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A minap érkeztek meg Budapestre az első 1937-es 
iipusu BMW automobilok, melyek osztatlan feltűnést 
keltettek■ A szenzációs konstrukciós megoldásokat 
elegáns, aerodinamikus vonalak egészítik ki: a 

BMW gyár ismét kitett magáért!
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ZÜNDAPP
1937 évi bombája

Zündapp 250 kcm uj tipus 
Zündapp 250 kcm uj tipus 
Zündapp 250 kcm uj tipus 
Zündapp 250 kcm uj tipus

V e z é r k é p v is e le t  s

P A J O R  I M R E
VI., Jókai ucca  21.

Az igényes közönség elöntött:

ilLEIÍ
JUNIOR-TRUMPF 1 lit. 
TRUMPF 17 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m ­
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit
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/J körkérdés olyan, mint a dunnába Lett forró tégla, akkor
használatos, amikor ágymeleg ilésre alkalmaiosabb be­

rendezés nélkül szűkölködünk. Ha a szerkesztőségi kúp akt a- 
nács a volontörtöl a hirdetési ügynökig (aki manapság ké­
rem a legfontosabb személyiség a redakcióbán) az ötödik sötét 
kajmriner után sem tudott valamirevalót kiagyalni: akkor 
jön a Karácsonyi Körkérdés örökbecsű szenzációja.

Az egyik politikai napilap is a körkérdés megváltó 
-mentőövébe kapaszkodott, amikor jött a Szilveszter, Ljdon- 
tág csupán az volt ebben a körkérdésben, hogy nem annak 
u nyílt színvallására késztették az úgynevezett közélet úgy­
nevezett jeleseitt hogy a libának az elejit sütve, avagy a há­
tulját párolva fcedvelih-e jobban, ellenJcezőleg azt adták fel 
penzumul, hogy: Milyen reformokkal javítanák meg a ma­
gyar életeVi

Mindenki nyilatkozott, tiki az ilyesmire hajlamos. Ko- 
vácsházy Vilmostól Krausz Simi-iy mindenki kötélnek álU. 
Közöttük régi barátunk Csathó Kálmán úr, az úgynevezett 
koszorús író.

Es Csal hó Kálmán úr, a motorsportnak ez a fémjelzett és 
uügylátszögíi barátja, játszian, könnyed stílusban végzett a 
kérdéssel. Nem érintett — mint mások — súlyos kül- és bel­
politikai, gazdasági, szociális és nemzeti szempontból fontos 
kérdéseket. A  jeles rendező, jelesebb színműíró és legjele­
sebb vagyonfelügyelő úr ugy°oús éppen különlegességükben 
hatékony -módszerekkel kívánná megjavítani a magyar életet, 
többek között például eltiltaná a motorkerékpárt mindenki­
nek és a rúzst — az ötven éven felüli hölgyeknek. Es hogy 
hű legyen önmagához, illetve büntetőjogi meggyőződéséhez, 
ezúttal nem a szabadon puffogó motorost Ítélné halálra — 
mint ezt nemrég cselekedte hanem a nyitott ablak mellett 
rádiózót.

Igen, sőt mélyen tisztelt Csathó Kálmán úr. Ne tiltson 
el semmit és ne ölessen le senkit. Maradjon meg színház ren­
dezőnek, színpadi írónak és nagy elhivatottságú vagyonfelü­
gyelőnek. Aszerint, hogy melyik foglalkozás jövedelmezőbb, 
mgy rejt teerjedelmesebb erkölcsi babért. És hagyja békén 
a motorkerékpárt.

Ha meg az ötvenen felüli hölgyek rúzsén vagy nem rú­
zsán akar filozofálni, akkor döntse el ezt a problémát oda­
haza. Családi körben. Ahol minden bizonnyal nem túlságosan 
kitörő lelkesedéssel vették tudomásul azt, hogy ruzsbeli fel­
fogását különös tekintettel az ötvenéves dámákra szilveszteri 
körkérdés kapcsán pont a legnagyobb nyilvánossá ff előtt 
tartotta helyesnek kinyilvánítani.

J  í  gyan kinek nem volt még dolga hatóságokkal? Ki nein
L* vette még ki részét a végtelen ajtózásokból, melyek ered- 
menye rendszerint nem más, mint az obiigát „jöjjön  a 3ovo
héten!* , ,

A  motorsport nélkülözhetetlen kelléke: a motorkerékpár 
talán még sohasem volt olyan szoros kapcsolatban a 
súgókkal, mint manapság, amikor a legapróbb motor kereti 
pán' alkatrész, a legkisebb külföldi fogas  ̂ vagy csavar beszer 
zése nem csak költséget és fáradságot jelent, hanem hossza 
dalmas hatósági eljárással is IcapcsoMos. A kereskedelemiig yi_ 
minisztérium ma szinte napközi otthona lett a motorkerestie 
dőknekj akik ma több időt töltenek a minisztériumban, 
mint a boltjukban.

Hogy a motorkerékpár mostohagyermek a hatóságok 
szemében, azt — sajnos /— nemcsak _ a végtelen magasa a 
gokban felsrófolt útadó és társai bizonyítják.

Ilyen körülmények között kettős jelentőséggel bír, hogy 
a kereskedelemügyi minisztérium egyik jelentős szavú tiszt- 
viselője, Lakits Sándor dr. titkár nem ellensége, hanem ba­
rátja a motorosoknak. §&$Z,$

Hifit

megkötött ^  e megen­

gedi, ott megtesz mindent, ami módjában van, és nagyrészt 
neki köszönhetjük; hogy a külfödi motorkerékpár nem szo­
rult ki egészen Magyarországról. Gyakran egyedül áll véle­
ményével d kereskedelmi tárgyalások alkalmával, hogy fel­
fogását diadalra tudja vinni: azt az igazolja, ha igen korlá­
tolt számban is, de mégis lehet kidföldi motorkerékpárt bet 
hozni az országba.

Dr. Lakits titkár régi motoros és mint régi motoros ncL- 
gyon is uvqpjzsij ^ motorkerékpár kereskedelmi, szociálist, 
nemzetgazdasági és honvédelmi jelentőségével.

Ma, amikor olyan kevés barátja van motorkerékpárnak 
vigasztaló tudat, hogy ott, ahol erre ia barátra a legnagyobb 
szükség van, a motorkerékpárnak, a motorsportnak igaz bár 
rákjával számolhaturüc. :■

• ^
/J karosszériások azt kérelmezik a hatóságoktól, hogy tiH- 

séik el a lcarosszált kocsi behozatalát és ezentúl külföldről 
csak alvázak behozatalát engedélyezzék. Hogy a magyar 
karosszéria* ára többszöröse a külföldinek: erre szerényei 
azt véleményezik a karosszériások, hogy akinek autóra telik, 
sok a pénze: fizessen. < >

A karosszériások akciója remélhetőleg nem vezet sikerre, 
ellenkező esetben az automobilizmus halálával kell számol• 
nunk. Vagy talán ez a céljuk a karosszériásoknak?

Tökéletes hetvrerrurást csakis masszív, hatalmas, speciális fúrógép­
nél lehet elvégezni, csak az ilyen munka biztosít abszolút 
fást, tökéletes munkát. Képünk a htngerfuróg^p legm odernebD ^M Ít
mutatja be, mely iok tá r táv a l a Solynioey *• T árta  cég gépműhelyé- . 

ben dolgozik
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Nem baj, ha k iapadnak a nyersolajforrások —  Megszületett 

a le g f  r i s s e b b 

m űszakicsoda,a
MOTOR!

TV murorKonstruktőrök nemcsak azon 
dolgoznak, hogy minél tökélete- 

• r-> ív ikar valósítanak tettbe ha­
nem egyúttal az üzemköltségeket is 
igyekeznek leszorítani Minél olcsóbb 
üzemanyagot: régi nagyon ez a jelszó 
és ennek köszönhette megszületését a 
nyersolajmotor, mely drága benzin he­
lyett olcsó nyersolajat fogyaszt. A 
nyersolajmotor az utóbbi években hi­
hetetlen fejlődésen ment át. a nemrég 
még csak stabil erőforrásként használt 
nehéz, otromba, lassú fordulatszámú 
Diesel-motor könnyű lett. túraszáma, 
teljesítménye emelkedett, úgyhogy ma 
már nemcsak teher- és személyautók­
nak lett az erőforrása, hanem feltalál­
juk a repülőgépen is.

Rudolf Diest I, a nyersolajmotor fel­
találója foglalkozott elsőnek azzal a 
gondolattal, hogy olyan motort teremt­
sen meg. mely még a nyersolajnál is ol­
csóbb üzemanyaggal működik és részle­
tesen kifejtette, hogy semmiféle komoly 
műszaki akadálya nincsen az olyan 
motor megkonstruálásának, mely ben­
zin vagy nyersolaj helyett közönséges 
szenet fogyaszt.

Diesel álma-, a közönséges szenet fo­
gyasztó belső elégésü motor: megszüle­
tett. az egyik német gyár. az elbingi 
F. Schichau G. ni. b. H. művek kísér­
leti műhelyében három olyan motor 
szalad megszakítás nélkül immár más­
félezer órája, melynek 
szénpor.

A szénpor-motor működése lényegi 
lég azonos a benzinmotor munkájával. 
Vagy sűrített levegővel fújtatják be a 
rebbanótérbe a finoman megőrölt szén­
port. mely a nagy. 80—35 atmoszférás 
kompressziónyomás következtében ma­
gatol meggyullad, vagy pedig külön kis 
kamarában képződik a levegővel kevert 
szénpor-felhő, melyet villamos szikra 
g\ujr meg. A sűrített levegős típus 
adagoló szelepe — melyet rajzban is 
bemutatunk — . szénportartányból áll. 
melynek alsó tölcsérszerű zsákjából go- 
lyosvégű rúd préseli be a robbanótérbe 
a szükséges szénporadagot, ugyanakkor 
az oldalt elhelyezett levegőszelep rend­
kívül magasnyomású levegőt présel a 
robbanótérbe, a szénpor és a sűrített 
levegő szénporköddé egyesül. A szelep 
vezérlését szabályos vezérmübüt vökkel 
kapja, a felső himbán keresztül.

A gyertyás kivitel olcsóbb, egvsze- 
rubb és magasabb fordulatszámot ‘ en-

uzem anyaga:

ged meg. Ennél a megoldásnál a rob­
banótér felső része vastagfalú csőbe, 
pót robbanótérbe torkollik, ebbe a csőbe 
adagolja a speciális szelep az egy-egy 
robbanáshoz szükséges szénporadagot, 
melyet a kompresszióütem felső holt­
pontja pillanatában a benzinmotor 
gyújtógyertyájához igen hasonlatos 
szerkezet gyújt meg.

A szénpormotor forradalmi jelentő­
sébe szinte hihetetlen takaréko sságában 
rejlik, elég összevetni a benzin kilón­
ként fJO filléres árát a szénpor kilón­
ként alig 6 fillére- árával. A szénpor- 
motorral kísérletező német gyár pon­
tos adatai szerint a szénpormotor óra­
lóerőre számított üzemanyagköltsége a 
nyersolajmotor üzemköltségének alig 
30"io-a !

A szénpormotor megteremtése évek 
szorgos munkájának eredménye. A leg­
nehezebb kérdés volt az alka’mas szén­
port fellelni, mert csakis olyan minősé­
gűt lehet felhasználni, mely igen csekély 
hamuképződéssel ég el. Ha a szénpor 
ugyanis több hamut hagy hátra, úgy 
a motor igen rövid idő alatt annyira 
elpiszkolódna, hogy üzemben tartani 
nem lehetne, ugyanakkor a hengerben 
felgyűlt hamu igen hamar kikoptatná 
a hengert dugattyút és a gyűrűket. A 
rendelkezésre álló szenek közül egye- 
dül a porosz antraaif. a magas kaló- 
riájú fekete szén vált Ív . melynek 
hamuszáma a barnaszén 827-cs egysé­
géhez képest alig 149. Különleges 'eljá­
rásokkal — melyek az T. G. Farben 
laboratóriumaiban születtek meg — 
sikerült a porosz szénből olvan port ké­
szíteni. melynek ha muszá-ma alig OS. 
teliát gyakorlatilag majdnem hamukép- 
zodés nélkül eg el. A szén hamumen- 
tcsitese beszerzési árának alig 30%.ára 
rúg. tehát igen csekély mértékben nö­
veli uẑ  üzemköltségeket, meri hiszen 
egy mázsa porosz mén ára alig éri 
a Három márkát.

A kísérletek alkalmával kitti): 
K0*zeu/tor helyett tn.-zénpu, i 
ha.-znabii. ami azé); hír jeleni 
mert̂  olyan országok részére js 
*ieí-'V tcsz! 8 szén ina motorok üz. mbtn- 
tartasaí, melyek. antracittól nem ren_

el

hogy
lehet

éggel,
hetsé-

. elkeznek. Félreér 
.iákéi itt meg kell 
nemet szénporom: r 
sínesen az olasz F< 
motorhoz, mely n 
' .özvetleniil a lobba

tk elkerült 
gyznünk. 

nak semmi 
rttgirr féle 
n szénport

fás

Specialista 
az autórugók 
gyártásában

O c s « ^ J e r  J á n o s
u d a p e s i i  a u l ó r u g ó g y á r í ó  

é s  j a v í t ó ü z e m e
Budapest, 

Vili. Thék 
Endre u. 14.

ntrráiarctan faszénből éghető gáz fej­
leszt, tehát lényegében nem új, hanem 
csak tökéletesített alakja a régen is­
mert szívógázmótornak.

A szénponrotor mai alakjában — 
sajnos — csak alacsony fordulaI szám­
mal pörög, ami ma még lehetetlenné te-' 
szi azt. hogy mirt automobilmotor nyer­
jen polgárjogot. Szorgos kísérletek 
folynak ebben az irányban és amíg né­
hány hónap előtt percenként 400 fiira 
ved a maximum, addig ma már elér­
ték az ez, es fordulatot. Minden remény 
niv gvan arra. hogy rövidesen sikerül a 
por-motor fodulalszámát éppen olyan 
mértékben emelni, mint a nyersolaj- 
motorét. mely nemrég még csak mint 
siabHmotor volt használható, ma pedig 
nemcsak repülőgépet hajt. hanem az 
amerikai Ca-mmi.igs és az angol Éyston 
\. rsenykocsijába építve, túlhaladta az 
'iánként 200 kilométeres sebességet is. 
A fordulat szám emelése a por-szelep tő­
ié  lett síi é sédéi függ. elvi akadálya nin­
csen. legfeljebb gyakorlati, melyet 
io-szas kísérletezés árán meg lehet ol­
dani.

A szénpormotor -  mely néhány év 
múlva éppen olyan közönséges lesz, 
mint ma a be; zinmoior újabb lépés 
:> légi probléma, a robbanóanyagokkal 
működő motorok megoldása felé. A rob­
banóanyagokban rejlő hatalmas ener­
giamennyiségek a benzin , nyersolaj- 
szénporüzemhez képest szinte elenyé- 
"• i! alacsony üzemköltségeket ígér- 

i - Egészen bizonyos, hogy ennek a 
kérdésnek gyakorlati megoldása lesz a 
konstruktőrök legközelebbi lépése.

A jövő század autósa nem fog ha­
talmas tarlányt szerelni gépére, mely­
ben benzint, nyersolajat vagy szénport 
tart. hanem ki- pohárnyi edényben vi- 
'Z; magavul azt a robbanóanyag-meny- 
nyiséget. mely sokszáz kilométerre lesz 
elegendő. Ha ugyan addig* fel nem fe- 
<l(zik a villamos energia vezetéknélküli 
továbbítását. vagy talán éppen a koz­
mikus sugarak, vagy a légköri elektro­
mos ság energiáját állítják be a jövő 
század autósának -zolgálatába.

Az elmúlt huszonöt esztendő műszaki 
téren annyi meglepetéssel szolgált, hogy 
n;n?.scn °^’an ma még lázálomnak 
1 '*nő fantazmagória, melyre azt mer 
nők mondani, hogy nem valósul meg 
sohasem.





I d a :  B L iá l e n t i

(Gáz elmélyedve ül az egyik kávéházi
asztalnál és az Autó Motor legfrissebb
számát böngészi.)
PINCÉÉ: Alászolgája Gáz úr... Pa­

rancsol?
GÁZ: Hozzon egy fehér kávét.
PINCÉR: Simán parancsolja?
GÁZ: Felőlem össze is gyűrheti.

(tovább olvas).
RAGYÁI: ( bejön a kávéházba, meg­

látja Gázt és odalép hozzá) 
Szolgája Gáz úr... Mit olvas?

GÁZ: Szaklapot! Autót akarok ven­
ni a feleségemnek,

RAGYÁI: (leül) Ne meséljen... Milyet?
GÁZ; Egész kicsit... Mondjuk egy

literest.
RAGYÁI; Megőrült, hogy fér be a fe ­

lesége egy liter autóba?
Nem az .autó egy literes. A 
cilinder.

RAGYAI: Mióta mérik a cilindert li­
terre? És különben is egy 
literes cilinder önagyságá- 
nak a leje búbjára sem 
megy rá!
Maga őrült, a cilinder a mo­
torban van. anélkül nem sza­
lad a kocsi!

RAGYAI: Tudja mit, nekem van egy 
öreg cilinderem... minimum 
öt literes. Képzelje avval, 
hogv fog futni az az autó. 
De Ragyám. Maga nem tudja 
mi is az a cilinder! Azt ma­
gyarul úgy hívják, hogy...

RAGYAI: Tudom, köcsög kalap!
GÁZ; Nem. Hengernek hívják és

GAZ:

GAZ:

GAZ:

benne robban a benzin!
RAGYAI: Na ja, ha maga benzinnel 

pucolja a cilinderét, akkor 
persze, hogy felrobban.

GÁZ: (dühös) Elég. Ha maga olyan
kicsiny lenne, mint amilyen 
hülye, kompresszoros cilin­
derben szaladgálhatna a 

nachkaszli alatt! (Tovább ol­
vas.) Mondja csak Ragyai 
úr.... Maga jobban ismeri a 
nők ízlését. Nyitott sportko­
csit vegyek a feleségemnek, 
vagy csukható kombinét?

RAGYAI: Szerintem vegyen neki egy 
fél tucat szép kombinét és 
maga is olcsóbban jön ki.

GÁZ: Miért? A kombiné drágább,
viszont megvan az előnye a 
sport felett, hogy ha szép idő 
van a feleségem kinyithatja.

RAGY A I: önagysága szép időben ki­
nyitja a kombinét?... Juj, mi­
nek?

GÁZ: Hát, hogy besüssön a nap,
hogy átjárhassa a levegő!

RAGYAI: Furcsa gusztus...
GÁZ; Esőben pedig becsukhatja a 

kombimét.
RAGYAI: Minek?
GAZ: Hogy meg ne ázzon! Azért

is szeretnék kombinét venni, 
mert a sportba csak ketten 
férünk bele. a kombiméba per 
dig vendégeket is hívhatunk!

RAGYAI: A felesége kombinéjába? 
Vendégeket akar hivni?

RAGYAI
GÁZ-
RAGYAI

GAZ:

RAGYAI

GAZ:
RAGYAI
GÁZ:
RAGYAI
GÁZ-

RAGYAI

GAZ:

RAGYAI:

GÁZ:

RAG YAI:

C A 7: 
RAGYAI

GAZ;

RAGYAI

Mit csodálkozik? Négyen ké­
nyelmesem. elférünk benne!

: Minek egy nőnek egy ilyen 
hő kombiné? Az ém feleségemé 
olyan szűk, hogy egyedül is 
alig fér már el benne!
Juj, most veszem észre, hogy 
maga női alsóneműről beszél, 
én meg autóról A pisze Zun- 
temstein kínált is egyet el­
adásra!

: Milyet?
Kis Fiát!
Juj. a kis fiát akarja eladni 
a Zunterstein? Es maga 
megveszi azt a í-amda kölköt? 
(ordít) En a FlAT-ról beszé­
lek! Alig egy éves és eddig 
ötezer kilométert futott!
Na ne vicceljen! Tegnap is 
láttam a Zuntersteinné ölében, 
Micsodát?
A Mórickát!

Miféle Mórickát?
A Zuntersteinné kisfiái! 

Maga szerencsétlen. Hány­
szor mondjam, hogy' nem a 
Zunsterstiainné kisfiáról van 
szó. Kis Fiát. F1ÁÁÁTÜ! 
Az egv márka.
Egy kompiéit kocsiért nem 
is drága!
(haját tépi) Maga nem tudja 
mit jelent ia, márka? Az nem 
pénz!
Egy- komplett kocsiért nem 
is pénz!
Mara a német márkára gon­
dol? Ez nem az. ez egy olasz 
márka!
Olyan nincs is. olasz lira az 
vám!
Nem érti?
Mindent értek, (diadalma­
san) A Zunsterstedn egy 

márkáért el akar -adni magá­
nak egy olasz kisfiút, aki ci­
linderben szaladgál. (Büsz­
kén) Na. ugye milyen fejem 
van!
Vízfeje! De én nem magyará­
zok tovább. Maga a sírba vi­
szi az embert !
Dehogy- viszem. Maga men­
jen csak oda egyedül!

KŐFALVI OlDALKOCSIK
VEZETNEK A

nagyfuvarosa, n

Héfean, fagyban és ködben az autó villamos berendezése 
fokozottabban és huzamosabban van igénybe véve. A  
normális használaton kívül a fényszórók, a köd és ka- 
nyarlámpa, a szélvédőtörlő és melegítő mind-mind az 
accumulátor áramát fogyasztják. A  téli időkben az elek. 
tromos berendezés fokozottabb ellenőrzése szükséges.

\ égeztesse ezt a munkát szakemberrel az

„ I O N “
e le k t r o m o s  s e r v ic é n é l .

D íjm e n te s  fe lü lv iz s g á la t ! A c c u m u lá t o r  c s e r e ­
a k c ió . d in a m ó ., in d ító m o to r . ,  m á g n e s ja v itá s  !

99ION A L T E N B A C H  F E R E N C  
accumulátor és gépiizem
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Fűtött ontó ?
I g e n ?  — a  B o s c h  m e l e g v í z  f ü í ö l e s í í e l

Régi probléma az automobil  ̂ fűtése, 
kellemes meleg- az autó belsejében a 
legnagyobb hidegben is. Mert van-e 
vájjon annál kellemesebb érzés, mint 
kényelmesen és melegen ülni a limu­
zinban. amikor kint mínusz tizfokos a 
hőmérséklet és hóvihar dühöng. A kon­
struktőrök kivétel nélkül benzines, pet- 
roleumos, sőt villamos kályhákkal kí­
sérleteztek, az égövei szerelt fűtőtestek 
azonban kellemetlen, szagnak, a villa­
mos kályhák óriási élramfogyasztévsük 
miatt nem tudtak polgárjogot nyerni.

Bosch ideálisan oldotta meg az autó 
fűtés problémáját: egyszerűen a hűtő­
vízben lévő meleget használja fel arra. 
hogy a kocsi belsejét temperálja. Ami­
lyen zseniális ez az ötlet, olyan egy­
szerű a műszaki megva'ósitása.

A hűtővíz vezetékébe két vékony c-ő 
torkollik, az egyik a» mkleg viz oda, a 
a másik a visszaszállítására, szolgál. A

két cső kisméretű radiéitoVba torkollik, 
ennek megoldása ugyanaz, mint a szab 
vány os hűtőé. A radiátor mögött kis fo ­
gyasztású villamos ventillátor rejtőzik, 
mely levegőt fuj át a radiátoron és 
meleg levegöárammal öblíti a karosszé­
ria minden zugát.

A motor üzemi hőmérséklete 70—80 
(főik, a forró hűtővíz tehát bőven ele­
gendő hőmennyiséget tud átadni a ka­
rosszéria belsejébe, melyet így függet­
lenül a külső hömérs&klettó! kellemes 
melegen tart.

A Bosch autófüles felszerelése igen 
egyszerű, a radiátort tetszőleges helyre 
szerelhetjük, akár a lábdeszkára, ugv 
van méretezve, hogy óriási liőtermelő 
képessége mellett igen kicsiny, tehát 
helyet alig foglal el. Kisfogyasztásű 
ventillátorát az akkumiüátortelep táp­
lálja. «  kis fogyasztás mia't nem terheli 
az akkut. A fűtőképesség szabály ozlia-

A BoSch autó fűtőtestnek nemcsak meg­
oldása egyszerű, hanem felszerelése is. 
A rajzon jól látjuk a meleg és a hideg 
vizet vezető csöveket és a kisméretű, 

ventilátorral ellátott radiátort.

tó, a ventillátort alacsony és magas 
fordulat számmal járathatjuk bgyszerü 
kapcsolókar állításával, a kocsi belső 
hőmérsékl étét tetszés szer int szak ha tjük 
meg.

A Bosch fűtőtest azonban nemcsak 
télen használható. Nyáron egyszerűen 
elfordítjuk a melegvíz vezeték csapjál, 
a ventillátor kellemesen hűvös légáram­
latot teremt a kocsi belsejében.

TÉLEN.

MADS LOWCADBON
v e z e b k e p v is e l e t : GHILLÁNY *
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CORDATIC
Rosemeyer (Autó Union)

volt a délafrikai G P  hőse

( í a c á t o - n i !

l l a l t a t t  f r iá c  c ó t a  (*.<>%%. ?  —
—ha az esőzés pocsolyákat, mi­

niatűr tavacskákat varázsol az or­
szágúira. úgy vagy kerüljük ki a tan 
vacskákat. ha lehet, vagy pedig ha ez 
lehetetlen, úgy kapcsoljunk vissza el­
sőre és nagy túrában pörgetve a mo­
tort, evickéljünk át, persze, a kupp- 
lungot csúsztassuk. Akármilyen mély 
a tócsa, nem áll le a motorunk még 
akkor sem. ha túlzott adagnyi vizet is 
kapott.

— a légmentesen tokozott mágnes 
hamar defektes lesz. A  megszakító 
szikrája salétromsavas gőzöket ter­
mel, ezek a gőzök hama? megtámadják 
a megszakító szerkezetének fémrészeit. 
Ha tehát ősszel tokozzuk nedvesség el­
len a mágnest: mindig gondoskodjunk 
arról, hogy a mágnes „lélegzethez41 
jusson.

*erősen sáros-agyagos úton a pa­
rallel bordázott első pneu éppen úgy 
csúszik, mintha teljesen simára ko­
pott volna. A borda köze megtelik 
ugyanis sárral. A párhuzamosan bor­
dázol t gumi nagyon jól megfelel ver­
senycélokra. de nincsen semmi keresni­
valója a mindennapi motoros gépén.

— a felső-kenőolaj nem divat esnem 
blöff. Kifizetődik a használata, mert 
a hengert, dugattyút, a szelepvezeté- 
kekei stb.. erősen kíméli és késlelteti a 
kopásukat. Legjobbak a speciális fel­
ső-kenőolajak,, ha nincsen ilyesmire 
pénzünk: megteszi a közönséges mo­
torolaj is. melyből körülbelül egy ká­
véskanállal tölthetünk 2—3 liter ben­
zinhez vagy motalkóhoz.

— gépünk- dukkózásának nagyon jót 
tesz. ha ir.t-ott közönséges híg vazelin- 
olajba áztatott ronggyal dörzsöljük le 
és utána szárazra töröljük. Legjobb a 
vazelinolojat a rovarirtásra használt 
fecskendőpumpával felszórni a gépre, 
így egyenletes réteget kapunk és az 
olaj a rejtett helyekre is odaér, kon­
zervál és megakadályozza a rozsdá- 
sodást.

■K’ ^
— sokkal jobban és kényelmesebben 

ragaszthatjuk meg odahaza a defektes 
tömlőt, mint kint az országúton. Vi­
gyünk tehát magunkkal túrára mindig 
tartaléktömlőt, annál is inkább, mert 
kaphatunk olyan defektet is, mely 
ronggyá szakítja a tömlőt. Amikor két 
dobozra való Shaler-folttal sem tud­
juk újra üzemképessé tenni a gépet.

*
— sok benzinkút-kezelő úgy szerzi 

meg az alaptőkét a családi házra, 
hogy habosán méri ki a motor éltető 
nedűjét. Egyszerűen gyorsan noszo­
gatja. a pumpáját és máris habzik a 
motalkó. Ha ilyesmit észlelünk, úgy 
szólítsuk fel a derék csapost, hogy mi­
előtt az üzemanyag elérné a kútba 
épített üvegköcsög tetejét, tartson lé- 
legzetnyi időt. hogy a hab felszállton. 
Pontos kísérletek mutatták ki, hogy 
amíg a habmentes öt liter esetleg tény­
leg öt liter, addig habosán néha 2—3 
decivel kapunk kevesebbet.*

— legalább félévenként szereljük 
vagy szereltessük szét a fékeinket. A 
fékdobba ugyanis sok por és szemét 
kerül, ami bár nem csökkenti a fék 
hatékonyságát, mégis segít idő előtt 
elkoptatni a fékbetétet.

Az East London melletti 19 km.es 
pompáé Prínce George Cimiiit<-en le­
futásra kerülő délafrikai autó GP egész 
szokatlan érdeklődés jegyében zajlott le. 
Az érdeklődés éle természetesen a két 
Autó Union exponens Rosemeyer és 
Delius startjának szólt. Rosemeyer. fe­
lesége Eliy Beinhom a* jeles hölgypiló­
ta sportgépéai repült le Délafrikába. A 
verseny hendikep verseny formájában 
került lefutásra, az előnyöket természe­
tesen Rosemeyer adta de az ismert 
Rrooklands-hendikepper Ebblewhite az 
előnyök kiosztásánál nemcsupán moto­

rikus szempotokat mérlegelt, hanem fi­
gyelembe vette a versenyzők vezetői ké­
pességét is. ..Ebby44 mindenesetre kissé 
elkalkulálta magát, mert Rosemeyer 
hiába futott 181.8 km: átlagú körrekor­
dot és 101.6 km. átlagos útvonalrekor­
dot a 340 km-es távra több mint 28 
perc előnnyel indított Erat-vezető angol 
Fairfieldet aki 152.8 km-es átlagot ért 
el, nem tudta behozni. A 2 perc eiöny- 
nyel indult, Delius feladta ,a versenyt. 
Rosemeyer a verseny hőse nagyszerű 
rekordját Bosoli-gyertyákkal. Bosch gyuj“ 
lássál. Contirnontal gumikkal állította fel.



N é g y  m a g y a r  p á r  a  
R a l l y e
M ó n i é  C a r l o - n !

Megismétlődik a tavalyi siker ?

7\ lavinát Martinék István indította 
el. Tudjuk jól, hogy ha az örök hó­

val fedett hegyek ormán az egyik ma­
dárka kiejti csőréből a magot, az le­
hull. megindít kétporszemnyi havat, a 
porszem dagad, dagad. És néhány perc 
múltán menydörögve, pusztítva vágtat 
lefelé a lavina mindent elsöprőn. Nos, 
a könnyelmű madárka szerepét ezúttal 
Martinék Pista játszotta, aki beleojtotta 
a magyar versenyzőgárdába a RaUye 
Montecarló pusztító vírusát olyan ered­
ményességgel, hogy ma már bátran be­
szélhetünk montekarlói járványról. Mely 
betegséget egyszerre négy magyar ver­
senyző-pár is megkapta.

Pedig ez a Rallye Monté Carlo nem 
is olyan egyszerű dolog. Hasonló ..tüne­
ményekkel’' már a középkorban talál­
koztunk. akkor azonban még nem csil- 
lagturának hívták, hanem röviden spa­
nyol inkvizíciónak. És megbízható kut- 
források szerint a boszorkánymesterek, 
eretnekek, és egvébb destruktív alanyok 
helyzete könyebb volt, mert legfeljebb 
hafélnapig bírták a kínzást. A mai Ral­
lye. helyesebben inkvizíció viszont kö­
zel négy napig tart, tehát kiadósabb.

Vágtatni közel négy napon át éjjel­
nappal. úttalan-utakon . . .  Szurokfekete 
éjszakában . . .  Lapátolni a havat . 
Kaparni a szélvédőről a jégpáncélt . . .  
Küzdeni a leragadó szemhéj jak pokoli 
kisértésével. . .  Korcsolyázni jeges ka­
paszkodókon . . .  Tágult pupillákal vi­
gyázni éjszaka-éjszaka után a fény­
szóró vakító nyalábját . . .  Harcobii a 
köddel, az elemekkel, ismeretlen terep­
pel.. . É ' negyednap holtrafáradtan be­
futni a felzászlózoff montekarlói célba, 
esetleg valami kis balkáni fészektől óra­
járásnyira behavazva várni a jószeren­
csét . . .

Az idei Ralley-n — mely január végén 
kezdődik és meynek mezőnye január 
utolsó napjának délelőttjén fut be a 
montekarlói célba — 131 az indulók 
száma. Európa kilenc városából indul 
a mezőny, hogy az előirt 40; az utolsó 
1000 kilométeren még magasabb átlag­
gal érje el az ígéretek földjét: Monte- 
karlót. És esetleg ott szerepeljen a győz­
tesek és helyezettek között akiknek mar­
kát nem kevesebb mint 120.000, isajnos 
devalvált francia frank üti. A  győzelem 
és helyezés kérdése a pontszámtól függ, 
a pontszám szabadon választható start­
hely távolságából, az átlag pontos betar­
tásiából, az útvonal állapotából és a vég­
ső ügyességi próbán elért eredményből 
adódik.

Armig tavaly Athén volt a legna­
gyobb pontszámú starthely 506 egység- 
geljaddig az idén hat starthely áll a ve­
zető helyen 500—500 ponttal: Athén. 
Umea, Talin; Palermo; S tavanger és Bu_ 
karest van az élen 500 ponttal, a John 
O'Gipats-i, amsterdami, \gdbraltáiá és 

valenciai start kevesebb pontot jelent. 
A  politikai helyzet miatt azonban az 
ibériai, félszigetről senkii sem indul­
hat, a gibrali ári és valenciai start csak 
papíron szerepel, innen ugyanis legfel­
jebb tankkal lehetne elindulni, átjutni 
a határon, illetve a vörösök és mórok 
frontján azonban igy sem.

A tavalyi Kozm a-Martin e fc-féle ma­
gyar siker felvillanyozta a magyar 
autóversenyzőket és hónapokkal ezelőtt 
kezdetét vette az újfajta társasjáték, Titr- 
kas és nyilvános megbeszélések folytak 
Mindenki tárgyalt mindenkivel és min­
denki — ellen. Kialakultak a párok Mar­
tinék Nemessel, Martinék Nemes nél­
kül. Martinék Martinékké! és Martinék 
Martinék nélkül... Minden nap meghozza 
a maga rövidéletű szenzációját, két 
párt körvonalai jegecesedtek ki: akik 
terveztek és akik fúrtak, sfz utóbbiak 
határozott többségben voltak.

Mire az előkészítő viharok elülték, ki­
lenc név maradt a porondon, illetve négy 
és fél pár: Wiesengrund-Kovács (DKW) 
Nemes-Berger (Fiat 500), Martinek- 
Misztar X  (Fiat 500). Wilheim-Böször­
ményi (Fiat 1500) és LanJai (Bugattii).

Most. miután az előzményeket megvilá­
gít ottuk, halljuk mit tudnak mondani a 
Rallye magyar résztvevői.

Martinék — hallgat. Mintha csak hatá­
sos szervóíéket szerelt volna egyébként 
tekintélyes fordulatszámú hangszálaira, 
az arcán azonban meglátszott, hogy ha­
talmas küzdelmet viv távbeszélő ösztönei 
ellen.

— Majd január SO-ikán — ennyit

Ha m e g fá z ik  a u tó ja
többe kerül, mintha 
m aga hül m e g . . .
KATALYT
a tiszta, célszerű és olcsó

fű tők észü lék
Nélkülözhetetlen 

motormelegitő 
i d e á l i s  l á b m e l e g i t ő ]

Sürgönyeim :
Szilárdpneu

K ü l ö n l e g e s e n  m e g e r ő s í t e t t

HARDENED
hóláncok

kéregedzéses keresztláncokkal, havon, jégen 
egyaránt elpusztithatatlanok

Az ujrendszerű, ellenorzólámpás

szélvédomeleaito
fagyban, hóban, ólmos esőben szabad látást biztosit

Minden téli cikk legolcsóbb áron
S Z I L Á R D  B B L A - n á l
Budapest, VI., Nagymező-utca 15. Telefon: *1-253-36.
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mond csupán — szívesen állok rendelke­
zésre!

Utasáról [nem hajliatndó ’beszélnlii és 
csak annyit nyomoztunk ki, hogy veze­
tőtársa már 300.000 kilométert vezetett 
életében, öt kocsit nyúzott el és a magán­
életében orvos. Hogy miért nem beszél 
Martinék' az utasáról? Megtanulta, hogy 
jobb nem beszólni, mert hiszen az úgy­
nevezett ellen gőz ezúttal hat szellentyű- 
ből is áramlik.

— Tízéves motoros múltam van, az 
utolsó két év alatt IS0.000 kilométert 
tettem meg — mondja Nemes az 1936. 
évi 1100-as turakocsibajnok — ez lesz 
az első komoly versenyem.

— Mi van a, Martinék-féle társulással?
— Nem tudtunk megegyezni és barát­

ságosan (*p Szerk.) szétváltunk. Berger 
Gyuri lesz az utasom, aki olyan kaja­
kos gyerek hogy a Fiat 500-at talán egy­
maga emeli meg. Aztán jól beszél néme­
tül és franciául, sőt angolul is. Nem ijed 
meg semmitől egyszer verseny előtt kel­
lett gyorsan gyertyát cserélnie és cswpasz 
tenyeréről egészen leégett a bőr, amint, 
a forró gyertyával bajlódott, mert nem 
volt keztyűje. Azt hiszem ezután bátran 
remélhetem, hogy a montekarlói nehézsé­
gektől sem fog sokkot kapni.

— A kis Fiat 500?
— Használtan vettem, futott már vagy 

tízezret. Amint átvettem, mindent meg­
próbáljam vel&i hogy valami gyenge pont­
jára. hibázzak rá. Nem sikerült. Ez a 
kis alig féltonnás autócska nem játék­
szer, hanem komoly; nagyon komoly 
autó. Hogy győzünk-e? — mondja maga 
elé — muszáj végigmenni, mert irtó „só- 
her“  vagyok.

Wilheim Sanyi a KMAC társalgójá­
ban foglalta össze mondanivalóját:

— Sajnos a-z efajta nagy anyagi hát­
teret követelő versenyt képtelen vagyok 
■magam finanszírozni. Kénytelen voltam 
tehát tá/rsulni utasommal Böszörményi 
Istvánnal. Társam egészen szabályszerű 
írásbeli szerződést Íratott alá velem, 
könnyű neki. mert ügyvéd a papája — 
humorizált — de nehogy ezt panasznak 
vegyék. Pista nagyon jó barátom. Bár 
a szükséges pénz még mindig nincs 
együtt.

— A Fiat 1500-on már elvégezték a 
szükséges utolsó simításokat, felkészül­
tünk a leglehetetlenebb akadályra is. 
Nem akarok nagy fiú lenni.. Csak 
szépen a fal mellett — monologizál — 
igy volt 1931-ben is, amikor 107 kocsi 
előtt megnyertem a Gibraltár Budapest 
versenyt. Nyolcvannyolc órát vezettem 
egyedül, de nem hagytam magam elta­
posni. Ha nem lesz különösebb pechem, 
úgy remélem, aogy most is első leszek.

Wiesengrund Ferivel a DKW képvi­
seleténél beszéltünk, ahol amióta leadta 
nevezését- a montekarló'ra — mindenna­
pos vendég. Kocsija pompásan elő van 
készi'tve: csak éfppen lorronnyomta az 
egyik próbaút alkalmával az egyik szem­
bejövő szabálytalanul haladó teherautó. 
Most folyik a tanácskozás és kérdéses, 
hogy elkészül-e időre aj gép.

— A „pofonütött6e kocsimtól eltekintve 
mindennel elkészültem és itt köszönöm 
meg a DKW képviselet áldozatkészsé­
gét, mellyel indulásomat lehetővé tette. 
Kovács Emil az utastársam. }fEmmát(< 
nem kell bemutatnom. Sokban volt se­
gítségemre ami azért is fontos volt 
mert hát a versenyzés mellett mellékjog­

lapozásom is van. Csak legyek készen a 
kocsival. . .

Mire ezek a sorok napvilágot látnak, 
a magyarok már ott varrnak Athénben, 
Bukarestben és Palermóbatn. És ha ked­
vezőbbre fordul az időjárás, hát minden 
valószínűség szerint ott. lesznek Monte- 
karlóban is. Amit mindenki szívből ki­
van . . .  ■— ergyé —

x Matiátii-cea hopta meg 
a »nw  autóit képviseletét.

Az autószakmátnak az utóbbi évek­
ben legtöbbet kommentált kérdésére ad­
ta meg a feletet az Újév. Tudvalevő, 
hogy a BMW gyár a Bárdi cégnek már 
hónapokkal ezelőtt felmondta a képvi­
seleti megállapodást, mert nem akarta 
gyártmányai, képvife|aletét egyazon ár­
kategóriába eső konikurrens márkával 
egykézben hagyni. A BMW képvisele­
tért aimely ma kétségtelenül egyik leg­
jobb, legkurensebb autókep viseletnek szá­
mit, valóságos versenyfutást rendeztek 
az érdeklődők. Heteken át teljes bizony­
talanság uralkodott ia gyár döntését 
illetően, míg végre január 1-én nyilvá­
nosságra hozták, hogy a BM W gyár 
a Majláth Mihály pégre bízta, aidó- 
gyárirn/tmjfiiywk magyarországi képvi­
seletét. A képviselet birtokában a Maj- 
iáth cég megvásárolta a Lehel-u. 3. sz. 
alatti ingatlant, mely a Lehel. Bu'csu 
és Tüzér utcák közötti sarokkomplexu- 
mot foglalja el. A cég itt építi feli köz­
ponti telepét és április folyamán át­
költözik uj üzemébe. A cég a minap 
kapta meg az 1937-es BMW kocs,:k első 
szállítmányát, az uj típusokat lápunk 
más helyén kimerítően ismertetjük.

ViCágítási szaktanács
autóvezetőknek!
Gondolj biztonságodra és kényelmed­
re ! Használj Osram autólámpákat; 
a fényszórókba O sram -B ilux-lám ­
pákat és minden más lámpahelyre a 
jól bevált és bárm ely autó részére  
kapható O s r a m  - Iá mp  ó k a t .

OSRAM



Nemzetkösi Gép­
kereskedelmi R-.T. 
Vörösmarty-tér 4*£££i

4 hengeres, 11 literes motor, 
áramvonalas, a c é l l e m e z -  

k a r o s s z é r i a ,  
h u z a t m e n t e s  szellőztetés, 
s y n k r o n  - r u g ó z á s ,  
h i d r a u l i k u s  f é k e k ,  
s z i l á n k m e n t e s  üvegek

Kényelmes, tágas hely 
négy személy számára

Egyszóval:

1937 <udá\a 
9-UÖO p&ufi

I11II ■ H M IIII W l l  11 ■ 11 Ilii IMMIIIIIIIIM W

motorosok
h a s z n á l t á k  k i

téli javítási e n g e d m é n y ü n k e t  
é s  a c é g ü n k  által n y ú j t o t t  
g a ra zsiro zá si k e d v e z m é n y t

A u s i r o  - O o im le r  - S ie y r - P u c h in ű v e k
fió k te lep e ; L ekel ucca 25 .
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7\ lig akad gyár mely a moloripar 
terén olyan széleskörű tevékenysé­

get fejtene ki. mint éppen a BMW- 
gyár, mely a motoros közlekedés min­
den ágazatában vezető szerepet vívott 
ki magának. Földön és levegőben, min­
denütt ahol rekordok vagy repülőbra- 
vurok születnek, sehol sem hiányzik a 
kék-íohér BMW-pajzs, mely <a márká 
hoz fűződő csúcsteljesítmények révén a 
legelörehalaidotlabb konstrukcióval pá­
rosult legmagasabb nívón álló precíziós 
munka ékes emblémája lett.
A BMW konstrukció sikerének titka

A BMW gyár az automobilgyártásba 
tulajdonképen 1.5 literes 6 hengeres 
modelljével kapcsolódott bele. mely ko­
csi korszakalkotó konstrukciós tenden­
ciáival egész sereg új irányt szabott, 
meg az autóipar számára. A BMW ko­
csik olyan meglepő teljesítőképességről 
lettek tanúságot, melyhez foghatót ha­
sonló hengerűrtartalmú szériakonstruk- 
ciókból mindaddig nem sikerült kihoz­
ni. A BMW kocsik eme sikerének tit­
kát nem holmi forszírozott motorban, 
hanem a korszerű, konstrukció bizto­
sította rendkívül alacsony lóerősidyban 
kell keresnünk. A lóerősulv a kocsi tel­
jed tőképességének leghívebb jellemző­
je. Kifejezi azt. hogy a motorteljesű- 
mény egy lóerejére a kocsi súlynak hány 
kilogramja esik! Mindenki előtt nyilván­
való. hogy a kocsi annál fürgébb, ele­
venebb. gyorsabb hegymászó képessége 
annál jobb minél kevesebb holtsúlyt kell 
cipelnie a motornak, minél kedvezőbb a 
koc=nsnlv és motorteljesítmény aránya. 
A BMW konstruktőrök fényesen oldot­
ták meg feladatukat, aminek hatását 
> sak az tudja értékelni, aki ült már 
BMW-kocsi volánjánál, aki tehát már 
ismeri azt a megnyugt&Jtó érzést, mit

jelent az. ha a motorban megerőltető 
üzemben is marad erőtartalék, mely erö- 
l'lusz a BMW autók legfőbb jellemzője.

A BMW-gyár másfélliteres ha’henge­
re: e képezte az alapját a gyár 1937 évi 
slágereinek az uj 45 lóerős 1.9 literes 
turjp (..T") és az 50 lóerős 2\ literes 
luxus túra (..LT~) modelleinek. melyek­
ben a tipikus BMW konstrukció elő­
nyei ugyanő1 van fölénnyel bontakoznak 
ki. mini amelyet — hogy casfe példád 
említsünk - - a Ileinkel expressz és 
katonai, valamint a Junkers utasrepü­
lőgépekbe és a déliamerlikai postajárat 
Domier hidropliánjaiba épített BMW 
motorok hirdetnek világszerte,

Az 1937-es modellek teljesítménye 
felülmúl minden edd . t

A BMW-gyár 45 lóerős turamodell- 
jét 870 kg.. 50 lóerős luxusturamodelljét 
pedig 1075 kg. súlyban, mindkettőt füg­
getlenül rugózott kerékkonstrukcióval 
hozza piacra. Ezen mode’lek teljesít-

A kocsienielönek. niiuüen egyes szerszámdarabnai; 
meg van a maga rögzített helye. KiPanatok alatt 
megtaláljuk, amire szükség van és nmesen cserié --

ményére csalhatatlan fényt vet az alig 
19. illetve 21 kg-os lóerősuly, a motor-

BMW motorokkal szerelt Junkers utasgép.

■ teljesítmény egy lóerejére mindössze 19, 
illetve 21 kg. holtsúly esik, amit négy. 
illetve ötüléses kocsit feltételezve ezideig 
csak a legnagyobb. 70 lóerőn felüli mo­
torokkal szerelt kocsiknál sikerült biz­
tosítani. Mondanunk is fölösleges, ez a 
fantasztkusan csekély lóerősuly az 
üzemanyagfogyasztás terén is érezteti 
kedvező hatását hiszen a kocsik fogyasz­
tása ennek megfelelőén 100 km-re csu­
pán 11 illetve 12 liter körül mozog.

Felette érdekes kép tárul elénk a 3 
helyen lí l̂függliszteit. előmelegített le­
vegői szív ó , felülszelepelt. levehető hen­
gerfejes: alumínium dugattyús sztatiku- 
sian és dinamikusan 'kiegyensúlyozott 
négyszeresen csapágy ázott förengelyü 
na’ hengeres motorok jellemző adataiból 
is. így például a tuvamodé1] normális 
mntorfordulatszáma percenként mind­
össze 2;j00 fordulni, a motor 45 lóerős 
csúcsteljesítményét pedig már 3750 for­
dulatnál leadja.

Amit a modern autóipar műszaki tökeletessegben és iv, lésben csak nyújthat, iuikézzei pazarolta a BMNN gyár 50 loeros pompás kabrioiéjura.

13.



Nem csak  k e n é s r e ,  hanem  
szerkezeti k arban tartásra  is 

k iterjed  a

M etrop ole
s e r v i  ce
uj bérletrendszere
12.000  km .-re szó ló  bérle t ára 
közp . a lvázkenésü  k ocs ik n á l:
1V* liter hengerűrtartalomig P 6 5 '— 
lVa— 2Ví lit. hengerűrtartalomig P 76"—
21/* literen felül ...................... P 9 2 '—

Váltson bérletet
ezzel 'bizlositja kocsija éllandó tökéletes kondí­
cióját és mentesül a karbantartás minden gond­
jától. Külön s p e c iá l i s  karosszéria gyorsjavító 
osztály. Sérülések kijavítása, fényezést is bele­

értve, 2—3 óra alatt elkészül.

Metropole service
VI., Lehel u cca  25  T el.: 2 -9 2 3 -4 0

már raktárról kapható

*»» P 1550 -
teljes felszereléssel, 30 Wattos 

Bosch világítással

Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc, 
utolérhetetlen stabilitás

12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

N ÉR ü Y  Plotorkerékpórgyar rt.
Budapest V. Zápoluo ucca 15. Telefon: 2=988 88

A Z UJ 350-ES
W _______
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A páratlanul kedvező lóért súly pá­
rosulva a (felette elasztikus motorral 
meglepő üzemi sajátosságokat biztosit 
az 1937-es modellek számára. Mindkét 
modell motorja 6 km-es sebességnél is 
a' legcsekélyebb rángatás nélkül telje­
sen simán húz direktben, a kocsik bá- 
midtttosan akcerálva csakhamar elérik 
a 120-as sebességet és visszakapcsolás 
nélkül veszik a l l  százalékos emelkedő­
ket! Első sebességi fokozatban mind­
két modell megmássza a í 0 százalékos 
meredeket is, amilyet a normális közle­
kedési úthálózatból, nem is találunk.

A BMW kocsik azonban nemcsak mo- 
loriikus szempontból képesek a legnehe­
zebb terepviszonyokkal is megbirkózni, 
hanem független felfüggesztésű kerék, 
konstrukciójuk, valamint legmélyebb 
pontjuknak a földtől mért 22 cm-es tá­
vola is messzemenő terepjáró készséget 
biztosit a kocsiknak.

Apróságok, melyek mindenkit 
érdekelnek.

A motorikus szempontok és alváz- 
konstrukció mellett a karosszéria ille- 
fő'eg a kocsi u. n. ..felszerelése11 játsza 

az autós szemében a legfontosabb szere­
pet.. A kocsifonna mindkét uj BMW tí­
pusnál a modellek magas teljesítmé­
nyéhez és Jura jellegéhez igazodik. Göm- 
böiyded hűtő, lágy. nem túlhajszolt, ele­
gáns aerodinamikus vonalak jellemzik 
a tágas karosszériát melyet beiül pom­
pás ülések, luxuriózus k'állitás és fel­
szerelés egészítenek ki.

Külön fejezetet érdemelne a kocsi sze­
relékfala és általában azok a berende­
zések. melyek a vezetés kényelmét és. az 
üzem biztonságát fokozzák. A  sebesség- 
mérő nemcsak a kocsi által lefutott össz- 
kilométerszámot, hanem a napi teljesít­
ményt is regisztrálja. Többek között 
benzinóra. olajnyomásmutató. hűtővíz 
hőmérő. 8 napos óra. elektromos eiga- 
rettae-vujtó, eltüntethető hamutartó, a 
forduló után óramű réven automat'ku an 
záródó indexek és szabályozható szere­
lékfal világítás egészítik ki a kocsi fel­
szerelését. Az alváz kenéséről lábnyo­
mássa] működtethető centrális olajozás 
gondoskodik, külön figyelmet érdemel 
a játszi könnyedséggel működtethető be­
épített ikocsiemelő és szerszámkészlet, 

az ajtók módjára zárható gépháztető és 
a kormánvzár. mely utóbbiak szilárdan 
ellenállának mindazon kisértéseknek, me­
lyek az autólókötő'kben ilyen pompás 
masina láttára támadnak .. :

szezon slágere az 50 lóerős ötüléses BMW luxus túralímuzla.

A BMW gyár tanujelét adta annak, 
hogy mérnökei konstrukciós munkáján 
és annak precíz kivitelezésén túlmenően 
éppen ezen felszerelés révén akkor is 
gondosan Őrködik a kocsi zavartalan

Felette érdekes a 2 literes BMW kocsik tüeeetlen 
elsőkei ék-konstrukciója. Figyeljük meg a lőKtári- 

tokkal kombinált kormányszerkezetet.

A nagyméretű ajtók kényelmes beszállást bizto­
sa tanai; a BMW limu/inekbe.

üzeme fölött, mikor az már az eladási 
szalontól messze országutakon nyeli a 
kiüométieireikíefti. . .

Az elegáns vonalú 45 HP-s BMW túra kabriolé.

A tökéletesség csúcsán.

A 45 lóerős furamódeU az ösembie- 
tosság, teljesítőképesség és gazdaságos­
ság szempontjából a legmesszebbmenő
igényeiket kielégítve a középkocslgyár- 
tás egyik legtökéletesebb típusa. Az 60 
lóerős ötüléseis luxusmodell azonban
mindezeket még csiszoltabb formában, 1 
külső megjelenésével a legelőkelőbb kérj 
rétben szervírozza annak a vevőközifa- 
tégnek, amelynek igényei elérték a leg­
magasabb mivót, a 2 literes BMW-tl

Külsőleg csupa harmónia, lágy vo­
nalak, az aerodinamikus formák köny- 
nyedsége jellemzi úgy a limuzin, mint 
az elegáns kabriolé és sport típusokat, 
melyek a legelőkelőbb kocsikategóriábai: 
reprezenálják ja BMW gyármányokat. 
Az előkelő külső természetesen méltó 

konstrukciót takar. A  függetlenül rugó­
zott elsőkerekek, hátul pedig az egy­
szerű, porral és sárral szemben immu­
nis olaj lökhárítókkal kombinált torziós 
rud.azaf úgy fordulóban, mint rossz uta­
kon nagy sebességnél is rendkívüli Sta­
bilitást biztosít ezen szokatlanul- 
magas teljesítményű ötüléses 2 literes­
nek. A fordulóban fellépő kilengések- 
nlak ezen modelleknél “ —'ima sincs, a 
kocsi súlypontjában ható speciális stabi- 
lizátor kiküszöböli ezen kellemetlen je­
lenséget. A  luxuriozusam kiállított ko­
csi hidraulikus olaj fékjei segítségével 30 
kilométeres tempóban lágyan, játszi 
könnyedséggel 5 méteren belül megállít­
ható, mely körülmény a kocsi sebessé­
gének kiaknázhatóságát biztosítja. A 
rendkívül elaszitilkus, eleven motor­
gyorsulási képességének megfelelő ki­
használhatóságát teszi lehetővé a négy- 
fokozatú sebességváltó, melynek két 
első fokozata szabadonfutós, két nagy 
áttételezése pedig szinkronizált kon­
strukció.

A kocsi huzatmentes szellőztetését biz­
tosító billenő ablakok mellett még agy 
érdekes kényelmi berendezés ragadja 
meg a figyelmet: a kézifék emeltyűje 
a szerelókfal alatt nyert elhelyezést ás 
a kormányrúddal paralell működésű, 

mely megoldás révén a tágas vezetőülés­
ből a túlsó oldalon is akadálytalanul 
lehet kiszálni, ami főleg forgalmas uta­
kon jelent előnyt.

A két literes BMW kocsik korukat 
megelőző konstrukciók, melyek még 
évek múlva is ai majdan legmodernebb 
kocsik előnyeit fogják nyújtani gaz­
dáiknak.

—  15



Ál  AUTÓ UNION
versenygépeinek 

fölényes m egoldásai élnek 
tovább a konszernhez tartozó 

gyárak kocsija iban

m i

n o R c n
W ANDERER
Áz elegancia és 

üzembiztonság 
megtestesitői

Vezérképviselet

ffess Ervin, U r a i m .  15
Telefon: 1-500

Városi bemutató szalon:

lí, Mária l/aléria-ulca 1. sz.
Telefon. 1 812 59.

Itt a
i/ezteHifHaftéác!

\ KMAC Nemzőti Spovibízol•.-ápi
minap megtartott terminusegyezteto
ülésén a köveükezü magyar verseny- 
naptárt állította össze:

Április lö. KM AC t«wi.veree»jr* antomubiluk és 
íimutpkfifkíiárok számára.
■ Áprlis 25. KHAC kezdik versenye automobilok 
és -motorkerékpárok .számára.

Május 2. KAC Keziiicsrli aáudardijas mogbiz- 
iiatosaíi'i 'c is r iiw . An loiii-'t:;. mo.oi rti-, tkj-ar.)

Május 9. KM A: Alot- :kv.*r kitár Óraiul l ’ iix. 
Nemzetközi a • rsfiiy. ,

Május 23. BMYC u-konlnap a -  i - l i  Dumiíijr- 
U;,n kismotoruk és l í ó  k«-ui-ig terjedő autboidok

Fronticircos Szövetség
szamara.

Május 29 30. Országú 
Frontharcos Túraútjá. (Automobilok és mo- 

tcjrkioékjtáiok. i
Június '0 . Középmagyaiországi Automobil cs 

Motor Club autó- és motorkerékpár körversenye 
Kecskeméten.

Június 6. BMYC Csepelszijjet körüli jnoton sú- 
nakversenyt k oldalinoiorök, autbord túra- ét inj- 
bord túrahajók részére.

Június 6. Duna SC érniékjdvény túra. Auto­
mobilok és motorkerékpárok.)

Június 20. BMYC kezdők motor-sóiiakverseiiye 
a/, összes osztályok i s ka tea', számára.

Június 27. KMAv' automobil Craud Prix. Nem­
zetközi verseny.

Július 4. KAC emlékjelvétiytúra Tatatóváros- 
ra. (Automobilok és motorkerékpárok.)

Július 11. BMYC W iím Budapest motorcsónak- 
verseny az összes osztályok és kateg. részére. 
Xemzetközi verseny.

Augusztus 1 . BMYC váci inotoresönakversenyek 
az összes osztályuk és kátét:, részére.

Augusztus 8. KAC róka vadász verseny, i Auto­
mobilok és motorkerékpárok. \

Augusztus 2U. Balaton vidéki* AM .'-s cC Székes- 
fehérvár. Futárvorseiiv a Balaton körül.

Augusztus 2ü. BMYC motorcsónak sebességi 
versenyt- a városligeti tavon kis motorok részére.

Szeptember 4 j. k.MAt -O.Af r,<i-ln -. e-i.a- 
laton megbizhatósági verseny. Nemzetközi ver­
seny. Automobilok és motorkerékpárok.)

Szeptember 5. MAC hú úbajnoki verseny.
Szeptember 8. BMYC B a hton Rcdn--éiri motor, 

esonakverseryek az összes osztályok és kateg. 
részére.. Nemzetközi ,verseny

Szeptember 9—lö . BMYC Siófok- Baja B d
pe.-t mnfmesúnak túraverseny az összes osztá­
lyuk és kateg. részére.

Szeptember 12. Duna SC Guggerbegyi versein, 
obilok és inni > i k • K ; i,j ”n 1,". ,

Szeptember 19. BM V C magyar Muuzetj rekord.- 
Haj) a csepeli Dunaágban aut- és iubord túra C-

yhajok
Október 3. Ürsz. Frontiia Szöv. ..VI. Hősök

. i Uguiráj.v Budapestre. Automobilok » w.
torkert lepáruk..

Október 10. Balaton vidéki AM és SC SzékCS- 
' ' : ár. Országos Csillagt ira Széki sfehérvár cél ■ 
>1;. i Automobilok és motorkerékpárok.)

Október 17. Országos Frontharcos Szövetség Do- 
'"--yVersenye. (Automobilok és m otorke­

rékpárok.)
Október 20. KMAC Gyóui kilométerverscnyek. 

(Automobilok és motorkerékpárok.)
Október 24. lé .MAC Hárnnshatárhegyi verseny.

,\utóm*dúlok és motorkerékpárok.)
Nem rögzített terminusok: Tolnamegvei 

megbizhatosagi versenye. (Automobilok0 *' és 
torker.-kpárok. Május 2Ö. vagy június 20.

Auio.ek cs motorosok napja: bölgvck m.--

AC 
in o-

A közö t versenyekon kívül megren- 
'li/.ik a második nmgyar-osstrák motor- 
kirrkpár !;h/^mérkőzést jg a kóf ország 
válogatót Íjainak részvételével. A ver- 
.'Onyi a soproniak május 28-án ugyan­
az* n a pá \ án rend ziík meg, amelyen 
évekkel ezelőtt' az e'ső versenvt ren­
dez; ék

A Frontharcosok októberi csillaglu- 
i’ája a nemzet köz sport hatóság jóvá­
hagyó-a esetén íntenacionális esemény 
nek Ígérkezik, melyei a rendezőség elő­
irt átlaggal mini komoly spoi*te?eménvf. 

óli aj t megren dezn i.

KÖPALVJ OLDÜLKOCSIK
— L̂EGJOBBAK m.

NaGYWVAROS-U ts

1 . Használt alkatrész ? j í l
% 9Javitómühely f 

3 «  Használt gépek?

1. Dús raktár
2. Legjobb munka
3. Nagy választék

Hol? Természetesen

R E IC H F E L D  GÉZÁ-nál
BUDAPEST, V|„ RÓZSA UCCA 90.

P o t o m  á r o n  llcinálam nem kap

használt gépet,  ̂
jót megbízhatót
í fi P ti I közölje mekkora s milyen áru 
I y  u II I gépet keres :

KORÁNYI, Dessewffy-ucca 47.

T) rétik ül/ős kerekek> 
abroncsok és
küllők (saját gyárim .)

I

Javiíások és ujra= 
fűzések igen olcsó 

áron vállaltainak

M agyar Abroncs és 
Iferéhgudr r . f.

B u d a p e st , V I , ó -u t c a  4 7 . sz. 
T e le lő n  : l l  3 3  56.

Csúszik a volán, ez mér ok
Meggátolja ezl a W l l  

20°/o engedménnyel vegyen BÖK bőr- 
bevonalot a kormányára. 

Díjmentes próbadarnb.
Autó, motor K esztyű k et legjobban

OTTEIMREIlMER-nél szerzi be
Petőfi Sándor u 3 (udvarbfin) T. 1-897-81



Az idei au tókí állítások: Bellim AutóSChau:
febr. 20.—márc. 7., Bécsi vásár; márc. 12—21. 
1'árisi Szalon: okt. 7—17. Londoni Olympia Show: 
<»kt. 1-1—28. Milánói Szalon: ukc. 27' .— nov. ;i. 
Az automobil konstruktőrök szövetsége, mely 
testület hatáskörébe tartozik a kiállítások ’ enged ú- 
lyezése,  ̂ naptárába felvette ugyan a márciusi 
budapesti kiállítást is, ennek megrendezése elé 
azonban mint /legutóbbi számunkban közöltük 
súlyos akadályok tornyosultak. A magyar közön­
ség mindenesetre megnyugvássá] venné tudomá­
sul, ha a ma. már kuliuniivót is jelentő buda­
pesti ;intökiái 1 ítis mégis tettbevalósulna

Hollandiában a kerékpárok hátsó macskaszemét 
januar 1-tol rendeleti úton kőtelező hátsó vilá- 
gíiással cserélik fel.

Caracciola milánói híradás szerint e^y kis 
Mi.rrp.|i.«-Bp!i!: sportioMi volánjánál starthoz áll 
a Miliő Migliin. moly klasszikus versonviiek 
egy ízben már ugyancsak MK-szinekben gVöz- 
tese is volt.

Az angol autóipar virágzására mi som jellem­
zőbb. -mint. az elmúlt év cK i kilenc havi gyártá­
si statisztikája, mely szerint a. szigetország gyá­
rai 271.400 darabra Tugú személy 'és 85.100 daj- 
rabcs teherautóproduko,lójukkal magasan túlszár­
nyalták az előző esztendő ugyanezen időszakára 

gvártá.-i kvantumot.
A Generals Motors az elmúlt év szeptemberével 

záruló fizlotévében 2.011.50,•; automobilt adott el. 
A vállalat ezen flzleti eredményét csupán az 1929.
rekordévben szárnyalta túl.

Az alsdausztrini sikeres kőolajkutatással kap­
csolatosan az osztrák szakkörök úgy véleked­
nek, hogy több alaőa'isztriai előfordulási hely 
mellett a gráci medencében végzett kutatások fs 
kedvező eredménnyel kecsegtetnek.

Amerikában újévtől kezdve bordónként 10—15 
centtel emelték a nyersolajárakat.

A világ legnagyobb bangára a New-York mel­
letti New.ark légikikötőben van A hangár 01x318 
méter nagyságú, építési költsége meghaladja a 
■! millió dollárt.

A Délafrikai Légiforgalmi Vállalat legújabb .In. 
8ö típusú Junker? expressz gépei leszállítás 
'•lőtt állanak De.-sauban. A gépek a .német
n yersola jm ot orok beivel! Roll? Rnyco motorok­
ká! fognak repülni, sebességük :-S5 km. lesz!

A Mnserali s/r^-ket .*» szezon versenyein Trossi. 
Dreyfuss. Tenni és Eianco fogiák képviselni és 
pedig mind a négyen, a gyár már nz elmúlt 
szezonban is feltűnést keltett új. tovább töké­
letesített 1.5 literes masináival.

Idegenforgalom: y- - d "  Wor?.*?? af.nft
003.31?.' idegen gépjármű fordult meg Xémetor-

Az ír szabadállam nav. 
adott a Pan American Ai 
l'tiial Airways légiforgala 
a koncesszió értelmében «■ 
hogy ír területet haszná Mi.i --. 

talanti

kon •essziót
ays és az angol Im- 
társaságnak, melyek 
dűl jogosultak arra.

észak­
ot áni.

1 \ németek Z?p)ie1iniei leszállás nélkül repülik 
át az óceánt, a Luft ITan-a óceáni repülőgép fór 
galmát periig a kísérletek sikere alapján, kata- 
|-t.ltokkal ellát.ót hajóival 5ha din kiépítem.1

A svájci szövetségi tattá- s leszállította a benzin 
vámját, hogy m egakn d á 1 vozza a benzinárak
emelkedését. Követendő példa.

Azt USA legmodemabb autódromja Los Ange- 
I -ben elkészült, A pálya 4831 méter bosszú.

I j törvénv érteiméhen a/ FSA területen) ittas
U'p.i.irmiivezetőket a, benzintöltő állomásokon tt« 
1 os kiszolgálni.

A Hanomag gyár a minap gyártotta ]e 65.000-lk 
koesiját, egy ..Sturm“ -ot.

A csődből-csődbe kerühi Pária melletti Montl- 
heiy autódmnot. állítólag a francia állam veszi 
kezelésbe.

A híres miineheni Deutvhes Museum uj. 10x60 
méteres alapterületi' kétemeletes csarnokkal bő­
vül. Az uj csarnokban helyezik el a gépjármű- 
közlekedésre és útépítésre vonatkozó páratlanul 
álló' a -vágót.

A hannoveri rendőrség a közlekedési kihágók 
~/.á: 'ára. újszerű fenyitüc'/közf. eszelt ki. Mind­
azoknak nk?k közlekedési kihágást köveitek el. 
vasárnaponként meg kell jelenniük egy két órás 
előadáson, melyen a közlekedési szabályokat 
magyarázza az- előadó.

A barnaszénből gyártott szintetikus benzin elő-

Az osztrák csendörség és katonaság számára egyre nagyobb szériákban hagyják el a ö0U-as masinák 
a gráci l’ uch gyár munkaszalagjait.

állítása terén óriási előhaladásfc tettek Németor­
szágban. Amíg 1928-ban egy tonna alapanyag­
ból mindössze 1.7 kg. üzemanyagot nyertek, ad­
dig I9:l?fban az előállítási eljárás tökéletesítése 
tolytau ez :i kvantum már 6.6 kg.-ra. ]!J34-ben 
7.2 kg-ra emelkedett. 19.ki. végén egy tonna leg- 
silányabb barnaszénből már S kg. üzemanyagot 
állítanak elő!

A Brcoklanüs autődrom gazdát cseléit. Az uj 
tulajdonosok átépítik és modernizálják a híres 
pályát.

Sumiqvist. a jeles svéil motorkerclqiár versi■ny/ii
a liusqvarna gyár megszűnte urán a 1>KU gyár
hoz szerződött lo és üi, szezon versenyeiu egy
íiOO-as kompresszoros níasina nyergében fog start-
hoz állani. A  svéd versenyzők lejfjobbjai nemet
gyárakkal folytatnak tárgyalások:!'

A BMW gyár a szeszón legjelent ékenyelib ver-
senyéin, mint évekkel ezelőtt. Ismét gyári ver-
seny/ökkel fogja színeit képviseltetni.

A transoceáni Zeppelin forgalom az. elmúlt esz­
tendőben hatalmasan fellendült. A 20 személyes 
..Gráf Zeppelin** és az 50 majd kibővítés után 
72 személy férőhelyei ..Hindenburg-1 az elmúlt 
évben.20 menetrendszerű délamerikai és 10 ugyan­
csak nieiicl rendszerű északamerikai oda-vissza 
utat abszolváltak, ami <100.000 km-es útvonalnak 
felel meg. A Deutsche Zeppelin-Reederei az el­
emit évbén kút léghajóján 8530 Utast és 30.000 
kg. postát szállított, szemben az előző évi 841 
utassal és 9200 kg. postával. A ..Gráf Zeppelin:< 
ez idei összes utjain ..táblás házzal** repült és ez 
a hatéves légi óriás, amely 57Si útján 1.650.000 
kilométert repülve a trónusoktól ;tz északi-sarkig 
niindeniltt. megállta a helyét, fi év alatt 139-szer 
repült., át az óceánt és ezideig 13.000 utast és 
leii.i.-i:•» kg. postát szállított. A Z‘u>i'e!in-társaság- 
nak fikeríilt a Fmnkfur*—Rio de Janeiro utat 83 
óra alatt, a Lakehurv- Frankfurt vonalat 43 óra 
alatt berepülni, amiből az nc-áni szakasz mind­
össze 17 óra vr.lt, A Gráf ZeppePn az Ifién is 
kéthetenként- fogja dólamerikai útját- repülni, mig 
a ..Tlindenburg’ ! főleg az északamerikai forr:,ál­
mát fogja lebonyolítani őszre elkészülő testvér- 
hajójával az épülő ,.L7. 130“  al...

A német autóbu-zhálózat 84.000 km. hosszú, 
azaz 10.000 km.-el hosszabb, mint a német vasút­
hálózat.

Olaszország teherautó forgalmát villamosítani 
akarja.

A Berlin—Róma közötti autóút megvalósítását 
célzó tárgyalások előrehaladott stádiubman vannak.

Newyorkban eddig északi-déli relációban 80, 
keletnyugatiban 30 mp.-ig jeleztek zöldet a köz­
lekedési lámpák, ami igen sok helyen a forgalom 
torlódásához, vezetett. Ennek elkerülésére a lám­
pák által jelzett szabad út idejét 56 illetve 26 
mp.-n szállították le. Ne-vv lukban tehát a gya­
logéi. óránként 40-szer mehet át az úttesten, míg 
azelőtt csak 30-szőri átkelés volt. lehetséges.

Az Autó Union nem újította meg Vám  m r

züllést, és így az idei szezon versenyein már 
színtiszta német, csapat fogja vezetni a négyka­
rikás, félelmetes torpedókat. A  teamet a tavalyi. 
Európa-bajnok Rosenteyer, Stuck, Delius, 14üsse. 
és a  motorkerékpár matador ílüller alkotják, 
amely közlés egyben cáfolat azokra a hírekre, 
miszerint Stuck visszavonulna a versenyzéstől. 
Bőt ellenkezőleg! — mondogatja ,,Hans“ ...

A DKAV motorkerékpár versenyzői a 250-es 
csoportban az idén is a jól bcvállt Geiss-Winkler- 
Ivluge trió az 500-as csoportban pedig Bteinbach, 
MansfeUl és Bodmer lesznek.

A Scuderia Ferrari értesülésünk 'szerint felvet­
te versenyprogrammjába az idei magyar G. P.-t.

Az ausztráliai T T . győztesei Stanley Woods 
v25t> Velocette-j 128.6 kín-es, Foster (500 Norton) 
pedig I3tj.ji> km-es átlagot értek el. A  leggyor­
sabb kürt I43l-as átlaggal Woods (Velocette) 
tiltotta. ,

A francia motorkerékpár ipar produkciója az 
öt év jelőtti 100.000 darabról a tavaly 18.000 
darabra morzsolódott le.

A német gépjárműipar tavalyi forgalma 1200 
millió márkára rúgott ami 200 millióval több az 
előző évinél és a 1932. évi forgalomnak éppen 

négyszerese.
A minap került forgalomba a Berlin—Hanno­

veri JReieiisautóbahn, mely fölé 73 hidati épí­
tettek az útkv-resztezésok t zárnám, mig 10 eset­
ben az autóstradát Vezették a keresztező út 
fölött tova... :.ii Ilid folyók. 16 vasutak, 92 ki­
sebb utak fölött vezet át. míg két nagy völgy­
híd teszi teljessé a vonalszakasz fontosabb mű­
tárgyait.

A Scuderia Ferrari legénysége startrakészep 
várja a. szezont: Nuvolari, Brivió. Farina. Pis­
táéiul a, Tadini, Severi, Biondetti és Villoresi az 
istálló tagjai. i

A német vasutak két, 600 lóerős Mavbach nul 
torral szerelt uj motor pulmannjuj kitiltják a 2üb 
km-es sebességet. Az uj négy kocsiból — egv 
1300 lóerős MÁN-Diesel -motorom és :j személy- 
kocsi álló motorvonatok most épülnek. *,

Md legjobba
T E M P Ó
b o r o t v a p e n g e
Nagybani eladás: Bpesf. 
VIII, Kerlész ucca 42 — 44

Minden aulós szereli a tempót.

Elodó egyhongeres Hanomarg, kétüléses Balfllát
vennék. Cím a kiadóban.

■ ^ i ' y e n k o ' S P E E D o i L ^ í t



A csuszás-faralás elleni
küzdelem ben bevált feg yver  
a M ichelin „Stop“pneum atik

A téli, évad nem sok jót hoz az auto- 
mobilistának, akinek meg kell birkóz. 
nia sárral, jéggel, faggyal, hóval, köd­
del, ólmos esővel és télapó számtalan 
más ajándékával. Még szerencse, hogy 
a fejlődő autótechnika egész sorozatra 
való fegyvert adott a kezünkbe, hogy 
védekezni tudjunk a tél kellemetlensé­
gei ellen, fagyálló olaj és hűtőfolyadék, 
a hütötakaró, a szélvédömelegitő és tör­
lő, a hólánc, a ködlámpa és sok más 
társuk gondoskodik arról, hogy télvíz 
idején is biztonságban mozoghassunk 
akár a városi, akár az országúti forga­
lomban. Mindez azonban még mindig 
nem véd meg a tél legnagyobb kellemet­
lensége, a fo-ralás és megcsúszás ellen, 
mely ellen az autós vágj- kötélidegekkel 
harcol és így próbálja néha több, néha 
kevesebb sikerrel egyenesben tartani a 
cs-ászá-korcsoly&zó kocsit, vagy pedig 
olyan pneumatikot szerel, mely különle­
ges kivitelénél fogva csúszásmentessé­
get biztosit. De nehogy azt higyjük, 
hogy a faralás és megcsúszás veszélye

csak télen kísért, a statisztikák szerint 
évente átlagban közel száz esős nap 
van, a csúszásmentes pneumatik tehát 
az egész év folyamán jó szolgálatokat 
tesz.

Az egyenlő és helyes légnyomásra 
felpumpált gumik, a jó beállított, prog- 
resszíven, blokirozás nélkül fogó fékek 
és az úgynevezett „gyengéd“ vezetési 
technika lényegesen csökkenti a faralás 
veszélyét, a bajon gyökeresen segíteni 
azonban csak speciális csúszásmentes 
gumi képes. Ezért bír különös jelentő­
séggel a világhírű francia Michelin 
pneumatikgyár uj „Stop“ típusa, mely 
különleges rajzolatával szinte abszolút 
osuszásmentességet kölcsönöz a kocsi­
nak.

M i a faralás és megcsúszás oka ?
Száraz talajon a gumi és az úttest 

között az adhézió mondhatni tökéletes 
és majdnem kétharmadára rúg annak 
a súlynak, mely a pneumatikot terheli.

lly«n a „s ío fM pccu ezerke- 
A svaiibCl kivágtak egy 

óaiabűytt, hogy e pimliimellik 
magasságát ás hullámosságát 

Jói megfigyelhessük.

Ha azonban a pneumatik futófelülete 
és az úttest közé folyadék kerül, mint 
például víz, vagy tésztaszerű agyag, 
mjnt például sár, úgy a gumi már nem 
érintkezik közvetlenül a talajjal és a 
súrlódás nem az út és a gumi között 
lép fel, hanem abban az anyagban vagy 
folyadékban, mely a gumit a talajtól vá­
lasztja el. Természetesen az adhézió 
ilyenkor erősen csökken, a gumi már 
nem tapad az úttesthez és hirtelenebb 
irányváltozásnál, gyorsításnál, fékezés­
nél beáll a faralás és csúszás.

Hogy a káló adhéziót biztosítsuk, va­
lamilyen módon el kell távolitanunk a 
gumi és a talaj közé ékelődő nedvessé­
get vagy sarat, azt a célt szolgálja a 
speciális csúszásgátló pneumatik!

Ha a gumi vadonatúj és a futófelület, 
lén levő bordák szélei élesek, úgy a 
pneu adhéziója még nedves talajon, is 
jó. Ha azonban egy-kétezer 'kilométeres 
üzem után a futófelület bordáinak élei 
a kopás következtében legömbölyödtek, 
úgy az adhézió erősen csökken. A  gumi- 
bordák éles szélei ugyanis abban a pil­
lanatban. amikor érintik a nedves ta­
lajt -. félre törlik a nedvességet vagy sa­
rat és a gumi közvetlenül érintkezhetik 
az úttesttel. Az élek azonban hamar göm­
bölyűre kopnak, a gömbölyű felületnek 
nincsen meg a törlő hatása, a gumi bár 
vadonatújnak látszik, csúszásgátló ké­
pessége mégis erősen gyengült.

Olyan megoldást kellett tehát találni, 
mely nemcsak növeli a pneu futófelüle­
tén levő bordák számát, hanem egyúttal 
azt is biztosítja, hogy a hordák élei 
hosszú időn ál élesek maradjanak. A 
Michelin „Stop11 pneumatik nagyszerűen 
oldotta meg a kérdést, speciális hullám- 
vonalu és igen keskeny, amellett mély 
bordáinak sorozatával. Természetesen 
nem egyszerű, igen sűrűn rovátkolt gu­
miról van szó. amelynek rovátkái csak 
néhány millimétemyi mélyek, ellenkező­
leg a Michelin ,.Stop“ pneu futófelüle­
tének legnagyobb része igen fiinom gur 
milamellákból áll, melyek azonban egyet­
len egészet alkotnak és alakjukat tudo­
mányos kísérletek eredményei szabták 
meg. A  Michelin „Stop*' pneu minden
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egyes giimilamellája nem más, mint 
igen finom és rugalmas gumiseprö, 
mely a nedvességet és sarat elsepri a 
talajról.

A  lam ellák úgy dolgoznak, 
m in i  a szélvédő törlő !

Hogy a finom gumi lamellák működé­
sét. megismerjük, végezzük el a követ­
kező kiséri etet. Próbáljuk szárazra tö­
rülni a nedves szélvédőnket úgy, hogy 
azt gömbötyiiszélű gumidarabbal, pél­
dául gumicső darabkával törölgetjük. 
Akármennyit is dörzsöljük ezzel a széles 
gumival a vizes szélvédőt, eltörölni, le­
szárítani róla a> nedvességet nem tud­
juk.

Ha azonban keskeny, de élesszélű gu­
midarabbal, mint például a szélvédőtör­
lővel húzunk végig a; nedves szélvédőn: 
egy_két húzás után a szélvédő száraz, 
mert az éles „gumipenge“  mondhatni 
leheretválja az üvegről a nedvességet.

A Michelin ..Stop * pneumatik gumi- 
lamellái éppen úgy működnek, mint a 
szélvédőtörlő éle- gumipengéje, félretör- 
lik a■ talajról a nedvességet és sarat. A 
közönséges bordázatéi pneumatik pedig 
úgy dolgozik, mint a szélvédőn mozga­
tott gumicső, kenegeti a sarat és ned­
vességet. de azt eltávolítani nem képes.

A Michelin .,Stop“ pneu lamellái vé­
konyak és igen hossznál'. A gumira 
gyakorolt nyomás következtében tehát 
elhajlanak, úgyhogy mindig éles szé­
lükkel érintik a talajt. Az éles szélek 
..leberetválják“ az úttestről a nedvessé­
get és a sarat. A nedves-ég és sár utat 
talál a lamellák közé. majd a, centrifu­
gális erő hatása alatt oldalt szerterepül. 
Aminek az az eredménye, hogy a pneu 
adhéziója a 1 égnédvcsebb talajon is ki­
tűnő. faralástó] és megcsúszástól nem 
kell tartani.

Hogy ez a szárító és törlőhatás
mekkora, azt akkor látjuk legjobban, 
ha ímegviz'gáliuk azokat a nyomokat, 
melyeket a ..Stop‘f pneu erősen ázott 
úttesten hagy maga mögött. A nyomok 
tisztán megmutatják, hogy <?7. úttestnek 
az a része, mely a pneu lamelláival érint­
kezett teljesen tisztára van törölve ó< 
különösen akor feltűnően száraz az 
egyébként nedves útte-t. ha a kerekeket 
egy kissé lefékeztük. Amiből azt látjuk, 
hogy a« ..Stopu pneu ónom akkor növeli 
az adhézióf. amikor fékezünk: amikor 
tehát közönséges pneuvu! ?eg:nkább áll 
elő a faralás.

H o g y a n  készül a ,,S to p ’ * 
p n e u  fu tófelülete ?

An*a rájönni, hogy7 a sűrűn elhelye­
zett és éles szélű bordák kitűnő szolgá­
latot tesznek a csúszás és faralás meg- 
gátlása szempontjából: nem volt ele­
gendő. A nagyobb probléma az volt- 
megteremfeni az ilyen gumit, kidolgozni 
azt az eljárást, mely már gyártás köz­
ben ellátja a pneut a fésűszerűen sűrű 
és mély bordákkal. A Michelin gyárnak 
sikerült megoldania a problémát, a 
..Sfop£i pneu nem akkor kapja a : dáii. 
amikor a gumi már készen van hanem 
nyárfás közben, az öntési munka al­
kalmával látják el futófelületét a hul­
lámvonalú lamellákkal. Csakis egészen 
speciális eljárással sikerült biztosítani 
azt, hogy ai lamellák szélei kés-élesek 
legyenek, sőt a minél jobb törlőhatás el­
érése céljából minden egyes lamellán 
egyszerre négy él legyen.
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ila a Michelin ..S top" pn'euval szerelt és nedves 
uitesten erélyesen leiéke/.m  autó léknyomát vizs­
gáljuk, azonnal megállapíthatjuk, hogy a lamellák 
milyen erősen tapadnak az intetthez. Amíg a lutu- 
felúlet kerületének közepén levő normális hordák 
csak elkenték a nedvességet, add g a lamellás rsez 

egészen éles nyomot la .'.uat maga után.

A „Stop" pneu lamellái igen maga­
sak, körülbelül 12 miiliméteresek, úgy­
hogy igen nagy kilómét erleljesírméi.y 
után is éppen úgy működnek mint ú j­
korukban. Hullámos alakjuk nemcsak 
arra szolgál, hogy é lü k  l>j,sszabb legyen, 
hanem egyúttal oldalirányban is gátolja 
a csúszást. A „Stop" pneuval ellátott 
automobil tehát nemcsak hirtelen gyor­
sításnál és fékezésnél nem csúszik meg. 
hanem hirtelen irány változásnál, tehál 
gyors iramban vett fordulóban sem fa­
rai meg.

A kísérletek alkalmával a legkülönfé­
lébb anyagú síkos utakon próbálták ki 
a Michelin ..Stop" pneut. aiz aszfalttól 
a makadámig, a bitumentől az aszfaltig 
minden úttesten megvizsgálták csú- 

zásgátló tulajdonságait. A kísérletek 
során kitűnt, hogy a legbrutálisabb fé ­
kezés alkalmával sem csúszott a koes

— természetesen a kísérleti gép fékei 
jól voltak beállítva — és a fékhatás a 
legnedvesebb talajon is teljesen kielé­
gítő volt. A  legélesebb és legázottabb 
fordulókban sem észleltek a kísérletek 
alkalmával / aratási. És ami a legszem­
beötlőbb, a kísérletek során nemcsak új 
pneukat használtak, hanem olyan pél­
dányokat is. melyek 35-40.000 kilométert 
futottak, a csúszásmentesség éppen oly 
jó volt, mint a „Stop - pneumatik újko­
réi ián. Amiből az is következik hogy a 
Michelin gyár „Stop" pneuját a szó 
sz010s értelmében ..rá  -zonig“ használ-
h(ltjuk el.

A koptatás! kísérletek alkamával 
igyekeztek megállapítani azt is, hogy a 
futófelület hullámos lamellái mennyiben 
befolyásojctk a gumi élettár tanúit. A  kí­
sérleti kocsi egyik hátsó kerekére kö­
zönséges futófelület ú, másik hátsó ke­
inkére ..Stop" pneumatikot -zereltek és 
váltott vezetőkkel hajszolták a kocsit 
mag*"' átlaggal a Montéhery verseny- 
; ' ■ űrt ónján Kzc«- küéni terenkén'
precíz műszereikkel vizsgálták a kopás 
mértékét, amikor is megállapították, 
hogy a futófelület lamellás struktúraja 
a kopást nem gyorsítja, a ..Stopu pneu-

.•:f "  élettartama tehát teljesen meg­
felel a normális futófelületü gumi élet- 
> a iramának. a csúszásmentességet tehát 
:>< kell rövidebb élettartammal meg- 
özifui. A fékvizsgáló berendezéssel vi­
szont azt állapították meg. hogy* a Mi­
chelin „Stop" pneu száraz talajon is 
jobbon kapaszkodik, mint a közönséges 
futófelületű pneu, amikor a közönséges 
fut ófelületű gumi több tízezerki lómét e- 
res üzem után majdnem simára kopott 
é kapaszkodó képessége erősen csök­
ken. az ugyanilyen kilométerteljesítmény 
után vizsgált ..Stop" pneu a Freino- 
metren (fokmérő) még mindig csorbí­
tatlan kapaszkodó képességről tett ta­
núságot. Amiből leszűrhetjük a követ- 
in zretést. hogy a Michelin ,.Stop“ pneu 
nemcsak abszolút csúszásgátló tulaj­
don, ágokkal bír, de egyúttal gazdasá­
gé .ság szempontjából is megállja a he­
lyét.

i j  é 
pen.

majdnem teljesen elhasznált ,,Stnp“  pneu. Jó l látni a fényké 
ioií.v amíg a lutóleliilet közepe mar egeszen simára kopott, a 

széleken még ép a lamell.vrendszer.
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nofortánah
minden aihatrészél 
gtjárffa a

Magyar fogaskerék, 
Autó-traktaralkatrész és 

gépgyár kft.
B u d ap est, V II ., Hagytem plom -u. 34

Telefonszám : 14 61-55

Henger és főtengely köszörülés 
Fontos munka 

Mérsékelt árak
Gyors kiszolgálás

A  m e g b íz h a tó , é r té k á lló  
m o to r k e r é k p á r

hivatáshoz,
sporthoz,

utazáshoz!
K .  B A U E R  T I B O R
Izabella -u . 98. T el. 1 -2 0 9 -1 2 .

Z Ü N D A P P
álképviselők kerestetnek

Pécs, Szombathely, Nagvkani/se, 
Zalaegerszeg és Győr városokban

Pajor, Jókai-utca 21.

Február 20-án nyit
a üti nni Auioseüaii t

A z 1937. évi berlini nemzetközi autó 
es iiio. 01 in ro-Kpár Kiailitas- icbruai -li­
án nynja -m‘g kapun. A  giuJicwózu- 
ipan l e m v i l á g s z e r t e  . r.asi, ér- 
uehJLoüctó e ozi meg. a tver l̂Ken 5U0 ki­
utaló utoiso tnipauu tg eijogiíuta a ki­
lenc Im-atmas esten tusban rencte/kezcs- 
c ááo ucyynetme- eenyt /. -
ahitaui tenaiiet, aanrnez még magyki- 
ttijeciesu zabacitéii terület is csat,a- 
koziiK. A  kiai-íttók száma m.n.egy 10 
.'ZazaicivKai maija lenit a tavayi jubi­
láns kialtiias ie.-ztvevomeK számát. A  
rendezőség' rnnut-c-ni égövét, hogy ín-uíci 
azok, akik eljönnek az autóipar eme 
óriási töm egran derű j ára, otthon érez- 
z c k  magúkat -beninoan. A lecjes iét- 
■'Z<a ni u(un f a  vo n utó 'néniét etilto iptu 
mey ic< t az angol, francias osztrák és 
>.t.<fsz autóipar > eprezeutansai meg­
jelennek a kiállításon, mig az ameri­
kaiak speciái.s szei'-zámg.v áraikkal kép­
viseltetik magukat. A  k -ájkás ^minden­
ki számára renüeil^eaésre ti ló külke­
reskedelmi tudakozója az idei Autoschau 
egyik 'fontos ujiiá. a tesz. A  ki át futást 
fe.keresni szándékozók forduljanak díj­
mentes útbaigazításért és prospektusért 
a Német Vasutak budapesti 'kirendelt- 
égéhez (Na..or uu*a 18.)

A z  1 9 3 6 .  e v i
magyar bajnohoh

A KMAC Nemzeti Sportbizottsága 
jóváhagyta 1936. évi automobil és mo- 
t o ikerókp á rb aj nők s ágok eredményeit,
melyek a következük:

Motorkerékpárok 2A) k im ig : Bajn k l.ukavi"* 
F. (Puch) 6 győzelemmel, 25 ponttal. —  350 kém­
ig: Bajnok Uzubulya. M. í Velocettc) 3 győzelem ­
mel, 27 ponttal.

Oldalkocsis gépek 600 kein. felett: Bajnok F&tíió 
ity. (BMW) y győzelemmel, 27 ponttal.

Túrakocsik 1 .1  1.-ig.: Bajnok a «-:ios I.. I kU 
győzelemmel. 22 ponttal. 2 1.-ig.: Bajnok 

Wilheini S. (Fiat) 5 győ'.elemmel, 29 ponttal. — 
2 l.-en felül.: Bajnok DelmAr W. (A lfa Romeo, 
5 győzelemmel. 25 ponttal.

Meddő maradi a bajnoki kampány 
a sporkocsikategóriában. az 500-as szó­
ló és a 600-as oldalkocsi csoportban. Az 
ide: bajnokok sorúim1 különös elismerés 
illeti meur Lukavecz Ferencet aki ne- 
gy ed ízben (1930.1931. 1935 és 1936), 
Wiheim Sándort, aki h aimad ízben 
(1933. 1935. 1936) és Delmár Walteri.

aki szintén harmadüzben (1927, 1936, 
1936) nyerte el a bajnoki címet, mig 
Pathó Gyula, az ezévi o,dalkocsis baj­
nok másodízben (1952, 1936) lett baj­
nok.

/%. n a p o k b a n
m e g n y í l i k  
a  l i c n i ) '
a u l o s ^ e r v i s z

A magyar automobilimus fejlődésének 
újabb dokumentumát jelenti a Ttichy 
testvérek uj iaiutószervisze mely a város 
centrumában a Paulciy Ede uccában 
épüh fel. A  teljesen modern szervisz 
építésű munkálatai immár teljesen befe­
jeződtek, a hai a mais méretű szerelő­
csarnokban már dolgoznak a montőrök, 
kocsimosó helyiség es hiarauikus emelő 
A (készeik, míg a telepet kiegészítő gép­
műhely és alkatrészraktáa* berendezés 
alatt álli, Üzemiroda, az alkalmazottak 
számára tágas öltözködő és mosdóhelyi­
ség egészíti ki ia kitűnő beosztású üze­
met mely februárban már teljesen fel­
szerelve nyitja meg kapuit a cég meg­
elégedett vevöközönsége számára. Öröm- 
mei üdvözöljük a Tchy testvérek eme 
vál’alkozását. mint a harmadik évtize­
det taposó cég -zorgaImának és munka­
kedvének uj otthonát.

O l v a s ó i n k
szíves elnézését kérjük lapunk késedel­
mes megjelenéséért, melynek oka nyom­
dánk üzemi átszervezése volt.

Ugyanitt közöljük, hogy karácsonyi 
rejtvénypályázatunk díjnyerteseinek név­
sorát legközelebbi számunkban közöljük. 
Ugyanis többszáz megfejtés érkezett és a 
dijakat adományozó Puch Művek rt. 
úgy határozott, hogy a dijak számát te­
temesen felemeli. Tehát egy kis türelmet 
kérünk...

Kilométer jelzők
sebességmérők, outóórók javítóműhelye

S c H v a r c z  T e s t v é r e k  szakórások
Budapest, VI., P:>dmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

Eredeti PUCH alkatrészek raktára
P U C H  javítóműhely és használt motorok eladása

Budapest, VI., Qessewífy-ucca 26. Telefon: 1-214-00
U< m o t o r o k  m i n t a t e r m e :  V I . .  J ő k a i - ü ,  2 8 ,
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Az uj 1.7 literes négyhengeres Wanderer modellek a német autóipar legújabb és 
egyben legsikerültebb alkotásai közé tartoznak.

HU
— Ezúton szeretném felhívni a Fist 

vevők figyelmét a nagyszerűen bevált 
kis Fiat „600“ nyitható kabriole típu­
sára, mely al limuzinnál alig magasabb 
áron, körülbelül 3300 pengőért kerül for­
galomba. Nálunk ezt a típust alig isme­
rik, pedig az olaszországi Fiat „500“ el­
adások 90 százaléka a kabriole kivitel­
re esik. Tehát kocsivásárlás (előtt ne 
mulasszuk el megtekinteni ezt a példá­
san 'kivitelezett modellt!
— No Hébli úr, rendben van a keverék 

olajozása?
—- Tökéletesen! Nagy segítségemre 

voltak a Vacuum Oil Co. rt. szakszerű 
Útmutatásai, melyet ezúton közlök mo­
toros társaimmal. A keverés aránya ál­
talában 1 :20, vagyis 2 liter benzinhez 
(motalkóhoz) 1 deciliter olajat kell ke­
verni. Nagyon fontos az olaj minősége, 
mert a gyorsjáratú, léghűtéses motor 
élettartamára a márkás, jé olaj elsőran­
gú fontosságú. Ilyen olajtipus a Yacuum

rigueiem!
A 2 „Autó-Motor*1 i.\, évfolyamába lép 

ve, páratlanul kedvezményes előfizetést 
hirdetünk.

Mindazon olvasóink, akik 193ó, feb­
ruár faó 10-lg előfizetnek az ^Autó- 

Motorára
illetőleg a 6.—  Y évi előfizetési dijat 
cimilntkre beküldik,, avagy 48.438 ®z.
postatakarékpénztárt csekkszámlánkra be­
fizetik, további 1 pengő kezelési és posta 
költség elleneiben.
teljesen díjmentesen kapják meg la­
punk eddig megjelent faét évfolyamá­
nak még rendelkezésünkre álló példá­

nyait.
Megjegyezzük, hogy lapunk eddig meg­

jelent mintegy 140 példányából több szám 
az utolsó darabik kifogyott ugyan, mind­
azonáltal a még  rendelkezésünkre álló 
több mint 80 példány tanulságos, minden 
motoros számára nélkülözhetetlen szak­
cikkeik garmadával értékes cikkeivel, 

képeivel olyan ajándék, amely nem hi­
ányozhat egyetlen motoros könyvtárából 
sem. 1

Minden előfizetőnk számára évenként 
egy darab 10 szavas aprőhirdetéBt bizto­
sítunk.

Az „AUTUMUTOK“ kiadóhivatala.

Mobil BB., melynek használata esetén a 
keverési arány 1 :25 lehet, vagyis 2.5 
liter benzinhez (motalkóhoz) kell egy de­
ciliter olajat keverni. Az olaj hozzáke­
verését az üzemanyaghoz külön kamrá­
ban végezzük el, ahol is azt jól össze­
rázzuk és azután szűrőn keresztül a 
benzintartányba öntjük. A bejáratási 
időszakban, az első 509 km-en kétféle­
képen gondoskodhatunk a bőségesebb 
kenésről, vagy nagyobb számú fuvókát 
szerelünk a porlasztóba és akkor a ke­

verési arányt nem változtatjuk, (1 :20, 
Yacuum Mobil BB olajnál 1 :25), vagy 
változatlan fuvóka mellett a keverék 
olajtartalmát megnöveljük 1:15, illető­
leg 1 :20  arányra. Télen-nyáron ugyan 
egy fajta olajat használunk. Az olaj vá­
sárlásnál rendkívül vigyázzunk arra, 
hogy a kanna leplombált legyen.

— De most én kérdezek Szerkesztő 
urtóll Hallom házasság volt a szerkesz­
tőségben?

— UgyiPn! Rózsa György, lapunk 
népszerű munkatársa, január Sl-én 
tartotta esküvőjét Klauber Erzsivel.

— Mi újság az Opel berkekben?
— A rüsselsheimi Opel gyár 1937. évi 

nagy meglepetése az 1100 kcm-es Opel. 
Kadet-t már Budapestre is megérkezett! 
A négyszemélyes csukott limuzin hyd- 
raulikus fékekkel zajtalan sebességvál­
tóval, a közismert Opel rendszerű syn- 
chron rugózással és huzatmentes szellőz­
tetéssel, felette előnyös árkalkulációban 
kerül piacra. Az Opel-Kadettnak minden 
kelléke megvan ahhoz, hogy a legkénye­
sebb igényeket is kielégítse és alacsony 
ára révén a legszélesebb rétegek köré­
ben rövid időn belül elterjedjen. A már 
közismert Opel-Olvmpia 1937. évi tipnsa 
és kikerült már a gyárból, szintúgy hyd- 
raulikus fékekkel, változatlan áron.

— Mi hír versenyzőink körében?
- Andó Antal 1933-as és 1935-ös baj 

nokunk, 500-as felülvezérelt Zündapp 
évad bajnoki versenyein. Más. Zbóray 
masinát vásárolt és ezzel áll starthoz az 
Ferenc ismét bekapcsolódik a motor­
sportéletbe: 250-es DKW nyergében fog 
résztvenni a szezon megbízhatósági ver 
senyein.

— Most mondja el Hébli úr, mit be­
szélgetett tegnap a FS-uccában Patkó 
Gyulával?

— Ezt nem szabadna elmondanom, 
de ma olyan jó  napom van, hát elplety­
kálom ezt is. A régi oldalkocsiját be­
cserélte egy eredeti Kőfalvi szeidkárra.

Az oldalkocsi bajnok csak anyit árult 
el, hogy úgy a BMW-re mint az NSU-ra 
egyformán felerősíthető az uj oldalko- 
esija, Es még valamit, a Köfalvi itta' 
konstruált és megépítettt oldalkjocsi 
nem flexibilis hanem — fix!

— A viszontolvasásra február -15-érni

A VEZETŐ NEMET 
MOTORKERÉKPÁR

A LEGELTERJEDTEBB 
ANGOL MÁRKA

A MINDEN IGÉNYT KIELÉGÍTŐ 
KÖNNYŰ MOTORKERÉKPÁR

K érjen  k a ta lóg u st  és részleges 
ism erte tő i.

Vezérképviselet:

U R B A C H
BUDAPESTÉI., HUNYADI TÉR 12. 

Telefon: 1-11Ó-28.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták

Henger és főtengely köszörülés 
Edzett fogaskerék és alkatrészgyártás
VIII., Thék Endre u. 15. Telefon: 1-303-45

Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv* és Lapkiadó R. T. Bjdapjst. V., Tátra utca 4. Telefon : 117-168, Felelős vez. : Puskás István
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zondapp diadal
20 zondapp
induló

14 zondapp
beérkező
6 aranyérem, 6 ezüstérem, 2 bronzérem

Közma Endre. Magyaror­
szág többszörös bajnoka 
bronzérmet nyert

Zondapp ks 500
gépen.
Vezérképviselet :

PAJOR IMRE, V/, Jókai-u. 21

NSU-D-QUICK 
főelőnyei:

Elpusztíthatatlan 100 kcm-es, 
2,75 1 IP teljesítményű két­
ütemű motor levehető henger­

fejjel '
Üzemanyagfogyasztás 2 liter 
100 km-re. Sebesség 55 km. 
A  motorral egybeépített 2 
fokozatos sebességváltó a kor^ 
mányrudról működtethető, te­
hát a vezetőnek menetközben 
pillanatra sem kell eleresztenie 

a kormányt.
Á  gáz dréhgriffel adagolható. 
E z e r n y i  v e rse n y b e n  
k ip r ó b á lt  p a r a le llo  =
gram  ru g ózá su  v i l l a .—

15 w a tto s  v ilá g ítá s

NSU-D-QUICK
tökéletes kismotorkerékpár

V ezérképviselet:

B ir ó  Jenő alkatrész és pneum aük raktára
B u d a p e s í, V I ,  L í s z í  F e re n c - té r  2
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LÚGOS, „ G U M B U R IA N “
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GU* MI 
ESŐKÖPENY

m otorosok részére, igen erős, 
fekete gum m irozo tt szövetből, 
különleges, jó l bevált szabással

szabadalm azott

H A T SZ ELLÖ Z Ö

b e r e n d e z é s s e l
( m a g y a r  s z a b a d a l o m  106 .097  sz )
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja r

B U R Á N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESŐKÖPENYGYÁRA
a gum m iköpenygyártás m a g y a r o r s z á g i  m egalapítója

BUDAPEST, IX.,
Thaly Halmán ucca 18.
TELEFON: 1 4 4 1 6 6

K r ó m o z o t t  á r a m v o n a l - t a n k ,  o l a j b a n  íulló 
t o k o z o t t  l á n c ,  u t ó i é  r^h e t e t  l ’ e n s t a b i l i t  á“s

V '1

12 é v  óta szakadatlanul üzemben levő 
M É  R A Y  motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak u t o l é r h e t e t l e n  tartósságát!

M É R  A Y  ára P 1 5 5 0 . -
 ̂ teljes felszereléssel, 30 Wattos

M O T O R K E R E K P Á R G Y Á R  KT b o s c h  v i l á g í t á s s a l
Budapest, V. Zápolya u. 15 . Tel.: 2»988-88

a z  u  335 0 - E s

M ÉR AY
m á r  r a k t á r r ó l  k a p h a t ó

-  24  -



A'' -*0  FILL.

r nr- t i:! ít M  ,'•/ -r^ • i
IX.EVFOLYi

JÖN A M ÉRAY-PUCH! 2. S Z Á M
tebr. 15

A kompresszoros Wanderer sportkocsi nem­
csak teljesítmény szempontjából emelkedik 
magasan ki a szériagyártmányok sorából, 
hanem elegáns vonalvezetésével, gyönyörű 
formájával és pompás kivitelével is a sport- 
szerető autós v á g y a in a k  netovábbja lett.




