A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

SHELL

Gondoljunk a kozeled8 luraszezonra, mikor
majd a tikkaszté nyari melegben felkeressiik
az Alpesek hofodte bérceit! Testet-lelket
udité élményekben teszi gazdajat gazdagga
a megbizhatdsagardl hires DKW automobil

ARA 40 FILL.

VEZERKEPVISELET:
BUDAPEST VI,
LISZT FERENC-TER II.
1-103-90



LGUMBURIAN® HHZUNDAPP-0t vesz,

térvénye s'en védett

GUMMI
ESOKOPENY

motorosok részére, igen erds,
fekete gummirozott szévetbdl,
kulénleges, jol bevalt szabéassal

AZ UTASA!

szabadalmazott
HATSZELLOZO

berendezéssel

(magyar szabadalom 106097 sz)
mely a megizzadast kiklszoboli
Gyartja :

BUR1IAN ERMO

GUMMIKERESKEDELMI RT. ESOKOPENYGYARA

a gummikopenygyartds magya ro rsza gi megalapitéja

BUDAPEST, IX.,
Hialy Kalman ucco IS.
TELEFON: 1-441-66

paJor IMRE, VI., Jokai-u. 21

Az igényes kOzOnség dontott:  weoen uenac nyeime-

sen, kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
H i t | e r Maés kocsi mellett_nem is
donthettek volna, hiszen az
ADLER utolérhetetlen

JUNIOR-TRUMPF1 lit. gazdasagossagot, Uzem-

biztonsagot, kényel-

TRU M PFl 7 Ilt met és elevenséget biztosit

M I R A Y I’RT Eladas: V.( Dorottya ucca 1 Telefon: 1-856-15

Service és javitom(hely: V., Zapolya ucca 15. Telefon: 2-988-S8



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER. JANUAR.
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElI6Ggyujtas

~\les plakatok tapadnak a pesti ha-

zak viharvert falaira. Akkorak,
mint valami kétszemélyes agy lepeddje
és sargadk, mint a leprashajok lobogoi.
Es hiril adjak mindenkinek, akinek a
sors két, harom vagy négy kereket
adott, hogy ujra kell levizsgéaztatni
minden gépjarmdvet. Ujra ki kell tol-
teni az iveket, szaladni hatésagokhoz,
lefizetni bizonyos dijakat és reggelt6l
napestig ott strazsalni a Mosonyi ucca
tajan, hogy a szakért6 urak ismét el-
végezzék azt a blikkdiagnézist, melyet
a multbo6l oly j6l ismeriunk. Talan ismét
latjuk majd azt a nyugalmazott mesz-
szenzserbojra emlékeztet6 alakot, aki
mint al-szakért6 vizsgalja a fékeket,

lesz megint &atkoz6das és fogaknak
csikorgatasa
Nem értjuk, nem értjuk ... Minek ez

az ,Ujravizsga"? Minek Gjra levizsgaz-
tatni azt a gépet, mely talan alig né-
hany héttel ezel6tt mar megfelelt? Mar

az els6 ujravizsga alkalmaval béatrak
voltunk megallapitani, hogy az a
néhanyperces ,vizsgalat”, melyet a

szakért6 urak végeznek: mindenre in-
kabb alkalmas, mint forgalombizton-
sagi kétségek eloszlatasara. Nagyon
is hasonlitott az els6 Ujravizsga rend-
szere a hires OTI tdmegrendelések
szisztémajara: nagyon valészinl, hogy
a mostani sem lesz kilonb.

Ha arr6l volna sz6, hogy minden 6t
évnél hosszabb ideje forgalomban levé
gépet vetnének ald lelkiismeretes vizs-
gélatnak: nem volna ez ellen egyetlen
szavunk sem. Ha a szakért6 urak ra-
tUlnének ezekre a gépekre és maguk
vezetnének, maguk Aallapitandk meg,
hogy hol talélni kivetni valét az agyon-
hasznalt gépen, ha maguk vezetnék a
gépeket egyenként legalabb egy fél-
6raig forgalomban, orszéglton, hegyen-
lejtén: méas volna a helyzet. Ha maguk
allapitandk meg, hogy annak az 6cska
tragacsnak mennyire lafog az eleje,
ha otvennél gyorsabban fut, hogy
amannak a Zaro Agéhoz mélt6 taxinak
miért ugrik az eleje félmétert balra,
ha ralépnek a fékre: még megértenék
az Gjravizsga céljat.

De igy: nem értjiilk. Es nem sorol-
hatjuk az egész Ujravizsgat méas kate-

goéridba, mint a sajnos oly gyakori
vegzaturak osztalyaba.
gyalogjaré szidja az autést, az

autés szidja a gyalogjarét. Es egyi-
kilk sem tudja magat beleélni a masik
lelkivilagdba: amig &t nem vedlik az
ellentétes taborba.

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 APRILIS 15.

E sorok irdja, miutédn tizenot éve Ki-
z&rblag két, harom vagy négy keréken
rotta az élet Utjait: atmenetileg gyalo-
gos lett. Es nemcsak ott kényoksl tan-
tusszal a baljdban a villamosmegéallo-
nal, hanem egyduttal irigy arccal figyeli
az autéban ,poffeszkedd” szerencsést,
akinek egész munkéaja abbdl all, hogy
hol kisebbet, hol meg nagyobbat nyo-
mint a géazpedalra.

Mint — szerencsére csak ideiglenes
— gyalogjaré viszont igen értékes ta-
pasztalatokat szerzett. Evekig nem
tudta megérteni, hogy a gyalogos miért
nem veszi figyelembe a villanyrendér
jelzéseit. Es most, hogy gyalogos lett,
nagyon is meg tudja érteni. A gyalo-
gosok szab&lytalan atkelésének Kkét
oka van, az egyik psziholégiai, a ma-
sik pedig optikai.

A lélektani elem az ember csorda-
hajlamaival van szerves 0sszefuggés-
ben. Ott all vagy tiz gyalogos ¢és

varja, hogy a vordés lampa zoldet mu-
tasson. Es amikor az a sz6ke német
nevelén6, vagy cvikkeres vaskeres-
ked6 figyelemre nem méltatva a tilos

jelzést, megindul, megindul utdna az
egész ,csorda”.
Az optikai elem pedig azzal kap-

csolatos, hogy a villanyrend6rok izzé-
kortéi tal gyengén viladgitanak. Napos
id6ben mer6ben lehetetlen meglatni,
hogy milyen szint mutatnak, kuléndsen

A gybztes ,FIAT f00‘-asok startja Rresciabél

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR' LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ESKIADOHIVATAL
BUDAPEST, V., TATRA UCCA 4. SZAM

HIVATALOS ORAK : 9-MG
TELEFON: 1-224-07 és 1-171-68

Poitatakarékpénztari csekkszamla szam : 48.438
Folyészamla: Angol-Magyar Bank

5. SZAM

abbél a negyvenotfokos szogb6l, mely-
b6i a gyalogos latja — illetve latna.
Nem Kkellene ide maéas, mint er6sebb
izzokorte. Vagy pedig vildgosabb, Aat-
latsz6bb szines Uveg.

*

aholnap itt a méajus. A Ferdinand-
hidat pedig még karédcsony el6tt
zartak le. Utjavitds miatt lezarva — ezt
olvassuk a deszkatorlaszokon. Es az
Utjavitdsnak sehol semmi nyoma. R&-
videsen meguljuk a féléves jubileumot,
kozben pedig nagy kerul6ket kell meg-
tenni, mert az Ujlip6tvarost a varos
szivével 0Osszekoté ér: vita targya bi-
zonyos hatésdgok kozott. Vitatkoznak,
hogy a varos vagy a MAV végezze el
a javitast.
Vitatkoznak. De mikor
vitanak?

lesz vége a

[ég néh&ny hét és megindul a bala-
M %;oni idegenforgalmi szezon. Még
néhany hét és — lezarjdk az Gj bala-
toni Gtnak budapesti torkolatat. Es vagy
két-harom hénapig Budafokon és Tété-
nyen A&t irdnyitjAk majd a Balaton
felé a forgalmat. Kezd rendszerré valni,
hogy az dutjavitdsokba akkor kezde-
nek bele, amikor az utakra a legna-
gyobb szukség van. Rendszerré, mely
el6tt mindenki a fejét torve csodal-
kozik. Es melynek idegenforgalmi
»eredményei” beldthatatlanok.

az 1600 kilométeres ,Miile Miglia”-

versenyen.
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A Hngérda szakad6 esbben is

OT GYOZELMET ARATOTT

az 1640 kilométeres tavu

MILLE MIGLIAN

A FIAT 500", FIAT ,Balilla" és FIAT ,1500" turakocsik dia-
dalutja a vilag leghosszabb orszaguti sebességi versenyen

A 3 gy6zelmet araté Alfa Romeo ezuttal Pintacuda
révén szerezte meg a ,,Coppa"-t

Coppa Miile Mijdia, a Birsem -

b6l startolé 1640 km-es, _egesz
Kozép-ltaliat beszegl6 orszaglti se-
bességi verseny évrél-cvre az mter-
naciondalis veréenyszezén évadnyité
eseménye, a sportév leghosszabb
tavla gyorsasagi versenye és legfon-
tosabb sport- és féleg turakocsi-
er6probaja. A Miile Miglia kétség-
telentl els6sorban ezen utébbi tény-
nek koszonheti azt az érdeklédést,
mellyel az egész sportvilig a ver-
seny kimenetelét figyeli. A verseny
rendez6sége a legnagyobb gonddal
és szigorral 6rkédik azon, hogy a
turakategoriakban indul6 Jarmuvek
a gyarak katalégus szerint arusitott
szériamodeltel legyenek, a kocsikon
észlelhetd, a katalégus adataitol vald
legcsekélyebb eltérés elégséges ah-
hoz, hogy a miszaki bizottsdg a jar-
miivet a sportkocsi-katego6ridkba
ossza be.

A  Mille Miglia
startjAhoz olyan internacionéalis me-
z6ényt. amint azt a verseny irant
vilagszerte megnyilvanulé érdekl6-
désb6l elvarnank. Ennek oka azon-
ban érthet6. Az idegenek szamara
lekizdhetetlen nehézséget jelent az
1640 km-es. le nem zart orszagult-
palya az Appenineket atszel6 igen
nehéz hegyiszakaszaval, mely Uut-
vonal alapos megismeréséhez a ver-
senyz6knek sulyos anyagi aldozato-
kat kivano hetekre van szukséguk
akkor, amikor valamely GP-cirkuit
sajatsagait a gyakorlott versenyzdi
szem par Ora alatt ellesheti... Ez a
magyarazata annak, hogy a kulfold

sohasem _vonz

ugyszélvan tribanrdél figyeli azt a
kolosszalis attrakciot, melyrél a
Mille Miglia keretében az olaszok

évrél-évre bdségesen gondoskodnak!
Mert: képzeljuk magunk elé a ne-

Autébaleseteknél a Ssérulések 70°0-at Gvegszilankok

héz, 16i0 km-es tavon, mindvégig
zuhogo es6ben két szemellyel végig-
robogo tucatnyi, félliteres kis FIAT
,500"-as turakocsit, amint éllovasuk
77 km-es atlaggal szakltja el a bres-
ciai célszalagot, de még a 8-3k he-
lyezett atlaga is meghaladja a 70
km -tl... Nemde, a technika csodéja
elevenedik meg ebben a beszédes
teljesitményben?

Vagy: nem csodéalatos teljesit-
mény-e a 10 FIAT-Balilla tarakocsi
eredménye? A gy6ztes Braida—lesi
par 91 km-es atlaga a mostoha idé-
jarasi viszonyok koOzepette? Bizony
csodéalatos! Aminthogy még a tize-
dik FIAT-Balilla 80-as atlaga is
minden elismerést megérdemld tel-
jesitmény!

Be menjunk tovabb: a maéasfél-
literes turakocsi-kategoéria 18 befuto-
jadval a 6éiban a legnépesebb kategd-
ridnak szamitott. A kategoriat FIAT
dominéalta, a 18 beérkezett kozul a
harom elsé helyezett mellett még 11.
tehat 6sszesen 14 FIA T ,1500“ futott
célba. Az eredmény itt is mélto volt
a Mille Mig'lidk tradicidihoz: agyoz—
tes FIAT ,lada" vezet6 Minio-Cas-
tagnnro par kozel )6 km-es atlaga-
rai négy évvel egel6tt Caracciola
abszolit gy6zelemre vezette 7 lite-
res, kompresszoros sportkocsijat...
A technika halad és gy6z: ma ezt
a teljesitményt m asfélliteres széria-

tarakocsi futotta ki!

A inasfélliteresnn felali u. n. nagy
turakocsi-kategdéria felette érdekes
eredménnyel zarult: Mussolini a

verseny fontossaganak dokumenta-
lasara “sajat 2? iteres Alfa Hornén
tirakocsijat allitotta starthoz, sajat
soférjével. Borattéval. Es Boratto
gy6zott: 11 Alfa Romeo élén, kozel
105-6s atlaggal...

okozzéak!

RZTONSAT UIET UHARAH \VEDRLIVET IIVUIT

26°/0 engedmény a biztositasi
ha biztonsagi Uveg van a

dijakbdl,
kocsijaban.

Tobb éves garanciat ad

a magyarorszagi vezérképviselet.

TELEFON : 1-384-70.

FORGO és TARSA

Uvegkereskedelmi és EpitSipari R.T.

BUDAFEST, VI, DCHANU 1618

Angliaban térvény kotelez minden autdst BIZTONSAGI UVEG alkalmazésara.
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A sportkocsik? A 750 kenpes és

1.1 literes kategériakban a I1A t-
menék letaroltak mindent. A 2 lite-
res csoportban az Aston—M artin
vezet6 Hertzberger Pyll Pal’ ke-

mény munkat adott a gy6ztes Alla
Romeo vezet6inek, a 2 literen”™ féluli
kategériaban pedig a Seuderia ex-

pozitura, az abszolut gy6ztes Pinta-
cuda -MambeUi és Farina—Meazza
par 2.9 literes sport Alfa Rémedi

gy6ztek a mezény leggyorsabb kom-

presezornélkili kocsija a Schell—
Carriere par 355 literes francia
Delahaye-ja ellen.

A verseny 123 induléja koézul 6a
fejezte be a versenyt, melyen az
MG-vezetd angol Wisdom héazaspart
baleset érte. Tanulmanyozzuk &t a

verseny felette érdekes részletes
eredmény-listajat:
TUKAKOCSIK
750 kem-es kategoéria.
1 Spotorno-Besana (FIAT ,500“) 31 6. 25 p.

06 mp. Atlag' 76.569 km.

2. Fidora-Moseatelli (FIAT ,500") 21 o. 41 p.
50 mp. Atlag: 75585 km.
3. Cussini-Faccioni (FIAT ,500“) 22 6. 05 p.

18 mp. Atlag: 74.247 km.

4. FrAT ,500“. Atlag: 72.4 km.,
Atlag: 722 km., 6. FIAT ,500“.
7. FIAT .500“. Atlag: 70.9 km., 8. FIAT ,500“.
Atlag- 703 km.. 9. FIAT ,500“. 10. FIAT
,500%., 11. FIAT ,500%, 12. FIAT ,500“.

5 FIAT ,500".
Atlag: 70.9 km.

11 1-es kategéria.

1. Braida-Jesi (FIAT-Balilla) IS 6. 00 p.
18 mp. Atlag 91.085 km.

2. Forti-Alfieri (FIAT-Balilla)
27 mp. Atlag 89.174 km.

3. Checcaccio-Boechino (FIAT-Balilla) 18 6.
27 p. 02 mp. Atlag 88.888 kin.

4. FIAT-Balilla. Atlag 88 km.. 5.
Balilla. Atlag 875 km.. 6. FIAT-Balilla. At-
Atlag 864 km., 7. FIAT-Balilla. Atlag 85.4 km..
8. FIAT-Balilla. Atlag 824 km.. 9. FIAT-
Balilla. Atlag 80.7 km., 10. FIAT-Balilla.
Atlag 79.4 km.

18 6. 23 p.

FIAT-

15 1l-es kategoéria.

1. Minio-(" tagiraro (FIAT
p. 48 mp. Allag 94. 361 km.

2. PWiassa-Quadiri (FIAT ,17410“) 17 fti.
)7 mp. Atlag 93.358 km.
3. Capelli-Milani (FIAT
00 mi). Atlag 91.791 km.

4. Lancia. Atlag 91.3 km.. 5. FIAT ,1500“.
tlagSD.Tkm., 6. FIAT ,1500“. Atlag 89.2 km..
7. FIAT ,1500". Atlag 88.3 km. 8. FIAT ,1500"
Atlag 881 km.. 9. FIAT ,1500“. Atlag 88 km.,
10. FIAT ,1500“. Atlag 875 kin.. 11 Lancia.
Atlag 87.1 kin.,, 12. FIAT ,1500“. Atlag 854
km.. 13. FIAT ,1500*. Atlag 84.6 km., 14. FI VI
,1500*. Atlag 84.6 km.. 15. Lancia, 16. Lan-
cia. 17. FIAT .1500“, 18. FIAT ,1500“.

1.5 1l-en fellli

LMty 17 Gl 22
21 p.

,1500") 17 6. 52 p.

kategoria.
1. Boratto-Guidotti (Alfa
0L mp. Atlag 104.678 km.
2. Cortese-Guatta (Alfa Romeo)
20 mp. Atlag 100.271 km.

3. Crivellari-Ferraro (Alfa Komén) 17 6.
M4 p. 25 mp. Atlag 96.054 km. Tizenegy be-
futé, mind Alfa Romeo kocsin.

SPORTKOCSIK
750 kem-es kategoéria.

1. Dusio-Passadonna (FIAT ,500“) 21 6. un p.

liomeo) 15 6. 40 p.

16 <= 21 p.

09 mp. Atlag 78.085 km.
2. Apruzzi-Pomes (FIAT ,500") 21 6. 25 p.
30 mi). Atlag 76.7)46 km.
1.1 1-es kategoéria.
1 Colini-Prosperi (FIAT) 18 6. 25 ]). 15 mji.
Atlag 89.949 km
2. Musso- Francesclll (FIAT) 20 6. 12 p.
25 mp.
3. Dusio-Passadonna (FIAT) 21 6. 00 p.
09 mi). 4. FIAT, 5. FIAT. 6. FIAT.
2 1l-es kategoria.
1. Contini-Salvadori (Alfa Romeo) 17 6.

09 i>» 35 mp. Atlag 95572 km.
2. Hertzbcrger-Pyll (Aston
55 p. 34 mp., 3. Oliiodi-De
meo) 18 6. 12 p. 23 mp.,
(Alfa Romeo) 18 6.

Martin) 17 o.
Z6rzi (Alfa Ro-
4. Zanella-Facciom
15 p. 35 mp.

2 l-en feluli kategoéria.

1 Pintacuda-Mambelli (Alfa Romeo)
17 p. 32 mp. Atlag 114.747 km.

2. Farina Meazza (Alfa Romeo) 14 6.
1 mp., Atlag 112433 km., 3. Schell-Carriére
(l)elahayc) 14 6. 54 p. 55 mp. Atlag 109.954
km., 4. Ventidue-Ventuno (Alfa Rdémed).

14 6.

35 p.



A technika ho6skoltemenye

A technika héskélteménye, a térténelem egyik tech?
inkai gyézelmekben gazdag korszaka var meg?
irasra. Uj?Guineaban, a buloléi aranymezékén
tortént...

Mar évtizedek 6ta tudtak réluk, de mint valami megkoze?
hihetetlen helyrél, akér csak a holdrél. A természet
szikhhasadékokkal teli hegységgel és athatolhatatlan dzsun?
gellal vette kérul az aranymezéket és a tropusi nap izz6
sugarai lehetetlenné tették megkozelitésuket.. .

Es mégis: hét évvel ezel6tt abuloléi aranymezékon egyszerre
csak egész banyavaros emelkedett a semmibdl. Minden ott
volt, amire csak szilkség lehetett, gépek, eréteh-?

pék, lakdhelyek, haziallatok... Minden az egyedili

szabad Gton érkezett: a levegén keresztul.

A repllégépek egy egész varost szallitottak ide szétszedett
allapotban ; a legcsekélyebb (izemzavar belathatatlan koévet-
kezményekkel jart volna... Tapasztalt pilétdk vezették a
gépeket és a vakmerd repulések mind szerencsésen, a lég?
csekélyebb baleset nélkul végzédtek. Nem hidba zartak
ki — emberi szdmitas szerint — a veszély lehetéségét: az
Osszes gépek kenésére kizardlag Mobiloilt hasznéltak.
A Vacuum Oil Company ott &llott a technika évszazadanak
bolcs6jénél. 71 év tapasztalatai tették lehetévé, hogy nap?
jaink ezen technikai bravurjat el@segitette.

A legkeményebb prébak érdemesitették a Mobiloilt arra,

hogy ugy a repulégépek, mint a gépjarmivek részére
a minéség és megbizhatésdg fogalmat jelentse.
Az automobilistak milliéi jarnak Mobiloillal...
nyugodtan . . . biztosan . ..

7 m 7

Kizarolag kenGképesre |

Mobilaoil

UJMOBILOIL — a Clearosol
eljarassal késziil —a legnagyobb
hendharast biztositja — nincsenek
kenési zavarok — a gép legjobb
mechanikai allapotban marad —
legnagyobb az tzembiztonsag.

VACUUM OIL COMPANY R T.BUDAPEST

— 103 —



MOTORKEREKPAR
DORZSVILAGITAS

ip AZ IDEALIS
9] FEKBETET

tO0O°/0-0s

menetbiztonsagot nyujt
MERCEDES, STEYR,OPEL,
FORD, ADLER, BMW

és a legtdbb német autok-
nal eredetileg beépitve.

VEZERKEPVISELET:

Segédmotoros és konny(i gépek-
nél kozkedvelt, szamos e'énye
miatt: egyszerlien felszerel-
hetd, barmely pillanatban tizem-
képes, tavoli fénye letompithat6,
elemrél alléhelyzetben is vila-
git, fénye erés és egyenlet-s.

Fényszdoro:
tukoratmérdje 105 mm. f6- és
segédizzoval (szaraz elemhez).

ES 105X2 s1 fekete krom
szegélyei als6 tartéval P 20.—

ES 105X2 GS5 u. a. villas-

lartéval ... P 20—
ES 105 -2 GS6 u. a kro-
[0 AT: R L S R

Dinamo:

teljesitménye 7.5 V6W nik"
kelezett, fekete tarléval:
WE 5 1 ara kabellel P 28.—

Szamladmpa:

JN 5S8, 6-8 V13 W 5622 B.
izzéval...iP 5.70

Sudelemtok:
6V elemekkel KT4 2 P 12.50

Dobozoselemtok:
4.5V elemekkel KT3 | P 7. —

SZILARD BELA B O S C N

Budapest, VI, Nagymez6-utca 15. szam.

Krémozott aramvonal-tank. olajban futé
tokozott lanc, utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul Gzemben levd
M E R AY motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartossagatl

MERAY

MOTORKEREKPARGYAR rt

Budapest, V. Zapolya u. 15- Tel.: 2-988-88
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BOSCH

Kaphaté minden jobb szaklzletben!

AP 1550.

teljes felszereléssel, 30 W attos
vilagitassal



Eljuk bele magunkat —
a ,masik4lelkivilagabal!

négykerek( orszagutkoptatokat két

kategdridba sorolhatjuk: a csa-
ladi turabatarok és a gyors kétuléses
sportkocsik osztalyaba. A felosztas
kettés jelent6séggel bir, mert Ugy a
tdra-, mint a sportkocsi kitenyésztette
a maga tipikus — vezetgjét.

Altalaban: a csaladi csukott tura-
kocsi kilométeréletének oroszlanrészét
direktben teszi meg, a sportkocsinak
ellenkezéleg a sebességvalté a legjob-
ban igénybevett része. A tdrakocsi sok-
sok ezer kilométert emészt meg minden
kulonosebb gondozas nélkil, fékei leg-
tobbnyire nincsenek tisztességesen be-
allitva, a zsirnak csak nyoméat talal-
juk ott, ahol mindennek Gsznia kellene
a ken6anyagban, motorja csak unat-
kozva és némi megfontolds utan reagél
a szabalyzdszervekre: egyszéval a ko-
csi  korantsincsen ugynevezett tip-top
allapotban, mégis nagyon jol teljesiti
kotelességét.

A sportkocsit gazdaja haromszoros
figyelemben részesiti, legtébbnyire t6-
kéletes &llapotban van, fékei nagy-
szerlien és kiegyenlitetten fognak, mo-
torja a géazpedal legkisebb érintésére
reagal, karburéatorja Ggy van beéllitva,
hogy ennél jobban lehetetlen, egysz6-
val a gép tdobbéves kordban is ugyan-
olyan mechanikai &llapotban van, mint
amikor kigordult a gyar kapujan.

Kétféle vezetdi technika

Hat lehet csodalkozni azon az elébb
elmondottak utan, hogy a mer6ben
kétféle természetli kocsi Kkitenyésztette
a maga sajat kulén vilagnézletl veze-
t6jét? Hogy a turakocsi vezetSje oOn-
kéntelenul is egészen maéasképpen ,l4t”,
mint ahogy a sportkocsi gazdaja gon-
dolkodik? Es itt érkeziink a dontd
ponthoz: igyekezziink beleélni magun-
kat a mer6ben mas felfogaslu vezetd
lelkivilagdba, ha torténetesen tdra-
kocsit vezetunk, Ggy probaljuk atvenni
az el6ttunk halad6, vagy bennunket
el6zni akar6 sportkocsivezetd gondo-
latait.

Tegyuk fel, hogy e sorok ir6ja csa-
ladi kirdnduldson van hliséges csukott
csaladdi batarjan, feleséggel, gyerekek-
kel felszerelve, 06n, kedves baratom,
felboukkan mogottem pompéas és két-
Uléses szupergyors sportkocsijan, mo-
torja porég, mint a motolla, bajos uta-
sanak lobog6 sz6ke haja, mint valami
aranyuszaly aramvonalzik a tavaszi
leveg6ben. Az orszadgut keskeny és
eléttem vagy Otven méterre Utkeresz-
tezés van, tehat lassitani illik. On, ked-
ves egy bardtom, nagyot harsog Bosch-
dudéajaval, megadja a jelt, hogy el6zni
akar. Hatrapillanté tukrombdl jol la-
tom, hogy pompéas fehér sportkocsija
vagy Otven kilométerrel gyorsabb,
mint az én szegény oreg dilizsdnszom,
azt azonban képtelen vagyok elkép-
zelni, hogy a kocsija annyira gyorsul,
hogy az alig Otvenméteres darabon
megel6zhessen és még le is lassithas-
son az Utkeresztezés el6tt, miutan visz-
szaforditotta kocsijat az el6zés utan
a szabalyos baloldalra. Onkéntelenul
azt képzelem, hogy On, derék bara-
tom, nincsen tisztdban azzal, hogy ut-
keresztezés jon, nem latta a KMAC-
jelz6tablat. Hat csak természetes, hogy

lassitas helyett ralépek a géazra azzal
a szandékkal, hogy miutdn mindket-
ten tdljutottunk a keresztezésen, majd
intek, hogy el6zzén. De On, kedves
sportkocsis baratom, hajthatatlan és
makacs, szintén gyorsit, mellém keril,
el6z, bevag elém a baloldalra és mi-
vel mar ott vagyunk a keresztezés
el6tt, hat ralép a fékre. Nekem nem
marad maéas héatra, mint beleadni egész
silyomat a fékpedalra és kodzben re-
ménykedni. Kedves feleségem behinyja
a szemeit és varja, hogy mikor dur-
ranunk bele hiténkkel az On pompas
sportkocsijanak fardba, ami azonban
szerencsére nem torténik meg. Es On?
Igen, On megmutatta, hogy nemcsak
nagyszer(ien gyorsit a motorja, hanem
fékei is ké&préazatosak!

De... vésse a figyelmébe ezt is: be-
bizonyitotta azt, hogy Onnek volt igaza,
becstiletesen bevallom, hogy ha baj
tortént volna, én lettem volna a ka-
rambol ludasa. Abban azonban mind
a ketten hibaztunk, hogy nem tudtuk
magunkat beleélni egymas vezet6i
Llelkivilagaba”. En nem hittem, hogy
On a révid 50 méteren el6zni tud, hogy
le tud fékezni. On pedig — aki hozza

van szokva sportkocsijanak pazar fé-
keihez — nem is gondolt arra, hogy
hatha az én fékeim nem olyan jok,

mint ahogyan az illik.

Nézzink masik példat. Szépen és
megfontoltan vezetem a turakocsimat
a forgalom libasoraban, On pedig fel-
tlinik hatul és dudal, mert el6zni akarja
a vagy 5—6 kocsibol all6, mérsékelt
tempéban vonulé sort. En is gondol-
tam ugyan el6zésre, de hat szembe-
jévé forgalom is van. Es mivel azt hi-
szem, hogy On, kedves sportkocsis
bardtom, nem l4atja azt, hogy szembe
is jon valami, hat lassitast intek o6n-
nek. On azonban egyetlen fittyet sem
hany jelzésemre, belelép a gazba, mo-
torja felb6g, el6zi a sort és bel6 a sor
elé, még miel6tt a szembejové kocsi
veszélyes kozeibe jonne.

— Istenem, milyen marhal ... — igy
a feleségem. — Ez sem fog mezitldb
meghalni — gondolja. HAat: nincsen
igaza. Mert honnan tudhattuk azt mi,

szerény és mérsékelt igény( tarakocsi-
sok, hogy az On kocsijaban éppen
kétszer akkora gyorsulasi képesség
van, mint amennyire ebben az esetben
sziilkség volt. Es honnan tudhattuk azt,
hogy On nem latta nagyon is jol a
szembejov6 kocsit és nem tudja jol,
hogy bdéven van helye és ideje a sze-
rencsésen elvégzett mandéver befejezé-

an

sére? Ott tortént a hiba, hogy én.
hozzaszokva hatdrom mérsékelt képes-
ségeihez, elképzelhetetlennek tartottam
azt, hogy az On sportkocsija ennyire
tudjon akceleralni.

Hat még akkor, amikor On, kedves
sportkocsis baratom, el6ttem robog a
kanyarg6s orszaglton és én vezettetem
magamat. On persze gyorsabb és az
egyenesekben elhagy, a fordulékban,
az Utkeresztezések el6tt viszont tisz-
tességgel lassit, amit én nem teszek
meg, nehogy leszakadjak. Es nem gon-
dolok arra, hogy ha On eléttem egy-
szerre csak hirtelen fékezne, Ugy ala-
posan beleszaladnék kocsijanak fa-
raba. Es ennek oka semmi maéas, mint-
hogy nem érzem azt, hogy az &n sport-
kocsijanak mennyivel jobbak a fékei,
mint az enyémek. Mert ha tudnédm, Ggy
aligha merészkednék 20 méternél Kko-
zelebb az On kocsijahoz.

En nemrég hataroztam el, hogy min-
denkor igyekszem magamat beleélni
orszaguti tarsaim gondolatvilagéba,
hogy nyitott szemmel jarom az utakat,
hogy a mogottem vagy el6ttem haladé
kocsit alaposan megnézem és ha az
torténetesen sportkocsi, hat igyekszem
magamat legaldbb gondolatban oda-
varadzsolni annak nagyszerd rugés kor-
ménya mellé. Es mivel zarnom kell a
cikkemet, arra kérem Ont, kedves
sportkocsis baratom: tegye ugyanezt.
Csak prébélja meg, meglatja, nem lesz
nehéz...

Az exportkozosségbhe tomoriult német gya-
raknak a lengyel kormany szerel6telepek

felallitdsara adott koncessziét. A telepeken
3.5—6 tonnas Mercedes-Benz és Bussing
NAti teherautékat, tovabba kis- és kozép

tipusa Adler és Auto
kat fognak gyartani. A németek a lengyel
ipar szamara fokoz6ddé részesedést garan-
taltak a termelésbél, ami a harmadik évben
éri el 55%-0os maximumat. Tekintettel arra.
hogy a lengyel kormany mindent elkévet
a lengyel automobilizmus életrekeltésére.
a német gyarak Kkit(iné sanszokat biztosi-
tottak maguknak.
A szarazfoldi

lagrekordjanak

Union személykocsi-

repllégépek sebességi vi-
ostroma kiszobon all. A
vilagrekorder Howard Hughes, aki 14 hen-
geres, 700 léerés Pratt & Whitney Twin-
Wasp motorral szerelt mélyszarnyd Hughes-
Special gépével 576-115 km-rel tartja a
vilagrekordot, Gj 1000 HP motorjaval tal
akarja szarnyalni a 600 km-es sebességei.
I gyanukkor Frank Havvks is készul a re-
kordostromra. 1000 léerds, kétmorotos ,Time
Flies“-ér6l jo hirek jarnak. Eurépat a
versengésben a francia Delmotte kép-
viseli. aki szamara ing. Riffart a 750 léeré6s
kompresszoros Renault motorral szerelt
..C 712" tipusjelzési Caudron masinat épi-
tette meg, melyet Istresben készitenek elé
rekordostromra.

UCSAJUR JANOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérngok
gyartasaban

Telefon :
1-463-51

mindenféle: gyartmanyd
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kocsikhoz

BUDAPEST,
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Endre u. 14.

Telefon :
n 1-463-51

kész rigoék raktaron



Az els6 negyedévben G31 automobillal és 80
motorkerékparral gyarapodott gépjarmdiparkunk

Ivaséink mindig nagy érdekl6dés-

sel fogadtdk az Autékeresked6k
Egyesuletének a gépjarmd-vizsgajelen-
tések alapjan d&sszeéllitott és negyed-
évenként kozzétett eladési statisztika-
jat, mely hiven tukrozte vissza az auté-
piac eseményeit. Sajnos, az Auté-
keresked6k Egyesulete kiulonbézé okok
miatt rendszeres vizsgajelentéseit mar
hénapok 6ta a forgalomba helyzett jar-
mivek gyartméanyanak megjeldlése nél-

kual adja ki, ugyhogy ebbd6l kovetkez-
tetve, a jov6ben nyilvdn a markak
szerint részletezett negyedévi eladasi

statisztikdt sem szandékozik az egye-
stilet nyilvdnossagra hozni. Miutdn a
magunk részérél az egész vildgon szo-
késos és a maltban nalunk sem nél-
kulozott eladasi statisztika kozzétételét
kozérdeklinek tartjuk, faradtsdgot nem
kimélve torekedtunk az eladasi statisz-
tika Osszeéllitdsdhoz sziikséges adat-
halmazt 6sszegyd(jteni, aminek ered-
ményeképpen az Aut6-Motor ezuttal is
elsé6nek tarja olvas6i elé a negyedévi
eladési statisztikat!

Az idei év els6 negyedében forga-
lomba kerilt, szemben a tavalyi els6
negyedévi 483 darabbal, &sszesen 631
személy- és teherauté, amire a magyar

Karburatoron

Qiejpumpak

motorkerékparokhoz

a legtokéletesebbek

Vezérképviselet:

M. A. K

MOICR ES fUICHALEK R-T.
Budapest, Jokai ucca 1L
Telefon: 12-68-34.

autdkereskedelem  torténetében még
nem volt példa. Amilyen Orvendetes
jelenség autékereskedelmink fellendu-
lése, olyan elszomorité az egykor vi-
rdgz6 motorkerékparkereskedelem sza-
nalmas vegetaldsa. Az 1928 elsé ne-

gyedévi 662 darabra rugé rekordel-
adassal szemben a motorkerékpar-
kereskedelem 1933-ban érte el mély-
pontjat, amikor az els6 negyedévben

mindodssze 28 gép kerult ki a magyar
utakra. Azéta csigalassusagu, kulén-
féle korladtozasokkal nyomoritott fej-
16dés soran a tavalyi els6 évnegyed-
ben 82 eladasig tornazta fel magat
a motorkerékparkereskedelem, hogy az
idén onhib&jan kivul ismét 80 darabra
essen vissza... Erre a sivar helyzetre
ma egyedil a Méray-Puch akci6é derit
reménysugarat és erdsen hisszik, hogy
a Méray-Puch-gépek miel6bb nagyobb
turnusokban torténé Uzembehelyezése
folytdn a félévi statisztika mar a ma-
gyar motorkerékpar-park oOrvendetes
gyarapodasarél fog szamot adni!

Az automobilok

Az els6 negyedévben forgalomba ke-
ralt 631 autdé kozul 594 darab gyartma-
nyat sikerult minden kétséget Kkizaro-
lag megallapitanunk, mig 37, marcius
végén vidéken vizsgazott kocsi gyéart-
manya az id6 rovidsége miatt még
nem volt megéallapithaté, ez a kis
szadm természetesen kilonféle markakra

oszolva szambavehet6 eltolédasokat
amugy sem idézhet el6. Az 594 ismert
gyartmanya eladott kocsi az egyes

markak kozott szdmszerlien és szaza-
lékosan a kovetkez6képpen oszlik meg

(zaréjelben az 1936. els6 negyedévi
adatok):

Opel 142,24 % (64, 13.2%)
bW 19.4% (99, 20.2%)
e 6.4% (25, 5.20)
. 6.1% (21, 4.4%)
Mercedes-Ben/ 5.9% 124. 5 %)
SF{”d (Koln) 32, 5.4% (25, 5.2%)
B 3L 52% (35 6 50n)
Wanderer 2 4% (18, 3.7%)
Hanoinaf g 2.9% éla. vl
. 2.5% 45°;

bR i Ly @ 1
Rebn 1, 19°0 (3, 0%
M Avaji 10, 17r0 (34, 7 %)
faval 10, 179 (I, 3.3%)
Aty 0. 1-5°% (7. 1.5%)
meoda 712w, )
i 1% (3, 0.B%
Sf‘;'c(“i 5. 0.9% (1, 0.2%))
ey 4, 07% (8, 1.6%)
. 4 01% (- )
petra, Tatr 4, 0% (9. 1.9%)
Loy 3 05% (2. 0.4%)
3, 05% (21, 4.4%)

Ezenkivil vizsji .
L e T 5 ;ﬁ@%%ﬂ%?%s&hgﬁ
1 1 Biissnir (—), ) és Chevrolet (1).
<'e Gralia'in H° " he'

A statisztikdban a német gyarak 358
az olaszok 123, az osztrakok 31, a ha-
zaiak 24, az angolok 19, amerikaiak 17
a firanciak 13, a csehek 7, a svéajciak
pedig 2 darabba! szerepelnek. Az els6
fe®yedér* statisztika mérlegelésénél

WS Ragyfn 85M a SEARAY semY eHBED

egyes gyarak (pl. DKW) egyes Uj Mpu
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saik szallitdsaval megkéstek és a kép~
viselet igy szadmos perfektualt eladést

nem tudott még leszallitani. Ugyan-
akkor egyes olasz markdk (Lancia,
Alfa) latsz6lagos visszaesése a beho-

zatali nehézségekkel és a kimerult kon-
tingensekkel kapcsolatos, ami Uj gaz-
dasagi megallapodéasok életbelépésé-
vel 1—2 hénap alatt lényeges eltold-
dasokat eredményezhet.

A motorkerékpéarok

Lassuk most a motorkerékparok el-

addasi statisztikdjat, milyen gyartma-

nyokra oszlik? (Zé&rjelben a tavalyi

els6 évnegyed vizsgai,)

p'c h 38 (25)

Ziindapp (jsi
7(8

IT-iiimph (TWN) 77 6 ili

DKW. NSU, SH11.. .33

Ardie, BSA, Snnbeam, MAG . P B |

Negyedévi eladési statisztikankat hi-
vatalos koOzléssel iejezzik be: hazank
gépjarmialloméanya jelenleg 27.426 da-
rabb6l &ll, az utols6 hadrom év szapo-
rulata 7129 darabra, mig a gyarapodas
a harom év el6tti allomanyhoz képest

A PNEUGYARTAS
MESTERMUVE

Vezér képviselet:
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

V, VARVEGYE-U. 7 ¢ TELEFON 18-24-01
Ugyvezets; Vajda Andras
TAVIRATCIM: FIRESTONE

Raktarrol
azonnal

szallithatjuk &

angol motorkerékpéar
ipar biszkeségét, a

RUDCE..

€s a
modern préseltvazas
250 kcm-es

CmiEHILE
BRUCKNANDOREésFifll
dil, USAYEOU 2 THERON 1:3027




U MOTORKEREKPAR KORSZAK KEZDETET JELENTI AZ

MERAY-PUCH

OLCSO 200-AS

AJANLATTAL
SZOLGALNAK:

MERAY
motorkerékpaigyar
Zapolya-utca 15— 17. Telelon: 29-88-88

Porsche dr.—Mercedes Benznél!

Az idei szezon els6, kétségtelenul
legnagyobb szenzéci6éja Porsche dr.-
nak, az Auté Union versenykocsik zse-
nialis konstruktérének a Mercedes-
Benz konszernhez val6 visszatérése volt.
Porsche dr. Stuttgartba valé vissza-
térése a beavatottak szadmara nem
meglepetés, hiszen méar maéasfél eszten-
deje suttognak azokrol a bizalmas tar-
gyalasokrol, melyek Porsche vissza-
térését egyengették. A donté 1épés eb-
ben a nagyfontossagu tgyben a Fuhrer
részér6l tortént, akitél Porsche dr. k-
I6n megbizatadst kapott, amely meg-
bizatds végrehajtdsara Mercedes-Benz
megfeleld széleskord miakodési terré-
numot biztositott a nagynevid konstruk-
tér szadmara.

Porsche dr. kap-
csolatban a kulféldi sajtoban ismét
szarnyra keltek azok a hirek, melye-
ket az 6sszel a németek kovér kacsa-
nak bélyegeztek. Az abszollt sebes-
ségi vilagrekord-kisérletekre célozunk,
melyek hirét most a Porsche dr.-t meg-
interjavol6 francia Gjsagir6, M. Henry,
a parisi L'Auto hasabjain ropit vilagga.

A németek céfolnak, annyit azon-
ban elismernek, hogy: természetesen
Porsche dr. rajzasztalat is megjartak

mar az abszolUt sebességi vildgrekord

megdontésére alkalmas kocsi lehet6-
ségei ...

A hiradéssal kapcsolatban a L'Auto
cikkiréja megjegyzi, hogy Porsche dr.
vildgrekord kocsija nem az angol min-
tak szerinti 4 tonnéas, 24 literes masz-
todon lesz... A Kkisérletek egyel6re
Németorszagban folyndnak és csak
azutdn a szukséghez képest kertlhet

sz6ba Salt Laké Bonnevilles (Utah)...
Természetesen a Volkswagen-prob-

Iéma is felszinre kertlt a francia lap
hasabjain. A Volkswagen ezek szerint
rendkivil tagas, négylléses limuzin
lesz, fluggetlenul rugdézott kerekekkel

és négyhengeres, léghtitéses farmotor-

PUCH

mivek magyarorszagi fioktelepe
Lehel-utca 25. Telefon: 29-23-40

indokoldsa felette ér-
abszolat Kis

hogy legyen,

ral. A léghutés
dekes: a Volkswagen
tuzemkoltségl jarmd kell,

melynek tulajdonosa a garadzst akar
télen is nélkulézhesse ...(1?7])

Az Auté Uniont Porsche dr. tadvozésa
pillanatnyilag alig érinti: az U0j ver-

senykocsik mar fittek, a szezon folya-
man Werner igazgaté és Jacoby f6-
mérndk fogjak gondjukat viselni. Arra
vonatkozélag pedig, hogy az igazgaté-
sdg elé terjesztett Uj formula szerinti
GP-kocsik tervei kozul melyiket fogjak
elfogadni, még nem tortént dontés.
Porsche dr. egyel6re a Mercedes-
Benz versenykocsikat tavaly kiséré be-
tegségek kikuszobdlésén dolgozik, egy-
idejlileg pedig munkaba vette az Uj
GP-formula szerint megépitendd 1938-as
Mercedes-Benz versenykocsik terveit is.

DEDICS TESTVEREK

autdjavitdo specialistdk
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi THEDRACAISSZ

és alkatrészgyéartas

telefon: 1-303-45



Hogyan a
szuletik

a motorkerékpar

Tanulsagos séta a

graci Puch-gyarban

A kliséket az oOsterreicliisehe

Motorwoche — Das Motorrad

bocsatotta rendelkezésiinkre.
Sfi
("lepek és transzmissziok elsé pil-  szgletik a mindnyajunk elétt oly
fanatban talan kusza 6sszevisz- g jsmert Pueh-motor! A motorok
szasadgnak tliné rengetege fogadja pejarat6 fékpadokra kerilnek, me-
a graei Pueh-gyar geitermének |yeken mérsékelt fordulatszam mel-
vgnde_99|t. _Pedlg csupa tervszerl-  |ett béséges hiitGlégaramban végzik
ség itt, minden és mire a szem )55 szarnyprobalgatasaikat. A be-
meﬂgbarﬂatkf)uk ezzel a c/mkorgq- jarat6-padr6l a nagy szerel6csar-
nylizsg6 gephadsereggel, mar azt is  ,okpa keriil a motor, ott épitik be
latja, hogy a legmodernebb gépek ., ¢ppen elkészult vazba. A szereld-
precizen megmunkalt motor és se- szalag végérél teljesen kész gépek
bességvalté alkatrészeket ontanak. keriilnek le, hosszi glédaba sora-
Azokat az alkatrészeket_, me"lyek_'a koztatjak 6ket, igy varjak meg, mi-
Puch-tulajdonosok ezrei elétt jol kor keriil sor bejaratasukra... Min-
ismertek, hiszen természetesnek lat- qp egyes gépre sor kerdl, a beja-

sz6 faradhatatlansaggal
nap-nap utan gazdaikat...

szolgéaljak

A hatalmas gépterem végén mint-
egy életrekednek mindezen alkatré-
szek. melyekbdl szakszerl kezek
térrészén! munkéaja nyoman meg-

autdomduiszerek

javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
THEON 291-H

kontrollnak
a gazositot
a sebes-

ratasnal utolsé; alapos
vetik ald a gépeket:
gondosan beszabalyozzék,
ségvalté preciz mikodését ellendr-
zik. mindehre kiterjed a bejaraté-
személyzet figyelme, mert csakis to-

kéletes gépek hagyhatjak gya-
rat. lcrmeszetesen csak azutan,
mikor a bejadratas bevégeztével a

gépeket tokéletesen megtisztitottak,
felszerelték és vasuti szallitasra
alkalmas rekeszekbe csomagoltak...

A szériagyAartas
laikus szamara most mar felette
egyszerlinek latszik, az egyforma
alkatrészek tomegbeni gyéartadsaban
nem lat mar semmiféle komplika-
ciot. Pedig nem egészen van ez igy!
-Mert az ,egyforma alkatrészek" le-
gyartasa igenis a szériagyAartas
nagy probléméaja!

A konstruktér
masina elészor
taly lepedénagysagu
testet. Az Altalanos konstrukcids,
detail és mhelyrajzok garmadara,
szilardsagi cs egyéb szadmitasok se-

problémaja a

képzeletében é16
a szerkesztési osz-

rajztablain olt
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ii ikr&éi Puch-gyarbol: ('») vessiink ej?y pillan-
~embe, (4.) 800-as Puch-motor fut a fékpadon.

regére van sziukség, mig az 0Osszes
alkatrészek az utolsé csavarig mé-

rethelyesen papirra vannak vetve,
anyaguk meg van mintazva, mert
csak ezutan, ezen az alapon kerdl-
het sor az elsé prépagépek legyar-
tasdra. Az elsé prébagépeket a ki-
sérleti osztaly bejaratol veszik
..partfogasukba”, keresztul-kasul be-

barangoljak veluk Stéajerorszag at-
jait, probaljak 6ket j6 és rossz Gton,
sikon és hegyen egyarant... Ha a
gépeken valtoztatdsokra van szuk-
ség, aminthogy legtdébbszér van, az
atkonstrualadas utan Gjbél elolrél
kezd6dik a gépgyilkolas... Tiz meg
tizezer kilométer lefutdsa utan forr
ki a végs6é konstrukcié, hossza ho-
napok kisérleti munkaja utdn ke-
rilhet csak sor a — gyartasra...

A kikisérletezés alatt all6 tipuson
bizony sok-sok munka van és ezt a

munkat Ggy kell elvégezni, nehogy
a tobbi modell szériaszerl gyarta-
sat akadalyozza vagy hatraltassa!

te* liengerfarégép a l'ucli-syarlinn.
2S0-es hengert far. mar beallitjak és
uras ala kerulé 1mJahb iiée.v hengerbdl allé



A szériagyartasnal elfoglalt sze-
mélyzet legtobbszoér alig-alig tud
valamit az Gj tipusrél, hiszen —
csak ritkan latjak a gyar udvaran.

Végre a mindenben kielégité Kki-
sérletek alapjan elhatarozza a di-
rekcié a széria felfektetését: le-
gyartandé ennyi meg ennyi ezer
masina, melyek mindegyike a ki-
sérleti tipus szakasztott masa, el6-
allitasi ara pedig a leheté legkeve-
sebb legyen!...

Megindul az Gzemmérndkéok mun-
kaja, atalakitjak a gépeket, az aj
tipus egyes alkatrészeinek gyarta-
sira rendezkednek be. Ezek az el6-
munkéalatok bizony legtébbszor elég
komplikaltak és rengeteg pénzt
emésztenek fol. Ezeket a kiadasokat
természetesen csakis a nagy széria-
ban valé gyartds amortizalhatja.
Kalauzunk meg is jegyzi:

— Az 0j, szinkronizalt diferencial-
ragoézassal ellatott, osztatlan elisme-
rést aratott, preselt lemezvillahoz
sziikséges szerszamok sok-sok ezer
schillingjébe kertltek a gyarnak.

A darabgyartdsi kézimunkanal a
szerszam a gyartott darabbal szem-
ben rendesen alarendelt szerepet
jatszik: a szerszdm kicsi és_ olcso!
Nem igy a szériagyartasnal, ahol
éppen ellenkezé a helyzet: a szer-
szam donté szerepet jatszik! Arban,
stlyban. nagysagban egyarant!
Amint kalauzunk magyarazza:

— Ezen a iftO tonnas présen, mely
az 6nok penze szerint mintegy szaz-
ezer peng6be keril, egy 2000 kilo
sulya és 6000 pengobe kertlé szer-
szam beiktatasaval olyan préselt al-
katrészt készitiink, mélynelmanyaga
alig kerul 8 pengobe munkaldeje
pedig minddssze 3 perc...

Tehéat, amiig a szériagyértésnél az
anyagar és munkaidéd masodrendd

Vezérképviselet: SZILARD BELA Budapest, VI,

koltségelemek, addig a szerszam ara
igen tekintélyes és pedig az egyes
gyartott darabokra vonatkoztatva,
annal tobb, minél kisebb széridkban
készul a szobanforgé alkatrész ¢és
végeredményben az egész motor-
kerékpar. Azt természetesen ugyan-
csak nem lehet elére tudni, milyen

szerelik lel a gépekre
labtartoffumikat.

A prébadt utan
a EumlIfO£frantyikat és

eladasi leheté6ségek varnak az Uj
modellre, a gyar tehat a kdltséges
szerszamok beruhéazéasa folytdn meg-
lehet6s rizikdiba Iboosajtkoaik.

— Ez a rizik6é vedig — fejtegeti
kalauzunk — csupan egyetlen mo-
don csokkentheté. Ha a gyar az osz-
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szes szerszamokat maga allitja el6...
A Puch-gyar ezt teszi! Minden szer-

szamot sajat teleplinkdn  készi-
tank el!

Ha gondolatban akarnék kovetni
valamely alkatrész Gtjat a gyaron
keresztul, Ggy természetesnek talal;
juk, hogy a nyersanyag a vasuti

vagonbél a raktarba, onnan pl. a
Porgattyihdz az éntédébe, az ontédé-
b6l megfelel6é megmunkéalasra az
esztergapadokhoz, majd a kulonféle
fardsok elvégzésére egy specialis
gépbe keril. Mindezen gépek a leg-
nagyobb precizitassal, a legsza&sze-
rfibb munkaerék felugyelete alatt
dolgoznak. Amde még ez sem nyduijt
elég biztositékot arra, hogy a széria-
gyartasiban eldallitott alkatrészek
minden tovabbi simitas nélkal, pon-
tosan Osszeilleszkedjenek, 0&sszeépit-
Ueték legyenek. Eppen ennék mara-
déktalan biztositasa érdekében szik-
séges, hogy a g'épek preciz és a
munkéasok gondos munkajat mas

gépekkel és mas munkésokkal
kontrollaljak. Roviden: minden
megmunkalasi processzust megfe-

lel6 kontrollt kovet!

Ezen ellenérz6 miveletekhez meg-
felel6. az egyes alkatrészekhez cél-
szerlien megkonstrudlt mér6eszko-
zdkre van sziu'kség.

— Ezen mérém(szerek — mondja
kalauzunk — termeszetesen szintén
a Puch-gyarban késziilnek! Es ezen
nagypontossagl mérdeszkozok el6-
allitasahoz ismét gépekre, _szersza-
mokra és még pontosabb mérGberen-
dezésekre van sziikség ..

Sétdnk a gyar teruletén végéhez
kozeledik. A [latottak alapjan bar-
csak minden vevé megkozelitéen
annyi gonddal kezelné masinajat,
mint amilyen félté gonddal azt a
Puch-gyar Gtjara bocsajtja!

Nagymez6-utca 15.



A magyar motorkerekparos kozonség
véglegesen eldntott!

Az eladasi statisztikdban fdlényesen vezet a
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A General Motors

sztrajk wutan

telepein befejezédott
Ujabb sztrajkhirek érkeznek
az Gjvilagbol, mely keretében mintegy
i0U00U munkas sziintette be a munkat. Az
uj sztrajk féleg a Chrysler konszern tele-,
peit érinti, ahol mintegy 55.000 munkas
allott sztrajkba.

Ilalinlein inditvanyara az NSKK a trip-
lak megszintetését kéri az illetékes hato-
sagoktél. Hiihnlein szerint a triptik a nem-
zetkézi forgalmat bénito, idejétmult in-
tézmény.

Becsben a lovasrenddéréket a nyereg meg-
felelé6 helyein elhelyezett el6l zéld, hatul
voros fény(, elemmel taplalt villanylampa-
val ,vilagitjak4 ki. Mi meg volnank elé-
gedve, ha nalunk legalabb a kerékparos
rend6rék lampaval kozlekednének .. .

Bulgaria oly médon akarja el6segiteni az

orszag motorizalédasat, liogy a személy-
autok adéjat 50°/o-kal leszallitja, a teher-
kocsikét pedig teljesen eltorli.

Az AEG olyan fotocellas berendezést
konstrualt, mely az orszaglti benzintdlté

allomasok vilagitasat automatikusan, a Kko-

zelgo autoé reflektorfényének behatasara
felgyGjtja. A benzintolté allomasokat ilyen-
forman nem kell ¢éjjeleken &t Kkivilagitva
tartani, ami jelentés megtakaritast jelent.

Az Alfa liomeo-gyar és a Seuderia Fer-

rari kozott létrejott tranzakcié folyomanya-
képpen az Alfa Romeo az idén mint gyar
hivatalosan vesz részt a szezon versenyein.
A versenyek el6készité targyalasait, az is-
tallo menezselését, tovabba a versenyek
iranyitasat tovabbra is Enzo Ferrari vezér-
lete alatt a Seuderia vezérkara végzi.

Az idei tripoliszi GP nem a mualtban szo-
kasos U. n. szabad formula, hanem az idén
még érvényben levé ,750 kg-os® formula
alapjan kerul ~ lefutasra a gyors Mellalia
oirkuiten. A hirt sportkérokben sajnalattal
fogadtak, hiszen a tavaly 0Osszel vilag-
rekordokat futott Uj Mercedes-Benz ,dread-

tiought“-ok versenybemutatkozasa az Avus-
ra tolédik ki, mely ilyenforman a szezon
egyetlen szabad formula szerint lefutasra
kerul6 versenye lesz.

Dobson, a tavalyi
angol autéversenyz6

magyar GP-rél ismert
megvasarolta a Scu-
deria Ferrari SAlfa Romeo-Bimotore®jat.

Stettinben 15 milli6 marka alaptékével
megalakult a a Pommersche Motorenbau
(i. m. b. H.

Angol statisztika szerint a vezetéi vizs-
gan a férfijeiéitek 22%-a, a holgyeknek
pedig 30%-a bukik meg. A szigetorszagban
az elmult évben 550.000 személy szerzett
vezet6i jogositvanyt.

A svajci alpesi utak kiépitésére
li6 frank all az illetékes hatésagok
kezésére.

A. modern

55 mil-
rendel-

ejtéernydk megbizhatésagat
demonstralta az amerikai J. Williams n
franciaorszagi Villaeoublay repuléterén.
Williams 750 méter magasbdl ejtéernyével
kiugrott a repulégépbél, majd mikor az
ernyd kinyilott lecsatolta magat az ernyd-
rél és a racsatolt ot masik ernyd egyiké-
vel ereszkedett tovabb lefelé, hogy sorra
lekapcsolva magat az ejtéernydékrél az
utolséval szerencsésen foldet érjen.
Parisban marcius 15-én az utolsé
mos is atadta helyét az autébuszmdk.
Az amerikai gumiszikségletnek csaknem
egy negyedét gumihulladékokbdél és régi
gumi regeneralasa utjan fedezik.
A Buenos Aires mellett lefutott
Zatuszek (Mercedes-Benz) nyerte
km-es atlaggal.

Az angol haditengerészet ezideig™ kisebb
fesztavak miatt kizarélag kétfedell gépe-
ket hasznalt, mig most egyfedell, teljesen
fémb6l készilt vadasz- és zuhanébombézé
géptipus épitésére adott megbizast.

Erdekes kép tarul elénk az amerikai
autéogyarak elmualt évi jelentésébdl, mely
szamokkal érzékelteti az Gjvilag autéipa-
ranak grandi6ézus méreteit. A jelentésbdl
kidertl, hogy az USA autégyarai tavaly
3.76 milli6 személy- és 708.000 teherautéi,
adtak el. ami 2440 milli6 dollar nagykeres-
kedelmi értéket reprezental. A felszerelési
ipar 875 milli6 dollart forgalmazott, mig a
benzinfogyasztas az el6z6 évi 16.264 milliard
gallonrél (4.62 1) 17.080 milliard gallonra
emelkedett, ami 3300 milli6 dollaros detail-
kereskedolmi forgalmat és 650 millié dolla-
ros allami haszonrészesedést eredményezett.
Az USA-ban tavaly 565000 tonna lcaucsukot
dolgoztak fel. mely kvantum 75%-at az
autéipar hasznalta fel 303 milli6 dollar
nagykereskedelmi értékben. Az USA-ban
nem kotelez6 szavatossagi biztositas dij-

villa-

auté GP-t
meg 130.3

tételei az elmalt
dollart tettek Ki.

A ,Hindenburg#4 72 személyes Oriaslég-
hajé az idén 18 menetrendszerd repulést
végez Eszakamerikaba, mig a ,Graf Zep-
pelin‘ menetrendjében 15 délamerikai re-
pulés szerepel.

Woods allitélag az angol
Guzzi-szinekben all starthoz.

Késza hirek szerint Fagioli az
Union szineiben fog versenyezni.

Az amerikai Boeing-gyarban 32
lyes szub-sztratoszférikus utasgép épul,
mely négy, egyenként 870 léeré6s Wright-
,Cyelon® motorral nagy magassagban 400
km-es utazasi sebességgel kozlekedhetik.
A 325 m fesztaviG masina emlitett utas-
terhelésén kivil még 1700 kg hasznos ter-
het szallithat!

Hollandia motorkerékpar allomanyaban
elsé6 helyen all 4457 darabbal a DIVW. ma-
sodik a Harley 3650 és harmadik az FN
3090 darabbal.

Berlinben 318, Hamburgban 206 km a ke-
rékparos kozlekedésre szant Uttestek hossza.

A Bosch-gyarban a minap készilt el a
szazmilliomodik gyujtégyertya!

évben mintegy 300 millié

TT-n ismét
Auto6-

szemé-

Seament, n Mercedes-Benz gyar fiatal,
angol versenyz§jét a minap Monzaban tré-
ning kozben szerencsés kimenetelli baleset

érte. A versenyz6t Monzaban &polja a MB
német versenyorvosa és minden remény
megvan ra, hogy a majus 9-i tripolisi GP-n
starthoz allhasson.

A  Norton-gyarban allitélag egy
hengeres, kompresszoros
munkéaban.

négy-
versenytipus van

Huszondétmilli6 auté! EI
hamar képzelni, mennyi
mas mogé allitanék kétszer
egyenliténél a foldgémbot. Pedig ez az
6ridsi mennyiség nem elméleti szam, ha-
nem ennyi autét gyartott Ford 30 év alatt.

sem tudjuk
lehet ez. Ha egy-
érné korul az

egy-

A vilag autéallomanyanak tobb, mint fele
az 6 gyaraboél kerult ki. Csak a gyakor-
lati kovetelményeknek igazan megfeleld
auté érhetett el ilyen népszerGséget.

Ez is rekord! Amerikai becslések szerint
a vilag nyersolajtermelése az el6z6 év 1696
milli6 hordéjarél 1847 miilli6 hordéra emel-
kedett. Ugyanekkor a vilag nyersolajfo-
gyasztasa 1598 milliérél 1760 milli6 hordéra
emelkedett. Egy szokvanyhordé (rtartalma
160 liter.

Németorszagban tavaly 125131 motorkerék-
part adtak el. Az egyes vezet6 markak része-
sedése a kovetkezé volt: DKW 43811 drb.
34.8% (tavaly 35.9%), NSU-D 25767 drb, 20.6%
(19.5%), zundapp 22.422 drb, 17% (16.5%).
Triumph 8762 drb, 7% (6.7%). BMW 5541
drb, 4.4% (6.6%), Ardie 4830 drb, 3.9% (3.3%)
és Victoria 3741 drb, 3% (2.8%).

Anglidban a baleseti statisztika adatai
szerint naponta 500 ember esik a kozleke-
dési, balesetek aldozatava, mely balesetek
kozul atlag 17 halalos kimenetelli. London-
ban 1924—33 években a halalos balesetek
aldozatainak szama a 15—60 életév Kkozott
87%-0s, a 60 éven felulieknél 102%-os emel-
kedést mutat. A 15 életévig ez az emelkedés
csak 13%, amit a mai fiatalsag rendszeres
iskolai kozlekedésrendészeti oktatasanak
tulajdonitanak.



Utazas a szemgolyom korul

Irta: BIRO JENO

elismerem, hogy fenti cim nem egeszen eredeti, mert
N Karinthy Frigyes ,Utazds a koponyam korul® cim -
mel immar o6tédik hdénapja irja folytatdsos regényét.
Hidba, zsenialis agya van ennek a Karintliynak! Olyan
hatalmas a koponyaja, hogy 06t hénap alatt se birta
korulérni. Az 1920-as években sodikat tldogéltem a Mes-
terrel a Hiadiik-lkdvéhazbain; bell6le azé6ta vilaghird iro
lett, bel6lem pedig szerény kerékpdar- és motorlkereskedd
és igy ill6. hogy én, ha mar utdnozni merem a Mestert,
ne a koponyaim, csak a szerény kis szemgolyém korul
utazzam, nem is folytatdsokban, csak egy rovid kis-
szakasanyi térjedelemben.

A dolog’ ott kezdédott, hogy befékidtem pihenni egy
szanatériumiba. Pihenni fekidtem be és masnapra kide-

ralt, hogy sulyos szemdureiggyulladésom van. Hiaba,
igaza van a kdézmondéasnak: ,,Akinek az Isten szanaté-
riumot adott, annak betegséget is juttat hozza". A beteg-

séget sz6ban forgé szemgolydm kapta meg és igy a sz6-
banforgé szemgolyémbdél percek alatt kinban forgod
szemgolyé lett. Hogy a fény ne bantson, sotét szem-
Uveget adtak rdm. Csoda-e. ha igy aztdn az orvos urakat
sotét embereknek lattam?

Pedig igazdn kedvesek voltak. A féorvos Gr példaul,
amikor meglatta, hogy a kintél elgyotérve, néman pillo-
gok agyamon, elragadtatva kialtott, fel:

— Milyen szép halott lesz magabél!... Uriberufen!
— tette hozza és lekopogta. Nekem nagyon hizelg6t! a
dolog, vilagéletemben ez volt az egyetlen ambiciéom.

De nem bantam én mar semmit: kinlédtam, szen-
vedtem és megtiltottam, hogy latégaldék jojjenek, meg-
tiltottam. hogy Uuzleti GUgyben béarki is felkeressen. Az

telefonon a cégemet és megmond-
fel6lem csindlhatnak akarmilyen
nagy és zsiros uzletet, inkasszalhatnak barmekkora 6sz-
szeget. csak keveset ne. de engem hagyjanak békében,
cn beteg vagyok, nem érdekel a szakma, nem érdekelnek
a motorbiciklik, még ha vam nélkul is potyognak be

els6 napon felhivtam
tam. én nem béanom,

a raktaramba. Hanyatt fekudtem és elkezd'tem szen-
vedni.
Ekkor bejott bemutatkozni a segédorvos. Végtele-

nnl megdrultem neki; most végre jol kipa;na>sioidhatom
magamat, a kulviladg eltdvolodott t6lem és a beteg ember
onzésével, csak a betegségemrdl, a fajdalmamrél akar-
tam besz6lni. Ezért j6 a szanatérium, mert itt beszélhet

a beteg, itt meghallgatjak, tanacsot, felvilagositast
adnak, mert itt egyéni kezelés folvik és nem széria-
munka.

— Doktor H. vagyok! — hajolt meg a segédorvos.

-Megmondtam en is a nevemet. A doktor a4r megorult.
— tr az- Hiszen én te nap o6nnél vasaroltam
hajtolaneot a motoromra.. ilyen érdekes véletlen’ 4z
rgesz szakma 6sszefekudt nalunkI Itt fekszik ugyanis
a szomszed szobaban B. ugyvéd iir. aki az AKD-céa
.Jjesze s mint ilyen, e?(y kis tartozasom miatt Ifi7 peng6
per oltséget csinalt ne

— \>gja van az uUgyvéd Uurnak? — kérdeztem.
A doktor ur fogcsikorgatva mondta:
- Is,asza van. a térdében ... Es én masszirozom!
Akkor az volt az az uvoltes amit az imént a
szomszed szobabdl hallottam?
~Az!.._. Tudja, én q(yenge ember vagyok ningcs
erém masszirozni, de amikor nekifekszem az tgyvéd ur

térdének, azt mondom magamban... ,Szazhatvanhét
pengd perkoltseg7 Mi?!... Egy kis vacak &sszegl tarto-
zas utan, mi?!... Nesze, nesze!"

Elrévedezve mosolygott.

— Eddlq mar minimum o6tszaz pengd arat lemasszi-
roztam rolal

Hirtelen 6sszeradncolta szemeit és ramszegezte szurés
tekintetét

— Mondja, Bir6 ur...
vettem maganal?

Szent Isten, gondoltam, evvel j6
A fajdalomtél ellkinozva nydgtem:

— Az egy prima hajtélanc, kérem, &e most azt sze-
retném tudni. lwgy itt a jobb szememnél, ha kicsit meg-
nyomom ...

Belevagott;

— Ez az! Igy vagyok én is a motorral! Hetek ota
hidba taposom a berugét, nincs kompresszi6 az Isten-
nek sel!

M iért beszél ez most motorrél nekem,
vagyok? Nekem fontosabb e pillanatban
szép szemem, mint a legtokéletesebben
motor.

— Doktor dar... az én agyamban viszont talnagy a
kompresszio, mert_majd Kiugrik a jobbszemem!

— Majd kiugrik? Az is valami?... Az én régi lan-
com allandéan Kiugroéit a fogaskerekbol

jo lesz az a hajtélanc, amit

lesz nem kikezdeni!.

amikor beteg
az 6n sajgo
komprimalé

SzGrbésan nézett r_am ) N
— Remélem, az u1 lanc jobban fog midkoédni?
— Ho... ho... hogyne! — nyégtem ijedten. — Lesz

kompresszm is. mert az eg%/ olyan lanc, csak most nézze

mar meg a szememet, mert nem birom a fajdalmakat...
— Hm, hm— nézzik csak! — és ujjuval belebdikott

a sajg6, fajdalmas jobb-szem c-onbe. A kkorat Gvoltottem,

hogy lent a foldszinten a portas ijedten rezzent 0ssze.
— Nocsak, nocsak! — mondta r doktor ur. — Ez fajl?
Felugrott és a homlokara csapott.

— Mindent tudok!

Mosrt! — gondoltam — most. hallom meg az itéletet,
a Sorsomat! — Behunytam a szemeimet, persze csak a
balt. mert a jobbat ki sem tudtam nyitni. A doktor Gr
mssan mondta, mikdzben le nem vette tekintetét rélam:

— A karburéator el lehet dugulva...

Butan néztem ra.

— Az én karburatorom?

Duhosen legyintett. .

— Ugyan, ne beszéljen folyton magarél! En nem
ellem, hogy ezek a betegek milyen 6nz6k tudnak lenni...
A motorro beszélek... talan azért nincs benne kom-

presszié, mert el van dugulva a karburator..

Cserélje ki a porlasztocsévet! — nyogtem elhalé
hangon - €S adjon nekem valami injekciét mert nem
birom tovabb!

ElGvette a tut és feltdrté a pizsamam wujjat.
iszont az is lehel. — mondta, mikézben
markolatig défte karomba az injekciot. — hogy a benzhi-

rezeto cso meg vau kissé tdrve és nem elég a taplalas...
— Elég! — orditottam.
é i viilna elég. ha a csé
Efkeknltem a fajdalomtol.
Az injekciébol elég, mert en vagyok megtorve!
Velegyenesedetl és megveregette ‘a4 vallarant
— >vagodjék meg. nem lesz semmi baj..

meg van tdrve...

Feltéve.

— Ha?

--Ha a lanc, amit
Mert ha nem, akkor..

— AKkor mi lesz? -
néztem a t(t, ~

- Akkor nem /lzelem ki
maradtam az araval...

........ kiment a szobambdl
u' 1 doktor l’jrszondéjét

iilliu -k Zr 1
ke/d.1,.

vetlem magatél, jol szatural...

kérdeztem szorongva és ijedten

a lancol,  ygyanis ados

Gyorsan felhivtam a céget,
toroljék: szépen allok le

e iz hogy _,nekem a sze-
massznoznll inkabb surgésen meggvo-

ar i . oo era|>rl|e|t«m a doktor
in kontojat e< fizetési felszolitasi kuldt \ pert a

Reginéedddid Mogy MEVsudlifk miQsSrosini. Majd

Ivzik,
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BI1ZALOM

dolga a motorkerékpéarjavitas

7

|FRERENIIR

javitomUGhelyében olcsd, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevGimet

Dessewffy-u. 26.  Telel6n: 12-44-36

KESJAR
ZOMANCOZO

ROZSA-UTCA 45

Telefon: 13-07-65

ARDIE

MOTORKEREKPAROK

évi typusai
megérkeztek.

Meglepetés lesz az On sza-

mara a motorkerékparok hi-

hetetlen olcsé arai, ment On

sem akarja majd elhinni,

hogy ilyen kevés pénzért ilyen

min&ségu és kiviteld

motorkerékpart lehet véasarolni.

K.BAUERTIBORGY(0zO

VI, IZABELLA-U. 98. TELEFO N : 12-09-12

Kedvezé fizetési feltételek. EIGnyos
gépcsere. Nagy alkatrész-raktar

LEGYEN ON IS
MEGELEGEDETT. VEGYEN

KOFALVIral

OLDALKOCSIT
VIII., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

.Tliegfiairf
Ifr6an Xsigmomtl

Urban Zsigmond haldlaval ismét
elment valaki, aki 0ttéor6 harcosa
volt a magyar autokereskedelem-
nek, faradhatatlan katonaja hazank
mobilizalasanak... Urban Zsigmond
egyik megalapitéja, hosszu éveken
at véalasztmanyi tagja volt a Ma-
gyar Automobil-Kereskedék Orsza-
gos Egyesiletének, mely megille-
tédve kisérte utolsé Gtjara a régi
bajtarsat. Urban Zsigmond 68 éves
volt. EmIlékét kegyelettel Grizzuk.

filenriede -
Jiozm a és (Katfio
feladta...

Balszerencse kisérte a magyar Kki-

kuldottek, Kozma és Pathé szerep-
lését a német szezonnyité Eilen-
riede-versenyen. Path6 oldalkocsis

NSU-gépe nyergében derekasan kuz-
dott. amikor a 9-ik korben lesza-
kadt magnestarté szalagja miatt a
verseny feladasara kényszertilt. Koz-
mat — aki régi, sok vihart latott
500-as Rudge-gépén startolt — mar
a 2-ik korben utolérte végzete: mo-
torja valészinlleg besult. blokiro-
zott és a magyar bajnok szerencsé-
jének koszdénheti, hogy nem bu-
kott ...

A verseny abszolGt gyézelmét az
500-as kompresszoros BMW-men§
Kari Gall szerezte meg 123 km-es
atlaggal, mig fi 250 kategé6ria a
DKW-mené ~ Winkler gyézelmét
eredményezte, aki 102 km-es atlagot
ért el. Az oJdalkocsis verseny hése
Braun (DKIV) volit, aki a 600-as
kategdériaban 107 km-es atlaggal
aratott remek diadalt. A verseny
tréningjét egyik német versenyz6
haldlos balesete zavarta meg, mig-
a feldzott palya a versenyen a finn
Kyroe haldlos balesetét okozta.

Xemontltafz
az auto 9 (P-t?

A Kiralyi Magyar Automobil
Club a leheté6ségek alapos mérlege-
lése utdn Ggy hatarozott, hogy az

idei auté Grand Prix-t nem rendezi

Mmeg. Ezen hatarozattal egyidejlleg
az Aaprilis 18-4ra automobilok és
motorkerékparok szaméara _kiirt

orszaguti és terepversenyét junius
28-ara halasztotta el. A verseny pro-
poziciéi a KM AC titkarsaganal sze-
rezhet6k be.

Franciaorszagban tudvalevéleg: verseny-
kocsi-épitési alap létesult, melynek elsé
400.000 frankos részletét annak a francia
gyarnak itélték oda. melynek kocsija mar-
cius 31-igx a Mcntlhery autodromban a 16
koros, azaz 200 km-es tavot legalabb 146.
km-es atlaggal futja le. Mint tajékoztaté
adatot kozoljuk az 1034. évi francia GP
eredményét, mely szerint a gyéztes Chiron
(Alfa Romeo) az 00 km-es tavon 137 km-es
sebességet ért el. leggyorsabb kore pedig
1471 km atlaga volt. A 400.000 frankos dij
elnyerésére egyedil Wimille palyazott a
33 1l-es kompresszoros Bugatti volanjanal

sikertelentl! Wimille egy hénap leforgasa

alatt négy izben probalkozott meg a fel-
adattal. utols6 alkalommal £ korom at
147.783 km-es atlagot ért el. de defektus
miatt nem folytathatta Kkisérletét. Most is-
mét az ellenérzé bizottsdgon van a sor:
vajjon meghosszabbitja-e a dij elnyerésére
kitlizétt hataridét.’
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AZ AUTO LNON
versenygépeinek folényes
megoldésai élnek tovabb

a konszernhez tartozé
gyarak kocsijai ban

AUDI
HORCH

WIINDERER

Az elegancia es
Uzembiztonsag
megtestesitoi

VEZERKEPVISELET:

HESS ERVIN

I, MESZAROS U. 15

TELEFON:

1-500-90

VAROSI BEMUTATO SZALON:

V, MARIA VALERIA U 1

TELEFON: 1-812-59



Rendszeresen és gondosan vegezzik el
a tavaszi ,kistakaritast"!

(Legutébbi szamunkban cikket ko6zol-
tink Bodnar Hichard, a SAE fé&titkara-
nak tollab6l, melyben a hajdani sop-
roni GP-versenyek Kkitlin6 férendezéje
hivta fel a motorosok figyelmét arra,
hogy a téli holtszezon utan alaposan
vizsgaljak at gépuket, miel6tt azt
tuzembe helyeznék. Bodnar cikkének
visszhangjaként féleg a vidéki moto-
rosok korébdl kaptunk igen sok tana-
csot kérd levelet, melyek refrénje: ho-
gyan végezzik el ezt a munkét? Nos,
itt szolgdlunk a kért tanacsokkal.)

ogy tavaszi ,kistakaritdsunk" ered-

ményes legyen, annak legfébb fel-
tétele az, hogy a gépnek minden egyes
porcikajat mondhatni mikroszképi pon-
tossdggal vizsgaljuk &t anélkil, hogy
barmirél is megfeledkeznénk. Ennek
pedig egy méddja van, szépen sorjaba
venni mindent és eldlr6l hatrafelé ha-
ladva, foglalkozni a gép minden egyes

Hazzuk meg: a kormanyfej kozelében levéd
villarugé régzité csavart.

részével. Kezdjuk el a munkat tehat az
els6 gumival. Arrél pedig, hogy a
munka megkezdése elétt a gépet vizes,
majd petréleumos lemosassal ,tisz-
taba” kell tenni: nem is beszéllink, hi-
szen ez — természetes.

Milyen &llapotban van az els§ gumi?
Nincsenek repedések, bels6 vészon-
torések, kidomborodé ,daganatok”?
Milyen allapotban van a pneu rajzo-
lata, elég éles még a bordazat ahhoz,
hogy a tavaszi zaporok okozta csuszas-
tarolassal mgbirkézhassunk? Le azzal
a kopennyel, ki azzal a tomlével, ha

kell, gyorsan keressuk fel a
susztert, vagy vegylnk 0Gj gumit. Es
amikor a gumit visszaszereljuk, el6
azzal a féderveisszel! Arrél az arany-
szabalyrol se feledkezziink meg, —
melyet bizony kevés motoros ismer,

hogy ha a két gumink koziul az egyik
jobb, a masik gyengébb allapotban

gumi-

van, ugy a jobbik pneu nem a hatsé,
hanem az els6 kerékre valé, aminek
az a magyaradzata, hogy ha a héatso
kerekiink csuszik meg, vagy pedig hir-
telen lelaposodik, UuGgy ezt kdénnyen
megusszuk, viszont ha ez az els6 ke-
rékkel torténik, mar nagyobb a baj.

jo allapotban van a tomlé szelepe,
a szelepsapka gumija légmentesen
zar? Vegyuk ki a szelepbelsrészt és
kockaztassuk meg azt a husz fillért,
amibe az Gj példany keril. Uj szelep-
sapkat is vegylnk, ha a bels6 gumi-
tomités be van vagva vagy kopott.

A kovetkez6 Iépés: maga az elsd
kerék. Nem hidnyzik vagy nem laza
egyik-masik kullé, jol van beéallitva

a kerékagy, konnyen és szabadon fo-
fog a kerék és nem észlelink szamba-
vehetd kotyogést, amint a kerékabron-
csot oldalt mozgatjuk a villaszarak
kozott? Ha kerékagyunk golyés, vagy
egyszerld gorgds, ugy semmilyen holt-
jatékot vagy kotyogast ne tdrjunk. Ha
azonban kupgergés a csapagy, ugy
legfeljebb fél milliméter kotyogds meg-
engedett, a fél millimétert a kerék-

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 28. (HORN EDE UTCA SAROK)
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abroncsnal mérjik. Ha minden rendben
van, pakoljuk jél meg zsirral az agyat,
ne sarga tovottzsirral, hanem j6fajta
speciélis, markas min6séggel. Az agyat
zsirral kézzel bepakolni jobb, mint
nyakbé nélkial préselni be a zsirt a
zsirzépuskaval, az utébbi esetben
ugyanis annyi zsir juthat bele az agyba,
hogy abbél a iékpapucsok is kapnak,
a zsiros fék pedig nem fog. Ismételjuk,
jomindségli, markas zsirt hasznéljunk,
olyat, melynek magas az olvadéas-
pontja. Fékezésnél ugyanis az agy is
melegszik, ha a zsir nem magasolva-
daspontd mindéség, Ugy megolvad és
leadja névjegyét a fékbetétek portajan.

A& &i66 lék
Fékbetéttel ne takarékoskodjunk, a
kell6 vastagsagu fékbetét sokkal alkal-

masabb egészségi allapotunk biztosi-
tasara, mint a legszebben sikerdlt kli-

A telepb6l kivezeté kabelen képzdédott oxid-

réteget gyakran a kabelt borité gumi kidudo-
rodasa (« képen tulozva rajzolva) arulja el.

nikai mdtét. Ha tehat fékbetéteink vé-
konyra vannak kopva, ugy feltétlenul
szadnjuk rd magunkat feldjitdsukra. Vi-
gyazat! Nem minden fékbetét felel meg,
barmilyen nagy hangon is ajanljak.
A legjobb ugyanazt a gyartmanyt sze-
relni, mellyel a gyar latja el a gép
fékeit: nem érhet Kkellemetlen meg-
lepetés. Ha a fékbetétnek még elég a
,husa”, ugy elegend6 a féket jol be-
allitani, minden féken megtaldljuk az
erre a célra szolgalé szarnyascsava-
ros, vagy mas megoldasi berendezést.
Ha készen vagyunk, szépen kenjunk le

LASZLO ANDOR B.T.

GENERAL
MOTORS hivatalos ja-

Vité Uzeme.
V., Révész-u. 5. T.:

Raktarrol kaphat azonnal
KOPPANYINAL oessewrval 47.

mig mas el nem viszi On elé1:

200-as Luxus Viktoériat . p 1402.-
350-essV. Standard 1620.-
500-as kiralytengelyes 2250.-
500-as 0. H. V. Sunbeam ....ccccvrneinn
irasbeli érdeklGdésnél kozolje
hogy milyen gép érdekli



minden lekenni valét, az olajjal és
zsirral azonban sz6érmentén béanjunk,
mert a fékbetét — mint mondottuk —
utélja a ken6anyagot. Azt pedig nem
is targyaljuk bdévebben, hogy a féket
mikodtetd baudenkébel j6 allapotban
legyen, ne legyen benne torés, ne le-
gyen rojtos a bels§ bauden. Ha a
bauden és a hozzatartozé szabalyozé
nem dolgozik ugy, mint a vaj, ki vele,

szét vele, mert az Gj bauden nem
drédga, a korhazi apolas viszont nem
olcs6, kulondsen akkor, amikor két

hétig gyoégyitjdk a betorott fejunket
annak kovetkezményeként, hogy ami-
kor hirtelen nagyot fékeztiink: a bauden
szakadt el és nem a gép sebessége
csokkent.

Munkédba az els6 villatt Meghazni
a csavarokat, az anyakat, ne tdrjink
a villdban kotyogast, ha a villacsapok
kotyognak — kopottak, ugy ki veluk.
A rug6t is vizsgéljuk &t, s6t a sar-
hanyo6t se hanyagoljuk el, a kell§ pil-

A legtobb féken allitébcrendezést talalni,

mellyel a kopést okozta kotyogast lehet

kiklisz6bolni. Az Arielekcn pl. allithaté
csavar szolgél erre a célra.

lanatban leszakadt sarhany6 ugyanis
kellemetlenul blokirozhatja az elsé ke-
reket. Nem csérdg-zérog a sarhanyd,
az els6é kerékallvany? Ami ugyan nem
veszélyes, de annél bosszantébban kel-
lemetlen.

KormanYoziaaiosaga f

Csapjunk le a kormanyiejre, annak
rogzité anydira, a korméanyon levd sza-
béalyzékra. Felesleges err6l sokat be-
szélni, meg kell mindent j6l huazni és
tugyelni, hogy a baudenek és nipplik
j6 allapotban legyenek. A korméany-
fejpen ne legyen kotyogas (meghuzni!),
ne legyen benne toérott golyé vagy
gorg6é és j6l be legyen pakolva zsir-
ral. Tegyunk kis ladat a motor ala,
hogy az els6 kerék szabadon

a leveg6ben. Ha minden rendben van,
gy a korményt siman és konnyen
tudjuk ide-oda mozgatni, feltéve, hogy
a sztiring dempert lazitottuk. Ha ropo-
gast hallunk, Gagy batran fogadast kot-
hetiink arra, hogy torott golyéval van
dolgunk.

Kovetkezik a benzin- és olajtank.
MeghtGzni a rogzité csavarokat, ha
valahol szivargas van, ugy futélépés
a badogoshoz. Elérkeziink a motorhoz,
de mivel cikkiink a biztonsdg szem-
pontjadb6l szukséges teendbket tar-
gyalja, nem foglalkozunk a motorral.
Annyit azonban ajanlunk, hogy a mo-
tor és hengerfej rogzité csavarokat huz-
zuk meg és nézzik meg, hogy nem
torott valamelyik szeleprugé.

Az olajtartdnybdl folyassuk ki a fa-
radt olajat — ha kenéstink cirkulécids.
Ki a régi olajjal, bele az Gjat. Es ne
a garantalt, 100%-os, peng6huszas
pennsylvaniait, hanem a megbizhaté,
plombéit kannéas, markéas olajat, az
ajanlasi tabla dGtmutatdsai szerint.

Gondosan vizsgaljuk at a benzin- és
olajcséveket. Nincsen valahol repedés,
nem kell meghtzni a hollandikat, nem
lazult meg a forrasztds valahol a nipp-
lik tdjan? Ha gépunk olajzdsa cirku-
laciés, agy kulonos figyelmet szentel-
junk annak a cs6nek, mely az olajtar-
tanybdl az olajpumpéahoz vezet. Ha itt
szivargas van, ugy a pumpa olaj he-
lyett leveg6t sziv a motorba, a levegd-
nek kendétulajdonsagai pedig — ugy
mondjak — felette gyengék. Ré&adasul
pedig az olaj ,felforr” a tartdnyban és
kifroccsenve odavendégeskedik a nad-

rdgunkra, mely — nem szorul kenésre.
Ami ezutdn kovetkezik: annak sor-
rendje nagyrészt a géptél flugg. Az

akkumulator vizsgéalata és felsavazéasa,
esetleg feltoltése arammal, a telep-
tarté csavarok meghlzésa, a telep sar-
kain virité szulfat-kenGcs eltavolitasa,
a kabelek megvizsgaladsa és ha szuk-

séges, szigetelése vagy feldjitasa:
mindez gondos munkat igényel. Jé6l
van beallitva az elsé lanc, nem tal

laza vagy szoros, nem nyualt meg, nem

ver oda a védétokhoz? J6I van meg-
hdzva a karburator, nem I6ty6g a
szivocs6 a hengerfejben? J6 Aallapot-

ban van a gyujtékéabel, a megszakit6?
Ha a ké&bel repedt, GUgy vegyunk Ujat.
Allitsuk be, vagy ami még jobb: allit-
tassuk be megbizhaté mdhellyel a meg-
szakitot Ugy, hogy helyes legyen a
platindk kozotti hézag. Részeltessuk
simara a megszakité csavarokat.

ségvalté? J6i muikoédik a kapcsolékar,
vagy a modern gépen a ldbkapcsolas?
Kell6képpen fesziul a hatsé lanc. Hogy
a hats6 fékkel és a hatsé kerékkel,
gumival mi a teend6, azt a cikk be-
vezet§jében méar elmondottuk.

A vilagitasi berendezéshez csak az
nyualjon, aki ért is hozza. Itt nem sza-
bad kuruzsolni, mert réfizetink. Az
azonban nagyon fontos, hogy csakis
olyan mihelyhez forduljunk, melynek
neve és j6 hire van és inkabb fizes-
stink tébbet, ha j6 munkat kapunk.
Nem A&rt megvizsgéltatni a dinamét,
hogy leadja vajjon a tdéle elvart tel-
jesitményt feszultségben és 4aramerds-
ségben. Tisztittassuk ki a dinamé kol-
lektorat, a zsirzasat is bizzuk szak-
emberre, filléres munka ez, de egész
embert kivan. Nem A&rt megvizsgalni
a vilagitasi berendezés reléjét is, ehhez

Jol &t kell vizsgalni a baudeneket a szabaly-
z6knal. Nem rojtosodtak ki, j6 a nipplik
forrasztasa?

még akkor se nyuljunk, ha kétszer is
sikeresen javitottuk meg odahaza a vil-
lanycseng6t. A relé vizsgalata és be-
allitdsa miszer nélkul elképzelhetetlen!

Oldalkocsis a gépunk? Ha igen, ugy
Huzzuk meg a karosszéria tartoécsavar-
jait a rugék rogzitéseit. Es ami talan
a legfontosabb: alaposan nézzunk ko-
ril az oldalkocsi felerésitései héaza-
tdjan, nehogy lemaradjon valahol
Matrahaza korul a Bozsikével egye-
temben.

Készen vagyunk? Mindent lezsiroz-
tunk? lgen? Hat akkor kellemes moto-
rozdst kivanunk, de nehogy otthon
felejtsik a gumikabatot, melyre ilyen-

kor tavasszal nagyon gyakran van
l6gjon Fel van toltve kendanyaggal a sebes-  szukségunk.
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4 fl DELKELETI
BRESLAUI VASAR  orszacok
MEZOGAZ DASAGI GEPVASAKKAL VASARA!
A NEMET AJANL AT FELOLELI
Mez6gazdasagi gépek és eszkdzok, mezégazdasagi uUzemi felszerelések, tragyaanyagok,

altaldnos gépészet, erdtelepek, szerszamok és szerszamgépek széallitdeszkdozok, személy- és
teherautdk, betegsegélyzd- és tlizvédelmi berendezések, elektrotechnika, épitészet és épit6-

Utazasi kedvezményekrdl felvi- anyagok, technikai szukségletek, hazi- és
lagositds minden utazasi iroda-

ban, tzleti tigyekben kozvetlentl R L, . ,

a Breslauer Messe- und Aus- Kisgazdakiallitas, nagy

stellungsgesellscimft, Breslau 16,
Messegeltunde altal.

A délkeleti orszagok és Lengyelorszag,
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konyhaeszk6zok,

tenyészallat- és

irodaifelszereléseket.

lokiallitas’

nyersanyagokat és agrartermékeket ajantanak’



Mi (jsa
I Ujsag,

— Megjelentek a KMAC aprilis
25-én lefutasra keril6 kezd6k verse-
nyének prepoziciéi. A verseny start-
ja reggel 9 draikor lesz a Megyeri
csardanal, a versenyz6k 390 km-es Ut-
vonalon beszeg've a Bdrzsény, Cser;
hat és M atravidék Gtjait, a Megyeri
csardanal levé célba futnak be. A
175-6s szol6é és 350-es oldalkocsis gé-
nek eldirt &tlaga 50 km. az &sszes tob-
bi kategéridk. az automobilokat kivé-
ve. 55km-es, az automobilok nedig 60
ikm-es atlaggal tartoznak lefutni _a
tdvot. Az uUtvonalon, a startot és célt
beleértve, 8 id6ellen6rzé allomas fog
midkodni, az egyes allomasok kozott
megkésé versenyz6k minden perc
késésért 1 bunteté6pontot kapnak. A
versenyen mindazok indulhatnak,
akik eddig aut6- vagy motorkerék-
parversenyen nem indultak, illetve
a harom legutébbi évben rendszere-
sitett ,,Kezddik Versenyén" az elsé
hadrom helyezett k6zé nem keriltek
be. Végsé nevezési zarlat a&prilis
21-én!

— Mi hir az Austin-berkekben?

— Anglidban a minap 1000 mél-

foldes autd-csillagturat rendeztek,
melyet karosszéria kondici6o-vizsga
kovetett. Ezen tara jelentésége

MOTORJANAK

minden alkatrészét gyartja a

MAGVAR FOGASKEREK.
AUTG TRAKTORALKATRESZ
BES GEPGYAR KFT.

BUDAFEST, Mili., N\GYIEMALOMIU 34
TELEFONSZAM: * 14-61-55

Henger és fGtengely koszbriilés
Pontos munka. Mérsékelt arak.

Gyors kiszolgéalas.

Autékesztyli .. P 6«80

kocsimosébérok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden dareb OTTENREITER mingség

HMersRDM iavitdsai

jokarban tartasét, atalakitasat meg-
bizhatéan, legolcs6bban végzi

STEin ARMin, u iu.jauaszmezo uica2a

Hébli ar?
epll ur:
abban allott, hogy nemcsak Uzem-
biztonsdg szempontjabol értékelteik
a résztvevé autdkat, hanem kilonos
sulyt helyezték az értékelésnél az
utasok kényelmére, a vezeték bizton-
sagérzetét szolgald karosszériaépilés
0sszes nielékikoriilinényeire. nem ke-
vésbé a karosszéria vonalvezetésére
is. Ezen versenyen a megbizhat6-
sdga révén népszerli AUSTINdkoosilk
elsé és masodik dijat nyertek. Orém-
mel latjuk, hogy az Austin a remeik
konstrukciéval egyenld rangulva
tette a karosszéria modern vezetésé-
nek elveit .is.

— Mondja, Hébli ar, hajlott mar
a Kormanyzé aj kocsijaroél?

— Hogyne! Hitler kancellar a ber-
lini kiallitdas egyik legszebb kocsija-

val. egy sotétzold. 200 l6er6s,
kompresszoros Mercedes-Benz kab-
rioléval lepte meg Magyarorszag

kormanyzdjat!

— Hallom, ismét kisért a dunai
sikl6imjéjarat rétien vajudoé terve?

— Ugy van! Hamburgban méar
folynak is a kisérletek az egyik ma-
gyar konstrukcid6ja siklé6bajé mo-
delljének kiprobalasara. Addig pe-
dig. amig az épités megindulhat,
feltdm asztottak halottaib6l a ..Dd-
phin“ nevd sikléobajot. amellyel
évekkel ezel6tt mar bonyolitottak le
prébajaratokat a Dunan. A Delpliin
sokaig a ffanz-Dannbius hajégyar-
ban pihent, mig most Mayer Vilmos
amerikai allampolgar, a siklébajo-
tarsasag egyik alapitéja, megvasa-
rolta kulfoldi tulajdonosaitél. Mint-
egy 20.000 pengdé koltségg’él a Ganz-
nal Atalakittatja és néhany bét
mualva mar kozlekedni is fog a Du-
nam. Az &talakitott Délphinnel csak
alkalmi utasszallitAisokat és propa-
ganda-ikiranchiidsokat bonyolitanak
le. A dunai siMébaj6-forg'aloim meg-
val6sulasa nagy lépéssel vinné
el6re a Duna nyujtotta lehetéségék
feltarasaban.

— Szakmai hirek?

— Harmas jubileumot tUnnepelnek
Bergsmiannéfk! A cég harminc évvel
ezel6tt alakult, tiz évvel ezel6tt épi-
tették meg az. els6 motoros testet és
szerezték meg a Koriig oldalmotorok
képviseletét, végul pétiig 6t éve hoz-
zadk forgalomba a nagy népszer(iség-
nek o6rvendd liewrszben gyéartott ma-
gyar Konig-motordkat! Dicséret és
elismerés jar Bergsmannéiknak
mindazért, amit a magyar iparért,
kereskedelemért, és nem utolsé sor-
ban a vizisportért tettek. Mas. A
majus 1-én koltozkodo Reiehfeld
Géza Visegradi utcai Uj helyiségé-
ben esztergapadon kiviul még .néhéany
munkagépet is helyez lGzembe, mert
az. Uj helyiségben Gj uzletagiként az

autdjavitast is be Ohajtja vezetni.
Ismét mas. Az ismertilevi Otten-
reiter kesztyl- és sportéva készitd

cég a konndainycsukl6k béihevonn-
tanak készitését is munkakorébe ik-
tatta. A cég neve garancia ennek
a nélkulozhetetlen potfelszerelésnek
a tokéletes elkészitésére, a bevonat
fontossagat nem kell kulén méltat-
nom. hiszen ezzel minden autods
tisztdban van. Megint méas. Ha ed-
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Ontozott, csuszbés Uttesten csak

recézett

gumival jar biztosan

RECEZTESSE
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP

GARAGEBAN
VI, Kertész-utca 24.

ﬁlll/ = ,|
EILENRIEDE-VERSENY 1937
KARL GALL

5 O O kem. B M W
leggyorsabb motorkerékpar
123 kilométer atlaggal

Kérjen ismertetést a hasonléan
bevalt, tura- és sporlmodeflekrol

Képviselet: U R B A C H

Bpest, VI, Hunyadi-tér 12

KILOMETERJELZOK
sebességmérdk, auidorék javitomihelye
TELEFON: Schwarcz Testvérek

@ <5gc Oit szakérasok, Budapest, VI.,
1 Podmaniczky ucca 59. sz.

JEGYEZZE FEL!

Majus 1-t8l az uj lzemem cime:

V., VISEGRADI-U. 11/a

Koltozkodés elbtt

értéken alul arusitom a hasznal,
motorkerékpar alkatrészekéit

Kérjen ajanlatot.

REICHFELD GEZA

VI, ROZSA-U. 90  Telefon : 12-42-85



dig nem is, de most mar én is ér-
tem.~ hogy _miért ody népszerldi a
Liosajer rugé6, Tegnap végignéztem,
hogy készul az antéragé. A cég
lonokéi annyi gondossaggal, szak-
értelemmel és korultekintéssel veze-
tik ezt a nagy Uzemet, hogy nem
is maradhat el a megérdemelt ered-
mény. Bucstzdéul elmondok még egy
ke lxiiim- hirt. Az okialikoesijairol
hiressé valt Kd&éfalvi cég a kozel-
jovében allami rendelésre a katona-
sagnak is fog- oldalkoesikat szalli-
tani.

— Kiallitasok, vaséarok?

— M ajasban rendezik meg a hros-
laui ,Délkeleti Kiallitastll és vasart.
A rendezdség-ben részt vevd kulfold
serkentésére, a vasart 5 nap idé6tar-
tamra. majus 5-t6l 9-ig meghosz-
szabbitotit-dlk. Kulonoés sajatossaga a
breslaui_ vasarnak a mez6g-azdasag-
g>al valé szoros kapcsolat, amely a
vasar keretében n sziléziaii kisgazdak

évente tartamié kiallitAsaban nyer
kifejezést. A breslaui vasaron a ke-
leti és délkeleti orszdg-ok nemcsak
mint kiallitok és eladék, hanem

mint vasarlok is részt vesznek, még-
pedig- mint ahogy az wutolsé évek
mutatjdk, nagy uzleti eredménnyel.
A vasar a kozép- és kisipari tzemeik
szl kségleteinek fedezésére sokféle le-

het6séget nyuajt. Az egyéb 4amoso-
portokbdl csak néhanyat emlitink,
ugymint: haztartasi gépek, épit6-

anyagok. automobil, kerékpar, radio6

alkatrészek, hangszerék, irodagépék
és ruhéazati cikkek az intézéség
azokban az allam déikban, melyeik a
breslaui vasaron részt vesznek, az

orszag vasutjain a latogaték részére
mérsékelt-aru utazast biztosit, az 0sz-
szes utazasi irodak (M itteleuro-
paiisehes Raisieibiromd]) és Bamlburg
Amerika Linienél kaphaté vasariga-
zolvany alapian. A vasar-igazolvany
egyéhként 4allandé belépdjegyul iis
szolgal, amely a breslaui vasar tet-
szés szerinti latogataséara jogosit.
— El6adas, felolvasas?

— Volt. Aprilis 2-4n tartotta nagy-
siker(i el6adéasat Vajda Béla dr. a
TTC-hen hadifogséaga em lékeirgl.
Sportéletink szamos kivalésaga és
a .nagyszamu hallgatésag érdeklé-
déssel kisérte és lelkesen jutalmazta
a kozel haromoéras él6adast. Tobben,
kozottik Sxelnar Aladar dr. készon-
ték meg Vajda divhnak a nivés
estét.

— ifit Ind, Hébli ar. versenyz6ink
korébél?

— Kesiar Janos S4
tagefahrt” modelld

.Tvpe Seehs-
250-es sport

EMLEK A BERLINI

Az autokiallitas megnyitasara

KIALLITASROL.

indulé Fuhrer el6tt u diadalmas

német versenykocsik robogtak végig a Charlottenburger-Chaussen.
A menet szdmara az NSKK tobb ezer tagja &allott diszsorfalat.

Képunkdén 800-as Zundapp-gépekkel

felvonult

sorfalat.

Vele szandékozik
megbizhatésagi

Puchot vésarolt.
résztvenni a szezon
versenyein!

— Mas hire is van?

— Akad. A BMW -gyar az Urbach-
eégnek megengedte ,a hivatalos
motorkerékpar-javitoém Ghelynl cim
hasznéalatat. Megel6z&6leg a cég egyik
legjobb szerel6je a BMAV-gyarban
tanfolyamon vett részt,

— Viszontlatasra majas 1-én!

Felel8s szerkeszt6 és kiad6: KRA3IER JENO

Altalanos Nyomda, Koényv, és Lapkiadé Itt.
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Nyomdaért felelés: Dr. UJ

NSKK-osztag all

Istvan.



NSUDQUICK
foeldnyei:

Elpusztithatatlan 100
kcm-es, 2,75 HP tcl.ie-

sitményd kétutem G
motor levehetd hen-
gerfejnek

Uzemanyagfogyasztas
2 liter 100 km-re. Se-
besség 55 km; A mo-
torral egybeépitett 2
fokozatos sebesség-
valté a kormanyrad-
r6l miakodtethetd, te-
hat a vezetének me-
netkdzben pillanatra
sem kell eleresztenie
a kormanyt.

A géaz dréhgriffel ada-
golhaté.
Ezernyi versenyben
kiprobalt ~ paralello-
gram rugézasé villa.
15 wattos Vvilagitas.

NSU=D =QU ICK

t('j ké I ete S Vezérlﬁépviselet:, »
- ) ~  BIRO JENO
k IS Oto r ke Fe k p arlr alkatrész és pneumatik raktara

BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 2

TUNGSRAM

1 * .
diculu™ AyUTOLAMPA
Fehér lavfény, sarga kozelfény.





