
A LEGNAGYOBB PÉL­

DÁNYSZÁMÚ MAGYAR 

M O T O R S P O R T L A P V E Z É R K É P V I S E L E T :  
B U D A P E S T  VI ,  

L I S Z T  F E R E N C - T É R  I I .  
1-103-90

ÁRA 4 0  FILL.

SHELL

Gondoljunk a közeledő lúraszezonra, mikor 
majd a tikkasztó nyári melegben felkeressük 
az A l p e s e k  hófödte bérceit! Testet-lelket 
üdítő élményekben teszi gazdáját gazdaggá 
a megbízhatóságáról híres DKW automobil
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„ G U M B U R I  A N “
t ö r v é n y e  s 'e n  v é d e t t

G U M M I
E S Ő K Ö P E N Y

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott
HATSZELLÖZÖ

berendezéssel
(m a g y a r  s z a b a d a lo m  1 0 6 0 9 7  sz )
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja :

B U R 1 A N E R M 0
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESŐKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a gya ro rszá g i megalapítója

BUDAPEST, IX.,
H i a l y  K á lm á n  u c c o  IS .
TELEFON: 1-441-66

Ha Z Ü N D A P P -o t  vesz,

AZ U T A S A !

P A J O R  IMRE, VI., Jókai-u. 21

Négyen utaznak kényelme­
sen, kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
ADLER u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m ­
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosít

Áz igényes közönség döntött:

H i t l e r

JUNIOR-TRUMPF1 lit.
TRUMPF1 7 lit.

M l  R A Y  ÍRT Eladás: V.( Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. T e le f o n : 2-988-S8



M EGJELEN IK MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER. JANUÁR. 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR' LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZE R K E SZTŐ SÉ G  ÉS K IA D Ó H IV A T A L  
BU D APE ST, V., T A T R A  U C C A  4. SZÁ M

E L Ő F IZE T É SI Á R A  EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 PE N G Ő

A Z  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

H IV A T A L O S  Ó R Á K  : 9 -M G  
T E L E F O N : 1-224-07 és 1-171-68

C SA K  EGÉSZ ÉVES E L Ő FIZETÉSE K E T 
F O G A D U N K  EL

Poitatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

I X .  É V F O L Y A M B U D A P E S T ,  1 9 3 7  Á P R I L I S  1 5 . 5 .  S Z Á M

E sorok író ja, miután tizenöt év e ki- ab b ó l a  negyvenötfokos szögből, mely-

E l ő g y u j t á s
Ö les p lakátok tap ad n ak  a  pesti h á­

zak viharvert fa la ira . Akkorák, 
mint valam i kétszem élyes á g y  leped ője 
és sárg ák , mint a  lep rásh a jó k  lobogói. 
És hírül a d já k  mindenkinek, akinek a  
sors két, három  v a g y  n égy kereket 
adott, hogy ú jra  ke ll lev izsgáztatni 
minden gépjárm űvet. Ű jra ki kell töl­
teni az íveket, szaladn i hatóságokhoz, 
lefizetni bizonyos d íjakat és reggeltől 
n ap estig  ott strázsálni a  Mosonyi u cca  
tá ján , hogy a  szakértő urak ism ét e l­
végezzék azt a  blikkdiagnózist, m elyet 
a  múltból oly jó l ismerünk. T alán  ism ét 
látjuk m ajd azt a  nyugalm azott m esz- 
szen zserbo jra  em lékeztető alakot, aki 
mint al-szakértő  v izsg á lja  a  fékeket, 
lesz megint átkozódás és fogaknak 
cs ik o rg atása  .

Nem értjük, nem értjük . . .  Minek ez 
az „ú jrav izsga"? Minek ú jra lev izsg áz­
tatni azt a gépet, m ely ta lán  a lig  n é­
hány héttel ezelőtt m ár m egfelelt? Már 
az első  ú jrav izsg a  a lk alm áv al bátrak 
voltunk m egállap ítan i, hogy az a 
n éh ányperces ,,v izsg á la t”, m elyet a 
szakértő urak végezn ek : mindenre in­
k áb b  a lk alm as, mint forgalom bizton­
ság i ké tség ek  e lo sz la tására . Nagyon 
is hasonlított az első  ú jrav izsga rend­
szere a  híres OTI töm egrendelések 
sz isztém ájára : n agyon valószínű, hogy 
a m ostani sem  lesz különb.

Ha arról volna szó, hogy minden öt 
évnél h osszab b  id e je  forgalom ban levő 
gépet vetnének a lá  lelkiism eretes vizs­
g á la tn ak : nem volna ez ellen egyetlen 
szavunk sem. Ha a szakértő urak rá ­
ülnének ezekre a  gépekre és m aguk 
vezetnének, m aguk állap ítan ák  meg, 
hogy hol találn i kivetni valót az agy on ­
használt gépen, ha m aguk vezetnék a 
gép eket egyenként le g a lá b b  egy fél­
óráig  forgalom ban, országúton, h egyen ­
lejtőn : m ás volna a  helyzet. Ha m aguk 
á llap ítan ák  meg, hogy annak az ócska  
trag acsn ak  m ennyire lafog az ele je , 
ha ötvennél g y o rsab b an  fut, hogy 
am ann ak a  Zaro Agához méltó taxinak 
miért ugrik az e le je  félm étert balra , 
ha rálép nek a  fékre: m ég m egértenék 
az ú jrav izsga céljá t.

De így : nem értjük. És nem sorol­
hatjuk az eg ész  ú jrav izsgát más k a te­
gó riáb a , mint a  sa jn o s oly gyakori 
vegzatúrák osztá ly áb a .

A g y a lo g járó  szid ja  az autóst, az 
autós szid ja  a  g y alog járó t. És egyi­

kük sem  tudja m agát beleéln i a m ásik 
le lk iv ilá g á b a : am íg át nem vedlik az 
ellentétes táborba.

zárólag  két, három v ag y  négy keréken 
rótta az élet útjait: átm enetileg gyalo­
gos lett. És nem csak ott könyököl tan- 
tusszal a  b a ljá b a n  a  villam osm egálló­
nál, hanem  egyúttal irigy a rc c a l figyeli 
az autóban „pöffeszkedő” szerencsést, 
akinek egész m unkája abból áll, hogy 
hol k isebbet, hol m eg n agyobbat nyo­
mint a  gázpedálra.

Mint —  szerencsére csak  ideiglenes 
— g y a lo g járó  viszont igen  értékes ta ­
p asztalatokat szerzett. Évekig nem 
tudta m egérteni, hogy a  gy alog os miért 
nem veszi figyelem be a villanyrendőr 
je lzéseit. És most, hogy gy alog os lett, 
nagyon is m eg tudja érteni. A g y a lo ­
gosok szab ály ta lan  á tkelésén ek két 
oka van, az egyik pszihológiai, a  m á­
sik ped ig  optikai.

A lélektani elem az em ber csord a­
h a jlam aiv al van szerves összefüggés­
ben. Ott áll v ag y  tíz gy alog os és 
v árja , hogy a  vörös lám pa zöldet mu­
tasson. És am ikor az a  szőke német 
nevelőnő, vag y  cvikkeres v ask eres­
kedő figyelem re nem m éltatva a  tilos 
jelzést, megindul, megindul utána az 
egész „csord a”.

Az optikai elem pedig azzal kap ­
cso latos, hogy a  villanyrendőrök izzó­
körtéi túl gyengén világítanak. Napos 
időben m erőben lehetetlen meglátni, 
hogy milyen színt mutatnak, különösen

bői a gy alog os lá tja  —  illetve látná. 
Nem kellene ide m ás, mint erősebb 
izzókörte. V agy  ped ig v ilág o sab b , á t­
látszóbb színes üveg.

*

Maholnap itt a  m ájus. A Ferdinánd- 
hidat ped ig  m ég karácson y  előtt 

zárták le. Ú tjavítás m iatt lezárv a —  ezt 
olvassuk a  deszkatorlaszokon. És az 
útjav ításn ak sehol semmi nyom a. Rö­
vid esen  m egüljük a  fé léves jubileum ot, 
közben ped ig n agy  kerülőket kell m eg­
tenni, mert az Ú jlipótvárost a  város 
szívével összekötő ér: vita tárgya  b i­
zonyos h atóságok  között. Vitatkoznak, 
hogy a  város vagy a  MÁV végezze el 
a  javítást.

Vitatkoznak. De mikor lesz vége a 
vitának?

M é[ ég  néhány hét és megindul a  b a la ­
toni idegenforgalm i szezon. M ég 

néhány hét és —  lezárják  az új b a la ­
toni útnak budapesti torkolatát. És v ag y  
két-három  hónapig Budafokon és Tété- 
nyen át irán yítják  m ajd  a  Balaton 
felé a  forgalm at. Kezd rendszerré válni, 
hogy az ú tjav ítások ba akkor kezd e­
nek bele , am ikor az utakra a  le g n a ­
gyobb szükség van. Rendszerré, m ely 
előtt mindenki a fe jét törve cso d á l­
kozik. És m elynek idegenforgalm i 
„eredm ényei” beláthatatlanok.

A g y ő z te s  „ F I A T  f>00‘‘ -a sok  s ta r t ja  R re sc iá b ó l az
v ersen y en .

1600 k ilo m é te re s  „ M iile  M ig lia ” -
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FIRTA  gárda szakadó e s ő b e n  is

Ö T G YŐ ZELM ET ARATOTT
az 1640 kilom éteres távú

MILLE M I G L I A N
A FIAT „500", FIAT „Balilla" és FIAT „1500" túrakocsik dia- 
dalútja a világ leghosszabb országúti sebességi versenyen
A 3 győzelmet arató Alfa Romeo ezúttal Pintacuda 

révén szerezte m eg a  „Coppa"-t

A C o p p a  M ii le  M i jd ia ,  a  B i r s e m ­
b ő l s t a r to ló  1640 k m -e s ,  _ e g e s z  

K ö z é p - I t á l i á t  b e s z e g ő  o r s z á g ú t i  se - 
b e s s é g i  v e r s e n y  é v r ő l - c v r e  a z  m te r -  
n a c io n á l is  v e r é e n y s z e z ó n  é v a d n y itó  
e s e m é n y e , a  s p o r t é v  le g h o s s z a b b  
tá v ú  g y o r s a s á g i  v e r s e n y e  és l e g f o n ­
to s a b b  s p o r t -  é s  fő le g  t ú r a k o c s i ­
e r ő p r ó b á ja .  A  M ii le  M i g l i a  k é t s é g ­
te le n ü l  e ls ő s o r b a n  eze n  u t ó b b i  t é n y ­
n e k  k ö s z ö n h e ti  a z t  a z  é r d e k lő d é s t ,  
m e lly e l  a z  e g é s z  s p o r t v i l á g  a v e r ­
s e n y  k im e n e te lé t  f ig y e l i .  A  v e r s e n y  
r e n d e z ő s é g e  a  le g n a g y o b b  g o n d d a l  
é s  s z ig o r r a l  ő r k ö d ik  a z o n , h o g y  a  
túrakategóriákban induló jármüvek 
a gyárak katalógus szerint árusított 
szériamodeltel legyenek, a  k o c s ik o n  
é s z le lh e tő ,  a  k a t a ló g u s  a d a t a i t ó l  v a ló  
le g c s e k é ly e b b  e l t é r é s  e lé g s é g e s  a h ­
h o z , h o g y  a  m ű s z a k i  b iz o t t s á g  a  j á r ­
m ű v e t  a  s p o r tk o c s i -k a t e g ó r iá k b a  
o s sz a  b e .

A  M i l le  M ig l ia  s o h a s e m  _ v o n z  
s t a r t já h o z  o ly a n  in t e r n a c i o n á l i s  m e ­
z ő n y t. a m in t  a z t  a  v e r s e n y  i r á n t  
v i lá g s z e r t e  m e g n y i lv á n u ló  é r d e k lő ­
d é s b ő l e lv á r n á n k .  E n n e k  o k a  a z o n ­
b a n  é r th e tő .  A z  id e g e n e k  s z á m á r a  
le k ü z d h e te t le n  n e h é z s é g e t  je l e n t  a z  
1640 k m -e s . le  n e m  z á r t  o r s z á g ú t ­
p á ly a  a z  A p p e n in e k e t  á ts z e lő  ig e n  
n e h é z  h e g y is z a k a s z á v a l ,  m e ly  ú t ­
v o n a l  a la p o s  m e g is m e r é s é h e z  a  v e r ­
s e n y z ő k n e k  s ú ly o s  a n y a g i  á ld o z a t o ­
k a t  k ív á n ó  h e te k r e  v a n  s z ü k s é g ü k  
a k k o r ,  a m ik o r  v a la m e ly  G P - c i r k u it  
s a já t s á g a i t  a  g y a k o r l o t t  v e r s e n y z ő i  
sz em  p á r  ó r a  a l a t t  e l l e s h e t i . . .  E z  a 
m a g y a r á z a ta  a n n a k , h o g y  a  k ü lfö ld  
ú g y s z ó lv á n  t r ib ü n r ő l  f ig y e li  a z t  a 
k o lo s s z á l i s  a t t r a k c i ó t ,  m e ly r ő l  a  
M il le  M ig l ia  k e r e té b e n  az o la s z o k  
é v r ő l-é v r e  b ő s é g e s e n  g o n d o s k o d n a k ! 

M e r t :  k é p z e l jü k  m a g u n k  e lé  a ne­

héz, 16í0 km-es távon, mindvégig 
zuhogó esőben két személlyel végig­
robogó tucatnyi, félliteres kis FIAT 
„500“-as túrakocsit, amint éllovasuk 
77 km-es átlaggal szakítja el a bres- 
ciai célszalagot, d e m é g  a  8-3k  h e ­
ly e z e t t  á t l a g a  i s  m e g h a l a d ja  a  70 
k m - t l . . .  N e m d e , a  te c h n ik a  c s o d á ja  
e le v e n e d ik  m e g  e b b e n  a b e s z é d e s  
t e l je s í t m é n y b e n ?

V a g y :  n e m  c s o d á la to s  t e l j e s í t ­
m é n y -e  a  10 F I A T - B a l i l l a  t ú r a k o c s i  
e r e d m é n y e ?  A g y ő z te s  B r a i d a — J e s i  
p á r  91 k m -e s  á t l a g a  a  m o s to h a  id ő ­
já r á s i  v is z o n y o k  k ö z e p e t te ?  B i z o n y  
c s o d á la to s !  A m in t h o g y  m é g  a t i z e ­
d ik  F I A T - B a l i l l a  8 0 -a s  á t l a g a  is  
m in d e n  e l i s m e r é s t  m e g é r d e m lő  t e l ­
je s í t m é n y !

B e  m e n jü n k  t o v á b b :  a  m á s f é l ­
l i t e r e s  t ú r a k o c s i - k a t e g ó r i a  18 b e f u t ó ­
já v a l  a  ó é ib a n  a  le g n é p e s e b b  k a t e g ó ­
r i á n a k  s z á m ít o t t .  A  k a t e g ó r i á t  F I A T  
d o m in á lt a ,  a 18 b e é r k e z e t t  k ö z ü l  a  
h á r o m  e ls ő  h e ly e z e t t  m e l l e t t  m é g  11. 
t e h á t  ö s s z e s e n  14 F I A T  „1500“ f u t o t t  
c é lb a . A z  e r e d m é n y  i t t  i s  m é ltó  v o l t  
a  M il le  M ig 'l iá k  t r a d íc i ó i h o z :  a győz­
tes FIAT „láda" vezető Minio-Cas- 
tagnnro pár közel !)ö km-es átlagá­
rai négy évvel egelőtt Caracciola 
abszolút győzelemre vezette 7 lite­
res, kompresszoros sportkocsiját... 
A  t e c h n i k a  h a la d  é s  g y ő z :  m a  ezt 
a  t e l je s í t m é n y t  m á s f é l l i t e r e s  s z é r i a -  
tú r a k o c s i  f u t o t t a  k i !

A in á s fé l l i t e r e s n n  fe lü l i  u. n . n a g y
t ú r a k o c s i - k a t e g ó r i a  f e le t t e  é r d e k e s  
e r e d m é n n y e l  z á r u l t :  Mussolini a 
verseny fontosságának dokumentá­
lására saját 2.!) literes Alfa Hornén 
túrakocsiját állította starthoz, s a j á t  
s o f ő r jé v e l .  B o r a t t ó v a l .  É s  B o r a t t o  
g y ő z ö t t :  11 A lfa  R o m e o  é lé n ,  k ö z e l 
1 05 -ö s  á t l a g g a l . . .

A u tó b a le se te k n é l a  sérülések 70°,o-át ü v e g s z ilá n k o k  o k o z z á k !

BIZTONSÁGI UllEfi UH LOB AH VÉDELMET IIYUJT
2ő°/o en g ed m én y  a  b i z t o s í t á s i  d ija k b ó l, 
h a  b i z t o n s á g i  ü v e g  v a n  a  k o c s i já b a n .

Több éves garanciát  ad
a m a g y a ro rsz á g i v e z é rk é p v ise le t.

TELEFON : 1-384-70.
A n g liá b a n  tö rv é n y  k ö te le z  m ind en  a u tó s t

FORGÓ és TÁ R SA
Üveg kereskedelmi és Építőipari R. T.

BUDAPEST, VII., DOHÁNY-U. 16-18.
B IZ T O N S Á G I Ü V E G  a lk a lm a z á s á r a .

A  s p o r t k o c s i k ?  A  750 k e n p e s  é s  
1.1 l i t e r e s  k a t e g ó r iá k b a n  a  I I Á t ­
m e n ő k  l e t a r o l t a k  m in d e n t .  A  2 l i t e ­
r e s  c s o p o r t b a n  a z  A s t o n — M a r t i n  
v e z e tő  H e r t z b e r g e r  P y l l  P a l ’ k e ­
m é n y  m u n k á t  a d o t t  a  g y ő z te s  Á l l a  
R o m e o  v e z e tő in e k ,  a  2 lite re n ^  fé lü l i  
k a t e g ó r iá b a n  p e d ig  a S e u d e r i a  e x -  
p o z i tu r a ,  a z  abszolút győztes Pinta- 
cuda -MambeUi é s  F a r i n a — M e a z z a  
p á r  2.9 l i t e r e s  s p o r t  A l f a  R ó m e ó i  
g y ő z te k  a  m e z ő n y  le g g y o r s a b b  k o m -  
p r e s e z o r n é lk ü l i  k o c s i ja  a  S c h e l l —  
C a r r i e r e  p á r  3.55 l i t e r e s  f r a n c i a  
D e l a h a y e - ja  e l le n .

A  v e r s e n y  123 i n d u l ó ja  k ö z ü l  6a 
f e je z t e  b e  a  v e r s e n y t ,  m e ly e n  az  
M G -v e z e tő  a n g o l  W is d o m  h á z a s p á r t  
b a l e s e t  é r t e .  T a n u lm á n y o z z u k  á t  a  
v e r s e n y  f e le t t e  é r d e k e s  r é s z l e t e s  
e r e d m é n y - l i s t á já t :

T U  K A  K O C S IK  
750 k em -es  k a te g ó r ia .

1. S p o to rn o -B e s a n a  (F I A T  „500“ ) 31 ó . 25 p . 
06 m p. Á tlag ' 76.569 km .

2. F id o ra -M o s e a te lli  (F I A T  „500“ ) 21 o . 41 p . 
50 m p . Átlag: 75.585 km .

3. C u s s in i-F a cc io n i (F I A T  „500“ ) 22 ó . 05 p. 
18 m p. Átlag: 74.247 km .

4. F r A T  „500“ . Á tlag : 72.4 k m ., 5. F I A T  „500“ .
Átlag: 72.2 km ., 6. F I A T  „500“ . Á tlag: 70.9 km . 
7. F I A T  .,500“ . Á tlag: 70.9 km ., 8. F I A T  „500“ . 
Átlag- 70.3 km .. 9. F I A T  „500“ . 10. F I A T
„500“ ., 11. F I A T  „500“ , 12. F I A T  „500“ .

1.1 1-es k a te g ó r ia .

1. B r a id a -J e s i (F I A T -B a li l la )  IS ó . 00 p. 
18 m p. Á t la g  91.085 km .

2. F o r t i-A l f ie r i  (F I A T -B a li l la )  18 ó. 23 p. 
27 m p. Á t la g  89.174 km .

3. C h e c ca cc io -B o e c h in o  (F I A T -B a li l la )  18 ó. 
27 p. 02 m p . Á t la g  88.888 kin.

4. F IA T -B a l i l la . Á t la g  88 km .. 5. F IA T - 
B a li lla . Á t la g  87.5 k m .. 6. F IA T -B a l i l la .  Á t- 
Á t la g  86.4 k m ., 7. F IA T -B a l i l la .  Á t la g  85.4 km .. 
8. F IA T -B a l i l la .  Á t la g  82.4 k m .. 9. F IA T - 
B a lilla . Á t la g  80.7 k m ., 10. F IA T -B a l i l la .  
Á t la g  79.4 km .

1.5 1-es k a te g ó r ia .
1. M in io - ( ' ta g ira ro  (F I A T  ..l-'.IM") 17 ú. 22 

p. 48 m p. Á l la g  94. 361 km .
2. PWiassa-Quadiri (F I A T  „17410“ ) 17 ti. 21 p. 

1)7 m p. Á t la g  93.358 km .
3. C a p e lli-M ila n i (F I A T  „1500“ ) 17 ó . 52 p. 

00 m i). Á t la g  91.791 km .
4. L a n c ia . Á t la g  91.3 km .. 5. F I A T  „1500“ . 

t lagS D .T km ., 6. F I A T  „1500“ . Á t la g  89.2 km .. 
7. F IA T  „1500“ . Á t la g  88.3 km . 8. F I A T  „1500“  
Á t la g  88.1 km .. 9. F I A T  „1500“ . Á t la g  88 km ., 
10 . F IA T  „1500“ . Á t la g  87.5 kin .. 11. L a n c ia . 
Á t la g  87.1 kin., 12. F I A T  „1500“ . Á t la g  85.4 
km .. 13. F I A T  „1500“ . Á t la g  84.6 km ., 14. FI VI 
„1500“ . Á t la g  84.6 km .. 15. L a n c ia , 16. L an ­
c ia . 17. F IA T  ..1500“ , 18. F I A T  „1500“ .

1.5 1-en fe lü li k a te g ó r ia .
1. B o r a tto -G u id o tt i (A l fa  I ío m e o ) 15 ó . 40 p. 

01 m p. Á t la g  104.678 km .
2. C orte se -G u a tta  (A l fa  R o m e o ) 16 <•. 21 p. 

20 m p. Á t la g  100.271 km .
3. C r iv e lla r i-F e r r a r o  (A lfa  K om én) 17 ó. 

<)4 p. 25 m p . Á t la g  96.054 km . T iz e n e g y  b e ­
fu tó , m in d  A l fa  R o m e o  k ocsin .

S P O R T K O C S IK  
750 kem -es k a te g ó r ia .

1. D u s io -P a ssa d o n n a  (F I A T  „500“ ) 21 ó. un p. 
09 m p. Á t la g  78.085 km .

2. A p ru z z i-P o m e s  (F I A T  „5 00 ") 21 ó. 25 p. 
30 mi). Á t la g  76.7)46 km.

l . l  1-es k a te g ó r ia .
1. C o lin i-P ro sp e r i (F I A T )  18 ó. 25 ]). 15 m ji. 

Á t la g  89.949 km.
2. M u sso -F ra n ce sclii (F I A T ) 20 ó . 12 p. 

25 m p.
3. D u sio -P assad on n a  (F I A T ) 21 ó . 00 p. 

09 m i). 4. F I A T , 5. F I A T .  6. F IA T .
2 1-es k a te g ó r ia .

1. C o n t in i-S a lv a d o r i (A l fa  R om eo) 17 ó. 
09 i>. 35 m p . Á t la g  95.572 km .

2. H e r tz b c r g e r -P y ll (A sto n  M a rtin ) 17 o. 
55 p. 34 m p., 3. O liiod i-D e  Z őrz i (A l fa  R o ­
m eo) 18 ó. 12 p . 23 m p ., 4. Z a n e lla -F a cc io m  
(A lfa  R o m e o ) 18 ó. 15 p . 35 m p.

2 1-en fe lü li  k a te g ó r ia .
1. P in ta cu d a -M a m b e lli (A l fa  R o m e o ) 14 ó. 

17 p. 32 m p. Á t la g  114.747 km .
2. F a r in a  M eazza  (A l fa  R o m e o ) 14 ó. 35 p. 

11 m p., Á t la g  112.433 km ., 3. S ch e ll-C a rr ié re  
(I )e la h a y c ) 14 ó. 54 p. 55 m p . Á t la g  109.954 
km ., 4. V e n tid u e -V e n tu n o  (A l fa  R ó m e ó ).
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A  technika hőskölteménye
A  technika hőskölteménye, a történelem egyik tech?

inkái győzelmekben gazdag korszaka vár meg? 
írásra. Új?Guineában, a bulolói aranymezőkön 
történt. . .

Már évtizedek óta tudtak róluk, de mint valami megköze? 
hihetetlen helyről, akár csak a holdról. A  természet 
szikhhasadékokkal teli hegységgel és áthatolhatatlan dzsun? 
gellal vette körül az aranymezőket és a trópusi nap izzó 
sugarai lehetetlenné tették megközelítésüket.. .

A  repülőgépek egy egész várost szállítottak ide szétszedett 
állapotban ; a legcsekélyebb üzemzavar beláthatatlan követ­
kezményekkel járt v o ln a ... Tapasztalt pilóták vezették a 
gépeket és a vakmerő repülések mind szerencsésen, a lég? 
csekélyebb baleset nélkül végződtek. Nem hiába zárták 
ki —  emberi számítás szerint —  a veszély lehetőségét: az 
összes gépek kenésére kizárólag Mobiloilt használtak. 
A  Vacuum Oil Company ott állott a technika évszázadának 
bölcsőjénél. 71 év tapasztalatai tették lehetővé, hogy nap? 
jaink ezen technikai bravúrját elősegítette.

És mégis: hét évvel ezelőtt a bulolói aranymezőkön egyszerre 
csak egész bányaváros emelkedett a semmiből. Minden ott 
volt, amire csak szükség lehetett, gépek, erőteh-? 
pék, lakóhelyek, háziállatok... Minden az egyedüli 
szabad úton érkezett: a levegőn keresztül.

A  legkeményebb próbák érdemesítették a Mobiloilt arra, 
hogy úgy a repülőgépek, mint a gépjárművek részére 

a minőség és megbízhatóság fogalmát jelentse. 
Az automobilisták milliói járnak M obiloillal. . .  
nyugodtan . . . biztosan . . .

Kizárólag kenőképe s re
székből áll I

MobiloilEJEOVZf' '  ve 0-t e i

UJ MOBILOIL — a Clearosol 
eljárással készül — a legnagyobb 
henöharást biztosítja — nincsenek 
kenési zavarok — a gép legjobb 
mechanikai állapotban marad — 
legnagyobb az üzembiztonság.

V A C U U M  O I L  C O M P A N Y  R  T .  B U D A P E S T
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ip AZ IDEÁLIS
f$gj FÉKBETÉT

tOO°/o-os
menetbiztonságot nyújt
MERCEDES, STEYR,OPEL, 
F O R D ,  A D L E R ,  B M W  
és a legtöbb német autók- 
nál eredetileg  beépítve.

V E Z É R K É P V IS E LE T :

S Z I L Á R D  B É L A
Budapest, VI., Nagymező-utca 15. szám.

M O T O R K E R É K P Á R
D Ö R Z S V I L Á G Í T Á S

Segédmotoros és könnyű gépek­
nél közkedvelt, szám os e'őnye 
m iatt: egyszerűen fe lszere l­
hető, bármely pillanatban üzem ­
képes, távoli fénye letompítható, 
elemről állóhelyzetben is v ilá­
git, fénye erős és egyenlet-s.

F é n y s z ó r ó :
tükörátmérője 105 mm. fő- és 
segédizzóval (száraz elemhez). 
E S  1 0 5 X 2  S1 f e k e t e  króm. 
szegélyei alsó tartóval P  2 0 .— 
E S  1 0 5 X 2  G S 5  u. a. villás-
lartóval ............................ P  2 0 .—
E S  105 - 2  G S 6  u. a kró­
mozva ................................. P  2 5 .—

D i n a m ó :
teljesítménye 7 .5  V6W  n ik "  
k e le z e t t ,  fekete t a r l ó v a l : 
W E 5 1 ára kábellel P  2 8 . —

S z á m l á m p a :
JN  5 S 8 , 6-8 V 1.3 W 5 6 2 2  B. 
iz z ó v a l.................................P  5 .7 0

S u d e l e m t o k :
6V elemekkel KT4 2 P  1 2 .5 0

D obozos elem  to k :
4.5V elemekkel KT3 I P  7 . —

B O S C N
Kapható minden jobb szaküzletben!

Kr ó mo z o t t  á r a m v o n a l - t a n k .  o l a j b a n  f ut ó  
t o k o z o t t  l ánc,  u t o l é r h e t e t l e n  s t a b i l i t á s

12 év ó ta  s z a k a d a t la n u l ü z em b en  le v ő  
M E R A Y  motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak u t o l é r h e t e t l e n  tartósságát 1

MERAY ARAP 1 5 5 0 .
MOTORKERÉKPÁRGYÁR rt
Budapest, V. Zápolya u. 15- Tel.: 2-988-88

teljes felszereléssel, 30 W attos 
B O S C H  v i l á g í t á s s a l
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Éljük bele magunkat —
a „másik4 lelkivilágába!

A négykerekű országútkoptatókat két 
k ateg ó riáb a  sorolhatjuk: a  c sa ­

ládi túrabatárok és a gyors kétüléses 
sportkocsik osztályába. A felosztás 
kettős je lentőséggel bír, mert úgy a 
túra-, mint a sportkocsi kitenyésztette 
a m aga tipikus —  vezetőjét.

Á ltalában : a  csa lád i csukott túra­
kocsi kilom éteréletének oroszlánrészét 
direktben teszi meg, a sportkocsinak 
ellenkezőleg a  sebességváltó  a  leg jo b ­
ban igénybevett része. A túrakocsi sok­
sok ezer kilométert emészt meg minden 
különösebb gondozás nélkül, fékei leg- 
többnyire nincsenek tisztességesen  b e­
állítva, a  zsírnak csak nyomát ta lá l­
juk ott, ahol mindennek úsznia kellene 
a kenőan yagban , motorja csak  unat­
kozva és némi megfontolás után reagál 
a szabályzószervekre: egyszóval a  ko­
csi korántsincsen úgynevezett tip-top 
állapotban, m égis nagyon jól teljesíti 
kötelességét.

A sportkocsit g azd á ja  háromszoros 
figyelem ben részesíti, legtöbbnyire tö­
kéletes á llapotban  van, fékei n agy­
szerűen és kiegyenlítetten fognak, mo­
torja  a  gázpedál legkisebb érintésére 
reagál, karburátorja úgy van  beállítva, 
hogy ennél jobban  lehetetlen, egyszó­
val a  gép többéves korában is ugyan­
olyan m echanikai állapotban van, mint 
amikor kigördült a  gyár kapuján.

Kétféle vezetői technika
Hát lehet csodálkozni azon az előbb 

elmondottak után, hogy a  merőben 
kétféle természetű kocsi kitenyésztette 
a m aga sa já t külön világnézletű veze­
tőjét? Hogy a túrakocsi vezetője ön­
kéntelenül is egészen  m ásképpen „lát”, 
mint ahogy a sportkocsi g azd á ja  gon­
dolkodik? És itt érkezünk a  döntő 
ponthoz: igyekezzünk beleélni magun­
kat a  m erőben m ás felfogású vezető 
le lk iv ilágába , ha történetesen túra­
kocsit vezetünk, úgy próbáljuk átvenni 
az előttünk haladó, vagy bennünket 
előzni akaró sportkocsivezető gondo­
latait.

Tegyük fel, hogy e sorok író ja  c sa ­
ládi kiránduláson van hűséges csukott 
csa lád i batárján , fe leséggel, gyerekek­
kel felszerelve, ön , kedves barátom, 
felbukkan mögöttem pom pás és két­
üléses szupergyors sportkocsiján, mo­
torja pörög, mint a  motolla, bá jos uta­
sán ak lobogó szőke h a ja , mint valam i 
aranyuszály áram vonalzik a  tavaszi 
levegőben. Az országút keskeny és 
előttem vagy ötven méterre útkeresz- 
tezés van, tehát lassítani illik. Ön, ked­
ves egy barátom , nagyot harsog Bosch- 
du dájával, m egad ja  a  jelt, hogy előzni 
akar. Hátrapillantó tükrömből jó l lá ­
tom, hogy pompás fehér sportkocsija 
vagy ötven kilométerrel gyorsabb, 
mint az én szegény öreg dilizsánszom, 
azt azonban képtelen vagyok elkép­
zelni, hogy a  kocsija  annyira gyorsul, 
hogy az alig  ötvenméteres darabon 
m egelőzhessen és még le is lassíthas­
son az útkeresztezés előtt, miután visz- 
szaíordította kocsiját az előzés után 
a  szabályos baloldalra. Önkéntelenül 
azt képzelem, hogy Ön, derék b a rá ­
tom, nincsen tisztában azzal, hogy út­
keresztezés jön, nem látta a KMAC- 
jelzőtáblát. Hát csak  term észetes, hogy

lassítás helyett rálépek a gázra azzal 
a  szándékkal, hogy miután mindket­
ten túljutottunk a  keresztezésen, m ajd 
intek, hogy előzzön. De Ön, kedves 
sportkocsis barátom, hajthatatlan és 
m akacs, szintén gyorsít, mellém kerül, 
előz, bev ág elém a baloldalra és mi­
vel már ott vagyunk a keresztezés 
előtt, hát rálép a  fékre. Nekem nem 
m arad más hátra, mint beleadni egész 
súlyomat a  fékpedálra és közben re­
ménykedni. Kedves feleségem  behúnyja 
a  szemeit és várja, hogy mikor dur­
ranunk bele hűtőnkkel az Ön pompás 
sportkocsijának farába, ami azonban 
szerencsére nem történik meg. És Ön? 
Igen, Ön megmutatta, hogy nem csak 
nagyszerűen gyorsít a  motorja, hanem 
fékei is káprázatosak!

D e . . .  vésse a  figyelm ébe ezt is: b e ­
bizonyította azt, hogy Önnek volt igaza, 
becsületesen  bevallom , hogy ha ba j 
történt volna, én lettem volna a  k a ­
ram bol ludasa. Abban azonban mind 
a  ketten hibáztunk, hogy nem tudtuk 
magunkat beleélni egym ás vezetői 
„ lelk iv ilágába”. Én nem hittem, hogy 
Ön a rövid 50 méteren előzni tud, hogy 
le tud fékezni. Ön pedig — aki hozzá 
van szokva sportkocsijának pazar fé­
keihez —  nem is gondolt arra, hogy 
hátha az én fékeim nem olyan jók, 
mint ahogyan az illik.

Nézzünk másik példát. Szépen és 
megfontoltan vezetem a  túrakocsim at 
a  forgalom libasorában, Ön pedig fel­
tűnik hátul és dudál, mert előzni ak arja  
a vagy 5—6 kocsiból álló, mérsékelt 
tempóban vonuló sort. Én is gondol­
tam ugyan előzésre, de hát szem be­
jövő forgalom is van. És mivel azt hi­
szem, hogy Ön, kedves sportkocsis 
barátom, nem lá tja  azt, hogy szembe 
is jön valam i, hát lassítást intek ön­
nek. Ön azonban egyetlen fittyet sem 
hány jelzésem re, belelép a  gázba, mo­
torja felbőg, előzi a sort és  belő a  sor 
elé, még mielőtt a  szem bejövő kocsi 
veszélyes közeibe jönne.

—  Istenem, milyen marhal . . .  —  így 
a  feleségem . — Ez sem fog mezítláb 
m eghalni — gondolja. Hát: nincsen 
igaza. Mert honnan tudhattuk azt mi, 
szerény és mérsékelt igényű túrakocsi­
sok, hogy az Ön kocsijában  éppen 
kétszer akkora gyorsulási képesség 
van, mint amennyire ebben az esetben 
szükség volt. És honnan tudhattuk azt, 
hogy Ön nem látta nagyon is jól a 
szem bejövő kocsit és nem tudja jól, 
hogy bőven van helye és ide je a  sze­
rencsésen elvégzett manőver befe jezé­

sére? Ott történt a hiba, hogy én. 
hozzászokva határom  m érsékelt kép es­
ségeihez, elképzelhetetlennek tartottam 
azt, hogy az Ön sportkocsija ennyire 
tudjon akcelerálni.

Hát még akkor, amikor Ön, kedves 
sportkocsis barátom , előttem robog a 
kanyargós országúton és én vezettetem 
m agam at. Ön persze gyorsabb és az 
egyenesekben elhagy, a fordulókban, 
az útkeresztezések előtt viszont tisz­
tességg el lassít, amit én nem teszek 
meg, nehogy leszakad jak . És nem gon­
dolok arra, hogy ha Ön előttem eg y­
szerre csak  hirtelen fékezne, úgy a la ­
posan beleszalad nék kocsiján ak  fa ­
rába. És ennek oka semmi m ás, mint­
hogy nem érzem azt, hogy az ön sport­
kocsiján ak mennyivel jobbak  a  fékei, 
mint az enyémek. Mert ha tudnám, úgy 
aligha m erészkednék 20 méternél kö­
zelebb az Ön kocsijához.

Én nemrég határoztam  el, hogy min­
denkor igyekszem  m agam at beleélni 
országúti társaim  gondolatvilágába, 
hogy nyitott szemmel járom  az utakat, 
hogy a  mögöttem vagy előttem haladó 
kocsit a lap osan  megnézem és ha az 
történetesen sportkocsi, hát igyekszem  
m agam at leg a láb b  gondolatban od a­
varázsolni annak nagyszerű rugós kor­
mánya mellé. És mivel zárnom kell a 
cikkemet, arra kérem Önt, kedves 
sportkocsis barátom : tegye ugyanezt. 
Csak p róbálja  meg, m eglátja , nem lesz 
n eh éz . . .

Az e x p ortk özösség b e  töm örü lt ném et g y á ­
raknak a le n g y e l korm án y  szere lőte lepek  
fe lá llítá sá ra  a dott koncessziót. A  telepeken  
3.5—6 tonnás M ercedes-B enz és B ü ssin g  
N A  ti teherautókat, továbbá  k is- és közép 
típusú  A d le r  és A u tó  U nion sze m é ly k o cs i­
kat fo g n a k  g y á rta n i. A  ném etek a le n g y e l 
ipar szám ára  fo k o zó d ó  részesedést g a ra n ­
tá ltak  a  term elésből, am i a harm adik  évben  
éri el 55% -os m axim um át. T ek in tette l arra . 
h o g y  a  le n g y e l k orm á n y  m in d en t e lk ö ve t  
a le n g y e l au tom ob ilizm u s é letrekeltésére . 
a ném et g y á ra k  k itű n ő san szok at b iz to s í­
tottak  m aguknak .

A  szá ra z fö ld i rep ü lőg ép ek  sebesség i v i ­
lá g re k o rd já n a k  ostrom a k üszöbön  á ll. A  
v ilá g re k o rd e r  H ow a rd  H ughes, a k i 14 h en ­
geres , 700 ló e rő s  P ra tt & W h itn e y  T w in - 
W asp m o to rra l szere lt m é ly szá rn yú  H ughes- 
S p e c ia l g ép é v e l 576-115 km -rel ta rt ja  a 
v ilá g re k o rd o t , ú j 1000 H P  m o to r já v a l túl 
a k a r ja  szá rn y a ln i a 600 km -es sebességei. 
I g ya n ú k k o r  F rank  Havvks is készül a r e ­
kordostrom ra . 1000 lóerős , kétm orotos  „T im e  
F lie s “ -érő l j ó  h íre k  járn ak . E u rópá t a 
versen gésb en  a fra n c ia  D elm otte  k é p ­
v ise li. ak i szám ára  in g. R i f fa r t  a 750 lóerős 
kom p resszoros R en a u lt m otorra l szerelt 
..C  712“  t íp u sje lzésű  Caudron  m asinát é p í­
tette m eg, m e ly e t  Istresben  készítenek  elő 
:: rek ord ostrom ra .

U C S Á J Ü R  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
S pecia lista  

a z  a u tó rn g ó k  
gyártásában

BUDAPEST, 
VIII.. Thék 

E n d re  u . 14.

Telefon : Telefon :
1-463-51 w ^  1-463-51

m i n d e n f é l e : g y á r t m á n y ú  k o c s i k h o z  k é s z  r i g ó k  r a k t á r o n
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Az első negyed évben  G31 automobillal és 80 
motorkerékpárral gyarapodott gépjárműparkunk

saik  szá llításáv al m egkéstek és a  kép^ 
viselet így szám os perfektuált e lad ást 
nem tudott m ég leszállítani. U gyan­
akkor eg yes olasz m árkák (Lancia, 
Alfa) látszólagos v issz a e sése  a  b eh o­
zatali nehézségekkel és a  kimerült kon­
tingensekkel kap cso latos , ami új g az­
d aság i m egállap od ások  é le tb e lép ésé ­
vel 1— 2 hónap a latt lén y eg es eltoló­
d ások at eredményezhet.

O lvasóink mindig nagy érdeklődés­
sel fogadták az Autókereskedők 

Egyesületének a  gépjárm ű-vizsgajelen- 
tések a lap ján  összeállított és negyed­
évenként közzétett elad ási statisztiká­
ját, mely híven tükrözte vissza az autó­
p iac esem ényeit. Sajnos, az Autó- 
kereskedők Egyesülete különböző okok 
miatt rendszeres v izsgajelentéseit már 
hónapok óta a forgalom ba helyzett já r ­
művek gyártm ányának m egjelö lése nél­
kül a d ja  ki, úgyhogy ebből következ­
tetve, a jövőben nyilván a  m árkák 
szerint részletezett negyedévi elad ási 
statisztikát sem szándékozik az eg y e­
sület nyilvánosságra hozni. Miután a 
magunk részéről az egész világon szo­
kásos és a  múltban nálunk sem nél­
külözött elad ási statisztika közzétételét 
közérdekűnek tartjuk, fáradtságot nem 
kímélve törekedtünk az elad ási statisz­
tika összeállításához szükséges ad at­
halmazt összegyűjteni, aminek ered­
ményeképpen az Autó-Motor ezúttal is 
elsőnek tárja  olvasói elé a  negyedévi 
elad ási statisztikát!

Az idei év első  negyedében forga­
lom ba került, szem ben a  tavalyi első 
negyedévi 483 d arabbal, összesen 631 
személy- és teherautó, am ire a  m agyar

Graizin
K arburátoron

Hajol
Q ie jp u m p a K

m o t o r k e r é k p á r o k h o z  

a l e g t ö k é l e t e s e b b e k
V e z é r k é p v is e le t :

M .  A .  K .
MOTOR- ÉS flUTOHELLÉK R.-T.

Budapest, Jókai ucca 11.
Telefon: 12-68-34.

autókereskedelem  történetében még 
nem volt példa. Amilyen örvendetes 
je len ség  autókereskedelm ünk fellendü­
lése , olyan elszomorító az egykor vi­
rágzó m otorkerékpárkereskedelem  szá ­
nalm as v eg etá lása . Az 1928 első n e­
gyedévi 662 d arab ra  rugó rekordel­
ad á ssa l szem ben a  m otorkerékpár­
kereskedelem  1933-ban érte el m ély­
pontját, am ikor az első  negyedévben 
m indössze 28 gép került ki a  m agyar 
utakra. Azóta csig a lassú ság ú , külön­
féle korlátozásokkal nyomorított fe j­
lődés során a  tavalyi első évnegyed­
ben 82 e lad ásig  tornázta fel m agát 
a  m otorkerékpárkereskedelem , hogy az 
idén önhibáján  kívül ism ét 80 d arabra 
essen  vissza . . . Erre a  sivár helyzetre 
m a egyedül a  M éray-Puch akció  derít 
rem énysugarat és erősen  hisszük, hogy 
a M éray-Puch-gépek m ielőbb n agyobb 
turnusokban történő üzem behelyezése 
folytán a  félévi statisztika m ár a  m a­
gyar m otorkerékpár-park örvendetes 
gyarapod ásáról fog számot adni!

Az automobilok
Az első negyedévben forgalom ba ke­

rült 631 autó közül 594 darab  gyártm á­
nyát sikerült minden kétséget kizáró­
la g  m egállapítanunk, míg 37, március 
végén vidéken vizsgázott kocsi gyárt­
m ánya az idő rövidsége miatt még 
nem volt m egállapítható, ez a  kis 
szám term észetesen különféle m árkákra 
oszolva szám bavehető eltolódásokat 
am úgy sem idézhet elő. Az 594 ismert 
gyártm ányú eladott kocsi az egyes 
m árkák között szám szerűen és száza- 
lékosan  a következőképpen oszlik meg 
(zárójelben az 1936. első  negyedévi 
adatok):
O pel 
F iat .
DKW
A d le r  . . 
M e rced es-B en / 
F ord  (K ö ln ) 
S te y r  
B M W  
Wanderer 
H anoin  a £ 
H ausa 
Keim ult 
R ába  
M ávají 
A ustin  
S koda  
M orris  
Buiek 
B ianclii 
P ackard  
D etra , T átr 
H orch  
L ancia

E ze n k ív ü l vizs^i 
( Itroen í— ), W M  < 
< -), Cadillac íl). * 
l 1 Biisslnír (—),

142, 24

32,
31,
24,
17,
15,

24 % (64, 13.2%)
19.4% (99, 20 .2% )
6.4% (25, 5.2%)
6 . 1% (2 1 ,’ 4.4%)
5.9% 124. 5 % )
5.4% (25, 5.2%)5.2% (32, 6 .6 %)
4 " %
2.9%

(18,
(lő.

3.7%) 
v> „1

2.5% (2*2, 4.5°;
11, l.í)°/o (SÍ l.í
11, 1.9° o (3, 0.(‘,%'í 
10, 1.7n/o (34, 7 %) 
10, 1.7°/o (l(j, 3 .3 %) 
0. 1-5°« (7. 1.5%) 
7. 1.2°/# ( _ ,  _  )

1 °/« (3, 0.f>%)
5. 0.9% ( 1, 0.2%) 
4, 0.7% (8 , 1.6%)
4. 0.7% ( -  _  )
4, 0.7% (9. 1.9%) 
3. 0.5% (2 . 0.4%) 
3, 0.5% (21, 4.4%)

*ít°TTn}ég 2T2 Saurer Hl.HlUman (—), Vauxhall 
•\aS8“ t “) és Chevrolet (1). 

<"• Gralia'in H° " he'
A statisztikában a német gyárak 358 

az olaszok 123, az osztrákok 31, a  h a­
zaiak 24, az angolok 19, am erikaiak  17 
a  íranciak  13, a  cseh ek 7, a sv á jc iak  
p e dig 2 d arab b a! szerepelnek. Az első 
f®®y.ed ér ‘ statisztika m érlegelésénél
W v ü fS h S8n nSm S 2 a b a d  '^ V e im e n  kívül hagyni azt a tényt sem, hoav
eg yes gyárak (pl. DKW) egyes új Mpu

A m otorkerékpárok
Lássuk most a  m otorkerékpárok e l­

ad ás i statisztikáját, m ilyen gyártm á­
nyokra oszlik? (Zárjelben a  tavalyi 
első  évnegyed vizsgái,)

p " c h ..........................................................  38 (25)
Z iin d a p p  ...................................................... (js i

............................................................................  7 (8)
IT-iiimph (TWN) . . . . .  6 (1|
D K W . N SU , S H 1 1 .................................3_ 3
A r d ie , B S A , S n n b ea m , M A G  . . . l — l

N egyedévi e lad ási statisztikánkat hi­
vatalos közléssel iejezzük b e : hazánk 
gép járm ű állom ánya je len leg  27.426 d a ­
rabból áll, az utolsó három  év szapo­
ru lata 7129 d arabra , míg a  g y arap od ás 
a három  év előtti állom ányhoz képest

A P N E U G Y Á R T Á S  
M ESTERM ŰVE

Vezér képviselet:
PNEUMATIK ÉS GÉPJÁRMŰKELLÉK 

BEHOZATALI KFT.
V , VÁRMEGYE-U. 7 ♦ TELEFON: 18-24-01

Ügyvezető; Vajda András 
T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

Raktárról 
azonnal 

szállíthatjuk az
angol motorkerékpár 
ipar büszkeségét, a

RUDCE..
és a
modern préseltvázas 
250 kcm-es

CmiEIHIiLEi
BRUCKNÁNDORésFif l l
ülll., TflUASZlYlEZÖ U. 22. TELEFON: 1-370-27
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UJ M O T O R K E R É K P Á R  K O R S Z A K  K E Z D E T É T  J E L E N T I AZ  
O LCSÓ  200-A S ^

M E R A Y - P U C H

A JÁ N LA T T A L
SZOLGÁLNAK:

M É R A Y  P U C H
motorkerékpáigyár müvek magyarországi fióktelepe

Zápolya-utca 15— 17. Telelőn: 29-88-88 Lehel-utca 25. Telefon: 29-23-40

Porsche dr.—Mercedes Benznél!
Az idei szezon első, kétségtelenül 

legnagyobb szenzációja Porsche dr.- 
nak, az Autó Union versenykocsik zse­
niális konstruktőrének a  M ercedes- 
Benz konszernhez való visszatérése volt. 
Porsche dr. Stuttgartba való vissza­
térése a  beavatottak szám ára nem 
m eglepetés, hiszen m ár m ásfél eszten­
deje suttognak azokról a  bizalm as tár­
gyalásokról, melyek Porsche vissza­
térését egyengették. A döntő lépés eb­
ben a  nagyfontosságú ügyben a  Führer 
részéről történt, akitől Porsche dr. kü­
lön m egbízatást kapott, am ely m eg­
bízatás végreh ajtására  Mercedes-Benz 
megfelelő széleskörű működési terré­
numot biztosított a  nagynevű konstruk­
tőr szám ára.

Porsche dr. új orientációjával k ap­
csolatb an a  külföldi sajtóban ismét 
szárnyra keltek azok a  hírek, m elye­
ket az ősszel a  németek kövér k a csá ­
nak bélyegeztek. Az abszolút seb es­
ségi világrekord-kísérletekre célozunk, 
melyek hírét most a  Porsche dr.-t m eg­
interjúvoló francia újságíró, M. Henry, 
a  párisi L'Auto h asáb jain  röpít világgá. 
A németek cáfolnak, annyit azon­
ban elismernek, hogy: természetesen  
Porsche dr. rajzasztalát is m egjárták  
m ár az abszolút sebességi világrekord

m egdöntésére alkalm as kocsi lehető­
ségei . . .

A h írad ással kap csolatb an a  L'Auto 
cikkírója m egjegyzi, hogy Porsche dr. 
világrekord kocsija nem az angol min­
ták szerinti 4 tonnás, 24 literes m asz­
todon le s z . . .  A kísérletek egyelőre  
Ném etországban folynának és csak  
azután a  szükséghez képest kerülhet 
szóba Salt Laké Bonnevílles (U tah ). . .

Term észetesen a  Volkswagen-prob- 
lém a is felszínre került a  francia lap  
hasábjain . A Volkswagen ezek szerint 
rendkívül tág as, négyüléses limuzin 
lesz, függetlenül rugózott kerekekkel 
és négyhengeres, léghűtéses farm otor­

ral. A léghütés indokolása felette ér­
dek es: a  Volkswagen abszolút kis 
üzem költségü jármű kell, hogy legyen, 
m elynek tulajdonosa a  garázst akár  
télen is nélkülözhesse . . . ( ] ? ] )

Az Autó Uniont Porsche dr. táv ozása  
pillanatnyilag alig érinti: az új ver­
senykocsik m ár fittek, a  szezon folya­
m án W erner igazgató  és Jacoby fő­
mérnök fogják gondjukat viselni. Arra 
vonatkozólag pedig, hogy az ig azgató­
ság  elé terjesztett új formula szerinti 
GP-kocsik tervei közül melyiket fogják  
elfogadni, m ég nem történt döntés.

Porsche dr. egyelőre a  M ercedes- 
Benz versenykocsikat tavaly  kísérő be­
tegségek  kiküszöbölésén dolgozik, eg y ­
idejűleg pedig m unkába vette az új 
GP-formula szerint m egépítendő 1938-as 
M ercedes-Benz versenykocsik terveit is.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
H EN G ER É S  FŐ T E N G E LY  K Ö SZ Ö R Ü LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREÜCCA15.SZ. 
é s  a lk a t r é s z g y á r t á s  telefo n : 1-303-45



Hogyan a  
születik • 
a motorkerékpár
T a n u l s á g o s  s é t a  a 
g r á c i  P uch - gy á rb an

A kliséket az österreicliisehe 
M otorw oche — Das M otorrad 
bocsátotta rendelkezésünkre.

( " lé p e k  és tra n s z m is s z ió k  e lső  p il- 
ía n a tb a n  ta lá n  k u sz a  összev isz- 

s z a s á g n a k  tű n ő  r e n g e te g e  fo g a d ja  
a g r á e i  P u e h -g y á r  g é i) te rm é n e k  
v e n d é g e it . P ed ig ' c su p a  te rv s z e rű ­
s é g  i t t ,  m in d e n  és m ire  a  szem  
m e g b a r á tk o z ik  ezzel a  c s ik o r g ó ­
n y ü z sg ő  g é p h a d s e r e g g e l, m á r  a z t is 
l á t ja ,  h o g y  a  le g m o d e rn e b b  g é p e k  
p re c íz e n  m e g m u n k á lt  m o to r  é s  s e ­
b e s s é g v á ltó  a lk a t r é s z e k e t  o n ta n a k . 
A z o k a t az a lk a tr é s z e k e t ,  m e ly e k  a 
P u c h - tu la jd o n o s o k  ez re i e lő tt  jó l  
is m e r te k , h is z e n  te rm é s z e te s n e k  l á t ­
szó fá r a d h a ta t la n s á g g a l  s z o lg á l já k  
n a p -n a p  u tá n  g a z d á i k a t . . .

A h a ta lm a s  g é p te r e m  v é g én  m in t ­
eg y  é le t  rekednek m in d ezen  a lk a t r é ­

szek . m e ly e k b ő l s z a k sz e rű  k ezek  
t é r r é s z é n !  m u n k á ja  n y o m á n  m e g ­

autóműszerek
javítása

STERN RICHÁRD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

S fí

s z ü le tik  a  m in d n y á ju n k  e lő t t  o ly  
jó l  is m e r t  P u e h -m o to r ! A  m o to ro k  
b e já r a tó  fé k p a d o k ra  k e r ü ln e k , m e ­
ly e k e n  m é rs é k e lt  fo r d u la ts z á m  m e l­
le t t  b ő ség es  h ű tő lé g á r a m b a n  v é g z ik  
e lső  s z á r n y p r ó b á lg a tá s a ik a t .  A  b e- 
já r a tó -p a d r ó l  a  n a g y  s z e r e lő c s a r ­
n o k b a  k e rü l a  m o to r , o tt  é p í t ik  b e  
az é p p en  e lk é s z ü lt  v á z b a . A  s z e r e lő -  
s z a la g  v é g é r ő l  te l je s e n  k ész  g é p e k  
k e rü ln e k  le , h o ssz ú  g lé d á b a  s o r a ­
k o z ta t já k  ő k e t, íg y  v á r já k  m e g , m i­
k o r  k e rü l so r  b e j á r a t á s u k r a . . .  M in ­
den e g y e s  g é p re  s o r  k e r ü l ,  a  b e já ­
r a t á s n á l  u to lsó ; a la p o s  k o n tr o lln a k  
v e t ik  a lá  a  g é p e k e t :  a  g á z o s ító t  
g o n d o sa n  b e s z a b á ly o z z á k , a  se b e s-

ii ikráéi Puch-gyárból: (.'».) vessünk ej?y pillan- 
•embe, (4.) 800-as Puch-motor fut a fékpadon.

r e g é r e  v a n  sz ü k sé g , m íg  az  ö ssz es  
a lk a t r é s z e k  az  u to ls ó  c s a v a r ig  m é ­
r e th e ly e s e n  p a p ír r a  v a n n a k  v e tv e , 
a n y a g u k  m e g  v a n  m in tá z v a , m e r t  
c s a k  e z u tá n , ezen  a z  a la p o n  k e r ü l ­
h et s o r  az  e lső  p ró p a g é p e k  le g y á r ­
tá s á r a .  A z  e ls ő  p r ó b a g é p e k e t  a  k í ­
s é r le t i  o s z tá ly  b e já r á t ó l  v e s z ik  
. .p á r t fo g á s u k b a " ,  k e r e s z tü l-k a s u l  b e ­
b a r a n g o l já k  v e lü k  S t á je r o r s z á g  ú t ­
ja i t ,  p r ó b á l já k  ő k e t jó  é s  ro s s z  ú to n , 
s ík o n  és h e g y e n  e g y a r á n t . . .  H a  a  
g é p e k e n  v á l to z ta tá s o k r a  v a n  s z ü k ­
s é g , a m in th o g y  le g tö b b s z ö r  v a n , az 
á t k o n s t r u á lá s  u tá n  ú jb ó l  e lö lrő l 
k e zd ő d ik  a  g é p g y i l k o l á s . . .  T íz  m e g  
t íz e z e r  k i lo m é te r  le f u t á s a  u tá n  fo r r  
k i a  v é g s ő  k o n s tr u k c ió ,  h o s s z ú  h ó ­
n a p o k  k ís é r le t i  m u n k á ja  u tá n  k e ­
r ü lh e t  c s a k  s o r  a  —  g y á r t á s r a . . .

A k ik ís é r le te z é s  a l a t t  á l ló  tip u s o n  
b iz o n y  s o k -so k  m u n k a  v a n  é s  ez t a  
m u n k á t  ú g y  k e ll  e lv é g e z n i ,  n e h o g y  
a  tö b b i m o d ell s z é r ia s z e r ű  g y á r t á ­
s á t  a k a d á ly o z z a  v a g y  h á t r á l t a s s a !

s é g v a ltó  p re c íz  m ű k ö d é s é t  e l le n ő r ­
z ik . m in d e t 
sz e m é ly z e t ü g y  
k é le te s  g é p e k  h a g y h a t já k

m in d e n re  k i t e r je d  a  b e já r a t ó ­
s z e m é ly z e t fig y e lm e , m e r t  c s a k is  tö -

-  . ,    g y á ­
rá t . 1 c rm e s z e te s e n  c s a k  a z u tá n , 
m ik o r  a b e já r a t á s  b e v é g e z té v e l a  
g é p e k e t tö k é le te s e n  m e g t is z t íto t tá k , 
fe ls z e r e lté k  és v a s ú t i  s z á l l í tá s r a  
a lk a lm a s  re k e s z e k b e  c s o m a g o ltá k ...

A s z é r ia g y á r tá s  p r o b lé m á ja  a  
la ik u s  sz á m á ra  m o st m á r  f e le t te  
e g y s z e r ű n e k  lá ts z ik , az e g y fo r m a  
a lk a t r é s z e k  tö m e g b e n i g y á r tá s á b a n  
n e m  la t m á r  s e m m ifé le  k o m p lik á ­
c ió t .  P e d ig  n em  e g é s z e n  v a n  ez íg y ! 
-Mert az  „ e g y fo rm a  a lk a t r é s z e k "  le ­
g y á r tá s a  ig e n is  a  s z é r ia g y á r tá s  
n a g y  p r o b lé m á ja !

A k o n s tr u k tő r  k é p z e le té b e n  élő  
m a s in a  e lő sz ö r a s z e r k e s z té s i  osz­
tá ly  le p e d ő n a g y s á g ú  r a jz tá b lá in  ö lt 
te s te t .  Az á l ta lá n o s  k o n s tr u k c ió s , 
d e ta il  és m ű h e ly r a jz o k  g a r m a d á r a , 
s z i lá r d s á g i  c s  e g y é b  s z á m ítá s o k  s e ­

te* liengerfú rógép  a l'u cli-sy árlin n . 
2S0-es hengert fúr. m ár beállítják  és 

uras alá kerülő 11 Jahb iiée.v hengerből álló
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A  s z é r i a g y á r t á s n á l  e l f o g l a l t  s z e ­
m é ly z e t  le g t ö b b s z ö r  a l i g - a l i g  tu d  
v a l a m i t  a z  ú j  t í p u s r ó l ,  h is z e n  —  
c s a k  r i t k á n  l á t j á k  a  g y á r  u d v a r á n .

V é g r e  a  m in d e n b e n  k ie lé g í t ő  k í ­
s é r l e t e k  a l a p já n  e lh a tá r o z z a  a  d i ­
r e k c ió  a  s z é r i a  f e l f e k t e t é s é t :  l e ­
g y á r t a n d ó  e n n y i  m e g  e n n y i  e z e r  
m a s i n a ,  m e ly e k  m in d e g y ik e  a  k í ­
s é r l e t i  t íp u s  s z a k a s z t o t t  m á s a , e lő ­
á l l í t á s i  á r a  p e d ig  a  le h e tő  le g k e v e ­
s e b b  l e g y e n ! . . .

M e g in d u l  a z  ü z e m m é r n ö k ö k  m u n ­
k á ja ,  á t a l a k í t j á k  a g é p e k e t ,  a z  ú j  
t íp u s  e g y e s  a lk a t r é s z e in e k  g y á r t á ­
s ú r a  r e n d e z k e d n e k  b e . E z e k  a z  e l ő ­
m u n k á l a t o k  b iz o n y  le g t ö b b s z ö r  e lé g  
k o m p l i k á l t a k  é s  r e n g e t e g  p é n z t 
e m é s z te n e k  fö l .  E z e k e t  a  k ia d á s o k a t  
te r m é s z e t e s e n  c s a k i s  a  n a g y  s z é r i á ­
b a n  v a ló  g y á r t á s  a m o r t i z á l h a t ja .  
K a l a u z u n k  m e g  is  je g y z i :

—  Az új, szinkronizált diferenciál- 
rúgózással ellátott, osztatlan elisme­
rést aratott, préselt lemezvillához 
szükséges szerszámok sok-sok ezer 
schillingjébe kerültek a gyárnak.

A  d a r a b g y á r t á s i  k é z im u n k á n á l  a  
s z e r s z á m  a  g y á r t o t t  d a r a b b a l  s z e m ­
b e n  r e n d e s e n  a lá r e n d e l t  s z e r e p e t  
já t s z i k :  a  s z e r s z á m  k i c s i  és_ o lc s ó !  
N e m  í g y  a  s z é r i a g y á r t á s n á l ,  a h o l 
é p p e n  e l le n k e z ő  a  h e ly z e t :  a  s z e r ­
s z á m  d ö n tő  s z e r e p e t  já t s z i k !  Á r b a n ,  
s ú ly b a n .  n a g y s á g b a n  e g y a r á n t !  
A m i n t  k a la u z u n k  m a g y a r á z z a :

—  Ezen a íftO tonnás présen, mely 
az önök pénze szerint mintegy száz­
ezer pengőbe kerül, egy 2000 kiló 
súlyú és 6000 pengőbe kerülő szer­
szám beiktatásával olyan préselt al­
katrészt készítünk, mélynél■ anyaga 
alig kerül 8 pengőbe, munkaideje 
pedig mindössze 3 perc...!

T e h á t ,  am iig  a  s z é r i a g y á r t á s n á l  az 
a n y a g á r  és  m u n k a id ő  m á s o d r e n d ű

k ö lt s é g e le m e k ,  a d d ig  a s z e r s z á m  á r a  
ig’en  te k in t é ly e s  és  p e d ig  az  e g y e s  
g y á r t o t t  d a r a b o k r a  v o n a tk o z ta tv a ,  
a n n á l  tö b b , m in é l  k is e b b  s z é r iá k b a n  
k é s z ü l  a  s z ó b a n fo r g ó  a lk a t r é s z  és  
v é g e r e d m é n y b e n  a z  e g é s z  m o to r ­
k e r é k p á r .  A z t te r m é s z e te s e n  u g y a n ­
c s a k  n e m  le h e t  e lő r e  tu d n i,  m ily e n

A  p rób a ú t után szere lik  le l a gépekre 
a  £um lfO £frantyúkat és láb tartó ffum ikat.

e la d á s i  le h e tő s é g e k  v á r n a k  az  ú j 
m o d e llr e ,  a  g y á r  t e h á t  a  k ö lts é g e s  
s z e r s z á m o k  b e r u h á z á s a  f o l y t á n  m e g ­
le h e tő s  r iz ik ó ib a  Ib o o s á jtk o a ik .

—  Ez a rizikó vedig —  f e j t e g e t i  
k a la u z u n k  —- csupán egyetlen mó­
don csökkenthető. Ha a gyár az ösz-

szes szerszámokat maga állítja elő... 
A Puch-gyár ezt teszi! Minden szer­
számot saját telepünkön készí­
tünk el!

H a  g o n d o la t b a n  a k a r n é k  k ö v e tn i  
v a la m e ly  a lk a t r é s z  ú t já t  a  g y á r o n  
k e r e s z t ü l ,  ú g y  te r m é s z e te s n e k  t a l á l ;  
ju k ,  h o g y  a  n y e r s a n y a g  a  v a s ú t i  
v a g o n b ó l  a r a k t á r b a ,  o n n a n  p l. a  
P o r g a t ty ú h á z  a z  ö n tő d é b e , a z  ö n tő d é ­
b ő l m e g f e le lő  m e g m u n k á lá s r a  az  
e s z te r g a p a d o k h o z , m a jd  a  k ü lö n fé le  
f ú r á s o k  e lv é g z é s é r e  e g y  s p e c i á l i s  
g é p b e  k e r ü l .  M in d e z e n  g é p e k  a l e g ­
n a g y o b b  p r e c iz i t á s s a l ,  a  le g s z a & s z e - 
r f ib b  m u n k a e r ő k  f e lü g y e le t e  a l a t t  
d o lg o z n a k . Á m d e  m é g  ez s e m  n y ú j t  
e lé g  b iz t o s í t é k o t  a r r a ,  h o g y  a  s z é r ia -  
g y á r tá s ib a n  e l ő á l l í t o t t  a lk a t r é s z e k  
m in d e n  to v á b b i  s i m í t á s  n é lk ü l ,  p o n ­
to s a n  ö s s z e i l le s z k e d je n e k , ö s s z e é p ít -  
U ető k  le g y e n e k .  É p p e n  e n n é k  m a r a ­
d é k ta la n  b iz to s í tá s a  é r d e k é b e n  s z ü k ­
s é g e s ,  h o g y  a  g 'é p ek  p r e c íz  és  a 
m u n k á s o k  g o n d o s  m u n k á já t  m á s  
g é p e k k e l  é s  m á s  m u n k á s o k k a l  
k o n t r o l l á l já k .  R ö v i d e n :  m in d e n  
m e g m u n k á lá s i  p r o c e s s z u s t  m e g f e ­
le lő  k o n tr o llt  k ö v e t !

E z e n  e lle n ő rz ő  m ű v e le te k h e z  m e g ­
fe le lő .  a z  e g y e s  a l k a t r é s z e k h e z  c é l ­
s z e r ű e n  m e g k o n s t r u á l t  m é r ő e s z k ö ­
z ö k r e  v a n  sz ü 'k ség .

—  Ezen mérőműszerek —  m o n d ja  
k a la u z u n k  —  természetesen szintén 
a Puch-gyárban készülnek! És ezen 
nagypontosságú mérőeszközök elő­
állításához ismét gépekre, _ szerszá­
mokra és még pontosabb mérőberen­
dezésekre van szükség ...

S é t á n k  a  g y á r  t e r ü le té n  v é g é h e z  
k ö z e le d ik . A  l á t o t t a k  a l a p já n  b á r ­
c s a k  m in d e n  v e v ő  m e g k ö z e l í tő e n  
a n n y i  g o n d d a l k e z e ln é  m a s i n á já t ,  
m in t  a m ily e n  f é l t ő  g o n d d a l  a z t  a  
P u c h - g y á r  ú t já r a  b o c s á j t j a !

Vezérképviselet: SZILÁRD BÉLA Budapest, VI., Nagymező-utca 15.
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A magyar motorkerékpáros közönség
véglegesen elöntött!
A z  eladási s tat i szt ikában fölényesen v e z e t  a
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A  G e n e ra l M o to rs  te lep e in  b e fe je z ő d ö t t  
s z tr á jk  u tá n  ú ja b b  s z t r á jk h íre k  érk ezn ek  
az ú jv i lá g b ó l ,  m e ly  k e re té b e n  m in te g y  
ÍOÜ.OOÜ m u n k á s szü n tette  be a  m u n k á t. A z  
ú j s z trá jk  fő l e g  a  C h ry s le r  k on szern  tele-, 
p e it  é r in t i, a h o l m in te g y  55.000 m u n k á s 
á llo t t  s z tr á jk b a .

llü l in le in  in d ítv á n y á r a  az N S K K  a t r ip ­
lák m eg szü n te té sé t  k é r i az ille té k e s  h a tó ­
sá g o k tó l. H iih n le in  sze r in t  a t r ip tik  a  n e m ­
ze tk ö z i fo r g a lm a t  b é n ító , id e jé tm ú lt  in ­
tézm én y .

B ecsb en  a  lo v a s re n d ő rö k e t  a n y e r e g  m e g ­
fe le lő  h e ly e in  e lh e ly e z e tt  e lö l zö ld , h átu l 
v ö rö s  fé n y ű , e le m m e l tá p lá lt  v i l la n y lá m p á ­
v a l „ v i l á g í t já k 41 ki. M i m eg  v o ln á n k  e lé ­
g e d v e , ha  n á lu n k  le g a lá b b  a  k e r é k p á ro s  
re n d ő rö k  lá m p á v a l k özle k e d n é n e k  . . .

B u lg á r ia  o ly  m ó d o n  a k a r ja  e lő s e g íte n i az 
o rs z á g  m o to r izá ló d á sá t , l io g y  a  s z e m é ly ­
a u tók  a d ó já t  50°/o-kal le s z á llít ja , a te h e r ­
k o cs ik é t  p e d ig  te lje se n  e ltö r li .

A z  A E G  o ly a n  fo to c e llá s  b e re n d e zé st  
k o n s tru á lt , m e ly  az o rs zá g ú t i b e n z in tö ltő  
á llo m á so k  v ilá g ítá s á t  a u tom a tik u sa n , a  k ö ­
ze lg ő  a u tó  re f le k to r fé n y é n e k  b e h a tá sá ra  
fe lg y ú j t ja .  A  b e n z in tö ltő  á llo m á so k a t i ly e n ­
fo rm á n  n em  k e ll é j je le k e n  á t k iv i lá g ít v a  
ta rta n i, a m i je le n tő s  m e g ta k a r ítá s t  je le n t .

A z  A l fa  I ío m e o -g y á r  és a S eu d e r ia  F e r ­
r a r i  k ö zö tt  lé t r e jö t t  tra n za k c ió  fo ly o m á n y a ­
k ép p en  az A l fa  R o m e o  az id én  m in t g y á r  
h iv a ta lo sa n  v e sz  részt a  szezon  v e rse n y e in . 
A  v e r s e n y e k  e lő k é sz ítő  tá rg y a lá sa it , az is ­
tá lló  m en e zse lé sé t , to v á b b á  a v e rse n y e k  
ir á n y ítá s á t  to v á b b r a  is  E n zo  F e r r a r i  v e z é r ­
lete  a la tt  a S e u d e r ia  v e zé rk a ra  v é g z i.

A z  id e i t r ip o l is z i G P  nem  a m ú ltb a n  szo ­
kásos ú . n. sza b a d  fo r m u la , h an em  az idén 
m ég  é rv é n y b e n  le v ő  „750 k g -o s “  fo r m u la  
a la p já n  k e rü l  ̂ le fu tá s ra  a  g y o r s  M ella lia  
o irk u ite n . A  h ír t  sp o rtk ö r ö k b e n  sa jn á la tta l 
fo g a d tá k , h isze n  a  ta v a ly  őssze l v i l á g ­
r e k o rd o k a t  fu to t t  ú j  M e rced es-B en z  „ d r e a d - 
tio u g h t“ -o k  v e rse n y b e m u ta tk o zá s a  az A v u s -  
ra  to ló d ik  k i, m e ly  i ly e n fo rm á n  a szezon  
e g y e t le n  sza b a d  fo r m u la  sze r in t  le fu tá sra  
k e rü lő  v e rs e n y e  lesz.

D obson , a  ta v a ly i m a g y a r  G P -rő l ism ert 
a n g o l a u tó v e r s e n y z ő  m e g v á sá ro lta  a  S cu - 
d e r ia  F e r r a r i  „ A l f a  R o m e o -B im o to re “ já t .

S te tt in b e n  1.5 m illió  m á rk a  a la p tő k é v e l 
m e g a la k u lt  a  a  P om m ersch e  M o to re n b a u  
(i. m . b . H .

A n g o l  sta tis z t ik a  sze r in t  a v e z e tő i v iz s ­
g á n  a  f é r f i j e i é i t e k  22%-a, a h ö lg y e k n e k  
p e d ig  30%-a  b u k ik  m eg. A  sz ig e to rszá g b a n  
az e lm ú lt  é v b e n  550.000 sze m é ly  szerzett 
v e zető i jo g o s ít v á n y t .

A s v á jc i  a lp e s i u tak  k ié p íté sé re  55 m il­
lió  fra n k  á ll az ille té k e s  h a tó sá g o k  re n d e l­
kezésére.

A. m odern  e jtő e r n y ő k  m e g b íz h a tó s á g á t  
de m o n strá lta  a z  a m e r ik a i J . W ill ia m s  n 
fr a n c ia o r s z á g i V i lla e o u b la y  re p ü lő te r é n . 
W illia m s  750 m é te r  m a g a sb ó l e j t ő e r n y ő v e l  
k iu g ro tt  a  re p ü lő g é p b ő l , m a jd  m ik o r  az 
e rn y ő  k in y ílo tt  le c sa to lta  m a g á t az e r n y ő ­
rő l és a rá cs á tó lt  ö t  m á sik  e rn y ő  e g y ik é ­
vel e re szk e d e tt  to v á b b  le fe lé , h o g y  so rra  
le k a p cso lv a  m a g á t az e j t ő e r n y ő k r ő l  az 
u to ls ó v a l szeren csésen  fö ld e t  é r je n .

P a r isb a n  m á rc iu s  15-én az u to lsó  v i l la ­
m os is á tad ta  h e ly é t  a z  autóbuszm dk.

A z  a m e r ik a i g u m isz ü k sé g le tn e k  csak n em  
e g y  n e g y e d é t  g u m i h u lla d é k o k b ó l és ré g i 
g u m i re g e n e r á lá s a  ú tjá n  fe d e z ik .

A  B u en os  A ir e s  m elle tt le fu to tt  au tó  G P -t 
Z a tu szek  (M e rce d e s -B e n z ) n y e rte  m e g  130.3 
km -es á t la g g a l.

A z  a n g o l h a d ite n g e r é sz e t  ez id e ig^  k ise b b  
fe sz tá v ú k  m ia tt  k iz á r ó la g  k é t fe d e lű  g é p e ­
ket h a szn á lt, m íg  m ost e g y fe d e lű , te lje se n  
fé m b ő l k é s zü lt  v a d á s z - és z u h a n ó b o m b á zó  
g é p t íp u s  é p íté sé re  a d o tt  m eg b ízá st.

É rdek es  kép  tá ru l e lén k  az a m e rik a i 
a u tó g y á ra k  e lm ú lt  é v i je le n té s é b ő l, m e ly  
szá m ok k a l é rzé k e lte t i a z  ú jv i lá g  a u tó ip a ­
rának  g ra n d ió z u s  m érete it . A  je le n té sb ő l 
k id erü l, h o g y  az U S A  a u tó g y á r a i ta v a ly  
3.76 m illió  s ze m é ly - és 708.000 teh era u tói, 
a d tak  e l. a m i 2440 m illió  d o llá r  n a g y k e r e s ­
k ed elm i é r té k e t  re p re ze n tá l. A  fe ls z e r e lé s i 
ip a r  875 m illió  d o llá r t  fo r g a lm a z o tt , m ig  a 
b e n z in fo g y a sz tá s  az e lő ző  é v i 16.264 m il liá r d  
g a llo n r ó l (4.62 1) 17.080 m illiá rd  g a llo n ra  
e m elk ed ett, a m i 3300 m illió  d o llá ro s  d e ta il-  
k e re sk e d o lm i fo r g a lm a t  és 650 m il l ió  d o l lá ­
ros á lla m i h a szon részesed ést e re d m é n y e ze tt. 
A z U S A -b a n  t a v a ly  565.000 tonna lcau csu k ot 
d o lg o z ta k  fe l .  m e ly  k v a n tu m  75% -át az 
a u tó ip a r  h a szn á lta  fe l 303 m illió  d o llá r  
n a g y k e r e sk e d e lm i é rtők ben . A z  U S A -b a n  
nem  k öte lező  s z a v a to s sá g i b iz to s ítá s  d í j ­

té te le i az e lm ú lt é v b e n  m in te g y  300 m illió  
d o llá r t  tettek  ki.

A  „H in d e n b u r g 44 72 sze m é ly e s  ó r iá s lé g ­
h a jó  az idén 18 m en etren d szerű  rep ü lést 
v é g e z  É szak a m erik á ba , m ig  a „ G r á f  Zep- 
p e lin ‘ ‘ m e n e tre n d jé b e n  15 d é la m e r ik a i r e ­
pü lés  szerepe l.

W o o d s  á ll ít ó la g  az a n g o l T T -n  ism ét 
G u zzi-sz in ek b en  á ll sta rth oz .

K ósza  h íre k  sze r in t  F a g io li  az  A u tó - 
U n ion  sz ín e ib en  fo g  v ersen y ezn i.

A z  a m erik a i B o e in g -g y á rb a n  32 szem é­
ly e s  szu b -sz tra to sz fé r ik u s  u ta sg é p  épü l, 
m ely  n é g y , e g y e n k é n t 870 ló e rő s  W rig h t - 
„ C y e lo n “  m o to rra l n a g y  m a ga ssá g b a n  400 
km -es u ta zás i se b e ssé g g e l k ö zlek ed h etik . 
A  32.5 m  fesz táv ú  m asina  em líte tt  u tas- 
terh elésén  k ív ü l m é g  1700 kg  h aszn os te r ­
het szá llíth a t!

H olla n d ia  m o to rk e ré k p á r  á llo m á n y á b a n  
e lső  h e ly e n  á ll 4457 d a ra b b a l a  D IvW . m á ­
so d ik  a H a r le y  3650 és h a rm a d ik  az F N  
3090 d a ra b ba l.

B er lin ben  318, H a m b u rg b a n  206 km  a k e ­
ré k p á ro s  k özle k e d é sre  szá n t ú ttestek  hossza.

A  B o s ch -g y á r b a n  a m in a p  k é szü lt  e l a 
szá zm illio m o d ik  g y ú jt ó g y e r t y a !

S ea m en t, n M erce d e s -B e n z  g y á r  fia ta l, 
a n g o l v e rs e n y z ő jé t  a  m in a p  M on záb an  tré ­
n in g  közb en  szeren csés  k im en ete lű  b a leset 
érte . A  v e rse n y z ő t  M on záb an  á p o l ja  a M B 
n ém et v e rs e n y o r v o s a  és m ind en  rem én y  
m eg va n  rá , h o g y  a m á ju s  9-i t r ip o l is i G P-n  
s ta rth o z  á llh asson .

A  N o r to n -g y á rb a n  á ll ít ó la g  e g y  n é g y ­
h en g eres , k om p resszoros  v e rse n y t íp u s  van  
m u n ká b an .

H u s zo n ö tm illió  a u tó ! E l sem  tu d ju k  e g y ­
ha m ar k é p ze ln i, m e n n y i le h e t  ez. H a  e g y ­
m ás m ö g é  á llíta n é k  k é tsz e r  érn é  k örü l az 
e g y e n lítő n é l a  fö ld g ö m b ö t . P e d ig  ez az 
ó r iá s i m e n n y isé g  nem  e lm é le ti szám , ha ­
nem  en n y i a u tót g y á r t o t t  F o r d  30 é v  a latt. 
A  v ilá g  a u tó á llo m á n y á n a k  tö b b , m in t fe le  
az ö g y á r á b ó l  k erü lt ki. C sak  a g y a k o r ­
la t i k ö v e te lm é n y e k n e k  ig a zá n  m e g fe le lő  
a u tó  é rh ete tt e l ily e n  n ép sze rű sé g e t .

E z is r e k o rd !  A m e r ik a i b e cs lé se k  sze r in t  
a v i lá g  n y e rso la jte rm e lé se  az e lőző  év  1696 
m illió  h o r d ó já r ó l 1847 m il l ió  h o rd ó ra  e m e l­
kedett. U g y a n e k k o r  a v i lá g  n y e r s o la jfo -  
g y a sz tá sa  1598 m il l ió r ó l  1760 m illió  h o rd ó ra  
e m elk ed ett. E g y  sz o k v á n y h o rd ó  ű rta rta lm a  
160 liter.

N é m etorszá gb a n  t a v a ly  125.131 m o to rk e r é k ­
p á rt  a d ta k  el. A z  e g y e s  v e z e tő  m á rk á k  része ­
sed ése  a k ö v e tk e ző  v o lt :  D K W  43.811 d rb . 
34.8% (ta v a ly  35.9%), N S U -D  25.767 d rb , 20.6% 
(19.5%), Z ü n d ap p  22.422 d rb , 17% (16.5%). 
T r iu m p h  8.762 d rb , 7% (6.7% ). B M W  5.541 
drb , 4.4% (6.6% ), A r d ie  4830 d rb , 3.9% (3.3%) 
és V ic to r ia  3741 d rb , 3% (2.8% ).

A n g liá b a n  a b a le se ti sta tis z t ik a  a data i 
szer in t n a p on ta  500 e m b e r es ik  a k ö z le k e ­
dési, ba lesetek  á ld o za tá v á , m e ly  balesetek  
közü l á t la g  17 h a lá lo s  k im en ete lű . L o n d o n ­
ban 1924—33 é v e k b e n  a h a lá lo s  ba lesetek  
á ld o za ta in a k  szám a a 15— 60 é le té v  között 
87% -os, a 60 éven  fe lü lie k n é l 102%-os e m e l­
kedést m utat. A  15 é le t é v ig  ez az e m elk ed és  
csak  13%, am it a m a i f ia t a ls á g  ren d szeres 
is k o la i k ö z le k e d é sre n d é sze ti ok ta tásán a k  
tu la jd o n íta n a k .

— III  —



U ta zá s a szem golyóm  körül
Irta: B I R O  J E N Ő

e l i s m e r e m ,  h o g y  f e n t i  c ím  n e m  e g é s z e n  e r e d e t i ,  m e r t  
^  K a r i n t h y  F r i g y e s  „Utazás a koponyám körül“ c ím ­
m el im m á r  ö tö d ik  h ó n a p ja  í r j a  f o l y t a t á s o s  r e g é n y é t .  
H iá b a , z s e n iá l i s  a g y a  v a n  e n n e k  a K a r i n t l i y n a k !  O ly a n  
h a ta lm a s  a k o p o n y á ja ,  h o g y  ö t h ó n a p  a l a t t  se  b í r t a  
k ö r ü lé r n i .  A z  1 9 2 0 -a s  é v e k b e n  só ik at ü ld ö g é l te m  a  M e s ­
t e r r e l  a  H iad iík -lk áv éh ázb ain ; b e llő le  a z ó ta  v i l á g h í r ű  ír ó  
le t t ,  b e lő le m  p e d ig  s z e r é n y  k e r é k p á r -  é s  m o to r lk e re s k e d ő  
és í g y  i l lő .  h o g y  é n , h a  m á r  u t á n o z n i  m e r e m  a  M e s t e r t ,  
n e  a  k o p o n y á im , c s a k  a s z e r é n y  k i s  s z e m g o ly ó m  k ö r ü l  
u ta z z a m , n e m  is  f o l y t a t á s o k b a n ,  c s a k  e g y  r ö v id  k is -  
s z a k a s a n y i  té r je d e le m b e n .

A  d o lo g ’ o t t  k e z d ő d ö tt, h o g y  b e fé k ü d te m  p ih e n n i  e g y  
s z a n a tó r iu m ib a . P ih e n n i  fe k ü d te m  b e  é s  m á s n a p r a  k id e ­
r ü l t ,  h o g y  s ú ly o s  s z e m ü re ig g y u lla d ó s o m  v a n . H iá b a ,  
ig a z a  v a n  a  k ö z m o n d á s n a k : „ A k in e k  a z  I s t e n  s z a n a tó ­
r iu m o t a d o t t ,  a n n a k  b e te g s é g e t  is  ju t t a t  h o z z á " . A  b e te g ­
s é g e t  s z ó b a n  fo r g ó  s z e m g o ly ó m  k a p t a  m e g  é s  í g y  a  s z ó -  
b a n fo r g ó  s z e m g o ly ó m b ó l p e r c e k  a l a t t  k ín b a n  f o r g ó  
s z e m g o ly ó  le t t .  H o g y  a  f é n y  n e  b á n ts o n ,  s ö té t  s z e m ­
ü v e g e t a d t a k  r á m . C s o d a -e . ha íg y  a z tá n  a z  o r v o s  u r a k a t  
s ö té t  e m b e r e k n e k  lá t t a m ?

P e d i g  ig a z á n  k e d v e s e k  v o lta k . A  fő o r v o s  ú r  p é ld á u l, 
a m ik o r  m e g lá t t a ,  h o g y  a k ín tó l  e lg y ö tö r v e ,  n é m á n  p il lo ­
g o k  á g y a m o n , e l r a g a d t a t v a  k i á l t o t t ,  f e l :

—  Milyen szép halott lesz magából!... Uriberufen! 
—  te tte  h o z z á  é s  le k o p o g ta .  N e k e m  n a g y o n  h íz e lg ő t !  a 
d o lo g , v i lá g é le te m b e n  ez v o lt  az  e g y e t le n  a m b íc ió m .

D e  n e m  b á n ta m  én  m á r  s e m m it :  k ín ló d ta m , s z e n ­
v e d te m  é s  m e g t i l t o t t a m , h o g y  Iá tó g a  ló k  jö j je n e k ,  m e g ­
t i l to t ta m .  h o g y  ü z le t i  ü g y b e n  b á r k i  is  f e lk e r e s s e n . A z  
e lső  n a p o n  f e lh ív t a m  te le fo n o n  a c é g e m e t  é s  m e g m o n d ­
ta m . é n  n e m  b á n o m , fe lő le m  c s i n á l h a t n a k  a k á r m i ly e n  
n a g y  és z s ír o s  ü z le te t ,  in k a s s z á lh a t n a k  b á r m e k k o r a  ő sz - 
sz e g e t. c s a k  k e v e s e t  n e .  de e n g e m  h a g y ja n a k  b é k é b e n , 
cn  b e te g  v a g y o k , n e m  é r d e k e l  a  s z a k m a , n e m  é r d e k e ln e k  
a m o to r b ic ik l ik ,  m é g  h a  v á m  n é lk ü l  i s  p o t y o g n a k  b e  
a  r a k tá r a m b a .  H a n y a t t  fe k ü d te m  é s  e lk e z d 'te m  s z e n ­
v e d n i.

E k k o r  b e jö t t  b e m u ta tk o z n i  a s e g é d o r v o s . V é g t e le -  
n nl m e g ö r ü lte m  n e k i ;  m o s t v é g r e  jó l  k ip a ;n a > s io id h a to m  
m a g a m a t ,  a  k ü l v i l á g  e l tá v o lo d o t t  tő le m  é s  a  b e te g  e m b e r  
ö n z é sé v e l, c s a k  a  b e te g s é g e m r ő l ,  a f á jd a l m a m r ó l  a k a r ­
ta m  b eszó ln i. E z é r t  jó  a s z a n a tó r iu m , m e r t  i t t  b e s z é lh e t  
a b e teg , i t t  m e g h a l l g a t já k ,  t a n á c s o t ,  f e lv i l á g o s í t á s t  
a d n a k , m e r t  i t t  e g y é n i  k e z e lé s  f o l v i k  és  n e m  s z é r ia -  
m u n k a .

— Doktor H. vagyok! —  h a jo l t  m e g  a  s e g é d o r v o s . 
-M eg m o n d tam  e n  is  a  n e v e m e t. A  d o k to r  ú r  m e g ö r ü lt .

—  t1' az- Hiszen én tegnap önnél vásároltam 
hajtolaneot a motoromra... Milyen érdekes véletlen’ 4z 
rgesz szakma összefeküdt nálunk! Itt fekszik ugyanis 
a szomszéd szobában B. ügyvéd l ír .  aki az AKD-céa 
"í/.jesze s mint ilyen, egy kis tartozásom miatt lfí7 pengő 
perköltséget csinált nekem!

— \>aja van az ügyvéd úrnak? —  k é r d e z te m .
A  d o k to r  u r  fo g c s i k o r g a t v a  m o n d ta :

- Is,ásza van . a térdében ... És én masszírozom!
- Akkor az volt az az üvöltés, amit az imént a 

szomszéd szobából hallottam?
~Az!.._. Tudja, én gyenge ember vagyok nincs 

erőm masszírozni, de amikor nekifekszem az ügyvéd úr

térdének, azt mondom magamban... „Százhatvanhét 
pengő perköltség? M i?!... Egy kis vacak összegű tarto­
zás után, m i?!... Nesze, nesze!"

E lr é v e d e z v e  m o s o ly g o t t .
—  Eddig már minimum ötszáz pengő árát lemasszí­

roztam róla!
H i r t e l e n  ö s s z e r á n c o l t a  s z e m e it  é s  r á m s z e g e z te  s z ú r ó s  

t e k i n t e t é t
—  Mondja, Bíró ú r... jó lesz az a hajtólánc, amit 

vettem magánál?
S z e n t  I s t e n ,  g o n d o l t a m , e v v e l  j ó  le s z  n e m  k ik e z d e n i!. 

A  f á jd a l o m t ó l  e llk ín o z v a  n y ö g t e m :
—  Az egy príma hajtólánc, kérem, áe most azt sze­

retném tudni. Iwgy itt a jobb szememnél, ha kicsit meg­
nyomom . . .

B e l e v á g o t t :
—  Ez az! Így vagyok én is a motorral! Hetek óta 

hiába taposom a berúgót, nincs kompresszió az Isten­
nek se!

M i é r t  b e s z é l ez m o s t  m o t o r r ó l  n e k e m , a m i k o r  b e t e g  
v a g y o k ?  N e k e m  f o n to s a b b  e p i l l a n a t b a n  a z  ón s a jg ó  
s z é p  s z e m e m , m i n t  a le g t ö k é le t e s e b b e n  k o m p r im á l ó  
m o to r .

—  Doktor úr... az én agyamban viszont túlnagy a 
kompresszió, mert majd kiugrik a jobbszemem!

—  Majd kiugrik? Az is valami?.. . Az én régi lán­
com állandóan kiugróit a fogaskerékből.. .

S z ú r ó s a n  n é z e t t  r á m .
—  Remélem, az új lánc jobban fog működni?
—  H o... h o ... hogyne! —  n y ö g t e m  i je d t e n .  —  Lesz 

kompresszió is. mert az egy olyan lánc, csak most nézze 
már meg a szememet, mert nem bírom a fájdalmakat.. .

—  Hm, hm—  nézzük csak! —  é s  u j jú v a l  b e le b ö ík ö tt  
a  s a jg ó ,  f á jd a l m a s  jo b b -sz e m  c-onbe. A k k o r á t  ü v ö l tö t t e m ,  
h o g y  l e n t  a  fö ld s z in te n  a  p o r t á s  i je d t e n  r e z z e n t  ö s s z e .

-— Nocsak, nocsak! — m o n d ta  r d o k t o r  ú r .  —  Ez fájl?
F e l u g r o t t  é s  a  h o m l o k á r a  c s a p o t t .
—  Mindent tudok!
M osrt! —  g o n d o lta m  —  m o st. h a l lo m  m e g  a z  í t é l e t e t ,  

a  S o r s o m a t !  —  B e h u n y t a m  a sz em eim et, p e r s z e  c s a k  a 
b a l t .  m e r t  a jo b b a t  k i  s e m  tu d t a m  n y i t n i .  A  d o k t o r  ú r  
■ a s s a n  m o n d ta , m ik ö z b e n  l e  n e m  v e t t e  t e k i n t e t é t  r ó l a m :

—  A karburátor el lehet dugulva...
B u t á n  n é z te m  r á .
—  Az én karburát orom?
D ü h ö s e n  l e g y i n t e t t .
—  Ugyan, ne beszéljen folyton magáról! Én nem 

ellem, hogy ezek a betegek milyen önzők tudnak lenni... 
A motorról beszélek... talán azért nincs benne kom­
presszió, mert el van dugulva a karburátor.. .

Cserélje ki a porlasztócsövet! — n y ö g t e m  e lh a ló  
h a n g o n  - és adjon nekem valami injekciót mert nem 
bírom tovább!

E lő v e t t e  a t ü t  é s  f e l t ú r t é  a  p iz s a m á m  u j j á t .
l iszont az is lehel. —  m o n d ta , m i k ö z b e n  k é j je l  

m a r k o l a t ig  d ö f te  k a r o m b a  a z  i n je k c i ó t .  — hogy a benzhi- 
rezeto cső meg vau kissé törve és nem elég a táplálás...

—  Elég! —  o r d í to t ta m .
é i viilna elég. ha a cső meg van törve...
E f k é k n l te m  a f á jd a l o m t ó l .

Az injekcióból elég, mert en vagyok megtörve!
V e le g y e n e s e d e t t  é s  m e g v e r e g e t t e  ' á  v á l lá r á n  t
—  >vágódjék meg. nem lesz semmi b a j... Feltéve.

vet lem magától, jól szaturál... 

k é r d e z te m  s z o r o n g v a  é s  i je d t e n  

Ugyanis adós

—  H a ?
- -Ha a lánc, amit 

Mert ha nem, akkor...
—- Akkor mi lesz? -  

n é z te m  a  tű t,
- Akkor nem /Ízelem ki a láncol, 

maradtam az árával...
........ k i m e n t  a s z o b á m b ó l G y o r s a n  f e l h í v t a m  a  c é g e t ,

u '  1 d o k to r  ű r s z o n d á j á t  t ö r ö l jé k :  s z é p e n  á l lo k  le
i'iiiiu  k -Z r 1' M ' ‘"  ÍIZ !v ;i ; |v z ik , h o g y  n e k e m  a sz e - 

V, ke/d.1,. m a s s z í r o z n i ! I n k á b b  s ü r g ő s e n  m e g g v ó -
á r  , l , e r á i>r l ie l t « m  a d o k to r
in k o n t ó já t  e< f iz e té s i f e l s z ó l í t á s i  k ü ld te m  \ p e r t  a

m e Z t t f f  w  iVk-V'’ üF , r d f0«S vinni. Majd megmutatjuk, hogy mi js tudunk masszírozni!
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B I Z A L O M
dolga a m o to rk e ré k p á r ja v í tá s

FffljHUIIRTH LEKDER SÁNDOR
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewffy-u. 26. Te le lőn : 12-44-36

K É S J Á R
ZOMÁNCOZÓ

R Ó Z S A - U T C A  45 
T e l e f o n :  1 3 - 0 7 - 6 5

ARDIE
M O T O R K E R É K P Á R O K

évi typusai 
m e g é r k e z t e k .

Meglepetés lesz az Ön szá­
mára a motorkerékpárok hi­
hetetlen olcsó árai, ment Ön 
sem akarja majd elhinni, 
hogy ilyen kevés pénzért ilyen

minőségű és kivitelű
motorkerékpárt lehet vásárolni.

K.BAUERTIBORGYŐZÓ
VI., I Z A B E L L A - U .  9 8 . T E L E F O N :  12-09-12 
Kedvező fizetési feltételek. Előnyös 
gépcsere. Nagy a lka tré sz-rak tár.

LEGYEN ÖN IS 
MEGELÉGEDETT. VEGYEN

KŐFALVInál
OLDALKOCSIT
VIII. ,  Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

.Tlíegfiairf
l f r ő á n  X s ig m o m t1

U r b á n  Z s ig m o n d  h a l á l á v a l  is m é t  
e lm e n t  v a l a k i ,  a k i  úttörő harcosa 
volt a magyar autókereskedelem­
nek, f á r a d h a t a t l a n  k a t o n á ja  h a z á n k  
m o b i l i z á l á s á n a k . . .  U r b á n  Z s ig m o n d  
e g y ik  megalapítója, hosszú éveken 
át választmányi tagja volt a Ma­
gyar Automobil-Kereskedők Orszá­
gos Egyesületének, m e ly  m e g i l le -  
tő d v e  k í s é r t e  u to ls ó  ú t j á r a  a  r é g i  
b a jt á r s a t .  U r b á n  Z s ig m o n d  68 é v e s  
v o lt .  E m l é k é t  k e g y e l e t t e l  ő r iz z ü k .

f i le n r íe d e  .-
J i o z m a  é s  (K a tfió  
f e l a d t a . . .

B a l s z e r e n c s e  k í s é r t e  a  m a g y a r  k i ­
k ü ld ö t te k ,  K o z m a  é s  P a t h ó  s z e r e p ­
lé s é t  a  n é m e t  s z e z o n n y itó  E i l e n -  
r ie d e -v e r s e n y e n .  Pathó o ld a lk o c s is  
N S U - g é p e  n y e r g é b e n  d e r e k a s a n  k ü z ­
d ö tt . a m i k o r  a  9 - ik  k ö r b e n  le s z a ­
k a d t  m á g n e s t a r t ó  s z a l a g ja  m i a t t  a  
v e r s e n y  f e l a d á s á r a  k é n y s z e r  t i lt . Koz­
mát —  a k i  r é g i ,  s o k  v i h a r t  lá t o t t  
5 0 0 -a s  R u d g e - g é p é n  s t a r t o l t  —  m á r  
a  2 - ik  k ö r b e n  u t o l é r t e  v é g z e te :  m o ­
t o r ja  v a l ó s z í n ű l e g  b e s ü lt .  b lo k ír o -  
z o tt é s  a  m a g y a r  b a jn o k  s z e r e n c s é ­
jé n e k  k ö s z ö n h e t i ,  h o g y  n e m  b u ­
k o t t  . . .

A  v e r s e n y  abszolút győzelmét az 
500-as kom presszoros BMW-menő 
Kari Gall szerezte meg 123 k m -e s  
á t l a g g a l ,  m íg  fi 250 k a t e g ó r ia  a 
DK W-menő Winkler g y ő z e lm é t  
e r e d m é n y e z te ,  a k i  102 k m -e s  á t l a g o t  
é r t  e l. A z  o ld a lk o c s is  v e r s e n y  h ő s e  
Braun (DKÍV)  v o l t ,  a k i  a  6 0 0 -a s  
k a t e g ó r iá b a n  107 k m -e s  á t l a g g a l  
a r a t o t t  r e m e k  d ia d a lt .  A  v e r s e n y  
t r é n i n g jé t  e g y i k  n é m e t  v e r s e n y z ő  
h a lá lo s  b a le s e t e  z a v a r t a  m e g , m íg - 
a  f e lá z o t t  p á l y a  a  v e r s e n y e n  a  f in n  
K y r o e  h a lá l o s  b a le s e t é t  o k o z ta .

X e m o n t l t á fz
a z  a u t ó  9 (P-t ?

A  K i r á l y i  M a g y a r  A u to m o b il  
C lu b  a  le h e tő s é g e k  a la p o s  m é r le g e ­
l é s e  u t á n  ú g y  h a t á r o z o t t ,  h o g y  az 
idei autó Grand Prix-t nem rendezi 
meg. E z e n  h a t á r o z a t t a l  e g y i d e jű l e g  
az  á p r i l i s  1 8 -á r a  a u t o m o b ilo k  és 
m o to r k e r é k p á r o k  s z á m á r a  _ k i í r t  
országúti és terepversenyét június 
28-ára halasztotta el. A  v e r s e n y  p r o -  
p o z ic ió i a  K M A C  t i t k á r s á g á n á l  s z e ­
r e z h e tő k  b e .

F ra n c ia o rszá g b a n  tu d v a lev ő leg : v e rse n y - 
k o cs i-é p íté s i a la p  lé te sü lt , m e ly n e k  e lső
400.000 fra n k o s  ré s z le té t  a n n ak  a fra n c ia  
g y á rn a k  íté lték  od a . m e ly n e k  k o c s ija  m á r­
cius 31-ig: a M c n t lh e r y  a u to d ro m b a n  a 16 
k örös, azaz 200 k m -es tá vot le g a lá b b  146. 
km -es á t la g g a l fu t ja  le . M int tá jé k o z ta tó  
adatot k ö z ö l jü k  az  1034. é v i fr a n c ia  G P  
ered m én y ét, m e ly  sze r in t  a g y ő z te s  C h iron  
(A lfa  R o m e o ) az '>00 km -es tá von  137 km -es 
sebesség et ért e l. le g g y o r s a b b  k öre  p e d ig
147.1 km  á t la g ú  v o lt . A  400.000 fr a n k o s  d í j  
e ln y e ré sé re  e g y e d ü l W im ille  p á ly á zo tt  a 
3.3 1-es k o m p re ss zo ro s  B u g a tti v o lá n já n á l

s ik e rte le n ü l! W im ille  e g y  h ón a p  le fo rg á sa  
a la tt n é g y  ízb en  p r ó b á lk o z o tt  m e g  a f e l ­
ada tta l. u to lsó  a lk a lo m m a l f> köröm át 
147.783 k m -es á t la g o t  ért e l. de d e fe k tu s  
m iatt nem  fo ly ta th a t ta  k ísé r le té t . M ost is­
mét az e lle n ő rz ő  b izo ttsá g o n  van  a so r : 
v á j jo n  m e g h o ssz a b b ít ja -e  a d í j  e ln y e ré sé re  
k itűzött h a tá r id ő t.'

r

AZ AUTÓ UNION
versenygépeinek fölényes 
megoldásai élnek tovább 
a k o n s z e r n h e z  tartozó 
g y á r a k  k o c s i j a i  bán

A U D I
HORCH

WflNDERER

Az elegancia és 
üzembiztonság 
m e g te s te s í tő i

V E Z É R K É P V I S E L E T :

HESS ERVIN
I., MÉSZÁROS U. 15

T E L E F O N :  1 - 5 0 0 - 9 0

V Á R O S I  B E M U T A T Ó  S Z A L Ó N :

V., MÁRIA VALÉRIA U. 1
T E L E F O N :  1 - 8 1 2 - 5 9
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Rendszeresen és gondosan végezzük el
a  tavaszi „kistakarítást"!

(Legutóbbi számunkban cikket közöl­
tünk Bodnár Hichárd, a SAE főtitkárá­
nak tollából, melyben a hajdani sop­
roni GP-versenyek kitűnő főrendezője 
hívta fel a  motorosok figyelmét arra, 
hogy a téli holtszezon után alaposan  
vizsgálják át gépüket, mielőtt azt 
üzembe helyeznék. Bodnár cikkének 
visszhangjaként főleg a  vidéki moto­
rosok köréből kaptunk igen sok taná­
csot kérő levelet, melyek refrénje: ho­
gyan végezzük el ezt a munkát? Nos, 
itt szolgálunk a kért tanácsokkal.)

H ogy tavaszi „kistakarításunk" ered­
m ényes legyen, annak legfőbb fel­

tétele az, hogy a  gépnek minden egyes 
porciká ját mondhatni mikroszkópi pon­
tossággal vizsgáljuk át anélkül, hogy 
bármiről is m egfeledkeznénk. Ennek 
pedig egy m ódja van, szépen sorjáb a  
venni mindent és elölről hátrafelé h a­
ladva, foglalkozni a  gép minden eg yes

H úzzuk meg: a  k o r m á n y fe j k özelében  le v ő  
v il la ru g ó  rö g z ítő  csava rt.

részével. Kezdjük el a munkát tehát az 
első gumival. Arról pedig, hogy a 
munka m egkezdése előtt a gépet vizes, 
majd petróleumos lem osással „tisz­
tá b a ” kell tenni: nem is beszélünk, hi­
szen ez — term észetes.

Milyen állapotban van az első gumi? 
Nincsenek repedések, belső vászon ­
törések, kidomborodó „d aganatok”? 
Milyen á llap otban  van a pneu ra jzo ­
lata, elég  éles még a bordázat ahhoz, 
hogy a  tavaszi záporok okozta csúszás- 
taro lássa l m gbírkózhassunk? Le azzal 
a köpennyel, ki azzal a tömlővel, ha

kell, gyorsan keressük fel a  gumi­
susztert, vagy vegyünk új gumit. Es 
am ikor a gumit v isszaszereljük, elő 
azzal a  féderveisszel! Arról az arany- 
szabályról se feledkezzünk meg, — 
m elyet bizony kevés motoros ismer, 
hogy ha a két gumink közül az egyik 
jobb , a m ásik gy en gébb  állapotban

van, úgy a jobbik  pneu nem a  hátsó, 
hanem  az első  kerékre való , am inek 
az a m agyarázata , hogy ha a  hátsó 
kerekünk csúszik m eg, vag y  ped ig hir­
telen lelaposodik , úgy ezt könnyen 
m egússzuk, viszont ha ez az első  k e ­
rékkel történik, már n agyobb a b a j.

jó  á llapotban  van  a  tömlő szelepe, 
a  szelep sap ka gum ija légm entesen 
zár? Vegyük ki a  szelep belsőrészt és 
kockáztassuk m eg azt a  húsz fillért, 
am ibe az új péld ány kerül. Üj szelep­
sap k át is vegyünk, ha a  belső  gumi­
tömítés be van vág va v ag y  kopott.

A következő lép és: m aga az első  
kerék. Nem hiányzik v ag y  nem laza 
egyik-m ásik küllő, jól van beállítva  
a  kerékagy, könnyen és szabadon fo- 
íog  a kerék és nem észlelünk szám ba- 
vehetö kotyogást, amint a  kerékabron ­
csot oldalt m ozgatjuk a  v illaszárak 
között? Ha kerékagyunk golyós, vagy 
egyszerű görgős, úgy sem m ilyen holt­
játékot v ag y  kotyogást ne tűrjünk. Ha 
azonban kúpgergős a  csap ág y , úgy 
leg fe ljeb b  fél milliméter kotyogás m eg­
engedett, a  fél millimétert a kerék­

abron csn ál mérjük. Ha m inden rendben 
van, pakoljuk jól m eg zsírral az agyat, 
ne sá rg a  tovottzsírral, hanem  jó fa jta  
sp e ciá lis , m árkás m inőséggel. Az agy at 
zsírral kézzel bepakolni jobb , mint 
nyakbó nélkül préseln i b e  a  zsírt a 
zsírzópuskával, az utóbbi esetben  
ugyanis annyi zsír juthat b ele  az a g y b a , 
hogy ab b ó l a íékp ap u csok is kapnak, 
a zsíros fék ped ig nem fog. Ism ételjük, 
jóm inőségű, m árkás zsírt h asználjunk, 
olyat, m elynek m agas az o lv a d á s­
pontja. F ékezésnél ugyan is az  a g y  is 
m elegszik , ha a  zsír nem m ag aso lv a- 
dáspontú m inőség, úgy m egolvad és 
le a d ja  n év jegy ét a  fékbetétek  portá ján .

A& &iőő lék
Fékbetéttel ne takarékoskodjunk, a 

kellő  v astag ság ú  fékbetét sokk al a lk a l­
m asab b  eg észség i állapotunk b iztosí­
tá sá ra , mint a  leg szeb b en  sikerült kli-

A  te le p b ő l k iv e z e tő  k á b e le n  k é p ző d ö tt  o x id - 
ré te g e t  g y a k r a n  a k á b e lt  b o r ít ó  g u m i k id u d o - 
ro d á sa  ( «  képen  tú lo z v a  r a jz o lv a )  á r u l ja  e l.

nikai műtét. Ha tehát fékbetéteink v é­
konyra vannak kopva, úgy feltétlenül 
szánjuk rá m agunkat fe lú jításukra. V i­
gy ázat! Nem minden fékbetét fe lel meg, 
bárm ilyen n agy hangon is a já n ljá k . 
A leg jo b b  ugyanazt a  gyártm ányt sze­
relni, m ellyel a  g y ár lá tja  el a  gép 
fékeit: nem érhet kellem etlen  m eg­
lep etés. Ha a  fékbetétn ek m ég elég  a 
„h ú sa”, úgy elegendő a  féket jó l b e ­
állítan i, minden féken m egta lá lju k  az 
erre a  célra  szolgáló  sz á rn y a scsa v a ­
ros, v a g y  m ás m egoldású berendezést. 
Ha készen vagyunk, szépen kenjünk le

B U D A P E S T ,  V I ,  J Ó K A I - U T C A  2 8 . ( H O R N  E D E  U T C A  S A R O K )

M e g j ö t t e k  az új 2 0 0 - 3 S

M ER A Y -P U C H G É P E K

LÁ SZLÓ  AN DOR B.T.
GENERAL 

MOTORS hivatalos ja- 
vító üzeme.
V ., R év ész-u . 5. T .:

Raktárról kaphat azonnal
KOPPÁNYINÁL DESSEWFFY-II. 47.
m ig  m á s el n e m  v isz i Ö n e l ő l :

20 0 -a s  L u x u s  Viktóriát . P 1402.- 
3 5 0 - e s s v .  S t a n d a r d  „ 1620.- 
50 0 -a s  k ir á ly te n g e ly e s  „ „ 2250.-
50 0 -a s  0 .  H. V . S u n b e a m .........................

írásbeli érdeklődésnél közölje 
hogy mi lyen  gép é rd ek l i
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minden lekenni valót, az o la jja l és 
zsírral azonban szőrmentén bánjunk, 
mert a  fékbetét —  mint mondottuk —  
u tá lja  a  kenőanyagot. Azt ped ig nem 
is tárgyalju k  bővebben, hogy a  féket 
működtető b au d en kábel jó á llap otban  
legyen, ne legyen benne törés, ne le ­
gyen rojtos a  belső  bauden. Ha a  
bauden és a  hozzátartozó szabályozó 
nem dolgozik úgy, mint a  va j, ki vele, 
szét vele, mert az új baud en nem 
d rága, a  kórházi áp o lás viszont nem 
olcsó, különösen akkor, am ikor két 
hétig g y ógyítják  a  betörött fejünket 
annak következm ényeként, hogy am i­
kor hirtelen nagyot fékeztünk: a  bauden 
szakad t el és nem a  gép se b e ssé g e  
csökkent.

M unkába az első villát! Meghúzni 
a  csav arok at, az anyákat, ne tűrjünk 
a  v illában  kotyogást, h a  a  v illacsap ok  
kotyognak — kopottak, úgy ki velük. 
A rugót is vizsgáljuk át, sőt a  sár- 
hányót se  h anyagolju k el, a  kellő pil-

A legtöbb féken állitóbcrendezést találni, 
mellyel a  kopást okozta kotyogást lehet 
kiküszöbölni. Az Arielekcn pl. állítható 

csavar szolgál erre a célra.

lan atb an  leszak ad t sárhányó ugyanis 
kellem etlenül blokirozhatja  az első  k e ­
reket. Nem csörög-zörög a  sárhányó, 
az első  kerékállvány? Ami ugyan nem 
veszélyes, de annál bosszan tóbban  k e l­
lem etlen.

KormanYoziaaíosaga f
C sapjunk le a korm ányíejre, annak 

rögzítő an yáira , a  kormányon levő sz a ­
bályzókra. F e lesleg es erről sokat b e ­
szélni, m eg kell mindent jól húzni és 
ügyelni, hogy a  baud enek és nipplik 
jó á llap o tb an  legyenek. A korm ány- 
fe jb en  ne legy en  kotyogás (meghúzni!), 
ne legy en  benne törött golyó vagy 
görgő és jól b e  legyen pakolv a zsír­
ral. Tegyünk kis lád át a  motor a lá , 
hogy az első kerék szabadon lógjon

a  levegőben. Ha minden rendben van, 
úgy a  kormányt sim án és könnyen 
tudjuk ide-oda mozgatni, feltéve, hogy 
a  sztiring dempert lazítottuk. Ha ropo­
gást hallunk, úgy bátran  fog ad ást köt­
hetünk arra, hogy törött golyóval van 
dolgunk.

Következik a  benzin- és olajtank. 
Meghúzni a  rögzítő csavarokat, ha 
valah ol szivárgás van, úgy futólépés 
a bádogoshoz. Elérkezünk a  motorhoz, 
de mivel cikkünk a  b iztonság szem ­
pontjából szükséges teendőket tá r­
g y a lja , nem foglalkozunk a  motorral. 
Annyit azonban ajánlunk, hogy a  mo­
tor és hengerfej rögzítő csav aro k at húz­
zuk m eg és nézzük m eg, hogy nem 
törött valam elyik szeleprugó.

Az o la jtartán yból fo lyassuk ki a  fá ­
radt o la ja t —  ha kenésünk cirkulációs. 
Ki a  régi o la jja l, b e le  az ú jat. És ne 
a garantált, 100% -os, pengőhuszas 
pennsylvániait, hanem  a  m egbízható, 
plom báit kan n ás, m árkás o la ja t, az 
a já n lá s i táb la  útm utatásai szerint.

Gondosan vizsgáljuk át a  benzin- és 
o la jcsöveket. Nincsen valah ol repedés, 
nem kell meghúzni a hollandikat, nem 
lazult m eg a  forrasztás valahol a  nipp­
lik tá ján? Ha gépünk o la jz á sa  cirku­
lációs, úgy különös figyelm et szentel­
jünk an nak a  csőnek, m ely az o la jta r­
tányból az olajpum pához vezet. Ha itt 
szivárgás van, úgy a  pum pa o la j h e ­
lyett levegőt szív a  m otorba, a  lev eg ő­
nek k enőtu la jd onság ai ped ig —  úgy 
m ondják —  felette gyengék. Ráadásu l 
ped ig az o la j „felforr” a  tartányban és 
k ifröccsenve odaven dégeskedik  a  nad­
rágunkra, m ely —  nem szorul kenésre.

Ami ezután következik: annak sor­
rendje n agyrészt a  géptől függ. Az 
akkum ulátor v izsg á la ta  és fe lsav azása , 
esetleg  fe ltöltése áram m al, a  te lep ­
tartó csavarok  m eghúzása, a  telep sa r­
kain virító szulfát-kenőcs eltávolítása, 
a  káb elek  m eg v izsg á lása  és h a  szük­
ség es, sz igetelése  v ag y  fe lú jítása : 
mindez gondos munkát igényel. Jól 
van b eállítv a  az első  lánc, nem túl 
laza v ag y  szoros, nem nyúlt m eg, nem 
ver oda a  védőtokhoz? Jól van m eg­
húzva a  karburátor, nem lötyög a 
szívócső a  h engerfejben? Jó á llap o t­
ban  van a  gyu jtókábel, a  m egszakító? 
Ha a  k áb el repedt, úgy vegyünk újat. 
Állítsuk be, v ag y  ami m ég jo b b : á llít­
tassuk be m egbízható m űhellyel a  m eg­
szakítót úgy, hogy h elyes legyen a 
platinák közötti hézag. Részeltessük 
sim ára a  m egszakító csavarokat.

Fel van töltve k e n ő an y ag g al a  se b e s­

ségváltó? Jói működik a  kapcsolókar, 
v ag y  a  modern gépen a  láb k ap cso lás?  
Kellőképpen feszül a h átsó  lánc. Hogy 
a  hátsó fékkel és a  hátsó kerékkel, 
gumival mi a  teendő, azt a  cikk b e ­
vezető jében  m ár elmondottuk.

A v ilág ítási berendezéshez csa k  az 
nyúljon, aki ért is hozzá. Itt nem sza­
bad  kuruzsolni, mert ráfizetünk. Az 
azonban n agyon fontos, hogy csak is 
olyan  műhelyhez forduljunk, m elynek 
neve és jó híre van és inkább fizes­
sünk többet, h a  jó munkát kapunk. 
Nem árt m egvizsgáltatni a  dinamót, 
hogy le a d ja  v á jjo n  a  tőle elvárt te l­
jesítm ényt feszültségben és áram erős­
ségben . Tisztíttassuk ki a  dinamó kol­
lektorát, a  zsírzását is bízzuk szak ­
em berre, filléres munka ez, de egész 
em bert kíván. Nem árt m egvizsgálni 
a  v ilág ítási berendezés re lé jé t is, ehhez

Jó l át kell vizsgálni a baudeneket a szabály­
zóknál. Nem rojtosodtak ki, jó a nipplik 

forrasztása?

m ég akkor se  nyúljunk, h a  kétszer is 
s ikeresen  javítottuk m eg od ah aza a  v il­
lanycsengőt. A relé v izsg álata  és b e ­
á llítá sa  műszer nélkül elképzelhetetlen!

O ldalkocsis a  gépünk? Ha igen, úgy 
vizsgáljuk át a lv ázát és k arosszériá ját. 
Húzzuk m eg a  k arosszéria  ta rtó csav ar­
ja it a  rugók rögzítéseit. És am i talán  
a legfontosabb : a lap o san  nézzünk k ö ­
rül az o ld alkocsi fe lerősítései h áza- 
tá ján , nehogy lem arad jon  valahol 
M átraháza körül a  Bözsikével eg y e ­
temben.

Készen vagyunk? Mindent lezsíroz­
tunk? Igen? Hát akkor kellem es m oto­
rozást kívánunk, de nehogy otthon 
fele jtsük a  gum ikabátot, m elyre ilyen ­
kor tav asszal nagyon gyakran  van 
szükségünk.

Utazási kedvezményekről felvi­
lágosítás minden utazási irodá­
ban, üzleti ügyekben közvetlenül 
a Breslauer Messe- und Aus- 
stellungsgesellsclmft, Breslau 16, 
Messegelünde által.

1 9 3 7  MÁJ US  5 — 9

B R E S L A U I  V A S Á R
M E Z O G A Z  DASAGI
A N É M E T  A J Á N L

G É P V A S A K K A L
A T  F E L Ö L E L I :

fl DÉLKELETI 
ORSZÁGOK 
VÁSÁRA!

M ező g azd aság i g é p e k  é s  esz k ö z ö k , m e z ő g a z d a sá g i ü zem i fe ls z e re lé s e k , tr á g y a a n y a g o k , 
á lta lá n o s  g é p é sz e t, e rő te le p e k , s z e rsz á m o k  é s  sz e rs z á m g é p e k  s z á llító e s z k ö z ö k , sz e m é ly - és  
te h e ra u tó k , b e te g s e g é ly z ő - é s  tű z v é d e lm i b e r e n d e z é s e k , e le k tro te c h n ik a , é p íté s z e t  é s  é p ítő ­
a n y a g o k , te c h n ik a i  s z ü k s é g le te k , h á z i-  é s  k o n y h a e s z k ö z ö k , ir o d a ife ls z e r e lé s e k e t .

K i s g a z d a k i á l l í t á s ,  n a g y  t e n y é s z á l l a t -  é s  l ó k i á l l í t á s '  

A d é l k e l e t i  o r s z á g o k  é s  L e n g y e l o r s z á g ,  n y e r s a n y a g o k a t  é s  a g r á r te r m é k e k e t  a já n ta n a k ’
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—  M e g je l e n t e k  a  K M A C  á p r i l i s  
25 -é n  l e f u t á s r a  k e r ü lő  k e z d ő k  v e r s e ­
n y é n e k  p r e p o z íc ió i .  A  v e r s e n y  s t a r t ­
j a  r e g g e l  9 ó ra ik o r le s z  a M e g y e r i  
c s á r d á n á l ,  a  v e r s e n y z ő k  390 k m -e s  ú t ­
v o n a lo n  b esz e g 'v e  a  B ö r z s ö n y ,  C s e r ;  
h á t  és  M á t r a  v id é k  ú t ja i t ,  a  M e g y e r i  
c s á r d á n á l  le v ő  c é lb a  f u t n a k  b e . A  
175-ös s z o ló  és  350-es o ld a lk o c s is  g é ­
n e k  e l ő í r t  á t l a g a  50 k m . az  ö s s z e s  tö b ­
b i k a t e g ó r iá k .  a z  a u t o m o b i lo k a t  k i v é ­
v e . 55 k m -e s , a z  a u to m o b ilo k  n e d ig  60 
ik m -es á t l a g g a l  ta r to z n a k  le fu tn i  _ a  
tá v o t .  A z  ú tv o n a lo n , a  s t a r t o t  és  c é lt  
b e le é r tv e ,  8 id ő e lle n ő rz ő  á l lo m á s  fo g  
m ű k ö d n i,  az  e g y e s  á l lo m á s o k  k ö z ö t t  
m e g k é s ő  v e r s e n y z ő k  m in d e n  p e r c  
k é s é s é r t  1 b ü n te tő p o n to t  k a p n a k . A  
v e r s e n y e n  m in d a z o k  in d u lh a tn a k ,  
a k i k  e d d ig  a u tó -  v a g y  m o to r k e r é k ­
p á r v e r s e n y e n  n e m  in d u lta k ,  i l le tv e  
a  h á r o m  le g u tó b b i  é v b e n  re n d s z e r e ­
s í t e t t  „K ezd őik  V e r s e n y é n "  az  e lső  
h á r o m  h e ly e z e t t  k ö z é  n e m  k e r ü l t e k  
b e . V é g s ő  n e v e z é s i  z á r l a t  á p r i l i s  
2 1 -é n !

—  Mi hír az Austin-berkekben?
—  A n g l iá b a n  a  m in a p  1000 m ó l ­

fö ld e s  a u t ó - c s i l la g t ú r á t  re n d e z te k , 
m e ly e t  k a r o s s z é r ia  k o n d íc ió -v iz s g a  
k ö v e te t t .  E z e n  t ú r a  je le n t ő s é g e

Mi újság,

MOTORJÁNAK
m inden alkatrészét gyá rtja  a

MAGVAR FOGASKERÉK. 
AUTÓ- TRAKTORALKATRESZ 
ÉS GÉPGYÁR KFT.

BUDAPEST, Vili., NAGYTEMPLOM-U. 34

TELEFONSZÁM: ‘ 14-61-55
Henger és főtengely köszörülés 
Pontos munka. Mérsékelt árak. 
G y o r s  k i s z o l g á l á s .

Áutókesztyű . . P 6«80
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK 

Petőfi Sándor-utca 3. T e le fo n : 189-7-81.
Minden dareb OTTENREITER minőség

H M ersR D M  iavitásái
jókarban tartásét, átalakítását meg­
bízhatóan, l e g o l c s ó b b a n  végzi
STEin ÁRMin, u iu . ja u a s z m e z o  u ic a 2 a

Hébli úr?
a b b a n  á l l o t t ,  h o g y  n e m c s a k  ü z e m - 
b iz to n s á g  s z e m p o n t já b ó l  é r té k e lte ik  
a  r é s z tv e v ő  a u t ó k a t ,  h a n e m  k ü lö n ö s  
s ú l y t  h e ly e z té k  a z  é r té k e lé s n é l  az 
u ta s o k  k é n y e lm é r e ,  a  v e z e tő k  b i z t o n ­
s á g é r z e té t  s z o lg á ló  k a  r o s s z é r i  a é p í l  és  
ö s sz e s  n ie lé k ik ö r ii l in é n y e ir e .  n e m  k e ­
v é s b é  a  k a r o s s z é r i a  v o n a lv e z e té s é r e  
is .  E z e n  v e r s e n y e n  a m e g b íz h a t ó ­
s á g a  r é v é n  n é p s z e r ű  A U S T IN d k o o s ilk  
e lső  és m á s o d ik  d í ja t  n y e r te k .  Ö r ö m ­
m e l l á t ju k ,  h o g y  a z  A u s t i n  a  rem eik  
k o n s t r u k c ió v a l  e g y e n lő  r a n g ú v á  
te t te  a k a r o s s z é r i a  m o d e r n  v e z e té s é ­
n e k  e lv e i t  .is.

—  Mondja, Hébli úr, hajlott már 
a Kormányzó új kocsijáról?

—  H o g y n e !  H i t l e r  k a n c e l l á r  a b e r ­
l in i k i á l l í t á s  e g y ik  le g s z e b b  k o c s i já ­
v a l. e g y  s ö té tz ö ld . 200 ló e r ő s ,  
k o m p r e s s z o r o s  M e r c e d e s - B e n z  k a b -  
r io lé v a l  le p te  m e g  M a g y a r o r s z á g  
k o r m á n y z ó já t !

—  Hallom, ismét kísért a dunai 
siklóim jó járat rétien vajúdó terve?

—  Ú g y  v a n !  H a m b u r g b a n  m á r  
f o ly n a k  is  a  k í s é r l e t e k  a z  e g y i k  m a ­
g y a r  k o n s t r u k c i ó jú  s i k l ó b a jó  m o ­
d e l l jé n e k  k i p r ó b á lá s á r a .  A d d ig  p e ­
d ig . a m íg  a z  é p í té s  m e g in d u lh a t ,  
f e l t á m a s z to t t á k  h a lo t t a i b ó l  a  . .D d -  
p h in “ n e v ű  s i k l ó b a  jó t .  a m e l ly e l  
é v e k k e l  e z e lő t t  m á r  b o n y o l í t o t t a k  le  
p r ó b a já r a t o k a t  a  D u n á n .  A  D e lp l i in  
s o k á ig  a f f a n z - D a n n b iu s  h a jó g y á r ­
b an  p ih e n t ,  m íg  m o s t  M a y e r  V i lm o s  
a m e r i k a i  á l l a m p o lg á r ,  a  s ik ló b a  jó -  
t á r s a s á g  e g y i k  a l a p í t ó ja ,  m e g v á s á ­
r o l ta  k ü l f ö l d i  t u l a jd o n o s a i t ó l .  M i n t ­
e g y  20.000 p e n g ő  k ö lt s é g g ’é l a  G a n z ­
n á l  á t a l a k í t t a t ja  é s  n é h á n y  b é t  
m ú lv a  m á r  k ö z le k e d n i i s  f o g  a D u ­
nám. A z  á t a l a k í t o t t  D é lp h in n e l  c s a k  
a l k a l m i  u t a s s z á l l í t á s o k a t  é s  p r o p a - 
g a n d a -ik irá n ch i iá  s o k a t  b o n y o l í t a n a k  
le. A  d u n a i  s iM ó b a jó -fo r g 'a lo im  m e g ­
v a ló s u l á s a  n a g y  lé p é s s e l  v in n é  
e lő r e  a  D u n a  n y ú jt o t t a  le h e tő s é g é k  
f e l t á r á s á b a n .

—  Szakmai hírek?
—  H á r m a s  ju b i le u m o t  ü n n e p e ln e k  

B e rg sm ia n n é fk ! A  c é g  h a r m i n c  é v v e l  
e z e lő tt  a l a k u l t ,  t íz  é v v e l  e z e lő t t  é p í ­
t e t té k  m e g  az. e ls ő  m o to r o s  te s te t  é s  
s z e r e z té k  m e g  a K ö r i ig  o ld a lm o to r o k  
k é p v is e le t é t ,  v é g ü l  p é t i ig  ö t é v e  h o z ­
z á k  f o r g a lo m b a  a n a g y  n é p s z e r ű s é g ­
n e k  ö rv e n d ő  l ie w rs z b e n  g y á r t o t t  m a ­
g y a r  K ö n ig ’- m o to r d k a t !  D i c s é r e t  é s  
e l is m e r é s  j á r  B e r g s m a n n é ik n a k  
m in d a z é r t ,  a m it  a  m a g y a r  i p a r é r t ,  
k e r e s k e d e le m é r t , és  n e m  u to ls ó  s o r ­
b a n  a  v i z i s p o r t é r t  t e t t e k .  M á s . A  
m á ju s  1 -é n  k ö ltö z k ö d ő  R e ie h fe ld  
G éza  V i s e g r á d i  u t c a i  ú j  h e l y i s é g é ­
b en  e s z te r g a p a d o n  k ív ü l  m é g  .n é h á n y  
m u n k a g é p e t  is  h e ly e z  ü z e m b e , m e r t  
az. ú j  h e ly is é g b e n  ú j  ü z le tá g ik é n t a z  
a u t ó ja v í t á s t  i s  b e  ó h a j t j a  v e z e tn i .  
I s m é t  m á s .  A z  is m e r tü le v ü  O t te n -  
r e i t e r  k e s z ty ű -  és  s p o r t é v á  k é s z ítő  
c é g  a k o n n á in y c s u k ló k  b ő ih e v o n n -  
tá n a k  k é s z í t é s é t  i s  m u n k a k ö r é b e  i k ­
t a t t a .  A c é g  n e v e  g a r a n c i a  e n n e k  
a n é lk ü lö z h e te t le n  p ó t f e ls z e r e lé s n e k  
a tö k é le te s  e lk é s z íté s é r e ,  a  b e v o n a t  
f o n t o s s á g á t  n e m  k e ll  k ü lö n  m é l t a t ­
n o m . h is z e n  e z z e l m in d e n  a u tó s  
t is z tá b a n  v a n . M e g i n t m á s . H a  ed -

recézett
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d ig  n e m  is ,  d e  m o s t  m á r  é n  is  é r ­
tem .^  h o g y  _ m i é r t  ody n é p s z e r ű  a 
L i o s á je r  r ú g ó , T e g n a p  v é g ig n é z te m , 
h o g y  k é s z ü l  a z  a n tó r ú g ó .  A  c é g  
I o n o k é i  a n n y i  g o n d o s s á g g a l ,  s z a k ­
é r te le m m e l  é s  k ö r ü l t e k i n t é s s e l  v e z e ­
t ik  e z t a  n a g y  ü z e m e t, h o g y  n e m  
is  m a r a d h a t  e l  a  m e g é r d e m e lt  e r e d ­
m é n y .  B ú c s ú z ó u l  e lm o n d o k  m é g  e g y  
Ik e 1.1 (*,i iim -  h í r t .  A z  o k ia l ik o e s i ja ir ó l  
h í r e s s é  v á l t  K ő f a l v i  c é g  a  k ö z e l­
jö v ő b e n  á l l a m i  r e n d e lé s r e  a  k a t o n a ­
s á g n a k  i s  fog- o ld a l k o e s i k a t  s z á l l í ­
ta n i .

—  Kiállítások, vásárok?
—  M á ja s b a n  r e n d e z ik  m e g  a  h ro s -  

l a u i  „ D é lk e le t i  K i á l l í t á s t 11 é s  v á s á r t .  
A  re n d e z ő s é g -b e n  r é s z t  v e v ő  k ü lfö ld  
s e r k e n té s é r e ,  a  v á s á r t  5 n a p  i d ő t a r ­
t a m r a .  m á ju s  5 - tő l  9 - ig  m e g h o s z -  
szábbítotit-á lk . K ü lö n ö s  s a já t o s s á g a  a 
b re s la u i_  v á s á r n a k  a  m e z ő g -a z d a s á g - 
g>al v a ló  s z o r o s  k a p c s o l a t ,  a m e l y  a  
v á s á r  k e r e t é b e n  n s z ilé z ia ii k is g a z d á k  
é v e n te  t a r t a m i é  k i á l l í t á s á b a n  n y e r  
k i f e je z é s t .  A  b r e s la u i  v á s á r o n  a  k e ­
l e t i  é s  d é lk e le t i  o rsz á g -o k  n e m c s a k  
m i n t  k i á l l í t ó k  é s  e la d ó k , h a n e m  
m i n t  v á s á r l ó k  is  r é s z t  v e s z n e k , m é g ­
ped ig- m i n t  a h o g y  a z  u t o ls ó  é v e k  
m u t a t já k ,  n a g y  ü z le t i  e r e d m é n n y e l .  
A  v á s á r  a k ö z é p -  é s  k i s i p a r i  üzem eik  
s z ü k s é g le te in e k  fe d e z é s é r e  s o k f é l e  le ­
h e t ő s é g e t  n y ú j t .  A z  e g y é b  á m o s o -  
p o r t o k b ó l  c s a k  n é h á n y a t  e m l ít ü n k ,  
ú g y m i n t :  h á z t a r t á s i  g é p e k , é p í tő ­
a n y a g o k .  a u t o m o b i l ,  k e r é k p á r ,  r á d ió  
a l k a t r é s z e k ,  h a n g s z e r é k ,  i r o d a g é p é k  
é s  r u h á z a t i  c i k k e k  az  in té z ő s é g  
a z o k b a n  a z  á l la m  ó ik b an , m e ly e ik  a 
b r e s la u i  v á s á r o n  r é s z t  v e s z n e k , az 
o r s z á g  v a s ú t ja i n  a l á t o g a t ó k  r é s z é r e  
m é r s é k e l t -á r ú  u t a z á s t  b iz to s í t ,  a z  ö sz - 
s z e s  u t a z á s i  i r o d á k  ( M it t e le u r o -  
p a iis e h e s  R aisieib ü ro m á]) é s  B a m lb u r g  
A m e r ik a  L i n i e n é l  k a p h a tó  v á s á r i g a ­
z o l v á n y  a l a p i á n .  A  v á s á r - ig a z o lv á n y  
e g y é h k é n t  á l la n d ó  b e lé p ő je g y ü l  iis 
s z o l g á l ,  a m e ly  a b r e s la u i  v á s á r  t e t ­
s z é s  s z e r in t i  l á t o g a t á s á r a  jo g o s í t .

—  Előadás, felolvasás?
—  V o l t .  Á p r i l i s  2 -á n  t a r t o t t a  n a g y ­

s i k e r ű  e l ő a d á s á t  V a jd a  B é l a  d r . a 
T T C - h e n  h a d i f o g s á g a  e m lé k e ir ő l .  
S p o r t é l e t ü n k  s z á m o s  k i v á ló s á g a  é s  
a  .n a g y s z á m ú  h a l l g a t ó s á g  é r d e k lő ­
d é s s e l  k í s é r t e  é s  le lk e s e n  ju t a l m a z t a  
a k ö z e l h á r o m ó r á s  é lő a d á s t .  T ö b b e n , 
k ö z ö t tü k  S x e ln á r  A l a d á r  d r . k ö s z ö n ­
té k  m e g  V a jd a  d í v n a k  a n ív ó s  
e s t é t .

—  ifit Ind, Hébli ár. versenyzőink 
köréből?

—  K e s i á r  J á n o s  S 4  . .T v p e  S e e h s -  
t a g e f a h r t "  m o d e llű  2 50 -e s  s p o r t

E M L É K  A  B E R L I N I  K I Á L L Í T Á S R Ó L .

Az  autókiállítás megnyitására induló Führer előtt u diadalmas 
német versenykocsik robogtak végig a Charlottenburger-Chaussen. 
A  menet számára az N S K K  több ezer tagja állott díszsorfalat. 
Képünkön 800-as Zündapp-gépekkel felvonult N SK K -osztag áll

sorfalat.

P u c h o t  v á s á r o l t .  V e l e  s z á n d é k o z ik  
r é s z tv e n n i  a  sz e z o n  m e g b íz h a t ó s á g i  
v e r s e n y e i n !

—  Más híre is van?
—  A k a d . A  B M W - g y á r  a z  U r b a c h -  

e é g n e k  m e g e n g e d te  ,.a  h iv a t a l o s  
m o t o r k e r é k p á r - ja v í t ó m ű h e l y 11 c ím  
h a s z n á l a t á t .  M e g e lő z ő le g  a c é g  e g y ik  
l e g jo b b  s z e r e l ő je  a  B M A V -g y á r b a n  
t a n f o l y a m o n  v e t t  r é s z t ,

—  Viszontlátásra májas 1-én!

Felelős szerkesztő és kiadó: K R A 3IER  JENŐ 
Általános Nyomda, Könyv, és Lapkiadó Itt. Nyomdáért felelős: Dr. UJ István.
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NSUDQUICK
fö e lö n y e i:

E l p u s z t í t h a t a t l a n  100 
k c m -e s ,  2 ,75 H P  tc l .ie -  
s í t m é n y ű  k é tü t e m ű  
m o to r  le v e h e tő  h e n ­

g e r f e jn e k
Ü z e m a n y a g f o g y a s z t á s  

2 l i t e r  100 k m -r e .  S e ­
b e s s é g  55 k m ; A  m o ­
t o r r a l  e g y b e é p í t e t t  2 
fo k o z a to s  s e b e s s é g -  
v á l t ó  a  k o r m á n y r ú d ­
ró  1 m ű k ö d te th e tő ,  t e ­
h á t  a  v e z e tő n e k  m e ­
n e tk ö z b e n  p i l l a n a t r a  
s e m  k e ll  e le r e s z te n ie  

a  k o r m á n y t .
A  g á z  d r é h g r i f f e l  a d a ­

g o lh a tó .
Ezernyi versenyben 
kipróbált paralello- 
gram rugózásé villa. 
15 wattos világítás.

N S U = D  = Q U I C K
tökéletes
kismotorkerékpár

Vezérképviselet:

B ÍR Ó  J E N Ő
a lkat rész  és pneumatik rak tá ra  
B U D A P E S T, VI., LISZT FERENC-TÉR 2.

TUNGSRAM
d í c u l u * AUTO LÁ M PA

Fehér lávfény, sárga közelfény.




