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A LEGNAGYOBB PÉL­

DÁNYSZÁMÚ MAGYAR 

M O T O R S P O R T L A P
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Vizsgáznak a Méray-Puch 200-ak . . .
Hosszú sorban állnak a M é r a y - P u c h  200 
modellek, a vizsgáztató bizottság munkáját 
várva. Az olcsó és magyar népmotorkerék­
párok iráni nagy érdeklődés nyilvánul meg, 
folyik teljes gőzzel a szorgos munka — az 

ország motorizálásáért.. .
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VEZETÉSBEN,
MEGBÍZHATÓSÁGBAN

F I L M
A JELSZÓ!

„ GUMBURI AN“
t ö r v é n y e  s 'e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott

HÁTSZELLŐZŐ

b eren d ezéssel
( m a g y a r  s z a b a d a lo m  1 0 6 .0 9 7  sz  )
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja: „ „

B U R I A N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELM! RT. ESÖKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a g y a r o r s z á g i  megalapítója

DUDAPEST, IX.,
Thalu Kálmán ucco 19.
TELEFO N : 1 441 66

Az igényes közönség döntött:

Z k d l e r

JUNIOR-TRUMPF1 lit.
TRUMPF1 7lit.

V E Z É R K É P V I S E L E T :

Négyen utaznak kényelme­
sen, kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
ADLER u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m ­
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosít

IRAT IRT Eladás: V., Dorottya ucco 1. Telefon: 1-856-15
Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88



M EGJELEN IK MINDEN HÓ LÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUÁR, 
f e b r u á r  és m Ar c iu s  h ó n a p o k b a n  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

ELŐ F IZE T É SI A r a  EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 PE N G Ó  

CSAK  EG ÉSZ ÉVES ELŐ FIZETÉSE K E T 
F O G A D U N K  EL

A Z  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR" LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZE R K E SZTŐ SÉ G  ÉS K IA D Ó H IV A T A L  
BU D APEST, V., T A T R A  U C C A  4. SZÁ M  

H IV A T A L O S  Ó R A K  : 9-1-IG  
T E L E F O N : 1-224-07 é. 1-171-68

Poitatakarékpénztárí csekkszámla szám: 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank
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E l ő g y u j t á s
f o l y n a k  az „újravizsgák"'. A vizs- 
*  gáztatók szám ára vígan , a  vizs­

gázók szám ára annál szom orúbban, 
olyan  a  M osonyi u cca  környéke, mint 
K iskunlacháza az országos v á sá r a l ­
kalm ával. Folynak az alkuk a  fékek, 
a  korm ányholtjátékok körül és ünne­
pet ülnek a  vizsgáztató  urak, h a  s ik e ­
rül eg y -eg y  rosszul működő szám - 
lám p akap cso ló t tettenérni az ú jravizs- 
gák  lé tjo g o su ltság án ak  fényes b izo­
nyítékául.

A szakértői szem le igen  rendszeres 
és körültekintő, mert hiszen a  rend­
szeres körültekintésre á tla g  leg a lá b b  
öt-tíz percnyi idő áll rendelkezésre, 
beleértv e az ak tázást: ennyi idő ped ig 
—  u g y eb ár —  annak is elegendő a 
forgalom biztonsági kórism e fe lá llítá ­
sára , aki b á r  szakértő, annyira azon­
ban nem értő je a  szaknak, hogy e g y ­
ben ta g ja  leh essen  az O rszágos G ép ­
járm űvizsgáló  Bizottságnak. Viszont 
ennek ellen ére is tisztában  van azzal, 
hogy a  fékek kitűnőségének koránt­
sem a  b lokírozás a  csa lh atatlan , de 
h a tó sá g ila g  m égis előírt ism érve.

C sod álatoskép p en  a  forgalom bizton­
sá g  egyik legfontosabb kellékére, a 
h elyesen  beállított tompított fényre nem 
terjed  ki a  v izsgáztatók figyelm e, p e­
dig ezt le g a lá b b  is olyan  fontosnak 
tartjuk, mint azt, hogy v á jjo n  a  duda 
m egnyom intása a  m ag as c-ét, v ag y  a 
m ély d-ét v arázso lja  elő. A szakértő 
urak nyilván ritkán járn ak  é jje l az or­
szágúton, nem tudják, hogy a  legtöbb 
k o csi tompított fénye úgy van b e ­
állítva, hogy éppen úgy v a k ítja  a 
szem bejövőt, mint a  leg v ad ab b  reflek­
tor. Itt: va ló b an  volna mit tenni. Nem 
kellene hozzá m ás, mint valam i fehér 
lepedő, árn yékos hely és m ásfél perc.

Ha le g a lá b b  annyi hasznunk volna 
az ú jrav izsgákból, hogy m egszűnne 
az országúti vak ítás, úgy talán  köny- 
nyebb szívvel szúrnánk le azokat a 
két pengőket. És eg észen  b iztosan  ke­
v e seb b  volna az e lkáp ráztatások  
okozta baleset.

*

A Nemzeti Sportbizottság ú ja b b a n  
vésztörvényszékesdit játszik. C sak  

éppen nem húznak a  fejükre vérvörös 
csuklyát a  derék b izottsági tagok és 
eg yelőre  szakavatott hóhért sem  szer­
ződtettek, b á r: ami késik, az nem min­
dig múlik.

Legutóbb valam i egészen  je len ték­
telen téves —  bár lehet, sőt valószínű, 
hogy nem is téves —  reklám ügyből 
kifolyólag jav aso ltak  nem kevesebbet, 
mint hogy tiltsák el a  versenyzést 
azokkal a gépekkel, m elyek a  fel­
jelentő szerint ham isan hirdető cég  
vevőinek tu lajdonai. Félórán  át v itat­
koztak, hogy milyen szankciókat a l­

kalm azzanak, arról azonban m egfeled­
keztek, hogy ta lán  illenék m egh all­
gatni azt, akit a  feljelentő gyanúsított 
m eg. Hát persze, hogy m egfeledkeztek 
erről és a  hamis reklám ozással gyanú­
sított keresked ő csa k  úgy tudta m eg 
az eg ész  ügyet, hogy az egyik, nyil­
ván  jóérzésű  sportbizottsági tag , név­
telenül és titokban inform álta telefonon.

A sportbizottságnak azonban nyilván 
ez sem  volt e lég . V alaki —  nem a k a r­
juk az ügyet nevek felvonu ltatásával 
elm érgesíteni —  felfedezte azt, hogy 
—  szerinte —  nem csak a  képviselet 
reklám ozott ham isan , hanem  m aga a  
gy ár is. N agyteljesítm ényű górcsöv ek­
kel v izsgáltattak  holmi fényképkliséket 
és kiderítették (?), hogy a  gyár tisz­
tesség telen  versenyt (?) követett el. 
És félő, hogy most m ár azon fognak 
vitatkozni, h ogyan tiltsák el a  ver­
senyzéstől a  gy árat egész Európában, 
beleértv e a  Fidzsi-szigeteket.

Lehetséges, b á r a lig  valószínű, hogy 
az eltiltás eg ész  Európa területén si­
kerül a  nagyhatalm ú sportbizottság­
nak, a  Fidzsi-szigetek kérd ésében  
azonban erősen tam áskodni vagyunk 
kénytelenek. A jánlju k a  sportbizottság­
nak, hogy testü letileg  szálljon  ki az 
említett szigeten. T alán  sikerül erre 
a  cé lra  pénzt kap n ia  a  KMAC-tól. 
A sportnak ugyanis óriási haszna 
volna eb b ő l a  helyszíni szem léből, kü­
lönösen a  Fid zsi-szigetek je les étv á­
gyú em berevőire való tekintettel. Akik­
nek nem kényes a  gusztusuk és ha 
m eg tudják em észteni a  krokodilt és 
a  m ajom zsigert, nyilván nem kapnak 
gyom orfájást a  sportbizottság eg y ik ­
m ásik tag já tó l sem.

Még  mindig folyik a  h arc a  benzin­
adó körül. M a m ár nyilván nem 

is arról van szó, hogy a  kétszeresét 
v ag y  három szorosát fizessük a  m ai út­
adónak, hanem  a  benzinadó kitűnő 
fegyverré vált a  KMAC-ban és a  KMAC 
körül dúló szem élyi intrikák és h a j­
szák kellem etlen illatú c sa tá já b a n .

Hírlapi nyilatkozatok és ellennyilat­
kozatok puffannak, köszörülik a  nagy 
fúrókat, k o v ácso lják  a  p a jzsokat és a 
szegény Ballila , Adler Junior, DKW 
stb. tulajdonosok csa k  azt lá tják , hogy 
valam i készül, ami nem jó, am i ellen 
védekezni kellene.

K iváncsiak az urak arra, hogy az 
igazi éredekeltek, az autósok és m o­
torosok hogyan véleked nek az árd rá­
gító törekvésekről? Hát —  kérdezzék meg 
őket. De a  válaszok at a  közerkölcsiség  
érdekében — ne hozzák nyilvánosságra. 

*
Az Esti Kurír egyik multheti szám á­

ban olvastuk az a lá b b i hírt, m elyet 
minden kommentár nélkül az a lá b b ia k ­
ban  közlünk:

„VESZÉLYES KALANDJA akadt 
egy angol kormány h ivatalnoknak 
az indiai Ássam államban. Miközben 
autóján hivatalos úton volt, az or­
szágúton egy hatalmas elefánt meg­
állásra kényszerítette. Az elefánt 
megtámadta az autót, amelyet az 
ormányával nagy távolságra vissza- 
lökött. Az autó nem borult fel, ellen­
ben karburátora kilyukadt és a ki- 
lövelő forró vízsugár az elefánt 
szeme közé lövelt. Az elefánt annyi­
ra megijedt a forró tusstól, hogy há­
tat fordított és elmenekült a hely­
színről:'

Az Eilenricdc-verseny hősei: Ciall (89) és Ley, ;i BMW-gyár két krekkje biztos 
indulója a m agyar Grand Prix-nek.
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Gőzerővel folynak az V. M agyar
Grand Prix előkészületei 1

Német, olasz, angol és osztrák versenyzők a startnál. — Európaszerte óriási 
érdeklődés kíséri az idei magyar versenyszezón legkiemelkedőbb eseményét.

E u r ó p a s z e r te  é lé n k  é r d e k lő d é s  k í s é r i  a  m a g y a r  m o to r -  
s p n rts z e z ó n  e z id e i r e p r e z e n t a t ív  e s e m é n y é t  a  n é p ­

ligetig  k ö r p á ly á n  m á ju s  9 -én  d é le lő t t  V2IO ó r a i  k e z d e tte l  
l e f u t á s r a  k e r ü lő  V . M a g y a r  M o to r k e r é k p á r  G r a n d  P r i x  
lá z a s  e lő k é s z ü le te it .  N a p -n a p  u tá n  é r k e z n e k  b e  a  v e r ­
s e n y  in té z ő s é g é h e z  a z  ú ja b b  n e v e z é s e k , m e ly e k  h a t a lm a s  
k ü z d e le m  á r n y é k á t  v e t ik  e lő re . A magyar versenyző­
gárda legjava mellett német, angol, olasz és osztrák 
krekkek szerepelnek a nevezési, listán é s  a  tö m e g e s e n  
é r k e z ő  n e v e z é s e k b ő l  m á r  m o s t  n y i l v á n v a l ó ,  h o g y  a  v e r ­
s e n y r e n d e z ő s é g  k é n y te le n  le sz  n é h á n y a t  v is s z a u t a s í t a n i .  
A  n e m z e tk ö z i s z a b á ly z a t  é r te lm é b e n  a  p á l y á r a  u g y a n ­
a z o n  fu ta m  k e r e té n  b e lü l  l e g f e l je b b  a n n y i  v e r s e n y z ő  
e n g e d h e tő , m in t  a  p á l y a  m é te r e k b e n  m é r t  le g k is e b b  
s z é le s s é g é n e k  é s  a  p á ly a  k i lo m é te r e k b e n  k i f e je z e t t  h o s z - 
s z ú s á g á n a k  s z o r z a ta .  J e l e n  e s e tb e n  a 8 m é te r e s  m iu i-  
m á lis _  s z é le s s é g  é s  5 k m -e s  h o s s z ú s á g  l e g f e l je b b  40 v e r ­
s e n y z ő  i n d í t á s á r a  n y ú j t  m ó d o t. A  re n d e z ő s é g n e k  te r m é ­
s z e te s e n  jo g á b a n  á ll  e g y e s  n e v e z é s e k e t  a  v e r s e n y  k o ­
m o ly s á g á n a k  m e g ó v á s a  é r d e k é b e n  in d o k o lá s  n é lk ü l  
v is s z a u ta s í ta n i ,  u g y a n a k k o r  p e d ig  a  m á ju s  7 -i  é s  8 -i 
t r é n in g n a p o k o n  a  t r é n in g k ö r ö k  a l a p já n  i s  s e le j t e z é s  a lá  
k e r ü ln e k  a  b e n e v e z e t te k .

E z e k  e lő r e b o c s á t á s a  u tá n  l á s s u k  a n e v e z é s i  l i s t á t !

A szolómenők.
A 250-es csoportban a  n é m e t W i u k le r  (D K W )  a  f a ­

v o r i t .  a n n á l  is  in k á b b ,  m iv e l  a  G u z z i-m e n ő  o la s z  S a n d r i  
s t a r t j a  m é g  k é ts é g e s .  A z  ú jd o n s ü l t  a n g o l  s e b e s s é g i  
v i lá g r e k o r d é i-  F e r n ih o u g h ,  a k i  E x c e l s i o r  s z ín e k b e n  
s t a r t o l ,  m é g  n e m  d ö n tö t t ,  h o g y  a 250 -es, a v a g y  a  350-es 
k a t e g ó r iá b a n  s t a r t o l jo n - e .  A  250-es c s o p o r tb a n  n a g y ­
s z á m b a n  v o n u ln a k  f e l  a  P u c h -m e n ő k , a z  o s z t r á k o k  k ö ­
zül C m y r a l  é s  N o v o tn y  L u k a v e c z e l  e g y e te m b e n  r é g i  
k o m p r e s s z o r o s  g é p e k e n , m íg  k é t  o s z tr á k .  R a s c h n e r  é s  
F e s s ] ,  to v á b b á  F ö ld s z in  J á n o s  s p o r tm a s in á k k a l  n e v e z te k . 
A  g y o r s  b é c s i  B o h m a n n  (D e lta  G n o m ), h o n f i t á r s a  a  s a ­
j á t  J a p - b e é p í t é s é n  in d u ló  S o b o tk a  é s  k e c s k e m é t i  K i s  
L á s z ló  (D K W )  e g é s z í t ik  k i a  p o m p á s  m e z ő n y t.

A 350-es csoportban e g y e lő r e  t e l je s e n  n y í l t  a  v e r ­
s e n y  k im e n te le .  m iu tá n  a z  N S ü - g y á r  h iv a t a l o s  m e n ő it  
m é g  n e m  n e v e z te  be. A  k a t e g ó r iá b a n  0 o s z tr á k  —  P e i m e l  
r V e lo c e t te t ,  S c h ö r g  ( T e r r o t ) .  F a l t n e r  (S a r o k u l) .  K a r n e r  
S a r o le a ) ,  A r t h a b e r  ( S a r o l e a ) .  F a s s l  ( N S ü ) ,  B e r n n e k  

(N S Ü ) .  L i n k  (N o r to n )  é s  P ö lz l  (V e ln e e t te l)  —  m e l le t t  
2 m a g y a r .  C z u ly b a  (B M W ) é s  S t e i n b o c k  (V e lo e e t t e l )  
n e v e z e tt  b e , m íg  a z  a n g o l F e r n ih o u g h  is  a  v a ló s z ín ű ­
s é g  s z e r in t  e b b e n  a c s o p o r tb a n  fo g  s t a r th o z  á l la n i .

A z  500-as kategória p a z a r  k ü z d e le m  á r n y é k á t  v e t i  
e lő r e !  A k é t  g y á r i  BM \\ -m e n ő . G a ll  és  L e y .  m u n k á já t  
e ls ő s o r b a n  a  g y á r i  D K W -e x p o n e n s .  B o d m e r ,  f o g ja  m e g ­
n e h e z íte n i ,  de a h e ly e z é s e k é r t  v í v o t t  k ü z d e le m b e n  a 
b e c s ie k  —  a  k é th e n g e r e s  I l u s q v a r n a - m e i iő  K o ig k  é s  
L i - r n y  ( A J S I  —  m e l le t t  a  m a g y a r o k a t  is  l á t n i  f o g ju k .  
K o z m a  (H .\l\\) m e l le t t  a  t e l je s e n  s z é r ia  s p o r tg é p e k e n  
s t a r t o ló  k é t  Z ü n d a p p -m e n ő  E g e r v á r y - M l in k ó  é s  A n d ó  
le s z n e k  a m a g y a r o k  fő e r ő s s é g e i ,  m íg  K o m ló s s y  (D K W )  
m e g b e te g e d e t t .  C z u ly b a  p e d ig  e s e t l e g  a 350-es c s o p o r t ­
b a n  m d ü l  e l. Z a m e c s n ik  s t a r t j a  m é g  b iz o n y ta la n .

Az oldalkocsisok.
A 000-as kategóriában ö t  o s z t r á k  n e v e z é s t  t a l á l u n k :  

a  f a v o r i t  A b a r l h  ( F N ) ,  M a e b  ( S a r o l e a ) ,  W o l f  (N e w  
H u flso n ). M u lle i*  (G il le t )  e *  B e r n h a r d t  fA u s tr o  O m e.^ a) 
k é m é n y  k ü z d e lm e t fo g n a k  v í v n i  a P a t h ó  (N S Ü )  A b t  
(.N o rto n ) e s  B a n e r  (A r i é i  v a g y  N o r t o n )  t r i ó v a l .

A z  1000-es csoportban a  g y á r i  D K W -m e n ő  K a h r -  
m u n n  a f a v o r i t ,  tő le  a z  a b s z o lú t  o k la lk o e s is  g y ő z e lm e t  
h e r n ih o r ig h  ( B r o u g h  S u p e r io r )  é s  a  b é c s i  M e d w e n its e h  
( J a p )  a l ig h a  h ó d í t h a t já k  el.

A verseny lefuiása.
E l ő s z ö r  k e r ü l  s o r  a z  o ld a lk o c s is  g é p e k  20 k ö r ö s ,  

a z a z  100 k m -e s  v e r s e n y e r e ,  m e ly e k  o s z tá ly o n k é n t  e g y ­
s z e r r e  s t a r t o l n a k ,  a z u t á n  f u t já k  le  a  s z o ló g é p e k  v e r ­

s e n y é t .  A  s z o ló g é p e k  s z in té n  k a t e g ó r iá n k é n t  e g y s z e r r e  
in d u ln a k .  A  250-es g é p e k  t á v ja  35 k ö r  =  175 k m , a  3 5 0 -e s e k é  
40 k ö r  =  200 k m , a z  5 0 0 -a s o k é  p e d ig  50 k ö r  =  250 k m . 
A z  e g y e s  s z o l ó k a t e g ó r i á k  v e r s e n y z ő i  f e h é r ,  z ö ld  és 
p i r o s  s i s a k h u z a t t a l  s t a r t o l n a k .

Landauer dr. nyilatkozik...
L a p z á r t a  e lő t t  a lk a lm u n k  v o l t  L a n d a u e r  d r .- r a l ,  _a 

K M A C  v e z é r t i t k á r á v a l  b e s z é ln i ,  a k i  a  v e r s e n y  e lő k é ­
s z ü le te i r ő l  a  k ö v e tk e z ő k e t  m o n d o t t a :

—  A verseny útvonalán az útjavítási munkálatok 
már előrehaladott stádiumban vannak, a fordulókat és 
veszélyes pontokul, áldozatot nem kímélve, homok- és 
szalmazsákokkal fogjuk burkolni, a közönség kényel­
mére három útjáróhidat építünk, egyszóval mindent, 
elkövetünk az Európaszerte nagy érdeklődéssel kísért 
verseny sikere érdekében. Sajnos, a május 7-én és 8-án 
reggel 8—10 óra között előírt hivatalos tréningeket 
ezúttal a nyilvánosság teljes kizárásával kell megtar­
tanunk, miután a rendőrség a májusi eseményekkel kap­
csolatban roppantul igénybe van véve és a nyilvános 
tréningek módfelett megnehezítenék a rendőrlcgénység 
amúgy is nehéz beosztását.

— A versen ugyan csak ’.bio órakor kezdődik, aján­
latos azonban, ha a közönség helyét a torlódások el­
kerülése. végett a start előtt jó órával elfoglalja!

A  r e n d e z ő s é g  a S i m o r  u c c a i  e g y e n e s  to r k o l a t á b a n  
k é t  t r i b ü n t  e m e lt e t ,  m e ly e k r ő l  a  k ö z ö n s é g  k ö r ö n k é n t  
k é t s z e r  l á t h a t j a  a  to v a r o b o g ó  v e r s e n y z ő k e t .  A t r ib ü n -  
je g y e k  á r a  a h e ly s z ín e n  10 P ,  e lő v é te lb e n  7 P .  m íg  a z  
e g é s z  ú t v o n a l r a  é r v é n y e s ,  e g y s é g e s  k o r z ó je g y e k  á r a  
a h e ly s z ín e n  1.50 P .  e lő v é te lb e n  p e d ig  1 P .

J ÖN

LANCI A
APRILIA
R ö v i d  s z á l l  í h á s i h a t á r i d ő

BÁRDI
V., Kresz Géza-u. 15 
Nyugati p. u. melleit

T.: 119-643
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Szenzáció v o lt. . .

Szenzáció volt, mikor 1877;ben George Selden 
első autójával a New#York állambeli Rochester; 
ben megjelent. Bizonytalan volt, hogy az 
új találmány csak kuriózum vagy használ; 

ható közlekedési eszköz leszse ?  Csupán egy cse; 
kélység hiányzott: a helyes kenéshez szükséges meg; 
felelő olaj.

A  dolog eldőlt, amikor Selden összeköttetésbe 
lépett a Vacuum Oil Companyval, mely az 
első megfelelő kenőolajat szállította kocsi# 
jához.

A Vacuum Oil Company ott állott a technika év­
századának bölcsőjénél; neve egybefonódott az auto­
mobilizmus fejlődésének minden szakával.

Egyre újabb laboratóriumi kísérletekkel, mérnökei 
tapasztalatai révén úgy a próbapadon, mint a be; 
járató pályákon és a legszigorúbb üzemi próbákon 
óriási munkával, fáradsággal és pénzáldozattal állí; 
tóttá elő azt a Mobiloilt, amely az egész világon 

a minőség és megbízhatóság jelképe. Az 
^  autósok milliói járnak Mobiloillal, nyűgöd; 

tan . .  . biztosan . . .

MobiloilUSJEGVIETT VÉOJEGv

VJ MOBILOIL — a Clearosol- 
eljár ássál készül — legnagyobb a 
kémiai állandósága — nem oxi­
dálódik —  a legnagyobb kenő- 
hatást biztosítja — változatlan 
a legmagasabb hőmérsékleteknél 
— a legnagyobb üzembiztonságot 
nyújtja.

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
— 123
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Amit minden autósnak tudnia kell...

Hogyan melegítjük be 
a hideg motort?
Ha  rászánunk egy ó rácsk át és m egfigyeljük reggel a  g a ­

rázsban , hogyan ind ítják és m elegítik be a  kocsikat, 
úgy két eg y m ássa l határozottan ellentétes hitet valló k a te­
góriát különböztethetünk m eg. A legtöbben beindítják a  mo­
tort és íé lp ercn yi késed elem  nélkül zúgnak ki fo lgáz-elsövel 
a g arázs kapu ján . És, hogy a  motor vállalkozzék is erre, 
hát eg észen  kihúzzák a  szívatót. A m ásik hiten élők b e ­
indítják a  motort és u tána öt-tíz percig  szépen, la ssa n  a la p ­
gázzal já ra tjá k , am íg a  hőmérő nem mutat v ag y  30— 40 
fokos hűtővíz hőm érsékletet. Ha feltesszük a  kérdést, hogy 
m elyik m ódszer a  h elyes, úgy a  „m űveltebb'' autósok ki­
vétel nélkül az  a lap g á z z a l bem elegedő rendszer hívének 
ad n ak ig aza t és gy ilkosnak m ondják azt, aki hideg motor­
ral v ág ta t ki a  g arázsból. Nos, fel kell világosítanunk az 
olvasót, hogy az egyik  m ódszer sem helyes, ami különben 
a  következőkből tűnik ki.

A ken őola jn ak  közism ert az a  tu la jd on sága, hogy m e­
legen  sokk al h ígabb , mint h id eg állapotban, amint a  hő­
m érséklete em elkedik, elveszíti testességén ek , sűrűségének, 
úgynevezett viszkozitásán ak nagyrészét. A modern, m ár­
kás és sp e ciá lis  e ljá rá so k k a l készült o la jokn ál ez a  visz­
kozitáscsök ken és k ise b b , mint a  közönséges kommersz- 
o la jo k n ál, de minden vegyészi ü g yesség  csődöt mond az 
o la j a lap term észetén él fogva. Ha tehát olyan o la ja t akar 
a  v egyész előállítan i, m ely  a  motor arán ylag  m agas üzemi 
hőm érsék letén él is m egfelelő  testesség g el és ennek követ­
keztében  kielégítő  k en ő k ép esség g e l bír, úgy m eglehetősen 
sűrű o la ja t ke ll készítenie.

A h id egen  arán y lag  sűrű olaj viszont csak  nagyon 
nehezen k ép es cirkulálni, az arán ylag  vékony o lajvezetékek 
—  m elyek a  motor kenésre szoruló részeihez vezetnek — 
erősen  fékezik az o la j á ram lási seb esség ét, korlátozzák 
a  kenési h elyekre áram ló o la j m ennyiségét, a  hideg motor 
tehát n agyon  kevés k en őan yagot kap. A főtengely, a  du­
gattyúk, stb. a rán y lag  „szárazon ” futnak addig, am íg a  mo­
tor fel nem m elegedett és  az olaj fel nem higult annyira, 
hogy a k a d á ly  nélkül v égezh esse cirkulációját.

R áad ásu l h id eg m otornál nagyon rossz a  karburáció, 
a  hideg motort c sa k is  úgy tudjuk m ozgásban tartani, ha 
benzinben rendkívül dús gázkeveréket juttatunk a h en ge­
rekbe, úgyhogy a  szívatót működtetjük. A benzinben túl 
g azd ag  gázkeverék eg y része lecsapódik  a  henger felső 
részein, am i különösen azért káros, mert úgy a  lecsapódó 
h arm atcsep p ek, mint a  túl gazd ag  keverék ég ési termékei 
erősen  savanyú v e g y h atású ak  és maró hatást gyakorolnak 
a  fém ekre. Különösen m otalkóüzem nél erős ez a  maró h a ­
tás, m elynek nyom ai minden hosszabb ideje üzemben álló 
motor szétszed ésén él észlelhetők. De ha benzinben nem is 
túl gazd ag  a  keverék, h a  a  motor hideg: mindenképpen 
fellép nek ezek a  korróziós tünemények, m elyek a  motor 
élettartam át erősen  csökkentik.

Kézenfekvő tehát, hogy a  legh elyesebb e ljá rá s : minél 
g y o rsab b an  felm elegíteni a  motort, am i azzal a  kívánatos 
eredm énnyel jár , hogy az o la j cirku láció ja  és következ­
m ényeképpen a  jó kenés ham arosan  helyreáll, ugyanakkor 
sokk al k ev eseb b  id eig  képződnek a  m aró gőzök.

Főképvíseleti
HAHN ARTHUR ÉS TÁRSAI
Budapest, V!., Andrássy út 10. Tel? 1 -136' 19
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A gyors felm elegítés érdekében a  leg job b  m ódszer 
a  termosztát alkalm azása, m ely e lzárja  a  hűtővíz cirku lá­
c ió já t és lehetővé teszi azt, hogy a motor néhány perc 
alatt érje  el üzemi hőm érsékletét. Sajnos, bárm ennyire olcso 
is a termosztát, a gy árak  mai árcsökkentő h a jlan d ó ság a  
a  még ennél is o lcsóbb és ta lán  v itá lisabb  je lentőségű 
alkatrészek felszerelését is mellőzi, term osztátot tehát a  ma 
népszerű, olcsó kocsikon nem találunk, ha ped ig utólag 
akarjuk felszerelni, úgy ez arán ylag  n agy k iad ást jelent. 
Az egyedüli célravezető módszer tehát a  motor helyesen 
végzett, gyors felm elegítése. # . . .

Ha beindítás után h osszabb ideig alap g ázzal járatjuk 
a  motort, úgy az csak  nagyon lassan  m elegszik fel. Ha 
pedig belelépünk nyakló nélkül a  gázba, úgy a  motor erő l­
ködik, de kenést nem k ap : szárazon fut. A helyes m egold ás: 
az aranyközépút. Nem alap gázzal, hanem valam ivel több 
gázzal járatjuk a  motort, mintegy 1000 fordulattal, ami k ö ­
rülbelül m egfelel annak a  motcrfordulatszám nak, m ellyel 
az á tlag os egy-kétliteres kocsi direktben kb. 20— 30 km-es 
tem póban futva pörög. A leg job b  m egszakításokkal, ó v a ­
tosan m eg-megnyom intva a  gázpedált az a lap gázn ál 
frissebb túraszám ba hozni a  motort és amint a  hűtővíz csak  
egy k issé  felm elegedett: útnak indulni. Term észetesen ilyen ­
kor nem szabad  erőltetni a  motort, nem szabad  túráztatni 
vagy kínlódva húzatni lassú  tem póban direktben, hanem  
m ásodikkal vagy harm adikkal simán, erőltetés nélkül pör­
getni m érsékelt fordulatszám mal. A hűtővíz m eglepően rö­
vid idő alatt éri el a  helyes üzemi hőm érsékletet. „Érzés” 
dolga az egész és nem kell hozzá bűvészi h ajlam , hogy ez 
az érzés kifejlődjék.

WIMPASSING-
REITHOFFER

MOTOROSKÖPENY

A z  i s m e r t  k i v á l ó
sportszerű szabás ,  
hátszellőzővel, első- 
r angu  v í z h a t l a n  
anyagból

BUDAPEST ,  VI., A N D R A S S Y - U T  8.

í J u c i i  é v ő z e l m e f t
J í é m e t o r s z á é b a n  é s  J i  a s z  t r i ó b a n  ?

A  g r á c ii  P u c h - g y á r  a  le g u tó b b i  n é ­
met- és  o s z t r á k  v e r s e n y e k e n  is m é t  
é r té k e s  b a b é r o k a t  fo n t  g y ő z e lm i  k o ­
s z o r ú já b a .  Béc-s k ö r n y é k é n  t e r e p v e r -  
s e n n y e l  k o m b in á lv a  m e g r e n d e z e t t  
„Rund « m  T r i ó i "  m e g b íz h a t ó s á g i  
v e r s e n y  a  P u c h - m e n ö k  v a ló s á g o s  
d i a d a lú t ja  v o lt .  A  v e r s e n y  g y ő z te s  
k l u b c s a p a t a  250-es P u c h  S 4  t íp u s ú  
g é p e k e n  s z e r e z te  m e g  a t r ó f e á k a t ,  de 
á  l e g jo b b  e r e d m é n n y e l  v é g z e t t  m á r ­
k a - te a m  is  250-es P u c h  S 4  t íp u s ú  
s z é r ia g é p e k e u  a r a t o t t  d ia d a lt .  A  v e r ­
s e n y b e  i k t a t o t t  r e n d k ív ü l  n e h é z  t e ­

r e p v e r s e n y  u g y a n c s a k  P u c h  d ia d a lt  
e r e d m é n y e z e t t ,  B a s e l in é l '  S 4  t íp u s ú  
P u c h  g é p é n  a 250-es c s o p o r t  l e g jo b b  
i d e jé t  f u t o t t a .  A  2 5 0 -e s  S 4  t íp u s o k  
r a g y o g ó  s z e r e p lé s e  m e l le t t  a z o n b a n  
a z  5 0 0 -a s  P u e l i -m e n ő k  i s  é r té k e s  
e r e d m é n y e k e t  é r te k  e l, S c b a e l i h u l x T  
5 0 0 -a s  P u c b - g é p é v e l  a  t e r e p v e r s e n y  
le g jo b b  i d e jé t  é r t e  e l.

N a g y s z e r ű  P u e h -g y ő z e lm e t  e r e d ­
m é n y e z e tt  a  B e r l i n  k ö r n y é k i  S c h i l i l -  
iio i-n  m e l l e t t  m e g r e n d e z e t t  t e r e p -  
v e r s e n y  is . m e ly  m i t i n g  a te r e p n e -  
h é z s é g e k e t  i l le t ő le g  m é l tá n  s o r a k o ­

z ik  a z  ú t t a l a n - u t a k o n  m e g r e n d e z e t t  
h ír h e d t  n é m e t  , ,G e l í in d e f a h r t “-o k  
m e llé . A versen// 250-es kategóriajá- 
han, igen erős konkurrenciában, 
Stumfoll aratod Puch Sí típusú gé­
gével kiemelkedő győzelmet, m e ly n e k  
é r te ik é t m ég ' fo k o z z a  a z  a k ö r ü lm é n y ,  
h o g y  id ő e r e d m é n y e  32 m p .-c e l  „v o lt 
jo b b  a 3 5 0 -e s  k a t e g ó r i á b a n  g y ő z te s  
i d e jé n é l !

A  P u c h - m e n ő k  m in d e m e  f e g y v e r ­
té n y e ik e t  t e l je s e n  s z é r ia g é p e fc e n  h a j ­
t o t t á k  v é g r e .  H is z e n  tu d v a le v ő ,  
h o g y  a g y á r  m á r  é v e k k e l  e z e lő t t  b e ­
s z ü n t e t t e  a  v e r s e n y g é p e k  g y á r t á s á t  
é s  a  s p o r t e s e m é n y e k e n  c s u p á n  s z e -  
1 ia -g 'é p e k k e l  k é p v i s e l t e t i  m a g á t .

Szab. szer. magyar gyártmányok

H A R D Y BURGESS BRAMMER
c s u k l ó t á r c s á k  h a n g t o m p í t ó k  t a g o l t g u m i é k s z í j a k
Egyéb saját gyártmányaink: zsírzóprések, légszivattyúk, kerékfelerősítő  

csavarok, v u l k a n i z á l ó  p r é s e k  stb . stb .

DÉNES ÉS FRIEDMANN R.-T.
B U D A P E S T ,  VI., D E S S E W F F Y - U T C A  29. Te l . :  128-986
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t  erniliotiftii teljes iramban. Ez az egyedüli létező fénykép, mely az angol abszolút világrekorderről, a mért szakaszon belül, világrekordfutama alatt készü

i

Fernihoughé a szól...
mii mond az új abszolút motorkerékpár 
és oldalkocsis világrekorder?

(E. C. Fernibough, az ism ert angol ver­
senyző háromszori kísérlet után, mieirőbeu 
kedvezőtlen körülm ények között, erős szél­
ben m egjavította  a H enne-féle abszolút mo­
torkerékpár világrekordokat, a gyón i pályán 
ezres Brougli Superior Jap szólógépen 
273.244 km-es állagot ért el a  repiilőstarlos 
kilométeren, olda likacsával ugyanezen a távon 
220.655 km-es, ugyancsak abszolút v ilág­
rekordot futott. Ráadásul m egjavította a 
repülőstartos szóló m érföldvilágrekordot 
270.983 km-re, a  repülőstartos m érföld oldal­
kocsis világrekordot 217.519 km-re. Ferni- 
hough tehát jelen leg a v ilág  leggyorsabb 
m otorosa. H alljuk, m it mond a keltős v ilág­
esem ény hőse.)

— Talán furcsán hangzik, de a vi­
lágrekordot nem a gyóni pályán javí­
tottam meg, hanem még a télen a 
Brooiaand-pálya melletti műhelyemben. 
Ahol hárman hónapokon át mást sem 
csináltunk, mint aluminiumbádogot ka­
lapáltunk és hegesztettünk. Az Autó- 
Motor által tavaly készített szpidképek 
alapján terveztem meg gépem áram- 
vonalidomát, egészen egyéni elgondo­
lásban. Nem akartam, mint Henne,

„tojásba" bújni, célom áramvonalazott 
motorkerékpár volt és nem kétkerekű 
autó. Tudtam, hogy gépem motorja le-

’L  % u A

fa\ ^

(N agyon büszke vagyok, hogy a gyón i 
úton a világ leggyorsabb moturkorékpár- 
s -bességét futottam  és köszönöm nagyon ma­
g ya r barátaimnak nagy segítségüket.

Erié. Fernibough)

adja azt, ami a világrekordhoz kell. 
Magam dolgoztam rajta, amolyan házi­
lag összevegyített modell volt. A mo­
tor hengerfejei például dörttrekk Jap- 
motorokról valók, sebességváltóm pe­

Ime a világ leggyorsabb motorkerékpárja, az ezres, Zoliéi- kompresszoros Brougli Supe- 
rior Jap. Figyeljük meg a kettős mágnest, az áranivonal-idomfarkot és azt a házimunka- 

jelleget, mely a gépet jellemzi.

dig — ugye nehéz elhinni — 1928-as 
típus volt.

— Az előzetes kísérleteket a Brook- 
land-pályán folytattam le, tegyük hozzá 
gyorsan, hogy sikertelenül. Nem tud­
tam kiengedni a gépet, de éreztem, 
hogy képes arra a 280 km-es sebes­
ségre, melyre számítoltam. És melyet 
ki is futottam volna Gyónón, ha nem 
fújt volna olyan kegyetlenül a szél.

— Gyónón azután kiderült, hogy a 
háromhónapi kalapálásból legalább 
kettő felesleges volt. Nem tudtam hasz­
nálni az áramvoualidom elülső részét, 
mert túl nagy lelületet nyújtott volna 
az oldalszélnek. Aki valaha az élet­
ben elérte a 200-as tempót, az ugyanis 
tudja, hogy mit jelent ilyen tempóban 
a hirtelen, oldalról jövő széllökés.

— Nagyon lehangolt voltam, amikor 
az első napon meglazult a motorlánc- 
kerekem, odafelé túlhaladtam a repülö- 
startos kilométeren a  280-at és vissza­
felé már nem tudtam menni. Hej. . .  ha 
nem ért volna ez a kellemetlenség, — 
mert akkor ugyanis lelkileg is teljesen 
fitt voltam. Amit nem állíthatok hatá­
rozottan a világrekordfutamommal kap­
csolatban, mert hiszen az egyik mele­
gítő futam alkalmával olyat vóbliztam, 
hogy még most is ráz a hideg, ha rá­
gondolok. Hát még akkor hogy rázott, 
d e . . .  ne emlegessünk akasztott em­
ber házában kötelet.

— Őszre visszajövök Gyónra, addig 
ugyanis Henne minden bizonnyal újabb 
világrekordot állít fel. Szeretném el­
érni az óránkénti 300 kilométeres se­
bességet, aminek véleményem szerint 
nincsen akadálya. Ha gépem félig 
áramvonalazva túlhaladta a 280-at, 
úgy teljes tokozásban a 300-at elérni 
nem megvalósíthatatlan álom .
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azok számára, akik szerelik 
a fokozott sebességet!

Félreértések elkerülése cé ljá b ó l: c ik ­
künkben nem a  titokzatos „tuning- 

gal'\ nem a gy árak  kísérleti m űhelyei­
ben zárt a jtók  mögött m esterkedő 
adeptusok m unkájával foglalkozunk, 
m elynek egyedüli cé lja  mindenáron 
m ég 40— 50 lóerőt kicsikarni ab b ó l a 
versenymotorból. Ellenkezőleg: azok­
nak adunk néhány útmutatást, akik 
csupán annyira vágyódnak, hogy a  
kocsijuk éppen hogy néhány, mond­
juk 8— 10 kilométerrel legyen gyor­
sabb, mint annak ikertestvérei.

A seb e sség  fokozásának leg eg y sze­
rűbb m ódja a  kom presszióarány növe­
lése és a  norm álisnál kem ényebb, ese t­
leg kettős szeleprugók szerelése, m áris 
jónéhány lóerővel fokozzuk motorunk 
teljesítm ényét.

A legtöbb alulvezérelt autom obil­
motor kom presszióaránya elég g é  sze­
rény, minden további nélkül elbír egy 
kis fokozást, különösen ha figyelem be 
vesszük azt, hogy a  nálunk álta lán o ­
san használt motalkó szesztartalm ánál 
fogva jobban áll ellent a  m agas kom­
presszió okozta detonációs kopogás­
nak, mint a tiszta benzin. A kompresz- 
szióarány fokozásának két m ódja van: 
vagy legyalultatunk a  hengerfejből, 
vagy pedig a  norm álisnál vékonyabb 
hengerfej-tömítést alkalm azunk. A gy a- 
lultatás költséges munka és ha nem 
abszolút p recizitással végzik, úgy 
tönkreteheti a  motort, a  gyakorlatban  
tehát csak is az utóbbi módszer kerül 
szóba. A legtöbb m otorban arán ylag  
vastag a hengerfej rézaszbeszt tömí­
tése, egyszerűen vékonyabb anyagból 
készíttetünk tömítést és m áris lén ye­
gesen fokoztuk a kom presszióarányt, 
fokoztuk a motor teljesítm ényét, vi-

\  könnyűfémből készült hengerfej gyárilag  
úgy van méretezve, hogy emeli a kompresz- 
szióarányt, ugyanakkor biztosítja a jó hűtést.

szont nem emeltük a kom presszió- 
arányt olyan m értékben, hogy ennek 
következtében tú lm elegedés és kopo­
gás jelentkezne.

Ha a  vékonyabb tömítés következ­
tében m égis detonációs kopogás je ­
lentkezik, úgy ennek kitűnő ellenszere 
a hengerfej g a lv an izá lása  annak előre­
b o csá tásáv a l, hogy erről csak is alul­
vezérelt motornál lehet szó. A henger­
fejet egyszerűen galvanikus úton vö­
rösréz réteggel vonatjuk be, a réteg ne 
legyen v a sta g a b b  0.2— 0.3 m illim éter­
nél és csak  term észetes, hogy a  gyer­
tyák b efo g ad ására  szolgáló furatokat 
és a hengerblokkhoz illeszkedő felü­
letet g a lv anizálásn ál védőréteggel vo­
natjuk be, nehogy ott is lerakódjék  
a rézréteg. A rézzel galvanizált hen­

gerfej hövezetöképessége lényegesen  
fokozódik, jo b b  lesz a  hűtés, nem áll 
be túlm elegedés és kopogás még 
akkor sem, ha az eredetileg , mondjuk 
6:1 arányú kom pressziót 7 .5 :l-re  em el­
tük. A galv an izálást a  legtöbb ügyes 
nikke^ezőműhely el tudja végezni, n a ­
gyon fontos, hogy a  bevonandó felü­
leteket a  rézfürdőben való kezelés 
előtt tisztesség esen  tisztítsák meg.

Term észetesen minderre nincsen szük­
ség  akkor, ha könnyüfém-hengerfejet 
tudunk szerezni. A legtöbb  gy ár szá l­
lít ilyesm it és a  könnyűfém -hengerfej 
rendszerint úgy van m éretezve, hogy 
m agasabb kom presszióarányt ad.

A seb e sség e t növelő egyszerű b e ­
avatkozások m ásik fáz isa : a  szelep­
rugók kicserélése. A m ai olcsó k is­
kocsik szeleprugói többnyire nem k é ­
szülnek a  legn em esebb an yagból, vi­
szont a  szeleprugó akkor is a rán y lag  
gyorsan lágyul ki, h a a  leg d rág áb b  
sp eciá lis  acé lb ó l készül. A kilágyult

Ha a fáradt szeleprúgókat felújítjuk, máris 
fokozzuk a sebességet. Ha szert tudunk tenni 
keményebb, esetleg kettős szeleprúgókra, úgy 
ennek lényeges fordulatszám-emelkedés lesz 

a következménye.
szeleprugó ru g alm asság a  csökken, a
szelepek nem követik késlek ed és nél­
kül azt az utat, m elyet részükre a  ve­
zérmű ír elő, a  szeleprugók csökkent 
ru galm assága  következtében a  szele­
pek nem zárnak olyan  hirtelen, a  g áz­
töltés és kiürülés tökéletlen. Ezen 
csak is úgy segíthetünk, ha új és leh e­
tőleg a norm álisnál keményebb, vagy 
éppen kettős szeleprugókat szerelte­
tünk. Sajnos, M agyarországon  nem igen 
lehet ilyen  szeleprugót kapni, mindig 
ak ad  olyan b ará t v a g y  ism erős, aki 
hajlandó ilyesm it külföldről hozni, h i­
szen a legtöbb gy ár raktáron is tart 
extra kem ény szeleprugót. Attól azon­
ban mindenkit óvunk, hogy k ísérletez­
zék és nem gyári szeleprugókkal pró­
bálkozzék. A szeleprugó törése ugyanis 
igen kellem etlen dolog, a gyári szab ­
ványos szeleprugó is törik néha, az 
idegen szeleprugó erre m ég h a jlam o ­
sabb.

Hogy a  karburátor m egfelelő b e á llí­
tásáv a l is sokat tehetünk a seb e sség  
fokozása érdekében, az nem is szorul 
bővebb m agyarázatra . Ha a kom presz- 
szióarányt fokoztuk, úgy a  fordulat­
szám is em elkedik, célszerű tehát v a ­
lam ivel n agyobb fúvókát szerelni a 
porlasztóba. Á ltalános tan ácso t adni 
nem lehet, ki kell kísérletezni azt a b e ­
állítást, m ellyel a legn agy obb  a  s e b e s ­
ség, néhány különböző n agyság ú  fú-
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A normálisnál vékonyabb hengerfejtuniites 
szerelésével emelhetjük a legegyszerűbben 

a konipresszióarányt.

vóka, stopper és n éh ány kilom éternyi 
eg yen es, zav arta lan  országút kell 
ehhez. Ilyenkor nem  árt a  gyújtással 
is kísérletezni és ha motorunk v a la ­
mivel n agyobb  előgy u jtást „b ír" el, 
úgy ez is lén y eg esen  érezteti a  h a tá ­
sát. Az term észetes, h ogy  h a  em eljük 
a  kom presszióarányt, n öveljük a  for­
dulatszám ot, több előgy u jtást adunk 
és n agyobb  fúvókat szerelünk: m oto­
runk nem lesz olyan selyem sím a lassú  
túrában, mint an nakelőtte, viszont azért 
a  néhány plusz kilom éterért valam ivel 
m eg kell fizetni. Az, h ogy  többet kell 
kapcsoln i és motorunk nem  lesz h a j­
landó direktben lép ésb en  is rán g atás  
nélkül húzni: term észetes köv etk ez­
m énye a  te ljesítm én y fok ozásán ak , 
am iért azon ban  bőven kárpótol m ajd  
az, h a az országúton já tsz i könnyed­
ség g el surranunk el a  testv érk ocsik  
m ellett, v a g y  v ig a b b a n  surranunk fel 
a K ékesre, mint m ások.

m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A .  K .
MOTOR- ÉS RUTOKEILÉK R.-T.

Budapest, Jókai ucca 11.
Telefon: 12-68-31.



Amit minden autósnak tudnia kell...

H og ya n  m elegíljük  be  
a  h id eg  m otort?
Ha rászánunk egy órácskát és megfigyeljük reggel a ga­

rázsban, hogyan indítják és melegítik be a kocsikat, 
úgy két egymással határozottan ellentétes hitet valló kate­
góriát különböztethetünk meg. A legtöbben beindítják a mo­
tort és íélpercnyi késedelem nélkül zúgnak ki folgáz-elsővel 
a garázs kapuján. És, hogy a motor vállalkozzék is erre, 
hát egészen kihúzzák a szívatót. A másik hiten élők be­
indítják a motort és utána öt-tíz percig szépen, lassan alap­
gázzal járatják, amíg a hőmérő nem mutat vagy 30—40 
fokos hűtővíz hőmérsékletet. Ha feltesszük a kérdést, hogy 
melyik módszer a helyes, úgy a „műveltebb" autósok ki­
vétel nélkül az alapgázzal bemelegedő rendszer hívének 
adnak igazat és gyilkosnak mondják azt, aki hideg motor­
ral vágtat ki a garázsból. Nos, fel kell világosítanunk az 
olvasót, hogy az egyik módszer sem helyes, ami különben 
a következőkből tűnik ki.

A kenőolajnak közismert az a tulajdonsága, hogy me­
legen sokkal hígabb, mint hideg állapotban, amint a hő­
mérséklete emelkedik, elveszíti testességének, sűrűségének, 
úgynevezett viszkozitásának nagyrészét. A modern, már­
kás és speciális eljárásokkal készült olajoknál ez a visz­
kozitáscsökkenés kisebb, mint a közönséges kommersz- 
olajoknál, de minden vegyészi ügyesség csődöt mond az 
olaj alaptermészeténél fogva. Ha tehát olyan olajat akar 
a vegyész előállítani, mely a motor aránylag magas üzemi 
hőmérsékleténél is megfelelő testességgel és ennek követ­
keztében kielégítő kenőképességgel bír, úgy meglehetősen 
sűrű olajat kell készítenie.

A hidegen aránylag sűrű olaj viszont csak nagyon 
nehezen képes cirkulálni, az aránylag vékony olajvezetékek 
— melyek a motor kenésre szoruló részeihez vezetnek — 
erősen fékezik az olaj áramlási sebességét, korlátozzák 
a kenési helyekre áramló olaj mennyiségét, a hideg motor 
tehát nagyon kevés kenőanyagot kap. A főtengely, a du­
gattyúk, stb. aránylag „szárazon" futnak addig, amíg a mo­
tor fel nem melegedett és az olaj fel nem hígult annyira, 
hogy akadály nélkül végezhesse cirkulációját.

Ráadásul hideg motornál nagyon rossz a karburáció, 
a hideg motort csakis úgy tudjuk mozgásban tartani, ha 
benzinben rendkívül dús gázkeveréket juttatunk a henge­
rekbe, úgyhogy a szívatót működtetjük. A benzinben túl 
gazdag gázkeverék egyrésze lecsapódik a henger felső 
részein, ami különösen azért káros, mert úgy a lecsapódó 
harmatcseppek, mint a túl gazdag keverék égési termékei 
erősen savanyú vegyhatásúak és maró hatást gyakorolnak 
a fémekre. Különösen motalkóüzemnél erős ez a maró ha­
tás, melynek nyomai minden hosszabb ideje üzemben álló 
motor szétszedésénél észlelhetők. De ha benzinben nem is 
túl gazdag a keverék, ha a motor hideg: mindenképpen 
fellépnek ezek a korróziós tünemények, melyek a motor 
élettartamát erősen csökkentik.

Kézenfekvő tehát, hogy a leghelyesebb eljárás: minél 
gyorsabban felmelegíteni a motort, ami azzal a kívánatos 
eredménnyel jár, hogy az olaj cirkulációja és következ­
ményeképpen a jó kenés hamarosan helyreáll, ugyanakkor 
sokkal kevesebb ideig képződnek a maró gőzök.

Főképviselet»
H A H N  ARTHUR ÉS TÁRSAI
Budapest, VI., Andrássy út 10. Tel.*1-136-19

MOTORJÁT MEGÓVJA!

127 —



V é k o n y  v ezeték ek en  ;it c irk n lá l az ola.i a m otorb a n . V 
sű rű  o la j  nem  tud e lju tn i a ken és i p o n tok h oz , k cu esi za v a ro k  le p ­

nek le l.
A gyors felmelegítés érdekében a legjobb módszer 

a termosztát alkalmazása, mely elzárja a hűtővíz cirkulá­
cióját és lehetővé teszi azt, hogy a motor néhány perc 
alatt érje el üzemi hőmérsékletét. Sajnos, bármennyire olcsó 
is a termosztát, a gyárak mai árcsökkentő hajlandósága 
a még ennél is olcsóbb és talán vitálisabb jelentőségű 
alkatrészek felszerelését is mellőzi, termosztátot tehát a ma 
népszerű, olcsó kocsikon nem találunk, ha pedig utólag 
akarjuk felszerelni, úgy ez aránylag nagy kiadást jelent. 
Az egyedüli célravezető módszer tehát a motor helyesen 
végzett, gyors felmelegítése.

Ha beindítás után hosszabb ideig alapgázzal járatjuk 
a motort, úgy az csak nagyon lassan melegszik fel. Ha 
pedig belelépünk nyakló nélkül a gázba, úgy a motor eről­
ködik, de kenést nem kap: szárazon fut. A helyes megoldás: 
az aranyközépút. Nem alapgázzal, hanem valamivel több 
gázzal járatjuk a motort, mintegy 1000 fordulattal, ami kö­
rülbelül megfelel annak a motorfordulatszámnak, mellyel 
az átlagos egy-kétliteres kocsi direktben kb. 20—30 km-es 
tempóban futva pörög. A legjobb megszakításokkal, óva­
tosan meg-megnyomintva a gázpedált az alapgáznál 
frissebb túraszámba hozni a motort és amint a hűtővíz csak 
egy kissé felmelegedett: útnak indulni. Természetesen ilyen­
kor nem szabad erőltetni a motort, nem szabad túráztatni 
vagy kínlódva húzatni lassú tempóban direktben, hanem 
másodikkal vagy harmadikkal simán, erőltetés nélkül pör­
getni mérsékelt fordulatszámmal. A hűtővíz meglepően rö­
vid idő alatt éri el a helyes üzemi hőmérsékletet. „Érzés" 
dolga az egész és nem kell hozzá bűvészi hajlam, hogy ez 
az érzés kifejlődjék.

WIMPASSING-
REITHOFFER

MOTOROSKÖPENY

i s me r t  k i v á l ó
sportszerű  szabás,  
hátszellőzővel, e lső­
r angú v í z h a t l a n  
anyagból

BUDAPEST, VI., A N D R A S S Y -U T  8.

í T u c f i  g y ő z e l m e k

N ém etorszá g b a n  és Jiusztriábnn 1
A gráeá Puch-gyár a legutóbbi né­

met és osztrák versenyeken ismét
értékes babérokat font győzelmi ko­
szorújába. Becs környékén terepver- 
senmyel kombinálva megrendezett 
„ R u n d  u m  W i e n "  megbízhatósági 
verseny a Puoh-menők valóságos 
diadiaiútja volt. A verseny győztes 
klubcsapata 250-es Puch S4 típusú 
gépeken szerezte meg a trófeákat, de 
a legjobb eredménnyel végzett már­
ka-team is 250-es Puch SÍ típusú 
szériagépeken aratott diadalt. A ver­
senybe iktatott rendkívül nehéz te­

repverseny ugyancsak Puch diadalt 
eredményezett, Rasehner SÍ típusú 
Puch gépén a 250-es csoport legjobb 
idejét futotta. A 250-es S Í típusok 
ragyogó szereplése mellett azonban 
az 500-as Puch-nienök is értékes 
eredményeket érteik el, SehaeMniber 
500-as Puek-gépével a terep verseny 
legjobb idejét érte el. __

Nagyszerű Pueh-győzelmet ered­
ményezett a Berlin környéki Scl 1 iIli­
liom mellett megrendezett terep­
verseny is. mely nriting a terepne­
hézségeket illetőleg méltán sorako­

zik az úttalau-utakon megrendezett 
hírhedt német .,G e 1 and ef a h rí“-o k
mellé. A  v e r se n .// 2 5 0 -es  k a te g ó r ia  já -  
ba n , igen  e r ő s  k ő n k  ű r r e  n c  iá b a n , 
S tu n i fo l l  a r a to tt  P a d i  S í  t íp u s ú  g é ­
p é v e l  k ie m e lk e d ő  g y ő z e l m e t ,  melynek 
értékét még fokozza az. a körülmény, 
hogy időeredménye 32 mp.-cel volt 
jobb a 350-es kategóriáiban győztes 
idejénél!

A Puch-meuők mindeme fegyver­
tényeiket teljesen szériagépeiken haj­
tották végre. Hiszen tudvalevő, 
hogy a gyár már év ekköl ezelőtt ‘be­
szüntette a versen ygépek gyártását 
és a sporteseményeken csupán szé­
ria-gépekkel képviselteti magát.

Szab. szer. magyar gyártmányok

HARDY SÜRGESS BRAMMER
c s u k l ó t á r c s á k  h a n g t o m p í t ó k  t agol t  gum iékszíjak
Egyéb saját gyártmányaink: zs írzó p rések , lég sz iva ttyú k , ke ré k fe le rő s ítő  

csavaro k , v u l k a n i z á l ó  p r é s e k  s tb . s tb .

DÉNES ÉS FRIEDMANN R.-T.
B U D A P E S T ,  VI., D E S S E W F F Y - U T C A  29.  T e l . :  128-986
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A  K M A C  közgyűlése
A közelmúlt napokban tartotta a 

K irályi Magyar Automobil Klub 
36-ik rendes évi közgyűlését And­
rássy Sándor gróf elnöklete alatt. 
Gróf Andrássy Sándor elnök meg­
nyitó beszédében rövid összefog­
lalást adott az elmúlt év eseményei­
ről, hangsúlyozva, hogy a KMAC 
égisze alatt rendezett versenyek, el­
sősorban az I .  M a g y a r  A u t o m o b i l  
G r a n d  P r i x  s p o r t s ik e r e  n a g y b a n  
ö r e g b í t e t t é k  „  k lu b  t e k in t é ly é t . A 
KMAC idegenforgalmi tevékeny­
sége körül örvendetes fejlődés mu­
tatkozik és ebben az irányban a 
klub a jövőben is tevékeny munkát 
óhajt kifejteni.

Gróf Teloky János alel nők. aki 
tudvalevőleg egyben a Közhasznú 
Gépjárművek Egyesületének az el­
nöke, meleghangú táviratban men­
tette ki halaszthatatlan hivatalos 
elfoglaltsága miatti távolmaradá­
sát. Teleky gróf táviratában öröm­
mel állapítja meg, hogy „a z  e g é s z

m a g y a r  a u to m o b il iz m u s  m in d e n  
v á llo z a 'ó b a n  m e g b o n th a ta tla n  e g y ­
s é g b e n  á ll e g y m á s  m e lle t t“, amivel 
utalt az automobilizmus vezető tes­
tületéiben uralkodó egységre.

Andrássy Sándor gróf elnök kitért 
a benzinadó kérdésére is és leszö­
gezte az Elnöki Tanács legutóbbi 
határozatát, amelyet n KMAC vá­
lasztmánya is magáévá tett és itt is 
megállapította, hogy a b e n z in a d ó  
k é r d é s e  a  f o n t o s  in d o k o k n á l f o g v a  
m o s t  n em  id ő sz e r ű  és az időszerű­
ség kérdésében is majd az Elnöki 
Tanács fog annakidején határozni. 
Andrássy grófnak a benzinadót il­
letően tett megnyugtató nyilatko­
zatát mindenesetre örömmel üdvö­
zöljük, hiszen alkalmas a kedélyek 
megnyugtatására, melyeket a ben- 
zimi dó-kérdésbe óvatlanul beledo­
bott tűzesóva idézett fel az autós és 
motoros társadalom legszélesebb 
rétegeiben.

Jttep es S ieren c
l á d i ó e f ő a d ó s

A z  autós és motorosokat ke 
ről érintő tárgykörről 

tott igen érdekes rádióelőac 
K e p e s  F e r e n c . Eégi motoros m 
ja , nagyon kellemes és hm 
ros előadásai zálogai voltak „K  
le k e d é s r e n d é s z e t i  v is s z a p illa n t  
cím alatt április 6-án megtar 
előadása sikerének. Kepes hallga 
hiteles adatok felsorakoztatása 
visszavezette a múlt századba, bf 
zonyítva, hogy pl. az egyirányú f 
galmat már száz évvel ezelőtt 
rendelte Lúgos város „Tekinte 
Tanátsa". Nagy érdeklődésre tart 
számot az az érdekes és nagy kör 
tekintéssel összeállított nemzetk 
közlekedési kódex is, melynek s; 
ráz adatait csak Kepes Ferenc e 
deti humora tudta élvezhetővé t 
ni. Előadásának befejezéséül rán 
tatott arra a sarkalatos és előrel 
hatólag megoldhatatlan közieked 
problémára, hogy az egyre nagyi 
bodó forgalmat csak a moderr 
széles uceákkal. alul és felüljár, 
kai felépített Jövő városaiban lvh 
ne ideálisan lebonyolítani. ;

Az elhangzott felette nívós i el­
adás után reméljük, hogy Ki>; 
Ferencet, aki hivatásánál fogva - 
a Detektív Testület egyik értéke 
tagja — legjobb ismerője a közi- 
kedési kérdéseknek, a közeljövőbei 
ismét alkalmunk lesz a rádióba 
hallgatni.
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A népszerű Boseli gyertyasorozat néhány képviselője.

legtöbb motoros és autós csak 
akkor törődik a gyertyáival, ha 
11 az olajslussz és hozzá kell látni 
sztításhoz. Ha a motor gyújt, úgy 
e sem néz a jobb sorsra érdemes 
•tyának és azt képzeli, hogy az 
dők végtelenjéig tudja ellátni ne- 
feladatát. Tévedés ez a javából, 

. 1 a gyertya éppen úgy fogy, éppen 
öregszik, éppen úgy „kifárad", 

*. minden mechanikai alkatrész: 
gyón is indokolt tehát az, hogy bi- 
ayos szolgálati idő után a gyertyá- 
t újakkal kell felcserélni. A gyertya 
szabb üzem után ugyanis úgy 
;hanikailag, mint kémiailag elvál- 
isokat szenved, már nem képes 

ellátni feladatát, mint amikor még 
3S erejében volt, aminek teljesít- 
aycsökkenés és a gyujtóberendezés 
.erheiése az eredménye.

Miért „fogy" a gyertya?
Gondoljuk csak el, hogy mit kell 
»nvednie, mit kell eltűrnie a gyer- 
^ak. Az átlagos, percenként 3600 
dulatszámú, négyütemű motorban 
gyertya például percenként 1800-szor 
degszik fel, 700— 1000 és ugyanany- 
íszor hül le vagy 100 Celziusz fokra, 
kétütemű motorban még keservesebb

a gyertya sorsa, percenként 3600-szor 
kell elszenvednie ezt az óriási hőmér­
sékletingadozást, ezt a szinte pergő­
tűznek mondható „gyilkolást", mely­
nek a gyertya porcellán- vagy csillám-

Igy Illeszkedik a középső elektród 
a szigetelőtestbe.

A belső elektród menettel illeszkedik 
a szigetelőtestbe.

szigetelőtestének és elektródjainak kö­
telességük ellentállani.

Közismert az a fizikai tünemény, 
hogy a testek melegben tágulnak és 
a hidegben összehúzódnak. 15—20.000 
kilométeres üzem alkalmával gyer­
tyánk vagy 25— 40 millió szikrát ad le. 
És ugyanannyiszor melegedett fel és 
hűlt ismét le a gyertya szigetelőtesté­
nek alsó része, mely beér a robbanó­
térbe. Ugyan hol az az anyag, mely 
ilyen igénybevételnek, ilyen hihetetlen 
hőmérsékleti különbségeknek ellen tud 
állani anélkül, hogy kifáradna, anél­
kül, hogy ez a bombázás nyomokat

ISMÉT
KAPHATÓK

MAGYARORSZÁGON

Vezérképviselet: SZILÁRD BÉLA
B U D A P E S T ,  VI . ,  N A G Y M E Z Ő - U T C A  15

Az öreg gy 
nagyon is r

Miért tanácsos legalább évi 
lanul „megfogyott" és aggk-

hagyna benne? Elképzelhetetlen, hogy 
a gyújtáskor fellépő óriási hő, a m a­
gas, sokszor 25— 30 atmoszférányi nyo­
más, majd a szívási ütemben b e ­
áramló hűvös friss gáz okozta hirtelen 
lehűlés ne hagyna eltörölhetetlen nyo­
mokat a gyertyában, különösen akkor, 
amikor ez a folyamat milliószor és 
milliószor ismétlődik. Lehetséges, hogy 
valamikor felfedezik azt a szigetelő- 
anyagot, mely ellenállom lesz képes 
ennek a kíméletlen rombolásnak, ma 
azonban sajnos a technika és kémia 
nem ismer ilyen szigetelőanyagot. Na­
gyon is érthető, hogy az állandó tágu­
lás és összehúzódás következtében 
hajszálfinom, szemmel nem is látható 
hajszálrepedések képződnek a gyertya 
szigetelő testében, különösen annak 
felületén. A hajszálrepedésekben égési 
termék, korom, olaj, ólom és kén ra­
kódik le, aminek következtében a gyer­
tya szigetelő testének elektromos el­
lenállása csökken, már nem szigetel 
olyan tökéletesen, mint újkorában, 
amikor 1000 fokos üzemi hőmérséklet­
ben is biztosan ellenáll akár 30.000 
Voltos feszültségnek is. A mágnes 
vagy transzformátor által termelt m a­
gasfeszültségű áram már nem jut tel­
jes mennyiségében a gyertya körmei­
hez, egyrésze a szigetelőből vezetővé 
vált izolátor-testben kúszik át és a 
szikra intenzitása, tehát gyújtási ké­
pessége csökken.

Sokan azt képzelik, hogy ha benzin­
ben alaposan lem ossák és ledrót- 
kefézik a szétszerelt gyertya belső 
magját, illetve szigetelő testét, úgy 
eredeti frissességét állították helyre. 
Igaz, hogy a benzines lemosás és a 
drótkefézés részben kiszedi a hajszál­
repedésekből a lerakódott és az izo­
látor szigetelőképességét károsan b e ­
folyásoló égési termékeket, csak éppen 
azt felejtik el, hogy ezzel a repedése­
ket nem szüntették meg és néhány 
órai üzem után a hajszálrepedések 
éppen úgy megtelnek égési termékek­
kel, korommal stb., természetesen is­
mét ott tartanak, ahol a tisztítási 
manőver előtt.

1. k á b e lr ö g z f  
•J. p y r a n i t  j 

n a g y  a n ji 
4. h a t s z ö g  j 
f>. g y e r t y a - t i  
fi. k ö z é p s ő  tf 
7. c s a v a r m c l 
s . test e le k !

Hogyan „tompulnak" az elektródok?
Nemcsak a gyertya szigetelő teste 

„fogy", hanem talán még ennél is 
erősebben ,,vénül"-nek az elektródok, 
melyek ugyanannak a bombázásnak 
vannak kitéve, mint a gyertya szige­
telő teste, ráadásul azonban ebben a 
pokolban még elektromos munkát is 
kell végezniök.

A gyertyagyártás legnagyobb prob­
lémája olyan középső elektródot ké­
szíteni, mely a hatalmas nyomással 
dacolva, lég- és gázmentesen, ugyan­
akkor azonban rugalmasan van rög­
zítve a gyertya szigetelő testében. A 
mai modern középső elektród csavar­
menettel illeszkedik a szigetelő testbe, 
az a veszély tehát nem áll fenn, hogy 
a gyújtáskor fellépő hatalmas nyomás 
következtében egyszerre csak nyíl

Í N
KUlönfé

rend!
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Bch-gyertya
()zete.

|o anya  
I igét el őit est 

•savai*

* jtó g y e r lY a  
n  g y e r t y a !

le egyszer felújítani a sokszor csak láihalal- 
1’ elgyengülésben szenvedő gYÚjtógyertyákal ?

módjára lő a magasba. A mechanikai 
szilárdság azonban nem elegendő,

1 gondoskodni kell arról is, hogy a kö­
zépső elektród abszolút gázmentesen 
illeszkedjék bele a szigetelő testbe,

2 ugyanakkor úgy kell megválasztani 
az anyagát, hogy tágulási együtt­
hatója teljesen azonos legyen a szi-

3. getelőtest tágulási együtthatóiával, ha 
ugyanis az elektród a hő hatására 
erősebben vagy gyengébben tágul a 

1- szigetelőtest anyagánál, úgy a repe­
dés elkerülhetetlen.

Mivel lehetetlenség a középső elek- 
'■ tródnt közvetlenül gázmentesen rögzí- 

ter szigetelő testbe, a gyárak kény- 
(i. telenek gitt-szerű anyagot használni, 

mely az elektród és a szigetelőtest 
közötti hézagot légmentesen tölti ki. 

7- Ennek a gittnek a vegyi összetétele 
szigorú gyártási titok, mert hiszen nem- 

8 csak gázmentességet kell biztosítania, 
hanem jól kell vezetnie a hőt és ki kell 
egyenlítenie a végtelen sorozatban 
egymást követő felmelegedéseket és 
lehűléseket. Nagyon is érthető, hogy 
ez a gittanyag képtelen az idők v ég ­
telenjéig ellátni a feladatát, idővel el­
fárad, repedésre hajlamos, törékeny 
lesz, elmeszesedik. Ha ilyenkor csak 
éppen mikroszkopikus nagyságú haj­
szálrepedés képződik a gittben, úgy 
a hatalmas nyomás könyörtelenül 
ágyúzza ezt a repedést, az égési 
anyagok kíméletlenül rojitják-marják 
a támadási kaput, ami hamarosan arra 
vezet, hogy a középső elektród m eg­
lazul és a gyertya használhatatlanná 
válik.

Minden egyes szikra egyben csök­
kenti az elektródok fémanyagát. Min­
den egyes szikra egy-egy  meghatároz- 
hatatlanul kicsiny fémrészecskét sza­
kít magával az elektródok anyagából. 
És mivel sokmillió szikráról van szó, 
akármilyen kicsiny egy-egy  ilyen le­
tépett fémrészecske, azt többmillió­
val megszorozva, egészen tekintélyes 
anyagveszteséggel kell számolnunk.

A gyertya elektródjai főképpen nik­
keltartalmú ötvözetből készülnek, mely­
hez egy kevés mangánt és földalkáli­
fémeket, főképpen báriumot vegyíte­
nek. A báriumnak az a célja, hogy 
az elektródok közötti szikraközt ioni­
zálja, aminek következtében a szikra­
köz elektromos ellenállása csökken, 
a szikra könnyebben ugorja át az 
elektródok közötti távolságot, tehát 
lassú túrában és hidegen jobban gyújt 
a motor. Ezzel az ionizáló anyaggal 
azonban a gyárak itt bővebben nem 
részletezhető okokból az elektródoknak 
csakis a legvégső részét láthatják el, 
ha ez az anyag elfogy, úgy elmarad 
az ionizáció is, ami a gyakorlatban 
azt jelenti, hogy a kivénült gyertyá­
val szerelt motor nem indul olyan fris­
sen hidegben, mint amikor a gyertyák 
még életerősek voltak.

Az üzemanyagban levő szennyezések 
kémiai hatása is hozzájárul ahhoz, 
hogy a gyertya idővel kifáradjon. 
Akárhogyan is tisztítják a benzint vagy

N

ktród-

K. ülőn féle liöértékű Boseh-gyertyák. Balról jobbra alacsony, közép, m agas és legm aga­
sabb böertekű típus. Figyeljük meg a szigetelötestek hosszát és az elektródok alakját.

motalkót, a kén nyomait belőle eltá­
volítani nem tudják, a kén viszont 
megtámadja az elektródok fényanya­
gát, belemarja magát és tönkreteszi.

Gyöngyszerű olvadék Hosszabb használat
jelzi, ha a gyerty a  után „elfogy" a
hőértéke t óla latson y. középső elektród.

Az elektródok anyaga főképpen nik­
kel, melynek a kén halálos ellensége. 
A nikkel a kén hatására szivacsos és 
törékeny lesz, az elektród élettartama 
erősen csökken. Igen gyakran észre­
vesszük, hogy a gyertyánk elektródjai­

nak végei kelkáposztára emlékeztető 
módon ráncosodnak, ez az elváltozás 
a kén hatására történik, ha az üzem­
anyagban sok a kén, úgy az elektró­
dok sokszor megrepednek, sőt szét is 
töredeznek. A nikkelhez kevert man­
gánfémnek éppen az a feladata, hogy 
a nikkelt a kén romboló hatásaitól 
megvédje, sokat segít, viszont teljesen 
nem tudja közömbösíteni a könyörtelen 
ellenség támadásait.

A gyertya élettartama: 15—20.000 km.
A precíz laboratóriumi vizsgálatok 

eredményeképpen a gyertya átlag- 
élettartama 15—20.000 kilométer. Eny- 
nyi munka után a gyertya —  öreg em­
berhez hasonlít. Az elektródok, a szige­
telőtest, a gittanyag éppen úgy „e l­
meszesedik" mint az öregem ber ér­
rendszere, az izolátor elfárad és éppen 
olyan nehezen végzi el feladatát, mint 
a köszvényes aggastyán.

—  131  —



MOTOR KERÉKPÁR VflSflRLűSNÍlL
r r

2  D O N T O
t é n y e z ő  s z e r e p e l

1 M inőség
2 Ár

mindkettőben  
a

ZÜNDAPP
VERHETETLEN
ZUN DAPP DB 250-es 
modell, nagyviiágitás- 
sa l, v i l l a n y k ü r i t e l

P 1 0 8  0 .

Vezérképviselet
P A J O R  I M R E
VI., Jókai-utca 21 sz.
T e l . :  120-228

C ÍM V Á LT O Z Á S !
D E M É N Y I  É S  F I A
I D E I G L E N E S  
Ü Z L E T H E L Y I S É G Ü N K  
1 9 3 7 .  m á j u s  1 - t o l
Gr.ZichyJenő-u.21

A Z  A N G O L

O R R I S
u K

A  L E G J O B B A N  
B E V Á L T A K !

1 , 1 ’ /2 é s  2 l i t e r e s
k o c s i k  r a k  t á r ó  n

E L Ő N Y Ő S  C S E R E  H O S S Z Ú  R É S Z L E T
M O D E R N  S E R V I C E .  — A L K A T R É S Z R A K T Á R

132



KIS tanácsok
NAGY túrákra

Kétségtelen, az autóvezetés élmény, de a túrázás még 
ennél Is több. Az autóvezetést megtanulhatod a sofőr- 

iskolában, gyakorlatban. Az autózást, az autótúrázást is 
tanulni kell. Mit vigyél magaddal? Hogy csomagold azt? 
Ezek ugyan kicsi, de igen fontos problémák, melyeknek 
helyes megoldása teljessé teszi az autózás örömeit. íme 
néhány hasznos kis tanács a nagy útra:

1. Sok fehérnemű fontosabb, mint a sok ruha. Kabát, 
térdnadrág, sporting megteszi egész napra. Estére egy 
sötét ruha is elegendő.

2. Óriási bőröndök az autó tetején — ez persze még 
a régi szép időkben volt. Ma portól, esőtől és nem utoljára 
a böröndtolvajok nagy szomorúságára, jól védett helyen, 
a kocsi belsejében, a böröndtartóban kapnak helyet. Bár 
a bőröndök jóval kisebb méretűek, de számuk nem csök­
kent. A helyes böröndbecsomagolást szintén meg kell 
tanulnod, nehogy este a hideg szállodaszobában a háló­
ruhák keresése közben a bőrönd egész tartalmát ki kelljen 
szedned, amikor is eszedbe jut, hogy pizsamád a másik 
böröndben van a cipőid között.

A ruháid legkevésbé gyürödnek, ha azokat legfelülre 
teszed (okvetlenül vigyél magaddal egy kis útivasalót, mert 
ilyesmit útközben a legritkább esetben kaphatsz). A cipőt, 
fehérneműt helyezd el legalul. Uvegnemüt ne csomagolj 
soha egymásmellé. Toalett-felszerelésedet lehetőleg egy erre 
a célra készült, impregnált vagy gumírozott kis dobozba 
helyezd el. Befejezésül még csak annyit: kárba vész a gyö­
nyörű munkád, ha a böröndöt a tetejére borítod vagy oldalt 
állitod.

3. Miért vannak zsebek a kocsi ajtaján? Ügy van, a tér­
képért, a kis útivarrókészletért, a tartalék biztosítékokért, 
egy kis drótért, a kézigyógyszertárért, a tartalékgyertyáért, 
de nem a szemüvegért, az ennivalóért, a dohánynemüért és 
hasonlókért — ezek mind a szerelékfalba süllyesztett kis 
szekrénykébe valók. A vezetői jogosítvány, az összes úti- 
papirok és tartalékkulcsok ez utóbbiak majd olyan fon­
tosak, mint a vezetői jogosítvány — a vezetőnél legyenek, 
mégpedig mindig annak a kabátnak a legbiztosabb zsebé­
ben, amelyikben vezetsz. A vezetői ülés mellett adjál helyet 
a termoszpalacknak, de — alkoholszegény tartalommal!

4. így csomagold a zakkódat. (Egy 
nehéz  p r o b l é m a  könnyű me g ­
ol dása. )

5. Ne feledkezzél meg a csomago­
lásnál a pulloverröl és a takaróról, 
amit az utasok lábai fognak meg­
köszönni. Még a legnagyobb hőség­
ben is vigyél magaddal köpenyt. Erre 
legalkalmasabb anyag a batiszt vagy 
az ölhaut; ezeket a kabátokat szivar­
doboznyi nagyságra lehet összehajto­
gatni.

6. Meleg napokra és forró vidékekre a ruházat kényel­
mes és könnyű legyen! Rövid nadrág, — a hölgyeknek is, — 
rövid ingujjak, nyitott gallér. Könnyű és gyors mosása 
miatt igen ajánlható a lenvászon-ruházat. A cipők anyaga 
porózus, szabása szellös legyen. És akárhogy kúszik a hi­
gany a hőmérőben, ne vezess sapka és kesztyű nélkül. Ne 
feledkezz meg kevés tartalék hűtővízről sem. Igen jól meg­
felel e célra egy rendesen kitakarított kétliteres olajkanna.

És végül egy aranyszabály: az utas ne zavarja a vo­
lán mögött ülőt ilyen és ehhez hasonló tanácsokkal: 
„ Vi g y á z z ,  k a n y a r ! "  „Ü t k e r e s z t e z é s jön!'* „Túl  
na g y  a t e m p ó ! " . . .  Minderre semmi szükség sincs, 
annál is inkább, mert ezeket a vezető is látja és tudja, 
hogy mi a tennivalója, míg az állandó figyelmeztetés csak 
zavarja és idegesíti. És ha az utas még olyan jól is áud 
vezetni — a fedélzeten csak egy kapitány lehet; mindig az, 
aki a volán mögött ül. Aki nincs hozzá bizalommal, az ne 
utazzon vele. Ha váltott vezetőkkel túrázol, úgy még az 
indulás előtt határozd meg az etapok hosszát, amit aztán 
be is kell tartani.

Ha ezeket a tanácsokat betartod, kellemesebbé teszed 
az autózást. Jó utat és szerencsés kéz- és lábtörést kíván

— ergyé —

—  133 —



TÖBV. V £ D V I

T A V A S S Z A L . . .

M A R S -o il
LOWCARBON

Nr. 1 0 0  vagy 1 2 5 - Ö S

O L A JC S E R E -S E R V IC E  DÍJMENTES

K É P V I S E L E T

GHILLÁNY MIKLÓS
II., C O R V I N  T É R  5. T E L E F O N :  1.570-16, 1-514-80,

A Z  U J  3 5 0 - E S

M É R A Y
má r  r a kt á r r ó l  k a p h a t ó

Erő m'o zot t  á r a m v o n a l - t a n k ,  o l a j b a n  l ut ó  
l o k o z o l l  l ánc,  Tu f ő  l'é r'h e 1 e I l'e n s t a b i l i t á s

12 év óla szakadatlanul üzemben levő  
M É R A Y  motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak u t o l é r h e t e t l e n  tartósságát 1

AraP 1 5 5 0 .
M E E A Y  t1, ( , ,

MOTORKERÉKPÁRGYÁR r í  bT s  "  n í  g h  a!
Budapest, V. Zápolya u. 1 5 . Tel.: 2-988-88

F ele lős  szerk esztő  és k iad ó : K R A M E H  JEN Ő Általános Nyom da, K önyv, és Lapkiadó Itt. Nyom dáért felelős: Dr. UJ István.

—  134 —



.V F ra n k fu r t  és B a den  k özötti ex p ressz­
já r a t  au tóbu sza i 125 km -es m enetrendszerű  
sebességivel fo g n a k  közlekedn i.

N eg y v en  é v v e l e ze lő tt, 1897 á p r ilis  27-én 
m utatta  be D iesel A u g s b u rg ó a n  első n y ers- 
o!a.i m otor já t.

A n g liá b a n  re n d e le t i le g  tették k ö te lezővé  a 
g y ú jt ó g y e r t y á k  á rn y é k o lá sá t , m ert a zok  m ű ­
ködése károsan  b e fo ly á s o l ja  a tá v o lb a lá tó - 
berend ezés ok  n 1 üiköd ósé t.

B rü ssze lb e n  és L o n d o n b a n  fö ld a la t t i pa rk ­
h e ly e k  lé te s íté sé v e l .igyekszenek  m e g o ld a n i a 
p a rk iro zá s  p ro b  1 é in á já t.

S ir  P h . S asson  az a n g o l a lsóháziam  é rd e ­
kes fe g y v e r k e z é s i beszéde  során  m e g á lla p í­
totta , h og y  az a n g o l rep ü lőg ép gy á ra ik  szá l­
lítók ép esség ét h á trá n yosa n  b e fo ly á s o l ja  az a 
k ö rü lm é n y , h o g y  a z  ille té k e s  J é g ü g y i s z e r ­
vek csu p a  ú j típ u sú  g é p r e  a dn a k  ki re n d e ­
léseket, m iu tá n  az  a n g o l lé g iflo t tá t , csek é ly  
k iv é te lle l, e g y fe d e lű  g é p e k re  a k a r já k  á tá l l í ­
tan i, m ert ezek á ll ít ó la g  m e g fe le lő b b e k n e k  
b izo n y u lta k  a k é tfe d e lű  m asináknál.

A  re p ü lő b r a v u r ja ir ó l ism ert M ollison -h á - 
zaspár m á r k tilönváJtan  é l. A  h ázastársak , 
M oillison és A m y  J o h n so n , augusztusban  
fo g n a k  ta lá lk o z n i: m in t e lle n fe le k , a n a gy  
X e w y o rk —P á r iz s  k özötti tra n szóceán i r e p ü lő ­
versen yen .

A  szezon  első n a g y  autóesafcáját m á ju s 
9-én v ív já k  m eg  T r ip o lis zb a n , a lio l 6 A l fa  
K onieo s ta rt ja  b iz to s , m íg  a ném etek részé­
rő l az A u tó -U n ió n  és M erci des-Bem z 7 v a g y  
8 k o cs it  á llít  a  v o n a lh o z .

A  m o n za i k ísé r le te k  b e fe je z té v e l a M erce- 
des-B en  z -g  y  á r  n é h á n y  érd ek es  a d a tot tett 
közzé id e i v e rse n y ik o cs ija irő l. A  750 k g -os 
lim it  a lá  eső k o cs ik  5.0 lite re s , soros, 8 h en ­
g e re s , h en g e re n k é n t 4 sze le p e i, két b ü työk - 
te n g e ly es  m o to rr a l v an n a k  sze re lv e , m ely n ek  
te lje s ítm é n y e  lé n y e g e se n  tú lh a la d ja  az 500 
ló e rő t . ( !)  A z  ú j  a lv á z  az e d d ig i ■kiifurkált 
k e re tvá z  h e ly e t t  o v á lis  keresztm etszetű  c s ő ­
váz, m e ly  a  s zé r iá b a n  g y á r to t t  170 Y 't.ipus a l­
v ázá h oz  h a son lít . A z  e lsö k e ré k  fel fü g g e szt  és t 
len gék  á ro k k a l k om b in á lt s p ir á lrú g ó s  k o n ­
s tr u k c ió v a l o ld o ttá k  m e. A  hátsó lengő'ten- 
g e ly t  to rz ió s  rudiazattal k om bin á lták .

k o m p p á  íinn v e g y é sz -ta n á r  a szin tetik us 
ü ze m a n y a g  e lő á llítá sá ra  ir á n y u ló  B erg iu s- 
l'éle e ljá r á s t  á td o lg o z ta  ú g y , h o g y  e ljá rá sa  
sze r in t  szénben  sze g é n y  a n y a g o k b ó l, m int 
túri ahol és fá b ó l is  s ik e rü lt  szin tetik us b en ­
zint e lő á llíta n ia .

C se h sz lo v á k iá b a n  k o m o ly  fo rm á k  között 
fo g la lk o z n a k  az a u tó b e h o za ta l sza b ad d á  té ­
te lé v e l, m iv e l a h o n i g y á r a k  nem  képesek  a 
keresle te t k ie lé g íte n i. A z  ille ték es  körök  r e ­
m élik . h o g y  ezen  in tézkedés e g y e s  cseh  ip a r ­
agak  e x p o r tjá t  is fe lle n d íte n é .

N ém etorszá gb a n  m á rciu sb an  49.435 ú j g ép - 
.••i. ;., - ; \<■ zt<'k fo r g a lo m b a , am i ta v a ly

m á rciu sh oz  képest 32% -os (!)  em elk edést
je le n t!

A z  a n g o l .szem élya u tópa rk  az  é v  elejeit 
tú lh a lad ta  a  m á s fé lm illió  d a ra b ot , tehát a 
sz ig etorszá g b a n  m ind en  20-ik em b erre  e s ik  
e g v  autó. A n g o l s ta tis z tik u sok  a n a g y a rá n y ú  
.. jléklés m a g y a rá z a tá t  a b b a n  le lik , h o g y  
• ig  1925-ben a z  nu-tótartás in dexszám a 97.1

dt, a d d ig  en n ek  érték e  m a 49.8-ra esett, le!

Öntözött, c s ú s z ó s  úttesten csak

r e c é z e t t
gumival jár b izto san

RECÉZTESSE 
PNEUMATIK JAIT A

CYKLOP
GARAGEBAN
VII., Kertész-utca 24,

A m erik á n a k  is .kin n k isk o cs ija ! A „B á n - 
Uun“  716 kem -es m o to r ja  2b ló e r ő t  kap  ú tra - 
v a ló u l, á ra  350 d o llá r  desz.

O la szorszá gb a n  am m on iá k g áz-iize in m el is 
k ísérleteznek .

.Japánban is g y á rta n a k  m á r szin tetik us 
gu m it.

A  fo r ra d a lm a iró l h íre s  közép am erik a i 
H on d u ra s  e ln ök e  ú j P a ök a rd -k oesit  kapott — 
p á n cé lle m e zze l b u rk o lv a  és g o ly ó á lló  ü v e g ­
g e l . .  .

F o rd  m eg vá sá ro lta  a  fr a n c ia  O henard— 
W allqker g y á ra t .

W iin ille  töb b szöri s ik e rte le n  p rób á lk ozá s  
után m ég is e ln y e rte  a  400.000 fran k os  díjait, 
m e ly e t  azon fra n c ia  v e rse n y k o cs i szám ára  
tűztek  ki, m e ly  e lsőn ek  ér i el a  M on tlh ery - 
ben  200 km -es tá von  a 146.508 km -es á tla got , 
W im ilte  3.3 literes  B u ga  H íjá v a l 146.654 ktn-es 
á tla g o t  ért el.

N ém etorszá g  ta v a ly  36.189 szem ély - és te ­
h era u tó t  e x p o r tá lt, szem ben  az -1935. év i 
23.423 darabba l.

N u v o la r i, a k i a  t o r in ó i k ö r v e r se n y  tré ­
n in g  j  én  bu k ott és  b o rd a tö ré s t  szen ved ett, 
m á r e lh a g y ta  a  kórh áza t. A  „ ca m p io n is s im o “  
p r iv á tk o cs i ja  v o lá n já h o z  ü lt  és sebes iram ­
ban  Mandulába ro b o g o tt .

G ron a u , a ném et A e r o  K lu b  eln öke, ak i 
ré sz t  v e tt  az a fr ik a i oázisrep ü lésen , K a iró b ó l 
e llá to g a to tt  a F o k v á ro sb a  is, ahonnan  m ost 
té r t  haza  M ün chenbe. G ronau  M essersch m idt 
„ T a i íu n “ - ja v a i 30.000 km -es u ta t tett m eg  
és p e d ig  rá d ió  nélkül.

A  mű gu m i h a rca  a  term észetes n y e rs ­
g u m i ellen  a n yersgu m i-iterm elő  orszá ­

g okb an  sok iz g a lo m ra  ad o k o t . im utuil 
a  n ém et és  o ro sz  m ü g u m ü p a r  o ly a n  
fe jle t ts é g e t  ért e l ú g y  m in ő s é g , m in t 
le g ú ja b b a n  az á ra k  te k in te tében  is , h o g y  n é ­
hány éven  b e lü l, m in t  a term észetes  g u m i 
le g n a g y o b b  lkon k u rre n se  je le n h e t ik  m e g  a 
v ilá g p ia co k o n .

A z U S A  a u tó g y á ra i t a v a ly  4.39 m illió  
au tót g y á r to tta k . Ez a  h o r r ib il is  szám  m ég  
m in d ig  1 m illió  d a ra b b a l k e v e se b b  az 1929. 
é v i re k o rd h o z  képest.

A z  A u to -U n lo n  v e rse n y  k o cs ija i készek  a 
szezon ra . E zt m i sem  ig a z o l ja  jo b b a n , m int 
a fé le lm e t es  ía rm o to r o s  to rp e d ó k  m onza i 
tré n in g e re d  m en y e i. M onzában  a k ö r re k o r d o t  
F agioLi ta r t ja  186.335 km -es á t la g g a l, m i p e ­
d ig  e lá ru lh a t ju k , h o g y  az  A u to-U a iiou  és 
M erced es-B en z m en ők  ta va sz i ír é n  in g jü k ö n  a 
200 km -es á tla g o t  jó v a l  tú lh a la d ó  körök et 
v ág ta k  k i . . .

P o r tu g á lia  a  D L H -v a l és az A i r  F ra n ce a l 
szem ben  az a n g lo -a m e r i k a i c s o p o r to t  r e p r e ­
zen tá ló  Pan A m e r ica n  A ir w a y s  és az a n go l 
T m eperia l A ir w a y s  lé g i fo r g a lm i v á lla la to k  
észa k a tla n ti já r a ta i  szá m á ra  az A z o r o k o n  és 
M a deirá n , 25 é v re  k iz á r ó la g o ssá g i j o g g a l,  
a lk a lm a s  tá m p on tok  lé tes ítésé t e n g e d é ly e z te . 
A  k on cessz ión a k  -term észetesen  á ra  v o lt .

P o rs ch e  dr. m o n d ja : K ö n n y e b b  d o lo g  10 
v e rse n y a u tó t  k o n s tru á ln i, m in t e g y e t le n  

V o lk sw a g e n "-t ip u s t , m e ly  az összes e lő ír á ­
so s  fe lté te le k n e k  m a ra d é k ta la n u l m e g fe le l je n . *

*  H a szn á lt, d.© jó  á lla p o tb a n  lé v ő  m otor- 
kterékpár-hátsóü lést vennék . C z ig á n  L á sz ló , 
B u d ap est, L ö v ö ld e -té r  7.
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I

Irta: B Í R Ó  J E N Ő

G á z  ( e g y e d ü l  ül  a k á v é h á z ­
ban,  k o p o g  a p o h á r o n ) :  Pincér!

Pincér ( o d a j ö n ) :  Tetszik paran­
csolni?

G á z : Szeretnék enni valamit !
Pincér: Nagyon szép bőrös borjú­

combunk van.
G á z : Hát hozzon egyet, de bőr nélkül.
Pincér: Csak úgy csupaszon?
G á z : No és? Legfeljebb, ha az a 

borjú szégyenli magát csupaszon, húz­
zon rá egy bricsesznadrágot.

Pincér ( e l me g y ) .
Ragya ( b e j ö n ) :  Jónapot, Gáz úr!
G á z : Szolgája, Ragyám! Hol volt, 

hogy olyan régen nem láttam?
Ragya: Sok dolgom volt. Tudja, úgy 

megszerettem a motorszakmát, hogy 
feladtam a régi üzletemet és erre a 
szakmára tértem át.

G á z : S pedig?
Ragya: S pedig elvállaltam a STEYR 

képviseletét.
G á z : És bejött?
Ragya: Hová?
G á z : Steierországban mint képviselő.
Ragya: Gázkám, maga megint ke­

veri a fogalmakat. Először is a kép­
viselet nem Steierországban van, ha­
nem Kisvárdán.

G á z : Maga az előbb azt mondta, 
hogy Steyrt képviseli.

Ragya: Steyrt, de Kisvárdán!
G á z : Ezt nem értem! Hogy jön maga 

ahhoz magyar állampolgár létére, hogy 
egy idegen országot képviseljen Kis­
várdán?

Ragya: Idefigyeljen, maga tenyész- 
vásári kiállítási cikk . . .  STEYR az eqv 
autó!

G á z : Ne meséljen! Eddig azt hittem, 
hogy egy ország!

Ragya: Ország is, de autó is!
G á z : Hogy lehet egy ország autó? 

Képzelje, ha én felülnék Albániára és 
elkezdenék rajta gurigázni.

Ragya: Mondja, maga hülye, miért 
nem iratkozik be a Frimm-intézetbe . . .  
Maga ott tandíjmentes lehetne. Hát 
nem érti, hogy a Steierországban gyár­
tott autókat is STEYR-nek hívják. És 
ezeket árulom én Kisvárdán.

G á z : Szóval vigéc lett! Miért nem 
beszél  ̂ m agyarul?... Maga egészen 
beleszédült ebbe a motorszakmába.

Ragya: De mennyire . . . Tudja mit 
csináltam tegnap?

G á z : Nem tudom.
Ragya ( b ü s z k é n ) :  Repültem.
G á z : Hja, ha valaki vigéc, akkor 

ezzel számolnia kell.

Ragya: Maga teve, én a Hármas- 
határhegyen repültem.

G á z : Ott akart eladni autót?
Ragya: Ott tanulok repülni. Hej, az 

micsoda passzió . . . Felültem egy vi­
torlásra, azután usgyi, csak úgy száll­
tam a levegőben.

G á z : Nézze Ragyám, azt még be­
vettem valahogy, hogy maga Kisvár­
dán mint képviselő elárulta Steier- 
országot, de hogy egy vitorlás csónak­
kal maga usgyi repült. . .  ezt mesélje 
a nagymamájának.

Ragya: Gázkám, most komoly le­
szek! . . .  Ha maga olyan meleg lenne, 
mint amilyen buta, akkor én rohscheib- 
nit pirítanék a hátán . .. Nem vitorlás 
csónakkal repültem!

G á z : Hanem? Kétpárevezőssel?
Ragya ( o r d í t ) :  Nem!
G á z  ( f é l v e ) :  Szandolinon?
Ragya: Vitorlázó repülőgépen, amit 

a szél hajt.
G á z : A belügyminiszter?
Ragya: Maga hülye, a vitorlázó gép 

csak akkor repül, ha a szél fújja.
G á z : Maga most be akarja nekem 

beszélni, hogy a belügyminiszter úr 
odaállt fújni a maga vacak tragacsát.

Ragya: Reménytelen, hogy ezt meg­
értse! Hagyjuk! . . .  Térjünk vissza az 
autószakmára . .. Hallotta, hogy újab­
ban már „Adler”-rel járok?

G á z : Melyik Adlerrel. . .  Akinek ha­
risnyaüzlete van a Király uccában? 
Ismerem . . . Olyan csúnya kis vörös- 
bajúszos.

Ragya: Nem bajúszos.
G á z : Leborotváltatta?
Ragya: Gázkám, az „Adler'' nem 

ember.
G á z : Nekem mondja? Két éve tarto­

zik húsz pengőmmel és ne adj Isten, 
hogy megfizesse. . .  Az ilyen nem is 
ember! Pedig jól megy a harisnya­
üzlete .. .

Ragya ( v e r i  a z  a s z t a l t ) :  Mondja, 
maga szépmívű ökör, maga még sose 
hallott az „Adler-Trumpf''-ról?

G á z : Először is nem Adler Trumpf, 
ha már harisnyaüzletről van szó, ha­
nem Adler-Strumpf.

Ragya ( o rdí t ) :  Trumpf!
G á z  ( s z e l í d e n ) :  Strumpf, Ragyám. 

Maga nem tud jól németül.
Ragya: Nézze, maga szomorú ökör, 

én nem arról beszélek . . .  Ez az Adler 
egy négycilinderes .. .

G á z : Akkor az Adler anzagolt ma­
gának! . . .  Négy cilinder? Egy vacak 
micisapkát hord már tíz éve és az is 
olyan zsíros, hogy ha a resóra teszi, 
palacsintát lehet sütni benne!

Ragya: De ember, hát nem akarja 
megérteni, hogy én arról az Adlerról 
beszélek, amelyik a Muráti Lilié volt 
és én most megvettem a feleségem­
nek . . .

G á z : Megvette a vörös Adlert a fele­
ségének? Ragyám, erre csak egy sza­
vam lehet: pfuj!

Ragya: Miért, mi van ebben?. . .  Én 
nem érek rá foglalkozni a feleségem­
mel, de most, hogy van neki ez az 
Adlere, egész nap vele szaladgál . . .

G á z : Karonfogva?
Ragya: Az esze tokáját!... Rajta ül.
G á z : Júj! És ezt maga tűri?
Ragya: Miért? Gyakran én is mellé­

ülök.
G á z : És az a kis Adler ezt bírja?
Ragya: No hallja? . . .  Tíz mázsával 

is vígan szaladgálna.
G á z : Ki hitte volna róla?
Ragya: De most egy kis baj van 

ve l e . . .  A feleségem annyira igénybe 
vette, hogy belül elrepedt valami és 
úgy ereszti a gázt, hogy nem lehet ki­
bírni!

G á z : Látja erről ráismerek.
Ragya: De ma este munkába ve­

szem, alábújok és megjavítom.
G á z : Alábújik a Samu alá?
Ragya: Micsoda Samuról beszél?
G á z : Az Adler Samuról.
Ragya: Hallja, most megint komoly 

leszek. . .  Ha maga olyan édes lenne, 
mint amilyen hülye, én kimérném ma­
gát sacharinnak a Párisi előtt. Hát 
nem vette észre, hogy én folyton egy 
autóról beszélek? Hogy lehet össze­
téveszteni a kettőt?

G á z : Mert az adatok stimmeltek. . . 
Mindkettő kicsi is, vörös is. Az a gáz­
dolog is stimmelt. . .

Ragya: De csak nem tételezi fel ró­
lam, maga piszok, hogy én pénzelem 
a feleségem udvarlóit?

G á z : Ez látja igaz . . . Hol van ma­
gának annyi pénze?

L IC S Á J E R  JÁ N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

BUDAPEST, 
VIII., Thék 
Endre u. 14.

Telefon : _  . ,
.  . . .  T e le fo n
1-463-51 m 1-463-51
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1937.  STANDARDOK
g y ö n y ö r ű  5 0 0 - a s  k i r á l y t e n g e i y e s  

é s  3 5 0 - e s  s v .  m o d e l l je i  
r a k t á r r ó l  k a p h a t ó k

KOPPÁNYI, Dessewffy-u. 47
M á j u s  1 - t ő l  m á r

u,uni-u.n/a
alatti új helyiségemben 

vagyok

Reichfeld Géza
Jegyezze fe l új telefonszámomat 1 - 2 7 9 - 0 8

aK E S J A R
S ZOMÁNCOZÓ
R Ó Z S A - U T C A  45 
T e l e f o n :  1 3 - 0 7 - 6 5

ARDIE
K V A L I T Á S

MOTORKERÉKPÁROK

1 9 3 7  TÍPUSAI
RAKTÁRUNKRA
BEÉR KEZTEK

K. BAUER TIBOR GYŐZŐ
V I . I Z A B E L L A - U . 9 8 .  T E L . :  1 2 0 - 9 1 2

Fsm ét hajthatók  
az /H u sii d u g a ttyú k

Az  utóbbi esztendők behozatali 
11  nehézségei közepette eltűntek a 

magyar piacról a világhírű Alusil- 
dugattyúk is. melyek hiánya a ma­
gyar motorizmus egyre égetőbb 
problémája lett. Az A lu s il  d u g a tty ú k  
n á lu n k  is to p á im a t  je le n te i te k , hi­
szen az előállító neckarsulmi gyár 
a könnyűfémdugattyúk gyártásában 
már 1921 óta úttörő szerepet vitt és 
a másfél évtizedes gyártási tapasz­
talatok egész különálló helyet bizto­
sítottak az Alusil név számára. A 
gyár teljesítményének legjavát 
nyújtotta az új ,,289“-as dugattyú- 
típus forgalombahozatalával, mely­
nek ötvözetét mintegy 2000 kísérleti 
ötvözet kipróbálása után állította 
elő. A „280“-as különleges dugattyú- 
ötvözet 7.3%-ban alumíniumot, to­
vábbá silicíumot, rezet, nikkelt, ko­
baltot. mangánt, magnéziumot _stb. 
tartalmaz, nagy szakítószilárdsága, 
kicsiny súrlódási együtthatója, nagy 
keménysége és kopási ellenállása, 
csekély súlya és magas hővezető- 
képessége tökéletes dugattyúötvöze­
tet reprezentál. A magyar autós és 
motoros társadalom osztatlan öröm­
mel fogadta a hírt. hogy az öntési 
munkákban vezetőhelyen ólló H a ­
b é rt é s  S ig m u n d  g y á r  á ld o za to t n em  
k ím é lv e , m e g s z e r e z te  az A lu s il  d u ­
g a t ty ú k  g y á r tá s i  jo g á t  és az öszes 
autó, motorkerékpár, repülőgép, sőt 
Diesel-motor méreteket is forgalom­
ba hozza a magyar piacon vezérkép­
viselete. a Szilárd Béla cég útján. 
Az Alusil dugattyúkhoz sebességi 
világrekordok és GP győzelmek 
mellett még egy pompás fegyver­
tény fűződik: a transoceani forgal­
mat lebonyolító „Gráf Zeppelin" 
óriásléghajó immár egymillió kilo­
métert repült le Alusil dugattyúk­
kal szerelt Maybach-motorokkal. Vé­
gezetül: az Alusil dugattyúk kvali­
tását jóval több mint ötmillió (!) 
üzemben levő dugattyú dicséri...!

(Festetics n em zetközi  
debiijc Farínban

A turini Valentino park 2926 méte- 
rés körén a német gyárak távol­

létében futották le az idei olasz ver­
senyévad szezonnyitó körversenyét. 
A másfélliteres kocsik csoportjában 
a norvég Björnstad (ÉRA) győzött 
40 körös távon 89.8 km-es átlaggal 
Dreyfus (Maserati) előtt, aki 15 
mp-eel végzett az éllovas mögött. 
A  n a g y k o c s ik  60 k ö r ö s  v e r s e n y e  a 
F e r r a r i l e g é n y s é g  á lta l v e z e te tt  
A l f a  l lo m e o k  b iz to s  z sá k m á n y a  
v o lt , Brivio 93.6 km-es átlaggal 
vitte célba győztes Alfáját márka­
társai, Farina. Trossi és Pintacuda 
előtt. A verseny egyben a m a g y a r  
F e s te t ic s  (Maserati) külföldi debiije 
volt, az ambiciózus versenyző bár a 
győztessel szemben 12 körrel adós 
maradt, le lk e se n  v é g ig k iiz d ö tte  a 
v e r s e n y t  és bizonyára sok hasznos 
tapasztalattal vértezte fel magát a 
további küzdelmekre. A verseny 
tréningjén Nuvolari bukott, borda­
töréssel szállították kórházba.

AUTÓ UNION 
HÁROM 

REMEKMŰVE

AUDI FRONT
Tökéletesen megoldott 
e l s ő k e r é k m e g h a j t á s

OGGD

H 0 R C H
A kényelem és 

az elegancia szimbóluma

WANDERER
az ideális városi és turagép 
l u x u s a d ó m e n t e s

Vezérképviselet:

H E S S  E R V I N
A U T Ó K E R E S K E D E L M I  

FS I P A R I  Kft.
I., M é s z á r o s - u t c a  15 

Telefon: 150-090
V á r o s i  b e m u t a t ó :

V.,  M á r i a  V a l é r i a - u t c a  1.
T e l e f o n s z á m :  181-259
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A z  ism eretlen  O derw aid  és a  közism ert „S te y r  50“  a m e g y e r i cé lb a n , m int a m á sfé lliteres  k a te g ó r ia  g y ő z te s e i. — A  m ezőn y  
e g yetlen  o ld a lkoes is  m o to r já t , az 500-as o h v  Z iim la p pot b ü n tetőpon t n é lk ü l h ozta  cé lba  C se p re g i G y u la . —  A  m ezőn y  le g k ise b b  
a u to m o b ilja  v o lt  S teril J ó z se f F ia t  500-a. De a te lje s ítm é n y e  m essze k im a g a s lik , b iz o n y ítv a  a  k is  F ia t  k v a litá sá t  és  a. kép

jo b b sa rk á b a n  m o so ly g ó  S teril m érn ök  v e zetési rá term e ttsé g é t .

A k e z d ő k
A sötétszürke gomolygó felhőket 

csak nagyritkán tudja áttörni az erőt­
len napsugár, csípős szél kergeti az át­
menti port a megyeri csárdánál. Már 
nem sok hiányzik a nyolc órától, a 
starthelyen nyüzsög az élet. Kiabálás­
tól, motorbőgéstől hangos a környék. 
Majd minden „kezdőnek" van valakije, 
aki segít az előkészületeknél, gumit 
pumpálnak, olajat töltenek, térkép 
fölé hajolva vitáznak és — kölcsön­
kérnek. Igen, kölcsönkérnek, gumi­
szalagtól órán, motoroscsizmán ke­
resztül szemüvegig mindent. És mind­
ezt jó hangosan, hiszen túl kell kiabálni 
a szomszéd vadul pörgö motorját.

A műszaki átvételt és a vezető 
azonosságát igazoló plombálást lát­
hatólag nem zavarja semmi, amíg . . . 
egy „öreg kezdő" be nem jelenti, hogy 
az egyik kollégájának nincs is — jo­
gosítványai Szerencsére (vagy előre­
látásból?) ketten neveztek ugyanazzal 
a géppel és így vezető és . . . csizma 
csere esete forog lenn. Ugyanis a jo­
gosítvány nélküli van beöltözve a ver­
senyre, most pedig át kell adnia ra­
gyogó új motoros csizmáit a félcipő­
ben topogó „tartaléknak". Nagy sikert 
arat ez a jelenet!. . .

Kilenc órától startolnak az automo­
bilok, számszerint nyolcán (tavaly egy 
sem volt), majd a tizenhat motorkerék­
páros résztvevő. A táv 390 km, mely 
beszegi a Börzsöny-, Cserhát- és Mátra- 
vidék útjait. A kategóriánként 50—60 
km. között előírt átlagot több közbeeső 
ellenőrző állomás kontrollálja. Min­
den megkésett percért egy büntetőpont 
já r ...

Felháromkor már nagy izgalom ural­
kodik a megyeri csárda környékén, 
mindenki esküszik valakire. Vájjon ki 
lesz az első befutó? Félnégy után tető­
fokára hág az izgalom: ott jön! itt van 
már! A 4. startszámú „Steyr 50" csen­
desen siklik célba, két utasa örömtől 
ragyogó arccal felel a sok kérdésre. 
Mire félre állnak, hogy a műszaki vizs­
gát megejthessék, már egy Adler 
Trumpf is a célban van. Egymásután 
jönnek az autók, motorkerékpárok. 
Az első motoros befutó Balázs Ádám 
(500 BMW), akit a célban nemcsak a 
győzelem, hanem kéthetes felesége is 
várja. Miután a viszontlátás viharos 
örömein átesnek, odaállítjuk ezt a te­
hetséges motorost olvasóink elé:

— Hat e v e  motorozom évi 25—30.000 
km. teljesítménnyel. Ez a verseny? —

v e r s e n y e
kérdez vissza — szép volt és elég ko­
misz, tegnap kaptam a balodali du­
gattyúmat és ezért nem is tudtam azt 
nyújtani, min* amit első szereplésemre

Am ikor a 13-as szám szerencsét jelent. 
Méltóan képviselte Balázs Ádám a BM W  
színeit, (» büntetőponttal, mint abszolút- 

győztes vidáman mosolyog a célnál.

tartogattam. Azt kérdezi, fogok-e ver­
senyezni idén? Hát ha csak rajtam 
múlna, úgy minden versenyen indul­
nék, de nem tudom, hogy mit szól 
hozzá a feleségem . . .  És a vállala­
tom . . .  Tudniillik bányamérnök va­
gyok és csak a vasárnapjaim szaba­
dok. Igyekezni fogok az összes aka­
dályokat legyőzni!

A mezőny egyetlen oldalkocsis mo­
torját, egy pompás Zündappot, ugyan­
csak büntetőpont nélkül hozza a célba 
Csepregi Gyula. Befutott már a több­
szörös magyar kerékpárbajnok, Vida 
László is, aki Sunbeamja nyergében 
az abszolút helyezés negyedik helyét 
foglalja el. Nagyszerű 250-es kategória­
győzelmet aratott az újonc Puch-gárda, 
élén Dómján Károly is, de a kategó­
ria 2. és 4. helyét is Puch-motorosok, 
Kovács és Gircsis foglalták el .

Részletes eredmények:
A U T O M O B IL O K :

1500 kem  fe le t t : 1. v . dr. U e r e z e g  T . (A d le r ) 
25 hp. 1500 k e m -ig : 1. O d erw a id  T . ÍS te v r ) 7 
!'P ;. 2. K ir á ly  ,T. (S t e y r ) -21 hp ., 3. V ir á g  G y. 
(F ia l) .*><) b p .. 4. B eer O. (L a n c ia ) 50 bp., 
5. S teril .1. (F ia t).

O LD  A  LK  ( ) ( ’SI S M  O TO IÍ K E  Ií E K  P Á R O K :
•illll k em -ig : 1. C se p re g i G y. (Z iim lap p .) 0 bp.

SZÓLD M O T O R K E R É K P Á R O K :
5(10 k e m -ig : 1. B a lá zs  A . (B M W ) 0 b p ., 2. 

\ illa L. (S íu ibeam ) 6 bp.. 3. Los/,] T. (S un - 
beam ) M bp.. 250 k e m -ig : 1. D on ijá n  K . (Pue.li) 
3 bp. 2. K o v á cs  J . < Puc-h) 32 b p ., 3. S im ö  P. 
(X S U )pLH bp., 4. G ir cs is  ,T. (P uoli) 132 bp.

A u tós -csa p at v e rse n y b e n : 1. K M A C  (S teril. 
O derw a id , K ir á ly ) , 2 F T C  (\Veil, S z ig e ti. 
V irá g ).

Motorkerékpáros-csapatversenyben:
1. K M A C  (V id a , D ő r i L e sz l), 2 FTC (B alázs , 
K o v á cs , V a d a sa i) .
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Nem gyártunk versenygépeket 
VERSEN YEREDM ÉN YEIN KET SZÉR IA ­

GÉPEINKKEL ÉRJÜK EL!
EZ A M I N Ő S É G  I G A Z I  B I Z O N Y Í T É K A !
Figyelje meg e lapban a

P  U  C  H
versenyeredm ényeket!

Puch-művek fióktelepe: BUDAPEST, V., LEHEL-U. 25. SZÁM.
V á r o s i  l e r a k a t :

^KOENIG RUDOLF, Budapest, Jókai-utca 28. szám.

r-, |

P C  I W  \ m S
laBBM

KÉT SLÁGERE:
50 HP BMW Kabriolé

50 HP BMW Limuzin

t z  AUTÓIPAR 
C S liC S TEU ES ÍTM ÉD irE

V E Z É R K É P V I S E L E T :  M AJLÁTH, BUDAPEST, GR. ZICHY JEN Ő-UTCA 17
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I

Mi újság. Hébli úr?
Javában folynak már a május 

•jy-én megrendezésig kerülő A • 1' vön!- 
harcos Túraút előkészületei. A ver­
senyt az OFSz autó- és motorsport 
osztálya ezidón is mint 24 órás ver­
senyt rendezi meg. melynek _ 128.) 
km-es útvonalát az első 11 órán át 
60 km-es. a további 13 órán at pe­
dig 50 km-es átlaggal kell végig- 
futuiok a versenyzőknek. A verseny 
startja reggel 6 órakor lesz. A túrába 
ismét beiktatásra kerti! a 3 km-es

KÁR
Ú L E T E Z K I . . .

végeredm ény
úgyis

B.M.W.
Kérjen ismertetést
U R B A C H
VI., Hunyadi-tér 12

| LEGYEN ÖN IS 
I MEGELÉGEDETT. VEGYEN

K Ő F A L V I nál
OLDALKOCSIT 
Vili., Nagyfuvaros-utca 15 

[Telefon: 1-383-97

mecseki hegiverseny. A verseny 
propozícióit az Országos r  ront ha y- 
c •> Szövetség autó- és motorsport; 
osztálya (Budapest. VIU., ltákoczi 
út 27) készségesen bocsátja az ér­
deklődők rendelkezésére; A hagyo­
mányos sikerű verseny iránt, mely­
nek útvonala az egész országot be­
szegi, máris óriási érdeklődés mu­
tatkozik és minden remény megvan 
rá, hogy a teljes létszámú magyar 
versenyzői gárda mellett _ német, 
olasz és osztrák résztvevők is start­
hoz álljanak. A versenyrendezoseg- 
nek máris igen sok értékes tisztelet- 
díj áll rendelkezésére. Az útvonal 
rendbehozataláról már kereskedelmi 
miniszteri rendelet intézkedett, a 
posta állandó telefonszolg'álatnt ren­
delt el, egyszóval minden úgy megy, 
amint azt a verseny spiritus recto- 
rától. Szidnál’ Aladár dr.-tól mar 
megszoktuk!

— H u llo m , H é b li  lir, jö n n e k  m a r
n L e in ciu -g y á r  v ilá g s z e r te  ó riá si  
sik ert a ra to tt  ú j  típ u sá n a k  e ls ő  
m o d e llje i?  __

— t’gy van. Szerkesztő úr! A Lan­
cia „APRILIA" május elején már 
hozzánk is beérkezik. Az Apri 1 ifit 
azok, akiknek külföldön már alkal­
muk volt megismerni, valóságos 
technikai csodaként emlegetik. Fel­
gyorsulásban. stabilitásban, műszaki 
kivitelben csodálatosat nyújt. Az 
elegánsan áramvonalazott, kényel­
mes. 4—3 üléses kocsi fogyasztása 
100 km-ként kb. 10 liter, évi adója 
60 P. sebessége pedig eléri a 125 kilo­
métert. Az Aprilia a Lancia-gyár 
vezérképviseleténél, a Bárdi cégnél 
(V.. Tvresz Géza-u. lő.) lesz meg­
tekinthető i *  kipróbálható

M á s  é r d e k e s s é g ?
— A miskolci államépítészeti hi­

vatal ezúton is közli az érdekeltek­
kel. hogy a polgári Tiszapontonhíd 
ismét megkezdte üzemét. A híd 
üzembehelyezése a miskolc—debre­
ceni utat mintegy 30 km-rel rövidíti 
meg.

— H a llo m , á tk ö ltö z ö tt  a D e m é n y i  
és F ia  c é g ?

— Félig-meddig! A Deményi és 
Fia cég ugyanis tudvalevőleg meg­
vásárolta a Gróf Zichy Jenő ueca 
li. sz. alatti házat saját üzeme cél­
jaira. Tekintettel azonban arra, 
hogy az üzemépület még nem be­
költözhető. a Deményi és Fia cég 
üzemét ideiglenesen május 1-től 
július l-ig a Gróf Zichy Jenő ucca 
21. szám alá helyezte át.

— M it szó l H é b li  ú r  a n a g y  F o r d -
in v á z ió h o z? —

— Igen. a szép autók kedvelői 
igaz gyönyörűséggel szemlélik a 
budapesti forgalomban nemrég fel­
tűnt új Ford-Eifel kisautókat, me­
lyeknek áramvonalas vonalvezetése 
és gyönyörű karosszériája méltóan 
egészíti ki a Ford-motorok közmon­
dásos kiváló minőségét. Ennek tu­

V vitá i- le g te r m é k e n y e b b  a u tó g y á ra  m ost 
készíte tte  el a 25.000.00n-i k m o to r já t , t e r ­
m észetesen  ez nem  leltet m ás, m in t a 
K ord . K ép ü n k  H e n r y  K ord ot es Itat,
Kdstd K ord ot m u ta tja  a 25,000.000-lk K ord -

lajdonítható, hogy napról-napra 
több ilyen szép és jó kocsi kerül 
forgalomba.

-A D e m i a z, H é b li  úr. m a g a  m e g  
eb b en  a z u h o g ó  e s ő b e n  is m e g n y e r ­
neki s z o ló  In d iá n já t?

Két nagyszerűen bevált trük­
kel operálok. Az egyik az, hogy 
mindkét gumimat meg'recéztettem 
a Cyklop-garázsban. a másik trükk 
még egyszerűbb: vettem egy eredeti 
\Yi mpassi iig-Rei thof fór gumik alta­
tót az Andrássv út 8. sz. alatt. Ez 
az egész. Hallotta már, Szerkesztő 
úr a kis Pieber szomorú esetét? 
Április 21-én összefutott egy sza­
bálytalanul beforduló autóval. Lab- 
töréssel. fejsérüléssel és zúzódások- 
kal tarkítva vitték a mentők az új

Kilométerjeízők,

a utóm űsze re k

javítása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
T EL E F O N :  2-921-35

DEDICS TESTVÉREK
au tó jav ító  sp e c ia lis tá k
HEN GER ÉS  FŐ T EN G ELY  K Ö SZ Ö R Ü LÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili., THÉK ENDRE UCCA 15.SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  t e l e f o n : 1-303-45
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I n d i á n  

Motocycles
magyarországi ve­
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14.'sz. 
T e le lő n : 2 9 2 -9 9 2 . Gyáti a iliatrészek. Javítóüzem .

Raktárról 
azonnal 

szállíthatjuk az
angol motorkerékpár 
ipar büszkeségét, a

R U D G E . t
és a
modern préseltvázas 
250  kcm-es

COlEITRV-EfllLEt
BRUCK NÁNDORésFiAI
V ili.. TAUASZIY1EZŰ-U. 22 . TELEFON: 1-370-27

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e r é k p á r j a v í t á s

LEtlDED SÁIIDOR
ja v ító m ű h e ly é b e n  o lcsó, g yo rs  és  jó  
m u n k á t kap. K é rd e zz e  m eg ve vő im e t

Dessewlfy-u. 26. Te le lőn : 12-44-36

H  u s z á r  G y ö r g y
Autó-motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vi..j ó k a i -u . 1 
technikai szaküzlet. lAradtu. srroki 

T E L .: 1-244-11.
Motorkerékpárláncok, .TAPmotoralkatrészek, Bur­
mán, Sturme.v, Moss. Húrt sebességváltóalkat- 
reszek, DUHEX dugattyú, dugattyugyürük, sze­
lepek, tömítések, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„CYKLON” vulk anizáió
m eleg fo lt  v ezérk é p v ise le te .

LÁSZLÓ ANDOR B.T.
GENERAL 

MOTORS hivatalos ja­
vító üzeme.
V., R év ész-u . 5. T .: •2-9SS-33.

KILO M ÉTERJELZŐ K
se b e ssé g m é rő k , a u lóórák  j a v í t ó m ű h e l y e  
T E L E F O N :  Schwarcz Testvérek

*%/§ szakórások , B udapest. VI., 
P od m a n iczk y  u c c a  59. sz.

ü b i'o u ü g  iá in  m e g tü to g a tu i ,  a n i w i
mesélte az ápoló, hogy amikor a 
főorvos összeigazította a törött 
csontokat, a Pieber-gyerek fájdal­
maira célozva azt sziszegte a fogai 
között, hogy kár babrálni azzal a 
rossz lábbal, legfeljebb a bal láb­
tartóját két centivel magasabbra 
szereli. Izzig-vérig motoros ez a 
gyerek, remélem, pár hónap múlva 
újra nyeregben lesz. Pieber harc- 
képtelensége erősen meggyengítette 
a Zündapp-istállót, hiszen — mint 
emlékezetes — Pieber üOU-as gépével 
tavaly a 250-es csoportban szép és 
komoly győzelmeket aratott. Az idén, 
hogy Zündapp-gyár kihozta 250-es 
modelljeit is, Pieber szereplése elé 
fokozott érdeklődés fordult, balesete, 
sajnos, érdekes küzdelmektől fogja 
megfosztani a tavaszi verseny­
évadot.

— O lv a s ta -e  m á r  H é b li  ú r  a n e ­
g y e d é v i  ela d á si s ta tisz tik á t?

— Igen és nagyon érdekes dolgo­
kat vettem észre, így pl. meglátszik, 
hogy a legalkalmasabb kezekbe ke­
rült végre a Hansa-kocsik képvise­
lete. A negyedévi eladási statisz­
tika szerint majd 40%-kal több Han- 
sát adott el a Bárdi cég, mint a ta­
valyi képviselet. Ez a körülmény is 
élénk fényt vet a Hansa-kocsik új 
képviselőjére, aki méltán meg is 
érdemli a vevők bizalmát.

— M i h ír  a z ú jr a v iz sg á z ta tá s o k  
k ö r ü l?

Az újravizsgáztatásokkal kapcso­
latban minden autótulajdonos ér­
deke, hogy az előírásos szerelvé­
nyek, melyek ellenőrzése a vizsga 
folyamán sorra kerül, kifogástalan 
állapotban legyenek. Dupla költ­
séget és időveszteséget jelent, ha pl. 
az elektromos felszerelés hiányos­
sága. vagy elhanyagolt állapota 
miatt a kocsi a vizsgáról vissza­
utasítván. újabb vizsgára kénytelen 
jelentkezni. Mindez megelőzhető, ha 
a gépjármű elektromos világító­
éi jelzőberendezését szakműhelyben 
előbb átvizsgáltatjuk. A Bosch-ház 
felkészültségében és személyzetének 
szakavatottságában most is meg­
hízhat. Raktáron vannak az előírás­
nak megfelelő irányjelzők, minden 
kocsihoz alkalmas nagyságban, 
számla nipa-kikapcsolók, vendszáni- 
lámpák, továbbá pótkocsiösszekötő­
kábelek és dugaszok, stb.. melyek 
olcsó árban kaphatók.

—- H a llo m , a  L ip ó tv á r o s i  P o lg á r i  
K a s z in ó  h á z iv e r s e n y t  re n d e z e tt  a 
K é k e s  te t ő n ?

— Úgy van! A kitűnően sikerült 
megbízhatósági autóversenyen IS 
kocsi indult, a túrát hibapont nél­
kül Muráti Lili. Halmy Béláné, 
Berényi Géza. Gömöry Pál, Gedeon 
Andor, Gruber György. Hirseh 
György. Káldor Hans, Roboz Ala­
dár. Rothanser Dénes, ATaskó Sieg- 
fried, dr. Weinfeld Artúr és Weisz 
Artúr fejezték be.

— M it  In d  H é b li  ár B o r n e m isz a  
m in isz te r  g é p k o c s id é te k tu s á r ó l?

— A budapesti lapokban napvilá­
got látott az a hír, hogy Bornemisza 
Géza iparügyi miniszter kocsiját 
Hódmezővásárhelyen a megyei úton 
mgótörés érte. Megállapítjuk utó­
lagosan. hogy nem az ipariigvi mi­
niszter úr magántulajdonában lévő 
Austin-kocsit érte a kellemetlen de- 
fekt. hanem a kincstári gépkocsit, 
mellyel hivatalos útját végezte.

szemének higyjeel, hogy a

2 0 0  as VIGTORIA
kategóriájának k i m a g a s l ó a n  
l e g j o b b  g é p e .

N é z z e  m e g !

Legmodernebb laposdugattyús two- 
port motor, nyomás alatt forrasztott 
elpusztíthatatlan váz, olajfürdós, tel­
jesen tokozott erőátvitel,4 sebesség.Kedvező lábkapcsolás, testsúlyraálli' ható Vic-
toria lengónyereg, beépített motor- 

leltetelek ! zár, nagy elektromos berendezés, 
tachométer, 21 2 1 fogyasztás sib . ..

KOPPÁNYI Dessewííy-ii.47

Marelli Lucas
v e z é r k é p v i s e l e t
és service állomás, eredeti elektro­
mos alkatrészek kizárólagos eladása. 
Jav ítu n k  bármely gyártmányú és 
rendszerű autóelektromos világítás- 
és gyujtásberendezést garan ci ával

TÓTH ÉS STERN
autóelektromos v ilágítás- és gyuj- 
tásberendezések p recíz iós üzeme
Budapest, u. visegrádi u. 50. T. 290-373

Láto g asso n  meg a
B. N. V. ruházati pavillonjában!

Szavatolt n i i  p r n i  
vízmentes D I L U l Vi I 
motorcsizma, goyzerer A f l  
varrás, „ W a te r p r o o f“ I I K  ■ 
b ő r b ő l ----------------P ■ U i
Háierli motoros félcipő, 
goyzerer a arrott, zsíros 4  f l  
bagaria bőr, végig bőr- I f i  -  
rel b é l e l v e ----------- P I U «
Sport- és uccai cipcíkülönlei>es- 

séf»ek olcsó árban!

„ T Ú R Á I M "  SPORTCIPÓÜZEM
POOMANICZKY-UTCA 49. Telefon: 122-353.

I f j .  T E R N Ó C Z K Y  J Á N O S

Autókesztyű. . P 6«SO
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK 

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség
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