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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

1-1,3-90

Vizsgdznak a Méray-Puch 200-ak ...

Hossz( sorban allnak a Méray-Puch 200

modellek, a vizsgaztatod bizottsag munkajat

varva. Az olcsé és magyar népmotorkerek-

parok irani nagy erdeklGdés nyilvanul meg,

folyik teljes gbzzel a szorgos munka — az
orszag motorizalaséért...



~,GUMBURIAN*

VEZETESBEN, torvénye s'en védett

AETESPE GUMMI
MEGBIZHATOSAGBAN ESO KO PENY

motorosok részére, igen erds,
fekete gummirozott sz6vetbdl,
kulonleges, jol bevalt szabassal

szabadalmazott
HATSZELLOZO

berendezéssel

(magyar szabadalom 106.097 sz)
mely a megizzadast kikisz6boli
Gyartja:

B URIAN ERNéM
F I L M

GUMMIKERESKEDELM! RT. ESOKOPENYGYARA
a gummikopenygyartds magyarorszagi megalapitéja
pd
A JELSZO! DLEYeesT, 1%

Thalu KAlman ucco 19.
TELEFON: 1441 66

Az igényes kOzOnseg dOntOtt:  newen utaznak kenyeime-

sen, kofferekkel a kocsiban.

Sokat gondolkoztak és sok

kocsit néztek meg, miel6tt

Adlerre esett a valasztasuk.

Mas kocsi mellett nem is

Z k d I € r donthettek volna, hiszen az
. ADLER utolérhetetlen
JUNIOR-TRUMPFL1lit
" biztonsagot, kényel-

TRU M PFl 7 I |t met és elevenséget biztosit

VEZERKEPVISELET:

I R Q T IR Eladas: V., Dorottya ucco 1. Telefon: 1-856-15

Service és javitomdihely: V., Zapolya ucca 15. Telefon: 2-988-88



MEGJELENIK MINDEN HO LEN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februar és mArcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI Ara EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElOgyujtas
folynak az ,djravizsgdk™. A vizs-
* gaztaték szadméra vigan, a vizs-
gaz6k szaméara annal szomorubban,
olyan a Mosonyi ucca kornyéke, mint
Kiskunlachdza az orszdgos vasar al-
kalméaval. Folynak az alkuk a fékek,
a kormanyholtjatékok korul és unne-
pet Ulnek a vizsgaztaté urak, ha sike-
ril egy-egy rosszul mdkoédé szam-
lampakapcsolot tettenérni az Udjravizs-
gak létjogosultsdgadnak fényes bizo-
nyitékaul.

A szakért6i szemle
és korultekinté, mert hiszen a rend-
szeres korultekintésre &tlag legaldbb
Ot-tiz percnyi idé all rendelkezésre,
beleértve az aktézast: ennyi id6 pedig
— ugyebdr — annak is elegendé a
forgalombiztonsagi koérisme felallita-
sara, aki bar szakért6, annyira azon-
ban nem értéje a szaknak, hogy egy-
ben tagja lehessen az Orszidgos Gép-
jarm(vizsgalé  Bizottsdgnak. Viszont
ennek ellenére is tisztaban van azzal,
hogy a fékek Kkitlin6ségének korant-
sem a blokirozas a csalhatatlan, de
hatésagilag mégis el8irt ismérve.

Csodéalatosképpen a forgalombizton-
sdg egyik legfontosabb kellékére, a
helyesen beallitott tompitott fényre nem
terjed ki a vizsgaztatok figyelme, pe-
dig ezt legaldbb is olyan fontosnak
tartjuk, mint azt, hogy vajjon a duda
megnyomintdsa a magas c-ét, vagy a
mély d-ét varéazsolja el6. A szakértd
urak nyilvan ritkdn jarnak éjjel az or-
szaguton, nem tudjak, hogy a legtobb
kocsi tompitott fénye Ggy van be-
allitva, hogy éppen UGgy vakitja a
szembejov6t, mint a legvadabb reflek-
tor. Itt: valéban volna mit tenni. Nem
kellene hozza mas, mint valami fehér
lepedd, arnyékos hely és masfél perc.

Ha legaldbb annyi hasznunk volna
az Ujravizsgakb6l, hogy megsziinne
az orszaguti vakitds, ugy talan kony-
nyebb szivvel szGrnank le azokat a
két pengbket. Es egészen biztosan ke-
vesebb volna az elkapréaztatasok
okozta baleset.

igen rendszeres

Nemzeti  Sportbizottsdg Ujabban
vésztorvényszékesdit jatszik. Csak
éppen nem huznak a fejukre vérvoros
csuklyat a derék bizottsagi tagok és
egyel6re szakavatott hohért sem szer-
z6dtettek, bar: ami késik, az nem min-

dig mulik.

Legutébb valami egészen jelenték-
telen téves — bar lehet, s6t val6szind,
hogy nem is téves — reklamigybél

kifolyélag javasoltak nem kevesebbet,
mint hogy tiltsdk el a versenyzést
azokkal a gépekkel, melyek a fel-
jelenté szerint hamisan hirdet6 cég
vevdinek tulajdonai. Féléran 4t vitat-
koztak, hogy milyen szankciékat al-

AZ EGYETLEN
MAGYAR

FUGGETLEN
MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 MAJUS 1,

kalmazzanak, arrél azonban megfeled-
keztek, hogy taldn illenék meghall-
gatni azt, akit a feljelent6 gyanusitott
meg. Hat persze, hogy megfeledkeztek
err6l és a hamis rekldmozassal gyanu-
sitott kereskeddé csak uUgy tudta meg
az egész ugyet, hogy az egyik, nyil-
véan j6érzésl sportbizottsagi tag, név-
teleniil és titokban informéalta telefonon.
A sportbizottsagnak azonban nyilvan
ez sem volt elég. Valaki — nem akar-
juk az ugyet nevek felvonultatasaval
elmérgesiteni — felfedezte azt, hogy
— szerinte — nemcsak a képviselet
rekldmozott hamisan, hanem maga a
gyar is. Nagyteljesitményl goércsovek-
kel vizsgaltattak holmi fényképkliséket
és kideritették (?), hogy a gyar tisz-
tességtelen versenyt (?) kovetett el
Es fél6, hogy most mar azon fognak
vitatkozni, hogyan tiltsdk el a wver-
senyzést6l a gyéarat egész Eurdépéban,
beleértve a Fidzsi-szigeteket.
Lehetséges, bar alig val6szin(i, hogy
az eltiltds egész Eurdpa teruletén si-

keril a nagyhatalmda sportbizottsag-
nak, a Fidzsi-szigetek kérdésében
azonban erésen tamaskodni vagyunk

kénytelenek. Ajanljuk a sportbizottsag-
nak, hogy testuletileg szalljon ki az

emlitett szigeten. Taldn sikerul erre
a célra pénzt kapnia a KMAC-t6l.
A sportnak ugyanis 6riasi haszna

volna ebb6l a helyszini szemlébél, ku-
lIon6sen a Fidzsi-szigetek jeles étva-
gyu emberevé@ire valé tekintettel. Akik-
nek nem kényes a gusztusuk és ha
meg tudjdk emészteni a krokodilt és
a majomzsigert, nyilvdn nem kapnak
gyomorfajast a sportbizottsdg egyik-
masik tagjatél sem.

Az Eilenricdc-verseny hései: Ciall (89)

és Ley, ;i

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR" LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL
BUDAPEST, V., TATRA UCCA 4 SZAM

HIVATALOS ORAK :9-1-1G
TELEFON: 1-224-07 é. 1-171-68

Poitatakarékpénztari csekkszamla szam: 48.438
Folyészamla: Angol-Magyar Bank

6. SZAM

ég mindig folyik a harc a benzin-
adé korul. Ma mar nyilvdn nem
is arréol van sz6, hogy a kétszeresét
vagy haromszorosat fizessik a mai ut-
addénak, hanem a benzinadé Kitlin6
fegyverré valt a KMAC-ban és a KMAC
korul dulé személyi intrikdk és haj-
szadk kellemetlen illata csatdjaban.
Hirlapi nyilatkozatok és ellennyilat-
kozatok puffannak, koszoériulik a nagy
farékat, kovacsoljak a pajzsokat és a
szegény Ballila, Adler Junior, DKW
stb. tulajdonosok csak azt latjak, hogy

valami készul, ami nem j6, ami ellen
védekezni kellene.
Kivancsiak az urak arra, hogy az

igazi éredekeltek, az autésok és mo-

torosok hogyan vélekednek az A&rdra-

gito torekvésekr6l? Hat — kérdezzék meg

6ket. De a valaszokat a kdzerkolcsiség

érdekében — ne hozzak nyilvadnossagra.
*

Az Esti Kurir egyik multheti szama-
ban olvastuk az aldbbi hirt, melyet
minden kommentar nélkial az alédbbiak-
ban koézlunk:

+VESZELYES KALANDJA akadt
egy. angol korméanyhivatalnoknak
az" indiai Assam allamban. Mikdzben
autéjan hivatalos uton volt, az or-
szaguton egy hatalmas elefant meg-
allasra kényszeritette. Az elefant
megtdmadta az aut6ét, amelyet az
ormanyaval nagy tavolsagra vissza-
lokoétt. Az autdé nem borult fel, ellen-
ben karburatora kilyukadt és a ki-
lével6 forré vizsugar az elefant
szeme kozé lovelt. Az elefant annyi-
ra megijedt a forr¢ tusstdl, hogy héa-
tat forditott és elmenekilt a hely-
szinrél:'

BMW-%(yér két krekkje biztos

induléja a magyar Grand Prix-ne
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GoOzerovel folynak az V. Magyar
Grand Prix el6készuletei 1

Német, olasz, angol és osztrak versenyz6k a startnal.

Eurdpaszerte Oriasi

érdekl6dés kiséri az idei magyar versenyszezon legkiemelked6bb eseményét.

E urépaszerte élénk érdeklédés kiséri a magyar motor-
spnrtszezén ezidei reprezentativ eseményét a nép-
ligetig korpalyan majus 9-én déleldtt V210 6rai kezdettel
lefutasra kertlé6 V. Magyar Motorkerékpar Grand Prix
lazas el6készuleteit. Nap-nap utdn érkeznek be a ver-
seny intéz6ségéhez az Ujabb nevezések, melyek hatalm as
kiuzdelem Aarnyékat vetik elére. A magyar versenyzo—
arda legjava mellett német, angol, olasz és osztrak
rekkek szerepelnek a nevezési, listan ¢s a tomegesen
érkez6 nevezésekbdl mar most nyilvanvalé, hogy a ver-
senyrendezdség kénytelen lesz néhanyat visszautasitani.
A nemzetkdzi szabalyzat értelmében a palyara ugyan-
azon futam keretén beldl legfeljebb annyi versenyzd
engedhetéd, mint a palya méterekben mért legkisebb
szélességének és a palya kilométerekben kifejezett hosz-
szUsdganak szorzata. Jelen esetben a 8 méteres miui-
malis_ szélesség és 5 km-es hosszUsag legfeljebb 40 ver-
senyz6 inditadsdra nyuajt moédot. A rendez6ségnek termé-
szetesen jogaban &ll egyes nevezéseket a verseny ko-
molysdganak mego6vasa érdekében indokolds nélkil
visszautasitani, ugyanakkor pedig a majus 7-i és 8-i
tréningnapokon a tréningkorok alapjan is selejtezés ala
kertulnek a benevezettek.
Ezek el6rebocsatadsa utan

A szolébmen6k.

A 250-es csoportban a német Wiukler (DKW) a fa-
vorit. anndl is inkabb, mivel a Guzzi-men6 olasz Sandri
startja még kétséges. Az UGjdonsilt angol sebességi
vilagrekordéi- Fernihough, aki Excelsior szinekben
startol, még nem dontdott, hogy a 250-es, avagy a 350-es
kategéridban startoljon-e. A 250-es csoportban nagy-
szadmban vonulnak fel a Puch-men6ék, az osztrakok ko-
zul Cmyral és Novotny Lukaveczel egyetemben régi
kompresszoros gépeken, mig két osztrdk. Raschner és
Fess], tovabba Fdldszin Janos sportmasindkkal neveztek.
A gyors bécsi Bohmann (Delta Gnom), honfitdrsa a sa-
jat Jap-beépitésén indulé Sobotka és kecskeméti Kis
Laszl6 (DKW) egészitik ki a pompéas mezényt.

A 350-es csoportban egyelére teljesen nyilt a ver-

lassuk a nevezési listat!

seny kimentele. miutdn az N SuU-gyar hivatalos mendgit
még nem nevezte be. A kategdridban 0 osztrak — Peimel
rVelocettet, Schérg (Terrot). Faltner (Sarokul). Karner
Sarolea), Arthaber (Sarolea). Fassl (NSu), Bernnek
(NSU). Link (Norton) és P&lzl (Velneettel) — mellett
2 magyar. Czulyba (BMW) és Steinbock (Veloeettel)
nevezett be, mig az angol Fernihough is a valészin(G-

ség szerint ebben a csoportban fog starthoz &allani.

Az 500-as kategéria pazar kiizdelem arnyékat veti
elére! A két gyari BM\\ -mené. Gall és Ley. munkajat
elsésorban a gyari DKW -exponens. Bodmer, fogja meg-
neheziteni, de a helyezésekért vivott kizdelemben a

becsiek — a kéthengeres llusqvarna-meii6 Koigk ¢és
Li-rny (AJSI — mellett a magyarokat is latni fogjuk.
Kozma (H.\I\\) mellett a teljesen széria sportgépeken

startolé két Zundapp-mendé Egervary-Mlinké és Andoé
lesznek a magyarok féer6sségei, mig Komlédssy (DKW)
megbetegedett. Czulyba pedig esetleg a 350-es csoport-
ban mdul el. Zamecsnik startja még bizonytalan.

Az oldalkocsisok.

A 000-as kategéridban ot osztrak nevezést talalunk:
a favorit Abarlh (FN), Maeb (Sarolea), Wolf (New
Huflson). Mullei* (Gillet) e* Bernhardt fAustro Ome.na)
kémény kizdelmet fognak vivni a Pathé (NSU) Abt
(.Norton) es Baner (Ariéi vagy Norton) tridval.

Az 1000-es csoportban a gyari DKW -mené Kahr-
munn a favorit, t6le az abszolat oklalkoesis gy&zelmet
hernihorigh (Brough Superior) és a bécsi Medwenitseh
(Jap) aligha hodithatjak el.

A verseny lefuiasa.

El6sz6r kerul sor az oldalkocsis gépek 20 kords,
azaz 100 km-es versenyere, melyek osztidlyonként egy-
szerre startolnak, azutan futjak le a szolégépek ver-

senyét. A szolégépek szintén kategéridanként egyszerre
indulnak. A 250-es gépek tavja 35 kor= 175 km, a 350-eseké
40 kor = 200 km, az 500-asoké pedig 50 koér= 250 km.
Az egyes szoldkategoéridk versenyzdi fehér, zold és
piros sisakhuzattal startolnak.

Landauer dr. nyilatkozik...

Lapzéarta el6tt alkalmunk volt Landauer dr.-ral, _a
KM AC vezértitkardval beszélni, aki a verseny el6ké-
szuleteir6l a kovetkez6ket mondotta:

— A verseny U(tvonalan az uUtjavitasi munkéalatok
mar el6rehaladott stadiumban vannak, a forduldkat és
veszélyes pontokul, &ldozatot nem klmelve homok- és
szalmazsakokkal ngJUk burkolni, a kozonseg kényel-
mére harom atjaréhidat épitunk, egyszéval mindent,
elkdvetink az Eurdpaszerte nagy érdekldéssel Kisért
verseny sikere érdekében. Sajnos, a majus 7-én és 8-an
reggel - 810 o6ra kozott eldirt hivatalos tréningeket
ezuttal a nyilvanossag teljes kizarasaval kell megtar-
tanunk, miutan a renddrség a majusi eseményekkel kap-
csolatban roppantul igénybe van véve és a nyilvanos
tréningek modfelett megnehezitenék a rendéricgénység
amugy is nehéz beosztasat.

— A versen ugyan csak '.bio érakor kezdédik, ajan-
latos azonban, ha a kozOnség helyét a torlodasok el-
kerulése. vegett a start el6tt jo oéraval elfoglalja!

A rendez6ség a Simor uccai egyenes torkolatdban

két tribant emeltet, melyekrél a kozonség koréonként
kétszer lathatja a tovarobogd versenyzdéket. A tribun-
jegyek 4ara a helyszinen 10 P, el6vételben 7 P. mig az

egységes korzdjegyek ara

pedig 1 P.

érvényes,
el6vételben

egész Utvonalra
a helyszinen 150 P.

JON

LANCIA
APRILIA

Rovid szall ihasi hataridé
BARDI
V., Kresz Géza-u. 15
Nyugati p. u. melleit
T.: 119-643
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Szenzacido volt. . .

zenzacié volt, mikor 1877;ben George Selden

els6 autdjaval a New#York allambeli Rochester;

ben megjelent. Bizonytalan volt, hogy az

Uj taldlmany csak kuriézum vagy hasznal;
haté kozlekedési eszkdz leszse ? Csupan egy cse;
kélység hidnyzott: a helyes kenéshez sziuikséges meg;
felelé olaj.

A dolog eld6lt, amikor Selden &sszekottetésbe
lépett a Vacuum Oil Companyval, mely az

els6 megfelel6 kendolajat szallitotta kocsi#

jahoz.

A Vacuum Oil Company ott allott a technika év-
szazadanak bolcs6jénél; neve egybefonédott az auto-
mobilizmus fejlédésének minden szakaval.

Egyre Gjabb laboratériumi kisérletekkel, mérnokei
tapasztalatai révén Ggy a prébapadon, mint a be;
jaraté palyakon és a legszigoribb uzemi prébakon
oridsi munkaval, faradsaggal és pénzaldozattal alli;
tottd el6 azt a Mobiloilt, amely az egész vilagon

a min6ség és megbizhatésdg jelképe. Az

n autésok milliéi jarnak Mobiloillal, nytigod;
tan .. . biztosan ...

VJ MOBILOIL — a Clearosol-
eljarassal készul — legnagyobb a

kémiai allandésdga — nem oxi-
dalédik — a legnagyobb kend-
hatést biztositja — véltozatlan
a legmagasabb hémérsékleteknél
4 | — a legnagyobb lzembiztonsagot

123
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50.000 N .

Vezérképviselet:

VI, GR ZICJ(JENO UTCA 17.

DKW

v, =szer a fold korul

Legujabb modell, négyszemélyes,
teljesen csukott karosz- aaaa
szériaval.................. P Jillfll-

TUNGSRAM

BUVOLOK AUTOLAMPA
Fehér tavfény, sarga kozelfény.
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Amit minden autésnak tudnia kell...
Hogyan melegitjuk be
a hideg motort?

a rédszanunk egy 6racskat és megfigyeljuk reggel a ga-
H razsban, hogyan inditjdk és melegitik be a kocsikat,
ugy két egymaéssal hatdrozottan ellentétes hitet vall6 kate-
goériat kulonboztethetink meg. A legtdbben beinditjdk a mo-
tort és iélpercnyi késedelem nélkil zugnak ki folgaz-elsével
a gardzs kapujan. Es, hogy a motor véllalkozzék is erre,
hat egészen kihGzzadk a szivatét. A masik hiten él6k be-
inditjdk a motort és utdna Ot-tiz percig szépen, lassan alap-
gazzal jaratjak, amig a hémér6 nem mutat vagy 30—40
fokos hitéviz hémérsékletet. Ha feltessziik a kérdést, hogy
melyik moédszer a helyes, Ggy a ,miveltebb” autésok Kki-
vétel nélkil az alapgédzzal bemelegedd rendszer hivének
adnak igazat és gyilkosnak mondjak azt, aki hideg motor-
ral vagtat ki a garazsbél. Nos, fel kell vildgositanunk az
olvasét, hogy az egyik mddszer sem helyes, ami kulonben
a kovetkezdkbdl tlinik ki.

A kené6olajnak kozismert az a tulajdonsaga, hogy me-
legen sokkal higabb, mint hideg 4&llapotban, amint a hé-
mérséklete emelkedik, elvesziti testességének, slrliségének,
ugynevezett viszkozitdsanak nagyrészét. A modern, mar-
kéds és specialis eljarasokkal készult olajoknal ez a visz-
kozitdscsokkenés kisebb, mint a koézdnséges kommersz-
olajoknal, de minden vegyészi Ulgyesség cs6ddt mond az
olaj alaptermészeténél fogva. Ha tehat olyan olajat akar
a vegyész el6allitani, mely a motor ardnylag magas uUzemi
hémérsékleténél is megfelel6 testességgel és ennek kovet-
keztében kielégitd kendképességgel bir, Ggy meglehetésen
stirG olajat kell készitenie.

A hidegen aranylag sGrd olaj viszont csak nagyon
nehezen képes cirkuldlni, az ardnylag vékony olajvezetékek
— melyek a motor kenésre szorulé részeihez vezetnek —
er6sen fékezik az olaj aramlasi sebességét, korlatozzak
a kenési helyekre aramlé olaj mennyiségét, a hideg motor
teh&t nagyon kevés kenbanyagot kap. A fétengely, a du-
gattyuk, stb. ardnylag ,szdrazon” futnak addig, amig a mo-
tor fel nem melegedett és az olaj fel nem higult annyira,

R&adasul hideg motornal nagyon rossz a karburécio,
a hideg motort csakis ugy tudjuk mozgéasban tartani, ha
benzinben rendkivil dus gazkeveréket juttatunk a henge-
rekbe, ugyhogy a szivatét mdakodtetjuk. A benzinben tdl
gazdag gazkeverék egyrésze lecsap6dik a henger felsé
részein, ami kulénosen azért karos, mert Ggy a lecsap6do
harmatcseppek, mint a tdl gazdag keverék égési termékei
er6sen savanyu vegyhatdstak és mar6 hatdst gyakorolnak
a fémekre. Kiulondsen motalkélizemnél er6s ez a mard ha-
tds, melynek nyomai minden hosszabb ideje lGzemben &ll6
motor szétszedésénél észlelhet6k. De ha benzinben nem is
tal gazdag a keverék, ha a motor hideg: mindenképpen
fellépnek ezek a korréziés tinemények, melyek a motor
élettartamat erdsen csokkentik.

Kézenfekvé tehat, hogy a leghelyesebb eljaras: minél
gyorsabban felmelegiteni a motort, ami azzal a kivanatos
eredménnyel jar, hogy az olaj cirkuldciéja és kovetkez-
ményeképpen a j6 kenés hamarosan helyredll, ugyanakkor
sokkal kevesebb ideig képz&dnek a maréd g6zok.

F6képviseleti

HAHN ARTHUR ES TARSAI
Budapest, V!., Andrassy Ut 10. Tel? 1-136' 19
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A gyors felmelegités érdekében a legjobb mddszer
a termosztit alkalmazasa, mely elzarja a h(téviz cirkula-
ci6jat és lehet6vé teszi azt, hogy a motor néhéany perc
alatt érje el Uzemi hémérsékletét. Sajnos, barmennyire olcso
is a termosztadt, a gyarak mai arcsokkentd hajlandésaga
a még ennél is olcs6bb és taldn vitalisabb jelent6ség
alkatrészek felszerelését is mell6zi, termosztatot tehat a ma
népszerl, olcsé kocsikon nem taldlunk, ha pedig utélag
akarjuk felszerelni, Ugy ez ardnylag nagy kiad&st jelent.
Az egyeduli célravezet6 moédszer tehdt a motor helyesen
végzett, gyors felmelegitése. # L

Ha beinditds utdn hosszabb ideig alapgézzal jaratjuk
a motort, Ggy az csak nagyon lassan melegszik fel. Ha
pedig beleléptink nyaklé nélkul a géazba, gy a motor erél-
kodik, de kenést nem kap: szdrazon fut. A helyes megoldas:
az aranykozéput. Nem alapgézzal, hanem valamivel tébb
gazzal jaratjuk a motort, mintegy 1000 fordulattal, ami ko&-
rulbeltl megfelel annak a motcrfordulatszamnak, mellyel
az atlagos egy-kétliteres kocsi direktben kb. 20—30 km-es
tempéban futva porog. A legjobb megszakitdsokkal, 6va-
tosan meg-megnyomintva a géazpedalt az alapgéznal
frissebb tdraszamba hozni a motort és amint a h(téviz csak
egy kissé felmelegedett: Gtnak indulni. Természetesen ilyen-
kor nem szabad er6ltetni a motort, nem szabad tdraztatni
vagy kinlédva huzatni lassa tempéban direktben, hanem
maéasodikkal vagy harmadikkal simén, er6ltetés nélkil por-
getni mérsékelt fordulatszdmmal. A h(itéviz meglep&en ro-
vid id6 alatt éri el a helyes tzemi hémérsékletet. ,Erzés”
dolga az egész és nem kell hozz4 b(ivészi hajlam, hogy ez
az érzés kifejlédjék.

fJucii évdézelm eft

WIMPASSING-
REITHOFFER

MOTCROSKOPENY

Az ismert kivalé
sportszerd szabas,
hatszell6zbvel, els6-
rangu vizhatlan

anyagbal

BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 8.

zik az UGttalan-utakon megrendezett
hirhedt német ,,Geliindefahrt“-ofk

Jiémetorszaéban ¢és Jiasztrioban ? mené. A versen// 250-es kategoriaja-

A gréacii Puch-gyar a legutébbi né-
met- és osztrdk versenyeken ismét
értékes babérokat font gyézelmi ko-
szorUjaba. Béc-s kdornyékén terepver-
sennyel kombindlva megrendezett

repverseny ugyancsak Puch diadalt
eredményezett, Baselinél' S4 tipusa
Puch gépén a 250-es csoport legjobb
idejét futotta. A 250-es S4 tipusok
ragyogé szereplése mellett azonban hogy idéeredménye 32 mp.-cel ,volt

han, i?en erés konkurrenciaban,
Stumfoll aratod Puch Si tipusu gé-
gével kiemelkedd gy6zelmet, melynek
érteikét még' fokozza az akorulmény,

JRUNd «m Tri6i" megbizhatésagi az 500-as Pueli-menék is értékes Jjobb a 350-es kategdridban gyéztes

verseny a Puch-mendok valésagos
diadalttja volt. A verseny gydztes
klubcsapata 250-es Puch S4 tipusu
gépeken szerezte meg a tr6fedkat, de
4 legjobb eredménnyel végzett mar-

eredményeket értek el,
500-as Puch-gépével
legjobb idejét érte el.
Nagyszeri Pueh-gy6zelmet ered- tottak vegre. Hiszen
ményezett a Berlin kornyéki Schilil-

SchbaelihulxT
terepverseny

idejénél!

A Puch-menék mindeme fegyver-
tényeiket teljesen szériagépefcen haj-
tudvalevd,
hogy a gyar mar évekkel ezelétt be-

ka-team is 250-es Puch S4 tipusa iioi-n mellett megrendezett terep- szuntette a versenygépek gyartasat

szériagépekeu aratott diadalt. A ver-
senybe iktatott rendkivil nehéz te-

verseny is. mely miting a terepne-

hézségeket illet6leg méltdn sorako-

és a sporteseményeken csupéan sze-
1ia-g'épekkel képviselteti magat.

Szab. szer. magyar gyartmanyok

HARDY BURGESS

csukléotarcsak

hangtompitodk

BRAMMER

tagoltgumiékszijak

Egyéb sajat gyartmanyaink: zsirzoprések, légszivattyuk, kerékfelerésitd
csavarok, vulkanizaldé prések stb. stb.

DENES ES FRIEDMANN R.-T.

BUDAPEST,

VI, DESSEWFFY-UTCA 29. Tel.: 128-986



¢ erniliotiftii teljes iramban. Ez az egyeduli létez6 fénykép, mely az angol abszolut vilagrekorderrél,

Fernihoughé a szol...

mii mond az (j abszolut motorkerékpar

az ismert angol
utan, mieir6beu

(E. C. Fernibough, ver-
senyz6 haromszori Kkisérlet
kedvezétlen koralmények kozott,
ben megjavitotta a Henne-féle abszolut mo-
torkerékpar vilagrekordokat, a gyéni palyan
ezres Brougli Superior Jap szélégépen
273244 km-es allagot ért el a repiiléstarlos
kilométeren, oldalikacsaval ugyanezen a tavon

ers szél-

220655 km-es, ugyancsak abszolut vilag-
rekordot futott. R&adasul megjavitotta a
repuléstartos sz06l16 mérfoldvilagrekordot

270.983 km-re, a repuléstartos mérfold oldal-
kocsis vilagrekordot 217519 km-re. Ferni-
hough tehat jelenleg a vilag leggyorsabb
motorosa. Halljuk, mit mond a keltés vilag-
esemény hése.)

— Taldn furcsdn hangzik, de a vi-
lagrekordot nem a gyoéni palyan javi-
tottam meg, hanem még a télen a
Brooiaand-palya melletti mdhelyemben.
Ahol h&rman hdénapokon &t mast sem
csindltunk, mint aluminiumbéadogot ka-
lapaltunk és hegesztettiink. Az Auto-
Motor altal tavaly készitett szpidképek
alapjan terveztem meg gépem &ram-
vonalidoméat, egészen egyéni elgondo-
lasban. Nem akartam, mint Henne,

Ime a vilag Ielggiorsabb motorkerékparja,
Juk meg a kettés magnest,

rior Jap. Figye

~tojasba" buajni, célom &ramvonalazott
motorkerékpar volt és nem kétkerek(i
auté. Tudtam, hogy gépem motorja le-

L Yu A
fa\ ~
(Nagyon buszke vagyok, hogy a gyoni

aton a vilag leggyorsabb moturkorékpar-

s -bességét futottam
gyar barataimnak nagy segitségiiket.

Erié. Fernibough)

adja azt, ami a vilagrekordhoz kell.
Magam dolgoztam rajta, amolyan hazi-
lag osszevegyitett modell volt. A mo-
tor hengerfejei példaul dorttrekk Jap-
motorokrél valék, sebességvaltom pe-

az ezres, Zoliéi- kompresszoros Brougli Supe-
az aranivonal-idomfarkot és azt a hazimunka-

jelleget, mely a gépet jellemzi.
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a mért szakaszon belul,

és ko6sz6ndém nagyon ma-

és oldalkocsis vilagrekorder?

dig — ugye nehéz elhinni — 1928-as
tipus volt.

— Az el6zetes kisérleteket a Brook-
land-palyan folytattam le, tegyik hozza
gyorsan, hogy sikertelenul. Nem tud-
tam kiengedni a gépet, de éreztem,
hogy képes arra a 280 km-es sebes-
ségre, melyre szamitoltam. Es melyet
ki is futottam volna Gyénén, ha nem
fhjt volna olyan kegyetlentl a szél.

— Gyo6n6n azutén kiderult, hogy a
haromhonapi  kalapalasbol legalabb
kettd felesleges volt. Nem tudtam hasz-
nalni az &aramvoualidom ellls§ részét,
mert tdl nagy leliletet nyujtott volna
az oldalszélnek. Aki valaha az élet-
ben elérte a 200-as temp6t, az ugyanis
tudja, hogy mit jelent ilyen tempéban
a hirtelen, oldalrél jové széllokés.

— Nagyon lehangolt voltam, amikor
az els6 napon meglazult a motorlanc-
kerekem, odafelé talhaladtam a repulo-
startos kilométeren a 280-at és vissza-
felé mar nem tudtam menni. Hej... ha
nem ért volna ez a kellemetlenség, —
mert akkor ugyanis lelkileg is teljesen
fitt voltam. Amit nem Aéllithatok hata-
rozottan a vilagrekordfutamommal kap-
csolatban, mert hiszen az egyik mele-
git6 futam alkalméval olyat vébliztam,
hogy még most is rdz a hideg, ha ra-
gondolok. Hat még akkor hogy rézott,
de... ne emlegessiink akasztott em-
ber hazaban kotelet.

— Oszre visszajovok Gyoénra, addig
ugyanis Henne minden bizonnyal Gjabb
vilagrekordot allit fel. Szeretném el-

érni az oOrankénti 300 kilométeres se-
bességet, aminek véleményem szerint
nincsen akadalya. Ha gépem félig

aramvonalazva tulhaladta a 280-at,
ugy teljes tokozéasban a 300-at elérni
nem megvalésithatatlan alom

vilagrekordfutama alatt készu
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iU-szer a fold korul

Legujabb modell, négyszemélyes,
teljesen csukott karosz- nfiflfl
szériaval................. PuBOII™

50.000 iomeler
(2eul)motor-garancla

Vezérképviselet:

MAJIITH

VI.,GR. ZICHY JENO-UTCAL17.

UNCSRAM

iieSLO R AUTOLAMPA
Fehér fafény, sarga kozelfény.
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azok szamara, akik szerelik

a fokozott sebességet!

élreértések elkertlése céljabol: cik-
kinkben nem a titokzatos ,tuning-
gal™\ nem a gyéarak kisérleti mhelyei-

ben zart ajték mogdétt mesterkedd
adeptusok munkajaval foglalkozunk,
melynek egyeduli célja mindenaron

még 40—50 loerét kicsikarni abbdl a

versenymotorbél. Ellenkezéleg: azok-
nak adunk néhény dtmutatdst, akik
csupan annyira vagyoédnak, hogy a
kocsijuk éppen hogy néhéany, mond-
juk 8—10 kilométerrel legyen gyor-
sabb, mint annak ikertestvérei.

A sebesség fokozasanak legegysze-

ribb moédja a kompresszidarany néve-
lése és a normalisndl keményebb, eset-
leg kettdés szeleprugék szerelése, maéris

jonéhéany léer6vel fokozzuk motorunk
teljesitményét.
A legtobb alulvezérelt automobil-

motor kompresszi6ardnya eléggé sze-
rény, minden tovabbi nélkil elbir egy
kis fokozéast, kulénosen ha figyelembe
vesszUk azt, hogy a nélunk altaldno-
san hasznalt motalké szesztartalmanal
fogva jobban A&ll ellent a magas kom-
presszié okozta detonaciés kopogas-
nak, mint a tiszta benzin. A kompresz-
szibarany fokozéasadnak két médja van:
vagy legyalultatunk a hengerfejbdl,
vagy pedig a normalisndl vékonyabb
hengerfej-tomitést alkalmazunk. A gya-
lultatds koltséges munka és ha nem
abszolut precizitdssal végzik, agy
tonkreteheti a motort, a gyakorlatban
tehat csakis az ut6bbi maddszer kerul
sz6éba. A legtébb motorban ardnylag
vastag a hengerfej rézaszbeszt tomi-
tése, egyszerlien vékonyabb anyagbél
készittetink tomitést és maéaris Iénye-
gesen fokoztuk a kompresszidaranyt,
fokoztuk a motor teljesitményét, vi-

\ koénny(fémbdl készult hengerfej gyarilag
gy van méretezve, hogy emeli a kompresz-
szidaranyt, ugyanakkor biztositja a jo h(itést.
szont nem emeltik a
aranyt olyan mértékben, hogy ennek
kovetkeztében tulmelegedés és kopo-
gas jelentkezne.

Ha a vékonyabb tomités kovetkez-
tében mégis detonaciés kopogas je-
lentkezik, Ggy ennek kit(in6 ellenszere
a hengerfej galvanizéalasa annak el8re-
bocséatasaval, hogy err6l csakis alul-
vezérelt motornal lehet sz6. A henger-
fejet egyszerlen galvanikus uaton vo-
rosréz réteggel vonatjuk be, a réteg ne
legyen vastagabb 0.2—0.3 milliméter-
nél és csak természetes, hogy a gyer-
tydk befogadéaséara szolgélé furatokat
és a hengerblokkhoz illeszked6 felu-
letet galvanizéalasnal védéréteggel vo-
natjuk be, nehogy ott is lerakédjék
a rézréteg. A rézzel galvanizalt hen-

kompresszi6-

gerfej hovezetoképessége lényegesen
fokoz6dik, jobb lesz a hités, nem Aall
be tulmelegedés és kopogds még
akkor sem, ha az eredetileg, mondjuk
6:1 ardnyu kompressziét 7.5:1-re emel-
tuk. A galvanizalast a legtébb ulgyes
nikke~ezémdhely el tudja végezni, na-
gyon fontos, hogy a bevonandé felu-
leteket a rézfird6ében valé kezelés
el6tt tisztességesen tisztitsak meg.
Természetesen minderre nincsen szik-
ség akkor, ha konnyufém-hengerfejet
tudunk szerezni. A legtdobb gyar szal-
lit ilyesmit és a konny(ifém-hengerfej
rendszerint Ggy van méretezve, hogy
magasabb kompresszidéaranyt ad.

A sebességet novel6 egyszer(i be-
avatkozdsok masik fazisa: a szelep-
rugék Kicserélése. A mai olcsé Kkis-

kocsik szeleprugéi tobbnyire nem ké-
szilnek a legnemesebb anyagbél, vi-
szont a szeleprugé akkor is aranylag
gyorsan lagyul ki, ha a legdragéabb
specialis acélb6l készul. A kilagyult

Ha a faradt szeleprugdkat felGjitjuk, maris
fokozzuk a sebességet. Ha szert tudunk tenni
keményebb, esetleg kettds szeleprugékra, Ugy
ennek lényeges fordulatszam-emelkedés lesz
a kovetkezménye.
szeleprugé rugalmassaga csokken, a
szelepek nem kovetik késlekedés nél-
kil azt az utat, melyet részikre a ve-
zérm( ir el6, a szeleprugék csokkent
rugalmassadga kovetkeztében a szele-
pek nem z&rnak olyan hirtelen, a géaz-
toltés és kiurulés tokéletlen. Ezen
csakis ugy segithetink, ha Gj és lehe-
téleg a normalisndl keményebb, vagy
éppen kettds szeleprug6kat szerelte-
tink. Sajnos, Magyarorszagon nem igen
lehet ilyen szeleprugé6t kapni, mindig
akad olyan barat vagy ismerds, aki
hajlandé ilyesmit kalfoldrél hozni, hi-
szen a legtobb gyar raktaron is tart
extra kemény szeleprug6t. Attdl azon-
ban mindenkit 6vunk, hogy kisérletez-
zék és nem gyari szeleprugékkal pro-
balkozzék. A szeleprugé torése ugyanis
igen kellemetlen dolog, a gyéari szab-
vanyos szeleprug6 is térik néha, az
idegen szeleprug6é erre még hajlamo-
sabb.

Hogy a karburator megfelel6 bealli-
tasaval is sokat tehetiink a sebesség
fokozasa érdekében, az nem is szorul
b6vebb magyarazatra. Ha a kompresz-
szibaranyt fokoztuk, ugy a fordulat-
szam is emelkedik, célszerl tehat va-
lamivel nagyobb fuvékat szerelni a
porlasztéba. Altalanos tanacsot adni
nem lehet, ki kell kisérletezni azt a be-
allitdst, mellyel a legnagyobb a sebes-
ség, néhany kilénb6z6 nagysagu fu-
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A normalisnal

vékonyabb hengerfejtuniites
szerelésével

emelhetjuk a legegyszerlibben
a konipresszidaranyt.

voka, stopper és néhany kilométernyi
egyenes, zavartalan orszagut  kell
ehhez. Ilyenkor nem art a gyujtassal
is Kkisérletezni és ha motorunk vala-
mivel nagyobb el6gyujtast ,bir" el,
ugy ez is lényegesen érezteti a hata-
sat. Az természetes, hogy ha emeljuk
a kompresszidaranyt, noveljuk a for-
dulatszamot, tobb el6gyujtast adunk
és nagyobb favékat szerelink: moto-
runk nem lesz olyan selyemsima lassu
tardban, mint annakelGtte, viszont azért
a néhany plusz kilométerért valamivel
meg kell fizetni. Az, hogy tobbet kell
kapcsolni és motorunk nem lesz haj-
land6 direktben lépésben is rangatas
nélkil hazni:  természetes kovetkez-
ménye a teljesitmény fokozasanak,
amiért azonban béven ké&rpétol majd
az, ha az orszaguton jatszi konnyed-
séggel surranunk el a testvérkocsik
mellett, vagy vigabban surranunk fel
a Kékesre, mint méasok.

motorkerékparokhoz
a legtokéletesebbek
Vezérképviselet:

M. A. K

MOTOR- ES RUTOKEILEK R.-T.
Budapest, Jokai ucca 1L
Telefon: 12-68-31.



Amit minden autésnak tudnia kell...

Hogyan melegiljuk be
a hideg motort?

I_Ia rdszanunk egy o6racskat és megfigyeljuk reggel a ga-
razsban, hogyan inditjak és melegitik be a kocsikat,
ugy két egymassal hatarozottan ellentétes hitet vall6 kate-
goriat kulénboztethetiink meg. A legtdbben beinditjadk a mo-
tort és iélpercnyi késedelem nélkil zagnak ki folgaz-elsével
a garazs kapujan. Es, hogy a motor vallalkozzék is erre,
hat egészen kihlzzadk a szivatét. A masik hiten él6k be-
inditjdk a motort és utana o&t-tiz percig szépen, lassan alap-
gazzal jaratjdk, amig a héméré6 nem mutat vagy 30—40
fokos h(téviz hémérsékletet. Ha feltesszik a kérdést, hogy
melyik moédszer a helyes, ugy a ,miveltebb" autdsok Kki-
vétel nélkul az alapgazzal bemelegedd rendszer hivének
adnak igazat és gyilkosnak mondjak azt, aki hideg motor-
ral vagtat ki a garazsbél. Nos, fel kell vilagositanunk az
olvasét, hogy az egyik moédszer sem helyes, ami kulonben
a kovetkez6kbdl tlinik ki.

A kendolajnak koézismert az a tulajdonsadga, hogy me-
legen sokkal higabb, mint hideg allapotban, amint a hé-
mérséklete emelkedik, elvesziti testességének, slrlségének,
ugynevezett viszkozitdsanak nagyrészét. A modern, mar-
kas és specialis eljarasokkal készult olajoknal ez a visz-
kozitascsokkenés kisebb, mint a kozonséges kommersz-
olajoknal, de minden vegyészi lgyesség cs6ddét mond az
olaj alaptermészeténél fogva. Ha tehat olyan olajat akar
a vegyész el6allitani, mely a motor aranylag magas uzemi
hémérsékleténél is megfeleld testességgel és ennek kovet-
keztében kielégité kendképességgel bir, Ugy meglehetdsen
sirG olajat kell készitenie.

A hidegen aranylag sGrd olaj viszont csak nagyon
nehezen képes cirkuldlni, az aranylag vékony olajvezetékek
— melyek a motor kenésre szorul6 részeihez vezetnek —
er6sen fékezik az olaj &aramlasi sebességét, korlatozzak
a kenési helyekre aramlé olaj mennyiségét, a hideg motor
tehat nagyon kevés kenfanyagot kap. A fétengely, a du-
gattyuk, stb. aranylag ,szarazon" futnak addig, amig a mo-
tor fel nem melegedett és az olaj fel nem higult annyira,
hogy akadaly nélkil végezhesse cirkulacidjat.

Réaadasul hideg motornal nagyon rossz a karburécio,
a hideg motort csakis gy tudjuk mozgasban tartani, ha
benzinben rendkivul das gazkeveréket juttatunk a henge-
rekbe, Ggyhogy a szivatét mdikédtetjuk. A benzinben tal
gazdag gazkeverék egyrésze lecsapédik a henger felsé
részein, ami kulonésen azért karos, mert Ggy a lecsapédé
harmatcseppek, mint a tdl gazdag keverék égési termékei
erésen savanylu vegyhatastak és mard hatast gyakorolnak
a fémekre. Kulondsen motalkétizemnél erés ez a maré ha-
tas, melynek nyomai minden hosszabb ideje GUzemben &llé
motor szétszedésénél észlelhet6k. De ha benzinben nem is
til gazdag a keverék, ha a motor hideg: mindenképpen
fellépnek ezek a korréziés tunemények, melyek a motor
élettartamat erdsen csokkentik.

Kézenfekvdé tehat, hogy a leghelyesebb eljaras: minél
gyorsabban felmelegiteni a motort, ami azzal a kivanatos
eredménnyel jar, hogy az olaj cirkulacitéja és kovetkez-
ményeképpen a j6 kenés hamarosan helyreall, ugyanakkor
sokkal kevesebb ideig képz6dnek a mar6 g6zdk.

F6képviselet»

HAHN ARTHUR ES TARSAI
Budapest, VI., Andrassy ut 10. Tel.*1-136-19
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Vékony vezetékeken it cirknlal az ola.i a motorban. V
stirG olaj nem tud eljutni a kenési pontokhoz, kcuesi zavarok lep-
nek lel.

A gyors felmelegités érdekében a legjobb moddszer
a termosztat alkalmazasa, mely elzarja a htéviz cirkula-
ci6jat és lehetévé teszi azt, hogy a motor néhany perc
alatt érje el Uzemi hémérsékletét. Sajnos, barmennyire olcs6
is a termosztat, a gyarak mai arcsékkenté hajlandésaga
a még ennél is olcsébb és talan vitalisabb jelent6ségi
alkatrészek felszerelését is mell6zi, termosztatot tehat a ma
népszerd, olcsé kocsikon nem taldlunk, ha pedig utélag
akarjuk felszerelni, GUgy ez aranylag nagy kiadast jelent.
Az egyeduli célravezet6 mddszer tehat a motor helyesen
végzett, gyors felmelegitése.

Ha beinditds utan hosszabb ideig alapgazzal jaratjuk
a motort, ugy az csak nagyon lassan melegszik fel. Ha
pedig belelépink nyaklé nélkul a gazba, Ggy a motor er6l-
koédik, de kenést nem kap: szarazon fut. A helyes megoldas:
az aranykoézéput. Nem alapgazzal, hanem valamivel tébb
gazzal jaratjuk a motort, mintegy 1000 fordulattal, ami ko-
ralbelul megfelel annak a motorfordulatszamnak, mellyel
az atlagos egy-kétliteres kocsi direktben kb. 20—30 km-es
tempdban futva pordg. A legjobb megszakitasokkal, déva-
tosan meg-megnyomintva a gazpedalt az alapgaznal
frissebb tUraszamba hozni a motort és amint a h(itéviz csak
egy kissé felmelegedett: Utnak indulni. Természetesen ilyen-
kor nem szabad er6ltetni a motort, nem szabad taraztatni
vagy kinlédva huzatni lassi tempéban direktben, hanem
masodikkal vagy harmadikkal siman, erdltetés nélkdl por-
getni mérsékelt fordulatszammal. A h(itéviz meglepéen ro-
vid id6 alatt éri el a helyes lUzemi hémérsékletet. ,Erzés"
dolga az egész és nem kell hozza blvészi hajlam, hogy ez
az érzés kifejlédjék.

iTucfi gy 6zelm ek

Németorszagban és Jiusztriabnn 1
repverseny ugyancsak Puch diadalt

A gréea Puch-gyar a legutébbi né-

WIMPASSING-
REITHOFFER

MOTOROSKOPENY

ismert kivalo
sportszerld szabas,
hatszell6z6vel, els6-
rangu vizhatlan

anyagbol

BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 8.

zik az uttalau-utakon megrendezett
hirhedt német .Gelandefahri“-ok
mellé. A versen.// 250-es kategoériaja-
ban, igen erés kénkGrrenciaban,
Stunifoll aratott Padi Si tipusu gé-

met és osztrdk versenyeken ismét
értékes babérokat font gy6zelmi ko-
szorUjaba. Becs kornyékén terepver-
senmyel kombinalva megrendezett
LRund um Wien" megbizhat6sagi
verseny ~a Puoh-men6k val6sagos
diadiailtja volt. A verseny gy&ztes
klubcsapata 250-es Puch S4 tipusu
ge|pel_<en szerezte meg a trofeakat, de
a legjobb eredménnyel végzett méar-
ka-team is 250-es Puch Sl tipusu
szériagépeken aratott diadalt. A ver-
senybe iktatott rendkivil nehéz te-

eredményezett, Rasehner Sl tipusu
Puch gépén a 250-es csoport legjobb
idejét futotta. A 250-es S| tipusok
ragyog6 szereplése mellett azonban
az '500-as Puch-niendk is értékes
eredményeket érteik el, SehaeMniber
500-as Puek-gépével a terepverseny
legjobb idejet érte el.

agyszerd Pueh-gy6zelmet ered-
ményezett a Berlin kornyéki Scliilli-
liom mellett megrendezett terep-
verseny is. mely nriting a terepne-
hézségeket illetbleg méltan sorako-

pével kiemelkedd gy(’)’zelmet,me|ynek
értékét még fokozza az. a kérilmény,
hogy id6eredménye 32 mp.-cel volt
jobb a 350-es kategéridiban gyéztes
idejénél!

A Puch-meu6k mindeme fegyver-
tényeiket teljesen szériagépeiken haj-
tottak végre. Hiszen™ ‘tudvalevo,
hogy a gyar mar évekkol ezel6tt be-
szlintette a versenygépek gyartasat
és a sporteseményeken csupan szé-
ria-gépekkel képviselteti magat.

Szab. szer. magyar gyartmanyok

HARDY

csuklétarcsak

SURGESS

hangtompitodk

BRAMVER

tagolt gumiékszijak

Egyéb sajat gyartmanyaink: zsirzoprések, légszivattyuk, kerékfelerdsité
csavarok, vulkanizalé prések stb. stb.

DENES ES FRIEDMANN R.-T.

BUDAPEST, VI,

DESSEWFFY-UTCA 29. Tel.:
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A KMAC kozgydllése

A kozelmult napokban tartotta a

Kiralyi Magyar Automobil Klub
36-ik rendes évi kozgydlését And-
rassy Sandor gréf elndklete alatt.
Grof Andréassy Sandor elnék meg-
nyitdé beszédében rovid osszefog-
lalast adott az elmult év eseményel-
r6l, hangsulyozva, hogy a KMAC
égisze alatt rendezett versenyek, el-
sdsorban az 1. Magyar Automobil

Grand Prix sportsikere nagyban
oregbitették , klub tekintélyét. A
KMAC idegenforgalmi tevékeny-

sége korul orvendetes fejlédés mu-
tatkozik és ebben az iranyban a
klub a jév6ben is tevékeny munkéat
6hajt kifejteni.

Gréf Teloky Janos alelnék. aki
tudvalevéleg egyben a Kozhasznu
Gépjarmivek Egyesiletének az el-
noke, meleghangu taviratban men-
tette ki  halaszthatatlan hivatalos
elfoglaltsdiga miatti  tavolmarada-
sat. Teleky grof taviratdban orém-
mel allapitja meg, hogy .az egész

magyar automobilizmus minden
valloza'6ban megbonthatatlan egy-
ségben all egymas mellett™, amivel
utalt az automobilizmus vezet6 tes-
tiletéiben uralkod6 egységre.

Andrassy Sandor grof elngk kitért
a benzinad6 kérdésére is és leszo-
gezte az EIndki Tanéacs legutébbi
hatarozatat, amelyet n KMAC va-
lasztmanya is magaéva tett és itt is
megallapitotta, hogy a benzinads
kérdése a fontos indokoknal fogva
most nem idészerd €s az id6szer(-
ség kérdésében is majd az EInoki
Tanacs fog annakidejen hatarozni.
Andrassy gréfnak a benzinadét il-
letéen tett megnyugtaté nyilatko-
zatdt mindenesetre 6rommel Udvo-
z6ljuk, hiszen alkalmas a kedélyek
megnyugtatasara, melyeket a ben-
zimi do-kérdésbe 6vatlanul beledo-
bott tlizeséva idézett fel az autds és
motoros tarsadalom legszélesebb
rétegeiben.

BUDAPEST, VI, JOKAIl UTCA 28. (HORN EDE-UTCA SAROK)
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Jttepes Sierenc
ladioef6ados

A Z autés és motorosokat ke

rél  érintd targykorrél
tott igen  érdekes radiéel6ac
Kepes Ferenc. Eegl motoros m

kellemes és hm
ros el6adasai zalogai voltak .k
lekedésrendészeti visszapillant
cim alatt A&prilis 6-an megtar
el6adasa sikerének. Kepes hallga
hiteles adatok felsorakoztatasa
visszavezette a mult szazadba, bf
zonyitva, hogy pl. az egyiranya f
galmat mar szaz évvel ezel6tt
rendelte Lugos varos ,Tekinte
Tanatsa". Nagy érdekl6désre tart
szamot az az érdekes és nagy kor
tekintéssel Osszedllitott nemzetk
kozlekedési koédex is, melynek s;
rdz adatait csak Kepes Ferenc e
deti humora tudta élvezhet6vé t
ni. El6adasanak befejezéséul ran
tatott arra a sarkalatos és el6rel
hatélag megoldhatatlan kozieked
problémara, hogy az egyre nagyi
bodé forgalmat csak a moderr
széles ucedkkal. alul és feluljar,
kai felépitett Jov6 varosaiban Ivh
ne idedlisan lebonyolitani. ;

Az elhangzott felette nivos iel-
adas utan reméljuk, hogy Ki>;
Ferencet, aki hivatasanal fogva -
a Detektiv Testulet egyik értéke
tagja — legjobb ismer6je a kozi-
kedési kérdéseknek, a kozeljov6bei
ismét alkalmunk lesz a radiéba
hallgatni.

ja, nagyon



A népszerl Boseli gyertyasorozat néhany képviselGje.

legtébb motoros és autés csak
akkor torédik a gyertyaival, ha
1 az olajslussz és hozza kell latni
sztitdshoz. Ha a motor gyujt, ugy
e sem néz a jobb sorsra érdemes
etydnak és azt képzeli, hogy az
dék végtelenjéig tudja ellatni ne-
feladatat. Tévedés ez a javabdl,
1 a gyertya éppen ugy fogy, éppen
oregszik, éppen ugy ,kifarad",
* minden mechanikai alkatrész:
gyoén is indokolt tehat az, hogy bi-
ayos szolgdlati id6 utan a gyertya-
t Gjakkal kell felcserélni. A gyertya
szabb UGzem utdn ugyanis ugy
;hanikailag, mint kémiailag elval-
isokat szenved, mar nem képes
ellatni feladatat, mint amikor még
3 erejében volt, aminek teljesit-
aycsbkkenés és a gyujtéberendezés
.erheiése az eredménye.

Miért ,,fogy" a gyertya?
Gondoljuk csak el, hogy mit Kkell
»nvednie, mit kell eltlrnie a gyer-
~ak. Az atlagos, percenként 3600
dulatszamd, négydtemd motorban
gyertya példaul percenként 1800-szor
degszik fel, 700—1000 és ugyanany-
iszor hidl le vagy 100 Celziusz fokra,
kétutem(@ motorban még keservesebb

a gyertya sorsa, percenként 3600-szor
kell elszenvednie ezt az oriasi
sékletingadozast, ezt a szinte
tiznek mondhaté ,gyilkolast",
nek a gyertya porcellan- vagy csillam-

Igy llleszkedik a kozépsé elektrod

a szigetelGtestbe.

A bels6é elektréd menettel illeszkedik

a szigetelGtestbe.

szigetel6testének és elektrodjainak ko-
telességuk ellentallani.

Kozismert az a

kilométeres Uzem

tinemény,
hogy a testek melegben tagulnak és
a hidegben 06sszehuzédnak.
alkalmaval
tyank vagy 25—40 milli6 szikrat ad le.
Es ugyanannyiszor melegedett fel
hdlt ismét le a gyertya szigetelGtesté-
nek alsé része, mely beér a robbano-
térbe. Ugyan hol az az anyag,
ilyen igénybevételnek,
hémérsékleti kulénbségeknek ellen tud
allani anélkul, hogy kifaradna,
kil, hogy ez a bombazas

ISMET

KAPHATOK
MAGYARORSZAGON

Vezérképviselet: SZILARD BELA
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nyomokat

AZ breg gy * jtéogyerlYa
Nagyonisr

Miért tanéacsos legaldbb évi
lanul ,,megfogyott" és aggk-

hagyna benne? Elképzelhetetlen, hogy
a gyuljtaskor fellépé oriasi hé, a ma-
gas, sokszor 25—30 atmoszféranyi nyo-
méas, majd a szivasi Utemben be-
aramlé hiivos friss gaz okozta hirtelen
lehdlés ne hagyna eltérélhetetlen nyo-
mokat a gyertyaban, kalénésen akkor,
amikor ez a folyamat milliészor és
milliészor ismétlédik. Lehetséges, hogy
valamikor felfedezik azt a szigetel6-
anyagot, mely ellenallom lesz képes
ennek a kiméletlen rombolasnak, ma
azonban sajnos a technika és kémia
nem ismer ilyen szigetel6anyagot. Na-
gyon is érthet6, hogy az &llandé tagu-
las és 0OsszehUz6das kovetkeztében
hajszalfinom, szemmel nem is lathat6
hajszalrepedések képz6édnek a gyertya
szigetel§ testében, kulénésen annak
feliletén. A hajszalrepedésekben égési
termék, korom, olaj, 6lom és kén ra-
kddik le, aminek kévetkeztében a gyer-
tya szigetel§ testének elektromos el-
lenallasa csdokken, mar nem szigetel
olyan tokéletesen, mint UGjkoraban,
amikor 1000 fokos Uzemi hé&mérséklet-
ben is biztosan ellenall akar 30.000
Voltos feszultségnek is. A magnes
vagy transzformator altal termelt ma-
gasfeszultségli aram mar nem jut tel-
jes mennyiségében a gyertya kérmei-
hez, egyrésze a szigetel6bdl vezetdvé
valt izolator-testben kuszik at és a
szikra intenzitadsa, tehat gyuajtasi ké-
pessége csokken.

Sokan azt képzelik, hogy ha benzin-
ben alaposan lemossdk és ledrdt-

kefézik a szétszerelt gyertya belsé
magjat, illetve szigetel6 testét, ugy
eredeti frissességét allitottak helyre.

lgaz, hogy a benzines lemosas és a
drotkefézés részben kiszedi a hajszal-
repedésekb6l a lerakédott és az izo-
lator szigetel6képességét karosan be-
folyasolé égési termékeket, csak éppen
azt felejtik el, hogy ezzel a repedése-
ket nem szintették meg és néhany
o6rai Uzem wutdn a hajszalrepedések
éppen uUgy megtelnek égési termékek-
kel, korommal stb., természetesen is-
mét ott tartanak, ahol a tisztitasi
mandéver el6tt.

Hogyan ,tompulnak” az elektrédok?

Nemcsak a gyertya szigetel§ teste
,fogy", hanem talan még ennél is
erGsebben ,,vénul"-nek az elektrédok,
melyek ugyanannak a bombazasnak
vannak kitéve, mint a gyertya szige-
tel6 teste, rdaadasul azonban ebben a
pokolban még elektromos munkat is
kell végezniok.

A gyertyagyartas legnagyobb prob-
Iémaja olyan ko6zépsé elektrodot ké-
sziteni, mely a hatalmas nyomassal
dacolva, lég- és gazmentesen, ugyan-
akkor azonban rugalmasan van rég-
zitve a gyertya szigetel§ testében. A
mai modern kozépsé elektréd csavar-
menettel illeszkedik a szigetel6 testbe,
az a veszély tehat nem all fenn, hogy
a gyujtaskor fellép6 hatalmas nyomas
kovetkeztében egyszerre csak nyil

1 kabelrogzf
<l pyranit j

nagy anji
. hatszog j
. gyertya-ti
. kozépsé ftf
7. csavarmcl
s. test elek!
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n gyertya'!

le egyszer feldjitani a sokszor csak laihalal-
lelgyengulésben szenvedd gYUjtogyertyakal ?

Bch-gyertya
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lo anya
ligételGitest
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. telenek gitt-szerd anyagot

moédjara 16 a magasba. A mechanikai
szilardsadg azonban nem elegendé,
gondoskodni kell arrél is, hogy a ko-
zépsé elektréd abszolit gazmentesen
illeszkedjék bele a szigetel§ testbe,
ugyanakkor ugy kell megvalasztani
az anyagat, hogy tagulasi egyutt-
hatéja teljesen azonos legyen a szi-
getel6test tagulasi egyltthatéiaval, ha
ugyanis az elektréd a hé hatasara
er6sebben vagy gyengébben tagul a
szigetel6test anyagéanal, ugy a repe-
dés elkerulhetetlen.

Mivel lehetetlenség a kozépsdé elek-
trédnt kozvetlentl gazmentesen rogzi-
ter szigetel§ testbe, a gyarak kény-
hasznalni,
mely az elektréd és a szigetelGtest
kozotti hézagot légmentesen tolti  ki.
Ennek a gittnek a vegyi 0&sszetétele
szigorU gyartasi titok, mert hiszen nem-
csak gazmentességet kell biztositania,
hanem jol kell vezetnie a hét és ki kell
egyenlitenie a végtelen sorozatban
egymast kovet6 felmelegedéseket és
lehdléseket. Nagyon is érthet6, hogy
ez a gittanyag képtelen az idék vég-
telenjéig ellatni a feladatat, idével el-
farad, repedésre hajlamos, tdorékeny
lesz, elmeszesedik. Ha ilyenkor csak
éppen mikroszkopikus nagysagu haj-
szalrepedés képz6édik a gittben, ugy
a hatalmas nyoméas  kényortelenul
agylzza ezt a repedést, az égési
anyagok kiméletlentl rojitjak-marjak
a tamadasi kaput, ami hamarosan arra
vezet, hogy a ko6zépsé elektréd meg-
lazul és a gyertya hasznalhatatlanna
valik.

Minden egyes szikra egyben csok-
kenti az elektrédok fémanyagat. Min-
den egyes szikra egy-egy meghataroz-
hatatlanul kicsiny fémrészecskét sza-
kit magaval az elektrédok anyagéabdl.
Es mivel sokmilli6 szikrarél van szé,
akarmilyen kicsiny egy-egy ilyen le-
tépett fémrészecske, azt tébbmillié-
val megszorozva, egészen tekintélyes
anyagveszteséggel kell szamolnunk.

A gyertya elektrédjai féképpen nik-
keltartalmu otvozetbdl készilnek, mely-
hez egy kevés mangant és foldalkali-
fémeket, f6képpen bariumot vegyite-
nek. A béariumnak az a célja, hogy
az elektrédok kozotti szikrakoézt ioni-
zalja, aminek kovetkeztében a szikra-
koz elektromos ellenallasa csokken,
a szikra konnyebben wugorja at az
elektrédok kozotti tavolsagot, tehat
lassU tardban és hidegen jobban gyujt
a motor. Ezzel az ionizalé anyaggal
azonban a gyarak itt bévebben nem
részletezheté okokb6l az elektrédoknak
csakis a legvégsé részét lathatjak el,
ha ez az anyag elfogy, Ugy elmarad
az ionizaci6 is, ami a gyakorlatban
azt jelenti, hogy a Kkivénult gyertya-
val szerelt motor nem indul olyan fris-
sen hidegben, mint amikor a gyertyak
még életerések voltak.

Az Uzemanyagban levé szennyezések
kémiai hatdsa is hozzajarul ahhoz,
hogy a gyertya idével kifaradjon.
Akéarhogyan is tisztitjAk a benzint vagy

Kulénféle lioértékl Boseh-gyertydk. Balrél jobbra alacsony, koézép, magas és legmaga-
sabb boertekl tipus. Figyeljuk meg a szigeteldtestek hosszat és az elektrédok alakjat.

motalkét, a kén nyomait beléle elta-
a kén viszont

volitani nem tudjak,

megtamadja az elektrédok
gat, belemarja magat és

Gyongyszerl olvadék
jelzi, ha a gyertya
héértéke tolalatsony.

Az elektrédok anyaga f6képpen nik-
kel, melynek a kén haldlos ellensége.
A nikkel a kén hatédsara szivacsos és
torékeny lesz, az elektrod élettartama
lgen gyakran észre-
vesszik, hogy a gyertyank elektrédjai-

erésen csokken.

Hosszabb hasznalat

k6zéps6
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nak végei kelkaposztara emlékeztetd
modon réancosodnak, ez az elvaltozas
a kén hatasara torténik, ha az UtUzem-
anyagban sok a kén, ugy az elektré-
dok sokszor megrepednek, s6t szét is
téredeznek. A nikkelhez kevert man-
ganfémnek éppen az a feladata, hogy
a nikkelt a kén rombolé hatasaitol
megvédje, sokat segit, viszont teljesen
nem tudja k6zémbdsiteni a koénydrtelen
ellenség tamadasait.

A gyertya élettartama: 15—20.000 km.

A preciz laboratériumi vizsgalatok
eredményeképpen a gyertya atlag-
élettartama 15—20.000 kilométer. Eny-
nyi munka utan a gyertya — 0reg em-
berhez hasonlit. Az elektrédok, a szige-
tel6test, a gittanyag éppen ugy ,el-
meszesedik” mint az Odregember ér-
rendszere, az izolator elfarad és éppen
olyan nehezen végzi el feladatat, mint
a koszvényes aggastyan.
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KIS tanacsok
NAGY turdkra

étségtelen, az autdvezetés élmény, de a turdzads még

ennél Is tobb. Az autévezetést megtanulhatod a sof6r-
iskoldban, gyakorlatban. Az autézast, az autétlrézast is
tanulni kell. Mit vigyél magaddal? Hogy csomagold azt?
Ezek ugyan kicsi, de igen fontos problémak, melyeknek
helyes megoldasa teljessé teszi az autdzas oOromeit. ime
néhany hasznos kis tanacs a nagy utra

1 Sok fehérnem( fontosabb, mint a sok ruha. Kabat,

térdnadrég, sporting megteszi egész napra. Estére egy
sotét ruha is elegendé.

2. Oriasi b6rondok az autd tetején — ez persze
a régi szép idékben volt. Ma portdl, es6tdl és nem utoljara
a borondtolvajok nagy szomorusagara, jol védett helyen,
a kocsi belsejében, a borondtartdban kapnak helyet. Bar
a boérondok joval kisebb méretliek, de szamuk nem csok-
kent. A helyes borondbecsomagolast szintén meg kell
tanulnod, nehogy este a hideg szallodaszobaban a hal6-
ruhdk keresése kodzben a bérond egész tartalmat ki kelljen
szedned, amikor is eszedbe jut, hogy pizsamad a masik
boréndben van a cip6id kozott.

A ruhéaid legkevésbé gyurddnek, ha azokat legfeltlre
teszed (okvetlenull vigyél magaddal egy kis Utivasalét, mert
ilyesmit Utkdzben a legritkdbb esetben kaphatsz). A cip6t,
fehérnem(it helyezd el legalul. Uvegnemiit ne csomagolj
soha egymasmellé. Toalett-felszerelésedet lehetdleg egy erre
a célra készult, impregnalt vagy gumirozott kis dobozba
helyezd el. Befejezésul még csak annyit: karba vész a gyo-
ny6rd munkad, ha a borondot a tetejére boritod vagy oldalt
allitod.

még

3. Miért vannak zsebek a kocsi ajtajan? Ugy van, a tér-

képért, a kis Utivarrokészletért, a tartalék biztositékokeért,
egy kis drotért, a kézigyogyszertarért, a tartalékgyertyéért,
de nem a szemuvegért, az ennivaléért, a dohanynemuért és
hasonlokért — ezek mind a szerelékfalba sullyesztett kis
szekrénykébe valok. A vezet6i jogositvany, az Osszes Uti-
papirok és tartalékkulcsok ez utdbbiak majd olyan fon-
tosak, mint a vezetSi jogositvany — a vezet6nél legyenek,
mégpedig mindig annak a kabatnak a legbiztosabb zsebé-
ben, amelyikben vezetsz. A vezet6i Ulés mellett adjal helyet
a termoszpalacknak, de — alkoholszegény tartalommal!

4. igy csomagold a zakkédat. (Egy

nehéz probléma koénnyld meg-
oldasa.)

5. Ne feledkezzél meg a csom
lasnal a pulloverrdl és a takarorol,
amit az utasok labai fognak meg-
koszonni. Még a legnagyobb hdség-
ben is vigyél magaddal kopenyt. Erre
legalkalmasabb anyag a batiszt vagy
az oOlhaut; ezeket a kabatokat szivar-
doboznyi nagysagra lehet Osszehajto-
gatni.

ago-

6. Meleg napokra és forrd vidékekre a ruhdzat kényel-

mes és kdnnyl legyen! Rovid nadrag, — a holgyeknek is, —
rovid ingujjak, nyitott gallér. Koénny( és gyors mosasa
miatt igen ajanlhaté a lenvaszon-ruhazat. A cipék anyaga
porézus, szabasa szellés legyen. Es akarhogy kuszik a hi-
gany a hémérdében, ne vezess sapka és keszty( nélkul. Ne
feledkezz meg kevés tartalék h(itévizrél sem. Igen jol meg-
felel e célra egy rendesen kitakaritott kétliteres olajkanna.
Es végul egy aranyszabaly: az utas ne zavarja a vo-
lan mogott  Glét ilyen és ehhez hasonlé tanacsokkal:
,Vigyazz, kanyar!" ,Utkeresztezés jon!'* ,Tul
nagy a tempd!"... Minderre semmi szukség sincs,
anndl is inkdbb, mert ezeket a vezet§ is latja és tudja,
hogy mi a tennival6ja, mig az éalland6 figyelmeztetés csak
zavarja és idegesiti. Es ha az utas még olyan jol is ad
vezetni — a fedélzeten csak egy kapitany lehet; mindig az,
aki a volan mogott Ul. Aki nincs hozza bizalommal, az ne
utazzon vele. Ha valtott vezetSkkel tdardzol, Ggy még az
indulds el6tt hatarozd meg az etapok hosszat, amit aztan
be is kell tartani.
Ha ezeket a tanacsokat betartod, kellemesebbé teszed
az autézast. J6 utat és szerencsés kéz- és labtorést kivan
— ergyé —
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.V Frankfurt és Baden kozotti expressz-
jarat autébuszai 125 km-es menetrendszer(
sebességivel fognak kozlekedni.

Negyven évvel ezel6tt, 1897 Aaprilis 27-én
mutatta be Diesel Augsburgdéan elsé nyers-
ola.imotorjat.

Anglidban rendeletileg tették kotelezévé a
gyujtéogyertyak arnyékolasat, mert azok mi-
kodése karosan befolyasolja a tavolbalaté-
berendezésok nillikédését.

Briusszelben és Londonban foldalatti park-
helyek létesitésével .igyekszenek megoldani a
parkirozas prob linajat.

Sir Ph. Sasson az angol alséhaziam érde-
kes fegyverkezési beszéde soran megallapi-
totta, hogy az angol repllégépgyaraik szal-
litoképességét hatranyosan befolyasolja az a
korialmény, hogy az illetékes Jégligyi szer-
vek csupa Gj tipust gépre adnak ki rende-
léseket, miutan az angol légiflottat, csekély
kivétellel, egyfedelli gépekre akarjak atalli-
tani, mert ezek Aallitolag megfelel6bbeknek
bizonyultak a kétfedelld masinaknal.

A reptulébravurjairél ismert Mollison-ha-
zaspar mar ktilénvaJtan él. A hazastarsak,
Moillison és Amy Johnson, augusztusban
fognak taldalkozni: mint ellenfelek, a nagy
Xewyork—Parizs kozotti transzéceani reptlé-
versenyen.

A szezon els6é nagy autéesafcajat majus
9-én vivjak meg Tripoliszban, aliol 6 Alfa
Konieo startja biztos, mig a németek részé-
rél az Auté-Uniéon és Mercides-Bemz 7 vagy
8 kocsit allit a vonalhoz.

A monzai kisérletek befejeztével a Merce-
des-Benz-gyar néhany érdekes adatot tett
kozzé idei versenyikocsijairél. A 750 kg-os
limit ala es6 kocsik 5.0 literes, soros, 8 hen-
geres, hengerenként 4 szelepei, két butyok-
tengelyes motorral vannak szerelve, melynek
teljesitménye lényegesen talhaladja az 500
loerét. (!) Az Gj alvaz az eddigi mkiifurkalt
keretvaz helyett ovalis keresztmetszet(i cs6-
vaz, mely a széridban gyartott 170 Y't.ipus al-
vazahoz hasonlit. Az elsdokerék felfuggesztést
lengék arokkal kombinalt spiralragés kon-
strukcidoval oldottdk me. A hats6 lengd6'ten-
gelyt torziés rudiazattal kombinaltak.

komppa fiinn vegyész-tanar a szintetikus

tUzemanyag eldallitasara iranyulé Bergius-
I'éle eljarast atdolgozta UuUgy, hogy eljarasa
szerint szénben szegény anyagokboél, mint

tariahol és fabol is sikerult szintetikus ben-
zint eléallitania.

Csehszlovakiadban komoly formak kozott
foglalkoznak az autébehozatal szabadda té-
telével, mivel a honi gyarak nem képesek a
keresletet kielégiteni. Az illetékes korok re-
mélik. hogy ezen intézkedés egyes cseh ipar-
agak exportjat is fellenditené.

Németorszaghan marciusban 49435 Gj gép-

; ; \=t<k forgalomba, ami tavaly

marciushoz képest 32%-os (!) emelkedést
jelent!

Az angol .személyautépark az év elejeit
tulhaladta a masfélmilli6 darabot, tehat a

szigetorszaghan minden 20-ik emberre esik
egv auté. Angol statisztikusok a nagyaranyud
.. jléklés magyarazatat abban lelik, hogy
< ig 1925-ben az nu-tétartds indexszama 97.1

dt, addig ennek értéke ma 49.8-ra esett, le!

Ontodzott, cstszos Gttesten csak

recezett

gumival jar biztosan

RECEZTESSE
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP

GARAGEBAN

VI, Kertész-utca 24,

Amerikanak is .kin n kiskocsija! A ,Ban-
Uun* 716 kem-es motorja 2b léerdét kap utra-
valéul, ara 350 dollar desz.

Olaszorszagbhan ammoniakgaz-iizeinmel is
kisérleteznek.

Japanban is
gumit.

A forradalmairél hires kozépamerikai
Honduras elnéke Gj Padkard-koesit kapott —

gyartanak mar szintetikus

pancéllemezzel burkolva és goly6allé uveg-
ge

Ford megvasarolta a francia Ohenard—
Wallgker gyarat.

Wiinille tébbszoéri sikertelen proébalkozas

utan mégis elnyerte a 400.000 frankos dijait,
melyet azon francia versenykocsi szamara
tlztek ki, mely elsének éri el a Montlhery-
ben 200 km-es tavon a 146.508 km-es atlagot,
Wimilte 3.3 literes BugaHijaval 146.654 ktn-es
atlagot ért el.

Németorszag tavaly 36.189 személy- és te-
herautét exportalt, szemben az -1935 évi
23.423 darabbal.

Nuvolari, aki a torindéi kérverseny tré-
ningjén bukott és bordatdrést szenvedett,
mar elhagyta a kérhazat. A ,campionissimo*
privatkocsija volanjahoz Glt és sebes iram-
ban Manduldba robogott.

Gronau, a német Aero Klub elndke, aki
résztvett az afrikai oazisrepulésen, Kairoboél
ellatogatott a Fokvarosba is, ahonnan most
tért haza Miinchenbe. Gronau Messerschmidt

,Taifun“-javai 30.000 km-es utat tett meg
és pedig radio nélkal.

A migumi harca a természetes nyers-
gumi ellen a nyersgumi-itermeld orsza-
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gokban sok izgalomra ad okot. imutuil
a német és orosz mugumipar olyan
fejlettséget ért el ugy mindéség, mint

legujabban az arak tekintetében is, hogy né-

hany éven belll, mint a természetes gumi
legnagyobb Ikonkurrense jelenhetik meg a
vilagpiacokon.

Az USA autégyarai tavaly 439 millié
autét gyartottak. Ez a horribilis szam még
mindig 1 milli6 darabbal kevesebb az 1929.
évi rekordhoz képest.

Az Auto-Unlon versenykocsijai készek a
szezonra. Ezt mi sem igazolja jobban, mint
a félelmetes farmotoros torpeddk monzai

tréningeredmenyei. Monzaban a korrekordot
FagioLi tartja 186.335 km-es atlaggal, mi pe-
dig elarulhatjuk, hogy az Auto-Uaiiou és
Mercedes-Benz menék tavaszi iréningjukon a
200 km-es atlagot joval talhaladé koroket
vagtak ki ...

Portugalia a DLH-val és az Air Franceal
szemben az anglo-amerikai csoportot repre-
zentalé Pan American Airways és az angol
Tmeperial Airways légiforgalmi vallalatok
északatlanti jaratai szamara az Azorokon és
Madeiran, 25 évre kizarélagossagi joggal,
alkalmas tampontok Ilétesitését engedélyezte.
A koncessziénak -természetesen ara volt.

Porsche dr. mondja: Koénnyebb dolog 10
versenyautot konstrualni, mint egyetlen
Volkswagen"-tipust, mely az osszes el6ira-
sos feltételeknek maradéktalanul megfeleljen.*

motor-

* Hasznalt, d© jé allapotban Ilévé
Laszlo,

kterékpar-hatséiilést vennék. Czigan
Budapest, Lovolde-tér 7.



Irta: BIRO
Gaz (egyedul 0l a kavéhaz-
ban, kopog a pohéaron): Pincér!
Pincér (odajon): Tetszik paran-
csolni?
Gaz: Szeretnék enni valamit !
Pincér: Nagyon szép bdrés borju-

combunk van.

Gaz: Hat hozzon egyet, de bér nélkul.

Pincér: Csak gy csupaszon?

Gaz: No és? Legfeljebb, ha az a
borju szégyenli magat csupaszon, huz-
zon ra egy bricsesznadragot.

Pincér (elmegy).

Ragya (bejon): Joénapot, Géaz «ar!

Gaz: Szolgdja, Ragyam! Hol volt,
hogy olyan régen nem lattam?

Ragya: Sok dolgom volt. Tudja, ugy
megszerettem a motorszakméat, hogy
feladtam a régi Uzletemet és erre a
szakmara tértem at.

Gaz: S pedig?

Ragya: S pedig elvallaltam a STEYR
képviseletét.

Gaz: Es bejott?

Ragya: Hova?

Gaz: Steierorszagban mint képvisel6.

Ragya: Géazkam, maga megint ke-
veri a fogalmakat. El6szor is a kép-
viselet nem Steierorszagban van, ha-
nem Kisvardan.

Gaz: Maga az el6bb azt mondta,
hogy Steyrt képviseli.

Ragya: Steyrt, de Kisvardan!

Gaz: Ezt nem értem! Hogy jén maga
ahhoz magyar allampolgéar létére, hogy
egy idegen orszagot képviseljen Kis-

vardan?

Ragya: ldefigyeljen, maga tenyész-
vasari kiallitasi cikk ... STEYR az eqv
auto!

Gaz: Ne meséljen! Eddig azt hittem,
hogy egy orszag!

Ragya: Orszag is, de autd is!

Gaz: Hogy lehet egy orszag autd?
Képzelje, ha én felulnék Albaniara és
elkezdenék rajta gurigazni.

Ragya: Mondja, maga hilye, miért
nem iratkozik be a Frimm-intézetbe ...
Maga ott tandijmentes lehetne. Hat
nem érti, hogy a Steierorszagban gyar-
tott autékat is STEYR-nek hivjak. Es
ezeket arulom én Kisvardan.

Gaz: Széval vigéc lett! Miért nem
beszél ~ magyarul?... Maga egészen
beleszédult ebbe a motorszakmaba.

R@?ya: De mennyire ... Tudja mit
csinaltam tegnap?

Gaz: Nem tudom.

Ragya (buszkén): Repultem.

Gaz: Hja, ha valaki vigéc, akkor

ezzel szamolnia kell.

JENO

Ragya: Maga teve, én a Harmas-
hatarhegyen repultem.

Gaz: Ott akart eladni autét?

Ragya: Ott tanulok repulni. Hej, az
micsoda passzi6 ... Feliltem egy vi-
torlasra, azutan usgyi, csak ugy szall-
tam a levegG6ben.

Gaz: Nézze Ragyam, azt még be-
vettem valahogy, hogy maga Kisvar-
dan mint képviselé elarulta Steier-
orszagot, de hogy egy vitorlas csénak-
kal maga usgyi repult... ezt mesélje
a nagymamajanak.

Ragya: Géazkam, most komoly le-
szek! ... Ha maga olyan meleg lenne,
mint amilyen buta, akkor én rohscheib-
nit piritanék a hatan ... Nem vitorlas
csonakkal repultem!

Gaz: Hanem? Kétparevezgdssel?

Ragya (ordit): Nem!

Gaz (félve): Szandolinon?

Ragya: Vitorlazé repulégépen,
a szél hajt.

Gaz: A belugyminiszter?

Ragya: Maga hilye, a vitorlazé gép
csak akkor repill, ha a szél fujja.

Gaz: Maga most be akarja nekem
beszélni, hogy a belugyminiszter ar
odaallt fujni a maga vacak tragacsat.

Ragya: Reménytelen, hogy ezt meg-

amit

értse! Hagyjuk! ... Térjunk vissza az
autészakmara ... Hallotta, hogy UGjab-
ban mar ,Adler”-rel jarok?

Gaz: Melyik Adlerrel... Akinek ha-
risnyalzlete van a Kirdly uccaban?
Ismerem ... Olyan cslnya kis voros-
bajuszos.

Ragya: Nem bajlszos.

Gaz: Leborotvaltatta?
Ragya: Géazkam, az ,Adler" nem
ember.

Gaz: Nekem mondja? Két éve tarto-

zik hisz pengémmel és ne adj Isten,
hogy megfizesse... Az ilyen nem is
ember! Pedig jol megy a harisnya-
Uzlete .. .

Ragya (veri az asztalt): Mondja,
maga szépmiv( o0kor, maga még sose
hallott az ,Adler-Trumpf"-rél?

Gaz: El6szér is nem Adler Trumpf,
ha mar harisnyauzletr6l van sz6, ha-
nem Adler-Strumpf.

Ragya (ordit): Trumpf!

Gaz (szeliden): Strumpf, Ragyam.
Maga nem tud j6l németul.

Ragya: Nézze, maga szomoru o6kor,
én nem arrél beszélek ... Ez az Adler
egy négycilinderes .. .

Gaz: Akkor az Adler anzagolt ma-
ganak! ... Négy cilinder? Egy vacak
micisapkat hord mar tiz éve és az is
olyan zsiros, hogy ha a reséra teszi,
palacsintat lehet sttni benne!

Ragya: De ember, hat nem akarja
megérteni, hogy én arrél az Adlerrdl
beszélek, amelyik a Murati Lilié volt
és én most megvettem a feleségem-
nek ...

Gaz: Megvette a vords Adlert a fele-
ségének? Ragyam, erre csak egy sza-
vam lehet: pfuj! )

Ragya: Miért, mi van ebben?... En
nem érek ra foglalkozni a feleségem-
mel, de most, hogy van neki ez az
Adlere, egész nap vele szaladgal ...

Gaz: Karonfogva?

Ragya: Az esze tokajat!...

Gaz: JUj! Es ezt maga tdri?

Ragya: Miért? Gyakran én is mellé-
ulok.

Gaz: Es az a kis Adler ezt birja?

Ragya: No hallja? ... Tiz mazsaval
is vigan szaladgalna.

Gaz: Ki hitte volna réla?

Ragya: De most egy Kkis baj van
vele... A feleségem annyira igénybe
vette, hogy belul elrepedt valami és
Ugy ereszti a gazt, hogy nem lehet ki-
birni!

Gaz: Latja errdl raismerek.

Ragya: De ma este munkaba ve-
szem, aldbuUjok és megjavitom.

Gaz: Alabuljik a Samu ala?

Ragya: Micsoda Samurél beszél?

Gaz: Az Adler Samurdl.

Ragya: Hallja, most megint komoly
leszek... Ha maga olyan édes lenne,
mint amilyen hulye, én kimérném ma-
gat sacharinnak a Péarisi el6tt. Hat
nem vette észre, hogy én folyton egy
autérol beszélek? Hogy lehet 0ssze-
téveszteni a kettét?

Gaz: Mert az adatok stimmeltek...
Mindkett§ Kicsi is, vords is. Az a gaz-
dolog is stimmelt...

Ragya: De csak nem tételezi fel ré-
lam, maga piszok, hogy én pénzelem
a feleségem udvarléit?

Gaz: Ez latja igaz ... Hol van ma-
ganak annyi pénze?

Rajta dl.

LICSAJER JANOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon :
1-463-51
MIMIIMEL, k G\ AHT>LA\VI
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Fsmét hajthatok
az /Husii dugattyuk

Az utébbi esztend6k behozatali
11 nehézségei kozepette eltlintek a
magyar piacrél a vilaghird Alusil-
dugattyuk is. melyek hidnya a ma-
gyar motorizmus egyre éget6bb
problémaéja lett. Az Alusil dugattyuk
nalunk is top&imat jelenteitek, hi-
szen az el6allit6 neckarsulmi gyar
a konnylGfémdugattyuk gyartasaban
mar 1921 Ota Uttor6 szerepet vitt és
a masfél évtizedes gyartasi tapasz-
talatok egész kulonallé helyet bizto-
sitottak az Alusil név szaméara. A
gyar teljesitményének legjavat
nyujtotta az 0j ,289“-as dugattyd-
tipus forgalombahozatalaval, mely-
nek o6tvozetét mintegy 2000 kisérleti
Ootvozet Kkiprobalasa “utan Aallitotta
els. A ,280“as kuldnleges dugattyd-
Otvozet 7.3%-ban aluminiumot, to-
vabba siliciumot, rezet, nikkelt, ko-
baltot. mangant, magnéziumot _stb.
tartalmaz, nagy szakitoszilardsaga,
kicsiny surlodasi egyutthatoja, nagy
keménysége és kopasi ellenallasa,
csekély sulya és magas hdvezet6-
képessége tOkéletes dugattyuotvoze-
tet reprezentdl. A magyar autés és
motoros tarsadalom osztatlan 6rém-
mel fogadta a hirt. hogy az ontési
munkékban vezetéhelyen 6ll6 Ha-
bért és Sigmund gyar aldozatot nem
kimélve, megszerezte az Alusil du-
gattyak gyartasi jogat és az 0Oszes
autd, motorkerékpar, repil6gép, sét
Diesel-motor méreteket is forgalom-
ba hozza a ma?yar piacon vezérkép-
viselete. a Szilard Béla cég utjan.
Az Alusil dugattyukhoz sebességi
vilagrekordok és° GP gy&zelme
mellett még egy pompas fegyver-
tény flizédik: a transoceani forgal-
mat lebonyolité ,Graf Zeppelin”
6ridsléghajé immar egymillio kilo-
métert repilt le Alusil dugattydk-
kal szerelt Maybach-motorokkal.”Vé-
gezetul: az Alusil dugattydk kvali-
tasat joval tobb mint otmillio (1)
Uzemben lev6é dugattyd dicséri...!

(Festetics nemzetkdzi
debiijc Farinban

A turini Valentino park 2926 méte-

rés korén a német gyarak tavol-
létében futottak le az idei olasz ver-
senyévad szezonnyité korversenyét.
A masfélliteres kocsik csoportjaban
a norvég Bjornstad (ERA) gy6zott
40 koros tdvon 89.8 km-es atlaggal
Dreyfus (Maserati) el6tt, aki 15
mp-eel végzett az éllovas mogott.
A nagykocsik 60 kords versenye a

Ferrari legénység altal vezetett
Alfa llomeok biztos zsé[(ménya
volt, Brivio 936 km-es étlaggal

vitte célba gybztes Alfajat marka-
tarsai, Farina. Trossi és Pintacuda
el6étt. A verseny egyben a magyar
Festetics (Maserati) kulfoldi debiije
volt, az ambiciézus versenyzd bar a
gy6ztessel szemben 12 korrel adés
maradt, lelkesen végigkiizdotte a
versenyt €s bizonyara sok hasznos
tapasztalattal vértezte fel magat a
tovabbi kizdelmekre. A verseny
tréningjén Nuvolari bukott, borda-
toréssel szallitottdk kbrhazba.
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AUTO UNION
HAROM
REMEKMUVE

AUDI FRONT

Tokéletesen megoldott
els6kerékmeghajtas

OGGD

HORCH

A kényelem és
az elegancia szimbdoluma

WANDERER

az idedlis varosi és turagép
luxusaddédmentes

Vezérképviselet:

HESS ERVIN

AUTOKERESKEDELMI
FS IPARI Kft.

I, Mészaros-utca 15
Telefon: 150-090
Varosi bemutaté:

V., Maria Valéria-utca 1
Telefonszam: 181-259



Az ismeretlen Oderwaid és a
egyetlen oldalkoesis motorjat,
automobilja volt Steril

kézismert
az 500-as ohv Ziimlappot
Jézsef Fiat 500-a. De
jobbsarkaban

,Steyr 50“

mosolygé

a megyeri

buntetépont nélkul
a teljesitménye
Steril mérnok vezetési

hozta

messze kimagaslik,

A kezdbk versenye

A sotétszirke gomolygé felhéket
csak nagyritkan tudja attérni az erdt-
len napsugar, csip6s szél kergeti az at-
menti port a megyeri csardanal. Mar
nem sok hianyzik a nyolc ératél, a
starthelyen nylizsog az élet. Kiabalas-
tél, motorbdgéstél hangos a kornyék.
Majd minden ,kezdének" van valakije,
aki segit az el6készuleteknél, gumit
pumpalnak, olajat toltenek, térkép
folé hajolva vitaznak és — kélcson-
kérnek. Igen, kolcsonkérnek, gumi-
szalagtél o6ran, motoroscsizman ke-
resztil szemuvegig mindent. Es mind-
ezt j6 hangosan, hiszen tul kell kiabalni

a szomszéd vadul poérgé motorjat.
A miszaki atvételt és a vezet
azonossagat igazolé plombalast lat-

hatélag nem zavarja semmi, amig ...
egy ,0reg kezddé" be nem jelenti, hogy
az egyik kollégajanak nincs is — jo-
gositvanyai Szerencsére (vagy elére-
latasbdl?) ketten neveztek ugyanazzal
a géppel és igy vezetd és... csizma
csere esete forog lenn. Ugyanis a jo-
gositvany nélkali van bedltézve a ver-
senyre, most pedig at kell adnia ra-
gyog6 Uj motoros csizmait a félcip6-
ben topogd ,tartaléknak”. Nagy sikert
arat ez a jelenet!...

Kilenc 6ratél startolnak az automo-
bilok, szamszerint nyolcan (tavaly egy
sem volt), majd a tizenhat motorkerék-
paros résztvev6. A tav 390 km, mely
beszegi a Borzsény-, Cserhat- és Matra-
vidék Utjait. A kategérianként 50—60
km. kozott eldirt atlagot tdobb kdzbeesd
ellenérz6 allomas kontrolldlja. Min-
den megkeésett percért egy blntetépont
jar...

Felharomkor mar nagy izgalom ural-
kodik a megyeri csarda kornyékén,
mindenki esklszik valakire. Vajjon ki
lesz az els6 befuté? Félnégy utan tetd-
fokdra hag az izgalom: ott jon! itt van
mar! A 4. startszamu ,Steyr 50" csen-
desen siklik célba, két utasa Oromtél
ragyogd arccal felel a sok kérdésre.
Mire félre allnak, hogy a mudszaki vizs-
gat megejthessék, mar egy Adler
Trumpf is a célban van. Egymasutan
jonnek az auték, motorkerékparok.
Az elsé motoros befuté Baldzs Adam
(500 BMW), akit a célban nemcsak a
gy6zelem, hanem kéthetes felesége is
varja. Miutan a viszontlatas viharos
oromein atesnek, odaallitjuk ezt a te-
hetséges motorost olvaséink elé:

— Hat eve motorozom évi 25—30.000
km. teljesitménnyel. Ez a verseny? —

kérdez vissza — szép volt és elég ko-
tegnap kaptam a balodali
gattyamat és ezért nem is tudtam azt
nyudjtani, min* amit els6 szereplésemre

misz,

Amikor a 13-as

szam

szerencsét jelent.

Méltéan képviselte Balazs Adam a BMW

szineit,
gy6ztes vidaman

¢ buntetéponttal,

mint abszolat-
mosolyog a célnal.
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célban, mint a masfélliteres
célba Csepregi
bizonyitva a kis
ratermettségét.

du-

gyb6ztesei. — A mezény
A mezény legkisebb
kvalitasat és a kép

kategoria
Gyula. —
Fiat

tartogattam. Azt kérdezi, fogok-e ver-
senyezni idén? Hat ha csak rajtam
mulna, Ggy minden versenyen indul-
nék, de nem tudom, hogy mit szdl
hozzd a feleségem... Es a vallala-
tom... Tudniillik banyamérnék va-
gyok és csak a vasarnapjaim szaba-
dok. Igyekezni fogok az 6sszes aka-
dalyokat legy6zni!

A mezény egyetlen oldalkocsis mo-
torjat, egy pompéas Zundappot, ugyan-
csak buntetépont nélkiul hozza a célba
Csepregi Gyula. Befutott mar a tdébb-
szorés magyar kerékparbajnok, Vida
Laszl6 is, aki Sunbeamja nyergében
az abszolit helyezés negyedik helyét
foglalja el. Nagyszer( 250-es kategoéria-
gy6zelmet aratott az Ujonc Puch-garda,
élén Domjan Karoly is, de a kategd-
ria 2 és 4. helyét is Puch-motorosok,
Kovacs és Gircsis foglaltak el

Részletes eredmények:

AUTOMOBILOK:

1500 kem felett: 1. v. dr. Uerezeg T. (Adler)
25 hp. 1500 kem-ig: 1. Oderwaid T. IStevr) 7
I'P;. 2. Kiraly ,T. (Steyr)-21 hp., 3. Virag Gy.
(Fial) ) bp.. 4. Beer O. (Lancia) 50bp.,
5. Steril 1. (Fiat).

OLDALK()('SIS MOTOIIKEIIEKPAROK:

«lll kem-ig: 1 Csepregi Gy. (Ziimlapp.) 0 bp.

SZOLD MOTORKEREKPAROK:

510 kem-ig: 1 Balazs A. (BMW) 0 bp., 2.
\illa L. (Sfiuibeam) 6 bp.. 3. Los/,] T. (Sun-
beam) M bp.. 250 kem-ig: 1. Donijan K. (Pue.li)
3 bp. 2. Kovacs J. <Puc-h) 32 bp., 3. Simé P.
(XSU)pLH bp., 4. Gircsis ,T. (Puoli) 132 bp.

Autdés-csapatversenyben: 1. KMAC (Steril.
Oderwaid, Kiraly), 2 FTC (\Veil, Szigeti.
Virag).

Motorkerékparos-csapatversenyben:
1. KMAC (Vida, Déri Leszl), 2 FTC (Balazs,
Kovacs, Vadasai).



Nem gyartunk versenygépeket

VERSENYEREDMENYEINKET SZERIA-
GEPEINKKEL ERJUK EL!

EZ A MINOSEG IGAZI BIZONYITEKA!
Figyelje meg e lapban a

P U 0 H

versenyeredményeket!

Puch-mivek fiéktelepe: BUDAPEST, V., LEHEL-U. 25. SZAM.

Véarosi lerakat:
~KOENIG RUDOLF, Budapest, Jokai-utca 28. szam.

r-, I
PC IW \m s

BBBBB

KET SLAGERE:

t1 AUTOIPAR
e CSICSTEUESITMEDINE

VEZERKEPVISELET: MAJLATH, BUDAPEST, GR. ZICHY JENO-UTCA 17



Mi Gjsag. Hebli ar?

Javaban folynak mar a majus
<jy-én megrendezésig keriill§ A<l von!-
harcos Turaut el6kesziletei. A ver-
senyt az OFSz aut6- és motorsport
osztalya ezidon is mint 24 6ras ver-
senyt” rendezi meg. melynek 128)
km-es Utvonalat az els6 11 éran at
60 km-es. a tovabbi 13 éran at pe-
dig 50 km-es atlaggal kell végig-
futuiok a versenyzoknek. A verseny
startja reggel 6 6rakor lesz. A turaba

ismét beiktatasra kerti! a 3 km-es
14

ULETEZKI..

végeredmény
agyis

B.M.W.

Kérjen ismertetést

URBACH

VI., Hunyadi-tér 12

| LEGYEN ON IS
| MEGELEGEDETT. VEGYEN

KOFALVInal
OLDALKOCSIT

Vili., Nagyfuvaros-utca 15
[Telefon: 1-383-97

mecseki  hegiverseny. A verseny
propoziciéit az Orszagos r ronthay-
Cc ® SzOvetség autd- és motorsport,
osztalya (Budapest. VIU., ltdkoczi

Ut 27) készségesen bocsatja az ér-
dekl6d6k rendelkezésére; A hagyo-

manyos siker(i verseny irant, mely-
nek Utvonala az egész orszagot be-
szegi, maris Oriasi érdekl6dés mu-
tatkozik és minden remény megvan
ra4, hogy a teljes létszaml magyar
versenyz6i garda mellett _német,
olasz és osztrak résztvevdk is start-
hoz alljanak. A versen)&rendezoseg-
nek maris igen sok értékes tisztelet-
dij all rendelkezésére. Az atvonal
rendbehozatalarél méar kereskedelmi
miniszteri rendelet intézkedett, a
posta alland6 telefonszolg'alatnt ren-
delt el, egyszéval minden ugy megy,
amint azt"a verseny spiritus recto-
ratol. Szidnal’ Aladar dr.-tol mar
megszoktuk!

— Hullom, Hébli
n Leinciu-gyar vilagszerte oOriasi
sikert aratott Gj tipusanak els6
modelljei?

— t'gy van. Szerkesztd ar! A Lan-
cia ,APRILIA" majus elején mar
hozzank is beérkezik. Az Apri lifit
azok, akiknek kulféldon mar alkal-
muk volt megismerni, val6sagos
technikai csodaként emlegetik. Fel-
Eyqrsulésban. stabilitdsban, mdszaki
ivitelben csodéalatosat nydjt. Az
elegdnsan aramvonalazott, kényel-
mes. 4—3 Uléses kocsi fogyasztasa
100 km-ként kb. 10 liter, évi addja
60 P. sebessége pedig eléri a 125 kilo-
métert. Az Aprilia a Lancia-gyar
vezérképviseleténél, a Bardi cégnél
(V.. Tvresz Géza-u. 16.) lesz meg-
tekinthet6 i~ kiprébalhaté

Mas érdekesség?

— A miskolci él?amépl’tészeti hi-
vatal ezuton is kozli_az érdekeltek-
kel. hogy a polgari Tiszapontonhid
ismét megkezdte Uzemét. A hid
Uzembehelyezése a miskolc—debre-
ceni utat mintegy 30 km-rel roviditi
meg.

— Hallom,
és Fia cég?
— Félig-meddig! A Deményi és
Fia cé? ugyanis tudvalevéleg” meg-
vésarolta a Grof Zichy Jend ueca
li. sz. alatti hazat sajat lUzeme cél-
jaira. Tekintettel azonban arra,
ogy az Uzemépilet még nem be-
koltozhet6. a Deményi és Fia cé
Uzemét ideiglenesen” majus 1-t6
jalius l-ig a Grof Zichy Jené ucca
21. szam al& helyezte at.

— Mit sz6l Hébli ur a nagy Ford-
invaziohoz?

lir, jonnek mar

Atkoltozott a Deményi

auték  kedvelsi

. —Ilgen. a szép d
igaz gyonyor(iséggel szemlélik a

budapesti forgalomban nemrég fel-
tlint 4j Ford-Eifel kisautékat, me-
lyeknek aramvonalas vonalvezetése
és gyonyor(i karosszéridja méltdéan
egesziti ki a Ford-motorok kézmon-
dasos kival6 minéségét. Ennek tu-

V vitdi- legtermékenyebb autégyara most
készitette el a 25.000.00n-ik motorjat, ter-
mészetesen ez nem leltet mas, mint a

Kord.
Kdstd

Képunk Henry Kordot es Itat,
Kordot mutatja a 25,000.000-Ik Kord-

lajdonithaté, hogy naprol-napra
tobb ilyen szép és jo kocsi kerl
forgalomba.

- De mi az, Hébli ar.
ebben a zuhogdé es6ben is
neki szolé Indianjat?

Két nagyszerlGen bevalt trik-
kel operalok.” Az egyik az, hogy
mindkét gumimat meg'recéztettem
a Cyklop-gardzsban. a masik trukk
még egyszerlibb: vettem egy eredeti
\Yimpassi iig-Rei thofféor gumikalta-
tét az Andrassv Gt 8 sz. alatt. Ez
az egész. Hallotta mar, Szerkesztd
ur a Kkis Pieber szomoru esetét?
Aprilis 21-én 0Osszefutott egy sza-
balytalanul befordulé autéval. Lab-
toréssel. fejsériiléssel és zUz6dasok-
kal tarkitva vitték a menték az Uj

maga meg
megnyer-

Kilométerjeizo6k,
automilszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi, THKENFEWIAISSZ

és alkatrészgyartas
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telefon: 1-30345



Indian
Motocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, M., Forgach-utca 10-14.'sz.
Telelon: 292-992. Gyati ailiatrészek. Javitdizem.

Raktarrol
azonnal

szallithatjuk a

angol motorkerékpar
ipar blszkeségét, a

RUDGE.t

€s a
modern préseltvazas

250 kcm-es

BRUCK NANDORéSFiAl

Vili.. TAUASZIVIEZU-. 22. TELEFON: 1-370-27

BI ZALOWM

dolga a motorkerékparjavitas

javittmGhelyében olcsé, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevéimet

Dessewlfy-u. 26.  Telel6n: 12-44-36

Huszar Gyobrgy

Auté-motorkerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai szakuzlet.

Vi.jokai-u.l
IAradtu. srroki
TEL.: 1-244-11.
Motorkerékparlancok, . TAPmotoralkatrészek, Bur-
méan, Sturme.v, Moss. Hurt sebességvaltéalkat-
reszek, DUHEX dugattyd, dugattyugyurik, sze-
lepek, témitések, mindennemd alkatrészek nagy
raktara.

»CYKLON” vulkanizaio

melegfolt vezérképviselete.

LASZLO ANDOR B.T.

GENERAL
MOTORS hivatalos ja-

vitdé Uzeme.
V., Révész-u. 5. T.: «2-9SS-33.

KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, auléérak javitom (ihelye

Schwarcz Testvérek
szakoérasok, Budapest. VI.,
Podmaniczky ucca 59. sz.

TELEFON:
*%/8

Ubi'outigiain megtiutogatui, aniwi
mesélte az 4pold, hogy amikor a
féorvos  Osszeigazitotta a torott
csontokat, a Pieber-gyerek fég'dal-
maira célozva azt sziszegte a fogai
kozott, hogy kar babralni azzal a
rossz labbal, legfeljebb a bal lab-
tartéjat két centivel magasabbra
szereli. lzzig-vérig motoros ez a
yerek, remélem, par hénap mdulva
ujra nyeregben lesz. Pieber harc-
keptelensége erésen meggyengitette
a Zundapp-istallét, hiszen — mint
emlékezetes — Pieber UOUes gépével
tavaly a 250-es csoportban szép és
komoly gy6zelmeket aratott. Az idén,
hogy = Zundapp-gyar kihozta 250-es
modelljeit is, Pieber szereplése elé
fokozott érdekl6dés fordult, balesete,
sajnos, érdekes kuzdelmektdl fogja

megfosztani a tavaszi verseny-
évadot.

— Olvasta-e mar Hébli ar a ne-
gyedévi eladasi statisztikat?

— lgen és nagyon érdekes dolgo-
kat vettem észre, igy pl. meglatszik,
hogy a legalkalmasabb kezekbe ke-
ralt végre a Hansa-kocsik képvise-
lete. A negyedévi eladasi statisz-
tika szerint majd 40%-kal tobb Han-
sat adott el a Bardi cég, mint a ta-
valyi képviselet. Ez a kortlmény is
élénk fényt vet a Hansa-kocsik (j
képvisel6jére, aki méltan meg is
érdemli a vev6k bizalmat.

— Mi hir az
korul?

Az Ujravizsgaztatdsokkal kapcso-
latban “minden autétulajdonos ér-
deke, hogy az elGirasos szerelvé-
nyek, melyek ellenérzése a vizsga
folyaman sorra keril, kifogastalan
allapotban legyenek. Dupla kolt-
séget és idGveszteséget Jelent, ha pl.
az elektromos felszerelés hidnyos-
saga. vagy elhanyagolt allapota
miatt a kocsi a vizsgar6l vissza-
utasitvan. Ujabb vizsgara kénytelen
jelentkezni. Mindez megel6zhetS, ha
a_gépjarmd elektromos vilagito-
éi Jelz6berendezését szakm(ihelyben
elébb atvizsgaltatjuk. A Bosch-haz
felkésziiltségében és személyzetének
szakavatottsagaban most 1Is meg-
hizhat. Raktaron vannak az el@iras-
nak megfeleld iranyjelz6k, minden
kocsihoz  alkalmas nagysagban,
szamlanipa-kikapcsolok,  vendszani-
lampék, tovabba pdtkocsitsszekdts-
kabelek és dugaszok, stb.. melyek
olcs6 arban kaphatok.

— Hallom, a Lipé6tvarosi
Kasziné haziversenyt
Kékes, tetén?

— U%y van! A kit(in6en sikerilt
megbizhatésagi autéversenyen IS
kocsi indult, a tarat hibapont nél-
kal Muréti Lili. Halmy Bélané,
Berényi Géza. Gomory Pal, Gedeon
Andor, Gruber Gyorgy. Hirseh
Gyorgy. Kaldor Hans, Roboz Ala-
dar. Rothanser Dénes, Alask6 Sieg-
fried, dr. Weinfeld Artar és Weisz
Artar fejezték be.

— Mit Ind Hébli ar Bornemisza
miniszter gépkocsidétektusarol?

— A budapesti lapokban napvila-
got latott az a hir, hogy Bornemisza
Géza iparugyi miniszter kocsijat
Ho6dmez6vasarhelyen a megyei Uton
mgotorés érte.  Megallapitjuk uto-
lagosan. hogy nem az ipariigvi mi-
niszter Gr magantulajdonaban Iévé
Austin-kocsit erte a kellemetlen de-
fekt. hanem a kincstari gépkocsit,
mellyel hivatalos Utjat végezte.

Ujravizsgaztatasok

Polgari
rendezett a
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szemének higyjeel, hogy a

200 meA

legjobb gépe.
N é z z e m eg!

Legmodernebb laposdugattyts two-
port motor, nyomas alatt forrasztott
elpusztithatatlan vaz, olajfuirdés, tel-
jesen tokozott er6atvitel,4 sebesség.

Kedvezd labkapcsolés, teststilyraalli’ hats Vic-
toria lengényereg, beépitett motor-
leltetelek ! zar, nagy elektromos berendezés,

tachométer, 212 1fogyasztés sib . ..

KOPPANY! Dessewify-ii.47
Marelli Lucas

vezérképviselet

és service allomas, eredeti elektro-
mos alkatrészek kizarélagos eladasa.
Javitunk barmely gyartmanya és
rendszer(i autéelektromos vilagitas-
és gyujtasberendezést garan ci aval

TOTH ES STERN

autdelektromos vilagitas- és gyuj-
tasberendezések precizios Uzeme

Budapest, u. visegradi u. 50. T. 290-373

Latogasson meg a
B. N. V. ruhdati pavillonjaban!

Szavatolt nii prni
vizmentes DILU 1 Vil
motorcsizma, goyzerer A fl
varrés,,,W aterproof* IIK m
b6rbg |- P mUi
Haierli motoros félcipd,

goyzerer aarrott, zsiros 4 fl
bagaria bér, végig bor- 1fi -
rel bélelve-——--P U«

Sport- és uccai cipcikilonlei>es-
séf»ek olcsé arban!

JTURAIM " SPORTCIPOUZEM

POOMANICZKY-UTCA 49. Telefon: 122-353.

Ifi. TERNOCZKY JANOS

Autédkesztyd. . P 6«S0O

kocsimoso6bérok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER mingség



Varosi mintaterem; VI, Vaci-utca 1. T.. 182-848 Eladas és service: VI, Aréna-ut 61. T.. 298-82U





