
Jól k i é r d e m e l i  g y ő z e l m é t  „üli meg" 
Wiesengrund Ferenc, aki ötüléses, csukott 
BM W  túrakocsijával kompresszoros sport­
kocsik elől ragadta el az abszolút autós győ­

zelmet a Reznicsek-versenyen.
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„GUMBURI AN“
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott 
HÁTSZELLŐZŐ 
berendezéssel

( m a g y a r  s z a b a d a l o m  1 0 6 .0 9 7  s z  )

m ely a m e g izza d á s t k iküszöböli
Gyártja :

B U R I A N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESŐKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás magya rország  i megalapítója

BUDAPEST, IX.,
Ttialu Kálmán uccá 18.
TELEFON: 1-44IGG

VEZETÉSBEN,
MEGBÍZHATÓSÁGBAN

F I L M

A JELSZÓ!

A Z  A U T Ó  S Z E Z O N  F O E  SE M ENYE

P  4 3 0 0 . -

V E Z É R K É P V I S E L E T .

A  n  L  E K
J U N I O R .  R . O A D  5  T E  R _

I ©  A ¥  I©  'Tp Eladás: V., Dorottya ucco 1. Telefon: 1-854-t5
^  “  Service és javítóm űhely: V ., Zópolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88
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M EG JELEN IK  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUÁR,
f e b r u á r  és m Ar c iu s  h ó n a p o k b a n

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

EL Ő F IZET ÉSI A R A  EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L FÖ LD R E  10 PENGÓ 

C SA K  EG ÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
F O G A D U N K  EL

A Z  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

KIADJA
AZ .AUTÓ-MOTOR' LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZE R K E SZTŐ SÉ G  ÉS K IA D Ó H IV A T A L : 
BU D APEST, V„ T A T R A  U C C A  4. SZ ÁM  

H IV A T A L O S  Ó R A K : 9-1-IG  
T E L E F O N : 1-224-07 él 1-171-68

Postatakarékpcnztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol'Magyar Bank

IX. É V F O L Y A M  BUDAPEST, 1937 MÁJUS 15. 7. SZÁM

Előgyujíás
Úgy voltunk a minap lezajlott Ma­

gyar Motorkerékpár Grand Prix- 
vel, mint nemrég a napsütéssel, hosszú 
hetek borulása után egyszerre csak 
kikukkantott a roppant vakító tányér 
a fellegek mögül, észre sem vettük és 
már törölgettük is a homlokunkat. 
A GP is hirtelen jött, meglepetés­
szerűen, mert: senki sem hitt az el­
jövetelében és mindenki már régen 
bekönyvelte tartozik rovatába annak 
a rendkívül vastag könyvnek, melynek 
borítékán egy-egy nagy ká, em, a és 
cö betű ékeskedik és melynek lapjaiba 
oly gyakran volt kénytelen bejegy­
zéseket eszközölni a magyar motor­
sport.

A Grand Prix: sportsiker volt a ja­
vából, hogy nem volt közönségsiker, 
annak okára később térünk rá. Jó 
sportot kaptunk, élvezetes, komoly 
sportot. És ha néha-néha unalmassá is 
sántult, ha sápkórossá is rokkant a 
küzdelem, arról olyan körülmények 
tehettek, melyekért tetemrehívni senkit 
sem szabad. A magyar motorsport 
csak hálával és elismeréssel gondol­
hat azokra, akik ezt a versenyt életre- 
hívták és főleg a r r a ,  aki lelkesedést, 
munkát, anyagiakat (a saját anya- 
giait!) áldozott arra, hogy hosszú évek 
szünete után ismét klasszikus motor- 
versenyt fussanak Magyarországon. 
A magyar motorsport, a sokezer ma­
gyar motoros nevében kötelességünk­
nek érezzük megköszönni a versenyt 
Landauer Eduárd dr. vezértitkárnak, 
amit annál nagyobb súllyal tehetünk 
meg, mert köztudomás szerint nem­
csak erkölcsiekben, hanem anyagiak­
ban is teljesen függetlenek vagyunk 
a KMAC-tól.

*

A Grand Prix — nem volt közönség- 
siker. Sokkal kisebb jelentőségű 

sportesemények sokkal sűrűbb ember- 
tömeqeket vonzanak, mert a tömeget 
meg kell mozdítani. Hiába adjuk a leg­
jobbat és a legszebbet, a hírhedt ér- 
dektelenségű magyar közönséget elő 
kell furulyázni azokból a rejtett odvak- 
ból, melyekből a múlt csalódásai va­
rázsoltak számára meleg otthont. Ke­
reken ki kell mondani: nagyon, rend­
kívül, szánalmasan gyenge volt a 
Grand Prix sajtója. Hogy mást ne em­
lítsünk, a verseny előtti szombaton 
meqjelent eqyik koradélutáni lapban 
például tájékozódhatott a közönség 
arról, hogy a Jutagyári FC mikor mér­
kőzik háromszázötvenedrangú ellen­
felével, de hogy magyar Grand Prix 
lesz: azt legfeljebb sejthette. Ritkák és 
gyengék voltak a kommünikék, nem 
volt bennük lendület. És csak muta­

tóba jelent meg belőlük néhány a la­
pokban. Hol volt a hiba, ki volt a hi­
bás? — nem kutatjuk, csak éppen fájó 
szívvel szögezzük le, hogy a GP kö­
zönségbeli és anyagi sikertelensége 
főleg, sőt majdnem kizárólag ebben 
a talajban gyökerezett.

És hibáztatnunk kell a napilapokat 
is, melyek egyrésze „ejtette” a GP-t. 
Amikor az ötödrangú kerékpármata­
dorról hasábokat írt és a cikkek raját 
szentelte holmi szépségversenynek. A 
lapoknak bevételt jelent az autó- és 
motorsport és ha már érzelmi eleme­
ket nem keresünk, hát az éremnek erre 
az oldalára is fel kell hívnunk azok 
figyelmét, akik kiadóhivatali szem­
pontból mérik — sajnos nagyon sovány 
rőffei — az automobilizmussal össze­
függő cikkanyagot.

❖

A GP abszolút győztese — nem Kari 
Gall volt. Hanem a rendőrség. 

Mely lezárta a pályát már akkor, ami­
kor versenynek és versenyzőnek híre- 
hamva nem volt és ezzel végtelen in- 
gerültségű gyaloglásra kényszerítette 
a nézőket. Mely a verseny startja előtt 
lezáratta a külön erre a célra épített 
átjáróhidakat azzal, hogy a hidakon 
átjárni csak a verseny előtt szabad, 
nyilván megfeledkezve arról, hogy a 
hidak éppen ezt a célt szolgálták. A 
rendőrség, mely szokatlan szigorral 
tartotta távol a közönséget, nem is egy 
teljesen veszélytelen ponttól, hogy 
ugyanakkor olyan helyre terelje, ahol 
egyetlen bukás tömeggázolással járt 
volna. Mely dicséretes eréllyel állí­
totta elő a verseny egyik jegyzőjét, 
úgyhogy az eredmények körül bizony 
kis zökkenők mutatkoztak, mely ismét

tevékenyen munkálkodott azon, hogy 
mindenkinek gyökeresen elvegye a 
kedvét attól, hogy majdan odamerész­
kedjék, ahol motorversenyt futnak.

Nem tudni, hogy mi az oka. De a 
budapesti rendőrség mintegy révült 
lázban vonaglik, valahányszor nagyobb 
tömegekkel áll — szemben. És főleg a 
motorversenyeken szökken magasra ez 
a láz. Egy kevés tapasztalat kellene, 
rövidke kis külföldi tanulmányút. Ki­
rándulás, mondjuk valamelyik nagy 
német versenyre, ahol negyedmilliós 
tömeg áll sorfalat a pálya körül. Ér­
tékes tapasztalatokat szereznének ott 
azok az urak, akiknek népligeti mun­
kájukért a legjobb akarattal sem ad­
hatjuk meg az elégséges kalkulust.

*

tanulságok? Elsősorban: hiába 
árvák-szegények a magyar ver­

senyzők, hiába szűkölködnek minden 
támogatás nélkül, hiába nem rendelkez­
nek megfelelő gépekkel, hiába nincsen 
alkalmuk a tehetségük fejlesztésére — 
nem kell miattuk szégyenkeznünk. Jól 
mentek és megállták a helyüket. Meg­
döbbentő volt az a magyaros lendület, 
az a nagy akarás, mellyel a technikai 
fogyatékosság hátrányát pótolták. Több 
magyar menő igazolta be azt, hogy 
megfelelő keretek, megfelelő körül­
mények között, megfelelő háttérrel és 
géppel igenis alkalmas arra, hogy 
nemzetközi viszonylatban is az elsők 
közé lépjen elő.

Csakhogy: a körülmények, a háttér, 
a keret, a gép — hiányzik. És enélkül 
ugyan mit ér mindaz, amit oly nagy 
örömmel fedeztünk fel ott, azon a ra­
gyogó vasárnapi délelőttön kint a Nép­
ligetben.
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— mert amilyen árlalmas az új kocsik hajszolása, éppen 
olyan káros a sokak által ajánlott „vánszorgás" 1

A z új kocsi gazdája bizony zavar­
ban van, amikor elolvassa a 

gyár által a szélvédőre ragasztott be­
járási utasítást, mely szigorúan a lel­
kére köti, hogy mit tegyen az első 
egy-kétezer kilométeren: hogyan já­
rassa be a kocsiját. Vannak gyárak, 
melyek észszerűen szabják meg a 
teendőket, vannak viszont olyan uta­
sítások is, melyeken a szakember 
csak mosolyogni hajlandó, az egyik 
legnépszerűbb német kis négyhenge­
res utasítása például azt ajánlja, 
hogy az első 1000 kilométert maximum 
negyven kilométeres tempóban sza­
bad csak teljesíteni. Ugyanakkor 
azonban azt látjuk, hogy a képviselet 
eladói sokszor vadonatúj modelleken 
mutatják be a vevőjelölteknek a ko­
csi képességeit a Svábhegyen anél­
kül, hogy az különösebb következmé­
nyekkel járna, legfeljebb a bemutató­
kocsi jövőbeni gazdája csikorgatja 
majd a fogait.

Kinek van igaza: aki negyven kilo­
métert ajánl, vagy pedig aki az új 
kocsiból is „kivesz" mindent? A fele­
let: egyiknek sem, mert mind a két 
módszer káros; aki túl szőrmentén bá­
nik a kocsijával, az tulajdonképpen 
nem is járatja be, nem kopnak be a 
dugattyúk, a csapágyak stb., elmúlik 
az előírt egy-kétezer kilométer, a ko­
csi gazdája leszedi a karburátor 
plombáját, elkezd „repeszteni” a — 
be nem járt kocsival. Aki pedig min- 
gyárt az elején tapossa lábdeszkáig 
az akcelerátort, az hamarosan nagyra- 
becsült és gyakori vendége lesz a 
képviseleti javítóműhelynek. A helyes 
módszer: az arany középúti Nem eről­
tetni, nem túlhajszolni, nem túlterhelni 
a motort, másrészt viszont frissen pör­
getni, mérsékelt sebességgel haladni 
és itt-ott néhányszáz méteren szabad­
jára ereszteni.

A bejáratás elmélete változatlan, a 
gyártási eljárások viszont a múlthoz 
képest alaposan megváltoztak. Né­
hány évvel ezelőtt, amikor a modern 
szériagyártás csak egy-két tengeren­
túli gyár munkáját jellemezte: isme­
retlen volt az ezredmilliméter pontos­
sággal megmunkált alkatrész. Akkor 
még minden mozgórészt túl „szorosra" 
méreteztek és az alkatrészek a bejá­
ratás alkalmával koptak be. Ma olyan 
pontossággal gyártják a motor, a se­
bességváltó stb. alkatrészeit, hoqy 
már újkorában is akkora hézagok 
vannak a gép súrlódó részei között 
hogy a régi módszerü hosszadalmas

I n d i á n
Motocycles
m agyarország i ve-
zérképvise lete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14. sz.
Telelőn: 292-992. Gyári alkatrészei!. JavilóUzem.

bejáratásra már nincsen olyan mér­
tékben szükség, az új kocsi sokkal 
gyorsabban „kopik be". Amellett a 
legtöbb gyár aránylag hosszabb ideig 
járatja a kész motort a próbapadon, 
a motor tehát már kissé bejáratva ke­
rül bele az alvázba. Különösen a 
drágább modelleknél járatják hosszú 
ideig a motort a próbapadon és a 
kipróbáló munkás keze alatt az 
országúton.

Az se kerülje el a figyelmünket, 
hogy egészen más a kiskocsi bejára­
tás, mint a nagyobb testvérének be- 
koptatása. Amíg a nagykocsi 70—80 
kilométeres sebességben csak éppen 
hogy gurul, motorja legfeljebb a felét, 
vagy háromnegyedét pörgi a maximá­
lis fordulatszámnak, addig a népszerű 
egy-másfél literes kocsinak a motorja 
ebben a tempóban már közel maximá­
lis íordulatszámán dolgozik, amíg a 
nagykocsi tehát nyolcvanas tempóban 
erőlködés nélkül, simán, alacsony íor- 
dulatszámmal, tehát a bejáratásra 
legalkalmasabb üzemi viszonyok kö­
zött végzi munkáját, addig a kiskocsi 
már erőlködik. Amiből az következik, 
hogy amíg a nagyobb, mondjuk két- 
három literes kocsinál a bejáratási 
időszakban is megengedett az arány­
lag nagyobb sebesség, addig a kis­
kocsinál legjobb legalább is az első 
1000 km-en nem túlhaladni a hatvanöt. 
Azt azonban sohase feledjük el, hogy 
a bejáratás szempontjából a sebes­
ség csak másodrendű körülmény, a 
döntő tényező nem a tempó, hanem 
sokkal inkább a terhelés és a motor­
fordulatszám kérdései Bejáratás alkal­
mával tehát kerüljük az emelkedése­
ket, ne vigyünk felesleges utasokat, 
ne sokat változtassuk a sebességet, 
hanem erőlködés nélkül, simán és 
egyenletesen haladjunk. Az első 4—500 
kilométer után már hellyel-közzel né­
hány száz méternyi távolságon neki­
ereszthetjük a kocsit, amiből nem 
származik kár, ellenkezőleg: megrövi­
dítjük vele a bejáratási időt.

Az új kocsi mozgó részeinek is 
megvan a kellő hézaguk, nem szorul 
a dugattyú, nem feszesek a csap­
ágyak: amíg a motor normális üzemi 
hőmérsékletnél dolgozik. Ha azonban 
erőltetjük a tempót, vagy túlterheljük 
a gépet, úgy beáll a melegedés, a 
hőokozta tágulás következtében csök­
kennek a hézagok, elkezd minden szo­
rulni és a melegedés fokozódásával 
párhuzamosan súlyosbodik a helyzet: 
meglágyulhat a könnyűién! dugattyúk 
anyaga, beragadhatnak a gyűrűk és 
ha nem ügyelünk, besülhet egyik­
másik csapágyunk is. Ha azonban 
csak átmenetileg engedünk meg ma­
gunknak rövid távolságon át fokozott 
tempót, úgy ennyi idő alatt nem áll­
hat elő túlmelegedés, nem származha- 
tik kár, viszont a vidámabban pörgő 
motor mozgó részei jobban „ágyazód­
nak be, tökéletesebben és gyorsab­
ban járódik be a motor.

A bejáratásnál fokozott gonddal 
kell ügyelni a kenésre. Az új motor 
alkatrészeiről ugyanis rengeteg, néha 
szabad szemmel alig látható fém- 
részecske válik le, ezt a szennyezést 
el kell távolítani, aminek egyetlen 
módja: többször eltávolítani az olajat, 
utána speciális olajjal öblíteni, majd 
friss olajat feltölteni. Az olaj kienge­
dése alkalmával az kimossa a fém- 
részecskéket, az öblítő olaj a régi olaj 
maradékát is eltávolítja, a felesleges 
és káros szennyeződések nem okoz­
hatnak kárt. A leghelyesebb már az 
első 500 kilométer után cserélni az 
olajat, másodszor az első 1000, har­
madszor az első 2000 után cserélünk, 
utána már megállapodhatunk a 2000— 
2500 kilométerenkénti olajcseréknél. 
Hogy az olajcserék alkalmával az 
olajszitákat is alaposan ki kell tisztí­
tani, az magától értetődik, ha pedig 
a kolloidális grafitot tartalmazó felső 
kenőolajak valamelyikét használjuk, 
hogy 1000 kilométerenként a benzin­
szitát is jól tisztítsuk meg, mert akár­
mennyire is kolloidális, tehát félig ol­
dott a grafit, mégis eldugaszolhatja a 
finom szitaszövetet. Az még a jobbik 
eset, ha a szita eldugulása következ­
tében a motor nem kap benzint és le­
áll, hiszen ezt észrevesszük. Sokkal 
veszedelmesebb az, ha a részleges 
dugulás miatt a motor csak kevés 
benzint kap, alacsonyabbra száll az 
akadályozott benzináramlás miatt a 
karburátor nívója, benzinben szegé­
nyebb lesz a gázkeverék és a motor 
elkezd melegedni. Ami — mint láttuk 
— halálos ellensége a be nem járt 
motornak.

m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A.  K .
MOTOR- ÉS DUTOKELLÉK R.-T.

Budapest, lókai ucca 11.
Telelőn: 12-68-34.
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Egyszer volt, hol nem volt. . .
E gyszer volt, hol nem vo l t . . így kezdte néha 

a nagymama elbeszélését a szövőszék mellett, 
mellyel „a régi jó  idók“  egész romantikáját 

~  varázsolta sokszor elő. Egyszer v o lt . . .
Nekünk, a ma embereinek a szövőgépek kattogó 
üzeme oly természetes, mintha ez volna a világ lég* 
egyszerűbb dolga.
A  szövőgépeket mégis csak akkor lehetett használ* 
ható találmánynak tekinteni, mikor helyes kenésüket 
is megoldották, mikor a Vacuum Oil Company 
fáradhatatlan kísérletek árán oly orsóolajat 
állított elő, mely a gyártás meggyorsított 
menetének is megfelelt.

A  Vacuum Oil Company ott állott a technika 
évszázadának bölcsőjénél, nevével számtalan iparág 
kifejlődése forrt egybe elválaszthatatlanul. A kísér* 
letek és próbálkozások végeláthatatlan sora, melyek* 
nek segítségével minden géphez mindenkor a lég* 
jobb olajat állította elő, volt az, amit a Vacuum 
Oil Company a technika évszázadának fejlődéséhez 
nyújtott.

Az automobilipar részére is a Vacuum Oil Company 
állított elő különleges olajat, az Új Mobiloilt, melyet 

az egész világon mint a minőség és megbíz ha* 
tóság fogalmát ismerik. Az autósok milliói 
járnak Mobiloillal, nyugodtan és biztosan.

Nobiloil»««SO»IEIT VÉOJEOv

UJ MOB1LOIL -  amely Clea- 
rosol-eliárással készül — gya­
korlatilag lerakódásmentes —nem 
okoz szelepberagadást vagy du­
gattyú,gyűrűbe s ül ésr — tökéi eres 
a kompresszió —  kevesebb a javí­
tási költség és magasabb a tel- 
iesítmény.

VACUU M  OIL COM PANY R T. BUDAPEST
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A k ik  k iv á g ta k  a rezet a R e zn icsek -v ersen yen : H ess (W a n d e re r ) , B o s sá n y i (A d le r )  és  g r . F este tic s  (F o rd ).

A KAC túra versenye
X/íájus első vasárnapján rendezte 
1 1 meg a IvAC ezidei Reznicsek- 
vándordíias túraversenyét, mely 
mint az idei bajnoki kampány első 
pontszerző versenye népes mezőnyö­
ket vonzott startjához. A túraút 
szabályzata kemény feladat elé ál­
lította a verseny résztvevőit, akiknek 
az 540 km-es verseny távot 60 km-es 
átlaggal kellett lefutniok. Különö­
sen nehéz penzumot rótt a verseny­
zőkre a mátrai hegyi szakasz, ahol 
az amúgy is nehéz szerpentinekben 
kígyózó útszakaszt nagy por és va­
sárnapi autóbuszforgalom is nehe­
zítette. A mátrai szakasz minden­
esetre gondoskodott róla, hogy a 
már hagyományos holtverseny-özön- 
ből az elmúlt évekkel ellentétben, 
ne két köbeenti hengerűrtartalom 
döntse el a Rezniesek-vándordíj vé­
delmét, hanem az a valóban leg­
jobb teljesítményt elért versenyző­
nek jusson osztályrészül. A ván­
dordíj ezidei nyertese Kozma Endre 
(500 BMW) valóban rászolgált a 
trófeára, a mezőny egyetlen biba- 
pontmentes befutója volt, aki a 
mátrai szakaszt az előírtnál 81 má­
sodperccel _ rövidebb idő alatt ab­
szolválva ismételten tanujelét adta 
kiváló képességeinek. Kozma mel­
lett a verseny másik hőse Wiesen- 
grund Ferenc (2.0 1 BMW) az auto­
mobil kategóriák abszolút győztese 
volt. aki kétségtelenül élete legjobb 
teljesítményét produkálva négyiilé- 
ses, csukott _ BMW-túrakocsiján 
bravúros menésével kompresszoros 
sportkocsik elől hódította el az ab­
szolút _ autósgyőzelem babérait! 
Kozma é s  Wiesengrund kimagasló 
teljesítménye azonban nem homá- 
lyosíthatja e!_ azon versenyzők si­
kerét sem. akiket nem kíméltek a 
versenyen ezúttal szokatlan bőség­
ben hulló büntetőpontok. A verseny 
rendkívül nehéz volt. minden be­
futótól komoly sportteljesítményt 
kívánt ebben leli magyarázatát az 
a körülmény, hogy a 38 elindult 
versenyző közül csak 23 futott a 
célba. Különösen kedvezőtlen volt 
az arány a motorkerékpárosok tá­
borában. ahol az elindult 28 ver­
senyzőnek pontosan a fele vérzett 
el az útvonal Seyülla és Charib- 
disei között...

Mint az eredménylistából kitűnik, 
egyes kategóriák motorowerben in­
dult versenyzői a végosztályozás­
ban kategóriamásodikok lettek, 
ahelyett, hogy kategóriagyőztesek 
lettek volna. Erre vonatkozólag 
idézzük a versenypropoziciót: ..Bár­

mely kategóriában egyedül indult 
versenyző eredménye csak akkor 
értékeltetik elsőnek, hogy ha telje­
sítménye nem rosszabb bármely 
egyéb kategóriában leggyengébb 
eredményt elért első helyezett ered-

K e s já r  J á n o s  (P u e li) 250-es k a te g ó r ia  
győztese  v o lt az ü n n ep lés közép p on tja .

menyénél." Megjegyezzük, hogy a 
350-es csoportban Zsótér első he­
lyét megóvták, mert állítólag 30

km-t lerövidített a távból. Ha az 
óvásnak helyt adnak, úgy K esjár 
250-es Puch-győzelme mellett 
ugyancsak 250-es Puch-menő Ham- 
baeli kerül a 350-es csoportban is 
az élre, mely körülmény azután az 
idézett -szabály alapján más eltoló­
dásokat is okozhat. íme az ered­
mények:

S P O R T K O C S IK :
1500 kein  fe le tt . 1. ii. B író  J . (A l fa  R om eo) 

57 b p M 2. H ess E . (W a n d e re r ) 6(5 b p ., 3. br. 
K o lin e r  A u g u sz ta  (W a n d e re r )  424 bp . —  1500 
k c in -ig . 2. S in g e r  I .  (S k od a ) 1901 bp .

T Ú R A K O C S I K :
200(1 keni fe le tt , l .  g r . F e ste tic s  E. (F o rd ) 187 

b p ., 2. K o v á cs  K . (H a n o m a g ) 347 bp . 1100 
kem  fe le tt . 1. W ie se n g ru n d  F . (B M W ) 12 bp. 
Az, a u to m o b ilo k  a b s zo lú t  g y ő z te s e !  2. W il-  
lie im  S. (F ia t) 185 bp . O d e rw a ld  fe la d ta . - 
1100 k c in -ig . B o s sá n y i P . (A d le r )  '>94 bp.

M O T O R K  E  R  É KI* A R  O K :
250 k em -lg . 1. K e s já r  J . (P u e li) 507 bp ., 2. 

A n d e rs  E . (I íu d g e ) 799 b p ., 3. i í j .  K o v á cs  J . 
(P u e li) 1238 bp., 4. M a g y a r y  K ossá  L. (P u e li) 
2011 bp. D ő ry , Z u k a v e cz , v . B u d a , i f j .  
S zűcs, G u tsch y , G ire s is  és D ó m já n  f e l ­
adta . — 350 k c m -lg . 1. d r . Z só té r  B . (T riu m p h ) 
344 b p . (óvás a la tt . 2. H a n rb a ch  L . (P u e li) 1755 
bp . L á n g  és B a jc s y  fe la d ta . - 500 kcin -ig . 1.
K o zm a  E. (B M W ) 0 bp . A v e rse n y  a b szo lú t 
g y ő z te s e !  2. B a lá zs  A . (B M W ) Kid bp.. 3. M a r­
t in ék  I . (G ile ra ) 200 b p .. 4. e. M lin k ó  Zs. 
(Z iin d a p p ) 2(50 b p .. 5. A n d ó  A . (Z ü n d a p p ) 2(53 
b p , (5. U jj  L. (S u n b oá m ) 1101 b p ., 7. R ö v id  S.
I R u d g e ) 4368 b p . O su lyb a , Z a m ecsn ik  és B a cli- 
in an n  I. fe lad ta .

O L D A L K O C S IS  M O T O R K E R É K P Á R O K :
600 kem  fe le t t . P a th ó  G y . (B M W ) 1401 bp.
600 k en i-ig . K u g le r  fe la d ta .

K  L I B K Ö ZI C S A  P  A T  V E R S  E X  V :
A u to m o b ilo k : 1 . K M A C  I I .  csa p a ta , B o s ­

sá n y i. F e ste tic s , W ilb e im  (5944 187- 185) — 9(5(5 
bp. A  K M A C  I . cs a p a ta  szétesett.

M o to r k e ré k p á ro k : A  K M A C  I . és I I . .  v a la ­
m int a K A C  I . és I I .  c s a p a ta i szé testek .
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Tippek, tanácsok, távoli tárárai
Mire gondoljon a motoros a nyári túra előtt?

'“Túrázáshoz elengedhetetlen a jó és 
részletes térkép. Ha külföldre uta­

zunk, ne elégedjünk meg a szokásos 
útállapottérképpel, hanem szerezzünk 
be olyan részletes térképet, mely az 
érdekes látnivalókra is felhívja a figyel­
met, mint például a francia Michelin- 
térkép.

*
Jónéhány nappal indulás előtt állít­

suk össze mindannak a listáját, amit 
magunkkal akarunk vinni. A lista nyo­
mán pedig szerezzünk is be mindent. 
Idehaza olcsóbban végezhetjük el a 
beszerzést és túraközben nem lesz 
gondunk. De különben is mit törjük 
majd a fejünket valahol Páduában, 
hogyan is hívják a nadrággombot — 
olaszul.

*
Este minél korábban nézzünk éjjeli 

szállás után, mert ha azt túl későre 
halászijuk, úgy fáradtan már az első 
hotelnél megállapodunk. Ahol talán 
sokkal jobban „megvágnak", mint né­
hány kilométerrel odább.

*
A motoros túrázásnak az a nagy 

előnye, hogy nem vagyunk a városi 
szálláshoz kötve. Így nem kell feltét­
lenül Velencében éjszakáznunk fejen­
ként húsz líráért, amikor — mondjuk — 
a szomszéd Mestrében tíz líráért sok­
kal jobb szobát és — kevesebb szú­
nyogot kapunk. Reggel azután vígan 
elmotorozhatunk a lagúnák városába.

*
Külföldön legalább tízféle üzem­

anyag létezik. Adunk egy nagyszerű 
tanácsot. Mindig a legolcsóbbat ve­
gyük. Így sok pénzt takarítunk meg 
és a legrosszabb üzemanyag sem hit­
ványabb, mint a szeszkartell nagyobb 
dicsőségére motalkóvá mocskolt hazai 
üzemanyagunk.

*
A jó állapotban levő pneu — a leg­

jobb befektetés túra előtt. Nincsen 
bosszantóbb, mint messze idegenben 
gumit foltozni. Viszont az sem utolsó 
tipp: az elrongyolt gumit javítás he­
lyett eldobni és újat venni — külföl­
dön. Ahol a gumi ugyan nem jobb, 
mint idehaza, viszont — azt mondják — 
olcsóbb.

*
Túrára viqyünk magunkkal fényké­

pezőgépet. Es amikor izzadton pucol­

juk a slusszos gyertyát, nem árt, ha 
a Manci elkattantja a kis masinát. 
Majd, ha télen elővesszük a képet és 
nézegetjük, akkor érezzük majd iga­
zán, hogy milyen boldogok is voltunk 
szurtos kézzel a negyvenfokos kániku­
lában.

*
Aki messzire megy és nemcsak lel­

kében, hanem gyomrában is magyar, 
az vigyen magával negyedkiló jó sze­
gedi paprikát, mellyel a legízetlenebb 
kosztot is hazaivá nemesíthetjük. Aki 
nem fél a finánctól, az vigyen magá­
val legalább egy liter valódi barack- 
pálinkát, ez külföldön nemesebb „va­
luta", mint akár a dollár.

*
Esténként nem árt vagy negyedórát 

szentelni a gépnek. Egy kis átnézés, 
egy kis zsírzás és mehetünk vacsorázni. 
Reggel nem ajánljuk ezt, hacsak a 
fürdő előtt nem vállalkozunk erre a 
kissé piszkos munkára.

*
Túrafotografusok! Ne feledjük el, 

hogy a legszebb tájról is csak akkor 
kapunk élvezhető tájképet, ha valami 
van az előtérben. Akár fa, akár ház 
vagy bokor, akár tehén, akár tiroli, 
akár kecske, akár rendőr — mindegy. 
Persze a legszebb akkor a kép, ha az 
előtérbe a gépünket állítjuk.

*
Külföldön is olcsóbb menüt enni 

vendéglőben, mint á la carte étkezni. 
Nem árt a pincérrel elmagyaráztatni, 
hogy mit kapunk, nehogy rántotta he­
lyett ecetben főtt polipot hozzon. És ha 
valami ízlik, úgy írjuk fel a nevét. 
Hogy másnapra el ne felejtsük.

*
Mindig vigyünk magunkkal elegendő 

meleg ruhaneműt, mert az időjárás 
néha igen kegyetlen tréfákra hajlandó. 
Nagyon fontos a vízmentes gumikabát 
és a gumicsizma, enélkül okos moto­
ros nem indul külföldi túrára.

*
Sohase csináljunk magunknak kilo- 

metrizált túraprogramot. A túra egyik 
célja a pihenés. Ha pedig szigorú 
túratervhez kötjük magunkat, úgy a 
pihenés helyett munkára vállakoztunk. 
És különben sem tudjuk, hogy hol tud­
juk betartani az előzetesen kitervelt 
átlagot.

Autóbaleseteknél a s é r ü lé s e k  70°/o-át ü v e g s z i l á n k o k  okozzák!
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I

P U C H -k ö z le m é n y e k
(Hétröl-hétre egyre nagyobb szériákban kerülnek for­

galomba a Méray-Puch „200" típusú magyar népmotorkerék­
párok, melyek olcsó árukkal és egészen rendkívüli kvali­
tásukkal olyan rétegeket kapcsolnak bele a magyar motor­
sportba, melyek eddig még csak nem is gondoltak arra, 
hogy régi vágyukat megvalósíthassák és motorkerékpár­
tulajdonosokká lehetnek. Ilyen körülmények között érthető, 
hogy a Méray-Puch tulajdonosoknak nagyrésze újonc a 
motorkerékpársportban, úgyhogy kettősen fontos az, hogy 
őket olyan tanácsokkal lássuk el, melyek nélkülözhetet­
lenek és melyek ismeretében úgy kezeljék a gépüket, mint 
ahogyan azt az megérdemli. Rövidesen megjelenik a hiva­
talos Méray-Puch instrukciós könyvecske, addig is folytatá­
sokban közöljük a már több mint száz főre szaparodott 
Méray-Puch „200" tulajdonossal mindazt, amire szükségük 
lehet.)

H a s z n o s  tu d n iv a ló k  
aM É R A Y -P U C H „200“ 
ü z e m b e h e ly e z é s é n é l!

Az új gép átvételénél elsősorban győződjünk meg 
arról, hogy az akkumulátor kellőképpen fel van-e töltve 
savval és árammal. Ha nincsen, úgy azonnal töltessük fel 
és a visszaszerelésnél ügyeljünk arra, hogy a telepet helye­
sen kössük be, tehát a telep mínusz (—) sarkát a motor- 
kerékpár testéhez kapcsoljuk és ne fordítva, ami tönkre­
teheti a telepet.

Csavarjuk ki a sebességváltón levő túlfolyó csavarját 
(1-es számmal jelezve az ábrán) és miután kicsavartuk az 
olajbetöltő nyílás zárócsavarját (2), itt addig töltünk be 
vastag motorolajat, amíg az az 1-es számmal jelölt túl­
folyón el nem kezd kifolyni. Többet semmiesetre sem sza­
bad betölteni! Ne feledjük el, hogy a kupplungházon levő, 
3-as számmal jelölt csavar nem betöltőnyílást zár, hanem 
légzőnyílást, itt tehát semmi körülmények között sem szabad 
olajat betölteni! Megjegyezni kívánjuk, hogy az eddig leírt 
munkálatokat a Puch- és Méray-telepek szervisz-szervezete 
a gép átadása előtt elvégzi, a lelkiismeretes motoros azon­
ban győződjék meg arról, hogy a munkát valóban el is 
végezték. Ami azért sem árt, mert megismerkedik az emlí­
tett részekkel.

Használatbavétel előtt a gépet alaposan le kell zsírozni, 
különösen akkor, ha hosszabb ideig állt raktáron. A zsírozás 
is a szervisz-szervezet feladata, de nefri árt, ha átvételnél 
mégis külön lezsiroztatjuk a gépet, már csak azért is, hogy 
megtanuljuk, hol vannak a zsírozásra szolgáló nipplik.

Vizsgáljuk meg a pneuk légnyomását. A helyes lég­
nyomás a következő: első kerékben 1.0 atmoszféra, hátsó 
keréken — ha utas nélkül motorozunk — 1.0—1.25 atm., ha 
viszont szóciuszt viszünk a pótülésen, úgy a hátsó kerék 
légnyomását 1.75 atmoszférára pumpáljuk. Nagyon fontos 
a helyes légnyomás betartása. Ha a nyomás túl alacsony, 
úgy a gumink erősen kopik, ha meg túl nagy, úgy a gép 
ráz, ami nem válik sem a gépnek, sem a vezetőnek a javára.

Nem árt meggyőződni arról, hogy a lánc helyesen van-e 
megfeszítve, a lékek jól vannak-e beállítva, jól van-e be­
állítva a fényszóró stb., a legjobb a zsírozás után felhívni 
erre a szervisz figyelmét és mindent alaposan átnézetni.

A Méray-Puch „200" motorjának kenése az abszolút 
üzembiztonság kedvéért keverékkel van megoldva. Szán­
dékosan mellőzte a tervező a cirkulációs olajozást, mert 
hiszen a Méray-Puch „200" népmotorkerékpárnak született, 
olyan gépnek, mely a teljesen laikus kezében is elpusztít­
hatatlan, a keverékolajozás következtében a vezető nem 
hibázhat a kenésnél, mert az a keverékkel automatikusan 
van megoldva. A helyes keverékarány: 1:20, azaz egy liter 
Mobiloil D húsz liter benzinhez vagy motalkóhoz. Őt liter­
nyi üzemanyaghoz tehát pontosan egy negyed liter olajat 
keverünk. Ha gépünket különösen erősen vesszük igénybe, 
erősen kapaszkodás terepen motorozunk utassal a pót­
ülésen, úgy a keverék arányát fokozhatjuk l:15-re, tehát öt 
liter benzinhez vagy motalkóhoz egy harmadliternyi Mobil-
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oil D olajat keverünk. Bejáratásnál, tehát az első 1000 kilo­
méternyi út alkalmával nem árt 1:20 helyett 1:15 arányú 
keveréket használni! Utána áttérhetünk a normális 1:20 
arányúra.

A keveréket legjobb külön kannában elkészíteni, öt­
literenként. A kannába betöltjük a negyed vagy erősebb 
arányú keverék készítésénél a harmadliternyi Mobiloil D-t, 
hozzá töltjük a benzint vagy motalkót és utána jól össze­
rázzuk a bedugaszolt kannát. Ha kanna nem áll rendel­
kezésünkre, úgy kivételesen megengedett az is, hogy a ke­
veréket magában a benzintartányban készítjük el. Ilyen­
kor először betöltjük az olajat, utána minél gyorsabb tefcn- 
póban bezubogtatjuk a benzint vagy motalkót. A bezúduló 
üzemanyag máris erősen elkeveredik a benzinnel, ha rá­
adásul valami pálcikával forgató, kavaró mozgást végezve 
keverjük a tartány tartalmát, úgy félperc múlva teljesen 
egynemű keverék lesz a tartányban.

Figyelem! A Mobiloil D-t kizárólag plombáit egy-, két­
vagy ötliteres kannákban vásároljuk! Csakis a plombáit 
kannákban levő minőség, szavatolt, a garázsokban meg­
történhetik, hogy Mobiloil D helyett valami hasonló színű 
padlóolajat adnak el nekünk a Mobiloil D áráért.

Indítás előtt nyissuk ki a benzincsapot, zárjuk a lég­
szűrőn levő forgótolattyút (4) és nyomogassuk meg ujjun- 
kal az úsztatót (5), — másképpen svimmelőnek is hívják 
motoros nyelven, — amíg bőven el nem kezd csorogni az 
üzemanyag. A kapcsolókulcsot nyomjuk be a fényszórón 
levő helyébe, bekapcsoljuk a gyújtást. Most győződjünk 
meg róla, hogy a sebességváltókar szabadonfutáson 
— freilaufon — áll, tehát az első és a második sebesség­
állás között, a 0-val jelzett helyzetben. A gázszabályozót 
körülbelül egyharmad gázra állítjuk és erélyesen rálépünk 
az indítópedálra. A motor az első vagy második rúgásra 
beindul, ha már életre kelt és pörög, úgy azonnal nyissuk 
a 4-es számmal jelzett forgatótolattyút, melynek üzemközben 
mindig nyitva kell lennie és csakis azt a célt szolgálja, 
hogy a motor indításnál benzinben dús keveréket kapjon.

Az új gép bejáratása
Az új gépet legalább 1000 km-en át óvatosan és gyen­

géden be kell járatni, a helyes és gondos bejáratástól függ, 
hogy a gép hogyan fog viselkedni a további 50—100.000 
kilométer alatt. Direktben, tehát harmadik sebességben ne 
haladjuk túl az 50 km-es sebességet, de lassabban, mint 
25-tel se haladjunk. Legalább is az első 300 km-en ne 
vigyünk utast és ne kapaszkodjunk hosszú meredekekre. 
A bejáratáshoz legalkalmasabb a sík, jófelületű és hosszú 
egyenesekkel bíró úttest, ahol egyenletes, 35—40 km-es tem­
póban motorozunk. A legokosabb a géppel lerándulni a 
Balatonhoz, Budapest— Siófok—Budapest: ez legyen az első 
kirándulásunk, ha ezzel végeztünk, akkor már a bejáratás 
első fázisával végeztünk is.

Ha a bejáratási időszakban emelkedést veszünk, úgy 
idejében kapcsoljunk vissza, haladjunk lassan és semmi­
esetre se adjunk félgáznál többet a kapaszkodón.

Bejáratásnál ne haladjuk túl direktben az 50-et, máso­
dik sebességgel a 25, elsővel az óránként 12 kilométeres 
tempót! És semmiesetre se haladjunk hosszabb ideig indirekt 
sebességgel, tehát elsővel és másodikkal! Teljes gázt adni 
az első 1000 kilométer alatt szigorúan tilos!
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R agyogó sportsiker jegyében zaj­
lott le motorsportunk ünnep­

napja a Népliget 5, kilométeres, sze­
szélyesen tovakígyózó körén, ahol a 
KMAC V. Magyar Xagydijas mo- 
torcsatáján immár hosszú evek óta 
fájdalmasan nélkülözött körverseny 
keretében adott motoros gárdánk 
találkozót Ausztria prominens ver­
senyzőinek és a német extraklasszis 
néhány legelőkelőbb képviselőjének. 
Mondanunk sem kell, a mit ing tá­
volról sem találta virágzásának tel­
jében az egykor oly eredményes 
magyar motorsportot, de — nem is 
ez volt a cél! A  K M A C  e s  lelk es  
v e z é r titk á r a , L a tid a u er dr. ezzel a 
v e r s e n n y e l  e le te t  a k a rta k  leh eln i a 
m a g y a r  v e r s e n y s p o r tb a , fel akartak 
tárni előtte ismét azokat az utakat, 
melyek egyedül vezethetnek el a 
régi diadalok nyomán nyílt per­
spektívák megvalósításához!

A verseny eredménymérlege, mely 
bizony mostohán adott csak helyet 
a magyar sikereknek, nem okozott 
csalódást. Legjobbjainktól hosszú 
esztendők letargiája után nem is 
várhattunk többet, mint amit meg­
tettek. Minden dicséretet megér­
demlő lelkesedéssel vetették magu­
kat a számukra reménytelen küz­
delembe. melyet gyári versenyzők 
és gyári versenygépek áttörketeUen 
falanxával szemben kellett megvív- 
niok. Alulmaradtak a harcban, mert 
hosszú évek semmittevése nem fe j­
leszthette őket Gall, Bodmer, Kahr- 
mann vagy Winkler klasszisára, 
nem érhették utói azok motorját, a 
béklyókba kötött motorkerékpár- 
kereskedelem pedig nem ültethette 
őket kompresszoros BMW vagy 
DKW gépcsodákra. És mégis küz­
döttek derekasan, a jobb körülmé­
nyek között versenyző osztrákokkal 
szemben megállották a sarat és hogy 
egyetlen kategória-győzelemre sem 
tellett, abban bizony Fortuna isten- 
asszony is ludasnak érezheti ma­
gát . . .

A közönség áínulva és bámulva 
csodálta a német gyári gépemberek 
kiforrott stílusát, bravúros menését, 
sajnos, azonban az erők megoszlása

és Bodmer korai kiállása küzdelem- 
nélküli körözgetéssé tette a ..na­
gyok" versenyét. Mert az extra- 
klasszis gép-gép melletti küzdelmé­
vel adósa maradt a verseny a kö­
zönségnek. mely így nem is lát­
hatta a klasszis-menők csúcstelje­
sítményét! A klasszis-menők, hacsak 
nincsenek nagyon sokan a mezőny­
ben, a táv első felében rendszerint a 
maguk módja szerint ugyan, de csak

Min* jó  a s r a m o lo n tö lc s é r ?  IIo j*y  Z a inecsn ik  
p illa n atok  a la tt tö ltse  fel s e g íts é g é v e l pom ­

pás Z iin d a p p já t.

..sétálnak", kivárásra mennek, nem 
forszírozzák túl a tempót, hiszen ha 
a verseny bevezető fázisában egyik­
másik konkurrensük kiesik (amire 
mindig számítanak is), úgy könnyen 
megspórolhatják maguknak, ami 
szántukra természetesen kellemesebb, 
a gep-gép melletti késhegyre menő 
csatát. Éppen ezért volna célirányos,

amennyiben a rendezőség’ nem 
tudja, a kiesésekre is számítva, 
megfelelő számú klasszis-versenyző 
startját biztosítani, úgy az egyes 
kategóriák versenyét rövidebi), 
mondjuk a. finn (IP mintájára. 50 
km-es távon, kategóriánként kiilön- 
külön futtassa le. Ez a megoldás a 
táv rövidsége folytán starttól a 
célig tartó küzdelmet eredményez, 
egyes versenyzők két kategóriában 
is startolhatnak, a mezőnyök nem 
nyúlnak el. be lehet iktatni egy 
sportkocsi futamot is. a verseny 
nem válik unalmassá, könnyebb 
biztosítani a közönség-sikert, mely 

valljuk meg — versenyeink 
Achilles sarka, legsebezhetőbb pont­
ja. a rendezőség igyekezetének ke­
rékkötője!

A versenyt fél tíz órakor az oldal­
kocsis gépek futama nyitotta meg, 
majd ennek befejezte után. fi. óra­
kor, 30—30 mp-es időközökben indul­
tak a szóló-kategóriák. A verseny 
pompás Boseh-sikereket eredménye­
zett, az összes győztes és helyezett 
Bosch-gyertyával futott. Szép sikert 
arattak a Cordatic-gumik is. a ma­
gyar versenyzők zöme Cordaticeal 
startolt, közülük Kozma és Lukavecz 
értékes sikerekkel gazdagították a 
magyar gumimárkához fűződő ver­
senysikereket.

A verseny részletes lefolyásáról 
a következőkben számolunk be:

K a h r m a n n  (DKW old.) 
leléple ellenfeleit az oldal­

kocsis gépek 
versenyében

Táv: 20 kör 100 km.
Az oldalkoesis Grand P rix nagy 

favoritja a 600-as kompresszoros 
DKW nyergében startoló K ahr­
mann. aki macskaügyességii utasá­
val jelenleg a kontinens egyik leg­
jobb oldalkoesis versenyzőjének 
számít, bravúros fölénnyel bánt el 
a GP jó  erőket reprezentáló mező­
nyével. Kahrnmiin a z 1000 k m -e s

m ' ö  ........... . K özé p e n : Iziralm as je le n e t  az o ld a lk o e s is  írének v ersen yéi)
tan, liutiil Alit (Norton). Jobbról: Kozma (BMW).
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B.M.W. FO LY TA TJA  IDEI  D IA D A LÚ TJÁ T !
KEZDŐK VERSENYE, 1937:Ábsolutszólógyőztes BalázsÁdám R. 5 500 kcm. B. M. W.
KAC BAJNOKI VERSENY, 1937: A verseny e g y e d ü í i  büntetőpont nélküli -  absolut 

győztese Kozma Endre, R. 5, 500 kcm. B. M. W.

G R A N D  P R IX , 1 9 3 7 :
Absolut győztes Kari Gall, 

500  kcm., B. M. W. kom- 
pressoros

A b so lu t m ásodik Kozm a  
Endre, 500  kcm., R. 5 szé­
ria B. M. W.

A gyári versénygépek tapasztala­
tain felépült normál B. M. W. moto­
rok ismételten beb izony íto tták  
elsőbbségüket a magyar utakon is.
Kérjen magiiarnyeiuű ismertetést

M A G YA R  M O TO RKERÉKPÁ R NAGYDÍJ 1937
A Z  Ö S S Z E S  K A T E G Ó R I Á K  E L S Ő  H E L Y E Z E T T J E  M I N D

B 0  S C H
gyertyával győz
A megbízható B O S C H  g y e r t y ák  a 
mindennapos használatban is világszerte 
közkedveltek.

Jó  tanács: 1 5 .0 0 0  km. után egy sorozat 
új B O S C H  gyertya és a m otor 
valósággal m e g f i a t a l o d i k .

A B O S C H  ajánlási táblázat alapján 
bármely szaküzlet szállítja a motorjához 
megfelelő típust,
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G S 1

Halról Zainccsulk. aki s7.órla Zii'ulappjan ls "^^aViU^balszepenese,’fósitott,,iriI,e!í a győzelemtől.
munkában. Jobbról: Abt (Norton), akit
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Start után az első liajtűben vágtat

't ld a lk o c s is  k a te g ó r iá b a n  indult, 
nely kategória elsőnek startolt, 
vall miami így a kezdő körökre 
iszta, előzésmentes pályát biztosí- 
ott magának, bár a táv negyedében 
nár befogta a 30 másodperccel ke­
lőbb startolt 600 kcm-es kategória 
ereghajtóit és könnyűszerrel kö- 
üzte le összes ellenfeleit. Az Auto- 
Jnion-DKW  exponens hallatlan fö- 
ényét legjobban az egyes verseny­
zők leggyorsabb köreinek összeha­
sonlítása tükrözi vissza: Kahrmanu 
minden megszorítás nélkül futott 
iegjobb köre kerek 10 mp-el jobb 
ellenfeleinek küzdelemben futott 
legjobb kör ideinél.

Az 1000-es oldalkocsis kategória 
eredményei a következők (zárójel­
ben a leggyorsabb körök):

G y ő z te s : H . K a h r m a n n  (D K W ) 1:11:05.76 
m p . A  n a p  le g jo b b  o ld a lk o c s is  id e je .  Á t la g a  
84.6 k m  (3:27.11 m p ).

K iesett: H . M e d v e n its ch  (J A P )  a  3 -ik  k ö r ­
b e n , (4:01.52 m p ).

Szép küzdelmeket, de végül is ir ­
reális eredményt hozott a 6 0 0 -a s  o l ­
d a lk o c s is  k a t e g ó r i a  versenye. A 
mezőny félpercre rá indult, hogy 
Kahrmann D K W -ja nyergében 
ágyúgolyó módjára ellőtt a starttól. 
R a jt után a bécsi F X  menő Abartli 
diktálja az iramot. Pathó jó  máso­
dik helyen fut, a 3-ik helyet Abt 
foglalja el ú.j királytengelyes Xor-

a mezőny. Elől d ali. mögötte Bodmer.

ionjával. A táv negyedében Mach 
felnyomul a két magyar mögé. A 
trió most egymás nyakán robogva, 
izgalmas pozícióharcok árán zárkó­
zik fel a kategóriaelső Abarthoz. 
Mach Abt leelőzése után már P á ­
lból támadja, az tarokkozó motorral 
Abt mögé esik vissza . . .  Abt erősít, 
már Mach nyakán van, előzi az oszt­
rákot és körről-körre hozva csakha­
mar Abarth sarkába küzdi fel magát. 
Izgalmas percek: Abarth besült mo­
torral kiáll: Abt vezet a kategóriá­
ban! Az öröm nem tart sokáig, a 
17-ik körben a már biztos győztes­
nek látszó Abt nyilván szerelési hi­
ba miatt elveszíti villacsapszegét, 
fának fut! B a j, sérülés szerencsére 
nem történik, de a már biztosnak 
látszó győzelemnek — íuccs! A pál­
mát mégis Mach ragadja el, Abt er­
kölcsi győzelmét azonban kategóriá­
jában elért legjobb körideje is rea­
lizálja!

íme az eredmények (zárójelben a 
leggyorsabb köridők):

G y ő z te s : G . M a ch  (S a ro le a )  1:15:06.30 m p. 
Á t la g a  79.8 k in  (3:37.76 m p ) , . 2. G ó d y  L . 
(A .JS) 14 k ö r r e l  (3:40.11 m p ) .

K ie s te k : A b t  I ,  (X o r t o n i a  17-ik k ö r b e n , 
(3:36.81 m p ) :  K . A b a r t h  (F X ) a  11-ik k ö r b e n , 
(3:37.39 m p ) és P a t h ó  G y . (X S Ü ) a  9ik  k ö r ­
b en , (3:38.81 m p ).

Abt elkövette azt a hibát, hogy

H alról G all (32) és a DK U -m enő Undmer (28) körökön át heves harcot vívott eg ym ással. Jobbról: W ln k ler  aki ‘•50-es D K W  né 
a nap m ásodik legnagyobb sebességét íu totta . győztesen vonít be a célba! D K W -g e

a m agya- 
Joliban sze- 
pás BMW-

lent felé, a két Pucli-meuő Lukavecz 
és Novotny azonban késhegyre- 
rnenő küzdelmet vívnak a 2-ik hely­
ért. Fortuna az osztráknak kedvez, 
Lukavecz m otorja lelassul kissé, 
tle nem hagyja  magát! A fordulók­
ban való forszírozott tempó bukást 
eredményez, de Lukavecz oda sem 
hederítve letörött lábtartójára, pil­
lanatok alatt ismét nyeregbe ugrik 
és lábtartó nélkül futva is megvé­
delmezi 3-ik helyét.

A futam eredménye a következő 
(zárójelben a legjobb köridők):

G y ő z t e s :  kV. W in k le r  (D K W ) 1:51:51.57 m p . 
Á t la g a  93.8 k m . (3:03.52 m p ) ,  2. F . X o v o fa y  
(P u c h ) 32 k ö r r e l  (3:11.24 m p ) ,  3. L u k a v e c z  F . 
(P u c h )  31 k ö r r e l  (3:15.73 m p ) ,  4. E . A n d e r s  
(R u d g e )  31 k ö r r e l  (3:28.88 m p ) .

K iestek: T . R a s o lm e r  (P u c k )  a  25-ik  k ö r ­
b e n , (3:31.34 m p ) :  K .  B okm ain n  (D e lta  G n om ) 
a  11-ik k ö r b e n ,  (3:36.37 m p ) :  H . F e s s l  (P u ch ) 
a  4 -ik  k ö r b e n , (3:37.69 m p ) é s  I v e s já r  J .  (P u ch ) 
a 3 -ik  k ö r b e n , (3:51.43 m p ) .

A kis W i n k l e r  fe jje l kimagaslott 
a mezőnyből, elsősorban természe­
tesen abszolút fitt gépe révén. A 
6—7 esztendős kompresszoros Puoh- 
masinák nyergében startoló L u ­
k a v e c z  és N o v o t n y  tudásuk legjavát 
nyújtották ugyan, de azt, amit a 
technika haladása 6--7 esztendő 
alatt belebabonázott W inkler masi ‘ 
■iájába, emberi erővel természete­

ses-ások'. stín nem lehetett behozni. A két
ny (29). Puch-menő mindenesetre ékes mzo- 
mia (35). nvítékát szolgáltatta annak, milyen

Lendül a zászló: startolnak a 600-as oldalkocsik. Az első sorban Abarth F X  (38), 
Abt Norton (39) és Pathó NSU (45).

konstrukciós elvek öltöttek testet 
Marcelino gráci boszorkánykonyhá­
já b a n .. .  Ezek a masinák a maguk 
idejében méltán uralták a verseny- 
páíyákat! Sajnos, a gráciák közben 
teljesen visszavonultak a sebességi 
versenyektől, sporttevékenységük 
ma úgyszólván kizárólag a meg­
bízhatósági versenyben ara tja  a 
jó l megérdemelt babérokat.

Külön fejezet illeti az osztrák 
R a s c h n e r  teljesítményét, aki telje­
sen normál-széria Puch S4 modell­
jével valóban huszárosán verekedte 
végig a versenyt. Gépe a tankolás­
nál kigyulladt, a tüzet a Vacuum 
Oil Co. Rt. közelben tartózkodó em­
berei fo jtották el. A snájd ig osztrák 
íiút ez a baleset nem zavarta meg 
abban, hogy égett gépével tovább ne 
fussa köreit, a megérdemelt helye­
zéstől azonban elesett, miután a tűz- 
eset folytán annyi időt veszített, 
hogy nein tudta a helyezéshez szük­
séges köröket abszolválni.

A  bécsi Deimel (Veloceiie) 
gYŐ zöii a 350-es csoportban 

Táv: 40 kör 200 km
Az egykor legfrekventáltabb 350-es 

kategória versenyét csekély érdek­
lődés kísérte, aminek talán éppen

az volt az oka, hogy a mezőn 
osztrák indulói között mindössz 
egyetlen m agyar versenyző állót 
starthoz, Ozulyba, aki egy a kér 
viselet által 500-as BMW-ből átala 
kított „350-es“ masina nyergébei 
vette fel a harcot. Czulyba vállal­
kozását nem kisérte szerencse, aí 
osztrákok mellett kevés vizet za 
vart, végül is szerencsés kimeneteli 
hatalmas bukása folytán a verseng 
feladására kényszerült. A z  é r d e k  
f e l e n  v e r s e n y t  a  m e z ő n y  l e g g y o r ­
s a b b j a  D e i m e l  n y e r t e  m e g ,  aki győ 
zelmének realitását a kategória 
leggyorsabb körével is igazolta. 
Deimel mellett Link és Faltner 
voltak a mezőny legjobbjai, akik, 
sajnos, a motoros-sors rendelkezése 
folytán nem vehettek részt a vég­
küzdelemben.

A futam eredményei a zárójelben 
közölt legjobb köridőkkel a követ­
kezők:

G y ő z te s :  H . D e im e l (V e lo c e t t e )  2:13:13.73 
m p . Á t la g a  90.1 k m . (3:02.83 m p ) , 2. H . Pöl-zl 
(V e lo c e t t e )  34 k ö r r e l  (3:37.73 m p ).

Kiestek: C z u ly b a  M . (BMW) a 11-ik  k ö r ­
b e n , (3:16.40 m p ) ;  F .  A r t h a b e r  (S a r o le a )  a 
9 - ik  k ö r b e n , (3:30.S6 m p ) :  F .  L in k  (X o r t o n )  a  
7 -ik  k ö r b e n , (3.03.94 m p ) és  F . F a l t n e r  (S a ro -
■ \ - ; i .  4 0 . Ir t  IQ  m -nt

kolliziója után gépét kitolva a pá­
lyáról, feladta a versenyt es ezzel 
második helyét a győztes Maca cel- 
bafutásáig 14 kört lefutott Godynak 
engedte át. Ha Abt nem adja tel a 
versenyt és gépével a pályán ma­
rad. úgy 13 befejezett körével a má­
sodik helyet foglalhatta volna el.

Winkler (DKW) könnyen 
nyerte a 250-es kategóriái

Táv : 35 kör =  175 km
Startnál Novotny és az S4-típusú 

széria Puch nyergében startoló 
Raschner megy el legjobban a vo­
naltól, Anders fekszik a 3-ik helyen, 
míg a futam nagy favorit ja , a 
kompresszoros D K W  nyergében in­
duló W inkler kényelmesen indul 
útra. Mögötte Lukavecz, K esjár, 
Fessl. majd Bohmann iramodnak a 
távnak. A 3-ik körben m ár Lukave- 
czet látjuk az élen, W inkler mögötte 
nyargal, majd Novotny és Anders 
zárják le az élcsoport sorrendjét. 
A következő körük m ár teljes való­
ságában tükrözik vissza az erő­
viszonyokat: W i n k l e r  s i v í t  a z  é le n , 
a k é t  r é g i  k o m p r e s s z o r o s  P u c h  n y e r ­
g e  v e n  s t a r t o l t  L u k a v e c z — N o v o t n y  
k e t t ő s  á d á z  p á r v ia d a lb a n  e g y r e  
jo b b a n  le s z a k a d  a z  é l l o v a s t ó l ,  mig 
a mezőny többi tag ja szóhoz sem

Kozma 
rok kö 
repelt

ju t ebben az elit társaságban. A 
verseny kimenetele pillanatig sem '
kétséges. W inkler a német profik ° mt 
kiforrott stílusával robog a győze-



M A G YA R M OTORKERÉKPÁR NAGYDÍJ 1937

KETTŐS DKW DIADAL!
K A H R M A N N  ( D K W )  a z  o l d a l k o c s i s  v e r s e n y

ABSZOLÚT GYŐZTESE!
W I N K L E R  ( D K W )  a 2 5 0 - e s  k a t e g ó r i a

GYŐZTESE
A NAP MÁSODIK LEGNAGYOBB 
S E B E S S É G É T  F U T J A !
Ez az eredmény méltó a világ legnagyobb motorkerékpár-gyárához

VEZE'RKÉPVISELET: MAJLÁTH ,  GR. ZICHY JENŐ-UTCA 17.

TUNGSRAM
6IC0I.QR AUTOLÁMPA

F e h é r  févíény, s á r g a  közelíény.
1S6



TIum) Raseliner széria S. 4 típusú Pucli-gépén is megmutatta, hogy családi Képen is lehet jól szerepelni a nagy versenyeken. Az előkelő 
helyezéstől csak az fosztotta meg, hogy gépe tankolásnál a depóban kigyulladt és csak hosszas időzés után tudta folytatni a versenyt.

Gall (BMW) a gyors 
Bodmer (DKW) kiállása 

után könnyű diadalt 
aratott az 500-as 

kategóriában
Táv: 50 kör 250 km.

Start! Elsőnek Gall éri el a hajtíit. 
nyomában Bodmer, majd Martinecz, 
Za.meesnik. Czerny. Mlinko, Roigk 
és a startnál megkésett Kozma— 
Andó kettős zúg' végig; a startegye­
nesen. Mire a mánodik körbe vág 
bele a mezőny, már tiszta kép tárni 
a közönség elé: G a ll é s  B o d m e r  m e l­
le tt  a tö b b ie k  s z ó h o z  se m  ju th a tn a k !  
A bét nagyágyú messze az élen 
nyargal, Gall megy elől hátra-liát ra 
pislantva. Bodmer a sarkában. A 
magyarok közül Kozma van front­
ban, bravúrosan megy a 4-ik 
körben, tetemes starthátránya elle­
nére már a bécsi Roigk mögött 
negyedik helyen fekszik. A két né­
met éllovasra természetesen nem le­
het veszélyes, hiszen gyárilag e lő ­
k é s z í t e t t  szupersport gépe még min­
dig legalább 40 km-rel lassúbb a né­
metek 200-as tempóra képes kom­
presszoros vei senygépeinél! A 3-ik 
körben Gall mintegy 100 méternyire 
megugrik riválisától, ile Bodmer N 
erősít és az 5-ik kört gép-gép mögött 
fejezi be ükét favorit. A tempó erő­
sebb. nehéz volna eldönteni, vájjon 
Bodner .szorítja-e Gálit, avagy a 
BAlW-meuő akarja lerázni nyakaiéi 
a DKW-ki'okket? A párviadalból 
azonban a nap leggyorsabb köre

születik meg: Grill 105.3 k m -e s  á tla g ­
g a l fu t ja  le 5 -ik  k ö r é t , melyet Bod­
mer — sajnos — nem fejezhet be: 
kiállásra kényszerül! A verseny ez­
zel elveszíti érdekességét, Gálit de­
pója óvatos menésre inti, nincs 
szüksége rákkolásra. sétálva is sorra

Dr. Landauer Eduárd vezértitká 
volt a GP tetthevalósitója.

V

r

körözi le ellenfeleit. Bodmer kiállása 
folytán Roigk kerül a második,

Kozma a harmadik helyre, míg a két 
teljesen sztériagéipen startoló Ziind- 
app-menő, Zamecsnik és Mlinko, a
4.. illetve 5-ik helyet foglalják el. 
Újabb mozzanat Roigk leállása, 
mélynek révéin egy-egy hellyel előbb­
re rukkol a  magyar trió. Hosszú, iz­
galmaktól és pozícióharcoktól men­
tes körözgetésből születik meg a 
végeredmény (zárójelben az egyes 
versenyzők leggyorsabb köridejei):

Győztes: K . G all (B M W ) 2:28:44.25 m p . A  
nap le ffjo b  id e je !  Á tla g a  100.8 km . (2:50.93 m p .) 
2. K ozm a E. (B M W ) 45 b ő rre l (3:05.60 m p ), 3. 
Za m ecsn ik  T . (Z iin d ap p ) 44 k ö r re l (3:12.98 m p), 
4. o. M link o Zs. (Z iim iap p ) 42 k ö rre l (3:17.60 
m p ), 5. H . R o ig k  (H u sq v a rn a ) 42 k ö rre l 
(3:05.66 m p).

Kiestek: A n d ó  A . (R u d g e ) a  13-ik  körben , 
(3:13.28 m p ) ; IC. B od m er (D K W ) az 5 -ik  k ö r ­
ben . (2:56.48 m p ): F . C zern y  (AJS1 az 5-ik 
körben , (3:19.97 m p) és M a rtin ecz  R. (R u d g e ) 
a 3-ik k örben  (5:06.80 m p).

A győztes Gálit a magyar GP-n 
kivételes tudása teljéiben látta vi­
szont hosszú évek után a magyar 
közönség, .mélynek alkalma volt eme 
világ-klasszist reprezentáló verseny­
ző pályafutását és fejlődését kezdet­
től fogva magyar versenyeken re­
gisztrálni. A sors úgy hozta, hogy 
G a ll minden küzdelem nélkül, köny- 
nyen. a maga módja szerint „sé­
tálva" nyerte versenyét és mégis az 
a fölényes nyugalom, biztonság, az 
az elegáns testtartás, mellyel megüli 
pompás (kompresszoros BMW-jét, 
amint fordulóiban beledül gépébe, 
avagy a gyors szakaszokon elnyúlik 
azon. amint a sebesség észrevétlenül 
idomítja testtartását, mind-mind 
ízelítőt adtuk abból a stílusból, mély 
előtt már a Guthrievel az élén fel­
vonuló Norton-istállómfk is meg 
kellett hajolnia . . .

Főtengely köszörülések precíz gépeken : Solymossy és Társánál
............ B u d a p e s t ,  v i l i . T a v a s z m e z ő - u .  6
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J o b b ró l : K a r i G all k iö b lít i szá lá t  és m ár győze lem  fe lé  r o b o g  a p om p ás B.\1U.

Mint érdekességei említjük meg. 
hogy a 350-es győztes átlaga jelen­
tékenyen elmaradt a 250-es győz­
tes DKW-menő Winkler 93.8 km-es 
átlagsebességtől.

Ugyanazt a magasiskolát, mely­
nek egyik legkiemelkedőbb német 
képviselője Gall. mutatta be néhány 
körön át -az új német versenyző­
gárda legfiatalabb nagyágyúja.

B o d m e r  is, akinek korai 'kiállása 
páratlanul izgalmasnak ígérkező 
párviadaltól fosztotta meg a közön­
séget, Tudása legjavát vitte a küz­
delembe K o z m a  E n d r e  (BMW), szá­
mára azonban sokkal lassúbb, gépé­
vel nem maradt más hátra, minit be­
csülettől végigsta tisztulni a fordti- 
1 óikban jobb bedöntési lehetővé tevő. 
magasabb építésű, sokkal gyorsabb

kompresszoros masina nyergében 
futó nagyszerű márkatarsa, Gall 
mellett. , . „.. .

Külön fejezet illeti a Zund'app- 
nienőket, Z a m e c s n ik e t  e s  M im k o r ,  
akik valóban mindazt elérték, anut 
csak elérhettek! Köztudomású, hogy 
a Züiidapp-igyár sebességi, versen,v- 
gépéket. nem készít, sőt éhből a szem­
pontból annyira konzervatív, hogy 
még magas dugattyúkat sem szállít 
a gépekhez. Sokan igyekeztek is le­
beszélni a képviseletei a  startról, 
mondván, hegy a közönség laikus- 
része nem fogja, tudni értékelni a 
normális, szériag’épek eredményeit, 
az erősen felpiszikáilt, magas dugaty- 
tyús, speciális verseny vagy, szuper­
sport gépekkel szemben. A két Ziiiid- 
epp-menő valóban minden helyezési 
remény nclkiil indult el, csupán an­
nak demonstrálásaira. _ mit tudnak 
produkálni teljesen szériabeállítású 
gépeikkel. A siker nem maradt el. 
Sebesség dolgában persze nem tud­
ták felvenni a versenyt a gyári gé­
pekkel szemben, de óraműszerű 
pontossággal róva köreiket, a leg­
csekélyebb üzemzavar nélkül a 3-ik 
és 4-ik helyet foglalva el, fejezték 
be a versenyt. Sőt. Zameesnik leg­
gyorsabb köre a széria-gépek ma­
gas sebességi képességeiből is ízelí­
tőt adott.

Eyston a M en tllie ry  a u tod rom b a n , sa já t 
D iese l-m otoros   ̂ ó ra re k o rd já t  169.905 km -ro 
s r ó fo lta  fe l. E y s to a  s ik eres rek ord fu tam á t 
hat h en geres A E C -n y e rso la jm o to rr a l szerelt 
á ra m von a lb a  sza b ott „B la c k  M a g ic ‘ ‘ -jáv.il 
h a jto tta  v égre .

A  C on tin en tal gum igyár nagyszerűen sike­
rült tavalyi üzletéve alapján részvényeire 
12%-os os Zita lékot fizet.

A z  A d le r -g y á r  forgalm a az utolsó iizlet- 
évben 80.5 m illió márka volt.

A z  a n g o l D unlop-gyár gum iból készült 
sármontökkol folytat sikeres kísérleteket.

A z A u tó  U n ion  üzleti forgalm a az utolsó 
üzlet év folyamán IS! m illióról 222 m illió m ár­
kára szökött fel. A koncéra 21.000 munkással 
dolgozik.

Az O pel-gyár a tavalyi üzletév folyam án 
120.852 szem ély- és teherautót gyártott, szem ­
ben az előző iizletévre eső 102.293 darabbal. 
A z export a tavalyi üzletévben 15.705 darabra 
emelkedett 11.300 darabról. A gy á r  munkás- 
létszáma 20.360, tavaly 18.31S. A gy á r  fo r ­
galm a 125.4!) m illió  márkára em elkedett.

A monzai autodrom ot a szezon végeztével 
átépítik.

S

H A N S  A
A L E G S Z E B B  

V O N A L A K

H A N S  A

K R E S Z  G É Z A - U T C A  15 
Nyugati p. u. mellett. T.: 119-643 BÁRDI
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H A LL JU K  A G Y Ő Z T E S E K E T
\/f ég javában áll a tánc, bőgve 

köröznek az 500-as és 350-es 
masinák, amikor régi ismerősünk­
kel, a kis sovány DKW-krekkel, a 
25ü-es győztes Winklerrel beszél­
getünk. Vitézül állja a fotósok ro­
hamát, kedvesen mosolyog .jobbra- 
balra.

— H á t  ig e n . s z é p  v o lt  a  v e r s e n y ,  
d e  k ö n n y ű n e k  Ig a zá n  n e m  m o n d ­
h a tó  ez  a k a n y a r g ó s  p á ly a ! D e  h á t  
i s t e n e m , i l y e n  i s  k e l l !  —  állapítja 
meg derűsen.

— K i t  ta r t  jó n a k  a m a g y a r o k  
'ő z ü l?
— L u k a v e c z  — mondja némi gon­

dolkozás után — ig e n  r u t in o s  m e n ő .
—  H á n y  é v e  v e r s e n y e z ?
— T iz e n k ile n c  é v e s  k o r o m b a n  in ­

d u lta m  e lő s z ö r  s ta r ts z á m m a l a  h á ­
ta m o n , a z ó ta  t i z e n n é g y  é v  m ú l t  el.

Egy kompresszoros DKW-t meg­
szégyenítően nagyot sóhajt. . .

— D e  z s ú f o l v a  a  l e g g y ö n y ö r ű b b  
s p o r t s i k e r e k k e l !  — fejezi be a mon­
datot Meurer főmérnök, a zschop- 
paiak verseny intézője.

— H o l  ta lá lh a tn á n k  K a h r m a n t í
— R ö g t ö n  jö n  — mondja Meurer 

versenyintéző — a  s z o m já t  c s il la ­
p ítja . D e  m á r  i t t  is  v a n !

Ennek a kétméteres szőke ger­
mánnak is feladjuk a kérdéseket.

— M i t  is tu d n é k  m o n d a n i  — kezdi 
a beszélgetést szerényen, — s a jn á ­
lo m . h o g y  n e m  v o lt  e l le n fe le m , d e  
e t tő l  fü g g e t le n ü l , n e h é z  v o l t  a. p á ­
ly a . N é g y s z á z n e g y v e n  k a n y a r  bi­
zony i g é n y b e  v e s z i  ú g y  a: v e z e t ő t ,  
m in t  a z  u ta st. A  D K W - r ő l  n in c s  
b e s z é ln iv a ló m . Ú g y  m e g y ,  a h o g y  
a k a r o m . A z  u ta s o m r ó l  is c s a k  a 
l e g jo b b a t  m o n d h a to m . J ó  is k o lá ­
ban ta n u lt, M ö r i t z z e l  v e r s e n y z e t t .  
V e l e m  c s a k  k é t  é v e  d o lg o z ik , a z  
e lő d je  t íz  é v i g  v o l t  a. v e r s e n y t á r ­
s a m . a m in  e g y  s z e r e n c s é tle n  b u ­
k á sn á l á t m o to r o z o t t  s z e g é n y  b a j-  
tá rsa m  a te jú tr a  . . .

Újabb fényképész attak vet vé­
get a beszélgetésnek.

— T a lá lk o z u n k  m é g  az id é n ?
—  R e m é l jü k , h o g y  az ő sz i  h e g y i -  

v e r s e n y e k r e  le f o g u n k  r á n d u ln i.
— A  v is z o n tlá tá s r a !  — búcsúzunk.
Mire a vastag embergyűrűn át­

jutunk. már az osztrák himnuszt 
recsegik a hangszórók. A jónövésíi 
Deimelt ölelgetik az örömmámor­
ban úszó osztrák kolónia tagjai. 
A szemüvegfedte részt kivéve az 
egész arca szurtos. Olajos kezeivel 
fürgén bont egy hatalmas naran­
csot, közben mindenkinek van hozzá 
szava. Simogatják ahol érik, csuk­
lóit szorongatják és az előbb emlí­
tett fényképészek pergőtüze egé­
szíti ki a kaotikus képet,

— G y ő z e le m r e  — mondja két el­
húzott motoúbőgés között — n e m  
s z á m íto tta m . A  tr é n in g e n  s z é tm e n t  
a m o t o r o m  é s  e g é s z  r e g g e l in  d o l­
g o z tu n k  r a jta . K ö s z ö n e t te l  k ell  
m e g e m lé k e z n e m  e g y i k  m a g y a r  v e r ­
s e n y z ő  tá m o g a tá s á r ó l , aki a  h iá n y z ó

W lnkliT (DKVV) a 250-es kategória 
„ h é l iu m "  s ú ly ú  iryőztese.

N a g y szerű  fé r j  lesz G á lib ó l, iné.: n őtlen , 
de m á r  m ost „ b e f o g ja "  a  szá já t. Iffnz. 
h o g y  . .fe le s é g e " . B M W  a sszon y sá g , annal 

h a n gosab b .

a lk a tr é s z e k e t  r e n d e lk e z é s e m r e  b o -  
c s á jto t ta  é s  í g y  l e h e tő v é  te t te  sz á ­
m o m r a  e z t  a n e h é z  g y ő z e l m e t . A  
v e r s e n y r ő l  c s a k  a n n y i t :  n e h é z  é s  
h o s s z ú  v o l t ,  m i n t . . .  —  a v i l á g ­
h á b o r ú !

Kitörő hahotában olvad fel a fe­
szült hangulat. Az osztrák sógorék 
öröme különben is érthető, hiszen 
Deimel Maeh oldalkocsis győzel­
mére duplázott rá!

Utolsó köreiket futják a féllite­
resek. A kedélyek kezdenek lecsil­
lapodni, még egy kör és az V. ma­
gyar GP abszolút győztese. Kari 
Gall biztosan nyeri a magyar ver­
senyszezon legérdekesebb versenyét.

Már felharsan a Horst Wessel 
dal és a győzelmi árbocra lassan 
kúszik a német lobogó. Mikor a 
himnuszt befejezik, magabiztos lép­

tekkel megindul a depója felé az 
ujjongó nézők sorfala között 
BMW-ék nagyágyúja. Gall. a gép­
ember.

— A z o n n a l, — int felénk — csa k  
elő b b  k iö b lí te m  a  sa la k tó l  é s  p o r ­
tó l  a. sz á m a t.

Két perc múlva már biztos fede­
zékben. védve mindentől és min­
denkitől. folyik a beszélgetés.

— M in d e n e k e lő tt  k é r e m , í r ja  m e g  
—- mondja megbántott önérzettel. — 
n e m  35 é v e s ,  h a n e m  c s a k  32 v a ­
g y u k . í g y .  M o s t  p e d ig  á llo k  r e n ­
d e lk e z é sé r e .

— I l y e n  n e h é z , fá r a s z tó  v e r s e n y  
u tá n . h o g y  j u t o t t  é p e n  e z  a  k é r é s  
az e s z é b e ?

Tagadólag rázza a fejét.
— T é v e d , a  v e r s e n y  n e m  v o lt  n e ­

h éz. A n é m e t  m o t o r s p o r t  f e j l e t t s é g e  
m e lle t t  e z  a  v e r s e n y  k ö n n y ű n e k  
m o n d h a tó , m in d a m e lle t t  m in d e n  
m a g y a r  v e r s e n y n e k  v a n  v a la m i za ­
m a tja , m o n d h a tn á m  — gondolkozik 
a hasonlaton — p a p r ik á s a k ! P é l ­
d á u l itt van a. G P  ö t v e n  k ö r e , tu d ja , 
h o g y  e l s z é d ít i  e z  a z  e m b e r t . A k á r  
e g y  r i n g l i s p i l . . .  — fűzi hozzá.

Kicsit elgondolkozik, majd jelen­
tőségteljesen mondja:

— K o z m a  tu d  é s  s z e m lé lő i ü l  
m e g y , s o k a t  k o c k á z ta t , m in d e n n e k  
e lle n é r e  a  h e l y z e t e  r e m é n y te le n  
v o lt . E g y e t l e n  k o m o l y  k o n k u r r e n -  
ciárn B o d m e r  v o l t ,  a m íg  k i n e m

— In d u l  a z  a n g o l  T . T .-é n ?
— Ig e n . L á t ja  k é r e m  e z  igazán  

n e h é z  v e r s e n y !  60 k m -e s  p á ly á t  
n e m  le h e t  m e g je g y e z n i .  A  s o k  ka ­
n y a r t  k ő fa la k  s z e g é ly e z ik , m e ly e k  
a fo r d u ló k  b e lá tá sá t n e h e z í t i k . . .

Sajnos a hívek megtalálták a re j­
tekhelyünket. be kell fejezni az ér­
dekes beszélgetést.

— N e m  tő le m  f ü g g , h o g y  m ik o r  
j ö v ö k  ú jr a  ö n ö k h ö z  — mondja a 
búcsúzásnál, — p e d ig  s z e r e te m  a, 
m a g y a r o k a t  é s  f ő l e g  — huncutul 
kacsint — P e s t e t .

— A  m ie lő b b i  v is z o n tlá tá s r a .
— e r g y é  —

Dugattyúk készítése preciz gépeken: so.yn.os,,« Társán*
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KILOM ÉTERJELZŐK
se b esség m érők , au tóórák  j a v í t ó m ű h e l y e
TELEFON: Schwarcz Testvérek
m 0 / f  szakórások , B udapest, VI..
I P odm a n iczk y  u cc a  59. sz.

Időszaki vizsgára
gépe legyen rendben.

Nem gond,
mert nálam fillé rek ért 
vehet minden gyártmá­
nyú motorkerékpárhoz

használt alkatrészt.
Komplett motorok ipari 
célokra is r a k t á r o n

REICHFELD G É ZA
V., VISEGRÁDI-U. 11,'a. 
T E L E F O N :  127-906

Kiiométerjelzők,

autóműszerek

javítása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e ré kp á r j a v í tá s

FRMlRTH LEHDER SÚUDOR
ja v ító m ű h e ly éb en  olcsó, g yo rs  és jó  
m u n k á t kap, K érd ezze  m eg vevő im et

Dessewity-ü, 26. Telefon: 12-44-36

H u s z á r  G y ö r g y
A nto -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vi.,jökai-U. i 
technikai szaküzlet. (Aradi-u. sarok) 

TEL.: 1-244-11.
Motorkerékpárláncok, JAPmotoralkatrészek, Bur­
mán, Sturme.v, Moss, Húrt sebességvíutóalkat- 
rt.-szek. Dl REX dugattyú, dugattyugyürük. sze­
lepek, n.mitések, mindennemű alkatrészek nauv 
raktára.

„CYKLDN'1 vulkanizáló
melegtolt vezérképviselete.

Stuck a tr ip o lis z i GP illáit hosszabb  a m ei i- 
kai túrára  in d u l. Stuek A u tó  U n ion  k o c s i já ­
v a l először D ó la m orik á ba n , ü u» de J a iie iro - 
l,an áll sta rth oz , a h o l ta lá lk o z ik  a B r iy io  
P in ta cu d a  A ll ’a  R om eo  k ettősse l, b tu ek  a 
versen  v u tá n  É szaka inorikaba  h a jó z ik  at, 
a h o l áz á té p íte tt  Ito o se v e lt -lia e e w a y n  ju liu s  
5-éa a V a a d e rb itt  K u p á ért á ll s ta rth o z . b W o k - 
ot, tá v o llé té b e n  az e u ró p a i v e rse n y e k e n  az 
A u tó  U n ion  á lta l szerződtetett I* a t f io l i , ló g ja  
h e lye tte s íte n i. A  M erced es-B en z sz ín ek et 
A m e r ik á b a n  a I Io o se v e li-F ie ld e n , h ír  szer in t 
L áng  és S eam an , A l fa  R o m e o ! p e d ig  a Nu- 
v o la r i—T ro ss i—F a r in a  trió  f o g ja  k ép v ise ln i.

Mindössze 49 éves k orá b a n , m e g h a lt  lye- 
n elm  L ee  G u inn ess, ré g m ú lt  id ők  leg en d á s 
h arcosa . E g y ik  k im a g a sló  fe g y v e r té n y é t  
1909 -ben h a jto tta  v é g re , a m ik o r  iiv ere , A lg e r -  
non  tá rsa sá gá b an  a birliedit 20U lo e ro s , 8 hen ­
g eres , oh v . Darraeq. v o lá n já n á l, a hosszú  e v e ­
ken át h iáb a  ostro m lo tt  200 km -es a b szo lú t 
seb esség i v ilá g re k o rd o t  á llíto tta  fe l .  Ivénél ni 
J.ee G u inn ess n e v e  h a lh a ta tla n  m a ra d  a m o ­
torsp o rt  tö rté n e té b e n : a  v ilá g h ír ű  a n g o l 
k*t L-crv-ovt-vn.t- nAvft lee7.(\őbetűit je le n tik .

A  M ii le  M ig lia  m in tá já ra  m eg re n d e ze tt  
M ila n o —T a ra n to  k özötti 1283 kín  os m o to r ­
k e ré k p á r seb e ssé g i v e rse n y  a b szo lú t g y ő z e l ­
m ét a G uzzi-inenő S a n d ri szerezte  m eg  1Ü4.01J 
lem-es á t la g g a l, m á rk a társa , P ig o r in i  e lő tt , 
ak i 7 p ercce l k é ső b b  fu to tt  cé lb a . A  g y ő z te s  
S a n d ri a  M ila n o — B o lo g n a  szakaszon  101 
km -es á t la g o t  ért e l. A  250-es c so p o rtb a n  
X e l lo  P a g a n i (G uzzi) g y ő z ö tt  82 k m -es á t la g ­
g a l , m íg  a 350-es g é p e k  v e rse n y é b ő l R o se tt i 
(N orton ) k e rü lt  k i g y ő z te se n  91.5 k m -e s  á t­
la g g a l.

A z  U S A  á lla m a ib a n  2(5 m il l ió  a u to m o b il
van  fo rg a lo m b a n .

A  m á ju s  30-án le fu tá sra  k e rü lő  A v u s  
G rand P r ix -t  ó r iá s i é rd ek lőd és  e lő z i m eg . A z  
á té p íte tt  A v u s  m a  a  v ilá g  le g g y o rs a b b  au-to- 
d ro m ja . m e ly e n  B raueh itse li tré n in g b e n , 12 
h e n g eres  M e rcod esév e l 275 km -es k ö r á t la g o ­
kat fu to tt. A z  A u tó  U n ion  ú j , á ram  v o n a lb a  
sza b ott A v u s -m o d e ll jé t  R o se m e y e r  m u ta tta  
b e  a p á ly á n , a k i 27G.2 k m -es k ö r á t la g g a l 
„ k e z d e t t " , de n é h á n y  kör u tán  m á r 283 km -es 
k ö rá t la g o k a l fu to tt !

U j m a ga ssá g i v ilá g re k o rd o t  á ll ít o t t  fe l a 
R ó m a  m elle tt i M on tece llo  re p ü lő té r rő l s ta r ­
to ló  M a rio  P ozzi C a p ron i g é p é v e l, P o zz i 
15.(555 m éteres  m a ga ssá g o t  ért e l és m e g d ö n ­
tötte  az a n g o l S w ain  15.223 m éteres  m a g a s ­
sá g i re k o rd já t . P o zz i r e k o rd ja v ítá s a  során  
é sz le lt  le g n a g y o b b  h id e g  54 G fo k  v o lt .

LEGYEN ÖN IS 
MEGELÉGEDETT. VEGYEN

K Ő F A L V I - n á l
OLDALKOCSIT
Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

Autókesztyű. . P 6 * 8 0
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

O TTEN REITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

P o m p á zó  n y á r  v an , ü n n ep i lázza l 
T e lik  m eg  m in d en , a lig e t  s  a  fá k  
I lla to t  szórn ak , a  sz iv em ben  száz d a l 
R ep d e s lk : érzem  a b enzin  sza g át.

Lent á ll a cé ln á l, p rü szk ö l sok  tá ltos  
V e rse n y g é p  fé n y e  cs illo g  a n a pb an ... 
G é p fe g y v e rz a jb a n  fü stöt o k á d  m ost... 
(S ta rt iz ga lm á b a n  Ideg szétp atta n .)

Z ú g n a k  a g é p e k , s ü v ítv e  fu tn a k . 
B á m u la t  döb b en  rá m inden  a rcra .
A  G ép és E m b er Indul m ost ú tnak , 
Id e g e k  Indu lnak  ö tv en szer h a rcra .

S írn a k  a g é p e k , fü s tö l a  b a llo n , 
ő r j í t  a tem pó, száz ha lá l lesben , 
R em eg  a sz iv e in : h a n g ju k a t h a llo m , 
H o g y  m en n y  d ö rö g n e k  az eg ye n e sb e n .

Izg a lm a s  ó rá k  m ám ora  rán k  szá ll, 
S zéd ít n h a rc  és ő r j í t  a lá tv á n y , 
B e n z in g őzt Iszik fü , fa , v lr á g s z á ll — 
S a fr iss  ú ttesten  cs il lo g  a k á trá n y .

M e sszirő l fe ltű n t e g y  gép , m int fá ty o l. 
M ég a lig  lá tszik  s p illa n a t a la tt 
O ly  n a g y r a  n ő , h o g y  h a lá lra  g á zo l. 
(N e  u g o r j  h á tra , m ár to v a s z a la d t !)

S ir  a k o m p re sszo r , izzik  az a sz fa lt .
A ta h om éter  bősz táncát r o p ja  
S két gép  Izgalm as tu sá ja  csak  tart, 
M int a h a lá ln a k  p r ó b a g a lo p p ja .

R o b o g  és Illan , fe lh ő t  k a v a rv a ,
S z ik rá t o k á d v a  b öm böl száz m o to r  
Ks te ott á llsz, m eg v a g y  z a v a rv a , 
M esék  v ilá g á t  é led  s á lm o d o k

T Ú R Á N Y l GÉZA

*  A u to m o b il és m o to rsza k m a  m ind en  
á gá b an  (m ű sza k i és k e re sk e d e lm i) n a g y  
g y a k o r la t ta l re n d e lk e ző  sza k e m b e r á llást 
v á lto z ta tn a . „ P e r f e k t "  je l ig é r e  a  sze rk e sz ­
tő ség  t o v á b b ít ja  a  le v e le k e t .

Henger kö szörülések p r e c íz  g é p e k e n : Solymossy és Társánál
B u d a p e s t ,  V l l l , , T a v a s z m e z ő - u .  6
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O k  k e l t e n . . .
Ragya ( b e j ö n  a k á v é h á z b a ) :  

Jó napot, Gáz úri
Gáz: Szolgája, Ragyám. Hogy van, 

hogy van? Szép kocsiban láttam ma 
délelőtt.

Ragya: Nem az enyém.. .  Ügy volt, 
hogy megveszem, de nem vettem meg.

Gáz: Milyen kocsi volt az?
Ragya: Rolls-Royce.
Gáz: Igaza van, ha nem vette meg. 

Ha már vesz, vegyen az ember jót.
Ragya: Megőrült? Kell annál jobb?
Gáz: Akkor miért mondta, hogy rossz?
Ragya: Én nem mondtam.
Gáz: Júj, de hazudós. Azt mondta, 

hogy egy rossz Royce-on ült.
Ragya: Az Istenért. . .  nem rossz! 

Rolls! Rolllsl
Gáz: Hogy mondja?
Ragya: Hát hogy betűzzem le ma­

gának? . . .  Rolls . . .  úgy mint: én rollok, 
te rollsz.

Gáz: Először is ne tegezz! Másodszor, 
én még az életben nem rolltam!

Ragya: Mondja, hogy térhet ilyen 
kis fejbe ekkora butaság?

Gáz: A magáéban hogy fér el?
Ragya: Maga nem fog velem kikez­

deni, mert én olyan csipkésre verem, 
hogy elmehet szekrénycsíknak!

Gáz: Ne dühöngjön, inkább mesél­
jen valamit!

Ragya: Azt már meséltem, hogy pün­
kösdkor indulok a concours d'élé- 
gance-on?

Gáz: Pünkösdkor indul? . . .  És mikor 
érkezik meg?

Ragya: Hülye! Concours d'élégance, 
az egy szépségverseny.

Gáz: Maga szépségversenyen indul? 
Ragyám! Evvel a krumpliorral? Hiszen 
magának olyan ó-lába van, hogy há­
tulról úgy néz ki, mint egy egykerekű 
bicikli!

Ragya ( ordí t ) :  Maga állat, ez nem 
férfiszépségverseny!

Gáz: Női? És maga azon indul? Ra­
gyám, ha magából Miss Európa lesz, 
én lenyelem magát városi bundában!

Ragya: Gázom, ha a butaság vízzé 
válna, Noé már építhetné is a bárkát!

Gáz: Mely esetben magát nem venné 
fel a bárkába.

Ragya: Miért nem?
Gáz: Mert az Úristen meghagyta 

neki, hogy minden állatból kettőt ve­
gyen fel. Magából pedig csak egy van 
a világon.

Ragya: Hát pedig én juszt is meg­
magyarázom, hogy mi az a concours 
d'élégance! Az az autók szépségver­
senye . . .  A benevezett kocsik elvonul­
nak a zsűri előtt és a legszebbek sza­
lagot kapnak.

Gáz: A maga kocsija milyen?
Ragya: Buick.
Gáz: A zsűri elől?
Ragya: Ezt nem értem.
Gáz: Kérdem, hogy a zsűri elől bú­

jik-e?
Ragya: Nem bújik, maga keserves 

tinó, hanem Buick . . .  „cö" betűvel.
Gáz: Értem én! Cö betűvel bújik!.. . 

Biztosan azért bújik a zsűri elől, mert 
nagyon csúnya!

Ragya: Ellenkezőleg! Nagyon szép! 
Elegáns vonalú, szép sárga . . .  Olyan, 
mint a vaj!

Gáz: Akkor azért bújik!
Ragya: Miért?
Gáz: Mert fél, hogy a vaj elolvad 

a napon!. . .  Pünkösdkor meleg van!
Ragya: Dögölj meg! Ebben az élet­

ben nem fogja megérteni!. . .  Hát azt 
hallotta, hogy a Ford egy úgynevezett 
„kön'nycsepp''-el jön ki a piacra?

Gáz: Könnycseppel megy ki a piac­
ra? . . .  Persze, már előre sír, mert 
tudja, hogy megdrágult a kelkáposzta!

Ragya: Maga búbánatos rinocerosz, 
nem igazi könnycseppről van szó!

Gáz: Krokodilus-könnyek? Krokodilus- 
könnyek?

Ragya: Nem! Ezt a Ford fogja gyár­
tani.

Gáz: Minek a könnyet gyártani? . .. 
Én csak magára nézek és máris sírok!

Ragya: Hallja, ha maga olyan illa­
tos lenne, mint amilyen hülye, elme­
hetne kvarglinak! A „Könnycsepp" 
egy Ford-féle készítmény, amelyet száz 
dollárért fognak árulni. . .  Én is ve­
szek egyet!

Gáz: Ne őrüljön meg! Száz dollárt 
ad egy könnycseppért? Ragyám, én 
pengőért sírok magának egy litert!

Ragya: Majd sír ingyen is, mert 
olyan laposra verem, hogy flusszpapír 
lesz m agából!.. . Hát nem érti meg, 
hogy az egy autó, amelyik csak olyan, 
mint egy könnycsepp?

Gáz: Hogy-hogy olyan?. . .  Olyan 
nedves? Ez esetben majd nem lehet 
ráülni, mert könnyes lesz az ember 
nadrágja!

Ragya: Nem nedves! Hiszen acélból 
készül!

Gáz: Mi célból?
Ragya: Acél fémből.
Gáz: Acél könnycsepp, olyan nincs! 

Képzelje, hogy magának kis drót­
szegeket kellene sírni! Egy vér lenne 
a könnyzacskója!

Ragya ( ordí t ) :  Ki beszél itt sírás­
ról? Hát már ilyen egyszerű dolgot 
sem tud megérteni?

Gáz: Mit ordít? . . .  A Ford kiment a 
piacra és aprószegeket sírt, mert drá­
gább lett a kelkáposzta! Értem én!

Ragya ( f e l b o r í t j a  az  a s z t a l t ) :  
Hallja, maga piszok! Én csak annyit 
mondok magának, hogy . . .

Gáz: Tudom, hogy mit akar mon­
dani, de én azt juszt sem várom meg.

Autó- és motorkerékpár-accumulátorok javítása.
C S E R E A K C I Ó .  

Autó-dinamó, gyujtómágnes és gyujtótekercsek 
készítése és javítása.

ELEKTROMOS SERVICE.
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Űj árjegyzékünk

Kérje — kapja!

D Í J T A L A N

Most mán vehet kedve 
, f j .  t szerint erős j ó  a u t ó t !  

t r í l a l j a m e g a  8  h e n g e r e s

IV., Károly-körút 28.

V I. , A n d rá ssy -ú t  31.

V II .  , R á k ó cz i-ú t  80.

e o k e p v /s e l e t :  .

U R H N  R R T H U R  É s T R R S R !
VI fiNDRÖSSY- ÚT 1 0  • TEL:i-m -19.

1937 évi magyar Grand Prix 
2 Zündapp a startnál 
2Zündapp a célban

A  két normál széria 
Ziindapp-ot a befutás 
után éljenzfi tömeg veszi 

körül.

M A G Y A R O R S Z Á G I  V E Z É R K É P V I S E L E T -

P A J O R  I M R E

Az erős nemzetközi versenyben az 
500 kém kategóriában 3-ik  
Z a me c s n i k ,  4 - ik  Mlinko.  
Ez az eredmény fényesen bizonyítja 
a Zündapp gépek lizem biztonsá- 
gát. A két Zündapp gép alacsony  
dugattyúkkal, teljes széria kiállítás­
sal óramű pontossággal rótta a köreit. 
A Zündapp gyár speciális verseny­
gépet nem készít és a túragépeken 
elért sebességi  eredményei  
annál jelentőségteljesebbek.

Ha m e g b í z h a t ó  és g y o r s
túragépet kíván, csak k a r d á n o s

Z Ü N D A P P O T  vehet

VI., J ó k a i - u t c a 21. 
T E L E F O N :  1 2 0 - 2 2 8 .

—  1G2



A  ném etek letarolták  a  
tripoliszi GP ba b éra it!

Láng (Mercedes-Benz) az élen, nyomában az 
Auto-Union-falanx — Harlmann (Maserati) mint 
legjobb privátmenő, 13-ik lett1.

A  z  524 km-es tripoliszi Grand Prix 
•“  az idei GP versenyszezón meg­
nyitó eseménye volt, kimenetelét 
világszerte a legnagyobb érdeklődés 
kísérte. A gyors Mellaha cirkuit 
■tribünjeit és nézőterét a perzselő 
melegben mintegy 70.000 főnyi pub­
likum szállotta meg, a festői öltözé­
kek tarka egyvelege színpompás 
képben nyüzsgött az afrikai nap­
sütésben.

Balbo marsall startjelére a n ém et  
fa la n x  zá r t cso p o rtb a n  tin óm ba n  át­
v e tte  a k o m m a n d ó t. Caracciola, Ro- 
semeyer és Stuck nyargaltak az 
élen, egyedül Ilasse szakadt le kissé 
az élcsoporttól, aki a startnál meg­
késett. N u v o la r i  bele  sem  m e le g ed -  
lietett az ő r j í tő  ira m ú  k ü zd elem b e, 
gyújtási zavarai miatt már a 3 ik 
körben másfél percet veszített. A 
4-ik körben már Rosemeyer dik­
tálta az iramot, befogva a kiskocsik 
sereghajtóit. A cirkuit napsütésben 
izzó felülete azonban gyilkolta a 
gumikat és amíg Rosemeyer kere­
ket cserélt, „Caraísch" törtetett az 
élre, míg Nuvolari depójánál fel­
adta a versenyt. A németeknek 
könnyű volt a dolguk, az első olasz 
Farina kerek perc hátránnyal fu­
totta versenyét. A svábhegyi ver­
senyekről nálunk is jól ismert, ak­
kor még oldalkocsis Standard menő 
Láng már a mitir.g harmadában 
megmutatta oroszlánkörmeit: nyu­

godt, egyenletes tempóban az élcso­
port közvetlen közelébe küzdötte fel 
magát. A 15-ik körben Rosemeyer, 
Brauchitsch. Stílek. Fagioli sorrend­
ben feküdt az élcsoport, de az utolsó 
német versenyző, Hasse is tetemes 
előnnyel vezetett az olaszok él­
lovasa, Farina előtt. A tempó a ver­
seny második felében sem csökkent, 
kisideig még R o s e m e y e r  fu to tt  
elől, d e  m ik o r  ú jó la g  k ere k e k e t c s e ­
rélt, L á n g  v é g é r v é n y e s e n  m a g á h oz  
ragadta  a. v eze té st . Brauchitsch hű­
tőjét egy kő beverte: kénytelen volt 
feladni a versenyt, melynek vég­
eredménye a következő volt:

1. H . La-ng (M ereedes-B'onz) 2:27:57.77 m j .  Á t . 
’la g  213.225 km. Ú tvonal rek ord ! 2. R osem ever 
(A utó U n ion) 2:28:07,32 rap, 3. Deliuis (A utó 
U nion) 2:29:17.55 m p, 4. Stuck (A utó  Union) 
2:29:39.59 m p, 5. F a g io li (A u tó  Union) 2:29:42.58 
m p, 6. C araccio la  (M ercedes-B enz) 2:29:53.02 
m p, 7. Seam an (M ercedes-B enz), 8. H asse 
(A u tó  Union).

A győztes Láng, nemkülönben a 
teljes Autó Union és Mercedes-Benz 
gárda Bosch gyertyákkal, Continen­
tal gumikkal és Bosch gyújtással 
aratta diadalát.

A versenyen startolt Hartmaun 
László is, aki mint legjobban szere­
pelt privátmenő. 13-ik helyen vég­
zett 3.7 literes Maseratijával az öl­
döklő konkurenciában. Hartmaun 
szereplése megkapta méltó elisme­
rését: verseny után meghívták a 
berlini Avus Grand Prixre!

Jtz X X ’ „ 3 f i n d e n 6 u c é “  
K a ta sztrófá ja

Világszerte óriási megdöbbenést 
keltett a ..Hindenburg'1 katasztró­
fa ia. mely tudvalevőleg a kikötés­
nél érte a lakehursti repülőtéren a 
világ legnagyobb léghajóját. Az 
egyelőre rendelkezésre álló adatok 
túlontúl hiányosak ahoz. hogy a 
katasztrófa okai belőlük megálla­
píthatók legyenek. A kipuífogó 
csövekből k ip a tta n ó  szikra  aligha 
idézhette elő a tragédiát, hiszen a 
Diesel-motorok kipuffogó csövé­
ből esetleg kipattanó szikrák közel 
sem elég izzóak ahhoz, hogy a külső 
burkot átüssék avagy azt egyálta­
lában veszélyeztethetnék. A gá z- 
tö lté s  ö n g m ilá sa  ugyancsak kizárt­

nak mondható, hiszen a hidrogén 
normális nyomás mellet csak 580 C 
foknál gyullad meg. Fennmarad 
még a villá m c sa p á s  lehetősége és 
az, amire kulturember megborzadva 
gondol, hogy a léghajó tragédiáját 
esetleg b ű n ö s  k ezek  m u n k á ja  idézte 
volna elő. Szó lehet természetesen 
v ig yá za tla n sá g r ó l is. mindezek 
azonban csak feltevések. A tragédia 
valódi okát a munkában levő vizs­
gálóbizottság van hivatva kiderí­
teni. Itt jegyezzük meg. 'hogy az 
USA-parlament a katasztrófa ha­
tása alatt megszavazta az egyedül 
az USA területén lelhető héliumgáz 
kivitelének engedélyezését. mely 
körülmény végre lehetővé fogja 
tenni a gyúlékony hidrogéngáz- 
töltés kiküszöbölését.

JA N I© !
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

T e le f o n : 
1-463-51

BUDAPEST, 
Vili., Thék 
E ndre  u. 14.

Telefon
1-463-51

M IN D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C SIK H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

Csatasorban a M ercedes-Benz. kocsik .

Kiírták a magyar 
motorcsónak-bajnokságot

A minap jelent meg a magyar 
motorcsónak-bajnokságok kiírása. 
A bajnokságot a KMAC Nemzeti 
Sportbizottsága old a h n otorok , a u t- 
b o rd ok  és  in b o r d o k  szám ára írta ki 
h en g erű rta rta lo m ra  való  tek in tet  
nélkül. A bajnokság pontszerző 
versenyei lesznek a Csepelsziget 
körüli verseny, a Wien—Budapest 
távverseny, a Budapest—váci ver­
seny, a balatoni sebességi verseny, 
a Budapest—Baja—Siófok távolsági 
verseny és végül a Magyar Nem­
zeti Rekordnap. A bajnoki értékelés 
a három osztály mindegyikében, az 
egyes osztályokon is, hengerűrtar­
talmon belül, de hajótestre való 
tekintet nélkül elért idők sorrendjé­
ben a prepozícióban lefektetett ér­
tékelési táblázat szerint történik, 
amely táblázat szerint az egyes ver­
senyeken elért helyezések versenyen­
ként más-más pontszámot eredmé­
nyeznek. így például, hogy a mini­
mumot és maximumot állítsuk 
szembe, a Budapest—váci verseny 
győztese csak 30 pontot kap, ugyan; 
akkor a Budapest—baja—siófoki 
verseny győzelmét 320 pont koro­
názza. A bajnokság aspiránsai azon­
ban nemcsak a bajnoki pontverse­
nyeken találnak pontszerzési lehető­
séget, hanem minden meglévő ma­
gyar rekord megjavításáért még 
külön 50—50 ponttal javítják baj­
noki esélyeiket. Hangsúlyozzuk 
azonban, hogy a bajnoki kampány 
során csupán 1—1 oldalmotoros, in- 
bord és autbord bajnokság kerül ki­
írásra, melyek elnyerése minimális 
poutszámhoz van kötve.

i
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Áll a vásár a Berffsmann-standon.

Motorcsónakok 
a Nemzetközi Vásáron

Semmi újat nem hozott az idei Vá­
sár a motorcsónakiparban. A jól be­
vált tavalyi típusokon apróbb javít­
gatásokat láttunk, de ami az általános 
komoly érdeklődést megindította, in­
kább az árkalkulációban keresendő. 
A piacot két régi számottevő cég kép­
viselte. Az egyik a m a g y a r  K ő n i g -  
motorokat gyártó B e r g s m a n n  cég 
volt, aki az összes típusú Kőnig- 
motorok mellett a világhírű svéd 
Archimedes és az olasz Laros farmo­
torokat is bemutatta. Nagy érdeklődést 
keltett a négyszemélyes, farmotorral 
szerelt hajó, melynek ára komplett 
szereléssel 1000 pengő. Oidalmotoros 
hajót 700 pengős áron kínál a cég, a 
mahagóni luxushajó ára motorral 
1500 pengő. A magyar Kőniget moder­
nebb kivitel és különleges automatikus 
billenő szerkezet jellemezte.

*
A motorcsónak szakma másik repre- 

zentása a jól ismert I s t r o s-motorokat 
gyártó Paulini Testvérek cég. Sok cso-

dálója akadt a 175 kcm-es farmotor­
ral szerelt siklóhajónak. Pauliniék csak 
ezen a típuson változtattak. Külön 
olajozással oldották meg a magas- 
fordulatszámú motor kenési problémá­
ját, a többi modell változatlanul várja 
a szezont. Régi áron — a fémárak 
emelkedése ellenére — régi minőség­
ben mutatták be a 100, 125, 175 kcm-es 
oldalmotorokat és a 175 kcm-es, vala­
mint a magasíordulatszámú 350 és 500 
kcm-es farmotorokat.

Budapest—Paris:
23.5 óra alatt)

Érdekes fogadásról beszélnek autós­
körökben, melynek eredménye, ha nem 
is hivatalos rekord, de igen jelentős 
csúcsteljesítmény. Egyik ismert fiatal 
arisztokratánk, a közismert sportember, 
gróf Szapáry László fogadott az itt járt 
skót nemessel, Mr. Daw Thompsonnal, 
hogy hathengeres Hansa túrakocsiján 
a Budapest—Párizs távot — beleértve 
minden vámidőzést és egyéb kény­
szerű leállást — 24 órán belül teljesíti.

Szapáry gróf a napokban indult neki 
a nagy útnak és fogadását lölényesen 
nyerte, a B u d a p e s t  — P á r i z s  t á ­
v o t  23 ó r a  és  30 p e r c  a l a t t i é i -  
j e s í t e 11 e, beleértve minden meg­
állást, tehát kerek félórával gyorsab­
ban, mint amennyit a fogadás írt elő. 
A dolog érdekességéhez tartozik az is, 
hogy Szapáry gróf ellenőrző utasa 
maga a fogadás vesztese, Mr. Thomp­
son volt, aki érthető izgalommal kí­
sérte a száguldást és minden bizony­
nyal megkönnyebbülten fizette ki a 
célbafutás után a fogadás díját, az 
5000 pengőt.

A Budapest—Párizs táv 1600 km, az 
elért átlag tehát 68 kilométer órán­
kénti

P aulin iék  standja, előtérben a 175-ös 
Istrosszal szerelt versenyhajó.

Mi újság, 
Hébli úr?

— Óriási érdeklődés kíséri az OFSz 
május 29. és 30-iki bajnokig verse­
nyét. az V. Frontharcos Túrautat. 
A 3 km-es mecseki hegyiversennyel 
tarkított, az egész országot beszegő 
1285 km-es versenyútvonalat a 29-én 
a budapesti Hősök teréről reggel 
(i órakor startoló versenyzők a ver­
seny első 11 órájában 60 km-es. az 
éjszakai menetnél pedig 50 km-es 
átlaggal tartoznak lefutni. A ver­
seny rendezőbizottsága dr. Szelnár 
Aladár, a verseny fői idézőjének ve­
zetésével mindent kidolgozott, hogy 
az idei 24 órás verseny méltó foly­
tatása legyen az előző évieknek. A 
verseny résztvevői május 30-án, va­
sárnap reggel 6 órakor érkeznek 
vissza Jászberény felől Budapestre 
és az ország minden tájáról hozott 
virágokat ünnepélyes keretek kö­
zölt helyezik le a Hősök Emlék­
kövére.

— M á s  s p o r t e s e m é n y  m á ju s b a n ?
— Lesz! A Budapesti irotor Yaclit 

Klub május 27-én 10 órai kezdettel 
a Gubacsi-liíd felett elterülő Duna- 
ágbnn a 175 kcm-es verseny- és 
túraautbard, továbbá a 125. 175 és 
250 kcm-es kismotoros kategóriák 
számára ..Magyar Nemzeti Rekord- 
napot" rendez. A mitingre vonat­
kozó prepozíciókkal készséggel szol­
gál a BMYC titkársága, mely nyári 
állomáshelyét már az Vjlaki rak­
partnak u Galagonya ueca magas­
ságában fekvő állomáshajójára he­
lyezte ki. (Telefon: 16-22-19.)

— L á tt a -e  m á r  H é b li  ú r  a S z i lá r d -  
c é f / M ic h e lin  á r je r iy z é k é t?

— Ez csak természetes. Szerkesztő 
úr! És természetes az is. lmgy_ az 
összes Miehelin-niéreteket tábláza­
tosán összefoglaló, szakszerűen ösz- 
szeállított árjegyzék, mely az. egyes 
méretek tengelyenként! maximális 
teherbírása mellett légnyomás-táb­
lázatot is közöl, már Ízléses kiállí­
tásával is minden tekintetben méltó 
a Michelin névhez. A Michelin-gyár 
méret- és tipusgazdagsága, melyet 
az új árjegyzék felsorakoztat, a ve­
vőközönség előtt bizonyítja, liogy a 
Michelin-gyár gyártási programja 
a legszélesebb vevőrétegek szánnám 
biztosította a Michelin-minőség 
nyújtotta előnyök élvezetét. A Szí-

DEDICS TESTVEREK
au tó jav ító  sp e c ia lis tá k
H EN G ER  É S  F Ő T E N G E L Y  K Ö S Z Ö R Ü L É S
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREUCCA 15.SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefo n : 1-303-45

B U D A P E S T ,  V I ,  J Ó K A I - U T C A  28. ( H O R N  ED E U T C A  S A R O K )

Me g j ö t t e k  az  új 2 0 0 - 3  S

MERAY-PUCH G E P E K

Hengerfej köszörülések precíz gépeken • So lym o ssy  é s  T á rsá n á l
.    — Budapest .  Vili..Tavaszmező-u. 6
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1937. ÉVI ÚJDONSÁGAI

A  100 k cm -cs  N S U -Q u iek  2.75 H P  
te lje s ítm é n y e  55 k m -es  seb esség et 
g a r a n tá l. F o g y a sz tá sa  100 k m -rc 
1.8 lite r , s e b e s s é g v á ltó ja  a  k o r ­
m á n y o d r ó l  m ű k ö d te th e tő , 15 W a t­

to s  v ilá g ítá s s a l van  sze re lv e .

N S U -P on y  a kétü tem ű , 100 kcm -es 
m ode ll, m e ly  a  m o to rra l b lok k ba  
ép íte tt  3 fo k o z a tú  se b e ssé g v á ltó ­
va l, b e rú g ó v a l és b e lső  e x p a n z ió s  

fék ek k e l k e r ü l fo r g a lo m b a .

A 251 O S L -m o d e ll te lje se n  tokozott 
k ö n n y ű fé m  h e n g e r f e j je l  és tok o ­
zo tt  liá tsó lá n cca l k e rü l p ia cra . 
S .ábkapcsolás és  n é g y fo k o z a tú  se­
b e ssé g v á ltó  je lle m z ik  a  m ode llt .

N S l? 351 U S L  és 501 O SL a k öz­
k ed ve lt, n a g y te l je s ítm é n y ű  350-es 
és 500-as m asin a . K ö n n y ű fé m  h en ­
g e r fe j ,  to k o zo tt  sze le p e k  és hátsó- 
lá n c , lá b k a p cs o lá s , n é g y  seb esség  
és p om p ás v ilá g ítá s  e g ész ítik  ki 

a m od e llt .

N S U vezé rkép v ise le t :

B Í R Ó  J E N Ő
a l k a t r é s z -  é s  p n e u m a t ik r a k tá  ra

L I S Z T  F E R E N C - T É R  2



Járd Béla cég (VI.. Nagymező-u. 15.) 
szakszerű prospektusát állapunkra 
hivatkozó olvasóinknak díjmentesen 
küldi meg.

— L é g i  h ír e k ? .
— Június 6-án lesz a szolnoki 

repülőnap. melyet 15 motoros es öt 
motornélküli gép részvételével ren­
deznek meg. Hatalmas erdeklodesre 
tarthat számot a légelhárító tüzér­
ség. a géppuskás gyalogság, vala­
mint a polgári légoltalmi szervek 
közös együttműködésével tartandó 
légvédelmi, illetve légoltalmi be­
mutató. Az óriási érdeklődéssel várt 
repülőnapot modellrepiilőgépverseny 
egészíti ki.

— M i  hír a sza k m á b a n ?
-  Közfeltűnést keltettek az utóbbi 

hetekben nagyarányban fellendült 
Hansa eladások. A Hansa-autók 
képviselete, a Bárdi József eég rö­
vid idő alatt már 25 Hansa-kocsit 
adott el vevői osztatlan elismerésére. 
A negyedszáz új Hansa-tulajdonos 
a legnagyobb megelégedéssel nyilat­
kozik az újrendszerű Hansa-koesik 
gyönyörű kiviteléről, kiforrott, mo­
dern konstrukciójukban rejlő rázás- 
mentességiikről. A képviselet első­
rendű szervisz-telepet tart fenn, 
mintatermét a Hansa-érdeklődők 
állandóan látogatják.

— Ű j  v e r s e n y k iír á s ?
— Az is akad! A tolnavármegyei 

AMC tragikus körülmények között 
elhunyt fiatal tagja, a szép sport­
sikereket aratott Ilartal György 
emlékére június 20-án reggel 7 órai 
kezdettel kb. 410 km-es távon hegyi- 
versennyel kombinált megbízható- 
sági futárversenyt rendez autók, 
szoló- és oldalkocsis motorkerék­
párok számára, mely verseny a ma­
gyar motorkerékpárbajnokságnak is 
pontszerző versenyeként szerepel. 
A verseny startja a paks—kölesdi 
törvényhatósági út 22.6 sz. _ kilo­
métert jelző kövénél lesz. innen 
Dunaföldvár, Fadd. Püspöknádasd. 
Szászvár, Dombóvár, Kaposvár. Da­
ra nypuszta és Tamási érintésével 
futnak be a versenyzők Szekszárdra, 
ahol a Garav téren lesz a cél. A 
hegyiverseny a püspöknádasdi he­
gven kerül lefutásra. A verseny­
zők az útvonalat 60 km-es átlaggal 
tartoznak befutni, az átlag betar­
tását négy közbeeső ellenőrző állo­
más is kontrollálja és minden meg­
kezdett pere késés egy hibapontot 
jelent. Aki az 50-es átlagot a ver­
seny egész útvonalára nem tudja 
betartani, a versenyből kiesik. Min­
den helyezett „Bartal György em­
lékplakettet" kap. a bibanontnélkü- 
liek aranyozott. 20 pontig ezüstö- 
zött, a többiek bronz kivitelben. A 
helyezett szoló-motorkerékpárok ve­
zetői kategória-különbség nélkül 
Barla Aurél pénzdíjait nyerik és 
pedig: az abszolút első 100(1 P-t, 
a második 500 P-t és a harmadik 
200 P-t. Holtverseny esetén, bármely 
csoportban, a hegyiverseny ered­
ménye döntő. Az álló stavtos 4. fi 
kilométeres hegyi verseny távjának 
első 4 km-e emelkedő, sík és lejtő, 
utolsó fiOO métere pedig szerpentines 
emelkedő szakaszt foglal magában. 
A verseny nevezési zárlata június 
10-én van. Nevezések, prepozíciók

a TAMC titkári hivatalánál, Bony-
—mi'oífa-e ú r  N e m z e tk ö z i

V á s á r o n  a g a z d a a b r o n c s o t?
— Hogyne, Szerkesztő ur! A Ma­

gyar Buggyanta gyár gazdaabron- 
csa nagy figyelmet keltett, mert 
aránylag nem nagy költséggé! va­
lósítja meg a nehézkes, nyikorgó 
mai' parasztszekérrel szemben a 
golyóscsapágyas, tömör gumiabron­
csos járműnek a gondolatát. Ezek 
azután nem gyilkolnák úgy az uta­
kat'

—  M i t  tu d  a  d u n a i s ik ló b a  jó  já r a ­
to k  ü g y é b e n  m o n d a n i?

— Hamburgban kitűnően sikerül; 
tek a magyar siklóhajó vontatási, 
próbái. A konstruktőr Bartha Sza­
bolcs és Sckarber igazgató, a Ganz 
hajógyárának főnöke,_ a kedvező 
eredményt már közölték a magyar 
siklóliajózás finanszírozására vállal­
kozó tőkecsoporttal, mely rövidesen 
TriPMlakítifl a Magyar Siklóhaio

—• V a n -e  m é g  v a la m ily e n  h ír e  a  
N e m z e tk ö z i  V á s á r r ó l?

—  Bitka üzleti kitüntetés erte a 
szép oldalkoesijáról híres Kőfalvit. 
A Nemzetközi Vásáron megtetszet­
tek a kiállított oldalkocsik egyik 
külföldi kereskedőnek és rögtön 
rendelt néhány különböző formájú 
oldalkocsit. Mint Kőfalvi mondja, 
olyan óriási érdeklődés mutatkozott 
a vásáron, hogy az egész szezonra 
zsúfolva lesz munkával.

— Ig a z -e . H é b li  ú r , h o g y  e g y  
200-as A r d i e -v a l  k e tte n  A n g liá b a  
m o to r o z ta k  a  k o r o n á z á sr a ?

— Tegnap jött. K. Bauerékhoz 
egy levél, melyet Londonból keltez­
tek. Feladója több elragadtatással 
írt a kis Ardie-ről, mint — a Coro- 
nationról.

— S za k m a i h íre i  e l f o g y t a k  m á r ?
— Ejnye, Szerkesztő úr, ilyesmit 

feltételezni rólam? Itt van mindjárt 
a Licsájer rugóüzem híre, a jóhírű 
Licsájer-rugókat a kurens márkák­
hoz beszerelésre kész állapotban 
tudja a cég szállítani. Más. Friih- 
wirth Lender Sándor Dessewffy 
uccai helyisége kicsinek bizonyul, 
új helyiséget csak az erősen induló 
szezon miatt nem tud változtatni. 
Megint más. Koppányi a behozatali 
nehézségekre panaszkodik, az új 
típusú kis 20fi-as Victoriák iránt 
mutatkozó érdeklődést nem tudja 
kielégítem. Annak ellenére, hogy ez 
a típus még egészen fiatal, már any- 
nyi megelégedett gazdával dicse­
kedhet, amire büszke lehet úgy a 
gyár. mint a képviselet. Más. Beich- 
feld eég Visegrádi uccai új nagy 
helyiségében külön raktárt rende­
zett be a használt motorkerékpár- 
alkatrészek számára, a kiszolgálás 
folyamatosabb lett és a hatalmas 
készlet így _ jobban áttekinthető. 
Beichfeld felismerte az idők szavát, 
a kispénzű embereknek akar alkal­
mat adni az_ olcsóbb motorkerékpár 
üzemben!artásához. De most már 
visszavonhat,itlanul megyek.

— A viszontlátásra június 1-én.
Felelős szerkesztő és kiadó:
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