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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPBRTLAP

JOIl kiérdemeli gy6zelmét ,uli meg"
Wiesengrund Ferenc, aki otuléses, csukott
BMW tdrakocsijaval kompresszoros sport-
kocsik el6l ragadta el az abszolut autds gy6-
zelmet a Reznicsek-versenyen.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februar és mArcius hénapokban

HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElO6gyujias

L'ng voltunk a minap lezajlott Ma-
gyar Motorkerékpar Grand Prix-
vel, mint nemrég a napsutéssel, hosszl
hetek boruldsa utan egyszerre csak
kikukkantott a roppant vakité tanyér
a fellegek mogul, észre sem vettik és
mar tordlgettik is a homlokunkat.
A GP is hirtelen jott, meglepetés-
szerlien, mert: senki sem hitt az el-
jovetelében és mindenki mar régen
bekdnyvelte tartozik rovatdba annak
a rendkivil vastag koényvnek, melynek
boritékan egy-egy nagy ka, em, a és
c6 bet(i ékeskedik és melynek lapjaiba
oly gyakran volt kénytelen bejegy-
zéseket eszkézolni a magyar motor-
sport.

A Grand Prix: sportsiker volt a ja-
vabél, hogy nem volt kozonségsiker,
annak okara kés6ébb térink ra. J
sportot  kaptunk, élvezetes, komoly
sportot. Es ha néha-néha unalmassa is
santult, ha sapkorossa is rokkant a
kuzdelem, arrél olyan kortlmények
tehettek, melyekért tetemrehivni senkit
sem szabad. A magyar motorsport
csak hélaval és elismeréssel gondol-
hat azokra, akik ezt a versenyt életre-
hivtak és féleg arra, aki lelkesedést,
munkat, anyagiakat (a sajat anya-
giait!) aldozott arra, hogy hosszi évek
szUnete utan ismét klasszikus motor-
versenyt fussanak Magyarorszagon.
A magyar motorsport, a sokezer ma-
gyar motoros nevében kotelességink-
nek érezzik megkoszonni a versenyt
Landauer Eduard dr. vezértitkarnak,
amit annal nagyobb sullyal tehetlink
meg, mert koztudomas szerint nem-
csak erkélcsiekben, hanem anyagiak-
ban is teljesen fluiggetlenek vagyunk
a KMAC-tdl.

*

A Grand Prix — nem volt kdzénség-
siker. Sokkal kisebb jelent6ségu
sportesemények sokkal sCribb ember-
tomeqgeket vonzanak, mert a tdmeget
meg kell mozditani. Hidba adjuk a leg-
jobbat és a legszebbet, a hirhedt ér-
dektelenségli magyar kozonséget eld
kell furulyazni azokboél a rejtett odvak-
bol, melyekb8l a mualt csalédasai va-
razsoltak szamara meleg otthont. Ke-
reken ki kell mondani: nagyon, rend-
kivul, szanalmasan gyenge volt a
Grand Prix sajtéja. Hogy mast ne em-

litsink, a verseny el6tti szombaton
megjelent eqyik koradélutani lapban
példaul  tajékozédhatott a kozonség

arrél, hogy a Jutagyari FC mikor mér-
kézik haromszazoétvenedrangl ellen-
felével, de hogy magyar Grand Prix
lesz: azt legfeljebb sejthette. Ritkak és
gyengék voltak a kommunikék, nem
volt bennuk lendllet. Es csak muta-

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 MAJUS 15.

téba jelent meg beléluk néhany a la-
pokban. Hol volt a hiba, ki volt a hi-
bas? — nem kutatjuk, csak éppen fajéo
szivvel szdgezzik le, hogy a GP ko-
zdnségbeli és anyagi sikertelensége
féleg, s6t majdnem Kkizardlag ebben
a talajban gyokerezett.

Es hibaztatnunk kell a napilapokat
is, melyek egyrésze ,ejtette” a GP-t.
Amikor az otddrangl kerékparmata-
dorrél hasabokat irt és a cikkek rajat
szentelte holmi szépségversenynek. A
lapoknak bevételt jelent az aut6- és
motorsport és ha mar érzelmi eleme-
ket nem keresltink, hat az éremnek erre
az oldalara is fel kell hivhunk azok
figyelmét, akik kiaddhivatali szem-
pontbél mérik — sajnos nagyon sovany
réffei — az automobilizmussal &ssze-
fuggdé cikkanyagot.

GP abszolut gy6ztese — nem Kari

Gall volt. Hanem a renddrség.
Mely lezarta a palyat mar akkor, ami-
kor versenynek és versenyzének hire-
hamva nem volt és ezzel végtelen in-
gerultségl gyaloglasra kényszeritette
a nézbéket. Mely a verseny startja el6tt
lezaratta a kulén erre a célra épitett
atjaréhidakat azzal, hogy a hidakon
atjarni csak a verseny el6tt szabad,
nyilvan megfeledkezve arrél, hogy a
hidak éppen ezt a célt szolgaltak. A
rendérség, mely szokatlan szigorral
tartotta tavol a kozonséget, nem is egy
teljesen  veszélytelen ponttél, hogy
ugyanakkor olyan helyre terelje, ahol
egyetlen bukas témeggazolassal jart
volna. Mely dicséretes eréllyel Aalli-
totta el6 a verseny egyik jegyz6jét,
ugyhogy az eredmények kordl bizony
kis zokkenék mutatkoztak, mely ismét
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7. SZAM

tevékenyen munkalkodott azon, hogy
mindenkinek gyodkeresen elvegye a
kedvét attél, hogy majdan odamerész-
kedjék, ahol motorversenyt futnak.
Nem tudni, hogy mi az oka. De a
budapesti renddérség mintegy révilt
lazban vonaglik, valahanyszor nagyobb
tomegekkel all — szemben. Es féleg a
motorversenyeken szokken magasra ez
a laz. Egy kevés tapasztalat kellene,
rovidke kis kulféldi tanulmanyat. Ki-
randulds, mondjuk valamelyik nagy
német versenyre, ahol negyedmillids
tomeg all sorfalat a palya koérdl. Er-
tékes tapasztalatokat szereznének ott
azok az urak, akiknek népligeti mun-
kajukért a legjobb akarattal sem ad-
hatjuk meg az elégséges kalkulust.

*

tanulsadgok? Elsdsorban: hiaba

arvak-szegények a magyar ver-
senyz6k, hidba sz(kolkédnek minden
tamogatas nélkal, hidba nem rendelkez-
nek megfelel6 gépekkel, hidba nincsen
alkalmuk a tehetséguk fejlesztésére —
nem kell miattuk szégyenkeznunk. Jol
mentek és megalltdk a helyiket. Meg-
dobbentd volt az a magyaros lendulet,
az a nagy akaras, mellyel a technikai
fogyatékossag hatranyat potoltak. Tobb
magyar mend igazolta be azt, hogy
megfelel6 keretek, megfeleld korul-
mények kozott, megfelel6 hattérrel és
géppel igenis alkalmas arra, hogy
nemzetkozi viszonylatban is az els6k
kozé lépjen elé.

Csakhogy: a korilmények, a hattér,
a keret, a gép — hianyzik. Es enélkul
ugyan mit ér mindaz, amit oly nagy
orommel fedeztink fel ott, azon a ra-
gyogd vasarnapi délelétton kint a Nép-
ligetben.



— mert amilyen arlalmas az Uj kocsik hajszolasa, éppen

olyan karos a sokak altal ajanlott ,,vanszorgas" 1

z Uj kocsi gazdaja bizony zavar-

ban van, amikor elolvassa a
gyar altal a szélvédére ragasztott be-
jarasi utasitast, mely szigordan a lel-
kére koti, hogy mit tegyen az elsd
egy-kétezer kilométeren: hogyan ja-
rassa be a kocsijat. Vannak gyarak,
melyek észszer(ien szabjadk meg a
teendbket, vannak viszont olyan uta-
sitdsok is, melyeken a szakember
csak mosolyogni hajlandd, az egyik
legnépszer(ibb német kis négyhenge-
res utasitdsa példaul azt ajanlja,
hogy az elsé 1000 kilométert maximum
negyven kilométeres tempo6ban sza-
bad csak teljesiteni. = Ugyanakkor
azonban azt latjuk, hogy a képviselet
eladdi sokszor vadonatuj modelleken
mutatjdk be a vevéjeldlteknek a ko-
csi képességeit a Svabhegyen anél-
kdl, hogy az kulénosebb kovetkezmé-
nyekkel jarna, legfeljebb a bemutaté-
kocsi jovébeni gazdaja csikorgatja
majd a fogait.

Kinek van igaza: aki negyven kilo-
métert ajanl, vagy pedig aki az (j
kocsibol is ,kivesz" mindent? A fele-
let: egyiknek sem, mert mind a két
modszer karos; aki tdl szérmentén ba-
nik a kocsijaval, az tulajdonképpen
nem is jaratja be, nem kopnak be a
dugattydk, a csapagyak stb., elmalik
az el6irt egy-kétezer kilométer, a ko-
csi gazddja leszedi a karburator
plombéjat, elkezd ,repeszteni” a —
be nem jart kocsival. Aki pedig min-
gyart az elején tapossa labdeszkaig
az akceleratort, az hamarosan nagyra-
becstlt és gyakori vendége lesz a
képviseleti javitomihelynek. A helyes
modszer: az arany koézépati Nem erd6l-
tetni, nem tdlhajszolni, nem tulterhelni
a motort, masrészt viszont frissen pér-
getni, mérsékelt sebességgel haladni
és itt-ott néhanyszaz méteren szabad-
jara ereszteni.

A bejaratas elmélete valtozatlan, a
gyartasi eljarasok viszont a maulthoz
képest alaposan megvaltoztak. Né-
hany évvel ezel6tt, amikor a modern
szériagyartas csak egy-két tengeren-
tali gyar munkajat jellemezte: isme-
retlen volt az ezredmilliméter pontos-
sdggal megmunkalt alkatrész. Akkor
még minden mozgérészt tdl ,szorosra"
méreteztek és az alkatrészek a beja-
ratds alkalméaval koptak be. Ma olyan
pontossaggal gyartjdk a motor, a se-

bességvalté stb. alkatrészeit, hoqy
mar Gjkordban is akkora hézagok
vannak a gép surlédé részei kozott

hogy a régi modszeri hosszadalmas
Indian
Motocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUO

Budapest, VI, Forgach-utca 10-14. sz.
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bejaratasra mar nincsen olyan mér-
tékben sziikség, az Uj kocsi sokkal
gyorsabban ,kopik be". Amellett a
legtébb gyar aranylag hosszabb ideig
jaratja a kész motort a prébapadon,
a motor tehat mar kissé bejaratva ke-
ril bele az alvazba. Kuléndsen a
dragédbb modelleknél jaratjdk hosszu
ideig a motort a prdobapadon és a
Kiprébalé  munkds keze alatt az
orszaguton.

Az se kerulje el a figyelmiunket,
hogy egészen méas a kiskocsi bejara-
tds, mint a nagyobb testvérének be-
koptatdsa. Amig a nagykocsi 70—80
kilométeres sebességben csak éppen
hogy gurul, motorja legfeljebb a felét,
vagy haromnegyedét porgi a maxima-
lis fordulatszamnak, addig a népszer(
egy-masfél literes kocsinak a motorja
ebben a tempoéban mar kézel maxima-
lis fordulatszaman dolgozik, amig a
nagykocsi tehat nyolcvanas tempdéban
er6lkodés nélkul, siman, alacsony ior-
dulatszammal, tehat a bejaratasra
legalkalmasabb Uzemi viszonyok ko-
z0tt végzi munkajat, addig a kiskocsi
mar er6lkodik. Amibél az kovetkezik,
hogy amig a nagyobb, mondjuk két-
harom literes kocsinal a bejaratasi
id6szakban is megengedett az arany-
lag nagyobb sebesség, addig a kis-
kocsinal legjobb legaldbb is az elsé
1000 km-en nem tulhaladni a hatvanot.
Azt azonban sohase feledjuk el, hogy
a bejaratds szempontjabdél a sebes-
ség csak masodrend( korulmény, a
dont6 tényez6 nem a tempd, hanem
sokkal inkdbb a terhelés és a motor-
fordulatszam kérdései Bejaratas alkal-
maval tehat keruljuk az emelkedése-
ket, ne vigyunk felesleges utasokat,
ne sokat valtoztassuk a sebességet,
hanem er6lkodés nélkul, siman és
egyenletesen haladjunk. Az els6 4—500
kilométer utdn mar hellyel-kézzel né-
hany szdz méternyi tavolsdgon neki-
ereszthetjuk a kocsit, amibdl nem
szarmazik Kkar, ellenkez6leg: megrévi-
ditjuk vele a bejaratéasi idét.

Az (j kocsi mozgéd részeinek is
megvan a kell6 hézaguk, nem szorul
a dugatty, nem feszesek a csap-
agyak: amig a motor normalis Uzemi
hémérsékletnél dolgozik. Ha azonban
erbltetjuk a temp6t, vagy tualterheljuk
a gépet, ugy beall a melegedés, a
héokozta tagulas kovetkeztében csok-
kennek a hézagok, elkezd minden szo-
rulni és a melegedés fokozdédasaval
parhuzamosan sulyosbodik a helyzet:
meglagyulhat a koénnydién! dugattydk
anyaga, beragadhatnak a gy(rik és
ha nem Ugyelink, besulhet egyik-
maésik csapagyunk is. Ha azonban
csak atmenetileg engediink meg ma-
gunknak roévid tavolsagon at fokozott
tempdt, Ggy ennyi id6 alatt nem Aall-
hat el6 tulmelegedés, nem szarmazha-
tik kar, viszont a vidamabban pérgé
motor mozgd részei jobban ,agyazéd-
nak be, tokéletesebben és gyorsab-
ban jarédik be a motor.
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A bejaratasnal fokozott gonddal
kell tgyelni a kenésre. Az (j motor
alkatrészeirél ugyanis rengeteg, néha
szabad szemmel alig lathaté fém-
részecske valik le, ezt a szennyezést
el kell tavolitani, aminek egyetlen
maddja: tébbszér eltavolitani az olajat,
utana specialis olajjal &bliteni, majd
friss olajat feltdlteni. Az olaj kienge-
dése alkalméaval az kimossa a fém-
részecskéket, az ©blité olaj a régiolaj
maradékat is eltavolitjia, a felesleges
és karos szennyezédések nem okoz-
hatnak kart. A leghelyesebb mar az
els6 500 kilométer utan cserélni az
olajat, masodszor az elsé 1000, har-
madszor az els6 2000 utan cserélunk,
utdna mar megallapodhatunk a 2000—
2500 kilométerenkénti  olajcseréknél.
Hogy az olajcserék alkalméaval az
olajszitakat is alaposan ki kell tiszti-
tani, az magatol értetédik, ha pedig
a kolloidalis grafitot tartalmazé felsé
kendolajak valamelyikét hasznaljuk,
hogy 1000 kilométerenként a benzin-
szitat is jol tisztitsuk meg, mert akar-
mennyire is kolloidalis, tehat félig ol-
dott a grafit, mégis eldugaszolhatja a
finom szitaszovetet. Az még a jobbik
eset, ha a szita eldugulasa kovetkez-
tében a motor nem kap benzint és le-
all, hiszen ezt észrevessziuk. Sokkal
veszedelmesebb az, ha a részleges
dugulds miatt a motor csak kevés
benzint kap, alacsonyabbra szall az
akadalyozott benzindramlas miatt a
karburator nivéja, benzinben szegé-
nyebb lesz a gazkeverék és a motor
elkezd melegedni. Ami — mint lattuk
— haldlos ellensége a be nem jart
motornak.

motorkerékpéarokhoz
a legtékéletesebbek

Vezérképviselet:

M. A. K.
MOTOR- ES DUTOKELLEK R.-T.

Budapest, lokai ucca 1L
Telel6n: 12-68-34.



Egyszer volt, hol nem volt...

E  gyszer volt, hol nem volt. igy kezdte néha
a nagymama elbeszélését a szévészék mellett,
mellyel ,a régi j6 idék" egész romantikajat
varazsolta sokszor elé. Egyszer volt...

Nekiink, a ma embereinek a szovégépek kattogd

tUzeme oly természetes, mintha ez volna a vilag lég*

A Vacuum Oil Company ott allott a technika
évszdzadanak bolcséjénél, nevével szdmtalan iparéag
kifejlédése forrt egybe elvalaszthatatlanul. A kisér*
letek és probalkozasok végelathatatlan sora, melyek*
nek segitségével minden géphez mindenkor a lég*
jobb olajat allitotta el6, volt az, amit a Vacuum
Oil Company a technika évszazadanak fejlédéséhez

egyszer(ibb dolga. nyujtott

A szovégépeket mégis csak akkor lehetett hasznal*
hat6é talalmanynak tekinteni, mikor helyes kenéstiket
is megoldottak, mikor a Vacuum Oil Company
faradhatatlan kisérletek aran oly orséolajat

allitott el6, mely a gyartds meggyorsitott
menetének is megfelelt.

Az automobilipar részére is a Vacuum Oil Company
allitott el kulénleges olajat, az Uj Mobiloilt, melyet
az egész vildgon mint aminéség és megbiz ha*
tésdg fogalmat ismerik. Az autdsok millidi
jarnak Mobiloillal, nyugodtan és biztosan.

UJ MOBI1LOIL - amely Clea-
rosol-eliarassal készil — gya-
korlatilaglerakédasmentes —nem
okoz szelepberagadast vagy du-
gattyd,gy(rdbestlésr — tokéieres
a kompresszi6 — kevesebb ajavi-
tasi koltség és magasabb a tel-
iesitmény.

Nobilail

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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Akik kivagtak a rezet a Reznicsek-versenyen: Hess (Wanderer), Bossanyi (Adler) és gr.

A KAC taraversenye

X/iadjus els6 vasarnapjan rendezte
1 1 meg a IVAC ezidei Reznicsek-
vandordiias tdraversenyét, mely
mint az idei bajnoki kampany elso
ontszerzd versenye népes mez6nyo-
et vonzott startjdhoz. A tdradt
szabalyzata kemény feladat elé¢ al-
litotta”a verseny résztvevait, akiknek
az 540 km-es versenytavot 60 km-es
atlaggal kellett lefutniok. Kuléno-
sen nehéz penzumot rétt a verseny-
z6kre a matrai hegyiszakasz, ahol
az amugy is nehéz szerpentinekben
kigy6z6 Utszakaszt nag?/ por és va-
sarnapi autd6buszforgalom is nehe-
zitette. A matrai szakasz minden-
esetre gondoskodott rdla, hogy a
mar hagyomanyos holtverseny-6z6n-
b6l az elmult “évekkel ellentétben,
ne két kobeenti henger(rtartalom
dontse el a Rezniesek-vandordij vé-
delmét, hanem az a val6ban’ leg-
jobb teljesitményt elért versenyzo-
nek jusson osztalyrészil. A van-
dordl’gezidei nyertese Kozma Endre
(500 BMW) valéban raszolgéalt a
trofedra, a mezény egyetlen biba-
pontmentes befutdja volt, aki a
matrai szakaszt az el6irtnal 81 ma-
sodperccel _ révidebb id6 alatt ab-
szolvalva ismételten tanujelét adta
kivalé képességeinek. Kozma mel-
lett a verseny masik hése Wiesen-
grund Ferenc (20 1 BMW) az auto-
mobil kategdriak abszolut gy6ztese
volt. aki kétségtelendil élete [egjobb
teljesitményét produkalva négyiilé-
ses, csukott _ BMW-tarakocsijan
braviros menésével kompresszoros
sportkocsik elél hoéditotta el az ab-
szolit _autbésgy6zelem  babérait!
Kozma és Wiesengrund kimagaslé
teljesitménye azonban nem homa-
lyosithatja™ €l_ azon versenyz6k si-
Kerét sem. aKiket nem kiméltek a
versenyen ezuttal szokatlan bdség-
ben hullé biintet6pontok. A verseny
rendkivil nehéz volt. minden be-
futotol komoIY sportteljesitményt
kivant ebben leli magyarazatat az
a korulmény, hogy a 38 elindult
versenyz6 kozul csak 23 futott a
célba. Kulonosen kedvezbtlen volt
az ardny a motorkerékparosok ta-
bordban. ahol az elindult 28 ver-
senyz6nek pontosan a fele vérzett
el az atvonal Seyilla és Charib-
disei kozott...

Mint az eredménylistabol Kkitdinik,
egyes kategoridk motorowerben in-

dult versenyz6i a végosztalyozés-
ban kategoriamasodikok lettek,
ahelyett, hogy kategériagy6ztesek
lettek volna. ™ Erre  vonatkozélag

idézzilk a versenypropoziciét: ..Bar-

mely kategdriaban
versenP/z(i eredménye
értékelt

sitménye nem
egyéb = kateg6riaban

etik elsének, hogy
rosszab barmel

egyedul indult

csak akkor
ha telje-

Ieggyengéb{)

eredményt elért els6 helyezett ered-

Kesjar Janos (Pueli) 250-es kategoéria
gyb6ztese volt az Unneplés kozéppontja.

menyénél." Megjegyezzik, hogy a

350-es
lyét megdvtadk, mert
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csoportban” Zsotér elsd™ he-

allitélag 30

Festetics (Ford).

km-t lerdviditett a tavbol. Ha az
6vasnak helyt adnak, ugy Kesﬂér
250-es Puch-gy6zelme mellett

ugyancsak 250-es Puch-men6é Ham-

baeli kerll a 350-es csoportban is

az élre, mely kérdlmény azutan az

idézett —szabally(/ alapjan “mas eltol6-
()

dasokat is okozhat." ime az ered-
mények:
SPORTKOCSIK:
1500 kein felett. 1. ii. Bir6 J. (Alfa Romeo)
57 bpM 2. Hess E. (Wanderer) 65 bp., 3. br.
Koliner Auguszta (Wanderer) 424 bp. — 1500

kcin-ig. 2. Singer I. (Skoda) 1901 bp.
TURAKOCSIK:

200(1 keni felett, I. gr. Festetics E. (Ford) 187
bp., 2. Kovacs K. (Hanomag) 347 bp. 1100
kem felett. 1. Wiesengrund F. (BMW) 12 bp.
Az, automobilok abszolit gyé6ztese! 2. Wil-
lieim S. (Fiat) 185 bp. Oderwald feladta.
1100 kcin-ig. Bossanyi P. (Adler) '>94 bp.

MOTORKEREKI*AROK :

250 kem-lg. 1. Kesjar J. (Pueli) 507 bp., 2.
Anders E. (liudge) 799 bp., 3. iij. Kovacs J.
(Pueli) 1238 bp., 4. Magyary Kossa L. (Pueli)
2011 bp. Déry, Zukavecz, V. Buda, ifj.
Szlics, Gutschy, Giresis és Domjan fel-
adta. — 350 kcm-lg. 1. dr. Zs6tér B. (Triumph)
344 bp. (6vas alatt. 2. Hanrbach L. (Pueli) 1755
bp. Lang és Bajcsy feladta. - 500 kcin-ig. 1.
Kozma E. (BMW) 0 bp. A verseny abszolut
gy6ztese! 2. Balazs A. (BMW) Kid bp.. 3. Mar-
tinék 1. (Gilera) 200 bp.. 4. e. Mlinkdé Zs.
(Ziindapp) 250 bp.. 5. Andé A. (Zundapp) 253
bp, G Ujj L. (Sunboam) 1101 bp., 7. Roévid S.
IRudge) 4368 bp. Osulyba, Zamecsnik és Bacli-
inann 1. feladta.

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK:

600 kem felett. Pathé Gy. (BMW) 1401 bp.

600 keni-ig. Kugler feladta.

KLI BKOZI CSAPATVERSEXV:

Automobilok: 1. KMAC 1IIl. csapata, Bos-

sanyi. Festetics, Wilbeim (5944 187- 185) — 9556
bp. A KMAC |I. csapata szétesett.

Motorkerékparok: A KMAC 1. és Il.. vala-
mint a KAC 1. és Il. csapatai szétestek.



Tippek, tanacsok, tavoli tararai

Mire gondoljon a motoros a nyari tdra el6tt?

“Turazashoz elengedhetetlen a jo és

részletes térkép. Ha kulféldre uta-
zunk, ne elégedjink meg a szokasos
Utallapottérképpel, hanem szerezziink
be olyan részletes térképet, mely az
érdekes latnivalokra is felhivja a figyel-
met, mint példaul a francia Michelin-
térkép.

Jénéhany nappal induléds elétt allit-
suk ossze mindannak a listajat, amit
magunkkal akarunk vinni. A lista nyo-
man pedig szerezzink is be mindent.
Idehaza olcsébban végezhetjuk el a

beszerzést és tarakézben nem lesz
gondunk. De kuldnben is mit torjuk
majd a fejunket valahol Paduaban,

hogyan is hivjdAk a nadraggombot —
olaszul.

*

Este minél koradbban nézzink éjjeli
szallds utan, mert ha azt tal késére
halészijuk, ugy faradtan mar az elsé
hotelnél megallapodunk. Ahol talan
sokkal jobban ,megvagnak"”, mint né-
hany kilométerrel odabb.

*

A motoros tdrdzadsnak az a nagy
elénye, hogy nem_ vagyunk a varosi
szallashoz koétve. Igy nem kell feltét-
lentl Velencében ¢éjszakaznunk fejen-
ként hisz lirdért, amikor — mondjuk —
a szomszéd Mestrében tiz lirdért sok-
kal jobb szobat és — kevesebb szU-
nyogot kapunk. Reggel azutdn vigan
elmotorozhatunk a laglinadk varosaba.

*

Kulféldon legaldbb  tizféle Gzem-
anyag létezik. Adunk egy nagyszerd
tanacsot. Mindig a legolcsébbat ve-
gyuk. Igy sok pénzt takaritunk meg
és a legrosszabb Uzemanyag sem hit-
vanyabb, mint a szeszkartell nagyobb
dicséségére motalkéva mocskolt hazai
tuzemanyagunk.

A jo allapotban lev6é pneu — a leg-
jobb  befektetés tara el6tt. Nincsen
bosszantébb, mint messze idegenben
gumit foltozni. Viszont az sem utolsd
tipp: az elrongyolt gumit javitas he-
lyett eldobni és Gjat venni — Kkulfol-
dén. Ahol a gumi ugyan nem jobb,
mint idehaza, viszont — azt mondjak —
olcsébb.

Tarara vigyunk magunkkal fényké-
pezbégépet. Es amikor izzadton pucol-

juk a slusszos gyertyat, nem art, ha
a Manci elkattantjia a kis masinat.
Majd, ha télen el6vesszilk a képet és
nézegetjuk, akkor érezzik majd iga-
zan, hogy milyen boldogok is voltunk
szurtos kézzel a negyvenfokos kaniku-
laban.

*

Aki messzire megy és nemcsak lel-
kében, hanem gyomraban is magyar,
az vigyen magaval negyedkil6 jo sze-
gedi paprikat, mellyel a legizetlenebb
kosztot is hazaivd nemesithetjuk. Aki
nem fél a financtél, az vigyen maga-
val legalabb egy liter valédi barack-
palinkat, ez kulfésldon nemesebb ,va-
luta", mint akar a dollar.

*

Esténként nem art vagy negyedoréat
szentelni a gépnek. Egy kis atnézés,
egy kis zsirzas és mehetink vacsorazni.
Reggel nem ajanljuk ezt, hacsak a
furd6é el6tt nem vallalkozunk erre a
kissé piszkos munkara.

*

Tarafotografusok! Ne feledjuk el
hogy a legszebb tajrol is csak akkor
kapunk élvezhet tajképet, ha valami

van az el6térben. Akar fa, akar haz
vagy bokor, akar tehén, akar tiroli,
akar kecske, akar rendér — mindegy.

Persze a legszebb akkor a kép, ha az
el6térbe a gépunket allitjuk.

*

Kulféldon is olcsébb  menit enni
vendéglében, mint & la carte étkezni.
Nem art a pincérrel elmagyaraztatni,
hogy mit kapunk, nehogy rantotta he-
lyett ecetben f6tt polipot hozzon. Es ha
valami izlik, dagy irjuk fel a nevét.
Hogy masnapra el ne felejtsuk.

*

Mindig vigyunk magunkkal elegendé
meleg ruhanem(t, mert az iddéjaras
néha igen kegyetlen tréfdkra hajlandé.
Nagyon fontos a vizmentes gumikabat
és a gumicsizma, enélkul okos moto-
ros nem indul kulféldi tarara.

*

Sohase csinaljunk magunknak Kkilo-
metrizalt taraprogramot. A tdra egyik
célja a pihenés. Ha pedig szigora
taratervhez kotjuk magunkat, Ugy a
pihenés helyett munkéara vallakoztunk.
Es kulénben sem tudjuk, hogy hol tud-
juk betartani az el6zetesen Kkitervelt
atlagot.

Autébaleseteknél a sérilések 70°/o-4t Uvegszilankok okozzak!

MEOHAI ABIZTONSAGI UVEG

X°/o engedmény a biztositasi dijakbdl,
ha biztonsagi Uveg van a kocsiban.

Tobb éves garanciat ad

a magyarorszagi vezérképviselet

TELEFON : 1-384-70.

FORGOé&sTARSA

Uvegkereskedelmi és EpitSipari R.T.

BUDAPEST, VII., DOHANY-U. 16-18.

Anglidban térvény kételez minden autést BIZTONSAGI UVEG alkalmazésara.
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PUCH-ko6zlemeények

(Hétrol-hétre egyre nagyobb széridkban keriilnek for-
galomba a Méray-Puch ,,200" tipusii magyar népmotorkerék-
parok, melyek olcsé arukkal és egészen rendkivili kvali-
tasukkal olyan rétegeket kapcsolnak bele a magyar motor-
sportba, melyek eddig még csak nem is gondoltak arra,
hogy régi vagyukat megvaldsithassak és motorkerékpar-
tulajdonosokkéa lehetnek. llyen korulmények kozétt érthetd,
hogy a Meéray-Puch tulajdonosoknak nagyrésze ujonc a
motorkerékparsportban, Ugyhogy kettésen fontos az, hogy
6ket olyan tanacsokkal lassuk el, melyek nélkulozhetet-
lenek és melyek ismeretében Ugy kezeljék a gépuket, mint
ahogyan azt az megérdemli. Rovidesen megjelenik a hiva-
talos Méray-Puch instrukciés koényvecske, addig is folytata-
sokban kozoljuk a mar tobb mint szdz f6ére szaparodott
Méray-Puch ,,200" tulajdonossal mindazt, amire szukséguk
lehet.)

Hasznos tudnivaldék
aMERAY-PUCH 200"
Uzembehelyezésenél!

Az Uj gép atvételénél elsésorban gy6z6édjunk meg
arrdl, hogy az akkumulator kell6képpen fel van-e toltve
savval és arammal. Ha nincsen, Ggy azonnal toltessuk fel
és a visszaszerelésnél ugyeljunk arra, hogy a telepet helye-
sen kosstk be, tehat a telep minusz (—) sarkat a motor-
kerékpar testéhez kapcsoljuk és ne forditva, ami ténkre-
teheti a telepet.

Csavarjuk ki a sebességvalton levd talfolyd csavarjat
(1-es szammal jelezve az 4abran) és miutan kicsavartuk az
olajbet6ltd nyilas zardécsavarjat (2), itt addig toltink be
vastag motorolajat, amig az az 1-es szammal jelélt tal-
folyén el nem kezd kifolyni. Tébbet semmiesetre sem sza-
bad betélteni! Ne feledjuk el, hogy a kupplunghazon levé,
3-as szammal jelélt csavar nem betdltényilast zar, hanem
1égzényilést, itt tehat semmi kérulmények kozétt sem szabad
olajat betdlteni! Megjegyezni kivanjuk, hogy az eddig leirt
munkalatokat a Puch- és Méray-telepek szervisz-szervezete
a gép atadasa el6tt elvégzi, a lelkiismeretes motoros azon-
ban gy6z6djék meg arrol, hogy a munkat valéban el is
végezték. Ami azért sem art, mert megismerkedik az emli-
tett részekkel.

Hasznalatbavétel el6tt a gépet alaposan le kell zsirozni,
kulénosen akkor, ha hosszabb ideig allt raktaron. A zsirozas
is a szervisz-szervezet feladata, de nefri art, ha atvételnél
mégis kulon lezsiroztatjuk a gépet, mar csak azért is, hogy
megtanuljuk, hol vannak a zsirozasra szolgal6 nipplik.

Vizsgaljuk meg a pneuk légnyoméasat. A helyes Ilég-
nyomas a kovetkezd: elsé kerékben 10 atmoszféra, hatsé
keréken — ha utas nélktl motorozunk — 1.0—125 atm., ha
viszont széciuszt viszink a poétulésen, ugy a hatsé kerék
légnyoméasat 175 atmoszférara pumpaljuk. Nagyon fontos
a helyes légnyomas betartdsa. Ha a nyomas tdl alacsony,
ugy a gumink er6sen kopik, ha meg tdl nagy, agy a gép
rdz, ami nem valik sem a gépnek, sem a vezet6nek a javara.

Nem art meggy6z6dni arrél, hogy a lanc helyesen van-e
megfeszitve, a lékek jél vannak-e beallitva, jol van-e be-
allitva a fényszor6é stb.,, a legjobb a zsirozas utan felhivni
erre a szervisz figyelmét és mindent alaposan atnézetni.

A Méray-Puch ,200" motorjanak kenése az abszoll(t
Uzembiztonsadg kedvéért keverékkel van megoldva. Széan-
dékosan mellézte a tervez6 a cirkulaciés olajozast, mert
hiszen a Meéray-Puch ,200" népmotorkerékparnak szuletett,
olyan gépnek, mely a teljesen laikus kezében is elpusztit-
hatatlan, a Kkeverékolajozds kovetkeztében a vezet§ nem
hibazhat a kenésnél, mert az a keverékkel automatikusan
van megoldva. A helyes keverékarany: 1:20, azaz egy liter
Mobiloil D hasz liter benzinhez vagy motalkéhoz. Ot liter-
nyi Uzemanyaghoz tehat pontosan egy negyed liter olajat
kevertink. Ha gépunket kuléndésen erdsen vesszik igénybe,
erésen kapaszkodas terepen motorozunk utassal a pot-
ulésen, ugy a keverék aranyat fokozhatjuk I:15-re, tehat ot
liter benzinhez vagy motalkéhoz egy harmadliternyi Mobil-



oil D olajat keveruink. Bejaratasnal, tehat az els6 1000 kilo-
méternyi Gt alkalmaval nem art 1:20 helyett 1:15 aranyu
keveréket hasznalni! Utana attérhetink a normalis 1:20
aranyura.

A keveréket legjobb kulon kannaban elkésziteni, ot-
literenként. A kannaba betdltjuk a negyed vagy er6sebb
aranyl keverék készitésénél a harmadliternyi Mobiloil D-t,
hozza toltjuk a benzint vagy motalkét és utana jol &ssze-
razzuk a bedugaszolt kannat. Ha kanna nem all rendel-
kezésuinkre, Ugy kivételesen megengedett az is, hogy a ke-
veréket magaban a benzintartanyban készitjuk el. Ilyen-
kor el8szér betdltjuk az olajat, utana minél gyorsabb tefcn-
péban bezubogtatjuk a benzint vagy motalkét. A beziduld
Uzemanyag maris er6sen elkeveredik a benzinnel, ha ra-
adasul valami palcikaval forgaté, kavaré mozgast végezve
keverjik a tartany tartalmat, ugy félperc mulva teljesen
egynem( keverék lesz a tartanyban.

Figyelem! A Mobiloil D-t kizardlag plombait egy-, két-
vagy otliteres kannakban vasaroljuk! Csakis a plombait
kanndkban levé mindség, szavatolt, a garazsokban meg-
torténhetik, hogy Mobiloil D helyett valami hasonlé szinl
padléolajat adnak el nekiink a Mobiloil D aréért.

Inditads el6tt nyissuk ki a benzincsapot, zarjuk a lég-
sz(ir6n levd forgétolattyat (4) és nyomogassuk meg ujjun-
kal az U(sztatét (5), — masképpen svimmel6nek is hivjak
motoros nyelven, — amig bdéven el nem kezd csorogni az
uzemanyag. A kapcsol6kulcsot nyomjuk be a fényszérén
levé helyébe, bekapcsoljuk a gyujtast. Most gy6z6djunk
meg réla, hogy a sebességvaltokar szabadonfutason
— freilaufon — all, tehat az elsé és a masodik sebesség-
allas kozott, a O-val jelzett helyzetben. A gézszabalyozét
kérulbelal egyharmad gazra allitjuk és erélyesen ralépiunk
az inditépedalra. A motor az elsé vagy masodik rugasra
beindul, ha mar életre kelt és pdrdg, Ggy azonnal nyissuk
a 4-es szammal jelzett forgatétolattyat, melynek tzemkdzben
mindig nyitva kell lennie és csakis azt a célt szolgalja,
hogy a motor inditadsnal benzinben dus keveréket kapjon.

Az Uj gép bejaratasa

Az Uj gépet legaldbb 1000 km-en at 6vatosan és gyen-
géden be kell jaratni, a helyes és gondos bejaratastél fugg,
hogy a gép hogyan fog viselkedni a tovabbi 50— 100.000
kilométer alatt. Direktben, tehat harmadik sebességben ne
haladjuk tal az 50 km-es sebességet, de lassabban, mint
25-tel se haladjunk. Legaldbb is az els6 300 km-en ne
vigyunk utast és ne kapaszkodjunk hosszi meredekekre.
A bejaratashoz legalkalmasabb a sik, jofelulet(i és hosszl
egyenesekkel bir6 attest, ahol egyenletes, 35—40 km-es tem-
péban motorozunk. A legokosabb a géppel lerandulni a
Balatonhoz, Budapest—Si6fok—Budapest: ez legyen az elsé
kirdndulasunk, ha ezzel végeztunk, akkor mar a bejaratas
elsé fazisaval végeztunk is.

Ha a bejaratasi idészakban emelkedést veszink, ugy
idejében kapcsoljunk vissza, haladjunk lassan és semmi-
esetre se adjunk félgaznal tobbet a kapaszkodén.

Bejaratasnal ne haladjuk tdl direktben az 50-et, maso-
dik sebességgel a 25, elsével az éranként 12 kilométeres
tempot! Es semmiesetre se haladjunk hosszabb ideig indirekt
sebességgel, tehat elsével és masodikkal! Teljes gazt adni
az elsé 1000 kilométer alatt szigoruan tilos!
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Ralgyogé sportsiker jegyében zaj-
ott le motorsportunk Unnep-
napja a Népliget 5, kilométeres, sze-
szélyesen tovakigy6z6 korén, ahol a
KMAC V. Magyar Xagydijas mo-
torcsatajan immar hosszu evek oOta
fajdalmasan nélkilozott korversen

keretében adott motoros gardan

talalkozét Ausztria prominens ver-
senyz8inek és a német extraklasszis
néhany legel6kel6bb képvisel§jének.
Mondanunk sem kell, a miting ta-
volrél sem talélta virdgzasanak tel-
jében az egykor oly™ eredményes
magyar motorsportot, de — nem is
ez volt a céll! A KMAC es lelkes
vezértitkara, Latidauer dr. ezzel a
versennyel eletet akartak lehelni a
magyar versenysportba, fel akartak
tarni el6tte ismét azokat az utakat,
melyek egyedul vezethetnek el a
régi diadalok nyomén nyilt per-
spektivak megvaldsitasahoz!

A verseny eredménymérlege, mely
bizony mostohan adott csak helyet
a magyar sikereknek, nem okozott
csalédast. Legjobbjainktél hosszu
esztend6k letargidja utdn nem is
varhattunk tobbet, mint amit meg-
tettek. Minden dicséretet megér-
deml6 lelkesedéssel vetették magu-
kat a szdmukra reménytelen kuz-
delembe. melyet gyari ~versenyz6k
és gyari versenygepek attorketeUen
falanxaval szemben kellett megviv-
niok. Alulmaradtak a harcban, mert
hosszU évek semmittevése nem fej-
leszthette 6ket Gall, Bodmer, Kahr-
mann vagy Winkler klassziséara,
nem érhették ut6i azok motorjat, a
béklydkba kotott motorkerékpar-
kereskedelem pedig nem Ultethette
6ket kompresszoros . BMW vagy
DKW gépcsodakra. Es mégis kiz-
dottek derekasan, a jobb kérilmé-
nyek kozott versenyzo osztrakokkal
szemben megallottak a sarat és hogy
ngetIen kategodria-gy6zelemre sem
tellett, abban bizony Fortuna isten-
as,stzony is ludasnak érezheti ma-
gat ...

A kozdnség ainulva és bamulva
csodalta a német gyéri gépemberek
kiforrott stilusat, bravuros menését,
sajnos, azonban az er6k megoszlasa

és Bodmer korai kiallasa kuzdelem-
nélkili  kordzgetéssé tette a ..na-
EYOK' versenyét. Mert az extra-

asszis gép-gép melletti kizdelmé-
vel adésa maradt a verseny a ko-
zonségnek. mely igy nem is lat-
hatta a klasszis-menék csucstelje-
sitményét! A klasszis-mendk, hacsak
nincsenek nagyon sokan a mez6ny-
ben, a tav elso” felében rendszerint a
maguk maédja szerint ugyan, de csak

Min* j6 a sramolontélcsér? Iloj*y Zainecsnik
pillanatok alatt toltse fel segitségével pom-
pas Ziindappjat.

..sétalnak”, kivarasra mennek, nem
forszirozzak tdl a tempét, hiszen ha
a verseny bevezet6 fazisaban egyik-
maésik konkurrensiik kiesik (amire
mindig szamitanak is), tgy koénnyen
megsporolhatjAk  maguknak, ami
szantukra természetesen kellemesebb,
a gep-gep melletti késhegyre meno
csatat. Eppen ezért volna celiranyos,

152

m' 6 e ngéR‘en: Iziralmas jelenet az oldalko
tan, liutiill Alit (Norton). Jobbrol:

amennyiben a  rendez6ség’ nem
tudja, ~ a kiesésekre is szamitva,
megfelel6 szami klasszis-versenyz6
startjat biztositani, ugy az egyes
kategoridk  versenyét  rovidebi),
mondjuk a finn (IP mintajara. 50
km-es tavon, kategérianként Kkiilon-
kulén futtassa le. Ez a megoldas a
tdv rovidsége folytan starttél a
célig tarté kizdelmet eredményez,
egyes versenyz6k két kategériaban
is startolhatnak, a mez6nyék nem
nyllnak el. be lehet iktatni egy
sportkocsi futamot is. a verseng
nem valik unalmassa, konnyeb
biztositani a kozoénség-sikert, mel

valljuk meg — versenyein
Achilles sarka, legsebezhet6bb pont-
ja. a rendez6ség igyekezetének ke-
rékkotoje!

A versenyt fél tiz 6rakor az oldal-
kocsis gépek futama nyitotta meg,
majd ennek befejezte utan. fi. 6ra-
kor, 30—30 mp-es id§kdzokben indul-
tak a szo6l6- ateg(’)riék. A verseny
pompas Boseh-sikereket eredménye-
zett, az 0Osszes giy(iztes és helyezett
Bosch-gyertyaval futott. Szép sikert
arattak a Cordatic-gumik _is. a _ma-
gyar versenyz8k zome Cordaticeal
startolt, kdzilik Kozma és Lukavecz
értékes sikerekkel gazdagitottak a
magyar gumimarkahoz f(z6d6 ver-
senysikereket.

A verseny részletes lefolyasarol
a kovetkezdkben szamolunk be:

Kahrmann (DKW old.)
leléple ellenfeleitaz oldal-
kocsis gépek
versenyében
Tav: 20 kér 100 km.

Az oldalkoesis Grand Prix nagy
favoritjia a 600-as kompresszoros
DKW ~nyergében startol6  Kahr-
mann. aki macskaligyességii utasa-
val jelenleg a kontinens egyik leg-
jobb” oldalkoesis  versenyzdgjéne
szamit, bravuros folénnyel bant el
a GP jo er6ket reprezentdl6 mezé-
nyével. Kahrnmiin® az 1000 km-es

esis irének versenyéi)
Kozma (BMW).



B.M.W. FOLYTATJA IDEI DIADALUTIAT!

KEZDOK VERSENYE, 1937:Absolutsz6l6gy6ztes BalazsAdam R. 5 500 kem. B. M. W.

KAC BAJNOKI VERSENY, 1937: A verseny egyediii buntetépont nélkili - absolut
gy6ztese Kozma Endre, R. 5, 500 kem. B. M. W.

GRAND PRIX, 1937:

Absolut gy6ztes Kari Gall,
500 kecm., B. M. W. kom-
pressoros

Absolut masodik Kozma
Endre, 500 kecm., R. 5 szé-
ria B. M. W.

A gyari versénygépek tapasztala-
tain felépilt normal B. M. W. moto-
rok ismételten bebizonyitottak
els6bbséglket a magyar utakon is.

Kérjen magiiarnyeiu(i ismertetést

MAGYAR MOTORKEREKPAR NAGYDIJ 1937

AZ OSSZES KATEGORIAK ELSO HELYEZETTJE MIND

B O SCH
gyertyaval gyoz

A megbizhatd BOSCH gyertyak a
mindennapos hasznélatban is vildgszerte
kozkedveltek.

JO tanacs: 15.000 km. utan egy sorozat
Uj BOSCH gyertya és a motor
valosaggal megfiatalodik.

A BOSCH ajanlasi tablazat alapjan
barmely szaklzlet szallita a motorjahoz
megfelels tipust,
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Start utan az elsG liajtliben vagtat a mez6ny. EISI dali. mogotte Bodmer.

‘tldalkocsis kategoriaban indult,
nel?/ kategoOria els6nek startolt,
vallmiami igy a kezd6 korokre
iszta, el6zésmentes palyat biztosi-
ott maganak, bar a tav negyedében
nar befogta a 30 masodperccel ke-
I6bb startolt 600 kcm-es kategdria
ereghajtoit és konnydszerrel ko-
uzte le Osszes ellenfeleit. Az Auto-
Jnion-DKW exponens hallatlan fo-
ényét legjobban az egyes verseny-
z6k leggyorsabb koreinek 6sszeha-
sonlitdsa tukrdzi vissza: Kahrmanu
minden megszoritas nélkul futott
iegjobb kore kerek 10 mp-el jobb
ellenfeleinek  kuzdelemben  futott
legjobb koérideinél.

Az 1000-es oldalkocsis
eredményei a kovetkez6k
ben a leggyorsabb korok):

Gyébztes: H. Kahrmann (DKW) 1:11:05.76
mp. A nap legjobb oldalkocsis ideje. Atlaga
84.6 km (3:27.11 mp).

Kiesett: H. Medvenitsch (JAP) a 3-ik kor-
ben, (4:01.52 mp).

Szép kuzdelmeket, de végul is ir-
redlis eredményt hozott a 600-as ol-
dalkocsis kategoria versenye. A
mez6ény félpercre ra indult, hogy
Kahrmann DKW -ja nyergében
agyuagolyé modjara_ellétt a starttol.
Rajt utdn a bécsi FX mené Abartli
diktalja az iramot. Path6é j6 maso-
dik helyen fut, a 3-ik helyet Abt
foglalja el G kirdlytengelyes Xor-

kategéria
(zérdjel-

Halrol

ionjaval. A tadv negyedében Mach
felnyomul a két magyar mogé. A
tri6 most egyméas nyakan robogva,
izgalmas poziciéharcok &aran zarko-

zik fel a kategériaels6 Abarthoz.
Mach Abt leel6zése utdn mar Pa-

Ib6l tdmadja, az tarokkoz6 motorral
Abt mogé esik vissza ... Abt erdsit,
mar Mach nyakén van,el6zi az oszt-
rdkot és korrél-kérre hozva csakha-
mar Abarth sarkaba kizdi fel magat.
Izgalmas percek: Abarth besult mo-
torral kiall: Abt vezet a kategoria-
ban! Az 6rém nem tart sokaig, a
17-ik korben a mar biztos gy6ztes-
nek latsz6 Abt nyilvan szerelési hi-
ba miatt elvesziti villacsapszegét,
fanak fut! Baj, sérlilés szerencsére
nem torténik, de a mar biztosnak
latszo gy6zelemnek — juccs! A pal-
mat mégis Mach ragadja el, Abt er-
kolcsi gy6zelmét azonban kategoria-
jaban elért legjobb korideje is rea-
izalja!

ime az eredmények (zardjelben a
leggyorsabb koridok):

Gyb6ztes: G. Mach (Sarolea) 1:15:06.30 mp.
Atlaga 79.8 kin (3:37.76 mp), .2. Gédy L.
(A.JS) 14 korrel (3:40.11 mp).

Kiestek: Abt I, (Xortoni a 17-ik kérben,
(3:36.81 mp): K. Abarth (FX) a 11-ik korben,
(3:37.39 mp) és Pathé Gy. (XSU) a 9ik kor-
ben, (3:38.81 mp).

Abt elkovette azt a hibat, hogy

Gall (32) és a DK U -men6é Undmer (28) korokén at heves harcot vivott egymassal. Jobbrél:
a nap masodik legnagyobb sebességét futotta. gy6ztesen vonit be a célba!

kollizibja utan gépét kitolva a pa-
lyarol, feladta a versenyt es ezzel
masodik helyét a gy6ztes Maca cel-
bafutasaig 14 kort lefutott Godynak
engedte at. Ha Abt nem adja tel a
versenyt és gépével a palyan ma-
rad. Ugy 13 befejezett korével a ma-
sodik helyet foglalhatta volna el.

Winkler (DKW) kénnyen
nyerte a 250-es kategoriai
Tav : 35 kér = 175 km

Startnal Novotny és az S4-tipusu
széria Puch nyergében startold
Raschner megy el legjobban a vo-
naltél, Anders fekszik a 3-ik helyen,
mig a futam nagy favoritja, a
kompresszoros DKW nyergében in-
dulé Winkler kényelmesen indul
Utra. Mogotte Lukavecz, Kesjar,
Fessl. majd Bohmann iramodnak a
tdvnak. A 3-ik kdrben mar Lukave-
czet latjuk az élen, Winkler mdogotte
nyargal, majd Novotny és Anders
zarjak le az élcsoport sorrendjét.
A kovetkez6 koruk mar teljes valo-
sagéban tukrozik vissza ‘az er6-
viszonyokat: Winkler sivit az élen,
a két régi kompresszoros Puch nyer-

geven startolt Lukavecz—Novotny
kettds adaz parviadalban egyre
jobban leszakad az éllovastél, MIQg

a mez6ny tobbi tagja széhoz sem

jut ebben az elit tarsasagban. A
verseny kimenetele pillanatig sem
kétséges. Winkler a német profik
kiforrott stilusaval robog a gy6ze-

Winkler aki ‘e50-es DKW né
DKW-ge

Kozma a magya-
rok k& Joliban sze-
repelt pas BMW-
ses-8so0K.
ny (9.
! mia A

° nt

G S,

lent felé, a két Pucli-meu6 Lukavecz
és Novotny azonban késhegyre-
rnend kizdelmet vivnak a 2-ik hely-
ért. Fortuna az osztraknak kedvez,
Lukavecz motorja lelassul Kissé,
tle nem hagyja magat! A fordulék-
ban valé forszirozott tempé bukast
eredményez, de Lukavecz oda sem
hederitve letorott labtartéjara, pil-
lanatok alatt ismét nyeregbe ugrik
és labtarté nélkul futva is megvé-
delmezi 3-ik helyét.

A futam eredménye a kovetkezd
(zardjelben a legjobb koriddk):

Gyé6ztes: kV. Winkler (DKW) 1:51:51.57 mp.
Atlaga 93.8 km. (3:03.52 mp), 2. F. Xovofay
(Puch) 32 kérrel (3:11.24 mp), 3. Lukavecz F.
(Puch) 31 koérrel (3:15.73 mp), 4. E. Anders
(Rudge) 31 kérrel (3:28.88 mp).

Kiestek: T. Rasolmer (Puck) a 25-ik kér-
ben, (3:31.34 mp): K. Bokmainn (Delta Gnom)
a 11-ik korben, (3:36.37 mp): H. Fessl (Puch)
a 4-ik koérben, (3:37.69 mp) és lvesjar J. (Puch)
a 3-ik korben, (3:51.43 mp).

A kis winkler fejjel kimagaslott
a mez6nybdl, elsdsorban természe-
tesen abszolut fitt gépe révén. A
6—7 esztendés kompresszoros Puoh-
masindk nyergében startolé Lu-
kavecz €S Novotny tudasuk Iegjavét
nyujtottak ugyan, de azt, amit a
technika haladasa 6--7 esztend§
alatt belebabonazott Winkler masi
midjdba, emberi er6vel természete-

stin nem lehetett behozni. A két
Puch-mené mindenesetre ékes mzo-
nvitékat szolgaltatta annak, milyen

Lendll a zaszlé: startolnak a 600-as oldalkocsik. Az els6 sorban Abarth FX (38),

Abt Norton (39) és

konstrukciés elvek o&ltottek testet
Marcelino graci boszorkdnykonyha-
jdban... Ezek a masindk a maguk
idejében méltan uraltak a verseny-
paiyakat! Sajnos, a gracidk kozben
teljesen visszavonultak a sebességi
versenyektél, sporttevékenységuk
ma Ggyszélvan kizarélag a meg-
bizhatdésagi versenyben aratja a
jol megérdemelt babérokat.

Kulon fejezet illeti az osztrdk
Raschner teljesitményét, aki telje-
sen normal-széria Puch S4 modell-
jével valéban huszarosan verekedte
végig a versenyt. Gépe a tankolas-
nal kigyulladt, a tizet a Vacuum
Oil Co. Rt. kozelben tart6zkodé em-
berei fojtottak el. A snajdig osztrak
fiat ez a baleset nem zavarta meg
abban, hogy égett gépével tovabb ne
fussa koreit, a megérdemelt helye-
zést6l azonban elesett, miutan a tlz-
eset folytdn annyi id6t veszitett,
hogy nein tudta a helyezéshez szik-
séges koroket abszolvalni.

A bécsi Deimel (Veloceiie)

gYOzsii a 350-es csoportban

Tav: 40 kér 200 km
Az egykor legfrekventaltabb 350-es

kategoria versenyét csekély érdek-
16dés kisérte, aminek talan éppen

Path6 NSU (45).

az volt az oka,
osztrak induléi
egyetlen magyar
starthoz,

hogy a mezén
kdzott minddssz
versenyz6 allot
Ozulyba, aki egy a kér
viselet altal 500-as BMW-bél atala
kitott ,350-es“ masina nyergébei
vette fel a harcot. Czulyba vallal-
kozasat nem Kkisérte szerencse, ai
osztrakok mellett kevés vizet za
vart, végul is szerencsés kimeneteli
hatalmas bukéasa folytdn a verseng
feladasara kényszerult. Az érdek
felen versenyt a mezény Ieggyor’-

sabbja Deimel nyerte meg, aki gyo

zelmének realitdsat a kategoria
leggyorsabb  korével is igazolta.
Deimel mellett Link és Faltner
voltak a mezény legjobbjai, akik,

sajnos, a motoros-sors rendelkezése
folytdn nem vehettek részt a vég-
kiizdelemben.

A futam eredményei a zardjelben
kozolt legjobb koridékkel a kovet-
kez6k:

Gybztes: H. Deimel (Velocette) 2:13:13.73
mp. Atlaga 90.1 km. (3:02.83 mp), 2. H. Pél-zl
(Velocette) 34 korrel (3:37.73 mp).

Kiestek: Cczulyba M. (BMW) a 11-ik kor-
ben, (3:16.40 mp); F. Arthaber (Sarolea) a
9-ik korben, (3:30.S6 mp): F. Link (Xorton) a

7-ik korben, (3.03.94 mp) és F. Faltner (Saro-
-\ - 40.Irt IQ m-nt

munkéban. Jobbrél: Abt (Norton), akit

Halrél Zainccsulk. aki s7.6rla Zii'ulappjan Is "~ aViU~balszepenese, fésitott,,iile!i a gy6zelemtdl.

155



MAGYAR MOTORKEREKPAR NAGYDIJ 1937
KETTOS DKW DIADAL!

KAHRMANN (DKW) az oldalkocsis verseny

ABSZOLUT GYOZTESE!

WINKLER (DKW) a 250-es kategoria

GYOZTESE
A NAP MASODIK LEGNAGYOBB

SEBESSEGET FUTJA!

Ez az eredmény mélté a viladg legnagyobb motorkerékpar-gyaradhoz

veze'rkepviselte: MAJLATH | 6r. zicHY JENG-uTCA 17.

TUNGSRAM
O1C0I.OR AuTtoLAmPA

Fehér févieny, sarga kozeliény.



Tlum) Raseliner széria S. 4 tipusu Pucli-gépén is megmutatta, hogy csaladi Képen is lehet jol szerepelni a nagy versenyeken. Az el6keld
helyezéstél csak az fosztotta meg, hogy gépe tankolasnal a depéban kigyulladt és csak hosszas id6zés utan tudta folytatni a versenyt.

Gall (BMW) a gyors
Bodmer (DKW) Kkiallasa
utdn kénnyU diadalt
aratott az 500-as
kategoriaban
Tav: 50 kér 250 km.

Start! Els6nek Gall éri el a hajtiit.
nyoméaban Bodmer, majld Martinecz,
Za.meesnik. Czerny. Mlinko, Roigk
és a startnal megkésett Kozma—
Ando6 kettés zlg' vegig; a startegye-
nesen. Mire a manodik korbe vag
bele a mezdny, mar tiszta kép tarni
a k('jzijnség elé: call ¢s Bodmer mel-
lett a tobbiek szé6hoz sem juthatnak!
A bét nagyadgyu messze az élen
nyargal, Gall megy el8l hatra-liatra
pislantva. Bodmer a sarkaban. A
magyarok koézil Kozma van front-
ban,” bravarosan megy a 4-ik
korben, tetemes starthatranya elle-
nére mar a bécsi Roigk "mogott
negyedik helyen fekszik. A két né-
met éllovasra természetesen nem le-
het veszélyes, hiszen gyarilag els-
készitett SZUpersport gepe még min-
dig legalabb 40 km-rel lasstbb a né-
metek 200-as tempoéra képes kom-

resszoros vei senygépeinél! A 3-ik

Orben Gall mintegy 100 méternyire
megugrik rivalisatol, ile Bodmer N
erdsit és az 5-ik kort gép-gép mogott
fejezi be Ukét favorit. A temp6 er6-
sebb. nehéz volna elddnteni, vajjon
Bodner .szoritja-e Galit, avagy a
BAIW-meud akarj}a lerazni nyakaiéi
a DKW-ki'okket? A pérviadalbol
azonban a nap leggyorsabb kore

szuletik meg: Grill 105.3 km-es atlag-
gal futja le 5-ik koret, melyet Bod-
mer — sajnos — nem fejezhet be:
kiallasra kényszertl! A verseny ez-
zel elvesziti érdekességét, Galit de-
péja Ovatos menésre inti, nincs
szUksége réakkolasra. sétalva issorra

vV

Dr. Landauer Eduard vezértitkar
volt a GP tetthevalésitéja.

korozi le ellenfeleit. Bodmer kiallasa
folytdn Roigk kerdl a masodik,

Kozma a harmadik helyre, mig a két
teljesen sztériagéipen startol6 Ziind-
app-mend, Zamecsnik és Mlinko, a
4. illetve 5-ik helyet foglaljak el
Ujabb mozzanat Roigk ledllasa,
mélynek révéinegy-egy hellyel el6bb-
re rukkol a magyar tri6. Hosszq, iz-
galmaktél és pozicibharcoktél men-
tes korozgetéshdl szuletik meg a
végeredmény (zardjelben az_egyes

versenyz6k leggyorsabb koridejei):

Gyé6ztes: K. Gall (BMW) 2:28:44.25 mp. A
nap leffjob ideje! Atlaga 100.8 km. (2:50.93 mp.)
2. Kozma E. (BMW) 45 bérrel (3:05.60 mp), 3.
Zamecsnik T. (Ziindapp) 44 korrel (3:12.98 mp),

4. 0. Mlinko Zs. (Ziimiapp) 42 korrel (3:17.60
mp), 5 H. Roigk (Husgvarna) 42 korrel
(3:05.66 mp).

Kiestek: Andé A. (Rudge) a 13-ik kérben,
(3:13.28 mp); IC. Bodmer (DKW) az 5-ik kor-
ben. (2:56.48 mp): F. Czerny (AJS1 az 5-ik

kdérben, (3:19.97 mp) és Martinecz R.
a 3-ik korben (5:06.80 mp).

A gy6ztes Galit a magyar GP-n
kivételes tudasa teljéiben’ latta vi-
szont hosszU évek utdn a magyar
kozonség, .mélynek alkalma volt eme
vilag-klasszist reprezentalé verseny-
z6 péalyafutasat és fejlédését kezdet-
tél fogva magyar versenyeken re-
gisztrélni. A sors ugy hozta, hogy
Gall minden kiizdelem nélkil, kény-
nyen. a maga modja szerint ,sé-
talva" nyerte versenyét és mégis az
a félényes nyugalom, biztonsag, az
az elegans testtartas, mellyel meguli
pompas (kompresszoros BMW-jét,
amint forduléiban beledil gépébe,
avagy a gyors szakaszokon elnyalik
azon. amint a sebesség észrevétlenul
idomitja testtartasat, mind-mind
izelit6t adtuk abbol a stilusbol, mél
el6tt mar a Guthrievel az élen fel-
vonulé Norton-istallomfk is meg
kellett hajolnia ...

(Rudge)

F6tengely kdszorllések preciz gépeken : solymossy és Tarsanal
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Jobbrél: Kari Gall kiobliti szalat és mar gyézelem felé robog a pompéas B.\1U.

Mint érdekességei emlitjik ~meg.
hogy a 350-es gylztes atlaga jelen-
tékenyen elmaradt a 250-es gy6z-
tes DKW-men6 Winkler 938 km-es
atlagsebességtol. . )

Ugyanazt "a magasiskolat, mely-
nek ‘egyik legkiemelked6bb német
képvisel6je Gall. mutatta be néhan
kéron at -az Gj német versenyzd-
garda legfiatalabb  nagyagyuja.

Eyston a Mentlliery autodromban, sajat
Diesel-motoros ~ 6rarekordjat 169.905 km-ro
srofolta fel. Eystoa sikeres rekordfutamat
hat hengeres AEC-nyersolajmotorral szerelt
aramvonalba szabott ,Black Magic‘-jav.il
hajtotta végre.

A Continental gumigyar nagyszerlen sike-
ralt tavalyi uzletéve alapjan részvényeire
12%-0s osZtalékot fizet.

HANS

A LEGSZEBB
VONALAK

ANS

KRESZ GEZA-UTCA 15
Nyugati p. u. mellett. T.: 119-643

Bodmer is, akinek korai 'kiallasa
paratlanul izgalmasnak igérkez6
parviadaltél fosztotta meg a kozon-
ség?et, Tudasa legjavat vitte a kiz-
delembe Kozma Endre (BMW),SZé-
mara azonban sokkal lassubb, gépé-
vel nem maradt mas hatra, minit be-
csulett6l végigstatisztulni a fordti-
16ikban jobb bedodntési lehetévé tevd.
magasabb épitésli, sokkal gyorsabb

Az Adler-gyar forgalma az utolsé iizlet-
évben 805 milli6 marka volt.
Az angol Dunlop-gyar gumibél készult

sarmontékkol folytat sikeres kisérleteket.

Az Auté Union uzleti forgalma az utolsé
tzletév folyaman IS! milliérél 222 milli6 mar-
kara szokott fel. A koncéra 21.000 munkéassal
dolgozik.

A

A

— 158 —

kompresszoros masina nyergében

futé nagyszerl markatarsa, Gall
mellett. . _—

Kulon fejezet illeti a Zund'app-
nien6ket, Zamecsniket es Mimkor,

akik valéban mindazt elérték, anut
csak elérhettek! Koztudomasud, hogy
a Zliidapp-igyar sebességi,versen,v-
gépéket. nem készit, s6t éhbdl a szem-
pontbdl annyira konzervativ, ho?y
még magas dugattylkat sem szallit
a gepekhez. Sokan ‘igyekeztek is le-
beszélni a képviseletei a startrol,
mondvan, hegy a koézonség laikus-
része nem fogja, tudni értékelni a
normalis, szériag’épek eredményeit,
az er6sen felpiszikailt, magas dugaty-
tyls, specialis verseny vagy, szuper-
sport gépekkel szemben. A ket Ziiiid-
epp-mené valdban minden helyezési
remény nclkiil indult el, csupan an-
nak demonstralasaira. _mit tudnak
produkalni teljesen szériabeallitasu
gégeikkel. A siker nem maradt el
ebesség dolgdban persze nem tud-
tdk felvenni a versenyt a gyari gé-
pekkel szemben, de OGramdszerd
pontosségbgal réva koreiket, a leg-
csekélyebb tzemzavar nélkul a 3-ik
és 4-ik helyet foglalva el, fejeztek
be a versenyt. S6t. Zameesnik leg-
gyorsabb kore a széria-gépek ma-
gas sebességi képességeibdl is izeli-
t6t adott.

Az Opel-gyar a tavalyi uzletév folyaman
120.852 személy- és teherautét gyartott, szem-
ben az el6z6 iizletévre es6 102.293 darabbal.
Az export a tavalyi tzletévben 15705 darabra
emelkedett 11.300 darabrél. A gyar munkas-
létszama 20.360, tavaly 1831S. A gyar for-
galma 12541 milli6 markara emelkedett.

A monzal autodromot a szezon végeztével
atépitik.

BARDI



HALLJUK A GYOZTESEKET

\/f é[(() javdban all a tanc, bdgve
oroznek az 500-as és 350-es
masinak, amikor régi ismerdsink-

kel, a kis sovany DKW-krekkel, a
250-es gy6ztes Winklerrel beszél-
etunk. Vitézal allja a fotésok ro-
amat, kedvesen mosolyog .jobbra-
balra.

— HAat igen.
de koénnylnek

szép volt a verseny,
lgazan nem mond-

haté ez a kanyargés palya! De hat
istenem, ilyen is kell! — éllapl’tja
meg der(isen.

— Kit tart jéonak a magyarok
‘6zul?

— Lukavecz — mondja némi gon-
dolkozas utan — igen rutinos menég.

— Hany éve versenyez?

— Tizenkilenc éves koromban in-
dultam el6sz6r startszammal a ha-
tamon, azéta tizennégy év mult el.

Egy kompresszoros DKW-t meg-
szégyenitéen nagyot séhajt...

— De zsufolva a leggydényodribb
sportsikerekkel! — fejezi be a mon-
atot Meurer fémérnok, a zschop-
paiak versenyintézéje.

— Hol taladlhatnank Kahrmanti
— Rogtén jon — mondja Meurer
versenyintéz0 — a szomjat csilla-

pitja. De mar itt is van!

Ennek a kétméteres sz6ke ger-
mannak is feladjuk a kérdéseket.
— Mit is tudnék mondani — kezdi
a beszélgetést szerényen, — sajna-
lom. hogy nem volt ellenfelem, de
ett6l fuggetlentl, nehéz volt a pa-
lya. Négyszaznegyven kanyar bi-
Z0ony igénybe veszi Ugy alvezetét,
mint az utast. A DKW -ré6l nincs
beszélnivalém. Ugy megy, ahogy
akarom. Az utasomroél is csak a
legjobbat mondhatom. Jo iskola-
ban tanult, Modéritzzel versenyzett.
Velem csak két éve dolgozik, az
elédje tiz évig volt a versenytar-
sam. amin egy szerencsétlen bu-
kadsnal Atmotorozott szegény baj-
tarsam a tejlatra ...
Ujabb fényképész
get a beszélgetésnek.

attak vet vé-

WInkliT (DKVV) a 250-es kategoéria
Lhélium™" salya iry6ztese.

— Taladlkozunk még az idén?

— Reméljuk, hogy az 6szi hegyi-
versenyekre le fogunk randulni.

— A viszontlatasra! — bUcstzunk.
. Mire a vastag embergy(rin at-
jutunk. mar az osztrdk "~ himnuszt
recsegik a hangszérok. A jonovésii
Deimelt 6lelgetik az érémmamor-
ban Uszé osztrdk kolénia tagjai.
A szemuvegfedte részt kivéve az
egész arca szurtos. Olajos kezeivel
furgén bont egy hatalmas naran-
csof, kdzben mindenkinek van hozza
szava. Simogatjak ahol érik, csuk-
16it szorongatjdk és az el6bb emlj-
tett fényképészek pergbtiize egé-
sziti ki a kaotikus képet,

— Gy6zelemre — mondja két el-
hGzott motolbbgés kodzott — nem
szamitottam. A tréningen szétment
a motorom és egész reggelin dol-
goztunk rajta. Koszonettel kell
megemlékeznem egyik magyar ver-
senyz6 tamogatasarol, aki a hianyzoé

Nagyszerl férj lesz Galibél, iné.: nétlen,

de mar most ,befogja" a szajat. Iffnz.

hogy ..felesége”. BMW asszonysag, annal
hangosabb.

rendelkezésemre bo-
igy lehet6vé tette sza-

alkatrészeket
csajtotta és

momra ezt a nehéz gy6zelmet. A
versenyrél csak annyit: nehéz és
hosszua volt, mint... — a vilag-
haboru!

Kitér6 hahotaban olvad fel a fe-
szUlt hangulat. Az osztrak sogorék

orome kulonben is érthetd, hiszen
Deimel Maeh oldalkocsis gy6zel-

mére dupléazott ra! ) .
Utolsé  koreiket futjak a féllite-
resek. A kedélyek kezdenek lecsil-
lapodni, még egy kor és az V. ma-
%yar GP abszolut gyb6ztese. Kari
all biztosan nyeri a magyar ver-
senyszezon legérdekesebb versenyét.
ar felharsan a Horst Wessel

dal és a gy6zelmi arbocra lassan
kuszik a német lobog6. Mikor a

himnuszt befejezik, magabiztos lép-

tekkel megindul a depéja felé az
UR/(I)\RIgé néz6k  sorfala  kozott
B -6k nagyagyuja. Gall. a gép-
ember.

— Azonnal, — int felénk — csak
el6bb kioblitem a salaktél és por-
t6l a szamat.

Két perc mualva mar biztos fede-
zékben. védve mindent6l és min-
denkit6l. folyik a beszélgetés.

— Mindenekel6tt kérem, irja meg
— mondja megbéantott 6nérzettel. —
nem 35 éves, hanem csak 32 va-
gyuk. fgy. Most pedig allok
delkezésére.

— llyen
utan. hogy
az eszébe?

Tagaddlag razza a fejét.

— Téved, a verseny nem volt ne-
héz. A német motorsport fejlettsége
mellett ez a verseny koénnylnek
mondhato, mindamellett minden
magyar versenynek van valami za-
matja, mondhatndm — gOI’]dO”(OZik
a hasonlaton — paprikasak! Pél-

ren-

nehéz,
jutott épen

faraszté verseny
ez a kérés

daul itt van a GP o6tven kore, tudja,
hogy elszéditi ez az embert. Akar
egy ringlispil... — flizi hozza.

Kicsit elgondolkozik, majd jelen-
t6ségteljesen mondja:

— Kozma tud és szemlélgiul
megy, sokat kockaztat, mindennek
ellenére a helyzete reménytelen
volt. Egyetlen komoly konkurren-
ciArn Bodmer volt, amig ki nem

— Indul az angol T. T.-én?

— Igen. Latja kérem ez igazan
nehéz verseny! 60 km-es palyat
nem lehet megjegyezni. A sok ka-
nyart kéfalak szegélyezik, melyek

a fordulék belatasat nehezitik...

Sajnos a hivek megtalaltak a rej-
tekhelyiinket. be kell fejezni az ér-
dekes “beszélgetést.

— Nem télem fugg, hogy mikor
jéovok ajra  6nskhsz — mondja a
bl:lCSUZéSﬂéL — pedig szeretem a
magyarokat és féleg — huncutul

kacsint — pestet.
— A miel6bbi viszontlatasra.

— ergyé —

Dugattyuk készitése preciz gépeken: soyn.cs,« Tarsan*
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KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, autéordak javitom Ghelye

TELEFON: Schwarcz Testvérek
m o/f szakoérasok, Budapest, VI..
I Podmaniczky ucca 59. sz.

Id6szaki vizsgara

gépe legyen rendben.

Nem gond,

mert nalam fillérekért
vehet minden gyartma-
nyl motorkerékparhoz

hasznalt alkatrészt.

Komplett motorok ipari
célokra is raktaron

REICHFELD GEZA

V., VISEGRADI-U. 11 'a.
TELEFON: 127-906

Kiiométerjelzok,
automuiszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

BIZALOM

dolga a motorkerékparjavitas

FRMIRTH (BHBRSUDR

javitomihelyében olcs6, gyors és jo
munkat kap, Kérdezze meg vevdimet

Dessewity-, 26.  Telefon: 12-44-36

H uszar Gyoérgy

Anto -motorkerékpar
alkatrészek és lanc-

sz, vi.,jokai-U i
technikai szakuzlet.

(Aradi-u. sarok)
Motorkerékparlancok, JAPmotoralkatrészek, Bur-
méan, Sturmev, Moss, Hlrt sebességviutéalkat-
rt-szek. DI REX dugattyl, dugattyugyuruk. sze-

lepek, n.mitések, mindennemd alkatrészek nauv
raktara.

LCYKLDN'lvulkanizal6

melegtolt vezérképviselete.

Henger kodszorilések preciz gépeken:

Stuck a tripoliszi GP illait hosszabb amei i-
kai tarara indul. Stuek Auté Union kocsija-
val el6szér Dolamorikaban, Gu de Jaiieiro-
l,an all starthoz, ahol talalkozik a Briyio
Pintacuda All'a Romeo kettéssel, btuek a
versenv utan Eszakainorikaba hajozik at,
ahol 4z atépitett Itoosevelt-liaeewayn julius
5-éa a Vaaderbitt Kupéért all starthoz. bWok-
ot, tavollétében az eurdépai versenyeken az
Auté Union altal szerzédtetett Matfioli,légja
helyettesiteni. A Mercedes-Benz szineket
Amerikadban a llooseveli-Fielden, hir szerint
Lang és Seaman, Alfa Romeo! pedig a Nu-
volari—Trossi—Farina tri6 fogja képviselni.

Minddssze 49 éves koraban, meghalt lye-
nelm Lee Guinness, régmult idék legendas
harcosa. Egyik kimagaslo fegyvertényét
1909-ben hajtotta végre, amikor iivere, Alger-
non tarsasadgaban a birliedit 20U loeros, 8 hen-
geres, ohv. Darraeq. volanjanal, a hosszu eve-
ken at hiaba ostromlott 200 km-es abszolat
sebességi vilagrekordot Aallitotta fel. Ivénélni
J.ee Guinness neve halhatatlan marad a mo-
torsport torténetében: a vilaghird angol
Kt L-crv-ovt-vn.t- nAvft lee7(\Gbetdit jelentik.

A Miile Miglia mintadjara megrendezett
Milano—Taranto kozotti 1283 kin os motor-
kerékpar sebességi verseny abszolit gydzel-
mét a Guzzi-inené Sandri szerezte meg 1U04.01J
lem-es atlaggal, markatarsa, Pigorini eldtt,
aki 7 perccel késébb futott célba. A gydztes
Sandri a Milano—Bologna szakaszon 101
km-es atlagot ért el. A 250-es csoportban
Xello Pagani (Guzzi) gy6zott 82 km-es atlag-
gal, mig a 350-es gépek versenyébdl Rosetti
(Norton) kerult ki gy6ztesen 915 km-es Aat-
laggal.

Az USA allamaiban 256 milli6 automobil
van forgalomban.
A  majus 30-4n lefutasra kerulé Avus

Grand Prix-t 6ridsi érdeklédés el6zi meg. Az
atépitett Avus ma a vilag leggyorsabb au-to-
dromja. melyen Brauehitseli tréningben, 12
hengeres Mercodesével 275 km-es koératlago-
kat futott. Az Auté Union Gj, aramvonalba
szabott Avus-modelljét Rosemeyer mutatta
be a palyan, aki 27G2 km-es koratlaggal
.kezdett", de néhany kor utadn mar 283 km-es
koratlagokal futott!

Uj magassagi vilagrekordot & fel a
Roéma melletti Montecello repi star-
tolé6 Mario Pozzi Caproni gépével, Pozzi

15.(555 méteres magassagot ért el és megdon-
totte az angol Swain 15.223 méteres magas-
sagi rekordjat. Pozzi rekordjavitdsa soran
észlelt legnagyobb hideg 54 G fok volt.

Pompazé nyar van, unnepi lazzal
Telik meg minden, a liget s a fak
Illatot szérnak, a szivemben szaz dal
Repdeslk: érzem a benzin szagat.

Lent all a célnal, priszkol sok taltos
Versenygép fénye csillog a napban...
Gépfegyverzajban fustét okad most...
(Start izgalmaban Ideg szétpattan.)

Zagnak a gépek, suvitve futnak.
Bamulat débben ra minden arcra.
A Gép és Ember Indul most utnak,
Idegek Indulnak otvenszer harcra.

Sirnak a gépek, fustol a ballon,
6rjit a tempd, szaz halal lesben,
Remeg a szivein: hangjukat hallom,
Hogy mennydorégnek az egyenesben.

lzgalmas 6rdak mamora rank szall,
Szédit n harc és 6rjit a latvany,
Benzing6zt Iszik fu, fa, viragszall —
S a friss uttesten csillog a katrany.

Messzirél feltlint egy gép, mint fatyol.
Még alig latszik s pillanat alatt

Oly nagyra né, hogy halalra gazol.
(Ne ugorj hatra, mar tovaszaladt!)

Sir a kompresszor, izzik az aszfalt.
A tahomeéter b6sz tancat ropja
S két gép lzgalmas tusaja csak tart,
Mint a haldlnak prébagaloppija.

Robog és Illan, felhét kavarva,
Szikrat okadva bémbél szaz motor
Ks te ott allsz, meg vagy zavarva,
Mesék vilagat éled s almodok
TURANYI GEZA

— 160

LEGYEN ON IS
MEGELEGEDETT. VEGYEN

KOFALVI-nal
OLDALKOCSIT

Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

Autdkesztyd. .P 6*80

kocsimosobérok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER mingség

* Automobil és motorszakma minden
adgaban (mdszaki és kereskedelmi) nagy
gyakorlattal rendelkezé szakember Aallast
valtoztatna. ,Perfekt" jeligére a szerkesz-
téség tovabbitja a leveleket.

Solymossy és Tarsanal

Budapest, VIII,,Tavaszmez6-u. 6



Ok ke

Ragya (bején a kavéhazba):
J6 napot, Gaz uri
Gaz: Szolgaja, Ragyam. Hogy van,
hogy van? Szép kocsiban lattam ma
déleldtt. .
Ragya: Nem az enyém... Ugy volt,
hogy megveszem, de nem vettem meg.

Gaz: Milyen kocsi volt az?

Ragya: Rolls-Royce.

Gaz: lgaza van, ha nem vette meg.
Ha mar vesz, vegyen az ember jét.

Ragya: Meg6riult? Kell annal jobb?

Gaz: Akkor miért mondta, hogy rossz?

Ragya: En nem mondtam.

Géaz: JUj, de hazudés. Azt mondta,
hogy egy rossz Royce-on Uit

Ragya: Az Istenért... nem rossz!
Rolls! Rolllsl

Géaz: Hogy mondja?

Ragya: Hat hogy betlzzem le ma-

ganak? ... Rolls ...
te rollsz.
Gaz: El6szér is ne tegezz! Mésodszor,

én még az életben nem rolltam!

ugy mint: én rollok,

Iten ...

Ragya: Mondja, hogy térhet
kis fejbe ekkora butasag?

Géaz: A magéaéban hogy fér el?

Ragya: Maga nem fog velem kikez-
deni, mert én olyan csipkésre verem,
hogy elmehet szekrénycsiknak!

ilyen

Géaz: Ne duhéngjon, inkabb mesél-
jen valamit!

Ragya: Azt mar meséltem, hogy pun-
késdkor indulok a concours d'élé-
gance-on?

Géaz: Punkésdkor indul? ... Es mikor

érkezik meg?

Ragya: Hulye! Concours d'élégance,
az egy szépsegverseny.

Gaz: Maga szépségversenyen indul?
Ragyam! Ewvvel a krumpliorral? Hiszen
maganak olyan ¢-laba van, hogy ha-
tulrél agy néz ki, mint egy egykerek(
bicikli!

Ragya (ordit):
férfiszépségverseny!

Géaz: N6i? Es maga azon indul? Ra-
gyam, ha magéab6l Miss Eurépa lesz,
én lenyelem magéat varosi bundaban!

Maga 4allat, ez nem

Auto- és motorkerékpar-accumulatorok javitasa.
CSEREAKTCIO
Auto-dinamé, gyujtdmagnes és gyujtotekercsek

készitése és javitasa.

ELEKTROMOS SERVICE.
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Ragya: Gazom, ha a butasag vizzé
valna, Noé mar épithetné is a barkat!

Géaz: Mely esetben magat nem venné
fel a barkéaba.

Ragya: Miért nem?

Géz: Mert az Uristen meghagyta
neki, hogy minden allatbdl kett6t ve-
gyen fel. Magéabél pedig csak egy van
a vilagon.

Ragya: Hat pedig én juszt is meg-
magyardzom, hogy mi az a concours
d'élégance! Az az autdk szépségver-
senye ... A benevezett kocsik elvonul-
nak a zs(ri el6tt és a legszebbek sza-
lagot kapnak.

Géaz: A maga kocsija milyen?

Ragya: Buick.

Géaz: A zs(ri elél?

Ragya: Ezt nem értem.

Gaz: Kérdem, hogy a zs(ri el6l bu-
jik-e?

Ragya: Nem bujik, maga keserves
tind, hanem Buick... ,c6" bet(vel.

Gaz: Ertem én! Co betlvel bajik!.. .
Biztosan azért buljik a zslri el6l, mert
nagyon csunya!

Ragya: Ellenkez6leg! Nagyon szép!
Elegadns vonall, szép sarga ... Olyan,
mint a vaj!

Gaz: Akkor azért bujik!

Ragya: Miért?

Gaz: Mert fél, hogy a vaj elolvad

a napon!... PlUnkdsdkor meleg van!
Ragya: Dogélj meg! Ebben az élet-
ben nem fogja megértenil... Hat azt
hallotta, hogy a Ford egy uUgynevezett
L,kon'nycsepp"-el jon ki a piacra?

Géaz: Kénnycseppel megy ki a piac-
ra? ... Persze, mar el6re sir, mert
tudja, hogy megdragult a kelképoszta!

Ragya: Maga bubanatos rinocerosz,
nem igazi kénnycsepprél van sz6!

Gaz: Krokodilus-kénnyek? Krokodilus-
kénnyek?

Ragya: Nem! Ezt a Ford fogja gyar-
tani.

_ Gaz: Minek a kénnyet gyartani? ...
En csak magara nézek és maris sirok!

Ragya: Hallja, ha maga olyan illa-
tos lenne, mint amilyen hulye, elme-
hetne kvarglinak! A ,Kdénnycsepp"
egy Ford-féle készitmény, amelyet szaz
dollarért fognak arulni... En is ve-
szek egyet!

Gaz: Ne 6ruljon meg! Szaz dollart
ad egy koénnycseppért? Ragyam, én
pengbért sirok maganak egy litert!

Ragya: Majd sir ingyen is, mert
olyan laposra verem, hogy flusszpapir
lesz magabdl!.. . Hat nem érti meg,
hogy az egy autd, amelyik csak olyan,
mint egy kdénnycsepp?

Gaz: Hogy-hogy olyan?... Olyan
nedves? Ez esetben majd nem lehet
raulni, mert konnyes lesz az ember

nadragja!

Ragya: Nem nedves! Hiszen acélbél
készul!

Gaz: Mi célbdl?

Ragya: Acél fémbdl.

Géaz: Acél konnycsepp, olyan nincs!
Képzelje, hogy maganak kis drét-
szegeket kellene sirni! Egy Vvér lenne
a konnyzacskéja!

Ragya (ordit): Ki beszél itt siras-

rél? Hat mar ilyen egyszer( dolgot
sem tud megérteni?
Gaz: Mit ordit?... A Ford kiment a

piacra és aproszegeket sirt, mert dra-
gabb lett a kelkaposzta! Ertem én!
Ragya (felboritja az asztalt):
Hallja, maga piszok! En csak annyit
mondok maganak, hogy ...
Gaz: Tudom, hogy mit akar mon-
dani, de én azt juszt sem varom meg.



Uj arjegyzékink

Kérje —kapja!

DIJTALAN

Mostman vehetkedve

j. tszerinterf0Sjs autost:

trilaljamega 8 hengeres

IV., Karoly-korat 28.

VI. , Andrassy-ut 31.

VII. , Radkdczi-ut 80.

eokepv/selet:

URHNRRTHUR ESTRRSR!
VIfiNDROSSY-UT10 ® TEL:i-m-19.

1937 évi magyar Grand Prix

2 Zundapp astartnal

2Zundapp aceélban

A két normal széria
Ziindapp-ot a befutas
utan éljenzfi tomeg veszi

koral.

MAGYARORSZAGI

P A J O R

VEZERKEPVISELET-

| M R E

— 1G2

Az er6s nemezetkozi versenyben az
500 kém kategoéridban 3-ik
4-ik Mlinko.
Ez az eredmény fényesen bizonyitja

Zamecsnik,

a Zindapp gépek lizembiztonsa-
gat. A két Zundapp gép alacsony
dugattytkkal, teljes széria kidllitas-
sal éram(i pontossaggal rétta a koreit.
A Zindapp gyar specidlis verseny-
gépet nem készit és a tdragépeken
elért sebességi eredményei
annal jelentdségteljesebbek.

Ha megbizhaté és gyors
thragépet kivan, csak kardanos

ZUNDAPPOT vehet

VI.,, J6kai-utca 21.
TELEFON: 120-228.



A németek letaroltak a
tripoliszi GP babeérait!

Lang (Mercedes-Benz) az élen, nyomaban az

Auto-Union-falanx

Harlmann (Maserati) mint

legjobb privatmend, 13-ik lettl

A z 524 kmees tripoliszi Grand Prix
& az idei GP versenyszez6n meg-

nyitd eseménye volt, kimenetelét
vilagszerte a legnagyobb érdeklGdés
kisérte. A gyors llaha cirkuit

mtriblinjeit s nézbterét a perzseld
melegben mintegy 70000 fényi pub-
likum széllotta , a fest6i oltozé-
kek tarka egyvelege szinpompas
képben nylzsgott az afrikai nap-
sttésben.

Balbo marsall startjelére a német
falanx zart csoportban tinémban at-
vette a kommandot. Caracciola, Ro-
semeyer és Stuck nyargaltak az
élen, egyedul llasse szakadt le kissé
az élcsoporttdl, aki a startnal meg-
késett. Nuvolari bele sem meleged-
lietett az 6rjité iramua kuzdelembe,
Eyujtési zavarai miatt mar a 3ik
orben masfél rcet veszitett. A
4-ik korben mar Rosemeyer dik-
talta az iramot, befogva a kiskocsik
sereghe}jtéit. A cirkuit napsUtésben
izz6 felllete azonban gyilkolta a
gumikat és amig Rosemeyer kere-
ket cserélt, ,Caraisch” tOrtetett az
€élre, mig Nuvolari depgjanal fel-
adta a verse%t. A németeknek
konnyi volt a dolguk, az els6 olasz
Farina kerek perc héatrannyal fu-
totta versenyét. A svabhegyi ver-
senyekrél nalunk is jol ismert, ak-
kor még oldalkocsis Standard mend
LAng mar a mitirg harmadaban
megmutatta oroszlankormeit: nyu-

Jtz XX' ,3finden6ucé"
Katasztroéfaja

Vilagszerte o6riasi megdobbenést
keltett’ a ..Hindenburg'l ~katasztré-
faia. mely tudvalevileg a kikotés-
nél érte a lakehursti repil6téren a
vildg legnagyobb Iégha}jc’jét. Az

elére rendelkezésre all6 adatok
tdlontdl ~ hidnyosak ahoz. hogy a
katasztrofa okai bel6luk megalla-
pithatok legyenek. A kipwfogé
csovekbll  kipattans szikra aligha
idézhette el6 a tragédiat, hiszen a
Diesel-motorok  kipuffogd = csové-
bol esetleg ki 6 szikrak kozel
sem elég izzéak ahhoz, hogy a kuils6
burkot atissék avagy azt egyalta-
ldban veszélyeztethetnék. A~ gaz-
téltés 6ngmilasa ugyancsak kizart-

BUDAPESTI

godt, egyenletes termpdban az élcso-
port kozvetlen kozelebe kizdotte fel
magat. A 15ik korben Rosemeyer,
Brauchitsch. Stilek. Fagioli sorrend-
ben fekiidt az élcsoport, de az utolsé
német versenyz6, Hasse is tetemes
elénnyel vezetett az olaszok él-
lovasa, Farina el6tt. A tempd a ver-
seny mésodik felében sem csokkent,
kisideig I'T'ég Rosemeyer futott
elél, de mikor Gjolag kerekeket cse-
rélt, Lang végérvényesen magahoz
ragadta a vezetést. Brauchitsch h(-
t6jét egy kb beverte: kénytelen volt
feladni a versenyt, melynek vég-
eredménye a kovetkezd volt:

1 H. La-ng (Mereedes-B'onz) 2:27:57.77 m j. At.
lag 213.225 km. Utvonal rekord! 2. Rosemever
(Auté Union) 2:28:07,32 rap, 3. Deliuis (Auté
Union) 2:29:17.55 mp, 4. Stuck (Auté Union)
2:29:39.59 mp, 5. Fagioli (Auté Union) 2:29:42.58
mp, 6. Caracciola (Mercedes-Benz) 2:29:53.02
mp, 7. Seaman (Mercedes-Benz), 8.
(Auté Union).

A gybztes Lang, nemkulénben a
teljes Auté Union és Mercedes-Benz
garda Bosch gyertyakkal, Continen-
tal gumikkal "és Bosch gyujtassal
aratta diadalat.

A versenyen startolt Hartmaun
Laszl6 is, aki mint legjobban szere-
pelt privatmend. 13-k helyen vég-
zett 37 literes Maseratijaval az ol-
dokld konkurencidban. © Hartmaun
szereplése megkapta méltd elisme-
rését. verseny utdn meghivtak a
berlini Avus Grand Prixre!

Hasse

nak mondhatd, hiszen a hidrogén
normalis nyomas mellet csak 580 C
fokndl gyullad meg. Fennmarad

80 a villamcsapas Iehet(’)’sége és
az, amire kulturember megborzadva
gondol, hogy a léghaj6é tragédiajat
esetleg binss kezek munkaja idézte
volna elé. Sz6 lehet termeszetesen
vigyazatlansagrol is. mindezek
azonban csak feltevések. A tragédia
valodi okat a munkadban levd vizs-
galébizottsag van hivatva kideri-
teni. Itt jegyezzik meg. ‘'hogy az
USA-parlament a katasztréfa ha-
tésa alatt megszavazta az egyedul
az USA terlletén lelhetd héliumgaz
kivitelének engedélyezését. mely
kortlmény végre lehetévé fogja
tenni a -~ gyulekony hidrogéngaz-
toltés  kikuszobolését.

JANIO!

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban
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MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON

Csatasorban a Mercedes-Benz. kocsik.

Kiirtdk a magyar
motorcsonak-bajnoksagot

A minap jelent meg a magyar
motorcsénak-bajnoksagok  kiirasa.
A bajnoksagot a KMAC  Nemeti
Sportbizottsaga oldahnotorok, aut-

bordok és inbordok szamara irta ki

hengerl’jrtartalor_nra valé tekintet
nélkal. A bajnoksag erz0
versenyei lesznek a Csepelsziget

koruli verseny, a Wien—Budapest
tavverseny, a Budapest—vaci ver-
seny, a balatoni sel &gi verseny,
a Budapest—Baja—Siofok tavolsagi
verseny és végul a Magyar Nem-
zeti Rekordnap. A bajnoki értékelés
a harom osztaly mindegyikében, az
g?/es osztalyokon is, hengerdirtar-
mon belldl, de hajétestre vald
tekintet nélkul elért idék sorrendjé-
ben a prepozicioban lefektetett eér-
tékelési tablazat szerint torténik,
amely tablazat szerint az egyes ver-
senyeken elért helyezések versenyen-
ként mas-mas ntszamot eredmé-
nyeznek. igy példaul, hogy a mini-
mumot e maximumot  allitsuk
szembe, a Budapest—vaci verseny
gyOztese csak 30 pontot kap, ugyan,
akkor a Budapest—baja—siofoki
verseny %y()'zelmét 30 pont_ koro-
ndzza. A bajnoksag aspiransai azon-
ban nemcsak a bajnoki pontverse-
nyeken talalnak pontszerzesi lehet6-
seget, hanem minden meglévé ma-
gyar rekord megjavitasaért még
kulon 50—50 ponttal javitjak baj-
noki  esélyeiket.  Hangsulyozzu
azonban, hogy a bajnoki kampany
soran csupan 1—1 oldalmotoros, in-
bord és autbord bajnoksag kerul ki-
irdsra, melyek elnyerése minimalis
poutszamhoz van kotve.



All a vasar a Berffsmann-standon.

Motorcsénakok
a Nemzetkozi Vasaron

Semmi UGjat nem hozott az idei Va-
sar a motorcsénakiparban. A jol be-
valt tavalyi tipusokon aprébb javit-
gatasokat lattunk, de ami az Aaltalanos
komoly érdeklédést meginditotta, in-
kébb az arkalkulaciéban keresendd.
A piacot két régi szamottevl cég kép-
viselte. Az egyik a magyar Kdénig-

motorokat gyart6 Bergsmann cég
volt, aki az 0Osszes tipusu Kénig-
motorok mellett a vilaghirG svéd

Archimedes és az olasz Laros farmo-
torokat is bemutatta. Nagy érdeklédést
keltett a négyszemélyes, farmotorral
szerelt hajo, melynek 4ara komplett
szereléssel 1000 pengé. Oidalmotoros
hajét 700 pengés aron kinal a cég, a
mahagoéni  luxushajé  ara  motorral
1500 pengdé. A magyar Kéniget moder-
nebb Kivitel és kulénleges automatikus
billend szerkezet jellemezte.

*
A motorcsénak szakma masik repre-

zentdsa a jol ismert Istro s-motorokat
gyarté Paulini Testvérek cég. Sok cso-

daléja akadt a 175 kcm-es farmotor-
ral szerelt sikl6hajéonak. Pauliniék csak
ezen a tipuson valtoztattak. Kulén
olajozassal oldottdk meg a magas-
fordulatszdaml motor kenési probléma-
jat, a tobbi modell valtozatlanul varja
a szezont. Régi aron — a fémarak
emelkedése ellenére — régi minéség-
ben mutattdk be a 100, 125, 175 kcm-es
oldalmotorokat és a 175 kcm-es, vala-
mint a magasiordulatszamd 350 és 500
kcm-es farmotorokat.

Budapest—Paris:
235 6ra alatt)

Erdekes fogadasrél beszélnek autés-
kérokben, melynek eredménye, ha nem
is hivatalos rekord, de igen jelentds
csuUcsteljesitmény. Egyik ismert fiatal
arisztokratank, a kozismert sportember,
grof Szapéary Léaszlé fogadott az itt jart
skét nemessel, Mr. Daw Thompsonnal,
hogy hathengeres Hansa tarakocsijan
a Budapest—Parizs tavot — beleértve
minden vamid6zést és egyéb kény-
szer( leallast — 24 6ran bellul teljesiti.

Szapary gréf a napokban indult neki
a nagy utnak és fogadasat lélényesen
nyerte, a Budapest —Parizs ta-
vot 23 6ra és 30 perc alattiéi-
jesitelle, beleértve minden meg-
allast, tehat kerek féléraval gyorsab-
ban, mint amennyit a fogadas irt eld.
A dolog érdekességéhez tartozik az is,
hogy Szapary grof ellenérz6 utasa
maga a fogadas vesztese, Mr. Thomp-
son volt, aki érthet§ izgalommal Ki-
sérte a szaguldast és minden bizony-
nyal megkdnnyebbulten fizette ki a
célbafutds utan a fogadas dijat, az
5000 peng6t.

A Budapest—Parizs tav 1600 km, az
elért atlag tehat 68 kilométer o6ran-
kénti

DEDICS TESTVEREK

autdjavité specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék MiTHKENDRAUCA 1552

és alkatrészgyartas

telefon: 1-303-45
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Pauliniék standja, el6térben a 175-6s
Istrosszal szerelt versenyhajé.

Mi 0jsé
I Ujsag,
Hebli ar?

— Oriési érdekl6dés kiséri az OFSz
majus 29. és 30-iki bajnokig verse-
nyét. az V. Frontharcos Turautat.
A 3 km-es mecseki hegyiversennyel
tarkitott, az egész orszagot beszegd
1285 km-es versenyutvonalat a 29-én
a budapesti HO6sok terérdl reggel
@ orakor startolé versenyz6ék a ver-
seny els6 11 6rajaban 60 km-es. az
éjszakai menetnel pedig 50 km-es
atlaggal tartoznak lefutni. A ver-
seny rendezébizottsdga dr. Szelnar
Aladar, a verseny f6iidéz6jének ve-
zetésével mindent kidolgozott, hogy
az idei 24 oras verseny mélto foly-
tatasa legyen az el6z8 évieknek. A
verseny resztvevéi majus 30-an, va-
sarnap reggel 6 Orakor érkeznek
vissza Jaszberény fel6l Budapestre
és az orszag minden tajardl hozott
virdgokat Unnepélyes keretek ko-
z6lt helyezik le a H6sok Emlék-
kovére.

— MAas sportesemény majusban?

— Lesz! A Budapesti irotor Yaclit
Klub majus 27-én 10 6rai kezdettel
a Gubacsi-lild felett eltertld Duna-
agbnn a 175 kcm-es verseny- ¢és
turaautbard, tovabba a 125. 175 és
250 kcm-es kismotoros kategoriak
szamara ..Magyar Nemzeti Rekord-
napot' rendez. A mitingre vonat-
kozé prepozicidkkal készséggel szol-
al a BMYC titkarsaga, mely nyari
alloméashelyét mar az Vjlaki rak-
partnak u Galagonya ueca magas-
sagaban fekvd alloméshai{o"éra he-
lyezte ki. (Telefon: 16-22- 95

— LAtta-e mar Hébli ar a Szilard-
céf/ Michelin Aarjeriyzékét?

— Ez csak természetes. Szerkesztd
ar! Es természetes az is. | az
osszes Miehelin-niéreteket tablaza-
tosan osszefoglald, szakszer(Cien 6sz-
szedllitott arjegyzek, mely az egyes
méretek tengelyenként! “maximalis
teherbirasa mellett légnyomas-tab-
lazatot is kozol, mar lzléses kialli-
tasaval is minden tekintetben méltd
a Michelin névhez. A Michelin-gyar
méret- és tipusgazdagsaga, melyet
az Uj arjegyzék felsorakoztat, a ve-
vBkozonség el6tt bizonyitja, liogy a
Michelin-gyar gyartasi programja
a_ legszélesebb vevérétegek szannam
biztositotta a  Michelin-mindsé
nydjtotta elényok élvezetét. A Szi-

Solymossy és Tarsanal
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A 100 kcm-cs NSU-Quiek 275 HP
teljesitménye 55 km-es sebességet
garantal. Fogyasztasa 100 km-rc
1.8 liter, sebességvaltéja a Kkor-
manyodrél mikodtethets, 15Wat-
tos vilagitassal van szerelve.

NSU-Pony a kétutem, 100 kcm-es
modell, mely a motorral blokkba
épitett 3 fokozatu sebességvalto-
val, berugéval és bels6é expanzids
fékekkel kerul forgalomba.

A 251 OSL-modell teljesen tokozott
kénnytGfém hengerfejjel és toko-
zott liatsé6lanccal kerul piacra.
S.abkapcsolas és négyfokozati se-
bességvalté jellemzik a modellt.

NSI? 351 USL és 501 OSL a koz-

kedvelt, nagyteljesitmény( 350-es

és 500-as masina. Konny(ifém hen-

gerfej, tokozott szelepek és hatso-

lanc, labkapcsolas, négy sebesség

és pompas vilagitas egészitik Ki
a modellt.

N S U vezérképviselet:

BIRO JENO

alkatrész- és pneumatikrakta ra
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Jard Béla cég (VI.. Nagtymez(i-u. 15)
szakszer(l prospektusat allapunkra
hivatkozé olvastinknak dijmentesen
kuldi meg.

— Légi_hirek? .

— Junius 6-an lesz a szolnoki
repulénap. melyet 15 motoros es 6t
motornélkdli lg;'ép részvételével ren-
deznek . Hatalmas erdeklodesre
tarthat szamot a légelharit6é tizér-

a géppuskas gyalogsag, vala-
mint a polgari légoltalmi “szervek
kozos egyuttmikodésével tartandd
légvédelmi, illetve légoltalmi be-
mutatd. Az oriasi érdeklgdéssel vart
repulénapot modellrepiilégépverseny
egésziti ki.

— Mi hir a szakmaban?

- Kozfeltlinést keltettek az utobbi
hetekben nagyaranyban fellendilt
Hansa eladasok. Hansa-autok
képviselete, a Bardi Joézsef eég ro-
vid id6 alatt mar 25 Hansa-kocsit
adott el vevdi osztatlan elismerésére.
A negyedszéz Uj Hansa-tulajdonos
a Ie&nagyobb megelégedessel nyilat-
kozik az Ujrendszerd Hansa-koesik
gyonyord Kivitelérdl, kiforrott, mo-
dern "konstrukcidjukban rejlé razas-
mentességiikrél. "A  képviselet els6-
rend(i szervisz-telepet tart fenn,
mintatermét  a ansa-érdekl6dék
allanddan latogatjak.

— Uj versenykiiras?

— Az is akad! A tolnavarmegyei
AMC tragikus korulmények kozott
elhunyt fiatal tagja, a szép sport-
sikereket aratott |llartal G)/('jrgy
emlékére junius 20-an reggel 7 orai
kezdettel kb. 410 km-es tavon hegyi-
versennyel kombinalt megbizhaté-
sagi futarversenyt rendez autok,
szol6- és oldalkocsis motorkerék-
parok szamara, mely verseny a ma-
gyar motorkerékparbajnoksagnak is
pontszerz6  versenyeként szerepel,

A verseny startja a Baks—kolesdi
torvényhatésagi ~ Ut 6 sz. Kkilo-
métert jelz6 kovénél lesz. innen
Dunafdldvar, Fadd. Puspoknadasd.
Szészvar, Domboévar, Kaposvar. Da-
ranypuszta és Tamasi érintésével
futnak be a versenyz6k Szekszardra,
ahol a Garav téren lesz a cél. A
hegyiverseny a_puspoknadasdi he-
gven kerdl” lefutasra. A verseny-
z6k az Utvonalat 60 km-es atlaggal
tartoznak befutni, az atlag betar-
tasat négy kozbees6 ellenérz6 allo-
mas is Kontrollalja és minden meg-
kezdett pere késés egy hibapontot
jelent. Aki az 50-es atlagot a ver-
seny egész Utvonalara nem tudja
betartani, a versenybdl kiesik. Min-
den helyezett ,Bartal Gyorgy em-
lékplakettet' kap. a bibanontnélki-
liek aranyozott. 20 pontig ezUsto-
zo6tt, a tobbiek bronz kivitelben. A
helyezett szol6-motorkerékpéarok ve-
zet0i  kategoria-kulonbség  nélkil
Barla Aurél pénzdijait nyerik és
pedig: az abszolut els6 1001 P-t,
a masodik 500 P-t és a harmadik
200 P-t. Holtverseny esetén, bérmr(;la(
csoportban, a hegyiverseny e

ménye dontS. Az allé6 stavios 4 fi
kilométeres hegyiverseny tavjanak
els6 4 kme emelkedd, sik és lejt6,
utolsé fidD métere pedig szerpentines
emelkedd szakaszt foglal magéaban.
A verseny nevezési zarlata junius
10én van. Nevezések, prepozicidk

a TAMC titkari hivatalanal, Bony-

—mi'oifa-e ar Nemzetkozi

Vasaron a gazdaabroncsot?

— Hogyne, Szerkeszt§ ur! A Ma-
gyar Buggyantagyar gazdaabron-
csa nhagy figyelmet keltett, mert
aranylag nem nagﬁ/ koltséggé! va-
lésitja meg a nehézkes, n{vjlkorgé
mai’ parasztszekérrel szemben a
golydscsapagyas, tomor gumiabron-
csos jarmlnek a gondolatat. Ezek
azutan nem gyilkolnadk ugy az uta-
kat'

— Mit tud a dunai siklébajéjara-
tok tugyében mondani? R "

— Hamburgban kittinen sikerul;
tek a magyar sikl6haj6é vontatasi,
B(r;obal. A konstruktér "Bartha Sza-

Ics és Sckarber i?(azgaté, a Ganz
hajégyaranak fénoke, a kedvez6
eredményt mar kozolték a magyar
sikloligjozas finanszirozasara vallal-
kozé tékecsoporttal, mely rovidesen
TriPMlakitifl 'a Magyar Sikl6haio

—=®Van-e még valamilyen hire a
Nemzetkozi VAasarrol?

— Bitka Uzleti kitintetés erte a
szép oldalkoesijarél hires Kéfalvit.
A Nemzetkozi Vasaron megtetszet-
tek a kidllitott oldalkocsik egyik
kulfoldi  keresked6nek és rogton
rendelt néhéw kilonboz8 formaju
oldalkocsit. int Kéfalvi mondja,
olyan oriasi érdekl6dés mutatkozott
a vasaron, hogy az egész szezonra
zsufolva lesz munkaval.

— lgaz-e. Hébli ar,
200-as Ardie-val ketten
motoroztak a koronazasra?

— Tegn jott. K. Bauerékhoz
eqz levél, melyet Londonbodl keltez-
tek Feladoja” tobb elragadtatassal
irt a kis Ardie-rél, mint — a Coro-
nationrol.

— Szakmai hirei elfogytak mar?

— Ejnye, Szerkeszt§ ur, ilyesmit
feltételezni rélam? Itt van mindjart
a Licsajer rugbéuzem hire, a johirt
Licsajer-rugdkat a kurens markak-
hoz “beszerelésre kész allapotban
tudja a cég szallitani. Mas. Friih-
wirth Lender Sandor Desse
uccai helyisége kicsinek bizonyul,
Uj helyiséget csak az erfsen induld
szezon miatt nem tud valtoztatni.
Megint més. Koppanyi a behozatali
nehézségekre 2Opanaszkodik, az (j
tipust kis i-as Victoridk irant
mutatkoz6 érdekl6dést nem tudja
kielégitem. Annak ellenére, hogy ez
a tipus még egészen fiatal, mar any-
nyi megelegedett gazdaval dicse-
kedhet, amire buszke lehet Ugy a
yar. mint a képviselet. Mas. Beich-
eld eég Visegradi uccai Uj naé;y
helyiségeben kulon raktart rende-
zett be a hasznalt motorkerékpar-
alkatrészek szamara, a kiszolgéalas
folyamatosabb lett és a hatalmas
készlet ig%/ _ jobban attekinthetd.
Beichfeld felismerte az id6k szavat,
a kispénz(i embereknek akar alkal-
mat adni az_olcsébb motorkerékpar
Uzembenlartasahoz. De most mar
visszavonhat,itlanul megyek.

— A viszontlatasra junius 1-én.

hogy egy
Anglidba

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

K IfT AMET It 1KNQ(Q\
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt.
Nyomdaért felelés: Dr. 1 j Istvan.
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szallithatjuk a:

angol motorkerékpar
ipar biszkeségét, a

RUPGI.I
és a
modern préseltvazas
250 kem-es

CHEREALH

BRUCK NANDOR és FIAI

DH,, TAUMAIIEZOU 2, THEFOH 1-370-27

MOTORKEREKPAR-PNEU
UJ TIPUSAI

a vezérképviseletnél:

PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

N, VARVEGYEU 7 « THEFON 182401
UgyvezetS: Vajda André,

TAVIRATCIM: FIRESTONE

ARDIE

KVALITAS

MOTORKEREKPAROK

1937 TIPUSAI

RAKTARUNKRA
BEERKEZTEK

K BAUER TIBOR GY0z0

VI, IZABELLA-U. 98. TEL.: 120-912

; Solymossy és Tarsanal
2 Budapest, Vili.Tavaszmez6-u, 6





