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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

SHELL

A_Frontharcos 24 6ras a Zindap p-gépek
diadalmenete volt, ugy a sz6lo, mint az
oldalkocsis abszolut gy6zelem és mecseki
rekord a Zundapp-mendék zsakmanya lett.
Képlnk a gy6ztes Zindapp-csapat tagjait
mutatja be kozvetlentul a célbeiuté utan.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES I5-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

Elogyujtas

éssel jon az étvagy... Az JUjra-
vizsgdk nagyszer( izei addig bi-
rizgaltdk a kellemes csiklandasok irant
kulénlegesen fogékony inyeket, hogy
megszuletett az ,Ujrailekni” figyelemre-
méltd és felette hasznos d&tlete. Az Ujra-
fleknit hivatalos altalanosan sofér revi-
zibnak nevezik és lényege az, hogy
miutan bevonjak a mostani vezet6i jo-
gositvanyokat, 0j, koényvalaklu igazol-
vanyokat bocsatanak ki. Természete-
sen ill6, s6t valdszinlileg az ill6nél is
arnyalatilag dragabb aron. Es hogy a
reformtorekvés gyodkeressége feldl ké-
telyek ne tadmadjanak, hat azt is el-
rendelik, hogy ezentdl nem fogadjak el
a kulonféle gyors és lassu fotografu-
sok jolsikerult fényképeit, hanem egye-
dul jogositott forrasként a renddrségi
fotografust jelélik meg, mint az igazol-
vanyokba illeszthetd képmasok Kkizaré-
lagos atyamesterét.
Ujraszamtébla, Gjravizsga, Ujrailekni,
ugyan hova fog vezetni ez a végtelen-

nek Igérkezé sorozat, melyet hozsan-
naval fogadott a fémipar, a vizsga-
bizottsdg, a Mosonyi-uccai ,beverg",

a rendéri fotografus és melynek az
autés csak akkor fog orvendeni, ha
ilyen értelmd o&rvendezésre kényszeritd
rendelet jelenik meg.

Mi az ujrailekni célja? Elszor is le-
priordlnak minden gépjarmdivezetét és
akirél kidertl, hogy az igazolvany
megszerzése oOta vagyon elleni, vagy
mas sulyos blincselekményért joger6-
sen elitélték, annak megvonjak az iga-
zolvanyat. A birésagok adminisztracidja
ugyanis nem dolgozik — nyilvdan —
kielégitéen és a renddérség nem kapja
meg az itéletekrél szO6l6 értesitéseket
— ez a hivatalos magyarazat. A ren-
delet pedig kimondja, hogy csakis
blntetlen el6életi ember vezethet gép-
jarmuvet Magyarorszagon. Bizony, ilyen
elékelé dolog a sebességvalté kezelése
és a volan tekerésel Buntetett el6életd

ember lehet Magyarorszagon bank-
vezér, hazfelugyel6, politikus, buvar,

tenorista, hentes — kénye-kedve sze-
rint, de autét vagy motort nem vezet-
het.

Maésodsorban  megvizsgaljak, hogy
ki a notérius kihagé. Kik azok, akiket
igen sokszor buntettek meg aprobb
balesetért, kihagasért, kozlekedési
rendellenességért. Mert a tervek sze-
rint ezeknél szintén az igazolvany meg-
vonasa lehet a megtorlas.

Es ennél a pontnal alljunk meg egy
kissé. Mi, akik kozel két évtized 6ta
réjjuk az orszag Utjait, nagyon is jol
tudjuk, hogy nem mindig azt buntetik
meg kihagasért, aki megérdemli. Sze-
rencse dolga az egész. Attol fugg,
hogy milyen kedve van az intézked6

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP
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rendérnek, akinek jelentése szinte ma-
gaban hordja a buntetés magvat. Es
ugyan kit nem lehetne naponként is
megbUntetni kihagasért, amikor a tisz-
ta keresztezések jelzése még mindig
nem tobb vagyalomnal, amikor még
nem alakult ki egységes gyakorlat a
sarki renddérok koérében a kerilgetés
vagy nemkerulgetés kérdésében. Ami-
kor a keresztezéseknél hatkilométeres
sebesség az eldirds és egyetlen olyan
pesti autést vagy motorost nem isme-
rink, aki ezt a nevetségesen alacsony
sebességlimitet valaha az életben
egyetlen egyszer is betartotta volna.
A kihagasi buntetés nagyrészt sze-
rencse kérdése, véletlenek ugye. Es
igy kvantitativ alapon nem képezheti
igazolvanymegvonéas alapjat. De kva-
litativ alapon sem. Meg kell allapita-
nunk, hogy amiéta a kozpontositott

Mészaros-uccai  kozlekedési  rendér-
birésag mikédik, er6sen javultak az

allapotok. Nem mintha kevesebb lenne
a kihagéas, hanem pusztan azért, mert
olyanok biraljak el a kihagéasi ugye-
ket, akik ismerik a gépjarm(vet, akik
tisztdban vannak a forgalom kérdései-
vel, akik nagyrészt maguk is autésok
és akik az eléjuk kerul6 Uugyekben
nem csupan aktat, hanem {gyet is
latnak. Ezért torténik nap-nap utan
meg az azel6tt elképzelhetetlen csoda,
hogy kihéagasi uUgyben felmentd itélet

is szuletik.
Mindez azonban nem enyhiti az
Lajrailekni”  rendszer lényegét és su-

lyos természetét. Az
vonasa igen sok esetben —

igazolvany meg
amikor

KIADJA
AZ ,AUTO-MOTOR* LAPKIADO VALLALAT
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8. SZAM

hivatasos vezet6r6l van sz6 — neon
mas, mint a foglalkozastél valo eltil-
tads. Aminek kimondasat feltétlenil ma-
gasabb foka birésagra kellene bizni,
mert hiszen egzisztenciak rombadén-
tésérdl van szé.

N lig vette kezdetét az U(gynevezett
-I'A- idegenforgalmi szezon: nagysietve
lezartdk a Balatonhoz vezet§ Utvonal
budapesti torkolatat, hogy végleges
burkolattal lassak el. Docogtek és ka-
romkodtak az autésok, motorosok Bu-
dafok, Tétény hataraban, tortek a ru-
gok, sirtak a pneuk, karomkodtak a
németek, s6hajtottak az angolok, akik-
nek a térkép Aaltal beigért elsérendd,
pormentes Ut helyett ezen a hetvened-
rendld, balkaninal is balkanibb Gton
kellett megkdzelitenick a magyar ten-
gert. De borura jott a der(, elkészult

a lezart szakasz, végig pormentes,
nagyszerl aton kozelithetjtk meg a
Balatont.

Hatdésagaink azért mégis gondosdok-
tak arrél, hogy az 6rom ne legyen
zavartalan. Alig készult el a balatoni
szakasz, nagysietve lezartdk a matrai
utvonal egyik igen forgalmas részét,
természetesen éppen a legnagyobb
idegenjaras idején. Nyilvan azért, hogy
a balatoni Gt megnyitasaért valamivel
karpétoljak magukat. Ugylatszik sze-
retik az Utépitési uUgyekkel foglalkoz6
hatésagok, ha emlegetik 6ket. Ha ez
valéban boldogsagot okoz nekik, ugy
egészen kivételes dromokben lehet ré-
szilk. Nagyon, de nagyon sokan emle-
getik ugyanis &ket.

Ez nem balnafej, lidnéin az Gj, aramvonalas Auté Union versenykocsi — eldlrél.

— 169 —



Nagy az oréom Mereedeséknél az Avus-gy6zelem utan.

V gy6ztes Lang mellett Neubauer mérnok,

Rosemeyer (Aiito-I'nlon az Avus
forduléjaban.

Méjus utolsé vasarnapjan az Ujja-
épitett Avus-palya szoélitotta fegy-
verbe Eurépa autéversenyzbi elitjét,
melyb6l a verseny 380.000 fényi fizetd
kdzdnsége sajnos nélkulozte az Alfa
Romeo-mendket. A kocsik végsebes-
ségére és a gumikra bazirozott ver-
seny ugyan mar eleve kizart minden
meglepetést, a gy6ztes csakis a Mer-
cedes Benz vagy Auto-Union gardabol
rekrutalédhatott és Alfa Romeo, mely-
nek momentan nincsenek az Avusra
valé masindi, a tripoliszi tapasztalatok
alapjan nem inditotta versenyzéit.

Az Avus-versenyek ugyanis mer6-
ben elitnek a szokvanyos GP-verse-
nyekt6l. Aki volt a Ndurburgon vagy
Monzaban, aki latta a tavalyi nép-
ligeti Grand Prixt, helyesebben, aki
nemcsak nézte, de hallgatta is a ver-

a Mercedes-csapat atyamestere mosolyog.

senyt, annak bizonyara feltlint, hogy
a motorok fordulatszama mintegy
Morse-jel szerGien a palyadhoz idomulé
ritmus szerint valiozotl. A sok fordul6s
orszaguti cirkuiteken csak masodper-
cekig porognek follgazzai a motorok,
csak pillanatokig futjdk csucssebes-
ségeiket a versenytorpedék. Az Avuson
mas a helyzet! Es Avus csak egy van
a vilagon! Az elnyujtott piskdétahoz
hasonlé 20 km-es kérén, melynek két
egyenese kb. 10 km, a versenymotor
egy ,lélekzetvételre” kerek masfél
percen at kell, hogy elszenvedje a foll-
gazt, kerek 90 masodpercig kell, hogy
leadja csUcsteljesitményét. Ennyi id6
alatt z(g végig az .egyenesen. Azutan
30 masodpercig pihenhet a motor a 87
méter sugard ,S"-forduléban, mely-
ben csak 150—160 km-es sebességet
lehet menni. A fordulé utan ismét 90
mp follgdz kovetkezik a 10 km-es

Lang (Mercedes-Be £2 km-es atlaggal
mmmmmm gyozOtt Avuson EEEEEEN

Leggyorsabb kor :

egyenesen, 300 km-en feltli sebesség-
gel. Azutdn a 123 méter sugard, 12 mé-
ter magas, 42"-os ,N" forduléban pi-
henhetnek Ggy 200 km-es sebesség
mellett a motorok... Es ez igy megy
korrél-korre ... Nyolc kéron at!

Kilencven mésodperc follghz a mo-
dern versenymotor szaméara egy Orok-
kévaldsag! Hallatlan igénybevételt je-
lent ez az &rjité ritmusban vibralé sze-
lepekre, az dsszefoly6, kéken izzé gaz-
aram bombéazta dugattyukra, az ola-
jozasra, melynek az izz6 hémérsékleten
is 6rkodnie kell a csuszoéfeluletek, a
hajtékarcsapagyak és szelepvezetékek
folott, a gyujtasra, mely masodperc-
toredékek millidinak sorozataban latja
el feladatat.

Az Avus-verseny azonban nemcsupan
motorikus szempontbél jelent egyedul-
allo  kisérleti terrénumot a konstruktér
szamara, hanem az ilyen sebességekre
aerodinamikailag helyes karosszéria-
formak kikristalyosodasara is dontd
befolyast gyakorol. A mindennapi élet-
ben hasznalatos auték stabilitasat 90
km-es tempoéban az oldalszél bizony
er6sen  kétségessé teszi. Az oldal-
széllel pedig mindaddig szamolni kell,
amig ember lesz a foldon, az ellene
valé kizdelem a karosszériakonstruk-
térokre var! A német gyarak csukott
aramvonalba szabott kisérleti verseny-
kocsi karosszériai az oldalszélben nem
valtottdk be a hozzajuk flzott remé-
nyeket. Az idei Avus-verseny viszont
beigazolta, hogy az orkanszerd oldal-
szél ellen is van védekezés: a helye-
sen megépitett aramvonal-karosszéria,
mint amilyent a Mercedes-Benz vagy
az Auto-Union specialis Avus-kocsija
reprezental, az er6s oldalszél ellenére
is brilliansan megallja a helyét a 260
km-es atlagon, 10 km-es egyenesekben
tehat 360—370 km-es sebességet je-
lent6 versenyen.

Minden versenynél fokozottabb sze-
repe van az Avuson a gumikérdésnek.
Az Avus emelt forduléiban robogé ko-

Megdobbeiitocu gigaszi kép az Avus északi cincit forduldéja. A gyé6ztes Ley és a masodik

helyezett Gall

mindkett6 BMW-n

hangyanak latszik.

Rosemeyer (Auto—Unici.4 km. A vilag leggyorsabb versenyének tanulsagai

csi sulya a centrifugalis eréd hatasa
folytdn mintegy megduplazédik, ami
rendkivuli igénybevételt r6 a gumira.
A maésodpercenként mintegy harmincat
fordulé kerekeken a gumik villamgyors
deformalédasokon mennek keresztil,
ami erdsen fokozza a gumi felmelege-
dését. Mivel pedig a gumi rossz hé-
vezetd, a meleget tartja, ezzel szemben
110° Celsiusnal bomlasnak indul, min-
dig fenndll az a veszély, hogy az
0sszekotd gumiréteg, amely a futo-
feluletet a karkasszra koti, a protektort
a centrifugalis eré karjain egysze-
rden — ,0tjara bocsajtja"... Az Avu-
son otthonos 300 km-es segességeknél
fellépé meleg a gumikat mintegy 12
cm-rel tagitja ki... Es éppen akkor,
amikor a gumideforméacidok okozta me-
leg folytdn a gumi ellenalléképessége
amugyis egyre jobban csokken, akkor
raadasul még a centrifugalis er6 is
ostromolja a protektort!

Hogyan gy6zott Lang (Mercedes-Benz)?

Mar a két 6—6 koroés el6futam ered-
ményei is Mercedes-Benznek kedvez-
tek, aminthogy a tripoliszi gy6zelem
utdn mar kézenfekv6é volt, hogy az
untertirkheimiek a tavalyi pechsorozat
utdn az idén ismét a régi félelmetes
ellenfelek lesznek. Az els6 eléfutamot
az aramvonal-kocsin fut6 Caracciola
nyerte az ugyancsak aramvonal-kocsin
276.4 km-es atlaggal koérrekordot futd
Rosemeyer és Delius elétt, mig a ma-
sodik eléfutam ugyancsak Mercedes-
Benz gy6zelmet hozott az aramvonal-
kocsin futé Brauchitsch révén Hasse és
Lang el6tt. Ebben az el6futamban
Hartmann Soffietti el6tt a negyedik
helyen végzett és ezzel klasszifikalta
magat a 8 korés dontében vald rész-
vételre, melyben Caracciola Brauchitsch,
Rosemeyer, Lang, Seaman, Delius és
Hasse Aallottak starthoz. Az els6 két
kdrben Caracciola vezetett Rosemeyer
elétt, aki a 3-ik kérben gumicserére

Lang gy6ztes aramvonalas Mercedes-Benz tizenkéthengerese az Avus-palya célegyenesében.
A képen jol latni a palya atépitett északi forduléjat, mely 200 km-es sebességet enged meg.

kényszerult és helyét Lang foglalta el.
Brauchitsch (Mercedes-Benz) mar az
els6 korben kupplungdefektussal harc-
képtelen lett és ugyancsak kupplung-
defektus érte a 4-ik kdrben az éllovas
Caracciolat (Mercedes-Benz) is, akinek
kiesése utdn Lang (Mercedes-Benz)
végérvényesen atvette a kommandoét
és 2 mp-cel Delius el6tt gy6ztesen fe-
jezte be a versenyt. A sors irdniaja
folytdn az el6futam-gyéztesek, Carac-
ciola és Brauchitsch, kiestek a ver-
senybél... Eredmények:

1. Lang (Mercedes-Benz) 35:30.4 inp. At-
lag 2(51.7 km. 2. Delius (Auté Union) 35:32.2
inp, 3. Hasse (Auté Union) 3(5:00.2 mp, 4.
Rosemeyer (Auté Union) 3(5:37 mp, 5 Sea-
man (Mercedes-Benz) 36:50.2 mp, 6. Hart-
mann (M”aserali) 2 kaorrel. )

A gy6ztes Mercedes-Benz és Auto-
Union-menék Bosch-gyertyadkat, Con-
tinental-gumit és Bosch-gyujtast hasz-
naltak. Az Auté-Union-kocsik  Jurid
kupplungbetéttel voltak szerelve.

1liihnloiii tadbornok, a német motorsport vezére, udvozli Leyt (HMM), az Avuson aratott
gy6zelme utan. A hattérben a masodik helyezett, Kari Gall (BMW).

Ley (BMW), aki az Avus-versenyen a nap
legjobb motorkerékparidejét futotta.

Két keréken .. .

A motorkerékparfutamok Iényegesen
kevesebb izgalom kozepette zajlottak
le. A 250-es csoportban 3 kords tavon
Winkler (DKW) gy6z6tt 157.3 km-es at-
laggal. Atlaga jobb a 350-es gy6ztes
Fleischmann (NSU) 1513 km-es atlaga-
nall A nagy kategéridban természete-
sen pillanatig sem lehetett kétes az
500-as, kompresszoros BMW-mendk,
Ley és Gall gy6zelme, akik a gyors
palyan a gépeik nyuGjtotta sebességi
lehet6ségeket maradéktalanul kihasz-
nalhattdk. Végeredményben Ley gyé-
z6tt 188 km-es atlaggal, 1 mp-cel Gall
elétt, mig a 3-ik helyet a svéd Sunng-
vist (DKW) foglalta el 174 km-es at-
laggal, az 6t 3 mp-nyire kévet6 Bod-
mer (DKW) és a 156.3 km-es atlaggal
futé bécsi Roigk (Husgvarna) el6tt, aki
a népligeti GP-rél j6 ismerése a ma-
gyar koézoénségnek is.



A moiorcsénak-rekordnap

Majus 27-én. Urnapjan rendezte
meg mérsékelt érdeklddés mellett a
BMYC a IV. Magyar Nemzeti .Re-
kordnapot A kit(ng ill§ és az idea-
lis. Imlldmiuentes viz el6re vetette
az Uj rekordok arnyékat. Pontosan
10 6rakor inditottak Utnak a Gubacsi
lédnal felallitott starttdl az els6 ha-
jot és mar az elsd futam Gi magyar
oldalmotoros rekordot hozott. Az ol-
dalmotoros kategéria Gsszes indul6i
a tavalyi rekordon belll végeztek.
Az izgalommentesnék indulo ver-
senyt két szerencsés kimenetel( bo-
rulas élénkitette.  ElGszor Wuoh-
mannt ,Usztatta™ meg a néki szokat-
lanul keskeny haj6.” majd Paulini
Antalt ..vetette le® hatarol egy fe-
lette gyors lépcs6s autbord.

llyen kozjatékok kozepette .szlle-
tett meg az elsd érdekesnek igérkezé
rekordostrom a 175 kcin-es farmoto-
ros versenykateg'oridban. 1fj. \<iytj
Istvan az ifj. Budai/ Béla altal kon-
strudlt és épitett magyar Konig-
motorral és Bergsonran-testtel erc-
sen megkozelitette a vilagrekordot!
Az els6 futam, nelyet, lelazult mo-
torral futott. 52 kmres atlagot ered-
ményezett. ami négy kilométerrel
gyengébb a német Franz Pfenig al-
tal tartott 56 kmes vilagrekordnal.
Az Osszes érdekelteik nagy ovacio-
ban részestiltek az eredmenyhirdetés
utan. A versenyvezetGség rovid ta-
nacskozas utan Nagynak Ujabb star-
tot engedélyezett, aki 533 km-rc
srofolta fel Gjsttetli rekordjat.

Alkalmunk volt beszélni a magyar
Konig-motorok épitdjével, ifj. Bn-

dayval, aki elmondta, hogy vilag-
rekordjavitasra eddig nem is gon-
dolt, ha mar csupan 27 km va-
lasztja el a vilagrekordtol, most be-
lefekszik és 6szre Uj vilagrekordot
fog futni a magyar Konig. Remél-
juk, nem lesz csak igéret! Részletes
eredmények Oldalmotorok 125 Kkerti:

FRONTHARCOS

TURAVERSENY

24 O6ras 1200 kilométer tavolsagan az 1100 kcm. autdkategédria

Follpazzal ,spriccel” ifi. Vagy a sy(szunyl

2.7 km-rel maradt cl az 56 km-es vilagre-
kordtol. Balsarokban: Vidaman mosolyog
ifj. \atry a sikor utan. Kuinoly érdekl6désre
tarthat szamot a special Bergsmanil test.

1 Meészaros B. 23 km. Rekord. —
175 keni: 1 Papai |. 3fi km. Rekord.
2 Borbads L. 208 km. — 250 kon: 1
Szasz A. 306 tem Rekord. 2. j. Gom-
bds J. 261 kan 3 Kiss B. 2483 Kim —
Junior A. aatbord-verseny, 175 kein:
1 Ifj. Nagy Istvan 533 km. Rekord.
A nap legjobb ideje. 2. Dr. Feledy S.
312 Km. JA autbord tara. 175 kon:
1 Dr. Feledy S. 302 km.

gyoOztese Komlossy Béla ur

700 kcm m cC w
teljesen normal 4 Gléses széria LIMOUSINE modellel.

Ismét fényes bizonyitéka annak, hogy a DKW kétutemd, kéthengeres, 700 kem.
motorjaval a lényegesen erdsebb hengerdrtartalma autékkal szemben is folényben van.
A DKW motorok Uzembiztonsaga, tartéssdga és gazdasagos uzemfogyasztasaval
parosult nagy teljesitménye ma mar nem lehet vita targya. Elsérend(i konstrukcid
és anyagok alkalmazédsa sok tizezer kilométeren keresztil mentesitik a DKW auté-
tulajdonosokat javitasi koltségektél. Kéztudomasu, hogy leegyszerGsitett elmés
konstrukciéja a fenntartasi koltségeket alig szamottevére redukéalja. Mindezek, vala-
mint alacsony ara a DKW gyartmanyokat a legszélesebb korokben valé elterjedésre
predesztinaljadk. Egy DKW auté nem luxus, hanem napi elfoglaltsagaban segitd tarsa.

M A \] |. A T H i V., GroE Zichy Jen6»utca 17
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Vasarnap vagy

vV asarnap vagy hétfén érkezem .. kérulbelul igy
jelezte az ember megérkezését, miel6tt erre a pofogé
és zakatol6 vasparipara feltult volna. Pontos id6t

lehetetlen volt meghatéarozni. Csukamajolajjal és faggyuval

kenték annakidején ezeket aszérnyeket és az utazas épolyan
jo volt, amilyen j6 volt a kenés.

Nem véletlen, hogy a menetrendszer(i kozlekedés bevezet
tése egybeesik a helyes kenéolaj hasznalatdnak megkezdés
sével. Csak a megbizhaté olaj tette lehetévé a megbizhatd
kozlekedést. Ugyanigy nem véletlen, hogy a vasuti
kozlekedés Kifejlédése annyira elvalaszthatatlan
nul 6sszefiigg a Vacuum Oil Company nevével.

jfaarolagkendéképp

Mobilal

hétfon érkezem

A Vacuum Oil Company ott allott a technika évszazadan
nak bdélcs6jénél; ugyanigy a vasuti kézlekedés fejlédésénél
is donté szerepet jatszott.

Minden gép részére a legjobb kendanyag — ezt a feladatot
eddig mindig tokéletesen megoldottuk.

A Vacuum Oil Company az automobiliparban is Gttoré
munkat végzett. Georg Selden az els6 automobilt 1877-ben
mar a Vacuum Oil Company autdolajaval kente. Ez a
véllalat ma mar 71 év tapasztalataira tekinthet vissza.
Az automobilistdk szemében a Mobiloil mar régen
a mindség és megbizhatésag fogalmat jelenti,
milliok hasznaljak nyugodtan . . . biztosan . . .

lan a legmagasabl

got nyujt.

VACUUM OIL COMPANY R T.BUDAPEST
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UJ MOBILOIL — a Clearosol-
eljarassal készil — legnagyobb a
cneniiai allandésaga — valtozat-
hémérsékle-
teknél — alacsony hémérsékletek-
nél higfolyés — nagy igénybe-
vételeknéltokéletes Gizembiztonsa-



4 4 4 Méray-Puch koézlemények
LATVANYOSSAG Cuattoriali ulasfiasok - - Hasznos tanacsolt -
a marav-Pucn 200 luiaidonosoknak!

(A Méray-Puch 200 tulajdonosok legnagyobb része ujonc
a motorosvilagban, akik részére nem ielesleges olyan tana-
csokkal szolgalni, melyek megiogadasa nemcsak a tokéle-
tes Uzemet biztositja, hanem atvezeti 6ket sok olyan nehéz-
ségen, mely el6tt tanacstalanul allanak. Raadasul az itt
kozoltek altalanos értékkel is birnak, tehat minden motoros
haszonnal olvashatja ezt a cikket.)

T ndulas el6tt gy6zédjunk meg arrél, hogy a tartanyban
1 elegendd benzin-olaj keverék (6t liter benzinre vagy
motalkéra negyedliter Mobiloil D) van, hogy a fékek rend-
ben vannak és hogy a gumik légnyoméasa helyes (el6l 1,
hatul utas nélkul 125, utassal 1.75 atmoszféra).

Ha a hideg motort beinditjuk, Ggy a karburator lég-
sz(ir6jén levd forgdtolattylt (az éabran 4-sel jeldlve) zarjuk
és jo er6sen megusztatjuk, megsvimmeljuk a karburatort,
amig tul nem folyik az Gtzemanyag, nem csepeg a karburator.
Ha a motor meleg, UGgy inditasnal sem svimmelni, sem
a forgétolattydt zarni nem szabadi Nagyon fontos: menet
kozben a légszlirén levd forgétolattyd mindig teljesen nyitva
legyen!

Hideg id6ben indulas el6tt hagyjuk a motort rovid
ideig all6 helyben mérsékelt fordulatszammal jarni, kevés
gazt adjunk, mert a magas fordulatszdm nagyon artalmas
és komoly zavarokra vezethet. Amint a motor felmelegedett:
rnéar indulhatunk.

A motorkerékpar teljesitménye, megbizhatésaga és élet-
tartama annak kezelésétdl és karbantartasatél fugg. A kilsé
tisztasdga kevésbé fontos, mint az, hogy az Osszes mozgé
részek jol legyenek zsirozva, hogy a motort gondozzuk és
a gépet észszerlen, tulhajszolas nélkil hasznaljuk.

A HELYES KENES

A legfontosabb a helyes kenés. Hasznaljuk kizardlag
az el6irt Mobiloil D olajat és a zsirzashoz sarga vagy voros
tovottzsir helyett csakis nemes kendanyagot, mint példaul
Mobilgrease-et. Ha a lezsirzast magunk végezzik, ugy tart-
suk magunkat szigorian az utasitashoz, melyet legkozelebbi
kézleményunkben adunk kozre.

A motor, sebességvalté, lanc stb. legnagyobb ellensége
a rantasszerd, hirtelen, atmenetnélkili igénybevétel, ami
példaul a hirtelen kupplungvisszaengedésnél, a kupplung-
nélkdli kapcsolasnal, hirtelen vészfékezésnél stb. lép fel.
Ugy vezessink, hogy a sebesség fokozasa vagy csokken-
tése mindig sima legyen minden rantas, hirtelen igénybe-
vétel nélkil.

megnagyobbitott
service
és javito
telepe

V1., Aréna-ut 61

A Méray-Pucli 200 motorja.
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Kulénésen a helytelen kapcsolas kovetkeztében allhat-
nak elé olyan hirtelen rantasszer(i igénybevételek, melyek
az egész transzmissziot veszélyeztetik. Az elsé aranyszabaly
kapcsolasnal: mindig egészen Kkimarkolni a kupplung-
emel6t. Es ami szintén ilyen fontos, a kupplung j6l legyen
beédllitva, hogy a kupplungemel§ teljes kimarkclasa valé-
ban teljesen ki is nyomja a kupplungot.

HOGYAN KAPCSOLUNK?

Ha magasabb sebességre kapcsolunk (elsér6l maso-
dikra, masodikrél harmadikra), Ggy mindig vegyluk vissza
egészen a gazt, ha azonban visszakapcsolunk (harmadikroél
masodikra, méasodikrél elsére), Ggy mindig adjunk egy Kkis
gazt, hogy a motor megkapja azt a fordulatszamot, mely-
nél a legjobban tudja ,bevenni" az alacsonyabb sebes-
séget, illetve attételt. A kapcsolokart hozzuk siman, rantas,
kemény mozdulat nélkul az Gj allasba, a mozdulatnak gyor-
san, de érzéssel kell torténnie. A legjobb a sebességvaltd
kart egészen lazan, szinte csak az ujjainkkal megfogni és
nem dijbirkéz6 moédjara mokanyul megmarkolni és elszant
rantassal 0j helyzetébe hozni. A helyes kapcsolas gyakor-
lat kérdése, az egészen kezd6 is hamarosan beidegzi
a helyes kapcsolast, ha mindjart kezdett6l fogva megfogadta
tanacsainkat.

A FEKEK

A gépen azért van két fék, hogy mind a kettét hasznal-
juk is, mégpedig rendszerint egyszerre. Kuléndsen akkor
elengedhetetlen mindkét fék igénybevétele, ha meredekrdl
ereszkedunk lefelé. Ha valamilyen okbél kifolyélag hirtelen
kell fékezniink, ugy egyidejlileg vegyuk vissza a gazt egé-
szen és kupplungozzunk kil

Forduléban a sebességet mar a kanyar el6tt csokkent-
suk, vegyuk el tehat a gazt és fékezziink a fordul6 -el6tt.
Ha magaban a forduléban fékezink erdsen, kuldéndsen ha
jol fog az els6 fékunk, ugy kénnyen bukéas lehet a vége.

Ha emelkedét kell megméasznunk, Ggy idejében kapcsol-
junk vissza. A leggyakoribb hiba az, hogy tul késén kap-
csolunk vissza, a motor fordulatszama annyira csokken,
hogy masodikkal, s6t elsével sem tudjuk mar siman lekiz-

(1

deni a meredeket. Aranyszabaly: még az emelkedd
kapcsoljunk vissza, miutadn gyakorlati tapasztalataink
érzésink alapjan latjuk, hogy az emelkedét harmadikl
vagy masodikkal nem tudjuk lebirni. Ez az oranyszab
a titka annak, hogy egyik-méasik motoros jatszi furgeség
purrog fel a legmeredekebb kapaszkodéra, amig a tesl
gép kevésbé beavatott gazdaja nagy kinlédasok aran m
csak felszuszogtatni a gépét. Ne igyekezziink az emeli!
két harmadikkal venni, rdadasul csusztatva a kuppll]j
A kupplungcsusztatds gyilkos szokéas, tonkreteszi a ijg
ldkat és a kupplung rovidesen csusztatas nélkdl is ¢ 9
fog. A sebességvalté arra valé, hogy hasznaljuk, V
a mazsoldk butédbbik kategoriaja szokott eldicsekedni =
hogy ezt vagy amazt a hegyet direkttel vette.

MENNYI GAZT ADJUNK? o]

Azt az emelkedést, melyet a motor direkttel ,,vesz",B
ran teljesithetjuk tetszés szerint sok, akar teljes gal
Masodik sebességben is megengedett a flurge tepipé*
azonban olyan erés az emelkedés, hogy elsére kell vis-
kapcsolni, Ugy takarékoskodjunk a gézzal, csak an
adjunk, hogy a motor furgén, de nem tul magas tdrasz*
mai porogve kapaszkodjék a meredekre. Elsével ser.
koéralmények kozott sem szabad forszirozni a tempoét, a la
tempoéban haladé motor ugyanis aranylag gyenge h(té
kap, viszont ha teljes fordulatszammal jaratjuk, Ggy erés<
melegszik. Ha pedig a motor erésen melegszik és nem ke .
elegendd hdtést, UGgy hamarosan tiltakozni fog az ilv
brutélis banasmadd ellen: bestlhet a dugattyd, beragadl
nak a gy(rik, de ennél is nagyobb karok szarmazhati

Sohase vegyuk igénybe motorunkat 100%-ig. Akarm
nyire jo6l is van bejarva a motorunk, az aldbbiakat vég
figyelembe. Harmadikkal sohase haladjunk tal huzamos
ideig a 80 kilométeres sebességet, még akkor se, ha
szeluink van, vagy pedig enyhén lejtés a terep. Masc
kai legfeljebb 40-et menjunk, elsével 20-at, indirekt se
séggel, tehat elsével és masodikkal ezt a sebessége
tartsuk huzamosabb ideig a fentebb elmagyarazott h
probléméak miatt.
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Balrél-jobbra: Biré Janos (2.3 Alfa Romeo), a verseny abszolut gy6ztese. Koniléssy

Reggel hat 6ra. A Hésok-terén Arpad
bronzszobra tart seregszemlét a
Frontharcos Turadt 34 fényi mezénye
folott. Szelnar dr., eme legjelent6sebb
tdraversenyiink tettbevalésitéja, utolsé
Utmutatasokkal latja el a versenyz6-
ket. Nehéz feladat var rajuk! Az 1285
km-es versenytavot 24 o6ra alatt kell
7 -htenniok, az Gtvonalon hat kézbens6
ellenérzé alloméas kontrollalja a ver-
yz6k atlagat. Aki a verseny els6
t()ré\jéban nem éri el a 60-as, a to-
bbi 13 6ran at pedig az 50-es atla-
konyortelentl buntetépontokkal la-
Szerencsére j6 az id6, kék az
és a versenyzék lelkes jokedvvel

sik nyakukba az utat...

HATVANAS A TEMPO...

...Mar kinnt nyargalnak a bécsi
Hon, Gy6r, az els6 id6ellenérz6 allo-
néas felé. Es amig a mezény kinnt falja
i kilométereket, a verseny vezérkara,
Szelnar dr.-ral az élen, 24 6ras készult-
ségbe helyezkedve, a Frontharcosok
székhazaban varja az athaladast és
déellenérzést kontrollal6 allomasok te-
lefonjelentéseit .. .

...Gy6r jelentkezik: az egész me-
z6ny athaladt a véaroson, Zalan régi
500-as Wandererjén 5 hibapontot szed
fel atravaléull De nem sokaig viszi,
a keszthelyi ellenérzést mar el sem éri:

A marka-csapatgy6ztes Wanderer-cgyuttes:

a Bakonyban feladja a kuzdelmet.
A mez6ny tobbi tagja jol tartja magat,
mar a balatonfoldvari kontrollt hagy-
jak maguk mogott. Kaposvar el6tt ket-
ten feladjak a versenyt: Bartal Aurél,
a mezény szeniorja, a régebbi Front-
harcos versenyeken oly szép sikereket
aratott néhai szegény Bartal Gyuri
édesatyja, majd Révid Sandor (Rudge)
nem érik el a kontrollt.. . Most mar
megerednek a buntetépontok is. Pécsett
Szlics (250 Puch) 5, Andrassy Imre (MG)
15, Blum (Lancia) 10, Lang (350 Zin-
dapp) 5 és Zsotér (350 TWN) pedig 10
hibaponttal sulyosbitva robognak el
Szekszard felé, mig Kovacs (250 Puch)
feladja a kizdelmet.

HALOMRA DOLNEK A REKORDOK

A MECSEKEN!

Pécs mellett zajlik le a miting holt-
versenyek esetére dont§ fazisa, a 3.2
km-es mecseki hegyiverseny, a szer-
pentinekben bdévelkedd, 6.5% atlagos
emelkedésl, szeszélyesen kigy6z6 ut-
vonalon, melynek maximalis emel-
kedGje eléri a 12%-ot. A versenyz6k
ezidei rohaméat teljes siker koronazta,

halomra déltek a mecseki rekordok!
A nap legjobb idejét Hess (Wan-

derer) elétt Bir6 (Alfa Romeo) érte el,
aki 22 mp-cel javitotta meg sajat ta-
valy futott Uatvonalrekordjat. A tara-

Hess Ervin. He Ervinné

és baré Koliner Auguszta.
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Béla (DKW),

aki folénnyel nyerte az egyliteres kategoériat.
a turakocsik gy6ztese,

A gybzt<
a mi

meuehok:

Lukaveez,

Szlics. Kesjar, Kovacs és Hambacli

;f hegyiverseny startjanal.

FRONTHARC OS

Biré (Alfa Romeo) a spori-, Wiesengrund (Bfl
Krohn (Zindapp) az oldalkocsis i
A Wanderer csapat (Hess, Hes

Kepek a Frontharcos 24 6rasrél. Balrol:
(BMW), az abszolat tarakocsi gyéztes,

ivrolln (Zindapp) utasa volt, verseny végén

kocsik legjobb idejét Wiesengrund
(BMW) érte el, mig a motorkerékpar-
csoportokat a két némettel megerési-
tett Zindapp-csapat wuralta. A szd4l6-
gépek csoportjdban a nurnbergi Hecker
(Zzundapp) kerek 10 mp-cel szarnyalta
tal Komléssy (500 BMW) tavalyi re-
kordjat, bar egyik forduléjat erdsen
elrontotta. Noviczky (1000 AJW old.)
tavalyi rekordja sem tudta vissza-
verni a német Zindapp-mené Krohn
otromat, aki 4 mp-cel végzett a régi
rekordon belul. Pathé (BMW old.) és
Kugler (Zundapp old.) szintén a régi
rekordon belul végeztek. ime a hegyi-
verseny részletes eredményei-

Sportkocsik 15 1. felett. 1. Biré ,T. (Alfa
Romeo) 3:00.2 inp. A nap legjobb ideje! Uj
utvonalrekord! 2. lless E. (Wanderer) 3:18.3
In!" " i-°iwer, A~Sn/ata , (Wandere&) 3:35.2
mp. 1.3 literig. 1. Andrassy I. (MG) 3:42.1

Tuarakocsik 2 1 felett. 1. Kovacs K (Ha-

nomag) 3:40.0 mp. 2
mp. — - literig. 1.

Blum B. (Lancia)'5:53.7
Wiesengrund F. (BMW)

Balas poral
gumit folt*
leszedi

URAUT

) a tarakocsik, Hecker (Zindapp) a sz6lé- és
~kerékparok abszolut gy6ztesei
i, Kohner Aug.) team-gyéztesl

hasznalt,

brol:

Durr,

a la

Kari Gall.
aki az

Koézépen: Wiesengrund
oldalkocsi abszolut gy6ztes v.

szolut gy6ztes sz6léinené Hecker (Zundapp) faslijat.

3:28.1 mp. A legjobb tarakocsi idé. 2. Wil-
hedn S. (Fiat) 3:40.6 mp. 3. Hess Ervimmé
(Wanderer) 4:41.5 mp.— 11 literig. 1. Kom-
lé6ssy B. (680 DKW) 4:20.5 mp, 2. Rajna E.
(Fiat) 4:21.3 mp, 3. Bossanyi P. (Adler)

4:44.3 mp.
Sz6lémotorkerékparok 500 kem-ig. 1. .1
Hecker (Zundapp) 3:06.3 mp. A legjobb mo-
torkerékpar id6é! Motorkerékparos GuGtvonal-
rekord! 2. Zamecsnik T. (Zundapp) 3:18.3 mp,
3. e. Mlinké Zs. (Zundapp) 3:19.7 mp, 4
Kozma E. (RMW' 3:21.5 mp, 5 Balas A.
(BMW) 3:22.0 mp, 6. Andé A. (Zindapp) 3:24,5
mp. 7. Martinék 1. (Gilera) 3:26.1 mp. 8. H.
Hahn (Zindapp) 4:03.9 mp. — 350 kem-ig. 1.
Czulyba M. (BMW) 3:20.7 mp, 2. Hambach L.
(Puch) 3:441 mp, 2. Zsotér B. (TWN) 3:44.7
mp,4. Lang K. (Zundapp) 4:41.7 mp. — 250
kem-ig. 1. Lukaveez F. (Puch) 3:25.0 mp, 2.
Kesjar J. (Puch) 3:34.5 mp, 3. Szlcs L. (Puch)
3:58.9 mp.
Oldalkocsis
lett. 1. Pathdé Gy.
kem-ig. 1. J. Krohn
legjobb oldalkocsis

motorkerékparok 600 kem fe-
(BMW) 3:33.7 mp. — 600
(Zundapp) 3.33.1 mp. A
idé, oldalkocsis Utvonal-
rekord! 2. Kugler J. (Zundapp) 3:36.3 mp.

A mecseki intermezzo utan ismét fal-
jak a kilométereket ¢ versenyzdk.

a start el6tt.

Landauer dr., mint Andrassy gr.

Sorra maradnak el Baranya és Tolna
kozségei, Szekszard. Atkelés a Dunan.
Baja. Jon a Nagy-Alfdld . ..

OTVENES AZ ATLAG!

A verseny 11-ik érajat Kecelen fejezi
be a mezény. Innentdl 50-es atlagot ir
el6 a propozici6 egész a célig. Eppen
ideje: faradnak a versenyz6k, hervad-
nak a motorok, jon az éjszaka...
Minden jel erre mutatott Csongradon,
ahol Kesjarnak (250 Puch) 5, Zsétér-
nak 10, Langnak 15 Rajnanak (Fiat)
15, Blumnak 5 és Andrassynak 10 bin-
tetépontot varrtak a nyakukba. Sz(ics
(Puch) és Hahn (Zundapp) mar el sem
érték Csongradot. Ok karpoétlasul puha
agyban szendereghetnek, mig tarsaik
reflektorfényben réjjdk az orszagutat
és nyelik a port.. . Oroshaza és Deb-
recen kozott Zsétér (TWN) dél ki a kiz-
dék sorabdl, mig a nyiregyazai id6-
kontroliban Lukaveez (Puch) és Czulyba
(BMW) 5—5 pontja mellé Rajna (15),
Lang (50) és Kesjar (5) Gjabb pontokat

szednek fel. Miskolc utan Rajna kerul
talonba . ..

Eger: 166 km-re van a cél! De el6tte
a jaszberényi id6ékontroll! Harman,
akik idaig hibapontmentesen futottak,
most botlottak el: Kugler (Zundapp)
torott  oldalkocsijaval  bajlédva 50,

utasa vett részt a versenyen. Wiesengrund (BMW)

Hambach (Puch) és Andé (zZundapp)
5—5 pontot kapnak. Lang tovéabbi 50,
Kesjar pedig ujabb 10 ponttal szaporit-
jak pontjaikat... Most mar csak 20
km a cél! Nincs tobb kiallas, mindenki
végigkizdi a harcot, ha még olyan
nehezen is megy. Mert bizony néhéany-
nak mar nehezen megy. lgazolja ezt
az utolsé Utszakasz, ahol Kugler 183,
Lang 220 és Kesjar 173 pontot szedett
fel...
A CELBAN.

Biré Janos Alfa Romedja az els6é be-
futd, l6tavolbdl kéveti Hess Ervin pom-
pas kompresszoros Wandererével. Vi-
haros uUnneplésben részestlnek. Azutan
Wiesengrundnak jut ki az Unneplésbél,
aki oOtuléses, csukott BMW-jével ab-
szol(t tdrakocsi gy6zelmet aratott. De
egyutt van mar a gy6ztes Wanderer-

team is Hess, Hessné és Kohner
Auguszta. A két holgyvezeté dereka-

san megallotta a helyét a nehéz ver-
senyen! Mint hibapontmentes, 11 1-es
kategdria-gy6ztes fut célba a mezény
legkisebb hengerdrtartalma kocsijaval,
négyuléses, csukott, 700 kem-es DKW-
jan Komléssy Béla. Nagyszerl teljesit-
mény, de joggal elvartuk téle: hiszen
immar harom éven &t megszoktuk,
hogy a Frontharcos-versenyen minden
elindult DKW-kocsi diadalmasan fus-

Kitinéen szerepeltek a BMW-men6k a Frontharcos 24 6rason,

balrél jobbra:
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Kozma,

Balas és Patho.



son célba. Kovacs Kalman nem gyézi
eléggé dicsérni a rendez6ség pompas
munkajat, Bossanyit bejaration kocsija
er6sen hendikeppelte, Andréassy pedig
mindenkinek Gszinte-oromére, épségben
hozta haza utasat, Landauer dr. vezér-
titkart.

Azutan jonnek a motorosok. A 250-es
csoportban  természetesen  Lukavecz
(Puch) oregbitette a Puch-diadalok
sorozatat, mig a nagykategéridkban
a Zundapp-menék uraltak a teret. Ter-
mészetesen a két német Hecker és
Krohn taroltdk le a legszebb babéro-
kat, amit meghagytak, az a magyar
Zundapp-versenyzdék, féleg Zamecsnik
és Mlinké zsdkmanya lett. Kozma el-
idegeskedte a hegyi versenyt, mig
Path6 (BMW old.) igen szépen szere-
pelt, a Mecseken a rekorder Krohnt is
megszoritotta. Melegen Unnepuk Ham-
bachot, aki 250-es Puch-gépét holtver-
senyben hozta célba a szintén 5 ponttal
befuté 350-es ohv. BMW vezeté Czulyba
mellett, akinek eredménye, akarcsak
Biré abszolut gyézelme, 6vas alatt all.

Eredmények:

SPORTKOCSIK:

1.5 1. felett: 1L Bir6o .7. (Alfa liomeo) 1 bp.
Abszolut sportkocsi gyéztem! o6vas alatt.
Hess E. (Wandereri a bp., 3. Kéiméi-
Auguszta (Wunderer) 0 bp. — 15 literig: 1

Andrassy 1. (Mti) 25 bp.
TURAKOCSIK:

2 1 felett: 1. Kovacs K. (Hanoiuag) » bp..

Blum 13 (Lancia) 15 bp. Feladta: Bartal
A. (Fiat). — 2 literig: 1 Wii-sengruud I.
(BMW) b bp. Abszolut tarakocsi gyéztes! 2
U'illieim (Fiat) 0 bp., 2. Hess Erwinné (»Vaii-
lieren 0 bp. — 1.1 literig: 1. komlé'.sy B.
itiSO DKAV) 0 bp.. 2 Bos.samyi 1% i.ldler.
Feladta: Rajna E. (Fiat).

SzZOL6 MO TORKEKERPAROK :

500 kem-ig: 1. .1. tfeeker (Ziindapp) 1) bp.
Abszolit motorkerékpar gyé6ztes! 2. Zamees-
nik T. (Ziindapp) 0 bp.. 3. e. Mlinkdé Zs.
(ziimlapp) 0 bp.. 4. Kozma E. (BMW) 0 bp..
5. Balas A. (BMW) U bp.. li Martinék 1
(Ciilera) 0 bp.. 7. Andoé A. (zZiindapp) 5 bp.
Feladta: H. Halni (Ziindapp), Zalan S. (Waii-
derer) és Rovid S. (Rndge). — 350 kcm-ig:
1 Czulyba M. (BMW) 5 bp. Ovas alatt! 2.
Hanibach L. (Pucli) 5 bp., 3. Lang K. (Ziind-
app) 340 bp. Feladta: Zso6tér B. (TWX).
250 kcm-ig: 1. Lukavecz F. (Puch) 5 bp.. 2
Kesjar .1. (Puehl 103 bp. Feladta: Szlics L.
(Bucin és Kovacs «L (Bucii).

OLDALKOCSIS 1VIOTOIIKEREKPAKOK:

600 keni felett: 1. Pathé Gy. (BMW) u bp.

60]) keimig: 1 .T. Krohn (Ziindapp) d bi»
Abszolut oldalkocsis gydztes! 2. Kugrler .L
1Ziimlapp) 233 bp.
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Repulénap Budadrson

A M Idr. Légugyi Hivatal az lij
budadrsi repuldter megnyitasaval
kapcsolatban junius 20-an 5 6rakor
latvanyos repul6napot rendez. A
blzai = sportrepulékon kivil részt
vesznek a bemutatén a német, olasz
és osztrak légieré6k is egy-egy re-
pulészazaddal. A megnyito Unnep-
ség keretében harom magyar sport-
gép mlrepulést és kotelekrepulést
mutat be. majd 3 német vadaszgép
A1 perces produkcitja kovetkezik.
Az osztrak vadasz-szdzad katonai
gyakorlatai utan az olasz vadasz-
szazad ml- &s harci repulései van-
nak soron, majd egy olasz bomibazé-
raj kulon e célra épitett épuletet fo
bombéazni. Végil magyar forgalmi
gépekbdl 30 személy fog ejtéernyd-
vel kiugrani.

A jegyek arai 3 2 1 P, gyermek-
jegy 50 fillér. Autésoknak kulon
autopark. Vaganautéval és motor-
kerékparral 5 6raig az Erzsébet-liid.
Hegyalja at. Budadrsi Gt. Uj bala-
toni maul és repul6téri bekstd Gton
at leket kijutni. ..P- ielzés(i, dijmen-
tes parkjegyek a belépGjegy vasar-
lasakor kulon igénylenddk. ezek nél-
kil a parkhely nem vehetd igénybe.

motorkerékpérokhoz
alegtokéietesebhbek

Vezérképviselet:

M. A. K
MOTOR BS WJIKKALLEK R-T.
Budapest, Jokai ucca 11
Telefon: 1268-34.



Kezdé autdsok!

Ne kinlodjunk1

— inkdbb tanuljunk meg megfor-
dulni szik uccéabanl

zinte naponta nyilik alkalom végig-

nézni azt a végtelen kinlédast,
amit az 0 autésok egyrésze mutat be
a sz(k uccdkban, amikor meg akar
fordulni. Nagyot ugrik elére a kocsi,
elészor az els6 kerekei vagédnak neki
a jardaszegélynek, azutdn a hatsok,
nagyokat csikorognak a fékek és az
ember szive megesik az érzékeny Kor-
manyszerkezeten, amikor Uj Autdés Ur
egyalltéhelyben tekeri a volant, hogy
majd széthajlik a tolérdad és kapcsolt
kérnyéke.

Nem okosabb megfordulas helyett
tovabb menni és a legkdzelebbi mel-
lékuccan atvaltani az iranyt? Vagy
ami ennél is egyszer(bb: megtanulni
a sz(ik uccaban valé megfordulas for-
télyait? Mert ha kocsink csak valami-
vel hosszabb, mint a Balilla, vagy
éppen a Fiat 500, ugy a szlikebb uccak-
ban mar csak reverzalva tudunk meg-
fordulni.

Hogyan csinaljuk? — lassuk csak
sorjaban.

1. Kapcsoljunk elsét, engedjuk visz-
sza lagyan a kupplungot és amikor a
kocsi megindul, forgassuk &t a kor-
manyt a megfelel6 irdnyba, ameny-
nyire csak lehet. Lassan és odvatosan
haladjunk és figyeljuk a forgalmat.

2. Még miel6tt elérnénk az ucca
tals6 oldalan lev6 jardaszegélyt, ta-
possuk ki a kupplungot és fékezzink
enyhén, ugyanakkor csavarjuk ellen-
kez6 iranyba a kormanyt amennyire
csak lehet, még miel6tt a kocsi meg-
allana — néhany centire a jardatol.

3. Ha az duttest erdsen bogarhatu:
hlzzuk be a kéziféket, vegyuk le a la-
bunkat a fékpedalrél és kapcsoljunk
hatramenetet. Ha az Uttest nem bogar-
hata, hanem lapos, Ggy nincsen szik-
ség a kézifékre.

4. Hatramenetben haladjunk &t az
Uttesten lassi  tempéban és ha az
el6bbi megallas el6tt még nem sike-
rilt volna egészen ,atvagni" a kor-
manyt, Ugy tegyuk ezt meg most.

5. Még miel6tt kocsink fara elérné
a jardaszegélyt: kupplungozzunk ki,
forditsuk  ellenkezé irdnyba a Kkor-
manyt és fékezzink Ggy, hogy kocsink
hatsé kerekei vagy félméterre alljanak
meg a jardaszegélytdl.

6. Kapcsoljunk elsét és induljunk,
forditsuk el a kormanyt a szlkséges
|ranyba Es mar indulhatunk is tovabb.

igy irasban egy kissé hosszadalmas-
nak és komplikaltnak latszik a ,sza-
balyos" megfordulds technikija. Ha
azonban megproébaljuk, ugy azonnal
rajovank, hogy mennyire egyszerd
a dolog.

FRONTHARCOS
TURAIIT 1937

WANDERER

m m Bamm m m m

Az egyetlen gyc’jztes marka
team bintetépont nélkil

AUDI-HORCH -WANDERER

VEZERKEPVISELET

HESS ERVIN

AUTOKERESKEDELMI IPARI KEFT.
., Mészaros-u. 15. - Telefon: 150-090

Varosi bemutato:
V., Méria Valéria-u. 1.-Telefon.-181-259

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 28. (HORN EDE-UTCA SAROK)

Megjottek az Gj 200-3S

MERAY-PU CH gének

ilocsaj JANO!
BUDAPESTI AUTORUGOGYARTO
ES JAVITOUZEME

Specialista BUDAPEST,
az autérugok VIIl.,, Thék
gyartasaban Endre u. 14.
Telefon : Telefon:

1-463-51 1-463-51

MINDENFELE GYARTM ANYU KOCSIKHOZ KESZ RUG OK RAKTAR ON
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Nem hirdetjuk a
Frontharcos Turaut
eredmeényét, mert
hiszen agyis tudja
mindenki, hogy

PUCH . .....

ismét folenyesen nyerte
kategoriajat

Kauaboztcti-n

cdt. couP ch elL ztit }

‘fb tM téta n u



Raktarrol kaphatja

a berlini kiallitas
szenzaciodjat.
MEGJOTTEK AZ UJ,
ARAMVONALAS 250-ES

VICTORIAK

Tovabbi szall itmanyok Gton

Teljesen tokozott SUNBEAM-
szer(i erGatvitel, kidobds pa-
tentkerék. Labkapcsolé,
4-sebességes valtomd.

A legszebb ésleg-
tartésabb kénnyd
gép a vilagpiacon
Uj SUNBEAMOK raktaron

KOPPANYI

DESSEWF FY-UTCA 47
SUNBEAM, NORTON, VICTORIA,
STANDARD képviselet.

MOTORKEREKPAR-PNEU

UJ TIPUSAI

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

IV., VARMEGYE-U. 7 & TELEFON: 18-24-01
Ugyvezet6: Vajda Andras
TAVIRATCIM: FIRESTONE

I'ndian
M otocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, M., Fongach-utca 10-14. sz.
feldon 2292 Gai diarssak hdtiimm

KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, auiéérak javitom Ghelye

TELEFON: Schvarcz Testvérek
| AAj- szakorasok. Budapest. VI..
Podmaniczky ucca 59. sz.

Henne BMW sportkocsin

bukaresti GP-gyo6ztes!

A 37 kmes bukaresti varosi kor-
uton lefolyt GP-verseny sportkocsi-
gy6zelmét Heime szerezte meg, aki
2" literes BMW sportkocsijlén végig
vezetve, 143 kmes atlaggal folénye-
sen nyerte a 25 koros versenyt. A
versenyikocsiik sordban  a  svéjci
lincseli gy6zott 35 koros tavon 1295
kmes atlaggal, mig ellenfelei nem
tudtak elérni a minimalis at.Tagstan-
dardot sem.

Mannsféld (DKW)
Solitude-gydztes!

A wirttemberg-i svab metropolis,
Stuttgart fest6i kastélya, a Solitude
kozelében kig%/ézo' erdei cirkuiten
l'olyt le | nNéz6 el6tt a német
motorkerékpar versenyszezén e(S;yik
legkiemelked6bb eseménye, a Soli-
tude-verseny. A nap fénypontja az
5110as kategoria BMW—DKW 0Ossze-
csapasa volt, melybdél ezittal a b k w -
mendé Mannsfeld Kkertlt ki gy6ztes-
ként 131 kmes atlagaval, 16 mp-
cel el6zte meg a mincheniek kép-

viseletében indult Leyt, akit har-
madik helyen kéttized mp hatrany-
nyal Bodmer (DKW), majd Herz

(DKW) Kkovetett. A 250-es csoport-
ban Kluge (DKW) gy6zott marka-
tarsa. Winkler el6tt 1083 kmees at-
laggal. mig a 350es kategoria
Fleisehmann ﬁNSU) zsakmanya lett
1104 kmres atlaggal. Az oldalkocsik
legjobb idejét Braun (DKW) futotta
1002 kmres atlaggal Zimmermaim
(NSU) és Schumann (DKW) elé6tt.

Németorszaghan a felemelt nyersgumi-
vamot teljes egészében a Buma-gyartas
technikai berendezéseire forditjak.

Wimperis, a londoni kir. aeronautikai
etarsasdg elndke szerint a mai replilégép-
konstrukciok és motorok maximalisan (©00
km-es sebesség elérését teszik elméletileg
‘lehetévé. \\imperis a mai repulégépkonstruk-
ciés alapelvek szerint épult gépekkel elér-
thetd6 magassagot 18500 méterre, a nonstop-
reptlést 20.000 km-re becsuli.

Az 6szre elkészulé aj. orias Zeppelin, az

,,LZ 130" Diesel-motorjait ismét Daimler-
Benz szaillitja.
Eurépa legnagyobb garazsa Londonban

épul. A tizemeletes éplletben 1250 kocsi sza-
mara lesz hely.

Ausztridban kotelez6 a biztonsagi (szilank-
mentes) Uveg.

Az idei hatnapos trial julius 32—17-ig ke-
rul lefutasra az angliai Llandriudod Wells
mkornyékén. A tridlon 80 német indul, akik
~két specialis kurzuson készulnek a ,tréfea *
evisszaszerzésére. A német nemzeti csapat
llenne (500 BMW). Stelzer (500 BMW) és
Kraus-M fillér (000 BMW old.) 6sszeallitdsban
all a vonalhoz.

Toérokorszag benzin- és petréleum monopé-
lium bevezetésének gondolataval foglalkozik.

Nurnbergbeu a kerékparosok nem halad-
hatnak egymas mellett. Kivételt csak a mun-
kéaba allast megel6z6 és az lGzemzarlatot ké-
veté id6észak képez. Udvoés volna ezt az aji-
tast Nurnberg 6don falai ko6zil mashova is
atplantalni .. .

Az irorszagi 200 mérfoldes ,Xord-Wost
200 motorkerékpar-versenyt, mely a jlnius
ekozepén lefutdsra kerulé angol TT versenyek
préobagaloppjanak szamit, az egyes katego6-
ridkban Guthrie (500 Norton), 1322 km-es,
Whito (350 Norton) 123 km-es és Smitli (250
Excelsier) 1052 km-es allaggal nyerték meg.
A verseny 50 induléja kozul csak 20 érkezett
célba. ..

Jachtmann német vitorlazé repilé Grunau
Baby Il. tipusu gépével 40 6ra 55 perces mo-
toraéikili idétariamrekordot allitott lel. A
régi rekord 36 6ra volt.

Grof Arco-Zinneberg, a régi magyar hegyi-
versenyekrél jol ismert egykori autéver-
senyz6, sportrepilégépével egy a fold koze-
Iében vett éles forduléban 1(hasuszott és meg-
halt.
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ARDIE

KVALITAS

MOTORKEREKPAROK

1937 TIPUSAI

ERO

SZEPSEG

GYORSASAG
K BAUER TIBOR GYOzO

VI.IZABELLA-U.98. TEL.: 120-912

AutokesztylG. .P 6*80

kocsimoséb6rok és szivacsok
a legnagyobb vélasztékban

OTTENREITER

- KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sdndor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER min&ség

LEGYEN ON IS
MEGELEGEDETT. VEGYEN

KOFALVI-nal
OLDALKOCSIT

Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97



A FRONTHARCOS TU RAVERSENY 1285 km.-es (24 6rés) tavjan a

TURAAUTOK GYOZTESE

WIESENGRUND FERENC ar

teljesen normal Otlléses
csukott tadramodellel

VEZERKEPVISELET:

MAJ LAT H

VI., GR. ZICHY JENO-U. 17.

FRONTHARCOS TURAUT 1937

.. MINDENT ELSOPRO
UJABB ZUNDAPP DIADAL!

A szezon legnehezebb és legklasszikusabb versenyén a Zindapp Ujra donté gyézelmet aratott. A frontharcos tira
Uton bebizonyitotta, hogy a tUragépek kozétt nemcsak a legmegbizhatébb, hanem a leggyorsabb is

8 ZUNDAPP A STARTNAL
7 ZUNDAPP A CELBAN

Sol6é 500 k<m.-es kategodriaban
1. Hecker Zindapp gépen és a hegyiversenyen a nap legjobb motorkerék-
paridejével megjavitja a rekordot.
2. Zamecsnik Zindapp gépen a hegyiversenyen a legjobb magyar idét futja.
3. Minko Ziindapp gépen
Oldaikocsis 600 kcm.-es kategoéridban .

1. Julius von Krohn Zundapp gepen és futja a hegyiversenyen a nap leg-
jobb oldalkocsis idejét és (j r rdo

2. Kugler Jézsef Zindapp gépen a régi rekordon belul
Vezérképviselet: PAJOR IMRE
VI., Jokai-utca 21. Tel.; 120-228
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Amivel nem ari

z autdizzé, kulénosen a reflektor-

ban levé kettésfényl izz6 nem
tartozik az olcsésadgok kozé, ha Kkiég,
ugy azt nemcsak a zseblink érzi meg,
hanem gyakran felette Kkellemetlen
helyzetbe is kerulink, amikor reflekto-
runk Kkint éjjel az orszagaton hirtelen
kialszik és csak az d&sztonink és jo-
szerencsénk ment meg benninket at-
tol, hogy valami orszaguti faban te-
gyunk kart. Nagyon sok baleset szar-
mazott mar abbdél, hogy a reflektor
hirtelen kialudt, mert kiégett az izz6
kortéje és a vezetd a vaksotétségben
nem tudta a helyes iranyt tartani ad-
dig, amig a gépet lefékeznie és meg-
allasra birnia sikerdlt.

A korszerl aut6izzé rendkivil meg-
bizhatd, annak ellenére, hogy arany-
lag nagy tualfeszultséggel, tehat erésen
talterhelve ég, — ami a hofehér fény
miatt szukséges, — mégis csodalato-
san hosszu ideig ,éI" és kozeli ki-
égését mindennél jobban jelzi a csok-
kent fonyteljesitmény és a kérte barnas-
fekete elszinez6dése. Ré&zassal szem-
ben aranylag érzéketlen a mai vastag
és rovid izzészallal ellatott izz6, ugy-
hogy a szerencsére ritka, de annal
kellemetlenebb  kiégésnek okai az
esetek tulnyom¢6 részében nem maga-
ban az izzéban, hanem a gép elektro-
mos berendezésében rejlenek.

Az izz6 akkor ég ki, ha valamilyen
okb6l erfs tulfesziltséget kap. A tdl-
feszlltség pillanatok alatt elolvasztja,
elégeti az izzészalat és az izz6 tonkre-
megy. A mai modern, feszlltségsza-
balyzos vilagitasi  berendezéseknél
szinte kizartnak tekinthetjuk azt, hogy
izzonk  tulfeszultséget kapjon, mert
hiszen éppen a szabdalyzdszerkezet
gondoskodik arrél, hogy a dinamoé
altal termelt aram feszultsége ne lépje
tdl azt a hatart, mely az izzék, gyudjtoé-
tgkercs, kurt stb. mikodtetéséhez szik-
séges.

A nem feszultségszabalyzés elektro-
mos berendezéseknél azonban mar

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

liszlaban lenni -

kénnyen lehetséges az, hogy a dinamé
altal szolgdltatott aram feszultsége
ugrasszerlen emelkedjék, hiszen a fe-
szllltség annal magasabb, minél na-
gyobb a dinamé fordulatszama és mi-
nél Kkisebb a terhelése. A dinamé
arama az akkumulatort tolti, helyeseb-
ben az akkumulatoron at kerul a fo-
gyasztasi helyekre, igy az izzékhoz.
Ha valamilyen okb6l kifoly6lag az

Hol lehet baj az akku héazatajan?

akku kikapcsolédik az aramkorbdl,
ugy a dinam¢é Altal termelt aram fe-
szlltsége annyira emelkedhetik, hogy
az izzék pillanatok alatt kiéghetnek,
az ugynevezett dinamobiztositék nem
mindig haritja el a bajt, igen gyakran
kiégnek az izzék, még miel6tt a bizto-
siték d6lomszala olvadna ki.

MIT TEGYUNK. HA KIEG AZ 12z0?
A legels6 lépés megallapitani, hogy
az izz6 Kkiégését nem aggkori Vvég-
elgyenguilés okozta. Elképzelhetetlen,
hogy mindkét reflektorizzé, vagy va-
rosi lampa stb. egyszerre menjen
tonkre aggkoérban, ha tehat csak az
egyik vagy masik izzonk nem ad
fényt, ugy a leghelyesebb el8szor is
jol megkopogtatni, mert lehet, hogy
a foglalat kontaktusaban van a hiba
és kopogtatasra az izz6 ismét ég. Le-

BUDAPEST, V., ROTHERMERE (BALATON)-UTCA 2.
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lia valahol elkopott a_kabelek szigetelése,
Ggy a sérilt helyet jol csavarjuk Kkordl
szigetel6szalaggal.

hét, hogy a biztositék égett ki. A leg-
jobb a sikertelen kopogtatas utan Ki-
venni az izzét és j6ol megnézni a sza-
lat, azonnal észrevesszik, ha Kkiégett.
llyenkor nyugodtan berakhatjuk a tar-
talék izz6t, majdnem Kkizart dolog, hogy
a kiégést talfesziltség okozta.

Ha egyszerre égnek ki az izzok, ugy
mar tulfeszultséggel Aallunk szemben.
Ha ilyenkor U izzékat szerelink be,
agy az U izzok is kiégnek, ha meg
nem szlntetjuk a tdlfesziltség okat.
Az elsé lépés az (j izzék beszerelése
utan bekapcsolni a vilagitast anélkul,
hogy a motort beinditanak. Ha a tdl-
feszlltséget az okozta, — és ez a leg-
gyakoribb ok, — hogy az akkumulator-
nal kontaktushiba van, Ugy a lampak
sotétek maradnak. Kutassunk tehat ki-
égett biztositék, szakadt vezeték stb.
utan.

Ha az izz6 csak halvanyan vilagit,
bar akkumulatorunk jol toltétt allapot-
ban van, Ggy vagy a kapcsoléban
van a hiba, vagy pedig az akkumu-
latorban rossz a kontaktus. Néha eld-
fordul, hogy az akku szoritécsavarjai-
nak egyike lazult meg és hol van kon-
taktus, hol nincsen. llyenkor — miutan
levettik az akku fedelét — megran-
cigaljuk az akkuhoz vezet6 kabeleket.
Ha ilyenkor az izzék fénye hol kial-
szik, hol kigyullad, vagy pedig villog,
ugy mar meg is talaltuk a hibat. Néha
az is célhoz segit, ha erélyesen meg-
himbaljuk a kocsit, azonnal jelentke-
zik az a kontaktushiba, melyet a moz-
dulatlan kocsinal esetleg nem észle-
link és azt hissziik, hogy minden rend-
ben van.

KFT.

TELEFON: 122-047
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Mi ujsag
Hébli ar?

Autoésok, motorosak  figyeljetek!
Nektek valé pikantéria. Dévan Ist-
van. az ismert sportember junius
26-iki (szombat) kezdettel 14—é na-

autétarat rendez, melynek tavja
az Alpesek legszebb vidékein wvezet
keresztil. Budapest. Semimering,
Grée. Padkstrasse, Klagenfurt, \or-
tersee, Villadh, Cortina d Ampezzo.
Dolomitok. Bozen. Meran, Passo
Stelvio (2756 méter), Tirano. Berni-
napass, Poniresma. St. Moritz, Ju-
lierpass. Tiefenfeastel, Davos, Budis.
Ariberg. Landedk, Innsbruck. Salz-
burg. Wien. Budapest. A tav 2170
km.” A tdra tulajdonképpeni célja a
Passi6 Stelvio ahol Dévan Istvan,
kivalé seg'édoktatdival. tizes csopor-
tokban. egyhetes sitanfolyamot ren-
dez. ahol nemcsak haladoét de egé-
szen kezddk is résztvebetilek. Mind-
azon autétulajdonosok, akik autéval
nem rendelkez6 utasokat® visznek
magukkal a tarara, szemglyenként
120 peng6 tikolteegmegtéritési kari-
nak. Akit a tara erdekel, forduljon
levélben Dévan Istvanhoz, Il., Gor-
gey Arthur ucea 3L Ill. 1. aki min-
den részletet megad. A tdra, amint
latjuk, az Alpesek Ie?gy(‘jn oriibb
vidékein vezet keresztul.”A Dolomi-
tok. < Engadin, a Berninapass, a
Stelvio, az Arlberg. mindmegannyi
gyongye az Alpeseknek. Dévain Ist-
van. mint régi autés és siz6 minden-
ben a legjobbat igyekszik nyujtani
a tdra résztveviinek.

— Hallom, a KAMC elhalasztétla
junius elsejére tervezett kecskeméti
kdrversenyét?

— Igen. a KAMC legutébbi koz-
y(lésen elhatarozta, hogy az eddig
evente Kecskemét, varos beltertle-
tén megrendezésre kertlt automobil
és motorkerékpar gyorsasagi kor-
versenyét. néhai diszelnokiVk. vitéz.
Gombos Gyula emlékére, ez évben
szeptember hé 19-én  el6szor, mint
.vitéz Gombos Gyula Bml'atokérver-
senyt" irja ki. A versenyre mar ed-
dig’is tobb nagyértékii fiszteletdijat
és vandordijat ajanlottak fel.

— Nem tudja véletlentt. Hébli ar.
mennyiért szereli]; a fényjelzést az
elektromos kiirt nyomégombjara?

- De igen és ajanlom, miel6bb
tessék elvegeztetni a munkat! Meg-
szokas ugyanis, hogy veszély esetén
a wvezetd a kurt-nyomégombhoz
nydl jeladas céljabol. Ej{'el azonban
a varosban tilos a kurtolés. Ehibdl a
beidegzett mozdulatbdl tehat kar
szarmazhat, ha a jelz6berendezését
nem alakittatja at ugy, hogy éjjeli
allasra atkapcsolva, a nyomégomb
érintésekor ne a kurt, hanem a fény-
szor6 vibralé fénye villanjon fel. Az
el6irasnak megfeleléen tehat ilyen-
kor nem hangjelzést, hanem fény-
jelzést adunk. A berendezéséhez
szilkséges automatat 25 peng6ért
felszerelve szallitja: Boseh Robert
kft.. Budapest, Vaci ut 2—24.

— Cimvaltozas?

— Van. Révész Laszl6 autdtechni-
kai cikkek és lancraktarat Gr. Zichy
«Jerf ucea 4. sz. ala (Jokai ucca sa-
rok) helyezte at

— Koényvitjdonsay?

—Az is van! Toreseséuyi Karoly
lendérfogalmazé. a kecskeméti gép-
jarmdosztaly vezet6je, ..Kozlekedés-
tan" cimen hasznos konyvecskét
adott ki. Mint a kényv iréja el6re-
bocsajtja. a mi megirasanal ikiilo-
nds gondot forditott arra. hogy az

érdekeltek ne csak kotelességeiket,
hanem jogaikat is megismerhessék
bel6le, mert adott esetekben csaik
igy tudnak eredményesen véde-
kezni. A kodnyv birtokdban az érde-
kelteknek nem kell felvilagositasért
a hatésagokhoz fordulni, ami igen
nagy és sokszor érzékeny id6veszte-
séggel jar, hanem kérelmeiket jog-
szabaly szerinti mellékleteikkel el-
latva nyudjthatjak be és igy a hat6-
sagok lényegesen rovidebb idé alatt
intézhetik el Ggyeiket. A munka a
szakirodalomban hézagp6tlé, mert a
legUjabb rendeleteket is magaban

Generaljavitott és hasznalt motor-
kerékparok és oldalkocsik at-
koltdzés miatt igen olcsd aron eladok

CSEREPFALVI
LOVAG-U. 2. TEL: 310-619

GRAHAM KEPVISELET
SERVWE ES JAVITOMUHELY
V., ZAPOLYA-U. 26. TEL.: 292-011

A kocsinem raz-élvezet az utazas!

Tarékon, kiinduldson, de a varosban is az Ut egyenetlenségei kel emetlen lengésbe hozhat-
| jak a kocsit, amellett a tengelyek és az alvaz kilengései csokkentik a vezetés biztonsagét

Autdnkra
és

nyugodt

szereltessunk az
kormanyzas

utasok kényelmére
biztositasara:

EB hydraulikus CCOMET lokharitokat

Egy és kétdugattyls tipusok barmely silycsoportba tartozé kocsikhoz.

Kérjen ajanlatot:

iOSCH IROIUIEIRT KFT. BUDAPEST, V.VACI-UT 22-24.T.:292-338
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foglalja, éppen Ugy hasznalhatjak
a vezetdi vizsgam készulék, mint az
autétulajdonosok, Ugyvédeik, birak,
rend6rok, csendorok; fészolgabirok
hivatalos eljarasaikban. Ha a koz-
uti balesetek nagy szamat tekintjuk
(naponként atlag 70 Magyarorsza-
gon), akkor nem kell bizonyitani,
ho?y a kozlekedésrendészeti jogsza-
balyok alapos ismerete nemcsak az
érdekéitek maganérdeke, hanem koz-
érdek is. A konyv megrendelhet6:
Kecskemét, postafiok 15 cimen, a
ﬁénz @ pen;gé’ 60 fillér) el6zetes be-
Uldése mellett. A szakszer(ien 0Osz-
szeallitott konyvet olvaséink ugyei-
mébe ajanljak:

—Mi
Heébli ari

— Egy RIV csapagyat vasarol-
tam. nagyon meg vagyok elégedve
ezzel a markavall A" BIV csap-
agyakhoz elsérendd nyersanyag te-
rdl felhasznalasra s az egyes csap-
agyrészek kidolgozasa automatikus

ikkel torténik. Az elkészitési fo-

yamat alatt az egyes esapagyrésze-
kot tdbb mint 100 preciz mérdeszkoz-
zel, a legpontosabb méréseknek ve-
tik ala, Gagy hogy a megmunkalt
futdfeluletek toleranciai szazadmili-
méternyi hatarok kozott mozognak.
A RIV-koncerimek két olasz és egz
franciaorszagi gyara van, melyel
napi teljesitménye az 50.000 darabot
is tulhaladja.

— Es
maganal?

— Ford-Eifel! Egyik baratomnak
ajanlom ezt a remek kiskocsit, mel
egyben luxuskocsi is! Batran mond-
hatljuk ezt az Uj Ford Eifel-kocsikra.
melyek gyonyord aramvonalas kul-
sejukkel, els6rend(i szerkezetiikkel a
nagykocsik szépségét és kényelmét,
a kiskocsi olcsd beszerzési araval és
gazdasdgos  Uzemével  egyesitik.
Szinte hihetetlen, hogy ez a szép és
jo kocsi minddssze 4900 pengd!

a hoéna

az a csoman maganal,

milyen prospektus az olt

— Mi az a liéteg UuGjsag
alatt, Hébli ar?

— Német szaklapok. Az egész né-
met szaksajté sokoldalas cikkekben
szamolt be az Autobahnon végzett
kisérletekrél, melynek soran a ki-
prébalt 200 kem-es Victoriaibd] egy-
szer( karburator-bedllitassal és a
csatornak polirozasuval 91 és B
kmes_atlagsebességet hoztak ki 300
km-nél nagyobb tavolsagra. Az Osz-
sles szaklapok egyhanguan gratu-
laltak Kuchenne'k, Victoriaék zse-
nialis konstruktérjének és beiga-
zolva latjdk az elOlegezett elra%?d-
tatast, amely a modern Victoriakat
a berlini kiallitason fogadta. Kivan-
csian varjuk a kisérletek folytata-
sat az Uj 250-esseb

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

Altalanos Nyomda, Konyv- és Lapkiadé Rt.

ISMET

KAPHATOK
MAGYARORSZAGON

260 DLB*A I tiflIAbQ,
Vezérképviselet: SZILARD BELA

BUDAPEST, VI,

— Egyéb kulfoldi hire NiNCS1

— Hogyne lenne. Azt meg egy an-
%ol_ L’Jljlsagban olvastam, hogy Lord

ui-ghley, nalunk is ismételten sze-
repelt kivalo atléta az 1928. évi olim-
pia 400 méteres gatfutdbajnoka, to-
vébbéa nyolcszoros angol bajnok ez
év aprilis 20-an a Firestone gumi-
abroncs és gumigyar, Brentford,
angliai cég igazgatésaganak tagja
lett.

— ,]./OSI, mar mondjon valami pesti
ujdonsagot is.

— Kivansagara. Az Indian moto-
rokat _képvisel6 ifj. Seifrid Hugo
cég Forgacs uceai Uzemének na-
gyobbitasi munkai befejez6dtek. A
modern szerszamgépekkel felszerelt
mihely mindig- johirnek orvendett
a motorosok és autésok korében.
Mas. K. Bauer Tibor kétségbeeset-
ten panaszolta az ismert refrént:
Behozatali engedély! Olbe tett kezek-
kel kell Ulni az Uzletben és biztatni
a vevlt, egyben sajat magat, h0ﬁy
azonnal fog szallitani a vamban allo
Ardiekbdl, amint megkg&ja a beho-
zatali engedélyt. Mas. Bezzeg mas-
kéPpen all a helyzet a Kéfalvi cég-
nél, ineki nem kell semmiféle beho-
zatali engedély, napi tiz 6rat dolgoz-
nak az Uzemiben és igy sem tudja a
megrendelt oldatkoesiikat terminus-
ra széllitani. Ismét mas. Ottenreitei-
kezty(ituzem kivalé min6ségli moto-
ros ~ ikroi (it hozott piacra,
Gramd Prix kezty(i név alatt. Az V.
magyar G. P.-én Kozma, Lukavecz.
Mlinké hasznaltak els6izben, a leg-

K 1?” AMER JE N6

Nyomdaért felelés: I)r. I'.i Istvan.

DEDICS TESTVEREK

autodjavitod specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék vili,THEKENDREUCCA 1552

és alkatrészgyartas

telefon: 1-303-45
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nagyobb megelégedésre. Ennek -a
kivalé sportkeztytinek legujabb dia-
dala a német Hecker Frontharcos
gy6zelme, aki szintén az Ottenreiter
G. P.-kezty(ihkél futotta le az 1285
km-t. Ezek a magyar keziy(k lesz-
nek hivatva a magyar iparnak el-
ismerést szerezni kulfoldon.

MIELOTT HASZNALT
sajat érdekében nézze meg
a raktaramat

REICHFELD GEZA

V., VISEGRAOI-U. 11,a

Nagy valaszték hasznalt
motorkerékpar- alkatrésze kben

Uj telefonszam: 127—906

BI1I Z AL OM

dolga a motorkerékparjavitas

FRUHHILBHDER SNIIR

javitomdhelyében olcs6, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevGimet

Dessewfiy-u. 26.  Telel6n: 12-96-87

Huszar Gyo6rgy

Auto-motorkerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai szakuzlet.

Vi,jokai-u.i
iAradi-u. sarok)
TEL.: 1-244-11.
Motorkerékparlancok, JAPinotoralkatrészek, Bur-
méan, Sturmev, Moss, Huart sebességvaltéulkat-
reszek, DUKEX dugattyu, dugatt ugyurik, sze-
lepek, tomitések, mindennemd alkatrészek nagy
raktéra.

LJCYKLON” vulkanizalé

melegfolt vezérképviselete.



MOTORKEREKPAR
DORZSVILAGITAS

Nemcsak kenésre, hanem
szerkezeti karbantartasra is
kiterjedi a

Segédmotoros és konny(i gépek-
nél kozkedvelt, szdmos eldnye
miatt- egyszer(ien felszerel-
het6, barmely pillanatban tizem-
képes, tavoli fénye letompithato,
elemr6l alléhelyzetben is vila-
git, fénve erds és egyenletes.

Fényszoéro:
tukoratmérsje 105 mm. f6- és
segédizzoval (szaraz elemhez).

ES 105 2 Sl fekete krém
szegéllyel als6 tarléval P 20. -

FS 105X2 GS5 u a villas-

METROPOLE

SERVICE

uj bérletrendszere

12.000 km.-re sz6l6 bérlet ara kozp.

tartéval ... P 20.— lvazk ssil k iknal:
ES 105. 2 GS6 U a Kré alvazkenésu kocsiknal:
MOZVA ...covveriiiceins P 25 . . .

) 1*s liter hengerdrtartalomig .. . P 65—
Dinambéo 1'hi—21- liter henger(rtartalomig P 76.—
teljesitménye 7,5 VOW n k- : .
kelozott fekete tartoval. 21- literen felUl....oeivenin, P 92—

WE 5 | ara kébellei P 28.

Szamlampa:

JN 5SS. 6-8 V13W 5622 B
zzéval....eceeene P 5.70

Valtson bérletet

ezzel biztositja kocsija 4ailondé l6kéleles kondi-
ci6jat’ és mentesul a karbantértés minden gond-
jatél. Kulon specialis karosszéria gyorsjavitd
osztaly. Sérilések kijavitasa, fényezést is bele-
értve, 2-3 o6ra alatt elkészul.

METROPOLE SERVICE

VI., LEHEL UCCA 25. SZAM, TELEFON: 2-923-40

Rudelemtok:
6V elemekkel KT4/2 P 12 50

Dobozos elemtok:
4 5V elemekkel KT3 1P 7.—

BOSCH

Kaphaté minden jobb szakizletben!

TCRV. IDVE

TAVASSZAL

MARS-oII
LOWCARBON

Nr. 100 vasy 125-0s
OLAJCSERE-SERVICE DIJMENTES

KEPVISELET:

GHILLANY MIKLOS

I, CORVIN TER 5 TELEFON: 1-570-16, 1-514-80.
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