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Előgyujtás
Evéssel jön az é tv á g y ... Az újra- 

vizsgák nagyszerű ízei addig bi­
rizgálták a kellemes csiklandások iránt 
különlegesen fogékony ínyeket, hogy 
megszületett az „újraílekni" figyelemre­
méltó és felette hasznos ötlete. Az újra- 
fleknit hivatalos általánosan sofőr reví­
ziónak nevezik és lényege az, hogy 
miután bevonják a mostani vezetői jo­
gosítványokat, új, könyvalakú igazol­
ványokat bocsátanak ki. Természete­
sen illő, sőt valószínűleg az illőnél is 
árnyalatilag drágább áron. És hogy a 
reformtörekvés gyökeressége felől ké­
telyek ne támadjanak, hát azt is el­
rendelik, hogy ezentúl nem fogadják el 
a különféle gyors és lassú fotográfu­
sok jólsikerült fényképeit, hanem egye­
dül jogosított forrásként a rendőrségi 
fotográfust jelölik meg, mint az igazol­
ványokba illeszthető képmások kizáró­
lagos atyamesterét.

Újraszámtábla, újravizsga, újraílekni, 
ugyan hová fog vezetni ez a végtelen­
nek Ígérkező sorozat, melyet hozsan­
nával fogadott a fémipar, a vizsga- 
bizottság, a Mosonyi-uccai „beverő", 
a rendőri fotográfus és melynek az 
autós csak akkor fog örvendeni, ha 
ilyen értelmű örvendezésre kényszerítő 
rendelet jelenik meg.

Mi az újraílekni célja? Először is le- 
priorálnak minden gépjárművezetőt és 
akiről kiderül, hogy az igazolvány 
megszerzése óta vagyon elleni, vagy 
más súlyos bűncselekményért jogerő­
sen elítélték, annak megvonják az iga­
zolványát. A bíróságok adminisztrációja 
ugyanis nem dolgozik — nyilván — 
kielégítően és a rendőrség nem kapja 
meg az ítéletekről szóló értesítéseket 
— ez a hivatalos magyarázat. A ren­
delet pedig kimondja, hogy csakis 
büntetlen előéletű ember vezethet gép­
jármüvet Magyarországon. Bizony, ilyen 
előkelő dolog a sebességváltó kezelése 
és a volán tekerése1. Büntetett előéletű 
ember lehet Magyarországon bank­
vezér, házfelügyelő, politikus, búvár, 
tenorista, hentes — kénye-kedve sze­
rint, de autót vagy motort nem vezet­
het.

Másodsorban megvizsgálják, hogy 
ki a notórius kihágó. Kik azok, akiket 
igen sokszor büntettek meg apróbb 
balesetért, kihágásért, közlekedési 
rendellenességért. Mert a tervek sze­
rint ezeknél szintén az igazolvány meg­
vonása lehet a megtorlás.

És ennél a pontnál álljunk meg egy 
kissé. Mi, akik közel két évtized óta 
rójjuk az ország útjait, nagyon is jól 
tudjuk, hogy nem mindig azt büntetik 
meg kihágásért, aki megérdemli. Sze­
rencse dolga az egész. Attól függ, 
hogy milyen kedve van az intézkedő

rendőrnek, akinek jelentése szinte ma­
gában hordja a büntetés magvát. És 
ugyan kit nem lehetne naponként is 
megbüntetni kihágásért, amikor a tisz­
ta keresztezések jelzése még mindig 
nem több vágyálomnál, amikor még 
nem alakult ki egységes gyakorlat a 
sarki rendőrök körében a kerülgetés 
vagy nemkerülgetés kérdésében. Ami­
kor a keresztezéseknél hatkilométeres 
sebesség az előírás és egyetlen olyan 
pesti autóst vagy motorost nem isme­
rünk, aki ezt a nevetségesen alacsony 
sebességlimitet valaha az életben 
egyetlen egyszer is betartotta volna.

A kihágási büntetés nagyrészt sze­
rencse kérdése, véletlenek ügye. És 
így kvantitatív alapon nem képezheti 
igazolványmegvonás alapját. De kva­
litatív alapon sem. Meg kell állapíta­
nunk, hogy amióta a központosított 
Mészáros-uccai közlekedési rendőr­
bíróság működik, erősen javultak az 
állapotok. Nem mintha kevesebb lenne 
a kihágás, hanem pusztán azért, mert 
olyanok bírálják el a kihágási ügye­
ket, akik ismerik a gépjárművet, akik 
tisztában vannak a forgalom kérdései­
vel, akik nagyrészt maguk is autósok 
és akik az eléjük kerülő ügyekben 
nem csupán aktát, hanem ügyet is 
látnak. Ezért történik nap-nap után 
meg az azelőtt elképzelhetetlen csoda, 
hogy kihágási ügyben felmentő ítélet 
is születik.

Mindez azonban nem enyhíti az 
„újraílekni" rendszer lényegét és sú­
lyos természetét. Az igazolvány meg 
vonása igen sok esetben — amikor

hivatásos vezetőről van szó — neon 
más, mint a foglalkozástól való eltil­
tás. Aminek kimondását feltétlenül ma­
gasabb fokú bíróságra kellene bízni, 
mert hiszen egzisztenciák rombadön- 
téséről van szó.

*
7\ lig vette kezdetét az úgynevezett 

-/"A- idegenforgalmi szezon: nagysietve 
lezárták a Balatonhoz vezető útvonal 
budapesti torkolatát, hogy végleges 
burkolattal lássák el. Döcögtek és ká­
romkodtak az autósok, motorosok Bu­
dafok, Tétény határában, törtek a ru­
gók, sírtak a pneuk, káromkodtak a 
németek, sóhajtottak az angolok, akik­
nek a térkép által beígért elsőrendű, 
pormentes út helyett ezen a hetvened­
rendű, balkáninál is balkánibb úton 
kellett megközelíteniök a magyar ten­
gert. De borúra jött a derű, elkészült 
a lezárt szakasz, végig pormentes, 
nagyszerű úton közelíthetjük meg a 
Balatont.

Hatóságaink azért mégis gondosdok- 
tak arról, hogy az öröm ne legyen 
zavartalan. Alig készült el a balatoni 
szakasz, nagysietve lezárták a mátrai 
útvonal egyik igen forgalmas részét, 
természetesen éppen a legnagyobb 
idegenjárás idején. Nyilván azért, hogy 
a balatoni út megnyitásáért valamivel 
kárpótolják magukat. Űgylátszik sze­
retik az útépítési ügyekkel foglalkozó 
hatóságok, ha emlegetik őket. Ha ez 
valóban boldogságot okoz nekik, úgy 
egészen kivételes örömökben lehet ré­
szük. Nagyon, de nagyon sokan emle­
getik ugyanis őket.

Ez nem bálnafej, liánéin az ú j, áramvonalas Autó Union versenykocsi — elölről.
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Láng (Mercedes-Be £ 2  km-es á t la g g a l  
m m m m m m  győzött Av u s o n  ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■
Leggyorsabb kör : Rosemeyer (Auto-Unici.4 km. A  világ leggyorsabb versenyének tanulságai

egyenesen, 300 km-en felüli sebesség­
gel. Azután a 123 méter sugarú, 12 mé­
ter magas, 42"-os „N" fordulóban pi­
henhetnek úgy 200 km-es sebesség 
mellett a m otorok. . .  És ez így megy 
körről-körre . . . Nyolc körön át!

Kilencven m ásodperc follgáz a mo­
dern versenymotor számára egy örök­
kévalóság! Hallatlan igénybevételt je­
lent ez az őrjítő ritmusban vibráló sze­
lepekre, az összefolyó, kéken izzó gáz­
áram bombázta dugattyúkra, az ola­
jozásra, melynek az izzó hőmérsékleten 
is őrködnie kell a csúszófelületek, a 
hajtókarcsapágyak és szelepvezetékek 
fölött, a gyújtásra, mely m ásodperc­
töredékek millióinak sorozatában látja 
el feladatát.

Az Avus-verseny azonban nemcsupán 
motorikus szempontból jelent egyedül­
álló kísérleti terrénumot a konstruktőr 
számára, hanem az ilyen sebességekre 
aerodinamikailag helyes karosszéria­
formák kikristályosodására is döntő 
befolyást gyakorol. A mindennapi élet­
ben használatos autók stabilitását 90 
km-es tempóban az oldalszél bizony 
erősen kétségessé teszi. Az oldal­
széllel pedig mindaddig számolni kell, 
amíg ember lesz a földön, az ellene 
való küzdelem a karosszériakonstruk­
tőrökre vár! A német gyárak csukott 
áramvonalba szabott kísérleti verseny­
kocsi karosszériái az oldalszélben nem 
váltották be a hozzájuk fűzött remé­
nyeket. Az idei Avus-verseny viszont 
beigazolta, hogy az orkánszerű oldal­
szél ellen is van védekezés: a helye­
sen megépített áramvonal-karosszéria, 
mint amilyent a Mercedes-Benz vagy 
az Auto-Union speciális Avus-kocsija 
reprezentál, az erős oldalszél ellenére 
is brilliánsan m egállja a helyét a 260 
km-es átlagon, 10 km-es egyenesekben 
tehát 360—370 km-es sebességet je­
lentő versenyen.

Minden versenynél fokozottabb sze­
repe van az Avuson a gumikérdésnek. 
Az Avus emelt fordulóiban robogó ko­

csi súlya a centrifugális erő hatása 
folytán mintegy megduplázódik, ami 
rendkívüli igénybevételt ró a gumira. 
A másodpercenként mintegy harmincat 
forduló kerekeken a gumik villámgyors 

j  deform álódásokon mennek keresztül,
ami erősen fokozza a gumi felm elege­
dését. Mivel pedig a gumi rossz hő­
vezető, a meleget tartja, ezzel szemben 
110° Celsiusnál bomlásnak indul, min­
dig fennáll az a veszély, hogy az 
összekötő gumiréteg, amely a futó­
felületet a karkasszra köti, a protektort 
a centrifugális erő karjain egysze­
rűen —  „útjára b o csá jt ja ". . .  Az Avu­
son otthonos 300 km-es segességeknél 
fellépő meleg a gumikat mintegy 12 
cm-rel tágítja k i . . .  És éppen akkor, 
amikor a gumideformációk okozta me­
leg folytán a gumi ellenállóképessége 
amúgyis egyre jobban csökken, akkor 
ráadásul még a centrifugális erő is 
ostromolja a protektort!

Hogyan győzött Láng (Mercedes-Benz)?
Már a két 6— 6 körös előfutam ered­

ményei is Mercedes-Benznek kedvez­
tek, aminthogy a tripoliszi győzelem  
után már kézenfekvő volt, hogy az 
untertürkheimiek a tavalyi pechsorozat 
után az idén ismét a régi félelmetes 
ellenfelek lesznek. Az első előfutamot 
az áramvonal-kocsin futó Caracciola 
nyerte az ugyancsak áramvonal-kocsin 
276.4 km-es átlaggal körrekordot futó 
Rosemeyer és Delius előtt, míg a má­
sodik előfutam ugyancsak Mercedes- 
Benz győzelmet hozott az áramvonal- 
kocsin futó Brauchitsch révén Hasse és 
Láng előtt. Ebben az előfutamban 
Hartmann Soffietti előtt a negyedik 
helyen végzett és ezzel klasszifikálta 
magát a 8 körös döntőben való rész­
vételre, melyben Caracciola Brauchitsch, 
Rosemeyer, Láng, Seaman, Delius és 
Hasse állottak starthoz. Az első két 
körben Caracciola vezetett Rosemeyer 
előtt, aki a 3-ik körben gumicserére

Lán g győztes áram vonalas M ercedes-B enz tizenkéthengerese az A v u s-p á ly a  célegyenesében. 
A  képen jó l  látni a p á ly a  átépített északi fordulóját, m ely  200 km -es sebességet enged m eg.

kényszerült és helyét Láng foglalta el. 
Brauchitsch (Mercedes-Benz) már az 
első körben kupplungdefektussal harc- 
képtelen lett és ugyancsak kupplung- 
defektus érte a 4-ik körben az éllovas 
Caracciolát (Mercedes-Benz) is, akinek 
kiesése után Láng (Mercedes-Benz) 
végérvényesen átvette a kommandót 
és 2 mp-cel Delius előtt győztesen fe­
jezte be a versenyt. A sors iróniája 
folytán az előfutam-győztesek, Carac­
ciola és Brauchitsch, kiestek a ver­
sen y bő l. . .  Eredmények:

1. L á n g  (M e rce d e s -B e n z )  35:30.4 in p . Á t ­
la g  2(51.7 km . 2. D e liu s  (A u t ó  U n io n ) 35:32.2 
inp, 3. H a sse  (A u tó  U n io n ) 3(5:00.2 m p , 4. 
R o s e m e y e r  (A u t ó  U n io n ) 3(5:37 m p , 5. S e a ­
m a n  (M e rce d e s -B e n z )  36:50.2 m p , 6. H a r t ­
m a n n  (M a s e ra t i)  2 k ö r r e l .

A győztes Mercedes-Benz és Auto- 
Union-menők Bosch-gyertyákat, Con- 
tinental-gumit és Bosch-gyujtást hasz­
náltak. Az Autó-Union-kocsik Jurid 
kupplungbetéttel voltak szerelve.

Rosem eyer (A iito -l'n lon  az A vu s  
fordulójában.

Május utolsó vasárnapján az újjá­
épített Avus-pálya szólította fegy­

verbe Európa autóversenyzői elitjét, 
melyből a verseny 380.000 főnyi fizető 
közönsége sajnos nélkülözte az Alfa 
Romeo-menöket. A kocsik végsebes­
ségére és a gumikra bazírozott ver­
seny ugyan már eleve kizárt minden 
meglepetést, a győztes csakis a Mer­
cedes Benz vagy Auto-Union gárdából 
rekrutálódhatott és Alfa Romeo, mely­
nek momentán nincsenek az Avusra 
való masinái, a tripoliszi tapasztalatok 
alapján nem indította versenyzőit.

Az Avus-versenyek ugyanis merő­
ben elütnek a szokványos GP-verse- 
nyektől. Aki volt a Nürburgon vagy 
Monzában, aki látta a tavalyi nép­
ligeti Grand Prixt, helyesebben, aki 
nemcsak nézte, de hallgatta is a ver- M egdöbbeiitöcu gigászi kép az A v u s  északi cincit fordulója . A  győztes L ey és a második  

helyezett Gall m indkettő B M W -n  h angyán ak  látszik.
11iihnloiii tábornok, a ném et m otorsport vezére, üdvözli L e y t  (H M M ), az A vuson  aratott  

győzelm e után. A háttérben a második helyezett, K a ri G all (B M W ).

Ley (B M W ), aki az A vu s-verse n ye n  a nap 
legjobb  m otorkerékpáridejét futotta.

Két keréken .. .
A motorkerékpárfutamok lényegesen 

kevesebb izgalom közepette zajlottak 
le. A 250-es csoportban 3 körös távon 
Winkler (DKW) győzött 157.3 km-es át­
laggal. Átlaga jobb a 350-es győztes 
Fleischmann (NSU) 151.3 km-es átlagá­
nál! A nagy kategóriában természete­
sen pillanatig sem lehetett kétes az 
500-as, kompresszoros BMW-menők, 
Ley és Gall győzelme, akik a gyors 
pályán a gépeik nyújtotta sebességi 
lehetőségeket maradéktalanul kihasz­
nálhatták. Végeredményben Ley győ­
zött 188 km-es átlaggal, 1 mp-cel Gall 
előtt, míg a 3-ik helyet a svéd Sunng- 
vist (DKW) foglalta el 174 km-es át­
laggal, az őt 3 mp-nyire követő Bod- 
mer (DKW) és a 156.3 km-es átlaggal 
futó bécsi Roigk (Husgvarna) előtt, aki 
a népligeti GP-ről jó ismerőse a ma­
gyar közönségnek is.

N agy  az öröm M ereedeséknél az A vu s-győzelem  után.
V győztes Lán g m ellett Neubauer m érnök, a M ercedes-csapat atyam estere m osolyog.

senyt, annak bizonyára feltűnt, hogy 
a motorok fordulatszáma mintegy 
Morse-jel szerűen a pályához idomuló 
ritmus szerint váliozotl. A sok fordulós 
országúti cirkuiteken csak másodper­
cekig pörögnek follgázzai a motorok, 
csak pillanatokig futják csúcssebes­
ségeiket a versenytorpedók. Az Avuson 
más a helyzet! És Avus csak egy van 
a világon! Az elnyújtott piskótához 
hasonló 20 km-es körön, melynek két 
egyenese kb. 10 km, a versenymotor 
egy „lélekzetvételre” kerek másfél 
percen át kell, hogy elszenvedje a foll- 
gázt, kerek 90 másodpercig kell, hogy 
leadja csúcsteljesítményét. Ennyi idő 
alatt zúg végig az . egyenesen. Azután 
30 m ásodpercig pihenhet a motor a 87 
méter sugarú „S''-fordulóban, mely­
ben csak 150— 160 km-es sebességet 
lehet menni. A forduló után ismét 90 
mp follgáz következik a 10 km-es



Á moiorcsónak-rekordnap
Május 27-én. Űrnapján rendezte 

meg mérsékelt érdeklődés mellett a 
BMYC a IV. Magyar Nemzeti .Re­
kordnapot A kitűnő illő és az ideá­
lis. lmllámiuentes víz előre vetette 
az új rekordok árnyékát. Pontosan 
10 órakor indították útnak a Gubacsi 
lódnál felállított starttól az első ha­
jót és már az első futam ú.i magyar 
oldalmotoros rekordot hozott. Az ol­
dalmotoros kategória összes indulói 
a tavalyi rekordon belül végeztek. 
Az izgalommentesnék induló ver­
senyt két szerencsés kimenetelű bo­
rulás élénkítette. Először Wuoh- 
mannt „úsztatta'* meg a néki szokat­
lanul keskeny hajó. majd Paulini 
Antalt ..vetette le“ hátáról egy fe­
lette gyors lépcsős autbord.

Ilyen közjátékok közepette .szüle­
tett meg az első érdekesnek ígérkező 
rekordostrom a 175 kcin-es farmoto­
ros versenykateg’óriában. I f j .  \<iytj 
Is tv á n  az i fj . B u d a i/ B éla  által kon­
struált és épített magyar König- 
motorral és Bergsonran-testtel erő­
sen megközelítette a világrekordot! 
Az első futam, melyet, lelazult mo­
torral futott. 52 km-es átlagot ered­
ményezett. ami négy kilométerrel 
gyengébb a német F r a n z  P f e n i g  ál­
tal tartott 56 km-es világrekordnál. 
Az összes érdekelteik nagy ováció­
ban részesültek az eredményhirdetés 
után. A verseny vezetőség rövid ta­
nácskozás után Nagynak újabb star­
tot engedélyezett, aki 53.3 km-rc 
srófolta fel újsütetű rekordját.

Alkalmunk volt beszélni a magyar 
König-motorok építőjével, ifj. Bn-

dayval, aki elmondta, hogy világ­
rekord javításra eddig nem is gon­
dolt, de ha már csupán 2.7 km vá­
lasztja el a világrekordtól, most be­
lefekszik és őszre új világrekordot 
fog futni a magyar König. Remél­
jük, nem lesz csak ígéret! Részletes 
eredmények. O ld a lm o to r o k  125 kerti:

Follpázzal „sp ricce l" if.i. V a g y  a syűszünyl 
175-iis m agyar Köiilií-RITDAV m otorral. Csak 
2.7 km-rel maradt cl az 56 km-es v ilágre­
kordtól. Balsarokban: Vidáman m osolyog  
ifj. \atry a síkor után. Kuinoly érdeklődésre 
tarthat számot a speciál Bergsmanil test.

1. Mészáros B. 29.3 km. Rekord. — 
175 k e n i : 1. Pápai I. 30.fi km. Rekord.
2. Borbás L. 20.8 km. — 250 k o n :  1. 
Szász A. 30.6 tem. Rekord. 2. j. Göm­
bös J. 26.1 kan. 3. Kiss B. 24.83 kim. — 
J u n io r  A .  a a t b o r d -v e r s e n y , 175 k e in : 
1. Ifj. Nagy István 53.3 km. Rekord. 
A  n a p  le g jo b b  id e je . 2. Dr. Feled y S. 
31.2 km. J A  a u tb o r d  tú ra . 175 k o n :  
1. Dr. Feledy S. 30.2 km.

FR O N TH A R C O S

T Ú R Á V E R S E N Y
24  órás 1 2 0 0  ki l omé t e r  t ávo l s á gán az 1100 kcm. autókategória

g y ő z t e s e  Komlóssy Béla úr

7 0 0  k c m  m c w
teljesen normál 4 üléses széria LIMOUSINE modellel.

Ismét fényes bizonyítéka annak, hogy a D K W  kétütemű, kéthengeres, 700 kcm. 
motorjával a lényegesen erősebb hengerűrtartalmú autókkal szemben is fölényben van. 
A D K W  motorok üzembiztonsága, tartóssága és gazdaságos üzemfogyasztásával 
párosult nagy teljesítménye ma már nem lehet vita tárgya. Elsőrendű konstrukció 
és anyagok alkalmazása sok tízezer kilométeren keresztül mentesítik a D K W  autó- 
tulajdonosokat javítási költségektől. Köztudomású, hogy l e e g y s z e r ű s í t e t t  elmés 
konstrukciója a fenntartási költségeket alig számottevőre redukálja. Mindezek, vala­
mint alacsony ára a D K W  gyártmányokat a legszélesebb körökben való elterjedésre 
predesztinálják. Egy DKW  autó nem luxus, hanem napi elfoglaltságában segítő társa.

M A J L A T H  i  VI., GróE Zichy Jenő»utca 17
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Vasárnap vagy hétfőn érkezem
V asárnap vagy hétfőn érkezem . . körülbelül így 

jelezte az ember megérkezését, mielőtt erre a pöfögő 
és zakatoló vasparipára felült volna. Pontos időt 

lehetetlen volt meghatározni. Csukamájolajjal és faggyúval 
kenték annakidején ezeket a szörnyeket és az utazás épolyan 
jó  volt, amilyen jó  volt a kenés.

Nem véletlen, hogy a menetrendszerű közlekedés bevezet 
tése egybeesik a helyes kenőolaj használatának megkezdés 
sével. Csak a megbízható olaj tette lehetővé a megbízható 
közlekedést. Ugyanígy nem véletlen, hogy a vasúti 
közlekedés kifejlődése annyira elválaszthatatlan 
nul összefügg a Vacuum Oil Company nevével.

jfa árólaq kenők é p p

M o b ilo il

A Vacuum Oil Company ott állott a technika évszázadán 
nak bölcsőjénél; ugyanígy a vasúti közlekedés fejlődésénél 
is döntő szerepet játszott.

Minden gép részére a legjobb kenőanyag — ezt a feladatot 
eddig mindig tökéletesen megoldottuk.

A Vacuum Oil Company az automobiliparban is úttörő 
munkát végzett. Georg Selden az első automobilt 1877-ben 
már a Vacuum Oil Company autóolajával kente. Ez a 
vállalat ma már 71 év tapasztalataira tekinthet vissza.

Az automobilisták szemében a Mobiloil már régen 
a minőség és megbízhatóság fogalmát jelenti, 
milliók használják nyugodtan . . . biztosan . . .

UJ MOBILOIL — a Clearosol- 
eljárással készül — legnagyobb a 
cneniiai állandósága — változat­
lan a legmagasabb hőmérsékle­
teknél — alacsony hőmérsékletek­
nél hígfolyós — nagy igénybe­
vételeknéltökéletes üzem biztonsá­
got nyújt.

6JE6VÍETT V ÉOJEGV

V A C U U M  OIL C O M P A N Y  R T . BU D APEST
—  1 7 3  —



LÁTVÁNYOSSÁG

megnagyobbított
service  
és javító 
t e l e p e
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M é r a y - P u c h  k ö z l e m é n y e k

Gvattoriali ulasflások -  Hasznos tanácsolt -  
a márav-Pucn 200 luiaidonosoknak!

(A Méray-Puch 200 tulajdonosok legnagyobb része újonc 
a motorosvilágban, akik részére nem íelesleges olyan taná­
csokkal szolgálni, melyek megiogadása nemcsak a tökéle­
tes üzemet biztosítja, hanem átvezeti őket sok olyan nehéz­
ségen, mely előtt tanácstalanul állanak. Ráadásul az itt 
közöltek általános értékkel is bírnak, tehát minden motoros 
haszonnal olvashatja ezt a cikket.)

T ndulás előtt győződjünk meg arról, hogy a tartányban 
1 elegendő benzin-olaj keverék (öt liter benzinre vagy 
motalkóra negyedliter Mobiloil D) van, hogy a fékek rend­
ben vannak és hogy a gumik légnyomása helyes (elől 1, 
hátul utas nélkül 1.25, utassal 1.75 atmoszféra).

Ha a hideg motort beindítjuk, úgy a karburátor lég­
szűrőjén levő forgótolattyút (az ábrán 4-sel jelölve) zárjuk 
és jó erősen megúsztatjuk, megsvimmeljük a karburátort, 
amíg túl nem folyik az üzemanyag, nem csepeg a karburátor. 
Ha a motor meleg, úgy indításnál sem svimmelni, sem 
a forgótolattyút zárni nem szabadi Nagyon fontos: menet 
közben a légszűrőn levő forgótolattyú mindig teljesen nyitva 
legyen!

Hideg időben indulás előtt hagyjuk a motort rövid 
ideig álló helyben mérsékelt fordulatszámmal járni, kevés 
gázt adjunk, mert a magas fordulatszám nagyon ártalmas 
és komoly zavarokra vezethet. Amint a motor felmelegedett: 
rnár indulhatunk.

A motorkerékpár teljesítménye, megbízhatósága és élet­
tartama annak kezelésétől és karbantartásától függ. A külső 
tisztasága kevésbé fontos, mint az, hogy az összes mozgó 
részek jól legyenek zsírozva, hogy a motort gondozzuk és 
a gépet észszerűen, túlhajszolás nélkül használjuk.

A HELYES KENÉS
A legfontosabb a helyes kenés. Használjuk kizárólag 

az előírt Mobiloil D olajat és a zsírzáshoz sárga vagy vörös 
tovottzsír helyett csakis nemes kenőanyagot, mint például 
Mobilgrease-et. Ha a lezsírzást magunk végezzük, úgy tart­
suk magunkat szigorúan az utasításhoz, melyet legközelebbi 
közleményünkben adunk közre.

A motor, sebességváltó, lánc stb. legnagyobb ellensége 
a rántásszerű, hirtelen, átmenetnélküli igénybevétel, ami 
például a hirtelen kupplungvisszaengedésnél, a kupplung- 
nélküli kapcsolásnál, hirtelen vészfékezésnél stb. lép fel. 
Úgy vezessünk, hogy a sebesség fokozása vagy csökken­
tése mindig síma legyen minden rántás, hirtelen igénybe­
vétel nélkül.

A M é ra y -P u c li 20t» m o to r ja .
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Különösen a helytelen kapcsolás következtében állhat­
nak elő olyan hirtelen rántásszerű igénybevételek, melyek 
az egész transzmissziót veszélyeztetik. Az első aranyszabály 
kapcsolásnál: mindig egészen kimarkolni a kupplung- 
emelőt. És ami szintén ilyen fontos, a kupplung jól legyen 
beállítva, hogy a kupplungemelő teljes kimarkclása való­
ban teljesen ki is nyomja a kupplungot.

HOGYAN KAPCSOLUNK?
Ha magasabb sebességre kapcsolunk (elsőről máso­

dikra, másodikról harmadikra), úgy mindig vegyük vissza 
egészen a gázt, ha azonban visszakapcsolunk (harmadikról 
másodikra, másodikról elsőre), úgy mindig adjunk egy kis 
gázt, hogy a motor megkapja azt a fordulatszámot, mely­
nél a legjobban tudja „bevenni" az alacsonyabb sebes­
séget, illetve áttételt. A kapcsolókart hozzuk simán, rántás, 
kemény mozdulat nélkül az új állásba, a mozdulatnak gyor­
san, de érzéssel kell történnie. A legjobb a sebességváltó 
kart egészen lazán, szinte csak az ujjainkkal megfogni és 
nem díjbirkózó módjára mokányul megmarkolni és elszánt 
rántással új helyzetébe hozni. A helyes kapcsolás gyakor­
lat kérdése, az egészen kezdő is hamarosan beidegzi 
a helyes kapcsolást, ha mindjárt kezdettől fogva megfogadta 
tanácsainkat.

A FÉKEK
A gépen azért van két fék, hogy mind a kettőt használ­

juk is, mégpedig rendszerint egyszerre. Különösen akkor 
elengedhetetlen mindkét fék igénybevétele, ha meredekről 
ereszkedünk lefelé. Ha valamilyen okból kifolyólag hirtelen 
kell fékeznünk, úgy egyidejűleg vegyük vissza a gázt egé­
szen és kupplungozzunk ki1.

Fordulóban a sebességet már a kanyar előtt csökkent­
sük, vegyük el tehát a gázt és fékezzünk a forduló előtt. 
Ha magában a fordulóban fékezünk erősen, különösen ha 
jól fog az első fékünk, úgy könnyen bukás lehet a vége.

Ha emelkedőt kell megmásznunk, úgy idejében kapcsol­
junk vissza. A leggyakoribb hiba az, hogy túl későn kap­
csolunk vissza, a motor fordulatszáma annyira csökken, 
hogy másodikkal, sőt elsővel sem tudjuk már simán leküz­

deni a meredeket. Aranyszabály: még az emelkedő 
kapcsoljunk vissza, miután gyakorlati tapasztalataink 
érzésünk alapján látjuk, hogy az emelkedőt harmadikl 
vagy másodikkal nem tudjuk lebírni. Ez az oranyszab 
a titka annak, hogy egyik-másik motoros játszi fürgeség 
purrog fel a legmeredekebb kapaszkodóra, amíg a tesl 
gép kevésbé beavatott gazdája nagy kínlódások árán M  
csak felszuszogtatni a gépét. Ne igyekezzünk az emeli !  
két harmadikkal venni, ráadásul csúsztatva a kuppll|j 
A kupplungcsúsztatás gyilkos szokás, tönkreteszi a ijg 
Iákat és a kupplung rövidesen csúsztatás nélkül is c 9  
fog. A sebességváltó arra való, hogy használjuk, V  
a mazsolák butábbik kategóriája szokott eldicsekedni ■  
hogy ezt vagy amazt a hegyet direkttel vette.

MENNYI GÁZT ADJUNK? g

Azt az emelkedést, melyet a motor direkttel ,,vesz",B 
ran teljesíthetjük tetszés szerint sok, akár teljes gal 
Második sebességben is megengedett a fürge tepipó* 
azonban olyan erős az emelkedés, hogy elsőre kell vis- 
kapcsolni, úgy takarékoskodjunk a gázzal, csak an 
adjunk, hogy a motor fürgén, de nem túl magas túrasz* 
mai pörögve kapaszkodjék a meredekre. Elsővel ser. 
körülmények között sem szabad forszírozni a tempót, a la 
tempóban haladó motor ugyanis aránylag gyenge hűté 
kap, viszont ha teljes fordulatszámmal járatjuk, úgy erős< 
melegszik. Ha pedig a motor erősen melegszik és nem ke 
elegendő hűtést, úgy hamarosan tiltakozni fog az ilv 
brutális bánásmód ellen: besülhet a dugattyú, beragadl 
nak a gyűrűk, de ennél is nagyobb károk származhati

Sohase vegyük igénybe motorunkat 100%-ig. Akárm 
nyíre jól is van bejárva a motorunk, az alábbiakat vég 
figyelembe. Harmadikkal sohase haladjunk túl huzamos 
ideig a 80 kilométeres sebességet, még akkor se, ha 
szelünk van, vagy pedig enyhén lejtős a terep. Másc 
kai legfeljebb 40-et menjünk, elsővel 20-at, indirekt se 
séggel, tehát elsővel és másodikkal ezt a sebessége 
tartsuk huzamosabb ideig a fentebb elmagyarázott h- 
problémák miatt.

>

■
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B alról-jobbra: B író János (2.3 A lfa  Rom eo), a verseny abszolút győztese. K onilóssy B éla (D K W ), aki fölénnyel nyerte az eg yliteres k ategóriát. A  győzt<
a túrakocsik  győztese , a mi

Reggel hat óra. A Hősök-terén Árpád 
bronzszobra tart seregszemlét a 

Frontharcos Túraút 34 főnyi mezőnye 
fölött. Szelnár dr., eme legjelentősebb 
túraversenyünk tettbevalósítója, utolsó 
útmutatásokkal látja el a versenyző­
ket. Nehéz feladat vár rájuk! Az 1285 
km-es versenytávot 24 óra alatt kell 
7 -htenniök, az útvonalon hat közbenső 

ellenőrző állomás kontrollálja a ver­
het;

yzők átlagát. Aki a verseny első
órájában nem éri el a 60-as, a tö­
bbi 13 órán át pedig az 50-es átla-

könyörtelenül büntetőpontokkal la-
Szerencsére jó az idő, kék az

és a versenyzők lelkes jókedvvel 
sik nyakukba az utat. . .

HATVANAS A TEMPÓ...
. . . Már kinnt nyargalnak a bécsi 

Hon, Győr, az első időellenőrző állo- 
nás felé. És amíg a mezőny kinnt falja 
i  kilométereket, a verseny vezérkara, 
Szelnár dr.-ral az élen, 24 órás készült­
ségbe helyezkedve, a Frontharcosok 
székházában várja az áthaladást és 
dőellenőrzést kontrolláló állomások te­

lefonjelentéseit .. .
. . . Győr jelentkezik: az egész me­

zőny áthaladt a városon, Zalán régi 
500-as Wandererjén 5 hibapontot szed 
fel útravalóull De nem sokáig viszi, 
a keszthelyi ellenőrzést már el sem éri:

a Bakonyban feladja a küzdelmet. 
A mezőny többi tagja jól tartja magát, 
már a balatonföldvári kontrollt hagy­
ják maguk mögött. Kaposvár előtt ket- 
ten feladják a versenyt: Bartal Aurél, 
a mezőny szeniorja, a régebbi Front­
harcos versenyeken oly szép sikereket 
aratott néhai szegény Bartal Gyuri 
édesatyja, majd Rövid Sándor (Rudge) 
nem érik el a kontrollt.. . Most már 
megerednek a büntetőpontok is. Pécsett 
Szűcs (250 Puch) 5, Andrássy Imre (MG) 
15, Blum (Lancia) 10, Láng (350 Zün- 
dapp) 5 és Zsótér (350 TWN) pedig 10 
hibaponttal súlyosbítva robognak el 
Szekszárd felé, míg Kovács (250 Puch) 
feladja a küzdelmet.

HALOMRA DŐLNEK A REKORDOK 
A MECSEKEN!

■•uehok: Lu kaveez, Szűcs. K e sjá r , K o vács és H am bacli a start előtt. Landauer dr., mint A n d rássy  gr . utasa vett részt a versenyen. W iesen g ru n d  (B M W )  
;f  h egyive rsen y  startján ál.

A m árka-csapatgyőztes W an derer-cgyü ttes: H ess E rvin . He 
és báró Koliner Auguszta. Ervinné
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FRONTHARC OS TÜRAUT
Sorra maradnak el Baranya és Tolna 
községei, Szekszárd. Átkelés a Dunán. 
Baja. Jön a Nagy-Alföld . ..

ÖTVENES AZ ATLAG!

Biró (Alfa Romeo) a spori-, W iesengrund (Bfl 
Krohn (Zündapp) az oldalkocsis i 

A  Wanderer csapat (Hess, Hes

) a túrakocsik, Hecker (Zündapp) a szóló- és 
.^kerékpárok abszolút győztesei 
í, Kohner Aug.) team -győztes1.

Pécs mellett zajlik le a miting holt­
versenyek esetére döntő fázisa, a 3.2 
km-es mecseki hegyiverseny, a szer­
pentinekben bővelkedő, 6.5% átlagos 
emelkedésű, szeszélyesen kígyózó út­
vonalon, melynek maximális emel­
kedője eléri a 12%-ot. A versenyzők 
ezidei rohamát teljes siker koronázta, 
halomra dőltek a mecseki rekordok!

A nap legjobb idejét Hess (Wan­
derer) előtt Bíró (Alfa Romeo) érte el, 
aki 2.2 mp-cel javította meg saját ta­
valy futott útvonalrekordját. A túra-

A verseny 11-ik óráját Kecelen fejezi 
be a mezőny. Innentől 50-es átlagot ír 
elő a propozíció egész a célig. Éppen 
ideje: fáradnak a versenyzők, hervad­
nak a motorok, jön az é jszaka . . . 
Minden jel erre mutatott Csongrádon, 
ahol Kesjárnak (250 Puch) 5, Zsótér- 
nak 10, Lángnak 15, Rajnának (Fiat) 
15, Blumnak 5 és Andrássynak 10 bün­
tetőpontot varrtak a nyakukba. Szűcs 
(Puch) és Hahn (Zündapp) már el sem 
érték Csongrádot. Ök kárpótlásul puha 
ágyban szendereghetnek, míg társaik 
reflektorfényben rójják az országutat 
és nyelik a port.. . Orosháza és Deb­
recen között Zsótér (TWN) dől ki a küz­
dők sorából, míg a nyíregyázai idő- 
kontroliban Lukaveez (Puch) és Czulyba 
(BMW) 5—5 pontja mellé Rajna (15), 
Láng (50) és Kesjár (5) újabb pontokat 
szednek fel. Miskolc után Rajna kerül 
talonba . . .

Eger: 166 km-re van a cél! De előtte 
a jászberényi időkontroll! Hárman, 
akik idáig hibapontmentesen futottak, 
most botlottak el: Kugler (Zündapp) 
törött oldalkocsijával bajlódva 50,

Hambach (Puch) és Andó (Zündapp) 
5—5 pontot kapnak. Láng további 50, 
Kesjár pedig újabb 10 ponttal szaporít­
ják pontjaikat.. . Most már csak 20 
km a cél! Nincs több kiállás, mindenki 
végigküzdi a harcot, ha m ég olyan 
nehezen is megy. Mert bizony néhány­
nak már nehezen megy. Igazolja ezt 
az utolsó útszakasz, ahol Kugler 183, 
Láng 220 és Kesjár 173 pontot szedett 
f e l . . .

A CÉLBAN.
Bíró János Alfa Rómeója az első be­

futó, lőtávolból követi Hess Ervin pom­
pás kompresszoros Wandererével. Vi­
haros ünneplésben részesülnek. Azután 
Wiesengrundnak jut ki az ünneplésből, 
aki ötüléses, csukott BMW-jével ab ­
szolút túrakocsi győzelmet aratott. De 
együtt van már a győztes Wanderer- 
team is Hess, Hessné és Kohner 
Auguszta. A két hölgyvezető dereka­
san megállotta a helyét a nehéz ver­
senyen! Mint hibapontmentes, 1.1 1-es 
kategória-győztes fut célba  a mezőny 
legkisebb hengerűrtartalmú kocsijával, 
négyüléses, csukott, 700 kem-es DKW- 
ján Komlóssy Béla. Nagyszerű teljesít­
mény, de joggal elvártuk tőle: hiszen 
immár három éven át megszoktuk, 
hogy a Frontharcos-versenyen minden 
elindult DKW-kocsi diadalmasan fus-

K epek a Fron th arcos 24 órásról. B a lró l: B alás porál 
(B M W ), az abszolút túrakocsi győztes, gu m it folt* 
Ív rolln (Zündapp) u tasa volt, versen y  végén leszedi

h aszn ált, á la K a ri G all. K ö zépen : W iesengru nd  
b ról: D ü rr, aki az oldalkocsi abszolút győztes v. 

szolut győztes szólóinenő H ecker (Zündapp) fá slijá t.

kocsik legjobb idejét Wiesengrund 
(BMW) érte el, míg a motorkerékpár­
csoportokat a két némettel m egerősí­
tett Zündapp-csapat uralta. A szóló- 
gépek csoportjában a nürnbergi Hecker 
(Zündapp) kerek 10 mp-cel szárnyalta 
túl Komlóssy (500 BMW) tavalyi re­
kordját, bár egyik fordulóját erősen 
elrontotta. Noviczky (1000 AJW old.) 
tavalyi rekordja sem tudta vissza­
verni a német Zündapp-menő Krohn 
otromát, aki 4 mp-cel végzett a régi 
rekordon belül. Pathó (BMW old.) és 
Kugler (Zündapp old.) szintén a régi 
rekordon belül végeztek. íme a hegyi­
verseny részletes eredményei-

S p o r t k o c s ik  1.5 1. fe le t t .  1 . B ír ó  ,T. (A l fa  
R o m e o ) 3:00.2 in p . A  n a p  le g jo b b  id e j e !  U j 
u t v o n a lr e k o r d !  2. l l e s s  E. (W a n d e r e r )  3:18.3 
In!!’  "  i - ° i w e r , Á ^ S n /a t a  (W a n d e r e r )  3:35.2 
m p. 1.3 l i t e r ig .  1 . A n d r á s s y  I . (M G ) 3:42.1

3:28.1 m p . A  l e g j o b b  t ú r a k o c s i  id ő . 2. W i l -  
hedn S . (F ia t )  3:40.6 m p . 3. H e s s  Ervim m é 
(W a n d e r e r )  4:41.5 m p . — 1.1 literig . 1. K o m - 
ló s s y  B . (680 D K W ) 4:20.5 m p , 2. R a jn a  E . 
(F ia t )  4:21.3 m p , 3. B o s s á n y i P . (A d le r )  
4:44.3 m p .

Szólóm otorkerékpárok 500 kem -ig. 1. .1.
H e c k e r  (Z ü n d a p p ) 3:06.3 m p . A  le g jo b b  m o ­
to r k e r é k p á r  id ő !  M o t o r k e r é k p á r o s  ú t v o n a l­
r e k o r d !  2. Z a m e cs n ik  T . (Z ü n d a p p ) 3:18.3 m p , 
3. e. M lin k ó  Z s . (Z ü n d a p p ) 3:19.7 m p , 4. 
K o zm a  E . (R M W ' 3:21.5 m p , 5. B a lá s  A . 
(B M W ) 3:22.0 m p , 6. A n d ó  A .  (Z ü n d a p p ) 3:24,5 
m p . 7. M a rt in é k  I . (G i le r a )  3:26.1 m p . 8. H . 
H a h n  (Z ü n d a p p ) 4:03.9 m p . —  350 k em -ig . 1. 
C z u ly b a  M. (B M W ) 3:20.7 m p , 2. H a m b a ch  L . 
(P u ch ) 3:44.1 m p , 2. Z s ó t é r  B . (T W N ) 3:44.7 
m p,4. L á n g  K . (Z ü n d a p p ) 4:41.7 m p . —  250 
kem -ig. 1. L u k a v e e z  F . (P u c h ) 3:25.0 m p , 2. 
K e s já r  J . (P u c h )  3:34.5 m p , 3. S zű cs  L . (P u ch ) 
3:58.9 m p .

O ldalkocsis m otorkerékpárok 600 kem  fe­
lett. 1. P a th ó  G y. (B M W ) 3:33.7 m p. —  600 
kem -ig. 1. J .  K r o h n  (Z ü n d a p p ) 3.33.1 m p . A  
le g jo b b  o ld a lk o c s is  id ő ,  o ld a lk o c s is  ú t v o n a l­
r e k o r d !  2. K u g le r  J . (Z ü n d a p p ) 3:36.3 m p .

T ú r a k o c s ik  2 1. fe le t t .  1 . K o v á c s  K  (H a - 
n o m a g ) 3:40.0 m p . 2 B lu m  B . ( L a n c i a ) '5:53.7 
m p. — -  l i t e r ig .  1 . W ie s e n g r u n d  F . (B M W )

1
A mecseki intermezzo után ismét fal­

ják a kilométereket c  versenyzők.
Kitűnően szerepeltek a B M W -m en ö k  a Frontharcos 24 óráson, 

balról job b ra : K ozm a, B alás és Pathó.
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són célba. Kovács Kálmán nem győzi 
eléggé dicsérni a rendezőség pompás 
munkáját, Bossányit bejáration kocsija 
erősen hendikeppelte, Andrássy pedig 
mindenkinek őszinte-örömére, épségben 
hozta haza utasát, Landauer dr. vezér­
titkárt.

Azután jönnek a motorosok. A 250-es 
csoportban természetesen Lukavecz 
(Puch) öregbítette a Puch-diadalok 
sorozatát, míg a nagykategóriákban 
a Zündapp-menők uralták a teret. Ter­
mészetesen a két német Hecker és 
Krohn tarolták le a legszebb babéro­
kat, amit meghagytak, az a magyar 
Zündapp-versenyzők, főleg Zamecsnik 
és Mlinkó zsákmánya lett. Kozma el- 
idegeskedte a hegyi versenyt, míg 
Pathó (BMW old.) igen szépen szere­
pelt, a Mecseken a rekorder Krohnt is 
megszorította. Melegen ünnepük Ham- 
bachot, aki 250-es Puch-gépét holtver­
senyben hozta célba a szintén 5 ponttal 
befutó 350-es ohv. BMW vezető Czulyba 
mellett, akinek eredménye, akárcsak 
Bíró abszolút győzelme, óvás alatt áll.

Eredmények:

S P O R T K O C S IK :
1.5 1. felett: 1. B író  .7. (A lfa  lio m e o ) 11 bp. 

A b szo lú t  sp o rtk o cs i győztem ! ó v á s  a la tt . 
H ess E. (W a n d e re ri a bp., _3. K ő im éi- 
A u g u szta  (W u n d erer ) 0 bp. — 1.5 literig: 1. 
A n d rá ssy  I . (M tí) 25 bp.

T Ú R A K O C S IK :
2 1. felett: 1. K ová cs  K. (H a n o iu a g ) » bp.. 
B lu m  13. (L a n cia ) 15 bp . F e la d ta : B a rta l 

A. (F ia t ). — 2 li t e r ig : 1. W ii-sen gru u d  l- .
(B M W ) b bp. A b szo lú t  tú ra k ocsi g y ő z te s ! 2. 
U 'illie im  (F ia t ) 0 l»p., 2. H ess E rw in n é  (»Vaii- 
l ie re n  0 bp. — 1.1 literig: 1. k o m ló '.sy  B. 
itíSO DKAV) 0 bp.. 2 Bos.sámyi 1*. í .ld le r . -  
F e la d ta : R a jn a  E . (F ia t).

SZÓ L ó  IVl 0  TO  R K  E  KÉR P Á R O K  :
500 k em -ig : 1. .1. t fe e k e r  (Z iin d ap p ) I) bp. 

A b szo lú t  m o to rk e ré k p á r g y ő z te s ! 2. Zam ees- 
n ik  T. (Z iin d ap p ) 0 bp.. 3. e. M link ó Zs. 
(Z iim lap p ) 0 b p .. 4. K ozm a E . (B M W ) 0 bp .. 
5. B a lás Á . (B M W ) U bp.. li M a rtin ék  1. 
(C íilera) 0 bp.. 7. A n d ó  A. (Z iin d a p p ) 5 bp. 
F e la d ta : H . H a ln i (Z iin d ap p ), Z a lá n  S. (W aii- 
d e re r) és R ö v id  S. (R n d g e ). —  350 k cm -ig :
1. C zu lyba  M. (B M W ) 5 bp. Ó vás a la tt! 2. 
H anibach  L . (P u cli) 5 b p ., 3. L á n g  K . (Z iind- 
app) 340 bp . F e la d ta : Z só té r  B. (T W X ).
250 k c m -ig : 1. L u k a vecz  F. (P u ch ) 5 b p .. 2. 
K e s já r  .1. (P ueh l 103 bp. F e la d ta : S zű cs  L. 
(B u cin  és K o v á cs  «L (B ucii).

O L D A  L K O C S IS  1V1OTOIIKERÉK P A K O K : 
600 keni felett: 1. P ath ó  G y. (B M W ) u bp. 

601) k e im ig : 1. .T. K ro h n  (Z iin d ap p ) d bi». 
A b szo lú t o ld a lk o cs is  g y ő z te s ! 2. Kugrler .L 
IZ iim lapp ) 233 bp.

Repülőnap Budaörsön
A M. ldr. Légügyi Hivatal az líj 

budaörsi repülőtér megnyitásával 
kapcsolatban június 20-án 5 órakor 
látványos repülőnapot rendez. A 
búzái sportrepülőkön kívül r é s z t  
v e s z n e k  a b e m u ta tó n  a n é m e t , o la sz  
és  o s z tr á k  lé g ie r ő k  is e g y - e g y  r e ­
p ü lő sz á za d d a l. A megnyitó ünnep­
ség keretében három magyar sport- 
g'ép műrepülést és kötelékrepülést 
mutat be. majd 3 német vadászgép 
2(1 perces produkciója következik. 
Az osztrák vadász-század katonai 
gyakorlatai után az olasz vadász­
század mű- ás harci repülései van­
nak soron, majd egy olasz bomibázó- 
raj külön e célra épített épületet fog 
bombázni. Végül magyar forgalmi 
gépekből 30 személy fog ejtőernyő­
vel kiugrani.

A jegyek árai 3, 2, 1 P, gyermek­
jegy 50 fillér. Autósoknak külön 
autópark. Vagánautóval és motor- 
kerékpárral 5 óráig az Erzsébet-liíd. 
Hegyalja út. Budaörsi út. új bala­
toni műül és repülőtéri bekötő úton 
át leket kijutni. ..P-‘ jelzésű, díjmen­
tes parkjegyek a belépőjegy vásár­
lásakor külön igénylendők. ezek nél­
kül a parkhely nem vehető igénybe.

m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a I e g t ö k é i e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A .  K .
MOTOR- ÉS UUTOKELLÉK R.-T.

Budapest,  Jókai ucca 11.
Telefon: 12-68-34.
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Kezdő autósok!
Ne kínlódjunk 1

— inkább tanuljunk meg megfor­
dulni szűk uccábanl

Szinte naponta nyílik alkalom végig­
nézni azt a végtelen kínlódást, 

amit az új autósok egyrésze mutat be 
a szűk uccákban, amikor meg akar 
fordulni. Nagyot ugrik előre a kocsi, 
először az első kerekei vágódnak neki 
a járdaszegélynek, azután a hátsók, 
nagyokat csikorognak a fékek és az 
ember szíve megesik az érzékeny kor­
mányszerkezeten, amikor Új Autós úr 
egyálltóhelyben tekeri a volánt, hogy 
majd széthajlik a tolórúd és kapcsolt 
környéke.

Nem okosabb megfordulás helyett 
tovább menni és a legközelebbi mel- 
lékuccán átváltani az irányt? Vagy 
ami ennél is egyszerűbb: megtanulni 
a szűk uccában való megfordulás for­
télyait? Mert ha kocsink csak valami­
vel hosszabb, mint a Balilla, vagy 
éppen a Fiat 500, úgy a szűkebb uccák­
ban már csak reverzálva tudunk meg­
fordulni.

Hogyan csináljuk? — lássuk csak 
sorjában.

1. Kapcsoljunk elsőt, engedjük visz- 
sza lágyan a kupplungot és amikor a 
kocsi megindul, forgassuk át a kor­
mányt a megfelelő irányba, ameny- 
nyire csak lehet. Lassan és óvatosan 
haladjunk és figyeljük a forgalmat.

2. Még mielőtt elérnénk az ucca 
túlsó oldalán levő járdaszegélyt, ta­
possuk ki a kupplungot és fékezzünk 
enyhén, ugyanakkor csavarjuk ellen­
kező irányba a kormányt amennyire 
csak lehet, még mielőtt a kocsi meg- 
állana — néhány centire a járdától.

3. Ha az úttest erősen bogárhátú: 
húzzuk be a kéziféket, vegyük le a lá­
bunkat a fékpedálról és kapcsoljunk 
hátramenetet. Ha az úttest nem bogár­
hátú, hanem lapos, úgy nincsen szük­
ség a kézifékre.

4. Hátramenetben haladjunk át az 
úttesten lassú tempóban és ha az 
előbbi megállás előtt még nem sike­
rült volna egészen „átvágni" a kor­
mányt, úgy tegyük ezt meg most.

5. Még mielőtt kocsink fara elérné 
a járdaszegélyt: kupplungozzunk ki, 
fordítsuk ellenkező irányba a kor­
mányt és fékezzünk úgy, hogy kocsink 
hátsó kerekei vagy félméterre álljanak 
meg a járdaszegélytől.

6. Kapcsoljunk elsőt és induljunk, 
fordítsuk el a kormányt a szükséges 
irányba. És már indulhatunk is tovább.

így írásban egy kissé hosszadalmas­
nak és komplikáltnak látszik a „sza­
bályos" megfordulás technikája. Ha 
azonban megpróbáljuk, úgy azonnal 
rájövünk, hogy mennyire egyszerű 
a dolog.

FRONTHARCOS 
TÜRAIÍT 1937

WANDERER
ü ü s ü m m B a m m m m m

A z e g y e tle n  győztes márka 
team b ü n t e t ő p o n t  n é l k ü l

A U D I-H O R C H  -W AN D ER ER
V E Z É R K É P V I S E L E T :

HESS ERVIN
AUTÓKERESKEDELMI ÉS IPARI KFT.
I., Mészáros-u. 15. -  Telefon: 150-090
Városi bemutató:
V., Mária Valéria-u. 1.-Telefon.-181-259

B U D A P E S T ,  VI., J Ó K A I - U T C A  28. ( H O R N  E D E - U T C A  S A R O K )

M e g jö t t e k  az  új 2 0 0 - 3 S

Ml ÉRAY-PU C H gépek

i l o c s á j J Á N O !
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

Telefon : 
1-463-51

BUDAPEST, 
VIII., Thék 
Endre u. 14.

T ele fon : 
1-46 3 -5 1

M INDENFÉLE G YÁRTM  ANYU KOCSIKHOZ K É S Z  R Ú G  Ó K R A K T Á R  O N
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Nem h i r d e t j ü k  a 
Frontharcos Túraút 
eredm ényét, mert 
hiszen úgyis tudja 
m i n d e n k i ,  h o g y

PUCH 2 5 0  S4

i smé t  f ö l é n y e s e n  n y e r t e  
kategóriáját

/

Káuác’foztcti-n
c d t . c o u P c h  e L z t í t  }

'fb tM tó ta n u
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Raktárról kaphatja 
a berlini kiállítás 
szenzáció ját .
M E G J Ö T T E K  AZ Ú J ,  
ÁRAMVONALAS 250-ES

VICTORIAK
További s z áll í t m á n y o k úton 

Teljesen tokozott SUNBEAM- 
szerű erőátvitel, kidobós pa­
tentkerék. Lábkapcsoló,  
4-sebességes váltómű.

A  legszebb és leg­
tartósabb könnyű 
gép a világpiacon
Új SUNBEAMOK raktáron

K O PPÁ N Y I
DESSEWF F Y-U T C A 47

S U N B E A M ,  N O R T O N ,  V I C T O R I A ,  
S T A N D A R D  k é p v is e l e t.

M O T O R K E R É K P Á R - P N E U

ÚJ T Í P U S A I

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ÉS GÉPJÁRMŰKELLÉK 

BEHOZATALI KFT.
IV., VÁRMEGYE-U. 7 ♦ TELEFON: 18-24-01

Ügyvezető: Vajda András
T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

I n d i á n

M o t o c y c l e s
magyarországi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Fongách-utca 10-14. sz.
felelőn: 292-992. Gvári alkatrészek. Javítóüzem.

KILOMÉTERJELZŐK
se b e ssé g m é rő k , a u ió ó rá k  j a v í t ó m ű h e l y e  
T E L E F O N :  S c h v a r c z  T e s t v é re k
I A A j-  szakórások. Budapest. VI..

Podmaniczky ucca 59. sz.

H e n n e  B M W  s p o r tk o c s in  
b u k a r e s ti  G P -g  y ö z t e s !

A 3.7 km-es bukaresti városi kör­
úton lefolyt GP-verseny sportkocsi- 
győzelmét Heirne szerezte meg, aki 
2 literes BMW sportkocsiján végig 
vezetve, 143 km-es átlaggal fölénye­
sen nyerte a 25 körös versenyt. A 
versenyikocsiik sorában a svájci 
lincseli győzött 35 körös távon 129.5 
km-es átlaggal, míg ellenfelei nem 
tudták elérni a minimális át.Tagstan- 
dardot sem.

M a n n s f é l d  ( D K W )
S o l i t u d e -g y ö z t e s !

A württemberg-i sváb metropolis, 
Stuttgart festői kastélya, a Solitude 
közelében kígyózó erdei cirkuiten 
l'olyt le lOO.OOil néző előtt a német 
motorkerékpár versenyszezón egyik 
legkiemelkedőbb eseménye, a Soli- 
tude-verseny. A nap fénypontja az 
5110-as kategória BMW—DKW össze­
csapása volt, melyből ezúttal a D K W -  
m e n ő  M a n n s fe ld  k e r ü lt  k i g y ő z t e s ­
k én t 113.(1 km-es átlagával, 16 mp- 
cel előzte meg a müncheniek kép­
viseletében indult Leyt, akit har­
madik helyen kéttized mp hátrány­
nyal Bodmer (DKW), majd Herz 
(DKW) követett. A 250-es csoport­
ban Kluge (DKW) győzött márka­
társa. Winkler előtt 108.3 km-es át­
laggal. míg a 350-es kategória 
Fleisehmann (NSU) zsákmánya lett 
110.4 km-es átlaggal. Az oldalkocsik 
legjobb idejét Braun (DKW) futotta 
100.2 km-es átlaggal Zimmermaim 
(NSU) és Schumann (DKW) előtt.

N ém etorszá gb a n  a  fe le m e lt  n y e rsg u m i- 
v á m o t te lje s  eg észéb en  a B um a-gyártás 
tech n ik a i b e ren d ezése ire  fo r d ít já k .

W im p e r is , a  lo n d o n i k ir . a eron a u tik a i 
•társaság e ln ök e  sze r in t  a  m a i re p ü lő g é p - 
k o n s tru k c ió k  és m o to ro k  m a x im á lisa n  Ö00 
km -es se b esség  e lérését teszik  e lm éle tileg  

‘le h e tő v é . \\ im p e r is  a  m a i re p ü lö g é p k o n stru k - 
c ió s  a la p e lv e k  szerin t é p ü lt g ép ek k e l e lé r ­
thető m a ga ssá g ot 18.500 m éterre , a n o n sto p ­
rep ü lést 20.000 km -re  becsü li.

A z  őszre  elk észü lő  ú j. ó r iá s  Z ep pelin , az 
,,L Z  130”  D ie s e l-m o to r ja it  ism ét D a im ler - 
B en z száillítja .

E u ró p a  le g n a g y o b b  g a rá zs a  L on don ban  
é p ü l. A  tízem eletes épü le tb en  1250 k o cs i szá ­
m á ra  lesz  h e ly .

A u s z tr iá b a n  k öte lező  a  b iz to n sá g i (szilánk - 
m entes) ü veg .

A z  id e i hatnapos tr iá l jú liu s  32—17-ig ke­
rü l le fu tá s ra  az a n g lia i L la n d r iu d o d  W e lls  
■környékén. A  tr iá lo n  80 ném et in du l, ak ik  
•két sp e c iá lis  k u rzu son  k észü lnek  a „ t r ó fe a  ‘ 
•visszaszerzésére. A  n ém et n em zeti csapat 
1 le n n e  (500 B M W ). S te lze r  (500 B M W ) és 
K raus-M  fillé r  (000 B M W  o ld .) összeá llításba n  
ál 1 a  v on a lh oz .

T ö rö k o r sz á g  ben zin - és pe tró le u m  m o n o p ó ­
liu m  bevezetésén ek  g o n d o la tá v a l fo g la lk o z ik .

Nürnbergbeu a k e ré k p á ro so k  nem  h a la d ­
h a tn a k  e g y m á s  m ellett. K iv é te lt  csak  a m un­
kába  á llást m eg e lőző  és az ü zem zá rla to t k ö ­
v ető  id ősza k  képez. Ü d vös v o ln a  ezt az ú j í ­
tást N ü rn b e rg  ód on  fa la i  k özü l m á sh ová  is 
á tp lá n tá ln i . . .

A z  Írország i 200 m é rfö ld e s  „X o r d -W o s t  
200“  m o to rk e ré k p á r -v e rse n y t, m ely  a jú n iu s  
•közepén le fu tá sra  k e rü lő  a n g o l T T  v e rse n y e k  
p ró b a g a lo p p já n a k  szá m ít, az e g y e s  k a te g ó ­
riák ba n  G uthrie  (500 N orton ), 132.2 km -es, 
W h ito  (350 N o rto n ) 123 km -es és Sm itli (250 
E x ce ls ie r ) 105.2 km -es á lla g g a l n y erték  m eg. 
A v e rse n y  50 in d u ló ja  közü l csak  20 érkezett 
c é l b a . . .

J ach tm an n  ném et v ito r lá z ó  re p ü lő  G runau  
B a b y  II. típ usú  g é p é v e l 40 ó ra  55 p e rce s  m o ­
to rá é i kü li id ő ta r ia m re k o rd o t  á ll íto t t  le l. A 
ré g i rek ord  36 ó ra  v o lt .

G r ó f  A rco -Z in n e b e rg , a ré g i m a g y a r  h eg y i- 
v e rse n y e k r ő l j ó l  ism ert e g y k o r i  a u tó v e r ­
sen y ző , s p o rtre p ü lő g é p é v e l e g y  a fö ld  köze ­
lében  vett é les fo r d u ló b a n  1 (hasúszott és m e g ­
halt.

ARDIE
K V A L I T Á S

M O T O R K E R É K P Á R O K

1937 TÍPUSAI
E R Ő_____________
S Z É P S É G

G Y O R S A S Á G

K. BAUER TIBOR GYŐZŐ
V I .I Z A B E L L A - U .9 8 .  T E L . :  120-912

Autókesztyű. . P 6 * 8 0
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
- K E S Z T Y Ű S  É S  B Ő R Á R U K

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

LEGYEN ÖN IS 
MEGELÉGEDETT. VEGYEN

K Ő F A L V I - nál
OLDALKOCSIT
Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97
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A FRONTHARCOS TÚRAVERSENY 1285 km.-es (24órás) távján a

T Ú R A A U T Ó K  G Y Ő Z T E S E
W I E S E N G R U N D  F E R E N C  úr

te lje s e n  norm ál ö tü léses 
c s u k o t t  t ú r a m o d e l l e l

V E Z É R K É P V I S E L E T :

M AJ L Á T  H
VI., GR. Z I C H Y  JE N Ő -U . 17.

F R O N T H A R C O S  T Ú R A Ú T  1 9 3 7

.. MINDENT ELSÖPRŐ 
ÚJABB Z Ü N D A P P  DIADAL!
A szezon legnehezebb és legklasszikusabb versenyén a Zündapp újra döntő győzelmet aratott. A frontharcos túra- 
üton bebizonyította, hogy a túragépek között nemcsak a legmegbízhatóbb,  hanem a leggyorsabb is.

8 ZÜNDAPP A  STARTNÁL 

7 Z Ü N D A P P  A C É L B A N
S o l ó  5 0 0  k < m .- e s  k a t e g ó r i á b a n :

1.  Hecker Zündapp gépen és a hegyiversenyen a nap legjobb motorkerék­
páridejével megjavítja a re k o rd o t .

2 . Zamecsnik Zündapp gépen a hegyiversenyen a legjobb magyar időt futja.
3. Mlinko Zündapp gépen 

O ld a ik o c s is  600 kcm .-es  k a te g ó r iá b a n  .
1 . Julius von Krohn Zündapp gépen és futja a hegyiversenyen a nap leg­

jobb oldalkocsis idejét és új re k o rd o t .
2. Kugler József Zündapp gépen a régi rekordon belül

Vezérképviselet: PAJOR IMRE 
VI., Jókai-utca 21. Tel.: 120-228
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Amivel nem ári liszlában lenni -

Az autóizzó, különösen a reflektor­
ban levő kettősfényü izzó nem 

tartozik az olcsóságok közé, ha kiég, 
úgy azt nemcsak a zsebünk érzi meg, 
hanem gyakran felette kellemetlen 
helyzetbe is kerülünk, amikor reflekto­
runk kint éjjel az országúton hirtelen 
kialszik és csak az ösztönünk és jó­
szerencsénk ment meg bennünket at­
tól, hogy valami országúti fában te­
gyünk kárt. Nagyon sok baleset szár­
mazott már abból, hogy a reflektor 
hirtelen kialudt, mert kiégett az izzó 
körtéje és a vezető a vaksötétségben 
nem tudta a helyes irányt tartani ad­
dig, amíg a gépet lefékeznie és meg­
állásra bírnia sikerült.

A korszerű autóizzó rendkívül meg­
bízható, annak ellenére, hogy arány­
lag nagy túlfeszültséggel, tehát erősen 
túlterhelve ég, — ami a hófehér fény 
miatt szükséges, — mégis csodálato­
san hosszú ideig „él" és közeli ki­
égését mindennél jobban jelzi a csök­
kent fónyteljesítmény és a körte barnás­
fekete elszíneződése. Rázással szem­
ben aránylag érzéketlen a mai vastag 
és rövid izzószállal ellátott izzó, úgy­
hogy a szerencsére ritka, de annál 
kellemetlenebb kiégésnek okai az 
esetek túlnyomó részében nem magá­
ban az izzóban, hanem a gép elektro­
mos berendezésében rejlenek.

Az izzó akkor ég ki, ha valamilyen 
okból erős túlfeszültséget kap. A túl­
feszültség pillanatok alatt elolvasztja, 
elégeti az izzószálat és az izzó tönkre­
megy. A mai modern, feszültségsza- 
bályzós világítási berendezéseknél 
szinte kizártnak tekinthetjük azt, hogy 
izzónk túlfeszültséget kapjon, mert 
hiszen éppen a szabályzószerkezet 
gondoskodik arról, hogy a dinamó 
által termelt áram feszültsége ne lépje 
túl azt a határt, mely az izzók, gyújtó- 
tekercs, kürt stb. működtetéséhez szük­
séges.

A nem feszültségszabályzós elektro­
mos berendezéseknél azonban már

könnyen lehetséges az, hogy a dinamó 
által szolgáltatott áram feszültsége 
ugrásszerűen emelkedjék, hiszen a fe­
szültség annál magasabb, minél na­
gyobb a dinamó fordulatszáma és mi­
nél kisebb a terhelése. A dinamó 
árama az akkumulátort tölti, helyeseb­
ben az akkumulátoron át kerül a fo­
gyasztási helyekre, így az izzókhoz. 
Ha valamilyen okból kifolyólag az

Hol lehet baj az akku házatáján?

akku kikapcsolódik az áramkörből, 
úgy a dinamó által termelt áram fe­
szültsége annyira emelkedhetik, hogy 
az izzók pillanatok alatt kiéghetnek, 
az úgynevezett dinamóbiztosíték nem 
mindig hárítja el a bajt, igen gyakran 
kiégnek az izzók, még mielőtt a bizto­
síték ólomszála olvadna ki.

MIT TEGYÜNK. HA KIÉG AZ IZZÓ?
A legelső lépés megállapítani, hogy 

az izzó kiégését nem aggkori vég- 
elgyengülés okozta. Elképzelhetetlen, 
hogy mindkét reflektorizzó, vagy vá­
rosi lámpa stb. egyszerre menjen 
tönkre aggkórban, ha tehát csak az 
egyik vagy másik izzónk nem ad 
fényt, úgy a leghelyesebb először is 
jól megkopogtatni, mert lehet, hogy 
a foglalat kontaktusában van a hiba 
és kopogtatásra az izzó ismét ég. Le­

li a valahol elkopott a kábelek szigetelése, 
úgy a sérült helyet jól csavarjuk körül 

szigetelőszalaggal.

hét, hogy a biztosíték égett ki. A leg­
jobb a sikertelen kopogtatás után ki­
venni az izzót és jól megnézni a szá­
lát, azonnal észrevesszük, ha kiégett. 
Ilyenkor nyugodtan berakhatjuk a tar­
talék izzót, majdnem kizárt dolog, hogy 
a kiégést túlfeszültség okozta.

Ha egyszerre égnek ki az izzók, úgy 
már túlfeszültséggel állunk szemben. 
Ha ilyenkor új izzókat szerelünk be, 
úgy az új izzók is kiégnek, ha meg 
nem szüntetjük a túlfeszültség okát. 
Az első lépés az új izzók beszerelése 
után bekapcsolni a világítást anélkül, 
hogy a motort beindítanák. Ha a túl­
feszültséget az okozta, — és ez a leg­
gyakoribb ok, — hogy az akkumulátor­
nál kontaktushiba van, úgy a lámpák 
sötétek maradnak. Kutassunk tehát ki­
égett biztosíték, szakadt vezeték stb. 
után.

Ha az izzó csak halványan világít, 
bár akkumulátorunk jól töltött állapot­
ban van, úgy vagy a kapcsolóban 
van a hiba, vagy pedig az akkumu­
látorban rossz a kontaktus. Néha elő­
fordul, hogy az akku szorítócsavarjai­
nak egyike lazult meg és hol van kon­
taktus, hol nincsen. Ilyenkor — miután 
levettük az akku fedelét — megrán- 
cigáljuk az akkuhoz vezető kábeleket. 
Ha ilyenkor az izzók fénye hol kial­
szik, hol kigyullad, vagy pedig villog, 
úgy már meg is találtuk a hibát. Néha 
az is célhoz segít, ha erélyesen meg­
himbáljuk a kocsit, azonnal jelentke­
zik az a kontaktushiba, melyet a moz­
dulatlan kocsinál esetleg nem észle­
lünk és azt hisszük, hogy minden rend­
ben van.

CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., ROTHERMERE (BALATON)-UTCA 2. TELEFON: 122-047
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M i ú jsá g
H éb li ú r?

Autósok, motorosak figyeljetek! 
Nektek való pikantéria. Déván Ist­
ván. az ismert sportember június 
26-iki (szombat) kezdettel 14—lé na­
pos autótúrát rendez, melynek tavja 
az Alpesek legszebb vidékein vezet 
keresztül. Budapest. Semimering, 
Gráe. Padkstrasse, Klagenfurt, \\ ör- 
tersee, Villaöh, Cortina d’Ampezzo. 
Dolomitok. Bozen. Meran, Passo 
Stelvio (2756 méter), Tirano. Berni- 
napass, Poníresma. St. Moritz, Ju- 
lierpass. Tiefenfeastel, Davos, Budis. 
Aríberg. Landedk, Innsbruck. Salz­
burg'. Wien. Budapest. A táv 2170 
km. A túra tulajdonképpeni célja a 
Passió Stelvio ahol Déván István, 
kiváló seg'édoktatóival. tízes csopor­
tokban. egyhetes sítanfolyamot ren­
dez. ahol nemcsak haladót de egé­
szen kezdők is rész tv eb etilek. Mind­
azon autótulajdonosok, akik autóval 
nem rendelkező utasokat̂  visznek 
magukkal a túrára, személyenként 
120 pengő útikölteégmegtérítési kari­
nak. Akit a túra érdekel, forduljon 
levélben Déván Istvánhoz, II., Gör­
gey Arthur ucea 31. III. 1.. aki min­
den részletet megad. A túra, amint 
látjuk, az Alpesek leggyönyörűbb 
vidékein vezet keresztül. A Dolomi­
tok. <az Engadin, a Berninapass, a 
Stelvio, az Arlberg. mindmegannyi 
gyöngye az Alpeseknek. Déváin Ist­
ván. mint régi autós és síző minden­
ben a legjobbat igyekszik nyújtani 
a túra résztvevőinek.

— H a llo m , a K A M C  elh a la sz tó t !a  
jú n iu s  e ls e jé r e  te r v e z e t t  k e c s k e m é ti  
k ö r v e r s e n y é t ?

— Igen. a KAMC legutóbbi köz­
gyűlésén elhatározta, hogy az eddig 
évente Kecskemét, város belterüle­
tén megrendezésre került automobil 
és motorkerékpár gyorsasági kör­
versenyét. néhai díszelnökiVk. vitéz. 
Gömbös Gyula emlékére, ez évben 
szeptember hó 19-én először, mint 
..vitéz Gömbös Gyula Bml'átókőrver- 
senyt" írja ki. A versenyre már ed­
dig is több nagyértékíí tiszteletdíjat 
és vándordíját ajánlottak fel.

— N e m  tu d ja  v é le tle n ü t. H é b li  úr. 
m e n n y ié r t  sz e r e li] ; a f é n y je lz é s t  az  
e l e k tr o m o s  k iirt n y o m ó g o m b já r a ?

-  De igen és ajánlom, mielőbb 
tessék elvégeztetni a munkát! Meg­
szokás ugyanis, hogy veszély esetén 
a vezető a kürt-nyomógombhoz 
nyúl jeladás céljából. Éjjel azonban 
a városban tilos a kürtölés. Ebiből a 
beidegzett mozdulatból tehát kár 
származhat, ha a jelzőberendezését 
nem alakíttatja át úgy, hogy éjjeli 
állásra átkapcsolva, a nyomógomb 
érintésekor ne a kürt, hanem a fény­
szóró vibráló fénye villanjon fel. Az 
előírásnak megfelelően tehát ilyen­
kor nem hangjelzést, hanem fény­
jelzést adunk. A berendezéséhez 
szükséges automatát 25 pengőért 
felszerelve szállítja: Boseh Róbert 
kft.. Budapest, Váci út 22—24.

— C ím v á lto z á s ?
— Van. Révész László autótechni­

kai cikkek és láncraktárát Gr. Zichy 
•Jenő ucea 44. sz. alá (Jókai ucca sa­
rok) helyezte át.

— K ö n y v i t  jd o n s á y ?
— Az is van! Toreseséuyi Károly 

lendőrfogalmazó. a kecskeméti gép­
járműosztály vezetője, ..Közlekedés- 
tan" címen hasznos könyvecskét 
adott ki. Mint a könyv írója előre- 
bocsájtja. a mű megírásánál ikiilö- 
nös gondot fordított arra. hogy az

érdekeltek ne csak kötelességeiket, 
hanem jogaikat is megismerhessék 
belőle, mert adott esetekben csaik 
így tudnak eredményesen véde­
kezni. A könyv birtokában az érde­
kelteknek nem kell felvilágosításért 
a hatóságokhoz fordulni, ami igen 
nagy és sokszor érzékeny időveszte­
séggel jár, hanem kérelmeiket jog­
szabály szerinti mellékleteikkel el­
látva nyújthatják be és így a ható­
ságok lényegesen rövidebb idő alatt 
intézhetik el ügyeiket. A munka a 
szakirodalomban hézagpótló, mert a 
legújabb rendeleteket is magában

Generáljavított és használt m o to r ­
k e r é k p á r o k  és o ld a lk o c s ik  át­
költözés miatt igen olcsó áron eladók

C S E R É P F A L V I
L O V A G - U .  2.  T E L :  3 1 0 - 6 1 9

G R A H A M  KÉPVISELET
S E R V I C E  ÉS J A V Í T Ó M Ű H E L Y  
V., ZÁPOLYA-U. 26. TE L. :  292-011

Á  kocsi nem rá z -é lv e z e t az utazás!

i

£1
i

iO S C H  ÍRÓI

Túrákon, kiinduláson, de a városban is az út egyenetlenségei kel emetlen lengésbe hozhat­
ják a kocsit, amellett a tengelyek és az alváz kilengései csökkentik a vezetés biztonságét

Aut ónkr a  s z e r e l t e s s ü n k  az  ut as ok  k é n y e l mé r e  
é s  n y u g o d t  k o r m á n y z á s  b i z t o s í t á s á r a :

3 hydraulikus C C 0M E T lökhárítókat
Egy és kétdugattyús típusok bármely súlycsoportba tartozó kocsikhoz. Kérjen ajánlatot:

ÜIEIRT KFT. BUDAPEST, V.VACI-UT 22-24.T.:292-338
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I S M É T

KAPHATÓK
MAGYARORSZÁGON

JÖL?3L* A JlJ J t if lAJbQ,2 6 0

V e z é rk é p v i se le t :  SZ ILÁRD BÉLA
B U D A P E S T ,  VI . ,  N A G Y M E Z Ő - U T C A  15

foglalja, éppen úgy használhatják 
a vezetői vizsgám készülők, mint az 
autótulajdonosok, ügyvédeik, bírák, 
rendőrök, csendőrök, főszolgabírók 
hivatalos eljárásaikban. Ha a köz­
úti balesetek nagy számát tekintjük 
(naponként átlag 70 Magyarorszá­
gon), akkor nem kell bizonyítani, 
hogy a közlekedésrendészeti jogsza­
bályok alapos ismerete nemcsak az 
érdekéitek magánérdeke, hanem köz­
érdek is. _ A könyv megrendelhető: 
Kecskemét, póstafiók 15. címen, a 
pénz (2 pengő 60 fillér) előzetes be­
küldése mellett. A szakszerűen ösz- 
szeállított könyvet olvasóink ügyei­
mébe ajánljak.

— M i  az a c s o m a n  m a g á n á l, 
H é b l i  ú r i

— Egy RIV csapágyat vásárol­
tam. nagyon meg vagyok elégedve 
ezzel a márkával! A BIV csap­
ágyakhoz elsőrendű nyersanyag te­
rül felhasználásra s az egyes csap­
ágyrészek kidolgozása automatikus 
gépeikkel történik. Az elkészítési fo­
lyamat alatt az egyes esapágyrésze- 
kot több mint 100 preciz mérőeszköz­
zel, a legpontosabb méréseknek ve­
tik alá, úgy hogy a megmunkált 
futófelületek toleranciái századmili- 
méternyi határok között mozognak. 
A RIV-koncerimek két olasz és egy 
franciaországi gyára van, melyek 
napi teljesítménye az 50.000 darabot 
is túlhaladja.

— É s  m ily e n  p r o s p e k t u s  az o lt  
m a g á n á l?

— Ford-Eifel! Egyik barátomnak 
ajánlom ezt a remek kiskocsit, mely 
egyben luxuskocsi is! Bátran mond­
hatjuk ezt az új Ford Eifel-kocsikra. 
melyek gyönyörű áramvonalas kül­
sejükkel, elsőrendű szerkezetükkel a 
nagykocsik szépségét és kényelmét, 
a kiskocsi olcsó beszerzési árával és 
gazdaságos üzemével egyesítik. 
Szinte hihetetlen, hogy ez a szép és 
jó kocsi mindössze 4900 pengő!

— M i  a z a l íö te g  ú js á g  a h ón a  
a la tt, H é b l i  ú r?

— Német szaklapok. Az egész né­
met szaksajtó sokoldalas cikkekben 
számolt be az Autobahnon végzett 
kísérletekről, melynek során a ki­
próbált 200 kem-es Victoriáibó] egy­
szerű karburátor-beállítással és a 
csatornák polirozásúval 91 és 93 
kmes_ átlagsebességet hoztak ki 300 
km-né'l nagyobb távolságra. Az ösz- 
s/.es szaklapok egyhangúan gratu­
láltak Küchenne'k, Victoriáék zse­
niális konstruktőrjének és beiga­
zolva látják az előlegezett elragad­
tatást, amely a modern Victoriákat 
a berlini kiállításon fogadta. Kíván­
csian várjuk a kísérletek folytatá­
sát az új 250-esseb

— E g y é b  k ü lfö ld i  h íre  nincs1
— Hogyne lenne. Azt meg egy an­

gol újságban olvastam, hogy Lord 
Bui-ghley, nálunk is ismételten sze­
repelt kiváló atléta az 1928. évi olim­
pia 400 méteres gátfutóbajnoka, to­
vábbá nyolcszoros angol bajnok ez 
év április 20-án a Firestone gumi­
abroncs és gumigyár, Brentford, 
angliai cég igazgatóságának tagja 
lett.

— ,1/osí m á r m o n d jo n  v a la m i p esti  
ú jd o n sá g o t  is.

— Kívánságára. Az Indián moto­
rokat képviselő ifj. Seifrid Húgó 
cég Forgács uceai üzemének na- 
gyobbítási munkái befejeződtek. A 
modern szerszámgépekkel felszerelt 
műhely mindig- jóhírnek örvendett 
a motorosok és autósok körében. 
Más. K. Bauer Tibor kétségbeeset­
ten panaszolta az ismert refrént: 
Behozatali engedély! Ölbe tett kezek­
kel kell ülni az üzletben és bíztatni 
a vevőt, egyben saját magát, hogy 
azonnal fog szállítani a vámban álló 
Ardiekből, amint megkapja a beho­
zatali engedélyt. Más. Bezzeg más­
képpen áll a helyzet a Kőfalvi cég­
nél, ineki nem kell semmiféle beho­
zatali engedély, napi tíz órát dolgoz­
nak az üzemiben és így sem tudja a 
megrendelt oldatkoesiikat terminus­
ra szállítani. Ismét más. Ottenreitei- 
keztyűüzem kiváló minőségű moto­
ros ikroimkeztyűt hozott piacra, 
Gram-d Prix keztyű név alatt. Az V. 
magyar G. P.-én Kozma, Lukavecz. 
Mlinkó használták elsőízben, a leg­

nagyobb megelégedésre. Ennek -a 
kiváló sportkeztyűnek legújabb dia­
dala a német Hecker Frontharcos 
győzelme, aki szintén az Ottenreiter 
G. P.-keztyűhkél futotta le az 1285 
km-t. Ezek a magyar keziyűk lesz­
nek hivatva a magyar iparnak el­
ismerést szerezni külföldön.

M I E L Ő T T  H A S Z N Á L T

moiouMr DESZ,
saját érdekében nézze meg 
a r a k t á r a m a t

R EICH FELD  GÉZA
V., V I S E G R Á O I - U .  11, a

Nagy választék h a s z n á l t  
motorkerékpár- a I ka t része k be n

Új t e l e f o n s z á m :  127— 906

B I Z A L O M
dolga a m o to rk e ré k p á r ja v í tá s

FRUHHIILEH0ER SÁNDOR
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewfíy-u. 26. Telelőn: 12-96-87

H  u s z á r  G y ö r g y
Autó-motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vi„ j ó k a i - u . i 
technikai szaküzlet. iAradi-u. sarok) 

T E L .: 1-244-11. 
Motorkerékpárláncok, JAPinotoralkatrészek, Bur­
mán, Sturmev, Moss, Húrt sebességváltóulkat- 
reszek, DUKEX dugattyú, dugattyugyürük, sze­
lepek, tömítések, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„C Y K L O N ”  v u l kan i z á l ó
melegfolt vezérképviselete.

F e le lő s  szerk esztő  és k ia d ó : K  I? A  M  E  R  J  E  N ö  
Á lta lán os  N y o m d a , K ö n y v - és L a p k iad ó  R t. N y o m d á é rt  fe le lő s : I)r. l'.i Istv án .

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták 
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS 
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREÜCCA 15.SZ. 
és  a lk a tré sz g y á rtá s  telefon: 1-303-45
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M O T O R K E R É K P Á R
D Ö R Z S V I L Á G Í T Á S

Segédmotoros és könnyű gépek­
nél közkedvelt, számos előnye 
miatt'- egyszerűen felszerel­
hető, bármely pillanatban üzem­
képes, távoli fénye letompitható, 
elemről állóhelyzetben is vilá­
git, fénve erős és egyenletes.

F é n y s z ó r ó :
tükörátmérője 105 mm. fő- és 
segédizzóval (száraz elemhez). 
ES 105 2 S1 f e k e t e króm 
szegéllyel alsó tarlóval P 20. - 
FS 105X2 GS5 u. a. villás-
tartóval  ...........P 20.—
ES 105. 2 GS6 u. a. kró­
mozva ..................... P 25.

D i n a m ó :
teljesítménye 7,5 V6W n k- 
kelezett, fekete tartóva l: 
WE 5 I ára kábellei P 28.

S z á m l á m p a :
JN 5SS. 6-8 V 1.3 W 5622 B. 
zzóval..................... P 5.70
R u d e l e m t o k :
6V elemekkel KT4/2 P 12 50

D o b o zo s  e lem to k :
4 5V elemekkel KT3 1 P 7.—

B 0 S C H
K ap h ató  m in d en  jo b b  sz a k ü z le tb e n !

N e m c s a k  k e n é s r e ,  h a n e m  
szerkezeti  k a r b a n t a r t á s r a  is 
k i ter jed i  a

METROPOLE
S E R V I C E
uj b é r I e t r e n d s z e r e
12.000 km.-re szóló bérlet ára közp. 
alvázkenésü kocsiknál:
1 */s liter hengerűrtartalomig .. .. P 65.— 
1 'hí —2 ' ! -  liter hengerűrtartalomig P 76.— 
21'- literen felül............................. P 92.—

Vál t son b é r l e t e t
ezzel biztosítja kocsija áilondó lökéleles kondí­
cióját' és mentesül a karbantörtös minden gond­
jától. Külön s p e c i á l i s  karosszéria gyorsjavító 
osztály. Sérülések kijavítása, fényezést is bele­
értve, 2-3 óra alatt elkészül.

M E T R O P O L E  SE RVI CE
VI., LEHEL UCCA 25. SZÁM, TELEFON: 2-923-40

TÖRV. V t D V E

T A V A S S Z A L . . .

MARS-oll
LOWCARBON

Nr. 100  vasy 1 2 5 - ö s

O LA JC S ER E-S ER V IC E  DÍJMENTES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
II., C O R V I N  T É R  5. T E L E F O N :  1-570-16, 1-514-80.
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