A LEGNAGYOBB pEl-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

A torindi Fiat mivek idei meglepetése: az

uj 1100 kem-es, felllvezérelt motorral ellatott,

négyajtos, fuggetlen rug6zasu, aramvonalba

szabott, szazon fellli sebességre képes és
igen takarékos uj Balilla
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»,GUMBURI AN*“

o> 3N torvényesen védett

GUMMI
ESOKOPENY

motorosok részére, igen erds,
fekete gummirozott szévetbdl,
kulonleges, jol bevalt szabassal

9,

szabadalmazott
HATSZELLOZO

berendezéssel
A \]OV(j MOTOROSNEMZEDEK ALMA (magyar szabadalom 106.097 az.)

mely a megizzadast kikuszoboli

ZUNDAPP BUBIAH 5“RN(,'5A
yalasszon a ZUNDARP GUMMIKERESKEDELMi RT. ESOKOPENYGYARA

| 3 a gummikopenygyartds magyarorszagi megalapitéja
VEZERKEPVISELET:

BUDAPEST, IX
PAJOR I MRE 2t
VL., JOKAI-UTCA 21. SZ Thalu Kalman ucca 18

TELEFON: 1-441-66
Telefon : 120-22 8

NAGYSZERU A D L ER-SIKER A
BARTALGYORGY EMLEKVERSENYEN!

~«.s A DULER

ismét bebizonyitotta pompas kvalitdsait és mint
egyeduli buntetépont nélkuli autés befutd
Bossanyi Péter vezetésével az autodk

ABSZOLUT
 GYOZTESE

Eladas: V., Dorottya ucca 1 Telefon: 185-615
MERATRT

Service és javitom(hely: V,, Zapolya u. 15. Tel.: 298-888
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR.
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

Elbgyujlas

Igenis tisztelettel... Minden egyutt
és rokonérzésiink a renddriogal-
maz6 uré, akinek az az emlékezetes
és kinos, végeredményben azonban
hepienddel végz6dott afférja akadt az
autébuszkalauzzal. lgenis, az autébusz-
kalauzzal, aki nem ismerte az Uj szurke
rend@rtiszti uniformist és aki bar kilenc
éve kalauz, nem ismerte — noha nyil-
van koételessége lett volna — személye-
sen a fogalmazé urat és — jegyet,
igazolast kért.

Igenis tisztelettel... Teljes mérték-
ben megértjuk és méltanyoljuk a fogal-
mazé Ur kellemetlen, sét kinos hely-
zetét, aki az ,afférbol" fakadt és a
kalauzra széazpengbs kovetkezménnyel
jart eljardas soran ugy nyilatkozott,
hogy tizenhétéves renddrtiszti palya-
futasa alatt soha ilyen szégyenteljes
szituaciéban nem volt. Akinek arcat
— sajat szavai szerint — eléntétte a
pir, kiment a kocsi perronjara és be-
varta, amig rend6r jott. ..

Mi — nagyon is megértjuk a fogal-
maz6 ar lelkiallapotat. Mi, akik auton
és motoron réjjuk a magyar utakat,
nagyon is jol tudjuk, hogy milyen szé-
gyenteljes, milyen megalaz6 az ilyen
szituacié, kulonosen akkor, amikor mi
nem rendelkeziink a rendértiszti egyen-
ruha félényt és hepiendet biztosité paj-
zséaval ...

Mi nagyon is atérezzik a fogalmazé
ar lelkiallapotat.. . Mi, akikre 6ran-
ként ramordul akar Kovacs XXVIII. Pé-
ter, akar Fekete XXXVI. Gerzson és
betétlapot kovetelén tartja erkdlcs-
nemesit6 célzatu dikcidjat, olyan hang-
nemben, melyhez hasonlét legfeljebb
a tanitonktdl hallottunk pendelyes ko-
runkban ...

Mi, motorosok, akiket még nemrég
akar kézikurthiany, akar holmi kis fus-
tolés miatt el6allitottak a keruleti ka-
pitdnysagokra és bar minden igazol-
vanyunk rendben volt, belltettek ré-
szeg csavargok, uccai nék és zsebtol-
vajok ko6zé, amig el nem készilt az a
hosszadalmas rend6ri jelentés és meg-
allapitast nem nyert, hogy sem magzat-
elhajtas, sem hamispénz gyartasa miatt
nem szerepelink a binugyi nyilvan-
tartéban ...

Mi, akiknek orak hosszat kell néha
sorba allnunk a Veres Palné uccai kéz-
lekedésrenddrségi elészobakban és ha
vezet6i jogositvanyunkba a segéd-
hivatalnok ar Reichfeld helyett vélet-
lenil a Reichenfeld nevet irta, ugy
harom napig lathatunk az Uj jogosit-
vany utan és orvendhetiink, ha a bels6
szentélyben szorgoskodé fogalmazé ar
részér6l csupan egy kis megszégyeni-
téssel Uszhatjuk meg uUgyunket. ..

Mi.. . Akik egy-egy Grand Prix vagy

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 JUNIUS 25.

egyéb témegfelvonulas alkalméaval mar
csak el sem pirulunk, amikor elhang-
zik a renddrtiszti ajkakon a parancs:
Hajtsdk odébb azokatl.. . Amikor nem
tudjuk, hogy mivel szolgaltunk ra arra,
hogy egy sorba helyeztessiink holmi
szarvasmarhékkal vagy egyéb josza-
gokkal, mert hiszen hajtani rendszerint
négylabuakat szoktak, kétlabuakat

csak akkor, ha torténetesen tollaik
vannak...
Mi... Akik, ha véletlenil a naponta

megUjuléd  robotban elfelejtettik be-
fizetni azt az Otpengds blntetést, hat
hajnali 6tkor és vasarnap kelt fel az
egyenruhas rend6r azzal, hogy koves-
stk a kapitanysagra. Ahol majd hét-
fén reggel jogunkban lesz lefizetni
azokat az &tpengbket, mert el6bb nin-
csen pénztar és addig Ulhetiink és all-
hatunk tetszés szerint, de szigordan
a kapitanysag terlletén beltil. Es ha
véletlendl nincsen pénzink taxira, hat
masirozhatunk szolgalati &éves rendéri
diszkisérettel végig a varoson, lesutdtt
szemmel Keriilve el ismer6seink széa-
nakozéan gyanakodé pillantasait...

Mi... Akik... Hiszen a végtelen-
ségig pergethetnék ezt a felsorolast,
a megszégyenitésnek és megalazasnak
ezt a végnélkuli filmjét, melyre okot
nem szolgaltatunk és melyben mi va-
gyunk a fdszerepl6k, mert mar 1918-ban
lekopott rélunk egyenruhank és mert
autéra vagy motorkerékparra merész-
kedink feltini.

Mi nagyon is atérezzuk a fogalmazo
ég az a pir, mely az Aaltalunk igen
tisztelt rend6rtiszt Gr orcait ontotte el
és szivbdl orvendink, hogy a kalauzt
ért drakoéi szigorusagu itélet teljes elég-
tételédl szolgalt.

Es mivel mi atérezzik a fogalmazé
ar lelkiallapotat, tisztelettel arra kér-
juk: cserébe érezze at 6 is a mi lelki-
allapotunkat. Erre, csakis erre kérjuk

Ilarvat Led, a
Vaeiiuni (Ml Co.
rt. vezérljcnzga-

téja a nilnap Un-
nepel le i1 éves
szolgalati Julii-
lenmat. mely al-
kalommal meleg
Unneplésben ré-
szesitették.

KIADJA
AZ ,AUTO-MOTOR- LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V, PHONIX UCCA 12 Sz,

HIVATALOS ORA: 12-1-1G
TELEFON; 114-500

Poitatakarékpénztari csekkszamla szam : 48433
Foly6észamla: Angol'Magyar Bank
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a fogalmaz6é urat, a tébbi fogalmazé
urakat, a feligyel6 urakat, a tanacsos
urakat. Es miutan atérezték a mi lelki-
allapotunkat, igyekezzenek olyan lég-
kort teremteni az aldjuk rendelt legény-
ség korében is, mely légkdrben élesen
elhatarolédik a zsebmetszével szem-
ben és a kisebb forgalmi kihagast el-
kovet6 Urvezetével szemben tanusitott
banasmad.

Nagyon jol tudjuk, hogy az utébbi
idékben lényegesen enyhtlt a helyzet,
a rend6rok Gjabb, fiatalabb és intel-
ligensebb kategériaja részérél naponta
van alkalmunk észlelni az udvarias,
szeretetreméltd, eurdépai hang meg-
nyilvanulasait. Kérjuk a fogalmazo
uiat és a tobbi fogalmazé urakat, hogy
szélesitsék ki, Aaltalanositsdk ezt az
udvariassagot, ezt az eurdpai hangot.
Es akkor éppen ugy fogja szeretni a
mi  kozdnségink is a rendért, mint
ahogyan az 6 Bobbyjat szereti — mond-
juk — London népe.

Es igérjuk, hogy ha ez a nehezen
nélkulozott allapot végre bekdvet-
kezik, Ugy rokonérzésink a fogalmazé
arral szemben egy cseppet sem fog
csokkenni. S6t merjuk allitani, hogy
a leghatarozottabban — novekedni fog.

*

rendérség végre felléphetne azok

ellen a ,cserkész6" taxisok ellen,
akik utaskeresé kératjaikon akadalyoz-
zdk a forgalmat. Az ilyen cserkész6
taxi szép lassan, alig huszkilométeres
tempoéban vanszorog végig a szlk
belvarosi utcakban, ahol el6zni nem
lehet és megreked az egész forgalom.
A taxis mindezzel nem torédik, nyudjtja
jobbra-balra a nyakéat utaskeres6 nagy
igyekezetében. Es ha akad utas, ugy
hirtelen belelép a fékbe, ha szeren-
cséje van a mogotte vanszorgénak,
ugy nem veri bele a hitéjét a taxi
faraba.
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Balrél: Az angol Fané (BMW) roll

AZ EIFELROL ...

sportkocsik abszolut gy6ztese. .f6bbrél:

Rosemeyer (Auto-Union) Eifel-gyodzies!
Fané (BMW) folényesen nyerte a sport-
kocsik versenyéi

BMW# NSU és haromszoros DKW diadal a motorkerékparok versenyében.
Hartmann (Alfa-Romeo) kategéria gy6ztes, IFestetics (Maserati) Kiesetil

A Nurburgringen lefutott Eifel-verseny
bevezetd eseménye a sportkocsik
versenye volt, melynek startjanal tébb
mint negyven versenyz6 jelent meg.
A miting a 2 literes, kompresszor-
nélkili BMW sportkocsik diadalatja
volt. A BMW-menék azonban nemcsak
kategoéridjuk elsé nyolc helyét foglal-

tdk el, hanem az angol Urvezet§ Fané
BMW-jével 1084 kilométeres atlagot

futva a 114 km-es versenyben, a sport-
kocsik abszolut gy6zelmét is a min-
cheni gyar szamara biztositotta, mely
eme gy6zelmét, a 1081 km-es atlagot
futott Richter abszolut 2-ik helyével is
realizéltal A legylrt mezényben még
3 literes kompresszoros masinak is
szerepeltek, mely koérulmény csak fo-
kozza a BMW-diadal értékét, oOrven-
detes eredménnyel szerepelt egy Alfa-
Romeo sportkocsi volanjanal Hartmann
Léaszl6, aki 107.1 km-es atlagaval gyé-
zott a 2 literen felili kompresszoros

SUPERGRIFF

hajlékony, mozgékony bordai a
nedves, 'sikos utak veszélyeit
100°0*ban kikiszébolik

RONA GYORGY

ENGLEIIE ItT pneumatikgyar
magyarorszagi eladasi telepe

BUDAPEST, V., HOLD UTCA 25.

TELEFON: 125 473, 113-448.

sportkocsik csoportjadban Castelbarco
(Alfa-Romeo) és Wimmer (Bugatti)
el6tt, az abszolut osztalyozasban pe-
dig az el6kelé 3-ik helyet foglalta el.

Rosemeyer (Auto-Union) frontban!

A nap fbattrakci6ja természetesen
a versenykocsik 228 km-es futama
volt, mely végul is 300.000 néz6 udv-
rivalgdsa kozepette Rosemeyer (Auto-
Union) gy6zelmét eredményezte, aki
kézel 50 maésodperccel utasitotta a
masodik helyre az unterturkheimiek él-
lovasat, a Mercedes-Benz-vezet§ Carac-
ciolat. A verseny paratlanul heves
kizdelem utan délt el. A startkort 250
méter elénnyel Caracciola fejezte be
elsének Rosemeyer el6tt, majd harom
kéron at adaz parviadal folyt a két
rivalis kozott, melynek eredményekép-
pen a 4-ik kdrben Rosemeyer vette &t
a kommandét. Azutan jottek a kerék-
cserék: 25 masodperc alatt négy ke-
rék! ... A Mercedes-Benz éllovasok,
Caracciola és Brauchitsch, mindent
beleadva ulddzték az Auto-Union krek-
ket, de — hiaba: ,Bernd" verhetetlen
volt!

Részletes eredmény:

(Auto-Union) 1:42:11.1 mp.
Atlaga 1335 kin. Eifelrekord. 2. Caracciola
(Merced* s-Beiizi 1:43:01.4 mp, 3. Brauoliitscli
(Mercedes-Benz) 1:43:5(1.4 mp. 4 Hasse (Auto-
Union), 5. Xuvoluri (Alfa Romeo), fi. Lang
(Mercedes-Benz). 7. Mull6i* (Auto-Union), 8.
Ruesoh (Alfa Romeo). !) Kantz (Mercedes-
Benz), 10. Delius (Auto-Union), 11. Soffletti
(Maserati), 122 Hartmann (Maserati).

A gy6ztes és els6 helyezettek Bosch-
gyertyaval, Continental-gumival  és
Bosch-gyujtassal  arattdk  sikeriket.
Hartmann mellett Festetics (Maresati)
is indult, de keréktorés miatt feladta
a versenyt.

Gall (BMW), Winkler (DKW) és
a tdbbiek ...

A motorkerékparosok versenye az
500-as kategéria BMW—DKW parhar-
cdban kulminalt. Mar a tréning is
titani klUzdelem Aarnyékat sejttette, saj-

1 Rosemeyer

— 191

Posemeyer (Auto-Union) ar. abszolit gyé&ztes.

DKW  krekk
meghendi

nos, a Solitude- gyozes
Mansfeld bukésa erfsen
keppelte a zschopauiakat. Mansfeld
a korhazi agyon ugyan hallani sem
akart réla, hogy nem allhat starthoz, de
a behaté orvosi konzilium zarészava-
ként Huhnlein é6rnagy magahoz vette
Mansfeld bdérnadragjat és ezzel vég-
érvényesen dontott: Mansfeld nem in-
dulhatott!

A verseny azonban igy is szép volt,
mert a 1178 km-es rekordatlaggal
gy6ztes Gall (BMW) mogott végzett
Bodmer (DKW) beigazolta, hogy fiatal
kora ellenére beérkezett mar az extra-
klasszisba. Ley (BMW) harmadik lett.
A 350-es csoportban 1121 km-es &at-
laggal Mellmann (NSU) gy6zott az an-
gol Ujsagiré-versenyz6, Anderson (Ve-
locette) el6tt, aki viszont Fleischmannt
(NSU) elézte meg! A 250-es csoportban

ez(ttal Winkler—Petruschke—Hausler
volt a gy6ztes DKW-team sorrendje.
Az oldalkocsis gépek versenyében

Braun (DKW) gy6zott 1023 km-es re-
kordatlaggal, mig Kahrmann (DKW
old) 981 km-es atlaggal az 1000-es
csoportban karpoétolta magat.

Hat nem gyonyoérl az Eifel-verseny palyaja,
V hattérben a festd6i Nurburg-kastély, elél
Rosemeyer (Auto-Union).



Alegjobb és
legmegbizhatobb tanu—
a fenykép!

Ugyan melyik autdés-motoros nem ismeri azt az elterjedt
és felette kartékony allatfajtat, melynek a tudomany és
— sajnos — a birésag a tanu nevet adta? Ki nem talalkozott
mar a Tanuval, ezzel a kilénos és sokszor tragikus szerep-
kort betdltd fajzattal, mely ezerarcd, néha gyumdlcsoskofa,
néha vasuti bakter kilsében jelentkezik, mindent hatarozot-
tan tud, mindent hatarozottan jobban tud, mindenbe bele-
sz0l és a legtdbbszér a rokon vagy ellenszenv alapjan ad
el6 olyasmit, amit néha még csak hallomasbdél sem tud.
Mindenre, mindig akad tand. Sok tand. Akik mindegyike
masképpen és masképpen adja el6 az esetet és meg-
eskiiszik arra, hogy a kocsi vezetSje nem dudalt, viszont
legaldbb 120-as tempdban vagtatott, minden apré rész-
letre — féleg az ellendrizhetetlenségekre — emlékszik, bar
olyan csekélységekrél, mint példaul a kocsi szine: csak
halvanyan tud beszamolni. Nem tulzads a Tanu-nak ez a jel-
lemrajza. Hiszen mindnyajan emlékszink még — példaul —
a Szabadsag-téri bankrablds esetére, amikor is a tanuk,
koézottuk hatosagi kozegek (1) is, teljes johiszem(séggel
vallottdk eski alatt, hogy a rablék autéja a rablas utan
120 km-es tempo6ban véagtatott at a Nador uccan. Pedig
a rablék autdja, a derék és kiérdemesilt B 14-es Citroen
Ujkoradban is csak ugy futott 80-at, ha el6bb masfél kilo-
méteren at hoztdk lenduletbe — hegynek lefelé.

Aki sokat réjja az utakat, az el lehet készilve ra, hogy
elébb vagy utébb, holnap vagy o6t év mulva belesodrédik
valami balesetfélébe. Lehet, hogy csak a sarhanyoéja lapul
be, lehet, hogy orvosra is lesz szikség. Es igen valészind,
hogy az esetbdl birésagi akta, targyalds lesz. Es ugyan ki
tud jobb, megbizhatébb, objektivebb tanat felvonultatni,
mint az, aki a targyalds alkalmaval fényképsorozatot vesz
el6 az aktataskajabol?

A fényképezés nem mf(vészet, alig tiz pengdért mar
kapni olyan miniatlr filmes gépet, mely helyet nem foglal
el, akar az oldaltaskaban is elfér és nagyon j6 szolgalato-
kat tesz, amikor a vele készult fényképet, mint esetleg per-
dontd bizonyitékot tesszilk le a birésag asztalara. Az ilyen
kis gép kezelését barki percek alatt megtanulhatja, min-

dig Uzembiztos, csak éppen el kell csettinteni és mar ké-
szen is vagyunk.
Csakhogy: bizonyos rendszerrel kell késziteni azokat

a fényképeket, melyek mint bizonyitékok kertlnek a bird-
sag elé. Bizonyos szempontokat kell figyelembe venni.

El6szor is: egyetlen fénykép ritkan elegendé és az
»egyke" bizonyité ereje kisebb, mint a sorozaté. Feltétlendl
legaldbb harom, de inkdbb négy oldalrél fényképezzuk le
a beleset szinhelyét, ebben az esetben a képek nem lesz-
nek ,részrehajlok”, nem képezhetik vita targyat, mert hiszen
minden oldalrél mutatjdk be a baleset szinhelyét, tehat Ggy
a kedvezd, mint a kedvezétlen szemszdégbdl.

Masodszor: minden fényképrél jegyezzik fel, hogy pon-
tosan milyen tavolsagrol, hany lépésrél vettuk fel. Nagyon
sok flgg ettdl, mert a tavolsaggal egyutt valtozik a lat-

jo ~
FENYKEPEZOGEPEK
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iV., Karoly-korut 28 V1., Andrassy-ut 31
V||., Rakéczi-ut 80

sz0g is, a tavlat is mas. Ha elegendé hely all rendelkezésre,
ugy lehetéleg az 6sszes képeket azonos tavolsagboél készit-
sk, igy kénnyebben alakul ki a képek nyoman a helyes
tényallas. De necsak a baleset szinhelyét fényképezzik le,
vegylUk fel az esetleges féknyomokat, a sajat vagy a ma-
sik kocsi, vagy motor sériléseit is fotografaljuk le, ami
a kartéritési per alkalméaval felette hasznos lesz. Hiszen
gyakran csak harom hénappal a baleset utan tudjuk meg
az ellenfél keresetébdl, hogy nemcsak a sarhanydjat nyom-
tuk be, hanem eltértik 6sszes szélvédolvegjeit és raadasul
a géphaztetjét is kettészeltik, amiért kulon 300 pengét
kovetel a jotét lélek. A legtobbszér nem is lesz szikség
az ilyen fényképre, mert az ellenfél — aki latott, amikor
fotografaltunk — nagyon is meggondolja magat és nem
mer nemlétezd karokért téritést kovetelni, mert hiszen tart
a fényképtdl, mint céafolattdl.

Ha komoly ugyrél van szé, Ggy nem art a fénykép-
sorozat elkészulte utan lehetéleg hatésagi személy jelen-
lIétében kivenni a filmtekercset, azt leragasztani és a ragasz-
tas helyén lev6é cimkét alairatni a kéznél levd csenddérrel,
renddrrel, vagy ilyen hidnyaban akéar a Kkisbiréval, vagy
tlzoltoparancsnokkal. Az ilyen filmet megbizhaté cégnél
hivassuk el§ és igazoltassuk irasban, irassuk ra a kopiak
héatlapjara, hogy a masolat az alairt filmtekercsbél vald és
azon semmiféle retusmunka nem tortént Ez nagyon jo
olyankor, amikor az ugyes ellenfél, vagy az ugyes ellenfél
még ugyesebb Ugyvédje talan kétségbevonja a fényképek
valodisagat.

Az eredeti filmeket vagy negativokat mindig 6&rizzik
meg, még pedig szétvagatlan allapotban. igy nem gyanu-
sithatnak meg benntnket azzal, hogy manipulaltunk. Nem
art az egyik filmkockat felaldozni és a balesetrdl készilt
fényképek soradban egyet a balesetnél jelenlevé hatdsagi
kozegrél vagy megbizhaté tanurél is késziteni. Ami bizonyi-
ték arra, hogy a fényképet valéban a balesetnél vettuk fel
és nem ,kulisszalelvételrél" van sz6, amit az ellenfél végsé
elszantsagadban esetleg bedobhat a vitaba, hogy bizonyi-
tékunk erejét csokkentse.

Még akkor is készitsunk fényképet, ha a baleset Buda-
pesten tortént, ahol percek alatt ott terem a rend6rség
kilin6 baleseti jarére. Hatha nem sikertl a jarér fényképe
és hatha olyan szemszogbdl készult, ami éppen az ellenfél
malmara hajtja a vizet.

Ne sajnéaljuk azt a néhany pengét, amibe az a primitiv
kis kamara kertl. Mert az érte kiadott tiz pengé néha olyan
bizonyitékokat szolgaltat, mely nehéz ezreseket ér meg.

Egy kézzel vezethet, ha tokéletes jelzést biztositd

,PATENTSIGNAL”

késziléket hasznal. Minden kbzép-
gombos kormanykerékre atalakitas
nélkil, percek alatt feltehet6.

Késziti: AUTO ELEKTROMECHANIKA
AUTOVILLAMOSSAGI  UZE

BUDAPEST, V., KATONA JOZSEF-UTCA 15
TELEFON: 119-536
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Tizenkét masodpercig

rek els6 replilésuk alkalméaval, azon az emlékezetes na*
pon, 1903.december 19sén Kitty Hawk=ban. Ezatizen*
két masodperc azonban a repulés mai korszakat nyitotta meg.

Tizenkét masodpercig voltak alevegében a Wright=fivé*

Ezen a primitiv repulégépen csaknem minden egész kez=
detleges volt — csak egy dolog volt tokéletes: a kenés.
A Wrightsfivérek ugyanis mar igénybevették a Vacuum
Oil Company évtizedes tapasztalatait: a vilag els6 motoros
replilégépet Mobiloillal kenték.

A Vacuum Oil Company ott &llott a technika
évszazadanak bolcsdjénél; neve elvalaszthatatlanul
egybefondédott a repiilés fejlédésével.

Mobilol

tartott az els6 repulés

Az emlékezetes Gttéré repllés ota a légi kilométerek
milliardjainal valt be tokéletesen a Mobiloil. Ahol
csak repulégépet Uzemben tartanak, ahol a motor ke*
nése életbevagbéan fontos jelentéségl, ott hasznéljak a
Mobiloilt.

Mobiloil az automobiliparban is bebizonyitotta tokéi

letességét. Hetvenegy év tapasztalatai tették képessé a

Vacuum Oil Companyt annak az olajnak el6allitasara,

melyet Gj Mobiloil néven az egész vilagon mint a mis
néség és meghizhatésdg fogalmat ismernek.
Az autésok milliéi jarnak vele nyugodtan és
biztosan.

UJMOBILOIL - amely Clea-
rosol-eljarassal késztl — gya-
korlatilag lerak6désaién les —nem
okoz szelepberagédast vaev du-
gattydagydrubesilest — tokéletes
a kompresszi6 — kevesebb ajavi-
tasi koltség — magasabb a tel-
tesftmeny.

JEGYZETT VEQJEGV

VACUUM OIL COMPANY R T.BUDAPEST
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105 kilométeren feluli

sebesség

— 2 literen aluli

fogyasztads — Fuggetlen els6kerék-rugdézas — Négy-
ajtés aramvonal-karosszéria —

torindi Fiat-gyar legUjabb modell-

jével, az U Balilla 1100-al —
ahogyan mondani szoktdk — a lején
taldlta a szoget. Az Uj modell, mely-
nek els§ darabjai mar befutottak Bu-
dapestre, nagyszerten felel meg a hi-
res négyes kovetelménynek, mely a
géptél  sebességet, takarékossagot,
stabilitast és kényelmet var. — Hogy
ehhez mint kellemes és eléggé fel nem
becsulheté raadas mérsékelt ar, az
alaposan kiprébalt konstrukciobdl folyd
megbizhatésdg és igen elényds kilsé
jarul, csak névelni hivatott azt az ér-
deklédést, melyet a Fiat 0Uj modellje
vilagszerte keltett fel.

Az Uj Balilla 1100 kontsrukcié szem-
pontjabél a nagyszer(i Fiat 1500 nyom-
dokain halad, annak mintegy kicsinyi-
tett maéasa, bar teljesitmény szempont-
jabol alig marad el nagyobb testvére
mogott. Motorja négyhengeres, alumi-
nium hengerfejes, 1090 kcm-es, felll-
vezérelt konstrukci6o, mely 32 l6erét (1)
szolgaltat anélkul, hogy fordulatszama
tulhaladna a megbizhatésag altal sza-
bott fels6 hatart. A motor teljesen gu-
miba van agyazva, rugalmas harom
pont felflggesztésben. Négy sebesség
elére, egy héatra, szinkronizalt és zaj-
talan harmadik-negyedikkel.

Az alvaz a fokozott stabilitas és jo
uttart6 képesség biztositasa érdeké-
ben fuggetlenil rugézott elsé kerekek-
kel van megoldva, a tengelytav (242
cm) tekintélyes, hidraulikus fékek és
lokharitok, fuggetlenal  kormanyzott
kerekek, erdsen tllméretezett 5.00—
15-6s szuperballonok, 12 voltos villa-
mcsberendezés teszik teljessé az egyit-
test.

A karosszéria négyajtés, kozép-
oszlopnélkuli, préseltacél konstrukcio,
széles, hosszl, kényelmes, meglep6en
tagas féréhelyekkel és allithaté ulések-
kel. A hatsé Uulések a hatsé tengely
el6tt talalnak elhelyezést, ami az uta-
sok kényelmét erdsen fokozza.

Alakra nézve a Balilla 1100 karosz-
széridja szazszazalékosan aramvona-
lazott, ami nemcsak jelentés sebes-
séget eredményez, hanem az Uzem-
anyagfogyasztast is lényegesen csok-
kenti. Pontos mérések szerint az U
Balilla 1100 tdlhaladja sikon a 105

km-es sebességet, lUzemanyagfogyasz-
tasa ugyanakkor alatta marad a 9 lite-
ren, ami mindenképpen figyelemre-

mélto. i ) .
Az Uj Balilla 1100-zal végzett prébadt

mindenben bebizonyitotta azt, hogy
egészen kivételes kvalitasu géppel
allunk szemben. A rendkivul er6s,

elasztikus és igen kedvezd suly-l6erd
aranyt létesit6 motor meglepéen jo
gyorsulé képességet kdlcsondz és ka-

I6n ki kell emelni a modell rendkivuli
hegymaszoképességét mérsékelt ~for-
dulatszam mellett is. Az olajfékek

nagyszer( fékezhetdséget adnak, mu-
kodésuk lagy, progressziv és nagyon
hatasos, ami nem meglepd, mert a
Fiat kocsik fékei altalanosan elismer-

tek.

Az Uj Balilla egyik legkiemelkeddbb
erénye a nagyszer( Uttartds és stabili-
tas. A fuggetlentl felfiggesztett és ki-

V Balilla 1100 fuggetlen clsokerék rugézasa
simava varazsolja a legelhanyagoltabb ut-
testet is.

A Balilla 1100 kozéposzlopnélklli négyajtés

karosszéridja nemcsak a he. év Kkiszallast

konnyiti meg. hanem rendkivul tagas féré-
helyet Is hiztosit.

V Maliila 1100 metszete. Figyelemremélté: a motor Igen alacsony beépitése (alacsony suly-

pont - stabilitas),

a kitiné térkihasznalas (kényelem),

az lzléses ,,vonal", a hatsétengely

elé helyezett hatsé Uléspar.
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V Balilla 1100 ,arca". Jellegzetes az aram-
vonalban gémbolydédé hiatoracs, mely immar
Fiat-jellegzetességnek szamit.

rugdzott els6 kerekek simava varazsol-
jak a leggyilkosabb utat is, az opti-
malisan megszabott tengelytdv nem-
csak az egyenesekben, hanem a for
duldékban is fokozott stabilitast juttat
érvényre. A jol akceleralé motor paro-
sulva a kitlné fékekkel, igen forgal-
mas uton is rendkivili Aatlagsebessé-
geket tesz lehetévé, amihez hozzajarul
az, hogy a kényelmes ulés, az igen
tagas latotér, a kénnyd kormanyoz-
hatésag igen hossza tdran sem faraszt-
ja a vezetét. A Fiat-gyar még arrdl is

gondoskodott, hogy az utasokat az
idéjaras viszontagsagaitél is meg-

védje, a préseltacél karosszéria tetdje
és karpitozasa kozott példaul szigeteld
légrés van, ugyhogy a kocsi beldl
nyaron hivds, télen pedig langyos.

Szakkorokben igen nagy jovét és
népszerliséget jésolnak a Fiat-mivek

legujabb  modelljének, mely hivatott
arra, hogy az ezrek kiskocsija legyen.

Mardli Luces
vezérképviselet

és service allomas, eredeti elektro-
mos alkatrészek kizaroélagos eladasa.
«Javitunk barmely gyartmanyd és
rendszer(i autéelektromos vilagitas-
és gyujtasberendezéstgaranciaval

TOTH ES STERN

autéelektromos vilagitas és gyuj-
tasberendezések precizié s Uzeme

Budapest, u, visegradi u. 50. T. 290-373

KILOMETERJELZOK
sebességmérdk, aulédrék javilomihelye

4TELEFON: Sgkhyarckz B'I;iestvtér\%k
st szakorasok, Budapest, V1.,
R Podmaniczky ucca 5. sz.



Megnyilt a
budadrsi repulbtéri

rdés dombok 6lén, impozans z&szl6-

erd6 kozepette varta az Gj buda-
orsi polgari repulétér a févaroshol ki-
0z6nl6 szdzezres vendégsereget, mely
szemtanUja akart lenni az Unnepélyes
megnyitadssal egybekotdtt repulonap
latvanyossagainak. A teljesen modern
vonald, izléses &llomasépulet, a hatal-
mas hangérok fest6i képben illeszked-
nek bele az erdék, hegyek ude pano-
ramajaba. Sajnos, a minduntalan el-
eredt es6é sokat artott a repul6nap
szépségének, hiszen a kodzdnség eser-
ny8erd6 alél volt kénytelen csodalni
a vendég német, olasz és osztrak
replil6szazadok hol félelmesen meg-
dobbents, hol pedig kéaprazatosan
nagyszerl produkcioit.

A megnyitébeszédekkel kapcsolatos
szines luftballoneregetés és galamb-
ropités kedves képei utan a kormanyzoé
elvagta azt a nemzeti szind szalagot,
mely a téren all6 harom magyar sport-
gépet jelképesen az A&llomésépulethez
kototte. Az Unnepélyes aktus nyomaéan
a leveg6be emelked6 magyar Bucker—
Jungmann sportgépek bravdros md-
repulé mutatvanyai kéapraztattdk el a
kozonséget, majd a vendégul Ilatott
német Richthoffen-osztaly egyik sza-
zada kovetkezett a mdsoron harci moz-
zanatok bemutatdsadval. A legljabb
német vadaszgépek mar kulsejukben
is elutnek a vadaszgépek eddigi nor-
maitél: egyfedelli, mélyszarnyd masi-
nadk ezek a 800 léerés, BMW-motorok-
kal szerelt, féltve 0Orzott szirkészold
Messerschmitt vadaszgépek, melyek
libasorban, par méteres nekifutids utan
szédité szogben lendilnek a magasba,

ahonnan rajokba tomérilve, behlzott
futémiveikkel, mint légi torpeddk, zu-
dulnak le 500 km-es sebességgel, po-
koli robajjal a mélybe, hogy a féld
hajmereszt6én veszélyes kozelébdl is-
mét eszeveszett iramban farjak bele
magukat a magassagba ... Erdekes

volt figyelni a kozonség tizezrek arcan

a hatdst, megdobbenést, amit a légi-
habortd  félelmetes nagyszer(ségébdl
nyujtott izelit6 varézsolt az arcokra,

A KEPULONAI'KOL . ..

Felul:

z4szlodiszben pompazik az Gj allomasépulet.

Alul: a németek legUjabb behtzhaté

futomivés, egyfedelli Mcsserscliniitt vadaszgépei.

a megddbbenést, amit az osztrdk és
olasz vadészszédzadok latvanyos md-
repllése kapréazatos csodélattd vara-
zsolt 4t. Az osztrak vadéaszszazadok
ugyanazokat a FIAT C 32 tipusu, két-
fedel(l ezlstdés vadéaszgépeket repulte,
mint az olasz Disperati szdzad. Ezek
a gépek mar j6l ismertek a kozdnség
el6tt, az utols6 matyasfoldi repulé-
napon a goérzi vadaszszdzad ugyan-
ilyen gépeken ké&praztatta el a kozon-
séget... A héarom rajban startol6
osztrdkok pompés mdsora utdn az olasz
szdzad tiz gépe egyetlen kotelékben
emelkedett a magasba és ugyanigy,
zart kotelékben replilve mutatta be
bdmulatos precizitadssal véghezvitt 1&*-
véanyosnéal-latvanyosabb produkcibit,
melyek mindegyike a csapatos md-
repulés magas iskoldjat reprezentalta.
Oriasi hatast ért el a Disperati sza-
zad guUlaszerll zaréfigurdival: az ezist-
madarakat felhn6k mogul el6kandikalé

alkonyati napsugar aranya feledhetet-
lentll szép, ragyogd kontésbe 06ltdz-
tette . ..

Ezutan kovetkezett a repilénap pro-

pagandajanak tengelyébe Aallitott —
~épuletek iégi bombazasa" ... Héarom
bombavetd, 3 motoros, péancéltornyos
Caproni harcigépbél allé6 raj emelke-

dett a magasba. A bombazé6 raj éppen
a kozonség folott repilt, mikor a tér
tulsé szélén felépitett kulisszavaros
teljesen meglepetésszerlien, hatalmas
durrandsok kozepette, faklyas katonak

gyujtogaté munkaja nyoman langba-
borult... IlGzié nélkili, sikertelen szam
volt!

Annal megkapo6bb kép volt a harom,
egyenként harom motorral szerelt ma-
gyar Junkers utasgépbdl kiugré 30 ejt6-
ernyds leereszkedése a tétényi rétekre.

Es ezutan kovetkezett a repiilénapok
tradicionalisan legnehezebb szdma:
bevonulds Budadrsrél! A rendd&rség
a téle megszokott eréllyel komplikélta
a hatalmas kocsitdbor tdvozasat és
féleg a parkhelyhez vezet6 hidtél tar-
totta tavol teljes sikerrel a koézdnséget.
Véjjon minek is épitették fel ezt a hi-
dat?

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.

BUDAPEST, V., ROTHERMERE (BALATONI-UTCA 2

TELEFON: 122-042



Ji benzinpdétant/aigok

naéyVv
offenzivaja
A tiaji'y o6lajviill.ilatok szamitasai
szerint Fiiré6pa,s/erte veszedel-
mes mértékben terjed a beii/dnpo6t-

Flsé helyim all
mely 1.93 m'd-

aiiyafi'ok termelése.
e téren Németorszag,
H6 tohmira méretezett szukségleté-
b6l mar 443%-ot otthon Aallit el6
‘mesterséges eljarassal. Németorszag
0sszesen 0.88 milli6 tonnéanyi bel-
foldi termeléséb6l 0.28 milli6 tonna
szintetikus benzinre, 0-3 milli6 ton-
na benzolra. 0.18 milli6 tomi;i keve-
rés céljara hasznélt szeszre és 0.09

milli6 tonna paldb6l készult ben-
zinre esett. Olaszorszag Onellatasa
is kuzd jar mar a 30%-hoz, mig

Csehszlovakia 21.7%-ot &llit el6 bel-
foldén. Franciaorszag: az évi szuk-
ségletnek 132%-4t. Anglia (U5%-at,
Svédorszag- .'14%-at. Span volorszag
3%-4at. Belgium 2.2%-4t, Hollandia
pedig: 1%-4t &llitja el6 mesterséges
utén.

A benzin természetesen nemcsak
a potanyaffokban talalt erdés kon-
kurensre. hanem els6sorban a Die-
sel-.  palackffaz-. faszénbenerator-

iizemii motorok folytan is jelentds
tért veszitett.
Interiiaeionalis sportkdérikben er6sen sza-

hogy az Gj auté (JIMonnulat
légjak inéi; életbeléptetni.

molnak azzal,
jovére mégsem

Alfa
formula
hetekben j
rondon. melyet még:
tak ki Milanéban. Az Gj
nak els6 startjat Pest-araban, a
Aurbéon tervezik.

Komén a jov6é évi Gj verseny koe-si-
életbelépését megeldzéen, a koztl:
(ri'’-modollel jelenik meg a po-
a réjri formulara szan-
It> hengeres masi-
Coppa

NURBURGRING:

0
W

Imre. a magyar Ziindapp képvisel6,
orvend a hatalmas czusfcserlegnek, melyet
a Frontharcos 21 6ras abszolit gy6ztese, a
német Heckcr (Ziindapp) nyert.

Pajor

A 24 6ras Le Mans
I)»'lahaye-menék el6tt a
(Bugatti) par nyerte meg 3288 km-es i'iss/,-
teljesitménynek megfelel6 137 km-es atlag-
gal. Nagyszerlien szerepelt az Orsieh—Snucr-
wein-k'cttés. mely Adler-szinekben 116 km-es
atlaggal megnyerte az 1110 kem-es kategé-
riat. A versenyen két kocsi nekifutott az
eléttuk keresztbe farait Kippurt Bugattija-
nak: Kippurt azonnal meghalt. Fairfield és
liapli angol versenyz6k sulyos sérulésekkel
keriiltek koérhazba.

sport kocsiversenyt a
Wimille—Benoist

JItérsékeltéka 3 literen
/eluli szeméin/kocsik
adojatz
A Budapesti Koézlény utébbi
szama kozli Fabiuyi Tihamér pénz-
ugyminiszter rendeletét a kozati
jarmdvek kozuti adéja egyes téte-
leinek mérséklésérdl. A rendelet ha-
rom irdnyban tartalmaz intézkedést,
mégpedig: 1. A harom liter henger-
Grtartalméanal nagyobb személygép-
kocsik kozuti addtételeit Iényegesen
leszallitja, ugyhogy a legmagasabb
kategoriadkban a mérséklés csak-
nem negyven szazalék. 2. A kulféldi
allampolgarok tulajdondban 1évé
kulfoldi rendszamu gépkocsik altal
a harmincnapi id6 eltelte utan fize-
tendé kozati adéatalany 0Osszegét
napi egy peng6ben Aallapitja meg.
ami egyrészt a vamkezelés alkal
maval a szamitast egyszerdsiti, mas-
részt husz napnal révidebb belféldi
tartézkodas esetében az adotétel Ié-
nyeges mérséklését jelenti. 3. Az
)17 jalius 1 és 1929 december 31
kozott Uzembe helyezendé hazai
gyartastu és kozhasznalatra szant
1500—5000 kilogram &nsalyd uj te-
hergépkocsi utan kétévi idétartamra
0tvenszazalékos adékedvezményt

biztosit.

26 milli6 auté. Hogy hozzavetéleg fogal-
munk legyen, milyen hatalmas ez a mennyi-
ség: egymas mogé allitva két és félszer érné
korul a foldet. Ezt a hatalmas témegil autot
gyartottak eddig a Ford-mdvek. A vilag
autéallomanyanak igen nagyrésze Ford.
Csak igen j6 aut6é terjedhetett el ily mér-
tékben. Az Gjabb tipusok fény(izéen kialli-
tott aram vonalas karosszéridi még fokozzak
a kocsik kedveltségét.

EIFEL-VERSENY 1937
A SPORTKOCSIK

ABSZOLUT GYOZTESE

A KOMPRESSZORNELKULI 2

LITERES

BMW

sportkocsi Mr. Fané vezetésével
108 km-es atlagaval megelOzve a
kompresszoros sportkocsikat is

MAJLATH, GR. ZICHY JENO-U. 17
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BMYC-VERSENYEK

Kezd6k versenye

A fiatalon elhunyt Palécz Imre emlé-
két van hivatva meg6rizni ez a to-
borzéverseny. A szép gondolatot fel-
karolta a vizimotoros tarsadalom, amit
a népes mezény bizonyit legjobban.
Janius 20-4n 10 6ra utan, kellemetlen
déli szélben startolt el a 24 tagu kez-
dégarda az uGjpesti télikikotében levd
,0reg cserkész"-telep kikoté tutajatél.
A szél a horanyi forduléig viharra fo-
kozédott. A hordny—budapesti sza-
kaszt mar csendesebb vizben futotta
le a megtizedelt, lelkes mezény, a 24
elindult hajéb6l csak 10 érkezett a
célba. A mostoha korulmények elle-
nére az ©sszes tavalyi rekordok meg-
déltek. Tizenegy Ora utdn érkezett az
els6 oldalmotor. Az oldalmotorok ab-
szolut elsé helyén Barabéas (125 ma-
gyar Konig) végzett. Szépen szerepelt
még Altlechner Gyula is, aki verse-
nyen Kkivial koéstolgatta a versenyzés
oromeit. 12 6ra 20 perckor, a verseny-
zérlat utdn eredményhirdetés volt az
Illik vendéglében, ahol a keresztségen
atesett versenyz6k hangulatos sorivo-
versenyt rendeztek. Az utébbi ered-
ményei lapzartdig nem érkeztek be.

Részletes eredmények:
OLDALMOTOROK. 115 kcin-!g. Kajak:

1. Téth L. 1:51:55 mp. — Kétparevezds: 1L
Jlakai) L. 1:55:50 mp. — 125 kcni-lg: 1. Bara-
bas (i. 1:15:25 nvp, az olilalniotorok legjobb
ideje, 2. Klein 1\ 1:33:45 mp. Versenyen Kki-
viul: Muranyi P. 1:30:05 mp. — 175 kein-Ig:
1. <Ir. Molnar .T. 1:37:15 mp. Versenyen kivul
Altleehner Oy. 1:04:55 mp. — 250 kcin-lg:
1. Skobetz L. 1:20:15 mp. — 1000 kein aut-

bord: 1. Juhos Gy. 0:38:30 mp.

Csepelszigeikoruli verseny

A szezon el6tt tervbevett BMYC-
versenyek programszerlden  kerulnek
lebonyolitdsra. Janius 6-4n tartottdk
meg a harmadik, Csepelszigetkdruli
110 km-es tavolsagi versenyt a ,So-
mody Odén" vandordijért. Joval 8 ora
el6tt mar élénk élet uralkodott a Kvas-
say-zsilipnél feldllitott startnal. Félki-
lenctdl féltizenegyig négy osztalyban
inditottdk el a népes mezényt. Az is-
meretlen vizviszonyok, a sekély és
hindros viz sok versenyzének Kkeresz-
tulhdzta a szamitasat. igy jart ifj.
Nagy Istvan, a gyors 175-0s magyar
Konig Buday farmotorjaval is, aki
nagy meglepetést csinalt volna, ha
nincs — hindr. Hasonl6képpen jart

500 SCHILLINGET
IGENYELHET

80 « VISSZAUTAZASI KEDVEZMENY
Schillingatutalast 2 nap alatt pontosan elintézink.

Nemzetkdzi okmanyok és triptikek AUTOMOBILOK,
MOTORKEREKPAROK és CSONAKOK részére.

OSZTRAK FORGALMI IRODA

MAGYAR-OSZTRAK ALPESI EGYESULET
BUDAPEST, VI. ANDRASSY-UT 28

Rubényi is. Kellemetlenebb incidense 125 kem-lg: 1. Wachsmanu F. 4:42:47 mp,
volt Mészéaros Bélanak, kinek tankolas 2. Wilasdy L. 5:11:40 mp. Versemyen Kivil:
kdzben kigyulladt a motorja, szeren-  .KaruhGs 0. 4:10:45 mp. — 175 kcm-ig: 1
cséjére konnyebb sérulésekkel ,Gszta" Borbas L. 3:30:27 mp, 2. Papai I. 3:55:44 mp,
meg a balesetet. 3. S/.arazgat Pal 4:15:25 mp, 4. Schiu K.

Amig az izgalmakkal béven rendel- 4:18:550 mp, 5. Riemer J. 510554 mp. — 250
kez6 verseny folyt, a csekélyszdmua ér- kem-ig: 1. Szasz A. 3:40:220 mp, 2. Kis B.
dekléd6k kivancsian vartdak a hireket  4:01:05 mp, 3. <Ir. Tavary O. 4:28:20 mp. 4.
a Somody-csénakhé&z terraszan tabo- Pribék M. 5:10:20 mp. — 1000 kcm-ig, aut-
rozé idémér6ktsl. 12 éra el6tt érkezett  bord-verseny: 1. liieger A. 1:54:00 mp. — I*-
az els6 és egyetlen autbord, Riegerrel hord tdra 4000 keni-lg: 1. gr. Andrassy M.

a volannal. Roviddel utdna Andréassy 1:47:10 mp. A nap legjobb ideje.
Mihdaly gréf hozta célba 4 literes ame-
rikai inbord masztadonjat. Mint utélag

kiszamitottak, csaknem haromnegyed- N UVOlari (Alfa-Romeo)
6raval javitotta meg a Lélek Jozsef ta- Py Sl A A A
valyi legjobb idejétg. gy6z6it Milandban!
Egy o6ra ielé kezdtek befutni az A milano6i vérosliget cirkuitjén, 133
oldalmotorok. Versenyzarlatig tizenkét km-es tavon lefutott verseny Nuvolari
kismotor érkezett a célba, bizonyitva gy6zelmét eredményezte markatérsai,
az oldalmotorok megbizhat6sagat és Farina, Ruesch és Trossi, valamint a
alloképességét. Emlitésremélté Borbas verseny egyetlen német induléja. Hasse
Laszl6 és Barabds Gusztav teljesit- (Auto-Union) el6tt. Nuvolari a tavalyi
ménye, de féleg az utébbié, aki admi- 12 hengeres Alfa volanjanéal 103,646
nisztraciés hiba miatt versenyen kivil km-es atlaggal nyerte versenyét. Hart-
a legkisebb hengerdrtartalmd magyar mann Laszl6 (Maserati) kollidalt a
Kénig Buday-motorjaval, az oldalmo- szalmatorlasszal, a kritikus helyzetet
torok kozott az el6kel6 abszolit ne- azonban, hala Iélekjelenlétének, min-
gyedik helyet érte el. Részletes ered- den baj nélkul Uszta meg. Festetics
mények: (Maserati) feladta a versenyt.

R IV
~ golyos és gorgos
csapagyak

Autokhoz, motorkerékparokhoz.

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul kild:

SZILARD BELA

Budapest, VI.,, Nagymez6-u. 15

TELEFON : *125-336
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Ok ketien...

frta: Bir6 Jend.

Ragya (bejon
J6 napot, Gaz uri

Géaz: Szolgéaja, Ragyam!...
csomag a héna alatt?

Ragya: Vettem magamnak egy bukoé-
sisakot!

Géz: Minek magéanak sisak? Lovas-
rend6r lett?

Ragya: Motoros lettem!

Géaz: Motoros rendér?

Ragya: Motoros versenyz6, maga
hulye!... Ahhoz kell a bukdsisak!

Géz: De miért buké? Leesik a fejé-
rél?

Ragya: Nem a sisak esik le! ...
ugy, hogy én esem a fejemre!

Géz: Még ma is? Azt hittem gyerek-
kordban letudta ezt a dolgot!

Ragya: Mondja, hogy bir o6kor létére
kétldabon jarni?... Hat nem érti, hogy

a kavéhazba):

Mi az a

Van

motorversenyzd lettem! BMW-én indu-
lok.
Gé&z: Maga a Budapesti Nemzetkdzi

Véasaron fog biciklizni?
Ragya: Honnan veszi ezt?

Gé&z: Most mondta, hogy a BNV-én
indul.

Ragya: Nem BNV!... BMW!... Mo-
bett... BMWI!.. Tudja mit jelent ez?

Géz: Hogyne tudnam! Budapesti
Memzetkdzi Vasar! Jelzem, igy nincs
sok értelme.

Ragya: Gazom, nekem az a gya-

nim, hogy a tiszavidéki Aarterlletet a
maga fejébe csapoltdk bele ... BMW . ..
az egy bajor gyar!

Géz: Tudom! Sorgyar! Remek dupla-

malatat csindlnak azok a bajorok.
Naponta azt szoktam inni!

Ragya (gunyosan): Naponta?...
Maga UGgy nagyit, mint egy csillaga-
szati tavcsé! Lefogadom, ha belenéz-
nék, kozelr6l latndam a csillagokat.

Gé&z: Tudja mit? Nézzen nyugodtan

bele és ha az, amit majd kozelrdl 1at,
egy csillag, akkor maga nyert!

Ragya: Viccelni azt tud... Amikor
én egy drukkban vagyok, vajjon fog-e
sikertlni a szereplésem a Millenaris
beton-teknében?

Gaz: Nem értem. Mi drukkolnivalo
van ezen?

Ragya: Na, halljal Huszezer ember
lesz ott!

Gaz: Es maga huszezer ember el6tt
fog furédni egy tekn6ben?

Ragya: Nem furodni fogok, hanem
motorbiciklizni!

Gé&z: Egy teknében biciklizni? ... Ra-

gyam, ha ezt meg tudja csinéalni, én
lekizddém az undoromat és megeszem
a maga fejét!

Ragya: Hallja, ha maga olyan lapos
lenne, mint amilyen hulye, kipontoz-
nam bécsi szeletnek.. . En a Millenaris
sporttelepr6l ugatok! Ott van az a
tekn6 ... A mudlt héten is ott voltam,
de kikaptam! Nagyon be voltam ijedve
és igy egy kis baleset ért!

Gaz: Ugy be volt ijedve, hogy...
izé ... egy Kkis baleset érte? ... Eqy
felnétt embert?

Ragya: Miért? Megesett az mar mas-
sal is! Nem szégyen az!

Géaz: Nem szégyen, de kellemetlen.

Ragya: Ne fél en, jové vasarnap le-
mosom a gyaldzatot!

Gaz: A teknében?

Ragya: lgen! HUszezer ember el6tt!

Géaz: Mondja, nem szégyenli magat?

Az ilyesmit adja oda a cselédnek és
mosassa ki egy lavérban, de nem
hGszezer ember elétt...

Ragya: Maga javithatatlan okor, én
azt a lemosast képletesen értettem,
amit szaguldé motorbiciklimen fogok
végrehajtani!

Géz: Szaguldé motorbiciklin mosni?
Ragyam, abbol a tekn6bél ki fog loty-
tyenni a viz!

Ragya: Az istenit magéanak, hat nem
akarja megérteni, hogy én nem moso-

tekn6rél beszélek! Ez egy hatalmas
betonbdl készult palya, amelyet az
alakja miatt teknének neveznek! Erti
végre?

Géaz: Hogyne érteném! Maga egy
hatalmas betontekn6ben akarja ki-
mosni  fehérnemdjét, biztosan azért,
mert nagyon b6 viz kell hozz4 ... Nem

vagyok én hilye!

Ragya: Tudja mit? Hagyjuk ezt a té-
mat! .. . Azt méar meséltem, hogy a
feleségemnek Uj Rémedja van?

Bartal Gyorgy
Emlékverseny

AZ EV
LEGNEHEZEBB
VERSENYE

Absolut gyéztes :
KOZMA ENDRE,
R-5, 500 kcm. BMW
egyedili biintetépontnél-

kali  befuté.

Mellékkocsi gy6ztes:
PATHO GYULA,
750 kcm. R-17, BMW

URBACH,

VI., Hunyadi-tér 12
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Géaz: Mar megint? Hat az a monok-
lis f6hadnagy mar vizbehagyta?

Ragya: Hallja, ha szemtelenkedik,
én nokkedlivé szaggatom! En egy
tényleges, val6sdgos Rdémedrél beszé-
lek!

Géz: A Beregi Oszkarrol? ...
egy valésdgos Romed!

Ragya: Nem a Beregi!

Géz: Akkor tudom!... A podsze Ko-
valik. Avval latom mostandban &nagy-
sagat.

Ragya: Hallja, ha a hulyeség rob-
banna, magat repulégéprél hajigalnak
Madridra! Hat nem tudja, hogy a Ro-
meo az egy typus... azt kapta a fele-
ségem!

Géz: A felesége tifuszt kapott?

Ragya: Nem tifuszt!... Typust!l...
Mert ez a Romeo egy olasz typus.

Géz: Na ja, az tetszik a ndéknek!

Ragya: Szép is az! Csak a feleségem
nem birja eléggé kézben tartani. Teg-
nap példaul délben az Andrassy uton
mentek, amikor eléjuk kerult egy cse-

Az volt

léd ... A Romeo egyenesen nekiron-
tott ...

Géaz: A cselédnek... Délben, az
Andréssy uton .. .

Ragya: Képzeljel A lany el akart
szaladni, de méar nem volt ideje, ez a

Romeo a foldre dontotte ...
Géz: A cselédet! Délben, az Andréassy
aton!

Ragya: Igen!
Géz: Jaj, és mi volt aztan?
Ragya: Szerencsére semmi! Csak

éppen a lany ruhdjat szakitotta fel a
Romeo orra!

Gé&z: Az anyja szemit! Hat
van ennek a Roémeénak az orra?
Ragya: Dukkézott badoghbdl!
Géz: Rokkant? ... Hallja, mindig tud-
tam, hogy a nagysdgos asszony nem
nagyon valogatés, de hogy ledll egy
béddogorri pasassal.. . Akkor inkabb

magéat valasztanam!

Ragya: Hallja, a keservit annak a
lagyult nyultagyanak, hiszen ez a
Romeo nem férfi!

Géz: Hat akkor plane mit &all le vele
6nagysaga?

Ragya: Gé&zom,

mibél

a maga hilyesége
kialén bekezdés lesz az elmekortani
koényvekben ... Hat maga még sosem
hallott az Alfarol?

Géz: Az egy gorog betd!

Ragya: Az egy olasz kocsi!

Gaz: Akkor rosszul tanitottdk az
iskolaban!

Ragya: Es maga fel merte tételezni
a feleségemrdl, hogy... pfujl Maga
ugy latszik a sajat nejérgl itél!

Géaz: Ezt kikérem magamnak! Talan
tud valamit?

Ragya: Széltében-hosszdban beszé-
lik, hogy jéban van egy sz6ke, fiatal,
elegans, nagyon magas Uurrall
. Gaz: Aljas hazugsag! A fele sem
igaz!

Hagya: Széval nincs jéban?

Gé&z: Spéciéi ez a fele igaz ...
mondta maganak, hogy széke?

De ki

Indian
Motocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGO
Budapest, M., Forgach-utca 10-14. sz.
felelon: 292-992. Gyari alkatrésze*. Javiloizem.



motorkerékparokhoz
a legtdokéletesebbek
Vezérképviselet:

M. A. K.
MOTOR- ES DUTOKELLEK R.-T.

Budapest, lokai ucca 11
Telefon : 12-68-34.

AutokesztyG .. P 6*SO

kocsimosoéb6rok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER mingség

KESJ AR
ZOMANCOZzO

ROZSA-UTCA 45
Telefon: 13-07-65

LASZLO ANDOR BT,

GENERAL
MOTORS hivatalos

Javité Uzeme.
V., Révész-n. 5. T.S *2-955-33.

Frith (500 Norton), Guthrie
(350 Norton) és Tenni (250
Guzzi) angol TT gydztes

Az angol TT versenyeik els6 nap-
jan. a 350 kem-es kategGria verse-
nyén, idealis idétlen 39 versenyzd

allott a csaknem fii km-as |OM-Cir-
kult startjahoz. A verseny tavja,
mint ismeretes, minden Kategéria
szamara hét kor és az idei els§ TT-
nap hét korén olyan fantasztikus at-
lagok szllettek, amilyent éradéig
Man szigetem még sohasem futottak
ki. A gyGztes Norton-krelkk Guthrie
137.055 km atlagtdlométerre javitotta
meg- tavaly gy6ztes mai-katarsa,
Fridii 131.841 kan atlagi komkordjat,
do Frith paly-arekordja is meg oIt
‘amennyiben Guthrie t6bb mint H
perecéi szarnyalta tal Frith tavalyi
teljesitményét. VVégeved,menyben:

1. Outlvnic (Norton) ,1:07:42 mp. Atlag: 1.T».84S
km., 2. Frith (Norton) 3:10:17 ma, W.liito

(Norton) .3:12:00 mp., 4. Stainlev Wo.ris (Volo-
octto) 3:12:30 mp.

A 250 kem-es kategoria versenye
fajdalmas mmeglepetést okozott Al-
bion szamara. “A versenyt nagy-
aranyu rekordiuillas  kiséretében
olasz versenyzé nyerte meg olasz
gépen, amiré a modern IOM-verse-
nyek annalesében nincsen példa.
Tenni (Guzzi) gy6zelme magihozta a
régen vart 100%-os kulfoldi TOM-
dhutait. Eredmen;/elk

1. Tenni (Guzz-i) 3:32:06 mip. Allaga 120.111
ikni.. 2. fiinger Wood (Exco'lenior) 3:32:43 mp.,
3. Tliomias (I>KW) 3:36:36 mi).

Az 510 kem-es kategGria versenye
pokoli kizdelem utan a Norton ve-
zeto Frith gy6zelmét eredményezte

141.930 km-es rekord,atlaggal. Friih i
célban alig 15 masodperccel el6zte
meg a Veloeette vezet§ Stanley
Woodsot, aki szintén er6sen a Guth-
rie-féle tavalyl 138 km-es rekordon
beltl vegzett A 3-ik helyet |smet
Norton mené, White foglalta, cl.
tav felét Guthrie (Norton) vezette
kiesése utan Frith vette at a kom-
mandét. a gy6zelmei, azonban esalk
az utolsd korben futott 145244 km-es
fcorrekordja aran tudta a Norton-
swineiknék “biztositani.

A 250-es és 350-es csoportok elsd
7—7. az 500-as kategoéria 10 elsd he-
lyezettje Amal gazositét hasznalt.

Dtdius, az Aut6-Unién kilfino versenyzdje,
csaknem tréningbaleset aldozata lett a N'iir-
burgriugen. A 220-as tempo6ban rohané ver-
senyzének egy veréb repult az arcaba, szét-
torte szemiuvegét, Delius a kocsi wobli.jai,
ném tudta parirozni és a toltésrél a mélybe
zuhant. Csodaval hataros moédon, néhany
aprobb zuzédus aran megmenekilt.

Amerikai statisztikusok kimutattak, hogy
s6 km-cn feltli sebességnél a baleseti lehet6-
ségek 30%-knl haladjak ‘tal az 56—72 km Kko-
zotti atlagsebességeknél eléforduld ral-
reseteket

Anglidban a kerékparkozlekedés; vezeliii
.jogositvanyhoz akarjak koétni.

Cliiron és Varzi allitolag a Seuderia
Ferrari kotelékébe Ilépnek és az uj All'a
Komeo versenykoesik volanjanal térnek
vissza a porondra.

A minap halt meg Anglidban Ii. .T, Mi;
chell. a wonlstoui repulégépgyar igazgatdja
és fékonstruktére, a hires angol Sehneider-
Wright. hid.roplanok tervezdéje, akinek gépei
1022.. 1927.. 1929. és 1931. években megnyer-
ték az akkori idék légi derbyjét, a Sclinei-
der-1 u'pot.

Plntacuda (Alfa Romeo) 8 km-es atlag-

gal. S mp-cel, meglepetésszerlien gyézelmet
aratott a 2MlI km-es braziliai (11'-versenyen
Sinek (Aut6-Unién) eldlt, akit Tirivio (Alfa
Komeo') kévetelt a célban. Az elsé 12 kérben
I'intacudn Vezetett, majd Stilek ment az élre.
de a 16-ik kovhen kerékcserére kényszertlt

és idéveszteségéi mar nem volt képes a cé-

lig behozni.
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AUTO UNION
HAROM
REMEKMUVE

AUDI

Tokéletesen megoldott
els6kerékmeghajtas

0000

HORCH

A kényelem és
az elegancia szimbdluma

\V2v2

WANDERER

az idealis varosi és turagép

Valamennyi tipus

luxusaddédmentes

Vezérképviselet:

HESS ERVIN

AUTOKERESKEDELMI
ES IPARI Kit.

I, Mészaros-utca 15
Telefon: 150-090
Varosi bemutaté:

V., Maria Valéria-utca 1
Telefonszam: 181-259



DKW

i/4-szera fold korul

LegUjabb modell, négyszemélyes,
teljesen csukott karosz- Q finn

szériaval...coviei.... P UOUILT

50.000 hiloméier
(2évi)molor-garancia

Vezérkepviselet:

MAJLATH

VI.,GR. ZICHY JENO-UTCA1T.

A Frontharcos MEGBIZHATOSAGI versenyen,
1285 kilaréteren

3 Wanderer indult

—2 holgy és egy urvezetovel —

3 Wanderer gy0zott

MARS-LOWCARBON

OLAJJAL

K EPVISETLTET:

GHILLANY MIKLOS

CORVIN TER 5 TELEFON: 157-016, 151-480
H m
— a0-—



Puch S4 sportmodell-
tulajdonos —
iIsmered a gépedet?

0ztudomasl, hogy minden egyes motorkerékpar-tipusnak

olyan kontsrukciés elemei vannak, melyek kulonboz-
nek a tobbi gépektdl. Kulondsen a 250 kcm-es S4 tipus-
jelzést Puch sportmodellnek van egynéhany olyan jelleg-
zetessége, melyet nem minden sport Puch-tulajdonos ismer,
ért meg és ennek kovetkeztében nem uGgy kezeli a gépét,
mint ahogyan azt kellene, aminek elégedetlenség és néha
komoly kar a kovetkezménye. Pedig ha a Puch S4 modellt
helyesen kezeljuk és helyesen hasznaljuk, uUgy egyike a
250-es kategoridban létez6 legjobb gépeknek, ugy-teljesits-
képesség, mint megbizhat6sdg és takarékossdg szempontja-
b6l. Az aldbbiakban tehat rdmutatunk az S4 modellek helyes
kezelésére és ismertetjuk azokat az adatokat, melyek a
Puch-m(ivek hivatalos javitém(helyének tapasztalataibdél és
a Schida—Bartisch vizsgaléberendezés méréseibdl sz(iréd-
tek le.

A KAPCSOLAS

Az S4-gyel, mint sportgéppel — tobbet kell kapcsolni,
mint a tdragéppel, ennek oka a rendkivil magas motor-
teljesitmény. Nem helyes tehat, ha a kimondott turamotoros
rabeszélni hagyja magat és a szaméara megfelel6bb tara-
modell helyett sportgépet vasarol. Ez azonban nem jelent
annyit, mintha az S4 nem volna alkalmas tarazésra, ellen-
kezbleg! Csak figyelembe kell venni azt, hogy nem ajan-
latos az S4-gyel egészen lassan haladni. Az élénk, s6t igen
gyors temp6é nem art a gépnek. Viszont nem ajanlatos
negyvenes vagy ennél is lassubb tempdban haladni vele
negyedik sebességgel! Aki sulyt helyez arra, hogy negye-
dikkel lassi tempdéban motorozgasson, az sokkal okosab-
ban teszi, ha az S4 helyett a tara Puch-modellt vélasztja.

Az S4 motorjat fordulatszdmon kell tartani, ha helyesen
akarunk harmadikrél negyedikre kapcsolni, Ggy harmadik-
kal jol fel kell taréztatni a motort. Nagyon elterjedt, de
annél tévesebb felfogds az, hogy art a gépnek, ha har-

20.000.000

FORD kocsi készult eddig.
lly kelend6séget csak egy
anyagban és szerkezetben
kivalé gyartméany érhet el.
FORD egy Ujabb alkotésa ;

FURD

Evi ad6 60 penné. Fogyasztas kb. 8 IIt.

ARA 4900 pengé.
Foképviselet:
HAHN ARTHUR‘“.TARSAI
"I, Andrassy ut 10. — Telefon ‘1-13G-19

moédikkal haladunk. Ez nem igaz, nyugodtan jarjunk har-
madikkal, kilondsen a véarosi forgalomban, ahol ritkdn nyi-
lik alkalom negyedik sebességet kapcsolni. A sebességvalté
ugy van megépitve, hogy a harmadik sebesség gyakori,
s6t 55 km-en aluli tempdban 4alland6é hasznalata semmi
bajt nem okozhat. Amellett minden S4 Puch-tulajdonos jél
tudja, hogy a gépnek akcelerdlé képessége harmadikban
kulonosen j6, ami éppen a varosi forgalomban jelent nagy
elényt.

A kapcsolast természetesen meg kell tanulni. Feltétlenul
mell6zzuk azt a mddszert, hogy az egyes sebességeket erd-
szakkal, keményen nyomjuk be. Az S4-et egészen kdnnyen
lehet kapcsolni, ha ismerjuk a mdédjat. Néha j6, ha a kap-
csolasnal nem vessziilk el egészen a gézt. Feltétlenul jol,
gyengéden és helyesen kell kapcsolni, kifizetédik azt meg-
tanulni és megszokni. Aki er6szakosan, keményen, kimélet-
lentl kezeli a kapcsolékart vagy a ladbkapcsolé pedalt,
annak el6bb-utébb bajt okoz a sebességvaltoja.

Latjuk tehat, hogy gyakran kell haszndlnunk az S4 har
madik sebességét, ami sem a motornak, sem a sebesség-
valténak nem valik a ké&rara, hanem ellenkez6leg, mind-
kett6t kiméli, kulonésen, ha a sebesség mérsékelt. Vannak,
akik azzal a helytelen ellenvéleménnyel hozakodnak el6,
hogy ha az S4-gyel sokat haladunk harmadikkal, tgy a
benzinfogyasztds emelkedik, a takarékos motoros tehat
lehet6leg minél tobbet hasznélja a negyediket, amikor is
a motor alacsonyabb fordulatszamon po6rég és — igy
hiszik — kevesebbet fogyaszt. Ezt a véleményt igen kdénny(l
megcafolni, mégpedig pontos mérések atjan, melyeket a
Puch-muvek Schida—Bartisch-rendszert prébapadjan végez-
tek el.

A legtobb motoros még mindig nincsen tisztdban azzal,
hogy a benzinfogyasztds a sebességtél figg. Ez annyit
jelent, hogy a 100 km-enként elfogyasztott benzinmennyiség
féleg attél fugg, hogy ezt a tdvot mekkora sebességgel futot-
tuk be. Ezenkivil a hangtompité is tekintélyesen befolya-
solja a fogyasztast és éppen ezért 6va intjuk az S4 tulaj
donosokat attél, hogy azt a lyukakkal ellatott tolcsért le-
vagjak, mely a kipuffogdécsdé végén van és benyudlik a hang-
tompité edénybe. Ennek megvaltoztatdsa nem noveli a sebes-
séget, nem csokkenti a fogyasztast: éppen ellenkezdleg,
mert a hangtompité hozza van hangolva a motorhoz, min
den valtoztatids tehat artalmas és bajoknak lehet a forrésa.
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A FOGYASZTAS

Visszatérve a sebesség és fogyasztds kozotti Ossze-
fuggésre, az aldbbi tdblazatban kozdljuk a pontos mérések
alapjan kapott értékeket, melyek egy régebb idé 6ta tUzem-
ben &llé, jol karbantartott S4-gyel végzett mérések ered-
ményei. Meg kell jegyezni, hogy az egyik S4 tobbet fogyaszt,
a masik kevesebbet. Ha azonban az On S4-e lényegesen
tobbet fogyaszt a normélisnal, dgy majdnem mindig a kar-

buratorban van a hiba.
Hogyan flugg o©ssze az S4 Puch fogyasztdsa a sebes-

séggel:
Sebesség: Negyedik: Harmadik:
90 km 6ra 4.4
80 km éra 3.7
70 km éra 2.7
60 km 6ra 2.55 liter 100 km-re
50 km o6ra 2.3
40 km 6ra 2.6
Latjuk, hogy kb. 60—70 km-es sebességben majdnem

egyforma az S4 fogyasztdsa akar negyedikkel, akar har-
madikkal haladunk. Ha azonban ennél lassabban haladunk,
ugy negyedikkel tébb fogy, mint harmadikkal, ami az ava-
tatlan el6tt hihetetlennek tlinik fel, de azonnal érthetévé
valik, ha elgondoljuk a kovetkez6ket: ha egyszer negye-
dikkel, egyszer pedig harmadikkal haladunk, mondjuk
55 km es sebességgel, Ugy mindkét esetben masképpen all
a gazszabalyzonk, amikor negyedikkel megyilnk, Gagy ebben
a tempéban tébb gazt kell adnunk, mintha harmadikkal fut-
nank ugyanezt a temp6t. Tehat masképpen &ll a karburator-
ban a fojtészelep, a tl stb.,, masképpen m(ikodik kozre az
Uresjarat favéoka, ami a fogyasztast lényegesen befolya-
solja. Ha a karburdtorunk helyesen van beallitva, Ggy a
fogyasztads 45—60 km kozott kisebb harmadik sebességgel,
mint negyedikkel, nem kell tehat negyedikkel haladva, lassi
tempdban nylzni az S4 motorjat csak azért, mert azt hisszik,
hogy igy benzint takaritunk meg, hiszen a rosszul beéllitott,
rossz allapotban levé karburatornak sokkal nagyobb be-
folydsa van a fogyasztdsra, mint az, hogy harmadikkal
vagy negyedikkel haladunk. Ha azonban allandéan akcele-
raltatjuk géplinket harmadikkal, Ggy a fogyasztds valéban
emelkedni fog, akkor takarékoskodunk, ha lehet6leg &llan-
déan tartjuk a tempét.

A vizsgalt S4 atlagos 50 km-es

MINDEN IGENYT
KIELEGIT

) A VILAGMARKAS
750 keni

112 5 kem. AUSTI N
1535 kem. j
1750 kcm. T Y P U S
2510 kcm.

tempdban, harmadik
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sebességgel fogyasztotta a legkevesebbet: 2.3 litert 100
km re. Atlagos orszaglti hasznalatban a helyesen beallitott
S4 fogyasztdsa 2.8—3 liter. Ha a fogyasztds a 3.5 liter folé
emelkedik, GUgy egészen biztos, hogy valami nincsen rend-
ben és valészinli, hogy a karburator mozgé részeinek kopéa-
saval allunk szemben.

Ismételjuk tehat: a varosi forgalomban nyugodtan halad-
junk harmadik sebességgel. Ha negyediket akarunk kap-
csolni, ugy gyorsitsuk fel harmadikkal a gépet legaldbb 55,
rovid id6re akar 65 km-es sebességre. Ha ilyenkor ,be-
adjuk" a negyediket, Ugy a gép siméan és erdélkodés nélkul
suhan tovébb. Es azt se felejtsiik el, hogy elsével és maso-
dikkal is fordulatszamon kell tartani a motort.



Balrél-jobbra: Az abszolit autégyéztes Bossanyi (Adler Junior) » hegyiverseny egyik forduléjaban. Elontott Gtrészlet Hogvés/, eldtt.

Martinén (Rudge) bukik a hegylversenyen. Vredenhureh baréné (Ford V 8),

a verseny egyedul néi résztvevdje.

Bossanyi (Adler) és Kozma (BMW) hibapont nelkdl
nyerték a BARTAL GYORGY EMLEKVERSENYT

A Pafas—Kolesdi at 226 km-t jelz6

kovénél gyulekezett a 410 km-es
..Bartal Gyoérgy Emlékverseny" hu-
szondt fényi mezdnye, hogy eme fe-
lette nehéz verseny keretében aldoz-
zon a tragikus baleset folytan el-
i...yt fiatel versenyzG6-bajtars, Bar-
la! Gydrgy emlékének. A starthelyem
kis emilé&nid f'elzi a tragikus baleset
helyét, Bartal Aurél, az elhunyt
atyja tart. révid megkap6 beszédet
a versenyz6khoz, azutdn start! —
hajra!

Duna féldvar. Fadd, Piispoknadasd,
Széaszvar, Dombovar, Kaposvar, Da-
rdnypuszta és Tamasi a_fébb allo-
masai a verseny Utvonaldnak, mely
ugyancsak prébara tette a szek-
szardi cél felé igyekvé versenyzék
képességeit, aikik a versenytavot 60
km-es atla sebességi(gel tartoztak le-
futni. A célhelyen kivil még az ut-
vonal négy pontjan id6ellendrzé al-
lomésok is m(ikodtek, melyek minden
megkezdett perc késeést egy-egy bun-
tet6ponttal sujtottak. Az esetleges
holtversenyek = eliminalasara a ren-
dez6 Tolnavarmegyei Automobil és
Motoros Klub Piispékmidasdnal 46
tra-es. felette nehéz Utvonalla hegyi-
versenyt is iktatott a versenytavba.

A puspoknadasdi hegyiversenyen
Kozma (BMW) volt a leggyor-
sabb motoros, Wiesengrund
(BMW) a leggyorsabb autos.

A piispoknadasdi hegyiverseny a
papirformaknak megfeleléen. Kozma
(500 BMW) abszolit gy6zelmét ered-
ményezte fantasztikusan j6 3 p. 36.62
mp. id6vel, markatarsa, a 3 p. 52.62
mp-es id6t futé Czulyba és a Zim-
dapp mené Mlinké el6tt. Az automo-
bilok csoportjdban  Wiesengrund
vitte els6nek célba 4 p. 29.95 mp. id§
alatt 2 literes, csukott, oOtiiléses
BMWd.imuzinjat Kovacs Kalman
(Haoomag) és Kiraly (Bugatti) el6tt.

A verseny dont6 epizédjanak szant
hegyiverseny azonban a  végsé he-
lyezésék  kialakulasanal  mitsem
nyomott a latba, amir6l™ részben a
nehéz Gtviszonyaik, masrészt Jupiter
Pluvius gondoskodott, aki Hugyész-
nél olyan jégesdvel fliszerezett zaport
zaditott a versenyz6k nyakaba, hogy
a nyoméba keletkezd tavak ugyan-
csak gondoskodtak a mezény szét-
hazasarél. A rossznyelvek szerint a
versenyen  hatarozott  folényben
voltak a ,,szabaduszok..."

Ez a médja az abszolut Id6eredmény kivivasanak.
Kozma (BMtV) vépja a fordulét a hegryiversenyen.
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Tobb versenyzd, élukén Lukayecz
Ferenccel, aki a 250-es Puch-gépével
szamos nagyobb gépet megeldzve, a
hegyiverseny 4-ik legjobb idejét fu-
totta, eltévedt és a miting feladasara
kényszerult. Hasonlé sorsra jutott
Kovéacs Kalman is. alki a téves utvo-
nalrél megfordult ugyan, de mar
csalk tetemes késéssel tudta elérni a
kontrollallomast. A verseny részletes
eredményei a kovetkez6k. (HL: hegyi-
verseny id6):

SZOLOMOTORKEREKrABOK:

250 kcni-lg: 1. Hrabanek 1. (Pueh) 02 bp.
Hi: 21:59.15 mp. — Indult még: Lukaveez F .
Kisjar J. és Szlcs L.

350 kem-ig: 1. Bajcsi J.
Hi: 5:19.55 mp. 2. Somogyi L.
Hi: 4:17.58 mp. Indult még:
Tiambach L.

500 kem-ig: 1. Kozma E.
3:36.52 mp. A
gyb6ztese! 2. Martinék |I.
4:30.90 mit. 3. Czulyba M.
3:52.62 mp. 4. Mlinké Zs.

(Veloeettc) 27 bp.
(Pucli) 90 bp.
Zsotér B. és

(BMW) I) bp. Hi:
motorkerékparok abszolut
(Gilera) 5 bp. ITi:
(BMW) 6 bp. Hi:
(Ziindapp) 11 bp.

Hi: 4:01.%6 mp. 5 Andé A. (Rudgo) 25 bp.
Hi: 4:03.70 mp. — Indult még: Martinéi-/, R..
Brukmanu M., Gaal J., Balds A. cs Zanmcs-
nik T.

OLDALKOCSIS MOTORKEREK FAROK:

600 keni felett: 1. Patké Gy. (BMW) 5 bp.

Hi: 4:22.23 mp. — Indult még: Kuglcr e.
SPORTAUTOK:

1101 kein felett: 1 Kiraly .1, (Bugattil 2
bp. Ili: 4:57.74 ni)). 2. Kovacs K. (Hanoimig)
38 bp. Hi: 4:47.25 mp.

TURAAUTOK:
1100 kem-ig: 1. Bossanyi P. (Adler) 0 bp.

Hi: 5:03.58 mp. Az automobilok abszollat

gyb6ztese!

1100 kém felett: 1. Wiesengrund F. (RMWi
44 bp. Hi: 422995 mp. 2. Anna v. Vrcden-
Imrcii br. (Ford) 44 bp. Hi: 7:44.45 ni)).

A verseny klub-teamdijat a KMAU
Kovacs—W iesengrund —Bossanyi osszealli-
tasu autdés csapata nyerte meg.

A verseny hései ezlttal kétségtele-
nil a két bintet6pont nelkali befuto
Kozma (BMW) és Bossanyi (Adler)
voltak, akik megérdemelten keriltek
a motorkerékpar, illetve autéosztu-
lyozas éléire. A verseny rendez@seg,
lelkes igyekezettel latta el feladatat,
sajnos azonban, a vidéki rendezmé-
nyekre jellemzé komolytalan mo-
mentumokat, még' nem_sikerdlt ma-
radéktalanul kikiszobélnie.



"Wilbur #ftan' nyerte
az intlianapofisi S. iF-i

Mintegy 170.000 nézdé el6tt folyt Is
800 km-es tavon az Uujvilag legfonto-
sabb péalyaversenye, az indianapolisi
Giand Prix. A verseny 55 indul6ja ko-
zul 33 jutott be a dont6be, melyet
Wilbur Shaw (Gilmore-Special) nyert
meg 4 6ra 24 perces rekordidével, ami
183 km-es éatlagnak felel meg. A ver-
senyt, melynek résztvevéi a kereske-
delmi forgalomban eladasra keril6
tUzemanyagot tartoztak hasznalni, tobb
baleset zavarta meg. Philips kocsija-
val a kozonség kozé zuhant: a vezetd
nyomban meghalt, a kocsi elégett, ot
nézd sulyos séruléseket szenvedett...
Néhany perc mulva Frank Gavy futott
neki a korlatnak: a vezet§ sulyos sé-
ruléseket szenvedett, mellette Gl6 me-
chanikusa a helyszinen meghalt... A
gy6ztes Wilbur Shaw a célban alig
2 mp-cel elézte meg Hamiltont (Harris-
Special), akit Hartz (Miller), Lou Meyer
(Boyle), Midwest (Lion) és Cummings
(Boyle) kovetett.

Rosemeyer Campbell nyomaban?

Nagyjelent6ségli események  szin-
helye volt a Frankfurt—Darmstadt ko-
z6tt elhGz6dé Reichsautobahn-szakasz.
Rosemeyer a Nurburgringen lefutott
Eifel-versenyen gy6ztes GP motorjaval
hat nemzetk6zi és 360 km-es sebesség-
gel alOmérfoldes vilagrekordot adta at
a multnak. Az Eifel-verseny utdn az ONS
altal leplombalt motort &ramvonal-
karosszériaval szerelt alvazba épitették
4t és Rosemeyer ezzel a GP-motorral
érte el csucsteljesitményét, a 393,013
km-es fantasztikus sebességet, mely
mar Campbell kapitdny 3600 léerds
»Blue Bird"-masztodonjainak a Salt
Laké fovenyén Kkifutott sebességeivel
hataros! Hangsllyozzuk, Rosemeyer az
Auto-Union normal 500 l6éer6s GP-
motorjaval, kozforgalmG aton érte el
kolosszélis sebességét ugyanazokkal a
Ccntinental-gumikkal, melyeket a leg-
utébbi Avus-versenyt futottdk. Camp-
bell kapitany vilagrekordja veszélyben
van! 500 léer6vel — 3600 l6er6 ellen!

MIELOTT

HASZNALT
MOTORKEREKPAR
ALKATRESZT vesz

sajat érdekében néz-
ze meg a raktaramat

REICHFELD GEZA

V.. VISEGRADI UTCA ]].a.
Uj telefonszam: 127-906
MNASEK ST NOTRBEN
Minden id6k
legjobb motorkerékparja a

SUNBEAM

500-as modellek raktaron

Képviselet KOPPANYI
Dessewffy utca 47.

Ertesitjilk olvasdinkat, hogy az
AUTO-MOTOR  szerkeszt6ségét és
kiad6hivatalat Budapest. V.. 1’honix
ucca 12. sz. ala helyezte at. Uj tele-
fon.szdinunk: 114-500. — Fogaddbra:

Az amerikai autéipar a (Mirysler-gyarban
megszlint sztrajk o6ta ismét gézerdvel dolgo-
zik és az utolsé hetek egyikén 139.090 legyar-
tott kocsival 1929 julius 6ta nem tapasztalt
csUcsteljesitményt ért. el.

Stuck (Auto-Unionl Rio do Janeiro mel-
lett 171 km-es Aatlaggal aj alléstartos km és
201 km-es atlaggal alléstartos mérfold vilag-
rekordot allitott fel.

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 28 (HORN EDE-UTCA SAROK)
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Az alpesi motorozas
technikaja

Bodnar Richéard,
Egyesilet

Irta:
a Soproni Automobil
fétitkara

Az alpesi tara Gj probléméak elé
allitia a mégoly gyakorlott tdramoto-
rost is: a kedvezd&tlen latasi és hallési
viszonyok, a hegyi utak keskenysége,
a hajtGkanyarok természetrajza, az
emelkedések szemmel valé helytelen
becslésének kovetkezményei, leeresz-
kedésnél az eltolédott féktavolsag fo-
kozott O6vatossdgra intenek és a ked-
vezdtlen Gzemi feltételek (hdtés) mellett
dolgoz6 motor gondos taplalasa (ola-
jozés, keverék megfelel6 valtoztatasa)
és idénkénti pihentetése mind olyan
kivadnalmak, melyek elhanyagolasa a
15%-nal meredekebb  Utszakaszokon
kénnyen megbosszulhatja magat. Ezért
a kovetkez6 dolgok fontos szemel6tt
tartdsat ajanlom Neked, kedves moto-
ros sporttdrsam, ha a vadregényes
Alpok kozé merészkedsz:

A kanyarg6 hegyi utakon ajanlatos
a kozlekedési szabalyok szolgai mo-
don valé betartdsa. Vonatkozik ez f6-
képpen a helyes oldalon valé hala-
dasra és minden kanyareldtti szorgal-
mas tulkolésre, ha még oly elhagya-
tottnak l4ssék is a vidék. Az egymaés-
hoz kulénb6z6 sikban fekvé szikla-
falakon visszaver6d6é hang sokszor
csaldka jatékot Gz veled és az a motor,
melyet még a tavolban vélsz hallani,
az els6 fordulénal beléd rohanhat.
Sokszor azt sem tudod megallapitani,
hogy el6tted, vagy mogotted fekszik-e
a jarmda.

Az alpesi utak legtébbszor rend-
kivul keskenyek, azért gyakran kitér6k-
kel vannak ellatva. Ha szemkézt mo-
tort hallasz, legjobb, ha az els6 kité-
ré6be bedallsz, mert nem tudhatod, hogy
nem-e egy hasas tarsasautd, vagy
autobusz kozeledik, amely koénnyen le-
sodorhat. A lejtén valé leereszkedés-
nél a félredllast a folfelé halad6 jar-
mivel szemben a kozlekedési szaba-
lyok kulonben is kotelességedé teszik.

Ha a kanyarba tempoéval szoktal be-
menni, Ggy err6l hamarosan leszoksz
a hegyekben. A hajtlikanyarokkal nem
lehet tréfalni. Ha mégis eléfordul, hogy
késén veszed észre magad, dontsd be
hegynek a gépedet. A labtartéd meg-
teszi azt, amire te Kképtelen vagy.
Végre is egy elgorbult labtart6 még
mindig jobb, mint a mélységbe zu-
hanni. Az emelked6t sohase becsild
szemmel, mert az koénnyen megcsal.
Kizéarélag géped jarasara figyelj. Ha
a fordulatszdm csokken, — a gyujtas
fokozatos visszavétele utdn is, — akkor
habozéas nélkul kapcsolj le. Az elkésett
vagy lusta kapcsoldsnak megiszod a
levit: ,,bleibst hangén”, amint a német
mondja. A g&zt nem levenni, Ki-
kupplungozni, a sebességet villam-
gyorsan beadni és a kupplungot lagyan
visszaengedni, hogy a motor taraban
maradjon, ez a lekapcsolas titka. Arra
is rajossz, hogy nem ,voll"-gdzzal ve-
szed legkdnnyebben a hegyet. Ha
kissé visszaveszed a gazt, jobb a szi
véas, nagyobb a teljesitmény. Nagy
fordulatszdm mellett minden el6gyujtasi
elbir a motor és nem melegszik tul
Ennek kedvéért hosszabb emelked6k-
nél inkdbb kapcsolj le, még ha uto-
gyujtassal a direktfokozat kivanta

huzéer6 rendelkezésedre allna is.
Kanyarokban a sebességet' csokken-
teni kell, hogy tehat emelkedés esetén
a gép tardban maradjon, atmenetileg

szintén kisebb sebességre kell atkap-
csolni, ezt azonban ne kés6n, hanem
legalabb 15—20 méterrel a kanyar

el6tt eszk6zold. Ha a gézt visszaveszed,
a leveg6-szektort is megfelel6en zar-

jad, kivéve 1500 méternél magasab-
ban, ahol a levegd ritkasdgara valé
tekintettel a leveg6t mindig nyitva

tartsad. Es a béven adagolt automatikus
olajozds mellett hegymenetben a kézi-
pumpét is gyakran hasznéld. A kézi-
pumpéval adagolt poétolajozas célja
nem a kenés, hanem a htés elémoz-
ditdsa. A talzast6l, mint mindenben,
ebben is 6vakodj. Ha érzed, hogy mo-
torod mégis talmelegszik, tartsal roévid
pihenét. Az esetleges gunyos pillan-
tdsok ne béantsanak, konnyebb azt el-

viselni, mint ezenfelil egy borsos ja-
vitdsi szamlat. Ha a dugattydd be-
szorul, a még meleg motor robbané-

terébe ontott kevés petréleum és kick-
starterre gyakorolt o6vatos ldbnyomas
csoddkat mdvelhet. A szelepszérak
olajozasat ne mulaszd el.

Ha gépeddel fonnakadnal, kupplun-
god forréva cslUsztatdsa helyett inkdbb
fordulj vissza az els6 lankéasig svun-
got venni. A gépnek a lejtén val6é visz-
szagordilése ellen jo szolgalatot tehet
a hatsé kerék leeresztett ,stander"-je,

ariiely a talajba benyomédva, a gépet
megallitja, megrogziti. Kilonésen hasz-
nos ez a gépnek Gjbdl valé megindi-
tadsanéal. Kedvezébb mindenesetre, ha
a gép vizszintes terepen allhat, amit
rendszerint el is érhetink azaltal, hogy
az emelked6 irdnyhoz képest gépink-
kel alkalmas helyen keresztiranyban
allunk meg. A standerhez hasonld, s6t
hatékonyabb és egyszer(ibb fékberen-
dezéssel lathatjuk el a gép mellék-
kocsijat — végszukség esetén, mert Ki-
hagast képez — azaltal, hogy annak
tengelyéhez egy karvastagsagu, kb.
egy méter hosszu és kétkari emel6ként

m@kéd6 rudat erdsitink, amelyet a
mellékkocsi utasa kezel. Ennek ugy
a fel-, mint a lemenetelnél vehetjuk
hasznat. Valamely 28%-o0s lejt6 — ilyen
is van! — lefelé komiszabb, mint fel-
felé. Miel6tt leereszkednél, A&llitsad a

bowdenhuzalt és még a leerlaui-gazt
is vedd le csaknem egészen. Kapcsold
be az els6t és mindkét féket hasznalva,
lépésben ereszkedj. Sokszor elég, ha
a fékpedalrdl lecsuszik a labad, hogy
géped feltartéztathatatlanul svungba
jojijon. llyenkor ismét nem segit mas,
minthogy géped hegynek forditsd. igy
néhany karcolason kivil maéas bajod
nem torténhetik. Normalis lejtén is a
féktavolsdg haromszorosa a sikmenet
féktavolsdganak, az Alpesekben a lej-
tén valé gyorshajtas tehat meré on-
gyilkossag.

LICSAJER JANOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista q
az autérugok
gyartasdban

Telefon:
1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK
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BUDAPEST,
Vili.,, Thék
Endre u. 14.

Telefon :

1-463-51

RAKTARON



Mi Ujsag,
Hébli ar?

— A KMAC, megfelelészamu ~ne-
vezés hijjan, lemondta janius 27-re
kiirt megbizhatésagi és terepverse-
uyét. A %yér nevezesek indoka, két-
ségtelendl. a versenyfaradtsag és
az a korilmény, hogy a legutébbi
nagykovetclmény( versenyeknél a
gépek nagyrésze megrongalédott. A
lemondott verseny egyik pontszerzd
versenye lett volna az idei bajnok
sagnak, igy most helyébe az Gszi
Kilométer Verseny Iép,

Latott ¢ mar. Hcbli ar, Gjszerd
szer t'isz-futohidakot?

Hogyne! Az autbapolas fejls-
dése soran az utobbi években alkal-
mazott hydraulikus emel6k ugyan
mar lényeges haladast jelentettek,
a mgyforgalma kualfoldi  servicék
azonban ez emel6ket kikiszobolték,
mivel ezek munkaja hosszadalmas
volt és rajtuk felemelt auték igen
sok fontos részéhez nehezen lehetett
hozzéaférni. A modern servicék ma
ugynevezett futéliidakon dolgoznak,
amelyek a gyors kezelés mellett az
auté = minden részének kényelmes
hozza férhei6ségét is biztositjadk. Ha-
sonlé servio-futdhidakat allitottak
fel a General Service L&szl6 Andor
h. t. telepén.

Hallott-e valamit. Hébli ar. a
szabalytalanul koézlekedé gyalogo-
sok megrendszabalyozasarol?

— A beligyminiszter a minap be-
nydjtotta ,,A rend6ri bintet6biras-
kodas korébe utalt egyes kihagasok
tettenért elkodvetSinek a helyszinen
valé niegbirsagolasa“-rél szolo tor-
vényjavaslatot. A kihagasok tétlen-
ért elkovet6it a m. kir. rendérség
és csendorség G6rszemélyzetének erre
kulén felhatalmazott tag}ai fogjak
a pénzbirsag lefizetésére felszolitani
és ugyandk fogjak a pénzbirsag osz-
szegél is atvenni. A pénzbirsag le-
fizetése a buntet§ eljarast kizarja,
nemfizetés esetén azonban, azt sza-
balyszertien le kell folytatni. A ter-
vezett reform els@sorban a kozleke-
désrendészet terén nyer majd al-
kalmazast és fécélja a kdzonségnek
— elsésorban a gyalogjaré kozon-
sé(];nek - rendliezsznktatasa. A
helyszini birsagolast kulféldon mar
régen alkalmazzak.

M anyiit Budapest latvdnyossaga, az Uj Fiat-srrvicc. FOIHIL: a Fiat-telep impozéans latképé
az Aréna-aton. Az (nnepélyes megnyitén llorovitz Gyérgy (ir. iigyvezet6-igazgaté (idvé-
zolte az el6kel6ségek elén megjelent Bornemisza ipariigyi minisztert és Vinci gréf olasz

kovetet. Alul:

a bejarati soromp6 alatt begoérdul az els6 kocsi a service-telep hatalmas

udvarara, melynek hatterében ott sorakozik az lizemanyag-iiteg.

- Van-e még valami érdekes kire,
Hébli Grt

- Mindig akad!
méara kozlok egyet, akik nyaron
Ausztridba készulnek! Az Osztrak
Szovetségi Vasutak 80% visszauta-
zast kedvezményt nyujtanak 7 na-
pos ausztriai tartozkodas utan.
Ausztriai belfoldi forgalomban
ininden nyaralévendég 7 napos tar-
tézkodas utan 00% kedvezményt él-
vez. Nyaralashoz személycnkint .50
sehillinget igényelhet. Az Osztrak

Most azok sza-

Autodbaleseteknél a sértulések 70fo-at Uvegszilankok okozzak!

fiIESUD ABIZTONSAGI UVEG

25\b engedmény a biztositasi
ha biztonsagi

dijakbal,
uveg van a kocsiban.

Tobb éves garanciat ad

a magyarorszagi vezérképviselet

TELEFON: 1.384-70-

FORGO és TARSA
UleJeretectin 6 Btiai RT
BUDAPEST. VII., DOHANV-U. 16-18.

Anglidban térvény kotelez minden autést BIZTONSAGI UVEG alkalmazasara.
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Forgalmi Iroda ..Ausztriai Vakéa-
cié™ cimen UGjszer( akciot indit,

melynek keretében bérleti jegyeket
nyUdjtanak mindennemd{ vasut- és
auldbuszkirandulashoz- A Magyar
Osztrak Alpesi Egyesilet tagjai kb.
400 osztrak szallodaban és penzi6-
ban 10% engedményt kapnak a pen-
zidarakboél, amely engedmény 2—3
heti ausztriai nyaralasnal jelentds
megtakaritast jelent. Aki a szallo-
da kedvezményt igénybe akarja
venni, valtsa ki 6 peng6ért a Ma-

Kilométerjelzo6k,
autdémduiszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35



gyar-Osztrak Alpesi Egyesulet iga-
zolvanyat.  Aut6sok, ~motorkerék-
parosok, _kajakosok és Kkerékpar-
kirdnduldk ‘ausztriai utazashoz a
Magyar Osztrak Alpesi Egyesulet
Iltkarsaganal rovid uton kivéalthat-

ak a hataratlépési okmanyokat.

indezekre vonatkozé prospektuso-
kat érdekl6d6knek dijtalanul kild:
Osztrak Forgalmi lroda. Budapest,
V1., Andréassy ut 28

~ Mit tud, Hébli dar, a
signal“ nev( keszulekrol’?

— Igen hasznos és célszerl talal-
manyra. kapott, szabadalmat Bass
Imre elektromechanikus. A talal-
many lehet6vé teszi a kdzépgombos,
tehat az Gsszes U] tipusu kocsik
jelz6berendezésének a mikodtetéset
a kormanykerék elengedése nélkil.
Egy nyomas a volanra szerelt ké-
sziléken és megszdlal az aut6 du-
daja, vagy ha ugy tetszik, az irany-
jelz6 Tutatak a koc|5| ut]a;]t Az
ugyes készilék nagy elénye, hogy a
kggmk eredeti bge¥endezyesenelgy
megvaltoztatasa nélkil, percek alatt
felszerelhet6 és hogy — olcs6. Ezek
a korulmények biztositjak a talal-
many sikerét és kétségtelen, hogy a
~Patentsigmal”, melyet az ,Auto
Elektro.meehanika Uzem" (Katona
J6zsef n. 15. Telefon 119-536) hoz for-
alomba rovidesen felette népszer(i
esz.

— Hallom, az Austin-motorok
immar a sarkkutaté,sok szolgalata-
ban is szerepelnek?

— A vilagpolitika éget6 kérdéseit
sokak szemében hattérbe szoritja az
északsarki tudomanyos megfigyel6-
telep létesitése. Tudomanyos Koro-
koén kivili kevesen tudjak, hogy ezen
asvanyi kincsekkel tele sarkvidék
felfedezésein pionir munkakat vég-
zett, a nalunk is nagy népszer(iség-
nek o6rvend6 angol Austin-autogyar
motorja. Az oxfordi egyetem 14 ho-
napos kutatasa alkalmaval a Spitz-
bergak és Anglia kozott létesitett
elso radidallomas aramtelepénél a
tuddésok Austin-motort és genera-
tort hasznaltak és munkajuk sike-
rét nagyban elGsegitették a moto-
rok feltétlen megbizhatésaga. Az
Austin gyartmanynak ezen sikere
egy Ujabb allomas a markanak mé
szélesebb korokben valé népszer(si-
tése szempontjabol.

— Mi hir a FTC balatoni futarver-
senyérél?

— Az eredetileg jalius 4-ére Kiirt
versenyt 25-ére halasztottak el!

— Hallom, Shellék aviatikai szak-
lapja milyen széleskdrd magyar
idegenforgalmi propagandat vég-

zett! :
— Ugyvan! A ,Shell Aviation
Nevi's", mely lap 100.000-es példany-
szamban a vilag legeldugottabb sar-
kdban él6 repulogéptulajdonosok
asztalara is elkerul, fényképpel il-
lusztralt szines ismertetést kozol
hazankrol, mint az internacionahs
gfl turisztika egyik leghivogatobb

oldjérél. Az ismertetéshez magyar
Ieglturlsztlkal térképet is csatol «
lap, melyen a hataratlépé folyosok,
az Osszes repul6terek és leszalloké
Ivek, valamint tiltott zénak he van-
nak jeldlve.

— 'Mit hallott. Hébli ar. a nagy
lengyelorszagi Adler-sikerekrél?

— Most tartottak meg a nagy len-
gyel nemzetkdzi tarautat, melyen

»Patent-

EZ AZ UJ FIAT SERVICE . . ."

A FIAT-tulajdonosob legnagyobbfoku

kényelmét biztositja az !lJ service-telep,

ti elllt

a szerelGcsarnok képe. (kozépen) részlet a service-csarnokbol, a vizsugarral tisztara mosott

Lesik lezsirozisa is atkontrollalasn.

(aluli a hatalmas service-csarnokban gledaba ,ora

kozolt kocsik varjak a service-munkaiatok elveszeset.

nemcsak a lengyel, hanem Eurépa
legkitlinGbb tavversenyz6i is részt
vettek. A verseny Gtvonala Varso-
bdl indult ki és oda vezetett vissza;
kdzben végigvezették a versenyz6
kot a legrosszabb mellékutakon is.
A verseny utolsé napjan, kilon
gyorsasagi fék- és felgyorsulasi
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kizdelmek tették valtozatossa a kti
I6nben is rendkivil nehéz versenyt.
Az Adler-gyar egy harmas csopor
tét inditott a Ien?yel taradton,
melynek vezet6i Guilleaume, Sauer
ivein és a ma%yar grof Orsich Pé-
ter voltok. A Kitlind hosszUtaweze
téknek sikertlt mint egyeduli team



Semmit se latott, ha
nem Iatta még az Uj

VICTORIAKAT

Nézze meg 6ket vagy
kérjen ajanlatot

KOPPANYI
Dessewify utca 47

LEGYEN ON IS
MEGELEGEDETT. VEGYEN

KOFALV Inal

OLDALKOCSIT
Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

Bl ZALOWM

dolga a motorkerékparjavitas

RIMIH. Eiv sxor

javitém(helyében olcs6, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vev@imet

Dessewffy-u. 26 Telefon: 12-96-87

HIGInl SPEID

PNEUK

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

IV., VARMEGYE-U. 7 ¢ TELEFON: 18-24-01
Ugyvezets: Vajda Andréas

TAVIRATCIM: FIRESTONE

Felel6s szerkeszti) és kiado:

KIS A M 1 J E N fi
Altalanos Nyomda, Konyv, és Lapkiadé Rt

Nyomdaért felelés: I)r. Pj Istvan.

gy6zteseknek 3 Trunipf kocsival a
versenyt sikeresen befejezni. Kate-
gorlajukban grof Orsiek. Guilleauine
és' Sauerwein megszerezték a harom
els6 dijat és az altalanos értékelés-
ben a legnagyobb ponteredménnyel
végeztek. Az Adler Trumpf-kocsik
az egész Utvonalon végig 7 km-es
6raatlagot értek el. ami, tekintetbe
véve a tobbszaz kilométeres igen
rossz Utszakaszt, rendkivil magas
atlagnak tekinthet. — Az utolsé na-
Bon megejtett probak eredményei-
6l csak Guilleaumet emlitjuk, aki
a kni-t all6 starttal 843, repulé
starttal 1185 km-es atlaggal futotta
30 méter féktavolsag mellett! Grof
Orsiek P. all6 starttal 828, repulé
starttal 116.1 km-es atlaggal futotta,
Sauerwein all6 starttal 826, repulo
starttal 111.1 km-es atlaggal futotta.

Az Adler Trumpf-kocsik lengyel-
orszagi nagyszabast gy6zelme " Uj-
bol igazolja az Adler-antok kivalo
konstrukcidjat, anyagat és nagy
teljesit6képességét.

— Mi hir a Ziindapp-képVliaelei-

nél?

— Szomor( napokat éltek a Ziind-
ﬁkeleselet berkeiben: nem volt
ozatali engedély! A vevék el-

csuEgedteu érdeklddtek lekotott gé-
peik”irant, 1—2 honapot szivesen
vartak a lekotést6l az atvételig.
Szegény Pajor Imre, alig- allta mar
az ostromot. Oriasi a kereslet, ennek
is Zundapp kellett, annak is!  De
hiaba: nincs, nincs! — Mint tik
kaszto nyari melegben a zivatar,

Ggy jott most a hir: az aj német

kereskedelmi szerz6dés kdnnyebb

importlehet6ségeiket biztosit a Zund-
app-képviseletnek!_ Jalius elejétdl

Ujra lehet kapni Ziindappot!

— Tudna-e, Hébli ar, jo elektro-
mos_ szerszamokat ajanlanl valaki-
nek?7

— Hogyne! Motorjavitasi és ka-

rosszéridim: nkak modern segédesz-
kozei az elektromos Bosch kézi szer-
szamok a fogantyUba elhelyezett
elektromos motorral, tizek a gépek
barhol a halézati aramra kapcsol-
hatok és veluk, kézben tartva, dol-
gozunk ugyanolyan érzéssel és fi-
nomsaggal.” mintha kézi szerszamot
kezelnenk, de mégis sokkal gyor-
sabban és tokéletesebben, mert a
gépet kézzel csak iranyitjuk, a
munkat a forg6 betétszerszamokkaj
a gép veégzi cl. A Bosch elektromos-
szerszamok  szallithaték bér- és
akkfeltleték  fényezésére, szele
ecsiszolasara. rozsda eltavolitasa-
ra forgé drétkefével, uvegfarasra,
ontvények és formak megmunkala-
sara és kicsiszolasara stb., stb. Le
bemutatassal szivesen szol-
Budapest,

irassal
g/al Bosch Robert kft.,
Vaci at 22—24.

— Most peditj haIIJunk valami j6-
féle szakmai ujsagokat!

— Szerkesztd Urnak csak rendelni
kell, mint a ciganyprimasnal a no-
tat. Apropos ciganyzene. Francia-
orszag harmadik leggazdagabb em-
bere, Louis Renault, hétfon, 21-én
utazott haza Budapestrol ahol ba-
rom napot toltott. Pest szépségein
kl’vul csak két dolog érdekelte, a

anyzene és az autd. Hja, konnyen

et| hiszen csak 57 éves és mar
ketmllllard frank boldog tulajdono-
sa. Na, nincs igazam, Szerkesztd
Grt Most jut eszembe, ho?(y a koz-
szeretetben 4ll6 Renault épviseld,
Reiniaim Andor dr,, janius 10-én
tartotta eskuvéjét Kohut Adi ar-
lednnyal és éppen Louis Renault
pesti latogatasa alkalmaval érkezett
meg naszutjaroi a fiatal par,

— Adja at. Hébli dar, jokivansaga-
inkat! Es most meseljen tovabb!

— Megérkeztek az Gj 125 keni
Ardiek, van is tolongéas a K. Bauer
cégnél. Az otletes karburator felerd-
sites, a nagy motorok tokéletes fel-
szerelése, a célszerd konstrukcio
mindenkit amulatba ejt. Eddig egy
darabot vamoltak el, de mar négy-
nek is van gazdija.

_— Adjon még egy raadast, Hébli
ar.

— Nem banom, liat legyen. Vajda
Andras, a Firestone magyarorszagi
kepV|seI01e orommel mesélte, hogy
Firestone gumiban atitatott pneu-
matik szerelvénnyel Wilbur Shaw
nyerte az indianopolisi 500 mérfol-
des versenyt, rekordjavit6 11358
mérfold 6rankéti sebességgel. Ralpli
Hepburn szintén Firestone pnen
matikkal végzett Shaw mogott. Ez
a 18-ik egymaést kovet6 indianopo-
lisi gy6zelem Firestone pueumtik-
kal. 'De most mar visszatarlhatat-
lamil megyek.

ERO

SZEPSEG
GYORSASA G

jeliemziaz 1937

ARDIE

KVALITAS
MOTORKEREKPAROKAT

K BAUER TIBOR 6Y0z0

VI, IZABELLA-U. 98. TEL.: 120-912

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Ml THKANFE UTAISSZ

es alkatrészgyartas
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TELEFON: 1-303-45



Puch-ko6zlemények

Mlérau-Tuch 2CC —
kenési és karbantartasi
utasitas?

ogyan tartsam karban, hogyan és mikor kenjem Méray-

Puch 200 modellemet? — ez a kérdés igen gyakran
hangzik el. Nos — itt a feleleti

Minden 500 kilométer utéan:

Elsévilla csapjait lezsirozni, megkenni a kerékallvany
(stender) rugdjat. Lancot bedllitani és ha az széaraz, vastag
olajjal beecsetelni.

Minden 1000 kilométer utéan:

Az akku savalldsat megvizsgalni, ha szukséges: desz-
tillalt vizet betdlteni, hogy a sav szintje pontosan 30 milli-
méterre legyen a betdlté nyilds alatt. A sebességvaltéban
levé olaj szintjét megnézni, sziukség esetén poétolni.

Fékeket és baudenhuzalokat, kuléndsen a kupplung-
baudent utanadllitani. Gyertyat tisztitani. Benzin- és lég-
sz(@r6t tisztitani, az utobbit jol beolajozni. A kapcsolékar
Iépcsdit kissé zsirozni. Néhany csepp olajat: a fékpedal,
a fék és kapcsolérudazat csukldira, a kéziszabalyzék ten-
gelyeire, a baudenek torkolataiba, a nyereg csapjara.
A lancot levenni és olvadt, de nem forré zsirban, faggyuban
kidztatni. Vizsgaljuk meg a dinamdé légzényilasat, nem
dugult véjjon el.

Minden 2—3000 kilométer utan:

Els6 villat megvizsgalni és beéllitani, hangtompitét ki-

tisztitani. Karburétort tisztitani.

Minden 5000 kilométer utan:

Motort, kipuffogécsdvet kikormozni, hengert leha(zni,
dugattyltgyd(riuket, csapszegeket megvizsgalni, forgattyd-
hazat oblitdolajjal tisztitani. A dinam6 szénkeféit, a meg-
szakité6t megvizsgalni, a megszakitoban levé filcet meg-
kenni. 6sszes csavarokat és anyakat meghuazni.

Minden 10.000 kilométer utan:

Kerékagyakat szétszedni, tisztitani, zsirozni. Fékeket

tisztitani és zsirozni. Kormaéanyfejét zsirozni. A forgémarko-
latot (drégriff) szétszedni és zsirozni. A sebességvaltéban
levé olajat felajitani. Baudeneket Aatvizsgalni. Villamos-

vezetékeket megvizsgélni. Gumikat levenni, kerékabroncso-
kat tisztitani, a rozsdas helyeket A&tfesteni.

Minden 20.000 kilométer utéan:
Altalanos atvizsgalas a mihelyben!

Méray-Puch-tanacsok
51 ickfiaritc

A villalokhéaritokat ugy kell beéllitani, hogy a villa ne

rugbzza &t egészen, azaz ne usson fel. Ha gyors iramban
haladunk, vagy rossz az Cuttest felulete, Ggy a lokharitét
htuzzuk keményre. A Meéray-Puch 200 l6khéaritoékat menet-

kozben is kényelmesen szabalyozhatjuk, ugyhogy azt mindig
a sebességnek és az uttestnek megfeleléleg tudjuk beéallitani.

Ha a géppel ledllunk, Gagy mindig hazzuk ki a gyujtas
kulcsat és zarjuk a benzincsapot. Igen célszerd a benzin-
csapot mar néhanyszaz méterrel a leallads el6tt elzarni, hogy
a motor kiszippanthassa a karburatorban levé lUzemanya-
got. Meleg nyari idében ugyanis a benzin igen gyorsan
parolog, a belekevert olaj azonban visszamarad az 0sz6-
hazban. Az dGjrainduldsnél olajban tal das keverék keril
a motorba, ami az inditdst megneheziti és elolajozhatja
a gyertyédkat. A benzincsapot a takarékossdg szempontja-
b6l is j6 mindig elzarni, kiléndsen akkor, ha a gépet nem
hizzuk kerékallvanyra, hanem nekitdmasztjuk a jarda-
szegélynek. A gép ilyenkor ferdén 4all és konnyen csepeg-
het a karburator. A benzin pedig drédga: kar minden csepp-
jéért.

Ha géplink igen hosszi ideig, talan napokig all, ugy
a tartdnyban levé keverékben lev6 olaj egyrésze letleped-
hetik és tal sdr( keverék jut a motorba. llyenkor nem Aart
a gépet indités, illetve a benzincsap nyitdsa el6tt jol meg-
rdzni, hogy az olaj ismét elkeveredjék. Kulénosen azoknak
ajanljuk ezt, akik nem fogadjak meg a tanacsunkat és
a bevalt Mobiloil D helyett silainy min&ségli olcsébb olajat
vagy nem markas terméket hasznéalnak. Aki az elGirt olajat
hasznélja, annak nem kell tartania kellemetlenségekt6l.

BARTAL GYORGY EMLEKVERSENY 1937.

HRABANEK

250-ES

IST

S4

MOTORKEREKPARON

FOLENYESEN

NYERI

VERSENYET!
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BALILLA

FELULMULJA AZ EDDIGIT!

LENGOTENGELY - FELULVEZENYELT - 32 HP
- 106 KM - 9 LITER. 2 POTKEREKKEL 5400 P

Kozpont, Service és eladas:
Vi., ARENA uT 61 TELEFON: 298-820

Mintaterem:
v VACI-UTCA 1 TELEFON: 18 2 - 848





