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ÁRA 40 FILL.

Á torinói Fiat müvek idei meglepetése: az 
uj 1100 kcm-es, felülvezérelt motorral ellátott, 
négyajtós, független rugózású, áramvonalba 
szabott, százon felüli sebességre képes és 

igen takarékos új Balilla
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A JÖVŐ MOTOROSNEMZEDEK ALMA

ZÜNDAPP
Válasszon a Z Ü N D A P P  
9 ragyogó típusa között
V E Z É R K É P V I S E L E T :

P A J O R  I M R E
VI., JÓKAI-UTCA 21. SZ. 
T e l e f o n  : 1 2 0 - 2 2  8

„GUMBURI AN“
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott

HÁTSZELLŐZŐ

b eren d ezéssel
( m a g y a r  s z a b a d a l o m  106.097 az.)
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja : ^

B U B I A H  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMi RT. ESŐKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a g y a r o r s z á g i  megalapítója

BUDAPEST, IX 
Thalu Kálmán ucca 18.
TELEFON: 1-441-66

N A G Y S Z E R Ű  A D L E R - S I K E R  A  
B A R T A L G Y Ö R G Y  E M L É K V E R S E N Y E N !

A K I S A D L E R
ismét beb izonyította  pompás kva litása it  és mint
egyedüli büntetőpont né lkü li  autós  befutó
B o s s á n y i  P é t e r  v e z e t é s é v e l  a z  a u t ó k

A B S Z O L Ú T
r r

VE ZÉ RKÉ P VI S E L E T :

MERATRT

G Y Ő Z T E S E
E l a d á s :  V. ,  D o r o t t y a  ucca  1. T e l e f o n :  185-615  
Service és javítóműhely: V„ Zápolya u. 15. Tel.: 298-888

—  1 8 8  —



MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUÁR. 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

ELŐFIZETÉSI Á R A  EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
KÜLFÖLDRE 10 PENGŐ 

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FO G A D U N K  EL

A Z  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

KIADJA
AZ „AUTO-MOTOR- LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS K IA D Ó H IV A T A L : 
BUDAPEST, V„ PH ÖN IX U C C A  12. SZ, 

H IV A T A LO S Ó R A : 12-1-IG 
T E L E F O N ; 114-500

Poitatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol'Magyar Bank

IX. ÉVFOLYAM  BUDAPEST, 1937 JÚNIUS 25. 9. SZÁM

Előgyujlás
Igenis tisztelettel. . .  Minden együtt 

és rokonérzésünk a rendőríogal- 
mazó úré, akinek az az emlékezetes 
és kínos, végeredményben azonban 
hepienddel végződött afférja akadt az 
autóbuszkalauzzal. Igenis, az autóbusz­
kalauzzal, aki nem ismerte az új szürke 
rendőrtiszti uniformist és aki bár kilenc 
éve kalauz, nem ismerte — noha nyil­
ván kötelessége lett volna — személye­
sen a fogalmazó urat és — jegyet, 
igazolást kért.

Igenis tisztelettel. . .  Teljes mérték­
ben megértjük és méltányoljuk a fogal­
mazó úr kellemetlen, sőt kínos hely­
zetét, aki az „afférból" fakadt és a 
kalauzra százpengős következménnyel 
járt eljárás során úgy nyilatkozott, 
hogy tizenhétéves rendőrtiszti pálya­
futása alatt soha ilyen szégyenteljes 
szituációban nem volt. Akinek arcát 
— saját szavai szerint — elöntötte a 
pír, kiment a kocsi perronjára és be­
várta, amíg rendőr jött. . .

Mi — nagyon is megértjük a fogal­
mazó úr lelkiállapotát. Mi, akik autón 
és motoron rójjuk a magyar utakat, 
nagyon is jól tudjuk, hogy milyen szé­
gyenteljes, milyen megalázó az ilyen 
szituáció, különösen akkor, amikor mi 
nem rendelkezünk a rendőrtiszti egyen­
ruha fölényt és hepiendet biztosító paj­
zsával . ..

Mi nagyon is átérezzük a fogalmazó 
úr lelkiállapotát.. . Mi, akikre órán­
ként rámordul akár Kovács XXVIII. Pé­
ter, akár Fekete XXXVI. Gerzson és 
betétlapot követelőn tartja erkölcs­
nemesítő célzatú dikcióját, olyan hang­
nemben, melyhez hasonlót legfeljebb 
a tanítónktól hallottunk pendelyes ko­
runkban .. .

Mi, motorosok, akiket még nemrég 
akár kézikürthiány, akár holmi kis füs­
tölés miatt előállítottak a kerületi ka­
pitányságokra és bár minden igazol­
ványunk rendben volt, beültettek ré­
szeg csavargók, uccai nők és zsebtol­
vajok közé, amíg el nem készült az a 
hosszadalmas rendőri jelentés és meg­
állapítást nem nyert, hogy sem magzat­
elhajtás, sem hamispénz gyártása miatt 
nem szerepelünk a bűnügyi nyilván­
tartóban .. .

Mi, akiknek órák hosszat kell néha 
sorba állnunk a Veres Pálné uccai köz­
lekedésrendőrségi előszobákban és ha 
vezetői jogosítványunkba a segéd­
hivatalnok úr Reichfeld helyett vélet­
lenül a Reichenfeld nevet írta, úgy 
három napig láthatunk az új jogosít­
vány után és örvendhetünk, ha a belső 
szentélyben szorgoskodó fogalmazó úr 
részéről csupán egy kis megszégyení­
téssel úszhatjuk meg ügyünket. . .

Mi .. . Akik egy-egy Grand Prix vagy

egyéb tömegfelvonulás alkalmával már 
csak el sem pirulunk, amikor elhang­
zik a rendőrtiszti ajkakon a parancs: 
Hajtsák odébb azokat1. .. . Amikor nem 
tudjuk, hogy mivel szolgáltunk rá arra, 
hogy egy sorba helyeztessünk holmi 
szarvasmarhákkal vagy egyéb jószá­
gokkal, mert hiszen hajtani rendszerint 
négylábúakat szoktak, kétlábúakat 
csak akkor, ha történetesen tolláik 
vannak...

Mi . . .  Akik, ha véletlenül a naponta 
megújuló robotban elfelejtettük be­
fizetni azt az ötpengős büntetést, hát 
hajnali ötkor és vasárnap kelt fel az 
egyenruhás rendőr azzal, hogy köves­
sük a kapitányságra. Ahol majd hét­
főn reggel jogunkban lesz lefizetni 
azokat az ötpengőket, mert előbb nin­
csen pénztár és addig ülhetünk és áll­
hatunk tetszés szerint, de szigorúan 
a kapitányság területén belül. És ha 
véletlenül nincsen pénzünk taxira, hát 
masírozhatunk szolgálati öves rendőri 
díszkísérettel végig a városon, lesütött 
szemmel kerülve el ismerőseink szá- 
nakozóan gyanakodó pillantásait. ..

Mi .. .  Akik . .. Hiszen a végtelen­
ségig pergethetnők ezt a felsorolást, 
a megszégyenítésnek és megalázásnak 
ezt a végnélküli filmjét, melyre okot 
nem szolgáltatunk és melyben mi va­
gyunk a főszereplők, mert már 1918-ban 
lekopott rólunk egyenruhánk és mert 
autóra vagy motorkerékpárra merész­
kedünk felülni.

Mi nagyon is átérezzük a fogalmazó 
úr kínos szituációját, a mi arcunkon is 
ég az a pír, mely az általunk igen 
tisztelt rendőrtiszt úr orcáit öntötte el 
és szívből örvendünk, hogy a kalauzt 
ért drákói szigorúságú ítélet teljes elég­
tételéül szolgált.

És mivel mi átérezzük a fogalmazó 
úr lelkiállapotát, tisztelettel arra kér­
jük: cserébe érezze át ő is a mi lelki- 
állapotunkat. Erre, csakis erre kérjük

a fogalmazó urat, a többi fogalmazó 
urakat, a felügyelő urakat, a tanácsos 
urakat. És miután átérezték a mi lelki­
állapotunkat, igyekezzenek olyan lég­
kört teremteni az alájuk rendelt legény­
ség körében is, mely légkörben élesen 
elhatárolódik a zsebmetszővel szem­
ben és a kisebb forgalmi kihágást el­
követő úrvezetővel szemben tanúsított 
bánásmód.

Nagyon jól tudjuk, hogy az utóbbi 
időkben lényegesen enyhült a helyzet, 
a rendőrök újabb, fiatalabb és intel­
ligensebb kategóriája részéről naponta 
van alkalmunk észlelni az udvarias, 
szeretetreméltó, európai hang meg­
nyilvánulásait. Kérjük a fogalmazó 
uiat és a többi fogalmazó urakat, hogy 
szélesítsék ki, általánosítsák ezt az 
udvariasságot, ezt az európai hangot. 
És akkor éppen úgy fogja szeretni a 
mi közönségünk is a rendőrt, mint 
ahogyan az ő Bobbyját szereti — mond­
juk — London népe.

És ígérjük, hogy ha ez a nehezen 
nélkülözött állapot végre bekövet­
kezik, úgy rokonérzésünk a fogalmazó 
úrral szemben egy cseppet sem fog 
csökkenni. Sőt merjük állítani, hogy 
a leghatározottabban — növekedni fog.

*

A rendőrség végre felléphetne azok 
ellen a „cserkésző" taxisok ellen, 

akik utaskereső kőrútjaikon akadályoz­
zák a forgalmat. Az ilyen cserkésző 
taxi szép lassan, alig húszkilométeres 
tempóban vánszorog végig a szűk 
belvárosi utcákban, ahol előzni nem 
lehet és megreked az egész forgalom. 
A taxis mindezzel nem törődik, nyújtja 
jobbra-balra a nyakát utaskereső nagy 
igyekezetében. És ha akad utas, úgy 
hirtelen belelép a fékbe, ha szeren­
cséje van a mögötte vánszorgónak, 
úgy nem veri bele a hűtőjét a taxi 
farába.

I
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Ünneplésben ré­

szesítették.



BESZÁMOLÓ EGY TÚRÁRÓL...
Öt országon át 4 8 90  km. 
minden üzemzavar nélkül

B O S C H  BERENDEZÉSSEL
25 .9 0 0  km. egy sorozat

BOSCH
G Y E R T Y Á V A L
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Balról: Az angol Fané (B M W ) roll
AZ E IF E L R Ő L  . . .

sportkocsik abszolut győztese. .főbbről: Posem eyer (Auto-Union) ar. abszolút győztes.

Rosemeyer (Auto-Union) Eifel-gyözíes! 
Fané (BMW) fölényesen nyerte a sport­

kocsik versenyéi
BMW# NSU és háromszoros DKW diadal a motorkerékpárok versenyében. 
Hartmann (Alfa-Romeo) kategória győztes, IFestetics (Maserati) kiesetil

A Nürburgringen lefutott Eifel-verseny 
bevezető eseménye a sportkocsik 

versenye volt, melynek startjánál több 
mint negyven versenyző jelent meg. 
A míting a 2 literes, kompresszor­
nélküli BMW sportkocsik diadalútja 
volt. A BMW-menők azonban nemcsak 
kategóriájuk első nyolc helyét foglal­
ták el, hanem az angol úrvezető Fané 
BMW-jével 108.4 kilométeres átlagot 
futva a 114 km-es versenyben, a sport­
kocsik abszolút győzelmét is a mün­
cheni gyár számára biztosította, mely 
eme győzelmét, a 108.1 km-es átlagot 
futott Richter abszolút 2-ik helyével is 
realizálta! A legyűrt mezőnyben még 
3 literes kompresszoros masinák is 
szerepeltek, mely körülmény csak fo­
kozza a BMW-diadal értékét, örven­
detes eredménnyel szerepelt egy Alfa- 
Romeo sportkocsi volánjánál Hartmann 
László, aki 107.1 km-es átlagával győ­
zött a 2 literen felüli kompresszoros

S U P E R G R I F F
hajlékony, mozgékony bordái a 
nedves, 'síkos utak veszélyeit 
1 0 0 °/o*b a n  k i k ü s z ö b ö l i k

RÓNA GYÖRGY
E N G L E I I E  It T pn eum atikgyár 
m a gy a rország i e l a d á s i  t e l e p e

B U D A P E S T ,  V. ,  H O L D  U T C A  25.
T E L E F O N :  125 473, 113 - 448.

sportkocsik csoportjában Castelbarco 
(Alfa-Romeo) és Wimmer (Bugatti) 
előtt, az abszolút osztályozásban pe­
dig az előkelő 3-ik helyet foglalta el.

Rosemeyer (Auto-Union) frontban!
A nap főattrakciója természetesen 

a versenykocsik 228 km-es futama 
volt, mely végül is 300.000 néző üdv­
rivalgása közepette Rosemeyer (Auto- 
Union) győzelmét eredményezte, aki 
közel 50 másodperccel utasította a 
második helyre az untertürkheimiek él­
lovasát, a Mercedes-Benz-vezető Carac- 
ciolát. A verseny páratlanul heves 
küzdelem után dőlt el. A startkört 250 
méter előnnyel Caracciola fejezte be 
elsőnek Rosemeyer előtt, majd három 
körön át ádáz párviadal folyt a két 
rivális között, melynek eredményekép­
pen a 4-ik körben Rosemeyer vette át 
a kommandót. Azután jöttek a kerék­
cserék: 25 másodperc alatt négy ke­
rék! . . .  A Mercedes-Benz éllovasok, 
Caracciola és Brauchitsch, mindent 
beleadva üldözték az Auto-Union krek­
ket, de — hiába: „Bernd" verhetetlen 
volt!

Részletes eredmény:
1. R o sem ey er  (Auto-Union) 1:42:11.1 m p. 

Á tlaga  133 5 kin. Ei fel rek ord . 2. C a ra ccio la  
( Merced* s-B eiizi 1:43:01.4 m p, 3. B rauoliitscli 
(M erced es-B en z) 1:43:5(1.4 m p. 4 H asse (A u to - 
U n ion ), 5. X u v o lu r i (A lfa  R om eo), fi. L á n g  
(M erced es-B en z). 7. Müllői* (A u to -U n io n ), 8. 
Ruesoh (A lfa  R o m e o ). !) K an tz  (M e rce d e s - 
Benz), 10. D e liu s  (A u to -U n io n ), 11. S o ff le tt i 
(M asera ti), 12. H artm ann  (M aserati).

A győztes és első helyezettek Bosch- 
gyertyával, Continental-gumival és 
Bosch-gyujtással aratták sikerüket. 
Hartmann mellett Festetics (Maresati) 
is indult, de keréktörés miatt feladta 
a versenyt.

Gall (BMW), Winkler (DKW) és 
a többiek . . .

A motorkerékpárosok versenye az 
500-as kategória BMW—DKW párhar­
cában kulminált. Már a tréning is 
titáni küzdelem árnyékát sejttette, saj­

nos, a Solitude-győzes DKW krekk 
Mansfeld bukása erősen meghendi 
keppelte a zschopauiakat. Mansfeld 
a kórházi ágyon ugyan hallani sem 
akart róla, hogy nem állhat starthoz, de 
a beható orvosi konzílium zárószava­
ként Hühnlein őrnagy magához vette 
Mansfeld bőrnadrágját és ezzel vég­
érvényesen döntött: Mansfeld nem in­
dulhatott!

A verseny azonban így is szép volt, 
mert a 117.8 km-es rekordátlaggal 
győztes Gall (BMW) mögött végzett 
Bodmer (DKW) beigazolta, hogy fiatal 
kora ellenére beérkezett már az extra- 
klasszisba. Ley (BMW) harmadik lett. 
A 350-es csoportban 112.1 km-es át­
laggal Mellmann (NSU) győzött az an­
gol újságíró-versenyző, Anderson (Ve- 
locette) előtt, aki viszont Fleischmannt 
(NSU) előzte meg! A 250-es csoportban 
ezűttal Winkler—Petruschke—Háusler 
volt a győztes DKW-team sorrendje. 
Az oldalkocsis gépek versenyében 
Braun (DKW) győzött 102.3 km-es re­
kordátlaggal, míg Kahrmann (DKW 
old.) 98.1 km-es átlaggal az 1000-es 
csoportban kárpótolta magát.

Hát nem gyönyörű az Eifel-verseny pályája, 
V háttérben a festői Nürburg-kastély, elől 

Rosemeyer (Auto-Union).

—  191



A legjobb és
legmegbízhatóbb tanú— 
a fénykép!
Ugyan melyik autós-motoros nem ismeri azt az elterjedt 

és felette kártékony állatfajtát, melynek a tudomány és 
— sajnos — a bíróság a tanú nevet adta? Ki nem találkozott 
már a Tanúval, ezzel a különös és sokszor tragikus szerep­
kört betöltő fajzattal, mely ezerarcú, néha gyümölcsöskofa, 
néha vasúti bakter külsőben jelentkezik, mindent határozot­
tan tud, mindent határozottan jobban tud, mindenbe bele­
szól és a legtöbbször a rokon vagy ellenszenv alapján ad 
elő olyasmit, amit néha még csak hallomásból sem tud. 
Mindenre, mindig akad tanú. Sok tanú. Akik mindegyike 
másképpen és másképpen adja elő az esetet és meg­
esküszik arra, hogy a kocsi vezetője nem dudált, viszont 
legalább 120-as tempóban vágtatott, minden apró rész­
letre — főleg az ellenőrizhetetlenségekre — emlékszik, bár 
olyan csekélységekről, mint például a kocsi színe: csak 
halványan tud beszámolni. Nem túlzás a Tanu-nak ez a jel­
lemrajza. Hiszen mindnyájan emlékszünk még — például — 
a Szabadság-téri bankrablás esetére, amikor is a tanuk, 
közöttük hatósági közegek (I) is, teljes jóhiszeműséggel 
vallották eskü alatt, hogy a rablók autója a rablás után 
120 km-es tempóban vágtatott át a Nádor uccán. Pedig 
a rablók autója, a derék és kiérdemesült B 14-es Citroen 
újkorában is csak úgy futott 80-at, ha előbb másfél kilo­
méteren át hozták lendületbe — hegynek lefelé.

Aki sokat rójja az utakat, az el lehet készülve rá, hogy 
előbb vagy utóbb, holnap vagy öt év múlva belesodródik 
valami balesetfélébe. Lehet, hogy csak a sárhányója lapul 
be, lehet, hogy orvosra is lesz szükség. És igen valószínű, 
hogy az esetből bírósági akta, tárgyalás lesz. És ugyan ki 
tud jobb, megbízhatóbb, objektívebb tanút felvonultatni, 
mint az, aki a tárgyalás alkalmával fényképsorozatot vesz 
elő az aktatáskájából?

A fényképezés nem művészet, alig tíz pengőért már 
kapni olyan miniatűr filmes gépet, mely helyet nem foglal 
el, akár az oldaltáskában is elfér és nagyon jó szolgálato­
kat tesz, amikor a vele készült fényképet, mint esetleg per­
döntő bizonyítékot tesszük le a bíróság asztalára. Az ilyen 
kis gép kezelését bárki percek alatt megtanulhatja, min­
dig üzembiztos, csak éppen el kell csettinteni és már ké­
szen is vagyunk.

Csakhogy: bizonyos rendszerrel kell készíteni azokat 
a fényképeket, melyek mint bizonyítékok kerülnek a bíró­
ság elé. Bizonyos szempontokat kell figyelembe venni.

Először is: egyetlen fénykép ritkán elegendő és az 
,,egyke" bizonyító ereje kisebb, mint a sorozaté. Feltétlenül 
legalább három, de inkább négy oldalról fényképezzük le 
a beleset színhelyét, ebben az esetben a képek nem lesz­
nek „részrehajlók", nem képezhetik vita tárgyát, mert hiszen 
minden oldalról mutatják be a baleset színhelyét, tehát úgy 
a kedvező, mint a kedvezőtlen szemszögből.

Másodszor: minden fényképről jegyezzük fel, hogy pon­
tosan milyen távolságról, hány lépésről vettük fel. Nagyon 
sok függ ettől, mert a távolsággal együtt változik a lát-
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szög is, a távlat is más. Ha elegendő hely áll rendelkezésre, 
úgy lehetőleg az összes képeket azonos távolságból készít­
sük, így könnyebben alakul ki a képek nyomán a helyes 
tényállás. De necsak a baleset színhelyét fényképezzük le, 
vegyük fel az esetleges féknyomokat, a saját vagy a má­
sik kocsi, vagy motor sérüléseit is fotografáljuk le, ami 
a kártérítési per alkalmával felette hasznos lesz. Hiszen 
gyakran csak három hónappal a baleset után tudjuk meg 
az ellenfél keresetéből, hogy nemcsak a sárhányóját nyom­
tuk be, hanem eltörtük összes szélvédöüvegjeit és ráadásul 
a gépháztetőjét is kettészeltük, amiért külön 300 pengőt 
követel a jótét lélek. A legtöbbször nem is lesz szükség 
az ilyen fényképre, mert az ellenfél — aki látott, amikor 
fotografáltunk — nagyon is meggondolja magát és nem 
mer nemlétező károkért térítést követelni, mert hiszen tart 
a fényképtől, mint cáfolattól.

Ha komoly ügyről van szó, úgy nem árt a fénykép­
sorozat elkészülte után lehetőleg hatósági személy jelen­
létében kivenni a filmtekercset, azt leragasztani és a ragasz­
tás helyén levő címkét aláíratni a kéznél levő csendőrrel, 
rendőrrel, vagy ilyen hiányában akár a kisbíróval, vagy 
tűzoltóparancsnokkal. Az ilyen filmet megbízható cégnél 
hivassuk elő és igazoltassuk írásban, írassuk rá a kópiák 
hátlapjára, hogy a másolat az aláírt filmtekercsből való és 
azon semmiféle retusmunka nem történt Ez nagyon jó 
olyankor, amikor az ügyes ellenfél, vagy az ügyes ellenfél 
még ügyesebb ügyvédje talán kétségbevonja a fényképek 
valódiságát.

Az eredeti filmeket vagy negatívokat mindig őrizzük 
meg, még pedig szétvágatlan állapotban. így nem gyanú­
síthatnak meg bennünket azzal, hogy manipuláltunk. Nem 
árt az egyik filmkockát feláldozni és a balesetről készült 
fényképek sorában egyet a balesetnél jelenlevő hatósági 
közegről vagy megbízható tanúról is készíteni. Ami bizonyí­
ték arra, hogy a fényképet valóban a balesetnél vettük fel 
és nem „kulisszalelvételről" van szó, amit az ellenfél végső 
elszántságában esetleg bedobhat a vitába, hogy bizonyí­
tékunk erejét csökkentse.

Még akkor is készítsünk fényképet, ha a baleset Buda­
pesten történt, ahol percek alatt ott terem a rendőrség 
kiűnő baleseti járőre. Hátha nem sikerül a járőr fényképe 
és hátha olyan szemszögből készült, ami éppen az ellenfél 
malmára hajtja a vizet.

Ne sajnáljuk azt a néhány pengőt, amibe az a primitív 
kis kamara kerül. Mert az érte kiadott tíz pengő néha olyan 
bizonyítékokat szolgáltat, mely nehéz ezreseket ér meg.

Egy kézzel vezethet, ha tökéletes jelzést biztosító

„PATENTSIGNÁL”
készüléket használ. Minden közép- 
gombos kormánykerékre átalakítás 
nélkül, p e r c e k  a l a t t  feltehető.

Kész í t i :  AUTÓ E L E K T R O M E C H A N I K A
AUTÓVILLAMOSSÁGI ÜZEM
B U D A P E S T ,  V., KATONA J Ó Z S E F - U T C A  15
T E L E F O N :  1 1 9 - 5 3 6

<JfJ3f1B> ÁRJEGYZÉK  
D Í J T A L A N

ÍV., Károly-körút 28 VI., Andrassy-út 31 
V||., Rákóczi-ut 80
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Tizenkét másodpercig tartott az első repülés

Tizenkét másodpercig voltak a levegőben a Wright=fivé* 
rek első repülésük alkalmával, azon az emlékezetes na* 
pon, 1903.december 19sén Kitty Hawk=ban. Ezatizen* 

két másodperc azonban a repülés mai korszakát nyitotta meg. 
Ezen a primitív repülőgépen csaknem minden egész kez= 
detleges volt —  csak egy dolog  volt tökéletes: a kenés. 
A  Wrightsfivérek ugyanis már igény be vették a Vacuum 
Oil Company évtizedes tapasztalatait: a világ első motoros 
repülőgépet Mobiloillal kenték.
A  Vacuum Oil Company ott állott a technika 
évszázadának bölcsőjénél; neve elválaszthatatlanul 
egybefonódott a repülés fejlődésével.

M o b ilo il

A z emlékezetes úttörő repülés óta a légi kilométerek 
milliárdjainál vált be tökéletesen a M obiloil. Ahol 
csak repülőgépet üzemben tartanak, ahol a motor ke* 
nése életbevágóan fontos jelentőségű, ott használják a 
Mobiloilt.

M obiloil az automobiliparban is bebizonyította tökéi 
letességét. Hetvenegy év tapasztalatai tették képessé a 
Vacuum Oil Companyt annak az olajnak előállítására, 
melyet új M obiloil néven az egész világon mint a mis 

nőség és m egbízhatóság fogalmát  ismernek. 
Az autósok milliói járnak vele nyugodtan és 
biztosan.

UJ MOBILOIL -  amely Clea- 
rosol-eljárással készül — gya­
korlatilag lerakódásaién les — nem 
okoz szelepberágődást vaev du­
gattyúgyűr üb esül est — tökéletes 
a kompresszió —  kevesebb a javí­
tási költség — magasabb a tel­
te sít meny.

BEJEGYZETT VEOJEGV

V A C U U M  OIL COM PANY R T. BUDAPEST
—  1 9 3  —



105 kilométeren felüli sebesség — 2 literen aluli 
fogyasztás — Független elsőkerék-rugózás — Négy­

ajtós áramvonal-karosszéria —

A torinói Fiat-gyár legújabb modell­
jével, az új Balilla 1100-al —

ahogyan mondani szokták — a lején 
találta a szöget. Az új modell, mely­
nek első darabjai már befutottak Bu­
dapestre, nagyszerűen felel meg a hí­
res négyes követelménynek, mely a 
géptől sebességet, takarékosságot, 
stabilitást és kényelmet vár. — Hogy 
ehhez mint kellemes és eléggé fel nem 
becsülhető ráadás mérsékelt ár, az 
alaposan kipróbált konstrukcióból folyó 
megbízhatóság és igen előnyös külső 
járul, csak növelni hivatott azt az ér­
deklődést, melyet a Fiat új modellje 
világszerte keltett fel.

Az új Balilla 11C0 kontsrukció szem­
pontjából a nagyszerű Fiat 1500 nyom­
dokain halad, annak mintegy kicsinyí­
tett mása, bár teljesítmény szempont­
jából alig marad el nagyobb testvére 
mögött. Motorja négyhengeres, alumí­
nium hengerfejes, 1090 kcm-es, felül­
vezérelt konstrukció, mely 32 lóerőt (1) 
szolgáltat anélkül, hogy fordulatszáma 
túlhaladná a megbízhatóság által sza­
bott felső határt. A motor teljesen gu­
miba van ágyazva, rugalmas három 
pont felfüggesztésben. Négy sebesség 
előre, egy hátra, szinkronizált és zaj­
talan harmadik-negyedikkel.

Az alváz a fokozott stabilitás és jó 
úttartó képesség biztosítása érdeké­
ben függetlenül rugózott első kerekek­
kel van megoldva, a tengelytáv (242 
cm) tekintélyes, hidraulikus fékek és 
lökhárítók, függetlenül kormányzott 
kerekek, erősen túlméretezett 5.00— 
15-ös szuperballonok, 12 voltos villa- 
mcsberendezés teszik teljessé az együt­
test.

A karosszéria négyajtós, közép- 
oszlopnélküli, préseltacél konstrukció, 
széles, hosszú, kényelmes, meglepően 
tágas férőhelyekkel és állítható ülések­
kel. A hátsó ülések a hátsó tengely 
előtt találnak elhelyezést, ami az uta­
sok kényelmét erősen fokozza.

Alakra nézve a Balilla 1100 karosz- 
szériája százszázalékosan áramvona­
lazott, ami nemcsak jelentős sebes­
séget eredményez, hanem az üzem­
anyagfogyasztást is lényegesen csök­
kenti. Pontos mérések szerint az új 
Balilla 1100 túlhaladja síkon a 105

km-es sebességet, üzemanyagfogyasz- 
tása ugyanakkor alatta marad a 9 lite­
ren, ami mindenképpen figyelemre­
méltó.

Az új Balilla 1100-zal végzett próbaút 
mindenben bebizonyította azt, hogy 
egészen kivételes kvalitású géppel 
állunk szemben. A rendkívül erős, 
elasztikus és igen kedvező súly-lóerő 
arányt létesítő motor meglepően jó 
gyorsuló képességet kölcsönöz és kü­
lön ki kell emelni a modell rendkívüli 
hegymászóképességét mérsékelt  ̂for­
dulatszám mellett is. Az olajfékek 
nagyszerű fékezhetőséget adnak, mű­
ködésük lágy, progresszív és nagyon 
hatásos, ami nem meglepő, mert a 
Fiat kocsik fékei általánosan elismer­
tek.

Az új Balilla egyik legkiemelkedőbb 
erénye a nagyszerű úttartás és stabili­
tás. A függetlenül felfüggesztett és ki-

V Balilla 1100 független clsökerék rugózása 
simává varázsolja a legelhanyagoltabb út­

testet is.

A Balilla 1100 középoszlopnélküli négyajtós 
karosszériája nemcsak a he. év kiszállást 
könnyíti meg. hanem rendkívül tágas férő­

helyet Is hiztosit.

V Malii 1 a 1100 m etszete. F ig y e le m re m é ltó : a m otor Igen a la cso n y  beépítése (a la cson y  sú ly - 
pont -  s ta b ilitás ), a kitűnő térkihasználás (k é n ye le m ), az Ízléses ,,v o n a l" , a h á tsóten g e ly  

elé helyezett h átsó  Uléspár.

V Balilla 1100 „a rc a ". Jellegzetes az áram- 
vonalban gömbölyödö hütörács, m ely immár 

Fiat-jellegzetességnek számít.

rugózott első kerekek simává varázsol­
ják a leggyilkosabb utat is, az opti­
málisan megszabott tengelytáv nem­
csak az egyenesekben, hanem a fór 
dulókban is fokozott stabilitást juttat 
érvényre. A jól akceleráló motor páro­
sulva a kitűnő fékekkel, igen forgal­
mas úton is rendkívüli átlagsebessé­
geket tesz lehetővé, amihez hozzájárul 
az, hogy a kényelmes ülés, az igen 
tágas látótér, a könnyű kormányoz- 
hatóság igen hosszú túrán sem fáraszt­
ja a vezetőt. A Fiat-gyár még arról is 
gondoskodott, hogy az utasokat az 
időjárás viszontagságaitól is meg­
védje, a préseltacél karosszéria tetője 
és kárpitozása között például szigetelő 
légrés van, úgyhogy a kocsi belül 
nyáron hűvös, télen pedig langyos.

Szakkörökben igen nagy jövőt és 
népszerűséget jósolnak a Fiat-művek 
legújabb modelljének, mely hivatott 
arra, hogy az ezrek kiskocsija legyen.

Marelli Lucas
v e z é r k é p v i s e l e t
és service állomás, eredeti elektro­
mos alkatrészek kizárólagos eladása. 
•Javítunk bármely gyártmányú és 
rendszerű autóelektromos világítás- 
és gyujtásberendezéstgaranciával

TÓTH ÉS STERN
autóelektromos v ilá g ítá s  és gyuj- 
tásberendezések precízió s üzeme

B u d a p e st , u , v i s e g r á d i  u . 50. T. 290-373

KILOMÉTERJELZŐK
sebességmérők, aulóórák javi lóműhelye 
TELEFON:  Schvarcz Testvérek
4 o q c  oy/t szakórások, Budapest, VI., 
1 "* • * '* • * • *  Podmaniczky ucca 59. sz.
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A  K E P Ü L Ö N A I’ K Ó L . . .
F e lü l: zász lód íszb en  pom pázik  az ú j á llo m á sé p ü le t . A lu l: a ném etek le g ú ja b b  beh ú zh ató  

fu tóm ű  vés, e g y fe d e lű  M cssersclin iitt  vad ászgép e i.

Megnyílt a 
budaörsi repülőtéri
E rdős dom bok ölén, im pozáns zászló­

erdő közepette várta az új bu d a­
örsi polgári repülőtér a  fővárosból k i­
özönlő százezres vend égsereget, mely 
szem tanúja akart lenni az ünnepélyes 
m egn yitássa l egybekötött repülönap 
lá tv án y osság ain ak . A te ljesen  modern 
vonalú, íz léses állom ásépület, a  h a ta l­
m as hangárok festői képben illeszked ­
nek b e le  az erdők, h egyek üde pan o­
rá m á já b a . Sajnos, a m induntalan e l­
eredt eső sokat ártott a  repülőnap 
szép ségén ek , hiszen a közönség ese r­
nyőerdő alól volt kénytelen csodálni 
a  vendég német, olasz és osztrák 
repülőszázadok hol fé lelm esen  m eg­
döbbentő, hol ped ig káprázatosán  
nagyszerű produkcióit.

A m egnyitóbeszédekkel k ap csolatos 
színes luftballoneregetés és galam b- 
röpítés kedves képei után a  kormányzó 
e lv ág ta  azt a  nemzeti színű szalagot, 
m ely a téren álló három m agyar sport­
gépet je lkép esen  az állom ásépülethez 
kötötte. Az ünnepélyes aktus nyomán 
a  lev eg ő b e em elkedő m agyar Bücker— 
Jungmann sportgépek bravúros mű­
repülő m utatványai kápráztatták  el a 
közönséget, m ajd a  vendégül látott 
német Richthoffen-osztály egyik  szá ­
zad a következett a műsoron harci moz­
zanatok bem utatásáv al. A leg ú jab b  
német v ad ászgép ek  m ár külsejükben 
is elütnek a  vad ászgép ek  eddigi nor­
m áitól: egyfedelű, m élyszárnyú m asi­
nák ezek a 800 lóerős, BMW-motorok- 
kal szerelt, féltve őrzött szürkészöld 
M esserschm itt vad ászgép ek, m elyek 
lib aso rb an , pár m éteres nekifutás után 
szédítő szögben lendülnek a  m ag asb a , 
ahonnan ra jo k b a  tömörülve, behúzott 
íutóm űveikkel, mint légi torpedók, zú­
dulnak le  500 km -es seb e sség g e l, po­
koli ro b a jja l a  m élybe, hogy a  föld 
h ajm eresztőén  veszélyes közeléből is ­
mét eszeveszett iram ban fúrják b ele  
m agukat a  m a g a ssá g b a  . . .  Érdekes 
volt figyelni a  közönség tízezrek arcán  
a  hatást, m egdöbbenést, amit a  lég i­
háború félelm etes n agyszerű ségéből 
nyújtott ízelítő varázsolt az arcokra,

a m egdöbbenést, amit az osztrák és 
olasz vad ászszázadok látványos mű- 
repülése káprázatos cso d á la ttá  v a rá ­
zsolt át. Az osztrák vad ászszázadok 
ugyanazokat a  FIAT C 32 típusú, két­
fedelű ezüstös vad ászgép eket repülte, 
mint az olasz Disperati század. Ezek 
a  gépek m ár jól ism ertek a  közönség 
előtt, az utolsó m átyásföldi repülő­
napon a görzi vad ászszázad  ugyan­
ilyen gépeken kápráztatta el a  közön­
séget . . .  A három  ra jb an  startoló 
osztrákok pom pás m űsora után az olasz 
század tíz gépe egyetlen kötelékben 
em elkedett a  m a g asb a  és ugyanígy, 
zárt kötelékben repülve m utatta be 
bám ulatos p recizitással véghezvitt lá*- 
ván yosn ál-látv án yosabb produkcióit, 
m elyek m indegyike a  csap ato s mű­
repülés m ag as isk o lá já t reprezentálta. 
Ó riási h atást ért el a  Disperati szá ­
zad gúlaszerü zárófiguráival: az ezüst­
m ad arakat felhők mögül előkandikáló 
alkonyati napsugár aran y a  feledhetet­
lenül szép, ragyogó köntösbe öltöz­
tette . . .

Ezután következett a  repülőnap pro­
p ag an d á ján ak  teng elyébe állított — 
„épületek iégi b o m b á z á sa " . . . Három 
bom bavető, 3 motoros, páncéltornyos 
Caproni h arcigép ből álló raj em elke­
dett a m ag asb a . A bom bázó raj éppen 
a  közönség fölött repült, mikor a  tér 
túlsó szélén felépített kulisszaváros 
te ljesen  m eglepetésszerűen, hatalm as 
durranások közepette, fák ly ás katonák 
gyújtogató m unkája nyom án lán g b a- 
b o ru lt. . .  Illúzió nélküli, sikertelen szám  
volt!

Annál m egkapóbb kép volt a  három, 
egyenként három motorral szerelt m a­
gyar Junkers u tasgép ből kiugró 30 e jtő ­
ernyős leereszk ed ése a  tétényi rétekre.

És ezután következett a  repülőnapok 
tradicion álisan  legnehezebb szám a: 
bevonulás Budaörsről! A rendőrség 
a  tőle m egszokott eréllyel kom plikálta 
a  hatalm as kocsitábor távozását és 
főleg a  parkhelyhez vezető hídtól tar­
totta távol te ljes sikerrel a  közönséget. 
V ájjon  minek is építették fel ezt a  hi­
dat?

CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., ROTHERMERE (BALATONI-UTCA 2 TELEFON: 122-042



P a jo r  Im re . a m a g y a r  Z iin d a p p  k é p v ise lő , 
ö rv en d  a h ata lm as czü sfcserlegn ek , m e ly e t  
a F ro n th a rc o s  21 órá s  a b s zo lú t  g y ő z te s e , a 

ném et H e c k cr  (Z iin d ap p ) n y e rt .

J l t é r  s é k e l t é k  a  3  l i t e r e n  
/ e l ü l i  s z e m é in / k o c s ik  

a d ó j á t  7
A  Budapesti K özlöny utóbbi 

! száma közli Fabiuyi Tiham ér pénz­
ügym iniszter rendeletét a közúti 

j járm űvek közúti adója egyes téte­
leinek mérsékléséről. A  rendelet há­
rom irányban tartalmaz intézkedést, 
m égpedig: 1. A három liter henger- 

; űrtartalm ánál nagyobb szem élygép- 
f kocsik közúti adótételeit lényegesen
í  leszállítja, ú gyhogy a legm agasabb

kategóriákban a mérséklés csak­
nem negyven százalék. 2. A kü lföld i 
állam polgárok tulajdonában lévő 
külföldi rendszámú gépkocsik által 
a harm incnapi idő eltelte után fize­
tendő közúti adóátalány összegét 
napi egy  pengőben állapítja  meg. 
ami egyrészt a vámkezelés alkal 
mával a számítást egyszerűsíti, m ás­
részt húsz napnál rövidebb belföldi 
tartózkodás esetében az adótétel lé­
nyeges mérséklését jelenti. 3. Az 
1!).‘17 jú lius 1. és 1929 december 31. 
között üzembe helyezendő hazai 
gyártású és közhasználatra szánt 
1500—5000 kilogram  önsúlyú új te­
hergépkocsi után kétévi időtartam ra 
ötvenszázalékos adókedvezm ényt 
biztosít.

J i  b e n z in p ó t a n t / a ig o k
n a é V

o f f e n z i v á j a
A tiaji'y ó la jv ííl l .i la to k  sz á m ítá sa i 

sz e r in t F iiróp a,s/ erte  v eszed e l­
m es m érték b en  te r je d  a beii/dnpót- 
aiiyafi'ok te rm elése . F lső  helyim  all 
e té ren  N é m e to r s z á g , m e ly  1.93 m 'd- 
H ó t oh  m i ra  m é re te z e t t  s z ü k s é g le t é ­
b ő l  m á r  44 .3% -ot o t th o n  á l l í t  e lő  
'm e s te r sé g e s  e l já r á s s a l .  N ém eto rszág  
összesen  0.88 m illió  to n n á n y i b e l­
föld i te rm elésé b ő l 0.28 m illió  to n n a 
s z in te t ik u s  b en z in re , 0-3 m illió  ton ­
na b en zolra . 0.18 m illió  tom i;i k e v e ­
ré s  c é l já r a  h aszn á lt szeszre  és 0.09 
m illió  tonna p alábó l készült b en ­
z in re ese tt. O la s z o r s z á g  ö n e l lá tá s a  
i s  k ü z d  j á r  m á r  a  3 0 % -h o z , m íg  
C se h sz lo v ák ia  21.7% -ot á l l í t  elő  b e l­
földön. F ra n c ia o rsz á g : az évi sz ü k ­
s é g le tn e k  13 2% -át. A n g lia  (U5%-át, 
Svédország- .'1.4% -át. S p a n  v o lo rszág  
3 % -á t. B e lg iu m  2.2% -á t, H o lla n d ia  
pedig: 1 % -át á l l í t ja  e lő  m e ste rsé g e s  
ütőn.

A benzin természetesen nemcsak 
a pótanyaffokban talált erős kon­
kurensre. hanem elsősorban a Die­
sel-. pa lackffáz-. faszénben erátor- 
iizemíi motorok folytán is jelentős 
tért veszített.

In teriia e ion á lis  sp ortkörü kben  erősen  szá­
m olnak  azzal, h o g y  az új autó (J IM on n u lát 
jö v ő r e  m égsem  ló g ja k  inéi; élet b e lép tet ni.

A lfa  Kom én a jö v ő  é v i új versen y  koe-si- 
fo rm u la  életbelépését m eg e lőzően , a közt1!: 
hetekben  ú j (r i ’ -m od o lle l je le n ik  m e g  a p o ­
ron d on . m elyet m ég: a réjri fo rm u lá ra  szán ­
ták ki M ilá n ób an . A z  ú j lt> h e n g eres  m asi­
nák e lső  sta rtjá t P est-arában, a Coppa 
A u r b ó n  tervezik .

A 24 ó rá s  Le M ans sp ort k o cs iv e rse n y t  a 
I )» 'lah a ye-m en ők  e lő tt  a W im ille — B enoist 
(B ugát ti) p á r  n y e r te  m eg  3288 km -es i'iss/,- 
te lje s ítm é n y n e k  m e g fe le lő  137 km -es á t la g ­
ga l. N a g y sze rű e n  szerepelt az O rsieh —-Snucr- 
w ein -k ’cttös . m e ly  A d le r -sz ín e k b e n  l lő  km -es 
á tla g g a l m e g n y e r te  az 11(10 kem -es k a te g ó ­
riát. A  v e rse n y e n  két k ocsi n e k ifu to tt  az 
e lő ttü k  k eresztb e  fa r a it  K ip p u r t  B u g á ttí já ­
n a k : K ip p u r t  azonnal m eg h a lt . F a ir fie ld  és 
líap li a n g o l v e rse n y ző k  s ú ly o s  sérü lések k e l 
k erü ltek  kórh ázb a .

26 m illió  a u tó . H o g y  h o z z á v e tő le g  fo g a l ­
m unk le g y e n , m ily e n  h a ta lm a s  ez a m e n n y i­
s é g : e g y m á s  m ögé á ll ítv a  két és fé ls ze r  érné 
koru l a fö ld e t . Ezt a h a ta lm as töm eg ű  autót 
g y á rto ttá k  e d d ig  a F o rd -m ű v e k . A  v ilá g  
a u tó á llo m á n y á n a k  ig en  n a g y ré sze  F o rd . 
Csak ig en  j ó  a u tó  te r je d h e te tt  el i l y  m é r ­
tékben. A z  ú ja b b  típ u sok  fén y ű ző e n  k iá l l í ­
tott áram  v o n a la s  k a ro sszé riá i m é g  fo k o zzá k  
a k o cs ik  k ed ve ltség ét .

NÜRBURGRING: EIFEL-VERSEN Y 1937  
0% A SPORTKOCSIK
w  ABSZOLÚT GYŐZTESE

A K O M P R E S S Z O R N E L K Ü L I 2 L I T E R E S

BMW
sportkocsi Mr. Fané vezetésével 
108 km -es átlagával megelőzve a 
kompresszoros sportkocsikat is
MAJLÁTH, GR. ZICHY JENŐ-U. 17
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5 0 0  S C H I L L I N G E T  
I G É N Y E L H E T
8 0 « V I S S Z A U T A Z Á S I  K E D V E Z M É N Y

S ch illin g á tu ta lá st 2 nap alatt pontosan elintézünk.
Nemzetközi okmányok és triptikek AUTO M O BILO K, 
M O TO R K ER ÉK P Á R O K  és CSÓ N AKO K részére.

O S Z T R Á K  F O R G A L M I  I R O D A
M A G Y A R - O S Z T R Á K  ALPESI  EGYESÜLET

B U D A P E S T ,  V I.. A N D R Á S S Y - Ú T  2 8

BMYC -VERSENYEK
Kezdők versenye

A fiatalon elhúnyt P alócz Imre em lé­
két van hivatva megőrizni ez a to- 
borzóverseny. A szép gondolatot fel­
karolta a  vízimotoros társadalom , amit 
a  n épes mezőny bizonyít leg jobban. 
Június 20-án 10 óra  után, kellemetlen 
déli szélben  startolt el a  24 tagú kez­
d őgárda az ú jpesti télikikötőben levő 
„ ö re g  cserk ész"-te lep  kikötő tutajától. 
A szél a  horányi fordulóig viharrá fo­
kozódott. A horány— budapesti sz a ­
kaszt m ár csen d eseb b  vízben futotta 
le a  m egtizedelt, le lkes mezőny, a  24 
elindult h a jóbó l csak  10 érkezett a 
cé lb a . A m ostoha körülm ények e lle ­
nére az összes tav aly i rekordok m eg­
dőltek. Tizenegy óra  után érkezett az 
első oldalmotor. Az oldalm otorok a b ­
szolút első  helyén B arab ás (125 m a­
gy ar König) végzett. Szépen szerepelt 
m ég Altlechner G yula is, aki verse­
nyen kívül kósto lgatta  a  versenyzés 
örömeit. 12 óra 20 perckor, a  verseny­
zárlat után eredm ényhirdetés volt az 
Illik vendéglőben, ahol a  keresztségen 
átesett versenyzők hangulatos sörivó- 
versenyt rendeztek. Az utóbbi ered­
m ényei lap zártáig  nem érkeztek be.

Részletes eredm ények:
O L D A L M O T O R O K . 115 k c in -!g . K a ja k :

1. T óth  L. 1:51:55 m p . —  K é tp á re v e ző s : 1. 
.lakai) L . 1:55:50 m p . — 125 k cn i- lg : 1. B a ra ­
bás (í . 1:15:25 nvp, az o lila ln io to ro k  le g jo b b  
id e je , 2. K le in  1\ 1:33:45 m p. V e rsen y en  k í­
v ü l: M u rá n y i P . 1:30:05 m p. — 175 k e in -lg :
1. <lr. M oln ár .T. 1:37:15 m p. V ersen y en  k ív ü l: 
A lt le e h n e r  O y. 1:04:55 m p. — 250 kcin -lg :
1. S k ob etz  L. 1:20:15 m p. —  1000 kein aut- 
b o rd : 1. J u h o s  G y. 0:38:30 m p.

Csepelszigeikörüli verseny
A szezon előtt tervbevett BMYC- 

versenyek program szerűen kerülnek 
lebon yolításra. Június 6-án tartották 
meg a  harm adik, Csepelszigetkörüli 
110 km -es táv olság i versenyt a  „So- 
mody Ödön" vándordíjért. Jóval 8 óra 
előtt m ár élénk élet uralkodott a  Kvas- 
say-zsilipnél felállított startnál. Félki- 
lenctöl féltizenegyig négy osztályban 
indították el a  n épes mezőnyt. Az is­
meretlen vízviszonyok, a  sekély  és 
hináros víz sok versenyzőnek keresz­
tülhúzta a  szám ítását. íg y  járt ifj. 
Nagy István, a  gyors 175-ös m agyar 
König Buday farm otorjával is, aki 
nagy m eglepetést csinált volna, ha 
nincs —  hínár. Hasonlóképpen járt

Rubányi is. Kellem etlenebb incidense 
volt M észáros Bélának, kinek tankolás 
közben kigyulladt a m otorja, szeren­
csé jé re  könnyebb sérülésekkel „úszta" 
meg a  balesetet.

Amíg az izgalm akkal bőven rendel­
kező verseny folyt, a  csekélyszám ú ér­
deklődők kíváncsian  várták a  híreket 
a  Som ody-csónakház terraszán táb o­
rozó időmérőktől. 12 óra  előtt érkezett 
az első  és egyetlen autbord, Riegerrel 
a  volánnál. Röviddel utána Andrássy 
Mihály gróf hozta cé lb a  4 literes am e­
rikai inbord m asztadonját. Mint utólag 
kiszám ították, csaknem  három negyed­
óráv al javította m eg a  Lélek József ta ­
valyi leg jobb  idejét.

Egy óra íelé kezdtek befutni az 
oldalmotorok. V ersenyzárlatig tizenkét 
kismotor érkezett a  cé lb a , bizonyítva 
az oldalm otorok m egbízhatóságát és 
á llókép ességét. Említésreméltó Borbás 
László és B arab ás Gusztáv te ljesít­
ménye, de főleg az utóbbié, aki adm i­
nisztrációs hiba miatt versenyen kívül 
a  legk isebb  hengerűrtartalm ú m agyar 
König Buday-m otorjával, az oldalm o­
torok között az előkelő abszolút n e­
gyedik helyet érte el. Részletes ered­
m ények:

125 k cm -Ig : 1. W ach sm a n u  F. 4:42:47 m p ,
2. W ü lasd y  L . 5:11:40 m p. Versem y en  k ívü l: 
.Karúhús 0 .  4:10:45 m p . — 175 k c m -ig : 1. 
B o rb á s  L. 3:30:27 m p, 2. P ápai I. 3:55:44 m p,
3. S /.árazgá t P á l 4:15:25 m p, 4. Schüu K . 
4:18:50 m p, 5. R ie m e r J». 5:10:54 m p. — 250 
k cm -ig : 1. Szász A . 3:40:20 m p , 2. K is B. 
4:01:05 m p , 3. <lr. T á v á ry  O. 4:28:20 m p . 4. 
P ribék  M. 5:10:20 m p. —  1000 k cm -ig , aut- 
b o rd -v e r s e n y : 1. l í ie g e r  A . 1:54:00 m p. — I *»- 
hord  tú ra  4000 ken i-lg : 1. g r . A n d rá ssy  M. 
1:47:10 m p . A  nap le g jo b b  id e je .

N u v o lari (Alfa-Romeo) 
győzőit M ilánóban!

A m ilánói városliget cirkuitjén, 133 
km -es távon lefutott verseny Nuvolari 
győzelmét eredm ényezte m árkatársai, 
Farina, Ruesch és Trossi, valam int a 
verseny egyetlen német indulója. H asse 
(Auto-Union) előtt. Nuvolari a  tavalyi 
12 hengeres Alfa v olán ján ál 103,646 
km -es á tlag g al nyerte versenyét. Hart- 
mann László (M aserati) kollidált a 
szalm atorlasszal, a  kritikus helyzetet 
azonban, h á la  lélek jelenlétének, min­
den b a j nélkül úszta meg. Festetics 
(M aserati) fe lad ta  a  versenyt.

R  I V
golyós és görgős 

csapágyak

Autókhoz, motorkerékpárokhoz.
Árjegyzéket kívánságra díjtalanul küld:

SZILÁRD BÉLA
Budapest, VI., Nagymező-u. 15

T E L E F O N  : * 1 2 5 - 3 3 6
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Ők ketien...
írta: Bíró Jenő.

R agya ( b e j ö n  a  k á v é h á z b a ) :  
Jó napot, Gáz úri

G áz: Szolgája , R a g y á m !. . .  Mi az a  
csom ag a hóna alatt?

R ag y a: Vettem m agam nak egy bukó­
sisakot!

G áz: Minek m agán ak sisak? Lovas­
rendőr lett?

R ag y a: Motoros lettem !
G áz: Motoros rendőr?
R ag y a: Motoros versenyző, m aga 

h ü ly e !. . .  Ahhoz kell a  bukósisak!
G áz: De miért bukó? Leesik a  fe jé ­

ről?
R ag y a: Nem a  sisak  esik le ! . . . Van 

úgy, hogy én esem  a  fejem re!
G áz: Még m a is? Azt hittem gyerek­

korában letudta ezt a dolgot!
R ag y a: M ondja, hogy bír ökör létére 

kétlábon já r n i? . . .  Hát nem érti, hogy 
motorversenyző lettem ! BMW-én indu­
lok.

G áz: M aga a  Budapesti Nemzetközi 
V ásáron fog biciklizni?

R agya: Honnan veszi ezt?
G áz: Most mondta, hogy a  BNV-én 

indul.
R agya: Nem BN V !. .  . BMW! . . .  Mö- 

b e t ü . . .  B M W !...  Tudja mit jelent ez?
G áz: Hogyne tudnám! Budapesti 

Memzetközi V ásár! Jelzem, így nincs 
sok értelme.

R ag y a : Gázom, nekem az a  g y a ­
núm, hogy a  tiszavidéki árterületet a 
m aga fe jébe csap olták  b ele  . . .  BMW . . .  
az egy ba jor gyár!

G áz: Tudom! Sörgyár! Remek dupla­
m alátát csináln ak azok a  bajorok. 
Naponta azt szoktam inni!

R agya ( g ú n y o s a n ) :  N a p o n ta ? ... 
M aga úgy nagyít, mint egy cs illa g á ­
szati táv cső ! Lefogadom, ha belenéz­
nék, közelről látnám  a  csillagokat.

G áz: Tudja mit? Nézzen nyugodtan 
b ele  és ha az, amit m ajd  közelről lát, 
egy csillag , akkor m ag a  nyert!

R agya: V iccelni azt t u d . . .  Amikor 
én egy drukkban vagyok, vájjon  fog-e 
sikerülni a  szereplésem  a  Millenáris 
beton-teknőben?

G áz: Nem értem. Mi drukkolnivaló 
van ezen?

R agya: Na, h a llja ! Húszezer ember 
lesz ott!

G áz: És m aga húszezer em ber előtt 
fog fürödni egy teknőben?

R agya: Nem fürödni fogok, hanem 
m otorbiciklizni!

G áz: Egy teknőben biciklizni? . . . Ra- 
gyám , ha ezt m eg tudja csinálni, én 
leküzdöm az undoromat és m egeszem  
a  m aga fejét!

R agya: H allja, ha m aga olyan lapos 
lenne, mint am ilyen hülye, k ip o n to z­
nám bécsi sz e le tn ek .. . Én a  M illenáris 
sporttelepről ugatok! Ott van az a 
teknő . . .  A múlt héten is ott voltam, 
de kikaptam ! Nagyon be voltam ijedve 
és így egy kis b a lese t ért!

G áz: Ügy be volt ijedve, h o g y . . .  
izé . . . egy kis b a leset érte? . .  . Eqy 
felnőtt embert?

R agya: Miért? M egesett az már m ás­
sal is! Nem szégyen az!

G áz: Nem szégyen, de kellemetlen.
R ag y a: Ne fél en, jövő vasárnap le ­

mosom a  gyalázatot!
G áz: A teknőben?
R agya: Igen! Húszezer em ber előtt!
G áz: M ondja, nem szégyenli m agát?

Az ilyesm it a d ja  oda a  cselédnek és 
m osassa  ki egy lavórban, de nem 
húszezer em ber e lő tt . . .

R a g y a : M aga jav íthatatlan  ökör, én 
azt a lem osást képletesen  értettem, 
amit száguldó m otorbiciklim en fogok 
végrehajtani!

G áz: Száguldó m otorbiciklin mosni? 
Ragyám , abból a  teknőből ki fog löty- 
tyenni a víz!

R a g y a : Az istenit m agán ak, hát nem 
a k a r ja  m egérteni, hogy én nem m osó- 
teknőről beszélek! Ez eg y  hatalm as 
betonból készült p á ly a , am elyet az 
a la k ja  miatt teknőnek neveznek! Érti 
végre?

G áz: Hogyne érteném ! M aga egy 
hatalm as betonteknőben a k a r ja  ki­
mosni fehérnem űjét, b iztosan  azért, 
mert nagyon bő víz kell hozzá . . .  Nem 
vagyok én hülye!

R a g y a : Tudja mit? H agyjuk ezt a  té ­
m át! . .  . Azt m ár m eséltem , hogy a  
feleségem nek új R óm eója van?

Bartal György 
Em lékversen y

AZ ÉV
LEGNEHEZEBB

VERSENYE
A b s o lu t  győztes :

K O Z M A  E N D R E ,  
R-5, 5 00  kcm. BMW 
egyedüli büntetőpontnél­
küli befutó.

Mellékkocsi győztes:

P A T H Ó  G Y U L A ,  
750 kcm. R-17, BMW

U R B A C H ,
VI., Hunyadi-tér I2

G áz: Már m egint? Hát az a  monok- 
lis főhadnagy m ár vízbeh agyta?

R a g y a : H allja, ha szem telenkedik, 
én nokkedlivé szagg atom ! Én egy 
tényleges, v a ló ság o s Róm eóról b e sz é ­
lek!

G áz: A Beregi Oszkárról? . . .  Az volt 
egy v a ló ság o s Rómeó!

R a g y a : Nem a  B eregi!
G áz : Akkor tu d om !. . .  A pösze Ko- 

valik. Avval látom  m ostan ában  őnagy- 
ságát.

R a g y a : H allja, h a  a  h ü lyeség  rob­
ban na, m agát repülőgépről h a jig á ln ák  
M adridra! Hát nem tudja, hogy a  Ro­
meo az egy typus . . .  azt k ap ta  a  fe le ­
ségem !

G áz: A fe le ség e  tífuszt kapott?
R a g y a : Nem t ífu s z t ! . . .  T y p u s t!. . .  

Mert ez a Romeo eg y  o lasz typus.
G áz: Na ja , az tetszik a  nőknek!
R a g y a : Szép is az! C sak a  fe leségem  

nem b ír ja  e lég g é  kézben tartani. T eg ­
nap például délben az A ndrássy  úton 
mentek, am ikor elé jük került eg y  c s e ­
léd . . .  A Romeo eg y en esen  nekiron­
tott . . .

G áz : A c se lé d n e k . . .  D élben, az 
A ndrássy úton . .  .

R a g y a : K ép zelje1. A lán y  el akart 
szaladni, de m ár nem volt id e je , ez a 
Romeo a  földre döntötte . . .

G áz: A cseléd et! Délben, az A ndrássy 
úton!

R ag y a : Igen!
G áz: Júj, és mi volt aztán?
R ag y a : Szeren csére sem m i! C sak 

éppen a lány ruháját szakította fel a 
Romeo orra!

G áz: Az a n y ja  szem it! Hát miből 
van ennek a  Róm eónak az orra?

R ag y a : Dukkózott b ád o g b ól!
G áz: Rokkant? . . .  H allja, mindig tud­

tam, hogy a  n ag y ság o s asszon y nem 
nagyon válogatós, de hogy leá ll egy 
bádogorrú p a s a s s a l . .  . Akkor inkább 
m agát választanám !

R a g y a : H allja, a  keservit an n ak  a 
lágyult n yúltagyának, hiszen ez a 
Romeo nem férfi!

G áz: Hát akkor p lán e mit á ll le vele 
őn ag y ság a?

R ag y a : Gázom, a  m aga h ü lyesége 
külön bekezdés lesz az elm ekórtani 
könyvekben . . . Hát m ag a  m ég sosem  
hallott az Alfáról?

G áz: Az egy görög betű!
R a g y a : Az eg y  o lasz ko csi!
G áz: Akkor rosszul tanították az 

iskolában !
R ag y a : És m ag a  fel m erte tételezni 

a  feleségem ről, h o g y . . .  pfu j! M aga 
úgy látszik a  sa já t  nejérő l ítél!

G áz: Ezt kikérem m agam n ak ! T alán  
tud valam it?

R ag y a: Széltében -h osszában  b e sz é ­
lik, hogy jóban  van eg y  szőke, fiatal, 
eleg áns, nagyon m ag as úrral 1

G áz: A ljas h azu gság ! A fele sem 
igaz!

H agya: Szóval nincs jóban?
G áz: Sp éciéi ez a  fele igaz . . .  De ki 

m ondta m agának, hogy szőke?

I n d i á n
Motocycles
magyarországi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14. sz.
f e l e l ő n : 2 9 2 -9 9 2 . Gyári a lk a trésze * . Javilóüzem .
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m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M. A. K .
MOTOR- ÉS DUTOKELLÉK R.-T.

Budapest, lókai ucca 11.
Telefon : 12-68-34.

Autókesztyű . . P 6*SO
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

K É S J  AR
Z O M Á N C O Z Ó

R Ó Z S A - U T C A  4 5 
T e l e f o n :  1 3 - 0 7 - 6 5

LÁSZLÓ ANDOR B.T.
GENERAL 

M O TO RS hivatalos 
Javító üzeme.
V., Révész-n. 5. T.s *2-9SS-33.

F r i t h  ( 5 0 0  Norton), G u t h r i e  
(350  N o r t o n ) é s  T e n n i  (250  

Guzzi) a n g o l  TT győztes
Az angol TT versenyeik első nap­

ján. a 350 kem-es kategória  verse­
nyén, ideális időtlen 39 versenyző 
állott a csaknem fii km-as IOM-cir- 
kuit startjához. A verseny távja, 
mint ismeretes, minden kategória 
számára hét kör és az idei első TT- 
nap hét körén olyan fantasztikus át­
lagok születtek, amilyent érádéig 
Mán szigetem még sohasem futottak 
ki. A győztes Norton-krelkk Guthrie 
137.055 km átlagtólométerre javította 
meg- tavaly győztes mái-katársa, 
Fridii 131.841 kan átlagú köm kordját, 
do Frith pály-arekordja is megdőlt, 
'amennyiben Guthrie több mint Hl 
perecéi szárnyalta túl Frith tavalyi 
teljesítményét. Végeved,menyben:

1. Outlvnic (N orton ) ,1:07:42 m p. Átlag: l.T».84S 
km ., 2. F r ith  (N orton ) 3:10:17 m a ,  W.liito 
(N orton ) .3:12:00 m p., 4. Stainlev W o.r is  (V olo- 
octto) 3:12:30 m p.

A 250 kem-es kategória  versenye 
fájdalmas ■meglepetést okozott Al- 
bion számára. A versenyt nagy­
arányú rekordiuillás kíséretében 
olasz versenyző nyerte meg olasz 
gépen, amire a modern IOM-verse- 
nyek annalesében nincsen példa. 
Tenni (Guzzi) győzelme magíh oz,ta a 
régen várt 100%-os külföldi TOM- 
d hutait. Eredményeik:

1. T en n i (Guzz-i) 3:32:06 mip. Á lla g a  120.111 
ikni.. 2. f í in g e r  W ood  (Exco'lenior) 3:32:43 m p., 
3. Tliom ias (l>K W ) 3:36:36 mi).

Az 5110 kem-es kategória  versenye 
pokoli küzdelem után a Norton ve­
zető Frith győzelmét eredményezte 
141.930 km-es rekord,átlaggal. Friíh :i 
célban alig 15 másodperccel előzte 
meg a Veloeette vezető Stanley 
Woodsot, aki szintén erősen a Guth- 
rie-féle tavalyi 138 km-es rekordon 
belül végzett. A 3-ik helyet ismét 
Norton menő, White foglalta, cl. A 
táv felét Guthrie (Norton) vezette, 
kiesése után Frith vette át a. kom­
mandót. a győzelmei, azonban esalk 
az utolsó körben futott 145.244 km-es 
fcörrekordja árán tudta a Norton- 
s■/.!neiknék biztosítani.

A 250-es és 350-es csoportok első 
7—7. az 500-as kategória 10 első he­
lyezettje Amal gázosítót használt.

Dtdius, a z  A u tó -U n ión  k ilfin o  v e rsen y ző je , 
csaknem  trón in gba l eset á ld ozata  lett a N'iir- 
b u rg riu gen . A  220-as tem póban  roh a n ó  v e r ­
sen y zőn ek  e g y  v eréb  rep ü lt az arcá b a , szét­
törte  szem ü vegét, D e liu s  a kocsi w obli.jái, 
nőm tudta p a ríro zn i és a  tö ltésrő l a m élyb e  
zuhant. C sodával h atáros m ódon , néhány 
a p rób b  zúzódús árán m egm enekü lt.

Amerikai sta tisztiku sok  k im utatták , h o g y  
só km -cn fe lü li sebességnél a b a leseti leh ető ­
ségek  30% -knl h a la d já k  'túl az 56—72 km k ö ­
zötti á tla gsebességek n él e lő fo rd u ló  l»a 1- 
reseteket

Angliában a k erék pá rk özlek edés; vezelííi 
.jog osítvá n y h oz  a k a rjá k  kötn i.

Cliiron és Varzi á ll ít ó la g  a S euderia  
F erra ri k öte lékébe  lépnek és az ú j A ll'a  
Kom eo v ersen y k oes ik  v o lá n já n á l térnek 
vissza  a porondra.

A  m inap h a lt m eg  A n g liá b a n  l í . .T, Mi; 
ch e ll. a w on lstou i r e p ü lő g é p g y á r  ig a zg a tó ja  
és fők on stru k tőre , a h íre s  angol S ehneider- 
W right. h id .rop lánok terv ező je , ak inek  g ép e i 
1022.. 1927.. 1929. és  1931. évek b en  m e g n y e r ­
ték az a k k or i id ők  lé g i d e r b y jé t , a S clin ei- 
der-1 u'pö t.

Plntacuda (A lfa  R o m e o ) 83̂  km -es á t la g ­
g a l. S m p-ce l, m eg lep et ésszerűen  g yő ze lm e t 
a ra to tt a 2MI km -es b ra z ília i (11’ -v ersen yen  
S ínek  (A u tó -U n ión ) e lö lt ,  a k it Tírivio (A lfa  
Komeo') követe lt  a cé lban . A z  e lső  12 körben  
l’ in tacudn Vezetett, m a jd  Stílek m ent az é lre . 
de a 16-ik kövhen k erék cserére  kén y szerü lt 
és id őveszteségéi m ár nem  v o lt  képes a c é ­
l ig  behozni.

AUTÓ UNION 
HÁROM 

REM EKM ŰVE

AUDI
T öké le tesen  m ego ldo tt 
e l s ő k e r é k m e g h a j t á s

0 0 0 0

H 0 R C H
A kényelem és 

az elegáncia szimbóluma

\ V 2 v 2

WANDERER
az ideális városi és turagép 

V a l a m e n n y i  t i p u s
l u x u s a d ó m e n t e s

Vezérképviselet:

HESS ERVIN
AUT ÓKERESKEDEL MI  

ÉS I P A R I  Kft.

I., M és z á ro s - u t ca 15 
Telefon: 150-090
V á r o s i  b e m u t a t ó :

V., M á r i a  V a l é r i a - u t c a  1.
Tel ef onszám:  181-259
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DKW
í/4-szera föld körül
Legújabb modell, négyszemélyes, 
teljesen csukott karosz- Q f in n  
szériával.................... P UÖUlL1"'

50.000 hiloméier 
(2évi)molor-garancia

Vezérkepviselet:

MAJLÁTH
V I. ,G R .  ZICHY J E N Ő -U T C A 17.

Á Frontharcos MEGBÍZHATÓSÁGI versenyen,
1285 kilométeren

3 Wanderer indult
— 2 hölgy és egy úrvezetővel —
3 Wanderer győzött

MARS-LOWCARBON
O L A J J A L

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
II.. C O R V I N  TÉR 5. T E L E F O N :  157-016 , 151- 480
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P u ch  S4 sportmodell- 
tulajdonos — 

ism e re d  a  g é p e d e t?
Köztudomású, hogy minden eg yes m otorkerékpár-típusnak 

olyan  kontsrukciós elem ei vannak, melyek különböz­
nek a  többi gépektől. Különösen a  250 kcm -es S4 típus­
je lzésű  Puch sportm odellnek van egynéhány olyan je lle g ­
zetesség e, m elyet nem minden sport Puch-tulajdonos ismer, 
ért m eg és ennek következtében nem úgy kezeli a  gépét, 
mint ah ogyan  azt kellene, aminek elégedetlenség és néha 
komoly kár a  következm énye. Pedig ha a  Puch S4 modellt 
helyesen kezeljük és h elyesen  használjuk, úgy egyike a 
250-es kateg ó riáb an  létező leg jo b b  gépeknek, úgy-teljesítő- 
k ép esség , mint m egbízhatóság és tak arék osság  szem pontjá­
ból. Az a lá b b ia k b a n  tehát rámutatunk az S4 m odellek helyes 
kezelésére és ism ertetjük azokat az adatokat, m elyek a 
Puch-művek h ivatalos javítóm űhelyének tap asztalataiból és 
a  Sch id a— Bartisch vizsgálóberendezés m éréseiből szűrőd­
tek le.

A  K A P C S O L Á S
Az S4-gyel, mint sportgéppel — többet kell kapcsolni, 

mint a  túragéppel, ennek oka a rendkívül m agas motor­
teljesítm ény. Nem h elyes tehát, ha a  kimondott túramotoros 
rábeszélni h a g y ja  m agát és a szám ára m egfelelőbb túra- 
modell helyett sportgépet vásárol. Ez azonban nem jelent 
annyit, mintha az S4 nem volna alkalm as túrázásra, ellen­
kezőleg! C sak figyelem be kell venni azt, hogy nem a já n ­
latos az  S4-gyel egészen  lassan  haladni. Az élénk, sőt igen 
gyors tempó nem árt a  gépnek. Viszont nem a ján latos 
negyvenes v ag y  ennél is lassú bb tem póban haladni vele 
negyedik se b e ssé g g e l! Aki súlyt helyez arra, hogy n egy e­
dikkel lassú  tem póban m otorozgasson, az sokkal o kosab­
ban teszi, ha az S4 helyett a túra Puch-modellt választja .

Az S4 m otorját fordulatszám on kell tartani, ha helyesen 
akarunk harm adikról negyedikre kapcsolni, úgy harm adik­
kal jól fel kell túráztatni a  motort. Nagyon elterjedt, de 
annál tévesebb felfogás az, hogy árt a  gépnek, ha har-

20.000.000
FORD kocsi készült eddig. 
Ily kelendőséget csak egy 
anyagban és szerkezetben 
kiváló gyártmány érhet el. 
FORD egy újabb alkotása ;

F Ü R D

Évi adó 60  pennó. Fogyasztás kb. 8  llt.

Á R A  4 9 0 0  p e n g ő .
F őképviselet:

HAHN ARTHUR‘.TÁRSAI
'  I., Andrássy út 10. — Telefon ‘1-13G-19

m ódikkal haladunk. Ez nem igaz, nyugodtan járju nk h ar­
m adikkal, különösen a  városi forgalom ban, ahol ritkán nyí­
lik alkalom  negyedik seb e sség e t kapcsoln i. A seb esség v á ltó  
úgy van m egépítve, hogy a  harm adik se b e ssé g  gyakori, 
sőt 55 km-en aluli tem póban állandó h aszn álata  semmi 
b a jt nem okozhat. Amellett minden S4 Puch-tulajdonos jól 
tudja, hogy a  gépnek akcelerá ló  k ép esség e  harm adikban 
különösen jó, ami éppen a  városi forgalom ban je lent nagy 
előnyt.

A kap cso lást term észetesen meg kell tanulni. Feltétlenül 
mellőzzük azt a  módszert, hogy az eg yes seb e sség e k et erő ­
szakkal, kem ényen nyomjuk be. Az S4-et eg észen  könnyen 
lehet kapcsolni, ha ismerjük a  m ódját. Néha jó, ha a  k ap ­
cso lásn ál nem vesszük el eg észen  a  gázt. Feltétlenül jól, 
gyengéden és helyesen kell kapcsoln i, kifizetődik azt m eg­
tanulni és megszokni. Aki erőszakosan , keményen, kím élet­
lenül kezeli a  kapcsolókart v ag y  a  láb k ap cso ló  pedált, 
annak előbb-utóbb b a jt okoz a  seb esség v á ltó ja .

Látjuk tehát, hogy gyakran  kell használnunk az S4 har 
m adik seb esség ét, am i sem  a  motornak, sem a  se b e sség - 
váltónak nem válik a  kárára , hanem  ellenkezőleg, mind­
kettőt kíméli, különösen, h a  a  seb e sség  m érsékelt. Vannak, 
akik azzal a  helytelen ellenvélem énnyel hozakodnak elő, 
hogy ha az S4-gyel sokat haladunk harm adikkal, úgy a 
benzinfogyasztás em elkedik, a  takarékos motoros tehát 
lehetőleg minél többet h aszn álja  a  negyediket, am ikor is 
a motor a lacso n y ab b  fordulatszám on pörög és —  így 
hiszik —  kevesebbet fogyaszt. Ezt a  vélem ényt igen könnyű 
m egcáfolni, m égpedig pontos m érések útján, m elyeket a 
Puch-müvek Schid a— Bartisch-rendszerü p róbap ad ján  végez­
tek el.

A legtöbb motoros m ég mindig nincsen tisztában azzal, 
hogy a  benzinfogyasztás a  seb esség tő l függ. Ez annyit 
jelent, hogy a 100 km-enként elfogyasztott benzinm ennyiség 
főleg attól függ, hogy ezt a  távot m ekkora se b e ssé g g e l futot­
tuk be. Ezenkívül a hangtom pító is tekintélyesen b efo ly á ­
so lja  a  fogyasztást és éppen ezért óva intjük az S4 tulaj 
donosokat attól, hogy azt a  lyukakkal ellátott tölcsért le ­
v ág ják , mely a  kipuffogócsö végén van és benyúlik a  h an g ­
tompító edénybe. Ennek m egváltoztatása nem növeli a s e b e s ­
séget, nem csökkenti a  fogyasztást: éppen ellenkezőleg, 
mert a  hangtom pító hozzá van hangolva a motorhoz, min 
den változtatás tehát ártalm as és ba jok nak  lehet a  forrása.
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A FOGYASZTÁS
Visszatérve a  seb esség  és fogyasztás közötti össze­

függésre, az a láb b i táblázatban  közöljük a pontos m érések 
a lap ján  kapott értékeket, melyek egy régebb idő óta üzem­
ben álló, jól karbantartott S4-gyel végzett m érések ered­
ményei. Meg kell jegyezni, hogy az egyik S4 többet fogyaszt, 
a m ásik kevesebbet. Ha azonban az Ön S4-e lényegesen 
többet fogyaszt a normálisnál, úgy majdnem mindig a  kar­
burátorban van a hiba.

Hogyan függ össze az S4 Puch fogyasztása  a  seb e s­
séggel:

S e b e ssé g : 
90 km óra 
80 km óra 
70 km óra 
60 km óra 
50 km óra 
40 km óra

Negyedik:
4.4
3.7
2.7

Harmadik:

2.55 liter 100 km-re
2.3
2.6

Látjuk, hogy kb. 60—70 km-es sebességben  majdnem 
egyforma az S4 fog yasztása  akár negyedikkel, akár har­
m adikkal haladunk. Ha azonban ennél lassab b an  haladunk, 
úgy negyedikkel több fogy, mint harm adikkal, ami az a v a ­
tatlan előtt hihetetlennek tűnik fel, de azonnal érthetővé 
válik, ha elgondoljuk a következőket: ha egyszer n egye­
dikkel, egyszer pedig harm adikkal haladunk, mondjuk 
55 km es sebességg el, úgy mindkét esetben m ásképpen áll 
a gázszabályzónk, amikor negyedikkel megyünk, úgy ebben 
a  tempóban több gázt kell adnunk, mintha harm adikkal fut­
nánk ugyanezt a  tempót. Tehát m ásképpen áll a  karburátor­
ban a fojtószelep, a tű stb., m ásképpen működik közre az 
üresjárat fúvóka, ami a  fogyasztást lényegesen  befo lyá­
solja. Ha a  karburátorunk helyesen van beállítva, úgy a 
fogyasztás 45—60 km között kisebb harmadik sebességg el, 
mint negyedikkel, nem kell tehát negyedikkel halad va, lassú 
tempóban nyúzni az S4 m otorját csak  azért, mert azt hisszük, 
hogy így benzint takarítunk meg, hiszen a  rosszul beállított, 
rossz állapotban levő karburátornak sokkal nagyobb b e ­
fo lyása van a fogyasztásra, mint az, hogy harm adikkal 
vagy negyedikkel haladunk. Ha azonban állandóan akcele- 
ráltatjuk gépünket harm adikkal, úgy a  fogyasztás valóban 
emelkedni fog, akkor takarékoskodunk, ha lehetőleg á llan ­
dóan tartjuk a  tempót.

A vizsgált S4 átlagos 50 km-es tempóban, harmadik

MINDEN IGÉNYT 
KIELÉGÍT

750 keni.
112 5 kcm.
15 3 5 kcm. j  
1750 kcm. 
2510 kcm.

A V i L A G M A R K Á S

AUSTIN
T Y P U S

BRUCK NÁNDOR ÉS FIA!
Vi l i . ,  T A V A S Z M E Z Ő - U T C A  22 

Saját service Tel.: 137-027

METZELER PNEU
VEZÉRKÉPVISELET: SZILÁRD BÉLA BUDAPEST,VI.NÁ6YMEZŐ U>15.

seb e sség g el fogyasztotta a  leg k ev eseb b et: 2.3 litert 100 
km re. Átlagos országúti h asználatban  a  helyesen beállított 
S4 fog y asztása  2.8— 3 liter. Ha a  fogyasztás a  3.5 liter fölé 
em elkedik, úgy egészen  biztos, hogy valam i nincsen rend­
ben és valószínű, hogy a  karburátor mozgó részeinek kop á­
sáv al állunk szemben.

Ism ételjük tehát: a  városi forgalom ban nyugodtan h a la d ­
junk harm adik seb esség g el. Ha negyediket akarunk k a p ­
csolni, úgy gyorsítsuk fel harm adikkal a  gépet le g a lá b b  55, 
rövid időre akár 65 km -es seb esség re. Ha ilyenkor „ b e­
adjuk" a  negyediket, úgy a gép símán és erőlködés nélkül 
suhan tovább. És azt se felejtsük el, hogy elsővel és m áso­
dikkal is fordulatszám on kell tartani a motort.
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B alró l-jo b b ra: Az abszolút autógyőztes Bossányi (A dler Ju n io r) » hegyiverseny egyik fordulójában. Elöntött útrészlet Högvés/, előtt. 
M artinén (Rudge) bukik a hegylversenyen . V redenhureh bárónő (Ford V 8), a verseny egyedül női résztvevője.

Bossányi (Adler) és Kozma (BMW) hibapont nélkül 
nyerték a BARTAL GYÖ RG Y EMLÉKVERSENYT
A Pafas—Kölesdi út 22.6 km-t jelző 

kövénél gyülekezett a 410 km-es 
..Bartal György Emlékverseny" hu­
szonöt főnyi mezőnye, hogy eme fe­
lette nehéz verseny keretében áldoz­
zon a tragikus baleset folytán el-
i.....yt fiatel versenyző-bajtárs, Bar-
la! György emlékének. A starthelyem 
kis emílé&niű jelzi a tragikus baleset 
helyét, Bartal Aurél, az elhunyt 
atyja tart. rövid megkapó beszédet 
a versenyzőkhöz, azután start! — 
hajrá!

Duna földvár. Fadd, Piispöknádasd, 
Szászvár, Dombóvár, Kaposvár, Da- 
ránypuszta és Tamási a _ főbb állo­
másai a verseny útvonalának, mely 
ugyancsak próbára tette a szek­
szárdi cél felé igyekvő versenyzők 
képességeit, aikik a  versenytávot 60 
km-es átlagsebességgel tartoztak le­
futni. A célhelyen kívül még az út­
vonal négy pontján időellenőrző ál­
lomások is működtek, melyek minden 
megkezdett perc késést egy-egy bün­
tetőponttal sújtottak. Az esetleges 
holtversenyek eliminálására a ren­
dező Tolnavármegyei Automobil és 
Motoros Klub Piispökmidasdnál 4.6 
tra-es. felette nehéz útvonallá hegyi- 
versenyt is iktatott a versenytávba.

A püspöknádasdi hegyiversenyen 
Kozma (BMW) volt a leggyor­

sabb motoros, Wiesengrund 
(BMW) a leggyorsabb autós.

A piispöknádasdi hegyiverseny a 
papírformáknak megfelelően. Kozma 
(500 BMW) abszolút győzelmét ered­
ményezte fantasztikusan jó 3 p. 36.62 
mp. idővel, márka társa, a 3 p. 52.62 
mp-es időt futó Czulyba és a Zim- 
dapp menő Mlinkó előtt. Az automo­
bilok csoportjában Wiesengrund 
vitte elsőnek célba 4 p. 29.95 mp. idő 
alatt 2 literes, csukott, ötiiléses 
BMWd.imuzinját Kovács Kálmán 
(Haoomag) és Király (Bugatti) előtt.

A verseny döntő epizódjának szánt 
hegyiverseny azonban a végső he­
lyezésék kialakulásánál mitsem 
nyomott a latba, amiről  ̂ részben a 
nehéz útviszonyaik, másrészt Jupiter 
Pluvius gondoskodott, aki Hügyész­
nél olyan jégesővel fűszerezett záport 
zúdított a versenyzők nyakába, hogy 
a nyomába keletkező tavak ugyan­
csak gondoskodtak a mezőny szét­
húzásáról. A rossznyelvek szerint a 
versenyen határozott fölényben 
voltak a „szabadúszók..."

Több versenyző, élükön Lukayecz 
Ferenccel, aki a 250-es Puch-gépével 
számos nagyobb gépet megelőzve, a 
hegyiverseny 4-ik legjobb idejét fu­
totta, eltévedt és a miting feladására 
kényszerült. Hasonló sorsra jutott 
Kovács Kálmán is. alki a téves útvo­
nalról megfordult ugyan, dte már 
csaík tetemes késéssel tudta elérni a 
kontrollállomást. A verseny részletes 
eredményei a következők. (HL: hegyi- 
verseny idő):

SZÓ LÖ M O TO RK ERÉK rA BO K :

250 k cn i-lg : 1. H ra b a n ek  I. (P u eh ) 02 bp. 
H i: 21:59.15 m p . —  In d u lt  m é g : L u k a veez  F  . 
K is  já r  J. és S zű cs L.

350 k e m -ig : 1. B a jc s i J . (V e lo e e ttc ) 27 bp. 
H i: 5:19.55 m p . 2. S o m o g y i L. (P u cli) 90 bp. 
H i: 4:17.58 m p. In d u lt  m ég : Z só té r  B. és 
T íam bach  L.

500 k e m -ig : 1. K ozm a E. (B M W ) I) bp. H i: 
3:36.52 m p. A m o to rk e ré k p á ro k  abszolú t 
g y ő z te se ! 2. M a rtin ék  I . (G ile ra ) 5 bp . ITi: 
4:30.90 mit. 3. C zu lyba  M. (B M W ) 6 bp. H i: 
3:52.62 m p. 4. M lin k ó Zs. (Z iin d ap p ) 11 bp. 
H i: 4:01 .$6 m p. 5. A n d ó  A . (R u d g o ) 25 bp. 
H i: 4:03.70 m p. — Indult m ég : M artinéi-/, R .. 
B rukm an u  M ., G aal J ., B a lá s  A . cs Zanm cs- 
nik T.

O LD A LK O CSIS M O TO RKERÉK FA RO K :

600 keni felett: 1. P atk ó  G y. (B M W ) 5 bp. 
H i: 4:22.23 m p. —  In du lt m é g : K u g lc r  •!.

SPO RTAU TÓ K :

110(1 kein felett: 1. K ir á ly  .1, (B u ga tti I 2 
bp. I li :  4:57.74 ni)). 2. K o v á cs  K . (H an oim ig ) 
38 bp. H i: 4:47.25 m p.

TÚ RAAUTÓ K:

1100 kem -ig: 1. B ossá n y i P . (A d le r ) 0 bp. 
H i: 5:03.58 m p. A z  a u to m o b ilo k  a bszolú t 
g y ő z te s e !

1 1 0 0  kém felett: 1. W iesengrund F. ( RMWi  
44 bp. Hi :  4:29.95 mp. 2. Anna v. Vrcdcn- 
lmrcii br. (Ford) 44 bp. H i: 7:44.45 ni)).

A v e rse n y  k lu b -te a m d íjá t  a K M A U
K o v á cs— W  i e s e n g ru n d  —B o s s á n y i ö s s z e á llí­
tású au tós csap ata  n y e rte  m eg.

A verseny hősei ezúttal kétségtele­
nül a két büntetőpont nélküli befutó 
Kozma (BMW) és Bossányi (Adler) 
voltak, akik megérdemelten kerültek 
a motorkerékpár, illetve autóosztú- 
lyozás éléire. A verseny rendezőség, 
lelkes igyekezettel látta el feladatát, 
sajnos azonban, a vidéki rendezmé- 
nyekre jellemző komolytalan mo­
mentumokat, még' nem sikerült ma­
radéktalanul kiküszöbölnie.Ez a m ódja az abszolút Időeredmény kivívásának. 

Kozma (BM tV) vápja a fordulót a hegryiversenyen.
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"W ilb u r  # f t a n '  n y e r t e  
a z  i n t l i a n a p o f í s i  S .  í F - í

Mintegy 170.000 néző előtt folyt Is 
800 km -es távon az ú jvilág  legfonto­
sabb  pályaversenye, az indianapolisi 
G iand Prix. A verseny 55 indulója kö­
zül 33 jutott be a  döntőbe, melyet 
Wilbur Shaw (G ilm ore-Special) nyert 
meg 4 óra 24 perces rekordidővel, ami 
183 km-es átlagnak felel meg. A ver­
senyt, melynek résztvevői a  k eresk e­
delmi forgalom ban e lad ásra  kerülő 
üzem anyagot tartoztak használni, több 
baleset zavarta meg. Philips k o cs ijá ­
val a  közönség közé zuhant: a  vezető 
nyom ban meghalt, a kocsi elégett, öt 
néző súlyos sérüléseket szen v ed ett. . . 
Néhány perc múlva Frank G avy futott 
neki a korlátnak: a  vezető súlyos sé ­
rüléseket szenvedett, mellette ülő m e­
chanikusa a helyszínen m eg h a lt. . .  A 
győztes Wilbur Shaw a célban  alig  
2 m p-cel előzte meg Hamiltont (Harris- 
Special), akit Hartz (Miller), Lou Meyer 
(Boyle), Midwest (Lion) és Cummings 
(Boyle) követett.

Rosemeyer Campbell nyomában?
N agyjelentőségű esem ények szín­

helye volt a  Frankfurt— Darmstadt kö­
zött elhúzódó Reichsautobahn-szakasz. 
Rosem eyer a  Nürburgringen lefutott 
Eifel-versenyen győztes GP m otorjával 
hat nemzetközi és 360 km-es se b e ssé g ­
gel a lO m érfö ld es világrekordot adta át 
a  múltnak. Az Eifel-verseny után az ONS 
á lta l leplom bált motort áram vonal- 
karosszériával szerelt a lvázba  építették 
át és Rosem eyer ezzel a GP-motorral 
érte el csúcsteljesítm ényét, a  393,013 
km -es fantasztikus seb ességet, mely 
már Cam pbell kapitány 3600 lóerős 
„Blue Bird''-m asztodonjainak a Salt 
Laké fövenyén kifutott seb esség e iv el 
határos! Hangsúlyozzuk, Rosem eyer az 
Auto-Union normál 500 lóerős GP- 
m otorjával, közforgalmú úton érte el 
kolosszális seb esség ét ugyanazokkal a 
Ccntinental-gum ikkal, m elyeket a  le g ­
utóbbi Avus-versenyt futották. Cam p­
bell kapitány világrekord ja veszélyben 
van! 500 lóerővel — 3600 lóerő ellen!

MIELŐTT

HASZN ÁLT
MOT ORKERÉKPÁR  

ALKATRÉSZT vesz
saját érdekében néz­
ze meg a raktáramat

REI CHFEL D GÉZA
V. .  V I S E G R Á D I  U T C A  11 a.

Uj telefonszám: 127-906
NAGY VÁLASZTÉK HASZNÁLT MOTOROKBAN

Minden idők
legjobb motorkerékpárja a

S U N B E A M
500-as modellek raktáron

Képviselet K O P P Á N Y I  
Dessewf f y  utca 47.

Értesítjük olvasóinkat, hogy az 
AUTÓ-MOTOR szerkesztőségét és 
kiadóhivatalát Budapest. V.. l’hönix 
ucca 12. sz. alá helyezte át. Uj tele- 
fon.szá inunk: 114-500. — Fogadóóra:

A z  am erikai a u tó ip a r  a  (M irys le r-gy á rb a n  
m e g szű n t sz trá jk  óta  ism ét g ő z e r ő v e l d o lg o ­
zik  és  az u to lsó  hetek  e g y ik é n  139.090 le g y á r ­
tott k o c s iv a l 1929 jú liu s  óta nem  ta pa szta lt 
c s ú cs te l je s ítm é n y t  ért. el.

S tuck  (A u to -U n io n I R io  d o  J a n e iro  m e l­
lett 171 km -es á tla g g a l ú j á lló s ta r to s  km  és 
201 km -es á tla g g a l á lló s ta r to s  m é r fö ld  v i lá g ­
re k o rd o t  á llíto tt  fe l .

B U D A P E S T ,  VI, J Ó K A I - U T C A  28. (HORN EDE-UTCA SAROK)

M e g j ö t t e k  az  új 2 0 0 - 3 S

MÉRAY-PUCH g é p e k
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Az alpesi motorozás 
technikája

Irta: Bodnár Richárd,
a  Soproni Automobil Egyesület 

főtitkára

Az a lp esi túra új problém ák elé 
á llítja  a  m égoly gyakorlott túram oto­
rost is : a  kedvezőtlen lá tá s i és h allási 
viszonyok, a  h egyi utak kesken ysége, 
a  h a jtű kanyarok term észetrajza, az 
em elked ések  szem m el való  helytelen 
b ecslésén ek  következm ényei, leeresz­
ked ésn él az eltolódott fék táv o lság  fo­
kozott ó v ato sság ra  intenek és a  k ed ­
vezőtlen üzemi feltételek (hűtés) mellett 
dolgozó motor gondos tá p lá lá sa  (o la ­
jozás, keverék m egfelelő változtatása) 
és időnkénti p ih en tetése mind olyan 
kívánalm ak, m elyek e lh an y ag o lása  a 
15% -nál m eredekebb útszakaszokon 
könnyen m egbosszu lhatja  m agát. Ezért 
a  következő dolgok fontos szemelőtt 
ta rtásá t a ján lom  Neked, kedves moto­
ros sporttársam , ha a  vad regényes 
Alpok közé m erészkedsz:

A kan yargó h egyi utakon a ján la to s 
a  közleked ési szab ály o k  szolgai mó­
don való  b etartása . Vonatkozik ez fő­
képpen a  h elyes oldalon  való h a la ­
d á sra  és minden kanyarelötti szorg al­
m as tülkölésre, ha m ég oly e lh a g y a ­
tottnak lá ssé k  is a  vidék. Az eg ym ás­
hoz különböző síkban  fekvő sz ik la­
falakon  visszaverődő hang sokszor 
c sa ló k a  játékot űz veled  és az a  motor, 
m elyet m ég a  táv o lban  vélsz hallani, 
az  első  fordulónál beléd  rohanhat. 
Sokszor azt sem  tudod m egállap ítani, 
hogy előtted, v ag y  m ögötted fekszik-e 
a  járm ű.

Az alp esi utak legtöbbször rend­
kívül keskenyek, azért gy akran  kitérők­
kel vannak ellátva. Ha szemközt m o­
tort h allasz, leg jo b b , h a  az első  kité­
rőbe beállsz , mert nem tudhatod, hogy 
nem -e egy h a sa s  társasau tó , vag y  
autóbusz közeledik, am ely  könnyen le ­
sodorhat. A lejtőn való leereszk ed és­
nél a  fé lreá llást a  fölfelé h alad ó já r ­
m űvel szem ben a  közlekedési s z a b á ­
lyok különben is kö te lesség ed é teszik.

Ha a  k a n y a rb a  tem póval szoktál b e ­
menni, úgy erről ham arosan  leszoksz 
a  h egyekben. A h a jtű kan yarok kal nem 
lehet tréfálni. Ha m égis előfordul, hogy 
későn veszed észre m agad , döntsd be 
h egynek a  gépedet. A lábtartód m eg­
teszi azt, am ire te képtelen vagy. 
V égre is eg y  elgörbült lábtartó  m ég 
mindig jobb , mint a  m élységbe zu­
hanni. Az em elkedőt soh ase becsüld  
szem m el, mert az könnyen m egcsal. 
K izárólag gép ed  já r á s á ra  figyelj. Ha 
a  fordulatszám  csökken, —  a  gyú jtás 
fokozatos v isszav étele  után is, — akkor 
h abozás nélkül k ap cso lj le. Az elkésett 
v a g y  lu sta  k ap cso lásn ak  m egiszod a 
lev it: ,,b leibst hangén ", amint a  német 
m ondja. A gázt nem levenni, ki- 
kupplungozni, a  se b e sség e t villám ­
gyorsan  bead ni és a  kupplungot lágyan  
visszaengedni, hogy a  motor túrában 
m arad jon, ez a  lek a p cso lá s  titka. Arra 
is rá jössz , hogy nem „voll"-gázzal v e ­
szed legkönn yebben  a  hegyet. Ha 
k issé  v isszaveszed  a  gázt, jobb  a szí 
vás, n agyobb  a  teljesítm ény. Nagy 
fordulatszám  m ellett minden előgyújtási 
elbir a  motor és nem m elegszik túl 
Ennek kedvéért h osszabb  em elkedők­
nél inkább kap cso lj le, m ég ha utó- 
g y u jtássa l a  direktfokozat kívánta

húzóerő rendelkezésedre állna is. 
K anyarokban a  se b e ssé g e t' csökken­
teni kell, hogy tehát em elkedés esetén 
a  gép túrában m aradjon, átm enetileg 
szintén kisebb seb e sség re  kell átk ap ­
csolni, ezt azonban ne későn, hanem 
le g a lá b b  15— 20 m éterrel a  kanyar 
előtt eszközöld. Ha a  gázt visszaveszed, 
a  levegő-szektort is m egfelelően zár­
jad , kivéve 1500 m éternél m a g a sa b ­
ban, ahol a levegő ritk aság ára  való 
tekintettel a  levegőt mindig nyitva 
tartsad . És a  bőven ad ag olt autom atikus 
o la jo zás mellett hegym enetben a  kézi­
pumpát is gyakran  használd. A kézi­
pum pával adagolt p ótolajozás cé lja  
nem a  kenés, hanem  a  hűtés előmoz­
dítása . A túlzástól, mint mindenben, 
eb b en  is óvakodj. Ha érzed, hogy mo­
torod m égis túlmelegszik, tartsál rövid 
pihenőt. Az esetleges gúnyos p illan­
tások ne bán tsan ak, könnyebb azt e l­
viselni, mint ezenfelül eg y  borsos ja ­
vítási szám lát. Ha a  dugattyúd b e ­
szorul, a  m ég m eleg motor robban ó­
terébe öntött kevés petróleum  és kick- 
starterre gyakorolt óvatos lábnyom ás 
cso d ák at művelhet. A szelep szárak 
o la jo zásá t ne m ulaszd el.

Ha gépeddel fönnakadnál, kupplun- 
god forróvá csú sztatása  helyett inkább 
fordulj v issza az első  lan k ásig  svun- 
got venni. A gépnek a  lejtőn  való visz- 
szagördülése ellen jó szolgálatot tehet 
a  hátsó kerék leeresztett „stand er"-je ,

ariiely a  ta la jb a  benyom ódva, a  gépet 
m egállítja , m egrögzíti. Különösen hasz­
nos ez a  gépnek ú jból való  m egindí­
tásán ál. Kedvezőbb m indenesetre, ha 
a  gép vízszintes terepen állhat, amit 
rendszerint el is érhetünk azálta l, hogy 
az em elkedő irányhoz képest gépünk­
kel a lkalm as helyen keresztirányban 
állunk m eg. A standerhez hasonló, sőt 
hatékonyabb és egyszerűbb fékberen­
dezéssel láthatjuk el a  gép m ellék­
k o csijá t —  végszükség esetén, mert ki­
h ágást képez — azáltal, hogy annak 
tengelyéhez egy karv astag ság ú , kb. 
egy m éter hosszú és kétkarú emelőként 
működő rudat erősítünk, am elyet a 
m ellékkocsi u tasa kezel. Ennek úgy 
a  fel-, mint a  lem enetelnél vehetjük 
hasznát. V alam ely 28% -os lejtő  —  ilyen 
is van! —  lefelé kom iszabb, mint fe l­
felé. Mielőtt leereszkednél, á llítsad  a 
bowdenhuzalt és még a  leerlauí-gázt 
is vedd le csaknem  egészen . Kapcsold 
be az elsőt és mindkét féket használva, 
lép ésben  ereszkedj. Sokszor elég , ha 
a  fékpedálról lecsúszik a  lá b a d , hogy 
géped feltartóztathatatlanul svungba 
jö jjön . Ilyenkor ismét nem seg ít m ás, 
minthogy géped hegynek fordítsd. íg y  
néhány karcoláson  kívül m ás ba jod  
nem történhetik. Normális lejtőn is a 
fék táv o lság  három szorosa a  sikmenet 
féktáv olságán ak , az A lpesekben a le j­
tőn való gyorsh ajtás tehát merő ön- 
gy ilkosság.

LICSÁJER JÁNOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista q  BUDAPEST,

az autórugók Vili., Thék
gyártásában Endre u. 14.

T elefon : Telefon :
1 -4 6 3 -5 1  ■ 1 -4 6 3 -5 1

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N
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M a n y ii t  Budapest látván yossága, az új F ia t-s rrv  icc. Föl Hl: a Fiat-telep  impozáns látképé 
az Aréna-úton. Az ünnepélyes m egnyitón llorov itz  G yörgy (Ír. iigyvezető-igazgató üdvö­
zölte az előkelőségek elén m egjelent Bornem isza iparügyi m inisztert és Vinci gró f olasz 
követet. A lul: a b ejárati sorompó alatt begördül az első kocsi a service-telep  hatalm as  

u d v arára , melynek hátterében ott sorakozik az üzem anyag-iiteg.

Mi újság,
Hébli úr?j .  í c m i  V42L *

— A KMAC, megfelelőszamú ^ne­
vezés hijján, lemondta június 27-re 
kiírt megbízhatósági és terepverse- 
uyét. A gyér nevezések indoka, két­
ségtelenül. a verseny fáradtság és 
az a körülmény, hogy a legutóbbi 
nagykövetclményű versenyeknél a 
gépek nagyrésze megrongálódott. A 
lemondott verseny egyik pontszerző 
versenye lett volna az idei bajnok 
ságnak, így most helyébe az őszi 
Kilométer Verseny lép,

Látott c már. Hcbli úr, újszerű
szer t'isz-f utóhidakot?

Hogyne! Az autóápolás fejlő­
dése során az utóbbi években alkal­
mazott hydraulikus emelők ugyan 
már lényeges haladást jelentettek, 
a m gyforgalmú külföldi servicék 
azonban ez emelőket kiküszöbölték, 
mivel ezek munkája hosszadalmas 
volt és rajtuk felemelt autók igen 
sok fontos részéhez nehezen lehetett 
hozzáférni. A modern servicék ma 
úgynevezett futóliidakon dolgoznak, 
amelyek a gyors kezelés mellett az 
autó minden részének kényelmes 
hozzá férheiőségét is biztosítják. Ha­
sonló servio-futóhidakat állítottak 
fel a General Service László Andor 
h. t. telepén.

Hallott-e valamit. Hébli úr. a 
szabálytalanul közlekedő gyalogo- 
sok meg rend szabályozásáról?

— A belügyminiszter a minap be­
nyújtotta „A rendőri büntetőbírás­
kodás körébe utalt egyes kihágások 
tettenért elkövetőinek a helyszínen 
való niegbírságolásá“-ról szóló tör­
vényjavaslatot. A kihágások tétlen­
ért elkövetőit a m. kir. rendőrség 
és csendörség őrszemélyzetének erre 
külön felhatalmazott tagjai fogják 
a pénzbírság lefizetésére felszólítani 
és ugyanők fogják a pénzbírság ösz- 
,szegéi is átvenni. A pénzbírság le­
fizetése a büntető eljárást kizárja, 
nemfizetés esetén azonban, azt sza­
bályszerűen le kell folytatni. A ter­
vezett reform elsősorban a közleke­
désrendészet terén nyer majd al­
kalmazást és főcélja a közönségnek 
— elsősorban a gyalogjáró közön­
ségnek - rendliezsznktatása. A 
helyszíni bírságolást külföldön már 
régen alkalmazzák.

-  Van-e még valami érdekes kire, 
H ébli ű rt

-  Mindig akad! Most azok szá­
mára közlök egyet, akik nyáron 
Ausztriába készülnek! Az Osztrák 
Szövetségi Vasutak 80% visszauta­
zást kedvezményt nyújtanak 7 na­
pos ausztriai tartózkodás után. 
Ausztriai belföldi forgalomban 
ininden nyaralóvendég 7 napos tar­
tózkodás után 00% kedvezményt él­
vez. Nyaraláshoz személycnkint .500 
sehillinget igényelhet. Az Osztrák

Forgalmi Iroda ..Ausztriai Vaká­
ció** címen újszerű akciót indít, 
melynek keretében bérleti jegyeket 
nyújtanak mindennemű vasút- és 
aulóbuszkiránduláshoz- A Magyar 
Osztrák Alpesi Egyesület tagjai kb. 
400 osztrák szállodában és penzió­
ban 10% engedményt kapnak a pen­
zióárakból, amely engedmény 2—3 
heti ausztriai nyaralásnál jelentős 
megtakarítást jelent. Aki a szállo­
da kedvezményt igénybe akarja 
venni, váltsa ki 6 pengőért a Ma-

Autóbaleseteknél a sérü lé sek  70f o-át ü v e g s z i l á n k o k  okozzák! 
-  *  ■■ Kilométerjelzők,

IflESUEDI A BIZTONSÁGI ÜVEG
25'Vo engedmény a b iz to s ítá s i  dijakból, autóm űszerek
ha biztonsági üveg van a kocsiban.

Több éves garan ciát ad javítása
a m a g y a r o r szá g i  v e z é r k é p v is e le t

FORGO és TARSA
Üvegkereskedelmi és Építőipari R. T.

TELEFON:  1.384-70- BUDAPEST. VII., DOHÁNV-U. 16-18.
STERN RICHÁRD  
Lehel ucca  10a.

Angliában törvény kötelez minden autóst BIZTONSÁGI ÜVEG alkalmazására. TELEFON: 2-921-35
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EZ AZ U J F IA T  S E R V IC E  . . . '
A FIA T-tulajdonosob legnagyobbfokú kényelm ét biztosítja az 11J service-telep, t i  elült 
a szerelőcsarnok képe. (középen) részlet a  servlce-csarnokbol, a v ízsu g arral tisz tara  mosott 
L e s ik  lezsírozisa  is  átkontrollálásn. (aluli a hatalm as service-csarnokban gledaba ,o ra  

K közölt kocsik v árják  a service-m unkaiatok elveszeset.

gyar-Osztrák Alpesi Egyesület iga­
zolványát. Autósok, motorkerék­
párosok, _ kajakosok és kerékpár- 
kirándulók ausztriai utazáshoz a 
Magyar Osztrák Alpesi Egyesület 
I itkárságánál rövid úton kiválthat­
ják a határátlépési okmányokat. 
Mindezekre vonatkozó prospektuso­
kat érdeklődőknek díjtalanul küld: 
Osztrák Forgalmi Iroda. Budapest, 
VI., Andrássy út 28.

— Mit tud, H ébli úr, a  „Patent- 
signál“ nevű készülékről?

— Igen hasznos és célszerű talál­
mányra. kapott, szabadalmat Bass 
Imre elektromechanikus. A talál­
mány lehetővé teszi a középgombos, 
tehát az összes új tipusú kocsik 
jelzőberendezésének a működtetését 
a kormánykerék elengedése nélkül. 
Egy nyomás a volánra szerelt ké­
szüléken és megszólal az autó du­
dája, vagy ha úgy tetszik, az irány­
jelző m utatja a kocsi útját. Az 
ügyes készülék nagy előnye, hogy a 
kocsik eredeti berendezésének a 
megváltoztatása nélkül, percek alatt 
felszerelhető és hogy — olcsó. Ezek 
a körülmények biztosítják a talál­
mány sikerét és kétségtelen, hogy a 
„Patentsigmál", melyet az „Autó 
Elektro.meehanika Üzem" (Katona 
József n. 15. Telefon 119-536) hoz for­
galomba rövidesen felette népszerű 
lesz.

— Hallom, az Austin-motorok 
immár a sarkkutató,sok szolgálatá­
ban is szerepelnek?

— A világpolitika égető kérdéseit 
sokak szemében háttérbe szorítja az 
északsarki tudományos megfigyelő­
telep létesítése. Tudományos körö­
kön kívüli kevesen tudják, hogy ezen 
ásványi kincsekkel tele sarkvidék 
felfedezésein pionír munkákat vég­
zett, a nálunk is nagy népszerűség­
nek örvendő angol Austin-autógyár 
motorja. Az oxfordi egyetem 14 hó­
napos kutatása alkalmával a Spitz- 
bergák és Anglia között létesített 
első rádióállomás áramtelepénél a. 
tudósok Austin-motort és generá­
tort használtak és munkájuk sike­
rét nagyban elősegítették a moto­
rok feltétlen megbízhatósága. Az 
Austin gyártmánynak ezen sikere 
egy újabb állomás a márkának még 
szélesebb körökben való népszerűsí­
tése szempontjából.

— Mi hír a FTC balatoni fu tárver­
senyéről?

— Az eredetileg július 4-ére kiírt 
versenyt 25-ére halasztották el!

— Hallom, S hellék  av iatikái szak­
lap ja  m ilyen széleskörű  m agyar 
idegenforgalm i propagandát vég ­
zett! .

— Ugyvan! A „Shell Aviation 
Nevi’s", mely lap 100.000-es példány­
számban a világ legeldugottabb sar­
kában élő repülőgéptulajdonosok
asztalára is elkerül, fényképpel il­
lusztrált színes ismertetést _ közöl 
hazánkról, mint az internacionahs 
légi turisztika egyik leghivogatóbb 
földjéről. Az ismertetéshez magyar 
légitúrisztikai térképet is csatol « 
lap, melyen a határátlépő folyosók, 
az összes repülőterek és leszállóké 
Ivek, valamint tiltott zónák he van­
nak jelöl ve.

— Mit hallott. H ébli úr. a nagy 
lengyelországi A dler-sikerekről?

— Most tartották meg a nagy len­
gyel nemzetközi túrautat, melyen

nemcsak a lengyel, hanem Európa 
legkitűnőbb távversenyzői is részt 
vettek. A verseny útvonala Varsó­
ból indult ki és oda vezetett vissza; 
közben végigvezették a versenyző 
kot a legrosszabb mellékutakon is. 
A verseny utolsó napján, külön 
gyorsasági fék- és felgyorsulási

küzdelmek tették változatossá a kti 
lönben is rendkívül nehéz versenyt. 
Az Adler-gyár egy hármas csopor 
tót indított a lengyel túraúton, 
melynek vezetői Guilleaume, Sauer 
ivein és a magyar gróf Orsich Pé­
ter voltok. A kitűnő hosszútáweze 
tőknek sikerült mint egyedüli team
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Semmit se látott, ha 
nem látta még az új

VICTORIÁKAT
Nézze meg őket vagy 
k érjen  a já n la to t

K O P P Á N Y I
D essew ífy u tca  47

LEGYEN ÖN IS 
MEGELÉGEDETT. VEGYEN

K Ő F A L V Inál
OLDALKOCSIT
Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

B I Z A L O M
dolga a m o to rk e ré k p á r ja v í tá s

FRUHUIIÜTH LEIM SÚKDOR
jav ító m ű h e ly éb en  olcsó, g yo rs  és jó  
m u n ká t kap. K érd ezze  m eg vevő im et

Dessewffy-u. 26. Telefon: 12-96-87

HlGInl SPEID
PNEUK

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ÉS GÉPJÁRMŰKELLÉK 

BEHOZATALI KFT.
IV., VARMEGYE-U. 7 ♦  TELEFON: 18-24-01

Ügyvezető: Vajda András

T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

győzteseknek 3 Trunipf kocsival a 
versenyt sikeresen befejezni. K ate­
góriájukban gróf Őrsiek. Guilleauine 
és' Sauerwein megszerezték a három 
első díjat és az általános értékelés­
ben a legnagyobb ponteredménnyel 
végeztek. Az Adler Trumpf-kocsik 
az egész útvonalon végig 75̂  km-es 
óraátlagot értek el. ami, tekintetbe 
véve a többszáz kilométeres igen 
rossz útszakaszt, rendkívül magas 
átlagnak tekinthető. — Az utolsó na­
pon megejtett próbák eredményei­
ből csak Guilleaumet említjük, aki 
a kni-t álló starttal 84.3, repülő 
starttal 118.5 km-es átlaggal futotta 
30 méter féktávolság mellett! Gróf 
Őrsiek P. álló starttal 82.8, repülő 
starttal 116.1 km-es átlaggal futotta, 
Sauerwein álló starttal 82.6, repülő 
starttal 111.1 km-es átlaggal futotta.

Az Adler Trumpf-kocsik lengyel­
országi nagyszabású győzelme új­
ból igazolja az Adler-antók kiváló 
konstrukcióját, anyagát és nagy 
teljesítőképességét.

— Mi hír a Zii ndapp-kép V l a e le i­
nél?

— Szomorú napokat éltek a Zünd- 
app-képviselet berkeiben: nem volt 
behozatali engedély! A vevők el- 
csüggedteu érdeklődtek lekötött gé­
peik iránt, 1—2 hónapot szívesen 
vártak a lekötéstől az átvételig. 
Szegény Pajor Imre, alig- állta már 
az ostromot. Óriási a kereslet, ennek 
is Zündapp kellett, annak is! De 
hiába: nincs, nincs! — Mint tik 
kasztó nyári melegben a zivatar, 
úgy jött most a hír: az ú j német 
kereskedelmi szerződés könnyebb 
importlehetőségeiket biztosít a Zünd- 
app-képviseletnek! Július elejétől 
újra lehet kapni Ziindappot!

— Tudna-e, H ébli úr, jó  elek tro ­
mos szerszámokat ajánlani, v a lak i­
n ek7

— Hogyne! Motorjavítási és ka­
rosszériáim: nkák modern segédesz­
közei az elektromos Bosch kézi szer­
számok a fogantyúba elhelyezett 
elektromos motorral, tizek a gépek 
bárhol a hálózati áramra kapcsol­
hatók és velük, kézben tartva, dol­
gozunk ugyanolyan érzéssel és fi­
nomsággal. mintha kézi szerszámot 
kezelnénk, de mégis sokkal gyor­
sabban és tökéletesebben, mert a 
gépet kézzel csak irányítjuk, a 
munkát a forgó betétszerszámokkaj 
a gép végzi cl. A Bosch elektromos- 
szerszámok szállíthatók bőr- és 
{akkfelületék fényezésére, szelep 
becsiszolására. rozsda eltávolításá­
ra forgó drótkefével, üvegfúrásra, 
öntvények és formák megmunkálá­
sára és kicsíszolására stb., stb. Le 
írással bemutatással szívesen szol- 
gal: Bosch Róbert kft., Budapest, 
V., Váci út 22—24.

— Most pedi tj halljunk valam i jó ­
fé le  szakm ai ú jságokat!

— Szerkesztő úrnak csak rendelni 
kell, mint a cigányprímásnál a nó­
tát. Apropos cigányzene. Francia- 
ország harmadik leggazdagabb em­
bere, Louis Renault, hétfőn, 21-én 
utazott haza Budapestről, ahol bá­
rom napot töltött. Pest szépségein 
kívül, csak két dolog érdekelte, a 
cigányzene és az autó. Hja, könnyen 
teheti, hiszen csak 57 éves és már 
kétmilliárd frank boldog tulajdono­
sa. Na, nincs igazam, Szerkesztő 
űrt Most jut eszembe, hogy a köz­
szeretetben álló Renault képviselő, 
Reiniaim Andor dr„ június 10-én 
tartotta esküvőjét Kohut Adi úr- 
leánnyal és éppen Louis Renault 
pesti látogatása alkalmával érkezett 
meg nászút járói a fiatal pár.

— A dja át. H ébli úr, jók íván sága­
inkat! És most m eséljen tovább!

— Megérkeztek az új 125 keni 
Ardiek, van is tolongás a K. Bauer 
cégnél. Az ötletes karburátor felerő­
sítés, a nagy motorok tökéletes fel­
szerelése, a célszerű konstrukció 
mindenkit ámulatba ejt. Eddig egy 
darabot vámoltak el, de már négy­
nek is van gazdája.

— Adjon még egy ráadást, H ébli 
úr.

— Nem bánom, liát legyen. Vajda 
András, a Firestone magyarországi 
képviselője, örömmel mesélte, hogy 
Firestone gumiban átitatott pneu- 
matik szerelvénnyel Wilbur Shaw 
nyerte az indianopolisi 500 mérföl- 
des versenyt, rekordja vitó 113.58 
mérföld óránkéti sebességgel. Ralpli 
Hepburn szintén Firestone pnen 
matikkal végzett Shaw mögött. Ez 
a 18-ik egymást követő indianopo­
lisi győzelem Firestone pueumtik- 
kal. De most már visszatarlhatat- 
lamil megyek.

E RŐ
S Z É P S É G
G Y O R S A S A G

j e l i  em z i a z 1937
ARDIE
K V A L I T Á S
MOTORKERÉKPÁROKAT

K. B A U E R  T I B O R  G Y Ő Z Ő
VI, IZABELLA-U. 98. TEL.: 120-912

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
H EN GER ÉS  FŐ T EN G ELY  K Ö SZ Ö R Ü LÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili, THÉK ENDRE UCCA15.SZ. 
e s  a l k a t r é s z g y á r t á s

Felelős szerkeszti) és kiadó:
K  IS A M E  1! J  E  N fi 

Általános Nyomda, K önyv, és Lapkiadó Rt 
Nyomdáért felelős: l)r. Pj István.
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P u c h - k ö z l e mé n y e k
M lérau-Tuch 2CC —  

kenési és karbantartási 
utasítás 7

Hogyan tartsam  karban, hogyan és mikor kenjem  M éray- 
Puch 200 m odellem et? —  ez a  kérdés igen gyakran 

hangzik el. Nos —  itt a  feleleti 
Minden 500 kilométer után:
Elsővilla  c sa p ja it lezsírozni, m egkenni a  kerékállvány 

(stender) rugóját. Láncot b eállítani és ha az száraz, v astag  
o la jja l b eecseteln i.

Minden 1000 kilométer után:
Az akku s a v á llá sá t m egvizsgálni, ha szükséges: desz­

tillált vizet betölteni, hogy a  sav  szintje pontosan 30 milli­
m éterre leg y en  a  betöltő nyílás alatt. A sebességv áltóban  
levő o la j szintjét m egnézni, szükség esetén  pótolni.

Fékeket és baudenhuzalokat, különösen a  kupplung- 
baudent utánaállítan i. Gyertyát tisztítani. Benzin- és lég ­
szűrőt tisztítani, az utóbbit jó l beolajozni. A kapcsolókar 
lépcsőit k issé  zsírozni. Néhány csepp o la ja t: a  fékpedál, 
a  fék és kap csolóru d azat csuklóira, a  kéziszabályzók ten­
gelyeire, a  bau d en ek torkolataiba, a  nyereg csa p já ra . 
A láncot levenni és olvadt, de nem forró zsírban, faggyúban 
kiáztatni. V izsgálju k meg a  dinamó légzőnyílását, nem 
dugult v á jjo n  el.

Minden 2— 3000 kilométer után:
Első villát m egvizsgáln i és beállítani, hangtompítót ki­

tisztítani. Karburátort tisztítani.
Minden 5000 kilométer után:
Motort, kipuffogócsövet kikormozni, hengert lehúzni, 

dugattyúgyűrüket, csap szeg ek et m egvizsgálni, forgattyú- 
házat ö b lítő o la jja l tisztítani. A dinamó szénkeféit, a  m eg­
szakítót m egvizsgálni, a  m egszakítóban levő filcet m eg­
kenni. ö ssz e s  csav aro k at és an yákat meghúzni.

Minden 10.000 kilométer után:
K erék agyakat szétszedni, tisztítani, zsírozni. Fékeket

I
tisztítani és zsírozni. Korm ányfejét zsírozni. A forgóm arko­
latot (drégriff) szétszedni és zsírozni. A seb esség v á ltó b an  
levő o la ja t felújítani. Baudeneket átvizsgáln i. V illam os­
vezetékeket m egvizsgálni. Gumikat levenni, k erék ab ron cso­
kat tisztítani, a  rozsdás helyeket átfesteni.

Minden 20.000 kilométer után:
Á ltalános á tv izsg álás a  m űhelyben!

M é r a y - P u c h - t a n á c s o k  
5 1  ickfíáritc

A villalökhárítókat úgy kell beállítani, hogy a  villa ne 
rugózza át egészen , azaz ne üssön fel. Ha gyors iram ban 
haladunk, vagy rossz az úttest felülete, úgy a  lökhárítót 
húzzuk keményre. A M éray-Puch 200 lökhárítókat m enet­
közben is kényelm esen szabályozhatjuk, úgyhogy azt mindig 
a  seb esség n ek  és az úttestnek m egfelelőleg tudjuk beállítani.

Ha a  géppel leállunk, úgy mindig húzzuk ki a  gyú jtás 
ku lcsát és zárjuk a  benzincsapot. Igen célszerű  a  benzin­
csapot már néhányszáz m éterrel a  le á llá s  előtt elzárni, hogy 
a  motor k iszippanthassa a  karburátorban levő üzem anya­
got. M eleg nyári időben ugyanis a  benzin igen  gyorsan 
párolog, a  belekevert o la j azonban visszam arad  az úszó­
házban. Az ú jrain dulásn ál o la jb an  túl dús keverék kerül 
a  m otorba, am i az indítást m egnehezíti és  elo la jozh atja  
a  gyertyákat. A ben zincsapot a  ta k a rék o ssá g  szem pontjá­
ból is jó  mindig elzárni, különösen akkor, h a  a  gépet nem 
húzzuk kerékállványra, hanem  nekitám asztjuk a  járd a- 
szegélynek. A gép ilyenkor ferdén áll és  könnyen c se p e g ­
het a  karburátor. A benzin ped ig d rá g a : kár minden csepp- 
jéért.

Ha gépünk igen  hosszú ideig , ta lá n  napokig áll, úgy 
a  tartányban levő keverékben  levő o la j eg yrésze leü leped­
hetik és túl sűrű keverék jut a  m otorba. Ilyenkor nem árt 
a  gépet indítás, illetve a  benzincsap  n y itása  előtt jó l m eg­
rázni, hogy az o la j ism ét e lkevered jék . Különösen azoknak 
a ján lju k  ezt, akik  nem fo g ad ják  m eg a  tan ácsun kat és 
a  bev ált Mobiloil D helyett silány m inőségű o lcsóbb  o la ja t 
v ag y  nem m árkás term éket h asználnak. Aki az előírt o la ja t 
h asználja , annak nem kell tartan ia  kellem etlenségektől.

BARTAL GYÖRGY EMLÉKVERSENY 1937.

H R A B A N E K  I S T V Á N  UR

250-ES PUCHS4
MOTORKERÉKPÁRON
F Ö L É N Y E S E N  N Y E R I  
V E R S E N Y É T !

i
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B A L I L L A

FELÜLMÚLJA AZ EDDIGIT!
LENGŐTENGELY -  FELÜLVEZÉNYELT -  32 HP 
-  105 KM -  9 LITER. 2 PÓTKERÉKKEL 5400 P

Központ, Service és eladás:

V I . ,  A R E N A  U T  6 1  T E L E F O N :  2 9 8 - 8 2 0

M intaterem :

I V  V A C I - U T C A  1 T E L E F O N :  1 8  2 - 8 4 8




