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A LEGNAGYOBB 

DÁNYSZÁMU MAGYAR 

M O T O R S P O R T L A P

Elöltünk a végtelen országút, fölöttünk a hó- 
süvegbe öltözött komor hegyóriások. Tele 
tüdővel szívjuk a pompás alpesi levegőt és 
testben lélekben felfrissülve térünk haza feled­
hetetlen nyári pihenésünkről. Kellemes úti­
társ, gyors, megbízható BMW legyen a jelszó



„ G U M B U R I  A N “
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott

HÁTSZELLŐZŐ

b eren d ezéssel

Gyártja:

[ m a g y a r  s z a b a d a l o m  106 097 sz )

mely a megizzadást kiküszöböli

B U R I A N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESÖKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a g y a ro rszá g i  megalapítója

BUDAPEST, IX.,
Thalyi Kálmán ucca 18.
TCLCFON: !-44! 66
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BEJELENTEM,
hogy a Z Ü N D A P P  iránti igen nagy 
kereslet eredményeképpen, az Autó-Motor 
legközelebbi számában nagy szenzációval 
fogok szolgálni.
Már most közlöm, hogy ezen bejelentésem 
a Z Ü N D A P P  gépek korlátlan eladási 
lehetőségét fogja jelenteni, a miáltal meg­
szűnik az az eddigi sajnálatos helyzet, 
hogy a nagyszámú Z Ü N D A P P  érdek­
lődőknek csakerősen korlátolt mennyiségű 
Z Ü N D A P P  géppel tudtam rendelkezé­
sükre állni.

Vezérképviselet: PAJOR IMRE 
VI., Jókai-utca 21. Tel.: 120-228

V E Z É R K É P V I S E L E T :

A Z  A U T Ö 5 Z E Z O N  F Ö E iE M E N Y E

4300.-

JUNIOR. R.0 A D S T E
M l IRAT IRT Eladás:  V.,  Dorottya ucca 1. Te lefon :  1 -856-15

Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. Te l ef on:  2-988-88
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E lőgyu jtás
Tessé k  végre tudom ásul venni, hogy 

nem feltétlenül gazd ag  em ber az, 
ak in ek  au tó ja  van. Ma, am ikor m ás­
félezer pengőért n agyon jó á llap ot­
ban  levő használt k isk ocsit kapni és 
havi 50— 60 pen gőből m ár futja szeré­
nyebb igén ybevétel m ellett üzemkölt­
ség re : a  kispénzű is m egengedheti 
m ag án ak  azt a  „lukszust", m elyet az 
autó oly sok rövidlátó szem ében je l­
képez. És h ig y jék  el az ille ték es urak, 
hogy ötven fillér c sa k  Steyr 220-tól 
fölfelé b a g a te ll összeg , a  kis Fiat 500 
v ag y  DKW Front g azd á ján ak  nagyon 
is  je lentős tétel, am ikor ezeket az ötven 
filléreket naponta kell előterem teni a  
zsebekből.

D olgod van  az autóklubban: ötven 
fillér. M oziba m ész: ötven fillér. M eccsre 
m ész: ötven fillér. Havonta egészen  
kerek sum m ákra rúgnak ezek az ötven 
fillérek, ez az új adónem , m elyet nem 
törvény v ag y  rendelet kényszerít ki 
belő led , hanem  a  szem érem . Mert 
u g yan  ki tud ellenállom  a  parkhelyen 
hihetetlen szo lg álatk észség g el e lé je  
pattanó és az a jtót egy angol udvari 
k am arás m ozdulatával kitáró autó­
őrnek, aki m ég mielőtt k iszálltá l volna, 
m ár d u g ja  is  a  szélvédőtörlőd a lá  az 
ötvenfilléres b árcát.

Fé lreértések  elkerü lése végett hang­
súlyozzuk: az autóőri intézm ényt igenis 
szü kségesnek és fontosnak tartjuk és 
hogy az őrzési d íjak  eg yrésze —  igaz, 
hogy csa k  töredéke —  az őrzést e l­
látó rokkantaknak jut, két legy et jelent 
egyetlen  csa p á sra . C sak  éppen meg 
kell reform álni az autóőrzés jelenlegi 
rendszerét. Először: le  kell szállítani 
a  borsos díjat. M ásodszor: be kell v e­
zetni a  fakultatív rendszert és m ég a 
látszatát is eltiltani annak, hogy smu- 
ciq  fráterként k ezeljék  azt, akinek 
n éh an ap ján  m egvan a  pénze arra  az 
öt literre, de a  rá a d á s ötven fillérekre 
m ár nem. Aki a k a r ja , az őriztesse a 
k o cs ijá t és  fizessen érte. De aki nem 
a k a r ja  őriztetni, azt ne kényszerítsék 
erre gyengéd , de m égis erőszakos 
m ódszerekkel.

*

Az em bernek égnek áll a  h a ja - 
szá la . Az angol TT-t, a  berni 

Európa m otorkerékpár Grand Prix-t 
szásznegyvenen felüli á tla g g a l nyer­
ték, száznegyvenen felüli á tla g g a l v á g ­
tattak a  kan yargós országúti pályán, 
hosszú-hosszú órákon keresztül. A n é­
met versenykocsik  m ár h ajszáln yira 
m egközelítik a  400 km -es seb esség et

és aki az Avus egyen eseiben  csak  
250 km -es tempót ment, azt k isa jn á l­
ták. Hová? M eddig? Minek? Nem tu­
dunk feleletet találn i ezekre a  kérdé­
sekre.

A motor- és autósportok nemzetközi 
professzorai már régen törik a  fe jü ­
ket azon: m iképpen lehetne lefaragni 
ezeket a  seb esség ek et. C sakhogy h iába 
minden Grand Prix formula, h iáb a  500 
kcm a  felső határ a  m otorkerékpár­
versenyeken, a  technika fe jlődésének 
roham lépéseivel nem tud lépést tar­
tani a  sport műszaki „adm inisztrá­
c ió ja ”.

Nagyon életrevaló ja v a sla t hangzott 
el a  minap A ngolországban: a  súly 
és a  hengerürtartalom beli korlátozás 
helyett mint egyedüli m egszorítást — 
előírni a  m axim ális fogyasztást. És 
m inél a lacso n y ab b ra  m egszabni a 
százkilom éterenként fogyasztható üzem- 
anyagm ennyiséget. Ez egyszeriben  
eg észség es  helyzetet teremtene, le ­
fa rag n á  a  mai nyaktörő sebességeket, 
utat v ág n a a  minél tak arék osabb  gép ­
járm ű id e á lja  felé és —  nem ártana 
a  sportnak sem. Mert a  verseny savát- 
borsát a  küzdelem a d ja  meg. És nem 
a  seb esség . Mert eg y  Nuvolari—Rose- 
m eyer, vag y  egy Guthrie— G all küz­
delem  éppen olyan lélegzetelállító, 
éppen olyan sportcsem ege, ha a  v ég ­
á tlag  nem a  kétszázhoz vagy a  száz­

negyvenhez, hanem a  százötvenhez és 
a  százhoz van közel.

*

A mi jóslatain k at az különbözteti 
m eg a  M eteorológiai Intézet jó s ­

lataitól, h ogy: beválnak. M egjósoltuk 
m ég a  télen, hogy az egyesü letek  á lta l 
bejelentett versenyek nagyrészéből 
m ég halvaszületett csecsem ő sem lesz. 
V asárn ap ról-vasárn ap ra sorban  h alaszt­
ják  el és törlik a bejelentett v ersen ye­
ket és h a  a  KMAC a  bánatpénzeket 
valóban  b e  is szedi, úgy a  Nemzeti 
Sportbizottság an yagi fellend ülése e g é ­
szen bizonyosra vehető.

Miért nem h allgatn ak a  derék urak 
a  jó szóra és miért ragaszkodn ak m ég 
mindig a  „kvantum elm élethez”. Miért 
jelentenek b e  sorozatnyi versenyt, am i­
ből nem lesz semmi, ahelyett hogy 
egy-két komoly versenyt terveznének: 
am iből lenne valam i. Legyen végre 
e lég  ebből az eg észség telen  m ai rend­
szerből, melyből nem csak a  motor­
sportnak van k ára, hanem  k ára, er­
kölcsi és a  bánatpénzekre való külö­
nös tekintettel an yagi k á ra  van mind­
egyik olyan egyesületnek, m ely a  ter­
m inusegyeztető ülésen olyan erőpazar- 
lóan  széles jókedvvel gyürkőzik neki 
a h atárn apvadászatnak , hogy am ire 
eljön az a  határnap, hát szomorú, 
pittyedt tehetetlenség csüng ki a  duz­
zadt k ak askod ás á la rc a  alól.

Hiihnleln őrnagy, a német m otorsportok vezére, g ratu lál M artinaim L a d n a k , az E l ld -  
versenyen kivívott győzelm e után. Martinaim, m int tudjuk, a kom presszoros sportkocsik  

legjobb idejét fu totta  a N ürburgring-en rendezett Klasszikus versenyen.
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ELMÉLKEDÉSEK:
a besült dugattyúról, a  hirtelen fékezés­
ről, az üres tartányról és egyebekről —

am i! nem  árt tudnia a m otorosnak!
írta: LUKAVECZ FERENC

A laposan  bep ólyált te jje l integetett 
■tx felém  a  minap az egyik motoros, 
de átm enetileg ezúttal motornélküli 
barátom. H am arosan kiderült, hogy az 
ipse az előző napon kivitte a lig  b e járt 
új gépét, hogy eg y  kis repesztéssel 
örvendeztesse m eg a  szívét. Mondanom 
sem kell, hogy a  vitéz repegetésnek 
az lett az eredm énye, hogy a  dugattyú 
bed agadt. És azt sem kell említenem, 
hogy derék barátom  a  besü lés p illa ­
natában  mindenre inkább gondolt, mint 
ilyesm ire és term észetesen a  b a l keze 
m utatóujja nem volt a  kupplungeme- 
lőn — amint az illett volna. Hogy a 
kerék b lokkírozása következtében hány 
métert csúszott: sohasem  derült ki, 
hogy hosszút csúszott, azt a te jén  levő 
kötés n a g y sá g a  annál inkább v aló ­
színűsítette.

Derék barátom  régi motoros. C sak 
éppen nem tap aszta lta  m ég sohasem  
azt a  különös visszatartást, azt a  sza­
vakkal a lig  leírható enyhén fékező 
érzést, m elyet akkor észlelünk, am i­
kor a  motorunk éppen b e  „akar" sülni. 
És am ikor minden tap asztalt motoros 
úgy em eli a  kupplungot, mintha kígyóra 
lépett volna a fürdőkádban. Azt se 
felejtsük el, hogy a  te ljesen  bejárt 
motor is besülhet, b erag ad h at annak is 
a  dugattyúja, ha nagyon hosszú ideig 
haladunk te ljes gázzal, íő leg h egy­
m enetben. Ilyenkor tehát — és ezt m e­
legen ajánlom  minden motoros b a j­
társam nak — tartsuk a  balkezünk 
u jja it a  kupplung „héblin", hogy adott 
p illanatban  késedelem  nélkül em el­
hessük ki a  kupplungot. íg y  nem csak 
a  bukást takarítjuk m eg, hanem  néha 
a  motorunkat is  m egm entjük, mert hi­
szen, ha a  b erág ó d ás erősebb, úgy 
könnyen el is törhet valam i a  belső  
„szerkezetben".

*

A legh elyesebb  úgy görbíteni a  íék- 
ped ált és a  kézifék szabályzó já t, hogy 
az mindig elérhető legy en  és akkor is 
a  kezünk, illetve lábunk ü gyében  le ­
gyen, am ikor eg észen  kényelm es a  
testtartásunk. És a b b a n  a  p illanatban, 
am ikor az agyunk k ia d ja  a  p aran csot: 
„Fékezz1.", azonnal m űködésbe is lé p ­
jen ek  a fékek. Töredékm ásodpercről 
van  szó, de néha éppen ez a  töredék­
m ásod perc dönti el a  bukni v ag y  nem 
bukni problém át.

*
N agyon sok motoros került m ár k e l­

lem etlen helyzetbe pusztán azért, mert 
kiürült a  benzintartánya. És itt nem 
arra  gondolok, aki öt kilom éterre a  
benzinkúttól átkozza v asárn ap  é jje l  a  
keserű  sorsát v alah ol Lepsény kör­
nyékén —  zuhogó esőben. E llen kező­
leg , arra  a  m otorosra gondolok, a k i­
nek m ár c sa k  éppen hogy lötyög vet 
lam i a  tartán yában , de nem k ap cso l 
át a  tartalék  tartányra, v a g y  h a  ilyen 
nincsen, nem tölti b e  azt az öt v a g y  tíz 
litert. És akinek éppen akkor köp egy 
nagyot a  m otorja, am ikor el a k ar su­
hanni az autóbusz és lo v ask o csi kö­
zött és minden azon múlik, hogy id e jé ­
ben m eg tu d ja v á jjo n  előzni a  kék 
15-öst. Nagyon gyakran  életveszélyes 
helyzetek adódnak abból, hogy a  mo­
tor benzinhiány m iatt leáll.

Ha gépünket leállítjuk a  já rd a  m el­
lett és  m egszoktuk azt, hogy ilyenkor 
lezárjuk a benzincsapot, úgy indulás 
előtt nyissuk is ki a  csapot —  szo k ás­
ból. Ha ped ig ahhoz szoktunk hozzá, 
hogy a  csap ot nem zárjuk el, úgy 
ilyenkor is mindig nézzük m eg a  c s a ­
pot indítás előtt. Mert hátha csep eg ett 
a  benzin és valam i jószívű motoros 
bajtársu nk zárta el a  csapot n agy fej- 
csó v á láso k  közepette: b ár az ilyen 
jótét lé lek  szerfelett ritka m anap ság.

Á ltalános m otoros fe lfo g á s  szerint 
a  ló o k o sab b , mint a  g a z d á ja . Ezt a lá  
is írom, csak h o g y  n éh a a  ló ije d ő se b b  
is, mint a  g a z d á ja . És am ikor pom ­
pás oh ávé sportm asinánk tom pító n él­
küli k á ly h a csö v é b ő l fe lé je  e reg etjü k  a  
m ag as kom presszióarán y, az ö ssz e ­
nyitó szelep ek  é s  a  v id ám  fordulat­
szám  á lta l m eghárom szorozott erejű  
dörgést, h át a  derék tá ltos v a g y  m a ­
gán  rúg egyet, v a g y  a  g a z d á ja  lá b á n , 
v ag y  ped ig  —  m irajtunk. M ert hiszen 
nem m inden ló vett részt az  olasz  
k irá ly lá to g a tá s  előtt rendezett szok- 
ta tási szem inárium okon. H a tehát kint 
a  sz a b a d  országúton n ég y láb ú  b a j­
tá rssa l találkozunk, legyünk figy elem ­
mel arra , hogy an n ak  is  van n ak  id egei, 
m elyek az adott p illan atb an  felm ond­
h atják  a  szo lgálato t. A leg h e ly e seb b  
elvenni a  gázt, kikupplungozni é s  szép 
csen d esen , nem p örg etv e a  motort, el 
gurulni m ellette. Különben is  m ár m esz- 
sziről m eglátni azt, hogy a  közelgő  ló 
ijed ős, a v a g y  sem . Viszont a rra  is volt 
eset, hogy a  n égy lábú  országútkop- 
tató éppen a b b a n  a  p illan atb an  vált 
szom orúan csen d es zarán d ok ból h arco s 
sárk án n yá, am ikor épp en  m ellé je  é r­
tünk.

A szarv asm arh a: szintén nem sokat 
gondolkodik és különösen  a  tehenek 
lépnek b e le  előszeretettel a  k e re ­
künkbe!

*
Köteteket írhatnék össze az o ly a s ­

mikről, m elyeket nem árt n em csak  
tudni, hanem  em lékezetben  is ke ll ta r­
tani. Mert nem elegen d ő m egh allgatn i 
a  jó tan ácso k at, hanem  b e  is ke ll őket 
tartani.

ÚJ ü z e m h á z Ab a n  a  m a jl á t h - c é g
A DKW és BMW autom obilokat k ép ­

viselő  M a jlá th -cég  a  m inap költözött át 
új, Lehel-u. 2. sz. a latt épült üzem ­
h á záb a . Az épület frontját betö ltő  h a ta l­
m as k iá llítás i terem ben nyernek e l­
helyezést a  szeb b n él-szeb b  BMW- és 
DKW -m odellek, m íg az  épü let h átsó  
szárn y áb an  m egnyíló legm od ern ebb  
serv ice-á llo m ás az ép ítk ezések  te lje s  
b e fe jez é se  után v a ló b an  lá tv á n y o ssá g a  
lesz a  hazai au tószakm án ak, öröm m el 
üdvözöljük a  régi cég e t új o tthon ában !

Mindig legyünk készen arra, hogy 
hirtelen kell fékeznünk! Sohasem  tud­
hatjuk, hogy mikor sodor a  végzet 
elénk olyaskit v ag y  olyasm it, amit ki­
kerülni már nem lehet és aki vagy ami 
előtt hirtelen le kell stoppolnunk. Itt is 
a  ient tárgyalt „u jjh egy " szisztém a 
segít. Jobb kezünk u jja i mindig le g y e ­
nek az első  fékkar közelében  és lá ­
bunk úgy simuljon a  lábtartóra , hogy 
a  lábfék  „lőtávolon" belül legyen. És 
soh ase feledjük el, hogy a  hátsófék 
egyedül: nem fék. C sakis az első  és 
a hátsó fék együttes h aszn álatáv al tu­
dunk fara lás nélkül hirtelen és simán 
m egállani! A kezdő motoros m egijed, 
am ikor hirtelen kell m egállan i és n a­
gyot tap os a  ped álra. A hátsó kerék 
blokkíroz, a  gép m egfaral és vagy 
nekim egy az akad ályn ak, v ag y  pedig 
elfekszik, pedig —  amint m ondja — 
akkorát fékezett, am ilyen nagyot csak  
tudott. Azt, hogy ész nélkül és túi- 
nagyot fékezett: sohasem  fo g ja  b ev a l­
lani, m ég sa já tm ag án ak  sem. Pedig, 
ha mindkét féket h asználta volna, rá ­
ad ásu l ijed tség  nélkül, úgy egészen  
biztosan m eg tudott volna állni.

Kiváló tulajdonságai:
1. Magas szakító szilárdság.
2. Jó csúszóképesség.
3. Nagy keménység és kopási 

szilárdság.
4. Kis hőtágulás.
5. Jó hővezetőképesség.
6. Csekély súly.

Vezérképviselet: SZILÁRD BÉLA
B U D A P E S T ,  VI . ,  N A G Y M E Z Ő - U T C A  15
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A  Menlosparki varázsló

A Menlo^parki varázsló11 —  így nevezték Thomas 
Alva Kdisont, a nagy feltalálót, ki New*York 
közelében, Menlo parkban rendezte be kicsiny 

és primitív laboratóriumát. Innen indultak diadalútjukra 
a legnagyobb, világot megmozgató találmányok. 1879. 
október 2 lsén látta meg a világ az első izzólámpa fényét. 
3 évvel később, 1882. szeptember 4*én helyezték üzembe 
az első elektromosművet.

Edison teljesítményeiben a Vacuum Oil Company is 
résztvett. A Vacuum Oil Company tulajdonában lévő 
sokasok dokumentum között található Edison 2 levele, 
amelyek ezt a teljesítményt elismerik. Koszos 
netet mond bennük azért a fáradhatatlan együtts 
működésért, amelynek eredménye a villamos

Mobiloil

erőtelepek részére alkalmas első használható kenőolaj 
volt.

A Vacuum Oil Company ott állott a technika évszázadán 
nak bölcsőjénél. Előjoga volt, hogy a technika úttörőivel 
vállvetve a fejlődés érdekében dolgozzék.

A Vacuum Oil Company az automobiliparban is úttörő 
munkát végzett. Georg Selden egyik levele történelmi bizo* 
nyíték arra nézve, hogy első kocsiját Mobiloillal, az első 
használható kenőolajjal kente.

A Vacuum Oil Company ma már 71 év tapasztalataira 
tekinthet vissza. Az automobilisták szemében a Mobiloil 

már régen a minőség és megbízhatóság fogal­
mát jelenti, milliók használják nyugodtan . . , 
biztosan . . ,

UJ MOBILOIL —  a Cl tar átöl­
eljárassal készül —  legnagyobb a 
kémiai állandósága —  változat­
lan a legmagasabb hómérsékle­
teknél — alacsony hőmérsékletek­
nél hígfolyós — tökéletes üzem­
biztonságot nyújt.

V AC U U M  OIL COM PANY R T. BUDAPEST
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AMERIKAI KOCSIK
ref lektorfénye
kevés
költséggel fokozható!
A kitűnő optikai sajátságairól közismert B o s c h fény­
szórók előnyös tulajdonságait veszi fel az amerikai lámpa, 
ha az eredeti fényszóróházba beszerelteti a

nagy fényerejű BOSCH
reflektorbetétet

Minden modern amerikai kocsihoz pontosan odaülő BOSCH fényszóróbetétek 
olcsón kaphatók. Az átszerelés gyorsan és egyszerűen történik

1 9 3 7  
julius hó 
1-én a

Morris, Wolseley, MG autók vezérképviselete
b e m u t a t ó t e r m é t ,  a l k a t r é s z r a k t á r á t  é s  j a v í t ó m ű h e l y e i t

VI., GR. ZICHY JENO-UTCA 17. SZÁM ALA
saját üzemházába helyezte át!
M IELŐTT AUTÓT VÁSÁROL,
K É R J E N  A J Á N L A T O T

iNYI ÉS FIA
T E L E F O N :  1 1 9 - 8 4 3
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P u ch  S4 sportmodell- 
tulajdonos — 

ism e re d  a  g é p e d e t?
MIRE VALÓ A START-SZELEP?

Az S4 karburátor keverőkam ráján ak  oldalán, pontosan az 
úszóházzal szem ben, recézett fe jű  csav art találunk: 

a  start- (indító)szelepet, m elynek az a  c é lja , hogy a  hideg 
á llap o tb an  való  indításhoz szükséges benzinben g azd ag ab b  
keveréket szo lg á ltassa . M agától értetődik tehát, hogy az 
ind ítószelepet k izárólag  csak  indításnál szabad, illetve 
kell használn i, h a  elfe le jtjük  zárni, úgy a  felm elegedett 
motor rosszul húz, kih agyogat, néha erősen füstöl és erősen 
m elegszik , am ellett a  benzinfogyasztás a  norm álisnak dup­
lá já r a  em elkedik.

A motor hideg á llap otban  való  b ein d ításán ál a  start­
szelepet mindig c sa k  néhány fognyira nyitjuk, sohasem  
annyira, hogy jo b b a n  m ár nem tudjuk nyitni. Ha a  motor 
m ár k issé  felm elegedett, úgy azonnal zárjuk a  szelepet, 
annyira csav ar ju k  befelé, am eddig csa k  lehet.

A karburátor „bru tális" szétszed ése alkalm ával elő­
fordul, hogy a  start-szelep m enete és kónusza m egsérül és 
a  szelep  nem zár tökéletesen , ilyenkor erősen  em elkedik 
a  fo g y asztás és a  motor m űködése szab á ly ta lan  lesz. 
A start-szelep  zárásán á l sokan a b b a  a  h ib á b a  esnek, hogy 
hirtelen eresztik  el, am ikor is a  m ég új, kem ény rugó követ­
keztében  olyan erősen  zár, hogy beszorul és kézzel mái 
a lig  tudjuk kicsavarni. Szokjunk tehát hozzá, hogy a  start­
szelepet, u jja in k at m integy féknek használva, zárjuk: lassan  
és nem hirtelen, rántásszerűen. A legfontosabbat azonban 
nem győzzük ism ételni, sohasem  szab ad  nyitott start­
szelep pel járni, a  szelep csak is és  k izárólag  arra  v aló , hogy 
a  h id eg motor azonnal beinduljon!

MELYIK AZ S4 FÖ-FŰVÓKÁJA?
Igen sok S4 tulajdonosnak sejtelm e sincsen  arról, hogy 

karb u rátorjáb an  melyik a  fő- (munka) fúvóka és ha dugulás 
á ll elő, ú g y  tan ácsta lan . Ennek oka az, hogy az S4 fő- 
fú vókája  sp e ciá lis  m egoldású és nem cső-, hanem  gyűrű- 
fúvóka, h ely eseb b en  gyürűalakú rés, m ely a  keverő kam ­
ráb an  levő, a  fo jtóharang tű jének b efo g a d á sá ra  szolgáló 
sárg aréztest furata és a  b e lé je  csav art acé lb eté t között 
nyit sz a b a d  utat az üzem anyagnak. A gyürűalakú rés igen 
szűk és term észetesen  eldugulhat. Hogyan tisztítjuk ilyenkor 
a  fúvókát?

A keverőkam ra ta lp ában  levő hatszögletű csa v a r seg ít­
ség év e l eltávolítjuk az említett acélb eté tet és azt jó l m eg­
tisztítjuk. Ez azonban nem elegendő, mert hiszen a  sá rg a ­
rézcső b első  fa lán  is lehet tisztátalan ság, valam i a lig  
látható piszokszem cse, m ely az üzem anyag áram lását 
g á to lja , am inek következtében a  motor kevés benzint kap, 
szab ály ta lan u l működik, nem „veszi b e" a  te ljes gázt és 
m elegszik. A sárg arézcső  furatát is jó l m eg kell tehát 
tisztítani. N agyon ügyeljünk arra, hogy a  tisztításnál kem ény 
tárgyat, szerszám ot, stb. ne használjunk, mert ha m egsért­
jük a  sárg arézcső  furatát, úgy ezzel a  fúvókát nagyítjuk, 
erősebb  keveréket kap a  motor, am i a  fogyasztást em eli 
és a  teljesítm ényt károsan  befo ly áso lja .

AZ S4 BEJÁRATÁSÁNÁL ALACSONYABB HÖÉRTÉKÜ 
GYERTYÁT HASZNÁLJUNK!

Minden motor csak  akkor dolgozik tökéletesen , ha m eg­
felelő  hőértékű gyújtógyertyát használunk. Ha a  gyertya 
hőértéke túl a lacso n y , úgy hegym enetben, n agy tem póban 
átizzan ak az elektródok (körmök) és öngyujtást kapunk, 
az az érzésünk, mintha a  motor besült volna, fékező hatást 
észlelünk és le is áll a  motor. Ha viszont a  gyertya hőértéke 
túl m ag as, úgy igen  gyakran  kapunk olajsluszt, mert a 
gy ertya túl hideg körmeire és sz igetelő jére korom és olaj 
rakódik le. A Puch S4 helyes hőértékű g y erty á ja  a  Bosch 
DM 175/T. 1, forszírozott üzemben a  DM 225/T. 1.

Az új S4 m odell b e já ra tá sá n á l célszerű ennél va lam i­
vel a la cso n y a b b  hőértékű gyertyát használni, a  b e já ra tá s ­
nál ugyan is a  motort csak  gyengén terheljük, a  gyertya 
arán y lag  hűvös m arad, éppen ezért indokolt az a la cso n y a b b  
hőértékű típus: a  Bosch 145 m odell. A b e já ra tá s  befe jezte  
után azon ban  az előírt Bosch DM 175/T. 1. típusú gyertyát 
használju k! Mert ha a  b e já ra tá sn á l használt a la cso n y a b b  
hőértókű gyertyát akkor is benne hagyjuk a  m otorban, 
am ikor m ár nagy iram ban vágtatunk, úgy a  motor ki fog

hagyni, k o p o g ásra  lesz h ajlam os és ese tleg  el is  olvad nak 
a  gyertya körmei.

AMIKOR HEGYET MÁSZUNK AZ S4-GYEL?
Az S4 sportm odell m otorjában rejtőző h atalm as erő­

tartalék  m egengedi, hogy a  legm eredekebb kapaszkod ókat 
is virgonc iram ban  gyűrjük le és gépünk, mint a  kilőtt nyíl, 
surranjon fel erő lködés nélkül a  leghirhedtebb gépfullasztó 
m eredélyeken anélkül, hogy a  motor túlm elegedne és le 
kellene állam ink eg y  kis hűtési szünetre. Ehhez azonban 
az kell, hogy S4-ünk te ljesen  rendben legyen, hogy ism er­
jük a  kapaszkod ó, illetve hegyiút term észetét és am i a  le g ­
fon tosabb: értsük is a  m ódját a  h egyi m otorozásnak.

Az S4 eg y ik e a  legnagyszerű bb hegym ászóknak, két 
szem éllyel terhelve péld ául 25 km -es virgonc iram ban és 
erőlködés nélkül kapaszkodik  fel 29— 30% -os em elkedésre, 
ami a  g y ak o rla tb an  azt jelenti, hogy az S4 minden európai 
kapaszkodót legyőz, mert hiszen a  hírhedt K atschberg is 
„ csa k " 28% -os em elkedésű. Egyet azonban nem szab ad  e l­
fele jtenünk: a  motort m indig túraszám on kell tartanunk, 
mert a  motor c sa k  m agas fordulatszám on a d ja  le azt a  ló ­
erőteljesítm ényt, m ely a  rendkívül m eredek kapaszkodó 
könnyed legyűréséh ez szükséges. Az S4 nem arra  való —  és 
erre egyetlen  motor sem  alk alm as, —  hogy vele  lép ésben  
baktassun k fel a  m eredekre.

A legtöbb motoros előtt ism eretlen az úgynevezett 
klasszikus hegym ászó technika. Nem m ulasztanak el ugyan 
elsőt kapcsoln i, am ikor azt lá tják , hogy az út egyszerre 
elkezd csa k  az ég ig  em elkedni. B e k ap cso lják  az elsőt és 
íé lg ázzal pörögnek felfelé v ag y  10— 15 km -es tem póban. 
T eljes  gázt ped ig  csak  akkor adnak, am ikor a  legm ered e­
kebb szakaszra  érnek. És csodálkoznak, am ikor a  motor 
leg jo b b  szándékuk ellen ére sem  hajlan d ó erőlködés nélkül 
kapaszkodni. A h elyes mód: m ég a  legm ered ekebb szakasz 
előtt elsővel folgázt adni és v ag y  25 km -es tem póban od a­
érni a  leg n ag y o b b  m eredekre, csodálkozni fogunk azon 
a  könnyedségen, m ellyel S4-ünk akkor is felpurrog a  hegy 
tetejére , h a  a k ár a  K atschberggel, ak ár a  Loibl P assal, 
ak ár a  N ied eralpl-al (ezek Európa leg v észeseb b  hírű k a ­
paszkodói) van  dolgunk. Hangsúlyozzuk, hogy ily esfa jta  
kapaszkodók M agyarországon ism eretlenek, hiszen a  S v á b ­
hegy legm ered ekebb  szak asza  is m élyen a la tta  m arad a 
10% -os em elkedésn ek . És hol van  az a lig  10% a  28% -tól?
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A gyakorlott autom obilista télen min­
den pillanatban  el van készülve 

arra, hogy k o csija  m egcsúszik vagy 
m egíaral. Term észetesnek veszi azt, 
hogy az utak csúszósak, nedvesek és 
úgy vezeti a  kocsiját, hogy a  íara lás 
veszélye minél kisebb legyen. Nyáron 
azonban m ás a  helyzet, szárazok az 
utak, napokig, hetekig nyoma sincsen 
sárnak, az autós el is fe le jti azt, hogy 
ía ra lá s  is létezik a  világon. És amikor 
elsötétül az ég és a  felhők lebocsát- 
já k  terhüket: pillanatok alatt nedvessé 
válik  az úttest és  jobban  csúszik, mint 
a  legtélibb időszakban.

Érdekes tény, hogy hosszú száraz­
ság  után a  legk isebb  eső is sokkal 
csú szósabbá teszi az utat, mintha h e­
tekig esett volna. A n ed v esség elke­
veredik a  porral és szinte m egolajozza 
az utat, szerencsére azonban, h a  a  zá­
por kiadós, úgy a  víz ham ar elm ossa 
az úttest felületén képződött gyurmát 
és az úttest sokkal kevésbé lesz csú­
szós.

Mi okozza a  faralást? A m egcsúszás 
okait három csoportba oszthatjuk,
m égpedig:

1. A pneuk és az úttest közötti ad-
hézió. Ez függ a  gumik állapotától és 
belső  légnyom ásától, az úttest termé­
szetétől és a pneukra ható terheléstől.

2. A kocsi m echanikai állapota. A íő
szempont itt a felfüggesztés, a  rugók 
és lökhárítók, a négykerékfék kiegyen­
lítettsége és sím a m űködése, az első 
kerekek jó b eá llítása  és a  kormány- 
szerkezet állapota.

3. A vezetés módja. Ide tartozik az, 
hogyan vezetjük a  kocsit fordulóban, 
hogyan vagyunk képesek összhangba 
hozni a  seb esség et az út állapotával, 
hogyan tudunk megbirkózni előre nem 
látott esem ényekkel, mennyire vagyunk 
ügyesek a  kormány, a gázpedál, a fé­
kek kezelésében  és mennyire tudjuk 
korrigálni a  faralást m ár akkor, ami­
kor éppen kifejlődni kezd.

Ha az úttest száraz, úgy az adhézió 
szem pontjából nem sokat változtat, 
hogy az útfelület milyen rendszerű, 
hogy az beton vagy bitumen, aszfalt 
vagy keramit. Ha azonban az úttest 
átnedvesedik, úgy már óriási a  különb­
ség : a tapasztalt autós nedves időben 
nagyon is lecsökkenti a  tempót, am i­
kor mondjuk a betonról aszfaltra k e ­
rül.

Ugyanez vonatkozik a pneukra is, 
a vezető száraz időben egészen ko­
pasz gumikkal is bátran  h alad , mert 
hiszen a  legsim ább gumi is jó l k ap asz­
kodik száraz talajon. Ha azonban á t­
nedvesedik a ta la j, úgy a  gumik á lla ­
pota és ra jzolatának m intája óriási 
különbséget jelent, mert hiszen kopott 
és helytelenül felpumpált gumikkal a 
féktávolság több mint a  du plájára 
em elkedik. Ha tehát nem akarunk a 
nedvessé vált úttesten csúszkálni, úgy 
nyáron is fordítsunk gondot gumi­
jainkra és a kopaszra kopott pneukat 
késleked és nélkül futófelületeztessük, 
vagy ami még jobb — nyugdíjazzuk.

A kocsi m echanikai á llap ota  döntő

jelentőségű a  ía ra lá s  szem pontjából. 
Ha a  korm ányszerkezet „kem ény" és 
nem dolgozik sim án, ha kerekeink nem 
állan ak  pontosan vonalban, ha rugóink 
kenéshiány m iatt kem ények, h a  rugó­
csap ja in k  kopottak, h a  fékeink rosz- 
szul vannak beállítva, egyszóval, ha 
gépünk elhanyagolt, úgy a  kocsi sok­
kal könnyebben farai meg, mintha min­
den rendben lenne és ráad ásu l sokkal 
nehezebb parírozni és m eggátolni a 
m egcsúszást. Különösen a  fékek helyes 
b e á llítá sa  életbevág óan  fontos, ha 
fékeink nincsenek kiegyenlítve és k ellő ­
képpen „összehangolva", úgy síkos 
úton m egcsú szás nélkül képtelenek 
vagyunk hirtelenebből fékezni, ami 
arra  kényszerít, hogy lén yeg esen  csö k ­
kentett iram ban haladjunk.

Mi a  h elyes vezetői technika a  csú ­
szós úttesten? Gyengéden kezelni a 
kormányt, a gázpedált és a  fékeket — 
semmi több. Óvakodni a  hirtelen kor-

m ányelfordítástól és könnyedén, érzés­
sel fogni a  volánt. Óvakodni a  hirtelen 
g ázad ástó l és hirtelen gázelvételtől és  
a  fékeket úgy kezelni, m intha hímes 
to jás volna a  ped ál h elyében. Fordu­
lók előtt m ár jóv al k orábban  elvenni 
a  gázt, mint száraz időben és a  gázt 
inkább a  forduló után raádni, mint a 
fordulóban. Ezzel nem akarju k  azt mon­
dani, mintha az  lenne a  helyes, hogy 
a  fordulóban gáz nélkül guruljunk, mert 
hiszen ilyenkor a  kocsi könnyen m eg- 
csúszhatik. Kevés gázzal vegyük a  
fordulót és a  gázt c sa k  akkor adjuk 
rá óvatosan, am ikor m ár benne v a ­
gyunk az egyen esben . Ha ugyanis 
csúszós ta la jo n  alkalm azzuk a  „klasz- 
szikus" fordulóvételt, tehát a  forduló 
előtt fékezünk, belegurulunk és amikor 
benne vagyunk, gázt adunk: v a ló ­
színűleg kifarai a  kocsink a  kerekek 
túlpörgése miatt.

V égül: h a  kocsink elkezd faralni, 
úgy azt a  ía ra lá s  irán y áb a való „bele- 
korm án yzással" m ár a  ía ra lá s  kezdő 
stádium ában kell korrigálni és nem 
m egvárni, am íg a  kocsi m ajdnem  k e­
resztbe áll. Ha m eg keréktúlpörgés 
jelentkezik, úgy azonnal vegyük visz- 
sza a gázt addig, am íg nem érezzük, 
hogy a  kerekek ism ét tapadnak.

Autó- és motorkerékpár-accumulátorok javítása.
C S E R E A K C I Ó .

Autó-dinamó, gyujtómágnes és gyujtótekercsek
készítése és javítása.

ELEKTROMOS SERVICE.
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AZ A N G O L
A M an-szigeti angol TT versen ye­

ken a  versenygép-konstruktőrök és 
„tunerek" évről-évre a  tuning-raffiné- 
riák olyan tárházát vonultatják fel, 
am ilyenre egyetlen  m ás versenyen 
sem ak ad  példa. A m inap lezajlott 
TT versen yek után lelette tanulságos 
technikai tallózást végezhetünk a  ver­
senyben indult m asinák között.

Rugós hátsóvilla mindenüttl

Mint első  érd ek esség et, regisztráljuk 
a tényt, hogy az 500-as k ateg ó ria  in­
dulói kivétel nélkül rugózott, h átsó ­
villás gépek nyergében  startoltak. 
T éved és voln a azt hinni, hogy a  rugós 
h átsóv illa  térhódítását a  vezető k é ­
nyelm i szem pontjai irányítják . Nem, a 
rugózott hátsó v illa  ó riási m értékben 
növeli a  gép stabilitását, kormányoz- 
h a tó ság át. És ha ezek után cso d álk o ­
zunk azon, miért nem tud a  rugós 
h átsó  v illa  a  szériag y ártásb an  am úgy 
igazán  gyökeret verni, egyszerű a  v á ­
lasz : a  lengő váz m egbontja a  gép 
könnyed vonalvezetését! . . .  Szerencse, 
hogy a  „von alvezetés" szép ség e  v á l­
tozó fogalom , úgyhogy b iztosak leh e­
tünk fe lő le : am iként az áram vonal 
esztétik a ilag  helyes idom m á lett a 
k arosszériaép ítésben , éppen úgy eljön 
az idő, am ikor a  „jó v á g á sú " m asina 
rugózott hátsó villa nélkül elképzel­
hetetlen l e s z . . .

Az IOM -versenyek mindhárom k a te ­
g ó riá jáb an  rugósvázú gépek győztek 
a 350-es és 500-as csoportban, rá ­
ad ásu l az utolsó rugósvázú gépeket 
is  je lentős differencia választotta  el az 
első  m erevvázas m asin ák tó l. .  . A kad­
tak ugyan sztárok, mint Tyrrel Smith 

és G inger W ood, akik  m erevvázas 
250-eseikkel előkelő  h elyezéseket tud­
tak  elfoglalni, de a  nehezebb gépek 
cso p o rtjáb an  az ilyesm i az  idei IOM- 
versenyeken te ljesen  kizárt v o lt . . .
A rugós váz erősen  háttérbe szorította 
a  Ballig-bridge távolugró versenyeit, 
ahol az úttestről a lig  tovaugró BMW 
feküdt leg jo b b an , h ála  ola jlökh árító i­

nak. Pom pásan feküdtek a  Velocettek, 
a  Nortonok 4 métert ugrottak, kitűnő 
benyom ást tettek a  DKW és HRD len gő­
vázas konstrukciók is, míg a  Guzzi 
rugós váz torzióra h ajlam osnak mutat­
kozott . . . V égül azonban bebizonyo­
sodott, hogy m ég a  kevésbé tökéletes 
rugós váz is többet ér a  m erev v áz­
nál . . .

Pillantás a  fordulatszámok boszorkány- 
konyhájába . . .

Term észetesen egyedül rugós vázzal 
m ég nem lehet versenyt, legk evésbé 
angol TT-t nyerni! Ide lóerők is ke lle ­
nek!

A literlóerő em elésének két m ódja 
van. Egyik a  dugattyúra ható közép­
nyom ás em elése, m ásik a  fordulatszám  
növelése. A németek —  BMW és DKW 
—  az előbb i módszer hívei, az an go­
lok és olaszok a  fordulatszám em elé­
sére h a jlam osak. íg y  a  250-es Excel- 
sier 8000-es fordulatszám mal dolgozott, 
l:5 .6 -ra  áttételezve, míg a  250-es DKW- 
m asinák 4800— 5200 fordulattal p örög­
tek, 1:4.18 áttételezéssel. Excelsiorék a 
henger töltését és öblítését a  fan tasz­
tikus fordulatszám  mellett négy rad iáli­
sán  elhelyezett szeleppel és a  két szívó­
szelep szám ára külön-külön gázosítók 
révén biztosították. A két keverőkam ­
rának közös úszóháza volt, m ely gumi- 
pufferekbe ág y azva, a  vázra nyert fe l­
erősítést. Érdekes, hogy Guzzi k ivéte­
lév el valam ennyi gyári gép ilyen 
flexibilis összeköttetésű úszó- és k e ­
verőkam rás gázosítóval startolt.

TANULSÁGAI
M ás érd ek esség ek : a  250-es és 350-es 

Excelsior m odellek pusztán hengerm é­
reteikben különböztek egym ástól. A ki­
sebbik  1:8.5-höz, a  n agyobb  m odell 
1:8-hoz volt kom prim álva. Az előbbi 
súlya 130 kg, az utóbbié 139 kg volt. 
Fatá lis  ba lszeren cse  üldözte a  HRD- 
menőket. A trió egyetlen replikát 
sem tudott szerezni, mert a  him baház 
tú lolajozottsága, ese tleg  töm ítetlensége 
folytán a  hátsó gumikra kerülő o la j­
réteg a  versenyzők bu k ását eredm é­
nyezte.

Norton, Guzzi, Velocette . . .
Két 250-es Guzzi és egy kéthengeres, 

500-as V— 120 m odell startolt Mán szi­
getén. Utóbbit kom presszorral várták, 
de nélküle jött. W oods 250-esét a  Cir- 
cuito dél Superban p róbálta  ki: 168-as 
átlagot ért el! Tenni lightw eight d ia ­
d alát 119 km -es á tla g g a l futotta. W oods 
a  TT-n az utolsó előtti körben kény­
szerült k iá llá sra  szeleprugótörés miatt. 
Az 500-as Guzzinak az 5-ik helynél 
jo b b ra  nem futotta. Pedig Sulbynál 
182.8 km -es se b e ssé g e t stoppoltak neki.

V elocette mindent latbav etett az 
500-as k ateg ó ria  m egnyerése érd ek é­
ben, éllovasuk, W oods, a lig  30 m p-cel 
m aradt le a  győztestől, a  cirkuit leg ­
gy orsabb  szakaszán  195.8 km -es fan­
tasztikus á tlag ot ért el, de a M ellors 
vezetésével 4-iknek befutó V elocette is 
elérte a  182 km -es seb esség et. Ezzel 
szem ben a  junior m odellek arán ylag  
nem voltak elég  gyorsak. A V elocettek 
A chilles-sarkai a  fékek voltak, W oods 
talán  éppen ezért nem tudta m egverni 
a  lassú bb  N ortonokat. . .  A Quarter- 
Bridge fordulót le g a lá b b  is két esetben  
fogyatékos fékh atás miatt h ibázta el!

Norton föerősség e éppen a  fékek 
voltak. És a  Frith, Guthrie, White trió. 
M ely 135 km -es á tla g g a l Guthrie révén 
a  350-es, 141.4 km -es á tla g g a l Frith 
révén az 500-as d iad alt szerezte meg. 
Pedig Sulbynál az 500-as győztes 
Frith gépe „ csa k " 182.4 km-t ért e l . . . 
W oods V elocettje  ped ig 195.8 k m -t !. . .

Ú j  autótulajdonosok 
figyelmébe...
Régi autótulajdonosok 
em lékébe!

fö n tin en ía l
CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., ROTHERMERE-(BALATON-)UTCA 2 Tel.: 122-042
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R udolf W indischgrátz herceg, a  je les 
osztrák sportem ber a nem rég le ­

futott berlini A vus-verseny a lkalm ával 
B écsböl startolva elism erésrem éltó non 
stop túra keretében  látogatott el 200-as 
Puch-gépén Berlinbe. A b écsi start idő­
pontját szom baton reggel 3 órakor 
ig azo lta  a floridsdorfi rendőrség és 
a lig  egy óra múlva m ár cseh  területen 
robogott cé lja  felé a vállalkozó szel­
lem ű sportem bei. A kora reggeli üde 
lev egő szárnyakat adott a 200-as 
Puchnak, mely 8 óra 15 perckor már 
P rágát érte el. A B écs— P rága átlag , 
beleértv e a  h atárállom ásn ál eltöltött 
időt, 60 km -es óraátlag n ak  felel meg, 
am i — mint utólag m esélte —  m agát 
W indischgrátz h erceg et is m eglepte. 
A kis m asina, mely m éhekhez h ason ­
latos k itartással zümmögött végig a 
B écs— P rága útvonalon, helyenként e l­
érte a  85— 90 km -es á tlag ot is.

A cseh-ném et határt a  900 m m a g a ­
san  fekvő Zinnwaldnál lépte át W in- 
dischgratz h erceg és délben 1 órakor 
érte el Drezdát, m elynek h atárában  
— term észetesen ,,zseb b ő l" — m eg eb é­
delt. Az út további része is minden 
zökkenő m entesen folyt le, a  pokoli 
h őség többet ártott a vezetőnek, mint 
a  gépnek, m elynek csupán kipuffogó 
csöv e vett fel némi kékes árnyalatot. 
W indischgrátz h erceg kev ésse l 5 óra 
után m ár Berlin alatt robogott, sa jnos, 
az ottani n agyszabású  útépítési mun­
kák  miatt megtett kerülő okozta, hogy 
csa k  délután 6 órakor tudott a  m arien-

?afcrer: Prinz Maáolf V i ndi soh-
feldi rendőrőrszobán jelentkezni, ahol 
h ivatalosan  igazolták az érkezés idő­
pontját. W indischgrátz h erceg  term é­
szetesen nyom ban telefonon a DDAC- 
nél is jelentkezett, ahol igen  szív élye­
sen fogadták és van dér Reke alelnök 
szem élyesen  nyújtotta át az ugyan­
csa k  kiérdem elt A vus-tiszteletjegyet.

A nem m indennapos non stop túra 
egyik legérd ekesebb  fe jezete W in­
dischgrátz h erceg  ,,zárószám ad ása", 
m elynek értelm ében a  túra üzemkölt­
ség e  az A usztriában, Iglauban, Prá-

’ira e tz . c im

g áb an  és Berlin előtt vásáro lt 5— 5 
liter keverékn ek m egfelelően  m ind­
össze 16.30 schillinget tett ki. Miután 
W indischgrátz h erceg  C arnet-v al már 
rendelkezett, m egtakarította a  triptik- 
k iad áso k at is és a  3-ik osztályú 70 
schillinges vasúti u tazássa l szem ben 
kerek 54 schillinges m egtakarítást ért 
ell V égezetül, mint m ond ja: az  Avus- 
verseny b u sásan  honorálta ig y e k ez e­
temet, kedden ismét B écsben  voltam  . .  . 
Ez a  három  nap feledhetetlen élm ény 
m aiad  szám om ra!

Á Méray-Puch motorkerékpártulajdonosok 
nagy tábora igazolja ezen typus kiválóságát

Válasszon Ön is 200-as 
M ÉRAY-PUCH motort
STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMŰVEK 

MAGYAR KERESKEDELMI RT.

Lehel-utca 25

M E R A Y

MOTORKEREKPÁRGYÁR RT. 

Zápolya-utca 15-17
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Rosemeyer (Auio-Union) 
nyerte a Vanderbilt-kupái

A németek az újvilágban is folytatták diadalútjukat

Az em berm ag asságú  V anderbilt-kupa 
m ár háborúelőtti a lap ítás , de az érte 
folyó 300 m érföldes verseny csak  ta ­
v a ly  óta szám íthat európai részvételre, 
mikor Nuvolari (Alfa-Romeo) em léke­
zetes győzelm ét aratta . Az idei ver­
sen y m ár a  Newyork centrum ától fé l­
órán yira  fekvő Roosew elt-F ieldre c s á ­
b ította a  vezető versenym árkákat, 
Auto-Union, M ercedes-Benz és Alía- 
Romeo leg jo b b  menőit állította start­
hoz.

Mint ism eretes, a  tav aly i 4 m érföl­
des, 16 fordulós p ály át, m ely nem 
felelt m eg a  közönség igényeinek, 
5.364 km-re rövidítették m eg és a  16 
fordulót hétre redukálták. Ezen á ta la ­
k ítás folytán a  tribünök előtti eg yen e­
seket 660 m éterről 1245 m éterre s ik e­
rült m eghosszabbítani. U gyanakkor az 
egyen esh ez csatlakozó  nyugati fordu­
lót 4 m éterre felem elték, úgyhogy az 
eg y en esb en  m essze 200 km-en felüli 
—  Rosem eyer (Auto-Union) a  tréningen 
252 km-t ért el —  seb e sség e t lehet ki­
futni, a  csatlakozó  em elt forduló pedig 
140 km -es se b e ssé g e t enged meg. 
C a ra cc io la  leg jo b b  tréningköre 142.5 
km átlagot reprezentált.

A 100.000 néző előtt lefolyt verseny 
startján ál, m elyet a  közbejött óriási 
fe lh őszakad ás m iatt két n appal el ke l­

lett halasztani, 36 versenyző jelent 
meg. A m érkőzést C ara cc io la  és Rose- 
m eyer ádáz p árv iad ala  vezette be, 
m elynek szépségét és akad ályta lan  
k ibontakozását a  p ályán  hem zsegő 
versenyzők gátolták m eg. A verseny 
első  döntő epizód ja a  16-ik körben 
következett be, amikor Nuvolari a  ver­
senyt fe lad ta  és egy körrel később 
C a ra cc io la  is talon ba került. Rose- 
m eyer most már egyedül n yargalt az 
élen, a  20-ik körben 132.05 km volt az 
összátlag a , a  M ercedes-Benz-m enő 
Seam an 35 m ásodperccel feküdt mö­
götte. Az élcsoportot M ays (Alfa-Romeo), 
Delius (Auto-Union) és F arin a  (Alfa- 
Romeo) zárták le. A 38-ilc körben R ose­
m eyer tankolt és kereket cserélt, a sze­
relők káprázatos m unkáját az am eri­
k a iak  n agy tetszésnyilvánítással kí­
sérték. Míg Rosem eyer a  depónál idő­
zött, Seam an vette át a  vezetést, de 
mikor a  45-ik körben ő cserélt kereket, 
ism ét Rosem eyer került az élre. Az 54-ik 
körben Rosem eyer előnye 19 m ásod­
perc volt Seam an előtt, akit M ays két 
kör hátránnyal követett Delius előtt, aki 
váratlanul u g yan csak erős k on ku ren ­
c iá t kapott a Farinát leváltó  Nuvolari 
szem élyében. Kétszáz mérföldnél Rose­
m eyer csak  16 m ásodperc előnnyel 
bár, de biztosan kezében tartotta a

verseny sorsát. Seam an k ev ésse l a  cél 
előtt m ásodszor is tankolt, am i további 
fé lp erccel vetette v issza a  m a am úgy 
is verhetetlen Rosem eyer mögött. V ég ­
eredm ény:

1. R o s e m e y e r  (A u to -U n ion ) 3:38:00 m p. Á t ­
laga  132.865 kin. 2. Sea-ntan (M erced es  Benz) 
3:38:51 m p, 3. M a ys (A lfa  R o m e o ) 3:44:38 m p. 
4. D e liu s  (A u to -U n io n ) 3:48:09 m p, 5. F a r in a - 
A uivolari (A lfa  Rome-o) 3:51:29 m p. 6. J o e  
T h o rn e  (A lfa  R óm eót 3:59:56 m p. 7. S n ow - 
b e rg e r  tP adkar«i) 4:03:47 m p, S. W H b u r S h a w  
(M aseraoil 4:04:03 m p.

A győztes Rosem eyer B osch -gy u jtás- 
sal, Continental gum ikkal és Bosch- 
gyertyákkal győzött.

A U T O ° U  NI B O INI
GYŐZ A M E R I K Á B A N  IS!

Rosemeyer (Auto-Union) 132.8 km-es átlaggal győz 
az újvilág klasszikus 4 80  km-es versenyén és megnyeri 
a V A N D E R B Y L T - K U P Á T

N e  f e l e d j e  el ,  h o g y  a

WANDERER

HORCH
A U T O - U N I O N  G Y Á R T M Á N Y

V E Z É R K É P V I S E L E T :

HESS ERVIN, I.,MÉSZÁROS-U. 15.
T E L E F O N :  150-090
V á r o s i  b e m u t a t ó  s z a l o n :  V., Mária Valéria-utca 1. sz. Telefon: 181-259.
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Ki hinné: hogy nemcsak a gyertyák szikraköz- 
nagysága, hanem még az is befolyásolja az

üzemanyagfogyasztást,
hogy menny i  a benzi n a t a r t á n y b a n !

A legtöbb autós m a már tudja, hogy a  gyors iram toko­
zott üzem anyagíogyasztást jelent és hogy ha m érsékelt 

tempóban, egyenletesen  haladunk, úgy benzint takarítunk 
meg. Azt azonban kevesen tudják, hogy mit jelent ez szám ­
szerűen a  gyakorlatban , m ekkora a  iogyasztásbeli különb­
ség, ha „szelíden" hajtunk, vagy h a  versenytem póban v á g ­
tatunk?

Érdekes kísérleteket végeztünk a  minap, a kísérlet esz­
köze egy éppen bejárt, 4000 kilom étert futott, csukott, n égy­
üléses, 680 kcm -es DKW M eisterklasse kiskocsi volt, m ely­
nek karburátoráh oz, gyújtásához stb. nem nyúltunk, tehát 
te ljesen  standard volt a  b eá llítá sa , üzem anyaga pedig 
1:25 arán yban  o la jja l kevert m otalkó. A karburátor pon­
tosan kalibrált bürettából k ap ta  az üzem anyagot, mindkét 
próba alkalm ával pontosan eg y-eg y  liternyit.

Mindkét próbát ugyanazon az útvonalon, a  bécsi ország­
út egyik szakaszán végeztük. Az első  k íséilet a lkalm ával 
m érsékelt tem póban haladtunk, nem léptük túl, de nem is 
maradtunk a la tta  az 50— 55— 60 kilom éteres sebességnek , 
nem változtattuk a seb esség et, egyenletes tem póban gurul­
tunk, nem fékeztünk hirtelen, nem akceleráltunk, hanem  
am olyan „család i k iránd ulás" iram ban haladtunk. A m áso­
dik kísérlet a lkalm ával ellenkezőleg, szupersport vezetési 
technikát alkalm aztunk. Lábdeszkáig tapostuk a gázt ahol 
csak lehetett, a  sebességv áltót kihasználtuk, sokat k ap cso l­
tunk, az em elkedőket m ásodik folgázzal vettük, a  fordulók 
előtt hirtelen fékeztünk és v isszak ap cso lva, akceleráltunk ki. 
A pontos m érések eredm ényeképpen az első  számú kísér­

T L / L F O G Y A S Z T Á S  E N E R C
g y o r s í t á s n á l  f é k
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letnél egy liter m otalkóval 17.400 métert tettünk meg, a  m á­
sodik m enetnél ped ig  csak  12.300-at, am i 5.8, illetve 8.1 
literes fogyasztásnak felel m eg száz kilom éterre átszámítva. 
Ami azt jelenti, hogy a  m ásodik kísérletnél kereken 40% -kal 
fogyasztottunk többet, mint az elsőnél! Közben term észete­
sen semmit sem változtattunk a  motor b eá llításán  és az 
id ő járásban , hőm érsékletben sem állt be változás, az óriási 
különbség kizárólag a vezetési technikára volt v issza­
vezethető.

Látjuk tehát, hogy ha nem h asználjuk ki mindazt, ami 
a gépünkben „benne van", úgy a lap o san  lefaraghatjuk 
üzem anyagszám lánkat. És ez a  módszer sokkal célrav eze­
tőbb, mint a karburátorral való oly sokak által ajánlott 
p ep ecselgetés, mely a  legtöbbször nem javít, hanem ellen­
kezőleg, ront a  helyzeten.

Nehogy azon ban  azt higyjük, hogy ha gépünk túlzottan 
fogyaszt, úgy annak k izáró lag  mi vagyunk az okai. Ren­
geteg  olyan körülm ény van, am i b e fo ly á so lja  a  fog yasz­
tást, így elsősorban  az, hogy motorunknak m ilyen a  kom ­
presszió ja , szelep ei m ilyen á llap o tb an  vannak. Ha a  sze le­
pek nem zárnak jól, ha a  szelep hézagok b e á llítá s a  nem 
helyes, ha a  vezérm űlánc m egn yú lása köv etkeztében  m eg­
változik a vezérlés b e á llítá sa , úgy a  fo g y asz tás u g rás­
szerűen em elkedhetik. Különösen akkor szökik fe l erősen  
a  fogyasztás szelep hiba következtében, ha eg yik-m ásik  sze­
lepünk fel van rag ad v a. Ezt —  h a  en yhébb ese tte l állunk 
szem ben —  a lig  vesszük észre, motorunk te ljesítm én y csö k ­
ken ése a lig  észrevehető és k ih agyást sem  észlelünk, c sa k  
éppen sokkal több ü zem an yag fogy el.

Igen gyakran  a  gy ú jtás b e á llítá sa  fe le l a  tú lfogyasz­
tásért, különösen akkor fogyasztunk túlzottan, h a nem elég  
az előgy u jtás. Néha azért nem elég  az e lőgy u jtás, mert 
a  k arban tartás a lk a lm áv al rosszul állították be, n éh a a  kon­
taktusok e lfo g y ása  a  h ib ás , néha az önműködő e lő g y u jtás- 
szabályzó  m echanizm us h ib á s : a lig  vesszük észre, hogy 
motorunk gy en gébben  „húz", de —  g y ak rab b an  kell a  b en ­
zinkúthoz állani.

Ki hinné el, hogy a  fog yasztást az  is b e fo ly á so lja  —  és 
nem is m egvetendő m értékben, — hogy m ekkora a  gyer­
tyáink elektród jai között levő szikraköz n a g y sá g a . Pontos 
m érési kísérletek  a lk a lm áv al kitűnt, hogy a  norm álisnál 
valam ivel n agyobb szikraköz csökkenti a  fog yasztást, am i­
nek cikkünk kereteit m egh aladó term odinam ikus okai v an ­
nak. Ha tehát gyújtásunk b ír ja  és ha a  szikraközt —  akku- 
gyu jtás esetén ! —  0.7 m illim éterre növeljük: úgy ta k a rék o s­
kodunk.

Azt említenünk sem  kell, hogy ha kocsin k nem gurul 
egészen  „szabad on ", úgy ez ü zem an y ag p o csék o lássa l jár. 
A szabad on  gurulós a la tt azt értjük, hogy a  k e ré k csa p ­
ágy ak , a  fékek, a  transzm isszió stb. nem fe jt ki v issz a ­
tartó erőt. Sokszor azt hisszük, hogy minden rendben van 
a  kocsink h á zatá ján  és csak  véletlenül vesszük észre, hogy 
az egyik  fék gyen gén  surlódik. Azt pedig, hogy a  se b e ssé g - 
váltónkban, vag y  a  d ifferenciálunkban olyan  sűrű az o la j 
v ag y  zsír, hogy az fe le s leg es  súrlódást okoz: soh asem  vesz- 
szük észre, viszont tú lfogyasztássa l kell m egadnunk az 
árát. És m ennyi benzint pocsékolunk el csu p án  azért, mert 
gum ijaink túl puhák és  fokozzák a  gördülő ellen állást.

A benzinfogyasztást az is b efo ly áso lja , hogy m ennyire 
van  teli a  tartányunk és szokjuk meg, hogy tankunk tar­
talm a soh ase íogyjon  tíz liter a lá . Ha kevés az üzem anyag 
a  tartányban, úgy fékezésnél, gy orsításn ál a  benzin hul­
lám zik és aszerint, h ogy  hol a lefo ly ócső : v a g y  túlfolyik 
a  karburátor a  hirtelen hullám  következtében, v ag y  pedig 
kevés üzem anyagot kap , mindkét ese tb en  sz ab á ly ta lan n á  
válik  a  motor m űködése, ami tú lfogyasztást eredm ényez. 
Ugyanez a helyzet, h a  kevés benzinnel a  tartán yban  göd ­
rös úton haladunk. Ha azonban le g a lá b b  10— 15 liter van 
a tankban, úgy n incsen  b a j.

B U D A P E S T ,  VI, J Ó K A I - U T C A  28. (H O R N  E D E -U T C A  SAROK)

Megjöttek az új 200-as
fVi ÉRAY-PUCH gépek

K ILO M ÉTERJELZŐ K
sebességmérők, auióórák j a v i t óműh e l Ye  
TELEFON:  Schvarcz Testvérek

I a q c  szakórások, Budapest, VI.,
Podmaniczky ucca 59. sz.

I n d i á n
Motocycles
magyarországi ve­
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14. sz.
Telelőn: 2 9 2 -9 9 2 . Gyári alkatrészek . Jav i ló  üzem .
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ÚJ ÜZEMHÁZAMBA
VI., LEHEL-UTCA 2
TELEFON VÁLTOZÁS: 298-366, 298-398

DKW é s  BMW AUTOMOBILOK
M A G Y A R O R S Z Á G I  V E Z É R K É P V I S E L E T E

— 223 —



Ők kelten
Irta: Bíró Jenő.

Gáz: P incér1. Pincér!
Pincér ( o d a m e g y ) :  P arancsol, Gaz 

úr?
Gáz ( e l m e r e n g v e ) :  Tudja, e l­

gondolkoztam azon, hogy milyen szo­
morú az, ha az em ber ö reg sz ik . .  .

Pincér: Miért tetszik ezt mondani? 
Gáz úr még nem öregszik!

G áz: Én nem, de a maguk sz a k á cs­
nője annál inkább! . . .  Napról-napra 
őszebb h a jszá lat hullajt a  levesem be! 
Legalább hoznának egy barn a sza ­
kácsnőt . . .

Pincér: G áz úrnak a barn a  h aj a 
zsánere?

G áz: F e je n ! . . .  Levesben viszont a 
kockatészta a  zsán ere m . . .  S mivel a 
metélt őszhajat nem szeretem, vigye 
vissza!

Pincér: Mit hozzak utána?
G áz: Hozzon nekem egy szép tyúk- 

mellett!
Pincér: A tyúkmeil m a egy kicsit 

szétfőtt. . .  Nagyon puha . . .
G áz: Puha? Akkor tegyen rá egy 

Amazon-melltartót!
Pincér ( d ü h ö s e n  e l) .
Ragya ( b e j ö n ) :  Jó napot, Gáz úr!
Gáz: Szo lgája , Ragyám ! Hogy van, 

hogy van?
R agya: Ne is kérdezze! Ma reggel 

összeverekedtem  az üzlettársam m al!
G áz: A K acz-cal? Miért?
R agya: Becsapott a  gazem ber! De 

adtam  én n e k i. .  . Beietapostam  a 
gyom rába n e k i . . .

G áz: Szegény Ka c z ! . . .  De m ondja 
csak , mi az a jelvény a gom blyuká­
ban?

R agya: E z ? . . .  Ma  k a p t a m. . .  Mert 
beléptem  a KMAC-ba!

G áz: Ne m eséljen ! Azért, mert b e le ­
lépett a  K acz-ba, azért mingyárt ér­
demrendet kapott?

R agya: Nem a Kaczba léptem bele, 
m aga szédült b ivaly, hanem a  KMAC- 
ba!

G áz: Az előbb azt mondta, hogy a 
K aczba!

R agya: A bba is beleléptem !
G áz: M aga m ám a m indenbe b e le ­

l é p ? . . .  Szeren cséje lesz!
R agya: Ügy veszem  észre, m aga 

nem tudja, mi az a KMAC!
G áz: Pontosan nem tudom, de ha 

bele lehet lépni, akkor sejtem , hogy 
mi lehet!

R agya: H allja, ha a butaság virá­
got ha jtan a, m agát csokrétába le ­
hetne kötni! Én nem beleléptem  a 
KMAC-ba, hanem  beléptem !

G áz: És ezért k ap ta  a  plecsnit?
R agya: M aga hülye, a  KMAC az egy 

club!
G áz: Ragyám , m ag a  már megint 

kártyázni akar!
R agya: Nem k árty aclu b ! Sportegy­

let! Királyi M agyar Automobil Club, 
röviden KMAC! Érti m ár?

G áz: Hogyne érteném ? M aga b e le ­
lépett valam ibe, dühös volt, össze­
veszett a  K acz-cal, mire a  sportegylet 
kitüntette! Ez csak  egyszerű!

R agya: A fene eg y e  m eg m agát, 
m egérdem elné, hogy kiverjem  az orrá­
ból a  porcogót! Ez a  tém a be van 
fejezve, s lu ss z !. .  . Azt m ár m eséltem , 
hogy m egbüntettek a  rendőrségen?

G áz: Mert m egverte a  Kaczot?
R agya: Gázkám , h a g y ja  már a Ka­

czot, mert puliszkává verem  és m áiét 
süttetek m agából! . . .  Azért büntettek 
m eg, mert a  múlt héten rossz helyen 
parkíroztam !

G áz: M aga kertészkedni is szokott? 
Ezt nem is tudtam!

R agya: Ki beszé l itt kertészkedésről?
G áz: Most mondta, hogy parkírozott!
R agya: Az autóm at parkíroztam , 

m aga barom !
G áz: Hogy lehet eg y  autót parkí­

rozni? Muskátlit ültetett a  pótkerékre? 
Szerintem meddő dologi

R agya: Gáz, m aga rem énytelen tinó, 
ha m aga úgy tudná énekelni a  Du- 
barryt, mint am ilyen hülye, a  Gustav 
Fröhlich már rég elvette volna fe le sé­
gül! Én azt ugatom , hogy szórakozott­
ságból az Oktogonon parkíroztam !

G áz! Látja, az is rossz hely! Szerin­
tem reménytelen, hogy az A bbázia 
előtt ibolya terem jen!

R agya: M aga paralitikus agyrém , 
parkírozni szakm ai nyelven annyit je ­
lent, hogy leállítan i az autót!

G áz: M aga leállíto tta  az autóját? 
Biztosan nem tudta fizetni az adót.

R agya: A tém a gyógyíthatatlan  hü­
lyeség  cím én szintén be van fe jezve! 
Hát azt már hallotta, hogy vettem egy 
Lancia Lam bdát?

G áz: A kisfiának?
R agya: Dehogy a  kisfiam nak! M a­

gam nak!

UCSÁJIIR JÁ
B U D A P E S T I  A U X O R U G O G Y A R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

BUDAPEST, 
VIII.. Thek 

Endre u. 1-4.

Telefon :
1-463-51

Telefon :
1-463-51

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y ! '  K O C S I K H O Z  K É S Z  R I G Ó K  R A K T Á R O N

■ B H B B mii iin immimM

G áz: Minek egy ilyen felnőtt la k ii­
nak egy labd a?

R ag y a : Lam bda! Ezzel a  Lam bd aval
trenírozok az őszi versenyre, érti?

G áz: Hogyne érteném ! Vett egy
fu tball-labd át, mert részt a k ar venni 
az őszi versenyeken!

R ag y a: Nem fu tball-labd át, m aga 
hülye, hanem  egy autót!

G áz: Autóval a k ar futballozni? Sze­
rintem, ha egyet belerúg a b b a  a  ko­
csib a , leesik  a cipő jérő l a  stopli!

R agya: Ki ak ar az au tób a  b e le ­
rúgni? . .  . Én nem!

G áz: Akkor várh atja , am íg gó lba  
repül az a  kocsi!

R ag y a: De én nem futballozni a k a ­
rok av v al a  Lam bdával, hanem  rá 
akarok  ülni!

G áz: Azt rosszul teszi! Mert ha ráül 
eg y  ilyen  lab d ára , az v ag y  kipukkad, 
v ag y  m aga gurul le ró la !

R agya: H allja, ha m ag án ak  akkora 
fülei lennének, mint am ilyen  hülye, 
m ásliba  köthetnék őket a  fe je  fe le t t ! . . .  
Az nem lab d a , hanem  Lam bda!

G áz: Na h allja , c sa k  tudok m a g y a ­
rul?! M aga ta lán  úgy m ondta g y erek ­
k orában, hogy m egyek a  grundra 
lam bdázni?!

R agya: M ondja, én kitehetem  a  te l­
kemet, akkor se érti m eg, hogy a 
Lam bda az nem la b d a , hanem  Lan cia  
Lam bda és egy o lasz autónak a  neve?!

G áz: Akkor m eg ne ak arjo n  fut­
ballozni v e le ! Mert teszem  azt, ha 
m égis kapu ra ta lá lja  rúgni és az a 
Háda kivédi, akkor m agát b ecsu k ják  
g ázo lás miatt!

R ag y a : Tudja mit? V an eg y  a já n la ­
tom: dögöljön m eg! Engem  nem fog 
m ag áv al megütni a  guta!

G áz: Nekem is van eg y  a ján latom , 
ha attól fél, hogy velem  üti m eg a 
guta!

R agya: Nos?
G áz: Üsse m eg m agát egyed ül!

PNEUK

a vezérképvise!etnél:

PNEUMATIK ÉS GÉP3ÁRMÜKELLÉK 
BEHOZATALI KFT.

IV., VÁRWEGYE-U. 7 ♦ TELEFON: 18-24-01
Ügyvezető : Vajda András

T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O H E

V I D É K I
á l k é p v i s e l ő k e t  k e r e s

ZÜNDAPP
vezérképviselet

P A J O R  I M R E
V I., J Ó K A I - U T C A  21.  S Z ÁM.

Telefon:  120-228.
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Szorgalmasan tisztítsuk szitáinkat, 
ha grafitozott olajat vagy üzem­

anyagot használunk

A  grafittal preparált o la j vag y  üzem ­
an y ag  h aszn á la ta  az autótechniká­

ban  nem m ai keletű, de csak  most vált 
„d ivattá", am ikor az újdonsült autó- 
tulajdonos nem sa jn á l semmit sem 
gépétől és igyekszik  azt a  leg jo b b  
karban  tartani. Kétségtelen, hogy a  
grafitozott ken őola j, v ag y  a  graíitos 
készítm énnyel vegyített, kétütemű mo­
torokban használt m otalkó-olaj k eve­
rék v alóban  jó h a tá ssa l van a  motorra, 
mert a  h engereket és dugattyúkat g ra ­
fit véd őréteggel lá tja  el, ami a  kopást 
csökkenti és b iz tosítja  a  jó kompresz- 
sziót.

Szám talan grafitkészítm ény van for­
galom ban, m elyek m indegyike eg y  és 
ugyanaz, am erikai eredetű, úgyneve­
zett A cheson-féle kollodiális grafitot 
tartalm az o la jb a n  szuszpendálva, amit 
különben az is elárul, hogy a  legkü­
lönfélébb készítm ények nevében min­
dig fellelni a  „Koll" szócskát. Aszerint, 
hogy a  készítm ény több vagy k ev e­
sebb kolloidális grafitot tartalm az: 
többet v ag y  k e v eseb bet vegyítünk a 
karterbe öntött o la jb a , vag y  keverék­
o la jozás esetén  a  benzin-olaj k eve­
rékbe.

A grafit kolloidd al kevert o la j- vagy 
üzem anyagkeverék h aszn álatán ál azon­
b an  figyelem be kell vennünk azt, hogy 
a  grafit nem igazi kolloid és így, bár

Grülzin
karburátorok

Hajót
oiajpumpak

m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A .  K .
MOTOR- ÉS I1UT0KELLÉK R.-T.

Budapest, lókai ucca 11.
Telelőn: 12-68-34.

te ljesen  keveredik az o la jja l vagy 
üzem anyaggal, idővel részben m égis 
kicsapódik , leülepszik. A kivált grafit 
könnyen eld u gaszo lja  az olajszitát, 
ami igen  súlyos kenési zavarokra ad ­
hat alkalm at, mert a  cirkuláció töké­
letlenné válik és a  kenési pontok nem 
k ap ják  m eg szükséges o la jad ag ju kat. 
A h ibán  csa k  úgy segíthetünk, h a  az 
ola jszitát szorgalm asan  tisztítjuk, ezt 
a  munkát, m ely az o la j grafittartalm a 
miatt a  szokottnál is p iszkosabb, a  le g ­
jobb  avatott szerelőre bízni.

Ha motorunk keverékola jozású , úgy 
az ü zem an yagba kevert kolloidális 
grafit igen könnyen eld ugaszolhatja  
a  benzinszitákat. Ilyenkor a  motor 
benzinben szegén y gázkeveréket kap, 
m elegszik, nem húz és ráad ásu l ko­
moly üzem zavarokkal is számolhatunk. 
A leg h ely eseb b  le g a lá b b  1000 kilo­
m éterenként kiszedni úgy a  tartány 
fenekén, mint a  karburátorban levő 
üzem anyagszürőt és azt kefével a la ­
posan  m egtisztogatni, m ajd  benzinben 
jó l kimosni, hogy a  képződött grafit­
lerak ód ást nyom talanul távolíthas­
suk el.

Látjuk tehát, hogy a  graíitos olaj 
v ag y  üzem anyag h asználatának  min­
den előny m ellett m egvannak a  m aga 
nem lekicsinylendő h átrán yai is, m e­
lyeket azonban —  mint elmondottuk — 
némi fá ra d sá g g a l kiküszöbölhetünk. 
A leg ok osab b  m árkás kv alitáso la ja t 
használni, m ely graíitos készítmény 
hozzákeverése nélkül is m arad ékta la­
nul lá tja  el h iv atását. Ha viszont 
gy en ge m inőségű, olcsó, hordóból k i­
mért úgynevezett kommersz o la jat 
használunk, úgy a  grafit annak kenő- 
k ép esség ét v alóban  ja v ít ja , tökéletes 
kenőan yagot azon ban  nem tud belőle 
varázsolni.

Felső o la jo zásra  a  n agy gy árak  által 
forgalom bahozott, grafitm entes felső- 
o la jok  bárm elyike a  leg jobb . Itt külö­
nösen azért a já n ljá k  a  grafitmentes 
készítm ények h asználatát, mert a  grafit 
a  villam os áram ot jó l vezeti, ha tehát 
graíitos keverékkel oldjuk meg a  felső- 
kenést, úgy a  g y ertyára kerülő g ra íi­
tos olaj következtében sokkal köny- 
n yebben  áll elő az áram szivárgás.

H e ly re ig a z ítá s . A z  A u to -M o to r  le g u tób b i. 
9-iik szóm nban. a 194-ik o ld a lo n  k ö z ö k  F ia t  
H a ln ia  ..1100*“  le írá s  c ím é b e  sa jn á la to s  s a jtó ­
h ib a  csú szott, l l r i y e s  érte lm ezés  eze rin t  az 
ú j F ia í-t ip u s  fo g y a s z tá s a  term észetesen  nem 
2, hanem  ü Liter, am i a  le írá sb ó l is k id e rü l.

Az idei G o rd o n -B e n n e tt  b a llo n -v e rse n y  g y ő ­
ze lm é t 1430 k n i-es tá vv a l a b e lg a  D e m u yte r— 
IlotYmf.ns p á r á lta l rep ü lt „B elgiea** b a llon  
n y e rte  m e g  a  le n g y e l ..Poflivmia“  b a llo n  e lőtt, 
m ely  1400 !;m -t tett m e g  a szelek  szárnyán . 
D en m yter im m á r h a to d ik  G H -gyözelm ét 

a ra ti a .
S ú ly o s  b a le se t  érte  F u m a g a ’ 1 it. az olasz 

( i i le r a -g y á r  je le s  v e rse n y z ő jé t , aki a  g y á r  
le g ú ja b b  túpiisú 4-h e n g e re s  v e rsen y g ép év e : 
M anóban  ISO km -es tem pób an  luiíkoti és .több ­
szörös b ord a törésse l és a g y rá zk ó d á ssa l kerü lt 
k órh ázb a .

A D ie se lm o to r  a s ín pá ron  is iV .y ia : ja  •l'a- 
ilaiiít-ját. A n ém et vasu tak , m elyek  a 
g e n d e r  F ra n k fu r te r , H a m b u rg e r  6Íb. tipusm 
.'{-részes. 160 k m  sebességire kép es g y o r s  m 
io r  vonatok-bői e d d ig  14 d a ra b b a l ren d elk ezi pók. 
elihatározkáik, h o g y  ú ja b b  14 darab  Myen t í ­
pusú m o to rv o n a to t  h e lyezn ék  üzem be.

Mégis uj!
Mégis magyar!

K.M .B.
Az igazi magyar motorkerékpár. Saját 
motorral Négy sebességgel. Kézi- és 
lábkapcsolással 1 2 5 0  — P . B O S C H 
villanv berendezéssel A k k u m u lá t o r  
gyújtással 1 4 5 0  — P . Használ takat  
m a g a s  ú r o n  b e c s e r é l ü n k .  
Speciális külföldi m ináju motorkerélc- 
páralkatrészgyórtó üzemünkoen bár­
milyen alkatrészek raktárról felárban 
Precíziós gépeinkkel hengerek köszö- 
i ülése P 3.80-tól. Dugattyúk készítése 
P 3.50. Generáljavítások legolcsóbban.

P osta i m e g ren d e lések  a zo n ­
n a li le g g on d osa b b  e lin tézése .

M O T O R K Ö Z P O N T
V ö r a s ma r t y - u t c a  45, KISS
K érje postán d í j m e n t e s
a l k a t r é s z  árjegy zék ü n k et.

FIGYELEM! MEGJELENT!!
VIKTÓRIA AUTÓSZAKISKOLA III. kiadásában

Autóvezetők és Motorosok kézikönyve,
mely kezdőknek és szakembereknek nélkülözhetetlen, 
mert tartalm azza a  l e g ú j a b b  technikai újításokat. 
Bcnnfoglaltatik a legutolsó közlekedési szabályzat.
5 P EH GÖS D Í J T A L A N  U T A L V Á N Y .  
Kapnatú minden könyvkereskedésben. -  ARS 8 PENGŰ. 

! m S  V ik t ó r ia  a u tó s z a k is k o lá b a n

Autókesztyű. . P 6*80
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK 

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

B I Z A L O M
dolga a m o to rk e ré k p á r ja v í tá s

FRÜKUIIRTH LEKDER SÍM
j a v í t ó m ű h e l y é b e n  o l c s ó ,  g y o r s  é s  jó  
m u n k á t  k a p .  K é r d e z z e  m e g  v e v ő i m e t

Dessewlfv-u. 26. Telefon: 12-96-87
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S árg u lt kép a m a g y a r repülés hőskorából: balról vitéz Feliér A ndrás, Kvasz A ndrás és
Dobos István t

riot, Latham  és a  világhíres am erikai 
Wright testvérek p éld ája  lebegett sze­
med előtt és azt akartad , hogy ered­
ményeiddel a  m agyar dicsőséget írd 
fel a  legendás hősök nevei fölé, a  v ég ­
telen egek horizontjaira.

M agyar sors volt a  sorsod, felejt­
hetetlen d rá g a  Pistám, hősi m agyar  
önfeláldozás, a  m agyar repülés fejlő­
déséért. Pistám, d rá g a  halottam, mind­
nyájunk halottja, az egész m agyar kö­

zönség halottja v ag y  és m égsem  tu­
dunk búcsúzni tőled. Mert itt m arad ­
tál köztünk a  szeretetünkben, a  te jó­
ságos halhatatlan lelkedet érezzük le ­
begni felettünk a  kéklő m a g a ssá g o k ­
ban, ahová ezentúl m ég b átrab ban  
repül fel az új m agyar pilótanem ze­
dék, mert tudja, érzi. hogy segíti és  
óvja őket odafenn a  te láthatatlan, 
erős, bajtársi karodl 

Nyugodjál békében!

Dobos István emlékére
írta: BÍRÓ JENŐ.

A rotációs gépek époly közönyösen  
forogtak, mint m áskor és az újságok­
ban sem dűltek össze az ólombetűk, 
amikor közölték a szörnyű hírt: Le­
zuhant . . .  A szívem verése is elállott 
egy pillantra, elolvastam  újból és új­
ból és a  lelkem mélyéről feljajdult 
a  tiltakozás: Nem igazi Nem lehet 
ig a z i__  Dobos Pista . . .  nincs többé!

A szemem előtt összefolytak a  betűk 
és a  fájdalom, az em lékezés könnyein 
keresztül elébem tűnt a  képed, Pis­
tám, a  fiatal arcod, ahogy 28 évvel 
ezelőtt megismertelek. Gyuláról jöt­
t é l . . .  Az arcod m ég lányos, sím a volt, 
de a  szemedben ott izzott a  mártírok 
szent lángja, a  lelkes férfi ak ara t! Pi­
lóta akartál lenni m ár akkor, amikor 
a  kezdetleges gépekre felszállni még 
valóságos istenkísértés v o lt. . .  És te. 
Isten nevével ajkadon, ezerszer és 
ezerszer kísértetted Istent azóta  is!

Ismertelek, Pistám, mint tulajdon 
testvérem et. Az utolsó repülésed végső  
m agasság ain  túl kell, hogy mindenki 
megtudja rólad : Nem egyéni hiúság, 
nem pénzéhség fütött téged . . .  Szent 
elhivatottsággal, önzetlenül vállaltad  
a  névtelen hősök m ártírom ságát! Blé-

9 a l l  ( S J i r W )
n y e r t e  a  H o l l a n d  7

A tavalyi svéd Grand Prix esem é­
nyei után az idén a  holland Tourist 
Trophyn bizonyosodott be, hogy a  fé ­
lelm etes angol Norton-menők sem  ver­
hetetlenek 1 Az olaszok idei an gol TT- 
győzelm e, a  Norton-verő német menők 
m almöi sikere mind b eszéd es bizonyí­
téka annak, hogy a  kontinens motor- 
kerékpár sportja  m a m ár feltétlen k o ­
moly ellenfele a m ásfél évtizeden át 
egyeduralkodó angol versenysportnak. 
Sőt, a  kontinens v ersen yg ép ei kon­
strukciós szempontból bizony igen 
gyakran  felülm úlják az an gol versen y­
m asinákat és csupán Albion fiainak 
kifinomult tuning m űvészete és élver­
senyzőinek tag ad h atatlan  tudásbeli 
fölénye az, am i a  hegem óniát a  ver­
senypályákon Anglia szám ára b iz­
tosítja.

Már a 100.000 néző előtt lefutott hol­
land TT tréningjei beigazo lták  azt, 
hogy a  szup er-sebességekre alkalm as 
gyors p á ly án  a  ném etek és olaszok 
éppen géptechnikai eg yen ran gú ságu k­
n ál fogva egyenrangú ellen felei le sz ­
nek a Norton istállónak. A verseny 
azután m ég többet mondott: a  BMW- 
éllovasok, G all és  Ley, az e lső  körök­
ben 6, m ajd  10, végül 15 m ásod p erc­
cel verték körönként a Norton-menők 
éllovasát, a  félelm etes Guthriet, aki 
végül is m egelégelv e a  szám ára re ­
m énytelen versenyt, félreállította g é ­
pét és elism eréssel szem lélte a  közel 
400 km -es távon, 148.5 km -es rekord- 
á tla g g a l győztes G all rekordköreit, 
m elyek során 153 km -es körrekordot 
állított fel. G all m árkatársa , Ley k i­
e sé se  után fölényesen nyerte az 500-as 
kategóriát az an gol D aniels (Norton) 
és a  finn Lampinen (Norton) ellen A 
250 es k ategória , közel 300 km -es tá ­
von, a  DKW menő W inkler zsákm á­

nya volt, aki 126.6 km -es rekord­
á tla g á v a l biztos győzelm et aratott az 
angol Tyrell Smith (Excelsior) Kluge 
(DKW) és az u g y an csak  an gol Man- 
ders (Excelsior) fölött. Ezzel szem ben 
a  350-es k ateg ó ria  versen ye az ango 
lók háziversenye volt: a  350 km -es tá ­
von W hite (Norton) győzött 136.9 km -es 
rekord átlaggal Frith (Norton), M ellors 
(V elocette) és Thom as (V elocette) 
előtt.

S U P E R G R I F F
hajlékony, mozgékony bordái a 
nedves, síkos utak veszélyeit 
l 0 0 o/o-b a  n k i k ü s z ö b ö l i k

RÓNA GYÖRGY
E N G L E B E R T  pneunmtikgyár 
niagyurországi e l a d á s i  t e l e p e

BUDAPEST, V., HOLD UTCA 25.
T E L E F O N :  r 125-473,' 113-418.

LÁSZLÓ ANDOR B.T.
GENERAL  

M O T O R S hivatalos 
javító üzeme.
V., Kévész-U. 5. T .: *2-988-33.

J l I e & v á M to z t a itá fc  o
(fi eznicsefk-díjas  u e i s e n y  
e r e d m é n y é t

A KMAC Nemzeti Sportbizott­
ságának döntése megváltoztatta a 
KAC Reznicsek-díjas versenyének 
eredményét. Mint tudjuk, Hambacb 
László, aki Puckján a 350-es kate­
góriában indult: megóvta Zsótér 
(TWN) győzelmét és igazolta, hogy 
Zsótér  ̂ eltért a versenyszabályok­
ban előírt útvonaltól.

Az óvást első fokon a KAC ren­
dezősége, illetve a verseny sport- 
biztosai elutasították, Hambacb 
azonban fellebbezett és a KMAC 
Nemzeti Sportbizottsága végső fo­
kon úgy döntött, hogy megsemmisí­
tette Zsótér győzelmét és Ham 
bacliot ismerte el a 350-es csoport 
első helyezettjének.

Ilambacli László ilyen körülmé­
nyek között igen kedvező helyezés­
be/, jutott a bajnoki pontszámítás­
ban és a legszebb reményekkel tör 
a bajnoki babér felé. Annál jelein 
lősobb ez a szereplés, mert Ham- 
bach 250 es Puch-géppel a 350-es 
kategória kombattánsaival veszi 
fel a versenyt — sikerrel.

A genfi M olosacoche-gyár, m elynek nrolor- 
K erékpár-gyártm űnya' hazánkban is nagy  
népszerűségnek örveadtelk, végérvényesen  
beszüntette üzemét.

A  M onthléry antodroraban csupa hölgy- 
vezetőikből álló team  — IIéllé, Nivo, Des 
vollas, de F o re s  és Siko — egy Ford-V 8  
volánjánál v á lto tt  vezetéssel 10 nap a la tt  
34.000 km -t h a g y o tt m aga m ögött, m iköz­
ben 10 világ - és 15 nem zetközi rekordot, 
ja v íto tt meg.

Az A lfa líom eo g y á r  jövő évi G-P-kocsijai, 
melyek a z  ú j form ula szerint készülnek, m ár  
munkában vannak. A z egyik tipus 2998 
kein-es, kom presszoros, a m ásik 4488 kem-es, 
kompresszor nélküli m odell lesz. Ing. Ja n ó  
tervei között azonkívül egy 8, esetleg  12 hen ­
geres, 1.5 1-es (!) verseny kocsi is szerepel.

A/, I S A  terü le tén  k öz lek ed ő  a u to m o b ilo k  
ö 'b b  k e n ő o la ja t  ú g y  aszta  na'k, m in t az összes 
tö b b i iparágaikban  iizembea* le v ő  gépeik.
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Harc nélküli angol diadal a  350-es 
csoportban1.

Az első versenydélutánon tizenhét 
350-es m asina ütközött m eg a  Brem- 
gartner-W ald körén. Start után nyom­
ban a  Guthrie— Frith Norton kettős dik­
tálta az iram ot, megszületett a  138.8 
km-es körrekord és —  a  mezőny mesz- 
sze lem arad va, követte a  gép -gép mel­
lett biztos győzelem  felé száguldó él­
lovasokat. A két Norton-menő való­
sá g g a l lelépte a  mezőnyt, melyből m ég 
az angol Velocette exponensek, Mellors 
és Thom as sem  tudtak velük lépést 
tartani. Eredm ények:

3. Giuthrlö (Norton) 2:27:31.4 mp. Alfling 
133.2 km. Rekord! 2. Fnitli (Norton) 2:27:31.6 
mp., 3. Thomas (Velocette), 4. Layer (Velő- 
cet te*), 5 . Kist (Norton), 6. Link (Norton).

A Tenni—Pagani Guzzi-kettös nyerte 
a  250-es kategóriát!

1. GantlhTiie (Norton) 2:18:09.8 mp. Átlag: 
142.266 km. R ekord! 2. F r ith  (Norton) 2:18:12.2 
mp., 3. Tenni (Cruzzi) 2:19:12.4 mp., 4. 
W oods (Ouazi) 2:19:50 2 mp., 5. L ey  (BM W ) 
2:20:45.4 mp., 6. Bodm er (D K W ), 7. Pilgori mi 
(Guzzi), 8. Roigfk (Hfusffvarnia).

A verseny leggyorsabb körét 147.23 
km-es á tlaggal Frith (Norton) futotta.

A DKW-menök letarolták az oldalkocsis 
versenyeket.

A 600-as és 600-on felüli oldalkocsis 
kategóriák mezőnyéből az első körök 
pozíció-harca után a  svájci NSU-menő 
Stdrkle küzdötte m agát az  élre, mi­
közben 117.52 km-es pom pás oldal­
kocsis körrekordot állított fel. A táv  
harm ada után azonban Starkle m a g a  
diktálta tem pójának esett áldozatául, 
bukott és a  verseny felad ására  kény­
szerült. A verseny ezzel eldőlt, a  DKW- 
menők legerősebb konkurrensüktől sza­
badultak megl így az  1000-es csoport­
ban Braun (DKW) győzött 111.877 km-es 
átlaggal, míg a  600-as kategóriát 
Schumann (DKW) nyerte 112.689 km-es 
Tekordátlaggal, m árk atársa, Kahrmann 
előtt.

Tizennyolc versenyző állott a  vonal­
hoz. Az első köröket a  DKW-kettős, 
Kluge és Winkler vezették, m ajd a  
Guzzi-trió, Tenni, W oods és Pagani 
ment tám ad ásb a. Körökön át tartott 
az ostrom, Tenni, a Guzzi-menők él­
lo vasa  ád áz  harcot vívott a  két német­
tel. A 10-ik körben Tenni vezetett, a  
12-ikben ism ét Kluge volt az élen, míg 
a 13-ik körben megint az olasz vette 
át a  kommandót, míg újabb öt kör 
után, 131.1 km-es rekordkor árán, a  vál­
tozatosság kedvéért Winkler nyomult 
az élre. Két körön á t Winkler vezette 
a  mezőnyt, ekkor tankolnia kellett, 
Kluge is tankolt és ezalatt az olaszok, 
akik tankolás nélkül futották a  ver­
senyt, olyan jelentős egérutat nyertek, 
mellyel a  versenyt m ár a  táv felében 
a  m aguk jav ára  döntötték el a  lelas­
suló németekkel szemben. Eredmények: 

1. Tenni (Gurzzá) 2:16:36.4 mp. Á tlag  127.9 
hon., 2. Pagan i (Guiizzi) 2:17:58.2 mp.. 3. Kim ige 
(D K W ) 2:18:34.8 mp., 4. W inkler (D K W ), 5. 
Woods (G'11'ZK.i), 6 . Hamsler (D K W ).

A Guthrie— Frith Norton-kettös diadal- 
útja az 500-as csoportban.

H atalm as iram ban indult a  verseny, 
a  startkört Gall (BMW) fejezte be első­
nek tetemes előnyt biztosítva m agá-

II Guthrie—Frith Norton-kettös kétszeres 
diadalt aratott a berni Európa Grand-Prixen

A 250-es csoportban a Guzzi-menők győztek, az oblalkoesis 
versenyek kettős DKW-diadalt eredményeztek.

A  holland TT esem ényei után foko­
zott érdeklődés kísérte a  berni 

Európa Grand Prix lefolyását, melynek 
keretében az angol, olasz és német 
extraklasszis legjobb szpidmenői állot­
tak a  starthoz. A 250-es kategóriában  
a  Guzzi- és DKW-menök m ár évek óta 
uralják a  porondot, a  350-es és 500-as 
csoportokban azonban az angol él­
versenyzők, b ár nimbuszukon az utóbbi 
versenyek során több cso rb a esett, m ég 
mindig szinte egyeduralkodóknak szá ­
m ítanak. Az idei Európa GP világszerte  
óriási érdeklődést keltett, hiszen kere­
tében az olasz és német g árd a  leg­
jobbjai indultak ismét megújuló o st­
romra az angol hegem ónia ellen. Az 
ostrom, mint m ár annyiszor, ismét ösz- 
szeomlott, részben az angol menők eme 
pályán fokozottan kidomborodó ki­
finomult technikai fölénye, részben a  
versenyszerencse folytán, mely a  „kon­
tinentális" g á rd a  éllovasát, Gálit, a  
verseny korai felad ására  kényszerí- 
lette . . .

nak a  két angol Guthrie és Frith előtt, 
akik centiméterekre a  belső szegély­
kőtől húznak végig a  cirkuiten. Mögöt­
tük Bodmer (DKW), Herz (DKW), Mans- 
feld (DKW), a  világrekorder 4 hengeres 
Rondine-Gilera nyergében Aldrighetti, 
Ley (BMW), m ajd Tenni (Guzzi) és a  
többiek robogtak. A második körben 
m ár Guthrie futott az élen és Frith is 
erősen Gall nyakában volt. A harmadik 
körben m ár Frith is Gall előtt futott, 
aki tarokkozó m otorjával a  verseny  
korai felad ására  kényszerült és ezzel 
a  verseny el is veszítette minden érde­
kességét: az angolok biztosan győz­
tek, győzelmüket ezúttal a  mezőny 
leggyorsabb gépeinek számító Guzzi- 
menők sem tehették kétségessé. Ered­
mények:
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MIELŐTT
M O T O R K E R É K P Á R -  

ALKATRÉSZT vesz
saját érdekében nézze meg 

HASZNÁLT ALKAT­
RÉSZRAKTÁRAMAT
R E I C H F E L O  G É Z A

V.. VISEGRÁDI UTCA 11 a.
Uj telefonszám: 127-906
NAGY VÁLASZTÉK H A S Z N Á L T  MOTOROKBAN

Generáljavitott és használt motor­
kerékpárok  és oldalkocsik át­
költözés miatt igen olcsó áron eladók

CSERÉPFALVI
LOVAG-U. 2. TE L .:310 -619

GRAHAM KÉPVISELET
SERVICE ÉS JAVÍTÓMŰHELY 
V., ZÁPOLYA-U. 26. TEL.: 292-011

NÁLAM RAKTÁRRÓL KAP
150-es, 200-as, 250-es kétütem ű , 
35 0 -e s  O.H. V.

Y I C T O R I Á T
3 5 0 -e s  S. V.

STANDARDOT
5 0 0 -a s  S. V. S o n g s t r o k e

SUNl i lAMIT
IGYEKEZZEN,
HOGY RAKTÁRRÓL KAPHASSON.

KOPPÁNYI, DESSEWFFY-U.47.

gcesjAir jános
zománcozó és duccozó
címfestő, r e k I á m t e r v e z ő, mázoló

B U D A P E S T .  
VII., Rózsa-utca 38,a. 
T E L E F O N  : 135-669

KLSOUANGI ÁLLAPOT l?A N k v ö  600- üs 
alul vezérelt oldalkocsis Douglas és i*gy 
330-cs O. II. V. JA !*  feltűnő olcsó áron 
eladó. M egtekinthető K eichfeldnél/\  isegrádi 
ucca 11/a.

Felelős szerkesztő és kiadó:
K  R A  M  E  R J  E  N 0  

Á lta lá n o s N y o m d a , K ö n y v - és L ap k iad ó  Hl. 
N yom d áért fe le lő s :  Dr. l l j  Istv á n .

Mi újság, Hébli úr?
— A Zün(lapp-képviselet berkei­

ben titokzatos dolgok vaunak ké­
szülőben. Pajor Imre mérnökökkel, 
gyárakkal tárgyal, szerszámok ké­
szülnék, gépek, de a titokzatosan 
mosolygó arcokból semmi bizonyo­
sat nem lehet kiolvasni. Annyit el­
árultak: a piac számára nagy meg­
lepetés készül!...

—  Költözködés?
— A Deményi és F ia  cég' végre 

beköltözött gr. Zichy Jenő iiceai 
üzemliázába. A telepen természete­
sen még folynak az építkezések 
hiszen a cég ú.i telepén a bemutató 
irodahelyiségek mellett a Morris, 
Moolselev és MG tulajdonosok szá­
niára teljesen modern service és 
javítóüzemet állít be. ürömmel lát­
juk a cég izmosodását!

— Mit szól Hébli úr a vöm mis 
Adler-sikerekhez a 24 órás Le Mans 
versenyen?

— A 24 óráig tartó, megállás 
nélküli küzdelem célja tulajdon- 
képen a túra- és sportkocsik szer­
kezetének. ellenállóképességének a 
megállapítása volt. A verseny vál­
tott vezetőkkel folyt le. akik négy- 
óránként cserélték egymást. Le 
Mans-ban 54 induló volt és mind­
össze IV tudta a versenyt befejezni. 
Az ADLER-koesik óramű pontos­
sággal futották köreiket és az 1700 
kem-es. áramvonalas Trumpf-gépek 
az egyenesekben 160 km-es átlagot 
értek el annak ellenére, hogy az 
ugyanebben a csoportban küzdő 
angol 1700 kem-es gépek 80 lóerőt, 
míg az Adlcrek motorja mindössze 
55 effektiv lóerőt fejtett ki. Ennek 
a magyarázata az áramvonal ki­
tűnő konstrukciójában található, 
mely lehetővé teszi, hogy kisebb ló­
erő és kevesebb üzemanyag-fo­
gyasztás mellett nagyobb sebessé­
get érjenek el. mint a nagyobb mo­
torral. Ilymódon az ADLEI! 
TR FM PF gépeknek sikerült a ver­
senyt kiváló eredménnyel befejez­
ni és az 1500—2000 kem-es csoport­
ban a magyar gróf Orsich a német 
Sauerweinnel együtt 24 óra alatt 
2766, míg Guilleaume Löhr-rel a 
harmadik helyen 2735 km-t futottak 
be 24 óra alatt, ami a számos ka­
nvarral és kis kifutóegyenesekkel 
bíró pályán igen magas átlagot 
jelent. Érdekes, hogy két francia 
iiiagánvezető egyliteres ADLER 
JUNIOR-ral az 1100 kem-es cso­
portban a második helyezést szerez­
ték meg és 2064 km-es befutó tá­
volságokkal majdnem 85 km-es át­
lagol értek el.

—  Mi hír a könyv videón?
— A Viktória autószakiskola 

bosszú és fáradságot nem kímélő 
munkával minap hozta forgalomba

az „Autósok és motorosok kézi­
könyve"' harmadik, teljesen átdol­
gozott kiadását, mely felöleli a leg­
újabb technikai újításokat, foglal­
kozik a modern motorkerékpárok­
kal és dieselmotorokkal is. A könyv 
a technikai tartalom mellett a leg­
újabb közlekedési szabályzatot is 
magában foglalja, mely rész külön 
kis füzetben 1.30 P  áron külön is 
kapható. A teljes mű ára 8 P.

—  De csak most veszem észre, 
H ébli úr, m aga a tenger mellett 
ugarait, szép fek ete  és olyan jó l­
táplált.

— Mindenkinek ezt mondom,_ de 
Szerkesztő úrnak elárulom az igaz­
ságot. Két hetet töltöttem a nóg- 
rádverőcei Dunastrandon. amit 
nyugodtan a Duna Riviérájának 
nevezhetek. Ott nemcsak fiziki, ha­
nem szellemi felüdülést is talál az 
ember. És ami a legfontosabb, rövid 
egy órára van Pesttől és a nyaralás 
költsége nevetségesen olcsó.

—  H iába. H ébli úr, maga a  leg- 
szem fölesebb em ber Pesten, mindent 
lát és mindent titd.

— Köszönöm a dicséretet. De hadd 
meséljem cl azt a nem mindennapi 
esetet, ami a népszerű Steiner bá­
csival történt. Nem rég ünnepelte a 
83. születésnapját, mikoris az egész 
szakma jókívánságaival halmozta 
el. Egyik nap Amerikából hozott 
levelet a posta- Érthető kíváncsi­
sággal bontotta fel Steiner bácsi a 
szokatlan alakú levelet, melyben 
John Mezei a levél feladója, New- 
York City legnagyobb autóservi en­
nek tulajdonosa tolmácsolta jókí­
vánságait. Mint ahogy mindenki, 
úgy Szerkesztő úr is joggal kérdezi, 
mi van ezen érdekes? Csak annyi, 
hogy 32 évvel ezelőtt. 1905-ben. Me­
zei Jani inas volt Steiner bácsinál 
és mint csintalan suhanó, egy óvat­
lan pillanatban kigurult az udvar­
ból egy javításra behozott kocsival. 
Az autózás vége. halálos karambol 
volt. amiért a Jani (int elítélték 
nyolc hónapra. Hogy-hogynem. a 
kis Mezeinek sikerült kijutni Ame­
rikába a Steiner bácsitól kölcsönbe 
kapott 900 forinttal, azóta a Janiból 
mister Jolin Mezei és Steiner úrból 
Steiner Bácsi lett. Megható és igaz 
történet ez pzorkileiicszázbarminc- 
hétben. olyan, mint egy amerikai 
film.

Hallom. K rsjőr új helyiségben  
iilöfte fe l műhelyéi?

Erről majdnem elfelejtkeztem. 
Kesjár János a nesrvedliterps kate­
gória élharcosa, aki civilben jő- 
nevíi zománcozó, megnagyobbított 
új üzemét most nyitotta meg Ró­
zsa ucca 38/a. sz. alatt. Ha lehet, 
most még szebben dolgozik, mint a 
múltban. TT.i motort csinált a pom­
pás Indiánomból. Szebb mint ú j­
korában.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS
Edzett  f o g a s ke r é k  Vili., THÉK ENDRE UCCA 15. SZ. 
és alkatrészgyártás t e l e f o n : 1 - 3 0 3 - 4 5
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A  100 kcm -es NSU-Quick 2.75 HP  
teljesítm énye 55 km-es sebességet 
g a ra n tá l. F o g y asztása  100 km-ro 
1.8 liter, sebességváltója a kor- 
m ányrúdról m űködtethető, 15 W a t­

tos v ilág ítással van szerelve.

A  250-es és 350 es ohv. NSU mo­
dellek 100 km körüli sebességekre 
képesek. M indkét gép négysebes- 
ségii lábkapcsolással van szerelve.

A  200-as NSU modell 7 lóerős mo­
to rja  3 lite r t  fogyaszt 100 km -rc  
és könnyen kifutja a  80—85 km-es 
sebességet. A  négyfokozatú se­
bességváltó m agasabb utazási á t­
lag o t és takarékos üzemet ered­

ményez.

Az oldalt szelepeit 600-as NSU az 
ideális túragép . Term észetesen  

négysebcsségú modell.

N S U  vezérképviselet:

B Í R Ó  J E N Ő
a l k a t r é s z -  és  p n e u m a t ik r a k t á r a

L IS Z T  F E R E N C -T É R  2
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BALILLA
1100...

FELÜLMÚLJA AZ EDDIGIT!
LENGŐTENGELY -  FELÜLVEZÉNYELT -  32 HP 
-  105 KM -  9 LITER. 2 PÓTKERÉKKEL 5400 P

Központ, Service és eladás:
V I . ,  Á R É N  A - Ú T  61.  T E L E F O N :  2 9 8 - 8 2 0  

Mintaterem:
I V. ,  V Á C I - U T C A  1. T E L E F O N :  1 8 2 - 8 4 8
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