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A LEGNAGYOBB
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

El6ltink a végtelen orszagut, folottink a ho-
siivegbe Oltozott komor hegyodriasok. Tele
tadével szw{)uk a pompas alpesi leveg6t és
testben lélekben felfrissulve tériink haza feled-
hetetlen nyari pihenésinkrél. Kellemes uti-
tars, gyors, megbizhato BMW legyen a jelsz6
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»GUMBURIAN*

térvényesen védett

GUMMI
ESOKOPENY

motorosok részére, igen erés,
fekete gummirozott szovetbdl,
kuldnleges, jol bevalt szabassal

szabadalmazott
HATSZELLOZzZO

berendezéssel

[magyar szabadalom 106 097 sz)
mely a megizzadast kikuszoboli
Gyartja:

BURIAN ERNO
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESOKOPENYGYARA

a gummikoépenygyartds magyarorszagi megalapitéja
BUDAPEST, IX,
Thalyi Kalméan ucca 18.
TCLCFON: 1-44! 66

X asulajL \

BEJELENTEM,

hogy a ZUNDAPP iranti igen nagy
kereslet eredményeképpen, az Auto-Motor
legkdzelebbi szamaban nagy szenzéacidval
fogok szolgalni.

Mar most kdzlém, hogy ezen bejelentésem
a ZUNDAPP gépek korlatlan eladasi
lehet6ségét fogja jelenteni, amialtal meg-
szlinik az az eddigi sajnalatos helyzet,
hogy a nagyszami ZUNDAPP érdek-
I6d6knek csakerésen korlatolt mennyiség(i
ZUNDAPP géppel tudtam rendelkezé-
suikre Aalini.

Vezérképviselet: PAJOR IMRE
VI., Jékai-utca 21. Tel.: 120-228

AZ AUTOS5ZEZON FOEIEMENYE

4300

JUNIOR ROADSTE

VEZERKEPVISELET:

M | IRAT IRT

Eladéas: V., Dorottya ucca 1. Telefon: 1-8

Service és javitomuhely: V., Zapolya ucca 15. Telefon:

56-15
2-988-88



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAr,
februAr és marcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

EIGgyujtas

essék végre tudomaésul venni, hogy

nem feltétlentil gazdag ember az,
akinek autéja van. Ma, amikor maés-
félezer peng6ért nagyon j6 A&llapot-
ban levé haszndlt kiskocsit kapni és
havi 50—60 peng6b6l mar futja szeré-
nyebb igénybevétel mellett Gzemkdlt-
ségre: a Kkispénzd is megengedheti
magénak azt a ,lukszust", melyet az
auté oly sok rovidlaté szemében jel-
képez. Es higyjék el az illetékes urak,
hogy oOtven fillér csak Steyr 220-tél
folfelé bagatell 6sszeg, a kis Fiat 500
vagy DKW Front gazdajanak nagyon
is jelentés tétel, amikor ezeket az Otven
filléreket naponta kell el6teremteni a
zsebekbdl.

Dolgod van az autéklubban: odtven
fillér. Moziba mész: étven fillér. Meccsre
mész: otven fillér. Havonta egészen
kerek summaékra ragnak ezek az 0Otven
fillérek, ez az Gj adénem, melyet nem
torvény vagy rendelet kényszerit ki
beléled, hanem a szemérem. Mert
ugyan ki tud ellendllom a parkhelyen
hihetetlen szolgalatkészséggel eléje
pattan6 és az ajtét egy angol udvari
kamaras mozdulataval Kkitar6 autoé-
6rnek, aki még miel6tt kiszalltal volna,
mar dugja is a szélvédotorléd ald az
otvenfilléres béarcat.

Félreértések elkeriulése végett hang-
stlyozzuk: az aut66ri intézményt igenis
szukségesnek és fontosnak tartjuk és
hogy az &rzési dijak egyrésze — igaz,
hogy csak toredéke — az Orzést el-
laté rokkantaknak jut, két legyet jelent

egyetlen csapésra. Csak éppen meg
kell reformdlni az aut66rzés jelenlegi
rendszerét. El6szor: le kell szallitani

a borsos dijat. Masodszor: be kell ve-
zetni a fakultativ rendszert és még a
latszatat is eltiltani annak, hogy smu-
ciq fraterként kezeljék azt, akinek
néhanapjan megvan a pénze arra az
ot literre, de a rdadas otven fillérekre
mar nem. Aki akarja, az d&riztesse a
kocsijat és fizessen érte. De aki nem
akarja Oriztetni, azt ne kényszeritsék
erre gyengéd, de mégis erdszakos
maddszerekkel.

Az embernek égnek A&ll a haja-
szadla. Az angol TT-t, a berni
Eurépa motorkerékpar Grand Prix-t
szdsznegyvenen feltuli &tlaggal nyer-
ték, szdznegyvenen feluli atlaggal vag-
tattak a kanyarg6s orszaguti palyan,
hosszG-hossza ¢radkon keresztil. A né-
met versenykocsik maéar hajszalnyira
megkozelitik a 400 km-es sebességet

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 JULIUS 10,

és aki az Avus egyeneseiben csak
250 km-es tempo6t ment, azt kisajnél-
tak. Hova? Meddig? Minek? Nem tu-
dunk feleletet taldlni ezekre a kérdé-
sekre.

A motor- és autésportok nemzetkozi
professzorai mar régen torik a feju-
ket azon: miképpen lehetne lefaragni
ezeket a sebességeket. Csakhogy hidba
minden Grand Prix formula, hidba 500
kem a fels6 hatdr a motorkerékpar-
versenyeken, a technika fejl6désének
rohamlépéseivel nem tud I|épést tar-
tani a sport mdszaki ,adminisztra-
cidja”.

Nagyon életrevalé javaslat hangzott
el a minap Angolorszagban: a suly
és a hengerurtartalombeli korlatozas
helyett mint egyediili megszoritast —
eléirni a maximalis fogyasztast. Es
minél alacsonyabbra megszabni a
szazkilométerenként fogyaszthaté tzem-
anyagmennyiséget. Ez  egyszeriben
egészséges helyzetet teremtene, le-
faragna a mai nyaktéré sebességeket,
utat vagna a minél takarékosabb gép-
jarmid ideélja felé és — nem Aartana
a sportnak sem. Mert a verseny savat-
borsat a kiizdelem adja meg. Es nem
a sebesség. Mert egy Nuvolari—Rose-
meyer, vagy egy Guthrie—Gall kuz-
delem éppen olyan |élegzeteldllito,
éppen olyan sportcsemege, ha a vég-
atlag nem a kétszdzhoz vagy a szaz-

Hiihnleln &6rnagy,

versenyen Kkivivott gy6zelme utan.
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a német motorsportok vezére,
Martinaim,
legjobb idejét futotta a Nurburgring-en

KIADJA
AZ ,AUTO-MOIOR" LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ESKIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V, PHONIX UCCA 12 SZ.

HIVATALOS ORA: 12-1-1G
TELEFON; 114-500

Poatatakarékpénztari csekkszamla szam : 48.43B
Folyészamla: Angol-Magyar Bank

10. SZAM

negyvenhez, hanem a sz&zdtvenhez és
a szazhoz van kozel.

*

mi  joslatainkat az

meg a Meteorolégiai Intézet jos-
lataitél, hogy: bevéalnak. Megjésoltuk
még a télen, hogy az egyestletek altal
bejelentett  versenyek nagyrészébél
még halvasziletett csecsemdé sem lesz.
Vasarnaprél-vasarnapra sorban halaszt-
jak el és torlik a bejelentett versenye-
ket és ha a KMAC a béanatpénzeket
valéban be is szedi, Ugy a Nemzeti
Sporthizottsdg anyagi fellendulése egé-
szen bizonyosra veheté.

Miért nem hallgatnak a derék urak
a j6 széra és miért ragaszkodnak még
mindig a ,kvantum elmélethez”. Miért
jelentenek be sorozatnyi versenyt, ami-
b6l nem lesz semmi, ahelyett hogy
egy-két komoly versenyt terveznének:
amibdl lenne valami. Legyen végre
elég ebb6l az egészségtelen mai rend-

kulonbozteti

szerb6l, melyb6l nemcsak a motor-
sportnak van ké&ra, hanem ké&ra, er-
kolcsi és a béanatpénzekre valé kulo-

nos tekintettel anyagi kara van mind-
egyik olyan egyesiletnek, mely a ter-
minusegyeztet6 Ulésen olyan erépazar-
l6an széles jokedvvel gyurkézik neki
a hatdrnapvadészatnak, hogy amire
eljon az a hatarnap, hat szomoru,
pittyedt tehetetlenség csiing ki a duz-
zadt kakaskodés &larca aldl.

gratuldl Martinaim Ladnak, az
mint tudjuk,

Elld-
a kompresszoros sportkocsik
rendezett Klasszikus versenyen.



ELMELKEDESEK:

a bestlt dugattyurdl, a hirtelen fékezés-

rél, az Ures tartanyrol és egyebekr6l —
nem art tudnia a motorosnak!

ami!

irta: LUKAVECZ FERENC

A laposan bepélyalt tejjel integetett
mtx felém a minap az egyik motoros,
de Aatmenetileg ezattal motornélkili
bardtom. Hamarosan kiderilt, hogy az
ipse az el6z6 napon kivitte alig bejart
Uj gépét, hogy egy kis repesztéssel
orvendeztesse meg a szivét. Mondanom
sem kell, hogy a vitéz repegetésnek
az lett az eredménye, hogy a dugattyu
bedagadt. Es azt sem kell emlitenem,
hogy derék bardatom a besulés pilla-
natdban mindenre ink&dbb gondolt, mint
ilyesmire és természetesen a bal keze
mutatéujja nem volt a kupplungeme-
I6n — amint az illett volna. Hogy a
kerék blokkirozasa kovetkeztében hany
métert csdszott: sohasem derilt ki,
hogy hossz(t csuszott, azt a tején levd
kotés nagysaga annél inkabb wvalé-
szin(sitette.

Derék baratom régi motoros. Csak
éppen nem tapasztalta még sohasem

azt a kulonos visszatartast, azt a sza-
vakkal alig leirhaté enyhén fékezd
érzést, melyet akkor észlelunk, ami-

kor a motorunk éppen be ,akar" sulni.
Es amikor minden tapasztalt motoros
ugy emeli a kupplungot, mintha kigyéra
lépett volna a furdékadban. Azt se
felejtsik el, hogy a teljesen bejart
motor is beslilhet, beragadhat annak is
a dugattylja, ha nagyon hosszi ideig
haladunk teljes gézzal, i6leg hegy-
menetben. Ilyenkor tehat — és ezt me-

legen ajanlom minden motoros baj-
tdrsamnak — tartsuk a balkezink
ujjait a kupplung ,héblin", hogy adott
pillanatban késedelem nélkul emel-

hessik ki a kupplungot. igy nemcsak
a bukast takaritijuk meg, hanem néha
a motorunkat is megmentjuk, mert hi-
szen, ha a berdgddéas er6sebb, gy
kénnyen el is térhet valami a belsé

»szerkezetben".
*

Mindig legylink készen arra, hogy
hirtelen kell fékezniink! Sohasem tud-
hatjuk, hogy mikor sodor a végzet
elénk olyaskit vagy olyasmit, amit ki-
kerulni mar nem lehet és aki vagy ami
el6tt hirtelen le kell stoppolnunk. Itt is
a ient targyalt ,ujjhegy" szisztéma
segit. Jobb keziink ujjai mindig legye-
nek az els6 fékkar kozelében és la-
bunk uUgy simuljon a labtartéra, hogy
a labfék ,Il6tavolon" belul legyen. Es
sohase feledjuk el, hogy a hats6fék
egyedil: nem fék. Csakis az els6 és
a hatsé fék egylttes hasznalataval tu-
dunk faralds nélkil hirtelen és siman
megallani! A kezd6 motoros megijed,
amikor hirtelen kell megéallani és na-
gyot tapos a pedalra. A hats6 kerék
blokkiroz, a gép megfaral és vagy
nekimegy az akadalynak, vagy pedig
elfekszik, pedig — amint mondja —
akkorat fékezett, amilyen nagyot csak
tudott. Azt, hogy ész nélkul és tdi-
nagyot fékezett: sohasem fogja beval-
lani, még sajatmaganak sem. Pedig,
ha mindkét féket hasznalta volna, ra-
adasul ijedtség nélkal, Ggy egészen
biztosan meg tudott volna allni.

A leghelyesebb Ggy gorbiteni a iék-
pedalt és a kézifék szabalyzéjat, hogy
az mindig elérheté legyen és akkor is
a kezlnk, illetve labunk Uugyében le-
gyen, amikor egészen kényelmes a
testtartasunk. Es abban a pillanatban,
amikor az agyunk kiadja a parancsot:
»Fékezzl', azonnal mikdédésbe is Iép-
jenek a fékek. Toredékmasodpercrdl
van sz6, de néha éppen ez a téredék-
mésodperc donti el a bukni vagy nem
bukni problémat.

Nagyon sok motoros kerult mar kel-
lemetlen helyzetbe pusztan azért, mert
kiuralt a benzintartdnya. Es itt nem
arra gondolok, aki o6t kilométerre a
benzinkutt6l atkozza vasarnap éjjel a

keser(i sorsat valahol Lepsény Kkor-
nyékén — zuhog6é es6ben. Ellenkez6-
leg, arra a motorosra gondolok, aki-

nek mar csak éppen hogy lotydg vet
lami a tartdnyé&ban, de nem kapcsol
4t a tartalék tartdnyra, vagy ha ilyen
nincsen, nem tolti be azt az 6t vagy tiz
litert. Es akinek éppen akkor kép egy
nagyot a motorja, amikor el akar su-
hanni az autébusz és lovaskocsi ko-
z6tt és minden azon mulik, hogy idejé-
ben meg tudja vajjon elézni a kék
15-6st. Nagyon gyakran életveszélyes
helyzetek adédnak abbél, hogy a mo-
tor benzinhidny miatt leall.

Ha gépunket leéllitiuk a jarda mel-
lett és megszoktuk azt, hogy ilyenkor
lezarjuk a benzincsapot, Ggy induléas
el6tt nyissuk is ki a csapot — szokds-
b6l. Ha pedig ahhoz szoktunk hozza,
hogy a csapot nem zarjuk el, (gy
ilyenkor is mindig nézzilk meg a csa-
pot inditas el6tt. Mert hatha csepegett
a benzin és valami jészivi motoros
bajtarsunk zarta el a csapot nagy fej-
csovalasok kozepette: bar az ilyen
jotét lélek szerfelett ritka manapsag.

Altalanos motoros felfogas szerint
a 16 okosabb, mint a gazdéaja. Ezt ala
is irom, csakhogy néha a 16 ijed&sebb
is, mint a gazdaja. Es amikor pom-
pas ohavé sportmasindnk tompité nél-
kuli kalyhacsévébdl feléje eregetjuk a
magas kompressziéarany, az 0©ssze-
nyité szelepek és a vidam fordulat-
szam 4altal megharomszorozott erejd
dorgést, hat a derék taltos vagy ma-
gan rag egyet, vagy a gazdaja laban,

vagy pedig — mirajtunk. Mert hiszen
nem minden 16 vett részt az olasz
kirdlylatogatas el6tt rendezett szok-

tatdsi szemindriumokon. Ha tehat Kkint
a szabad orszaguton négylaba baj-
tarssal taldlkozunk, legytnk figyelem-
mel arra, hogy annak is vannak idegei,
melyek az adott pillanatban felmond-
hatjdk a szolgélatot. A leghelyesebb
elvenni a géazt, kikupplungozni és szép
csendesen, nem pdrgetve a motort, el
gurulni mellette. Kulénben is mar mesz-
szir6l meglatni azt, hogy a kozelgé 16
ijedés, avagy sem. Viszont arra is volt
eset, hogy a négyldbu orszégutkop-
taté éppen abban a pillanatban valt
szomortan csendes zardndokbdél harcos
sarkannyda, amikor éppen melléje ér-
tank.

A szarvasmarha: szintén nem sokat
gondolkodik és kuléndsen a tehenek
lépnek bele el6szeretettel a kere-
kinkbe!

*

Koteteket firhatnék 0Ossze az
mikrél, melyeket nem Aart nemcsak
tudni, hanem emlékezetben is kell tar-
tani. Mert nem elegendé meghallgatni
a j6 tanéacsokat, hanem be is kell 6ket
tartani.

olyas-

U)J tzemhazAban a majlath-cég
A DKW és BMW automobilokat kép-
visel6 Majlath-cég a minap koltozott at
Gj, Lehel-u. 2. sz. alatt épult Uzem-
héazaba. Az éptulet frontjat betolté hatal-
mas kiallitdsi teremben nyernek el-
helyezést a szebbnél-szebb BMW- és
DKW-modellek, mig az éptutlet héatsé
szarnyédban megnyil6 legmodernebb
service-a4llomas az épitkezések teljes
befejezése utan valdéban latvadnyossaga
lesz a hazai autészakmanak, érommel
udvozoljuk a régi céget Uj otthonéban!

Kivalé tulajdonsagai:
1 Magas szakit6é szilardsag.

. JO csUszOképesség.

. Nagy keménység és kopasi
szilardsag.

. Kis hétagulas.

J6 h6vezetGképesség.

. Csekély suly.

oUlhA WN

Vezérképviselet: SZILARD BELA

BUDAPEST,

- 214 —

VI.,

NAGYMEZO-UTCA

15



A Menlosparki varazslo

MenloMparki vardzsléll — igy nevezték Thomas  er6telepek részére alkalmas els6é hasznalhaté kendolaj
A Alva Kdisont, a nagy feltalalét, ki New*York volt.

kozelében, Menlo parkban rendezte be kicsiny A vacuum Oil Company ott allott a technika évszazadan
és primitiv laboratériuméat. Innen indultak diadalatjukra gk bélcséjénél.  ElGjoga volt, hogy a technika uttdréivel
a legnagyobb, vilagot megmozgato taldlmanyok. 1879.  vallvetve a fejlédés érdekében dolgozzék.
oktéber 21sén latta meg a vilag az els6 izzélampa fényét.
3 évvel kés6bb, 1882. szeptember 4*én helyezték (zembe
az els6 elektromosmiivet.

A Vacuum Oil Company az automobiliparban is Gttoré
munkét végzett. Georg Selden egyik levele torténelmi bizo*
nyiték arra nézve, hogy els6 kocsijat Mobiloillal, az els6

Edison teljesitményeiben a Vacuum Oil Company is hasznalhaté kendolajjal kente.

résztvett. A Vacuum Oil Company tulajdondban 1év6 A Vacuum Oil Company ma mar 71 év tapasztalataira
sokasok dokumentum kozott taldlhaté Edison 2 levele, tekinthet vissza. Az automobilistdk szemében a Mobiloil

amelyek ezt a teljesitményt elismerik. Koszos mar régen a mindség és megbizhatdésag fogal-
netet mond bennuk azért a faradhatatlan egyditts mat jelenti, millik hasznaljak nyugodtan . . ,
m(ikodésért, amelynek eredménye a villamos biztosan . . ,

UJ MOBILOIL — a Cltaratél-
eljarassal késziil — legnagyobb a
kémiai allandésaga — valtozat-
lan a legmagasabb homérsékle-
teknél — alacsony hémérsékletek-

L L nél higfolyés — tokéletes tzem-
O I O I biztonsagot nyujt.

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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AMERIKAI KOCSIK

reflektorféenye

kevés

koltséggel fO kOZ h at(,) '

A kitlind optikai sajatsagair6l kozismert B os c h fény-
szorok elényds tulajdonsagait veszi fel az amerikai lampa,
ha az eredeti fényszérohazba beszerelteti a

nagy fényerejd B O SC H

reflektorbetétet
Minden modern amerikai kocsihoz pontosan odaiilé BOSCH fenyszérobetetek
olcson kaphatok. Az atszerelés gyorsan és egyszerlen torténik

1937
julius ho
1-én a

Morris, Wolseley, MG autok vezérképviselete

bemutatdétermét, alkatrészraktardt és javitomihelyeit

VI, GR. ZICHY JENO-UTCA 17. SZAM ALA

sajat Uzemhazéba helyezte at!

MIELOTT AUTOT VASAROL, INYl ES FlA

KERJEN AJANLATOT TELEFON: 119-843
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Puch S4 sportmodell-
tulajdonos —
ismered a gépedet?

MIRE VALO A START-SZELEP?

Az S4 karburator kever6kamrajanak oldalan, pontosan az

Usz6hé&zzal szemben, recézett feji csavart taldlunk:
a start- (inditd)szelepet, melynek az a célja, hogy a hideg
allapotban valé inditdshoz szikséges benzinben gazdagabb
keveréket szolgéltassa. Magatél értet6dik tehat, hogy az
inditészelepet kizarélag csak inditasnal szabad, illetve
kell haszndalni, ha elfelejtjuk zarni, Ggy a felmelegedett
motor rosszul haz, kihagyogat, néha erfsen fustdl és erdsen
melegszik, amellett a benzinfogyasztds a normélisnak dup-
lajara emelkedik.

A motor hideg 4allapotban valé beinditdsanal a start-
szelepet mindig csak néhéany fognyira nyitjuk, sohasem
annyira, hogy jobban mar nem tudjuk nyitni. Ha a motor

mar kissé felmelegedett, Ggy azonnal zarjuk a szelepet,
annyira csavarjuk befelé, ameddig csak lehet.
A karburator ,brutalis" szétszedése alkalmaval el6-

fordul, hogy a start-szelep menete és kénusza megsérul és
a szelep nem zar tokéletesen, ilyenkor er6sen emelkedik
a fogyasztds és a motor miikdodése szabdlytalan lesz.
A start-szelep z&rasanal sokan abba a hibaba esnek, hogy
hirtelen eresztik el, amikor is a még Uj, kemény rugé kovet-
keztében olyan erésen zar, hogy beszorul és kézzel maéi
alig tudjuk kicsavarni. Szokjunk tehat hozza, hogy a start-
szelepet, ujjainkat mintegy féknek hasznélva, zarjuk: lassan
és nem hirtelen, rantasszer(ien. A legfontosabbat azonban
nem gy6zzuk ismételni, sohasem szabad nyitott start-
szeleppel jarni, a szelep csakis és kizarélag arra vald, hogy
a hideg motor azonnal beinduljon!

MELYIK AZ S4 FO-FUVOKAJA?

lgen sok S4 tulajdonosnak sejtelme sincsen arrél, hogy
karburatorjAban melyik a f6- (munka) favéka és ha dugulas
all elé, Ggy tanéacstalan. Ennek oka az, hogy az S4 f6-
favokaja specialis megoldast és nem cs6-, hanem gyf(rd-
favoéka, helyesebben gyurdalakd rés, mely a keveréd kam-
raban levd, a fojtéharang tlijének befogadasara szolgald
sargaréztest furata és a beléje csavart acélbetét kozott
nyit szabad utat az Gzemanyagnak. A gyurGalaka rés igen
sz(ik és természetesen eldugulhat. Hogyan tisztitjuk ilyenkor
a favokat?

A kever6kamra talpadban lev6 hatszdgletli csavar segit-
ségével eltdvolitiuk az emlitett acélbetétet és azt jol meg-
tisztitjuk. Ez azonban nem elegendd, mert hiszen a sarga-

rézcsé belsé falan is lehet tisztatalansadg, valami alig
lathaté piszokszemcse, mely az Uzemanyag 4&ramlasat
gatolja, aminek kovetkeztében a motor kevés benzint kap,

szabalytalanul mdkédik, nem ,veszi be" a teljes gazt és
melegszik. A sargarézcsé furatat is j6I meg kell tehéat
tisztitani. Nagyon ugyeljunk arra, hogy a tisztitdsnal kemény
targyat, szerszdmot, stb. ne hasznéljunk, mert ha megsért-
juk a sargarézcsé furatat, ugy ezzel a favéokat nagyitjuk,
er6sebb keveréket kap a motor, ami a fogyasztast emeli
és a teljesitményt karosan befolyasolja.

AZ S4 BEJARATASANAL ALACSONYABB HOERTEKU
GYERTYAT HASZNALJUNK!

Minden motor csak akkor dolgozik tokéletesen, ha meg-
felel6 héértékd gyujtégyertydt haszndlunk. Ha a gyertya
héértéke tul alacsony, UGgy hegymenetben, nagy tempoéban
atizzanak az elektrédok (kérmdék) és oOngyujtast kapunk,
az az érzésink, mintha a motor besilt volna, fékezé hatést
észlelink és le is all a motor. Ha viszont a gyertya h6értéke
tal magas, uUgy igen gyakran kapunk olajsluszt, mert a
gyertya tal hideg koérmeire és szigetel6jére korom és olaj
rakédik le. A Puch S4 helyes héérték( gyertydja a Bosch
DM 175/T. 1, forszirozott Gzemben a DM 225/T. 1

Az 0j S4 modell bejaratdsanal célszer(G ennél valami-
vel alacsonyabb h6érték(i gyertydt hasznélni, a bejaratés-
nal ugyanis a motort csak gyengén terheljuk, a gyertya
arédnylag hiivos marad, éppen ezért indokolt az alacsonyabb
héértékl tipus: a Bosch 145 modell. A bejaratds befejezte
utdn azonban az el6irt Bosch DM 175/T. 1. tipusi gyertyat
hasznaljuk! Mert ha a bejaratdsnéal hasznalt alacsonyabb
héértokli gyertydt akkor is benne hagyjuk a motorban,
amikor méar nagy iramban végtatunk, Ggy a motor ki fog

hagyni, kopogésra lesz hajlamos és esetleg el is olvadnak
a gyertya kormei.

AMIKOR HEGYET MASZUNK AZ S4-GYEL?

Az S4 sportmodell motorjdban rejt6z6 hatalmas er6-
tartalék megengedi, hogy a legmeredekebb kapaszkoddékat
is virgonc iramban gydrjuk le és gépunk, mint a kil6tt nyil,
surranjon fel er6lkodés nélkil a leghirhedtebb gépfullaszto
meredélyeken anélkiil, hogy a motor talmelegedne és le
kellene allamink egy kis h(tési szlinetre. Ehhez azonban
az kell, hogy S4-tnk teljesen rendben legyen, hogy ismer-
juk a kapaszkod6, illetve hegyilt természetét és ami a leg-
fontosabb: értsuk is a moédjat a hegyi motorozasnak.

Az S4 egyike a legnagyszer(ibb hegymaészéknak, két
személlyel terhelve példaul 25 km-es virgonc iramban és
er6lkodés nélkul kapaszkodik fel 29—30%-os emelkedésre,
ami a gyakorlatban azt jelenti, hogy az S4 minden eurépai
kapaszkod6t legy6z, mert hiszen a hirhedt Katschberg is
»Csak" 28%-os emelkedés(i. Egyet azonban nem szabad el-
felejtentink: a motort mindig tdraszdamon kell tartanunk,
mert a motor csak magas fordulatszdmon adja le azt a 16-
erfteljesitményt, mely a rendkivil meredek kapaszkodé
konnyed legy(liréséhez szukséges. Az S4 nem arra val6 — és
erre egyetlen motor sem alkalmas, — hogy vele Iépésben
baktassunk fel a meredekre.

A legtébb motoros el6tt ismeretlen az Ugynevezett
klasszikus hegymaszé technika. Nem mulasztanak el ugyan
elsé6t kapcsolni, amikor azt latjdk, hogy az Ut egyszerre
elkezd csak az égig emelkedni. Bekapcsoljak az elsét és
iélgdzzal porognek felfelé vagy 10—15 km-es tempdban.
Teljes gazt pedig csak akkor adnak, amikor a legmerede-
kebb szakaszra érnek. Es csodalkoznak, amikor a motor
legjobb szadndékuk ellenére sem hajlandé erdlkédés nélkul
kapaszkodni. A helyes méd: még a legmeredekebb szakasz
el6tt elsével folgadzt adni és vagy 25 km-es tempoban oda-
érni a legnagyobb meredekre, csod&lkozni fogunk azon
a kénnyedségen, mellyel S4-unk akkor is felpurrog a hegy
tetejére, ha akar a Katschberggel, akar a Loibl Passal,
akdr a Niederalpl-al (ezek Eurépa legvészesebb hirli ka-
paszkod6i) van dolgunk. Hangsulyozzuk, hogy ilyesfajta
kapaszkod6k Magyarorszagon ismeretlenek, hiszen a Svéab-
hegy legmeredekebb szakasza is mélyen alatta marad a
10%-0s emelkedésnek. Es hol van az alig 10% a 28%-t61?
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gyakorlott automobilista télen min-
den pillanatban el van készulve
hogy kocsija megcstszik vagy
Természetesnek veszi azt,
nedvesek és

arra,
megiaral.
hogy az utak csuszésak,
ugy vezeti a kocsijat, hogy a faralas
veszélye minél kisebb legyen. Nyéron
azonban mé&s a helyzet, szarazok az
utak, napokig, hetekig nyoma sincsen
sarnak, az autés el is felejti azt, hogy
faralas is létezik a vilagon. Es amikor
elsotétil az ég és a felhék lebocsat-
jak terhuket: pillanatok alatt nedvessé
valik az uttest és jobban csuszik, mint
a legtélibb id6szakban.

Erdekes tény, hogy hosszG széraz-
sdg utan a legkisebb es6 is sokkal
csuszoésabba teszi az utat, mintha he-
tekig esett volna. A nedvesség elke-
veredik a porral és szinte megolajozza
az utat, szerencsére azonban, ha a za-
por kiadés, Gugy a viz hamar elmossa
az Uttest feluletén képzdédott gyurméat
és az uttest sokkal kevésbé lesz csu-
sz0s.

Mi okozza a faraldst? A megcsiszas
okait harom csoportba oszthatjuk,
mégpedig:

1 A pneuk és az uttest kozotti ad-
hézi6. Ez fugg a gumik allapotatél és
bels6 légnyoméasatél, az uattest termé-
szetét6l és a pneukra hat6é terheléstél.

2. A kocsi mechanikai &llapota. A i6
szempont itt a felflggesztés, a rugok
és lokhariték, a négykerékfék kiegyen-
litettsége és sima mi(ikddése, az elsé
kerekek j6 bedllitdsa és a kormany-
szerkezet allapota.

3. A vezetés moaddja. lde tartozik az,
hogyan vezetjik a kocsit forduldban,
hogyan vagyunk képesek 0Osszhangba
hozni a sebességet az ut &llapotaval,
hogyan tudunk megbirk6zni el6re nem
latott eseményekkel, mennyire vagyunk
tugyesek a kormany, a gazpedal, a fé-
kek kezelésében és mennyire tudjuk
korrigalni a faralast mar akkor, ami-
kor éppen Kkifejlédni kezd.

Ha az Ottest szaraz, ugy az adhézié
szempontjab6l nem sokat véaltoztat,
hogy az datfelulet milyen rendszerd,
hogy az beton vagy bitumen, aszfalt
vagy keramit. Ha azonban az Cuttest
atnedvesedik, agy mar 6riasi a kulonb-
ség: a tapasztalt autés nedves idében
nagyon is lecsokkenti a temp6t, ami-
kolr mondjuk a betonrél aszfaltra ke-
ral.

Ugyanez vonatkozik a pneukra is,
a vezetd szaraz id6ben egészen ko-
pasz gumikkal is batran halad, mert
hiszen a legsimabb gumi is jol kapasz-
kodik szaraz talajon. Ha azonban Aat-
nedvesedik a talaj, tgy a gumik &lla-
pota és rajzolatdnak mintdja oriasi
kuldonbséget jelent, mert hiszen kopott
és helytelentll felpumpalt gumikkal a
féktavolsdg tobb mint a duplajara
emelkedik. Ha tehat nem akarunk a
nedvessé valt Gttesten csiszkalni, ugy
nyaron is forditsunk gondot gumi-
jainkra és a kopaszra kopott pneukat
késlekedés nélkul futéfellleteztesstk,
vagy ami még jobb — nyugdijazzuk.

A kocsi mechanikai &llapota dont6

jelent6ségl a faraldas szempontjabol.
Ha a korméanyszerkezet ,kemény" és
nem dolgozik siméan, ha kerekeink nem
allanak pontosan vonalban, ha rugéink
kenéshiany miatt kemények, ha rugé-
csapjaink kopottak, ha fékeink rosz-
szul vannak bedllitva, egyszoval, ha
gépunk elhanyagolt, ugy a kocsi sok-
kal kénnyebben farai meg, mintha min-
den rendben lenne és raadasul sokkal
nehezebb parirozni és meggatolni a
megcsUszast. Kulonosen a fékek helyes
bedllitdsa életbevdgdéan fontos, ha
fékeink nincsenek kiegyenlitve és kell6-
képpen ,6sszehangolva", uagy sikos
uton megcstszas nélkul képtelenek
vagyunk hirtelenebbél fékezni, ami
arra kényszerit, hogy lényegesen csdk-
kentett iramban haladjunk.

Mi a helyes vezetdi technika a csa-
szds Uttesten? Gyengéden kezelni a
kormanyt, a gazpedalt és a fékeket —
semmi tobb. Ovakodni a hirtelen kor-

manyelforditastél és konnyedén, érzés-
sel fogni a volant. Ovakodni a hirtelen
gdzadastol és hirtelen gazelvételtdl és
a fékeket ugy kezelni, mintha himes
tojds volna a pedal helyében. Fordu-
16k el6tt méar joval kordbban elvenni
a gazt, mint szaraz idében és a gazt
inkabb a fordul6 utdn raddni, mint a
forduléban. Ezzel nem akarjuk azt mon-
dani, mintha az lenne a helyes, hogy
a forduléban géaz nélkul guruljunk, mert
hiszen ilyenkor a kocsi kénnyen meg-
cstszhatik. Kevés gazzal vegylk a
fordulét és a gazt csak akkor adjuk
ra oOvatosan, amikor mar benne va-
gyunk az egyenesben. Ha ugyanis
csUsz6s talajon alkalmazzuk a ,klasz-
szikus" fordulovételt, tehat a fordulé
elétt fékezunk, belegurulunk és amikor
benne vagyunk, géazt adunk: valé-
szintileg kifarai a kocsink a kerekek
talporgése miatt.

Végul: ha kocsink elkezd faralni,
ugy azt a faralds irdnyéaba val6 ,bele-
korméanyzéssal® mar a fiaralds kezd6
stddiuméaban kell korrigalni és nem
megvarni, amig a kocsi majdnem ke-
resztbe &ll. Ha meg keréktulporgés
jelentkezik, Ggy azonnal vegyuk visz-

sza a gazt addig, amig nem érezzik,
hogy a kerekek ismét tapadnak.

Autd- és motorkerékpar-accumulatorok javitasa.
CSEREAKTCIO
Auto-dinamo, gyujtdmagnes és gyujtdtekercsek

készitése és javitasa.

ELEKTROMOS SERVICE.
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AZ ANGOL

Man-szigeti angol TT versenye-

ken a versenygép-konstruktérok és
~tunerek" évrél-évre a tuning-raffiné-
ridk olyan tarh&zat vonultatjdk fel,
amilyenre egyetlen mas versenyen
sem akad példa. A minap lezajlott
TT versenyek utdn lelette tanulsagos
technikai tall6zast végezhetiink a ver-
senyben indult masindk kozott.

Rug6és héatsévilla mindenuttl

Mint elsé érdekességet, regisztraljuk

a tényt, hogy az 500-as kategdria in-
duléi  kivétel nélkal rugézott, hatso6-
villas  gépek nyergében startoltak.

Tévedés volna azt hinni, hogy a rugés
hatsovilla térhoditasat a vezetd Kké-
nyelmi szempontjai irdnyitjdk. Nem, a
rugézott hatsé villa 6ridsi mértékben
noveli a gép stabilitdsat, kormanyoz-
hat6sagat. Es ha ezek utan csodalko-
zunk azon, miért nem tud a rugoés
hats6 villa a szériagyartdsban amugy
igazdn gyodkeret verni, egyszerl a va-
lasz: a lengé vaz megbontja a gép
kénnyed vonalvezetését! ... Szerencse,

hogy a ,vonalvezetés" szépsége val-
toz6 fogalom, uGgyhogy biztosak lehe-
tink fel6le: amiként az &ramvonal

esztétikailag helyes idomméa lett a
karosszériaépitésben, éppen ugy eljon

az id6, amikor a ,j6 vagasu" masina
rugézott hatsé villa nélkul elképzel-
hetetlen lesz...

Az |0OM-versenyek mindharom kate-

goéridjaban rugoésvazi gépek gy6ztek
a 350-es és 500-as csoportban, ra-
adéasul az utols6 rugdsvazi gépeket

is jelentds differencia valasztotta el az
els6 merevvazas masindktol.. . Akad-
tak ugyan sztarok, mint Tyrrel Smith
és Ginger Wood, akik merevvazas
250-eseikkel el6keld helyezéseket tud-
tak elfoglalni, de a nehezebb gépek
csoportjdban az ilyesmi az idei IOM-
versenyeken teljesen Kkizart wvolt...
A rugés vaz erdsen hattérbe szoritotta

a Ballig-bridge tavolugré versenyeit,
ahol az dattestr6l alig tovaugr6 BMW
fekudt legjobban, héala olajlokhéaritéi-

nak. Pompasan fekudtek a Velocettek,
a Nortonok 4 métert ugrottak, Kkitling
benyomast tettek a DKW és HRD leng6-
véazas konstrukciék is, mig a Guzzi
rugés vaz torzidra hajlamosnak mutat-
kozott ... Végiul azonban bebizonyo-
sodott, hogy még a kevésbé tokéletes
rq?és vaz is tobbet ér a merev vaz-
nal ...

Pillantds a fordulatszdmok boszorkany-
konyhéjéaba...

Természetesen egyedul rugoés vazzal
még nem lehet versenyt, legkevésbé
angol TT-t nyerni! Ide léer6k is kelle-
nek!

A literléer6 emelésének két modja
van. Egyik a dugattylra haté kozép-
nyomas emelése, masik a fordulatszam
novelése. A németek — BMW és DKW
— az el6bbi modszer hivei, az ango-
lok és olaszok a fordulatszam emelé-
sére hajlamosak. igy a 250-es Excel-
sier 8000-es fordulatszdmmal dolgozott,
1:5.6-ra attételezve, mig a 250-es DKW-
masindk 4800—5200 fordulattal porog-
tek, 1:4.18 attételezéssel. Excelsiorék a
henger toltését és oOblitését a fantasz-
tikus fordulatszam mellett négy radiali-
san elhelyezett szeleppel és a két szivé-
szelep szamara kulon-kulon géazositok
révén biztositottdk. A két kever6kam-
rdnak kozds Uszéhéza volt, mely gumi-
pufferekbe agyazva, a vazra nyert fel-
erdsitést. Erdekes, hogy Guzzi kivéte-
lével valamennyi gyari gép ilyen
flexibilis 0sszekottetés(i Usz6- és ke-
ver6kamras gézositdval startolt.

Uj autdtulajdonosok

figyelmébe...

Régi autotulajdonosok

emlékébe!
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Més érdekességek: a 250-es és 350-es
Excelsior modellek pusztidn hengermé-
reteikben kulonboztek egymastél. A ki-
sebbik 1:8.5-h6z, a nagyobb modell
1:8-hoz volt komprimélva. Az el6bbi
sulya 130 kg, az utébbié 139 kg volt.
Fatalis balszerencse uldézte a HRD-
mendéket. A tri6  egyetlen replikat
sem tudott szerezni, mert a himbahaz
talolajozottsdga, esetleg tomitetlensége
folytdan a hatsé gumikra kertll6 olaj-
réteg a versenyz6k bukésat eredmé-
nyezte.

Norton, Velocette ...

Két 250-es Guzzi és egy kéthengeres,
500-as V—120 modell startolt Man szi-
getén. Utdébbit kompresszorral vartak,
de nélkile jott. Woods 250-esét a Cir-
cuito dél Superban prébélta ki: 168-as
atlagot ért el! Tenni lightweight dia-
dalat 119 km-es atlaggal futotta. Woods
a TT-n az utolsé el6tti koérben kény-
szerult ki&llasra szeleprugdtérés miatt.
Az 500-as Guzzinak az 5-ik helynél
jobbra nem futotta. Pedig Sulbynal
182.8 km-es sebességet stoppoltak neki.

Velocette mindent lathavetett az
500-as kateg6ria megnyerése érdeké-
ben, éllovasuk, Woods, alig 30 mp-cel
maradt le a gy6ztest6l, a cirkuit leg-
gyorsabb szakaszadn 1958 km-es fan-
tasztikus atlagot ért el, de a Mellors
vezetésével 4-iknek befuté Velocette is
elérte a 182 km-es sebességet. Ezzel
szemben a junior modellek aréanylag
nem voltak elég gyorsak. A Velocettek
Achilles-sarkai a fékek voltak, Woods
talan éppen ezért nem tudta megverni
a lassubb Nortonokat... A Quarter-
Bridge fordulét legaldbb is két esetben
fogyatékos fékhatds miatt hibazta el!

Norton foeréssége éppen a fékek
voltak. Es a Frith, Guthrie, White trid.
Mely 135 km-es atlaggal Guthrie révén
a 350-es, 1414 km-es A&tlaggal Frith
révén az 500-as diadalt szerezte meg.
Pedig Sulbynadl az 500-as gy6ztes
Frith gépe ,csak" 1824 km-t ért el...
Woods Velocettje pedig 1958 km-t!...

Guzzi,

KFT.

Tel.: 122-042



PUCH-KOZLEMENYEK

'W ien —fo erlin
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R udolf Windischgratz herceg, a jeles
osztrdk sportember a nemrég le-
futott berlini Avus-verseny alkalmaval
Bécsbol startolva elismerésremélté non
stop tura keretében latogatott el 200-as
Puch-gépén Berlinbe. A bécsi start id6-
pontjdt szombaton reggel 3 O6rakor
igazolta a floridsdorfi rend&rség és
alig egy 6ra mulva mar cseh terileten
robogott célja felé a vallalkozé szel-
lem(@ sportembei. A kora reggeli ude
levegé szarnyakat adott a 200-as
Puchnak, mely 8 6ra 15 perckor mar
Pragat érte el. A Bécs—Préaga Aétlag,
beleértve a hatdralloméasnal eltoltott

1At 6 ra,

id6t, 60 km-es Oradtlagnak felel meg,
ami — mint utélag mesélte — magat
Windischgratz herceget is meglepte.

A kis masina, mely méhekhez hason-
latos kitartassal zUummogott végig a
Bécs—Praga utvonalon, helyenként el-
érte a 85—90 km-es atlagot is.

A cseh-német hatart a 900 m maga-
san fekvé Zinnwaldnal lépte at Win-
dischgratz herceg és délben 1 6rakor

érte el Drezdat, melynek hatdraban
— természetesen ,,zsebbdl" — megebé-
delt. Az Gt tovéabbi része is minden
zokkend mentesen folyt le, a pokoli

héség tobbet artott a vezetének, mint
a gépnek, melynek csupan Kkipuffogé
csove vett fel némi kékes A&rnyalatot.

Windischgratz herceg kevéssel 5 dra
utdn mar Berlin alatt robogott, sajnos,
az ottani nagyszab&si uatépitési mun-

kak miatt megtett kertil6 okozta, hogy
csak délutdn 6 o6rakor tudott a marien-
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feldi rend6rérszoban
hivatalosan igazoltdk az érkezés id6-
pontjat. Windischgratz herceg termé-
szetesen nyomban telefonon a DDAC-
nél is jelentkezett, ahol igen szivélye-
sen fogadtdk és van dér Reke alelndk
személyesen nydujtotta a4t az ugyan-
csak kiérdemelt Avus-tiszteletjegyet.
A nem mindennapos non stop tdra
egyik legérdekesebb fejezete Win-
dischgratz herceg ,,zar6szamadasa",
melynek értelmében a tdara uUzemkolt-
sége az Ausztridban, Iglauban, Pra-

jelentkezni, ahol

gdban és Berlin el6tt vasarolt 5—5
liter keveréknek megfeleléen mind-
0ssze 16.30 schillinget tett Kki. Miutan
Windischgratz herceg Carnet-val mar
rendelkezett, megtakaritotta a triptik-
kiadasokat is és a 3-ik osztalyu 70
schillinges vasuti utazédssal szemben
kerek 54 schillinges megtakaritast ért
ell Végezetul, mint mondja: az Avus-
verseny busdsan honoralta igyekeze-
temet, kedden ismét Bécsben voltam .. .
Ez a harom nap feledhetetlen élmény
maiad szamomra!

A Méray-Puch motorkerékpartulajdonosok
nagy tabora igazolja ezen typus kivaldsagat

Valasszon On is 200-as
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Rosemeyer

(Auio-Union)

nyerte a Vanderbilt-kupai

A németek az ujvilagban

Az embermagassadgu Vanderbilt-kupa
maéar héaborael6tti alapitds, de az érte
folyé 300 mérfoldes verseny csak ta-
valy 6ta szamithat eurdpai részvételre,
mikor Nuvolari (Alfa-Romeo) emléke-
zetes gy6zelmét aratta. Az idei ver-
seny mar a Newyork centrumatél fél-
6ranyira fekv6 Roosewelt-Fieldre csa-

bitotta a vezetd versenymarkakat,
Auto-Union, Mercedes-Benz és Alia-
Romeo legjobb mengit A&llitotta start-
hoz.

Mint ismeretes, a tavalyi 4 mérfol-
des, 16 fordulés péalyat, mely nem
felelt meg a kozonség igényeinek,
5.364 km-re roviditették meg és a 16

fordulét hétre redukaltdk. Ezen 4atala-
kitds folytan a tribunok el6tti egyene-
seket 660 méterr6l 1245 méterre sike-
rilt meghosszabbitani. Ugyanakkor az
egyeneshez csatlakozé nyugati fordu-
16t 4 méterre felemelték, UGgyhogy az
egyenesben messze 200 km-en feluli
— Rosemeyer (Auto-Union) a tréningen
252 km-t ért el — sebességet lehet ki-
futni, a csatlakozé emelt fordulé pedig
140 km-es sebességet enged meg.
Caracciola legjobb tréningkdére 1425
km atlagot reprezentalt.

A 100.000 néz6 el6tt lefolyt verseny
startjanal, melyet a kozbejott driasi
felh6szakadas miatt két nappal el kel-

GYOZ AMERIKABAN

Ne feledje el,

is folytattdk diadalUtjukat

lett halasztani, 36 versenyzd jelent
meg. A mérk6zést Caracciola és Rose-
meyer 4adaz parviadala vezette be,
melynek szépségét és akadalytalan
kibontakozdsat a péalydn hemzseg6
versenyz8k gatoltdk meg. A verseny
els6 dont6 epizédja a 16-ik korben
kévetkezett be, amikor Nuvolari a ver-
senyt feladta és egy korrel késébb
Caracciola is talonba kerult. Rose-
meyer most mar egyedil nyargalt az
élen, a 20-ik kérben 132.05 km volt az
dsszatlaga, a Mercedes-Benz-mend
Seaman 35 masodperccel fekidt mo-
gotte. Az élcsoportot Mays (Alfa-Romeo),
Delius (Auto-Union) és Farina (Alfa-
Romeo) zartdk le. A 38-ilc korben Rose-
meyer tankolt és kereket cserélt, a sze-
rel6k kaprazatos munkajat az ameri-
kaiak nagy tetszésnyilvéanitassal Kki-
sérték. Mig Rosemeyer a depdnél id6-
z6tt, Seaman vette at a vezetést, de
mikor a 45-ik kérben 6 cserélt kereket,
ismét Rosemeyer kerult az élre. Az 54-ik
koérben Rosemeyer el6nye 19 masod-
perc volt Seaman el6tt, akit Mays két
kor hatrannyal kovetett Delius el6tt, aki
véaratlanul ugyancsak erds konkuren-
ciat kapott a Farinat levalté Nuvolari
személyében. Kétszdz mérfoldnél Rose-
meyer csak 16 masodperc elénnyel
bar, de biztosan kezében tartotta a

verseny sorsat. Seaman kevéssel a cél
el6tt masodszor is tankolt, ami tovabbi
félperccel vetette vissza a ma amugy
is verhetetlen Rosemeyer mogott. Vég-
eredmény:

1. Rosemeyer (Auto-Union) 3:38:00 mp. At-
laga 132.865 kin. 2. Sea-ntan (Mercedes Benz)
3:38:51 mp, 3. Mays (Alfa Romeo) 3:44:38 mp.
4. Delius (Auto-Union) 3:48:09 mp, 5 Farina-
Auivolari (Alfa Rome-o0) 3:51:29 mp. 6. Joe
Thorne (Alfa Rémeo6t 3:59:56 mp. 7. Snow-
berger tPadkar«i) 4:03:47 mp, S. WHbur Shaw
(Maseraojl 4:04:03 mp. L

A gy6ztes Rosemeyer Bosch-gyujtas-
sal, Continental gumikkal és Bosch-
gyertyakkal gy6zott.

AUTO®U NBO IN

|S]

Rosemeyer (Auto-Union) 132.8 km-es &atlaggal gy6z
az ujvilag klasszikus 480 km-es versenyén és megnyeri

a VANDERBYLT-KUPAT
hogy a
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HORCH

AUTO-UNION
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Khinné: hogy nemcsak a gyertyak szikraktz-
nagysaga, hanem még az is befolydsolja az

Uzemanyagfogyasztast,

hogy mennyi a benzin a tartanyban!

legtébb autés ma mar tudja, hogy a gyors iram toko-

zott Uizemanyagiogyasztast jelent és hogy ha mérsékelt
tempdban, egyenletesen haladunk, Ggy benzint takaritunk
meg. Azt azonban kevesen tudjidk, hogy mit jelent ez szam-
szerien a gyakorlatban, mekkora a iogyasztasbeli kulonb-
ség, ha ,szeliden" hajtunk, vagy ha versenytempdban vag-
tatunk?

Erdekes kisérleteket végeztink a minap, a kisérlet esz-
koze egy éppen bejart, 4000 kilométert futott, csukott, négy-
tléses, 680 kcm-es DKW Meisterklasse kiskocsi volt, mely-
nek karburéatordhoz, gyujtdsdhoz stb. nem nyudltunk, tehat
teljesen standard volt a bedllitdsa, Uzemanyaga pedig
1:25 ardnyban olajjal kevert motalké. A karburator pon-
tosan kalibralt blrettdbél kapta az lUzemanyagot, mindkét
préba alkalmaval pontosan egy-egy liternyit.

Mindkét prébat ugyanazon az utvonalon, a bécsi orszag-
ut egyik szakaszan végeztik. Az elsd kiséilet alkalmaval
mérsékelt tempdban haladtunk, nem Iéptuk tal, de nem is
maradtunk alatta az 50—55—60 kilométeres sebességnek,
nem valtoztattuk a sebességet, egyenletes tempdéban gurul-
tunk, nem fékeztink hirtelen, nem akcelerdltunk, hanem
amolyan ,csalddi kirdndulds" iramban haladtunk. A maéso-
dik kisérlet alkalmaval ellenkez6leg, szupersport vezetési
technikat alkalmaztunk. LA&bdeszk&ig tapostuk a gazt ahol
csak lehetett, a sebességvaltét kihasznaltuk, sokat kapcsol-
tunk, az emelkedéket masodik folgézzal vettik, a fordulék
el6tt hirtelen fékeztiink és visszakapcsolva, akcelerdltunk Ki.
A pontos mérések eredményeképpen az els6 szamua kisér-

ENERCIIAVESZI ESEG
fek EZESNE L

TL/LFOGYASZTAS

gyorsitasnal

© a

letnél egy liter motalkéval 17.400 métert tettink meg, a méa-
sodik menetnél pedig csak 12.300-at, ami 5.8, illetve 8.1
literes fogyasztasnak felel meg sz&z kilométerre &tszamitva.
Ami azt jelenti, hogy a méasodik kisérletnél kereken 40%-kal
fogyasztottunk tobbet, mint az els6nél! Kdézben természete-
sen semmit sem valtoztattunk a motor beéallitdsan és az
idgjarasban, hémérsékletben sem 4allt be valtozas, az 6driasi
kulonbség kizardlag a vezetési technikara volt vissza-
vezethetd.

Latjuk tehat, hogy ha nem hasznaljuk ki mindazt, ami
a gépunkben ,benne van", Ggy alaposan lefaraghatjuk
tizemanyagszamlankat. Es ez a modszer sokkal célraveze-
té6bb, mint a karburéatorral valé oly sokak &ltal ajanlott
pepecselgetés, mely a legtobbszér nem javit, hanem ellen-
kez6leg, ront a helyzeten.

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 28. (HORN EDE-UTCA SAROK)
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Nehogy azonban azt higyjuk, hogy ha gépunk talzottan
fogyaszt, ugy annak kizarélag mi vagyunk az okai. Ren-
geteg olyan kortilmény van, ami befolyasolja a fogyasz-
tast, igy elsésorban az, hogy motorunknak milyen a kom-
presszidja, szelepei milyen allapotban vannak. Ha a szele-
pek nem z&rnak jol, ha a szelephézagok bedllitdsa nem
helyes, ha a vezérm(lanc megnylladsa kovetkeztében meg-
valtozik a vezérlés bedllitdsa, Ugy a fogyasztds ugrés-
szerien emelkedhetik. Kulénésen akkor szokik fel erésen
a fogyasztds szelephiba kovetkeztében, ha egyik-masik sze-
leptink fel van ragadva. Ezt — ha enyhébb esettel allunk
szemben — alig vesszuk észre, motorunk teljesitménycsok-
kenése alig észrevehet6 és kihagyast sem észlelunk, csak
éppen sokkal tébb tUzemanyag fogy el

lgen gyakran a gyujtads bedllitasa felel a tulfogyasz-
tasért, kulonosen akkor fogyasztunk tdlzottan, ha nem elég
az el6gyujtds. Néha azért nem elég az el6gyujtds, mert
a karbantartas alkalméaval rosszul allitottak be, néha a kon-
taktusok elfogyasa a hib&s, néha az 6nm(ikoéd6 eldgyujtas-

szab&lyzé mechanizmus hibas: alig vesszuk észre, hogy
motorunk gyengébben ,huz", de — gyakrabban kell a ben-
zinkathoz allani.

Ki hinné el, hogy a fogyasztast az is befolydsolja — és

nem is megvetendd mértékben, — hogy mekkora a gyer-
tydink elektrédjai kozott levé szikrak6z nagysaga. Pontos
mérési kisérletek alkalmaval kitlint, hogy a normalisnal
valamivel nagyobb szikrakdz csdékkenti a fogyasztast, ami-
nek cikkiink kereteit meghalad6é termodinamikus okai van-

nak. Ha tehat gyuajtdsunk birja és ha a szikrakézt — akku-
gyujtads esetén! — 0.7 milliméterre noveljuk: Ugy takarékos-
kodunk.

Azt emlitenink sem Kkell, hogy ha kocsink nem gurul

egészen ,szabadon", Ugy ez Uzemanyagpocsékolassal jar.
A szabadon gurulés alatt azt értjuk, hogy a kerékcsap-
agyak, a fékek, a transzmisszié stb. nem fejt ki vissza-

tarté er6t. Sokszor azt hissziik, hogy minden rendben van
a kocsink hézatdjan és csak véletlentll vesszik észre, hogy
az egyik fék gyengén surlodik. Azt pedig, hogy a sebesség-
valténkban, vagy a differencidlunkban olyan s(irii az olaj
vagy zsir, hogy az felesleges surlédéast okoz: sohasem vesz-
szuk észre, viszont talfogyasztassal kell megadnunk az
arat. Es mennyi benzint pocsékolunk el csupan azért, mert
gumijaink tal puhak és fokozzak a gordulé ellenallast.

A benzinfogyasztast az is befolyadsolja, hogy mennyire
van teli a tartdnyunk és szokjuk meg, hogy tankunk tar-
talma sohase fogyjon tiz liter ald. Ha kevés az Uzemanyag
a tartanyban, ugy fékezésnél, gyorsitdsnal a benzin hul-
lamzik és aszerint, hogy hol a lefoly6csé: vagy talfolyik
a karburator a hirtelen hulldam kdévetkeztében, vagy pedig
kevés Uzemanyagot kap, mindkét esetben szabd&lytalanné
vélik a motor mikodése, ami talfogyasztadst eredményez.
Ugyanez a helyzet, ha kevés benzinnel a tartanyban god-
ros aton haladunk. Ha azonban legaldbb 10— 15 liter van
a tankban, Ggy nincsen baj.

KILOMETERJELZOK
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Ok kelten

Irta: Bir6 Jené.

Gaz: Pincérl Pincér!

Pincér (odamegy): Parancsol, Gaz

(r?
Gaz (elmerengve): Tudja, el-
gondolkoztam azon, hogy milyen szo-
morG az, ha az ember Oregszik.. .
Pincér: Miért tetszik ezt mondani?
Géaz Ur még nem Oregszik!
Gaz: En nem, de a maguk szakacs-
néje ann&l inkabb! ... Naproél-napra
6szebb hajszalat hullajt a levesembe!

Legaldbb hozndnak egy barna sza-
kéacsnét . ..

Pincér: Géaz drnak a barna haj a
zsanere?

Géaz: Fejen!... Levesben viszont a
kockatészta a zsdnerem... S mivel a
metélt &szhajat nem szeretem, vigye
vissza!

Pincér: Mit hozzak utana?

Géaz: Hozzon nekem egy szép tyuk-
mellett!

Pincér: A tyukmeil ma egy Kkicsit
szétf6tt... Nagyon puha ...

Géaz: Puha? Akkor tegyen r& egy
Amazon-melltart6t!

Pincér (duhosen el).

Ragya (bejon): J6 napot, Gaz ur!

Géaz: Szolgéaja, Ragyam! Hogy van,
hogy van?

Ragya: Ne is kérdezze! Ma reggel

Osszeverekedtem az Uzlettdrsammal!

Gaz: A Kacz-cal? Miért?
Ragya: Becsapott a gazember! De
adtam én neki... Beietapostam a

gyomréba neki...

Géaz: Szegény Kacz!... De mondja
csak, mi az a jelvény a gomblyuka-
ban?

Ragya: Ez?... Ma kaptam...
beléptem a KMAC-ba!

Géaz: Ne meséljen! Azért, mert bele-
lépett a Kacz-ba, azért mingyart ér-
demrendet kapott?

Ragya: Nem a Kaczba léptem bele,
maga szédult bivaly, hanem a KMAC-
ba!

Gé&z: Az el6bb azt mondta, hogy a
Kaczbal

Ragya: Abba is beleléptem!

Mert

Gé&z: Maga méama mindenbe bele-
1ép?... Szerencséje lesz!
Ragya: Ugy veszem észre, maga

nem tudja, mi az a KMAC!

Géaz: Pontosan nem tudom, de ha
bele lehet 1épni, akkor sejtem, hogy
mi lehet!

Ragya: Hallja, ha a butasdg vira-
got hajtana, magat csokrétaba le-
hetne kotni! En nem beleléptem a
KMAC-ba, hanem beléptem!

Gaz: Es ezért kapta a plecsnit?
Ragya: Maga hulye, a KMAC az egy
club!

Gé&z: Ragydm, maga méar megint
kértydzni akar!

Ragya: Nem kartyaclub! Sportegy-
let! Kirdlyi Magyar Automobil Club,
réviden KMAC! Erti mar?

Géz: Hogyne érteném? Maga bele-
lépett valamibe, duhoés volt, 0Ossze-
veszett a Kacz-cal, mire a sportegylet
kitintette! Ez csak egyszerd!

Ragya: A fene egye meg magat,

megérdemelné, hogy kiverjem az orra-
b6l a porcogét! Ez a téma be van
fejezve, slussz!... Azt mar meséltem,
hogy megbintettek a rendérségen?

Gé&z: Mert megverte a Kaczot?

Ragya: Gazkam, hagyja méar a Ka-
czot, mert puliszkdva verem és maiét
stttetek magabol! ... Azért blntettek
meg, mert a mult héten rossz helyen
parkiroztam!

Géz: Maga kertészkedni
Ezt nem is tudtam!

Ragya: Ki beszél itt kertészkedésrél?

Gé&z: Most mondta, hogy parkirozott!

is szokott?

Ragya: Az autémat parkiroztam,
maga barom!
Géaz: Hogy lehet egy autét parki-

rozni? Muskatlit Ultetett a potkerékre?
Szerintem meddd dologi

Ragya: G&z, maga reménytelen tino,
ha maga uagy tudna énekelni a Du-
barryt, mint amilyen hilye, a Gustav
Frohlich mar rég elvette volna felesé-
gul! En azt ugatom, hogy szérakozott-

sagb6l az Oktogonon parkiroztam!

Géaz! Latja, az is rossz hely! Szerin-
tem reménytelen, hogy az Abbazia
elétt ibolya teremjen!

Ragya: Maga paralitikus agyrém,
parkirozni szakmai nyelven annyit je-
lent, hogy leéllitani az aut6t!

Géaz: Maga ledllitotta az autojat?
Biztosan nem tudta fizetni az adot.

Ragya: A téma gyégyithatatlan hu-
lyeség cimén szintén be van fejezve!
Hat azt méar hallotta, hogy vettem egy
Lancia Lambdat?

Géaz: A kisfidnak?

Ragya: Dehogy a kisfiamnak!
gamnak!

Ma-
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Géz: Minek egy
nak egy labda?

Ragya: Lambda! Ezzel a Lambdaval
trenirozok az 6szi versenyre, érti?

Gé&z: Hogyne érteném! Vett
futball-labdat, mert részt akar
az G6szi versenyeken!

Ragya: Nem futball-labdat,
hilye, hanem egy autét!

Gaz: Autoéval akar futballozni? Sze-
rintem, ha egyet belertg abba a ko-

ilyen feln6tt lakii-

egy
venni

maga

csiba, leesik a cip6jérél a stopli!

Ragya: Ki akar az autéba bele-
ragni? .. . En nem!

Géz: Akkor varhatja, amig gdlba
repul az a kocsi!

Ragya: De én nem futballozni aka-
rok avval a Lambdaval, hanem ra
akarok alni!

Gaz: Azt rosszul teszi! Mert ha rail

egy ilyen labdéara, az vagy kipukkad,
vagy maga gurul le réla!

Ragya: Hallja, ha magéanak akkora
fulei lennének, mint amilyen hilye,
masliba kothetnék 6ket a feje felett!...
Az nem labda, hanem Lambda!

Géz: Na hallja, csak tudok magya-
rul?! Maga taldn Ugy mondta gyerek-

kordban, hogy megyek a grundra
lambdézni?!

Ragya: Mondja, én kitehetem a tel-
kemet, akkor se érti meg, hogy a

Lambda az nem labda, hanem Lancia
Lambda és egy olasz auténak a neve?!

Géaz: Akkor meg ne akarjon fut-
ballozni vele! Mert teszem azt, ha
mégis kapura talalja ragni és az a
Hada kivédi, akkor magat becsukjak

gédzolas miatt!

Ragya: Tudja mit? Van egy ajanla-
tom: dogoéljon meg! Engem nem fog
magaval megitni a guta!

Géz: Nekem is van egy ajanlatom,
ha attél fél, hogy velem uti meg a
guta!

Ragya: Nos?

Gaz: Usse meg magat egyedil!

PNEUK
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Szorgalmasan tisztitsuk szitainkat,
ha grafitozott olajat vagy uzem-
anyagot hasznalunk

grafittal preparalt olaj vagy tzem-
anyag haszndlata az autétechnika-
ban nem mai keletli, de csak most valt
»divattd", amikor az 0Gjdonsult auté-
tulajdonos nem sajnal semmit sem
gépétél és igyekszik azt a legjobb
karban tartani. Kétségtelen, hogy a
grafitozott kendolaj, vagy a grafitos
készitménnyel vegyitett, kétutemd mo-
torokban hasznalt motalké-olaj keve-
rék valéban j6 hatdssal van a motorra,
mert a hengereket és dugattytkat gra-
fit véd6réteggel latja el, ami a kopast
csokkenti és biztositjia a j6 kompresz-
sziot.
Szadmtalan grafitkészitmény van for-

galomban, melyek mindegyike egy és
ugyanaz, amerikai eredetl, UGgyneve-
zett Acheson-féle kollodialis grafitot

tartalmaz olajban szuszpendélva, amit
kulénben az is elarul, hogy a legki-
lonfélébb készitmények nevében min-
dig fellelni a ,,Koll" szécskat. Aszerint,
hogy a készitmény tobb vagy keve-
sebb  kolloidalis grafitot tartalmaz:
tobbet vagy kevesebbet vegyitink a
karterbe ontétt olajba, vagy keverék-
olajozds esetén a benzin-olaj keve-
rékbe.

A grafit kolloiddal kevert olaj- vagy
Uzemanyagkeverék hasznalatanal azon-
ban figyelembe kell venntnk azt, hogy
a grafit nem igazi kolloid és igy, bar

Gulzin
karburatorok

Hajot
Olgjounpek

motorkerékparokhoz

a legtokéletesebbek
Vezérképviselet:

M. A. K.

MOTOR- ES ILUTOKELLEK R.-T.
Budapest, l6kai ucca 11
Telel6n: 12-68-34.

teljesen keveredik az olajjal vagy
tUzemanyaggal, idével részben mégis
kicsapodik, letlepszik. A kivalt grafit
kénnyen eldugaszolja az olajszitat,
ami igen sulyos kenési zavarokra ad-
hat alkalmat, mert a cirkulacié toké-
letlenné valik és a kenési pontok nem
kapjak meg sziukséges olajadagjukat.
A hibadn csak uGgy segithetiink, ha az
olajszitdt szorgalmasan tisztitjuk, ezt
a munkat, mely az olaj grafittartalma
miatt a szokottnal is piszkosabb, a leg-
jobb avatott szerel6re bizni.

Ha motorunk keverékolajozasu, uagy

az Uzemanyagba kevert kolloidalis
grafit igen konnyen eldugaszolhatja
a benzinszitdkat. Ilyenkor a motor

benzinben szegény gazkeveréket kap,
melegszik, nem haz és réadasul ko-
moly Gzemzavarokkal is szd&molhatunk.

A leghelyesebb legaldbb 1000 kilo-
méterenként Kkiszedni Ugy a tartdny
fenekén, mint a karburédtorban levéd

Uzemanyagsziurét és azt kefével ala-
posan megtisztogatni, majd benzinben

jol kimosni, hogy a képzédott grafit-
lerakédéast nyomtalanul  tavolithas-
suk el.

Latjuk tehat, hogy a graiitos olaj

vagy Uzemanyag hasznélatdnak min-
den el6ny mellett megvannak a maga
nem lekicsinylend6 hatranyai is, me-
lyeket azonban — mint elmondottuk —
némi faradsaggal kikuszobdlhetlink.
A legokosabb markéas kvalitasolajat
hasznélni, mely graiitos készitmény
hozzakeverése nélkil is maradéktala-
nul l&tja el hivatadsat. Ha viszont
gyenge mindségli, olcs6d, hordébdl ki-
mért Ugynevezett kommersz olajat
hasznalunk, agy a grafit annak kend-
képességét valéban javitja, tokéletes
kendanyagot azonban nem tud bel6le
varazsolni.

Fels6 olajoz&sra a nagy gyéarak altal
forgalombahozott, grafitmentes fels6-
olajok barmelyike a legjobb. Itt kulo-
nésen azért ajanljak a grafitmentes
készitmények hasznéalatat, mert a grafit
a villamos aramot j6l vezeti, ha tehat
grafitos keverékkel oldjuk meg a fels6-
kenést, GUgy a gyertyara kerulé grafi-
tos olaj kovetkeztében sokkal koény-
nyebben all el6 az &ramszivargas.

Helyreigazitds. Az Auto-Motor legutébbi.
9-iik szémnban. a 194-ik oldalon kozék Fiat
Halnia ..1100* leiras cimébe sajnalatos sajto-
hiba csaszott, Illriyes értelmezés ezerint az
uj Fiai-tipus fogyasztasa természetesen nem

hanem G Liter, ami a leirasbh6l is kideral.

Az idei Gordon-Bennett ballon-verseny gy6-
zelmét 1430 kni-es tavval a belga Demuyter—
Ilotymf.ns par altal repult ,Belgiea** ballon
nyerte meg a lengyel ..Poflivmia® ballon elétt,
mely 1400 !':m-t tett meg a szelek szarnyan.

Denmyter immar hatodik G H-gyozelmét
aratia.
Sulyos baleset érte Fumaga'lit. az olasz

(iilera-gyar jeles versenyz6jét, aki a gyar
legtjabb tapiisi 4-hengeres versenygépéve:
Manéban I1SO km-es tempodban luiikoti és .tobb-
szOoros bordatoréssel és agyrazkoédassal kerult
kérhazba.

A Dieselmotor a sinparon is iV.yia:ja ela-
ilaiiit-jat. A német vasutak, melyek a
gender Frankfurter, Hamburger 6ib. tipusm
{-részes. 160 km sebességire képes gyors m
iorvonatok-béi eddig 14 darabbal rendelkezipok
elihatarozkaik, hogy ujabb 14 darab Myen ti-
pusi motorvonatot helyeznék Uzembe.
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Mégis uj!
Mégis magyar!

K.M.B.

Az igazi magyar motorkerékpar. Sajat
motorral Négy sebességgel. Kézi- és
labkapcsolassal 1250 — P. BOSCH
villanv berendezéssel Akkumulator
gyGjtassal 1450 — P. Hasznaltakat
magas Uron becseréliunk.
Specialis kulfoldi minaju motorkerélc-
paralkatrészgyérté Gizeminkoen bar-
milyen alkatrészek raktarrél felarban
Preciziés gépeinkkel hengerek koszo-
itlése P 3.80-t6l. Dugattylk Kkészitése
P 3.50. Generaljavitasok legolcsébban.

Postai megrendelések azon-
nali leggondosabb elintézése.

MOTORKOZPONT
Vorasmarty-utca 45, KISS

Kérje postdn dijmentes
alkatrész Aarjegyzékiunket.

VIKTORIA AUTOSZAKISKOLA lII. kiadaséban

Autdvezetok és Motorosok kézikinyve,

mely kezdéknek és szakembereknek nélkilozhetetlen,
mert tartalmazza a legUjabb technikai Gjitasokat.
Bennfoglaltatik a legutolso kozlekedési szabalyzat.
5PEH GOS DIJTALAN UTALVANY.

Kapnatd minden kényvkereskedésben. - ARS 8 PENGU

!'m S Viktéria autészakiskolaban

Autokesztyld. . P 6*80

kocsimos6bdrok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER mindség

BI ZALOWM

dolga a motorkerékparjavitas

HW-—IH{ERSTM

javitém dGhelyében gyors és jo
munkat kap Kérdezze meg

Dessewlfv-u. 26.  Telefon: 12-96-87

olcso,

vevéimet



Dobos Istvan emlékére
irta: BIRO JENO.
A rotaciés gépek époly kodzonyodsen

forogtak, mint maskor és az Ujsadgok-
ban sem ddltek 06ssze az O6lombetlk,

amikor kozolték a szornyld hirt: Le-
zuhant... A szivem verése is eléllott
egy pillantra, elolvastam jbél és uj-
b6l és a lelkem mélyérél feljajdult
a tiltakozds: Nem igazi Nem lehet
igazi__ Dobos Pista... nincs tobbé!

A szemem el6tt 6sszefolytak a betlik
és a fajdalom, az emlékezés konnyein
keresztil elébem tlint a képed, Pis-
tam, a fiatal arcod, ahogy 28 évvel
ezel6tt megismertelek. Gyularél jot-
tél... Az arcod még lanyos, sima volt,
de a szemedben ott izzott a martirok
szent langja, a lelkes férfiakarat! Pi-
I6ta akartal lenni mar akkor, amikor
a kezdetleges gépekre felszallni még
valésagos istenkisértés volt... Es te.
Isten nevével ajkadon, ezerszer és
ezerszer kisértetted Istent azé6ta is!

Ismertelek, Pistdm, mint tulajdon
testvéremet. Az utols6 reptlésed végsé

magassagain tal kell, hogy mindenki
megtudja rélad: Nem egyéni hiusag,
nem pénzéhség futott téged ... Szent
elhivatottsaggal, oOnzetlenul vallaltad

a névtelen hésék martiromsagat! Blé-
9all (SJirw )
nyerte a Holland 7

A tavalyi svéd Grand Prix esemé-
nyei utdn az idén a holland Tourist
Trophyn bizonyosodott be, hogy a fé-
lelmetes angol Norton-men6ék sem ver-
hetetlenek1l Az olaszok idei angol TT-
gy6zelme, a Norton-ver6 német mendék
malmoéi sikere mind beszédes bizonyi-
téka annak, hogy a kontinens motor-
kerékpar sportjia ma mar feltétlen ko-
moly ellenfele a masfél évtizeden 4t
egyeduralkod6é angol versenysportnak.
S6t, a kontinens versenygépei kon-
strukciés szempontb6l bizony igen
gyakran felulmuljak az angol verseny-
masinakat és csupan Albion fiainak
kifinomult tuning miivészete és élver-
senyz8inek  tagadhatatlan  tudasbeli
folénye az, ami a hegemoéniat a ver-

senypalydkon Anglia szaméara biz-
tositja.

Mar a 100.000 néz6 el6tt lefutott hol-
land TT tréningjei beigazoltdk azt,

hogy a szuper-sebességekre alkalmas
gyors péalyan a németek és olaszok
éppen géptechnikai egyenranglsaguk-
nal fogva egyenrangu ellenfelei lesz-
nek a Norton istallénak. A verseny
azutdn még tobbet mondott: a BMW-
éllovasok, Gall és Ley, az elsé korok-
ben 6, majd 10, végul 15 mésodperc-
cel verték koronként a Norton-menék
éllovasat, a félelmetes Guthriet, aki
végll is megelégelve a szamaéara re-
ménytelen versenyt, félreéllitotta gé-
pét és elismeréssel szemlélte a kozel
400 km-es tavon, 1485 km-es rekord-
atlaggal gydztes Gall rekordkoreit,
melyek soran 153 km-es korrekordot
allitott fel. Gall maéarkatarsa, Ley Kki-
esése utan folényesen nyerte az 500-as
katego6riat az angol Daniels (Norton)
és a finn Lampinen (Norton) ellen A
250 es kategéria, kozel 300 km-es ta-
von, a DKW mené Winkler zsadkma-

Sargult kép a magyar repulés héskoraboél:

balrél vitéz Feliér Andras, Kvasz Andras és

Dobos Istvan t

riot, Latham és a vilaghires amerikai
Wright testvérek példéaja lebegett sze-
med el6tt és azt akartad, hogy ered-
ményeiddel a magyar dics6séget ird
fel a legendés h6sok nevei folé, a vég-
telen egek horizontjaira.

Magyar sors volt a sorsod, felejt-
hetetlen draga Pistdm, hési magyar
onfelaldozas, a magyar repulés fejls-
déséért. Pistdm, draga halottam, mind-
nydjunk halottja, az egész magyar ko-

nya volt, aki 126.6 km-es rekord-
atlagaval biztos gy6zelmet aratott az
angol Tyrell Smith (Excelsior) Kluge
(DKW) és az ugyancsak angol Man-
ders (Excelsior) folott. Ezzel szemben
a 350-es kategdria versenye az ango
I6k héziversenye volt: a 350 km-es t&-
von White (Norton) gy6zott 136.9 km-es
rekordéatlaggal Frith (Norton), Mellors
(}/elocette) és Thomas (Velocette)
elétt.

SUPERGRIFF

hajlékony, mozgékony bordai a
nedves, sikos utak = veszélyeit
looooban kikiszébolik

RONA GYORGY

ENGLEBERT pneunmtikgyar
niagyurorszagi eladéasi telepe

BUDAPEST, V., HOLD UTCA 25.

TELEFON: r125-473 113-418.

LASZLO ANDOR BT,

GENERAL
MOTORS hivatalos
javité Gzeme.

V., Kévész-U. 5. T.: *2-988-33.
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zonség halottja vagy és mégsem tu-
dunk buacstzni téled. Mert itt marad-
tal koztunk a szeretetinkben, a te jo-
sdgos halhatatlan lelkedet érezziuk le-
begni felettink a kékl6 magassagok-
ban, ahovad ezentil még batrabban
repul fel az 0j magyar pilétanemze-
dék, mert tudja, érzi. hogy segiti és
6vja O6ket odafenn a te lathatatlan,
erds, bajtarsi karodl

Nyugodjal békében!

Jlle véMtozfti?iéa_fc o]
(fieznicsefk-dijas ueiseny
eredményét

A KMAC Nemzeti Sportbizott-
saganak dontése megvaltoztatta a
KAC Reznicsek-dijas~ versenyének

eredményét. Mint tudjuk, Hambacbh
Laszl6, aki Puckjan ‘a 350-es_kate-
Oridban indult: megbévta Zsotér
TWN) gY(J:zeImét és igazolta, hogy
sotér~eltért a versenyszabalyok-
ban el6irt Gtvonaltdl.

Az ¢vast els6 fokon a KAC ren-

dez6sége, illetve a verseny sport-
biztosal  elutasitottak, Hambachb

azonban fellebbezett és a KMAC
Nemzeti Sportbizottsaga végs6é fo-
kon u%/ dontoétt, hogy megsemmisi-
tette Zsotér gyd6zelmét es Ham
bacliot ismerte el a 350-es csoport
elsg helyezettjének. )

llambacli Lészlé ilyen koralmé-
nyek kozott igen kedvez6 helyezés-
bé/, jutott a bajnoki pontszamitas-
ban és a_ legszebb reményekkel tor

a_bajnoki babér felé. Annal jelein
I6sobb ez a szereplés, mert am-
bach 250 es Puch-geppel a 350-es
kateg6ria kombattansaival veszi

fel a versenyt — sikerrel.

A genfi Molosacoche-gyar, melynek nrolor-

Kerékpar-gyartmiinya' hazankban is nagy
népszer(iségnek  oOrveadtelk, végérvényesen
beszintette Gizemét.

A Monthléry antodroraban csupa holgy-
vezetGikb6l all6 team — [11éllé, Nivo, Des
vollas, de Fores és Siko — egy Ford-V8
volanjanal valtott vezetéssel 10 nap alatt
34000 km-t hagyott maga mogott, mikoz-
ben 10 vildg- és 15 nemzetkozi rekordot,
javitott meg.

Az Alfa liomeo gyar jové évi G-P-kocsijai,
melyek az Gj formula szerint készilnek, mar

munkéban vannak. Az egyik tipus 2998
kein-es, kompresszoros, a masik 4488 kem-es,
kompresszor nélkuli modell lesz. Ing. Jané

tervei kozétt azonkivil e%y 8, esetleg 12 hen-
geres, 15 l-es (!) versenykocsi is szerepel.
Al, ISA teruletén kozlekedé automobilok
0'bb kendolajat Ggyasztana'k, mint az osszes
tébbi iparagaikban iizembea* levd gépeik.



Il Guthrie—Frith Norton-kettds kétszeres
diadalt aratott a berni Europa Grand-Prixen

A 250-es

csoportban a Guzzi-men6k gy6ztek, az

oblalkoesis

versenyek Kkettds DKW-diadalt eredményeztek.

A holland TT eseményei utan foko-

zott érdekl6dés kisérte a berni
Eurépa Grand Prix lefolyasat, melynek
keretében az angol, olasz és német
extraklasszis legjobb szpidmendi allot-
tak a starthoz. A 250-es kategéridban
a Guzzi- és DKW-mendk maéar évek ota
uraljadk a porondot, a 350-es és 500-as
csoportokban azonban az angol él-
versenyz&k, bar nimbuszukon az utébbi
versenyek sordn tobb csorba esett, még
mindig szinte egyeduralkodéknak sza-
mitanak. Az idei Eurépa GP vilagszerte
Oriasi érdeklddést keltett, hiszen kere-
tében az olasz és német garda leg-
jobbjai indultak ismét meguajulé ost-
romra az angol hegeménia ellen. Az
ostrom, mint mar annyiszor, ismét 0sz-
szeomlott, részben az angol menék eme
palyan fokozottan kidomborodé Ki-
finomult technikai folénye, részben a
versenyszerencse folytan, mely a ,kon-
tinentalis" garda éllovasat, Galit, a
verseny korai feladdsdra kényszeri-
lette . ..

Harc nélkili angol diadal a 350-es
csoportbanl

Az els6 versenydélutanon tizenhét
350-es masina Utkézott meg a Brem-
gartner-Wald korén. Start utdn nyom-
ban a Guthrie—Frith Norton ketts dik-
talta az iramot, megszuletett a 138.8
km-es korrekord és — a mezény mesz-
sze lemaradva, kdvette a gép-gép mel-
lett biztos gy6zelem felé szagulddé él-
lovasokat. A két Norton-mené val6-
saggal lelépte a mezényt, melyb6l még
az angol Velocette exponensek, Mellors
és Thomas sem tudtak velik Iépést
tartani. Eredmények:

3. Giuthrld (Norton) 2:27:31.4 mp. Alfling
1332 km. Rekord! 2. Fnitli (Norton) 2:27:31.6

mp., 3. Thomas (Velocette), 4. Layer (Vel6-
cette*), 5. Kist (Norton), 6. Link (Norton).

A Tenni—Pagani Guzzi-kettds nyerte
a 250-es kategoriat!

Tizennyolc versenyz6 allott a vonal-

hoz. Az els6 koroket a DKW-kettss,
Kluge és Winkler vezették, majd a
Guzzi-tri6, Tenni, Woods és Pagani

ment tdmadasba. Korokén 4t tartott
az ostrom, Tenni, a Guzzi-men6k él-
lovasa &4dé&z harcot vivott a két német-
tel. A 10-ik korben Tenni vezetett, a
12-ikben ismét Kluge volt az élen, mig
a 13-ik korben megint az olasz vette
at a kommandé6t, mig uGjabb o6t kor
utén, 131.1 km-es rekordkor ardn, a val-
tozatossag kedvéért Winkler nyomult
az élre. Két kordon at Winkler vezette
a mezényt, ekkor tankolnia kellett,
Kluge is tankolt és ezalatt az olaszok,
akik tankolds nélkul futottdk a ver-
senyt, olyan jelent6s egérutat nyertek,
mellyel a versenyt méar a tav felében
a maguk javara dontotték el a lelas-
sul6 németekkel szemben. Eredmények:
1. Tenni (Gurzzd) 2:16:36.4 mp. Atlag 127.9
hon., 2. Pagani (Guiizzi) 2:17:58.2 mp.. 3. Kimige
(DKW) 2:18:34.8 mp., 4. Winkler (DKW), 5
Woods (G11'ZKi), 6. Hamsler (DKW).
A Guthrie—Frith Norton-kettds diadal-
Utja az 500-as csoportban.
Hatalmas iramban indult a verseny,
a startkort Gall (BMW) fejezte be els6-
nek tetemes el6nyt biztositva maga-

nak a két angol Guthrie és Frith elétt,
akik centiméterekre a belsé szegély-
k6t6l huznak végig a cirkuiten. Mogot-
tik Bodmer (DKW), Herz (DKW), Mans-
feld (DKW), a vilagrekorder 4 hengeres
Rondine-Gilera nyergében Aldrighetti,
Ley (BMW), majd Tenni (Guzzi) és a
tobbiek robogtak. A maéasodik kodrben
méar Guthrie futott az élen és Frith is
er6sen Gall nyakdban volt. A harmadik
korben mar Frith is Gall el6tt futott,
aki tarokkoz6 motorjaval a verseny
korai feladasara kényszerult és ezzel
a verseny el is veszitette minden érde-
kességét: az angolok biztosan gy6z-
tek, gy6zelmuket ezlattal a mezény
leggyorsabb gépeinek szadmité Guzzi-
mendk sem tehették kétségessé. Ered-
mények:
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1. GantlhTiie (Norton) 2:18:09.8 mp. Atlag:
142.266 km. Rekord! 2. Frith (Norton) 2:18:12.2
mp., 3. Tenni (Cruzzi) 2:19:12.4 mp., 4.
Woods (Ouazi) 2:19:502 mp., 5. Ley (BMW)
2:20:45.4 mp., 6. Bodmer (DKW), 7. Pilgorimi
(Guzzi), 8. Roigfk (Hfusffvarnia).

A verseny leggyorsabb korét 147.23
km-es &tlaggal Frith (Norton) futotta.

A DKW-menok letaroltdk az oldalkocsis
versenyeket.

A 600-as és 600-on feluli oldalkocsis

kategoridk mezényéb6l az els§ korok

pozicié-harca utan a svajci NSU-mend

Stdrkle kuzdotte magat az élre, mi-
kézben 11752 km-es pompés oldal-
kocsis korrekordot allitott fel. A tav

harmada utan azonban Starkle maga
diktalta tempéjanak esett aldozataul,
bukott és a verseny feladasara kény-
szerult. A verseny ezzel eld6lt, a DKW-
mendk legerésebb konkurrensiuktél sza-
badultak megl igy az 1000-es csoport-
ban Braun (DKW) gy6zott 111.877 km-es
atlaggal, mig a 600-as kategoriat
Schumann (DKW) nyerte 112.689 km-es
Tekordatlaggal, maéarkatarsa, Kahrmann
elétt.



MIELOTT

MOTORKEREKPAR-
ALKATRESZT vesz

sajat érdekében nézze meg
HASZNALT ALKAT-
RESZRAKTARAMAT

REICHFELO GEZA

V. VISEGRADI UTCA 11a
U telefonszam; 127-906
NAGY VALASZTEK HASZNALT MOTOROKBAN

Generaljavitott és hasznalt motor-
kerékparok és oldalkocsik at-
koltozés miatt igen olcsd aron eladok

CSEREPFALVI

LOVAG-U. 2. TEL.:310-619

GRAHAM KEPVISELET
SERVICE ES JAVITOMUHELY
V., ZAPOLYAU. 26. TEL.: 292-011

NALAM RAKTARROL KAP

150-es, 200-as, 250-es kéttitem,
350-es O.H. V.

YICTORIAT

350-es S. V.

STANDARDOT

500-as S. V. Songstroke

SUNIITAMIT

IGYEKEZZEN,
HOGY RAKTARROL KAPHASSON

KOPPANYI, R/

gcesjAir jaAnos
zomancoz6 és duccozo
cimfest6, reklamtervezd6, méazold

BUDAPEST.
VII.,, Rézsa-utca 38,a.

TELEFON : 135-669

KLSOUANGI ALLAPOTI?AN kvé  600-us
alul vezérelt oldalkocsis Douglas és i*gy
330-cs O. Il. V. JA!* feltin6 olcsé &ron
elad6. Megtekinthetd Keichfeldnél/\ isegradi
ucca 1l/a.

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

K RAMER JENDO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé HI.

Nyomdaért felel6s: Dr. Ilj Istvan.

M Ujsag, Hebli ar?

— A Zun(lapp-képviselet berkei-
ben titokzatos dolgok vaunak ké-
szdl6ben. Pajor Imre mérnokokkel,
gyarakkal ;ar?(yal szerszamok ké-
szullnék, gépek, de a titokzatosan
mosolygé arcokbdl semmi bizaonyo-
sat nem lehet kiolvasni. Annyit “el-
arultak: a piac szamara nagy meg-
lepetés készul!...

— Kboltézkodés?

— A Deményi és Fia cég végre
bekoltozott gr. Zichy Jendé iiceai
Uzemlidzdba. A telepen természete-
sen még folynak ‘az épitkezések
hiszen a cég Ui telepén a bemutatd
irodahelyisegek mellett a Morris,
Moolselev és MG tulajdonosok szé-
niara teljesen modern service és
javitouzemet allit be. Grommel lat-
Juk a cég izmosodasat!

— Mit sz6l Hébli dr a vommis
Adler-sikerekhez a 24 6ras Le Mans
versenyen?

— A 24 6raig tartd, megallas
nélkuli  kiUzdelem célja tulajdon-
képen a tdra- és sportkocsik szer-
kezetének. ellenalloképességének a
megallapitdsa volt. A verseny val-
tott” vezetékkel folyt le. akik "négy-
o6ranként cserélté egymast. Le
Mans-ban 54 indulé volt és mind-
ossze IV tudta a versenyt befejezni.
Az ADLER-koesik 6ram(i pontos-
saggal futottdk koreiket és az 1700
kem-es. aramvonalas Trumpf-gépek
az egyenesekben 160 km-es atlagot
értek ‘el annak ellenére, ho?(y az
ugyanebben a csoportban uzdé6
angol 1700 kem-es gépek 80 loer6t,
mig az Adlcrek motorja minddssze
55 effektiv l6er6t fejtett ki. Ennek
a magyardzata az aramvonal Kki-
tliné konstrukcigjaban  talalhato,
mely lehetévé teszi, hogy kisebb 16-
er6 és kevesebb  Uizemanyag-fo-
gyasztds mellett nagyobb sebessé-
get érjenek el. mint a nagyobb mo-
torral. llymédon az ~ ADLELI!
TRFMPF gépeknek sikertlt a ver-
senyt Kkivalé eredménnyel befejez-
ni és az 1500—2000 kem-es csoport-
ban a magyar gréf Orsich a német
Sauerweinnel egyutt 24 6ra alatt
2766, mig Guilleaume Lohr-rel a
harmadik helyen 2735 km-t futottak
be 24 6ra alatt, ami a szdmos ka-
nvarral és kis kifutéegyenesekkel
bir6 palyan igen magas atlagot
jelent. rdekes, hogy két francia
illaganvezet6 egyliteres ADLER
JUNIOR-ral az 1100 kem-es cso-
portban a maéasodik helyezést szerez-
ték meg és 2064 km-es befutd ta-
volsdgokkal majdnem 85 km-es at-
lagol “értek el.

— Mi hir a kényvvideén?

—A  Viktéria  autészakiskola
bossz(i és faradsadgot nem kimél6
munkéval minap hozta forgalomba

az ,,Autésok és motorosok kézi-
konyve™ harmadik, teljesen atdol-
ozott kiadasat, mely feldleli a Iegi—
Ujabb technikai Ujitasokat, foglal-
kozik a modern motorkerékparok-
kal és dieselmotorokkal is. A konyv
a technikai tartalom mellett a leg-
Gjabb kozlekedési szabalyzatot is
magaban foglalja, mely rész kulén
kis  fuzetben 130 P_aron kulon is
kaphat6. A teljes md ara 8 P.

— De csak ™ most veszem észre,
Hébli Gr, maga a tenger mellett
ugarait, szép fekete és olyan jol-
taplalt. .

— Mindenkinek ezt mondom,_ de
Szerkeszt6 Urnak elarulom az igaz-
sagot. Két hetet toltottem a nog-
radverdcei Dunastrandon. amit
nyugodtan a Duna Riviérajanak
nevezhetek. Ott nemcsak fiziki, ha-
nem szellemi felidulést is talal az
ember. Es ami a legfontosabb, rovid
ng orara van Pesttél és a nyaralas
koltsége nevetségesen olcso.

— Hiaba. Hébli ar, maga a leg-
szemfolesebb ember Pesten, mindent
lat és mindent titd.

— Koszondm a dicséretet. De hadd
meséljem cl azt a nem mindennapi
esetet, ami a népszerd Steiner ba-
csival tortént. Nem rég Unnepelte a
83. szuletésnapjat, mikoris az egész
szakma jokivansagaival halmozta
el. Egyik nap Amerikabol hozott
levelet ‘a posta- Erthetd§ kivancsi-
sadggal bontotta fel Steiner béacsi a
szokatlan alaku levelet, melyben
John Mezei a levél feladdja, New-
York City legnagyobb autoservien-
nek tulajdonosa tolmacsolta joki-
vansagait. Mint ahogy mindenki,
ugy Szerkesztd ur is joggal kérdezi,
mi van ezen érdekes? Csak annyi,
hogy 32 évvel ezel6tt. 1905-ben. Me-
zei Jani inas volt Steiner béacsinal
és mint csintalan suhan6, egy Ovat-
lan pillanatban kigurult az udvar-
bél egy javitadsra behozott kocsival.
Az autbézds vége. haldlos karambol
volt. amiért a Jani (int elitélték
nyolc hénapra. Hogy-hogynem. a
kis Mezeinek sikertlt Kijutni Ame-
rikaba a Steiner bécsitél kolcsdnbe
kapott 900 forinttal, azéta a Janibdl
mister Jolin Mezei és Steiner Grbol
Steiner Bacsi lett. Meghaté és igaz
torténet ez pzorkileiicszadzbarminc-
hétben. olyan, mint egy amerikai
film.

Hallom. Krsjér Gj helyiségben
iilofte fel mdhelyéi?

Err6l majdnem elfelejtkeztem.
Kesjar Janos a nesrvedliterps kate-
goéria élharcosa, aki civilben j6-
nevii zomancoz6, megnagyobbitott
Uj Uzemét most nyitotta meg RO-
zsa ucca 38/a sz. "alatt. Ha lehet,
most még szebben dolgozik, mint a
multban. TTi motort csinalt a pom-
4s Indianomb6l. Szebb mint Gj-
oraban.

DEDICS TESTVEREK

autodjavito specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék i, HKENDEWEAL Z

és alkatrészgyartas

— 228 —

telefon: 1-303-45



1937. EVI UJDONSAGAI

A 100 kcm-es NSU-Quick 275 HP
teljesitménye 55 km-es sebességet
garantdl. Fogyasztdsa 100 km-ro
1.8 liter, sebességvaltéja a kor-
manyrudrél mikodtethetd, 15 W at-
tos vilagitassal van szerelve.

A 200-as NSU modell 7 l6erés mo-

torja 3 litert fogyaszt 100 km-rc

és konnyen kifutja a 80—85 km-es

sebességet. A négyfokozatd se-

bességvalté magasabb utazéasi at-

lagot és takarékos {lzemet ered-
ményez.
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A 250-es és 350 es ohv. NSU mo-
dellek 100 km koruli sebességekre
képesek. Mindkét gép négysebes-
ségii labkapcsolassal van szerelve.

Az oldalt szelepeit 600-as NSU az
ideédlis  taragép. Természetesen
négysebcsségli  modell.

N SU vezérképviselet:

BIRO JENO

alkatrész- és pneumatikraktara

LISZT FERENC-TER 2



BALILLA

1100...

FELULMULJA AZ EDDIGIT!

LENGOTENGELY - FELULVEZENYELT - 32 HP
- 105 KM - 9 LITER. 2 POTKEREKKEL 5400 P

Kdzpont, Service és eladas:
V., AREN A-UT 61. TELEFON: 298-820

Mintaterem:
IV.,, VACI-UTCA 1 TELEFON: 182-848
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