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B U D A P E S T  VI,  
L I S Z T  F E R E N C - T E R  |(. 

1-103-90

Gyors, egyenletes tempóban nyeli a kilomé­
tereket, stabil,  szinte tapad az úttesthez, 
vezetése valóban élvezetet jelent. . .  Próbálja 

meg Ön is!SH ELL



N em csak  ken ésre ,  hanem  
szerkezeti k a rb a n ta r tá s ra  is 
k iter jed  a

METROPOLE
S E R V I C E
u j b é r l e t r e n d s z e r e
12.000 km.-re szóló bérlet ára közp. 
alvázkenésü kocsiknál:
1 ‘ / 2 liter hengerűrtartalomig .. .. P 65.— 
1 te -2 ta  liter hengerűrtartalomig P 76.— 
2te literen fe lü l.................................. P 92.—

Vál t son b é r l e t e t
ezzel biztosítja kocsija állandó tökéletes kondi- 
cióját és mentesül a karbantartás minden gond­
jától. Külön s p e c i á l i s  karosszéria gyorsjavító 
osztály. Sérülések kijavítása, fényezést is bele­
értve, 2-3 óra alatt elkészül.

M E T R O P O L E  SE RVI CE
Yl., LEHEL UCCA 25. SZÁM TELEFON: 2-923-40

„G U M B U R I AN“
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott 
HÁTSZELLŐZŐ  

b eren d ezéssel
( m a g y a r  s z a b a d a l o m  106.097 az.)

mely a megizzadást kiküszöböli
Gyártja : ^

B U R K Á N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESŐKÖPENYGYÁRA
a gummikőpenygyártás m a g y a r o r s z á g i  megalapítója

BUDAPEST, IX.,
mali) Kálmán ucca 18.
TELEEON: 1-441-66

V E Z E R K E P V I S E L E T :

A Z  A U T Ö S Z E Z O N  FÖESEMENYE

P 4300.-

A  »  L E K
J U N I O R .  R . O A D  S T E  R.

O )  T F  Eladás: V., Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
^  u  l l X k .  U Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. Te l e f on :  2*988-88
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MEGJELEN IK  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

e l ő f i z e t é s i  A r a  e g y  év re  6 p e n g ő ,
K Ü L F Ö L D R E  10 PENGŐ 

CSAK EGÉSZ ÉVES EL Ő F IZ E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ EGYETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTORSPORTLAP

KIADJA
AZ „AUTO-MOTOR" LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERK ESZTŐ SÉG  ÉS K IA D Ó H IV A T A L : 
BUDAPEST,  V., PH Ő NIX UCCA 12. SZ. 

H IV A T A L O S  Ó R A :  12-1-IG 
T E L E F O N :  114-500

Poatatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

IX. ÉVFOLYAM________ BUDAPEST, 1937 AUGUSZTUS 1. 12. SZÁM

E lőgyu j lás
'{/''étségtelen, hogy az egy es minisz- 

tóriumok rendkívüli népszerűség­
nek örvendenek az autósok és motoro­
sok körében. A pénzügyminisztérium  
az útadóval, a  vám okkal édesgette m a­
gához a  benzinivók szívét, a  belügy­
minisztérium a  különféle rendőri sza ­
bályokkal hozza a  szokásosnál szap o­
rább d o b og ásb a ugyanezeket a  nemes 
szerveket. A kereskedelem ügyi minisz­
térium eddig —  m ostohagyerm ek volt, 
legalább is mi eddig nem hallottunk 
arról, hogy nyiltszíni tapsot kapott 
volna. Most m egkapta. M égpedig szív­
ből és őszintén tapsolták m eg. Ott a  
Balaton partján, ahol az FTC versenyé­
nek résztvevői egy kis jótékony b a la ­
toni fürdőzéshez jutottak a  keresked e­
lemügyi minisztérium jóvoltából.

A minisztérium ugyanis a  verseny  
előtt négy nap pal szigorú hangú le ­
iratot intézett a  rendezőséghez azzal, 
hogy a  Balatoníöldvár körüli szakaszt 
csak 15 kilométeres á tlag g al szabad  
teljesíteni az ott folyó útépítések és az 
igen rossz állapotban levő utak miatt. 
Az FTC igen helyesen leszállította a  
hatvanas átlagot tizenötre. És amikor 
a mezőny odaért a  „veszélyes" sza­
kaszra, hát kiderült, hogy az m ár több 
mint egy  hete készen van és olyan 
tükörsima az aszfaltja, hogy a gárd a  
legnagyobb része nem hatvan-, hanem  
kilencvenkilométeres á tlag g al futott be 
Földvárra. És mivel így v a g y  kétórás 
pihenőre nyílt alkalom, hát szépen be­
sétáltak a  Balatonba, ahol vidám  für­
dőzés közben rögtönöztek nyiltszíni 
tapsot az útépítések felől kitűnően in­
formált minisztérium tiszteletére.

Még csak  annyit. Reméljük, a  jövő 
évi balatoni versenyen m ár m egenge­
dik a  hatvan as átlagot. Mert szám í­
tunk arra, hogy az útépítés befejezté- 
röl beszám oló akta addig m egjárja a 
bürokrácia terebélyes tündérkertjét. 
Bár az is lehetséges, hogy add igra —  
újra elkezdik a  szóbaniorgó szakaszon  
az útépítést.

*

FPeltesszük a kérdést: az országúti 
-L motoros csendőrség m űködése csu­
pán arra  szorítkozik, hogy vasárnapon­
ként razziaszerűen igazoltassák  a  gép­
járművezetőket és a  kötszercsom agok  
iránt érdeklődjék? Mert sajnos ott, ahol 
csendőrre múlhatatlanul szükség van: 
nem találkozunk a  derék kakastolla­
sokkal, illetve a  kakastollnélküli mo­
toros járőrökkel.

Pilisvörösváron rajvonalban állnak

az 5— 10 éves parasztgyerekek és kő­
záport zúdítanak az elhaladó autókra. 
Cifra rokolyás, pirospozsgás p araszt­
lányok kiáltanak át egymáshoz az út 
egyik oldaláról a  m ásikra, hogy: van-e  
kű? A szegedi országúton, Kecskemét 
környékén, azzal szórakoznak a  p a ­
rasztgyerekek, hogy amikor kifárad­
tak a  kődobálásban, hát obszcén jele­
neteket rögtönöznek és exhibicionista 
mutatványokkal bizonyítják a sokat 
emlegetett őserőt.

Az exhibicionista jelenetek undorí- 
tóak, a  kődobálás életveszélyes. És 
ami a  legmegdöbbentőbb, a  gyerekek  
mögött ott állanak a szülők, akik nyil­
ván szórakozást találnak kölykeik 
ügyességében és csalódottság ül ki az 
arcukra, amikor a  kő csak a sárhányót 
találja el, nem pedig a szélvédőt vag y  
az ablakok egyikét. Esetleg a  benn- 
ülők fejét-szemét.

Csendőrt nem látni. Úgylátszik azzal 
vannak ilyenkor elfoglalva, hogy a  köt­
szerládák után kutatnak és a  vezetői 
jogosítványokat vizsgálják. Pedig a  
bécsi és a  szegedi út nemzetközi vo­
nal, innen áramlik M agyarországra az  
autós idegenforgalom.

Nem kellene m ást tenni, mint fülön- 
fogni a  kődobáló és disznólkodó tak- 
nyosok —  szüleit. És szigorú büntetést 
kiszabni.

Ha az országúti csendőrség v a sá r­
naponként ezzel foglalkozna a  kötszer­
dobozrazziák helyett: rendkívül érté­
kes munkát végezne. Különösen akkor, 
ha ilyen alkalm akra civilben vonulná­

nak ki a  járőrök. Nem pedig messziről 
látható egyenruhában.

*

/g y a lá z a to s a k  a  guggerhegyi és 
egyes rózsadom bi utak. Tengely­

törés fenyegeti azt, aki kimerészkedik 
a  guggerhegyi kilátóhoz. Feneketlen 
gödrök, ugratok, orvul tám adó szak a­
dékok fogadják azt, aki elég köny- 
nyelmű ahhoz, hogy kirándulást te ­
gyen erre a  hegyvidékre. Az utakat 
nem javítják és hagyják tönkremenni. 
A törökvészi út például jó volt, de e l­
m osta a  felhőszakadás és azóta hozzá 
sem nyúltak. Amikor kisebb javítással 
m ég m eg lehetett volna menteni.

És közben gom bam ódra szöknek ki 
a villák, család i házak a  földből. Me­
lyek autóval rendelkező tulajdonosai 
elkeseredetten kénytelenek tudomásul 
venni azt, hogy ennek a  városrésznek  
közlekedése nem jelent problém át 
azoknak, akiknek az ügy hatáskörükbe 
tartozik.

*

Ö römmel és büszkeséggel vagyunk  
tanúi nap-nap után annak, hogy  

az őrszemes rendőrök milyen udvarias 
készséggel bánnak azokkal az autó­
sokkal, akiknek a  gépén — külföldi 
rendszám van. Lám -lám , tud a  pesti 
rendőr udvarias lenni, ha akar. És 
kérdjük: miért nem akar, ha története­
sen nem külföldi, hanem  m agyar rend­
szám gazd ájáv al áll szemben?

F ed ed h etetlen  kép a  W asscrk u p p eró l: Az, e g y ik  le n g y e l  v e r se n y z ő  g é p e  a m agasb a  len d ü l, 
a k épen  jó l lá th a tó  a m u n k á ja  v é g e ze tten  a lá h u lló  v o n ta tó  g u m isza la g .
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.lói Ism ert könnyed, 
előkelő vonalak je l­
lemzik a luxurlózns  
m egjelenésű új 45 
lóerős BMW túra-  

modellt.

O  zakkörökben már régóta híre járt, hogy a BMW-gyár 
^  2 literes, 50 HP modellje mellé rövidesen teljesen új kön­
tösben hozza ki átdolgozott, 1.9 literes, 45 lóerős modelljét, 
melyet úgy árkalkuláció, mint g azd aság o sság , kényelem és 
komfort, nemkülönben teljesítmény szempontjából az úgy­
nevezett középkocsik slágerének szánt a  gyár.

Az új széria első Budapestre került példánya mindenben 
igazolta azokat a  nagyigényü várakozásokat, melyeket a 
szakközönség a  tradicionálisan elkötelező kvalitásárut ter­
melő BMW-gyárral szemben jogosan tám asztott. Az új BMW- 
modell az eddig gyártott 45 lóerős típus gondos tovább­
fejlesztése, melynek során a  gyárnak sikerült az egy- 
kategóriájú modellek sorában páratlanul álló bőséges férő­
helyet teljes összhangba hoznia a BM W -kocsikra hagyom á­
nyosan jellemző fürgeséggel, utolérhetetlen elevenséggel. 
A kocsi külső m egjelenésében m egtévesztően hasonlít a  luxu- 
riózus, 2 literes, 50 lóerős modellre. A 2.75 m éterre növelt 
tengelytáv ügyes kihasználása rendkívül kényelmes férő­
helyeket biztosított az utasok szám ára. Ugyanakkor azon­
ban a BMW-konstruktőrök, akik a lóerösúly, azaz a motor­
teljesítmény egy lóerejére eső kocsisúly csökkentésének  
valóságos zsonglőréi, — ebben a  tényben összpontosul 
a  BMW-kocsik egyedülálló teljesítménye, — ezúttal is csil­
logtatták művészetüket. Az új 45 lóerős, 1.9 literes, 6 hen­
geres motorral szerelt ötüléses limuzin bám ulatos gyor­
sulási kép essége mellett 120 km körüli vég seb ességre képes! 
A meglepő teljesítmény m ag y arázata : a konstruktőröknek 
a 990 kg-os kocsisúly alapján 22 kg-ra sikerült leszoritaniok 
az új modell lóerösúlyát! Mondanunk is fölösleges, ez a 
rendkívül kedvező lóerősúly az üzem anyagfogyasztás terén 
is áld ásosán érezteti h atását: a kocsi 100 km-re mindössze 
11— 12 litert fogyaszt! Ennél olcsóbban aligha lehet azt 
a kényelmet és azokat az üzemi tulajdonságokat élvezni, 
am elyeket az új 45 lóerős BMW túramodell nyújt u tasai­
nak! . .  . Külön említést érdemelnek a kocsi megbízható olaj­
fékei, melyek nagyban elősegítik a kocsi teljesítőképes­
ségének m aradéktalan kihasználhatóságát, általuk a kocsi 
30 km-es tempóban 5 méteren belül lestoppolható.

De nem csupán a  vezetés biztonsága és a  kocsi tel 
jesítménye avatták  élménnyé próbautunkat az új 45 lóerős 
túramodellel, hanem rengeteg ap róság  szellemes m egoldása, 
mely mind a konstruktőrök körültekintő, gondos munkáját

dicséri. Célszerűen áttételezett sebességváltó, lág yan  és 
folyam atosan ható fékek, bám ulatos gyorsulási képesség, 
rendkívüli stabilitás és snájdig vonalak a BMW-kocsik és 
velük eme új típus jellemző sa já tság ai. Éppen ezek a  tulaj­
donságok nyitották m eg a  BMW-kocsik szám ára az angol 
piacot, hol tudvalevőleg Frazer Nash BMW név alatt talál­
nak gazd ára  a szigetország válogatós autós ínyencei között.

Amennyiben az új 45 lóerős túramodell konstrukciós 
részleteibe is be akarnánk pillantani, úgy először az ezer­
szer bevállt alváz érdem el figyelmet. A karosszéria-alzattal 
egybeépített torziómentes keretváz lengötengelyes elsökerék 
felfüggesztésével úgy gyors egyenesekben, mint fordulós 
utakon rendkívüli stabilitást biztosít a  kocsinak, mely limu­
zin és kabriolé típusokban kerül piacra. A külső forma, tel­
jesítmény, konstrukció, an y ag  és kidolgozás méltó a BMW 
tradíciókhoz. A kocsi g azd a sá g o ssá g á v a l és feltétlen m eg­
bízhatóságával és m éltányos árával azon választékos vevő­
réteg szám ára készült, melynek az átlagk ocsi kép ességei- 
m essze m eghaladó igényei eddig csak a  reprezentativ mo­
dellek szűk, kis birodalm ában lelhettek kielégülést.

Az ii,j 5.1 IIP BMW m odell s /.ere lék fn la . V an ra jta  e le k tr o m o s  f ig a ­
róit a g v n.it őt ól lezá rh a tó  k e sz ty ű ta r tó ig  m in d en . Ivü lönösen  elm és  
m eg o ld á s a szellő ző -b eren d ezés. két h á r  o m szög  torm a j ű rácson  át 

d a rá zsm en tesen  á ra m lik  be a fr iss , h ű s ítő  lég á r a m .
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Három százezer néző 
előtt állott starthoz a 
Nürburgringen a né­
met Grand Prix 26 fő­
ből álló mezőnye, 
mely pokoli robajjal 
vágott neki az 502 
kilom éteres verseny­
távnak. A startkört 
L á n g  (M ercedes- 
Benz) fejezi be el- 

Delius + sőnek, m árk atársa,
C a ra cc io la  előtt, míg 

a félelmetes Auto-Union torpedók Rose- 
m eyer vezérlete alatt lassan  zárkóznak 
fel a  nagy offenzívára az éllovasok­
hoz. Mialatt Sofietti a  depónál áll, 
Rosem eyer már a harm adik helyen 
fekszik! . .  . Már C a ra cc io la  sark ában  
van! . .  . Most előzi a  M ercedes-m enőt! 
Rosem eyer m ásodik! . . .  Fantasztikus 
iramot diktál! . . .  Az éllovas Láng két­
ségbeesetten menekül üldözője elől, 
de — h iáb a! Rosem eyer 137.8 km-es 
átlag g al a  nap leg gyorsab b  körét 
vág ja  ki —  m ég csak  a  2-ik körben 
vagyunk! —  és a  harm adik kört már 
az élen futva kezdi m eg! . . . Mögötte, 
kissé lem arad va, az MB-trió: C a ra c ­
ciola, Brauchitsch és Láng rakkol, két­
ségbeesett igyekezettel ak arv a  m egak a­
dályozni a  tavalyi győztes és Európa- 
bajnok Rosem eyer idegfeszítő szöké­
sét . . . Rosem eyer stílusa ezekben az 
izgalm as pillanatokban senkit sem h a­
gyott kétségben afelől, hogy az általa  
vezetett Auto-Union torpedó ebben a  
mezőnyben nem akad h at legyőzőre, 
h acsak  . . . H acsak Fortuna istenasz- 
szony bele nem avatkozik a  dologba. 
Mint ahogy történt!

Rosem eyer nem sokáig futott az 
élen. Egy szegélykőnek futva, gumi­
defektust kapott, a  m egfaraló kocsi 
nekisodródott egy tám falnak, a  bal 
hátsó kerék szárn y ascsav arja  úgy 
szétroncsolódott, hogy a  szerelők a  
depónál csaknem  3 percig dolgoztak, 
míg a  kereket le tudták szerelni . . . Há­
rom perc untig elég volt ilyen mezőny­
ben a verseny elvesztésére! Ezt m aga  
Rosemeyer is tudta, m égis szem be­
szállóit a lehetetlennel: a 10-ik helyre 
esve vissza, öldöklő hajtóvadászatot

A ném et t ;p  mezőnye a s ta r t  után: L a n ? (M B), C araccio la  (M R) Rosem eyer (A uto-U nion), 
M iiller (A iito-l'u ion), B rauchitsch  (M B), Hasse (A uto-U nion) és N uvolarl (A lfa-R om eo).

melyeknél a kompresszor a  motor és 
gázosító közé került, lényegesen gyor­
sabbak lettek elődjeiknél. És Rose­
m eyer küzdött tovább, úgyszólván  
egyedül az MB falanx ellen, annak  
ellenére, hogy az Auto-Union b alsze­
rencse sorozata folytatódott: Stuck 
kompresszor-defektus áld ozata lett, 
Müller előzésnél egy hídkorlátnak 
futva került talonba, a  7-ik körben p e­
dig bekövetkezett az Auto-Uniont ül­
döző balszerencse-sorozat legfájdal­
m asabb esem énye. A Seam ant (Mer­
cedes-Benz) előző Delius (Auto-Union) 
kollidált am annak kocsijával, de am íg  
az angol m ég le tudott stoppolni, De­
lius kocsija lezuhant a töltésen és a  
nálunk is oly jól ismert kis Delius k ó r­
házba szállítása után belehalt sérülé­
seibe.

Az Auto-Union-krekk, Rosemeyer v a ­
lódi versenyzői n ag y ság a  azonban  
éppen ezen balszerencse-sorozat sötét 
árnyékaiból bontakozott ki a legimpo- 
zánsabban. Körről-körre előbbre ruk­
kolva, az Alfa-Romeo-menők éllovasa, 
Nuvolari elé kerülve, a  3-ik helyen fe­
jezte be versenyét alig egy  perccel 
C araccio la  mögött, aki a  verseny egyik  
fázisában mintegy 3 perccel nyargalt 
a  10-ik helyen futó ,,Bernd" e lő tt. . .

A verseny m agyar indulói félsikerrel 
szerepeltek. Hartmann az utolsó pilla­
natban kézhez kapott, új M aserati- 
kocsijával nem fejezte be a  versenyt, 
míg a Festetics-fivéreknek sikerült a  
10-ik helyre behozniok M aseratijukat. 
A kezdet-kezdetén ez is elég ! Sőt: di­
cséretes teljesítmény.

íme a  verseny eredm ényei:
1. C araccio la  (MB) 3:46:00.1 mp. Átlag: 132.2 

kin., 2. B rau ch itsch  (MB) 3:46:46.3 mp., 3. 
Rosem eyer (A uto-Union) 3:47:01.4 m p.. 4. Xu- 
volari (A lfa-R om eo) 3:50:04.2 mp.. 5. Hasse 
(A uto-Union) 3:51:25.1 mp.. 6. K autz (MB) 
3:52:10.3 mp.. 7. Láng- (M1J) e g y  körrel, 8. 
Rueseh (Alfa-R om eo) e g y  körrel. 9. Kvuns 
(A lfa-R om eo) 3 körrel. 10. F este tics (Mase- 
rali) 3 körrel. 11. M arinoni (A lfa-R om eo) 4 
körrel. — Huszonhat induló, 11 helyezett!

A verseny első három helyezettje és 
a helyezettek nagyrésze Bosch-gyertyá- 
val, Continental-gumival és Bosch- 
gyujtással aratták sikerüket.

kezdett az élre került MB-trióra. A küz­
delem reménytelennek látszott, hiszen 
az átkonstruált M ercedes-Benz-kocsik,

A győzelem felé futó C aracciola  és 
B rau ch itsch  depójuk előtt

l ic s á j e r  j á
B U D A P E S T I  A U T O R U G O G Y A R T O  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

1 -4 6 3 -5 1  1 -4 6 3 -5 1
m i n d e n f é l e : g y á r t m á n y ú  k o c s ik h o z  k é s z  r u g ó k  r a k t á r o n

BUDAPEST, 
Vili.. Thék 
Endre u. 14,
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Modern karosszériái!
M ilyen legyen a  korszerű 
kiskocsi k a r o s s z é r i á j a ?

Amíg a  közép- és nagykocsi karosszériájának tervezése 
alig okoz nehézséget a  konstruktőrnek, annál több fel­

adat m egoldása szükséges a  tipikus kiskocsi karosszériájá­
nak megteremtésénél. A közép- és nagykocsinál a  nagy  
motorteljesítményre való tekintettel m ásodrendű kérdés a 
súly és csupán a  külső csín, valamint a  kényelem szempont­
jait kell figyelembe venni.

Egészen más a  helyzet a kiskocsinál, ahol a  karosszériá­
nak nem csak tormásnak, nem csak kényelmesnek kell len­
nie, hanem egyben könnyűnek is, hogy a  kocsi súlya össz­
hangban legyen az egy liter körüli motor teljesítményével. 
A kiskocsi nem bírja el az úgynevezett „láthatatlan" uta­
sokat, „akik" mint a  karosszéria súlynövelő részei foglal­
nak helyet láthatatlan módon a  kocsiban és emelik a  fo­
gyasztást, csökkentik a  gyorsulást és sebességet, növelik 
a  féktávolságot.

A kiskocsi karosszéria súlycsökkentésének azonban 
gátat szab a  felhasznált anyag m inősége. A fémlemez­
anyag v astag ság át nem csökkenthetik a  m egengedett leg­
kisebb méret alá , mert ez a  felépítményt túlságosan gyen­
gítené és az ellenállóképesség, a  m egbízhatóság és a  szük­
séges m erevség ro vására  menne.

Ideális kiskocsi karosszéria-anyag a  repülőgépépítésnél 
használt anyagból és alkalm azott módszerekkel gyártott 
fa-alapanyagú m egoldás, mely hihetetlenül kis súly mellett 
igen nagy ellenállóképességű és szinte elpusztíthatatlan. 
Az ilyen m egoldás természetesen merőben különbözik az 
ismert, fából épített karosszériáktól és különlegessége éppen 
a  felhasznált an y ag  természetében és az an y ag  felhaszná­
lásának m ódjában rejlik. A repülőgéptechnikából kölcsön­
vett módszerek és építési irányelvek felhasználásával sike­
rült olyan hihetetlen könnyűsúlyú, amellett ellenállóképes 
karosszériát megteremteni, mely az összes követelmények­
nek megfelel. A felhasznált repülőgép-fa különleges an y ag a  
és im pregnálása — melyet ugyancsak a  repülőgéptechniká­
ból vettek kölcsön — lehetetlenné teszi a  faan yag  korhadá- 
sát, mechanikai szilárdságának csökkenését.

M it b ír  ki a re p ü lő g ép -fa  k a ro sszér ia ?  KI h it t e  v o ln a  h o g y  
en n ek  a k is  D K W -n ak  k a r o sszé r iá ja  e z t  a  sz in te  h ih e te tle n  

m e g te r h e lé s t  i s  e lb ír ja .

NEMZETKÖZI 
HATNAPOS VERSENY 
1937

A VILÁG LEGKLASSZIKUSABB VERSENYEN

Z Ü N D A P P
ÚJABB MINDENT ELSÖPRŐ SIKERE!
12 ZÜNDAPP A STARTNÁL 
11 ZÜNDAPP A CÉLBAN
Ebből 9 aranyérem, 2 bronzérem és nyeri a FICM nagy aranyérmét 
mint győztes gyári csapat.
DB 250 ZÜNDAPP raktárról szállítható. Ára P 1080.— . Hosszú részlet. 

Vezérkepviselet: PAJOR IMRE, VI., J óka i - ut ca  21. Te l e f on:  120-228
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íJucik a  sta tisz tik a  éténl
A m otorkerékpárok félévi hazai s ta ­

tisztikája szerint az év első felében 
összesen 372 m otorkerékpár került for­
galom ba. A statisztika élén term észe­
tesen most is a  gráci Puch-gyár pro­
duktumai állanak 154 darab b al, míg 
a  2-ik helyet 60 d arab b al az év m áso­
dik negyedében p ia cra  hozott M éray- 
Puch-gyártm ányok foglalják el a  b e­
hozatali nehézségekkel küzdve 41 d a­
rabot forgalm azott Zündapp-gyártm á- 
nyok előtt, m elynek hazai beépítései 
csak  a  statisztika után, júliusban ke­
rültek elsőízben vizsg ára. A statisztika 
élén a  továbbiakban BMW (33), DKW 
(13), Victoria (10), TWN (9), Ardie (8), 
NSU és SHB (7— 7) d arab b al szerepel­
nek. Érdekesnek tartjuk megemlíteni, 
hogy a  forgalom ba került Puch-motor- 
kerékpárok szám a a  M éray-Puch- 
gyártm ányok nélkül is csaknem  eléri 
a  többi —  szám  szerint 23 —  m árkák 
összes forgalm át.

J lé m e t e k  n y e r t é k  
a  rfköni

v ito r lá z ó v e r s e n y e k e t
A vitorlázó repülés hazájában, 

a  felsőbajorországi Rhön-hegységben  
m egrendezett vitorlázó versenyeket az 
idén internacionális keretek között tar­
tották m eg. A verseny propozíciói ér­
telm ében a  résztvevő országok 5— 5 
versenyzővel képviseltethették m agu­
kat a  mítingen és ennek m egfelelően 
hét ország fiai gyűltek egy b e a  W as- 
serkuppen.

íme, az eredm ények:
1. D ittm a r  (n ém et) 1662.5 p on t. 2. H offm an n  

(n ém et) 1427 p o n t, 3. S p a te  (n ém et) 1325 pont. 
4. S a m lin e ie r  (sv á jc i)  1127 p on t. 5. S c lim id t  
(n ém et) 1116 p o n t, 6. H a n n a  R e itsch  (ném et)  
1164 p o n t. 7. B a r a n o w sk y  ( le n g y e l)  815.5 pont. 
8. Z a b sk y  ( le n g y e l)  730.5 p on t, 9. B a a r  
(sv á jc i)  667 p o n t, 10. M y n a r sk i ( le n g y e l)  577.5 
pont.

A versenyeknek nem kedvezett az 
idő, ez a  körülmény a  csúcsteljesítm é­
nyeken is m eglátszik. A legjobb idő- 
tartam eredm ényt az osztrák Frena érte 
el 19 ó. 1 p. idővel. A legjobb távol­
sági teljesítm ény egy arán t 351 km-rel 
a  két német, Dittmar és Hanna Reitsch 
mellett a  lengyel Mynarski nevéhez 
fűződik, míg a  legnagyobb m ag as­
ságot, 3295 métert, a  lengyel Zabski 
repülte.

M a g y a r  s ik e re k  
a  z ü r ie k i  
r e p ü lő  v e rse n  y e n

Tizennégy európai ország részvételé­
vel, óriási sikerrel rendezték m eg a  
zürichi repülőversenyeket, az idei sze­
zon egyik legjelentékenyebb és kétség­
telenül leginternacionálisabb aviatikái 
sportesem ényét.

A Zürichbe hirdetett nemzetközi 
repülőcsillagtúra 53 indulója közül 42 
érkezett m eg a  célb a, közülük 38-an  
értek el helyezést. A győzelm et a  fran­
cia  Clement szerezte m eg Taupen-gépen  
— 68 km-es á tla g g a l berepült 756 km- 
rel, —  hála a  pontozási rendszernek. 
A m agyar Buzay, aki kis Klemm-gépé- 
vel 1479 km -es utat tett m eg 137.6 kilo­
m éteres á tlag g al, a  7-ik helyen vég­
zett. A legnagyobb távot a  4-ik helye­
zett német Polte tette m eg 2356 km-rel, 
ugyanő érte el 205.2 km-rel a  legna­
gyobb átlagot, ő végezte a  legtöbb 
közbeeső leszállást (11) és ő repülte 
át a  legtöbb (10) országot is.

A m űrepülőversenyek során a  német 
Hagenburg (Bücker Jungmeister) bril­
lírozott, ő szerezte a  legtöbb pontot is.

A német Achgelis füsfnyomokka v ég ­
zett hajmeresztő partere mürepülését 
óriási tetszés kísérte, éppen úgy a  
FIAT-gépekkel dolgozó olasz repülő­
század csap atos műrepülését is, bár 
m eg kell állapítanunk, hogy a  svájciak  
m ár sokat eltanultak déli szom szé­
daiktól . . .  A műrepülőversenyek során  
az egyik versenyben Majoros János is 
elindult és 50.90 pontjával a  9-ik he­
lyet foglalta el. Ezen versenyt a  svájci 
Hörning nyerte 94.15 ponttal.

Az 50.5 km-es zárt körön, négykörös, 
azaz 202 km-es távon lefolyt gy orsa­
sági versenyt a  német Franké 640 
lóerős Junkers-Diesel-motorral szerelt 
M esserschmitt 109 gépével 409.64 kilo­
m éteres á tlaggal nyerte m eg a  gyenge  
angol konkurrencia ellen.

A katonai gépek alpesi sebességi 
körrepülését az együléses gépek cso ­
portjában a  német Seidemann óriási 
fölénnyel nyerte a  legerősebbnek bi­
zonyult cseh konkurrencia előtt, míg 
a  többüléses gépek versenyét a  Milch 
tábornokkal kiálló két DB, egyenként 
950 lóerős motorral szerelt Dornier 17 
típusú négyszem élyes harcigép nyerte 
a  belgák ellen.

Az emelkedő és bukórepülést a  né­
met Franké nyerte DB 950 lóerős Mes­
serschmitt gépén, honfitársa, Schürfeld 
és a  csehek ellen. A m agasság i repü­
lésben a  francia Michy— Pécout pár 
győzött 860 lóerős, Hispanó motorral 
szerelt Mureaux 113 gépen. A sport- és 
túragépek m egbízhatósági versenyét 
a  lengyel Przisiecky nyerte m eg 130 ló­
erős, Gipsy-motorral szerelt három ülé­
ses RWD 13 gépen.

A versenyeken nagy balszerencse  
üldözte a  német mesterrepülőt, Udet-et, 
aki 950 lóerős, Daimler-Benz-motorral 
szerelt Messerschmitt gépén mindkét 
startja alkalm ából kényszerleszállást 
hajtott végre.

A zürichi repülőversenyek leg n a­
gyobb technikai szenzációja a  Fiese- 
ler 156 m agasszárnyú m asina volt. Ez 
a  legújabb német konstrukció, mely 
180 km-es sebessége mellett egy  hely­
ben lebegni is képes, v aló ság g al s a ­
rokba szorítja fel- és leszállási kép es­
ségeivel is az u. n. csav arszárn yas  
repülőgépeket. Fieseler forradalm así­
tott!
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A z Angliában m egrendezett Nemzet­
közi Hatnapos Triál legfőbb trófeá­

ját Albion csap ata  nyerte meg a né­
metek előtt és ezzel a szigetország  
ismét a  m aga szám ára biztosította a  
jövő évi Six Day Trial m egrendezésé­
nek jogát. A Nemzetközi Trófeáért ví­
vott harc csak  az utolsó percekben a  
sebességi próbán dőlt el, amikor 
a  Rowley (350 AJS), Brittain (350 Norton) 
és W aycott (600 Velocette old.) össze­
állítású angol nemzeti team Brittain 
révén 10 mp. időelőnyhöz jutott az 
ugyancsak hibapont nélkül végzett 
Maier (500 BMW), Stelzer (500 BMW) és 
Kraus (600 BMW old.) összeállítású né­
met csap attal szemben. A versenyt az 
angolok taktikai fogása döntötte el: 
szolómenőiket 350-es gépen indították, 
melyek a  seb ességi próbán pontosan 
egy óra leforgása alatt 18 kört tartoz­
tak lefutni, szemben a p ály ára  kissé 
nehéz német 500-asok szám ára előírt 
19 körrel, melyet azok 1 ó. 1 p. 37 mp. 
alatt tartoztak lefutni. Az ezen ideális 
időkkel szemben elért időm egtakarítás 
döntötte el az idei „nagy Trial” sorsát. 
A sebességi próba lefolyása mind­
végig felette izgalm as volt. Öt „be­
melegítő" kör után Maier vette át a  
kommandót és egyre jobban elhúzott 
Brittaintől, de mesteri menése sem bi­
zonyult elégségesnek ahhoz, hogy a  
350-es angol géppel szembeni idő- 
hendikepjét ledolgozza. Ugyanígy járt 
az öreg Stelzer is, aki viszont Rowleyt 
nem tudta lerázni. Igaz, hogy Kraus 
fölényesen bánt el az angol oldalkocsi- 
menövel, W aycottal, de — hiába! Az 
International Trophy Angliában m aradt!

A németeket az Ezüst V ázáért (veze­
tők nemzetisége szerinti csapatverseny)

om pns ie lv ö te l  u H atn ap os T riá l e g y ik  g á z ló já r ó l k észü lt , a m ik o r  a FICM  nagy  
ara n y érm et n y ír t  N St team  e g y ik  ta g ja  ..átúsztat** a t e n g e ly ig  érő  v izen .

A m árkákról . . .
Az eredm énylistát tanulm ányozva, 

felette érdekes statisztikai összehason­
lításokat tehetünk. Azon gyárm ányok  
teljesítményeit vizsgálva, melyek színeit 
legaláb b  öt versenyző képviselte a 
triálon, arra  a m egállap ításra  jutha­
tunk, hogy az egyes m árkák indulói­
nak átlag  kb. 80% -a szeizett arany-, 
ezüst- v ag y  bronzérmet. Ebben a  kate­
góriában találjuk az Ariéi, Jaw a, New 
Imperial, Norton, NSU, Panther, Rudge 
és Triumph g y árak at. Kiemelkedik eb ­
ből az átlagból a  BMW és Zündapp 
gyár, melynek 36, illetve 12 indulója 
közül 9 2 fejezte be éremmel díjazva 
a trióit. Royal Enfield 7 versenyzője  
100','„-os sikert ért el, míg mind a  négy 
elindult Velocette-m enő aranyérm et 
nyert. A triálon 29 m árka szerepelt.

vívott küzdelemben sem kímélte a  bal- 
szerencse. Teamjük egyik tag ja  a se ­
bességi próbán bukott és az idővesz­
teség a holland csap atot juttatta győ­
zelemhez. Német vigasz: a hollandok 
BMW-gépeken futottak . . .

A nagy Trial — számokban . . .

A németek eme pechesen elvesztett 
két trófea mellett azonban másutt is 
bőségesen kárpótolták magukat. A 
trial 213 indulója közül 126-an szerez­
tek arany-, 22-en ezüst és 21-en bronz­
érmet, a 77 német induló közül pedig  
59 arany-, 7 ezüst- és 4 bronzérmet 
szerzett. Rezümé: az angolok, akik a 
triálon 20 versenyzővel többet indítot­
tak, mint a  németek, am azok 59 aran y ­
érmével szemben csak  52-t tudtak sze­
rezni, a németek közül 9, az angolok 
közül 25 versenyző esett ki. Még n a­
gyobb volt a németek sikere a  FICM 
nagy arany m edalionjával dotált gyári 
csapatversenyben, ahol az 5 medalion 
közül BMW (2), Zündapp és NSU révén 
4-et a németek nyertek el. Ezen teljesít­
mény értékét fokozza az a körülmény, 
hogy a  FICM-medalionért síkraszállt

25 gyári csap at sorában 13 angol c sa ­
patból csupán egyetlen egy, a Norton 
szerezte m eg a  medaliont.

Az útvonalról . . .
Az angolok —  nyilván nemzeti c sa ­

patuk könnyű versenygépei érdeké­
ben — arán ylag  könnyű útvonalon ren­
dezték m eg a triált olyannyira, hogy 
a  csaknem  hat napon át szakadó eső 
sem tudta az utakat tönkretenni. így 
azután a büntetőpontok is úgyszólván  
kivétel nélkül súlyosabb defektusokból 
eredő késedelm ek következm ényei vol­
tak, az á tlag  b etartása  zavartalan  me­
net esetén sohasem  lehetett problem ati­
kus. Különösen a ném etek találták  
könnyűnek a  verseny útvonalát, nekik 
még élénk emlékezetükben volt a  né­
hány hét előtt m egrendezett Mittel- 
gebirgsíahrt három napos pokla. A 400 
km-es napi penzumok, mint az a  ki­
esésekből kitűnik, főleg a könnyebb 
építésű angol gépeket tizedelték meg 
és bizony a triál záróakkordjáig igen 
sok m asina érett m eg a „generál- 
javításra''. Mi sem bizonyítja ezt job­
ban, minthogy a befejező sebességi 
próbán 16 addig hibapont nélküli ver­
senyző ism erkedett m eg defektusok 
folytán a büntetőpontokkal A németek 
itt sem m ulasztják el regisztrálni a 
tényt, hogy közülük csak  egyetlenegy  
versenyző kapott a  sebességi próbán 
könnyebb motordeíektusból kifolyólag 
néhány büntetőpontot.
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Á  I  I
A N N O  1937

OZA K lati előadások útján (pl. látogatásom 
alkalmával éppen Madame Curie tar­
tott előadást komoly szakemberekből, 
háziasszonyokból és iskolásgyermekek­
ből álló igen vegyes, de lelkes pub­
likum előtt) s igy az autóra mindössze 
egy — nem túl gazdag — terem jutott.

A párisi világkiállításban autós­
szempontból csalódtam. A kiállítás el­
nevezése — A Technika és a Művé­
szetek Kiállítása — után ugyanis több 
autósvonatkozást vártam, mint amit 
a kiállítás nyújtott. Annál inkább meg­
lepett ez, mivel a kiállító nemzetek egy­
általában nem voltak kötve a kiállí­
tott anyag kiválasztása szempontjából, 
ami különben sok pavillon össze­
visszaságán meg is látszott. . .  A szo­
rosan vett kiállítás autóanyaga a kő­
vetkező volt: Az o r o s z  pavillon dísz­
helyén szerepelt a két orosz autótípus. 
Az egyik a nyolchengeres Buick, a má­
sik az „A" Ford alvázának kópiája, 
ezeken az alvázakon azonban modern 
áramvonalú és az elképzelhető leg­
nagyobb luxussal kiállított karosszériá­
kat láttam a kommunizmus „elveinek" 
minél szembetűnőbb kidomborítására. 
Néhány adat: hétlámpás rádió, ággyá 
átalakított ülések, beépített mosdó és 
kályha stb. Az oroszok rendkívül büsz­
kék ezekre a „saját konstrukciójú" 
kocsikra, melyekből naponta állítólag 
250—30C darab készül, mig a pavillon 
személyzete a látogatók ügyeimét a va­
lóban ízléses tormákra külön is fel­
hívja. Tény az, hogy ha a pesti uccán 
találkoznánk e kocsikkal, alapos fej­
törést okozna — a gépháztetö kinyi­
tása nélkül — annak a megállapítása, 
vájjon milyen márkájú kocsit láttunk. 
Szerepelt még az orosz kiállításon né­
hány jó autómodell: szánautójuk és 
úttalan-utakra való hernyótalpas teher­
autójuk külön érdekességek. — A 
né me t e k  világrekorder Mercedes- 
versenykocsijuk egyik példányát állí­
tották ki a pavillon díszhelyén. Egyéb 
autóvonatkozás a német pavillonban 
a Reichsautobahn különböző szaka­
szainak modelljei, meglelelö statiszti­
kák (a statisztikák dominálnak egyéb­
ként minden pavillonban!) kíséretében 
és a Buna-mügumi gyártási folyama­
tainak szemléltető bemutatása. — Az 
o l a s z  pavillonban igen jó helyen 
látható a falbasüllyesztett Fiat 500 met­
szet; egyéb autóvonatkozást nyújt né­

hány Fiat-alkatrész a gyártás külön­
böző periódusaiban. Ezzel tulajdon­
képpen végeztünk is a kiállítás autó­
vonatkozásaival, mert ezenkívül a kü­
lönböző nemzetek csak autóútjaik és 
sínautóbuszaik modelljeit állították ki.

*

A kiállítás legértékesebb része a 
Palais de la Découverte (a feltalálások 
csarnoka), mely a Grand Palais kilenc­
tized részét foglalja el. Ebben az épü­
letben tartják meg egyébként az októ­
berben megnyíló Autószalont minden 
évben és tekintettel arra, hogy a világ- 
kiállítás legalább novemberig nyiva 
marad, a jó franciák egyelőre nem 
tudják, hogy mi lesz az idei „Sálon de 
l'Automobile" sorsa. Az épület középső 
nagytermében, mely hosszú évek óta 
Renault és Citroen helye, a világ leg­
nagyobb szikrainduktorát állítják ki. 
mely mennydörgéshangú, méteres szik­
rákkal ijesztgeti a látogatókat. Ez a 
szenzációs kiállítás egyébként elmé­
leti és nem alkalmazott tudományokkal 
foglalkozik, részben mindenki által 
üzembehelyezhetö kísérletek, részben 
a francia tudomány legnagyobb nevei 
által hetenként többször tartott gyakor­

*
A kiállítással kapcsolatos óriási 

vurstliban, a Parc des Attractions-ban 
egy mesterséges tavon valódi benzin­
motorral meghajtott csónakot vezethet 
a publikum. Az egymásba ütközött 
motorcsónakokat derékig érő gumi 
halászcsizmákkal felszerelt személyzet 
választja „á 1 a Dodgem" egymástól 
szét.

*
A kiállítás belső közlekedését akku­

mulátoros vontatóból és öt, egyenként 
négyszemélyes kocsiból álló sínnél­
küli villamosok, méregdrága, villamos- 
üzemü, igen fürge hatszemélyes taxik 
és — ami a legfurcsább — szintén taxa­
méterrel ellátott háromkerekű, riksa- 
szerű tolószékek látják el. Az ötkocsis 
villamosvonatok állandóan körbe sza­
ladnak a kiállítás területén, de sehol 
sem állanak meg, a taxiba pedig leg­
feljebb egyszer száll az ember, mivel 
utána még ebédre sem igen marad 
pénze. A Szajnán, a kiállítás teljes, kb. 
8 kilométeres hosszában „védettetek­
nek nevezett, igen gyors és csinos, 
az összes utasoknak egyformán jó ki­
látást biztosító, természetesen Diesel­
motoros nagy motorhajók tömege sza-

B U D A P E S T .  VI,  J Ó K A I - U T C A  28. (HORN EDE UTCA SAROK)

Meg jötte k az új 2 0 0 -a s

É R A Y - P U C H gépek

Valami hiányzik autójáról...
egy kiegészítő fényszóró, amely középen és mélyén a hütő elé szerelve 
szélesen a kocsi előtt világít. Utkanyarban lehetetlen enélkül jól tájékozódni. 
Azonkívül díszére válik minden kocsinak a rendkívül tetszetős kivitelű

BOSCH KANYAR FÉNYSZÓRÓ
Kétféle nagyságban, 120 és 170 "% tükörátmérővel, továbbá olcsó és luxus- 
kivitelben minden jobb autófelszerelési üzletben kapható.
Ára P. 28.—tói P. 50.—, izzólámpa és szerelés nélkül.
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ladgál. Néhány ilyen hajó megvétele 
a kiállítás után — amikor információm 
szerint ezeket azonnal eladják, mivel 
a Szajnán normális időkben nincs lét- 
jogosultságuk — nagyszerű szolgála­
tot tenne a magyar idegenforgalom­
nak.

*

A világkiállítással kapcsolatos nagy 
idegenforgalomra egyébként közleke­
dési szempontból is jól felkészültek a 
franciák. Egy év óta a közlekedési 
lámpák terén néhány ügyes újítást al­
kalmaztak, így az úttestbe süllyesztett 
jelzőlámpákat, melyek feleslegessé te­
szik azt, hogy a vezető nyakát rae- 
resztgesse és ennek ellenére se lássa 
meg napsütésben a lámpa színét. A 
kevésbé forgalmas helyeken a publi­
kum által bekapcsolható közlekedési 
jelzőlámpákat találunk, amelyekkel a 
párisi gyalogosok — ellentétben a 
pestiekkel — nem élnek vissza és csak

Autókesztyű. . P 6«SO
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
KESZTYŰS ÉS BŐRÁRUK 

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

ZÜ N D A P P

VIDÉKI ÁLKÉPVISELŐT KERES
JÓKAI-U. 21.

PAJOR IMRE

olyankor kapcsolják be, ha látják, 
hogy az autó messze jön csak és bő­
ven lesz ideje lassítani. Ha mindehhez 
hozzávesszük még a nagyszerű párisi 
rendőrök mentalitását és temperamen­
tumát, mellyel sokkal inkább gyor­
sításra, mint lassításra ösztökélik a 
sokkal inkább saját invenciójuk és 
judiciumuk, mint a szigorúan vett sza­
bályok által befolyásolt vezetőket, va­
lamint — last nőt bút least — azt, hogy 
a kiállításra eltüntették az összes 10 
kocsiból álló 30 méteres párisi és kör­
nyéki villamosokat (melyekre már csak 
néhány, még fel nem szedett sín emlé­
keztet), ami hallatlan előnyt jelent a 
párisi közlekedés szempontjából, ak­
kor plauzibilissé válik előttünk a jár- 
mümennyiségek különbsége ellenére a 
párisi és pesti közlekedés tempó­
differenciája. Kontrasztképpen itt írok 
a pesti Margithid vicces illusztrált fel­
iratáról, mely szerint a „gyorsforga­
lom": villamosok és személyautók a

H O C H  S P E I B >
PNEUK

a vezér képviseletnél:
PNEUMATIK ÉS GÉPJÁRMÜKELLÉK 

BEHOZATALI KFT.
IV., VÁRMEGYE-U. 7 ♦  TELEFON: 18-24-01

Ugyvezefó : Vajda András 
T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták 
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS 
Edzett fo g a sk e ré k  Vili.,THÉKENDREUCCA15.SZ. 
és a lkatrészgyártás telefon : 1-303-45

vágányon „bonyolódik" le, szerim 
inkább össze. Nóta bene: a pesti vi 
lamos átlagsebessége a BSZKRT sz 
rint a leggyorsabb körúti vonalon 12 
kml

*
A francia automobilizmusra jellemzi 

a vasutak új intézkedése, amely sze 
rint, ha egy hattagú társaság legaláb: 
500 km-nyi távolságra utazik (akár 
harmadik osztályon), úgy ugyanazzá: 
a gyorsvonattal magával viheti díj­
mentesen az autóját is, ami azt jelenti, 
hogyha valamely nagy család pl. a 
Riviérán akarja használni kocsiját, de 
únja már az odavezető, egyébként 
gyönyörű és nagyszerű utat, úgy az 
autót csak a célnál váltja ki a „pakk. 
kocsi"-ból.

*

Citroen — és valószínűleg a többi 
nagy gyár is — külföldiek számára 
külön kiállítási service-t rendezett be, 
a külföldi kocsinak a párisi vámtól 
a szállodájához (amit kívánatra előre 
megszerez) legközelebb eső garázsba 
való kísérésével, vagy vezetésével 
kezdődik a „service" (sofőrt persze 
lehet rendelni előre, vagy telefon fel­
hívásra azonnal küldenek) és igen in­
telligens, idegenvezetőnek is beillő, 
nyelveket beszélő, programokat össze­
állítani tudó sofőrök kölcsönzésén át, 
a kocsinak a párisi tartózkodás teljes 
tartama alatt való ellátásával folyta­
tódik. Citroen egyébként a legnagyobb 
csendben, minden reklám nélkül dol­
gozik, igen szép sikerrel. Elsökerék- 
meghajtású kocsijaiból több mint 400 
ezer darab szalad már, momentán 280 
a napi produkció és 800 a napi el­
adás, úgyhogy kb. 35.000 előre eladott 
kocsi leszállításával tartozik a képvi­
seleteknek, mivel Michelinék, akiknek 
mentalitása teljesen átalakította a gyá­
rat, nem engedik, hogy a — bár tar­
tósnak látszó — konjunktúra miatt a 
munkáslétszámot emeljék, miután a mai 
francia szociálpolitikai intézkedések 
mellett a munkásokat azután nem le­
hetne „kizeccelni". Technikailag 750— 
800 kocsit tudna naponta produkálni 
a gyár, amely nagy sikert ért el Diesel­
motoros teherautóival s őszre kihozza 
— diszkréció mellett közlöm — bevált 
személyautótípusait is Diesel-motorral, 
100 km-enként 6 liter olajfogyasztással 
és változatlan sebességgel.

DÓCZI LAJOS

AZ AUTÓK
V A R T

e le k tro m o s  b e r e n d e z é s é n e k  s p e c iá lis  ja v ít ó ja  a

A - H Á Z B A N
Akkumulátorok kezelése és javítása, Mágnes-dinamó, elosztó, gyertyák, kábel­
vezetékek, reflektorok, kürtök, irányjelzök, stoplámpa, ablaktörlő stb. javítása

S C I N T I L L A  s e r v i c e
eredeti gyári a lk a t ré sze k

Polus-Sirius Művek RT.
„  , T , , 111-351
Budapest, V., Balvany-u. 12. Telefon : j j
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A mai korszerű autó már el sem képzelhető villamos- 
irányjelző nélkül és rendőri előírás teszi kötelezővé 

minden olyan csukott kocsira, melynek vezetői ülése a bal­
oldalon van. Az első villamosirányjelzők, az úgynevezett 
indexek nem íeleltek meg a céljuknak, a forgó nyíllal el­
látott kivilágított tárcsán csak közvetlen közelből volt lát­
ható, hogy a nyíl melyik irányba mutat. A villamosirány- 
jelző mai formája az intőkar, a vörös színű, kivilágított és 
aránylag hosszú mutatószerű kar, mely már nagy távolság­
ból csalhatatlanul jelzi, ha a kocsi vezetője be akar fordulni.

Az intőkar lényeges alkatrésze a tekercs. Ez hengeres, 
igen sok drótmenettel körültekercselt, de belül üres cséve, 
mely fixen van rögzítve. A henger belsejébe lágy vasból 
készült rúd illik, ez a rúd csukló közbejöttével van össze­
kapcsolva a tulajdonképpeni intőkarral, mely nem más, 
mint vörös celluloiddal burkolt, bádogból készült idomdarab, 
melynek belsejében kis villamos izzókörte van elrejtve.

Mindnyájan emlékszünk még a fizikából arra, hogy ha 
dróttekercsen áram halad keresztül, úgy a tekercs mág­
nesessé válik és nagy erővel rántja magába a lágyvasas 
rudat, a vele csukló közbejöttével összekapcsolt intőkar 
ilyenkor függőleges helyzetéből vízszintes állásba lendül, 
ugyanakkor az intőkarba rejtett villamosizzó is áramot kap 
és világít. Ha az irányjelző kapcsolóját alapállásba hozva, 
kikapcsoljuk az áramot: a tekercs elveszíti mágnességét, 
a külön erre a célra szolgáló visszahúzó rugó és az intőkar 
önsúlya a kart eredeti függőleges állásába hozza vissza és 
mivel a kontaktus megszűnik, kialszik az intőkarba rejtett 
izzó fénye.

A csuklószerkezeteknek lényeges része a zár, mely

megakadályozza azt, hogy az intőkar akkor is elmozdul­
jon, ha a tekercs nincsen áram alatt. Ha ez a zár nem volna, 
úgy éles fordulóban a centrifugális erő hatására az intő­
kar kilendülne, ami kellemetlen félreértésekre adna alkal­
mat, mert hiszen az intőkar ilyenkor éppen az ellenkező 
irányú irányváltoztatást jelezné.

Az intőkar — mint minden mechanikai szerkezet — 
karbantartást igényel. Különösen akkor fontos ez a karban­
tartás, amikor az intőkar szerkezete aránylag kevéssé van 
védve és acélból készült alkatrészei az eső és nedvesség, 
a kocsimosó vízsugarainak hatására könnyen elrozsdásod­
hatnak. Az intökar ilyenkor beragad és nem működik, leg­
többször nem lendül ki, vagy ha kilendül: nem hajlandó 
visszatérni alapállásába az áram kikapcsolásakor.

A rozsdásodás ellen úgy védekezhetünk, hogy a belső 
szerkezet csuklóját, zárját és főleg az intőkar tengelyét 
legalább kéthetenként csontolajjal megkenjük. A szerkezet­
hez könnyű hozzáférni, bekapcsoljuk az irányjelzőt, az intő­
kar kilendül és az olajos ecsettel minden további nélkül 
elhelyezhetjük a kenésre szoruló helyeken a szükséges egy­
két csepp olajat. Feltétlenül híg csontolajat használjunk, 
a vastag motorolaj erre a célra alkalmatlan! Ügyeljünk 
arra, nehogy túl sok olajat használjunk, mert ha az olajban 
úszó tengelyre, alkatrészekre por rakódik, úgy vastag 
gyurma képződik, melyet nemcsak nehéz eltávolítani, de 
annyira fékezheti az intőkar mozgását, hogy az nem fog 
vízszintes helyzetbe kilendülni, vagy visszatérni az alap­
állásba.

Az intőkar tokjában kis gumiütközőt találunk. Ennek 
az a célja, hogy az intőkar csattanás, lökés nélkül térjen 
vissza alapállásába. Ha ez a gumiütköző megkeményedett, 
vagy pedig elfogyott, úgy a helyére visszaugró intőkar 
olyan csattanással tér „haza”, hogy a benne rejtett izzó 
vékony szálacskája elszakadhat. Ha tehát gyakran ég ki 
az intőkar izzója, úgy vizsgáljuk meg a gumiütközőt, néhány 
fillérért kapunk újat.

Nagyritkán előfordul, hogy az intökar külső erőművi 
behatás következtében kissé elgörbül és surlódik a tokjá­
val. A súrlódást azonnal elárulja: ahol az intőkar széle 
a tokjával surlódik, ott elkopik a fényezése. Ha tehát kopási 
nyomot találunk, úgy célszerű az intőkart gyengéden vissza­
görbíteni addig, amíg az úgy lendül ki a tokjából, hogy azt 
sehol se érintse.

Nemcsak a M A G Y A R  
a N É M E T  igazság is 3

/ Y ¥ Y \  
| m a m m  I

A U D I

H O R C H
W A  N D E P E R

V e z é r k é p v i s e l e t

HESS ERVIN AUTÓKERESKEDELMI ÉS IPARI Kft.
I., M É S Z Á R O S - U T C A  15. T E L E F O N :  1 5 0 - 0 9 0 .  

V á r o s i  b e m u t a t ó :  V., M á r i a  V a l é r i a - u t c a  1. s z á m.  T e l e f o n :  1 8 1 - 2 5 9 .
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Hatnapos uersenj) 1937
36 BM W  in d u ló  k ö zü l

30 aranyéremmel győztes 
2  ezüst érem 
1 bronz érem

BM W  győztese a nemzetközi 
Sílvervase nak

FíC uerseni)
Absulut szóló győztes

500 kcm. BMW  
Absolut mellékocsis győztes

750 kcm, BMW
Nem véletlenek, hanem 
a k im a g a s ló  fölény 
szabályszerű következ­
ményei a fenti ered­
mények, amelyek a 
kardános BM W  gé­
peket a magyar utak 
vitathatatlan leg jobb 

motorjává teszik.
Kérjen ismertetést a képviselettől

URBACH
V I., H unyad i - tér 12
Minden módéit raktárról szállítok.

M I E L Ő T T
i V I O T O R K E R É K P Á R -  

ALKATRÉSZT vesz
s a já t  érdekében nézze meg

HASZNÁLT A LKA T­
RÉSZ RAKTÁRAMAT
R E I C H F E L D  G É Z A

V. .  V I S E G  R U D I  U T C A  I I  a.
Uj telefonszám: 127-906
NAGY VÁLASZTÉK H A S Z N Á L T  MOTOROKBAN

K IL O M É T E R ]  E L Z Ő K
se b esség m érő k , au lóórák  j a v í t ó m ű h e l y e  

T E L E F O N :  S c h v a r c z  T e s t v é r e k
I O Q A  O A  szak órások . Bu dapest, VI., 

P od m an iczk y  u c c a  59. sz.

b a l s i k e r r e l  s z e r e p e l i  
J l í a r f i u e f j  a
y f ö f k e r t s í r a s s e n f a v M o n

Ausztria eddig kétségtelenül legne­
hezebb háromnapos tnáljának startjá­
nál 38 automobil és 28 motorkerékpár 
jelent meg, de a célt csak 21 autó- 
és ugyanannyi motorkerékpárversenyzö 
érte el. A trial egyetlen magyar részt­
vevőjét, Martinék Istvánt (Gilera) bal- 
szerencse üldözte és már az első na­
pon a verseny feladására kényszerült.

A n gol h írad ás szer in t jövőre h e íejo ze ll  
lén y ;i Scu d eria  F erra r i liq u id á ció ja . Az 
AIfa R om eo-gyár ism éi „ ln k ik eze lésb o "  veszi 
;i v ersen y zést, m íg  F errari v ersen y  kocsi- 
é p íté sre  lia lározta  el m agat. F g y ik  m érnöké. 
Colom bo, je le n le g  e g y  Iáim kem -es s h e n g e ­
res v e r se 1 1 y in od & 1 len  d olgozik .

(irom ow , ,1 iim aseh ew  es D a iiilin  orosz p i­
lóták M oszkváiból .-tárló ivá  az. Északi Sarkon  
áil a k a lifo r n ia i San Jácin t o váro sk á ig  re ­
p ü ltek  kiizhelsö le sz á llá s  n élk ü l. Az oroszok  
ti2 óra Miatt lették  m eg ki). in.SiMi km- - u l- 
jukat és v e le  m eg d ö n tö tték  a fran cia  1 o- 
dos és Iíossi n ég y  év é lő it fe lá l lí to t t  Nc\v- 
y o rk — K ayak iS v r ia i közötti '.'100 km -e- tá ­
v o lsá g i non stop  rek o rd já t. A z oroszok re- 
k on 1 rei»iilésüket eg y  12 h en g eres, 91)0 lóerős 
m otorral szere li A A I—25 típu sú . m ely- 
szárn yú  géppel érték  e l. m ely  m in teg y  Stlillt 
l iter  ü zem an yagot v ih e te tt  m a gáva l.

A n em rég ib en  Indiarangozott új A lfa  l í■»- 
mim versen y k o csik  im m ár s ta rtra k észek . Az 
Ő.5 lite re s  m a sin á k  1 u iajd onképpen  a je le n leg i  
12 hen geres m o d ellek  tnvábbr.\j!e>z;é'én ek  
tek in th etők  1(* h en g eres  vá lto za tb a n , a n élk n i, 
h e g y  a m otor m g u a g y o h b itá sa  a kocsik  
m o zg ék o n y sá g á t károsan  b e fo ly á so lta  volna. 
A kocsik a u g u sz tu s  lá-én m en nek  át a tííz-
próbán, a miikor is a Copwa A eerb an  a z A u to ;  
F a io n  teáin: K osem eyer. s tu e k  és F a g io li  
v a g y  H asse  lesz az e lle n fe lü k , de szám olnak  
M ercedes-B enz ‘r é sz v é te lé v e l is.

A Spa m ellett, le fu to tt  belga m otork erék ­
pár (Irand l’r iv  a  n a g y  k ategóriák b an  
U u th r ie  (500 N orton) és W h ito  (350 N orton) 
biztos győ/adm ét ered m én y ezte , akik  a né 
mete.k tá v o llé téb en  lép ték  le  a m ezőnyt. Ha­
son ló  kön n yű  ném et g y ő ze lm ek  sziih-ttek  
m eg a k iskategóriáikban  W in k ler  (250 I)i\W )  
és R etrusehke (ITá HKW ) révén . A nap le g ­
jobb id e jé t  fu tó  G u lh rie  k a teg ó riá ja  410 
km -es távját) 130.75 km -es átlagot ér ! *1.

V ar/.i. m ióta az A u to -F iiio n  nem  ú jíto tta  
m eg  ve le  szerződ ését, sz in te  e ltű n t a porond­
r ó l ’ és m ár-m ár ú g y íá tsz o tt , m in th a  a k iv é ­
te le s  k ép esség ű  v ersen y ző  búcsúi m ondott 
vo ln a  a v ersen y sp o rtn a k . Mos; ö lö m m el re ­
g isz tr á lju k  a h ír t. h o g y  V arzi San líem obnn  
m in d össze 18(52 m éteres  városi c irk u iten , 30 
körös tá v o n . 1.5 lite r e s  M aserati-k ocsin . 07 
km -es á tla g g a l pom pás g y ő ze lm et arató t!, 
-ö t  a- leg g y o rsa b b  kört is  ő fu to tta  100.48 
km -es á tla g g a l!

.Jósét M urit/ t .  A lig  -11 éves korában, o p e ­
rác iób ó l k ifo ly ó la g , h ir te len  m eg h a lt a m a ­
g y a r  közönség  e lö lt  o ly  jó l ism rl m üncheni 
o ld a lk o csis  v ersen y ző  .lo se f  M örilz. aki 
sport k arr ierje  során  az Furópa-ba jn ok i c í ­
m et is  m egszerezte .

Az elm últ év k ö o la jte r in e lé -e  m eghalad!:! 
a 24á! í m illió  ton n át (1935-ben: 22(5.57). Az 
élén az F S A  p rod u k ció ja  á ll 14!*.«i m illió  to n ­
n á v a l, m ajd O roszország  27. V en ezu ela  23. 
R om ánia 8.7. Irán  8.33 és Irak  3.9(1 m illió  
to n n á v a l - k övetk ezn ek  a lis tá n .

A szep tem b er á-éro t evezett Ibn-i A m uri- 
c :n -('u p  a u tó v ersen y t a V a n d erb ilt-C u p  ta ­
p aszta la ta i a la p já n  lem ondták , nu-rt a derék  
am erik a iak  nem  akarnak többé o ly a n  v e r ­
se n y t  rendezni, ahol a y en k ik  a néni: tek  és 
o laszok  m elle tt  csak  a statisztáik  szerepét 
játszim  tjük. Ez a .Haris-—-X ew y o rk -ten g d  \

A felszám oló  sv á jc i .\'oto>;ir:n*lio gyá ra i  
új pén zesop ort v ásáro lta  m eg  é- h e ly ez te  i s ­
mét. üzem be.

A M orrls-g y á r  n
sü ltek . A g y á r  v e z ető sé g e  112.000 fontot osz­
tó it szét e g y e n lő  arányban a g y á r  a lk a lm i  
zotta i között. M indenki 1(5 fontot k ap ott, kit. 
350 pengőt!

\  /  a

p e lte  h árom éves fen n á llá sá t, A  p r a t íe ln i fiók 
150.000 darab sv á jc i F iresto n e  g u m iv a l öreg-

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e r é k p á r j a v i t á s

FRUHUIIRTH LEIDER SÚIIDOR
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Bessewlly-u. 26. Telefon: 12-96-87

A n g l ia  é s  N é m e t o r s z á g
lejjobb, legtartósabb, legmegbíz­
hatóbb m o t o r k e r é k p á r j a  o

S Ü N B E A M  é s V I C T O R I A
Kérjen aján'atol-:

[ ! € © I P  IP A N Y U T Ó L
B U DA P E S T ,  Dessewffy-utóa 47

I n d i á n  
Motocycles
magyarországi ve­
zérképviselete :

i l j .  SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14. sz. 
te le lő n : 292-992. Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

zo m á n c o z ó  és duccozó
cfmfestő, r ek lá  m t e r v e z ö ,  mázoló

BUDAPEST,
VII., Rózsa-utca 38/a. 
TELEFON : 135-669

.M otorkerékpár rég  k eres e la d ó t. Rész 
lel es a já n la to t  a kiadódd v a ta lb a .

F e le lő s  szerk esztő  és  kiadó:
K  R A  M E K  J E N Ő

Általános Nyom da, K önyv- és Lapkiadó KL 
Nyomdáiért felelős: Dr. U j István.

262



Íúlius utolsó vasárnapján az FTC Ba­
latoni Futárversenye gyűjtötte start­

jához a magyar versenyzői gárdát, 
hogy a 450 km-es verseny keretében 
ütközzön meg az idei motorkerékpár- 
és túrakocsi bajnokság pontjaiért. A 
versenyzők a Budaörsi-úti starthelyről 
Siófok, Keszthely, Balatonfüred, Veszp­
rém, Tatatóváros és Pilisszentkereszt, 
mint idöellenőrző állomások érintésé­
vel tartoztak befutni a Dobogókőn levő 
célba. A propozíciók az egész távon, 
mint pedig az egyes ellenőrző állomá­
sok között betartandó átlagot, az ösz- 
szes kategóriákra egységesen 60 kilo­
méterben írták elő. Minden megkezdett 
perc késést egy büntetőponttal súj­
totta a rendezőség.

A verseny befejező és holtversenyek 
esetén döntő fázisa a dobogókői hegyi­
verseny volt. A mezőny éle a kora­
délutáni órákban érkezett meg a Do­
bogókő lábánál levő pilisszentkereszti 
starthelyhez, ahonnan 7.3 kilométer 
hosszan, 350 méter magasságkülönbö- 
zetet legyőzve, kanyarog fel a turiszti­
kailag remek fekvésű útvonal a hegy­
tetőn levő célhoz.

FEL A DOBOGÓKŐRE!
Már a hegyiverseny startjánál kide­

rült, hogy a Balatont megkerült és a 
Bakonyon átvergődött mezőny elég 
szép számmal szedett fel hibapontokat, 
mely körülmény azután a hegyiverseny­
nek a helyezésekre való döntő befolyá­
sát erősen csökkentette. Egyedül az 
500-as szolókategória ígért parázs vég­
küzdelmet, melyben Kozmával (BMW) 
és Mlinkóval (Zündapp) az élen öt ver­
senyző állott hibapontmentes holtver­
senyben. Döntött a hegyiverseny: 
Kozma BMW szupersportgépén 4 p. 39 
mp. idővel a nap legjobb hegyiverseny 
idejét futva megelőzte Mlinkót, aki 
Zündapp sportgépével a nap második 
legjobb idejét érte el, a nap harmadik 
legjobb idejét futó Martinék (Gilera) 
előtt.

A 250-es k a te g ó r ia  h ib ap on t u é lk ü li g y ő z te se , L u k avecz  F eren c , m eg e lé g ed ette n  á lla p ítja  
m eg h egy i-versen y  s ta r tja  e lő tt , h o g y  P u ch  S4 gép én ek  C ord atik k a l s zere lt  k erek ein  
n yom ot sem  h a g y ta k  a rossz út m eg p ró b á lta tá sa i. Több szem  töb b et lá t:  B o ssá n y l

se g ít  L u kaveeznak .

íme, a verseny végeredménye (záró­
jelben a dobogókői hegyiversenyen 
elért átlagsebességek):

A D obo­
lva Ima n 
g ó r ia  li

lökő két ; 
(H a no ni a 
ha pont iné

;i ntós
Sh < 
ntes  
(Aill-

hőse: (fen t)  K ovács  
iln l)  az 1109-as kate-  
g y ö z te se . D óssá n y i 

er).

SZOLÓMOTO R K É R  É K  P  ÁROK.
250 k em -ig : 1. L u k avecz F. (P u eli) ti bp. 

(74.2 •km), 2. A m ier s  E . (R-udge) 1 bp. (69.1 
km ). 3. íves já r  J . (P u ch ) 5 bp. (59.1 kin).
4. L id it le r  G. (P-ucli) 5 bp. (56.45 km ), 5. H ra- 
bnnek I. (P a d i)  8 bp. (33.09 kin), 6. K o v á cs J . 
(P u eli) i s  l*p. (62.2 km ), 7. Szűcs L. ifj .  
(P u eli) 25 bp. (65.7 km).

35# k em -ig : 1. H nrnbadi L. (Pueli) 0 bp. 
(62 3 km ).

500 k em -ig: 1. K ozm a K. (BM W ) II b|>. 
(85.95 km ), 2. M lin k ó Zs. (Ziin lapp) P bp. 
(SO.tí km ), 3. M artinék  1. (G ilera) I) bp. (78.2 
km ), 4. D őry A . (BM W ) I) bp. (73.75 km ),
5. O .u lyh n  M. (BM W ) 0 bp., 6. K id b e! I. 
(BM W ) 7 bp. (69.3 km ), 7. T op crezer A . (Mé- 
r a y i  130 lm. (71.5 km ).

50# keni fe le tt :  1. P én zv á ltó  I. CBS A ) 0 bp. 
(74.35 km ).

O LD A LK O C SIS M O TO R K ERÉK PÁ RO K .
60 # k em -ig : I. K u gler  •!. (Zündapp) 2 bp.

TI IÍA A l TOM OIIILOK.
1100 k em -ig: 1. D ossányi I*. I.Xdlcr) (I bp. 

(59.45 km ), 2. R ajna E. (F ia l)  16 bp. (50.65 
km ). 3. G u tsd iy  K. (A d ler) 22 l>p. (55.x km ).

2000 k em -ig: 1. W ilh e im  S. (F ia t) 0 bp. 
(66.7 km).

2000 kein fe le tt:  1. K ovács K. 111aiioinag) 
2 bp. (66.2 km).

MOTOR K ER ÉK PA R-( S A P A TY E R S E N  V.
pata (Koziti;
2. FTC csa.

M lin k ó . K esjár) 5 bp.
Mint az eredménylistából kiderül, a 

verseny 24 befutója közül mindössze 
tizenketten fejezték be hibapontmen­
tesen a versenyt, mely körülmény fényt 
vet a verseny nehézségeire. A 250-es 
szolókategóriában kiemelkedik Luka­
vecz (Puch) győzelme, aki mint kate­
góriája egyetlen hibapontmentes be­
futója, legerősebb ellenfelei, Anders 
(Rudge) és Kesjár (Puch) fölötti győzel­
mére tőle elvárt pompás hegyiverseny- 
iáövel duplázott rá. Nagyszerűen sze­
repelt márkatársa, Hambach is, aki 
250-es Puch-gépével huszárosán, hiba­
pont nélkül nyerte a 350-es kategóriát 
a bajnokság felé vezető úton. Pathó 
(BMW) hibapontmentes oldolkocsis győ­
zelmét márkatársa, Zaymus ellen a 
hegyiversenyen a legjobb oldalkocsis 
idővel biztosította, míg a 1100-as túra­
kocsi-kategóriában Bossányi (Adler) 
nem elégedett meg hibapontmentes 
biztos győzelmével, hanem a hegyiver- 
senyen is kivágta a rezet!
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Miért ne üljön kényelmesen 
a szóciusz-utas?

Az olcsó kiskocsi versenye majdnem 
halálos csapásban részesítette az 

oldalkocsis motorkerékpárt, hiszen ab­
ból az összegből, melybe egy jó angol, 
német vagy amerikai oldalkocsis mo­
torkerékpár kerül: két- vagy négy­
üléses kiskocsit lehet vásárolni. Ter­
mészetesen nem szabad elfelejteni, 
hogy a jóminőségű és nagyobb kali­
berű oldalkocsis motor teljesítmény., 
sebesség, hegymászás stb. szempontjá­
ból messze maga mögött hagyja az át­
lagos kiskocsit, de hát a kiskocsi — 
mégis csak autó. Kényelmes, vízmen­
tes, tiszta: és ezért az előnyökért szí­
vesen áldoznak a legtöbben sebessé­
get és teljesítményt.

Az olcsó kisautó versenye a szóló­
motort nem érintette, legfeljebb a na­
gyobb gépek iránti érdeklődést csök­
kentette és így előtérbe kerültek a kis 
2C0—250 kcm-es olcsó gépek, melyek 
karbantartási és üzemi költségei majd­
nem a nullával egyenlőek, 100 kilo­
méterre megelégszenek 2—3 liter mo- 
talkóval és beszerzési áruk olyan ala­
csony, hogy a részletek fizetése a leg­
kisebb jövedelműnek sem jelent meg­
terhelést. A kis szólómotor a legolcsóbb 
közlekedési és sporteszköz és még ol­
csóbbá válik, ha ketten használják, 
hiszen alig hárompengős üzemanyag- 
költséggel ketten is lerándulhatnak 
rajta a Balatonra, beleértve a vissza­
felé megtett utat is. Ez az oka annak, 
hogy a kismotor nagy karrier előtt áll 
és hála a gőzerővel megindult honi 
gyártásnak, sohasem remélt mennyi­
ségben kerül forgalomba.

Sok motorosnak azonban fogalma 
sincsen arról, hogy a szóciusz-utas 
sorsa nem mindig a legkellemesebb 
és ha a pótülés rendszere, elhelyezése, 
felszerelése rossz, úgy az utas igen 
hamar kifárad. Ez annál súlyosabb, 
mert semmi oka sincsen annak, hogy 
az utas ne üljön éppen olyan kényel­
mesen, mint a vezető. Csak éppen egy

kis kísérletezést kell elvégeznünk és 
máris segítettünk a hibákon.

Eltekintve néhány motoros-kékszakáll- 
tól, az utas személye hosszabb- 
rövidebb ideig nem változik, nem ne­
héz tehát a pótülés helyeztét és mére­
teit hozzá idomítani szóciuszunk ana­
tómiai ismérveihez és megtalálni azt 
a helyzetet, mely a legkevésbé fá­
rasztó. A legjobb, ha magunk győző­
dünk meg arról, hogy milyen érzés a 
pótülésen ülni, tehát kérjük fel egyik 
barátunkat, hogy vezesse a gépet és 
pattanjunk mögéje a pótülésre. Fél­
órás út után pontosan tudni fogjuk, 
hogy pótülésünk jó, avagy fárasztó.

AZ ELSŐ: A KÉNYELMES ÜLÉS
A szóciusz kényelme nagyrészt attól 

függ, hogy a pótülés elsőrangú minő­
ségű és az ülés, lábtartók stb. hely­
zete a legjobb legyen. Sokan azt kép­
zelik, hogy ha a sárhányóra valami 
miniatűr kis ülésecskét szerelnek és 
valahol felrakják a két lábtartót, úgy 
máris kiszolgálták az utast — hát na­
gyot tévednek. Nagyon gondosan kell 
kiválogatni a pótülést és a legjobb, 
ha a beszerzésnél állandó utasunkat 
is magukkal visszük, akinek beleszó­
lást kell engedni az ülés kiválasztá­
sába. Ne befolyásoljon bennünket az, 
h'ogy a nagyobb kaliberű pótülés nem 
fest sportszerűen és károsan befolyá­
solja gépünk „vonalát". A pótülés le­
gyen terjedelmes, puha, jól kirugózott, 
borítása lehetőleg gumiból készüljön 
és inkább nyeregalakú legyen, mint 
szögletes.

A lábtartók nagyon szélesek, legye 
nek és igen fontos, hogy a végükön 
széles karimák legyenek, ami a lábak 
lecsúszását gátolja meg.

A legjobb pótülés és a legjobb láb­
tartó is fárasztó, ha felszerelésük hely­
telen, ha úgy vannak felrakva, hogy 
természetellenes testtartásra kényszerí­
tik az utast. A legjobb úgy felszerelni

V e z é rk é p v ise le t : SZ ILÁ RD  BÉLA
B U D A P E S T ,  VI . ,  N A G Y M E Z Ő - U T C A  15

a pótülést, hogy az minél közelebb 
legyen a vezető nyergéhez, aminek az 
a célja, hogy az utas súlya a két ke­
rék közé essék, ami a stabilitást igen 
kedvezően befolyásolja és rendkívül 
növeli Manci biztonságérzetét, ha ke­
zeit a derekunkon pihentetheti.

Az utas lábtartói rendszerint rossz 
helyzetben vannak felszerelve. Igaz, 
hogy a gépek egyrészén a vázkon­
strukció akadályozza azt, hogy a láb­
tartók a legjobb testtartást biztosító 
helyzetben legyenek feltéve, de egy 
kis találékonyság ilyenkor is segít.

A lábtartók akkor vannak a legjobb 
helyzetben felszerelve, ha pontosan az 
ülés alatt fekszenek, hogy rossz, göd­
rös úton haladva, átvehessék az utas 
testsúlyát. Nagyon fontos, hogy a pót­
ülés utasa szükség esetén állhasson 
a lábtartókon, különösen akkor, ha 
ugratóhoz közeledünk. A pótülés olyan 
típusú legyen, hogy bizonyos fokú ka­
paszkodást tegyen lehetővé és hogy 
az utas a legrosszabb úton, akcelerá- 
lásnál, hirtelen fékezésnél ne csúszkál­
jon előre és hátra.

A KIPUFFOGÓCSÖVEK
A legszebb kirándulás örömeit is 

tönkreteszi, ha Mancika harisnyái 
vagy kánikula esetén csupasz lábacs­
kái túlságos közelségbe érnek a ki 
puffogócsövekhez. Ha a kipuffogócsö- 
vek ilyen veszedelmeket rejtegetnek, 
úgy a legjobb védőlemezeket felsze­
relni, melyek belső felületére nem árt 
aszbesztlemezt rögzíteni, mert nincsen 
annál kellemetlenebb, mint amikor az 
ember lába lassan, de biztosan sül.

Természetes, hogy ha utast viszünk, 
úgy a rendesnél magasabb nyomásra 
kell felpumpálni a gumikat és meg kell 
találni az aranyközéputat a petyhüdt 
és a kőkeményre felfújt pneumatik 
között. Amihez nem kell más, mint jó 
nyomásmérő.

Befejezésül: ha a pótülésen utast vi­
szünk, úgy ne cigarettázzunk. Nem 
kívánhatjuk ugyanis utasunktól azt, 
hogy kitörő örömmel fogadja az arcába 
vágódó hamut és füstöt. És azt, hogy 
ha szóciusszal motorozunk, kettősen 
kell ügyelnünk és fokozott figyelmet 
tanúsítani: nem kell hangsúlyozni.
Nem árt figyelmeztetni az utast, mi­
előtt fékezünk, mielőtt ugratóra érünk, 
mielőtt befordulunk, hogy mindenre 
előkészülhessen, ami a biztonságot 
erősen fokozza.
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Mi újság, Hébli úr?
— A Kispesti Athletikai Club 

Automobil- és Motorsport Szakosz­
tálya augusztus 8-án (vasárnap) 
rendezi meg motoro-s „rókavadász"- 
versenyét. A  verseny érdekessége, 
hogy á versenyzők — autósok és 
motorkerékpárosok — előre nem is­
mert terepen mennek a „róka“ sze­
repét vállaló jármű után, amelyik 
két órával a versenyzők startja előtt 
indul és az általa szabadon válasz­
tót utakon, helyenként festék- és 
szerpentinjelzéseiket hagy maga 
után, amiknek nyomán kell őt kö­
vetni. Győztes az a versenyző, aki 
leghamarabb éri utol, vagy találja 
meg búvóhelyén a „rókát". A  KAC- 
nak ezen versenye iránt az autós­
éi motorostársadalomban igen nagy 
érdeklődés mutatkozik.

— M i  h í r  a  Z ü n d a p p  k é p v i s e l e t ­
n é l í

— Arra a hírre, hogy a képviselet, 
legyőzve a behozatali nehézségeket, 
ismét, szállítóképes, állandóan tele 
vannak a képviselet helyiségei ér­
deklődőkkel. És miután az érdeklő­
dőből lesz a vevő. nem csodálkozha­
tunk azon, hogy júliusban mintegy 
30 Zfindapp-gép talált gazdát és ke­
rült forgalomba.

— V a n - e  m é g  v a l a m i  h a s o n l ó  j ó  
h í r e ,  H é b l i  ú r ?

— A  Steril Richárd-cég elkészült 
az első széria saját konstrukciójú 
kilométerjelző és sebességmutató­
val. Ez az egyszerűnek látszó hír a

magyar ipar tekintélyét van hivatva 
növelni, ugyanis a Stern Riehárd- 
eég^készítménye — a legutolsó csa­
varig — _ itt készült Magyarorszá­
gon. Az állam járt elöl jó példával, 
amikor nagyobb megrendelést adott 
a Lelielúti üzemnek. Remélem a 
példa ^ragadós lesz.

— V a l a m i  s t a t i s z t i k a ?  É r d e k e s -  
s é a ?

— Akad! A  minap jelent meg az 
év első felében hazánkba belépett, 
külföldi rendszámú gépjárművekről 
egy érdekes kimutatás, melyből ki­
derül, hogy az első félévben 20.388 
külföldi gépjármű lépte át határain­
kat, szemben a tavalyi ugyanezen 
időszak 18.632 gépjárművével. A fej­
lődés örvendetes!

— M á s  h í r ?
— Immár háromnegyed esztendeje 

futnak ismét a magyar utakon a 
Michelin-pneumatikok, mely idő 
mindenben alátámasztja azokat a 
messzemenő várakozásokat, melye­
ket a szakközönség a lamellás Mi­
chelin Stop típussal szemben tá­
masztott. A forszírozott használat­
ban álló gumik természetes kopásuk 
ellenére is megőrzik — hála a két szé­
len futó lamella-sávnak — a rájuk 
annyira jellemző eredeti csúszás- 
mentességet

— A z  U r b a c h  c é g n é l ?
— Urbach László cége örömmel 

közli, hogy az új német kereskedelmi 
megállapodás alapján újra raktárról 
tudja szállítani a kardános BMW- 
ket és a remekbe készült német 
Triumphokat. Van Pesten egy 23.000 
km-t futott Triumpk, melyet gaz­
dája, mini új gépet aposztrofál.

Graizin
karburátorok

Hajót
oiajpumpák
m o t o r k e r é k p á r o k h o z  
a l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A .  K .  
MOTOR- ÉS ÜUT0KELLÉK R.-T.

Budapest, Jókai ucca 11. 
Telefon: 12-68-34.

L U K A V E C Z  F E R E N C  ÚR

H A M B A C H  L Á S Z L Ó  U R

FTC bajnoki
„Balatoni Futárverseny" 1937

Kettős PUCH diadal!
PUCHS4 GÉPEN
HIBAPONT NÉLKÜL GYŐZ
a 250-es,

P U C H  G É P E N
HIBAPONT NÉLKÜL GYŐZ
a 350-es kategóriában



M A R S -o ll
L O W C A R B O N

Nr. 100 va gy 125-ös

O L A J C S E R E - S E R V I C E  D ÍJ M E N T E S

GHILLÁNY M IKLÓS
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S T U R M E Y
SEBESSÉGVÁLTÓ ALKATRÉSZ

BURMANN
SEBESSÉGVÁLTÓ ALKATRÉSZ

J A P MOTORALKATRÉSZEK
JOHN BULL P N E U M A T I K

V E Z É R K E P V I S E L E T  : B  D IR Ó  J E N I ©
M O T O R A L K A T R É S Z  ÉS  K E R E K PÁ R K E R E S K E D É S
Budapest ,  VI., L i szt  Ferenc-ter  2. Te l e f on:  1 2 8 - 0 9 6
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