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Gyors, egyenletes tempoban nyeli a kilomé-

tereket, stabil, szinte tapad az CUttesthez,

vezetése val6ban élvezetet jelent... Prébalja
meg On is!

SHELL



Nemcsak kenésre, hanem
szerkezeti karbantartasra is
kiterjed a

METROPOLE
SERVICE

uj bérletrendszere

12.000 km.-re sz6l6 bérlet ara kozp.
alvdzkenésu kocsiknal:
112 liter hengerdrtartalomig .. . P 65.—

1te-2ta liter hengerdrtartalomig P 76.—
2te literen felll...ininns P 92—

Valtson bérletet

ezzel biztositja kocsija allandé tokéletes kondi-
ciojat és mentesul a karbantartds minden gond-
jatol. Kulon specidlis karosszéria gyorsjavitd
osztaly. Sérulések kijavitasa, fényezést is bele-
értve, 2-3 Ora alatt elkészul.

METROPOLE SERVICE

Yl., LEHEL UCCA 25. SZAM TELEFON: 2-923-40

~GUMBURI AN*

torvényesen védett

GUMMI
ESOKOPENY

motorosok részére, igen erds,
fekete gummirozott szovetbdl,
kulonleges, jol bevalt szabassal

szabadalmazott
HATSZELLOZzO

berendezéssel

(magyar szabadalom 106.097 az.)
mely a megizzadast kikiiszoboli
Gyartja:

BURKAN ERNO
GUVMKERESKEDELM  RT. ESOKOPENYGYARA

a gummik&penygyartds magyarorszagi megalapitdja

BUDAPEST, IX,,
mali) Kalman ucca 18.
TELEEON: 1-441-66

AZ AUTOSZEZON FOESEMENYE

P 4300.-

JUNIOR. R.OAD STE R.

VEZERKEPVISELET:

0) TF Eladas: V., Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15

N

IXk. U

Service és javitomuhely: V., Zapolya ucca 15. Telefon: 2*988-88
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

el6fizetési Ara egy évre 6 pengd,
KULFOLDRE 10 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

El6gyujlas

{/"étségtelen, hogy az egyes minisz-

téoriumok rendkivili népszer(iség-
nek orvendenek az autésok és motoro-
sok korében. A pénzigyminisztérium
az Gtadoval, a vdmokkal édesgette ma-
gahoz a benzinivéok szivét, a belugy-
minisztérium a kulénféle rendéri sza-
balyokkal hozza a szokasosnal szapo-
rabb dobogéasba ugyanezeket a nemes
szerveket. A kereskedelemigyi minisz-

térium eddig — mostohagyermek volt,
legaldbb is mi eddig nem hallottunk
arr6l, hogy nyiltszini tapsot kapott

volna. Most megkapta. Mégpedig sziv-
b6l és 6szintén tapsoltdk meg. Ott a
Balaton partjan, ahol az FTC versenyé-
nek résztvevdi egy kis jotékony bala-
toni furd6zéshez jutottak a kereskede-
lemugyi minisztérium joévoltabol.

A minisztérium ugyanis a verseny
el6tt négy nappal szigord hangu le-
iratot intézett a rendez6séghez azzal,
hogy a Balatonioldvar koruli szakaszt
csak 15 kilométeres é&tlaggal szabad
teljesiteni az ott foly6é Utépitések és az
igen rossz allapotban levé utak miatt.
Az FTC igen helyesen leszallitotta a
hatvanas &tlagot tizendtre. Es amikor
a mezény odaért a ,veszélyes" sza-
kaszra, hat kiderult, hogy az méar tobb
mint egy hete készen van és olyan
tukorsima az aszfaltja, hogy a garda
legnagyobb része nem hatvan-, hanem
kilencvenkilométeres atlaggal futott be
Féldvarra. Es mivel igy vagy kétoras
pihenére nyilt alkalom, hat szépen be-
sétaltak a Balatonba, ahol vidam fur-
dézés kozben rogtonodztek nyiltszini
tapsot az Utépitések fel6l kitlinden in-
formalt minisztérium tiszteletére.

Még csak annyit. Reméljik, a jové
évi balatoni versenyen méar megenge-
dik a hatvanas 4&tlagot. Mert szami-
tunk arra, hogy az Gtépités befejezté-
rol beszdmolé akta addig megjarja a
birokracia terebélyes tundérkertjét.
Bar az is lehetséges, hogy addigra —
Ujra elkezdik a szébaniorgé szakaszon
az Utépitést.

*

FPeltesszuk a Kkérdést: az orszaguti
1 motoros csend&rség miikodése csu-
pan arra szoritkozik, hogy vasarnapon-
ként razziaszerlien igazoltassdk a gép-
jarmivezet6ket és a kotszercsomagok
irdnt érdekl&djék? Mert sajnos ott, ahol
csend6rre mulhatatlanul szikség van:
nem taldlkozunk a derék kakastolla-
sokkal, illetve a kakastollnélkili mo-
toros jarérokkel.

Pilisvorosvaron allnak

rajvonalban

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 AUGUSZTUS 1

az 5—10 éves parasztgyerekek és ké-
zaport ziditanak az elhalad6 autékra.
Cifra rokolyéas, pirospozsgas paraszt-
lanyok kiéaltanak &t egyméshoz az ut
egyik oldalar6l a masikra, hogy: van-e

k(G? A szegedi orszaguton, Kecskemét
kornyékén, azzal szérakoznak a pa-
rasztgyerekek, hogy amikor kifarad-

tak a kédobd&lasban, hat obszcén jele-
neteket rogtondznek és exhibicionista
mutatvanyokkal bizonyitjdk a sokat
emlegetett Gser6t.

Az exhibicionista jelenetek undori-
téak, a k6dobalas életveszélyes. Es
ami a legmegddbbentébb, a gyerekek
mogott ott allanak a szulék, akik nyil-
van szérakozast taldlnak kolykeik
tugyességében és csalédottsdg ul ki az
arcukra, amikor a ké csak a sarhanyot
talalja el, nem pedig a szélvédét vagy
az ablakok egyikét. Esetleg a benn-
ul6k fejét-szemét.

Csendért nem latni. Ugylatszik azzal
vannak ilyenkor elfoglalva, hogy a kot-
szerladdk utan kutatnak és a vezet6i
jogositvanyokat vizsgaljak. Pedig a
bécsi és a szegedi Ut nemzetkdzi vo-
nal, innen &ramlik Magyarorszdgra az
autos idegenforgalom.

Nem kellene mast tenni, mint fulon-
fogni a kédobalé és disznélkodd tak-
nyosok — szileit. Es szigorG bintetést
Kiszabni.

Ha az orszaguti csend&rség vasar-
naponként ezzel foglalkozna a kotszer-
dobozrazzidk helyett: rendkivul érté-
kes munkat végezne. Kuléndsen akkor,
ha ilyen alkalmakra civilben vonulné-

Fededhetetlen kép a Wasscrkupperdl:
a képen jol
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Az, egyik
lathaté a munkaja végezetten aldhullé vontaté gumiszalag.

KIADJA
AZ ,,AUTO-MOTOR" LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12 SZ.
HIVATALOS ORA: 12-1-1G
TELEFON: 114500

Poatatakarékpénztari csekkszamla szam: 48.438
Foly6szamla: Angol-Magyar Bank

12. SZAM

nak ki a jar6rok. Nem pedig messzirdl
lathaté egyenruhéban.

*

/lgyaldzatosak a guggerhegyi és

egyes r6zsadombi utak. Tengely-
torés fenyegeti azt, aki kimerészkedik
a guggerhegyi kilatéhoz. Feneketlen
godrok, ugratok, orvul tdmadé szaka-
dékok fogadjadk azt, aki elég kony-
nyelm({ ahhoz, hogy kirdndulést te-
gyen erre a hegyvidékre. Az utakat
nem javitjdk és hagyjadk tonkremenni.
A torokvészi Gt példaul jo volt, de el-
mosta a felh6szakadas és azo6ta hozza
sem nyultak. Amikor Kkisebb javitassal
még meg lehetett volna menteni.

Es kozben gombamoédra széknek ki
a villak, csaladi hazak a foldb6l. Me-
lyek autéval rendelkezd tulajdonosai
elkeseredetten kénytelenek tudomasul
venni azt, hogy ennek a varosrésznek
kozlekedése nem jelent probléméat
azoknak, akiknek az tgy hataskorukbe
tartozik.

O rommel és biiszkeséggel vagyunk
tandi nap-nap utdn annak, hogy
az G6rszemes rend6rok milyen udvarias

készséggel bannak azokkal az auté-
sokkal, akiknek a gépén — kulfoldi
rendszdm van. L&m-ldm, tud a pesti
rend6r udvarias lenni, ha akar. Es

kérdjuk: miért nem akar, ha torténete-
sen nem kulféldi, hanem magyar rend-
szam gazdajaval &ll szemben?

lengyel versenyz6 gépe a magasba lendul,



16i Ismert kénnyed,
elékel6 vonalak jel-
lemzik a luxurlézns
uj 45
tara-

megjelenésd
l6er6s BMW
modellt.

O zakkorokben

n

mar régéta hire jart, hogy a BMW-gyéar
2 literes, 50 HP modellje mellé révidesen teljesen Uj kén-
tosben hozza ki atdolgozott, 1.9 literes, 45 l6er6s modelljét,
melyet Ggy arkalkulacié, mint gazdasdgossag, kényelem és
komfort, nemkulénben teljesitmény szempontjabél az uagy-
nevezett kozépkocsik slagerének szant a gyar.

Az Uj széria els6 Budapestre kerult példanya mindenben
igazolta azokat a nagyigényl varakozasokat, melyeket a
szakkdzonség a tradicionalisan elkotelez6 kvalitadsarut ter-
melé6 BMW-gyéarral szemben jogosan tdmasztott. Az (j BMW-
modell az eddig gyéartott 45 l6er6s tipus gondos tovabb-
fejlesztése, melynek sordn a gyarnak sikertult az egy-
helyet teljes dsszhangba hoznia a BMW-kocsikra hagyoma-
nyosan jellemz6 furgeséggel, utolérhetetlen elevenséggel.

A kocsi kils6 megjelenésében megtévesztéen hasonlit a luxu-
riézus, 2 literes, 50 l6er6s modellre. A 2.75 méterre novelt
tengelytadv ugyes kihaszndaldsa rendkivul kényelmes féré-
helyeket biztositott az utasok szaméara. Ugyanakkor azon-
ban a BMW-konstruktérok, akik a léerdstly, azaz a motor-
teljesitmény egy l6erejére esd kocsisuly csokkentésének
valésagos zsongléréi, ebben a tényben o&sszpontosul
a BMW-kocsik egyedulallé teljesitménye, — ezuattal is csil-
logtattdk mdvészetiiket. Az (j 45 l6er6s, 1.9 literes, 6 hen-
geres motorral szerelt otuléses limuzin bamulatos gyor-
sulasi képessége mellett 120 km koruli végsebességre képes!
A meglep6 teljesitmény magyarazata: a konstruktéroknek
a 990 kg-os kocsisuly alapjan 22 kg-ra sikerult leszoritaniok
az Uj modell léerdsulyat! Mondanunk is foldsleges,
rendkivul kedvez6 l6erdsuly az tzemanyagfogyasztas terén
is aldasosan érezteti hatdsat: a kocsi 100 km-re mindodssze
11— 12 litert fogyaszt! Ennél olcs6bban aligha lehet azt
a kényelmet és azokat az Uzemi tulajdonsdgokat élvezni,
amelyeket az Uj 45 l6er6s BMW taramodell nyudjt utasai-
nak! .. . Kulén emlitést érdemelnek a kocsi megbizhaté olaj-
fékei, melyek nagyban elGsegitik a kocsi teljesit6képes-
ségének maradéktalan kihasznalhatésagat, altaluk a kocsi
30 km-es tempo6ban 5 méteren belul lestoppolhaté.

ez a

De nem csupan a vezetés biztonsdga és a kocsi tel
jesitménye avattak élménnyé prébautunkat az Uj 45 l6er6s
taramodellel, hanem rengeteg apr6sdg szellemes megoldasa,
mely mind a konstruktérok korultekintd, gondos munkajat
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dicséri. Célszerlien Aattételezett sebességvalto,
folyamatosan haté fékek, béamulatos gyorsulasi

lagyan és
képesség,
rendkivuli stabilitdas és sné&jdig vonalak a BMW-kocsik és
veliik eme Uj tipus jellemz6 sajatsagai. Eppen ezek a tulaj-
donsdgok nyitottdk meg a BMW-kocsik szdméara az angol
piacot, hol tudvalev6leg Frazer Nash BMW név alatt talal-
nak gazdara a szigetorszag valogatds autds inyencei kozott.
aj 45 konstrukciés
részleteibe is be akarnank pillantani, Uugy el6szér az ezer-
szer bevallt alvaz érdemel figyelmet. A karosszéria-alzattal
egybeépitett torziomentes keretvaz lengdtengelyes elsdkerék
felfuggesztésével uUgy gyors egyenesekben, mint fordulés
utakon rendkivili stabilitast biztosit a kocsinak, mely limu-
zin és kabriolé tipusokban keril piacra. A kulsé forma, tel-
jesitmény, konstrukcié, anyag és kidolgozds mélt6 a BMW
tradiciokhoz. A kocsi gazdasédgosséagaval
bizhatésdgaval és méltanyos &araval azon vélasztékos vevé-
réteg szadmara készult, melynek az atlagkocsi
messze meghalad6 igényei

Amennyiben az l6erés taramodell

és feltétlen meg-

képességei-
eddig csak a reprezentativ mo-
dellek szlik, kis birodalméban lelhettek kielégulést.

Az iij 51 IIP BMW modell s/.erelékfnla. Van rajta elektromos figa-

réitagvnitétél lezarhaté kesztyltartéig minden. Ivulondsen elmés

megoldas a szell6z6-berendezés. két haromszogtormajl réacson at
dardazsmentesen Aaramlik be a friss, h(sit6 légaram.



Haromszéazezer nézé
el6tt allott starthoz a
Nurburgringen a né-
met Grand Prix 26 f6-

b6l  &ll6 mezbnye,
mely pokoli robajjal
vagott neki az 502
kilométeres verseny-
tavnak. A startkort
Lang (Mercedes-
Benz) fejezi be el-
Delius + sének, markatarsa,

Caracciola el6tt, mig
a félelmetes Auto-Union torpeddk Rose-
meyer vezérlete alatt lassan zarkéznak
fel a nagy offenzivara az éllovasok-
hoz. Mialatt Sofietti a depoénal Aall,
Rosemeyer mar a harmadik helyen
fekszik! .. . Maéar Caracciola sarkaban
van! .. . Most el6zi a Mercedes-men6t!
Rosemeyer masodik! ... Fantasztikus
iramot diktal! ... Az éllovas Lang két-
ségbeesetten menekul Uldéz6je el6l,
de — hiédba! Rosemeyer 137.8 km-es
atlaggal a nap leggyorsabb  korét
véagja ki — még csak a 2-ik korben
vagyunk! — és a harmadik kort mar
az élen futva kezdi meg!... Mogotte,
kissé lemaradva, az MB-tri6: Carac-
ciola, Brauchitsch és Léang rakkol, két-
ségbeesett igyekezettel akarva megaka-
dalyozni a tavalyi gy6ztes és Eurdpa-
bajnok Rosemeyer idegfeszit§ szoké-
sét ... Rosemeyer stilusa ezekben az
izgalmas pillanatokban senkit sem ha-
gyott kétségben afelél, hogy az Aaltala

vezetett Auto-Union torped6é ebben a
mezényben nem akadhat legy6zére,
hacsak ... Hacsak Fortuna istenasz-

szony bele nem avatkozik a dologba.
Mint ahogy tortént!
Rosemeyer nem sokaig
élen. Egy szegélykének futva, gumi-
defektust kapott, a megfaralé kocsi
nekisodrédott egy tadmfalnak, a bal
hats6 kerék szarnyascsavarja ugy
szétroncsolédott, hogy a szerel6k a
depo6nal csaknem 3 percig dolgoztak,
mig a kereket le tudtdk szerelni ... Ha-
rom perc untig elég volt ilyen mezény-
ben a verseny elvesztésére! Ezt maga

futott az

Rosemeyer is tudta, mégis szembe-
szalloit a lehetetlennel: a 10-ik helyre
esve vissza, 06ldokl6é hajtovadaszatot

A német t;p mezénye a start utdn: Lan? (
Miiller (Aiito-l'uion),

kezdett az élre kerult MB-tridra. A kuz-
delem reménytelennek latszott, hiszen
az é4tkonstrualt Mercedes-Benz-kocsik,

A gyb6zelem felé futé Caracciola és
Brauchitsch dep6juk el6tt

licsajer ja

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugdk
gyartasaban

1-463-51

mindenféle: gyartmanyu kocsikhoz kész

BUDAPEST,
Vili.. Thék
Endre u. 14,

1-463-51

raktaron

rugok
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Brauchitsch (MB), Hasse (Auto-Union) és Nuvolarl

MB), Caracciola (MR) Rosemeyer (Auto-Union),

(Alfa-Romeo).

melyeknél a kompresszor a motor és
gazosité kozé kerult, 1ényegesen gyor-
sabbak lettek el6djeiknél. Es Rose-
meyer kizdoétt tovadbb, Ugyszélvan
egyedul az MB falanx ellen, annak
ellenére, hogy az Auto-Union balsze-
rencse sorozata folytatédott: Stuck

kompresszor-defektus aldozata lett,
Mdller el6zésnél egy hidkorlatnak
futva kerult talonba, a 7-ik koérben pe-
dig bekovetkezett az Auto-Uniont ul-
doz6 balszerencse-sorozat legfajdal-
masabb eseménye. A Seamant (Mer-
cedes-Benz) el6z6 Delius (Auto-Union)
kollidalt amannak kocsijaval, de amig
az angol még le tudott stoppolni, De-
lius kocsija lezuhant a toltésen és a
nélunk is oly jol ismert kis Delius kor-
hézba szallitdsa utadn belehalt sérulé-
seibe.

Az Auto-Union-krekk, Rosemeyer va-
lédi  versenyz8i nagysdga azonban
éppen ezen balszerencse-sorozat sotét
arnyékaibdél bontakozott ki a legimpo-
zdnsabban. Korr6l-kérre el6bbre ruk-
kolva, az Alfa-Romeo-men6k éllovasa,
Nuvolari elé kertlve, a 3-ik helyen fe-
jezte be versenyét alig egy perccel
Caracciola mogott, aki a verseny egyik
fazisdban mintegy 3 perccel nyargalt
a 10-ik helyen fut6 ,Bernd" elétt. ..

A verseny magyar induléi félsikerrel
szerepeltek. Hartmann az utolsé pilla-
natban kézhez kapott, U0j Maserati-
kocsijaval nem fejezte be a versenyt,
mig a Festetics-fivéreknek sikerult a
10-ik helyre behozniok Maseratijukat.
A kezdet-kezdetén ez is elég! Sét: di-
cséretes teljesitmény.

ime a verseny eredményei:

1 Caracciola (MB) 3:46:00.1 mp. Atlag: 132.2
kin.,, 2. Brauchitsch (MB) 3:46:46.3 mp., 3.
Rosemeyer (Auto-Union) 3:47:01.4 mp.. 4. Xu-
volari (Alfa-Romeo) 3:50:04.2 mp.. 5 Hasse
(Auto-Union) 3:51:25.1 mp.. 6. Kautz (MB)
3:52:10.3 mp.. 7. Lang- (M1)) egy korrel, 8
Rueseh (Alfa-Romeo) egy korrel. 9. Kvuns
(Alfa-Romeo) 3 korrel. 10. Festetics (Mase-
rali) 3 korrel. 11. Marinoni (Alfa-Romeo) 4
korrel. — Huszonhat indulé, 11 helyezett!

A verseny els6 harom helyezettje és
a helyezettek nagyrésze Bosch-gyertya-
val, Continental-gumival és Bosch-
gyujtassal arattdk sikeruket.



Modern karosszériai!

Milyen legyen a korszer(
kiskocsi karosszériaja?

nak megteremtésénél. A Kkozép- és nagykocsindl a nagy
motorteljesitményre vald tekintettel méasodrendld kérdés a
suly és csupéan a kils6 csin, valamint a kényelem szempont-
jait kell figyelembe venni.

Egészen mas a helyzet a kiskocsinal, ahol a karosszéria-
nak nemcsak tormasnak, nemcsak kényelmesnek kell len-
nie, hanem egyben koénny(inek is, hogy a kocsi stlya 6ssz-
hangban legyen az egy liter koruli motor teljesitményével.
A kiskocsi nem birja el az uGgynevezett ,lathatatlan" uta-
sokat, ,akik" mint a karosszéria sulynovel6é részei foglal-
nak helyet lathatatlan médon a kocsiban és emelik a fo-
gyasztast, csokkentik a gyorsulast és sebességet, novelik
a féktavolsagot.

A kiskocsi karosszéria sulycsokkentésének azonban
gatat szab a felhasznalt anyag minésége. A fémlemez-
anyag vastagsdgat nem csokkenthetik a megengedett leg-
kisebb méret ald, mert ez a felépitményt talsdgosan gyen-
gitené és az ellenéalléképesség, a megbizhatésag és a szuk-
séges merevség rovasara menne.

Ideélis kiskocsi karosszéria-anyag a repulégépépitésnél
hasznalt anyagbdél és alkalmazott modszerekkel gyartott
fa-alapanyagl megoldas, mely hihetetlentl kis sualy mellett
igen nagy ellenalléképességli és szinte elpusztithatatlan.
Az ilyen megoldas természetesen mer6ben Kkulonbozik az
ismert, fabol épitett karosszéridktol és kilonlegessége éppen
a felhasznalt anyag természetében és az anyag felhaszné-
lasdnak modjaban rejlik. A repulégéptechnikab6l kélcson-
vett mdédszerek és épitési irdnyelvek felhasznéaldsaval sike-
rilt olyan hihetetlen konny(sualya, amellett ellenalléképes
karosszériat megteremteni, mely az 6sszes kovetelmények-
nek megfelel. A felhasznalt repiil6gép-fa kilénleges anyaga
és impregnéldsa — melyet ugyancsak a repulégéptechnika-

- “ B 4 A z_ Mit bir ki a repulégép-fa karosszéria? KI hitte volna hogy
b?' vettek k_OIC_Son_ . Iehet,etlenne "tESZI a ,faanyag korhada ennek a kis DKW-nak karosszéridja ezt a szinte hihetetlen
sat, mechanikai szilardsdganak csokkenését. megterhelést is elbirja.

NEMZETKOZI
HATNAPOS VERSENY
1937

A VILAG LEGKLASSZIKUSABB VERSENYEN
mn

ZUNDAPP

UJABB MINDENT ELSOPRO SIKERE!
12 ZUNDAPP A STARTNAL
11 ZUNDAPP A CELBAN

Ebbsl 9 aranyérem, 2 bronzérem és nyeri a FICM Nagy aranyérmeét
mint gy&ztes gyari csapat.

DB 250 ZUNDAPP raktarrol szallithatd. Ara P 1080.—. Hosszu részlet.

Vezérkepviselet: PAJOR IMRE, VI, J6kai-utca 21 Telefon: 120-228
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Jucika statisztika éténl

A motorkerékparok félévi hazai sta-
tisztikdja szerint az év elsé felében
0sszesen 372 motorkerékpéar kerilt for-
galomba. A statisztika élén természe-
tesen most is a graci Puch-gyar pro-
duktumai 4allanak 154 darabbal, mig
a 2-ik helyet 60 darabbal az év méaso-
dik negyedében piacra hozott Méray-
Puch-gyartméanyok foglaljak el a be-

hozatali nehézségekkel kuzdve 41 da-
rabot forgalmazott Zundapp-gyartma-
nyok el6tt, melynek hazai beépitései

csak a statisztika utan, jaliusban ke-
rultek els6izben vizsgara. A statisztika
élén a tovdbbiakban BMW (33), DKW
(13), Victoria (10), TWN (9), Ardie (8),
NSU és SHB (7—7) darabbal szerepel-
nek. Erdekesnek tartjuk megemliteni,
hogy a forgalomba kerilt Puch-motor-

kerékparok szdma a  Meéray-Puch-
gyartmanyok nélkul is csaknem eléri
a tobbi — szadm szerint 23 — maéarkak

Osszes forgalmat.

JIémetek nyerték
a rfkoni
vitorlazéversenyeket

A vitorlazo repulés hazajaban,
a felsébajororszagi Rhon-hegységben
megrendezett vitorlazé versenyeket az
idén internacionélis keretek kozott tar-
tottdk meg. A verseny propozicidi ér-
telmében a résztvevé orszdgok 5—5
versenyzével képviseltethették magu-
kat a mitingen és ennek megfelel6en
hét orszag fiai gylltek egybe a Was-
serkuppen.

ime, az eredmények:

1. Dittmar (német) 16625 pont. 2. Hoffmann
(német) 1427 pont, 3. Spate (német) 1325 pont.
4. Samlineier (svajci) 1127 pont. 5. Sclimidt
(német) 1116 pont, 6. Hanna Reitsch (német)
1164 pont. 7. Baranowsky (lengyel) 8155 pont.
8. Zabsky (lengyel) 7305 pont, 9. Baar
(svéjci) 667 pont, 10. Mynarski (lengyel) 577.5
pont.

A versenyeknek nem kedvezett az
id6, ez a kérulmény a csucsteljesitmé-
nyeken is meglatszik. A legjobb id6-
tartameredményt az osztrdk Frena érte
el 19 6. 1 p. id6vel. A legjobb tavol-

sdgi teljesitmény egyaradnt 351 km-rel
a két német, Dittmar és Hanna Reitsch
mellett a lengyel Mynarski nevéhez
fliz6dik, mig a legnagyobb magas-
sdgot, 3295 métert, a lengyel Zabski
repulte.

M agyar sikerek

a zlrieki
repuléversenyen

Tizennégy eurdpai orszag részvételé-
vel, oriasi sikerrel rendezték meg a
zirichi repuléversenyeket, az idei sze-
zon egyik legjelentékenyebb és kétség-

telentll leginternacionalisabb aviatikai
sporteseményét.
A Zirichbe  hirdetett nemzetkozi

repllécsillagtara 53 induléja kozul 42
érkezett meg a célba, kozuluk 38-an
értek el helyezést. A gy6zelmet a fran-
cia Clement szerezte meg Taupen-gépen
— 68 km-es atlaggal berepult 756 km-
rel, — héala a pontozasi rendszernek.
A magyar Buzay, aki kis Klemm-gépé-
vel 1479 km-es utat tett meg 137.6 kilo-
méteres 4tlaggal, a 7-ik helyen vég-
zett. A legnagyobb tavot a 4-ik helye-
zett német Polte tette meg 2356 km-rel,

ugyand érte el 205.2 km-rel a legna-
gyobb atlagot, & végezte a legtdbb
kdzbeesd leszallast (11) és & repulte

at a legtdobb (10) orszagot is.

A mirepuléversenyek sordn a német
Hagenburg (Bucker Jungmeister) bril-
lirozott, 6 szerezte a legtobb pontot is.

A német Achgelis fusfnyomokka vég-
zett hajmereszt6 partere mirepulését
Oridsi tetszés Kkisérte, éppen uUgy a
FIAT-gépekkel dolgozé olasz repuls-
szdzad csapatos mdrepulését is, bar
meg kell &llapitanunk, hogy a svajciak
méar sokat eltanultak déli szomszé-
daiktél ... A mdrepuléversenyek soradn
az egyik versenyben Majoros Janos is
elindult és 50.90 pontjaval a 9-ik he-
lyet foglalta el. Ezen versenyt a svajci
Horning nyerte 94.15 ponttal.

Az 50.5 km-es zart koron, négykoros,
azaz 202 km-es tdvon lefolyt gyorsa-
sdgi versenyt a német Franké 640
l6er6s Junkers-Diesel-motorral szerelt
Messerschmitt 109 gépével 409.64 Kilo-
méteres atlaggal nyerte meg a gyenge
angol konkurrencia ellen.

A katonai gépek alpesi sebességi
korrepulését az egyliléses gépek cso-

portjAban a német Seidemann driasi
folénnyel nyerte a leger6sebbnek bi-
zonyult cseh konkurrencia el6tt, mig

a tobbuléses gépek versenyét a Milch
tabornokkal kiall6 két DB, egyenként
950 l6erés motorral szerelt Dornier 17
tipusi négyszemélyes harcigép nyerte
a belgak ellen.
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Az emelked6 és bukérepilést a né-
met Franké nyerte DB 950 léer6s Mes-
serschmitt gépén, honfitarsa, Schurfeld
és a csehek ellen. A magassagi repu-
lésben a francia Michy—Pécout péar
gy6zott 860 léerds, Hispandé motorral
szerelt Mureaux 113 gépen. A sport- és
taragépek megbizhatésagi versenyét
a lengyel Przisiecky nyerte meg 130 16-
erds, Gipsy-motorral szerelt haromulé-
ses RWD 13 gépen.

A versenyeken nagy balszerencse
uldozte a német mesterreptil6t, Udet-et,
aki 950 léerGs, Daimler-Benz-motorral
szerelt Messerschmitt gépén mindkét
startja alkalmabdél kényszerleszallast
hajtott végre.

A zurichi repuléversenyek legna-
gyobb technikai szenzaciéja a Fiese-
ler 156 magasszarnyu masina volt. Ez
a legujabb német konstrukcié, mely
180 km-es sebessége mellett egy hely-
ben lebegni is képes, val6ésdggal sa-
rokba szoritja fel- és leszallasi képes-
ségeivel is az u. n. csavarszarnyas
repulégépeket. Fieseler forradalmasi-
tott!



napos
rial

z Anglidban megrendezett Nemzet-

kozi Hatnapos Trial legfébb trofeéa-
jat Albion csapata nyerte meg a né-
metek el6tt és ezzel a szigetorszag
ismét a maga szaméara biztositotta a
jové évi Six Day Trial megrendezésé-
nek jogat. A Nemzetkdzi Tréfedért vi-
vott harc csak az utolsé percekben a
sebességi préban délt el, amikor
a Rowley (350 AJS), Brittain (350 Norton)
és Waycott (600 Velocette old.) Ossze-

allitdsa  angol nemzeti team Brittain
révén 10 mp. id6elényhoz jutott az
ugyancsak hibapont nélkul végzett

Maier (500 BMW), Stelzer (500 BMW) és
Kraus (600 BMW old.) o¢sszeallitdsa né-
met csapattal szemben. A versenyt az
angolok taktikai fogéasa dontotte el:
szolémendiket 350-es gépen inditottak,
melyek a sebességi préban pontosan
egy Ora leforgdsa alatt 18 kort tartoz-
tak lefutni, szemben a péalyara kissé
nehéz német 500-asok szadmaéara el6irt
19 korrel, melyet azok 1 6. 1 p. 37 mp.
alatt tartoztak lefutni. Az ezen idedlis
id6kkel szemben elért id6megtakarités
dontotte el az idei ,,nagy Trial” sorsat.

A sebességi préba lefolydsa mind-
végig felette izgalmas volt. Ot ,be-
melegit6” kor utdn Maier vette at a
kommandét és egyre jobban elhlzott
Brittaint6l, de mesteri menése sem bi-
zonyult elégségesnek ahhoz, hogy a
350-es angol géppel szembeni id6-
hendikepjét ledolgozza. Ugyanigy jart

az Oreg Stelzer is, aki viszont Rowleyt
nem tudta lerdzni. lgaz, hogy Kraus
folényesen bant el az angol oldalkocsi-
mendvel, Waycottal, de — hiadba! Az
International Trophy Anglidban maradt!

A németeket az Ezust Vazaért (veze-
t6k nemzetisége szerinti csapatverseny)

ompns ielvétel u Hatnapos Trial egyik géazléjarol

aranyérmet nyirt NSt team egyik
vivott kiizdelemben sem kimélte a bal-
szerencse. Teamjuk egyik tagja a se-
bességi proban bukott és az idévesz-
teség a holland csapatot juttatta gyo-
zelemhez. Német vigasz: a hollandok

BMW-gépeken futottak ...

A nagy Trial — szamokban ...

A németek eme pechesen elvesztett
két tréfea mellett azonban masutt is
b&ségesen karpotoltdk magukat. A
trial 213 induléja kozul 126-an szerez-
tek arany-, 22-en ezlst és 21-en bronz-

érmet, a 77 német indulé kozul pedig
59 arany-, 7 ezust- és 4 bronzérmet
szerzett. Reziimé: az angolok, akik a

tridlon 20 versenyzdvel tobbet inditot-
tak, mint a németek, amazok 59 arany-
érmével szemben csak 52-t tudtak sze-
rezni, a németek kozul 9, az angolok
kozul 25 versenyzd esett ki. Még na-
gyobb volt a németek sikere a FICM
nagy arany medalionjaval dotélt gyari
csapatversenyben, ahol az 5 medalion
kozul BMW (2), Zundapp és NSU révén
4-et a németek nyertek el. Ezen teljesit-
mény értékét fokozza az a korulmény,
hogy a FICM-medalionért sikraszallt
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készilt, amikor a FICM
tagja ..Atusztat** a tengelyig éré vizen.

nagy

25 gyéri csapat sordban 13 angol csa-
patbdl csupan egyetlenegy, a Norton
szerezte meg a medaliont.

Az utvonalrél . ..

Az angolok — nyilvdn nemzeti csa-
patuk konnyd versenygépei érdeké-
ben — aranylag kénnyl Gtvonalon ren-
dezték meg a tridlt olyannyira, hogy
a csaknem hat napon &t szakaddé es6
sem tudta az utakat tdnkretenni. igy
azutdn a buntet6pontok is UGgyszoélvan
kivétel nélkul sulyosabb defektusokbol
eredd késedelmek kovetkezményei vol-
tak, az atlag betartdsa zavartalan me-
net esetén sohasem lehetett problemati-
kus. Kilénésen a németek talaltak
konnylinek a verseny utvonalat, nekik
még élénk emlékezetikben volt a né-
hany hét el6tt megrendezett Mittel-
gebirgsiahrt hdromnapos pokla. A 400
km-es napi penzumok, mint az a ki-
esésekbdl kitlinik, féleg a konnyebb
épitésti angol gépeket tizedelték meg

és bizony a tridl zaréakkordjaig igen
sok masina érett meg a ,general-
javitasra™. Mi sem bizonyitja ezt job-
ban, minthogy a befejez6 sebességi
préban 16 addig hibapont nélkuli ver-
senyz6 ismerkedett meg defektusok
folytan a buntet6pontokkal A németek

it sem mulasztjdk el regisztralni a
tényt, hogy kozuluk csak egyetlenegy
versenyz8 kapott a sebességi proban
kénnyebb motordeiektusbé6l Kkifolydlag
néhany buntetépontot.

A markakrol . ..

Az eredménylistat
felette érdekes statisztikai 6sszehason-
Iitdsokat tehetunk. Azon gyarményok
teljesitményeit vizsgalva, melyek szineit
legaldbb 6t versenyzd képviselte a
tridlon, arra a megéallapitdsra jutha-
tunk, hogy az egyes markék induléi-
nak atlag kb. 80%-a szeizett arany-,
ezlst- vagy bronzérmet. Ebben a kate-
géridban talédljuk az Ariéi, Jawa, New
Imperial, Norton, NSU, Panther, Rudge
és Triumph gyarakat. Kiemelkedik eb-

tanulmanyozva,

b6l az atlagbh6l a BMW és Ziundapp
gyar, melynek 36, illetve 12 induléja
kozul 9 2 fejezte be éremmel dijazva

a tridit. Royal Enfield 7 versenyzgje
100'),,-os sikert ért el, mig mind a négy
elindult Velocette-mend  aranyérmet
nyert. A tridlon 29 maéarka szerepelt.
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A parisi vilagkiallitaisban autés-
szempontbdl csalédtam. A kiallitas el-
nevezése — A Technika és a Muivé-
szetek Kidllithsa — utan ugyanis tébb
autésvonatkozast vartam, mint amit
a kidllitds nyujtott. Annal inkdbb meg-
lepett ez, mivel a kiallitdé nemzetek egy-
altaldban nem voltak kotve a kidlli-
tott anyag kivalasztasa szempontjabol,
ami  kulonben sok pavillon 0dssze-
visszasdgan meg is latszott... A szo-
rosan vett kiallitds autéanyaga a koé-
vetkez6 volt: Az orosz pavillon disz-
helyén szerepelt a két orosz autétipus.
Az egyik a nyolchengeres Buick, a ma-
sik az ,,A" Ford alvazanak kopidja,
ezeken az alvazakon azonban modern
aramvonall és az elképzelhet§ leg-
nagyobb luxussal kidllitott karosszéria-
kat lattam a kommunizmus ,.elveinek"
minél szembet(inébb kidomboritasara.
Néhany adat: hétlampas radio, aggya
atalakitott Ulések, beépitett mosd6 és
kéalyha stb. Az oroszok rendkivil busz-
kék ezekre a ,sajat konstrukcigju"
kocsikra, melyekbdl naponta allitélag
250—30C darab készil, mig a pavillon
személyzete a latogatok ugyeimét a va-
l6ban izléses tormékra kulon is fel-
hivja. Tény az, hogy ha a pesti uccan

talalkoznank e kocsikkal, alapos fej-
torést okozna — a géphaztetd kinyi-
tasa nélkil — annak a megallapitasa,

vajjon milyen markaju kocsit lattunk.
Szerepelt még az orosz kiallitason né-
hany j6 autdmodell: szanautéjuk és
Uttalan-utakra valé hernyétalpas teher-
autdjuk  kulon  érdekességek. — A
németek vildgrekorder Mercedes-
versenykocsijuk egyik példanyat alli-
tottdk ki a pavillon diszhelyén. Egyéb
autévonatkozds a német pavillonban
a Reichsautobahn kulonb6z6 szaka-
szainak modelljei, megleleld statiszti-
kék (a statisztikdk dominalnak egyéb-
ként minden pavillonban!) kiséretében
és a Buna-mugumi gyartasi folyama-
tainak szemléltet6 bemutatdsa. — Az
olasz pavillonban igen jo helyen
lathatd a falbastllyesztett Fiat 500 met-
szet; egyéb autévonatkozast nyujt né-

OZA K

hany Fiat-alkatrész a gyartas kulon-
b6z6 periédusaiban. Ezzel tulajdon-
képpen végeztunk is a kiallitas auto-
vonatkozasaival, mert ezenkivul a ki-
16nb6z6 nemzetek csak autdutjaik és
sinautébuszaik modelljeit allitottak ki.

*

A Kkidllitas legértékesebb része a
Palais de la Découverte (a feltalalasok
csarnoka), mely a Grand Palais kilenc-
tized részét foglalja el. Ebben az épu-
letben tartjdk meg egyébként az okto-
berben megnyilé Autészalont minden
évben és tekintettel arra, hogy a vilag-
kiallitas legaldbb novemberig nyiva
marad, a j6 francidk egyel6re nem
tudjak, hogy mi lesz az idei ,,Salon de
I'’Automobile” sorsa. Az épulet kdzéps6d
nagytermében, mely hosszi évek ota
Renault és Citroen helye, a vilag leg-
nagyobb szikrainduktorat allitjak ki.
mely mennyddrgéshangul, méteres szik-
rékkal ijesztgeti a latogatokat. Ez a
szenzacios kiallitas egyébként elmé-
leti és nem alkalmazott tudomanyokkal
foglalkozik, részben mindenki altal
Uzembehelyezhetd kisérletek, részben
a francia tudomany legnagyobb nevei
altal hetenként tobbszor tartott gyakor-

lati el6adasok utjan (pl. latogatasom
alkalmaval éppen Madame Curie tar-
tott el6adast komoly szakemberekbdl,
héaziasszonyokbdl és iskolasgyermekek-
b6l allé igen vegyes, de lelkes pub-
likum el6tt) s igy az autéra mindossze
egy — nem tul gazdag — terem jutott.

*

A kidllitassal kapcsolatos  Oriasi
vurstliban, a Parc des Attractions-ban
egy mesterséges tavon valédi benzin-
motorral meghajtott csénakot vezethet
a publikum. Az egyméasba Utkdzott
motorcsonakokat derékig ér6 gumi
halaszcsizmakkal felszerelt személyzet
véalasztja ,& la Dodgem" egymastol
szét.

*

A Kkidllitas belst kozlekedését akku-
mulétoros vontatébdl és 6t, egyenként
négyszemélyes kocsibdl allé6 sinnél-
kdli villamosok, méregdraga, villamos-
Uzemd, igen furge hatszemélyes taxik
és — ami a legfurcsabb — szintén taxa-
méterrel ellatott haromkerekd, riksa-
szer( toloszékek latjak el. Az oOtkocsis
villamosvonatok allandéan korbe sza-
ladnak a kiallitds teruletén, de sehol
sem allanak meg, a taxiba pedig leg-
feljebb egyszer szall az ember, mivel
utana még ebédre sem igen marad
pénze. A Szajnan, a kidllitas teljes, kb.
8 kilométeres hosszaban ,védettetek-
nek nevezett, igen gyors és csinos,
az Osszes utasoknak egyforman jo ki-
latast biztositd, természetesen Diesel-
motoros nagy motorhajok témege sza-

BUDAPEST. VI, JOKAI-UTCA 28. (HORN EDE UTCA SAROK)

Meg jotte kaz ( 200 -

as

ERAY-PUCH gépek

Valami hianyzik autogjaral...
egy kiegészité fényszord, amely kozépen és mélyén a hité elé szerelve
szélesen a kocsi el6tt vilagit. Utkanyarban lehetetlen enélkil jol tajékozodni.

Azonkivil

diszére valik minden kocsinak a rendkivil

tetszetds kivitell

BOSCH KANYARFENYSZORO

Kétféle nagysagban, 120 és 170 "% tlkdratmérével, tovabba olcsé és luxus-
kivitelben minden jobb autéfelszerelési Uzletben kaphato.

Ara P. 28.—t6i P. 50.— izz6lampa és szerelés nélkiil.
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ladgal. Néhany ilyen hajé megvétele
a kiallitas utan — amikor informéaciéom
szerint ezeket azonnal eladjak, mivel
a Szajnan normélis id6kben nincs lét-
jogosultsaguk — nagyszer( szolgala-
tot tenne a magyar idegenforgalom-
nak.

*

A vilagkiallitassal kapcsolatos nagy
idegenforgalomra egyébként kozleke-
dési szempontbdl is jol felkésziltek a
francidk. Egy év Ota a kozlekedési
lampék terén néhany ugyes Ujitast al-
kalmaztak, igy az Uttestbe sullyesztett
jelz6lampéakat, melyek feleslegessé te-
szik azt, hogy a vezet6 nyakat rae-
resztgesse és ennek ellenére se lassa
meg napsUtésben a lampa szinét. A
kevésbé forgalmas helyeken a publi-
kum altal bekapcsolhatdé koézlekedési
jelz6lampéakat talalunk, amelyekkel a
parisi gyalogosok — ellentétben a
pestiekkel — nem élnek vissza és csak

Autokesztyd. . P 6«SO

kocsimosébérok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81
Minden darab OTTENREITER mingség

ZU NDAPP

VIDEK] ALKEPVISELOT KERES
JOKAI-U. 2L
PAJOR IMRE

olyankor kapcsoljak be, ha latjak,
hogy az autdé messze jon csak és bé-
ven lesz ideje lassitani. Ha mindehhez
hozzavesszilk még a nagyszer( parisi
rend6rok mentalitasat és temperamen-

tumat, mellyel sokkal inkabb gyor-
sitasra, mint lassitasra oOsztokélik a
sokkal inkabb sajat invencidjuk és

judiciumuk, mint a szigortan vett sza-
balyok altal befolyasolt vezetSket, va-
lamint — last nét bat least — azt, hogy
a kidllitdsra eltUntették az Osszes 10
kocsibol all6 30 méteres parisi és kor-
nyéki villamosokat (melyekre mar csak
néhany, még fel nem szedett sin emlé-
keztet), ami hallatlan el6nyt jelent a
parisi kozlekedés szempontjabodl, ak-
kor plauzibilissé valik el6ttink a jar-
mumennyiségek kuldnbsége ellenére a
parisi és pesti kozlekedés tempo-
differencidja. Kontrasztképpen itt irok
a pesti Margithid vicces illusztralt fel-
iratarél, mely szerint a ,gyorsforga-
lom": villamosok és személyautok a

HOCH SPEIB>
PNEUK

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALl KFT.

IV, VARVEGYEU. 7 ¢ TELEFON 18-24-01
Ugyvezef6: Vajda Andrés
TAVIRATCiIiM: FIRESTONE

DEDICS TESTVEREK
autojavito specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi,THKENDFH ALY

és alkatrészgyartas

telefon: 1-303-45

vaganyon ,bonyolédik" le, szerim
inkdbb 0Ossze. No6ta bene: a pesti Vi
lamos atlagsebessége a BSZKRT sz
rint a leggyorsabb koruti vonalon 12
kml

*

A francia automobilizmusra jellemzi
a vasutak Uj intézkedése, amely sze
rint, ha egy hattagu tarsasag legalab:
500 km-nyi tavolsagra utazik (akar
harmadik osztalyon), Ggy ugyanazza:
a gyorsvonattal magaval viheti dij-
mentesen az autdjat is, ami azt jelenti,
hogyha valamely nagy csalad pl. a
Riviéran akarja hasznalni kocsijat, de
Unja mar az odavezetd, egyébként
gyonyord és nagyszer( utat, Ggy az
autét csak a célnal valtja ki a ,,pakk.
kocsi"-bol.

*

Citroen — és valészinlileg a tobbi
nagy gyar is — kulfoldiek szamara
kulon kiallitasi service-t rendezett be,
a kudlfoldi  kocsinak a parisi vamtol
a szallodajahoz (amit kivanatra el6re
megszerez) legkozelebb esé garazsba
valé Kkisérésével, vagy vezetésével
kezd6dik a ,service" (sofért persze
lehet rendelni elére, vagy telefon fel-
hivasra azonnal kuldenek) és igen in-
telligens, idegenvezetének is beill6,
nyelveket beszél6, programokat ossze-
allitani tudd sof6rok kolcsonzésén ét,
a kocsinak a parisi tartézkodas teljes
tartama alatt val6 ellatasaval folyta-
tédik. Citroen egyébként a legnagyobb
csendben, minden reklam nélkul dol-
gozik, igen szép sikerrel. Elstkerék-
meghajtast kocsijaib6l tobb mint 400
ezer darab szalad mar, momentan 280
a napi produkci6 és 800 a napi el-
adas, ugyhogy kb. 35.000 elére eladott
kocsi leszallitasaval tartozik a képvi-
seleteknek, mivel Michelinék, akiknek
mentalitasa teljesen atalakitotta a gya-
rat, nem engedik, hogy a — bar tar-
tésnak latsz6 — konjunktira miatt a
munkaslétszamot emeljék, miutan a mai
francia szocialpolitikai  intézkedések
mellett a munkasokat azutdn nem le-
hetne ,kizeccelni". Technikailag 750—
800 kocsit tudna naponta produkalni
a gyar, amely nagy sikert ért el Diesel-
motoros teherautdival s &szre kihozza
— diszkrécié mellett kézlom — bevalt
személyautétipusait is Diesel-motorral,
100 km-enként 6 liter olajfogyasztassal
és valtozatlan sebességgel.

DOCZI LAJOS

7z
/ \Z AUTOK elektromos berendezésének specialis javitdéja a

V AR T

Akkumulatorok kezelése és javitasa,
reflektorok, kurtok,

SCINTILLA service

vezetékek,

eredeti gyari

alkatrészek

A-HAZ

iranyjelzok,
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T
Budapest, V., Balvany-u. 12. Telefon:

B AN

Magnes-dinamé, elosztd, gyertyak, kabel-
stoplampa, ablaktorld stb. javitasa

Polus-Sirius Mivek RT.

111-351
Il



mai korszerli auté mar el sem képzelheté villamos-

irdnyjelz6 nélkul és rendéri el6irds teszi kotelez6vé
minden olyan csukott kocsira, melynek vezet6i tlése a bal-
oldalon van. Az els6 villamosiranyjelzé6k, az U(gynevezett
indexek nem feleltek meg a céljuknak, a forgé nyillal el-
latott kivilagitott tarcsdn csak kozvetlen kozelb6l volt lat-
hatd, hogy a nyil melyik irdnyba mutat. A villamosirany-
jelz6 mai formaja az intékar, a vords szind, Kivilagitott és
aranylag hosszd mutatészer( kar, mely mar nagy tavolsag-
b6l csalhatatlanul jelzi, ha a kocsi vezet6je be akar fordulni.

Az int6kar lényeges alkatrésze a tekercs. Ez hengeres,
igen sok drotmenettel korultekercselt, de beltl Ures cséve,
mely fixen van régzitve. A henger belsejébe lagy vasbél
készult rad illik, ez a rad csuklé kozbejottével van ossze-
kapcsolva a tulajdonképpeni intékarral, mely nem mas,
mint voros celluloiddal burkolt, badogb6l készult idomdarab,
melynek belsejében kis villamos izzokérte van elrejtve.

Mindnyajan emléksziink még a fizikabél arra, hogy ha
drottekercsen aram halad keresztul, ugy a tekercs mag-
nesessé valik és nagy er6vel rantja magaba a lagyvasas
rudat, a vele csukl6 kozbejottével 0Osszekapcsolt intékar
ilyenkor fligg6leges helyzetéb6l vizszintes allasba lendil,
ugyanakkor az intékarba rejtett villamosizzé is aramot kap
és vilagit. Ha az iranyjelz6 kapcsoléjat alapallasba hozva,
kikapcsoljuk az &aramot: a tekercs elvesziti magnességét,
a kulén erre a célra szolgalé visszah(zé rugé és az intékar
onsulya a kart eredeti fuggéleges allasdba hozza vissza és
mivel a kontaktus megszinik, kialszik az intékarba rejtett
izz6 fénye.

A csuklészerkezeteknek

lényeges része a zar,

Nemcsak a MAGYAR

mely

a NEMET igazsag is 3

A U D

megakadalyozza azt, hogy az intékar akkor is elmozdul-
jon, ha a tekercs nincsen aram alatt. Ha ez a zar nem volna,
ugy éles forduléban a centrifugalis er6 hatasara az int6-
kar kilendliilne, ami kellemetlen félreértésekre adna alkal-
mat, mert hiszen az intékar ilyenkor éppen az ellenkezd
irAnyu iranyvaltoztatast jelezné.

Az intdkar — mint minden mechanikai szerkezet —
karbantartast igényel. Kulénoésen akkor fontos ez a karban-
tartds, amikor az int6kar szerkezete aranylag kevéssé van
védve és acélbol készult alkatrészei az esé és nedvesség,
a kocsimos6 vizsugarainak hatasara konnyen elrozsdasod-
hatnak. Az intékar ilyenkor beragad és nem miukodik, leg-
tobbszor nem lendul ki, vagy ha kilendil: nem hajlandé
visszatérni alapallasdba az aram kikapcsolasakor.

A rozsdasodas ellen ugy védekezhetiink, hogy a belsd
szerkezet csukléjat, zarjat és féleg az int6kar tengelyét
legalabb kéthetenként csontolajjal megkenjuk. A szerkezet-
hez kénnyl hozzaférni, bekapcsoljuk az iranyjelzét, az intd-
kar Kkilendul és az olajos ecsettel minden tovabbi nélkul
elhelyezhetjik a kenésre szoruld helyeken a szikséges egy-
két csepp olajat. Feltétlentl hig csontolajat hasznaljunk,
a vastag motorolaj erre a célra alkalmatlan! Ugyeljink
arra, nehogy tdl sok olajat hasznaljunk, mert ha az olajban
Usz6 tengelyre, alkatrészekre por rakodik, ugy vastag
gyurma képzdédik, melyet nemcsak nehéz eltavolitani, de
annyira fékezheti az int6kar mozgasat, hogy az nem fog

vizszintes helyzetbe kilendilni, vagy visszatérni az alap-
allasba.
Az int6kar tokjaban kis gumittkoz6t taldlunk. Ennek

az a célja, hogy az int6kar csattanas, lokés nélkul térjen
vissza alapallasdba. Ha ez a gumittk6z6 megkeményedett,
vagy pedig elfogyott, Ggy a helyére visszaugré intékar
olyan csattanassal tér ,haza”, hogy a benne rejtett izz6
vékony szalacskaja elszakadhat. Ha tehat gyakran ég ki
az intdkar izzéja, ugy vizsgaljuk meg a gumittkézét, néhany
fillérért kapunk Ujat.

Nagyritkan eléfordul, hogy az intokar kulsé erémdvi
behatas kovetkeztében kissé elgdérbul és surlédik a tokja-
val. A sdrlédast azonnal elarulja: ahol az intékar széle
a tokjaval surlddik, ott elkopik a fényezése. Ha tehat kopasi
nyomot talalunk, Ggy célszer(i az intékart gyengéden vissza-

gorbiteni addig, amig az ugy lendul ki a tokjabél, hogy azt
sehol se érintse.

IY ¥ Y \
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HORCH
WA NDEPER

Vezérképviselet

HESS ERVIN AUTOKERESKEDELMI ES IPARI Kift.

Varosi bemutaté6:

V., Maria Valéria-utca 1 szdm. Telefon:

MESZAROS-UTCA 15.
181-259.
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Hirgus Les) X

36 BMW

30 aranyéremmel gy6ztes
2 ezist érem
1 bronz érem

indulé kozal

BMW gy6ztese a nemzetkdzi
Silvervase nak

AClasm)

Absulut sz6l6 gy6ztes
500 kem. BMW

Absolut mellékocsis gy6ztes
750 kem, BMW

Nem véletlenek, hanem
a kimagaslo folény
szabalyszerl kovetkez-
ményei a fenti ered-
mények, amelyek a
kardanos BMW gé-
peket a magyar utak
vitathatatlan legjobb
motorjava teszik.

Kérjen ismertetést a képviselettdl

RBACH

, Hunyadi - tér 12

Minden modéit raktarrél szallitok.

U

MIELOTT
IVIOTORKEREKPAR-
ALKATRESZT vesz

sajat érdekében nézze meg

HASZNALT ALKAT-
RESZ RAKTARAMAT

REICHFELD GEZA

V. VISEG RUDI UTCA Il a

U telefonszam: 127-906
NAGY VALASZTEK HASZNALT MOTOROKBAN

KILOMETER]ELZOK

sebességmérdk, auléorak javitém Ghelye

TELEFON:
| 0QA ©OA

Schvarcz Testvérek
szakéréasok. Budapest, VI.,
Podmaniczky ucca 59. sz.

balsikerrel szerepeli
Jliarfiuefj a
yfofkertsirassenfavM on

Ausztria eddig kétségtelentl legne-
hezebb haromnapos tnaljanak startja-
nal 38 automobil és 28 motorkerékpar
jelent meg, de a célt csak 21 auto-
és ugyanannyi motorkerékparversenyzo
érte el. A trial egyetlen magyar részt-
vevéjét, Martinék Istvant (Gilera) bal-
szerencse Uldozte és mar az els6 na-
pon a verseny feladasara kényszerilt.

Angol hiradas szerint jov6re heifejozell
lény ;i Scuderia Ferrari liquidacidja. Az
Alfa Romeo-gyar isméi ,Inkikezelésbo™ veszi
i versenyzést, mig Ferrari verseny kocsi-
épitésre lialarozta el magat. Fgyik mérnéké.
Colombo, jelenleg egy lam kem-es s henge-
res verseityinod&len dolgozik.

(iromow, [liimasehew es Daiiilin orosz pi-
I6tak Moszkvaibol .-tarléivad az. Eszaki Sarkon
4l a kaliforniai San Jéacinto varoskaig re-
pultek kiizhelsé leszallas nélkul. Az oroszok
ti2 6ra Miatt lették meg ki). inSiMi km- - ul-
jukat és vele megdontotték a francia 1o-
dos és liossi négy év él6it felallitott Nc\v-
york—Kayak iSvriai kézotti ''100 km-e- ta-
volsdgi non stop rekordjat. Az oroszok re-
kon Irei»iilésiiket egy 12 hengeres, 91)0 léer6s
motorral szereli ~AAI—25 tipusd. mely-
szarnyld géppel érték el. mely mintegy Stillt
liter Uzemangagot vihetett magaval.

A nemrégi Indiarangozott 4j Alfa lim
mim versenykocsik immar startrakészek. Az
O5 literes masinak iuiajdonképpen a jelenlegi
12 hengeres modellek  tnvabbr.\jle>z;é'ének
tekinthet6k 1* hengeres valtozatban, anélkni,
hegy a motor m guagyohbitdsa a kocsik
mozgékonysagat karosan befolyasolta volna.
A kocsik augusztus la-én mennek at a tiiz-
préban, amiikor is a Copwa Aeerban azAuto;
Faion tedin: Kosemeyer. stuek és Fagioli
vagy Hasse lesz az ellenfelik, de szdmolnak
Mercedes-Benz tészvételével is.

A Spa mellett, lefutott belga motorkerék-
par (lrand I'riv a nagy kategéridkban
Uuthrie (500 Norton) és Whito (350 Norton)
biztos gyé/admét eredményezte, akik a né
mete.k tavollétében Iépték le a mezényt. Ha-
sonlé kénnyl német gy6zelmek sziih-ttek
meg a kiskategéridikban Winkler (250 1)i\W)
és Retrusehke (ITA HKW) révén. A nap leg-
jobb idejét futé Gulhrie kategéridja 410
km-es tavjat) 130.75 km-es atlagot ér! *1

Varl.i. miéta az Auto-Fiiion nem Ujitotta
meg vele szerz6dését, szinte eltint a porond-
rol’és mar-mar agyiatszott, mintha a kiveé-
teles képességl versenyz6 bdcsGi mondott
volna a versenysportnak. Mos; 6lémmel re-
gisztraljuk a hirt. hogy Varzi San liemobnn
mindéssze 1852 méteres varosi cirkuiten, 30
kords tadvon. 15 literes Maserati-kocsin. 07
km-es atlaggal pompdas gy6zelmet aratot!,
-6t a leggyorsabb kort is 6 futotta 100.48
km-es atlaggal!

Joését Murit/ t. Alig -1l éves koradban, ope-
raciobol kifolyélag, hirtelen meghalt a ma-
gyar kozonség eldlt oly jél ismrl muncheni
oldalkocsis  versenyz6 .losef Morilz. aki
sport karrierje sordn az Furépa-bajnoki ci-
met is megszerezte.

Az elmult év koéolajterinelé-e meghalad!:!
a 24a'i milli6 tonnat (1935-ben: 22(557). Az
élén az FSA produkcidja all 144 millio ton-
naval, majd Oroszorszag 27. Venezuela 23
Roménia 8.7. Iran 833 és Irak 391 millié
tonnéaval -kdvetkeznek a listan.

A szeptember 4-éro t evezett Ibn-i Amuri-
c:n-('up autéversenyt a Vanderbilt-Cup ta-
pasztalatai alapjan lemondtak, nu-rt a derék
amerikaiak nem akarnak tobbé olyan ver-
senyt rendezni, ahol a yenkik a néni: tek és
olaszok mellett csak a statisztdik szerepét
jatszim tjuk. Ez a .Haris—Xewyork-tengd\

A felszamolé svajci .\'oto>;ir:n*lio gyarai
Uj pénzesoport vasarolta meg é- helyezte is-
mét. lzembe.

A Morrls-gyar n
stltek. A gyar vezetésége 112.000 fontot osz-
téit szét egyenlé aranyban a gyar alkalmi
zottai kozott. Mindenki 15 fontot kapott, kit
350 peng6t!

\/ a

pelte hadroméves fennallasat, A pratielni fiok
150.000 darab svajci Firestone gumival oreg-
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BI Z AL O M
dolga a motorkerékparjavitas

FRANIRHEOR IR

javitomihelyében olcsé, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevSimet

Bessewlly-u. 26.  Telefon: 12-96-87

Anglia és Németorszag

lejjobb, legtartésabb, legmegbiz-
hatobb motorkerékpéarja o

SUNBEAM ésVICTORIA

Kérjen ajan‘atol-:

[ECIPIPANYUTO L

BUDAPEST, Dessewffy-utéa 47
Indian
Motocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ilj. SEIFRIED HUGO
Budapest, V., Forgach-utca 10-14. sz.
teleldn: 292-992. Gyari alkatrészek. Javitoiizem.

zomancoz6 és duccozd
cfmfesté, reklda mtervezo,

BUDAPEST,
M., Rézsa-utca 38/a.
TELEFON : 135-669

mazolé

.Motorkerékpar rég keres eladét. Rész
leles ajanlatot a kiadéddvatalba.

kiadé:
JENO

Felelés szerkeszté és
K R A M EK

Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé KL
Nyomdaiért felelés: Dr. Uj Istvan.



I’U|ius utolsé vasarnapjan az FTC Ba-
latoni Futarversenye gydjtotte start-
jdhoz a magyar versenyz6i gardat,
hogy a 450 km-es verseny keretében
Utk6zzon meg az idei motorkerékpar-
és turakocsi bajnoksag pontjaiért. A
versenyzék a Budadrsi-uti starthelyrél
Siofok, Keszthely, Balatonfured, Veszp-
rém, Tatatévaros és Pilisszentkereszt,
mint id6ellenérzé alloméasok érintésé-
vel tartoztak befutni a Dobogdkén levd
célba. A propozicibk az egész tavon,
mint pedig az egyes ellenérzé alloma-
sok kozott betartandé atlagot, az 06sz-
szes kategoéridkra egységesen 60 Kilo-
méterben irtdk el6. Minden megkezdett
perc késést egy buntetéponttal suj-
totta a rendez6ség.

A verseny befejezd és holtversenyek
esetén dont6é fazisa a dobog6kdi hegyi-
verseny volt. A mezény éle a kora-
délutani 6rakban érkezett meg a Do-
bogdékd labanal levd pilisszentkereszti
starthelyhez, ahonnan 7.3 kilométer
hosszan, 350 méter magassagkilonbo-
zetet legy6zve, kanyarog fel a turiszti-
kailag remek fekvés(i Gtvonal a hegy-
tetén levé célhoz.

FEL A DOBOGOKORE!

Mar a hegyiverseny startjanal kide-
rilt, hogy a Balatont megkerilt és a
Bakonyon Aatvergédott mezény elég
szép szammal szedett fel hibapontokat,
mely kortlmény azutan a hegyiverseny-
nek a helyezésekre val6 donté befolya-
sat er6sen csokkentette. Egyedul az
500-as szoldkateg6ria igért parazs vég-
kuzdelmet, melyben Kozmaval (BMW)
és Mlinkdval (Zindapp) az élen &t ver-
senyz6 Aallott hibapontmentes holtver-
senyben. Dontétt a  hegyiverseny:
Kozma BMW szupersportgépén 4 p. 39
mp. idével a nap legjobb hegyiverseny
idejét futva megel6zte Mlinkdt, aki
Zundapp sportgépével a nap masodik
legjobb idejét érte el, a nap harmadik
legjobb idejét futdé Martinék (Gilera)
el6tt.

A 250-es kategoria hibapont uélkuli gy6ztese, Lukavecz Ferenc, megelégedetten allapitja

meg

nyomot sem hagytak a

ime, a verseny végeredménye (zaro-
jelben a dobogo6kdi

hegyi-verseny startja el6tt,

elért atlagsebességek):

A Dobo-16ké két ;intés hése: (fent)

hogy Puch S4 gépének Cordatikkal
rossz Ut megprobaltatasai.

szerelt kerekein

Tobb szem tébbet lat: Bossanyl

segit Lukaveeznak.

hegyiversenyen

Kovacs

lvalman (Hanoniagp <«ilInl) az 1109-as kate-

géria

li hapontinéntes gydztese.
(Ailler).

283

Déssanyi

SZOLOMOTORKEREKP AROK.

250 kem-ig: 1. Lukavecz F. (Pueli) ti bp.
(74.2 *km), 2. Amiers E. (R-udge) 1 bp. (69.1
km). 3. ivesjar J. (Puch) 5 bp. (59.1 kin).

4. Liditler G. (P-ucli) 5 bp. (56.45 km), 5. Hra-
bnnek 1. (Padi) 8 bp. (33.09 kin), 6. Kovacs J.
(Pueli) is I*p. (622 km), 7. Szlics L. ifj.

(Pueli) 25 bp. (65.7 km).

35# kem-ig: 1. Hnrnbadi L. (Pueli) 0 bp.
(623 km).

500 kem-ig: 1. Kozma K. (BMW) 1l b>
(85.95 km), 2. Mlinké Zs. (Ziin lapp) P bp.
(SOti km), 3. Martinék 1. (Gilera) I) bp. (78.2
km), 4. Déry A. (BMW) I) bp. (73.75 km),
5. O.ulyhn M. (BMW) 0 bp., 6. Kidbe! 1
(BMW) 7 bp. (69.3 km), 7. Topcrezer A. (Mé-
rayi 130 Im. (715 km).

50# keni felett: 1. Pénzvalté 1. CBSA) 0 bp.

(74.35 km).

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK.
so# kem-ig: 1. Kugler <. (Zindapp) 2 bp.

TI 1TAAl TOMOIIILOK.

1100 kem-ig: 1. Dossanyi I* 1.Xdlcr) (I bp.
(5945 km), 2. Rajna E. (Fial) 16 bp. meAGS
km). 3. Gutsdiy K. (Adler) 22 I>p. (55.x km).

2000 kem-ig: 1 Wilheim S. (Fiat) 0 bp.

(66.7 km).

2000 kein felett: 1. Kovacs K. 1llaiioinag)
2 bp. (66.2 km).

MOTORKER EK PAR-( SAPATYERSEN V.

pata (Koziti;
2. FTC csa.

Mlink6. Kesjar) 5 bp. . .

Mint az eredmenylistab6l kidertl, a
verseny 24 befutéja kozil minddssze
tizenketten fejezték be hibapontmen-
tesen a versenyt, mely kérulmény fényt
vet a verseny nehézségeire. A 250-es
szol6kategoridban kiemelkedik Luka-
vecz (Puch) gy6zelme, aki mint kate-
goériaja egyetlen hibapontmentes be-
futéja, leger6sebb ellenfelei, Anders
(Rudge) és Kesjar (Puch) folotti gybzel-
mére téle elvart pompas hegyiverseny-
iddvel duplazott ra4 Nagyszerlien sze-
repelt markatarsa, Hambach is, aki
250-es Puch-gépével huszarosan, hiba-
pont nélkul nyerte a 350-es kategoériat
a bajnoksag felé vezet§ aton. Patho
(BMW) hibapontmentes oldolkocsis gy6-
zelmét markatarsa, Zaymus ellen a
hegyiversenyen a legjobb oldalkocsis
id6ével biztositotta, mig a 1100-as tura-
kocsi-kategoridban  Bossanyi (Adler)
nem elégedett meg hibapontmentes
biztos gy6zelmével, hanem a hegyiver-
senyen is kivagta a rezet!



Miért ne Uljon kényelmesen
a szociusz-utas?

Az olcsé kiskocsi versenye majdnem
haladlos csapasban részesitette az
oldalkocsis motorkerékpart, hiszen ab-
b6l az 6sszegbdl, melybe egy j6 angol,
német vagy amerikai oldalkocsis mo-
torkerékpar kerul: két- vagy négy-
Uléses kiskocsit lehet véasarolni. Ter-
mészetesen nem szabad elfelejteni,
hogy a jomindéségli és nagyobb kali-
berl oldalkocsis motor teljesitmény.,
sebesség, hegymaszas stb. szempontja-
bél messze maga moégott hagyja az at-
lagos kiskocsit, de hat a kiskocsi —
mégis csak auté. Kényelmes, vizmen-
tes, tiszta: és ezért az el6nydkért szi-
vesen aldoznak a legtdobben sebessé-
get és teljesitményt.

Az olcsé kisauté versenye a sz6lé-
motort nem érintette, legfeljebb a na-
gyobb gépek iranti érdeklédést csok-
kentette és igy el6térbe kerultek a kis
200—250 kcm-es olcsé gépek, melyek
karbantartasi és Uzemi koltségei majd-
nem a nullaval egyenléek, 100 kilo-
méterre megelégszenek 2—3 liter mo-
talkéval és beszerzési aruk olyan ala-
csony, hogy a részletek fizetése a leg-
kisebb jovedelmiinek sem jelent meg-
terhelést. A kis szélomotor a legolcsébb
kozlekedési és sporteszkéz és még ol-
cs6bba vaélik, ha ketten hasznaljak,
hiszen alig harompengds uUzemanyag-
koltséggel ketten is lerandulhatnak
rajta a Balatonra, beleértve a vissza-
felé megtett utat is. Ez az oka annak,
hogy a kismotor nagy karrier elétt all
és hala a g6zer6vel megindult honi
gyartasnak, sohasem remélt mennyi-
ségben kertl forgalomba.

Sok motorosnak azonban fogalma
sincsen arrél, hogy a széciusz-utas
sorsa nem mindig a legkellemesebb
és ha a potulés rendszere, elhelyezése,

felszerelése rossz, ugy az utas igen
hamar kifarad. Ez annal sulyosabb,
mert semmi oka sincsen annak, hogy

az utas ne uljon éppen olyan kényel-
mesen, mint a vezetd. Csak éppen egy

kis kisérletezést kell elvégeznink és
maris segitettink a hibakon.

Eltekintve néhany motoros-kékszakall-
tol, az utas személye hosszabb-
rovidebb ideig nem valtozik, nem ne-
héz tehat a potulés helyeztét és mére-

teit hozza idomitani széciuszunk ana-
tomiai ismérveihez és megtaldlni azt
a helyzetet, mely a legkevéshé fa-

raszt6. A legjobb, ha magunk gy6z6-
dink meg arrél, hogy milyen érzés a
potulésen ulni, tehat kérjuk fel egyik
baratunkat, hogy vezesse a gépet és
pattanjunk mdégéje a poétulésre. Fél-
6rds Gt utdn pontosan tudni fogjuk,
hogy poétulésink jo, avagy faraszto.

AZ ELSG: A KENYELMES ULES

A széciusz kényelme nagyrészt attol
fugg, hogy a poétulés elsérangd miné-
ségli és az ulés, labtarték stb. hely-
zete a legjobb legyen. Sokan azt kép-
zelik, hogy ha a sarhanyéra valami
miniatlr kis ulésecskét szerelnek és
valahol felrakjak a két labtartét, Ggy
maris kiszolgaltak az utast — hat na-
gyot tévednek. Nagyon gondosan kell
kivalogatni a pétulést és a legjobb,
ha a beszerzésnél alland6 utasunkat
is magukkal vissziik, akinek beleszo6-
last kell engedni az uUlés kivalaszta-
saba. Ne befolyasoljon benntnket az,
h'ogy a nagyobb kaliberl pétulés nem
fest sportszerien és karosan befolya-
solja gépunk ,vonalat". A poétulés le-
gyen terjedelmes, puha, j6l Kkirugdzott,

boritasa lehet6leg gumibdl késziljon
és inkabb nyeregalakd legyen, mint
szogletes.

A labtarték nagyon szélesek, legye
nek és igen fontos, hogy a végukon
széles karimak legyenek, ami a labak
lecsuszasat gatolja meg.

A legjobb poétulés és a legjobb lab-
tartd is faraszto, ha felszerelésik hely-
telen, ha agy vannak felrakva, hogy
természetellenes testtartasra kényszeri-
tik az utast. A legjobb ugy felszerelni
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a poétulést, hogy az minél koézelebb
legyen a vezetd nyergéhez, aminek az
a célja, hogy az utas sulya a két ke-
rék kozé essék, ami a stabilitast igen
kedvez6en befolyasolja és rendkivul

noveli Manci biztonsagérzetét, ha ke-
zeit a derekunkon pihentetheti.

Az utas labtartéi rendszerint rossz
helyzetben vannak felszerelve. Igaz,

hogy a gépek egyrészén a vazkon-
strukci6 akadalyozza azt, hogy a lab-
tartok a legjobb testtartast biztositd
helyzetben legyenek feltéve, de egy
kis talalékonysag ilyenkor is segit.

A labtartok akkor vannak a legjobb
helyzetben felszerelve, ha pontosan az
ulés alatt fekszenek, hogy rossz, goéd-
ros uton haladva, &atvehessék az utas
testsulyat. Nagyon fontos, hogy a pét-
ulés utasa szukség esetén allhasson
a labtartokon, kulon6ésen akkor, ha
ugratéhoz kozeledink. A pétulés olyan
tipusu legyen, hogy bizonyos fokd ka-
paszkodast tegyen lehetévé és hogy
az utas a legrosszabb aton, akcelera-
lasnal, hirtelen fékezésnél ne csuszkal-
jon el6re és hatra.

A KIPUFFOGOCSOVEK

A legszebb kirandulas orémeit is
tonkreteszi, ha Mancika harisnyai
vagy kanikula esetén csupasz labacs-

kai tulsdgos kozelségbe érnek a ki
puffogécsévekhez. Ha a kipuffog6cso-
vek ilyen veszedelmeket rejtegetnek,

ugy a legjobb védélemezeket felsze-
relni, melyek bels§ feluletére nem art
aszbesztlemezt roégziteni, mert nincsen
annal kellemetlenebb, mint amikor az
ember laba lassan, de biztosan sil.
Természetes, hogy ha utast viszink,
Ugy a rendesnél magasabb nyomasra
kell felpumpalni a gumikat és meg kell

taladlni az aranykodzéputat a petyhidt
és a kbékeményre felfajt pneumatik
kozott. Amihez nem kell mas, mint jo

nyomasmérg.

Befejezésul: ha a poétulésen utast vi-
szink, Ggy ne cigarettdzzunk. Nem
kivanhatjuk ugyanis utasunktél azt,
hogy kitor6 érémmel fogadja az arcaba
vagéddé hamut és fustét. Es azt, hogy
ha széciusszal motorozunk, kettésen
kell tgyelntink és fokozott figyelmet
tanusitani: nem kell hangsulyozni.
Nem art figyelmeztetni az utast, mi-
elétt fékeziink, miel6tt ugratéra érunk,
miel6tt  befordulunk, hogy mindenre
el6készilhessen, ami a biztonsagot
erésen fokozza.



Mi Gjsag, Hébli ar?

— A Kispesti Athletikai Club
Automobil- és Motorsport Szakosz-
talya augusztus 8-a4n  (vasarnap)
rendezi meg motoro-s ,rokavadasz"-

versenyét. A verseny érdekessége,
hogy & versenyz6k — autésok és
motorkerékparosok — elére nem is-

mert terepen mennek a ,réka“ sze-
repét vallalé jarmd utan, amelyik
két oraval a versenyz6k startja el6tt
indul és az altala szabadon valasz-
tét utakon, helyenként festék- és
szerpentinjelzéseiket hagy maga
utan, amiknek nyoman kell 6t ko-
vetni. Gy6ztes az a versenyz6, aki
leghamarabb éri utol, vagy talalja
meg buvéhelyén a ,réokat". A KAC-
nak ezen versenye irant az autés-
éi motorostarsadalomban igen nagy
érdekl6dés mutatkozik.

— Mi hir a
néli

— Arra a hirre, hogy a képviselet,
legy6zve a behozatali nehézségeket,
ismét, szallitoképes, allanddan tele
vannak a képviselet helyiségei ér-
dekléd6kkel. Es miutan az érdekl6-
débél lesz a vevd. nem csodalkozha-
tunk azon, hogy judliusban mintegy
30 Zfindapp-gép talalt gazdat és ke-
rult forgalomba.

— Van-e még
hire, Hébli ar?

— A Steril Richard-cég elkészult
az els6 széria sajat konstrukcioja
kilométerjelz6 és sebességmutato-
val. Ez az egyszerlinek latsz6 hir a

Zundapp képviselet-

valami hasonlé jo

LUKAVECZ

HAMBACH

magyar ipar tekintélyétvan hivatva
novelni, ugyanis a Stern Riehard-
eég™készitménye — a legutolsé csa-
varig —_itt készult Magyarorsza-
gon. Az allam jart elol jo példaval,
amikor nagyobb megrendelést adott
a Lelielati Gzemnek. Remélem a
példa ~“ragadés lesz.

— Valami statisztika?
séa?

— Akad! A minap jelent meg az
év els6 felében hazankba belépett,
kulfoldi rendszamu gépjarmdvekroél
egy érdekes kimutatas, melybdl ki-
derul, hogy az els6 félévben 20.388
kulfoldi gépjarmi lépte 4t hatarain-
kat, szemben a tavalyi ugyanezen
id6szak 18.632 gépjarmdivével. A fej-
16dés Orvendetes!

— Mas hir?

— Immar haromnegyed esztendeje
futnak ismét a magyar utakon a
Michelin-pneumatikok, mely id6
mindenben alatdmasztja azokat a
messzemend varakozasokat, melye-
ket a szakkozdonség a lamellas Mi-
chelin Stop tipussal szemben ta-
masztott. A forszirozott hasznalat-
ban all6 gumik természetes kopasuk
ellenére is megdrzik — hala a kétszé-
len futé lamella-savnak — a rajuk
annyira jellemz6 eredeti csUszas-
mentességet

— Az Urbach cégnél?

— Urbach Laszl6 cége o6rommel
kozli, hogy az Gj német kereskedelmi
megallapodas alapjan Gjra raktarrol
tudja széllitani a kardanos BMW-
ket és a remekbe készult német
Triumphokat. Van Pesten egy 23.000
km-t futott Triumpk, melyet gaz-
daja, mini Gj gépet aposztrofal.

Erdekes-

FTC bajnoki

motorkerékparokhoz
a legtokéletesebbek
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