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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

SHELL

Hogy mit jelentett a kettés Puch gy6zelem a

Nemzetkézi Hatnaposon, azt minden be-

szamolénal hivebben mutatja be ez a kép.

Az egyik gy6ztes hollandi amat6r Puch men6

még a labat is égnek emeli, olyan mély a
vizesarok
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~GUMBURIAN"”

Nemcsak kenésre, hanem
térvényesen védett

szerkezeti karbantartasra is

kiterjed a GUMMI
METROPOLE ESOKOPENY
SERVICE e

i ) kulénleges, jo! bevalt szabassal
u bérletrendszere

12.000 km.-re szo6lé bérlet ara kozp. szabadalmazott
alvdzkenési kocsiknéal: HATSZELLG ZO
112 liter henger(rtartalomig P 65.-
1V2- 2\2liter hengerdrtartalomig P 76.- A
212 literen felUl.......cooceveincnnne P 92.- berendezessel
i (magyar szabadalom 106.097 sz )
mely a megizzadast kikuszoboli
A A Gyartja :
Valtson beérletet yard

ezzel piztosiﬂa kocsija élland(’),tt')ké_letes kondi- B U R I A N E R N "O,
jatl, Wi Specialis Karoeeéria Qorsmite GUMMIKERESKEDELMI RT. ESOKOPENYGYARA

osztdly. Sérillések kijavitdsa, fényezést is bele-

értve, 2-3 6ra alatt elkészil. a gummikoépenygyartds magyarorszagi megalapitéja
BUDAPEST, IX,
METROPOL,E SERVICE Thalu Kalman ucca 18.
VI, LEHEL UCCA 25. SZAM. TELEFON: 2-923-40 TELEFON: 1-441-66

AZ AUTOJZEZON EOEEEMENYE

P 4300.-

o J UN I OR_ R.OA D 5 TE
VEZERKEPVISELET:

P [EO “iP Eladas: V., Dorottya ucca 1 Telefon: 1-856-15
L \ U U Service és javitomihely: V., Zapolya ucca 15 Telefon: 2-988-88
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februar és marcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI Ara EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElIOogyujias

Rettenetes rendet vagott a Halal az
elmalt hetekben a motorsportok
katonainak glédajaban. EIébb Delius,
a fiatal német Auto-Union versenyz§
és Pigorini, a vilaghiri olasz els6
klasszis, most pedig Jimmy Guthrie, az
angolok és talan a vilag legjobb, leg-
eredményesebb motorkerékparverseny-
z6je lépett be azon a mindig szélesre
tart kapun, melyen at az Ut az egyéni
megsemmisilésen keresztul a halhatat-
lansdg magaslataihoz vezet. A leg-
megddbbentébb kétségtelenul Guthrie,
a nagy ,J. H." hési halala volt. Mert
Guthrie volt az a versenyzd, aki soha
semmit nem kockaztatott, aki ugy
rétta a koroket, mint a legsvajcibb ora,
aki egymasutan sorozatosan nyerte a
Man-szigeti  Tourist Trophykat, aki
sohasem bukott, aki: idealis versenyzg
volt. Es aki halaldban is hd volt 6n-
magahoz, sajat hibajan kival érte a
halalos baleset, blokirozott a motorja,
megperdilt pompéas 500-asa, a tébbi
mar csak fajdalmas dobbenet volt.

Az aut6- és motorsportok igazi szak-
értéi mar régen latjak, milyen egész-
ségtelen iranyokba vezet az ut. Angol
TT-ken 140-es éatlagot futnak és alig
van nagyobbszab&asli motorkerékpar és
auté GP 130-on alul. Es tudjuk, hogy
mit jelent ez a gyakorlatban? Milyen
tébolyité sebességeket kell Kkifejteni
ahhoz, hogy ezek a szédit§ atlagok
megszilessenek? Hogy minden fordulé-
ban, az egyenesek minden méterén szaz
halal leselkedik a volan, a kormany-
rad héseire? Hogy a sport méar kezd
az Grilet birodalméaba behatolni, kezd
modernizalt, de 6rok irtézata gladiator-
jatékka fajulni, melynek azonban nem
a régi cézarok birodalmanak kardos
kocsmasdpredéke esik aldozataul, ha-
nem a ma sportembereinek legjava?
Vagy talan olyan sok Guthrienk, Deliu-
sunk van, hogy odadobhatjuk 6ket a
panem et circenses 0Orékké éhes fene-
vadjanak?

Az AIACR és a FICM-nek feladata
megalljt parancsolni az 6riuletnek és
céltudatos beavatkozéassal leszallitani
a sebességek szintjét, vagy a legrosz-
szabb esetben lehetetlenné tenni a fo-
kozédast. Olyan Grand Prix formulakra
van szikség, olyan motorkerékpar ka-
tegorizaldsra vagy megszoritasra, mely
mellett fejlédhet a konstrukci6, fejléd-
het a sport. Mert szerintink — és ezt
a véleményunket minden jézanul gon
dolkod6é igazi sportember is osztja —
az a cél, hogy a sport virdgozzék, nem
pedig az elesett versenyzék koszorui-
nak éke.

Olyan egyszer( a kérdés megoldasa.
Nincsen szikség komplikalt formu-
lakra. Csak éppen szigoruan korlatozni
kell az elfogyaszthaté Uzemanyag

az egyetlen fiuggetlen
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 AUGUSZTUS 15.

mennyiségét. Ha majd az lesz a sza-
baly, hogy a versenyek szaz kilomé-
terére a motorkerékparoknak nem sza-
bad tébb Uzemanyagot fogyasztaniok,
mondjuk 5 liternél, Ggy nem lesznek
kompresszorok, nem lesznek kétszazon
felali tempdék az egyenesekben és nem
lesznek nekrolégok. De fejlédni fog a
konstrukcid, takarékosabbak lesznek
a szériagépek és a sport ismét az lesz,
aminek megalmodtak, férfias, izgal-
mas, kemény vetélkedés. Ember Kkuz-
delme emberrel és nem gép kuzdelme
géppel. Es nem kegyetlen halaltanc.
Mert ma — sajnos — hatarozottan az.

*

Mert a sebesség dGruletének nincsen
hatara. LegUjabban Eyston kapi-
tany vagyik abszolut vilagrekord-
babérokra. Gépe mar készen van. Két
motorja hatezer léerét (1) képvisel, az
alvdz hossza tébb mint tiz méter és
nem kevesebb mint nyolc kereke van.
Elméletben Eyston kocsija — mely az
egyik wolverhamtponi gyarban a mi-
nap késziult el — 400 mérfoldes, tehat
640 km-es sebességre képes.

Sikertl Eyston vilagrekordja? Kony-
nyen lehetséges. Es ugyan mi elényét
latja majd annak a 640-nek az emberi-
ség? Talan hozzajarul ez a 640 ahhoz,
hogy jobb legyen a ma autéja, hogy
tobben vehessenek maguknak autét,
hogy hozzaférhetébb legyen a gép-
jarmG a legszélesebb rétegek szamara?
Annyi bizonyos, hogy Eyston kapitany
a vilag egyik leglnnepeltebb sport-
embere lesz. Aki talan megkapja a
baréi rangot és a Wakefield gyar évi
ezerfontos jaradékat. Talan a Daily
Mail felmond Campbellnek és helyette
majd Eystonnak fizet mamuttisztelet-

K6t aranyérmet nyertek

aranyérmes Pueh-mendt &brazolja a
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KIADJA
AZ ,AUTO-MOTOR* LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12, SZ
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13. SZAM

dijat, hogy a szerény ,négerek" Aaltal
irt cikkelyeket a Capt. George Eyston
névvel szignalhassdk. Ez mind valo6-
rugdja a halalmegvetéen romantikus-
szinl és lehetséges. Es nyilvan ez a
ragéja a haladlmegvetéen romantikus-
nak latszé, valéjaban pedig sajnos oly
tulteng6én proézai, de halalos vallal-
kozasnak.

Negyvenkilenc kilonboz6 tilalmi és
forgalmi jelzétablat olvastunk meg
a Margithidon és kapcsolt részein.
Ember legyen a talpan, aki Kkiismeri
magat ebben a szérny(i kavarodasban,
mely felett oly édes nyugalommal len-
gedezik a forgalmi rendérhatésagok
arnya, mint az 0r szelleme a habok
felett. Szinte ordit minden tablardl,
minden intézkedésr6l, hogy azok. akik-
nek osztalyrészéil ez a nem is olyan
szorakoztaté feladat jutott: nagyrészt
az irdasztal mellél ,szabalyoztak" gor-
cs0s tohuvabohuba a Margithid és kor-
nyéke forgalmat.

A legzsenidlisabb intézkedés az volt,
hogy leparancsoltdk a Szent Istvan
(Lipét) kérutrél a Margithid felé ira-
nyulé atvonulé forgalmat. Es beterel-
ték a Rothermere uccaba. Ahol aztan
szinte naponta kapja derékon a for-
galom szegény argonauait a sikatora-
b6l elévagtatd kékre festett autdbusz-
kozellenség, mely mintha tlzes taplé
volna a Kkarburatorjaban, Ggy vagtat
végig a Szemere uccan. Pedig milyen
egyszer( lett volna példaul egyetlen
szal rend6rt odastrazsaltatni erre a
kézveszély-pontra. Akkor az a szegény
Balilla nem lehelte volna ki acéllelkét
ott a minap és vezetéjének még min
dig ép volna a teste-lelke.

menék a Hatnapos Tridlon. Képlink az egyik
lefutott sebességi versenyen.



Autds segits magadon -
Ha defekt ér utdi . . .

(Folytatas)

KEREKCSERE HARMADRENDU UTON?

Vannak gumik, melyek elészeretettel ,szedik" a szdget,
vannak pneuk, melyek sértetlentil siklénak &t szerencsés
esetben a jancsiszogon. De azt a gumit, mely ellendll a saj-
nos olyan gyakori patkészegnek: még nem talaltak fel.
Az ember szép kényelmesen (?) halad valamelyik maésod-
vagy harmadrendl uton és csodalatos dszténnel pontosan
kikeresi azt az utsavot, melyen ott rejtézik a gumi elsé-
szamU kozellensége, a lovadhoz hdtlenné valt patkészeg.
A szeg kérlelhetetlentll befarja magat a gumiba, kilyukasztja
a tomlét, a kocsi elkezd razni: gumidefekt.

A harmadrend( foldutak arrél nevezetesek, hogy az év
egyik felében mocsaras agyaggal vannak boritva, az év
masik felében pedig laza homokos por a feluletuk. Végered-
ményben tehat mindegy, hogy a defekt az év egyik vagy
éppen a masik felében ért ut6i, mert amint elkezdjuk csa-
varni a kocsiemeld kurblijat: a kocsi csak nem akar emel-
kedni, viszont a kocsiemel§ talpa annal mélyebben farddik
be. A mocsarba vagy a laza porba, aszerint, hogy — mint
emlitettik — az év egyik vagy masik felében volt szeren-
csénk megismerkedni azzal a patkdszeggel. Maradjunk csak
a targynal: a kocsiemeld rovidnek bizonyul és éppen any-
nyival emel rovidebbet, mint amennyi a talpabd6l befész-
kelte magat a sarba vagy porba. Valami kellene, amit
ilyenkor a kocsiemel§ talpa ald tehetink. Valami kis, két-
tenyérnyi deszkadarab, de hat ilyesmi a legkdvérebb alfoldi
talajpan sem terem meg. A minden hajjal megkent autés
szerszamladajaban mindig akad ilyesmi, a hajkenés nélkul
sz(Ukolkdod6 autdsnak sem kell azonban zavarba jonnie, ha
véletlentl elolvasta ezt a cikket. Egyszerlen Kiszedi azt
a labdeszkat, mely az akku folétt van elhelyezve. Ezt
a deszkat a kocsiemel§ talpa ald teszi és akkor is sikeril
felemelnie a kereket, ha a defekt nem Cegléd és Kecske-
mét kozott érte utdi, hanem tetszés szerint a mazlri mocsa-
rakban vagy akar a Szaharaban.

Még valamit: az els§ mindig leszerelni a poétkereket és
odakésziteni, még miel6tt hozzafognank a defektes kerék
anydinak lazitasahoz. A pétkerék néha nehezen jon le és
ha rangatjuk a keréklehtzé kurblit, ugy leranthatjuk a kocsit
az emelérél. Ami rendkivil kellemetlen koévetkezményekkel
jar olyankor, amikor a defektes kerék mar le van szerelve.
Vannak ugyan marhaerds emberek, akik ilyenkor fel tudjak
emelni a kocsit, de vagy nincsen kéznél az ilyen marha-
erés, vagy pedig az a segéderd hianyzik, aki, mikdézben
a sajat marhaerénk m(kddik: odabakolja az emel6t a fel-
emelt kocsi ala.

MOTORFEK — OLAJSLUSSZ!

Az Oreg, szakallas vizsgaztaté bacsik ott a Mosonyi
uccaban ragaszkodnak ahhoz, hogy a vizsgaz6 ugy hadarja,
mint a vizfolyds ezt az ariat: meredek lejtén lefelé els6t
vagy masodikat kapcsolunk, kikapcsoljuk a gyuajtast és
a motorral fékezve ereszkediink alda. Valami van ebben,
elméletileg nagyon helyes ez a tétel, kulonoésen akkor,
amikor a vizsgaztaté bacsik képtelenek kikapcsolni agy-
tekercseik rejtekeibdl azokat a régi emlékeket, amikor még
az autd elnevezés alatt Panhard Levaseur-oket és egyhen-
geres Sizaire-eket értettiink és a hatasos fékrendszer, vala-
mint a magas héértékl gyertya még ismeretlen fogalom volt.

Csodalatosképpen régi autdsrokdk is beleesnek a hi-
baba. Kikapcsoljak a gyujtast és a motorral fékezve eresz-
kednek le hosszu kilométereket. Es amikor leérnek a lejtd
végére és ismét bekapcsoljak a gyujtast, a motor csak nem
akar Ujra beindulni. Azon egyszer(i okbdl kifolyélag, hogy
a gyertydk szépen elolajozédtak. Atkozédas és fogaknak
csikorgatasa hallatszik, mert a gyertyapucolds nem széra-
koztatd és nem tiszta id6toltés.

Ha csak rovid lejtérél van szd, agy batran hasznalhatjuk
a motorféket, a gyujtast azonban ilyenkor se kapcsoljuk Ki.
Ha a lejt6 nagyon meredek és nagyon hosszu, ugy fékein-
ket olyképpen segithetjuk, hogy rovid darabon kikapcsolt
gyujtassal fékeziink a motorral, de id6kézénként ismét be-
kapcsoljuk a gyujtast és a kupplungot kinyomva, feltaraz-
tatjiuk a motort, hogy a gyertyadkat felmelegitsuk és el-
kerlljuk a gyertyaslusszt.

Ne felejtsiik el, hogy az alacsony fordulatszamda m -
rok és az alacsony héértékii gyertydk Kkorszaka lejart.
A régi j6 idékben — amikor a vizsgaztaté bacsik még
gyakorlatilag is vezettek — olyan gyertyakat szereltek a
,hideg" motorokba, hogy azok csak zéldcsutértékén kap; k
olajslusszt. Ma a négyezres tlraszamok korszakat éljuk és
mar hideg motornak szamit az, amelyik a 175-8s héérte :U
Bosch-gyertyat szereti. A magas héértékii gyertya nagyon
kénnyen kap olajslusszt, amikor hideg. Tanulsag: elméié-
ben és féleg vizsgdn csak fékezzink batran a motorral,
a gyakorlatban azonban csak végszukség esetén.

HEJ, AZ A FREILAUFDUZNI!

Az Uresjarat-fuvoka — kozdnségesen, ékes magyarsag-
gal, freilaufdiuzninek nevezik — természeténél fogva igen
kis furattal bir. Es mivel minél kisebb valamilyen Iyuk,
annal konnyebb eltdmni: nem tartozik a ritkasagok kozé,
hogy eldugul. Elég valami kis piszokszemcse a motalké-
ban, valami kis forrasztécinn-régocske, mely a tartany bel-
sejébdl kerult eld, a kisfurata favoka eldugul.

Ha a féfuvoka dugul el: azonnal észrevesszik, mert
a motor kopkdéd és ledll, ha az Uresjarat-favoka dugul el:
nem mindig vesszik észre, kulonésen olyankor nem, amikor
hosszd tdran allandéan ,mozgunk” anélkil, hogy megall-
nank és Gjra indulnank. Mert ha az Uresjarat-favoka eldugul,
ugy a motor beinditdsa nagyon nehezen megy, csak akkor
sikertl, ha inditasnal gazt is adunk. Ha tehat azt latjuk,
hogy a motor nem akar lassu taraban jarni és csak akkor
indul, ha gazt adunk, Ugy maris ratapintottunk a hiba for
rasara. Sokkal kellemetlenebb az gy, ha a dugulas olyan-
kor a&ll el6, amikor allandé mozgasban vagyunk: az ures-
jarat-fuvoka ugyanis nemcsak inditasnal és lassu taranal
latja el gazzal a motort, hanem rendszerint kiegésziti a f6-
fuvéka altal adagolt mennyiséget. Ha tehat dugulas kévet-
keztében kikapcsolédik, ugy a motor benzinben gyenge
keveréket kap és — melegszik.

Az Uresjarat-fuvoka Kitisztitdsa két perc kérdése. A leg-
jobb, ha megkérjuk a szervisz atyamesterét, hogy mutassa
meg a diznik pucolasdnak médjat, mert aki egyszer latta,
az barmikor elvégezheti egymaga is kint az orszaguton ezt
az egyszer( miuveletet.

(Folytatjuk)

GYOZODIJON MEG EGY PROBAUTON

V., KRESZ GEZA-UTCA 15
VOLT UGYNOK-U. T.. 11-96-43
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E 9¢sz Eurdpa (Magyarorszag kivételével!) régen elismerte

a motorkerékpar felmérhetetlen hadéaszati jelentéségét
és ennek megieleléleg nemcsak a nyugati, hanem a ben-
ninket koérnyez6 allamok hadseregeiben is jelents szere-
pik van a motorkerékparos osztagoknak. Részben mint
gyors, kénny( és felette mozgékony offenziv egységek illesz-
kednek bele a fegyveres erd nagy ,zenekaraba", részben
pedig a felderités, a hirszerzés, az Osszekotdszolgalat cél-
jait szolgaljak.

A motorkerékparnak katonai létjogosultsagat az adja
meg, hogy az d&sszes jarm(tipusok kozott a legjobban bir-
kézik meg a terepnehézségekkel, kénnyen gyézi le a leg-
jarhatatlanabb utakat és ugyanakkor igen jelent6s sebes-
ség kifejtésére is alkalmas.

Katonai kérokben mar régen dolgoznak annak a prob-
lémanak megoldasan, melynek célja olyan terepbiré motor-
kerékpart alkotni, mely a tankkal is felveszi a versenyt,
tehat a sz6 gyakorlati értelmében nem ismer terepakadalyt.
Igy szuletett meg a legUjabb csodabogar, a kétkerékmeg-
hajtast motorkerékpar.

Az els6, gyakorlatilag is j6l hasznalhaté megoldas di-
csésége a svédeké. J E Stormark mérnék mutatta be nem-
rég katonai korok el6tt atalakitott FN motorkerékparjat,
mely aranylag egyszeri megoldasokkal Ggy van atalakitva,
hogy motorja nemcsak a hats6, hanem egyattal az elsé
kereket is meghajtja. Stormark konstrukciéja igen egyszerd,
a sebességvaltéd lanckerék kettés, az egyik lanc a hatso
kerékhez vezet, a masik lanc pedig a kormanyfej alatt el-
helyezett kardancsuklén és tetszés szerint zarhat6 differen-
cialon keresztul Ujabb lanccal hat az els6 kerékre. A sebes-
ségvaltéra szerelt kulon berendezés pedig lehetévé teszi
azt, hogy egyetlen karmozdulattal az attételi aranyt a felére
lehet csokkenteni, Ugyhogy a gép els6é sebességgel teljes
gazzal csak 5—6 km-es sebességre képes.

A kisérletek alkalmaval kit(int, hogy a Stormark-modell
akar 30—35%-os emelkedést is konnyen bir, tehat a szé
szoros értelmében a ,falra" is fel tud maszni, ugyanakkor
a legmélyebb, iszapos, havas, jeges talajon is jol kapasz-
kodik, mert hiszen mindkét kereke huz. A legérdekesebb
a konstrukcidban az, hogy az elsé kerék meghajtasa egyet-
len szobalyozémozdulattal kikapcsolhatd, Ugyhogy a Kkot-
kerékmeghajtas csak akkor 1ép m(ikédésbe, ha azt a terep-
nehézségek szukségessé teszik.

A sikeres kisérletek eredményeképpen a svéd had-
sereg rovidesen attér a Stormark rendszerre és targyalasok
folynak az angolokkal is, akik gyarmati csapataikat akar-
jak kétkerékmeghajtasi motorkerékparokkal felszerelni.

SUPERBRIFF

hajlékony, mozgékony bordai a
nedves, sikos utak veszélyeit
100 o/o-ban kikiszobolik

RONAGYORGY

ENGLEBERT pneumatikgyar
magyarorszagi eladasi telepe

BUDAPEST, U. HOLD-UTCA 25.

TELEFON: 125-473, 113-448.

MAGYARORSZAG AUTOTERKEPE

LEGMODERNEBB HAJTOGATASI

RENDSZER -

AZ EGESZ CSONKAORSZAG

EGY LAPON

UGYANEBBEN
A RENDSZERBEN
KAPHATO

FRANCIAORSZAG

HOLLANDIA
svAJc
BELGIUM s

OLASZORSZAG

TERKEPE IS

KONNYU KEZELES

KAPHATO SHELL KUTAKNAL,
KONYVKERESKEDESBEN, GARAZSOKBAN
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Dorttrekk-nap
Szolnokon

A voérés Tommy az o6n paholyaba
t\ spricceli a salakot! — orditjak az
oles plakdtok — Londonban. A KAMC
szolnoki osztalydnak augusztus elsé
vasarnapjara hirdetett salakpalya ver-
senyplakatjc ilyesmit nem igérhetett,
mert a SZAK-palydn még nincs péaholy,
igaz ugyan, hogy a derék szolnokiak
konnyen segitettek magukon. A palyat
kérnyez6 hazak tetdcserepeit kiszedve,
kitind néz6térré alakitottdk at a pad-
lasokat ...

Délutan 1i'3-kor mar hosszu sorokban
tolongtak a néz6k a pénztar el6tt, an-
nak ellenére, hogy az o6lomszurke ég
kiados esével igérte elrontani a kulon-
ben j6 salakot és mire a versenyt be-
vezetd, felette wunalmas kerékparver-
senyt lefutottdk, mar 3000 motorkerék-

Ab QtSM Q

A szolnoki salakon: (halra) Gaal (Kudge) és kecskeméti Kiss (I)KW) harca. (Johlira)
startol a mezény.

parversenyre éhes néz6 szorongott a
salak korul.

A délelétti tréning alapjan a tehet-
séges fiatal Gaal Andras volt a favorit
az osztradk-abesszin Tellatél véasarolt
Rudge-jén. A start el6tt beszéltink
Gaal Bandival, a verseny hésével.

de Zundappal Ugy érzi. mintha az lenne, — &lyg|

it
u m fuukeit...
IC'W'r \
*2>

az olajlokharité gondoskodik. A Zundappnak sok

ilyen kival6 tulajdonsdga van. Leghelyesebb, ha a
vezérképviseletnél vagy barmely vidéki varosban

levé Zundapp képviseletnél

prébauttal
meg a Zindapp nagy / 6 f é ny é r

gy6z6dik
ot ?

250 kcm ZUNDAPP

éta?1U B6 .~

Nagy vilagitassal, villanyki rtte |, kézi kurttel,

szerszamkészlettel
MAGYARORSZAGI

18 havi
VEZERKEPVISELET-

részlet.

PAJOR IMRE

VI, Jokai-utca 21. Telefon: 120-228

ellg

LUNDAPP
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— Két oreg SV-motorért cseréltem
ezt a még Oregebb Dortrek-motort.
Gyakran csodalkoztam mar magam is,
hogy mibél telik nekem erre a szép,
de sajnos részemre draga sportra.
Havonta 80 peng6t kapok otthonrdl és

ebbdl kell élnem és motort tartanom.
Raadasul allatorvostanhallgaté is va-
gyok — Most képzelheti, mi marad
egy-egy versenyre.

Mi azonban tudjuk, mibél tud igy
gazdalkodni ez a rokonszenves sport-
ember. Sportszeretetéb6l. Nagy Kkar,

hogy olyan ritkdn van alkalmunk a sa-
lakon latni.

A 400 méteres palyat otszor koroz-
ték kategérianként. A 250 és 350-es
kategériat egymas kozott intézték el
a helyiek, tdbb izgalommentes el6-
futam utan. A kezd6k versenye mar
tobb latnivalét kinalt, persze ez nem
annyira a versenyre vonatkozott, mint
inkabb a ,versenygépanyagra". Min
denesetre merész gazdai voltak uagy
az oOreg, rokkant ezres AJS-nek, mint
a ballongumikkal szerelt Gillet-nek.
Na, de ez a ,szdm" is lebonyolédott
minden kulénoésebb zavar nélkil. A ké-
zonségnek pedig tetszett.

Az oldalkocsik uldézési versenye el-
vesztette érdekességét, mikor Kugler
(Zindapp) motorjanak gyertyakéabele
lelazult. A félkérnyi hatranyat mar nem
tudta ledolgozni, bar sokat kockaz
tatott. Annal tobb izgalmat és szép
sportot hozott a féverseny. A pech-
szériatél uldozott Gaal és a jo format
mutaté kecskeméti Kiss (DKW kompr.
175 kem) 61dokl6 iramd parharca mind-
harom el6futam alatt ritka szép kuz-
delmet hozott. Mar ezért is érdemes
volt ezt a bemutatéversenyt megren-
dezni. Elismerés és dicséret illeti a ren-
dezés spiritusz rektorat, Péapay Gyu-
lat, aki nem a legrézsasabb kortlmé-
nyek kozott igyekszik a motorsportunk-

nak U teruleteket szerezni. Reméljuk,
faradsagos munkaja nem lesz ered-
ménytelen. A szurklletbe nyulé ver-
senyt gimkanaval fejezték be. Utana

a sok szép dijat Fabry Dezsé szazados

osztotta ki a gy6zteseknek. Részletes
eredmények:

250 kcm. kategéria: 1. Réti (Puch), 2.
Scliermann (Rudge). 3. Kovacs (Puclil.
350 kcm. kategéria: 1. Bergendi (Pncli). 2.
Gémjén (Rudge), 3. Stadler (Arid). Kezd6k
versenye: 1. Sagi .1 (Gillet), 2. Martinék
Kiilera), 3. Réti (AJS). 4. Kovacs (Puch).

Gidaikocsik ld6zési versenye: 1. Zaymus
Ry. iRMWi. 2. Kugler (Zindapp). Foéversen.v
végeredménye: 1 kecskeméti Kiss L. (DKW
kompr.) 13 pont, 2. Kiss T- (Puch) 10 pont.

3. Gadl A. (Rudge) f pont. 4. Zsotér B. dl.
ITWN) 6 pont. A nap légjuhit Idejét Gaal
futotta 2:20.8 mp. alatt.



116 z€ésn ét
elévigyazai!

elovigyazatl
elbvigyazai!

A kezdd autés azt képzeli, hogy az
/ el6zés pusztan az idegek kérdése.
Es mivel a kezd6 autés idegei rend-
ben vannak, hat el6znek és el6znek,
ahol csak lehet és leginkdbb ottan,
ahol nem lehet. Megfigyelhetjuk, hogy
f6leg a kisebb kocsik vezet6i szeret-
nek el6zni, kulénben is csodalatos, de
igaz, hogy a Balillak, Adler Juniorok
és Fiat 500-ak vezetéi valami érthetet-
len okbdl kifolyélag mindig ugy siet-
nek, mintha valaki tiizes taplot dugott
volna a — karburatorjukba. Es mivel
mindig sietnek: mindig el6znek. Anél-
kal, hogy az elézés technikajaval tisz-
tdban lennének és tudndk, hogy az

Mennyi ut kell az el6zéshez?

o

Aok

Fekete szin(: az el6z6 kocsi. Fehér: az el6zétt kocsi. Ki hinné, hogy ha az el6z6 kocsi
116-tal, az el6zott 90-nel halad, Ggy az el6zéshez kerek 600 méteres szabad at kell

elé6zés kint a nyilt orszaglton nem is
olyan egyszer(i dolog, kulénésen ha az
a masik ,nem hagyja magat".

Mert el6zni hagyni senki sem szereti
magat, ahhoz, hogy az el6ttink haladé
kocsit megelézzik: szinte elképeszt6
moédon kell gyorsabbaknak lennlnk,
ha az el6zést olyan rovid Gton akar-
juk lebonyolitani, hogy abbdl veszély
ne szarmazzék. Amellett az, akit meg
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akarunk el6zni, ritkdn olyan udvarias,
hogy egészen letérjen az ut balolda-
lara, inkadbb az Gt kézepetdjan halad
és az 6t el6z6t arra kényszeriti, hogy
teljesen a szabalytalan utfélre vagjon
at, megkockaztatva, hogy valami
szembejové jarmiinek vagtasson neki.

A gyakorlott autés tudja jol, hogy
nincsen annél esztelenebb dolog, mint
a megel6zni szandékoltnak szorosan
a nyomdban haladni és csak kozvet-
lentl mogotte jobbra tartani. A gyakor-
lott vezet6§ mar akkor kezdi siman az
ut jobboldalara ,vinni" a Kkocsijat,
amikor az el6zni szandékoltat mar
50 méterre kozelitette meg. Nem veszi
el a gazt, nem kénytelen fékezni, ha-
nem siman purrog el a megel6zott
elétt, hogy csak akkor térjen vissza
az Ut baloldalara, amikor az el6zottet
mar legalabb 50 méterrel elhagyta.

Az el6zést csak akkor hajtsuk végre,
ha géplnk lényegesen gyorsabb, mint
az elottunk halado, ellenkezé esetben
nagyon hossz( Ut és felette hosszu id6
kell az el6zéshez, ami veszélyeket rejt.

Ha az el6ttunk haladé sebessége
példaul 72 kilométer és mi 76 Kilo-
méterrel haladunk, Ggy nem kevesebb,
mint egy perc és negyven masodperc
kell ahhoz, hogy az el6zést végrehajt-
suk, ami tavolsagban tébb mint ket
egész kilométert jelent. Es ugyan hol
talalunk olyan két kilométert, ahol nem
jon szembe semmi és ahol az egész
terepet belatjuk.

A nagyrészt sokfordulés és belat-
hatatlan magyar utakon mar az olyan
elézés is veszélyes, ahol 200 métert
kell megtennink a szabalytalan olda-
lon, 400, 600 méteres el6zési mandéve-
rek pedig — ongyilkossagszamba men-
nek, hacsak nem a bécsi vagy szegedi
orszagutrél van sz6. Ha a két kocsi
sebessége kozott nem lényeges a ku-

16nbség, ugy — jo6zan ésszel — nem
szabad el6zni. Nem is hinnék, hogy ha
— példaul — az el6zni szandékolt ko-

csi sebessége 36 kilométerrel, tehat
igen lassan halad, mi pedig ennél Ié-
nyegesen gyorsabban, 54 kilométeres
tempoéban mozgunk, Ggy még igy is
tébb mint 300 méteres szabad Utra van
szilkségink. Ha meg 72 kilométeres
tempét teljesité gépunkkel az eléttink
54 kilométeres tempoéban haladét akar-
juk el6zni, Ggy kerek 400 méterre (1)
van sziukség. Hat még akkor, amikor
mindkét kocsi gyors, a miénk 116-ot
megy, az ,ellenfélé” csak 90-et. Az el6-
zéshez ilyenkor nem kevesebb mint
600 méteres szabad Ut kelilPedig a két
kocsi kozott oridsi a kulonbség, annyi,
mint a Balilla és mondjuk a Steyr Su
per sebessége kozétt. Es azt se feled-
juk el, hogy amikor mindent beleadva
el6zink, olyan sebességet értnk el,
melyben a féktavolsag hihetetlen mé-
don megnoévekszik!



Hallott méar réla

Modern gépjarm( ma mar elképzel-
hetetlen villamos jelzékurt nélkal,
melynek nem az az elénye a kézikurt
felett, hogy hangosabb, hanem pusz-
tan az, hogy egyetlen gombnyomasra
ad hangot, tehat szikség esetén sok-
kal kevesebb id6veszteséggel adhatunk
vele jelzést. Minden autés és motoros
jol tudja azt, hogy mit jelent az, ami-
kor a gép el6tt sétalé vagy tancold
gyalogos figyelmeztetésére nem kell
levenni a kezet a volanrél vagy a kor-
manyrudrél abbél a célbél, hogy a
kézikurt gumilabdajat nyomogassuk,
hanem a kormany eleresztése nélkul
nyomintunk egyet a Bosch-kirt gomb-
jan. Mindenki tudja ezt, kivéve azokat
az urakat, akik csendrendeletekkel ej-
tik bamulatba a vilagot, enyhité koril-
ményul szolgal szamukra viszont az,
hogy gyakorlatilag nincsenek tisztaban

a kézi- és villanyktrt kozotti kulénb-
séggel és ami a legfontosabb: nem
gépjarm(ivezeték. Mert ha maguk is

HOGH SPEED
PNEUK

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ES GEPJIARMUKELLEK
BEHOZATAL! KFT.

IV, VARVEGYE-U. 7 ¢ TELEFON 18-24-01
Ugyvezetd : Vajda Andras
TAVIRATCIM: FIRESTONE

Indiéan

Motocycles

magyarorszagi ve-

zérképviselete :

ifj. SR HED

Budapest, V.. Forgach-utca 10-14. sz.
Telefon: 292-992. Gyari alkatrészek. Javitoiizem.

Autékesztyd. . P 6*80

kocsimos666rok és szivacsok
a legnagyobb valasztékban

OTTENREITER

KESzZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER min&ség

vezetnének kocsit, gy sohasem tiltot-
tdk volna el a kirthasznalatot a f6-
Gtvonalakon és nem szamdizték volna
a villanykurtdt a belvarosbol.

A villanykiart muakédése igen egy-
szer(i és legjobban példaval magya-
razhatjuk meg. Ha nagyobb négyszég-
leti béadoglapot egyik sarkan meg-
fogunk és razzuk, ugy az mennydor-
gésszer(i hangokat ad. Minél gyorsabb
a mozgas, annal magasabb a hang.
Ugyanigy dolgozik a Bosch-kurt, mely-
ben kis badogmembran van elrejtve,
mogotte nagyteljesitményl elektromag-
nessel. Ha a duda nyomégombjat meg-
nyomjuk, aram szalad &at az elektro-
magnes drottekercsén, a magnes vil-
lamszer( gyorsasaggal magahoz rantja
azt a lagyvasdarabkat, melyhez a
membran van hozzékapcsolva és igy
természetesen szintén mozgast végez.
Az elektromagnes aramkorébe kis meg-

szakité van bekapcsolva, mely abban
a pillanatban mUikodésbe 1ép, amint

a magnes magahoz rantotta a vas-
darabot, az aram megszakad, a mem-
bran eredeti helyzetébe tér vissza csak
azért, hogy a kovetkez6 toredékmasod-
percben U(jra megdhoz rantsa az Ujra
aram ald keruld elektromagnes —
akarcsak a villanycsergénél. Ez a ja-
ték elképzelhetetlen sebességgel folyik,
a membran igen gyors rezgésbe jut és
er6s hanghullamokat gerjeszt, a han-
got a duda kurtszerd toldaléka fokozza,
bar a legujabb konstrukciéknal a kuirt-
szer( toldalék teljesen hianyzik.

A villanykurt altal szolgaltatott hang
szinezete, ereje, nemessége nagymér-

a membran nagysagatél, a megszakitd-
szerkezet m(iszaki megoldasatél, ez az
oka annak, hogy nem minden villany-
kurt egyforman jo és hogy a kézismert
Bosch-kirt még mindig elérhetetlendl
tolti be a vezetdszerepet.

Mint minden mechanikai szerkezet,
a villanykurt is romlasnak van Kkitéve
és bizonyos — bar miniméalis — kar-
bantartast igényel. A leggyakoribb a
kurt hangjanak gyengulése vagy meg-
véaltozdsa. A hiban nagyon koénnyen
lehet segiteni a villanykirt testén levd
allitécsavar segitségével, mellyel a
membran és az elektromagnes kozotti

LICSAJER.

BUDAPESTI

Ez » hires Boseh-villanykirt konstrukciéja!

I membran, 2 rezg6tanyér, 3 elektromagnes.

1 droéttekercs. 5 megszakité. 6 kondenzator.
7 lagyvas fegyverzet.

tavolsadgot szabalyozhatjuk és ezzel
befolyasolhatjuk a hang szinezetét és
erejét. A beallitdas igen egyszer(, az
allitécsavart addig prébéalgatjuk kuldén-
féle allasokban, amig a legmegfelelébb
hangot nem Kkapjuk, utédna az Aallit6-
csavart az ellenanyéaval régzitjuk.

Milyen defektusok lehetségesek a
villanykurtnél? Ritkan bar, de el6for-
dul, hogy a membran megreped. llyen-
kor a kurt gyenge, kerepel6 hangot ad.
Egyedili segitség 0j membrant sze-
relni. Néha a megszakité platina érint-
kez6i égnek o6ssze, kulondsen akkor,
ha a szikraképzédés érdekében be
iktatott kis kondenzator sérilt meg. A
megszakit6 javitasat a legjobb szak-
emberre bizni, aki az érintkez6 csava-
rokat tisztara és simara reszeli, ha na-
gyon égettek, ugy feldjitja.

A Bosch-kurt lényeges része rezgé-
tanyér, mely a membran el6tt foglal
helyet és a kirt hangjat nemesiti. A
tanyér nagysadganak stb. valtoztatasa-
val kulénféle hangokat lehet beallitani.
Ha tehat gépunkre — mint UGjabban
szoktdk — két kartét szerelink, tgyel-
junk arra, hogy a két dudanak mas és
méas legyen a zenei hangja, a legjobb
a két kurtét vasarlaskor egyltt pro-
balni annak megallapitasara, hogy a
két hang a kell6 harmoénidba olvad
ossze.

A villanykurt természetesen kenés*
nem igényel, de mivel expondlt helyen
van, konnyen rozsdasodik. A legjobb
tehat a kurtét évente szétszedetni, el-
tavolitani a rozsdat és kitisztitani beléle
a port és piszkot.

JAINIOS

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Telefon :
1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYT KIK SIKHOZ KESZ RI1GOK
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s (AMIM -
ma is a jegyek kiralya"

A Freiburg mellett lefutott Schau-
insland hegyiverseny Stuck gy6zelmét
eredményezte, aki diadalaval beiga-
zolta azt, hogy még ma is mélté a ,he-
gyek kiralya" cimre, melyet tiz évvel
ezel6tt diadalt-diadalra aratva vivott
ki maganak. Stuck ismét elemében
volt, szédit6 stilusban vitte célba a
12 km-es uUtvonal 85 forduléjan at az

Auto-Union hatul ikerkerekekkel sze-
relt ,hegyikocsijat" és 8 p. 11 mp-es
idejével, csaknem 2 mp-cel utasitotta

a 2-ik helyre rovid alvaza GP-kocsin
startolt markatarsat, Rosemeyert és
7 mp-cel verte a Mercedes-Benz éllovas
Caracciolat, akit 10 mp. hatrannyal
a masik Mercedes-Benz csatlés. Lang
kévetett. A 3 literes versenykocsi kate-
géridban Hartmann aratott Uj Maseratija
volanjanal 9 p. 13.8 mp. iddvel gyézel-
met az ugyancsak Maseratival indult
Festetics el6tt, aki 9 p. 21.3 mp. idejé-
vel a svajci Simonet-t (Alfa) el6zte
meg tébb mint 2 mp-cel.

A sportkocsik két fécsoportban star-
toltak. A kompresszornélkuli sportkocsi-
kategéridk legjobb idejét er6s kon-
kurencidban a 2 literes BMW-team él-
lovasa, Illmann érte el 9 p. 029 mp
idével és a BMW-sikereket csak o6reg-
biti az a tény, hogy a kompresszor-
nélkdli sportkocsik abszol(t osztalyo-
zdsanak els6 négy helyét a BMW-ver-
senyz6k foglaltak el. A kompresszoros
sportkocsi-kategériak abszolat gyézel-
mét Tadini (Alfa-Romeo) érte el 8 p.
58.6 mp-es id6ével Wimmer (Bugatti)

Stuck (Auto-Union) a Frelburg hegylrekord-palya egyik forduléjaban.

Figyeljuk meg

a hatsé Ikerkerekeket.

el6tt, aki 9 p. 051 mp. id6vel végzett.

Az oldalkocsis motorkerékpéarok ver-
senyében Braun (DKW) 9 p. 11.2 mp-es
rekordidével gy6zott  Faistenhammer
(Douglas), a kupplungzavarokkal kizdé
Schumann (DKW) és a tengelye koril
megfordult Kahrmann (DKW) el6tt.
Braun a pélya fels6 szakaszain koéd-
ben futotta rekordjat, egyik fordulé-
ban oly hirtelen kellett lefékeznie, hogy
csaknem elveszitette oldalkocsi-utasat.

A motorkerékparok csoportjaban
Kluge (250 DKW) és az ezuttal 8 p. 231
mp. idével Fleischmannt ver6 Mellmann
(350 NSU) kategoriagyézelmei mellett
a nap legjobb motorkerékparideje Bod-
mer (DKW) nevéhez fliz6dik, aki 8 p.

AUTO-UNION

KONSTRUKCIO,

Audi-Wanderer-Horch vezérképviselet.

Véarosi bemutat6 :

BUDAPEST, V, MARIA VALER1A-UTCA 1

Telefon: 181-259

217 mp. alatt vitte gy6zelemre az
Auto-Union-szériat.  Gy6zelmét  bizo-
Kvalitéas,

nyara megkdnnyitette markatarsa,
Mansfeld bukéasa, mely behozhatatlan,
értékes masodperceket rabolt el a fa-
vorittol.

A versenynek nem kedvezett az id6-
jaras és éppen akkor, mikor a verseny-
kocsik startjara kerult a sor, eleredt
az es6, mely a palya kétharmadat fel-
aztatta és ha az utolsé kilométereken
jobb is volt a helyzet, az Gtvonal ké-
zepén helyenként oly s@rl volt a kéd,
hogy a 120.000 fényi publikum egyes
fordulékban alig-alig latta a verseny
z6ket... lgy azutdn elmaradtak a
,nhagy" idék és rekordok ...

Stuck, a verseny abszolut gy6ztese
Bosch gyertyaval, Continental gumival,
Bosch gyujtassal és Jurid fék- és kupp-
lungbetétekkel aratta diadalat.

teljesit6képesséqg,

megbizhatésdg és takarékossag a

Budopesf, |, Mészaros-u. 15.
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népszer(sé-
ének titka.

HESS ERVIN

AUTOKERESKEDELMI ES

IPARI KFT,
Telefon: 150-090



Irta: BIRO
Géaz: Pincér! Pincér!
Pincér (odajon): Tessék paran-
csolni!
Géaz: Mondja, van maguknak egy

szelet kékemény marhahusuk?

Pincér (csodalkozva): Minek Gaz
urnak kékemény marhahus?

Gaz: Az elébb hozott nekem egy sze-
let tortat... azt szeretném széttorni
velel

Pincér (sértédotten): Kérem, ne-
kink nincs kékemény marhahdsunk!

Gaz: Ezt a cikket csak tortaban tart-
jak? Mindenesetre vigye vissza ezt a

desszertkést, mert evvel nem lehet
megenni!

Pincér: Es mit hozzak desszertkés
helyett?

Gaz: Egy desszertbaltatl

Pincér (duhosen el).

Ragya (bejon a kavéhazba):
Joénapot, Géaz ur!

Géaz: Szolgaja, Ragyam, szolgédja ...
Hogy van, hogy van?

Ragya: Rosszul! Rettent6 pechem volt
tegnap ... Autézni voltam a feleségem-
mel ...

Gaz: Nagy pech!

Ragya: Micsoda? A pechet még el se
mondtam!

Géaz: Dehogy nem!
volt autézni!

Ragya: Hat képzelje, a pech még
csak ezutan jott! ... Hegyr6l jottunk le-
felé, egyszerre a fékek lelmondtak a
szolgalatot, mindketten kiestink a ko-
csibol, nekiestink egy fanak, a fele-
ségem Osszetérte az arcat.. .

Gaz: Nna, azért nem volt nagy Kar!

Ragya: Hogy-hogy?

Géaz: Mar ugyis repedezett volt!

Ragya: Varjon csak ... Megvizsgal-
tam a kocsit és lattam, hogy az egyik
els6 és az egyik hats6 fék megsza-
kadt ... Ma reggel azutan két Gj po-
fat kellett csinaltatnom!

Gaz: Kettét? Hiszen csak a nagy-
sdgos asszonyé tort dssze!

Ragya: Hallja, ha maga olyan lapos
lenne, mint amilyen hilye, kavéba le-
hetne apritani macesznek!... Maga
még nem latott pofat?

Géaz: Dehogy nem! Ha magara nézek,
most is latok!

Ragya: Az autén nem
pofat!

Gaz: Ott is! A mult héten lattam ma-
gat kocsin!

Ragya (uOvolt ve): Azt kérdezem,
hogy kerékpofat latott-e mar?!

A feleségével

latott még

JENO

Gaz: Ha magara nézek, azt is la-
tok ... Elég kerek a pofaja!
Ragya: A keserves mindenségit ma-

ganak, most nem az én pofamrél van
sz0! )
Gaz: Tudom! A nagysagos asszo-

nyérol! Csak azt nem értem, miért kel-
lett mingyart két Ujat csinaltatnil...
De kitalaltam!

Ragya: Nos?

Gaz: Egy rezerva pofat
tott!

Ragya (tajtékozva): Maga éallat,
azért kellett kett6t csinaltatni, mert
kettd tort éssze!

Géaz: Hogy-hogy Kkett§?

Ragya: Ugy, hogy az elsé pofaja is
Osszetdrt és a hatso is!

Gaz: J0j... a hats6 is?

Ragya: Darabokra!... El
dobni az egészet, mit sz6l hozza?

Géaz: Hat... bar ebben nem vagyok
egészen illetékes, de szerintem se &r-
tott eldobni!

Ragya: Es sajnos, az els§ is hasz-
nalhatatlanna valt... azt is eldobtam!

Gaz: Mondja, mit dekazik? ... En a
maga helyében az egész nagysagos
asszonyt eldobtam volnal!

Ragya: Megéralt? Miért?

Géaz: Mert Gj kordban se volt egy
legényalom, de igy ... kitatarozott po-
faval ...

Ragya (a hajat tépi): Juj, Iste-
nem, én fogok egy tojast, a fejéhez
vagom és nokkedlit szaggatok maga-
boél! ... En nem a feleségemnek csi-
naltattam U0j pofat, maga barom!

Gaz: lgaza is volt!... Egy ilyen el-
kracholt hélgyet kar restauralni!...
Viszont akkor miféle pofakrol mesélt
nekem?

Ragya: A fékpofakrol!.. . De maga
sose érti meg az embert! ... Mondja,
hogy bir valaki ilyen hulye lenni?

Gaz: Ugy, hogy sokat van magaval
egyutt!

Ragya: Viccelni azt tud, amikor any-
nyi baja van az embernek... Mert azt
még nem is mondtam, hogy a baleset
alkalmabdl egy kopenyem Kkilyukadt!

Géaz: Pech! Most odaadhatja egy
szab6nak bestoppolni!

Ragya: Hulyel A képenyt nem stop-
poljak, hanem hegesztik!

Géaz: Ez a legUjabb? ... Nézze, ne-
kem itt hatul ki van szakadva a nad-

is csinalta-

kellett

ragom ... ezt mennyiért hegesztenék
be?
Ragya: Maga barom, a nadragot

nem lehet hegesztenil!... De sajnos, ez
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esetben az én kopenyemet se lehetett,
mert egy patkészeg egészen keresztil-
vagta!

Géaz: Patkoszeg? ...
Magéara lépett egy 16?

A KkoOpenyét? ..

Ragya: Miért lépett volna ram egy
16?
Gaz: Szimpatiabdl!... Masképpen

hogy kerult a kdpenyébe a patkdszeg?
A 16 biztosan nem vagta magahoz!

Ragya: A patké ott hevert az orszag-
aton ...

Géaz: Es hol volt a 16?

Ragya: Hagyja mar békében azt a
lovat, mert virslikbe szaggatom! Mit
tudom én, hogy hol volt az a 16? ...
Biztosan legelt valahol a mezén!

Géaz: Mezitlab? ... Egy kultarlé? .. .
Az ki van zarval

Ragya: Hat a patké mégis ott hevert
az orszaglton... En atgurultam rajta.

Géaz: Minek gurul maga az orszag-
Gton? ... En menni szoktam!

Ragya: De én autéval voltam!

Gaz: Ertem! Kiesett a kocsibél!

Ragya: Dehogy estem Ki!

Géaz: Akkor hogy gurult a a pat-
kon?

Ragya: Nem én gurultam &t rajta!

Géaz: Akkor meg hogy kertlt a patké
a kopenybe?

Ragya: Ugy, hogy belefarédott..
Erre egy rettenetes durranas ...

Géaz: Mi durrant? ... A koépenye dur-
rant?

Ragya: Az esze tokja!... Az a rész
durrant, ami a képeny alatt van...

Gaz: J6, j6, nem kell magyarazni,
értem én... Biztosan megijedt!

Ragya: No hallja, amikor egy ilyen
mélak nagy patkészeg befarédik ...

Gaz: Es melyik részébe farédott
bele?

Ragya: Hogy-hogy melyik részébe?...
Hat alul! Most eldobhatom ...

Géaz: Es vehet maganak egy masik
ubercihert!

Ragya (6sszecsapja akezeit):
Géaz ar, ez mar nem is hulyeség, ez
mar szemfényvesztés! Nem az én ko-
penyembe ment bele a patkészeg!

_ Gaz: A nagysagos asszonyéba? .
Es még azt mondjak, hogy a patké-

szeg szerencsét hoz ... Nincs igaza a
kézmondasnak!
Ragya: De mennyire nincs... Egy

pneut eldobhatok, két féket meg kel-
lett csinaltatnom . ..

Géaz: Nincs igaza a koézmondasnak!

Ragya: A feleségem legaldbb két
hénapig nem hagyhatja el a szana-
toriumot ...

Géaz: Vissza az egész! Akkor az a
patkészeg mégis szerencsét hozott!

alaposan,

hogv mit vesz, s valasztéasa

¥ICTORIA-1a

l6g esni.
A legmegbizhatébb,
legtartésabb, legkénvel-

mesebb német gép.
Arak 695.- peng6tél
SUNBEAM. NORTON, VICTORIA vezérképviselet

KOPPANYI, Dessewffy-u. 47.



,ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell, eredeti gyari
karosszériaval

P 3680.-

Ugyanazzal az 50.000 kilométeres

(2 évi) moiorgaranciaval, amely

minden DKW-FRONT modellre

érvényben van, ugyanazzal a szolid Kkivitellel és tokéletes Uzembizton-

saggal, dgyszintén teljesitménnyel, mely a magyar autés kézénség altal
mar koézismert.

V4
I\/IA I ATI I uj tzleihazban:
VEZERKEPVISELET: V1., Lehel-utca 2.

TELEFON: 298-366, 298-398.

S z a fia d a 11

Orszaguti sebesség mellett sem érheti
baleset, ha tavolbahatd, ershangu jelzd-
berendezéssel nyit utat kocsijanak. Minden
korilmények kozoétt megbizhatd, egyet-
len gombnyomasra
azonnal megszolal a

BOSCH

ELEKIROPIEUMATIKUS
UAGY TUtIYERHURT

A
Szakszer(i szerelés a BOSCH-hazban, '

vagy a legkdzelebbi BOSCH-szolgéalatnal
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TY P US
MAR RAKTARON

Lukavecz nyerte a Vvaci versenyt! ELSOKEREK MEGHAJTAS
Az idei budapest—vaci verseny, a jo viz ellenére FUGGETLEN RUGOZAS

sem hozott meglepetéseket. Boribds és Muranyi négy KENYELMES FEROHELY
perccel, illetve 15 mp-cel futottak jobb idét a tavalyi
legjobb oldalmotoros idénél, mig Lukavecz 4:10 mp-eel
javitotta meg a tavalyi abszolut legjobb id6t.

A start el6tti 6t percet agyulovés jelezte. a verseny-
z6knek a startot all6é motorral kellett bevamiok. Ez,
a motorok megbizhatésagat célzé startrendszer életre-
valésagat misem bizonyitja jobban, hogy a tavalyi pre-
mierrel szemben, az idén mar mmden motor azonnal
indult a startot jelz6 masodik agyulovésre.

Részletes eredmények:

Oldalmotorok 125 kcm: 1. Bcsenczi A. 1:13:00 mp, 2. Vaclismaon
F. 1:22:50 mp, 3. X&dasdi L. 1:32:30 mp. 1T5 kecm: 1. Bortids L. 1:05:00
mp,. 2. Muranvi T. 1:08:45 mp. 3. Kalman J. 1:19:15 mp. 250 kcm:

1. J. Gémbos J. 1:11:50 mp, 2. Szasz A. 1:16:50 mp, 3. Skobeiz L. V_’ KRESZ GEZA_U 15. T.: 11-96-43

1:28:25 mp. Autbord 175 kem tara: 1. Dienes Erzsébet 1:25:35 mp.
175 kém verseny: 1. ifj. Nagy 1. 36:10 mp, 2. Pauiini A. 49:30 mp. N e
350 kcm: 1. Petkov F. 1:24:45 mp. 1000 kcm: 1. Lukavecz F. 21:50 VOLT UGYNOK_U1 NYUG. P.-U. MELL.

mp. A nap legjobb ideje. Inhord: 1. Szécsi Palné 1:06:00 mp.

Dr. Széli felv.

TAVASSZAL
7z

S5V =MINDIG

TELEN -i— n»m

MARS-oIl
LOWCARBON

OLAJCSERE-SERVICE DIJMENTES

GHILLANY MIKLOS
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Az éllovas Guihrie halalos bukasa utan Gall leit a

Néemet

gyOztese

Kluge (250 DKW) meg-
verte a Guzzi-mendket,
Tenni! és Sanarit!

A Holland, majd az Eurépa GP ideg-
leszit6 kuzdelmei utan oériasi érdekl6-
dés Kkisérte a Német Grand Prix lefo-
lydsat, mely a Hohenstein cirkuiten
mintegy 250.000 nézé elétt kerult le-
futasra. A verseny fajdalmas zaré-
akkorddal ért véget, az élen futd
Guthrie gépe az utolsé kdorben hirtelen
leblokkolt: Guthrie bukott és kdrhazba
szallitasa utan belehalt sériléseibe.

A pokoli héségben nem jol sikerult
start utan vagott neki a két favorit,
Guthrie (Norton) és Gall (BMW) a tav-
nak. Gall mégis keresztul verekszi ma-
gat a mezénydn és elsének fejezi be
a startkért Frith (Norton), Ley (BMW)
és Guthrie el6tt. A harmadik korben
Guthrie veszi a a kommandét Gall
elétt, akivel szemben a zardékérokig
tobb mint 2 perces elényt sikertl sze-
reznie, harmadik helyen a Guthrie al-
tal lekorozott Mannsfeld, majd Bodmer
és S. Woods zarjak az élcsoportot,
mig Ley kupplungzavarok miatt kiall,
de hianyzik a masik Norton-mené angol
Frith is, Fleischmann pedig olajh(té
sérilése miatt kerul talonba. Manns-
feldet szemmellathatélag bantja a cél
el6tt ot korrel tortént lekorozése, most
mar ragad Guthriehoz, akinek az utolsé

koérig sem sikertl lerdznia a DKW-
menét. Guthrie utolsé korébél azutan
csak — Mannsfeld joén vissza. Guthrie
bukasa utan Gall nyeri a versenyt,

mely a vilag legjobb motorkerékpar-
versenyz@jének utols6 versenye volt. ..
igy ment el 40 éves kordban orokre
a ,fliegender Schotte”, a repulé skot,
mint ahogy a németek ezt a tet6tdl-
talpig sportembert nevezték. Talaléan
irja az egyik német lap: ,gyaszoljak
a gy6zelmet” ...

A 250-es kategoria versenye Oridsi
kuzdelem utan Kluge (DKW) gy6zelmét
eredményezte, akinek sikerult attornie
a Guzzi-falanxot és az idei angol TT
gy6ztes Tenni el6l elragadnia a pal-
mat. DKW most készilt el forgétolaty-
tylds gépével és ez az 6rdongds masina
starttél a célig biztosan sakkban tar-
totta a félelmetes Osszeallitasban fel-
vonulé Tenni—Sandri—Stanley Woods—

Az utolsé gybzelem!" J. H. Guthrie, a motorsport nagy halottja, utolsé gydézelemre viszi
Nortonjat a berni Eurépa G. P.-n. mégotte markatarsa: W hite.

Guzzi-csapatot. Pedig Kluge tankolasa
és gyertyacseréje két izben is az élre
juttatta a Guzzi-menbket, a fantasz-
tikusan gyors Uj DKW azonban még
a Guzikkal szemben sem ismert be-
hozhatatlan hatranyt... Uj DKW nyer-
gében egyedil Kluge startolt, Winklei
még a régi versenygépet vitte Utkd-
zetbe. Kluge leggyorsabb kératlaga
127.6 km volt!

A 350-es kategéria a két Norton-
mend, Daniell és White révén az an-
golok folényes diadalat eredményezte.

Majoros sikere o
zurichi repuléversenyen

A zlrichi nagyaranya repul6verse-
nyek utolsé két napjan a miting fény-
pontja, a katonai gépek szamara Kkiirt
sebességi rajrepulés, majd a rajkote-
lékben végzett m(irepuléverseny kertlt
sorra. A sebességi rajrepuléverseny
gy6zelmét biztos folénnyel a Buda-
pesten is megcsodalt 640 léerds, Jumo
210 motorokkal szerelt BFW Me 109
tipusu egyuléses vadaszgépeket repuld
német raj nyerte meg 58:52,7 mp id6-
vel a 60544 mp-et repllé csehek
(750 HP Avia B-534 egyiléses), a 53:31,1
mp id6t eléré francidk (860 HP His-
pano—Devoitine 510 egyuléses), a
67:01,4 mp-et repulé belgdk (860 HP

DEDICS TESTVEREK

autojavito specialistak ,
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék \i,THMONDEITALY

és alkatrészgyéartas

telefon: 1-303-45
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ime a verseny végeredményei:

250 keni-ig: 1. Kluge (DKWi 2:29:30.4 mp.
Atlag 121.6 km. 2. Tenni (Guzzi) 2:30:11.1 mp.

3 juandri (Guzzi) 2:31:05 mp. 4. Winklei
‘DKW). 5. Ginger Wood (Excelsiori. 6. Pet-
rusekké (DKW).

350 kem-Ig 1. Daniell (Nortoni 2:47:52.3
mp. Atlag 1239 km. 2. White iNorton'
2:47:53.3 mp. 3. Fleischmaim (NSD 2:51:07.2
mp, 4. [IMellors (Veloeette), 5. Eiehnow
(Rudge), 6. Thomas (Veloeettei.

500 keinHg: 1. Gall (BMW, 2:35:44.4 mp.

Allag 1334 km. 2. MansiVld (DKW) 2:38:20.2
mp, 3. Bodmer (DKW). 4 Herz (DKW). 5
Knees iNSUi, 6. Rukrschmok (Norton).

Hispano—Fairey Fox Kkétlléses) és két
svajci raj el6tt.

Nagy meglepetéssel végz6dott a csa-
patos mdrepuléverseny, melynek soran
a Novak hadnagy vezetése alatt 7 gép-
b6l all6 cseh szazad 243 ponttal biz-
tosan verte a 9 gépbdl allé hires olasz
szazadot, mely Remondino Kkapitany
vezérlete alatt 233 pontot ért el a fran-
ciak és harom svajci szazad elétt. A
cseh szdzad pompésan repilve, be-
hozta a két géppel toébbet indité olaszok
30 pontos startel6nyét.

A svajci lapok a legnagyobb el-
ismeréssel irnak Majorosrél, aki a be-
mutaté repllések sordn a miting leg-
kisebb mdreptlégépével (mélyszarnyu
Klemm) képréaztatta a koézonséget. Ku-
16ndsen idldkozelségben repilt rollni-
széridja keltett méltan felt(inést.

BI Zz AL OWM

dolga a motorkerékparjavitas

RHIRH Boa-sAitr

javitomihelyében olcsd, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevSimet

DessewfiY-u. 26.  Telefon: 12-96-87



(Messzi  egzotikus vilag ... India,
Perzsia.. . ldegen tajak, idegen em-
berek ... A messzi Kelet csodalatos,
romantikus, rejtelmes, fliszeres leve-
g6je ... Ahova annyian vagyakoznak
és oly kevesen jutnak el — Ide vezet
benniinket gondolatban Herbert Tichy,
a vilaghirG osztrak motoros, akinek
szinesen érdekes Utleirasat kizarélagos
joggal, folytatdsokban kozli az Auté-
Motor. Herbert Tichy amolyan modern
viladgcsavarg6, aki nem oOkrésszekéren,
nem tevehaton, nem karavanhoz csat-
lakozva tapossa messzi orszagok mész.
szi Osvényeit, hanem motoron kalan-
dozza be az egzotikus vilagot hiiséges
S4 Puch szol6gépével, mellyel sok olyan
tertletet jart be, ahol el6tte fehér em-
ber még gyalog sem jutott el. Amikor
atadjuk a szét Herbert Tichynek, 6ro-
minknek adunk Kkifejezést, hogy olva-
sdinkat megismertetjuk ezzel a csoda-

latosan modern — éposszal.)
X
Eéttem az Indiai 6cean egyhanguan
szirke, megddbbentd viztémege,

mely szinte atmenet nélkul olvad bele
a szlurkillet bagyaszté ténusdba. Ke-
letre vérvordés csik bamulja magat a
habokban, a vords szin lassan sargul,
vilagosodik. A nap kivancsian dugja
ki véres tanyérjat a horizont folé...
Néhany perc és a tenger, a Lloyd
Triestino 6riadshajéja pompas reggeli
furd6t vesz a felkel6 nap életet ado
sugaraiban. Elgondolkodva allok a
haj6 tatjaban, megblvélve a csodéala-
tos latvanytél. Es inkabb sejtem, mint
latom azt a vékony foldcsikot ott a
lathatar szélén ... Az ott mar India...

Lassan emelkedik ki India csoda-
vildga a tajtékz6 habokb6l. Mar kor-
vonalakban 'latom Bombay kikotdjének
dokkjait, épuleteit. Elérzékenyulok és
ajkamra tolul a nagy kérdés: ugyan
hova vezet az utam? Talan Tibet jeges
fennsikjaira, Nepal athatolhatatlan &s-
erdeibe, Afganisztdn kopasz hegy-
oriasiaira, ahol még uralkodik a vér-
bossz( firatlan térvénye? Elgondolkodva
bamulom a tarajos habokat és &almo-

dozasombdl a hajokurt vésztjoslo bo-
g6se ébreszt fel...
Bombay... Milyen kellemes ellen-

téte Génudanak, ahol behajéztunk. Sima,
tukrés utak a génuai ,aszfalt” utan.
Kulénben is elhataroztam, hogy ha va-
laha halalos ellenségem akad a mo-
torosok koézott, hat ajanlani fogom ne-
kik Génuéat. Ahol az aszfalt csak anya-
gara nézve aszfalt, viszont hegyeket
és szakadékokat mimel, melyek kuld-
noésen a villamossinek mentén tornyo-
sulnak sohasem tapasztalt magasla-
tokba. Ha esik az es6, Ugy az ember
gépe, mint a részeg, csuszkai és ember
legyen a labtartéjan, aki ot percet ki-
bir bukas nélkil, mert a nem motoros

kozlekedési alkalmatossagoknak nin-
csen érzékik az ilyesmi irant és nem
érdekli 6ket az, hogy az arva motoros
nem a sajat jészantab6l tantorog az ut
egyik oldalar6l a masikra.

Harman hajéztunk ki Bombayban,
hogy néhany hénapon at mint az or-
szagutak csavargdéi éljuk a ciganyok
szabad életét. Itt van elsésorban Chat-
ter Kapur, fiatal hindu didk, aki a la-
horei egyetem hallgatéja. Egyik Gse
angol volt, igy egyesul benne a hindu
passzivitds az angol kalandvéaggyal.
Ajtatos hindu mamaja — aki cseppet
sem lelkesedett uUtunkért — sokszor
hajtogatta: Chattert el fogja rontani
az a sz6ke keresztény.

Az a szbke keresztény: jomagam va-
gyok, pillanatnyilag Azsia rejtelmei-
nek lelkes vadasza. Harmasszovetsé-
gunk harmadik tagja a derék 250-es,
S4 tipust sport Puch, melyet kulén erre

az Utra adaptaltunk, igy példaul
akkora tartanyt kapott, hogy 26 liter
benzin fér bele, legalabb 800 kilométert
tudunk tehat megtenni Uzemanyagfel-

vételezés nélkul. Mdiszaki szempontbél
a gép teljesen széria, csupan a 13-as
motorlanckerék helyett szereltettem 12
foglt, a gép igy lassubb, de a kisebb
attétel kovetkeztében nagyobb a hazé-
képessége. Azsidban — mint kitlinik —
ugyanis nem a sebesség fontos, hanem
az er6. Eré6 pedig van ebben a kis
motorban. Amibdl sohasem lehet elég,
mért hiszen széciuszom mellett még
kerek 80 Kilonyi terhet pakolunk fel és
a tartany felett levé kofferben még iré-
gép szamara is kellett helyet csindlni.
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A Western India Automobile Asso-
ciation tisztvisel6je, akinél Bombayban
jelentkeztink, fejcsévalva  vizsgalta
harmasunkat.

— Természetesen megproébalhatjak
mondotta — és eljuthatnak Delhibe.
Talan. De éppen most a monszun jarja.
Az utakon helyenként félméteres a viz,
a folyok hordalékfakat raknak ke-
resztbe az utakon, a vihar sziklakat
gorget az Gtjukba. De hat ha nagyon
akarjak, hat megproébalhatjak. En min-
denesetre hatéarozottan lebeszélem az
urakat.

Ami azt illeti, tdlsdgosan biztaténak
nem latszott az Ugy. Es Ggy dontdttink,
hogy prébaldtra indulunk Poona-ba. Ez
a varos 250 kilométerre fekszik Bom-
baytél és nemcsak egyetemérdl hires,
hanem arrél is, hogy éjjel egy-két
6rara annyira csokken ott a hdség,
hogy az ember nem izzad, ha jaratja
szorgalmasan a ventilatort.

A Poona-ba vezet§ Ut elsé szakasza
a tengerparton vezet. Jobbra-balra su-
dar palméak, melyeket a monszum or-
kanja ugy hajlitgat, mintha nadszalak
volnanak. Kozben szinte percenként
vizzuhatagokat seper a szel az asz-
faltra. A csukott autok természetesen
a legnagyobb lelkinyugalommal halad-
nak ebben a keser(ien sés vizesésben.
Nekiink mar nehezebb a helyzetink.
Teljes géazzal igyekszink atvergdédni
a veszélyes zonakon és amikor azt
hissziik, hogy megusztuk a bajt, akkor
szakad a nyakunkba a végzet. Néhany-
szaz liter sos viz seper at rajtunk gé-
pest6l és olyan vizesen hagyjuk el
Bombayt, mint valami &azott Gszkar.

Hamarosan rajéttink, hogy Indidban
nem lehet a nedvesség ellen védekezni
és a legjobb feladni a kuzdelmet. Az
ember vigan halad a rettenetes forro-
sagban, csontszaraz az Ut Nehany kis
felh6cske vitorlazik szendén az egen
érvendiink a szép idének. Es még ki
sem mondjuk azt, hogy milyen szép
az id6, mar kitor a felh6szakadas. Az
embernek ideje sincsen ahhoz, hogy
felvegye a gumikabatjat, maris bdrig
azik. A felh6szakadas utan az ember
raJon hogy ravaszsaggal segithet ma-
gan, nem veszi le a kabatot, mert hi-
szen percek multan ismét johet az al-
das. Csakhogy néhany perc mulva az
ember éppen olyan vizes lesz, mintha



tuss ala allt volna, Uszik az izzadséag-
ban. Annyi hasznunk azonban minden-
esetre van, hogy szabadon valaszt-
hatunk az ég és a sajat nedvességunk
kozott. Csak éppen szarazon nem ma-
radhatunk ...

Kinlédva kapaszkodik gépink a 500
méter magas fennsikra vezetd meredek
és kegyetlen aton Poona ielé. Kissé
enyhiul a héség, ritkabban zuhog, kezd-
juk magunkat kissé emberebbul érezni.
Furcsa és titokzatos teremtményekkel
talalkozunk az uton, fakirokkal, akik
hamuval kenik be magukat és majd-
nem egészen pucérok. A fakirok sotét
pillantasokkal kisérik utunkat, egyéb-
ként veszélytelenek — az indiai tehe-
nekhez képest. A teheneket Indidban
tudvalevbleg szentként tisztelik, min-
denki eteti, becézi, kényezteti Oket.
Ugylatszik, hogy a tehenek maguk is
hisznek a sajat szentséges mivoltuk-
ban, ennek tudhaté be, hogy az indiai
tehenek hatéarozottan szemtelenebbek
az otthoniaknal. Szinte le sem lehet
irni azt a lekicsinyl6én és kihivéan
pimasz &bréazatot, amivel szembenéz-
nek az emberrel, miutan tiz percig har-
sogott a duda. Az egyetlen segitség
6szentségeikkel szemben a jol irany-
zott oldalbarugés, a derék tehenek az
efajta szentségtérésre megsértédnek és
eloldalognak. A pasztorok nem is hede-
ritenek az istentelenségre, egészen biz-
tosan meg vannak gy6z6dve, hogy a
legkdzelebbi reinkarnéacioban lelkem
majd valami tarka tehén bdérébe fog
vandorolni és ezt a tarka tehenet a
gazddja majd naponta j6l elagyabu-
gyalja.

Az Eurépdban oly nagy hirnévnek
o6rvendd6 Poona-i n6i egyetem hatéaro-
zott csal6dast keltett. Vagy hatvan
iiatal leanyt zsufoltak ossze legfeljebb

NEMZETKOZI

Tiehy gépe teljesen menetkészen. A tartanyon levé laddban még ir6gép Is van. A potulés

alatt kétoldalt csomagok

és pot henzintartany talal elhelyezést és

még az elsé kerék

mellett Is van kis koffer.

indiai értelemben véve kényelmes ott-
honba, ahol a mi ké&zépiskolai anya-
gunkkal egyenértékl tudomanyt tomik
a fejukbe. Amellett sportolnak, tenni-
szeznek és tornasznak. Eurdpai szem-
mel nézve, Kicsinyes és jelentéktelen
a Poona-i néi egyetem, indiai szem-
pontbdél azonban szinte forradalmi je-
lentéséggel bir és nagy szerepe van
saban.

Néhany napot toltéttiink csak Poona-
ban és szombaton indultunk ismét visz-
sza Bombayba. Es mivel a weekend

Ve

UJABB

Indidban is szombaton kezdédik és va-
sarnap estig tart, hat csak természetes,
hogy az esé is szombaton délben eredt
el és zuhogott vasarnap estig. A szo6-
tarban sajnos hianyzik az a sz6, mely-
lyel az indiai es6t jellemezni lehetne.
Egyaltaldban nem es6, de nem is felhd-
szakadas, inkabb égi aradat. A viz
akkora témegekben zuadult ald, hogy
— éjszaka haladtunk — a fénysz6ré
alig masfél méterre vilagitotta meg a
terepet, az Ut vagtaté folyamma valt
és ahova csak lattunk: viz és viz min-
dendtt. (Folytatjuk.)

VILAGSIKER!

HATNAPOS TRIALON KET HOLLAND AMATOR VERSENYZO

PUCH S4 GEPEN
KET ARANYERMET NYERT

HOHENSTRASSENFAHRT 1937.

cwaenes PUCH GEPEN

A MOTORKEREKPAROK

ABSZOLUT GYOZTESE
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Erdekes, jelentdségteljes cégbejegyzésrél
szamol be a német sajté. A ,német kiskocsit
el6készit6 tarsulat*1l félmilli6 marka alap-
tékével alakult meg. tgyvezeté dr. Porsche,
a ,Yolkswagen-konstruktér™ és Werlin igaz-
gat6. aki tudvalevéleg egykor a budapesti
Puch-képviselet képviseletében mikodott,
ma a Daimler-Benz konszern igazgatdja.

Az elmilt évben 40.000 dieselmotoros auto-
mobilt gyartottak a vildgon, mely kvantum
telét Németorszag, harmadat Anglia Aalli-
totta el6.

Németorszagban is duhong a feltalalasi laz.
Az elmalt 60 évben kerek 21.000 autévonat-
kozasi taldlméanyt szabadalmaztattak és
uégyszer ennyi taldlmany szabadalmazta til-
sat utasitottdk vissza a szabadalmi birésa
gok.

A paérisi
tuletileg
modtak.
Az osztrdk renddrség felszélitotta a holgy
vezet6ket, hogy szlik szoknyaban és magas-
sarkt cipében ne Uljenek a volanhoz, meri
a baleseti statisztikak értelmében az ilyen
0ltozkodés karosan befolydsolja a vezetés
biztonsagat.

London varosa mindazokat az

okbél tes-
folya-

taxisoférok onvédelmi
fegyverviselési engedélyért

Grvezetket

és soféroket, akiknek jogositvanya legaldob
tiz esztend@s és kozlekedési balesetbél ki-
foly6lag még bintetve nem voltak, arany

éremmel tinteti ki.

Az angol korméany a kerékparosok szdmara
vezet6i jogositvany bevezetését tervezi. Ezen

jogositvanyok dijat kerékparutak épitésére
forditanéak.

Olaszorszagban, legaldbb egyel6re, a fa-
széngenerator lzem — megbukott! Hidba ré-
szesiti az 4&llam messzemend adékedvez-
ményben a faszéngenerdtor lzem( teher-
autékat és automobilokat, szdmuk sehogy

sem akar emelkedni. Ok: a I'aszéulzeuinel
nem kielégité teljesitmény.
Stuck (Auto-Union) a Turéié hegyiverse-

nyen aratott gydzelmével végleg megnyerte
a verseny értékes vandordijat, melynek el
nyerése héaromszori gy6zelemhez volt kotve.
Stuck a 6 km-es hegyipalyan 6:31 mp.-es re-
kordot allitott fel. lIgen j6l szerepelt a leg-
kisebb kocsikategériaban régi ismerdésunk.

Buumer, aki Austinjat 4:01.3 mp.-es remek
idével vite célba.

Az amerikai motorkerékpar-gyarak elada-
si 31 szazalékkal emelkedtek.

Az USA jov6re teljesen eur6pai mintara
allitja 4t autbéverseny-sportjat és ennek
megfeleléen mar az indiauapolisi GP is az
Ui eurdépai GP-l'ormula (kompresszor nélkul
max. 4000 kein., kompresszorral pedig max.
3000 keni. henger(irtartalom) szerint kerul
megrendezésre.

Campbell kapitany a koézeli napokban meg-
rohamozza az amerikai Gar \\ ood_ abszolut
sebességi motorcsonak vilagrekordjat. Camp-
bell rekordkisérleteit a Lago Maggiore tlk

rén o6hajtja lefolytatni sajat elgondolésai
szerint épult hajéjaval, a ,Bluebird* -el,
melynek szamdara Locarnobau kulon hangéart
épitenek.

Pigorini t. Sulyos veszteség erte az olusz
motorsportot Pigorini. a jeles Guzzi-ver
senyz6 halédlaval, aki a rémai GP-n bukott

és a helyszinen belehalt séruléseibe. Pigo-
rini a néhany hét elétt Bernben megrende-

zett- Eurépa GP 500-as kategéridjaban az

angol Norton mendk, Gutkrie és Fritli mo-
gott a 3-ik  helyen végzett és mint ilyen,
a verseny legeredményesebb kontinentalis

szerepléje volt.

Erdekes pillantast nyerhetink a fegyver-
kezés koltségeibe a kovetkezé lifreeskébdl.
Az USA 354 darab ,Wright Cyclone™ repulé-
gépmotort rendelt, dé-rabonként 0000 dollar
arban. A motorok a mar megrendelt 177 da-
rab kétmotoros Tiouglas bombaveté szamuiul
készilnek, melyek &ra tébb mint 11V: millié
dollar!

A , Detroit Free Press** hiradasa szerint a
Ford-gyarban 86.889 munkéas 4all 90 centes
6rabérrel — tébb mint 7 dollar napibér! —
alkalmazésban. A 75 centes drabérminimu-
mot csak 5598 munkéas kapja, mig az 1 dol-
laros maximumot 5431 munkas élvezi. Ter-
mészetesen 5 napos. 40 6ras munkahétrél van
sz0.

A KAC rékavadaszata

A Kispesti AC motorosai minap ren-
dezték meg motorkerékparos ,roka
vadasz” versenyuket, melyben a ,rékc
szerepét vallalé oldalkocsis motor-
kerékparos a versenyz6k el6tt harom
o6raval indult el titkos célja felé. A
,roka” altal szines festékkel, szerpen-
tinnel és konfettivel jelzett Uton &t els6-
nek Hambach LA&szl6 (Puch) csipte el
a ravaszdit, majd Steinbock Imre
(Velocette) és Martinék Istvan (Gilera)
akadt még ra a roka piliscsabai buvé-
helyére. A versenynek minddssze ha-
rom befutéja volt, a ,réka" Budapest,
Budakeszi, Zsambék, Szomor, Bajna,
Sarisap, Maéariahalom és Tinnye Kkoz-
ségeken at vette Otjat a starttol 95
km-re es6é piliscsabai ,odujaba”.

Délafrikiban tébb az autétulajdonos, mint
az — adofizet6! Fokvarosban minden jéve
(leimi ad6é fizetésére kotelezett polgarra 35.
Rouxvilleben 4.2 személyautéd esik.

Az amerikai Xash-gyar kivansagra bizton

sagi Uvegbdl készult tetével szallitja limu
zinjeit.
Francia technikusok a Mont-Blanc alatt

épitend6 12 km-es autdalagit gondolataval
foglalkoznak. (A Simplon-alagit hossza 19.
a Gotthardé 15 km.)

A francia Hispano-Sulza-gyar bejelenti,
hogy az Uj szocidlis terhek annyira meg
dragitottak mindségi munkara alapitott

hogy az automobilgyartas-

autégyartasukat,
lemondani. Tekintet

rél kénytelenek végkép
tel a gyar mindségi motorgyartasara, a
francia allam most tarsként Iépett be a
vallalkozasba, hogy a hadicélok szempont-
jabél fontos reptilogép-motorosztaly fenn
tartadsat akar rafizetés aran is biztositsa.
Az 0j Alfa-Romeo versenykocsik allitélag
mar az augusztus 22-i svajci GP-ben start-
hoz allanak Bernben.

SOKAN VARTAK ERRE A KOCSIRAL!..,
JOjjon tekintse meg az U 45 HP

BMW

TURAMODELLT

A KEPVISELET UJ

UZLETHAZABAN:

MAJLATH

BUDAPEST, VI.,, LEHEL-UTCA 2
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A monakaoi

GRAND PRIX-t hatalmas kuzdelem

utdn az utébbi évek legpechesebb versenyzéje,
BRAUCHITSCH nyerte meg

rauchitsch! Ki ne hallott volna mar

err6l a szimpatikus megjelenésd
fiatal német versenyzérél, aki mindig
ott robogott a GP-csatak élcsoportja-
ban, kiizdott mint az oroszlan, de amig
honfitarsainak, Rosemeyernek, Stuck-
nak, Caracciolanak és utébb Langnak,
a szegény kis Deliusnak, s6t az alig
esztendds ,utanpotlas” Hassenak is ki-
jutott a német gy6zelmi széridkbol,
addig Brauchitsch-hoz mostoha maradt
a sors. Evekkel ezel6tt, mikor még
a modern német versenykocsik nem

vid kocsit kivané kanyargés, szlk
palya. A 19-ik korben ,Bernd" elsza-
mitja magéat, kocsija az egyik fordul6-
ban megpoérdil, kitarol a palyarol és
annyira megséril, hogy az AU-krekk
kénytelen kiallani. De ,Bernd" csak
20 koron &t nézi a versenyt, a 40-ik
korben mar Stuck kocsijdban uli A
46-ik korben Brauchitsch veszi at a
tankol6 Caracciolatél a kommandot,
de ,Karaccs” nem hagyja magat:
107492 km-es atlaggal Uj koérrekordot
fut és a 60-ik kérben ismét Brauchitsch

A monakoi tiP-palya fest6i részlete: Kautz nem a kecses vitorlasokat nézi,
hanem defektust javit Mercedes-Benz torpedéjan.

léteztek, aratta Brauchitsch az Avuson
aramvonalba burkolt, kompresszoros
Mercedes masztodonjaval utolso, le-
gendas gy6zelmét az akkor Alfa-Romeo
vezet§ Caracciola ellen. Azéta csak
a kuzdelembdl jutott ki a része, a rak-
kolasbol, mig az Unneplést masoknak
kellett atengednie. Két év elétt a nir-
burgringi német GP-n mar biztos gy6z-
tesként nyargalt a cél felé, mikor kilo-
méterekkel a cél el6tt cafatokra sza-
kadt gumija miatt ismét elesett a mar-

mar biztosnak latsz6 gy6zelemtdl...
Brauchitschot joggal nevezték a leg-
pechesebb  autéversenyzének ... Ra-

szolgalt. Talan most megtolt a jégl

*

Pokoli héségben startolt a mezény,
az utvonal mentén meredez6 szikla-

falakat szazezres kozonség lepte el.
Start utdn nyomban Caracciola és
Brauchitsch futnak az élen, nyomuk-
ban Rosemeyer, majd a fiatal Kautz,
Stuck, Hasse, Zehender, széval a német
falanx, utdna a tobbiek. A masodik
korben Hasse kidll, kocsija megfordult,
mikozben valla megsérilt. A 80 koros,
318 km-es verseny 10-ik kérében az él-
lovas ,Karaccs" 8 mp-cel fekszik Rose-
meyer el6tt, a hossz( Auto-Union tor-
peddkat erésen meghendlkeppeli a ro-

orra elé nyomull ,Karaccs"
azonban nem tart sokaig,

6réme
h(itévizet

A monakdi G. P.-Gtvonal egyik tipikus részlete.

kell pétolnia és Brauchitsch most mar
verhetetlen maradl

Az indulék sordban ott volt Hart-
mann is, akit azonban uldozott a bal-
szerencse. Hasse bukéasa miatt kolli-
dalt annak kocsijaval, de tovabb ment
és a 8-ik helyet foglalta el. Az 50. kor-
ben, tankolds utan, a 2.3-es Maserati
motorja nem akart beindulni és mivel
a szabalyok értelmében a kocsit nem
volt szabad megtolni — Hartmann ki-
allt.

A verseny eredményei a kovetkezdk:
1. Brauchitsch (MB) 3:07:239 mp.. é&tlaga
111.815 km.. 2. Caracciola (MB) 3:08:48.2 mp..
3. Kautz (MB) két korrel. 4. Stuek-Roseraeier
iAV) harom korrel, 5. Zelrender (MB) harom
korrel. 7. Sommer (Alfai ot koérrel. 8. Ruesch
(Alfa) nyolc kérrel. 1. Piutaeuda (Alfa) 13
korrel.

A verseny 6t els6 helyezettije Bosch
gyertydkkal, Continental gumival és
Bosch gyujtassal érte el sikerét.

Martinaiul Laszl6 (2.3 Maserati) a Monaco G. P. startjanal
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Mi ujsag, Hebli ar?
Az 6szi versenyszezon el6készule-
tei javaban folynak mar. A KMAC
az osztrak autdklubbal karéltve
rendezi meg szeptember 9-én 1000
km-es Balaton—Bodensee megbiz-
hatésagi versenyét. A Balatonfdld-
varrol startoldé versenyz6k magyar
tertleten egy harom, kilométeres
repuléstartos sik, a Katschbergen
pedig egy 5 km-es alléstartos he-
gyiversenyt futnak. Az automobi-
lok sport és turakocsi jellegre, il-
letve hengerdrtartalomra valé te-
kintet nélkul, egyetlen kategoria-

ban indulnak, a szamukra el6irt
atlag 49—50 km kozott lesz, mig a
250 kem-en aluli és feluli szélékate-

goriak atlaga 4852, a 600 kcm-en
aluli és feluli oldalkocsis gépek at-
laga pedig 46—50 km kozott lesz.
Nevezési hataridé augusztus 24, ne-
vezni a KMAC-ual lehet (Apponyi
tér 1).

— ld6rendben a KMAC szeptem-
ber 19-i nemzetkézi kdrversenye ko-
vetkezik sorra Kecskeméten, mely
autok, motorkerékparok részére n
'aros belteruleti Utvonalan Kkerul
lefutasra. A versenyre olasz, német
és osztrak mendk helyezték kilatas-
ba részvételuket, magyar részrél
az élgarda élén Hartmann, a Feste-
tics fivérek és Delmar startjaval
szamolnak.

— Kovetkeznék oktéber 17-én a
Frontharcosok TI. Bobogdkéi lie-
gyiversenye, mely a magyar autd
és motorkerékpar bajnoksag pont-
szerz6 versenye. A verseny tavja
7 km. mely az orszag egyik legszebb
vidékén vezet keresztul. A start és
eél kozotti nmgassagkulénbozet 350
méter. A verseny Utvonala kozel
van Budapesthez, uUgy Pomazon.
mint Vordésvaron at konnyen meg-
kozelithets. A versenyre az Uttes-
tet j6knrlm hozzadk. A Frontharcosok
a dobogo6kébi hegyiversenyt a régi.
hires svabhegyi versenyek utéd-

Nardli LLss

vezérképviselet

és service allomas, eredeti elektro-
mos alkatrészek kizarélagos eladasa.
Javitunk barmely gyartmanyd és
rendszer(i autéelektromos vilagitas-
és gyujtasberendezést garanciaval

TOTH ES STERN

autéelektromos vilagitas és gyuj-
tasberendezések precizi6é-s Uzeme

Budapest, Il Visegradi u. 50 1 220373

Helyreijiazitas.

pont nélkuli gy6ztesének S 4 tipusu I'ucli-ffépe Continental-pnenniatikokkal volt felszerelve.

daul szeretnék kifejleszteni, hogy a
halédé magyar motorsportot életre
keltsék, elébbre vigyék.

— Mas hirek?

— Akadnak. igy Péapai Istvan, a
légi id6k eredményes versenyzdje
és TT gybztese egy 250-es Zundapp
nyergében ismét részt fog venni a
megbizhatésagi  versenyeken. Ap-
ropé versenyzés! Mlinko Zvsigmond
Ziindapp gépével biztos induléja a
Balaton—Bodensee versenynek!

— Autdtérkép?

— 0Orsényi Janos autotérkép so-
rozatdb6él a minap jelent meg az
elsé lap. mely 1:200.000 léptékben tiz
l-es szdmu Budapest—Wien atvo-
nal és kornyéke autotérképét tarja
a tarazok elé. Az els6ranga kialli-
tasu térkép ugyes kilometnzalast,

magyar, német és angol nyelven
rovid litvonalismertetést Wien,
Kodncsény, Magyarévar, Moson,

Gy6r. Koméarom. Toévaros és Buda-
pest  helységtérkéneit is kozli. A
térkép éara 1 Pengd.

Tarahirek?

Kiver Istvan szol6 K 100 Zund-
app gépével, "Esztorszagot megjar-
va. 1000 km-es tarat abszolvalt.
Mint mondja, gépéhez csak a ben-

zintoltéskor avult hozza azt is
ritkn . .. Mas. Pietro Lazzari
250-es Ziindappjaval kétszemélyes

Cirossgincknrr turat bonyolitott le
egyetlen gumidefekttel. Ismét mas.
Buiterschniidt Kndre a tavalyi kez-
dék versenyének gy6ztese nagysi-
ker(i osztrdk. német, olasz turat bo-
nyolitott le Zundapp KS 500 gépé-
vel — hibapontnientesen!

eléfizeténk cimet kér.
csinaltathatna
négyéves Indidanjaba, maganak.
Hébli 4&r. biztosan van cime.

A legjobb tanacsom: ifj. Seifried
Hugé cég az Indidn motorok kép-
viselete. A derék Indian nem ér-
demli meg. hogy silany utanzattal
potoljak kopott részeit. Legjobb az
eredeti alkatrész. A képviselet ci-
me: VI., Forgacs ueca 30—14. Még
csak annyit, a képviseletnek nagy
szervisz Uzeme van.

Koészénom, Hébli ar. de

Egyik

ahol alkatrészeket

most

mondja el. milyen hatarozatéf ho-
zott a fiMYC a legutébbi sporfbi
zol1sagi ulésén.

— Szivesen. ime. A Balatoni

Sporthét keretében rendezendé mo-
torcsénakverseny elmarad, helyette

Mihelyben és irodaban teljesen
perfekt. érettségizett fiatalember
nagy Uzemi gyakorlattal elhelyez-
kedne. ,Szervisz“ jeligére a kiado6-

LASZLO ANDOR 5.+

javité uzeme.
v, Hé%esz-u. 5. t.: *2-9ss.:a

- was e

jokarban tartasat, atalakitasat meg
bfzhatéan, legolcsébban végzi

STEin 6RMin. uiii.Tauaszmezo utca 2a

VEZERKEPVISELET:

1. A. K.
MOTOR- ES
fIUTOKELLEK RT.
Budapest, Jokai-utca 11
Telel6én: 12684

alegljabb vilagrekordok karburatora

284 —



RENDELJE MEG
PROSPEKTUSAT, VAGY AZ
UZLETEBEN SZUKSEGES
BARMELY KERESKEDELM

toUUvauyat

A7

ALTALANOS NYOMDA

KONYV- ES LAPKIADO

RESZVENYTARSASAG mi
BUDAPEST, VI, NAGYMEZO-UTCA 3

TELEFONSZAM: '124-299

KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, autéorak javitomihelye

TELEFON: Schvarcz Testvérek

m aac O%a szakérasok, Budapest, VI,
me JSSfO*a 4 Podmaniczky ucca 59. sz.

Kilométerjelz®
automudszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

ECiSJAR JANOS

zom ancoz6 és duccozd
cimfests, reklam ervezd, mazold

BUOAPEST

Ml , Roézsa-utca 38/a.
TE LE FON : 135-669

szeptember 6-4&n a
sziget koruli versenyt.
BMYC allomas-

megrendezi
szentendrei
Indulds és eél a
lia.i6.idnal lesz.

Mi hir a Bardi cégnéll

— Rengeteg bdmuldjuk van az 0j
Citroen modelleknek, melyek mar
megérkeztek™ a eéghez. A francia
Citroen autégyar tudvalevéleg az
elmalt évben a francia allam tulaj-
donadba ment at. A francia allam
tarsul véve magdhoz a vilaghird
Michelin pneumatik gyarat, e két
hatalmas faktor karoltve, valéban
oly els6rangl Ui géptipusokat ho-
zott forgalomba, amelyek a mos-
tani vilagkiallitason altalanos és
méltanyos feltlinést keltettek. Ezen
géptipusok nemcsak kis Uzemkolt-
sogliek, tehat rendkivuli gazdasa-
gossaguknal fogva, nemcsak igen
kecses formajuk, tetszetés kilse-
juk. szolid Kkiviteluk folytan o6rven-
denek altalanos kedveltségnek, de
f6ként azon tulajdonsaguknal fog-
va. mellyel Ggyszélvan egyedil-
allék. hogy a legnagyobb féréhely-
ivei rendelkeznek, tehat minden
célra kivaléan alkalmasak, a leg-
tobb kényelmet biztosité gépkocsik.

— mi hir a Bardi cari masik

képviseleti markain koérull
— Az 1037—38 tipusu Hansa-
gépkocsik elényei u. m. hosszu al-

vazuk. kitlind sulyelosztasuk, zse-
niadlisan megépitett elsé tengelyeik
révén, kitiné fekvésnek, abszolut
Uzembiztosuk és cslszds, saros uta-
Inu is biztosan veszik a legvesze-
delmesebb kanyarokat is. Mindezen
tulajdonsagok, a sulytalan nagy-
teljesitmény( motor, a létez6 leg-
jobb hydraulikus fékek, a tokéletes
szerkezet predesztinaljak ezen gép-
kocsikat a rossz magyar utakra,
amirél a Hansa-tulajdonosok sza-
mos elismerélevele is tanuskodik.

— Mas hire nincs?

- De'mgyis nincs! Ttt van pél-
daul a Hatnapos Trial nagy Metze-
ler sikere! A német résztvevéknek
tobb mint a fele Metzeler gumin
aratta sikerét, kdztik a _nemei
nemzeti csapat, mindkét ezistvaza
team és a 11 klubcsapat kozul 8
team' Az 51 német aranyérmes ver-
senyz§ kozul 28-an Metzeler gumin
gvéztek!

Viszont

1-6ii!

olvasasra szeptember

Felel6s szerkeszt6 6s kiadg:
KRAMER JENO

Altalanos Nyomda. Kényv- és Taipkladé Rt.
Nyomdaért felel6s: Dr. Uj Istvan.

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 28. (HORN EDE-UTCA SAROK)

Megjblttek az (g ZOO'aS

ERAY-PUCH gépek
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Mégis uj!
Mégis magyar!

K m # wo %
- JD t

Az igazi magyar motorkerékpar Sajat
motorral Négy sebességgel. Kézi- és
labkapcsolassal 1250 — P. BOSCH
villanvberendezéssel ~Akkumuléato r
gyUjtassal 1450 —P. Hasznaltakat
magas aron becserélink.
Specialis kulféldi min 4ju motorkerék-
paralkatrészgyarté tUzemunkben  bar-
milyen alkatrészek raktarrél félarban
Preciziés gépeinkkel hengerek koszo-
rulése P 3.80-t0l. Dugattyuk készitése
P 350. Generaljavitasok "legolcsébban.

Postai megrendelések azon-
nali leggondosabb elintézése

MOTORKOZPONT
Vorosmarty-utca 45, KISS

Kérje postan dijmentes
alkatrész arjegyzéklnket.

MIELOTT

MOTORKEREKPAR-
ALKATRESZT vesz

sajat érdekében nézze meg
HASZNALT ALKAT-
RESZ RAKTARAMAT

REICHFELD GEZA

V.. VISEGRADI UTCD Il a

Uj telefonszam: 127-906
NAGY VALASZTEK HASZNALT MOTOROKBAN

Szavatolt vizmentes

BILGERI

motorcsizina, goyzerer
varras, ,Waterproof™ bdrbél

Halerli motoros félcipé6,
goyzerer varrott, zsiros bagaria
bér. végig bdrrel bélelve

Spor - és uccai cipokulonleces-
ségek olcs 6 Aarban!

L TURAN* SPORTCIPOUZEM

PODMANICZKY-UTCA 49 Telefon: 122-353.

if. TERNOCZKY JANOS

Fi cimre Gérem dgyelni!



FELULMULJA AZ EDDIGIT!

LENGOTENGELY - FELULVEZERELT - 32 HP
- 105 KM - 9 LITER. 2 POTKEREKKEL 5400 P

Kozpont, Service és eladas.-
Vi, ARENA-UT 6 1 TELEFON: 298-820

Mintaterem :
V., VACI-UTCAI. TELETFON: 182-848
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