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A LEGNAGYOBB P ÉL­
DÁNYSZÁMÚ MAGYAR 

M O T O R S P O R T L A P

ÁRA 40 FILL.

1- 103-90

SHELL

Az élénk, mozgékony, jó hegymászó és gyor­
suló kocsival élvezet a hegyekben túrázni. A 
kompresszoros Wanderer nem ismer hegyet 
és úgy surran fel a legmeredekebb hágóra, 
mint a nyil. Ezért választott itj. Horthy Miklós 
(középen) Grossglockner túrájára kompresz- 

szoros kétliteres Wanderert



A felsőbbrendű motorkerékpár

: DB200 as . P 9 90 .-  
DB250 cs . . . P 108 0 .-  
K500 as . . . P 2 2 5 0 .-  
H osszú részletfizetés

s® [aö£\[p[?
VEZÉRKÉPVIS ELET :

P A J O R  I M R E
VI., JÓKAI UCCA 21 
T e l e f o n  : 120-228

„ G U M B U R I  A N “
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalmazott
H Á T S Z E L L Ő Z Ő

berendezéssel
( m a g y a r  s z a b a d a l o m  106 . 097  a z )  
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja :

B U R I A N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESŰKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás ma g y a r o r s z á g i  megalapítója

BUDAPEST, I X . ,
Timin Kálmán ucco 18.
TELEEOIM: 1-441-66

AZ AUTOSZEZON FÖEtfMENYE

P 4300.-

V E Z E R K E P V I S E L E T ;

A  n  L  E  ! t
J U N I O R .  R . O A D S T E R .

fCÖ |TÍÖ L1[J  Eladás: V., Dorottya ucca f. Telefon: 1-856-15
/  X  U  U V k . U Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. T e le fo n : 2-988-88
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MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-EN ÉS I5-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUÁR,
fe b r uAr  és m á r c iu s  h ó n a p o k b a n

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

EL ŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
KÜLFÖLDRE 10 PENGÓ 

CSAK EGÉSZ ÉVES EL ŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

AZ E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR' LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL: 
BUDAPEST, V„ PHÖNIX UCCA 12. SZ. 

H IV ATALOS Ó R A :  12-1-1G 
T E L E F O N :  114-500

Poftatakarckpénztári csekkszámla szám : 46.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

IX. ÉVFO LYAM  BUDAPEST, 1937 SZEPTEMBER 1. 14. SZÁM

E lő g y u j lá s
Bizony, nagyon jól esett hallani ezt 

a kedves kis történetkét és hiába 
tagadnák, hogy egy kis melegséget és 
nagy-nagy büszkeséget éreztünk a nyo­
mán ott mélyen, a szívünk táján.

Az egyik szép nyári napon angol 
rendszámú kocsi rótta a végtelen bé­
csi országút távolbavesző betóncsíkját, 
a pompás angol túrakocsi vidáman 
surrant és hűségesen engedelmeskedett 
vezetője, a szőke angol missz gyengé­
den ápolt kezeinek. Falta, íalta a kocsi 
a kilométereket, amikor egyszerre csak 
nagyot zökkent és egyik gumijából ki­
surrant az angol levegő, mely testvéri 
egyetértésben keveredett el a jó ma­
gyar dunamenti levegővel.

Elő a kocsiemelőt, kereket cserélni. 
Csakhogy ezt az ipart nem szőke an­
gol misszek számára találták tel és 
bizony már jó félórácskát pepecselt 
a két hölgy, mégsem sikerült a pót­
kereket felszerelni.

Egyszerre csak motorberregés hang­
zott a távolból, oldalkocsis motorkerék­
pár közeledett. A motorkerékpár meg­
állt és kiugrotl belőle két magyar 
csendőr, az országutakat pásztázó mo­
toros csendörség két tagja. A két de­
rék magyar legény nem kérdezett, nem 
érdeklődött, hanem nekigyürközött a 
pótkeréknek és mire a szőke angol 
missz elkészült a púderpamacsával, 
már készen is voltak a munkával. 
A két csendőr feszesen tisztelgett, alig- 
alig látszott bajszuk alatl az odalopa­
kodott pajzán kis mosoly és félperccel 
később már messze purrogott a vén 
országúti csatahajó. A szőke angol 
missznek még annyi ideje sem maradt, 
hogy megszorítsa azt a segítő kezet, 
mely ízelítőt adott a magyar lovagias­
ságból, vendégszeretetből, férfiasság­
ból.

He

Hiába, a szabáll az szabáll. És mivel 
a szabáll az — mint tudjuk — szo­

bái!, hát nagyharsányan megállított 
bennünket Szent István napjának esté­
jén a rendőr a Váci uccában, amikor 
az úttesten rajzó embertömeg körül 
végzett tojástáncunkat kényszerből kürt­
szóval kísértük. A szabáll az szabáll, 
hát megállított a rendőr: a csendren­
delet íórsriftjainak értelmében. És köz­
ben akkorát szóltak a Gellérthegyen 
a rakéták, mint valami jólsikerült tízes 
feldhaubicnak az ekrazitgránátja. Olyan 
dörgés hallatszott a hegy felől, mintha 
csak valami offenzívát készítettek volna 
elő és a Váci ucca hirtelen a Monté 
San Michélévé változott volna. Hát sze­
rencsére nem erről volt szó, csupán 
Kovácsházy tanácsnok úr hódolt piro­
technikai ösztöneinek. Még ezer szeren­

cse volt, hogy a rendőrt annyian rán- 
cigálták, hogy mire előkerült a betét­
lap, eltűnt a rendőr. Elsodorta a tömeg 
és ezzel egy ötöst takarított meg e so­
rok írójának. Bár még korai elkiabálni, 
hátha a rendőr felírta a — számát.

És ha már a tűzijátéknál tartunk, ne 
kerteljünk: igazi BSE rendezés volt. 
A tanácsnok úr nem tagadja meg a 
múltját. Már mint a sportbeli múltját. 
Éppen olyan hosszúk voltak a szünetek, 
mint hajdanában a Hármashatárhegyi 
BSE versenyeken, ez úgylátszik tradíció 
a tanácsnok úrnál, aki biztosan repe­
sett örömében, amikor többezer pengő­
ért sikerült — néhány percre ismét — 
vörös színbe öltöztetni a citadellát.

A Hármashatárhegyi versenyek nem 
sikerültek. Hát miért sikerült volna a 
tűzijáték. Valami hiba volt nyilván a 
kanócok körül. És avatott tűzijáték- 
hozzáértők szerint ez a tűzzel való já­
ték — a tanácsnok úr szeret ugyanis 
a tűzzel játszani — igen kezdetleges 
volt. Állítólag külföldről származtak a 
rakéták. Amit nem tudunk megérteni 
akkor, amikor itthon is csinálnak ki­
tűnő röppentyűket. Például az Emmer- 
lingnél. Miért nem ott rendelte meg a 
tanácsnok úr a tűzibékáit? Az Emmer- 
ling egészen biztosan különlegesen jó 
kiszolgálással kedveskedett volna a 
tanácsnok úrnak. Ha másért nem, hát 
a rokoni kötelékre való tekintettel — 
egészen biztosan.

HDrribilis költséggel, végtelen hóna­
pokig tartó munkával helyezik át 

Budapesten a villamossíneket az út­
testek közepére. Űgylátszik akadt va­
lami döntő jelentőségű tényező, aki 
külíöldön jártában látott ilyen síneket, 
nosza sietett átplántálni hozzánk is ezt 
a rendszert. Ezt a — rossz rendszert.

Az úttest közepén futó villamos rend­
szer előnnyel nem bír, csak hátrány­
nyal. Hátrányai között legelsősorban 
az a döntő, hogy amikor a közlekedés­
rendészetnek az a legfontosabb célja, 
hogy távoltartsa a gyalogost az úttest­
ről, a középen elhelyezett sín éppen 
ellenkezőleg az úttestre kényszeríti a 
villamost igénybevevő közönséget. Má­
sodsorban pedig szinte felmérhetetlen 
veszedelmet jelent az, hogy a járda és 
a gépjármű áramlás között hiányzik 
a villamossínek demarkációs vonala, 
a járdáról lelépő gyalogos ugyanis az 
új rendszer következtében azonnal a 
gépjárművek íőáramlatába lép. És azt 
sem szabad figyelmen kívül hagyni, 
hogy az új rendszer következtében 
szükséges járdaszigetek szűkítik az út­
testet, csökkentik a parkolási lehető­
ségeket.

A középen elhelyezett villamossínek­
nek csupán hátrányai vannak, előnyök 
nélkül. Ami azonban nem gátolja meg 
az illetékeseket abban, hogy átépítsék 
az egész várost és a fő idegenforgalmi 
szezonban áthatolhatatlan barrikád- 
rendszerbe kergessék a gyanútlan ide­
gent.
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A technika birodalmából:

a víz- és léghűtéses 
motorkerékpárról

A mai motorkerékpároknak több mint 
95%-a léghűtéses, a vízhűtéses 

modell kivétel csupán, mely erősíti azt 
a szabályt, hogy a motorbicikli motorja 
léghűtéses. Vájjon mi ennek az oka?

A léghűtésnek néhány határozott 
előnye van. Elsősorban egyszerű és 
nem igényel karbantartást, nem „romol­
hat" el. Amellett a léghűtéses motor 
gyorsan melegszik íel az üzemi hőmér­
sékletre, mely léghűtésnél magasabb, 
mint vizhűtésnél. Nem szabad ugyanis 
elfelejteni, hogy a vízhűtéses motorok 
túl „langyosan" dolgoznak, az ideális 
üzemi hőmérséklet ugvanis valamivel 
a víz forráspontja felett van. Ezt a hő­
mérsékletet vízhűtéses motornál nem 
lehet elérni, ha mégis elérjük, úgy olyan 
tünemények fejlődnek ki, melyek a vas­
úti állomáson gőzt szuszogó mozdo­
nyok házatáján megszokottak.

*
A léghűtés műszaki megoldása azon­

ban korántsem olyan egyszerű, mint 
azt hinnők. Nagyon nehéz elérni azt, 
hogy a henger és hengerfej különböző 
részeinek hőmérséklete között ne legyen 
lényeges különbség. Ez nagyon fontos, 
mert ha a felmelegedés egyenlőtlen, 
úgy a legszimetrikusabban megoldott 
henger és hengerfej is vetemedik, azaz 
alakját változtatja, ami komoly követ­
kezményekkel járhat.

A konstruktőrök úgy segítenek ma­
gukon, hogy igen vastag hengercsöve­
ket készítenek és rengeteg vasanyagot 
halmoznak fel a hengerfejben abból 
a célból, hogy a hőnek könnyű utat 
engedjenek és a hőkiegyenlítődésnek 
ne legyen akadálya. Űjabban alumi- 
niumötvözeteket alkalmaznak, melyek 
sokkal jobban vezetik a hőt, mint a 
vas, de vannak szépszámmal megoldá­
sok, melyek a vas és könnyűfémnek 
kombinációjából születtek.

%

N e  feledkezzünk meg azonban a víz­
hűtés nagy előnyeiről sem. A vízhűtés 
legnagyobb erénye, hogy teljesen 
egyenletes hőfokot biztosít. Amellett 
nagyszerűen oldja meg a nagyteljesít­
ményű motor leggordiuszibb csomóját, 
a kipuífogószelep hűtését. A kipuffogó- 
szelep kapja ugyanis a legnagyobb 
hőadagot, melyet csak a fészkén, a ve­

zetékén és a hengerfejen felülemelkedő 
szárán tud átadni: hűtése tehát rend­
kívül tökéletlen. Vízhűtés esetén vi­
szont nem probléma a hő elvezetése.

A vízhűtés hátrányai közé a drágább 
megoldás, a hűtő költsége, elhelyezése, 
súlya és karbantartása sorakozik az 
élen, bár kétségesnek mondhatjuk, 
hogy ezek a hátrányok valóban hátrá­
nyok-e. Annyi azonban biztos, hogy a 
vízhűtéses motor drágább, mint a lég­
hűtéses és ma, amikor az olcsó kis­
kocsi réme halállal fenyegeti a motor- 
kerékpárt, szegény két- és három­
kerekű csak úgy tud védekezni, ha 
minél kisebb számjegyet rajzol az ár­
jelző táblájára. Az az igazság, hogy 
a vízhűtéses motorkerékpár elterjedésé­
nek okai főleg gazdasági vonatkozá- 
súak.

Az oldalt vezérelt léghűtéses motor egyálta­
lában nem szimetrikus elrendezésű. És ‘mégis 
azt kívánjuk, hogy a hengernek és henger­
fejnek minden része egyenletes hőmérsékle­

ten legyen.

A jövő a többhengeres motorkerék­
páré, a ma népszerű egyhengeres 10— 
20 év múlva muzeális tárgy lesz. Vi­
szont a négyhengeres motor, mond­
hatni, kiabál a vízhűtés után, különösen 
akkor, ha soros építésű és a henge­
rek sorban egymás mögött fekszenek. 
Létezik ugyan soros négyhengeres mo­
tor léghűtéssel, ez a megoldás azonban 
nagyon tökéletlen, mert a hátsó hen­
gerek hűtése sokkal gyengébb, mint 
az elsőké, ami súlyos zavaroknak 
a fészke.

hűlni.
A versenygépek birodalmában már 

régen polgárjogot nyert a vízhütés, fő­
leg a kétütemű, többhengeres, kom­
presszoros gépeknél, melyek léghűtés­
sel el sem képzelhetők. A négyütemű 
kompresszoros versenymotor pedig 
éppen azért nem tudott megfelelő for­
mában megjelenni, mert léghűtés ese­
tén nem képes kitartó üzemre. Talán 
egyetlen kivétel a kompresszoros BMW 
konstrukció, ennek viszont az a titka, 
hogy a hengerek egymással szemben 
fekszenek és rendkívül jó hűtést kap­
nak, mert a hengereit öblítő légáram­
latnak nem áll útjában semmi. Amel­
lett azt se feledjük el, hogy az 500-as 
kompresszoros BMW egy-egy hengere 
csupán 250 kcm, a kis henger viszont 
sokkal jobb hővezetést tesz lehetővé, 
mint a nagyobb.

*
Röviden összefoglalva, melyek a lég- 

hűtés és vízhűtés előnyei?
Léghütés: egyszerűség, megbízható­

ság, a magas üzemi hőmérséklet kö­
vetkeztében nagyobb teljesítmény, ki­
sebb üzemanyagfogyasztás.

Vízhütés: zajtalanabb üzem, egyen­
letesebb hőmérséklet, magasabb kom­
presszióarány mellett is detonáció­
mentes üzem.

*
A jövő motorkerékpárjának hűtését 

valószínűleg azokkal a módszerekkel 
fogják megoldani, melyek ma a repülő­
gépek birodalmában megszokottak. 
Elsősorban a glikolos hűtésnek van 
komoly kilátása. A glikol (etilén-glikol) 
sűrű folyadék, mely nem párolog és 
forráspontja lényegesen magasabb a 
víz forráspontjánál. Egyelőre azokon 
a repülőgépeken használják, melyek 
nagy magasságokban repülnek, nagy 
magasságban ugyanis a vízhűtés hasz­
nálhatatlan, mert a víz forráspontja 
annyira csökken, hogy már akkor forr, 
amikor a motor még korántsem érte el 
üzemi hőmérsékletét. A glikol jobb hő­
vezető, mint a víz, magasabb üzemi 
hőmérsékletet eredményez és a glikolos 
hűtés kisebb hűtőköpennyel és sokkal 
kisebb ürtartalmú hűtővel oldható meg. 
Számítások szerint az átlagos, 350—500 
kcm-es motort másfél-kétliteres ürtar­
talmú hűtőrendszer is kellőképpen hű- 
tené, ha víz helyett glikolt használunk. 
Csakhogy a qlikol drága és a konstruk­
tőröknek egyelőre attól fő a fejük, hogy 
a gépet még száz márkával vagy öt 
fonttal olcsóbban hozzák piacra.

A vízhűtéses motorkerékpár tehát 
úton van, csakhogy megérkezését 
egyelőre leküzdhetetlen akadályok kés­
leltetik.

U C S Á J E K L  J Á
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

É S  J A V Í T Ó Ü Z E M E
Specialista 

az autórugók 
gyartasaban

Telefon : 
1-463-51

BUDAPEST, 
VIII., Thek 
Endre u. 14.

Telefon : 
1-463-51

MIVOKNI Élj; GYÁHT.H VNYl KOCSIKHOZ KÉSZ ItUOÖK RAKTÁRON
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6 4  országban ismerik
64 országban ismerik a Gargoyle védjegyet. Ez a Mobiloil 
ismertető ;ele. Ha kiszámítjuk, az egész világon minden 
másodpercben ezer és ezer autós áll meg ez előtt a jel előtt, 
hogy Mobiloilst töltsön.

Ahol gépeket csak üzemben tartanak, a legtávolibb vidéa 
kékén, ahol motorok járnak — az ú.sguineai trópusi nap 
alatt, éppúgy, mint KozépsAfrikában, az alaszkai jégmezőkön, 
nem kevésbé mint Ázsia belsejében — mindenütt ott a 
Vacuum Oil Company, mindenütt ismerik a 
piros Gargoyle ábrás táblát, mindenütt ismerik 
a Mobiloilst.

M o b ilo il

Több mint hét évtized tapasztalatainak legkiemelkedőbb 
eredménye a Mobiloil. Az évek mindsmind gazdagították 
azok tudását, akik a Mobiloilst tökéletesítették.
Mobiloil az ismert Clearosolseljárással készül, amely a 
kenésre alkalmatlan anyagok utolsó nyomait is eltávolítja 
az olajból. Ezeket az anyagokat a régebbi finomítási eljárás 
sokkal nem lehetett tökéletese 1 az olajból kivenni. Mobiloil 
az az olaj, mely többet bír ki, mint amennyit a kocsi megkíván.

64 országban Mobiloil ugyanazt jelenti: a minős 
ség és megbízhatóság fogalmát. Az autósok milliói 
járnak Mobiloilsal nyugodtan és biztosan.

VJ MOBILOIL — a Clearosol- 
eljár. ‘■sál készül — legnagyobb 
a chetniai állandósága — nem 
Oxydátó lik — a legnagyobb kend- 
hatást biztosija  — változatlan 
a legmagasabb hőmérsékleteknél 
— alacsony hőmérsékleteknél híg- 
folyós — a legnagyobb üzem­
biztonságot nyuj.ja.

részekből áll

OTtiTT VÉOJSQV

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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. . . mert fik a győztes Mercedes-Benz legények és Neubauer mérnök a kapitány (Neubauer, Caracciola, Láng és Brauchitsch). Caracelola
(14) úgy vágja a fordulót, hogy a pálya helyett a gyepen vágtat.

H i e u e d e s - B m t  i n v á z i ó  a  ( t a u d  P M x - a

1. C araccio la , 2. Láng, 3. B rauchitsch , mind M ercedes-Benz kocsin !

A berni Brem garten-W aldban leíutott 
svájci Grand Prix-n m agasan  ragyogott 
az untertürkheimiek három ágú csillag a: 
az elindult négy M ercedes-Benz torpedó 
célb a talált, hiba nélkül futották le az 
50 körös, 364 km-es versenyt és C a ra c­
ciola, Láng, majd Brauchitsch révén 
a három első helyet is lefoglalták. 
A győztes C aracciola  már a 3-ik kör­
ben átvette a vezetést és pompás 
stílusban vitte győzelem re kocsiját, 
melyet mindössze 38 mp-re a súlyos 
betegségéből alighogy felépült Láng 
követett, aki mögött 17 m ásodperccel 
Brauchitsch foglalta el a harmadik he­
lyet.

A 16 főből álló mezőny startjától 
Stuck lő el legjobban, élhelyét azon­
ban a  rendkívüli elánnal felnyomuló 
C aracciola  a  3-ik körben elhódítja. Az 
Auto-Union pechesen kezd: Rosemeyer 
már a 2-ik körben kifarol, az úttestről 
lecsúszott kocsiját a nézők tolják visz- 
sza: Rosemeyer kénytelen feladni a 
versenyt! Az Auto-Union többi frontján 
sem rózsás a helyzet, noha a  négy­
karikás team et Nuvolarival és Fagioli- 
val erősítették meg erre az ö sszecsa­
pásra. Fagiolit isch iassa kínozza, Nuvo- 
lari pedig bármennyire művésze a vo­
lánnak, ilyen rövid idő alatt nem tudta 
elsajátítani a  speciális vezetéstechnikát 
kívánó gyors farmotorosok vezetésének  
fortélyait. A bám ulatosan összedolgo­
zott Mercedes-Benz legénységgel szem ­
ben az Auto-Union nem tudott a szó 
nemes értelmében vett „csap atot" fel­
vonultatni, a széteső team  am úgysem

B I Z A L O M
dolga a motorkerékpár javftás

FRÜHUIIRTH LEKDER SÁNDOR
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewlly-u. 26. Telelőn: 12-96-8/

szerencsés eme versenyén nem tudta 
m egakadályozni a  Mercedes-Benz „hat 
triket". Stuck ellenállását m egtörte a 
Mercedes-Benz trió roham a, a Nuvolarit 
leváltó Rosem eyer pedig, aki 3 perces  
hátránnyal indult a  mezőny üldözésére, 
bárm ennyire is hajmeresztőén bravúros 
menést produkált, a  győzelem  kérdé­
sébe m ár nem szólhatott bele.

A verseny négy első helyezése tulaj­
donképpen m ár a 10-ik körig eldőlt a 
C aracciola , Láng, Brauchitsch, Stuck 
sorrend kialakulásával, a  félszázezer 
főnyi nézősereg szám ára csupán Rose­
m eyer eszeveszett rakkolása jelentett 
újabb és újabb izgalm akat. A M erce­
des-Benz trió, élén a  2:40 mp-es körö­
ket futó C aracciolával, óraműszerü  
pontossággal rójja a köröket, a m ag ára  
m aradt Stuck is egyenletesen köröz, 
Nuvolari, miként a  tréningen, most sem 
tud 2:45 mp-en belüli köiöket futni, 
csak Rosemeyer rakkol, elkeseredetten  
küzdve a lehetetlennel az utolsó körig, 
amikor 168.108 km átlagnak megfelelő 
2:36.1 mp-es idővel a nap leggyorsabb  
körét futva, 5-ik helyre hozza be kocsi­
ját.

A közönség tombol, ünnepli a győz­
tes Mercedes-Benz csap atot, de C a ra c ­
ciola kénytelen adós m aradni tisztelet­
körével, mert a  p ályát elözönlő pub­
likum a  monakói három szoros M erce­
des-Benz győzelem  m egism étlődésének  
h atása  alatt az ünnepeiteket egy sze­
rűen nem engedi ki gyűrűjéből.

A verseny részletes eredm ényei a kö­
vetkezők:

1. Cnraecii *l.i (MiTiTiles-IJeiiz) 2:17 :39.3 mp.
Át Inga 17)0.4 km. 2. Láng (Méréseles- IJenz)
2: 1 s:2S.7 mp, Mr.iucliitseh i.Mércéi!es-Be.nz)
2:1S:47>.7 mp. 4. St n ek (Auto-Unio) 2:18:46.8
mp. Hőseiueyer (Auto-Ciiion) 2:l:» :0U.r» mp.
(i. Kautz (Mere,ales-Menz) 1 körrel. 7. Xuvo
la rí- Fa ff i öli (Auto-I ’uion) 1 körrel. S. Somi-
mer (Álla 1íomeo) :* körrel. lJ. Miét scli (Ma-
sera
kiirr

tii t» kin 
el.

Tel, 10. Ilartmanii. (Maséra ti 1 10

A versen y két első helyezettje Bosch-
gyertyával, Continental gumival és 
Bosch-gyujtással érte el sikerét; Rose­
meyer a verseny leggyorsabb körét 
íurid fék- és kupplungbetétekkel fu­
totta. A győztes C araccio la  és a 2-ik 
helyezett Láng eredeti Continental gu­
mijaikon kerékcsere nélkül futották le 
a  versenyt.
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Ley (BMW) 
svéd GP-győztes

A Malmö melletti 14.5 km-es Saxtorp 
cirkuiten lefutott svéd GP a  tavalyihoz 
hasonló BMW-győzelmet eredményezett. 
Mint em lékezetes, tav aly  ezen a  verse­
nyen sikerült először a  BMW-menőknek 
legyőzniük a  szegény Guthrie dirigálta  
félelmetes Norton-falanxot, mely az idén 
nem állott starthoz a Saxtorp cirkuiten. 
A győztes Ley— Gall kettős azonban az  
idén is keményen m egdolgozott a  b a­
bérokért, a  tavalyi konkurrenciát új 
ellenfelek helyettesítették: eljöttek az 
olaszok!

Az 500-as csoportban start után 
nyom ban a  tréningek leggyorsabb ja, 
a  négyhengeres, vízhűtéses, kompresz- 
szoros Gilera-Rondine-vezető Aldrighetti 
foglalta el az élhelyet, melyet kiállá­
sáig , négy körön át sikeresen védel­
mezett m eg Ley, Gall és a  svéd DKW- 
menő Sungvisttel szemben, míg m árka­
társa, Taruffi, mindvégig gyújtási zav a­
rokkal küzdve, pillanatig sem szólhatott 
bele az ellenfél nélkül m aradt németek 
végküzdelm ébe. Aldrighetti kolosszális 
kezdő iram a láthatólag m egzavarta a 
BMW-kettős munkáját: Gall az első 
körben bukott (szokatlan!) és az utolsó- 
előtti körben is földre kényszerült, am i­
kor is az ötödik körtől kezdve tartott 
vezető pozícióját és vele a győzelmet 
kellett átengednie 26 körös távon a
140.3 km-es á tlag g al célbafutó Leynek, 
míg a  3-ik helyet, m essze hátul, Taruffi 
foglalta el.

A 350-es kategóriában, a  Norton- 
istálló távollétében, 26 körös távon, 
125.2 km-es á tlaggal az angol Mellors

(Velocette) győzött m árkatársa, Thomas 
ellen. A 250-es csoportban, 22 körös tá ­
von, 123 km átlagú kategória-rekordot 
futva, Winkler (DKW) aratott biztos 
győzelmet Kluge (DKW) és a két angol, 
G. Wood (Excelsior) és Manders (Exel- 
sior) előtt.

Jubilál a jfferéfz?
Kerek tíz esztendővel ezelőtt jelent 

m eg a  Kerék első szám a, kerek tíz esz­
tendeje már, hogy a Kerék kifogyha­
tatlan bőkezűséggel osztogatja jótaná­
csait autósnak és motorosnak egyaránt. 
A Kerék tízesztendős múltja folyamán 
hasznos munkát végzett. Technikai kér­
désekben természetesen elsősorban a 
gépjárm ű pneumatikjai mellett állott 
őrt, a  gumiabroncsok mellett, melyek 
gondozását a  legszélesebb autósréte­
gekben éppen a Kerék hasáb jai cél­
tudatosították. A Kerék m egtanította a 
nagyközönséget a pneuk gondozására, 
küzdött a  h an yagság ellen és m eg­
érttette a közönséggel, hogy a gép­
jármű üzem biztonságának és a gép­
járm űtartás gazd aság osság án ak  egyik 
legfontosabb tétele függ a  pneuk helyes 
kezelésétől. A Kerék az automobil 
egyéb technikai problém ája mellett fon­
tos missziót teljesített azon cikkeinek 
garm adában, melyek az autótartás 
m egkönnyítésével, a  vele kapcsolatos 
jogi esetekkel és a  biztosítás sürgető 
reíorm jával foglalkoztak. Miklós Pál, 
a  Kerék kitűnő szerkesztője mindig 
eleven, tarka lappal örvendeztette meg 
olvasótáborát, a  technikai cikkek kö­
zött a  m agyar irodalom kiválóságait 
szólaltatta meg az automobillal kap­
csolatban, a  Kerék ötletesen illusztrált 
h asáb jai arról a  sok gondról és szere-

tetről beszéltek, mellyel a  lapot útjára  
bocsájtotta és reméljük, útjára fogja  
bocsájtani a  következő évtizedekben is. 
Szeretettel várjuk!

JKeéielent az új
ifte ll-a u  f ő f é r  f t é p  ?

A Shell Kőolaj Rt. áld ozatkészsége  
újrendszerű autótérképpel gazd agította  
a m agyar könyvpiacot, mely térkép az 
autóturisztika szempontjából igen nagy  
jelentőséggel bír. A térkép nyom da- 
technikailag elsőrangúan kivitelezett 
laptérkép, mely speciális, az egész vi­
lág ra  szabadalm aztatott h ajtogatási 
rendszer folytán teljesen úgy kezelhető, 
mint a  könyvtérkép. A rendkívül szel­
lemes hajtogatási rendszer teljesen ki­
küszöböli a  szokványos laptérképek  
hátrányait, nem kell tanulm ányozás 
közben kiteregetni (amire menet köz­
ben úgy sem igen van hely!) és a  szél 
sem tépázhatja össze. Az új Shell- 
autótérkép éppen különleges h ajtog a­
tása folytán teljesen könyvszerűen k e­
zelhető, de hiányzik belőle a  könyv­
térkép hátránya, ahol az egyes lapok 
oldalszám ai szerint kell m egkeresni az 
útvonal folytatásait. Ezt a  kellemetlen­
séget a  Shell-tórkép teljesen kiküszö­
böli, mert a  speciálisan hajtogatott tér­
képet lap ozgatva, m egszakítás nélkül 
követhetjük bárm ely útvonalat.

Az újszerű térkép ára  országonként 
2 pengő és M agyarország mellett eddig 
Belgium, Hollandia, Svájc, Francia- 
ország és O laszország térképei állanak  
készen az autóturisták rendelkezésére. 
Aki ezen hat térképlapot m egvásárolja, 
ingyen kap ja a  svéd és osztrák út­
állapot-térképet, valamint egész Né­
m etország úthálózatát.

Új autótulajdonosok figyelmébe...
Régi autó-

tulajdonosok 
emlékébe!

( o n f i n e n f a l

C O N T I N E N T A L  G U M IÁ R U K E R E S K E D E L M I  KFT.
BUDAPEST, V., RO TH ERM ERE-(BA LATO N )-U TCA  2 Te le fon : 1 2 2 -0 4 2
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Autós segíís magadon -

Ha defekl ér utói...
LENGÖTENGELYES KOCSI A MAGASEMELŐN

Akinek a  kocsija lengőtengelyes v ag y  íüggetlen rugó- 
zású, az különös figyelemmel olvassa el ezt a  cikket. 
És utána nézzen körül a  szerviszműhelyben, majd cso d ál­
kozni fog, hogy milyen gyilkos munka folyik a legtöbb helyen. 
A m agasem előket ugyanis nem lengőtengeiyes kocsikhoz 
konstruálták és ha az ilyen emelőre közvetlenül rakják fel 
a  lengőtengeiyes kocsit, hát mindenféle borzalom történhetik. 
Elgörbülhetnek és összenyomódhatnak a hidraulikus fékek 
vezetékei, a  központi olajozás csövecskéi, ami rendszerint 
nem csak kellemetlen, hanem költséges következményekkel 
is jár.

Mielőtt tehát lengőtengelyes kocsinkat felemelik a  m agas­
emelőre, nem árt eszm ecserét folytatni a  szerv izb en  működő 
valam elyik b ácsival és figyelmét felhívni arra, amire a  szer- 
viszvezető figyelmeztetni elmulasztotta. A b ácsi azután vegye  
elő azokat a  különféle alakú fakockákat, deszkákat és éke­
ket, m elyekkel oly szépen körül lehet polcolni a  lengőten­
geiyes kocsi alvázát, hogy a  m agasem elő sínje ne sértsen 
m eg érzékeny alkatrészeket. A legjobb olyan emelőre rakatni 
a  gépet, —  feltéve, ha van választék, — mely nem a  kocsi 
közepét emeli, hanem közvetlenül a  kerekeket fogja meg.

AZ AMPERMÉRŐ NEM MUTAT TÖLTÉST!
A legtöbb automobil szerelékfalán ott találjuk azt a  csi­

nos, óraszerű műszert, melynek am permérő a  neve és azt 
mutatja, hogy a  dinamó milyen erősségű áram ot termel, eg y ­
szóval mennyi a  töltés. Hogy a  dinamónak szorgalm asan  
kell töltenie, az csak  természetes, mert ha a  dinamó nem 
tölt rendesen, úgy kiürül az akku, nem működik az önindító, 
a  világítás, a  villanykürt, a rzélvédötörlő, a  szivargyujtó 
és m iegym ás. Az am perm érő tehát mintegy ellenőrzője 
a  dinamónak és azonnal elárulja, ha az sztrájkba lépett.

Igen sok motornál a  dinamót nem gumikupplung vá-

RIV
golyós é s  görgős
csapágyak

AUTÓKHOZ, MOTORKERÉKPÁROKHOZ
Árjegyzéket kívánságra d íjta la n u l küld;

S Z I L Á R D  B É L A
BUDAPEST,  VI., N A G Y M E Z Ő . U T C A  15

Telefon: *125-336

lasztja el a  motortól, hanem közvetlenül van hozzákapcsolva  
a  vezérműtengelyhez, a  dinamó tengelye belefut a  motor 
vezérm űházába, ahol lánckerékkel, v ag y  fogassal kapja  
m eghajtását. G yakran előfordul, — különösen becsületesen  
olajozott motornál és főleg nyáron, —  hogy a  dinam óba  
olajgőzök rándulnak át, a  dinamó kollektorja olajos lesz. 
Ha a kollektor olajos, úgy nincsen töltés és az am permérő 
nem mutat áram ot. De olyan motornál —  különösen a  jócs- 
kán használt példányoknál —  is előfordul a  kollektor elolajo- 
zódása, ahol a  dinamó el van a  motortól választva. Az olaj 
ugyanis szeret szivárogni ott, ahol szivárogni tud. A ventil­
látor szele pedig elkapja a  szivárgó olajcseppeket és irga- 
lom nélkül szállítja pontosan oda, ahol az alo jra semmi 
szükség nincsen, így például előszeretettel a  kollektorra.

Ha tehát ampermérőnk nem mutat töltést, úgy az első 
lépés mindig a  kollektor felé vezesse kutató kezünket. A leg­
több dinamó kollektorát feszítőcsavarral ellátott körkörös 
rugólemez védi, egyszerűen leszedjük ezt a  védőlem ezt és 
hacsak  egy kissé is ügyesek vagyunk: magunk is elvégez­
hetjük a  javítást. Egy kis faru dacsk ára, ceru zára  vag y  
hasonló alk alm atosságra egy  kevés finom smirglivásznat 
csavarunk és a  smirglis részt jól odarzorítjuk a  kollektor­
hoz, közben a  motort lassan  járatjuk és arra  is ügyelünk, 
hogy valam i be ne csípje az ujjúnkat. Legfeljebb két perc 
alatt m áris azt a  felfedezést tesszük, hoqy az am permérő 
töltést mutat.

KEVÉS A HŰTŐVÍZ, NINCSEN CIRKULÁCIÓ!
Aki szereti az autóját, az nem fogja harmincfokos káni­

kulában m egállás nélkül órákhosszat hajszolni a  végtelen  
országúton. A motor ilyenkor ugyanis szinte izzó forróvá 
válik, nagyon felmelegszik a  hűtővíz és rendkívül gyorsan  
párolog. Különösen azoknak ajánlunk elővigyázatot, akiknek 
hűtésük termószifon rendszerű, tehát nem pum pa cirkuláltatja 
hűtőrendszerükben a vizet.

A tisztességes autó tisztességes bán ásm ód ra tart igényt. 
Ha tehát a kánikulában kint faljuk a kilométereket az ország­
úton, a hátunkat és a motorunkat fűti a  nap : nem árt itt-ott 
m egállani és egy -egy nyelésnyi vizet csurrantani a  hű­
tőnkbe is.

A legtöbb autós a  következőképpen csinálja a  dolgot. 
Amikor több órai d ará lás  után m egérkeznek útjuk céljához,
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180.000 km. Kevés földi halandó dicsekedhet ilyen ritka teljesít- 
mennyel. Amerikába szakadt Apró Kálmán 14 jó-rossz esztendei föld- 
körüli útja után megérkezett az óhazába. Két dologra büszke, magyar­
ságára és Indián Scoutjára, mely hűen szolgálta hosszú útján.

megállapítják, hogy a  motorjuk bizony erősen íelmelegedett. 
És mivel gondos és előrelátó természet lakozik bennük, hát 
egy pillantást vetnek a  hűtőbe és elégtétellel állapítják meg, 
hogy a  hűtőben látni a vizet, tehát az megfelelő nívón van. 
Következik az uzsonna, vagy az üzleti tárgyalás, néhány 
órával később beindítják a  motort és hajrá, neki az ország­
úinak. És alig egy óra múlva azt veszik észre, hogy a hűtő­
vizük nagyrésze elpárolgott és a  motor kegyetlenül forró­
sodik. A csodálatosnak látszó probléma megoldása igen 
egyszerű. Odafelé menet a  hűtővíznek tekintélyes része párol- 
gott el. Mivel azonban a hűtővíz forró volt, kiterjeszkedett 
és ha bekukkantott a hűtőbe, hát „elég" vizet látott. Csak­
hogy az egy-két órai álldogálás alatt lehűlt a  víz, a  hülés 
következtében térfogata erősen csökkent és már nem érte 
el azt a  m agasságot, hogy a  motor és a hűtő között felül 
levő vízcsövet is megtöltse. A cirkuláció megszűnt, a víz 
ham arosan felforr és nagyrésze elpárolog. Még szerencsé­
sek vagyunk, ha hűtőmérőnk van, mely a  hibát elárulja, de 
nem kell félnünk, ha nincsen hőmérő, elárulja azt a  motor 
is mihamarább, ha nincsen hűtővizünk. Csak aztán ne kerül­
jön az ügy túl sokba.

Ha hűtővizünk egyrésze elforrt, nehogy eszünkbe jusson 
a  forró motor hűtőjét hideg vízzel feltölteni, ha ugyanis 
hengerblokkunk még nem volt megrepedve, a  hideg víz 
garancia mellett fogja elrepeszteni. A legokosabb szép 
árnyékos helyet keresni és addig heverni, amíg a motor 
alaposan le nem hült. Közben itt-ott nem árt a motort kikap­
csolt gyújtással körülforgatni, nehogy a  dugattyúk meg­
szoruljanak. Legalább egyórai hűtés után szép lassan csur­
gassuk teli a  hűtőt friss vízzel, utána bátran útnak indul­
hatunk.

Ha pedig nagyon sürgős az útunk és nem tudunk hűtésre 
időt szentelni, ráadásul vödrünk is van, úgy a legokosabb 
kiengedni a  megmaradt hűtővizet és azt keverni a  friss víz­
zel. A víztelenített hűtő és motor hamarább hűl és a  friss 
hideg vízzel kevert forró hűtővíz a legrosszabb esetben lan­
gyos lesz és nem hideg, tehát az egyórás kényszerpihenő­
ből legalább félórát megtakaríthatunk.

(Folytatás)

SüPERRRIFF
hajlékony, mozgékony hordái a 
nedves, sikos utak veszélyeit 
10 0 °/o-b a n k i k ü s z ö b ö l ik

RÓNAGYÖRGY
E N G L E B E R T  pneumatikgyár 
magyarországi elad ási telepe

BUDAPEST, U.. HOLD UTCA 25.
T E L E F O N : 125-473, 113-448.
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Szűk se * var 
motorker* | pari

j a d g y a k o r l a f o k r ó laz osztrák

Parancsol- ad ál- a páncélos felderítő kocsi parancsnokának a  Puch-motoros futár,

Félelmetes látvány a gázálarcos, Puch-motoros katonák szakasza.

p . w  *
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DKW
„ R O A D S T E R  C A B R I O L E T "

le g ú ja b b  m odell, eredeli gyári 
karosszériával

P 3680.-
Ugyanazzal az 50.000 kilométeres 
(2 évi) m oiorgaran ciával, amely 
minden D K W - F R O N T  modellre

érvényben van, ugyanazzal a szolid kivitellel és tökéletes üzembizton­
sággal, úgyszintén teljesítménnyel, mely a magyar autós közönség által 
már közismert.

uj ü zleih ázban : 
VI., Lehel-uica 2.

T E L E F O N :  298-366,  298-398.
V E Z É R K É P V I S E L E T : MAJLÁTH

Angliában az 1937.évi nemzetközi hatnaposTriálon

Basch (NSU) és Denzel (BMW)
K É T  A R A N YÉR M ET

nyertek

C S I L L Á M S Z I G E T E L É S Ü

G Y Á R T J A  A T E L E  FO N G YÁ R RT.
Vezérképviselet: Méray motorkerékpárgyár rt.
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA UCCA 15-17. GYÚJTÓGYERTYÁVAL
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BMW—DKW betörés az Ulster GP-n!
Belfast mellett lefutott Ulster Grand 

i, meiy az 1U ál-versenyek után a sziget- 
..'■'.„■■ig kg  jelentősebb motorkerékpár-mi-
. .‘ . rje, az iuen J .  -M. >v est nyerte meg Bál vv 

,‘u Érdekes, hogy \>esi (kompresszoros 
masinája vök az 5UU-as uiezcny egyet- 

. , nem angol gépe. u est a 395 kui-es tavon 
,1; Kui-es atlaggal győzött. Német márka 
gvőze.mét eredményezte a 250-es gépea ver- 
M.ny. ía, atiol Tnoinas Div\v színeüben. vitte 
ei a pálmát.

Az Egyesült Államokban 9 millióval több 
autótulajdonos van, mint telefonáldomás.

Az USA területén forgalomban levő autók 
közül négy és fél inihiouak van rádiója.

Newyoraban tíz uj íelhökiarooló aiá föld­
alatti autóutat terveznek.

treiburg varosa a 12 km-es híres Sehau- 
iiiölaud hegyi versenypálya átépítését hatá­
rozta el. A tervek szerint a pálya vala­
mennyi fordulóját emelik, az úttestet kiszé- 
I ősi tik. úgy, hogy a versenyeket tomegstar- 
tokkal ienessen lebonyolítani. Később végre­
hajtandó terveik szerint a pályát még 1500 
méterrel megbosszabbitják.

Az USA nemzeti jövedelmének 6%-át a 
polgárok a utó vásárlásra fordítják. Az autó-, 
a.kutrész- és gumigyártás évi értéke az eL- 
111ti 11 évben csaknem négymildiárd dollárra 
rúgott! , ,

Amerika bekapcsolódása az európai ver­
senysportba befejezett tény. A jenkik az 1938. 
évi mdianapo.isi GP-t az újvilág 25 eszten­
dős, legklasszikusabb versenyét a jövő évi 
európai Gr-formula szerint írják ki és fel­
iét len számítanak az európai részvételre. Az 
in dianapol isi versenyek annaleszei szerint a 
versenyt öt ízoen nyertós meg európai ko­
csikkal: 1913-ban Julos Uoux (Peugeot). 1914- 

L-.n Kéné Thoinas (Delage), 1915-beoi liulph 
de Patina (Mercedes), 19i(i-ban Dario lhsta  
(Peugeot) és 1919-ben II. WiLcox (Peugeot) 
-yozjtt. Ezzel szemben az amerikaiaknak 

csuk egyetlenegyszer sikerült európai GP-t 
r. verniük 1921-ben, amikor J .  Murphy egy 3 
literes Duesenberg volánjánál megnyerte a 
francia Graud l'rix-t. Az amerikaiul.; szórvá­
nyos kísérletei azóta mindig kudarcba túl­
adtak, bár az angol Eldndge 1.5 lit rés 

Müler-kocsijával a .vlontlhary egyik legsike­
resebb rekordvadásza volt és gyors Miller­
jével sikerült 10 évvel ezelőtt a 100 km-es 
rekordot 197 km-es átlagra srófolnia.

Érdekes, hogy a tokiói diplomáciai testű­
iét több mint 50 tagjának Ford YS kocsija 
van. . . ..

A használt (kocsik az USA-ban is nyomjak 
a piacot. A kereskedőknek_ átlagban minden 
10 új kocsi után 19 használt kocsit ke.l el- 
adniok.

Az Idei Newyorki Autószalon október 14 
23-iIca között kerül megrendezésre

A schleizl körverseny abszolút győztese a 
Floisehmann—MoLLtnann NSl* kettős volt. 
Fleisehmann a felázott, csúszós úton 101 
km-es át agot futva, fölényesen bánt el a 
Bocim‘r (DK\Y). Mamsfeld (DKW) és Lcy 
'BMW) trióval.

Nemcsak a versenyeken, de a köznapi 
életben is rá jár az idén a versenyek re a 
rúd: az ismert francia versenyzők \N ínnlie 
és Pi a pb Nizzából Paris felé tartottak, ami­
kor az egyik mellékútról hirtelen kifordul., 
egy nagy túrakocsi. Az össze ütközés eikerui-

A / i & f i L í i r
1

k m ^

Vezérképviselet  és javítóüzem

T Ó T I és  S T E R N
V., Visegrádi-u. 50. Tel.: 290-373

lietetlen volt és a két versenyző jelentékemy 
sérulésekkel kórházba került.

. fjemet Lufthansa négymotoros, óriás 
hidroplanjai a Nordmeex és Nordwind sike­
res kísérleti repüléseket hajtották végre a 
Eszakatlanti óceán fölött.

Súlyos gyász érte a német autóipart az 
alig 42 éves konstruktőr. Ing. Röhr váratlan 
halaiéval. A kitűnő konstruktőr a róla el­
nevezett gyár megalapításával tűnt fel, 
majd az Adler-gyár kötelékébe lépve, a 
Trumpf megépítésével tette ismertté nevét. 
Röhrt, mint a Dairnler-Bínz-konszern sze­
mélykocsi konstrukciós osztályának igazgató­
ját ragadta el a halál.

Az amerikaiak motorkerékpáros „világ­
rekordja", melyet egy 998 kem-es Haaiey 
Davidsonnal értek el — 220 km. . . .

A wiesbadenl „camping^-világkongresz- 
szusnak 11 országból 3000 résztvevője volt.

Az USA az új Zepp linóik töltésére szánit 
héliumgázért német léghajó Diesel-motoro­
kat szeretne cserébe kapni.

A frankfurti rendőrség elhatározta, hogy 
a javíthatatlan gyorshaj tók motorját le­
plombálja úgy, hogy a 30 km-es sebességet 
ne léphessék túl.

Berlinben 10.000 autó garazsiroz a — s-za- 
badban . . .  A gépjármüvek száma a német 
fővárosban elérte a 200.000 darabot.

A német autóexport az idei év első felé­
ben 28.618 személy- (tavaly 15.940) és 4758 
(3002) teherautóra emelkedett. A kivitel ér­
téke 39 millióról 04 millió márkára emelke­
dett, az export 21%-át tengerentúli államok 
vették fel.

Angliában leszállították a  benzinárat.
A francia gumigyárak 15—18%-os áreme­

lést hajtottak végre.
ötven esztendővel ezelőtt épült az első

motorcsónak. J .  Pfahler berlini kereskedő 
1887-ben gyorsan átlátta az akkoriban épült 
első Benz-inotorok nyújtotta lehetőségeket 
és ő építtette meg az első motorcsónakot.

Düsseldorfban most helyezték üzembe az 
első autóbusz-éttermet: a 35 személyes 
autóbusz konyhával és bárral van felsze­
relve, a német motoros-humor „Imbisz-auto- 
busz“-naik keresztelte el.

Braun, a német oldalkoosns versenyző- 
gárda egyik élharcosa a schlei-zi körverse­
nyen bukott és kórházba szállítása után 
belehalt sérüléseibe. Braun a német oldal­
kocsis bajnokság legjogosabb aspiránsa volt.

Az októberi párisi szálén szenzációjának 
Ígérkezik Citroen új kiskocsi típusa.

Fordnak a háborúutáni években az Ama­
zon völgyében létesített gumi ültetvényed
már teremnek. A fiatal fákat az idén tavasz- 
szal csapolták meg először, az ültetvények 
hozama néhány év múlva fogja elérni a ter­
vezett 25 millió kiló Latex-thozamot, mely 
teljesen függetleníteni fogja az autókirályt 
a gumigyáraktól.

Eyston kapitány rekordikoesija, mellyel 
Salt-Lake-City közelében Campbell kapitány 
sebességi világrekordjának megdöntésére 
készül, a woLverhaimptoná gyárban befejezés 
előtt áll. A (kereken 11 méter hosszú kocsi 
két repülőmotorja révén 3000 lóerőt képvi­
sel, a négy kettősk érékkel ellátott kocsi ál­
lítólag 650 km-es sebességre lesz képes . . .



Az diaszak ügették az 
Isttes -  doHtasIcus-Pjuis 

tefuUaueeseû t
Az eredetileg tervezett Newyork— 

Páris óceánrepülőverseny helyett ren­
dezték meg a franciák 6190 km-es távon 
az Istres— Damaskus— Páris közötti táv­
repülőversenyüket, melynek startjánál 
8 olasz, 4 francia és 1 angol gép jelent 
meg. Damaskust kedvező időben érték 
el a  versenyzők, bár a  francia Rossi, 
aki defektes motorral érkezett meg, 
kénytelen volt feladni a  versenyt, mi­
után átlaga is csak  211 km volt. Rosz- 
szabbul járt az olasz Lippi, akinek 
gépe a dam askusi startnál összetört. 
A Párisba visszavezető úton kedvezőt­
lenre fordult az idő, de a három gyors 
olasz Savoia Cupini, Fiori és Biseo v e ­
zetésével, pom pásan m egállta helyét, 
a  francia Codos és az angol Clouston 
is jól szerepelt, de a  francia Guilleau- 
met irányt tévesztett és Belgrádban lé- 
szállott. Az olasz G aetta Velencében 
hajtott végre kényszerleszállást, míg 
két másik honfitársa, Rovis és Rolandi, 
ugyancsak a verseny feladására kény 
szerültek.

A versenyt 17 ó. 32 p-nek megfelelő 
352 km-es átlaggal az olasz Cupini— 
Baradisi pár nyerte meg három 750 ló­
erős Aiía-Romeo motorral szerelt S a­
voia 79 gépen, mely m asina testvér- 
gépeivel a Fiori— Lucchini, illetve a 
Biseo— B. Mussolini pár a 2-ik és 3-ik 
helyet is Itália szám ára foglalta le. 
Negyedik lett nagy m eglepetésre az 
angol Clouston, aki két, mindössze 
200 HP Gipsy-motorral szerelt DH-Co- 
met gépén megelőzte a francia Codos— 
Arnoux pár két 900 lóerős Gnome- 
Rhone-motorral szerelt Bréguet—Fulgur 
gépét. Hatodik lett az olasz Tondi— 
Mostalelli pár (Savoia 79, három 750 HP 
Alfa), hetedik a francia Francois (Bloch, 
négy 720 HP Hispano— Suisa). A ver 
seny kimenetele Franciaországban ki 
nos feltűnést keltett.

Az lé n is-g ye rtyá fi 
sikere a H atnapos  

íTriáíon
A Nemzetközi Hatnapos Triál, melyet 

az idén tudvalevőleg Angliában ren­
deztek meg, kétségtelenül évről-évre az 
internacionális versenyévad legnehe­
zebb m egbízhatósági erőpróbájának  
számít. Az idei versenyen 9 ország kép­
viseltette m agát 213 versenyzővel, a 
m agyar versenyzők, sajnos, kénytele­
nek voltak különböző okok miatt távol­
maradni a küzdelemtől, a m agyar ipar 
egyik reprezentatív terméke, az Ignis- 
gyertya azonban pom pás nemzetközi 
sikerrel öregbítette a márka és vele a 
m agyar ipar hírnevét. A Hatnapos Trial 
két osztrák résztvevője, Kari Basch 
(NSU) és Wolfgang v. Denzel (BMW) 
hibapont nélkül, Ignis-gyertyával sze­
rezték meg a Trial legnagyobb egyéni 
teljesítményéért járó aranyérmeket. A 
két osztrák versenyző teljesítményé­
nek értékét fokozza az a körülmény, 
hogy mint privátmenők, a gyári ver­
senyzőknek kijutó asszisztencia nélkül 
startoltak és szereztek az osztrák mo­
torsportnak újabb ékes trófeákat.

Mindkét osztrák versenyző gépe tel­
jesen széria, normális Ignis sportgyer­
tyával futott és az a körülmény, hogy 
a  gyertyák a túlzott igénybevételeket 
tám asztó Triálon kifogástalanul m eg­
állották helyüket, a felhasznált anyag

minőségének és a munka precizitásá­
nak bizonyítéka. Örömmel látjuk az 
Ignis-gyertyákat előállító Telefongyár 
Rt. újabb nemzetközi sikerét, mely a 
m agyar ipar minőségi termelésének 
dokumentuma.

L U C A
vezérképviselet és javítóüzem
TÓTH és STERN
V., Visegrádi-u. 50 .Tel., 290-373

Világítás- és gyuj- 
tosberendezések 
precíziós üzeme

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
H EN GER ÉS  FŐ TEN G ELY  K Ö SZ Ö R Ü LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  V ili. ,T H É K E N D R E U C C A  1 5 .S Z . 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

AUTÓ ACCUMÜLATOROK 
AUTÓ VILLAMOS BERENDEZÉSEK 
KÉSZÍTÉSÉ ÉS JAVÍTÁSA

A C C U M U L A T O R  B U D A P E S T  V I .  Ó -U T C A  4 6  
É S  G É P Ü Z E M  T E L E F O N S Z Á M :  11-80-11

Minden autóhoz és 
m otorkerékpárhoz

ACCUMULATOR JAVÍTÁS ÉS
CSEREAKCIÓ

AUTÓ ELEKTROMOS SERVICE
300 —



losemeyer (Aulo-Union) 
nyerte a Coppa Acerbo-t

Az új  A l f á k  m é g  n e m f i t tek
A P esearáb an  lefutásra került 13-ik 

Coppa Acerbo kimenetelét feszült ér­
deklődés várta . Alfa-Romeo új 12 hen­
geres modelljei p rób agaloppjának  
szánta a  versenyt, m elyben a  milánói 
gyár legújabb, a  monzai olasz GP-re 
készült versenytípusait küldte tűzvo- 
nalba az Auto-Union és M ercedes-Benz  
torpedók ellen. A 16 körös, 413 km-es 
versenynek m ár az első harm adában  
beigazolódott, hogy az új Alfa még 
nincs versenykész állapotban. Már a 
bevezető körökben feltűnt, hogy a Nu- 
volari vezette m eggyvörös m asina se ­
bességi k ép esség d o lgáb an  egyelőre  
nem veszélyeztetheti a  német hegem ó­
niát, sőt a  Ruesch és Sommer vezette 
régi Alfák is gyorsab b ak n ak  bizonyul­
tak legifjabb testvérüknél. A 6-ik kör­
ben azután Nuvolari rezignálton feladta 
a további küzdelmet: a  4.6 literes, kül­
sőleg a  M ercedes-Benz versenyk ocsik­
hoz hasonló négy bütyöktengelyes, 12 
hengeres motorral (5800 fordulatnál 440 
lóerői) szerelt m asinát visszavitték a 
gyárb a, hogy a  szerzett tapasztalatok  
alapján készítsék elő a  szeptem ber 12-i 
monzai au tó csa tára  . . .  Az új Alfa ve­
zetőülése mögött találjuk az olajtar- 
tányt és olajhűtöt. Érdekes, hogy a  fő- 
územ anyagtartány a kocsi közepén, a

motor és vezetőülés között nyert elhe­
lyezést, mely m egoldás az Auto-Union 
versenykocsikhoz hasonlóan, az első és 
hátsó tengelyre eső terhelés viszonyát 
függetleníti a verseny folyam án változó 
üzem anyag súlyától. A kocsi igen a la ­
csony építése ugyancsak igen kedvező 
fekvést látszik biztosítani, a  rugózás és 
lökhárítás azonban még nincs eléggé  
kiegyenlítve, amit a kocsinak a  gyors 
fordulókban való nyugtalan viselke­
dése árul el.

A verseny 10 indulója közül 6 fejezte 
be a mitinget. Start után C aracciola  
(MB) nyomult az élre, Rosemeyer, az 
Auto-Union krekk azonban csakham ar 
átvette a kommandót Stuck (AU), Brau- 
chitsch (MB), Fagioli (AU), Müller (AU), 
Sommer (Alfa), Ruesch (Alfa) és Nuvo­
lari (Alfa) előtt. A 2-ik körben Fagioli 
hűtőjét egy kö megsértette, a  javítás 
6 percig tartott. . .  A 8-ik körben Rose­
meyer 9 km-re a  depótól gumidefektust 
kapott, de még így is az éppen gumi­
cserére leálló C aracciola előtt hagyta  
el a  boxot. Rosemeyer előnyét foko­
zandó, irtózatos tempót diktált, 146 kilo­
m éteres körrekordot futott, de — m eg­
járta: az egyik fordulóban kifaroló ko­
csija jobb hátsókereke egy sziklán sú­
lyosan megsérült. Rosemeyer a capellei

szükségdepóhoz igyekezett kerékcse­
rére, de a  depó előtt 150 méterrel el­
veszítette kerekét és a  rövid, hátralévő  
utat fékdobján csúszva kellett m egten­
nie. Kerékcsere, majd újabb —  rakko- 
lás . . .  Rosemeyer vadul, az egyik for­
dulóban megfordult tengelye körül, 
C aracciola  pedig — 36 m ásodperces  
egérútra tett szert! De a  versenynek 
még nincs vége, C araccio la  lelassult 
motorját Seamann vette át, Rosemeyer 
pedig megérdemelten győzött!

1. Rosemeyer (Autó-Unióm) 2:55:39.5 mp. 
Átlaga 141 kin. Rekord! 2. Brauohitscli 
(Mere.-Benz) 2:57:20.92 mp, 3. Mül'li&r (Au>to- 
Unlon) 3:01:49.86 mp, 4. Fagioli (Auto- 
Union), 5. Caracciola—Scamau (M-B), 6. Bel- 
monde (Alfa.).

A győztes Rosemeyer Bosch-gyertyá- 
kat, Bosch-gyujtást, Continental gumit 
és Jurid lék- és kupplungbetétet h asz­
nált.

A versenyt tragikus baleset zavarta  
meg, a  m áslélliteres kategória egyik 
olasz versenyzője az első körben a  kö­
zönség közé farolt és négy nézőt h a ­
lálra gázolt. A versenyző alig sérült 
meg.

I n d i á n

M ofocycles
magyarországi ve­
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, Vl„ Forgách-utca 10-14. sz .  

Telelőn: 292-992. Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

AUTO-UNION
KONSTRUKCIÓ,

W A N D E

' ' —— —— —Z
Tiegb izhalóság  és takarékosság  a

I B i  n é p s z e r ű s é -
g é n e k  t i t k a .

“ ..........................................................................................Városi bemutató :
BUDAPEST, V., MÁRIA VALÉRIA-UTCA 1. !

H E S S  E R V I N

\U  TÓKE R ES KE D E L M I ÉS IPARI KFT. 
udapest, I., Mészáros-u. 15. Telefon: 150-090Telefon: 181-259 E



SÜRGESS BRAIYIMER
h a n g ­

t o m p í t ó
t a g o l t
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HERDffETIC
c s e p p f o l y ó s
t ö m í t ő a n y a g

TITEFLEK
r u g a l m a s

t i s z t a
f é m t ö m l ő

ZSIRZQ-
,  p r é s

LÉG s z i v a t t y ú

Dénes és Friedmann R. T.
BUDAPEST, VI, DESSEWFFY UCCA 29.

T E L E F O N :  128-986

Zê es öiztausáp!
itkifúzUatat&au auyap!

Legminimálisabb üzemköltségű az angol

AUSTO

1! ,s szenzációs mpusai
7 5 0  kcm-tol —  2 ’zz literig
Service:
BRUCK
Vili., Tavaszmező-utca 22a 
Telefon: 137-027

VEZÉRKÉPVISELET: M A J L Á T H
BUDAPEST, VI, LEHEL-UTCA 2
UJ ŰZEMHÁZBAN TEL. 298-366, 298-396

ALACSONY ÁR, 
KEDVEZŐ FIZETÉSI 
F E L T É T E L E K

EGERKEZETT

1-9ltr, 45 HP, 6 henger,
h o s s z ú  a l váz ,  k é n y e l me s  
f é r ő h e l y e k ,  központ i  o l a ­
jozás,  h y d r a u l i k u s  l é k e k

MEGBÍZHATÓSÁG,
KVALITÁS
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-  Szeptember 9-én hajnali S 
•■akor Balatonföldvárról startol a 

•'illaton—Bodensee-verseny mező­
ire. hogy Vasvár, Bábafüzes, Gráe, 

Packstrasse, Weiskirchen, Tams- 
veg. a meredek Katschberg, Döl- 
■aeh. a Glockner-hágó, Brixen, 
1nnsbruck és az Arlberg érintésé­
vel fussa le a bregenzi célban vég­
ződő több mint 1000 km-es túrát. 
A Balaton—Bodensee verseny nem- 
i rak magas átlagával emelkedik 

az idei évad hasonló sportese­
ményei közül, hanem főleg azok­

nál a komoly próbákkal, melyeket 
versenyt rendező KM AC és ÖAC 

i versenytávba iktatott. Magyar 
Iőrületen Vasvár és a határ között 

km-es síkverseny, a Kaíseh- 
éergen 5 km-es hegyiverseny kerül 
lefutásra. A verseny gyári autós 
nevezései között találjuk a BMW, 
Vdler, Wanderer, Hanomag. Ford, 
Opel és _ a Mercedes-Benz csapatok 
nevezéseit, de számos német és 
osztrák úrvezető is áll starthoz. 
A magyarok közül Delrnár (Alfa), 
Bíró_ (Alfa). Wiesengrund (BMW), 
Kovács OTanorrco-). BoKsánvi (Ad- 
ler), Wilheim (Fiat), Blankenstein 
gr. (Lancia) és Kallós dr. (Lancia); 
motorosaink közül j. Dőry (BMW), 
Martinék (Gilera). Kozma (BMW), 
Pnthó (BMW old.), Ivesjár (Puch), 
Mlinkó (Ziindapp) és m. Kossá 
(Puch) indulnak.

— Hallom, a Tohiavármegyei 
AMC a Paks—kölesdi országúton a 
tragikus véget ért Beírtál György 
emlékműnél kegyeleti ünnepélyt 
rendezett n fiatalon elhunyt ver­
senyző emlékezetére'?

— Igen, Szerkesztő úr! A  meg­
ható ünnepélyre Budapestről is 
töbhen_ lerándultnk. a KM AC kép­
viseletében Landauer dr.. a Front­
harcos Szövetség részéről Szelnár 
Aladár dr. jelent meg. A  verseny­

HHGIHI SPEED
PNEUK

a vezérképviseletnél :
PNEUMATIK ÉS GEPJÁRMŰKELLÉK 

BEHOZATALI KFT.
IV., VÁRMEGYE U. 7 ♦ TELEFON: 18-24-01

Ügyvezefő: Vajda András
T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

A ^tökéletesebb német 350 kem kétütemű motorkerétapár, a Tri'umi>h (T. W. N.) — 
Labkapcsolás, négy sebesség, elektromos üresjárat-jelző, 50 W. világítás, villany kiirt, 
sebességmérő, bőséges szerszámkészlet, gyönyörű piros-krém kivitelezés és mindez

3560 pengőért.
Igazán nem csoda, "hogy UIÍBACH-cég (Hunyadi tér 12.) nem győz eleget utána 
rendelni a ma már igazán nagy népszerűségnek örvendő Tpi.umph modellekből, ame­

lyek 200 kem kivitelben is kaphatók, olcsóbban persze.

zők nevében Kozma Endre helye­
zett koszorút az emlékműre.

— Hallom, megjelent a. július­
végi autóstatisztika?

— TJffy van! Julius végén ha­
zánkban 12.914 személv-. 3174 bér­
autó, 608 autóbusz. 3367 teherautó, 
765 egyéb gépjármű és 10513 motor­
kerékpár volt üzemben. Ezek sze­
rint május vége óta 703 darabbal 
szaporodott hazánk gépjárműállo­
mánya. Ha az 1936. júniusi adatokat 
vesszük összehasonlítási alapul, 
úgy kiderül, hogy a szaporulat e-gy 
év alatt 3030 darab. A  személykocsi- 
állomány az egész ország területén 
2208 darabbal, éhből Budapesten 
1070 darabbal növekedett.

— Más érdekesség?
—- Akad! Bruck Béla. az Austin- 

képviselő meséli, hogy Anglia autó­
forgalmára jellemző statisztikát ál­
lítottak össze a napokban a Bir­
minghamből kiágazó egyik ország­
út forgalmáról. Megfigyelés alá 
vonták a 12 órán belül egv és 
ugyanazon helyen áthaladt kocsi­
kat gyártmányok szerint és meg­
állapítást nyert, hogy 7949 személy­
autó, 3000 kerékpár és 2200 egyéb 
jármű száguldott végig ugyanazon 
a ponton reggel 8-tól este 8-ig. Ezek 
köziil 2800. tehát az összes kocsi 
40%-a. Austin volt. Ezen érdekes 
megfigyelés is igazolja az Austin 
gyártmánynak fölényes helyzetét az 
angol autóiparban.

— Más szakmai hírek?
— A  Zündapn-képviselethez hatal­

mas ládákat cipeltek, a gyártól ki­
adós alkatrészrakomány érkezett, 
melv a Ziindanp-szervisz korszerű 
kiépítésének céljait szolgálja.

— Hallott már valamit Hébli úr 
a motorkerékvár-szerviszről?

— Hogy még én nem hallottam, 
énen ma írtam alá egv karbantar­
tási megállapodást a Lender-Früh- 
wirth cégnél, ahol röviddel ezelőtt 
vezették be a motorkerékpáripar 
legújabb ágát. a karbantartást. 
Havi pár pengőért hetenként egy­

KILOM ÉTERJELZŐK
sebességmérők, autóórák javítóműhelye
TELEFON:  Schvarcz T estvérek

R7akórásolc. Budapest, V I .,  
Pod m an iczky u cca  59. sz.

szer mindent átvizsgálnak a moto­
romon. A zsírzónippliket jóllakat­
ja1- a láncot kifőzik, a sebesség- 
váltót megitatják, a csavarokat, 
anyákat meghúzzák, az elektromos­
részt ellenőrzik, a gumikat megja­
vítják. egyszóval „jókarban“ Tart­
ják. Bátran ajánlom mindenkinek, 
címe: Dessewffy ucca 46.

— Mondja, Hébli úr, melyik mű­
helyt ajánlaná maga azon olva­
sónknak, aki Horex gépéhez kép­
viselet híján nem tud alkatrészt sze­
rezni?

—  Menjen el az illető Kiss, V ö­
rösmarty ucca 45. sz. alatti Motor­
központjába. A  pompásan felszerelt 
speciális motorkerékpár alkatrész- 
gyártó üzem mindenben olcsó áron 
lesz segítségére. A  műhely termé­
szetesen nemcsak hengerköszörülé­
seket, dugattyúkészítéseket és al­
katrészek gyártását vállalia. ha­
nem gének telles generáli av’ fásé t Is 
elvégzi, sőt mint ismeretes, K. M. B. 
név alatt saját gyártmányú motor­
ral szerelt motorkerékpárokat is 
hoz forgalomba.

— Mii eszik, Hébli úr?
— Lebkuchent, magyarul mézes­

kalácsot, ugyanis Koppányi Miklós 
az általa képviselt Vietoria-gyártól 
egv nagy- díszes doboz nürnbergi 
mézeskalácsot kapott. A  figyelmes 
gyár nemcsak a Vietoria-tulajdono- 
sokat szolgálja ki előzékenyen, ha­
nem a képviselőket is. Mézeska'áesot 
reggeliznek most a Victoria-tulaido- 
nosok. Most pedig még elmondom, 
hogy kik indulnak az e hó 18—19-én 
Velencében rendezendő motorcsónak­
versenyen. Szécsi Pál 400 kg-os ver- 
senyinborrlclal. Lukavecz Ferenc és 
Singer Imre 1090 kem-es, illetve 500 
kem-es autborddal.

— Viszontolvasásra szeptember
15-én!______________________________

F e le lő s  szerkesztő és k iad ó :
K  R  A  M  E  R  J E N Ő  

Á lta lán o s N vom da. K ö n y v , és frank iad é  R t .
Nyomdáért fe le lő s : Dr. TTj Is tv á n .

LÁSZLÓ ANDOR b.t.
G EN ER Á L 

M O T O R S  hivatalos 
javító üzeme.
V „  Révész-u . 5. T . :  *2-9SS-33.
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Az indiai trópusi eső napokon át 
szüntelenül ömlött a  nyakam ba.

Nem vagyok félénk természetű, de 
első gondolatom az volt, hogy meg 
fogok fulladni. Ha ugyanis mélyet lé­
legzetem , úgy m egtelt a szám vízzel, 
ha m eg kicsit lélegzetem , úgy k ap­
kodhattam levegő után. Még ezer sze­
rencse volt, hogy az ilyesmihez hozzá 
lehet szokni. Például ahhoz, hogy or­
szágút helyett az ember folyóban mo­
torozzék, mely helyenként félméter 
mély, hogy körülötte levegő helyett 
egy furcsa, 50% vízből és 50% levegő­
ből álló ,,an y ag" legyen és hogy úgy 
vegyen lélegzetet, mint az úszó, akinek 
ki kell lesnie az alkalm as pillanatot, 
amikor kinyitva a  száját, hogy minél 
kevesebb vizet nyeljen.

Bizony, alap osan kiérdemeltük a két- 
napi pihenőt Bombayben. A két nap 
nagyrészt azzal telt el, hogy szorgal­
m asan erősítgettük a lelkeinket mind­
arra, ami az előttünk álló 2500 kilo­
méteres úton kilátásban volt.

Az utolsó estét nagy sétával töltöttem 
el, cél nélkül bolyongtam a városban  
A járdákon és az úttesteken mindenhol 
tenyérnyi vérvörös pocsolyák között 
lépdeltem, mintha csak  napirenden vol­
nának itt a gyilkosságok. Szorgosabb  
m egfigyelés után azonban rájöttem, 
hogy az ügy lényegesen enyhébb, az 
indusok ugyanis pokoli ügyességgel 
köpködik szét ezt a vörös levet, anél­
kül, hogy egym ást bepiszkolnák Hiába, 
a  betelrágás olyan szenvedély, melyet 
egyetlen hindu sem tud legyőzni.

Meglepett pillantások kísértek úta- 
mon, európainak ugyanis nem illik 
gyalogszerrel járni. Az egyik uccában  
a m eglepett pillantások, hogy úgy 
mondjam, intenzitásban erősen m egnö­
vekedtek, főleg a nők bámultak meg. 
Csakham ar kiderült, hogy a F o r a s -  
R o a d o n  jártam, Bombay úgynevezett 
szerelmi negyedében. Az u cca mindkét 
oldalán apró „üzlethelyiségek” vannak.

A kis boltokban azonban nem banánt 
vagy cérnát árulnak, berendezésük is 
igen egyszerű: egy inkább többé, mint 
kevésbé piszkos ágy  és egy inkább 
többé, mint kevésbé csúnya hindu nő. 
A „lokálok” nagyon kis részét rejti el 
függöny a járókelők pillantásai elől, 
az „üzletmenet” úgylátszik rendkívül 
gyenge.

'(fcoH ibn y

% ^  0 ?00 100 k'm

\  j *  faridc dünú- 
j n d i e t t —

A Ttrhy-fólp Puch-expedleln ú 1 von;.lút 
látjuk ezen ;i térképen.

FOLYÓ VAGY ÚT?
Bernhardt Kellermann, a nagy német 

író az I s t e n e k  Ú t j á n a k  keresz­
telte el a G r a n t  T i u n k  R o a  d-ot, 
az Indiát észak-déli irányba átszelő  
főútvonalat. Kellermann szerint ezen az 
úton járni csak  az isteneknek vagy az 
istenek kegyeltjeinek adatott meg. 
Kellermann minden bizonnyal nem az 
esős időszakban rótta ezt az utat és

aligha motorkerékpáron, mert akkor 
feltétlenül m ás nevet adományozott 
volna ennek az útnak. Pillanatnyilag  
ugyanis a  Grant Trunk Roadot rovom  
és akárhogyan is erőlködöm, nem tu­
dom elképzelni, hogy ez volna a  jele 
annak, hogy akárm elyik isten is ked­
vencének fogadott volna.

A Grant Trunk Roadra azt mondja 
a térkép, hogy út. Nos, a  térkép téved, 
nem út, hanem a  leghatározottabban — 
folyó. És ha néha egy -egy  pillanatra 
eláll a zuhatag, úgy az ember azt látja, 
hogy sűrű köd veszi körül, melyet szinte 
markolni lehet. Átlátni ratja annál ke­
vésbé.

Este hat óra van és m ár reflektort kell 
gyújtani, od ahaza Európában most 
pont dél van. Milyen jó is volna otthon 
lenni. Száraznak lenni és éppen azon 
törni a fejemet, hogy vájjon a  Neun- 
kirchner Allée-re vag y  a Semmeringre 
ránduljak ki azzal a szőkével. Éppen 
nagyot akarok sóhajtani és elátkozni 
azt a pillanatot, amikor útra keltem és 
arra ítéltem m agam at, hogy hónapokon 
át küzködjek vízzel és sárral. A sóhaj 
éppen készül kitörni, amikor tenyérnyi 
kék foltot pillantok m eg a rem ény­
telenül szürke égbolton. A folt növek­
szik és néhány pillanattal később úgy 
eltűnnek a felhők, mintha valam i v a ­
rázsló fújta volna el őket. Ahol per­
cekkel ezelőtt áthatolhatatlan ködten­
ger terpeszkedett, ott most ragyogó  
m esevilág bontakozik ki. Ragyog a  nap, 
a rizsföldeken térdig vízben, egyhan­
gúan dalolva dolgoznak a  hindu p a ­
rasztok. Az út iszapja is egészen b arát­
ságos, amikor végigcsókolnak rajta az 
áldott nap aran ysu garai . . .

AMIKOR AZ ALVAS PÓTOLJA A HIDAT
Aki az esős időszakban túrázik Indiá­

ban, annak a folyók okozzák a legtöbb  
gondot. Száraz időben sétakocsizás az 
ilyesmi, a m o n s z u n  idején küzde­
lem, harc, melyet lépésről-lépésre kell 
megvívni. Rengeteg folyó keresztezi az 
utat, hídnak pedig nincsen nyom a és 
még a gázlók sincsenek mindenütt je­
lezve.

Az ember vidám an érkezik az első 
gázlóhoz és örömmel látja, hogy a me­
der még ki is van kövezve és alig mé­
lyebb 15 centiméternél. Be az elsőt és 
szép lassan  evickélünk a vízben és a  
következő pillanatban már — fekszünk. 
A „kövezet” olyan csúszós, hogy alig  
tudjuk a gépet újra láb ra állítani és 
áttolni a  vízen. Annyit azonban m eg­
tanultunk az első gázlónál, hogy nem 
szabad felülni a gépre, hanem szépen 
át kell tolni. Mert a víz néha a kar­
burátort és a hengerfejet is eléri, olyan 
motort pedig m ég nem készítettek 
Puchéknál G rácban, mely búvár mód­
jára a víz alatt is dolgozik. Annál cso ­
dálatosabb, hogy az intenzív fürdők 
nem ártanak a gépnek és csak  éppen 
le kell törölni a  gyertyát, máris b e­
ugrik.

V E Z  É R K  É P V I S E L E T :

M.  A . K .
M O T O R -  É S 

n U T Ó K E L L É K  RT.
Budapest, iókai-utca 11

Telelőn: 126-834

a legújabb világrekordok karburátorja
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Lassacsk án mondhatni elveszítették 
tekintélyüket a  gázlók, napszám ban  
iologattunk át rajtuk, am íg egyszer 
-sak  elért bennünket a  végzet. Az előt- 
;ünk lassan  höm pölygő víz 200 méter 
z é l e s  volt és gyalogszerrel is alig tud­

junk átvergődni, annyira iszapos-csu­
k ás volt a szépen kikövezett ág y a . 
\ gépet itt áttolni lehetetlennek látszott, 

csónaknak, kompnak, embernek sehol 
semmi nyom a. Reménytelen helyzet, de 
aki vállalkozik az ilyen útra, annak  
nem szabad a  lehetetlen szót ismernie. 
Rövid tan ácsk ozás után úgy döntöt­
tünk, hogy szétszedjük az egész gépet 
és részletekben szállítjuk át a víz m á­
sik partjára. Mivel azonban ehhez a 
Kemény munkához erőt is kell gyűjteni, 
Keleti nyugalom m al úgy döntöttünk, 
hogy előbb alszunk egyet. Kora hajnal 

olt, a nap p ercről-p ercre m agasab b ra  
lép az égbolton, szépen kinyitottuk a 

átrunkat és vidám an horkoltunk. Négy 
órát aludtunk, de ez a négy óra ele­
gendő volt ahhoz, hogy a  viz 25 centi­
métert apadjon, a  m ár csak  térdigérö  
vízben nem volt túl nehéz feladat át­
tolni a  hűséges Puchot.

BANAN ÉS — FOKHAGYMA
Életstandardunk m eglehetősen pol­

gári. Ebédünk rendszerint gyüm ölcs, 
minden falucskában szekérszám ra kapni 
a legfinomabb banánt. Egyéni rekordom  
28 banán, ez nem napiteljesítmény, h a­
nem egyetlen étkezés rekordja. Hindu 
társam , a  derék Kapur m ár kisebb a d a ­
gokkal is m egelégszik, huszonöt ban án­
nál nem eszik meg többet egyszerre. 
Viszont negyedóra múlva újra kezdi.

Az esőzés miatt lehetetlenség volt 
az éjszakákat sátorban tölteni, kény­
telenek voltunk tehát végigpróbálni az 
összes indiai szálláslehetőségeket. Első 
éjjelünket N a  s i k b a  n európai b a rá ­
tainknál töltöttük, a  m ásodik éjszakát 
egy úgynevezett D a k - B u n g a l o w -  
b a n. Ezek a  bungalowk am olyan m e­
nedékházak, ahol az országút vándora  
egy-két shillingért éjszakázhat. Alhat 
is ágyban, ha van: ágynem űje. A m e­
nedékház bennszülött őre vacsorát is 
tud főzni és európai ételek készítésé­
hez is ért. Mi például rántottát rendel­
tünk és kissé g y áv a  kétségbeeséssel 
láttuk, amint a  derék indus előbb egy  
fazékra való vöröshagym át, majd 
ugyanannyi fokhagym át metélt kari­

V(jelzőtáblákban nincsen hiány Indiában.

kára és semmiféle rábeszélésre nem 
volt hajlandó elállni attól az ötlettől, 
hogy ehhez a hagym ahegyhez keverje 
hozzá a  tucatnyi tojást. Viszont be kell 
ismerni, hogy az a  rántotta, amit elénk 
rakott az asztalra, olyan kitűnő volt,

<GíRAInlAM= 
P A  1101

A M E R I K A I  AUTOMOBI L OK  
vezérképvi se l ete

C S i i . Í P I F A L ¥ P
S E R V I C E  J A V Í T Ó M Ű H E L Y  

B U D A P E S T

V., ZÁPOLYA UCCA 26. TELEFO N: 292-011

hogy azóta nem kritizálom az indiai 
kosztot és a legborzalm asabb főzési 
előkészületeket is nyugalom mal szem ­
lélem.

(Folytatjuk)

K érd ezem  Önt :
Melyik 250-es gépen talál ja meg 

EGYÜTT a következőket?
1. Teljesen zárt, olajfürdős erőátvitel.
2. Testsúlyra állítható lengőnyereg, 
ti. Lábkapcsolás, négysebesség.
4. Patent hátsókerék, 
ő Áramvonalas építésű KL'CHEN- 

konstrukciójú motor.
(i. Gazdag felszerelés.
7. I'tolérhetetlen anyag és kidolgozás.

Csak a 250-es lllCTORlM
SUNBEAM. NORTON, VICTORIA v e z e r k e p v i s e l e t  :

KOPPÁNYI , Dessewffy-u. 47.

Snrlddű moioralkalrdszek írt,
amely a kenőolajat m egtisztítja a káros homokszem­
cséktől, fémrészecskéktől és más idegen anyagoktól a

BOSCH
K E N Ő O L A J  S Z Ű R Ő
S z é t s z e d h e t ő  k i v i t e l b e n ,  örökös darab, á r a .. .. P 65.- 
Szét nem szedhető kivitelben, két nagyság, ára P 15.- és 28.-
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O r. L I G E T I  M Á T Y Á S
köral latorvos 

GESZTELY. Zemplén m.
T e l e f o n : 4

Tek.
G e s z t e l y ,  1 9 3

B í r ó  J e n ő
motorkerókpárkereskedés

BUDAPEST.
Múlt év októberében vettem Önöktől NSU Quick motor- 

kerékpárt. Akkor kikötöttem, hogy amennyiben a szárazelem kimerül, 
egyszer díjtalanul átcserélik. Kérem szíveskedjenek a cserét 
foganatosítani.

Örömmel értesítem Önöket, hogy_ a motorkerékpárral 
a legnagyobb mértékben meg vagyok elégedve. Néhány ezer kilométert 
futottam le vele, soha a legkisebb üzemzavar se fordult elő. Telje­
sítőképessége, más nagyobb hengerűrtartalmú motorkerékpárokkal 
összehasonlítva, egyszerűen csodálatos.

Harmadik motorkerékpárom már ez, hogy az első 
kettővel mennyi bajom volt, arra jellemző, hogy amikor a kis NSU-t 
megvásároltam, rögtön tartalékgyertyát vettem, hogy a gyakori 
gyertyaslusszoknál cserélhessek. Közel egy esztendei használat után 
sem volt azonban egyetlen gyertyádéfektem se, úgyhogy a gyertya úgy 
van a hengerfejben, ahogy azt eredetileg becsavarták.

Kérem Önöket, hogy a szárazelemet cseréljék ki és 
kéreka hátul só kerékbe és az első kerékbe 3-3 eredeti krómozott küllőt.

Teljes tisztelettel :

Gesztely, 1937. VIII. 15.

i

T A V A S S Z A L

O S S Z  E°L =  MINDIG
T É L E N  — — ■

T 0  R V. VEDYE

MARS-oil
LOW CARBON

OLAJCSERE-SERVICE  DÍJMENTES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
II., C O R V I N  TÉR  5. T E L E F O N :  1-570-16, 1-514-80

—  30S —




