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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES I5-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februAr és marcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElI6gyujlas

izony, nagyon jol esett hallani ezt

a kedves kis torténetkét és hiaba
tagadnak, hogy egy kis melegséget és
nagy-nagy biszkeséget éreztiink a nyo-
man ott mélyen, a szivink tajan.

Az egyik szép nyari napon angol
rendszdmU Kkocsi rotta a végtelen bé-
csi orszagut tavolbavesz6 beténcsikjat,
a pompas angol tdrakocsi vidaman
surrant és h(iségesen engedelmeskedett
vezetbje, a sz6ke angol missz gyengé-
den &polt kezeinek. Falta, ialta a kocsi
a kilométereket, amikor egyszerre csak
nagyot zokkent és egyik gumijabodl Kki-
surrant az angol levegd, mely testvéri
egyetértésben keveredett el a j6 ma-
gyar dunamenti levegével.

El6 a kocsiemelét, kereket cserélni.
Csakhogy ezt az ipart nem széke an-
gol misszek szamara talaltak tel és
bizony mar jo féléracskat pepecselt
a két holgy, mégsem sikertlt a pot-
kereket felszerelni.

Egyszerre csak motorberregés hang-
zott a tavolbdl, oldalkocsis motorkerék-
par kozeledett. A motorkerékpar meg-
allt és kiugrotl bel6le két magyar
csenddr, az orszagutakat pasztdz6 mo-
toros csendorség két tagja. A két de-
rék magyar legény nem kérdezett, nem
érdekl6dott, hanem nekigyurkozott a
potkeréknek és mire a sz6ke angol
missz elkészult a puderpamacsaval,
mar készen is voltak a munkaval.
A két csend6r feszesen tisztelgett, alig-
alig latszott bajszuk alatl az odalopa-
kodott pajzan kis mosoly és félperccel
kés6bb mar messze purrogott a vén
orszaguti csatahajé. A széke angol
missznek még annyi ideje sem maradt,
hogy megszoritsa azt a segité kezet,
mely izelitét adott a magyar lovagias-
sagbol, vendégszeretetbdl, férfiassag-
bol.

H

Hiéba, a szaball az szaball. Es mivel

a szaball az — mint tudjuk — szo-
bai!, hat nagyharsanyan megallitott
benntinket Szent Istvan napjanak esté-
jén a rend6ér a VAaci uccéban, amikor
az (ttesten rajz6 embertdmeg korul
végzett tojastancunkat kényszerbdl kirt-
szoval Kkisértuk. A szaball az szaball,
hat megallitott a rendér: a csendren-
delet idrsriftjainak értelmében. Es koz-
ben akkorat szdltak a Gellérthegyen
a rakétdk, mint valami jolsikerult tizes
feldhaubicnak az ekrazitgranatja. Olyan
dorgés hallatszott a hegy feldl, mintha
csak valami offenzivat készitettek volna
el6 és a Vaci ucca hirtelen a Monté
San Michélévé valtozott volna. Hat sze-
rencsére nem errél volt szé, csupan
Kovacshazy tanacsnok Ur hdédolt piro-
technikai dsztoneinek. Még ezer szeren-

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
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cse volt, hogy a rendért annyian ran-
cigaltak, hogy mire el6kertlt a betét-
lap, eltnt a rendér. Elsodorta a tdmeg
és ezzel egy otost takaritott meg e so-
rok iréjanak. Bar még korai elkiabalni,
hatha a rendér felirta a szamét.

Es ha méar a tlizijatéknal tartunk, ne
kerteljunk: igazi BSE rendezés volt.
A tanacsnok UGr nem tagadja meg a
maltjat. Mar mint a sportbeli multjat.
Eppen olyan hosszuk voltak a szinetek,
mint hajdandban a Harmashatarhegyi
BSE versenyeken, ez ugylatszik tradicié
a tanacsnok Urnal, aki biztosan repe-
sett éromében, amikor tobbezer pengd-
ért sikertlt — néhany percre ismét —
vorés szinbe oltoztetni a citadellat.

A Harmashatarhegyi versenyek nem
sikerliltek. Hat miért sikerdlt volna a
tlzijaték. Valami hiba volt nyilvan a
kan6cok koéril. Es avatott tlizijaték-
hozzaérték szerint ez a tlzzel valé ja-
ték — a tanéacsnok Ur szeret ugyanis
a tlizzel jatszani — igen kezdetleges
volt. Allitélag kulfoldrél szarmaztak a
rakétdk. Amit nem tudunk megérteni
akkor, amikor itthon is csinalnak Kki-
tiné roppentylket. Példaul az Emmer-
lingnél. Miért nem ott rendelte meg a
tanacsnok Ur a t(izibékait? Az Emmer-
ling egészen biztosan kulénlegesen jo
kiszolgalassal kedveskedett volna a
tanacsnok Urnak. Ha masért nem, hat
a rokoni kotelékre valé tekintettel
egészen biztosan.
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14. SZAM

Drribilis koltséggel, végtelen héna-
pokig tart6 munkaval helyezik at
Budapesten a villamossineket az ut-
testek kozepére. Ugylatszik akadt va-
lami donté jelent6ségl tényezd, aki
kuliéldon jartaban latott ilyen sineket,
nosza sietett atplantalni hozzank is ezt
a rendszert. Ezt a — rossz rendszert.

Az Uttest kozepén futd villamos rend-
szer elénnyel nem bir, csak hatrany-
nyal. Hatranyai kozétt legelsésorban
az a dont6, hogy amikor a kozlekedés-
rendészetnek az a legfontosabb célja,
hogy tavoltartsa a gyalogost az Uttest-
rél, a kozépen elhelyezett sin éppen
ellenkezéleg az Uttestre kényszeriti a
villamost igénybevevé kozénséget. Ma-
sodsorban pedig szinte felmérhetetlen
veszedelmet jelent az, hogy a jarda és
a gépjarmi aramlas kozétt hidnyzik
a villamossinek demarkéaciés vonala,
a jardardl lelép6 gyalogos ugyanis az
Uj rendszer kdvetkeztében azonnal a
gépjarm(livek i6aramlatdba lép. Es azt
sem szabad figyelmen kivul hagyni,
hogy az Uj rendszer kovetkeztében
szilkséges jardaszigetek szilkitik az Gt
testet, csokkentik a parkolasi lehetd-
ségeket.

A kozépen elhelyezett villamossinek-
nek csupan hatranyai vannak, elényok
nélkil. Ami azonban nem gatolja meg
az illetékeseket abban, hogy atépitsék
az egész varost és a f6 idegenforgalmi
szezonban  4thatolhatatlan  barrikad-
rendszerbe kergessék a gyanutlan ide-
gent.



A technika birodalmabdl:

a viz- és leghuiteéses
motorkerékparrol

mai motorkerékparoknak tébb mint
95%-a légh(litéses, a vizh(itéses
modell kivétel csupan, mely erdsiti azt
a szabalyt, hogy a motorbicikli motorja
légh(itéses. Vajjon mi ennek az oka?
A léghltésnek néhany hatarozott
elénye van. Els6sorban egyszerlt és
nem igényel karbantartast, nem ,romol-
hat" el. Amellett a légh(itéses motor
gyorsan melegszik fel az tGzemi hémér-
sékletre, mely légh(tésnél magasabb,
mint vizh(tésnél. Nem szabad ugyanis
elfelejteni, hogy a vizh(téses motorok
tal ,langyosan" dolgoznak, az idedlis
Uzemi hémérséklet ugvanis valamivel
a viz forraspontja felett van. Ezt a h6-
mérsékletet vizh(itéses motornal nem
lehet elérni, ha mégis elérjuk, Ggy olyan
tinemények fejlédnek ki, melyek a vas-
ati allomason g6zt szuszogd mozdo-
nyok héazatajan megszokottak.
*

A légh(tés miszaki megoldasa azon-
ban korantsem olyan egyszer(, mint
azt hinnék. Nagyon nehéz elérni azt,
hogy a henger és hengerfej kulonb6z6
részeinek hémérséklete kozétt ne legyen
lényeges kuldénbség. Ez nagyon fontos,
mert ha a felmelegedés egyenlétlen,
ugy a legszimetrikusabban megoldott
henger és hengerfej is vetemedik, azaz
alakjat valtoztatja, ami komoly kovet-
kezményekkel jarhat.

A konstruktérok gy segitenek ma-
gukon, hogy igen vastag hengercsdve-
ket készitenek és rengeteg vasanyagot
halmoznak fel a hengerfejben abbdl
a célbol, hogy a hének koénnyld utat
engedjenek és a hdkiegyenlitédésnek
ne legyen akadalya. Ujabban alumi-
niumdtvozeteket alkalmaznak, melyek
sokkal jobban vezetik a hét, mint a
vas, de vannak szépszammal megolda-
sok, melyek a vas és kénny(ifémnek

%

Ne feledkezziink meg azonban a viz-
hlités nagy elényeirél sem. A vizh(tés
legnagyobb erénye, hogy teljesen
egyenletes héfokot biztosit. Amellett
nagyszerlien oldja meg a nagyteljesit-
mény( motor leggordiuszibb csoméjat,
a kipuifogbszelep hitését. A Kipuffogo-
szelep kapja ugyanis a legnagyobb
héadagot, melyet csak a fészkén, a ve-

zetékén és a hengerfejen felilemelkedd
szaran tud atadni: h(itése tehat rend-
kival tokéletlen. Vizh(ités esetén vi-
szont nem probléma a hé elvezetése.

A vizh(tés hatranyai kozé a dragabb
megoldas, a hit6 koltsége, elhelyezése,
sulya és karbantartasa sorakozik az
élen, bar kétségesnek mondhatjuk,
hogy ezek a hatranyok valéban hatra-
nyok-e. Annyi azonban biztos, hogy a
vizh(itéses motor dragabb, mint a lég-
hlitéses és ma, amikor az olcs6é Kis-
kocsi réme haldallal fenyegeti a motor-
kerékpéart, szegény Kkét- és harom-
kerek(i csak u0gy tud védekezni, ha
minél kisebb szamjegyet rajzol az ar-
jelz6 tablajara. Az az igazsag, hogy
a vizh(téses motorkerékpar elterjedésé-
nek okai f6leg gazdasagi vonatkoza-
stak.

Az oldalt vezérelt léghlitéses motor egyalta-

laban nem szimetrikus elrendezés(i. Es mégis

azt kivanjuk, hogy a hengernek és henger-

fejnek minden része egyenletes hémérsékle-
ten legyen.

A jov6 a tobbhengeres motorkerék-
paré, a ma népszerl egyhengeres 10—
20 év mulva muzealis targy lesz. Vi-
szont a négyhengeres motor, mond-
hatni, kiabal a vizh(ités utan, kulondsen
akkor, ha soros épités(i és a henge-
rek sorban egyméas mogétt fekszenek.
Létezik ugyan soros négyhengeres mo-
tor léghltéssel, ez a megoldas azonban
nagyon tokéletlen, mert a hatsé hen-
gerek hiitése sokkal gyengébb, mint
az els6ké, ami sulyos zavaroknak
a fészke.
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hilni.

A versenygépek birodalmédban mar
régen polgarjogot nyert a vizhutés, f6-
leg a kétutem(i, tobbhengeres, kom-
presszoros gépeknél, melyek légh(tés-
sel el sem képzelhet6k. A négyutemd
kompresszoros versenymotor  pedig
éppen azért nem tudott megfelel§ for-
maban megjelenni, mert légh(ités ese-
tén nem képes kitarté Uzemre. Talan
egyetlen kivétel a kompresszoros BMW
konstrukcio, ennek viszont az a titka,
hogy a hengerek egymassal szemben
fekszenek és rendkivil j6 h(tést kap-
nak, mert a hengereit 6blit6 légaram-
latnak nem all atjaban semmi. Amel-
lett azt se feledjuk el, hogy az 500-as
kompresszoros BMW egy-egy hengere
csupan 250 kecm, a kis henger viszont
sokkal jobb hévezetést tesz lehetdvé,
mint a nagyobb.

Roviden &ésszefoglalva, melyek a lég-
hités és vizhités elényei?

Léghutés: egyszerliség, megbizhaté-
sdg, a magas Uzemi hdémérséklet ko-
vetkeztében nagyobb teljesitmény, Kki-
sebb Uzemanyagfogyasztas.

Vizhutés: zajtalanabb tzem, egyen-
letesebb hémérséklet, magasabb kom-
presszidarany mellett is detonécio6-

mentes Uzem.
*

A jové motorkerékparjanak h(tését
val6szinlileg azokkal a mddszerekkel
fogjak megoldani, melyek ma a repulé-
gépek birodalmaban  megszokottak.
Els6sorban a glikolos hitésnek van
komoly kilatasa. A glikol (etilén-glikol)
sirG folyadék, mely nem parolog és
forraspontja lényegesen magasabb a
viz forraspontjanal. Egyel6re azokon
a repulégépeken hasznaljak, melyek
nagy magassagokban repulnek, nagy
magassagban ugyanis a vizh(tés hasz-
nalhatatlan, mert a viz forraspontja
annyira csokken, hogy mar akkor forr,
amikor a motor még korantsem érte el
uzemi hémérsékletét. A glikol jobb hé-
vezetd, mint a viz, magasabb Udzemi
hémérsékletet eredményez és a glikolos
hlités kisebb hitékopennyel és sokkal
kisebb drtartalma h(itével oldhaté meg.
Szamitasok szerint az atlagos, 350—500
kcm-es motort masfél-kétliteres Urtar-
talma hdtérendszer is kell6képpen hu-
tené, ha viz helyett glikolt hasznalunk.
Csakhogy a glikol draga és a konstruk-
téroknek egyelére attol f6 a fejuk, hogy
a gépet még szadz markaval vagy ot
fonttal olcsébban hozzak piacra.

A vizh(téses motorkerékpar tehat
aton van, csakhogy megérkezését
egyeldre lekuzdhetetlen akadalyok kés-
leltetik.



64 orszagban ismerik

64 orszagban ismerik a Gargoyle védjegyet. Ez a Mobiloil
ismertet6 ele. Ha kiszamitjuk, az egész vildgon minden
méasodpercben ezer és ezer autds all meg ez el6tt a jel el6tt,
hogy Mobiloilst toltson.

Ahol gépeket csak Uzemben tartanak, a legtavolibb vidéa
kékén, ahol motorok jarnak — az U.sguineai trépusi nap
alatt, éppugy, mint KozépsAfrikaban, az alaszkai jégmez6kon,
nem kevésbé mint Azsia belsejében — mindeniitt ott a
Vacuum Oil Company, mindendtt ismerik a

piros Gargoyle &bras tablat, mindenutt ismerik

a Mobiloilst.

Mobiloil

Tobb mint hét évtized tapasztalatainak legkiemelkedSbb
eredménye a Mobiloil. Az évek mindsmind gazdagitottak
azok tudasat, akik a Mobiloilst tokéletesitették.

Mobiloil az ismert Clearosolseljarassal készil, amely a

kenésre alkalmatlan anyagok utolsé nyomait is eltavolitja

az olajbol. Ezeket az anyagokat a régebbi finomitasi eljaras

sokkal nem lehetett tokéletese 1 az olajbdl kivenni. Mobiloil

az az olaj, mely tdbbet bir ki, mint amennyit a kocsi megkivan.
64 orszagban Mobiloil ugyanazt jelenti: a minds
ség és megbizhatdsag fogalmat. Az autésok millidi
jamak Mobiloilsal nyugodtan és biztosan.

részekbdl all
VJ MOBILOIL — a Clearosol-
eljar.msdl készul — legnagyobb
a chetniai allandésaga — nem
Oxydaté lik — a legnagyobb kend-
hatast biztosija — valtozatlan

a legmagasabb hémérsékleteknél
— alacsony hémérsékleteknél hig-
folyés — a legnagyobb tzem-
biztonsagot nyuj.ja.

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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. mert fik a gy6ztes Mercedes-Benz legények és Neubauer mérnok a kapitany

(Neubauer, Caracciola, Lang és Brauchitsch). Caracelola

(14) agy vagja a fordulét, hogy a pélya helyett a gyepen végtat.

H ieuedes-Bm t

invaziéo a

(ta u d PM x-a

1. Caracciola, 2. Lang, 3. Brauchitsch, mind Mercedes-Benz kocsin!

A berni Bremgarten-Waldban lefutott
svajci Grand Prix-n magasan ragyogott
az untertirkheimiek haromégu csillaga:
az elindult négy Mercedes-Benz torpedd
célba talalt, hiba nélkul futottdk le az
50 koros, 364 km-es versenyt és Carac-
ciola, Léang, majd Brauchitsch révén
a harom els6 helyet is lefoglaltak.
A gy6ztes Caracciola mar a 3-ik kor-
ben Atvette a vezetést és pompas
stilusban vitte gy6zelemre kocsijat,
melyet minddssze 38 mp-re a sulyos
betegségébdl alighogy felépilt Lang
kovetett, aki mogott 17 masodperccel
Brauchitsch foglalta el a harmadik he-
lyet.

A 16 fébdél 4allé mezény startjatol
Stuck 16 el legjobban, élhelyét azon-
ban a rendkivili elannal felnyomulé

Caracciola a 3-ik koérben elhéditja. Az
Auto-Union pechesen kezd: Rosemeyer
mar a 2-ik korben kifarol, az uttestrél
lecsuszott kocsijat a nézék toljak visz-
sza: Rosemeyer kénytelen feladni a
versenyt! Az Auto-Union tébbi frontjan
sem r6zsads a helyzet, noha a négy-
karikas teamet Nuvolarival és Fagioli-
val erf@sitették meg erre az Osszecsa-
pasra. Fagiolit ischiassa kinozza, Nuvo-
lari pedig barmennyire mdvésze a vo-
lannak, ilyen révid id6é alatt nem tudta
elsajatitani a specialis vezetéstechnikat
kivané gyors farmotorosok vezetésének
fortélyait. A bamulatosan 06sszedolgo-
zott Mercedes-Benz legénységgel szem-
ben az Auto-Union nem tudott a sz6
nemes értelmében vett ,csapatot” fel-
vonultatni, a szétes6 team amugysem

BI ZALOM
dolga a motorkerékparjavftas

RHRH ERNR

javitdomdhelyében olcs6, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevSimet

Dessewlly-u. 26.  Telel6n: 12-96-8/

szerencsés eme versenyén nem tudta
megakadéalyozni a Mercedes-Benz ,hat
triket". Stuck ellen&llasat megtorte a
Mercedes-Benz tri6 rohama, a Nuvolarit
levaltdé Rosemeyer pedig, aki 3 perces
hatrannyal indult a mezény uldozésére,
barmennyire is hajmereszté6én braviros
menést produkalt, a gy6zelem Kkérdé-
sébe méar nem szélhatott bele.

A verseny négy els6 helyezése tulaj-
donképpen mar a 10-ik korig eldélt a
Caracciola, Lang, Brauchitsch, Stuck
sorrend kialakulasaval, a félszazezer
fényi nézdésereg szd&méara csupan Rose-
meyer eszeveszett rakkoldsa jelentett
Ujabb és UGjabb izgalmakat. A Merce-
des-Benz tri6, élén a 2:40 mp-es koOro-
ket fut6 Caracciolaval, 6ramdszeri
pontossaggal réjja a koroket, a magara
maradt Stuck is egyenletesen koroz,
Nuvolari, miként a tréningen, most sem
tud 2:45 mp-en beluli koidoket futni,
csak Rosemeyer rakkol, elkeseredetten
kizdve a lehetetlennel az utolsé korig,
amikor 168.108 km 4&tlagnak megfelel6
2:36.1 mp-es id6ével a nap leggyorsabb
korét futva, 5-ik helyre hozza be kocsi-
jat.
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A kozonség tombol, tnnepli a gydz-
tes Mercedes-Benz csapatot, de Carac-
ciola kénytelen ad6s maradni tisztelet-
koérével, mert a palyat el6zénlé pub-
likum a monaké6i haromszoros Merce-
des-Benz gyézelem megismétlédésének
hatdsa alatt az Unnepeiteket egysze-
rien nem engedi ki gy(rdGjébdl.

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkezdk:

_ 1 Cnraecii*Li (M|T|T|Ies eiiz) 2:17:39.3 mp.
km. 2.

Atinga 1704 Lang (Méréseles- Nenz)
2:15:2S7 mp, Mriucliitseh i.Mércéiles-Be. nzg
21S:4>7 mp. 4 Stnek (Auto-Unio) 2:18:46

mp. Héseiueyer (Auto- Clilon) 2I» 0U» mp.

(. Kautz (Mere,ales-| Menz) korrel. 7. Xuvo
lari- Faffioli (Auto-1'uion) 1 korrel. S Somi-
mer (Alla liomeo) * korrel. D. Miétscli (Ma-
?(q_ratill t kinTel, 10 Ilartmanii. (Masératil 10
iirrel.

A verseny két elsé helyezettje Bosch-

gyertyaval, Continental gumival és
Bosch-gyujtassal érte el sikerét; Rose-
meyer a verseny leggyorsabb korét

furid fék- és kupplungbetétekkel fu-
totta. A gy6ztes Caracciola és a 2-ik
helyezett Lang eredeti Continental gu-
mijaikon kerékcsere nélkul futottdk le
a versenyt.



Ley (BMW)
svéd GP-gydztes

A Malmé melletti 145 km-es Saxtorp
cirkuiten lefutott svéd GP a tavalyihoz
hasonlé BMW-gy6zelmet eredményezett.
Mint emlékezetes, tavaly ezen a verse-
nyen sikerilt el6szér a BMW-mendknek
legy6znitk a szegény Guthrie dirigalta
félelmetes Norton-falanxot, mely az idén
nem allott starthoz a Saxtorp cirkuiten.
A gy6ztes Ley—Gall kettés azonban az
idén is keményen megdolgozott a ba-
bérokért, a tavalyi konkurrenciat uj
ellenfelek helyettesitették: eljottek az
olaszok!

Az 500-as csoportban start utan
nyomban a tréningek leggyorsabbja,
a négyhengeres, vizh(téses, kompresz-
szoros Gilera-Rondine-vezet§ Aldrighetti
foglalta el az élhelyet, melyet Kkialla-
sdig, négy koron &t sikeresen védel-
mezett meg Ley, Gall és a svéd DKW-
mendé Sungvisttel szemben, mig marka-
tarsa, Taruffi, mindvégig gyujtasi zava-
rokkal kiizdve, pillanatig sem szé6lhatott
bele az ellenfél nélkul maradt németek
végkuzdelmébe. Aldrighetti kolosszalis
kezdd irama lathat6lag megzavarta a
BMW-kettés munkajat: Gall az els6
koérben bukott (szokatlan!) és az utols6-
el6tti korben is foldre kényszerilt, ami-
kor is az otédik kort6l kezdve tartott
kellett atengednie 26 koros tavon a
140.3 km-es atlaggal célbafuté Leynek,
mig a 3-ik helyet, messze héatul, Taruffi

foglalta el.

A 350-es kateg6ridban, a Norton-
istall6 tavollétében, 26 korés tavon,
125.2 km-es &tlaggal az angol Mellors

(Velocette) gy6zott méarkatarsa, Thomas
ellen. A 250-es csoportban, 22 kords ta-
von, 123 km 4&tlagl kategoéria-rekordot
futva, Winkler (DKW) aratott biztos
gy6zelmet Kluge (DKW) és a két angol,
G. Wood (Excelsior) és Manders (Exel-
sior) el6tt.

Jubilal a jfferéfz?

Kerek tiz esztenddvel ezel6tt jelent
meg a Kerék elsé szama, kerek tiz esz-
tendeje méar, hogy a Kerék kifogyha-
tatlan bdékez(iséggel osztogatja jotana-
csait autésnak és motorosnak egyarant.
A Kerék tizesztend6s multja folyaman
hasznos munkéat végzett. Technikai kér-
désekben természetesen elsésorban a
gépjarm( pneumatikjai mellett allott
6rt, a gumiabroncsok mellett, melyek
gondozasat a legszélesebb autésréte-
gekben éppen a Kerék hasabjai cél-
tudatositottdk. A Kerék megtanitotta a
nagykozonséget a pneuk gondozasara,
kuzdott a hanyagsédg ellen és meg-
érttette a kozonséggel, hogy a gép-
jarmd Uzembiztonsaganak és a gép-
jarmdtartds gazdasdgossadganak egyik
legfontosabb tétele fliigg a pneuk helyes
kezelését6l. A Kerék az automobil
egyéb technikai probléméja mellett fon-
tos missziét teljesitett azon cikkeinek
garmadédban, melyek az autétartés
megkonnyitésével, a vele kapcsolatos
jogi esetekkel és a biztositds surgetd
reformjaval foglalkoztak. Miklés Pal,
a Kerék kitin6 szerkeszt6je mindig
eleven, tarka lappal orvendeztette meg
olvasétaborat, a technikai cikkek ko-
zO6tt a magyar irodalom kivélésagait
szolaltatta meg az automobillal kap-
csolatban, a Kerék otletesen illusztralt
hasédbjai arr6l a sok gondrél és szere-

tetr6l beszéltek, mellyel a lapot Gtjara
bocsajtotta és reméljuk, uatjara fogja
bocsajtani a kovetkezd évtizedekben is.
Szeretettel varjuk!

JKeéielent az aj
iftell-aufoférftép 2

A Shell Ko6olaj Rt. aldozatkészsége
Ujrendszerd autotérképpel gazdagitotta
a magyar konyvpiacot, mely térkép az
autéturisztika szempontjabdél igen nagy
jelent6séggel bir. A térkép nyomda-
technikailag els6ranglan Kivitelezett
laptérkép, mely specidlis, az egész vi-
lagra szabadalmaztatott hajtogatasi
rendszer folytadn teljesen UGgy kezelhetd,
mint a koényvtérkép. A rendkiviul szel-
lemes hajtogatasi rendszer teljesen Kki-
kiuszoboli a szokvanyos laptérképek
hatranyait, nem kell tanulményozéas
kozben kiteregetni (amire menet koz-
ben Ggy sem igen van hely!) és a szél
sem tépéazhatja ossze. Az 0j Shell-
autotérkép éppen kilonleges hajtoga-
tasa folytdn teljesen konyvszer(ien ke-
zelhet6, de hiadnyzik bel6le a konyv-
térkép hatranya, ahol az egyes lapok
oldalszamai szerint kell megkeresni az
utvonal folytatdsait. Ezt a kellemetlen-
séget a Shell-térkép teljesen kikiszo-
boli, mert a specialisan hajtogatott tér-
képet lapozgatva, megszakitds nélkul
kovethetjuk béarmely uatvonalat.

Az Ujszerl térkép 4&ra orszdgonként
2 peng6 és Magyarorszag mellett eddig
Belgium, Hollandia, Svéjc, Francia-
orszag és Olaszorszag térképei allanak
készen az autéturistdk rendelkezésére.
Aki ezen hat térképlapot megvésarolja,
ingyen kapja a svéd és osztrdk at-
allapot-térképet, valamint egész Né-
metorszag Uthalézatat.

Uj autdtulajdonosok figyelmébe...

Régi auto-
tulajdonosok
emlékebe!

(o n fin

CONTINENTAL GUMIARUKERESKEDELMI

BUDAPEST, V., ROTHERMERE-(BALATON)-UTCA 2
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Autoés segiis magadon -

Ha defekl ér utoi...

LENGOTENGELYES KOCSI A MAGASEMELON

Akinek a kocsija leng6tengelyes vagy iuggetlen rug6-
zasl, az kulénoés figyelemmel olvassa el ezt a cikket.
Es utana nézzen korul a szerviszmihelyben, majd csodal-
kozni fog, hogy milyen gyilkos munka folyik a legtdbb helyen.
A magasemel&ket ugyanis nem leng6tengeiyes kocsikhoz
konstrualtdk és ha az ilyen emel6re kozvetlenul rakjak fel
a leng6tengeiyes kocsit, hat mindenféle borzalom tdrténhetik.
Elgorbllhetnek és 6sszenyomoédhatnak a hidraulikus fékek

vezetékei, a koOzponti olajozds csdvecskéi, ami rendszerint
nemcsak kellemetlen, hanem koltséges kovetkezményekkel
is jar.

Mielé6tt tehat leng6tengelyes kocsinkat felemelik a magas-
emeldre, nem &rt eszmecserét folytatni a szervizben mikodé
valamelyik bacsival és figyelmét felhivni arra, amire a szer-
viszvezet6 figyelmeztetni elmulasztotta. A bacsi azutan vegye
el6 azokat a kulonféle alaku fakockakat, deszkakat és éke-
ket, melyekkel oly szépen korul lehet polcolni a lengéten-
geiyes kocsi alvazat, hogy a magasemeld sinje ne sértsen
meg érzékeny alkatrészeket. A legjobb olyan emel&re rakatni
a gépet, — feltéve, ha van valaszték, — mely nem a kocsi
kozepét emeli, hanem kozvetlentl a kerekeket fogja meg.

AZ AMPERMERO NEM MUTAT TOLTEST!

A legtobb automobil szerelékfaldn ott taldljuk azt a csi-
nos, 6raszerl mdszert, melynek ampermér6 a neve és azt
mutatja, hogy a dinamé milyen er6sségli aramot termel, egy-
széval mennyi a toltés. Hogy a dinaménak szorgalmasan
kell téltenie, az csak természetes, mert ha a dinamé nem
tolt rendesen, Ggy kiurul az akku, nem mikodik az 6nindité,
a vilagitas, a villanykurt, a rzélvédotorlé, a szivargyujtoé
és miegymds. Az ampermér6 tehat mintegy ellen6rzgje
a dinaménak és azonnal elarulja, ha az sztrajkba lépett.

Igen sok motorndl a dinam6t nem gumikupplung va-

RIV

golyds.«: gorgos

csapagyak

AUTOKHOZ, MOTORKEREKPAROKHOZ

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul kuld;

SZILARD BELA

BUDAPEST, VI, NAGYMEZO.UTCA 15
Telefon: *125-336

lasztja el a motortél, hanem kozvetlenil van hozzakapcsolva
a vezérmltengelyhez, a dinamé tengelye belefut a motor

vezérmilihéazéba, ahol lanckerékkel, vagy fogassal kapja
meghajtasat. Gyakran el6fordul, — kulondsen becsilletesen
olajozott motornal és féleg nyaron, — hogy a dinaméba

olajg6zok randulnak 4&t, a dinamé kollektorja olajos lesz.
Ha a kollektor olajos, GUgy nincsen toltés és az ampermérd
nem mutat d&ramot. De olyan motornal — kuléndsen a jécs-
kan hasznalt példanyoknél — is el6fordul a kollektor elolajo-
z6désa, ahol a dinamé el van a motortél valasztva. Az olaj
ugyanis szeret szivarogni ott, ahol szivarogni tud. A ventil-
lator szele pedig elkapja a szivarg6é olajcseppeket és irga-
lom nélkul szallitja pontosan oda, ahol az alojra semmi
sziilkség nincsen, igy példaul el6szeretettel a kollektorra.

Ha tehat amperméré6nk nem mutat toltést, agy az elsé
1épés mindig a kollektor felé vezesse kutaté keziinket. A leg-
tobb dinamé kollektorat feszit6csavarral ellatott korkoros
rugélemez védi, egyszerlen leszedjuk ezt a véd&lemezt és
hacsak egy kissé is tgyesek vagyunk: magunk is elvégez-
hetjuk a javitast. Egy kis farudacskéara, ceruzara vagy
hasonlé alkalmatossdgra egy kevés finom smirglivdsznat
csavarunk és a smirglis részt jol odarzoritjuk a kollektor-
hoz, koézben a motort lassan jaratjuk és arra is ugyelunk,
hogy valami be ne csipje az ujjunkat. Legfeljebb két perc
alatt maris azt a felfedezést tesszik, hoqy az ampermér6
toltést mutat.

KEVES A HUTOVIZ, NINCSEN CIRKULACIO!

AKi szereti az autdjat, az nem fogja harmincfokos kéni-
kuldban megéllas nélkul 6rdkhosszat hajszolni a végtelen
orszaguton. A motor ilyenkor ugyanis szinte izz6 forréva
vélik, nagyon felmelegszik a h(téviz és rendkivil gyorsan
parolog. Kulénodsen azoknak ajanlunk el6vigyéazatot, akiknek
hitéstik természifon rendszerd, tehat nem pumpa cirkulaltatja
hitérendszeriikben a vizet.

A tisztességes autd tisztességes bandsmodra tart igényt.
Ha tehat a kanikuldban kint faljuk a kilométereket az orszag-
aton, a hatunkat és a motorunkat fiti a nap: nem A&rt itt-ott
megallani és egy-egy nyelésnyi vizet csurrantani a hd-
ténkbe is.

A legtébb autés a kovetkez6képpen csindlja a dolgot.
Amikor tobb 6rai daréalds utdn megérkeznek atjuk céljdhoz,
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180000 km. Kevés foldi haland6  dicsekedhet ilyen ritka teljesit-
mennyel. Amerikaba szakadt Apré Kalman 14 jo-fossz esztendei “fold-
korali Gtja utdn megérkezett az 6hazéaba. Két dologra buiszke, magyar-
sdgara és Indian “Scoutjara, mely hlen szolgalta hosszd dtjan.

megéllapitjak, hogy a motorjuk bizony er6sen felmelegedett.
Es mivel gondos és el6relaté természet lakozik bennik, hat
egy pillantast vetnek a h(it6be és elégtétellel allapitjdk meg,
hogy a h(itében latni a vizet, tehat az megfelel§ nivén van.
Kovetkezik az wuzsonna, vagy az uzleti targyalas, néhany
o6raval kés6bb beinditjak a motort és hajra, neki az orszag-
Ginak. Es alig egy 6ra mulva azt veszik észre, hogy a h(it6-
viziik nagyrésze elparolgott és a motor kegyetlenul forré-
sodik. A csodélatosnak latsz6 probléma megoldasa igen
egyszerl. Odafelé menet a hiitéviznek tekintélyes része péarol-
gott el. Mivel azonban a h(téviz forr6 volt, Kiterjeszkedett
és ha bekukkantott a hit6be, hat ,elég" vizet latott. Csak-
hogy az egy-két orai alldogélas alatt lehdlt a viz, a hulés
kovetkeztében térfogata erdsen csokkent és mar nem érte
el azt a magassagot, hogy a motor és a hité kozott felul
levé vizcsovet is megtoltse. A cirkulacié megsziint, a viz
hamarosan felforr és nagyrésze elparolog. Még szerencsé-
sek vagyunk, ha hiGtémérénk van, mely a hibat elarulja, de
nem kell félntnk, ha nincsen héméré, elarulja azt a motor
is mihamarabb, ha nincsen h(téviziink. Csak aztan ne kerul-
jon az ugy tal sokba.

Ha h(tévizink egyrésze elforrt, nehogy eszinkbe jusson
a forr6 motor h(téjét hideg vizzel feltdlteni, ha ugyanis
hengerblokkunk még nem volt megrepedve, a hideg viz
garancia mellett fogja elrepeszteni. A legokosabb szép
arnyékos helyet keresni és addig heverni, amig a motor
alaposan le nem hult. Kézben itt-ott nem art a motort kikap-
csolt gyujtassal korulforgatni, nehogy a dugattyuk meg-
szoruljanak. Legaldbb egyoérai htés utan szép lassan csur-
gassuk teli a hdt6t friss vizzel, utdna béatran Gtnak indul-
hatunk.

Ha pedig nagyon surgds az uUtunk és nem tudunk hitésre
id6t szentelni, rdadasul védrink is van, Gugy a legokosabb
kiengedni a megmaradt h(itdvizet és azt keverni a friss viz-
zel. A viztelenitett h(it6 és motor hamardbb h(l és a friss
hideg vizzel kevert forré h(téviz a legrosszabb esetben lan-
gyos lesz és nem hideg, tehat az egyoras kényszerpihené-
b6l legalabb félérat megtakarithatunk.

(Folytatas)

SUPERRRIFF

hajlékony, mozgékony hordai a
nedves, sikos utak veszélyeit
100%ban kikuszobolik

RONAGYORGY

ENGLEBERT pneumatikgyar
magyarorszagi eladéasi telepe

BUDAFEST, U. HID UICA 25.
TELEFON: 125473, 113-448.

— 295 —



V. >tli't. )t e

SzlUkse * var
motorker* | pari

az osztrak jadgyakorlafokrol

El v ow i

Parancsol- ad &- a pancélos felderit6 kocsi parancsnok&nak a Puch-motoros futér,

Félelmetes latvany a gézalarcos, Puch-motoros katondk szakasza.
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DKW
,ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell, eredeli gyari
karosszériaval

P 3630.-

Ugyanazzal az 50.000 kilométeres
(2 évi) moiorgaranciaval, amely
minden DKW-FRONT modellre
érvényben van, ugyanazzal a szolid kivitellel és tokéletes Uzembizton-

sadggal, ugyszintén teljesitménnyel, mely a magyar autés kozénség altal
mar kozismert.

4 uj Gzleihazban:
VEZERKEPVISELET: MAJ LA I I I VI., Lehel-uica 2

TELEFON: 298-366, 298-398.

Anglidban az 1937.évi nemzetkdzi hatnaposTrialon
Basch (NSU) és Denzel (BMW)

KET ARANYERMET

nyertek

CSILLAMSZIGETELESU

GYARTJA A TELE FONGYAR RT. e .
Vezérképuiselet. Méray motorkerékpargyar rt. ( ;\(l I | I % )] I Y 'A\\/N_
BUDAPEST, V., ZAPOLYA UCCA 15-17. e
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BMW—DKW betorés az Ulster GP-n!

Belfast mellett lefutott Ulster Grand
i, mely az 1Ual-versenyek utan a sziget-
‘mmmg  Kgjelent6sebb  motorkerékpar-mi-
.f.rje, az iuen J. -M >vest nyerte meg Bal w
Su  Erdekes, hogy \>esi (kompresszoros
masmaia vok az SUJas uiezcny egyet-
, nem angol gépe. uest a 395 kui-es tavon
.1 Kui-es atlaggal gy6zott. Német marka
v6ze.mét eredmenyezte a 250-es gépea ver-
ny. fa, atiol Tnoinas Div\v szineuben. vitte
ei a palmat. o .
Az Egyesult Allamokban 9 milliéval tobb
autotulajdonos_ van, mint telefondldomas.
A tertletén forgalomban levd autok
kozul négy és fél injhiouak van radigja.
Newyoraban tiz uj ielhokiaroolé aia” fold-
alatti_autéutat terveznek. .
_.treiburg varosa a 12 km-es hires Sehau-
iiiélaud hegylversenypélya} atépitését hata-
rozta el. tervek™ 'szérint a_ péle/a vala-
mennyi forduléjat emelik, az Uttesfet kiszé-
I6sitik. Ugy, hogy a versenyeket tomegstar-
tokkal ienessen 1ebonyolitani. Késébb végre-
hajtand6 terveik szerint a palyat még
meterrel megbosszabbitjak. 3 3
Az USA "nemzeti jovedelmének 6%-at a
polgarok autévasarlasra forditjadk. Az auto-,
akutrész- és gumigyartds évi értéke az el-
min évben csaknem négymildiard dollarra
rugott! , ..
merika bekapcsolodasa az eurdpai ver-
senysportba befejezett tény. A jenkik az 1938.
évi “mdianapo.isi- GP-t az” Gjvilag 25 eszten-
dés, legklasszikusabb versenyét "a jov6 évi
eurépai Gr-formula szerint 7rjak ki és fel-
iétlen szdmitanak az eurdpai részvételre. Az
indianapolisi versenyek annaleszei szerint a
versenyt 6t izoen nyertés meg eurépai ko-
csikkal: 1913-ban Julos Uoux (Peugeot). 1914-
l-n Kéné Thoinas (Delage), 1915-beoi " liulph
de Patina (Mercedes), 19i(i-ban Dario lhsta
(Peugeot) _és 1919-ben Il. Wilcox _Peugeot)
-yozjtt. ~ Ezzel szemben az amerikaiaknak
csuk egyetlenegyszer sikerilt eurépai GP-t
r.vernidk 1921-ben, amikor J. Murphy egy 3
literes Duesenberg volanjanal megnyerieé a
francia Graud I'rix-t. Az amerikaiul.;” szorva-
nyos kisérletei azdéta mindig kudarcba tal-
adtak, bar az angol Eldndge 15 lit rés
Muler-kocsijaval a .vlontlhary egyik legsike-
resebb rekordvadasza volt és gyors Miller-
jével sikerult 10 évvel ezel6tt a 100 km-es
rekordot 197 km-es atlagra srofolnia, .
. Erdekes, .hog&) a tokioi diplomaciai test(-
iét tobb mint tagjanak Ford YS kocsija

van. .

A hasznalt (kocsik az USA-ban is nyomjak
a piacot. A keresked6knek_atlagban minden
10 Uj kocsi utan 19 hasznalt kocsit ke.l el-
adniok. | i ; ;

Az ldei Newyorki Autdészalon oktober 14
23-ilca kozott Kkerul megrendezésre

A schleizl korverseny™ abszolat tt;yoztese a
Floisshmann—MoLLtnann ~ NSI* kettés  volt.
Fleisshmann a_felazott, csuszés aton 101
km-es at %;ot futva, folényesen bant el a
Bocim‘r (DK\Y). Mamsfeld” (DKW) és Lcy
‘BMV\rIT% tridval. B )

Nemcsak a versenyeken, de a koznapi
életben is rdjar az idén a versenyekre a
rad: az ismert francia versenyzok ~\Ninnlie
és Papb Nizzabol Paris felé fartottak, ami-
kor az egyik mellékatrol hirtelen kifordul.,
egy nagy tarakocsi. Az Osszelitkozés eikerui-

A& fiLliir
1

k m N

Vezérképviselet és javitdlizem

TOTI és STERN

V., Visegradi-u. 50. Tel.: 290-373

lietetlen volt és a két versenyzé jelentékemy
sérulésekkel koérhazba kerdlt.

fiemet Lufthansa négymotoros,
anjai a Nordmeex €S~ Nordwind
res Kisérleti repuléseket hajtottdk végre a
Eszakatlanti ocean folott. .

0s gyasz érte a német autéipart az
éves konstruktér. Ing. Rohr varatlan
A kitlin6 konstruktér a_rdéla el-

] Otelekébe lépve,
pitésevel tette ismertté nevét.
) ! a Dairnler-Binz-konszern
mélykocsi _konstrukcigs osztalyanak igazgatd-
jat “ragadta el a halal.

Az amerikaiak motorkerékparos
rekordja”, melyet 998
Davidsonnal értek el ™— 220 km. .
ng”-vilagkongresz-
) résztvevoje volt.
lin6ik téltésere szanit
Y ghajo Diesel-motoro-
kat szeretne cserébe kapni.

A frankfurti rend6rség elhatarozta, hogy
a Jjavithatatlan

szusnak 11 orszaghol

km-es sebességet

Berlinben 10000 aut6 garazsiroz a — sza-
adk _gépjarmuvek szama a német
févarosban elérte 'a 200.000 da

A német autéexport az idei év els6 felé-

em .
(3002) teherautéra "emelkedett. A
téke 39 milliorol 04 milli6 méarkara emelke-

dett, az_export 21%-at tengerentdli allamok

An%Iiéba_n leszallitottdk a benzinarat.
_ A Trancia gumigyarak 15—18%-0s areme-
lést hajtottak “végre. L B
otven esztendovel ezel6tt épilt az els§
motorcsonak. J. Pfahler berlini kereskedd
1887-ben gyorsan atlatta az akkoriban épult
els6 Benz-inotorok nyujtotta lehetdségeket
és O épittette meg az els6 motorcsonakot.
Dusseldorfban, most helyezték tzembe az
els6 autobusz-éttermet: "a 35 szemeélyes
autébusz konyhaval és barral van felsze-
relve, a_német motoros-humor ,,Imbisz-auto-
busz“-naik keresztelte el. .
Braun, a német oldalkoosns versenyz6-
garda egyik élharcosa  a schlej-zi korverse-
nyen bukott és koérhazba szallitdsa utan
belehalt sérlléseibe. Braun a német oldal-
kocsis bajnoksag legjogosabb aspiransa volt.
_ Az oktoberi ‘parisi szalen szenzaci6janak
Igérkezik Citroen Uj Kkiskocsi tipusa.
Fordnak a haboruutani években az Ama-
zon volgyében létesitett gumilltetvényed
mar teremminek. A fiatal fakat az idén tavasz-
szal csapoltak meg el6szor, az Ultetvények
hozama néhany év mulva fogja elérni a ter-
vezett 25 milli6 Kil6 Latex-thozamot, mel
teljesen fggq(et,lemtem fogja az autokiraly
a gumlgyara tol. . .
yston kapitany rekordikoesija, mellyel
Salt-Lake-City kozelében Campbell kapitany
sebességi  vilagrekordjanak =~ megdontesere
készul, "a woLverhaimptona gyarban™ befejezés
elott all. A (kereken 11 meter hossza kocsi
két repdlémotorja révén 3000 léer6t képvi-
sel, a r%%gy kettoskérékkel ellatott kocsi al-
litolag km-es sebességre lesz képes . ..



Az diaszak Ugettek az
Isttes- doHtaslcus-Fjuis
tefulaueesaurt

Az eredetileg tervezett Newyork—
Péaris oceanrepuléverseny helyett ren-
dezték meg a francidk 6190 km-es tavon
az Istres—Damaskus—Paris kozotti tav-
repuléversenyiiket, melynek startjanal
8 olasz, 4 francia és 1 angol gép jelent
meg. Damaskust kedvez6 id6ben érték
el a versenyz6k, bar a francia Rossi,
aki defektes motorral érkezett meg,
kénytelen volt feladni a versenyt, mi-
utan atlaga is csak 211 km volt. Rosz-
szabbul jart az olasz Lippi, akinek
gépe a damaskusi startndl osszetort.
A Parisba visszavezet6 aton kedvez6t-
lenre fordult az id6, de a harom gyors
olasz Savoia Cupini, Fiori és Biseo ve-
zetésével, pompdasan megallta helyét,
a francia Codos és az angol Clouston
is jol szerepelt, de a francia Guilleau-
met irdnyt tévesztett és Belgradban I1é-
szallott. Az olasz Gaetta Velencében
hajtott végre kényszerleszallast, mig
két masik honfitarsa, Rovis és Rolandi,
ugyancsak a verseny feladdsara kény
szerultek.

A versenyt 17 6. 32 p-nek megfeleld
352 km-es éatlaggal az olasz Cupini—
Baradisi par nyerte meg harom 750 l6-
er6s Aiia-Romeo motorral szerelt Sa-
voia 79 gépen, mely masina testvér-
gépeivel a Fiori—Lucchini, illetve a
Biseo—B. Mussolini par a 2-ik és 3-ik
helyet is Itadlia szaméara foglalta le.
Negyedik lett nagy meglepetésre az
angol Clouston, aki két, mindossze
200 HP Gipsy-motorral szerelt DH-Co-
met gépén megelézte a francia Codos—
Arnoux par két 900 l6er6s Gnome-
Rhone-motorral szerelt Bréguet—Fulgur
gépét. Hatodik lett az olasz Tondi—
Mostalelli par (Savoia 79, hdrom 750 HP
Alfa), hetedik a francia Francois (Bloch,
négy 720 HP Hispano—Suisa). A ver
seny kimenetele Franciaorszagban Ki
nos feltlinést keltett.

Az lénis-gyertyafi
sikere a Hatnapos
iTridion

A Nemzetkozi Hatnapos Trial, melyet
az idén tudvalevéleg Anglidban ren-
deztek meg, kétségtelenul évrél-évre az
internaciondalis versenyévad legnehe-
zebb megbizhatésdgi eréprébéajanak
szamit. Az idei versenyen 9 orszag kép-
viseltette magat 213 versenyzével, a
magyar versenyz6k, sajnos, kénytele-
nek voltak kiilonb6z6 okok miatt tavol-
maradni a kuzdelemtél, a magyar ipar
egyik reprezentativ terméke, az Ignis-
gyertya azonban pompéas nemzetkozi
sikerrel oregbitette a marka és vele a
magyar ipar hirnevét. A Hatnapos Trial
két osztrdk résztvev@je, Kari Basch
(NSU) és Wolfgang v. Denzel (BMW)
hibapont nélkul, Ignis-gyertydval sze-
rezték meg a Trial legnagyobb egyéni
teljesitményéért jaré6 aranyérmeket. A
két osztrdk versenyz6 teljesitményé-
nek értékét fokozza az a korulmény,
hogy mint privatmendék, a gyéari ver-
senyz6knek Kkijuté asszisztencia nélkul
startoltak és szereztek az osztrdk mo-
torsportnak Ujabb ékes trofeédkat.

Mindkét osztrak versenyz6 gépe tel- mindségének és a munka precizitasa-
jesen széria, normalis Ignis sportgyer- nak bizonyitéka. Orommel latjuk az
tyaval futott és az a kérulmény, hogy Ignis-gyertyakat el6allitdé Telefongyar
a gyertydk a talzott igénybevételeket Rt Ujabb nemzetkozi sikerét, mely a
tdmaszté Tridlon kifogastalanul meg- ~magyar ipar minfségi termelésének
allottdk helyiiket, a felhasznalt anyag dokumentuma.

L U C A
vezérképviselet és javitélzem

TOTH és STERN e

tosberendezések

V., Visegradi-u. 50.Tel., 290-373  preciics uzeme

DEDICS TESTVEREK

autodjavito specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Vili,THEKENDREUCCA 155Z.
és alkatrészgyartas telefon 1-303-45

AJTO ACOUMULATOROK

KESZITESE ES JAVITASA
ATOR BUDAPESTV’I.O—UTCA46
ZE TELEFONSZAM: 11-80-11

<

Minden autéhoz és
motorkerékparhoz

ACCUMULATOR JAVITAS ES
, CSEREAKCIO
AUTO ELEKTROMOS SERVICE
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losemeyer (Aulo-Union)

nyerte a

Acerbo-t

Az U] Alfak még nem fittek

A Peseardban lefutdsra kerilt 13-ik
Coppa Acerbo kimenetelét feszult ér-
dekl6dés véarta. Alfa-Romeo Gj 12 hen-
geres modelljei prébagaloppjanak
szanta a versenyt, melyben a milanéi
gyar legujabb, a monzai olasz GP-re
készult versenytipusait kuldte tlizvo-
nalba az Auto-Union és Mercedes-Benz
torpeddk ellen. A 16 kords, 413 km-es
versenynek maéar az els6 harmadéaban
beigazolédott, hogy az 0j Alfa még
nincs versenykész allapotban. Mar a
bevezetd korokben feltlint, hogy a Nu-
volari vezette meggyvorés masina se-
bességi képesség dolgadban egyelére
nem veszélyeztetheti a német hegemo-
niat, s6t a Ruesch és Sommer vezette
régi Alfak is gyorsabbaknak bizonyul-
tak legifjabb testvéruknél. A 6-ik kor-
ben azutdn Nuvolari rezignéalton feladta
a tovabbi kuzdelmet: a 4.6 literes, kul-
s6leg a Mercedes-Benz versenykocsik-
hoz hasonlé négy butyoktengelyes, 12
hengeres motorral (5800 fordulatnal 440
l6er6i) szerelt masinat visszavitték a
gyarba, hogy a szerzett tapasztalatok
alapjan készitsék el6 a szeptember 12-i
monzai autécsatara ... Az Gj Alfa ve-
zet6llése mogott talédljuk az olajtar-
tanyt és olajhitot. Erdekes, hogy a f6-
Uzemanyagtartdny a kocsi kozepén, a

motor és vezet6ulés kozott nyert elhe-
lyezést, mely megoldas az Auto-Union
versenykocsikhoz hasonléan, az els6é és
hatsé tengelyre esd terhelés viszonyét
fuggetleniti a verseny folyaméan valtoz6
tUzemanyag sulyatél. A kocsi igen ala-
csony épitése ugyancsak igen kedvezd
fekvést latszik biztositani, a rug6zas és
I6kharitas azonban még nincs eléggé
kiegyenlitve, amit a kocsinak a gyors
fordulékban valé nyugtalan viselke-
dése arul el

A verseny 10 induléja kozul 6 fejezte
be a mitinget. Start utdn Caracciola
(MB) nyomult az élre, Rosemeyer, az
Auto-Union krekk azonban csakhamar
atvette a kommandét Stuck (AU), Brau-
chitsch (MB), Fagioli (AU), Muller (AU),
Sommer (Alfa), Ruesch (Alfa) és Nuvo-
lari (Alfa) el6tt. A 2-ik korben Fagioli
hitéjét egy ko megsértette, a javitas
6 percig tartott... A 8-ik kdrben Rose-
meyer 9 km-re a depdtél gumidefektust
kapott, de még igy is az éppen gumi-
cserére leall6 Caracciola el6tt hagyta
el a boxot. Rosemeyer el6nyét foko-
zand@, irtézatos tempét diktalt, 146 Kilo-
méteres korrekordot futott, de — meg-
jarta: az egyik forduléban kifarolé ko-
csija jobb héats6kereke egy sziklan su-
lyosan megsérilt. Rosemeyer a capellei

AUTO-UNION
KONSTRUKCIO,

Véarosi bemutato :

BUDAPEST, V., MARIA VALERIA-UTCA 1

Telefon: 181-259

7

szikségdepbhoz igyekezett kerékcse-
rére, de a depd el6tt 150 méterrel el-
veszitette kerekét és a rovid, hatralévé
utat fékdobjan cstszva kellett megten-

nie. Kerékcsere, majd Gjabb — rakko-
las ... Rosemeyer vadul, az egyik for-
duléban megfordult tengelye koril,

Caracciola pedig — 36 maéasodperces
egératra tett szert! De a versenynek
még nincs vége, Caracciola lelassult
motorjat Seamann vette &t, Rosemeyer

pedig megérdemelten gyd&zott!

1 Rosemeyer (Aut6-Uniém) 2:55:39.5 mp.
Atlaga 141 kin. Rekord! 2 Brauohitscli
(Mere.-Benz) 2:57:20.92 mp, 3. Mllli& (Austo-
Unlon) 3:01:49.86 mp, 4. Fagioli (Auto-
Union), 5. Caracciola—Scamau (M-B), 6. Bel-
monde (Alfa.).

A gy6ztes Rosemeyer Bosch-gyertya-

kat, Bosch-gyujtast, Continental gumit
és Jurid 1ék- és kupplungbetétet hasz-
nalt.

A versenyt tragikus baleset zavarta
meg, a maslélliteres kategdria egyik
olasz versenyzdje az els6 korben a ko-
zénség kozé farolt és négy néz6t ha-
lalra géazolt. A versenyz6 alig sérult
meg.

Indian
Mofocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUG)
Budapest, VI,, Forgach-utca 10-14. s:.
Telel6n: 292-992. Gyari alkatrészek. Javitolizem.

Tiegbizhal6sadg és takarékossag a

H E S S

gudapest, |, Mészaros-u. 15.

népszerldsé-

gének titka.

E R V 1 N

\U TOKE RESKEDELM 1 ES IPARI KFT.

Telefon: 150-090
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ItkiftzUatat&au auyap!
hang - tagolt
tompité gumiékszij S L
Legminimalisabb Uzemkdltségl az angol

T AUSTO

cseppfolyéds
tomitéanyag

THREK R0

asin s . prés 1 sszenzacids mpusai
st |.¢.5ivmu 750 kem-tol — 2’z literig
Service:

BRUCK

Dénes és Friedmann R.T. . .
Vili., Tavaszmez6-utca 22a

BUDAPEST, VI, DESSEWFFY UCCA 29. Telefon: 137-027
TELEFO N: 128-986

EGERKEZETT

MEGBIZHATOSAG,
KVALITAS

1-9ltr, 45 HP, 6 henger,
hossza alvéaz, kényelmes
fér6helyek, kézponti ola-
jozas, hydraulikus lékek

VEZERKEPVISELET: M A J L A T H ALACSONY AR,

BUDAPEST, VI, LEHEL-UTCA 2 KEDVEZO FIZETESI
uJ UZEMHAZBAN TEL. 298-366, 298-396 FELTETELEK
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- Szeptember 9-én
-mkor Balatonfoldvarrdél startol a
<illaton—Bodensee-verseny mez6-
ire. hogy Vasvar, Babaflzes, Grae,

Packstrasse, Weiskirchen, Tams-
veg. a meredek Katschberg, Dol-
maeh. a Glockner-hago, Brixen,
Innsbruck és az Arlberg érintésé-
vel fussa le a bregenzi célban vég-
z6d6 tobb mint 1000 km-es tdrat.
A Balaton—Bodensee verseny nem-
irak magas atlagaval emelkedik

az idei évad hasonlé sportese-
ményei kozul, hanem f6leg azok-
nadl a komoly prébakkal, melyeket
versenyt rendez6 KMAC és OAC

hajnali S

i versenytavba iktatott. Magyar
I6ruleten Vasvar és a hatar kozott
km-es sikverseny, a Kaiseh-

éergen 5 km-es hegyiverseny kerl
lefutasra. A verseny gyari autés
nevezései kozott taldljuk a BMW,

Vdler, Wanderer, Hanomag. Ford,
Opel és _a Mercedes-Benz csapatok
nevezéseit, de szamos német és
osztrak Urvezetd is all starthoz.
A magyarok kozul Delrnar (Alfa),
Bir6_ (Alfa). Wiesengrund (BMW),
Kovacs OTanorrco-). BoKsanvi (Ad-
ler), Wilheim (Fiat), Blankenstein
gr. (Lancia) és Kallés dr. (Lancia);
motorosaink koézul j. D6ry (BMW),
Martinék (Gilera). Kozma (BMW),
Pnthé (BMW old.), lvesjar (Puch),
Mlinké (Ziindapp) és m. Kossa
(Puch) indulnak.

— Hallom, a Tohiavarmegyei
AMC a Paks—kolesdi orszaguton a
tragikus véget ért Beirtdl Gyodrgy
emlékm(inél = kegyeleti  tnnepélyt
rendezett n fiatalon elhunyt ver-
senyz8 emlékezetére'?

— lgen, Szerkeszt§ ur! A meg-
haté Unnepélyre Budapestrél is
tébhen_ lerandultnk. a KMAC kép-
viseletében Landauer dr. a Front-
harcos Szovetség részér6l Szelnar
Aladar dr. jelent meg. A verseny-

HHIH SPEED

PNEUK

a vezérképviseletnél :
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

IV, VARVEGYE U. 7 ¢ TELEFON 18-24-01
Ugyvezef6: Vajda Andras
TAVIRATCIM: FIRESTONE

A ~"tokéletesebb német 350 kem kétitemd motorkerétapar
négy sebesség, elektromos Uresjarat-jelzo, 5 W.
gyonyord

Labkapcsolas,

sebességmérd, boéseges szerszamkészlet,

a Triumi>h (T. W. N.). —
vilagitas, villanyKiirt,

piros-krém  Kkivitelezés és mindez

- 3560 pengoert,
lgazdn nem csoda, "hogy UIIBACH-cég PHu%yadi tér 12) nem gy6z eleget uténa
rendelni a ma mar igazan nagy népszerliségnek orvendd Tgl.umph modellekbél, ame-

lyek kem Kivitelben

z6k nevében Kozma Endre helye-
zett koszorut az emlékmdire.

— Hallom, megjelent a jalius-
végi autostatisztika?

— TIffy van! Julius végén ha-
zankban 12914 személv-. 3174 bér-

autd, 608 autdbusz. 3367 teherauto,
765 egyéb gépjarmd és 10513 motor-
kerékpar volt Uzemben. Ezek sze-
rint majus vége Ota 703 darabbal
szaporodott hazank gépjarmdallo-
méanya. Ha az 1936. juniusi adatokat
vesszuk Osszehasonlitasi alapul,
ugy kiderdl, hogy a szaporulat egy
év alatt 3030 darab. A személykocsi-
allomany az egész orszag teruletén
2208 darabbal, éhbdél Budapesten
1070 darabbal ndvekedett.

— Maés érdekesség?

— Akad! Bruck Béla. az Austin-
képvisel6 meséli, hogy Anglia aut6-
forgalmara jellemz6 statisztikat al-
litottak 0Ossze a napokban a Bir-
minghambdl kidgazé egyik orszag-
ut forgalmardél. Megfigyelés ala
vontdk a 12 ¢6ran belul egv és
ugyanazon helyen athaladt kocsi-
kat gyartméanyok szerint és meg-
allapitast nyert, hogy 7949 személy-
autd, 3000 kerékpar és 2200 egyéb
jarm{ szaguldott végig ugyanazon
a ponton reggel 8-t6l este 8-ig. Ezek
koziil 2800. tehat az Osszes kocsi
40%-a. Austin volt. Ezen érdekes
megfigyelés is igazolja az Austin
gyartmanynak folényes helyzetét az
angol autdéiparban.

— Maés szakmai hirek?

— A Zundapn-képviselethez hatal-
mas ladakat cipeltek, a gyartél ki-
addés alkatrészrakomany  érkezett,
melv a Ziindanp-szervisz korszer(
kiépitésének céljait szolgalja.

— Hallott mar valamit Hébli ar
a motorkerékvar-szerviszrél?

— Hogy még én nem hallottam,
énen ma irtam ald egv karbantar-
tasi megallapodast a Lender-Fruh-
wirth cégnél, ahol roéviddel ezel6tt
vezették be a motorkerékparipar
legujabb &gat. a karbantartast.

Havi par pengéért hetenként egy-

KILOMETERJELZOK
sebességmérdk, autéorék javitomihelye
TELEFON: Schvarcz Testvérek

R7akérasolc. Budapest, VI.,
Podmaniczky ucca 59. sz.
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is kaphatdk, olcséb|

an persze.

szer mindent atvizsgalnak a moto-
romon. A zsirzénippliket joéllakat-
jat a lancot kifézik, a sebesség-
valtét megitatjadk, a csavarokat,
anyakat meghuzzak, az elektromos-
részt ellenérzik, a gumikat megja-
vitjdk. egyszoéval ,jokarban“ Tart-
jak. Batran ajanlom mindenkinek,
cime: Dessewffy ucca 46.

— Mondja, Hébli ar, melyik ma-
helyt ajanland maga azon olva-
sonknak, aki Horex ?épéhez kép-
viselet hijan nem tud alkatrészt sze-
rezni?

— Menjen el az illet6 Kiss, Vo-
résmarty ucca 45. sz. alatti Motor-
kézpontjdba. A pompéasan felszerelt
specialis motorkerékpar alkatrész-
gyarté tzem mindenben olcsé aron
lesz segitségére. A muihely termé-
szetesen nemcsak hengerkoszorulé-
seket, dugattyukészitéseket és al-
katrészek gyartasat vallalia. ha-
nem gének telles generéaliav’'fasét Is
elvégzi, s6t mint ismeretes, K. M. B.
név alatt sajat gyartmanyd motor-
ral szerelt motorkerékpéarokat is
hoz forgalomba.

— Mii eszik, Hébli ar?

— Lebkuchent, magyarul mézes-
kalacsot, ugyanis Koppanyi Miklés
az altala képviselt Vietoria-gyartol
egv nagy- diszes doboz nurnbergi
mézeskalacsot kapott. A figyelmes
gyar nemcsak a Vietoria-tulajdono-
sokat szolgéalja ki el6zékenyen, ha-
nem a képvisel6ket is. Mézeska'desot
reggeliznek most a Victoria-tulaido-
nosok. Most pedig még elmondom,
hogy kik indulnak az e h6 18—19-én
Velencében rendezendé motorcsénak-
versenyen. Szécsi Pal 400 kg-os ver-
senyinborriclal. Lukavecz Ferenc és
Singer Imre 1090 kem-es, illetve 500
kem-es autborddal.

— Viszontolvasasra
15-én!
Felel6s szerkeszt6 és kiad6:

K RAMER JENO

Altalanos Nvomda. Kényv, és frankiadé Rt.
Nyomdaért felelgs:” Dr. TTj Istvan.

LASZLO ANDOR b.t.

GENERAL
hivatalos

szeptember

MOTORS
javito tzeme.
V, Révész-u. 5. T.: *2-9S5-33.



Az indiai trépusi es6 napokon &t
szuntelentl 6mlétt a nyakamba.

Nem vagyok félénk természetli, de
els6 gondolatom az volt, hogy meg
fogok fulladni. Ha ugyanis mélyet [é-
legzetem, Ggy megtelt a szam vizzel,
ha meg Kkicsit lélegzetem, Uugy kap-
kodhattam leveg6 utdn. Még ezer sze-
rencse volt, hogy az ilyesmihez hozza
lehet szokni. Példaul ahhoz, hogy or-
szagut helyett az ember folyéban mo-
torozzék, mely helyenként félméter
mély, hogy koruldtte leveg6é helyett
egy furcsa, 50% vizbdl és 50% leveg6-
bél &ll6 ,,anyag" legyen és hogy ugy
vegyen lélegzetet, mint az Usz6, akinek
ki kell lesnie az alkalmas pillanatot,
amikor kinyitva a szajat, hogy minél
kevesebb vizet nyeljen.

Bizony, alaposan kiérdemeltuk a két-
napi pihen6ét Bombayben. A két nap
nagyrészt azzal telt el, hogy szorgal-
masan erdsitgettik a lelkeinket mind-
arra, ami az el6ttink &ll6 2500 Kkilo-
méteres aton kilatadsban volt.

Az utols6 estét nagy sétaval toltottem
el, cél nélkidl bolyongtam a varosban
A jardadkon és az uttesteken mindenhol
tenyérnyi vérvords pocsolydk kozott
Iépdeltem, mintha csak napirenden vol-
nanak itt a gyilkossdgok. Szorgosabb
megfigyelés utdn azonban rajottem,
hogy az ugy lényegesen enyhébb, az
indusok ugyanis pokoli Ugyességgel
kopkodik szét ezt a vords levet, anél-
kul, hogy egymast bepiszkolndk Hiéba,
a betelrdgas olyan szenvedély, melyet
egyetlen hindu sem tud legy&zni.

Meglepett pillantasok kisértek uta-
mon, eurépainak ugyanis nem illik
gyalogszerrel jarni. Az egyik uccéban
a meglepett pillantasok, hogy uagy

mondjam, intenzitdsban er6sen megno-
vekedtek, féleg a n6k bamultak meg.
Csakhamar kiderult, hogy a Foras-
Roadon jartam, Bombay ugynevezett
szerelmi negyedében. Az ucca mindkét
oldalan apré ,uzlethelyiségek” vannak.

A kis boltokban azonban nem banant
vagy cérnat arulnak, berendezésuk is
igen egyszer(i: egy inkdbb tobbé, mint
kevéshé piszkos agy és egy inkabb
tobbé, mint kevésbé csinya hindu né.
A ,lokalok” nagyon kis részét rejti el

fuggony a jarokelék pillantasai eldl,
az ,uzletmenet” ugylatszik rendkivil
gyenge.
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A Ttrhy-félp Puch-expedleln Glvon;lat
latjuk ezen ;i térképen.

FOLYO VAGY UT?

Bernhardt Kellermann, a nagy német
iroc az Istenek Utjanak keresz-
telte el a Grant Tiunk Roa d-ot,
az Indiat észak-déli iranyba Aatszeld
féutvonalat. Kellermann szerint ezen az
aton jarni csak az isteneknek vagy az
istenek  kegyeltjeinek adatott meg.
Kellermann minden bizonnyal nem az
es6s idészakban rétta ezt az utat és

aligha motorkerékparon, mert akkor
feltétlenil mas nevet adoményozott
volna ennek az dudtnak. Pillanatnyilag
ugyanis a Grant Trunk Roadot rovom
és akarhogyan is er6lkédéom, nem tu-
dom elképzelni, hogy ez volna a jele
annak, hogy aka&rmelyik isten is ked-
vencének fogadott volna.

A Grant Trunk Roadra azt mondja
a térkép, hogy ut. Nos, a térkép téved,
nem ut, hanem a leghatarozottabban —
foly6. Es ha néha egy-egy pillanatra
elall a zuhatag, Ugy az ember azt latja,
hogy s(r(i kod veszi koril, melyet szinte

markolni lehet. Atlatni ratja annal ke-
vésbé.

Este hat 6ra van és mar reflektort kell
gyujtani, odahaza Eur6pdban most

pont dél van. Milyen j6 is volna otthon
lenni. Szaraznak lenni és éppen azon
torni a fejemet, hogy vajjon a Neun-
kirchner Allée-re vagy a Semmeringre
randuljak ki azzal a sz6kével. Eppen
nagyot akarok séhajtani és elatkozni
azt a pillanatot, amikor Gtra keltem és
arra itéltem magamat, hogy hénapokon
at kuzkodjek vizzel és sarral. A sbéhaj
éppen készul Kkitorni, amikor tenyérnyi
kék foltot pillantok meg a remény-
telentl szirke égbolton. A folt noévek-
szik és néhany pillanattal késébb ugy
elttinnek a felh6k, mintha valami va-
razslé fujta volna el 6ket. Ahol per-
cekkel ezel6tt athatolhatatlan kodten-
ger terpeszkedett, ott most ragyogd
mesevildg bontakozik ki. Ragyog a nap,
a rizsfoldeken térdig vizben, egyhan-
guan dalolva dolgoznak a hindu pa-
rasztok. Az Ut iszapja is egészen barat-
sdgos, amikor végigcsokolnak rajta az
aldott nap aranysugarai ...

AMIKOR AZ ALVAS POTOLJA A HIDAT

Aki az es@s id6szakban tarazik India-
ban, annak a foly6k okozzak a legtobb
gondot. Szaraz idében sétakocsizds az
ilyesmi, a monszun idején kuzde-
lem, harc, melyet lépésrél-1épésre kell
megvivni. Rengeteg folyé keresztezi az
utat, hidnak pedig nincsen nyoma és
még a gazlék sincsenek mindenitt je-
lezve.

Az ember vidaman érkezik az els6
gézléhoz és oérommel latja, hogy a me-
der még ki is van kovezve és alig mé-
lyebb 15 centiméternél. Be az els6t és
szép lassan evickélunk a vizben és a
kovetkez6 pillanatban mar — fekszink.
A ,kovezet” olyan csisz6s, hogy alig
tudjuk a gépet Gjra ldbra allitani és
attolni a vizen. Annyit azonban meg-
tanultunk az els6 géazlénal, hogy nem
szabad feltlni a gépre, hanem szépen
a4t kell tolni. Mert a viz néha a kar-
buratort és a hengerfejet is eléri, olyan
motort pedig még nem készitettek
Puchéknal Gracban, mely buvar mod-
jara a viz alatt is dolgozik. Annéal cso-
déalatosabb, hogy az intenziv fird6ék
nem é&rtanak a gépnek és csak éppen
le kell torolni a gyertyat, maris be-
ugrik.

VEZ ERK EPVISELET:

M. A. K.
MOTOR- ES
nUTOKELLEK RT.

Budapest, iokai-utca 11
Telel6n: 126834

a legujabb vildgrekordok karburatorja
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Lassacskan mondhatni elveszitették
tekintélyuket a gézlék, napszdmban
iologattunk &t rajtuk, amig egyszer

-sak elért benntnket a végzet. Az el6t-
;unk lassan hompolygé viz 200 méter
zéles volt és gyalogszerrel is alig tud-
junk &tvergdédni, annyira iszapos-csu-
ké&s volt a szépen kikovezett 4agya.
\ gépet itt attolni lehetetlennek latszott,
cs6naknak, kompnak, embernek sehol
semmi nyoma. Reménytelen helyzet, de
aki vallalkozik az ilyen datra, annak
nem szabad a lehetetlen szo6t ismernie.
Rovid tanacskozas wutdn Gagy dontot-
tink, hogy szétszedjuk az egész gépet
és részletekben széllitjuk at a viz ma-
sik partjara. Mivel azonban ehhez a
Kemény munk&hoz erét is kell gydjteni,
Keleti nyugalommal uUgy dontottunk,
hogy el6bb alszunk egyet. Kora hajnal
olt, a nap percrél-percre magasabbra
Iép az égbolton, szépen kinyitottuk a
atrunkat és vidaman horkoltunk. Négy
o6rat aludtunk, de ez a négy ora ele-
gendd volt ahhoz, hogy a viz 25 centi-
métert apadjon, a mar csak térdigéro
vizben nem volt tdl nehéz feladat at-
tolni a hiséges Puchot.

BANAN ES — FOKHAGYMA

Eletstandardunk meglehetésen pol-
gari. Ebédink rendszerint gyumdlcs,
minden falucskdaban szekérszdmra kapni
a legfinomabb banant. Egyéni rekordom
28 banéan, ez nem napiteljesitmény, ha-
nem egyetlen étkezés rekordja. Hindu
tarsam, a derék Kapur méar kisebb ada-
gokkal is megelégszik, huszonét banén-
nal nem eszik meg tobbet egyszerre.
Viszont negyeddra mulva Gjra kezdi.

Az es6zés miatt lehetetlenség volt
az éjszakakat satorban tolteni, kény-
telenek voltunk tehat végigprobalni az
osszes indiai szallaslehet§ségeket. Els6
éjjelinket Nasikban eurépai bara-
tainknal toltottik, a mésodik éjszakat
egy ugynevezett Dak-Bungalow-
ban Ezek a bungalowk amolyan me-
nedékhéazak, ahol az orszagut véandora
egy-két shillingért éjszakazhat. Alhat
is &gyban, ha van: agynemdje. A me-
nedékhaz bennszilott 6re vacsorat is
tud f6ézni és eurdpai ételek készitésé-
hez is ért. Mi példaul rantottat rendel-
tink és Kkissé gyava kétségbeeséssel
lattuk, amint a derék indus el6bb egy
fazékra valé voréshagymat, majd
ugyanannyi fokhagyméat metélt Kkari-

V(jelz6tablakban nincsen hiany Indidban.

kara és semmiféle rabeszélésre nem
volt hajland6 elallni attél az otlett6l,
hogy ehhez a hagymahegyhez keverje
hozz4 a tucatnyi tojast. Viszont be kell
ismerni, hogy az a ré&ntotta, amit elénk
rakott az asztalra, olyan kit(iné volt,

<GiRAINIAM=
PA 1101

AMERIKAI AUTOMOBILOK

vezérképviselete
CSii.IPIFAL¥P
SERVICE JAVITOMUHELY

BUDAPEST
v, zApoLYA ucca 28 TeLeron: X011

hogy azéta nem kritizdlom az indiai
kosztot és a legborzalmasabb f6zési
el6készuleteket is nyugalommal szem-
1élem.

(Folytatjuk)

Kérdezem Ont:

Melyik 250-es gépen talalja meg
EGYUTT a kovetkezoket?

1 Teljesen zart, olajftird6s erdatvitel.

2 Testsulyra allithaté lengényereg,

ti. Labkapcsolas, négysebesség.

4, Patent hatsokereék,”

6 Aramvonalas épités(i KL'CHEN-

konstrukci6ja motor.

(}. Gazdag felszerelés. )

. I'tolérhetetlen anyag és kidolgozas.

GekaZs IOV

SUNBEAM. NORTON, VICTORIA vezerkepviselet :

KCPPAI\M , Dessewffy-u. 47.

Snridd(d moioralkalrdszek irt,

amely a kenbolajat megtisztitja a karos homokszem-
cséktél, fémrészecskéktdl és mas idegen anyagoktdl a

BOSCH

KENOOLAJ SZURDO

Szétszedhetd kivitelben, 6rokss darab, ara..

P 65.-

Szét nem szedhetd kivitelben, két nagysag, ara P 15.- és 28.-
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Or. LIGETI MATYAS Gesztely, 193

korallatorvos
GESZTELY. Zemplén m Tek.

Telefon: 4 p= . o
Biréd Jenod

motorkerdkparkereskedés
BUDAPEST.

Malt év oktéberében vettem Onoktél NSU Quick motor-
kerékpart. Akkor kikotottem, hogK amennyiben a szarazelem kimerul,
egyszer dijtalanul atcseréli Kérem sziveskedjenek a cserét
foganatositani.

Orommel értesitem Onoket, rmqg a motorkerékparral

a legnagyobb mértékben meg vagyok elegedve. any ezer kllometert
futottam le vele, soha a legkisebb Uzemzavar se fordult eld. Telj
sitbképesseége, mas nagyobb hengerirtartalmid motorkerékparok al
Osszehasonlitva, egyszerilen csodalatos.

Harmadik motorkerékparom mar ez, hogy az elso
kettével mennyi bajom volt, arra jellemz4, hogy amikor a kis NSU-
megvasaroltam, rogton tartalekgyertyat vettem, hogy a gyakorl
gyertyaslusszoknal cserélhessek. Kozel egy esztendei hasznalat utan
sem volt azonban egyetlen gyertyadéfektem se, ugyhogy a gyertya ugy
van a hengerfejben, ahoqg azt eredetileg becsavartak.

Kérem Onoket, hogy a szarazelemet cseréljék ki és
kéreka hatul s6 kerékbe és az elsé kerékbe 3-3 eredeti kromozott kil l6t.

Teljes tisztelettel :

Gesztely, 1937. VII11._ 15.

TO RV. VEDYE

TAVASSZAL

OSSZ E°L = _MI I\lDIG

MARS-oIl
LOWCARBON

OLAJCSERE-SERVICE DIJMENTES

KEPVISELET:

GHILLANY MIKLOS

CORVIN TER 5 TELEFON: 1-570-16, 1-514-80
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