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SHELL

Mesteri kézzel vitte célba Wilheim Sándor 
pompás FIAT 1500-ái a Dobogókőn, ahol külö­
nösképen érvényesült a nagyszerű olasz kocsi 

közmondásos stabilitása
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Nem kell az autóban 
télen fagyoskodn i !
A motor melegének felhasználásával üzemköltség 
nélkül, pillanatok alatt ke llem essé varázso hatja a 
kocsi belsejét a legnagyobb télben is a füstm entes 
tiszta és kényelmesen kezelhető

BOSCH
KOCSIFŰTŐ

KÉSZÜLÉK
Sze re lé se  egyszerű : a fűtőtestet (rad iátort) hőálló gumitömlő-vezeték­
kel összekötjük a motor vízköpenyével, az elektrom os ventillátort pedig 
kapcsolón keresztül a villanyhálózattal. A csővezetékbe iktatott csappal 
a vízáram ot e lzárhatjuk, ha fűtésre n incs szükségünk. Az üzembiztos 
és mindig használatra kész fe lszere lés ára P  150. b e é p í t é s  
n é l k ü l ,  Működéséhez a motoron vízszivattyú szükséges.

V E Z E R K E P V I S E L E T ;

A Z  A U T O S Z E Z O N  F Ö E iE M É N Y E

P 4300.-
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IR A T  IRT Eladás: V., Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
Service és javítóműhely V., Zápolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88
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Előgyujtás

H át ami igaz, az igaz. ötletnek nem 
rossz a  KMAC elgondolása. Hogy 

minden m agyar gépjárműtulajdonos és 
vezetői jogosítvány-birtokost hatósági 
segédlettel kényszerítsenek tagnak a 
KMAC-ba, vagy valam elyik kartel- 
klubnak elkeresztelt fiók vállalatába. 
És hogy minden egyes m agyar gép- 
jármütulajdonos, minden egyes m agyar 
vezetői jogosítvány-birtokos évi tizen­
két pengőket fizessen a  KMAC-nak, 
illetve fiókjainak. Szép kis summa 
adódnék ebből, hozzávetőleges számí­
tás szerint évi közel félmillió pengő. 
Amiből fel lehetne emelni az országos 
és nem országos felügyelők, alügyelők 
és egyszerű ügyelők gázsiját és még 
vagy ötven fel-, al-, vagy alfel-ügyelői 
— az utóbbi a  valószínűbb — állást 
lehetne kreálni. R áadásul ellátni a  „gár­
dát" azokkal a  friss, de ellenálló m arha­
nyelvekkel, melyek a m agyar autósport 
és motorizmus fellendítése céljából 
ú jabban oly kiterjedt alkalm azásnak 
örvendenek.

Hát nem rossz ötlet. Félmillió? Igen, 
ebből telik. Jut is, m arad is. És mi az 
a  bagatell évi tizenkettő autósnak, mo­
torosnak? Legfeljebb néhány pohár sör­
itallal kevesebbet iszik, legfeljebb majd 
dühöng egy kicsit. Dehát számít ez, 
amikor oly roppant jelentőségű nemzet- 
gazdasági és főleg nemzetvédelmi 
szempontok — mert ezt vallja a  KMAC 
— teszik szükségessé ezt a nemzeti 
ajándékot. Az évi tizenkettővel áll vagy 
bukik nyilván az ezeréves nemzet, me­
lyet megmenteni, megvédeni: fürge lép ­
tekkel hozd évi tizenkettőidet a  KMAC 
oltárára, óh vezetői jogosítvány-tulaj­
donosi Hogy együtt legyen az a fél­
millió. Azt a  kutyafáját.

A KMAC memoranduma ott fekszik 
a  miniszterelnök úr előtt. De lehet, hogy 
már nem is ott fekszik. Hogy az irattár 
feneketlen gyom rában várja azoknak 
a  harminc esztendőknek elmúlását, me­
lyek fogytán sokszázezer társával 
együtt kilökik a  szemétre, vagy fél­
zsíros sajtoknak válik átmeneti purga- 
tóriumává. De minden irattártól és sajt­
tól eltekintve, szinte szédül az ember

feje, a KMAC korántsem ártalmatlan, 
de annál szendébben adagolt mű­
naivitása láttán. Hát mit képzelnek 
a  derék urak? Adót akarnak kivetni? 
Hát nem elég a  triptikjövedelem? Hát 
nem elegendők az egyéb jövedelmek? 
Hiszen versenyeket lemondani igazán 
nem kerül sok pénzbe, legfeljebb né­
hány körlevelet kell megereszteni és 
készen van.

A m agyar autós és motoros tá rsad a­
lom általános és kínos m egdöbbenése 
kísérte azokat a híreket, melyek a  KMAC 
kényszer-taggyüjtő akciójáról számol­
tak be. És általános az a  vélemény, 
hogy ha a  KMAC ötvenezerre akarja  
felemelni a  taglétszámát, akkor nyújt­
son is annyit, hogy az ötvenezrek ható­
sági rendelet, esetleg törvény nélkül 
is beleszervüljenek az Apponyi-téri 
vágyálm okba. Persze sokkal egysze­
rűbb kényszeríteni az ötvenezreket. 
Csakhogy. A KMAC egyelőre — és re­
méljük, egészen a  feltám adás harsonái­
nak megszóltáig — aligha fogja kény- 
szeríthetni az ötvenezreket a  belépésre. 
És arra igen sovány kilátása van, hogy 
az illetékes m agas hatóságok odaáll- 
janak tartani a lovat, hogy a KMAC 
kényelmesen kapaszkodhassék a m a­
gyar motorizmus évi félmilliós nyer­
gébe. Mert a  kormányelnök — akihez 
a  KMAC memorandumát címezte — 
minden bizonnyal olyan válaszra fogja 
méltatni a  KMAC-nak ezt a  már-már 
kísérteties próbálkozását, melyet az 
megérdemel. Mely válasz azonban 
aligha kerül a  — nyilvánosság elé.

*

T öbb volt a Dobogókő egyszerű he­
gyiversenynél. Hatalmas felkiáltó­

jel volt, roppant mutatóujj, mely éles 
reflektorfénnyel mutatott rá azokra a

hibákra, melyek ma, mondhatni, hiva­
talos programpontjai a  m agyar motor­
sportok hivatalos sáfárjainak. A Front­
harcosok motorosztálya megmutatta, 
hogyan lehet néhány pengővel sportot 
teremteni és hogy a versenyek lényege 
nem a csinadrattán, nem a  napi-, ki­
szállási, költségmegtérítési és jelenléti 
díjakon múlik, hanem a sporton. Melyet 
a  Frontharcosok házatáján  oly sokan 
hajlandók minden anyagi vonatkozás 
nélkül is támogatni és fejleszteni, m eg­
elégedve pengő érc helyett az erköl­
csiekkel.

És rámutatott a Dobogókő hegyiver­
seny annak az igazságára  is, hogy az 
erőpróbák elhalasztása, megrendezése, 
vagy meg nem rendezése nem lehet 
szomorú függvénye skótsági nekigyür- 
kőzéseknek, vadászati gyönyörök h a j­
szolásának és légyolybátyámos, haj­
longó szekértologatásoknak. A Front­
harcosok kiírták a  versenyüket és b e ­
csülettel meg is rendezték, ha  máshol 
nem, hát a  Dobogókőn. Megrendezték 
volna ugyan szíves örömest a  Hármas- 
határhegyen is, dehát ezt a  terepet 
a  KMAC m agának foglalta le még az 
elmúlt télen, hogy pont a  verseny előtt 
néhány nappal eszméljen rá arra, hogy 
rossz az út felülete.

Az idén nincsen Gugger, nincsen 
Hármashatárhegy, nincsen triál, nin­
csen — legalább is a  sportra — pénz, 
nincsen élet, nincsen sport. A küzdelem 
azért folyik nagyban. Ha nem is a  p á ­
lyákon, hanem inkább a klikkhősök és 
érdekszövetkezeti bajvívók saját külön 
hajtűfordulóiban. Amihez a  maguk mel­
lett mást meg nem tűrő, vénülő szarvas­
bikák kopott, türelmetlen bőgése szol­
gáltatja a  m agyar motorsport — gyász­
indulóját.
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B a l r ó l :  F e s te t ic h  (M a s e ra t i— C o rd a t ic )  a z  a b sz o lú t  g y ő z te s . K ö z é p e n : P a t l ió  ( B M 'V - C o  r d a t lc )  a le g g y o rsa b b  o ld a lk o c s is  v e r s e n y z ő .
J o b b r ó l:  B i r ó  J á n o s  (A lfa - R o m e o ) .

A D O B uG O K O I h / u  # p r s

Yl  V t K

I A német sportkocsivezető Richier (BMW) káprázatos 
menést produkált. — Festetics (Maserati vers.), 
Richier (BMW sport), Wilhelm (Lancia túra). Kozma 
(BMW) és Pathó (BMW old.) voltak a csoportgyőztesek

Szeles őszi időben rendezte meg az 
OFSz agilis motorosztálya a  Do­

bogókői Hegyiversenyt, mely értékes 
sportsikerrel bővítette az évad felette 
szűkre szabott m agyar versenykróniká­
ját. A Szelnár dr. vezérlete alatt dol­
gozó rendezőgárda sok-sok lelkesedés­
sel pótolta a  hiányzó anyagiakat és 
Szelnár dr.-nak abból a csekély 20 
pengőből sikerült életrekeltenie a ver­
senyt, melyet az OFSz bocsátott támo­
gatásként motorosztálya rendelkezé­
sére. Az önzetlen sportszellem a  leg­
nehezebb akadályokat is legyűri, ha 
van önzetlen sportszellem, úgy még az 
úttest állapota is m egjavul. . .  — nem 
úgy, mint a  KMAC dicstelenül lemon­
dott hármashatárhegyi versenyén . . .

A dobogókői verseny fénypontjának 
a Hartmann—Festetics találkozó ígér­
kezett, sajnos, Hartmann Maserati ver­
senykocsijával, kiégett kupplungjával

ötszöri kísérletezés után sem tudott el­
startolni s önhibáján kívül nem adhatott 
revansot Festeticsnek brünni vereségé­
ért. Festetics verseny M aseratija vo­
lánjánál a  nap legjobb idejét futotta, 
a nedves úttest ellenére is csak haj­
szállal m aradt el Hartmann két év előtti 
útvonalrekordjától, amiben kétségtele­
nül dicséretes szerep jutott Cordatic 
gumijainak.

A verseny fénypontját kétségtelenül 
az abszolút sportkocsigyőztes német 
Richter menése jelentette, aki pap rika­
vörös, 2 literes, kompresszornélküli, 
normál széria BMW sportkocsiján a for­
dulókat valóságos dörttrekk stílusban 
nyargalta végig az abszolút győzelmet, 
azonban lassúbb sportkocsijával a  ver- 
senykocsi-menő Festeticstől nem rag ad ­
hatta el. Bíró János kategóriagyőztes 
lett gyors Alfa-Romeójával, a külön 
klasszist képviselő Richter abszolút

győzelmét nem veszélyeztethette ugyan, 
de kétségtelenül kemény munkára ser­
kentette a  németet. Ugyancsak kate- 
góriagyözelmet aratott átadjusztált, 
kompresszorral felszerelt 1.5 literes 
BMW sportkocsiján a német Werneck, 
akire a  régi kis Bugattijával próbál­
kozó Hartmann nem lehetett veszélyes.

A túrakocsik legjobb idejét a Lancia- 
vezetö Wilhelm dr. futotta, ékesen do­
kumentálva a  Lancia-Aprilia meglepő 
teljesítményéről közszájon forgó híreket. 
Wilheim (Fiat 1500) a  túrakocsik máso­
dig legjobb idejét futotta, a  fordulók­
ban kifinomult technikájával ragyogó 
menést produkált, akárcsak  a 2 literes 
kalegóriában győztes BMW-vezető 
Wiesengrund, aki agyonnyúzott, ver­
senyre alkalm atlan kocsijával is meg­
állotta a helyét. A versenyről-versenyre 
fejlődő Bossányi (1.0 Adler), Festetics 
(3.2 Ford) és az öreg Lancia-Lambda- 
vezető Blum voltak a túracsoport to­
vábbi kategóriagyöztesei. Balszerencse 
üldözte Kovács Kálmánt, aki egyik 
próbafutama során kicsúszott és össze­
törte kocsiját. A hevenyében össze­
tákolt kocsival csak a még menthető 
bajnoki pontok érdekében vánszorogta 
végig a távot.

A szólógépek legjobb idejét a  favo­
rit Kozma (500 BMW) futotta Dőry 
(BMW) előtt, akinek sikerült hajszál­
nyira megelőznie m árkatársát, Czuly- 
bát. A 250-es csoportban Kesjár (Puch) 
motor-over győzelmet aratott, a  350-es 
csoport Steinbock (Velocette) zsákm á­
nya lett, míg legerősebb ellenfele, 
Gutschy (AJS) bukott.

Az oldalkocsis versenyek során Pathó 
(750 BMW) érte el a  legjobb időt, míg 
a 600-as kategóriában győztes Kugler 
(Zündapp) fejlődő formáról tett tanú­
ságot. A favoritszámba menő Abt (Nor­
ton) kiállt.

Részletes eredmények:
s7 .Ó ! A ) M O T O R K  I : m : K  IW  I í  O K

2.70 k e m -ijr . 1. K o s já r  J .  (P m ?h ) 6:05.34 m p.
370 kcin-ij* ;. 1. SuMiibo<?k 1. (\>!o<*ctte)

.':42.ült jn p . *j. T fn m b n c li I , .  (P u c h )  6:2S.32 m p .
500 k<-in-ig. 1. K o z m a  K . (B M W ) 5:03.10 m p ,
I >íí; \ A . (B M W ) 5:34.42 m p . 3 . < / .u ly h a  M . 

(B M W ) 5:31.71 m p . 4. .M ártim  ;: I .  (G i le ra )  
47 m p. 5. ( ic h a u .- r  O . (Z iim la p p ) 6:22.43 

111P . 6. Z a lá n  P>. iW a w ic r o n  10:04 m p .
1000 k o m - iii. 1. Pú az v á ltó  1. ( B S A )  5:54.27

L á  t t a
d Dobogókő sárosán csúszós fordulóiban vágtató

SPORTKOCSI-G YŐZTES
Richter BMW kocsijának úttartását es stabilitását?

M J E T Z E ^ J E R

gumik, melyek a legnyálkásabb, s í k o s  úttesten 
is t a p a d á s t  és s t a b i l i t á s t  biztosítanak

V ezérképvise le t: SZILÁRD B É LA
BUDAPEST. VI.. NAGY M EZŐ 'U TCA  15
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l í i c h t e r  (2.0 B M W ) az a li s z o lu l sp o r tk o c s ig y ő z te s  d ö r t t r e k k  s t í lu s b a n  
1‘a r a l t a  a  la z a  fo rd u ló k a t .

O L D A L K O C S IS  G É P E K
60(1 k c m - ig . 1. K u í r le r  J .  (Z iin d .ap p ) 5:50.85 

m p .
11100 k e m - ig . 1. P a tk ó  G y . (750 B M W ) 5:22.13 

m p .
T Ú R A K O C S I K

1100 k c m - ig . 1. B o s s á i iy i  P .  (A d le r )  (>:27.70 
m p . 2. R a jn a  E .  ( F ia t )  7:33.03 m p .

1500 k c m - ig . 1 . W i lh c lm  G y . ( L a n c ia )  
ő:01.31 m p , 2. W iL h e im  S . ( F ia t )  6:03.53 m p.

2000 k c m - ig . 1. W ie s e n g ru m l F .  (B M W ) 
6:07.13 m p , 2. v . M erczeg h  T .  (A d le r )  7:37.95 
m p.

3000 k c m - ig . 1. B lu u i  B .  (Lam .- ia ) 6:23.33 
m p , 2. K o v á c s  K .  (H a n o im ig ) 9:58.79 m p .

5001) k c m - ig . 1. F e s te t ic s  E .  g r . ( F o rd )  
6:21.60 m p .

S  P O R T A  U T O M O B I L Ó K
1500 k c iu - ig . 1. F .  W e rn cc ik  (B M W ) 5:07.80 

m p. 2. M a rt in a im  L .  (B u g a t t i )  5:33.77 m p.
2000 k c m - ig . 1. U . K ic h t e r  (B M W ) 4:35.88 

m p . 2. K o h n e r  A u g u s z ta  (W a n d e re r  5:45.48 
m p.

3000 k c m - ig . 1. . .S e h e ss  G .“  á ln é v  ( A l f a  
R o m é i) 4:47.28 m p .

V E R S E N Y  K O C S I K
30ii0 k cm - ig . 1. F e s te t ic s  E .  g r .  (M a s e ra t i)  

4:24.86 m p .

f ú n lu s  1 9 :
M iiC íjd r  a u t ó

Az AIACR párisi terminusegyeztetö 
ülésén kilenc ország kiküldöttei vettek 
részt, Magyarországot Landauer Ede dr., 
a KMAC vezértitkára képviselte az ülé­
sen, aki jövőre ismét bejelentette az 
idén lemondott m agyar autó GP meg­
rendezését, mely június 19-én kerül le­
futásra az új GP-formula szerint. A nem­
zetközi autóverseny-naptár főbb ese ­
ményei a  következők (a *-gal jelölt ver­
senyek a GP-formula alapján  kerülnek 
kiírásra):

J a n u á r  25 -30: M o n té  G á t ló i e s i i l la g tű ra .
Á p r i l i s  3—4 : M il iő  M ig lia .
M á ju s  8 : * T u n is z i  G P . — 10: F in n  G P .

15: * T r ip o l is z i  G P . — 30: ‘ T n d ia i.a p o .lis i G P .
J ú n iu s  5 : B e lg a  G P . — 12: * E  ií'ed- v e r s e n y . 

-  18—19: 24 ó rá s  Le M a ii* . — 19: ‘ M a g y a r  
G P .

J ú l iu s  3 : * F r a n c ia  G P . — 4 : * V a n d e r b i l í -  
C u p . — 17: L u x e m b u rg i G P . 24 v a g y  31: 
♦N ém et G P .

A u g u s z tu s  7: ‘ M o n acó i G P . — 14: Coppn 
A c e rb o . — 21: S v á jc i  G P .

S ze p te m b e r 3 : A n g o l au tó  T T .  11: Ol-asz 
G P . — 25: ♦ M asary ik '- ikö irve rseny .

O k tó b e r 1 : *D o n m g to n  G P . 2 : F e le a c i  
l ie g y iv e r s e n y .

íföővíti ü z e m é t  a z  J ó n
Az Ion Akkumulátor és Gépüzem ok­

tóber hó 1-től Ion Akkumulátor és Vil­
lamosipari Kft. címen folytatja az autó- 
elektromosiparban eddig is közismert, 
az automobilizmusra hasznos működé­
sét. Az Ion Kft. Ó-utcai üzemének meg- 
nagyobbításán kívül a  VI. kér., Bulcsu- 
utca 9. szám alatt is új, modern service 
telepet létesít. A 200 nr-es, felülvilágí­
tott, gőzfűtéssel ellátott villamos ser­
vice telepet legmodernebb gépekkel és 
vizsgálókészülékekkel rendezik be.

Á frontharcosok dobogókői hegyiversenye:

BMW
győz az egész vonalon

r i c h t e r  BMW s p o r t a u t ó n
a s p o r t k o c s i k  a b s z o l ú t  g y ő z t e s e

d r . f r i t z  w e r n e c K:  BMW s p o r t a u t ó n  
w ie s e n g r u n d f e r e n c : BMW t ú r a a u t ó n

o s z t á l y g y ő z t e s e k

3 BMW A STARTNÁL 
3 BMW GYŐZTES

M Á J LÁ T H, VI., LEHEL-U. 2
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1. á b ra  2. á b ra

K Ö Z P O N T I  A L V Á Z K E N É S  =  
KOPÁSCSÖKKENTÉS

7\ z aivázkenés két rendszere haszná- 
latos, még pedig:

1. az egynyomásos, központi alváz­
kenés, amelynél egy kéziemeltyű moz­
gatásával az alváz összes kenöhelyeit 
a szükséges mennyiségű kenőanyag­
gal el lehet látni;

2. a zsírzócsapos kenés, amelynél 
kéziszivattyút illesztenek a megfelelően 
kiképzett zsírzócsapokhoz és a kézi­
szivattyú foggantyújának mozgatásával 
kennek.

E kenőrendszerek gyakorlati értéké­
nek mégállapítására a „Versuchts- 
anstalt dér Kraftfahrzeugüberwachungs- 
gesellschait”, Berlin, kísérletet végzett 
olyképpen, hogy a kísérleti kocsi egyik 
felét az egynyomásos központi alváz­
kenő berendezéssel szerelték fel, a má­
sik felét pedig kézizsírzóval zsírzó­
csapok közbeiktatásával kenték.

A kísérleti kocsi 10.000 km-t futott és 
rendszeresen a központi kenést 200 kin­
ként, a kézizsírozást pedig 1500 kin­
ként használták. Megjegyezni kívánjuk, 
hogy az összes zsírzócsapszegek stb. 
a kísérlet kezdetén gyárilag újonnan 
szereltettek be. Ezen 10.000 km lefutása 
után a csapokat és hevedereket ki­
szerelték és alapos vizsgálat után a 
következőt állapították meg:

A zsírzócsapszegek olyképpen készül­
tek, hogy a rugóban fix, ellenben a he­
vederekben levő kúpos íelfekvési felü­
leten mint csészékben mozoghattak. 
Ezen kúpos íelfekvési felületeket vizs­
gálat alá vették és a központi kenés 
oldalán a kenőhornyok teljes mélység­

ben maradtak meg, a  felületén vékony 
olajhártyát találtak. A zsírzókenés olda­
lán, még pedig a csésze azon részén, 
amely nyomás alatt állott, a kenőhor­
nyok kopás következtében eltűntek és 
az egyoldalú kopás megindult. Bár az 
üreges helyeken zsírt lehetett találni, 
azonban azon a helyen, ahol a  nyo­
más érvényesült, még a kenőanyag 
nyomát is alig lehetett látni. Az 1. áb­
rán látható a hátsó rugó hevedere 
zsírzókenés esetén, amelyen már lát­
ható az egyoldalú kopás, szemben 
a 2. ábra esetével, ahol a központi ke­
nés használtatott és ahol a  kopásnak 
még nyoma sem látható. Hasonló eset 
látható a 3. ábrán, amelynél a felső 
ábra a  zsírzókenés esetét, az alsó pe­
dig a központi kenés esetét mutatja és 
amíg az első esetben a kopás tisztán 
látható, az alsó, tehát a központi ke- 
néses kivitel, tiszta és éles felületei és 
élei mellett kopást nem mutat.

Még élénkebben látható az eredmény 
a zsírzócsapszegen magán. Amíg a 4. 
ábrán a zsírzócsapszeg esetén nem­
csak kopások, hanem már marások is 
láthatók, addig az 5. ábrán, amely a 
központi kenés esete, a zsírzócsapszeg 
felülete fényes és tiszta.

Ezen eredmények tehát azt mutatják, 
még pedig minden kétséget kizáróan, 
hogy a központi kenés eredményesebb 
kenést biztosít, már azért is, mert min­
den kenőhelynél az olaj bentről kifelé 
folyván, még pedig kényszer hatása 
alatt, az esetleges piszkot kimossa, 
aminek következtében súroló masszát

alkotó por- és olajkeverék képződé: 
teljesen kizártnak tekinthető. Lényege: 
szerepet játszik ezen eredménynél azon­
ban a zsírzóanyag használata, amely 
zsírzókenés esetén a legritkábban fele: 
meg a jó kenés feltételeinek. Az ilyen 
zsírzóanyaghoz mindenféle nehezéket, 
továbbá zsírszappant is kevernek.

Ha most a kenőhely kissé felmeleg­
szik, az olaj eltűnik a zsírzóanyagból, 
visszamarad a szappan, a por, amely 
azonban mindent csinál csak nem ken. 
Kétségtelen az, hogy a helytelenül meg­
választott zsírzóanyag a  kopáshoz lé­
nyegesen hozzájárul, ami természete­
sen az egynyomásos központi kenés 
nél már azért sem fordulhat elő, mert 
e célra alkalmas minőségű olajat hasz­
nálnak, amelynél üzemközbeni lerakó­
dások teljesen kizártak.

Az egynyomásos központi kenéssel 
szemben az az ellenvetés merülhet fel, 
hogy a kocsivezető elfelejthetné a  köz­
ponti szivattyú emeltyűjének kellő idő­
ben való mozgatását a kenés keresztül­
vitele céljából. Ez ügyben lefolytatott 
körkérdések válaszaiból kitűnik, hogy 
ellenkezően sokszor felesleges módon 
is használják a  kenőemeltyűt. Ezzel 
szemben megállapíttatott az, hogy a 
kényelmetlen zsírzókenést annyira el­
hanyagolják, hogy számos esetben 
csak 5000 km után jut eszükbe, hogy 
kenni is kellett volna, amikor már per­
sze késő.
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Irta: NÁDAS LÁSZLÓ.

Budapest. Búcsú a nyár végétől, mun­
kától, merev mozdulaté rendőrök­

től, betétlapgyüjtéstől. Letűnő nap, kes­
keny, fasoros országút. Jó útfelület. 
Dinnyét áruló parasztok az út mentén. 
Parasztszekerek nyugodt jobboldali haj­
tásban, alvó kocsisok. Győr után ko­
misz, felgyűrődött aszfalt. Országhatár. 
Tisztelgő, búcsút intő m agyar baka. 
Barátságos „Grüss Gottl" köszöntés, 
a láírás és az egyesített osztrák finánc­
rendőr útunkra bocsát. Széles, évszá­
zados fáktól kísért, jó betonút, — Ham­
burg, majd Schwechat, — csillogó 
lámpasorok, szép benzinállomás — 
Wien.

Este kihalt város. Nappal pesti mese, 
közlekedési bábszínház, menyezetlám- 
pákkal, spárgán rángatott rendőrkékkel. 
Még tart a  hazai benzin, de látod amot- 
tan a  hívogató Cremin benzinkutat, 
65—70 garasos árjelzőtáblájával?

*
Széles betonút. Letérés a  W achauba, 

keresztbarázdált hosszú kilométerek. 
Nehogy úgy véljük, hogy cséplőgépen 
ülünk! Kilencven-, százhúszfokos szö­
gekben forduló keskeny utak a  falvak­
ban. Hatalmas drótköteles rév — Roll- 
fáhre — Melknél, újra jó úton vagyunk.

Amstetten. Alkonyodik. De jó is! Éj 
leple a most következőkre. Pokoli göd­
rök, útépítés, Baustelle, Baustelle . . .  Va­
lóságos lidércnyomás a lápvilághoz 
hasonló, pici fényekkel kivilágított, fél­
nyomon használható (?) út. (Ismerjük! 
A S z e r k  !) Végre tábla: Linz 3 km. 
Élénk nappali forgalom. Mókázó vi­
déki rendőrök. Zergetollas, bőrnadrá- 
gos urak, dirndlis hölgyek volánnál és 
kerékpár-nyeregben. Keskeny betónsáv 
az út mentén. Felírás: csak kerékpárok­
nak! Tovább.

Mélyen alattunk a Traun vize, falt- 
bootosok álma. Útfordulókban 8—10 
pihenő autó. Hangtalan nézők. Vízesés 
moraja, isteni csend. Kis tábla az út 
mellett: „Frische Milch". Fenyőparfőm 
keveredik a  duruzsoló fűrészmalomból 
kifutó új fenyődeszka gyantaillatával. 
Napfényben irizáló cseppeket szór a 
patak köveken megtörő vize. Méhzson- 
gás, sárgavirágú — édesszagú rét. 
Köröskörül hegyek. Uzsonna és pihenés. 
Hiába, mégis jobb a  Salzkammergutban, 
mint Bilbaónál.

*
Reichsautobahn: Salzburg—München, 

valóságos betonozott motoros álom. 
Tisztelettel igazolom a megjelent ké­
pek valódiságát. Felület, lordulók, ki­
bejárások, kilométer- és távolságjelzé­
sek, völgyáthidalások, — hegybevágá­
sok, — pneuk alá szórt márkamilliók, 
munkapiramisok!

München. Gépektől nyüzsgő új, nagy 
repülőtér. Szálas, fiatal rendőrök, új­
típusú egyenruhában. Lendületes moz­
dulatok, gyors irányváltoztatások, jó 
forgalom — jó kövezésü uccákon. Ide­
genvezető taxi. Tizenegy márkáért négy 
személyt két óra hosszat kalauzol mó­
kás modorban, nagy szakértelemmel.

Augsburgig kanyarog a régi ország­
út. „Letzte Kurve!" — biztatás 35 ka­
nyar után. De már épül az új Stuttgart— 
müncheni Reichsautobahn: hangyák a 
mélyben, pókszerü kotrógépek sürög- 
nek-forognak. Készülő völgyáthidalás —

ezer és ezer köbméter beton temetője . . .
Holdvilágtalan éj. Katonai terepjárók, 

tompítatlan fényszórókkal. Kapaszkodás 
felfelé. Utána végnélküli leereszkedés 
a  sötétben cseppkőbarlangszerűen ható 
évszázados fenyők között. Melegszenek 
a  fékek. Az út pillanatonként fordul. 
Urach — Luftkurort. Alvóhely nincs. 
A „Kraft durch Freude" nációnál szo­
cialista weekend-szövetség 800 beutalt 
tagja mindent lefoglalt. Heti egy m árka 
befizetés egy éven át, jutalom: egy hét 
díjtalan üdülés. Végre egy kis szálloda. 
Elsőrangú ágyak, garage, pazar reg­
geli négyünknek, az egész 10 márkáért!

A  m ü n c h e n i h ősi e m lé k m ű  ő rsé ire .

Kitartó emelkedés a  Schwarzwaldra. 
Freudenstadt, liliputi m ézeskalács-há­
zakkal. Rajnavölgy — Kehi. Rajnahíd — 
Vtrasbourg, Franciaország.

*

Szabályos fiatal erdők jobbról-balról. 
A Maginot katonai védvonal földalatti 
berendezéseinek szellőzőit, bejáratait 
takarják. Már amelyik, a  többi félre­
vezetésre szolgál. Hullámvasút követ­
kezik, hegyre föl, hegyről le. Forduló 
— híd — éles fütty. Francia csendőr­
káromkodás — behajtottunk a  szegek­
kel jelölt tilos baloldalba. A csendőr 
észreveszi a  H-t. Kézlegyintés, fintor . . . 
continuez!

*
Örült vasárnapesti lorgalom. Útjelző- 

táblák: Paris — Paris — Paris. Benn 
vagyunk a  Porte-Vincennes nyüzsgő 
forgatagában. Mindenki megy, ahogy 
tud. Útközépen rendőr nincs. Oldalt áll, 
karbatett kezekkel, szájbatett síppal, 
viszont kard nélkül. Mégis van forga­
lom és rend. Kevés függő forgalmi­
lámpa. Most az úttestbe süllyesztik 
őket. Már nem nyújtogatod a  nyakad: 
mikor jön a zöld? A villamos a múlté. 
A sínek a  kövezetben. De bitumennel 
kitöltve a kerékpárosok kedvéért. Autó, 
autó, am eddig a szem ellát. Szép, tiszta 
kocsik. Modernek. Málna-, citromfagy- 
laltszínű taxik. Áram vonalasak, nyolc­
ülésesek. Négy m árka: Renault, Citroen, 
Peugeot és az új sztár: Matford. Más? 
Eltűnik a  forgatagban.

Renault. Modern, amerikai méretű 
autógyár. Inkább autóváros. Öntőmű­
hely — futószalag, szudáni néger öntő­
munkások. Elviselhetetlen forróság (a 
munkát reggel háromkor kezdik). Mo­
torszerelő csarnok. Gyűjtőhelyén ezré­
vel állnak a kész motorok. Próbaterem 
jobbról-balról. A Szajna szigetén a  k a ­
rosszériaüzem. Nyolckilométeres sze­
relőszalag. Lent a csarnok mélyén futó­
szalagon a kész alváz. Fent, négy em e­
let m agasságban, gyorsdaru. Kezelője: 
tépett szemöldökű, piroskörmű, ruzscs- 
szájú mademoiselle. Petyegteti lefelé 
a pontosan illő karosszériát. Kész autó 
fut le motorral a  szalagról. Véletlen 
esemény tanúi vagyunk. Csattanás. 
Karambol egy keresztbefutó új teher­
autóval.

Világkiállítás. Négy nap — és — 
öröm az indulás. Fontainebleau. Utána 
egy fordulóban nagyméretű márvány- 
mementó. T alapzatán autóroncs. Fel­
irat: „Légy óvatos az úton. Jobb későn, 
mint soha!" A mű hátam ögé kukkantok, 
a m árvány üreges tégla és gipsz, vas- 
rudakon. Akárcsak a  világkiállítás!

*
Vogézek — Lotaringia. G azdag p a ­

rasztok, piszkos, trágyás ialvak és — 
12—14 méteres aszfaltútok. Nagy ha­
józó csatornák, átemelőművek, fantasz­
tikus méretű daruzóberendezések — 
Nancy. Útépítések mindenütt. Az utak 
kiemelkedő kőszegélyt kapnak, olyat, 
mint Pesten a járdák. Felület? 10 cm 
vastag bitumenes kőzuzalékot vasalnak 
az aszfaltra. Ezen minden gumi tapad. 
A fákat kivágják az utak mentén. Két 
méter m agas, rikító fehér betonoszlo­
pok kerülnek helyükre. Macskaszemek 
felszerelve kilométereken át. A kocsi 
a sötétben fénykerítés mellett fut. 
A macskaszem  csak a  kerékpárokról 
hiányzik itt. Pedig rengeteg fut belőlük. 
Papa, mama, vagy szerelmes pár tan­
demkerékpáron élvezi a  négynapos 
munkahét háromnapos weekendjét.

Ötödik nap Franciaországban: Be­
váltjuk ingyen kapott 60 frankos benzin­
utalványunkat (Páris, Pénzügyigazgató­
ság, 13. Piacé Sí. Sulpice). Kéjes érzés: 
20 liter nafta és 5 frank vissza „kész­
pénzben". Ez dukál minden ott eltöl­
tött 5 napért.

Lyon—Grenoble—Alpok. „Route de 
grande communication" Monestier Cler- 
mont — és Lalley között. Úgynevezett 
harm adrangú út. Otthon tíz ujjúnkat 
megnyalnánk ezért a szép aszfaltért 
Gyöngyös és Kerecsend között. Drót­
kötélre függesztett pallóhidak, sokszáz- 
méteres szakadékok fölött. Col de la 
Croix-Haute — 1300 méter, kezdődik a 
leereszkedés Provenceba. A láthatáron 
száz cukorsüveg, különösformájú szikla­
hegyek . . .

*
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Marseille. Élénk nyüzsgés. A villamo­
sok autónak érzik magukat. Jelzésük 
mélyhangú Bosch-kürt. Transbordeur. 
Húszemeletes acélszerkezet, ra jta  daru 
íut. Hozzáerősített kábeleken iügg egy 
hídrész. Ez viszi a  kocsikat a  kikötő 
egyik partjáró l a  másikra. Egyórai sza­
badu lás a  volántól. Hajókirándulás If 
szigetére, ó , ifjúkor! Monté Christo!

Cőte d'Azur. Érdemes lassab b an  
menni. Idő is van. Az este 9-kor kez­
dődik, nem mint otthon. A nyári idő­
szám ítás nagy  előny.

A Riviéra útja? Keskeny, aránylag  
rossz felületű, sok, veszélyes forduló­
val. Jobbról-balról pinea-fenyők, széles 
koronájukkal, hántott kérgű paratöl- 
gyek, csattogó hullámok a  part vörös 
szikláin és a  mediterrán tenger való- 
színütlenül kék színe.

*
Montecarlo. A rendőrök =  francia 

csendőrség. Mentőn. Olasz vám. Erőtel­
jesen átkutatnak! Elegáns, sötétkék 
carabinieri ruhák, glacé keresztövek- 
kel, fináncok kanáritollas alpinisapká- 
ban. — Bordighera — olcsó gyümöl­
csök és még olcsóbb remek halak.

A kivitel szünetel Franciaországba. — 
Genua — remek forgalom, fehér parafa­
sisakos, vászoncipős rendőrök, kereszt- 
beíont karokkal, szuggeráló nézéssel. 
Kikötő: Rex, az óriáshajó pihen benn. 
Egy vigyázatlan pillanat és a  fény­
képezőgép már hiányzik a  kocsiból.

„Camionnabile". Űj, széles, remek út 
a  hegyeken át Milánóba. 6 líra 9 lóerő 
után a  taksánk. A fordulók, útszegletek 
mind jól jelzettek. Élénk fekete-fehér 
csíkozás a  veszélyes helyeken.

Velence. Végre egy város, ahol 
hiányzik az autó és autókereskedő! 
Igaz, hogy egyetlen garagea  hat eme­
letével páratlan. Bennük tyúkszem­
vágástól hajillatosításig, pneuvulkani- 
zálástól teljes fényezésig mindent meg­
talál kocsi és vezetője.

*
Széles, új, lassúemelkedésű út — 

Udine—Tarvis. Brrrr. . .  Egy m agyar 
kocsi előz. Az első, tizenöt nap, Salz­
burg óta és ez is osztrák zászlót visel. 
Wörthi-tó, Villach, őszi hangulatban, 
kevés vendéggel, elhanyagolva. Kez­
dődnek a  régi komisz osztrák utak. 
A Packstrasse könnyebb, mint remél­

tük. Jövőre állítólag már itt is jó utunk 
lesz Olaszországig. (?)

Graz—Keszthely. Baustelle, útépítés =  
purgatórium. Csak azért szakítja meg 
a  készen álló rábafüzes—vasvári sza­
kasz, hogy lássuk, mily piszkossá tud­
nak a  parasztszekerek varázsolni négy 
hét alatt egy gyönyörű betónutat. Nem 
segíthetnének ezen idegenforgalmi szer­
veink?

M agyar határ. Végre itthon. — Igen, 
itthon. De ezt csak Fehérvárott a  vám ­
nál érezzük. Egy túrázó angol sehogy 
sem akarja  megérteni a  kövezetvámot. 

*
Rövid statisztika: 4450 km, 449 P össz­

költséggel (triptyque-el). Átlagfogyasz­
tás: 10 liter benzin, 0.2 olaj 100 km-re. 
Benzinárak: Pest 43 fillér, Oroszvár 
48 fillér, Ausztria 65—70 garas, Német­
ország 42—45 pfenning, Franciaország 
2.65 frank, Olaszország 2.70 líra (!!). 
Garage, mosás nélkül: Wien 2 Sch., 
Németország 2 RM, Franciaország 5—7 
frank, Olaszország 7—8 líra.

Egy-két óra m ég a  kitűnő balatoni 
úton. Csak egy a  hibája: keskeny. 
Stop! — Budapest.
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Hallott már róla?

H&wau tHÚkádik a 
v i  M a t H G s - s M h é d ú t & t i ' á  ?

A  szélvédőtörlő ma már — a csukott 
modellek korszakában — olyan 

nélkülözhetetlen alkatrésze a modern 
automobilnak, akár a  motor. Esős, kö­
dös időben lehetetlenség szélvédő- 
törlő nélkül vezetni és különösen sötét­
ben életveszélyes jól működő szélvédő­
törlő nélkül kimerészkedni.

Az első szélvédőtörlőket kézzel kel­
lett mozgatni, később a  pneumatikus 
törlők jöttek divatba, melyeket a  mo­
tor szívócsövében fellépő negatív nyo­
más, azaz a motor szívása hajtott. Ezek 
a  pneumatikus szélvédőtörlők koránt­
sem voltak üzembiztosak és csak akkor 
töröltek szorgalmasan, ha az ember 
visszavette a  gázt és ezzel növelte a 
motor szívását. A szívócsőből a  törlő­
höz vezető gumivezeték igen gyakran 
szivárgott, ilyenkor nemcsak a  törlő 
nem működött elég frissen, hanem a 
motor is jó adagnyi hamis levegőt szip­
pantott, egyszóval a  pneumatikus szél­
védőtörlő messze volt attól, hogy a  tö­
kéletes jelzőt harcolja ki magának.

A ma szélvédőtörlőjét miniatűr val- 
lamos motor hajtja. Független a motor 
fordulatszámától, megbízható és töké­
letes: ha „jó házból" való. Mert nem 
minden villamosszélvédőtörlő jó, éppen 
úgy, ahogyan nem minden villany­
kürt — Bosch-kürt.

Működés szempontjából sok különb­
ség a  különféle villamosszélvédötörlők 
között nincsen, a  kis elektromotor 
megfelelő áttételezéssel fogasrúd vagy 
pedig kis forgattyú közbeiktatásával

hajtja meg a  tengelyt olymódon, hogy 
az lengő m ozgást kölcsönöz a  vele 
összekapcsolt, gum ipengével ellátott 
törlőnek. A fogasrudas m egoldás a  
jobbik, a  forgattyús konstrukciónak 
ugyanis holtpontja van és ha  a  törlő 
történetesen a holtponton áll meg, úgy 
csak a  törlőpenge elm ozdításával tud­
juk újra m űködésbe hozni.

Sematikusan képünkön a  legnépsze­
rűbb villamosszélvédőtörlőt, a  Bosch- 
konstrukciót mutatjuk be, mely kis mé­
retei és minimális áram fogyasztása 
mellett szinte elnyúzhatatlan.

DKW
„ROADSTER CABRIOLET"

l e g ú j a b b  modell ,  eredeti gyári 
karosszériával

P 3680.-
Ugyanazzal az 50.000 kilométeres 
(2 évi) m otorgaranciával, amely 
minden DKW- F RONT modellre

érvényben van, ugyanazzal a szolid kivitellel és tökéletes üzembizton­
sággal, úgyszintén teljesítménnyel, mely a magyar autós közönség által 
már közismert.

__  _  S ’
uj üzleiházban: 
VI., Lehel-utca 2.V E Z E R K E P V IS E L E T : MAJLATH

TELEFON: 298-366, 298-398.
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A z  a n g o l kö z ö n ség  „ b u k ik 4* a b u k ik r a  és m in d e n h o l fo g a d . A  D o n in g to n  G . P .- n  a  
k ö n y v e s e k  r e k o r d fo r g a lm a t  c s in á l t a k .

Frontban az Autó-Unión:

Rosemeyer nyerte 
a Donington GP-1!

A  német Auto-Union és Mercedes-Benz 
menők startja  az angol verseny- 

szezon kétségtelenül legjelentékenyebb 
mítingjévé avatta  a  Donington Grand 
Prixt, melynek különös fontosságot köl­
csönzött az a  körülmény, hogy mint a 
szezon kapuzáró mérkőzése, a  téli p i­
henő előtt utoljára világította meg a  
két német élm árka közötti erőviszonyo­
kat.

A szezónzáró verseny mintegy 100.000 
néző előtt az egybefonódó négy karika 
d iad a lá t hozta ádáz küzdelem után a 
három ágú untertürkheimi Mercedes- 
Benz csillag fölötti Az utolsó szó az 
Auto-Unioné voltl

A start után Láng vágott az élre m ár­
ka társai, Caracciola, Brauchitsch és 
Seam an előtt, akiknek a sarkában  ott 
dübörgőit Rosemeyer vezérlete alatt az 
Auto-Union-trió másik két harcosa, 
Müller és Hasse is. A bemelegítő körök 
után Rosemeyer erősítette az iramot, 
C araccio la  elé ment s mint parancsra  
váró kopó üldözte az élen futó két 
Mercedes-Benz menőt. Lángot és Brau- 
chitschot. A 80 körös, 400 km-es ver­
seny harm adában  következett be a 
döntő fordulat: Láng lökhárító defek­
tussal kiállott, ugyanakkor az Auto- 
Union depó roham ra vezényelte Rose- 
meyert, aki méterről-méterre zárkózott

fel Brauchitschhoz s mikor az kereket 
cserélt, átvette a  kommandót is. Rose­
meyer—C aracciola—Brauchitsch sor­
rendben nyargal az élcsoport, Brau­
chitsch mindent reszkírozva rakkol, 
Caracciola és Rosemeyer az egyszeri 
kerékcsere érdekében taktikázva, „fej­
jel" mennek. 32-ik kör. Váratlan m eg­
lepetés: Rosemeyer kereket cserél: C a­
racciola veszi át a  vezetést. A közön­
ség izgalma leírhatatlan .. . Pláne, mi­
kor még Brauchitsch is megelőzi a  de­
pónál álló Rosemeyertl De „Bernd" hi­
deg fejjel, m agabízóan iramodik az 
MB-menők után: Caracciolának is kell 
kereket cserélni! És ezalatt Rosemeyer 
ismét a  második helyre nyomulva fel, 
döntő rohamot készít elő. Az éllovas

Brauchitsch vad rakkolása máris m eg­
bosszulja m agát: újra kerékcserére 
kényszerül és a  lesben álló Rosemeyer, 
aki ezen versenyén mint taktikus is 
pompás diadalt aratott, végérvényesen 
átveszi a  vezetést a  hasztalanul eről­
ködő Mercedes-Benz kettős, Brauchitsch 
és C aracciola előtt. Végeredmény:

1. R o s e m e y e r  (A u to - U n io n )  3 :01:02.5 m p . 
Á t la g  133.32 k m . R e ik o rd ! 2. B r a u c h i t s c h  
(M e rc e d e s-B e n z ) 3:01:40 m p , 3. C a r a c c io la  
Í.M erc i'd ies-B en z) 3:02:18 m p , 4. M ü l le r  (A u to -  
U n io n ) , 5. H a s s e  (A u to - U n io n ) , 6. B i r a  (M a - 
s e ra t i )  ö t k ö r r e l ,  7. D o b so n  ( É R A )  h é t  k ö r ­
r e l ,  8. H ovve ( É R A )  11 k ö r r e l .

A győztes Rosemeyer Bosch-gyertyók­
kal, Continental-gumikkal, Bosch-gyuj- 
tással és Jurid fék-, illetve kupplung- 
betétekkel futott.

AUTO-UNION'
KONSTRUKCIÓ,

K v a l i t á s ,  t e l j e s í t ő k é p e s s é g ,  
megbízhatóság és takarékosság a

WANDERER rr rnépszerűsé­
gének titka.

A u d i - W a n d e r e r - H o r c h  vezérképviselet-; 

Városi bemutató:
BUDAPEST, V., MÁRIA VALERIA-UTCA 1.
Telefon; 181-259

HESS ERVIN
A U T Ó K E R E S K E D E L M I  ÉS  I P AR I  KFT ,
Budapest, I., Mészáros-u. 15. Telefon: 150-090
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STURMEY
SEBESSÉGVÁLTÓ A L K A T R É S Z

BURMÁN
SEBESSÉGVÁLTÓ A L K A T R É S Z

JAP________
M O T O R A L K  A T R É S Z E K

JOHN BULL

Vezérképviselet: BIRO JENŐ
motoralkatrész- és kerékpárkereskedés 
BUDAPEST. VI., LISZT FERENC-TÉR 2. TELEFON: 128-096

A Z Ü N D A P P
1936. évi termelése

2 2 . 4 0 0  d b
H a  ezen hihetetlen nagymennyiségű 

$  gépet egym ás m ögé állítanánk, úgy 
í$ Budapesttől Dorogig érne el a sor.
*!♦. Ha a kész gépeket megmérnénk, úgy 
;t;' az cca 3 millió kg súlyt jelentene 
fc Ha a gyártott gépek íóerejét számol­
aj nánk cca negyedmillió lóerőt képviselne, 
jjj H a s z n á l j a  k i  a Z Ü N B A P P - g y á r  
£  n a g y  t e c h n i k a i  f e l k é s z ü l t s é g é t
|  Vezérképviselet PAJOR IMRE, VI., Jókai-u. 21.

£

SS

8
B

T A V A S S Z A L
N Y Á R O N
Ő S S Z E L
T É L E N

M I N D I G

MARS-oiI
LOWCARBON

OLAJ CSERE-SERVI CE  DÍJM ENTES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
II.. C O R V I N  TÉR  5. T E L E F O N :  1-570-16, 1-514-80,
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A z idei, 31-ik párisi Szalon inkább társadalmi esemény 
volt, mint újdonság bemutatója. A francia sajtó szerint 

régen volt autókicúlításnak olyan nagy sikere, mint az idei 
Szalonnak. Ez a  siker azonban csak a  látogatók nagy töme­
gének köszönhető. A Szalont a  világkiállítás egyik alosz­
tályának lehetett tekinteni és így az autó iránt hallatlanul 
érdeklődő francia publikum szokásos tömegén kívül a világ- 
kiállítás külföldi látogatói is megtöltötték a szakmabelieken 
kívül (akik között ezidén ismét, hosszú idő után szép szám­
mal voltak magyarok) a Grand Palais-t.

A francia gyárak természetesen kivétel nélkül kiállítot­
tak. A francia autóiparban egyébként határozott racionalizá­
lási tendencia mutatkozik: a nagyszámú törpegyár az utóbbi 
években leállott, vagy összeolvadt és a  megmaradt komoly 
gyárak közül is jó néhány (Dión—Bouton, Lorraine, Rochet— 
Schneider, stb.) csak teherautót gyárt. A kiállító 22 személy- 

, autógyár (Amilcar, Berliet, Bugatti, Chenard, Citroen, Delage,
1 Delahaye, Delaunay, Hotchkiss, Irat, La Licorne, Lincoln,

Matford, Panhard, Peugeot, Renault, Rosengart, Salmson, 
SiMCA, Talbot, Unic, Voisin) közül technikai szempontból 
említésre méltót tulajdonképpen csak a Hotchkiss égisze 
alatt dolgozó A m i l c a r  hozott ki új, elsőkerékmeghajtású, 
1.2 literes motorral szerelt, hátul torziós rudakra függesztett, 
duraluminiumból készült önhordó karosszériájával. A többi 
gyár változatlanul vagy kis változtatásokkal a  tavalyi típu­
sokat állította ki. Chenard—Walcker tavaly bemutatott, elől 
lengőtengelyes alvázába nyolchengeres Matford- és négy- 
hengeres Citroen-motort épít be. Azt természetesen nem pub­
likálja, hogy a motorok a konkurrencia gyártm ányai. . .  
B e r l i e t  — inkább kuriózumként — kiállít egy faszéngene- 
rátoros személykocsit. Mint beszélik, a gyárak egyelőre 
ad acta tették a Diesel-motoros személykocsik tervét, ami­
nek oka a nyersolaj és a benzin közötti csekély árkülönb­
ségben — Franciaországban — és a nyersolaj használatá­
nak kényelmetlenségében, valamint a Diesel-motorok arány­
talan drágaságában keresendő. Delahaye, amely most még 
az eladások terén is együttdolgozik a  D e 1 a  g e-zsal, töb­
bek között kiállította a francia — versenykocsi-konstrukcióra 
kitűzött — egymillió frankos nemzeti díj győztes kocsiját. 
La Licorne egyik — hátsókerékmeghajtású — alváztípusára 
komplet Citroen karosszériát épít. Itt szólok arról, hogy egyes 
francia „jól informáltak" szerint Michelin afféle francia 
General Motors-t akar összehozni és ennek a szándéknak 
első megnyilvánulása az, hogy azok a gyárak, amelyek az 
élvezett hitel alapján csak részben is kontrolja alatt állnak 
(Chenard, La Licorne), autóvállalatának, a Citroen-nek pro­
duktumait használják fel. Matford idei típusai rendkívüli 
módon hasonlítanak a szintén Franciaországban gyártott 
Lincoln-„Zephyr"-hez. Peugeot idei slágere a  könnyű építésű 
„402 Légére", amelyet a  nagyjából változatlan 302 alvázba 
épített kétliteres, 55 lóerős, „402" motor jellemez. A remekül 
kiállított és kényelmes ötüléses, kb. 1100 kilót nyomó kocsi 
140-et megy. Renault, a közhangulatnak engedve, elsőnek 
hozott ki a nagy gyárak közül igazán kis típust, amely gya­
núsan hasonlít külső és konstrukció szempontjából is az 
önhordó karosszériás Opel Kadéthez. Az 1 literes, négy- 
hengeres „Juvaquatre" nevű új, kis Renault ára luxuskivitel­
ben 16.500 frank, tehát csak 2500 frankkal több, mint a  francia 
Fiat „500", a „SIMCA 5" ára. Voisin régi alvázába kompresz- 
szoros Graham-motort épít be és hír szerint Graham-motoro- 
kat fog állítólag egy nagy olasz gyár is beépíteni a közel­
jövőben. A kiállítás egyik szenzációja a pillanatok alatt 
játszi könnyedséggel teljesen nyitott kocsivá alakítható, 

L 3.15 m tengelytávú Peugeot fémlimuzin volt, melyen a  rugók-

\ független elsökerekü, fűtött Peugeot limuzinok pompás vonalai 
számos konstrukciós érdekességet takarnak: vezetőülésből állítható 
fényszórók, belül olajozott rúgólapok, automatikusan eltűnő ablak­

törlők stb. jellemzik a pompás masinákat.

kai egyensúlyozott csukott rész mechanikus úton tüntet­
hető el. A kocsi elektromos sebességváltóval volt szerelve.

A francia gyárak, a közönség óhajának megfelelően, 
ismét visszatérnek az egészen kis kocsik gyártásához. 
Renault már kihozta kiskocsiját, Peugeot és Citroen pedig, 
mint hírlik, a kora tavaszra hozzák ki szenzációsnak ígér­
kező, egy literen aluli kis típusaikat. Ez a  három hatalmas 
cég, a  SIMCA—Fiattal együtt a  francia autóprodukció leg­
nagyobb részét fogja szolgáltatni és az a  tendencia, mely 
típusaik konstrukciójánál megnyilvánul, bizonyítja, hogy 
a francia publikum ismét visszatért az egy literen aluli 
kocsikhoz. Érdekes, hogy ennek az oka nem a vételár ala- 
csonyságában rejlik, mert hiszen maximum 20%-kal d rágáb­
ban már kétliteres komoly középkocsit is kapni, hanem 
a kiskocsik iránti keresletnek az az oka, hogy Francia- 
országban a garázsdíjtól kezdve a  biztosításig mindennek 
az ára a  kocsi adólóerejétől, tehát adó híján egy fiktiv 
számtól függ, mely „adólóerő” kiszámításának alapja a 
hengerűrtartalom . . .

A külföldi gyárak inkább presztízs-szempontból, mint 
üzleti reménységek miatt állítottak ki és semmi újat sem 
hoztak, ami náluk még érthetőbb, mint a francia gyáraknál, 
hiszen úgy a  németek, mint az olaszok és amerikaiak újév 
után hozzák csak ki új típusaikat. A német gyárak közül 
a  Maibach, Mercedes-Benz, Adler, Hanomag és Opel, az 
olaszok közül az Alfa-Romeo, Bianchi, Fiat és Lancia, az 
angolok közül Austin, Bentley, Humber, Hillman, Rolls-Royce, 
az amerikaiak közül a Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, 
Hudson, Nash, Packard, Studebaker, a  belga Minerva- 
Imperia (Adler-licencia), a  csehek közül Skoda és Praga 
mutatták be összes típusaikat. A Praga-gyár mutatta be 
egyébként a  kiállítás leghosszabb személykocsiját, amely­
nek tengelytávolsága három és félméter.

Felszerelési cikkek tekintetében semmi újdonságot sem 
hozott a Szalon, annál inkább pneumatikok terén. Michelin 
egyelőre csak a  saját gyártmányú Citroen-kocsikon mutatta 
be az új „Pilot"-pneut, mely egyenletesen mélyágyú, tehát 
nem Bibendum-abroncsra szerelhető, rajza hasonlít az eddigi 
í,Stop''-éhoz, vastagsága azonban nagyobb, mint az eddigi 
,,Supercomfort''-é és előnye az, hogy nagyobb felületen 
feküdvén, a kocsi stabilitását fokozza és nagy tempóban 
vett kanyarnál a belső oldalon nem nyomódik össze. Ehhez 
a gumihoz új kereket is szállít a  Michelin-gyár, mely kerék 
igen tetszeiős és feltűnően hasonlít a  Bugatti-kocsik széle? 
lemezküllős kerekeihez. Ezek a kerekek rendkívül könnyűek 
és tökéletesen kiegyensúlyozottak. Kis súlyuk ellensúlyozza 
a gumik nagyobb súlyát és miután az új „Pilóta-gumik 
tömlőjének szelepe teljesen gumiból készül, a szelepek külön 
egyensúlyozása is felesleges. Említésre méltó, hogy a Pilot"- 
gumik szélessége kb. 3 cm-rel nagyobb, mint a hasonló 
teherbírású „Supercomíort''-oké s így a  kocsik sármentőit 
ezek alkalmazásánál megíelelően szélesíteni kell. A pneu- 
piac másik szenzációja az, hogy Renault — megbosszulandó 
azt, hogy Michelin gumigyáros létére autót (Citroen) gyárt — 
nem elégedett meg azzal, hogy kocsijait Michelin helyett 
más gyártmánnyal szereli fel, hanem megvette a Vigor 
pneumatikgyárat, mely eddig kizárólag a belföldi piac és 
főleg taxik számára gyártott pneumatikot és Renault néven 
hozza saját pneuját forgalomba. Az idei Renault-típusokon 
tehát már Renault-gumit láthatunk.

Dóczi Lajos
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Ne légy mazsola !! 
Nézd meg alaposan

QICTORIÁKAT
s  az fog legjobban  

t e t s z e n i !!
15G, 200, 2 5(1, 35 0 kém. 
m o d e l l e k  r a k t á r o n !

KOPPÁNYI
D E S S E W F F Y - U .  47. 
SUNBEAM.VICTORIA, NORTON képviselet

FIG YELEM ! M E G JE L EN T!!
VIKTÓRIA AUTÓSZAKISKOLA III. kiadásában
Autóvezetők és Motorosok kézikönyve,
mely kezdőknek és szakembereknek nélkülözhetelUn, mert tartalmazza a legújabb technikai újításokat. Benr.joglaltatik a legutolsó közlekedési szabályzat.
5 PEN GÖS DÍJTALAN UTALVÁN Y. 
Kapnjló minden könyvkereskedésben. URA 8 PENGŐ 
d f B  G ló ria  autószakiskolában ®nê ssMt^2.

B I Z A L O M
dolga a motorkerékpárjavítás

FRÜHUIIRTH LEKDER SÚflOOR
j a v í tó m ű h e ly éb en  olcsó, gyo rs  és jó 
m u n k á t  kap. K é r d e z z e  m eg  vevőimet

Dessewlfy-u. 26. Telefon: 12-96-87

KILO MÉTER JELZŐK
se b e ssé g m é rő k , a u ló ó rá k  j a v i t ó m ű h e l y ®  
TELEFON:  Schvarcz Testvérek
<■ O Q C  O A  s’ akórá3ok, Budapest. V I .,  
■ * ^ ^ ® * * 4*  P o d m a n ic z k y  u cca  59. sz.

f a r a c c i o l a n u e r J e
a  J t t a s s a r n / f t - t l í j a t .

Ragyogó, veröíényes időben, mintegy
200.000 néző előtt állott starthoz a 

150 körös, 437 km-es cseh GP mezőnye. 
Start után Láng vette át a  vezetést 
Rosemeyer előtt. Az 5-ik körben az élen 
tutó Mercedes-Benz menő bukott, ko­
csija súlyosan megsérült és néhány né­
zőt is megsebesített, de Láng m aga 
sértetlen maradt. Ezúttal azonban Rose­
meyer sem kerülhette el sorsát, a  sze­
gélykővel való kollíziója folytán hátsó- 
íéke blokkírozott és „Bernd" számára 
nem m aradt más hátra, mint m árka­
társa, Müller, kocsiján reménytelenül 
üldözőbe venni a biztos győzelem leié 
vágtató Caracciolát, aki d iadalát 145.9 
km átlagú körrekordjával is realizálta.

1. C a n ic c io lia  (M B ) 3 :09:25.3 m p . Á tló ig
138.4 k m . '2. Braaicthi'tS'öh (M B )  3 :10:01.7 m p , 
3. R o s e m e y e r— M ü lle r  ( A V i  3:10:07.1 m p , 4. 
Seaanan  (M B )  3:10:07.1 m p , cgy  k ö r r e l  h á t ­
rá b b : 5. X u v o la r i  ( A R I ,  6. B r iv io  ( A R ) ,  kőt 
k ö r re l h á t r á b b : 7. H a r tm a im  (M asena<ti), b a ­
ro m  k ö r r e l  h á t r á b b : 8. F e s te t ic s  (M a s e ra t i) .

A győztes Caracciola Bosch-gyertyá- 
kat, Continental-gumikat és Bosch-gyuj- 
tást használt. Hartmann megnyerte a 
legjobb privát versenyző részére kiírt 
díjat.
3 0  f i i f ő m é t e r  s í l é c e n

Nagy érdeklődés kísérte e hó 24-én 
délelőtt a City moziban megtartott ve­
títettképes előadást a „Modern osztrák 
sítechnika" címen. Az előadást Fekete 
Örs százados, az Osztrák Forgalmi 
Iroda népszerű igazgatójának kereset­
len szavai vezették be, majd az 1933. 
évi FIS-versenyen feltűnt Tóni Seelos 
világbajnok és a ma már nálunk is 
ismert temposchwung szülőapja tar­
tott szakszerű előadást az alpesi sí­
technikáról. A mozit zsúfolásig meg­
töltő szakértő közönség nagy tapssal 
honorálta az előadót, bár az előadás 
után lepergetett három sííilm a lapján  
Seelos barátunk sokkal jobb síelőnek 
bizonyult, mint előadónak. A tempo­
schwung technikájáról készült film, 
melyben Tóni Seelos vitte a  vezér­
szólamot, igazi csemege volt minden 
síérdeklődőnek és a gyönyörű 80—90 
km-es tempójú lesiklások után fel-fel- 
csattant az elismerő taps. Pedig a mi 
közönségünk kényes.

Köszönet illeti Fekete Örs századost, 
hogy ízelítőt adott a sí barátainak a 
modern sítechnikáról, a  temposchwung- 
ról. Az óriási érdeklődésre való tekin­
tettel az előadást meg kellett délután 
ismételni a  BBTE klubházban, ahol h a ­
sonló nagy sikert könyvelt el az áldo­
zatkész Osztrák Forgalmi Iroda.

A két előadás után annyi híve lett 
a temposchwungnak, hogy az Osztrák 
Forgalmi Iroda (Andrássy-út 28.) egye­
lőre öt túrát vett tervbe: december 23— 
január 2-ig, január 10—24-ig stb. a m a­
gyar síbajnok, Zelkó József vezetésé­
vel , a  temposchwung m agyar képvise­
lőjével. Prospektusok a fenti cím alatt 
igényelhetők.

NÉME T

t é k i f i e p  a
Kérjen magyar ismertetést. 
Próbálja ki -
TRIUMPH-tulajdonos lesz!

URBACH ? VI, HUNYADI-TÉR 12

M i e l ő t t
mot orkerékpár -  
a lkatrészt v e s z , 
sa j át  érdekében
n é z z e  meg az 
o r s z á g  legna­
gyobb használt 
motorkerékpár­
alkatrész telepét. 

Részletek a raktárból:
50 henger és karter komplett 100 
Ama1. Amac és Bings karburátor » 
Olajpumpák a Új és használt sze­
lepek a Moss ,  Sturmey,  B ur má n
sebességváltó-alkatrészek ■ Űj és 
használt g o l y ó s c s a p á g y a k  ■ 
B os c h,  Lucas  mágnes, dinamó, mag- 
diné ■ Vázak, villák stb. ■ Cső- 
és rágós-kormányok ■ Űj és használt 
mindenfajta rugók.

R E I C H F E L O  G É Z A
V., V I S E G R Á D I - U .  11a
T E L E F O N :  127-906

VEZERKEPVISELET:

M. A.  K.
MOT O R-  ÉS 

f l U T Ó K E L L É K  RT.
Budapest, Jókai-ulca 11

Telelőn:  126-834

a l e g ú j a b b  v i l á g r e k o r d o k  k a r b u r á t o r j a
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KELL-E MOTORKERÉKPÁR?
Szorgalm asan folyik a modern osztrák hadsereg motorizálása. Az osztrák hadsereg vezetősége régen tisztában van azzal, 
hogy a m otorkerékpár nemcsak mint gyors, mozgékony és megbízható jármű bír felülmúlhatatlan hadászati értékkel, hanem 
minden más gépjárműnél könnyebben birkózik meg a legmostohább terepnehézségekkel. Képünk az osztrák hadsereg egyik

motoros járőrét m utatja be munkában. A pom pás PUCHíü SEMPERIT GUMIK
játszva győzték le a sziklás hegyvidék szörnyű terepnehézségeit.
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A U T Ó  A C C U M U L A T O R O K  
AUTÓ VILLAMOS BERENDEZÉSEK

l k ' J s ,w m
1 l \ L U L l  1 L U L  UU v n i n n v n

1 A<:cur4U L A T O R  B U D A P E S T  V I .  Ö -U T C A  4 6

UJ S Z E R V I S Z T E L E P  
VI., BU LC SÚ -U . 9.

AZ

a c c u m u lá t o r o k a t
a biztos start, 
zavartalan üzem 
és tartósság je llem zi i

A C C U M U L A T O R  J A V Í T Á S  E S
C S E R E A K C I Ó  

A U T Ó  E L E K T R O M O S  S E R V I C E

Tetszik ez Önnek? Most ojcsflbDan uehei
50 uj Olcsó, fix­
es lengötengelyes
Cyklop és sajátkészítménj íi 
oldalkocsi között válogathat

Kóláiulnál
N a g y fu v a ro s  u c c a 15 
T E L E F 0  N 138-397

Szezonutáni  á r a k !

t í i  a n g o l m o to r k e r é k p á r  
k iá l l í tá s

Az idén elsöízben rendezték meg a 
londoni motorkerékpárkiállítást a 

tradicionális Olympia-csarnok helyett 
az Earl Court új kiállítási csarnokaiban. 
A kiállítás tradíciói azonban még egy 
sérelmet szenvedtek: a  rendezőség no­
vember helyett szeptemberben rendezte 
meg a Showt. A kiállítást leghívebben 
az angol motoripar helyzete jellemezte: 
1930-ban csaknem 43.000 gépet expor­
tált az angol motoripar és ebből a 
kvantumból csak 15.000 darab  került az 
angol domíniumokba és gyarmatokba. 
Tavaly ez az export éppen a felére zsu­
gorodott össze, bár a domíniumokba és 
gyarmatokba exportált kvantum csak 
13.600 darabra  csökkent. Másszóval az 
angol motoripar elveszítette u. n. sza­
bad piacait! És ez a  körülmény a ki­
állítás internacionális látogatottságát 
természetesen roppantul befolyásolta.

Újdonságot keveset láttunk a k iállí­
táson. Érdekes volt Triumph új, kéthen- 
geres 500-asa: a  hengerek egymás mel­
lett állanak, úgyhogy a gép első pilla­
natra egyhengeres modell benyomását 
kelti. Brough 1000-es, kéthengeres V-mo- 
torját keresztbe építette be, a  motorral 
egybeépített sebességváltó kúpkerék 
útján lánc közbeiktatásával hajtja meg 
a hátsó kereket. Brough az egész vona­
lon a hátsóvilla rugózás mellett tört 
lándzsát. BSA az angol motoripar leg- 
produktivabb gyára — termelése ma 
már nem éri el az évi 15.000 darabot! — 
tradícióihoz híven tovább csiszolja leg- 
beváltabb típusait. A kiállításon alig 
látni sv. modellt, dominál a tokozott 
ohv. megoldás, sportgépeknél sok a 
hajtűrendszerű szeleprugó. A gyárak 
nagy gondot fordítanak a hatásos 
hangtompításra, ebbeli igyekezetüket 
üveggyapot alkalm azásával is tetézik, 
mely anyag a  teljesítmény minimális 
csökkentése ellenére pompás hang­
abszorpciót biztosít. A világítás terén 
hiába vártunk tökéletesedést, a  légszű­
rőt elfelejtették az angol kontsruktőrök, 
de a fogantyúk és szektorok elrende­
zése az egész vonalon az angolok 
praktikus gondolkozását dicsérik. A 
hátsókerék rugózás még nem nyert pol­
gárjogot, Norton 15 font felárért szál­
lítja, New Imperial, IIRD, OEC és Co- 
ventry Eagle azonban többé-kevésbé 
elütő változatokban standardizálta. Az 
angol oldalkocsi még mindig éppen 
olyan gyenge, mint volt a  múltban, nem 
is csoda, ha a német Steib-gyár anél­
kül, hogy kiállított volna, már a  Show 
első napján 230 darabra kapott az an­
gol kereskedőktől rendelést.

Dre> fuss u.i Delali ive v •rseiiy km si.i á vai
a Mim tlhe.r\ autódról íban 2011 11111-1 14ti.ti.A4
km-es a! Ing-ebessegge tett meg és .9 mii
eel az e I ó i i*1 standardi 11 le Ü 1 végezve . meg
nyerte a vauéin \ erseny voe.si-koiili lé 1
millió franki díját. <" mus< dperc ah tt egy
millió nei i is rossz üzlet!

Heh ricli egyezető. az <>s•am A g. pro | ki-
jra uda főnök \  a mi na > iinn vpelte 2a észtén-
dós sz >ls*í!a i jubileumát.

Az ugsbi rgi M A N-gvárl an olktób • r 4-eu
iinnopség ke •etében Inkioltok Diesel óiul eke

önek első mólorja ■o évvel ezelőtt
t líra zó t fel elsőízben.

Ing. .1 a no t á vozása 17. Ali i líomeo- X.várléd
vi 1 ágsyerte «riási meglepetest keltett.

Az A U T Ó K elektromos berendezésének speciá l is  javító ja a V A R T A - H A Z B A N
A k k u m u lá to ro k  k e z e lé se  é s  ja v ítá s a . M ág nes-d in am ó , e lo sz tó , g y e rty á k , k á b e l 
v e z e té k e k , re f le k to ro k , k ü r tö k , i r á n y je lz ő k . sto p lá m p a , a b la k tá b la  s tb . ja v ít á s a

S C I N T I L L A  s e r v i c e  
e r e d e t i  g y á r i  a l k a t r é s z e k

P o l u s - S i r i u s  M ü v e k  RT .
B u d a p e s t ,  V . .  B á l v á n y - u t c a  12. T e le f o n :  111-351,111-352
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TÚRÁZÓK FIGYELEM!
M a g y á r  o rszá g i. h o n o ssá g ú  g é p já rm ű  vök

A u>/.t r iá b a n , ú j  re n d e lk e z ő ' s z e r i n-t n e m ze t­
köz i fo r g a lm i e n g e d é ly  é.s nem ze tikö z i v e z e ­
tő i ig a z o lv á n y  n é lk ü l  c su p á n  e re d e t i ,  h a z a i 
o k m á n y a ik  a la p já n  is  köz le tked he tn  k .

Jenkin* és Lou Meyer, a k é t  a m e r ik a i  
a u tó rö k o rd e r  24 ó ra  a la t t  13 ú j  h o sszú  tá v ú  
v i lá g r e k o r d o t  á l l í t o t t  f e l .  A re k o rd  s z ő r i a k o ­
r o n á ja  te rm é sze te se i) a 24 ó rá s  re k o rd , 
m e ly e n  a k é t  a m e r ik a i  253,047 km -es á t la g o t  
é r t  S á l előíróban.

Stuek fe lb o n to t ta  sz e rző d é sé t a z  A u lo -  
U n io n n a l és a  jö v ő b e n  m á s i r á n y ú  m o to r­
sp o r t- te v é k e n y sé g e t  ó h a jt  k i f e j t e n i .  A  s z e r ­
ző d és fe lb o n tá s á t  e lő id é ző  o ko k  a  fre d b u rg i 
h e g y i v e r s e n  ye n  k u lm in á l t a k ,  a h o i S tu e k  
g y ő z e lm e  m á r k a  t á r s á n a k , lío se m e y e rn e ik  és 
a z  A u t o - l 'n io n n a k  e z id e i b a jn o k sá g á b a  k e ­
r ü l t .  S tn e k o t  b í r  s z e r in t ,  m in t  a  m o to r­
c só n a k  v i lá g r e k o r d  a s p ir á n s á t  fo g ju k  r ö v i ­
d esen  ü d v ö z ö lh e tn i .

A z  angol a u tó ip a r  le g jo b b  p ia c a i  A u s z t r á ­
l ia  és Ú jz é la u d .

A Frankfurt—Heidelberg kö z ö tt i I le ie h s -  
a u tó b a  lm  s z a k a sz o n  te r v b e v e t t  r e k o rd  h e te t 
e flső ízben  o k tó b e r 25.— o k t . 30. kö z ö tt  re n d e ­
z ik  m eg .

A  .lunkers-gyár J u  90 i.1 p u sm o g j elő  lé s se l 
i i j  n é g y m o to ro s . m é ly s z á rn y ú , ó riá s -u ta sg é p -  
pel k é s z ü lt  e l . A  35 m fe s z tá v ú  és 20 m é te r  
b o sszú  m a s in a  40 s z e m é lly e l < lé r i  a  410 km -es 
se b e ssé g e t , m íg  u ta z á s i se b esség e  350 k m . A 
„ D é r  g ro se  D e s s a u e r "  r e p ü lő .sú ly  a  22 to n n a .

A  lo n d o n i O ly m p ia  S h o w  h ö lg y n a p já n  
m in d e n  fé r l i lá to g a tó  e g y  h ö lg y e t  v i l ié t  el 
je g y  n é lk ü l a k i á l l í t á s r a !

A z  U S A  s z e m é ly fo rg a lm á n a k  94.6% -át sz e ­
m é ly a u tó k . 4 .4% -át a  v a s ú t ,  0 .9"o-át a u tó ­
b u szo k , 0 .1% -át p e d ig  re p ü lő g é p e k  b o n y o lít  
iá k  le .

F ra n c ia o r s z á g b a n  c s a k  m ost te tt óik k ö te le ­
ző vé  a z  i r á n y  je lz ő k  h a s z n á la tá t .

A  v i l á g  a u to m o b il- á llo m á n y a  m in te g y  40 
m i l l ió  d a ra b ra  teh e tő , m e ly  kvan tu m ib ó l 2S 
m i l l ió  a z  U S A  te rü le té n  fu t .

F o rd  lu d v a le v ő le g  n e m ré g ib e n  g y á r to t ta  
le  25 m il l io m o d ik  a u tó já t ,  m e ly  a lk a lo m b ó l 
a g y a fú r t ,  s ta  t is z t  iiku so k  k is z ú rn i tót tá ík , h o g y  
a g y á r  e d d ig  750.000 m a rh a  b ő ré t és 2') m i l l ió  
ju h  g y a p jú t  h a s z n á lta  fe l a k o c s ik  k á r p i t o ­
z á s a  r a .

A  ném et a u tó ip a r  a g u m i m é re te k  n o rm a ­
liz á lá s á t . v e t te  te rv b e . A z  e d d ig i 37 m ére te t 
10 m é re t re  a k a r já k  r e d u k á ln i .  A  n o rm a li-  
záe ió t a /, a u tó ip a r  m ás te r ré n e u m a in  is  k i ­
lő n i  ö rö m  fo g a d n á  . . .

A  n ém et g é p já rm ű - á l lo m á n y  1933 ó la  75%- 
k a i om ellkedet t .

A z  a n g o l tá v o ls á g i fo rg a lo m  e g y ik  re p ü lő ­
g ép é :! tö r té n t  m eg  ez a z  e s  t . A z  e g y ik  u ta s t 
ú tk ö zb e n  s z ö rn y  fi fo g fá já s  le p te  m eg . m e ly  
se m m ik é p p e n  n em  a k a r t  s z ű n n i , a s z e re n ­
csé t le n  d e lik v e n s  p e d ig  nem  s z a k ít h a t t a  m eg  
ú t já t ,  m e r t  fo n to s  ü z le t i ü g y  illő h ö z  k ö tö tte . 
A nehéz h e ly z e te t  a  gép  s te w a r d ja  o ld o tta  
m eg . a k i  rá d ió  ú t já n  a le g k ö z e le b b i á l lo ­
m á s ra  fo g o rv o s t  re n d e lt , a k i  m e g s z a b a d í­
to tta  u ta s u n k a t  k ín ja i t ó l .

A  ném et o ld a lk o c s is  b a jn o k sá g o t  a tíno-as 
c so p o rtb a n  K a h r m a n n  ( D K W )  n y e r te ,  m íg  
az lOOO-es c so p o rt  b a jn o k a  a  s e h le iz i v e rse ­
n yen  sz e re n csé t len  ü l j á r t ,  m á r  h a lo t t  B r a u n  
I I ' K W I  le t t .

A  Révai m e lle t t  le fu to t t  é sz t in o to rk e re k  
p á r  l í r a iu l  P r i x - t  a  je le s  D K A Y-m em 'í M a n s 
fé ld  n y e r te  m eg . A z  o ld a lk o o s is  c so p o rtb a n  
a z  u g y a n c s a k  n ém et K n e e f  (N S U ) g y ő z ö tt .

E g y  a m e r ik a i  g y á r  lie e n szb e n  fo g ja  g y á r ­
ta n i a  100 k en i-e s v i lá g h ír ű  F ie h t e l  & S a c h s  
m o to ro k a t .

A n g liá b a n  h e te n k é n t  á tfa g y  8000 je lö l t  á l l  
a g é p já rm ű v e z e tő i v iz s g á z ta tó  b iz o t t sá g  e lé , 
de c s a k  fiOOd sz e re z  jo g o s ít v á n y t .

D r e y fu s  jö v ő r e  is  P e la h a y e .- s z ín e k b e n  fo g  
v e r s e n y e z n i.

A z  a n g o l a m a tő r  T T - v e r s e n y e k  ö rö kéb e  
lé p e tt M a u x  G P  fő hő se  a  N orto n -m e n ő k  
e lén  ke l sz e re s  1350 és 5110!) g yő z te s  C a iin  
v o l t . a k i  131.4 k m -e s  á t la g g a l n y e r te  a szo- 
u io r- lk ia teg ó ria  v e r s e n y é t .  A  250-es c so p o rt­
ban  P a r k i  Hson (F .x c e ls io r )  g y ő z ö tt .

C o e lira n  a m e r ik a i  h ö lg y p i ló ta  1100 ló e rő s  
g é p é v e l 471.417 km -es seb esség et é r v e  e l , ú j 
h ö lg y  v i lá g r e k o r d o t  á l l í t o t t  fe l .  A  445 k ín ­
ró l e x v i l  á g re k o rd e r  f r a n c ia  B o n  é b e r  340 ló ­
erő s g ép p e l re p ü lte  a  ré g i re k o rd o t ,

T .  B e iie H i . a je le s  o la s z  k o n s t r u k t ő r  v e i - 
se n y ző  k ö z le k e d é s i b a le se t á ld o z a ta  le t t .

A/, a n g o l lé g ü g y i m in is z té r iu m  s t a t is z t i­
k á ja  s z e r in t  E u ró p á b a n  t a v a ly  39 lé g i fo r ­
g a lm i v á l l  ifiül t  m ű kö d ö tt , ö sszesen  724 u t a s ­
g ép p e l. A  g ép ek  szá m á t ille tő e n  136 g ép p e l 
N é m e to rszá g  á l l  a z  é len  A n g l ia  (124), F r a n -  
c ia r o r s z á g  (87) és I t á l i a  (78) e lő tt  és u g y a n ­
c sa k  a Mérnetek, v e ze tn e k  446.940 k m - ro l a 
h e ti la to m ét é r té l je s  ítm é n y  ben is . A z  á t la g o s  
közép sijh esség  s z e r in t i o sz tá ly o z á sb a n  a 230.4 
k m -re l a z  é len  á lló  n ém eteket S v á jc  k ö v e t i 
228.8 km -es á t la g g a l.

A z  id e i c le v e la n d i m it  in  gok nem  r e h a b i l i ­
t á lt á k  a /  a m e r ik a i  a v ia t ik á t :  a  f r a n c ia  
D e t rn y a t  t a v a ly i  r e k o r d ja i  m egdö nt e l le n é k  
m a ra d ta k .

A z  id e i M erced ies-Benz v e r s e n y  k o cs ik o n  
S a i le r  ig a z g a tó , a  k o c s ik  k o n s t ru k tő r je  
p o m p á san  b e v á lt , ú js z e r ű  k o m p re s sz o r  e l r e n ­
dezést a lk a lm a z o t t .  A  k o m p re s sz o rt  a m o to r 
és g á z  á s ító  közé  ik t a t tá k  be.

B e c s  k ö ze léb en  e g y  m e le g  le ve g ő s  b a llo n  
9500 m é te r  m a g a ssá g o t é r t  e l és ezzel „ k a t e ­
g ó r iá já b a n ”  ú j v i lá g re k o rd o t  á l l í to t t  f e l .

G o r k ib a n  a  le g n a g yo b b  o ro sz  a u tó g y á r  
n y e r s a n y a g h iá n y  m ia t t  á tm e n e tile g  be­
sz ü n te t te  az  ü zem e t.

T a r  u lt i  á ra n iv o n a l- id o in b a  b u rk o lt , n é g y ­
h e n g e re s , v íz h ű té se s , k o m p re s s z o ro s , 500-as 
GM é ra  g é p é v e l n é g y  r ö v id t á v ú  v i lá g r e k o r ­
dot döntött, m eg . L e g é rté k e se b b  r e k o r d já t  
247.933 k m -re l a re p ii lö s ta r to s , 5 krn -en  é r te  
c l .  a h o l H e n n e  (750 B M W ) 230.02S km -es r e ­
k o r d já t  ad ta  át a m ú ltn a k , m íg  a re p iilő -  
s t a r to s  m é rfö ld ö n  272.064 k m -re ! F e r n ih c u g h  
270.983 km -es r e k o r d já t  d ö n tö tte  m eg.

A  T a lb o t - g y á r b a n , L a g o  ig a z g a tó  i r á n y í ­
tá sa  m e l le t t  k é s z ü ln e k  az G P - fo r m u lá r a  s z a ­
b o tt, 16 h e n g e re s , k o m p re s szo ro s , 3 l ite re s ó k  
és n é h á n y  m á s fé ll i t e r e s .  A  T a lb o t- le g é n y -  
ség  é lh a rc o s a  v a ló s a in ű le g  O h iro n  le sz .

A z  a m e r ik a i  M il le r - g y á rb a n  öt d-arab b á ­
ró  m ii t  e re s , k o m p re s szo ro s  versenyek  ö c s i van  
m u n k á b a n , m e ly e k  L o u  M leyer v e z é r le te  
a la t t  a  le g fo n to sa b b  e u ró p a i G P - v e r s e n y e ­
ken  is  s ta r th o z  fo g n a k  á l la n i .

S w i s s a i r  lé g i fo rg a lm i tá r s a s á g  az idén  
m á so d ik  o sz lo p á t  v e s z íte t te  e l Z im n ie rm a n n  
ig a z g a tó  sz e m é lyé b e n , a k i  aiz A u to -M o to r  
s z á m á ra  í r t  c ik lk e  ré v é n , jó  ism e rő s e  v o lt  
o lvasó in iíkn iak . A  v e s e g y u lla d á s b a n  m e g h a lt  
Z iin m e rm a n n  ig a zg a tó  h a lá la  p ó to lh a ta t la n  
v e szte sé g e  a S w is s a  ír n á k , m e ly r e  M i t t e l h o l - 
z e r  ig a z g a tó , a  je le s  p iló ta  t r a g ik u s  tu r is t a -  
h a lá la  n é h á n y  h ó n a p p a l e z e lő tt a m ú g y  is  
s ú ly o s  c s a p á s t  m é rt .

A  iu a r ie n b e rg i k ö rv e r s e n y e n  M a n s ife ld  (500 
D K W )  fu to t ta  a  n a p  le g jo b b  id e jé t , Z im m e r-  
m an n  (N S U ) v o lt  a le g g y o rsa b b  o ld a lk o c s is . 
K a te g ó r iia g y ő z te se k : K lu g e  (250 D K W ) ,
F le is c h in a n n  (350 N S U ) é s  K a h r m a n n  (600 
D K W  o ld .) .

A  m e s te rsé g e s  g u m i sz é le s k ö rű  a u tó te c h ­
n ik a i  a lk a lm a z h a fá s á n a k  e lő n y e i a r r a  in d í­
to t tá k  A n g l ia  veze tő  v e g y ip a r i  k o n s z e r n jé t , 
h o g y  g y á r t á s i  p ro g ra m já b a  fe lv e g y e  a  s z i l i  - 
t e t ik u s  g u m i g y á r t á s á t ,  m e ly  a s z ig e to rs z á g  
b án  „ X e o p re n e “  néven  fo g  fo rg a lo m b a  k e ­
r ü ln i .  A  N e o p re u e -g y á rtá s  je le n tő sé g e  a n n á l 
n ag y o b b , m iv e l  A n g l iá n a k  tu d v a le v ő le g  á l ­
la n d ó a n  s z in te  k is z á m ít h a t a t la n  n y e rsg u n ú -  
k  észtet ok á l la m ik  re n d e lk e z é sé re .

A Magyar Frontharcos Szövetség
dobogókői hegyiversenyének 
abszolút  g y ő z t e s e  a nap 
legjobb idejével
G R Ó F  F E S T E T I C H  E R N Ő
(Maserati versenykocsi)

C ^ R ^ A T | C ^ o n
B O S S Á N Y I  P É T E R  (Adler) 
K O Z M A  E N D R E  (BM W )
a motorkerékpárok legjobb idejével

P A T H Ó  G Y U L A  (BM W )
kategóriáikban ugyancsak elsők, 
gumiabroncsuk:

C O R D  A T I C
C O R D A T IC  a tökéletes autópneu
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Mi újság, Hébli úr?
-  A KM AC Hármashatárhegvi 

versenyének indokolatlan lemondá- 
~ával egyidejűleg a gyóni kilométer 
laosziét október 31-én délelőtt 10 
óvára halasztotta el. A  1-auszé elha­
lasztása körül azonban bonyodal­
mak keletkeztek, amennyiben a né­
ni-: Atistin-vezetö Baumer mit sem 
sejtve a verseny elhalasztásáról, 
megjelent a KMAC-nál és hivatkozva 
kiadásaira, ragaszkodott hozzá, 
hogy a KMAC időmérői a verseny, 
illetve rekordkísérletek eredetileg 
kiír: időpontjában Gyónón rendel­
kezésére álljanak. A KMAC számára 
nem volt más választása, mim — ör­
dög vigye azt a pár százast — telje' 
apparátussal kivonulni Gyónva...

— Más hír f
-  Kovács Kálmán, a népszerű 

túrakocsi versenyző — vőlegény! 
Reméljük házassága nem fogja meg­
akadályozni abban, hogy a verseny­
zést tovább folytassa.

Kovács Kálmán és menyasszonya.

M >t beszelnek a /xirisi e'tlág- 
kíáUítús látogatói a troneiü Jrocsik- 
ról?

.— Paris előkelő nteáin és a fran­
cia fürdőhelyek fő útvonalain min­
denütt feltűntek a keeses, gyönyörű 
vonalvezetésű modern és mégsem 
túlzott áramvonalú, zajtalanul tova 
suhanó C i t roen gépköcsik. Ez ért­
hető is. mert több mini 200.000 darab 
van ezen típusból forgalomban. Az 
új Citroen speciális felfüggesztésé­
vel, független első kerekével, tő i 1* 
tesen bevált újításaival, rúgózás, 
kényelem, üzembiztonság sin. tekin­

teti íz autógv árt; - terén óriási 
haladást jelent. Budapest idegenfor- 
- -Í1 - . > s nagt i'. I ‘ na -
tek az idegen rendszámokíkal 
tott. újtípusú Citroen-kocsáik zajta­
lan menetükkel, nagv férőkép— é- 
sükkel .13 személy részére k - y : i , . - ~  
hely) és a változatos karosszéria 
szépségükkel.

Más újság, Hébli úri 
— ír ja  meg. Szerkesztő úr, hogy 

j<- lesz vigyázni a pesti öröm-m tto- 
rosoknak. miután a ren-dőrsej? 750-cs 
--ív. BMVi -g.-pek-t vásárolt! Ezek

elől azutú n nehéz lesz a m< ,
CgVimakk or néhánv Harlev I>av i-
>011 m o t o i ‘kerékpárt is v -ár olt a
rend őr̂ ogr. mely gépek tudv; _
már tradiieióí jelenteitek a rendű r-
ségr irotor l/.álá-a terén.

Már reg nem na nos z kod ott,
Héhl i úr, (a gyújtóit fu i cséi <

Hála I- : enntk mar n'm•> okúin
A két

szóig

müvébe az Ion akkumulátor villa­
mosipari kft. jólsikerült gyújtó- 
tekercseit.

— Szakm ai hírek?
— Autókereskedőink köréből töb­

ben látogatták meg a Párisi Szalont 
;s. mint hírlik, számos képviseleti 
megállapodás i ' történt. Pozitívum, 
hogy a Tiehy Testvérek megszerez­
ték a Szalon egyik legelőkelőbb 
francia márkájának, a Hotehkiss- 
nek képviseletét és átvették az Antii­
ra r képviseletet is. Pompás fogást 
csinált Cserépfalvi László is. akinek 
az ajánlatokkal megostromolt Peu- 
geot-gyár képviseletet sikerült meg­
szereznie az amerikai elitmárka 
Graham mellé.

— E gyik olvasónknak sürgősen 
szüksége lenne egy lengötengelyes 
oldalköcsira, hol lehet ilyent vásá­
rolni, de olcsón ám?

—  A könnyű oldalknc-sijairól köz­
ismert Kőfalvi cég INagyfuvaros- 
utca lő.) átvette a leállított oldal- 
kocsigyár kész és félkész gyártmá­
nyait. Ötven új lengő- és fixtenge- 
iyes oldalkocsi, valamint egy nagy 
tétel új o’dalkocsialkatrésszel ma a 
legnagyobb oldalkocsiüzem az or­
szágban. A közelgő tél sok motorost 
kényszerít oldalkocsi használatra. 
Kőfalvinál nem keli várni betekig, 
míg elkészül az oldalkocsi. raktár­
ról tud szállítani jó és főleg olcsó 
oldalkoesit.

R o se m e y e r  (A u to - U n io n ) : 406.320 k m . L  a
•ár'a inán jelentik, li-.íry a Fratikrart— 
D;.rui'ia<it-i TJeichratrona inon áj •. : 1 á - 
r- kordot á’iiior :V. Bert a IJoseni yer az 
; • é> tá n Vu1
Kttí-re 4'»'i. tnn'.i 4im;.2sT>. Eírf.űrár.yV. 
'ikerül: a 4<»Í*.!«ki seheWir.-* elérnie.

*  M o n te k a r lo i es _
e re s e k . É i  '.•■ . • .....................

nna  sz e rk e s
* V e n  n ék  as/.i

C sa k  j-. k a r '- a n !  A lH e r t .  H o r f h y  M ik

F e le lő s  s z e rk e sz tő  és k ia d ó : 
K R A M E R  J E N Ő  

Á lta lá n o s  N y o m d a . K ö n y v -  és L a p k ia d ó  R t .  
N y o m d á é rt  fe le lő s : D r . U j  I s t v á n .

Róna Zsigmond jubileuma
Egy negyed é v sz áz ad . . .  Hosszú, 

hosszú idő, szorgos m unkában, úttörő 
erőfeszítésben és — eredményben. És 
ki hinné, aki az örök fiatal Róna Zsig- 
mondot, a Dénes és Friedmann Rt. igaz­
gatóját ismeri, hogy immár huszonöt 
esztendeje áll cége és rajta  keresztül 
a m agyar automobilizmus szolgálatá­
ban?

Róna Zsigmond sohasem  volt a  szó­
szoros értelmében vett kereskedő. Lel­
kes rajongója az autónak és minden­
nek, ami vele összefügg. Ez az oka an­
nak, hogy a  Deíag világcég érdek­
körébe vágó autótechnikai cikkek oly 
nagy sikert értek el Magyarországon, 
mert Róna igazgatót nem kizárólag az 
üzleti forgalom emelése vezeti, hanem 
főképpen az, hogy m árkás cikkeinek és 
kellékeinek népszerűsítésével vezesse 
a m agyar közönséget a jobb, a  meg­
bízhatóbb automobil felé.

Róna Zsigmond jubileuma az egész 
m agyar autószakm ának volt az ünnepe, 
melynek minden egyes tényezője osz­
tatlan szeretettel és m egbecsüléssel for­
dult a jubiláns felé.

Öntözőit, c sú szó s úttesten csak

becézett
gumival jár b iztosan

RECÉZTESSE 
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP
GARAGEBAN
Vb. Kertész-utca 24.

B U D A P E S T I  A U X O R U G O G Y A R T O  
ÉS JAVÍTÓÜZEME

Specialista 
a z  a u tó ru g o k  

g y á r tá sá b a n

BUDAPEST. 
Vili. Thék 
Endre u 14.

Telefon Telefon
1-463-51 o 1-463-51

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y L  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

DEDICS TESTVEREK
autójavító specialisták
H EN GER ÉS  F Ő T E N G E L Y  K Ö SZ Ö R Ü LÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili., THÉK ENDRE ÜCCA 15.SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1 -3 0 3 - 4 5
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Irta: HERBERT TICHY

Itt, a jó Johannsenéknál azonban re­
pülnek a napok és az ember mindent 
hamar elfelejt. A sebek gyógyulnak, 
német kosztot lehet enni, németül lehet 
beszélni, az ember maradéktalanul bol­
dog. Csak éppen a naptár mutatja, 
hogy véget kell hamarosan vetni a lus­
tálkodásnak. A viszontlátásra, hamaro­
san 'újra itt leszek . ..

AHOL A CSAPBÓL 35 FOKOS VÍZ 
FOLYIK.

Végtelen szerpentineken ereszkedünk 
lefelé, elérjük a síkságot és a hegyek 
lassan elvesznek a párában, pompás 
aszíaltúton haladunk tovább Ludhiana, 
Amritsar, Lahore. A hőség, mondhatni, 
kísérteties. Ha gyorsan haladunk, nem 
hülünk le ,mert a torró szél úgy éget, 
mint az izzó szén a csupasz bőrön. 
A veríték patakban ömlik a hajtól 
a lábujjakig és ha filmeket akarok elő­
hívni, hát jeget kell szerezni, mert a 
csapból 35 fokos víz patakzik és ez a 
víz még mindig hűvösnek tetszik, mert 
a levegő hőmérséklete jóval túl van 
a negyven Celziusz fokon.

Odahaza, Európában sokat beszél­
nek a hindu kasztszellemről anélkül, 
hogy bárkinek is fogalma lenne arról, 
hogy mit is jelent az a valóságban. 
Nos, alkalmam volt a kasztszellemet 
minden kétségbeejtő kegyetlenségével 
együtt a helyszínen tanulmányozni.

Izzadva, halálra szomjazva baktat­
tunk Lahore felé, amikor nagy örö­
münkre az út mellett kis templomot pil­
lantottunk meg. A templom bejárata 
mellett néhány pap lebzselt és Chatter 
vizet kért tőlük. A papok összesúgtak, 
majd egyikük felemelte a kút iából ké­
szült fedelét és piszkos vödörből rot- 
hadtszagú vizet nyújtott felénk. Chatter

(Folytatás.)

elszörnyedt ábrázatát látva, megkérdez­
ték, hogy milyen vallásúak vagyunk. 
Amikor kegyes csalással ismét kash- 
miri bráhmánnak vallottam magamat, 
egyszerre megváltoztak a papok, egyi­
kük fürge léptekkel beszaladt a temp­
lomba és ragyogóan tiszta ónkorsóban 
friss, kristálytiszta vizet hozott.

Sajnos, nem voltam azonban elég io 
bráhmin és kiderült, hogy mégsem tar­
toztam az igazhitűek közé. Nagy szom­
júságomban ugyanis egyszerűen az aj­
kamhoz emeltem a korsót és nagyot 
húztam az üdítő italból. Az igazi hindu 
azonban másképpen iszik. A korsóból 
a tenyerébe önti a vizei és onnan szür- 
csöl. A papok megbotránkozotí borza­
lommal figyelték ivási technikámat, 
nem vették el ugyan a korsót, de olyan 
fenyegetően kezdtek méregetni, hogy 
jobbnak láttuk pánikszerűen búcsúzni. 
Bizony, nem könnyű a hindu szerepét 
játszani.

Lyallpurban, Chatter barátom szülő­
városában végeztük el a végső elő­
készületeket az afganisztáni útra és 
háromnapos pihenés után indultunk 
neki annak a 350 kilométer hosszú pom­
pás aszfaltúinak, mely északnak vezet 
az ismert indiai határvároshoz, Pesha- 
warhoz. Alig hagytuk el Loharét, egy­
szerre csak egész szakasznyi rendőr 
állta el az utunkat. Már éppen gázt 
akartam adni, mert automobilista lelki­
ismeretem indiai vonatkozásban sem 
volt már kristálytiszta, amikor az egyik 
rendőr bartáságosan mosolyogva meg­
szólalt: Driving license pleasel Kérem 
a vezetői jogosítványt!

A rendőrök rövid pillantást vetnek 
a jogosítványra és majdnem erőszak­
kal cipelnek az út mentén álló tábo­
rukba és belekénvszerítettek a magas 
fűben sorakozó kényelmes karosszékbe. 
Cigaretta, tea, gyümölcs . . És néhány

In d ia  s z ík la ó r fá s a i között a k i*  Pueho n .

perccel később már vígan tárgyaltuk 
az európai politika problémáit. A rend­
őrcsapat parancsnoka mindenáron Hit- 
ler-fényképet akart tölünk kapni és 
ugyancsak csalódott ábrázatot vágott, 
amikor beváltottuk, hogy ilyesmi nin­
csen nálunk raktáron.

Lassan hegyitereppé változik a sík­
ság. Attocknál átkeltünk az Indu­
son, a híd zsúfolva angol katonaság­
gal. A túlsó parton erőd, elértük a 
hírhedt North Western Frontier-t, India 
véres-kalandos északnyugati határáv 
ahol a brit világhatalom állandóan 
ugrásra készen néz farkasszemet 
oroszokkal, afgánokkal és egyéb kö­
zépázsiai hatalmakkal.
MAGASFESZÜLTSÉG ÉS SZÖGESDRÓT.

23.414 kocsival került több forgalomba 
Angolországban, mint az előző évben

e z e k 6 8 . 5 ° / 0-a A U S T I N  vol t

AUSTIN-eladás 2 3 Összes többi gyártmány

A világ legszakértőbb rétege, az angol automobilista tudja, hogy mi az

AUSTIN MINŐSÉG!
A U S T I N  autó beszerzése nem vásárlás, hanem befektetés.

Saját service és eladási telep :

B R U C K, Tavaszmező-u, 22 a Tel.: 137-027

Peshawar egyike az angolok legfon­
tosabb katonai támaszpontjának Indiá­
ban, több mint 3000 anyaországbeli 
és vagy tízezer gyarmati bennszülött 
katona képviseli itt John Bull „érde­
keit”. Peshawar s a kb. 50 kilométer­
nyire levő afgán határ között terül el 
ugyanis a  Khaiber zóna, a vad szikla­
vidék rablóhajlandóságú nomád lakos­
sága ugyanis állandó hadiállapotra 
kényszeríti az angolokat.

Peshawarban hatalmas erődítményt 
építettek az angolok, az erőd akkorc, 
hogy szükség esetén a városban lakó 
összes fehéreket m agába fogadhatja. 
Az erőd körül magasfeszültségű vil­
lanyárammal telíthető szögesdrót-aka- 
dályok és géppuskaíészkek á la nyu­
gati front 1918. És hogy mindez nem 
dísz, azt mi sem bizonyítja jobban, 
mint az, hogy az itt állomásozó angol 
.Tommy" évente dupla szabadságot, a 

szokásosnál magasabb fizetést és — 
zenés katonai temetést kap.

LÁSZLÓ ANDORB.T.
G É N É IÜ L  

MO T O R S  hivatalos 
javító üzeme.
V ., Révész-u. 5. T . :  -2 . 9ss .33 .
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