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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

Mesteri kézzel vitte célba Wilheim Sandor

pompas FIAT 1500-ai a Dobogokén, ahol klé-

nosképen érvényesult a nagyszerd( olasz kocsi
S H E L L k6zmondasos stabilitasa
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Nem kell az autéban
télen fagyoskodni!

A motor melegének felhasznalasaval (zemkoltség

nélkul, pillanatok alatt kellemessé vardzso hatja a

kocsi belsejét a legnagyobb télben is a flstmentes
tiszta és kényelmesen kezelhetd
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Szerelése egyszer( : a flit6testet (radiatort) ho6alldé gumitdml6-vezeték-
kel 6sszekotjik a motor vizkdpenyével, az elektromos ventillatort pedig
kapcsolén keresztul a villanyhal6zattal. A cs6vezetékbe iktatott csappal
a vizaramot elzarhatjuk, ha f(itésre nincs szikségunk. Az uzembiztos

és mindig hasznalatra kész felszerelés ara P 150. beépités
nélkul, MUkodéséhez a motoron vizszivattyG szikséges.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES I5-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
februar és marcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

ElGgyujtas

4t ami igaz, az igaz. Otletnek nem
rossz a KMAC elgondoldsa. Hogy
minden magyar gépjarmdtulajdonos és

vezet6i jogositvany-birtokost hatésagi
segédlettel kényszeritsenek tagnak a
KMAC-ba, vagy valamelyik Kkartel-

klubnak elkeresztelt fiok véllalataba.
Es hogy minden egyes magyar gép-
jarmitulajdonos, minden egyes magyar
vezet6i jogositvany-birtokos évi tizen-
két pengdket fizessen a KMAC-nak,
illetve fidkjainak. Szép kis summa
adodnék ebbdl, hozzavetbleges szadmi-
tas szerint évi kozel félmilli6 pengé.
Amib6l fel lehetne emelni az orszagos
és nem orszagos felligyel6k, aligyel6k
és egyszer( Ugyel6k gazsijat és még
vagy Otven fel-, al-, vagy alfel-tgyel&i
— az utébbi a valészinlibb — allast
lehetne kredlni. R4dadasul ellatni a ,,gér-
dat" azokkal a friss, de ellenall6 marha-
nyelvekkel, melyek a magyar autosport
és motorizmus fellenditése  céljabdl
Gjabban oly kiterjedt alkalmazéasnak
orvendenek.

Hat nem rossz oOtlet. Félmillio? Igen,
ebbdl telik. Jut is, marad is. Es mi az
a bagatell évi tizenkettd autésnak, mo-
torosnak? Legfeljebb néhany pohéar sor-
itallal kevesebbet iszik, legfeljebb majd
dihéng egy Kkicsit. Dehat szémit ez,
amikor oly roppant jelentéség( nemzet-
gazdasagi és fbleg nemzetvédelmi
szempontok — mert ezt vallja a KMAC
— teszik szikségessé ezt a nemzeti
ajandékot. Az évi tizenkettével all vagy
bukik nyilvdn az ezeréves nemzet, me-
lyet megmenteni, megvédeni: firge lIép-
tekkel hozd évi tizenkett6idet a KMAC
oltaréra, 6h vezet6i jogositvany-tulaj-
donosi Hogy egyltt legyen az a fél-
millié. Azt a kutyafajat.

A KMAC memoranduma ott fekszik
a miniszterelnok ur el6tt. De lehet, hogy
méar nem is ott fekszik. Hogy az irattar
feneketlen gyomréban vérja azoknak
a harminc esztend6knek elmulasat, me-
lyek fogytdn sokszazezer tarsaval
egyiutt kilokik a szemétre, vagy fél-
zsiros sajtoknak valik &tmeneti purga-
tériumava. De minden irattartol és sajt-
tol eltekintve, szinte szédul az ember

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 OKTOBER 15.

feje, a KMAC korantsem artalmatlan,
de annéal szendébben adagolt md-
naivitasa lattdn. Hat mit képzelnek

a derék urak? Adot akarnak Kkivetni?
Hat nem elég a triptikjovedelem? Hat
nem elegendok az egyéb jovedelmek?
Hiszen versenyeket lemondani igazéan
nem kerul sok pénzbe, legfeljebb né-
héany korlevelet kell megereszteni és
készen van.

A magyar autdés és motoros tarsada-
lom altalanos és kinos megddbbenése
kisérte azokat a hireket, melyek a KMAC
keényszer-taggytjté akciojarol szamol-
tak be. Es altalainos az a vélemény,
hogy ha a KMAC oétvenezerre akarja
felemelni a taglétszdmat, akkor nyujt-
son is annyit, hogy az dtvenezrek hatd-
sagi rendelet, esetleg tdérvény nélkul
is beleszervilljenek az Apponyi-téri
vagyalmokba. Persze sokkal egysze-
riibb  kényszeriteni az Otvenezreket.
Csakhogy. A KMAC egyelGre — és re-
méljuk, egészen a feltamadas harsondi-
nak megszéltdig — aligha fogja kény-
szerithetni az Otvenezreket a belépésre.
Es arra igen sovany kilatdsa van, hogy
az illetékes magas hatésagok odaall-
janak tartani a lovat, hogy a KMAC
kényelmesen kapaszkodhassék a ma-
gyar motorizmus évi félmilliés nyer-
gébe. Mert a korméanyelnok — akihez
a KMAC memorandumat cimezte —
minden bizonnyal olyan véalaszra fogja
méltatni a KMAC-nak ezt a mar-mar
kisérteties prébalkozasat, melyet az
megérdemel.  Mely valasz azonban
aligha keril a — nyilvanossag elé.

*

T 6bb volt a Dobogdékd egyszerl he-
gyiversenynél. Hatalmas felkialtd-
roppant mutatéujj, mely éles

jel volt,
mutatott r4 azokra a

reflektorfénnyel
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16. SZAM

hibakra, melyek ma, mondhatni, hiva-
talos Erogramrontjai a magyar motor-
sportok hivatalos séafarjainak. A Front-
harcosok motorosztdlya megmutatta,
hogyan lehet néhany pengdével sportot
teremteni és hogy a versenyek lényege
nem a csinadrattdn, nem a napi-, ki-
szallasi, koltségmegtéritési és jelenléti
dijakon mulik, hanem a sporton. Melyet
a Frontharcosok héazatdjan oly sokan
hajlandék minden anyagi vonatkozas
nélkil is tdmogatni és fejleszteni, meg-
elégedve peng6 érc helyett az erkol-
csiekkel.

Es ramutatott a Dobog6ké hegyiver-
seny annak az igazsadgara is, hogy az
er6prébak elhalasztdsa, megrendezése,
vagy meg nem rendezése nem lehet
szomor( fuggvénye skotsagi nekigyur-
k6zéseknek, vadaszati gyonyorok haj-
szoldsanak és légyolybatydmos, haj-
longé szekértologatasoknak. A Front-
harcosok kiirtdk a versenyiiket és be-
cstilettel meg is rendezték, ha mashol
nem, hat a Dobogdékén. Megrendezték
volna ugyan szives 6romest a Harmas-
hatarhegyen is, dehat ezt a terepet
a KMAC magénak foglalta le még az
elmualt télen, hogy pont a verseny el6tt
néhény nappal eszméljen r& arra, hogy
rossz az Ut felilete.

Az idén nincsen Gugger, nincsen
Héarmashatéarhegy, nincsen trial, nin-
csen — legaldbb is a sportra — pénz,

nincsen élet, nincsen sport. A kiizdelem
azért folyik nagyban. Ha nem is a pa-
Iyékon, hanem inkdbb a klikkhGsok és
érdekszovetkezeti bajvivok sajat kilon
hajtlifordul6iban. Amihez a maguk mel-
lett méast meg nem t(rd, vénuld szarvas-
bikék kopott, turelmetlen b&gése szol-
géaltatja a magyar motorsport — gyasz-
induldjat.



Balr6l: Festetich (Maserati—Cordatic)

A DOBuUGOKOI

Szeles 6szi id6ben rendezte meg az
OFSz agilis motorosztadlya a Do-
bogdék8i Hegyiversenyt, mely értékes
sportsikerrel bdévitette az évad felette
sz(ikre szabott magyar versenykrénika-
jat. A Szelnar dr. vezérlete alatt dol-
goz6 rendezégarda sok-sok lelkesedés-
sel potolta a hidnyz6 anyagiakat és
Szelndr dr.-nak abbdl a csekély 20
peng6bdl sikerult életrekeltenie a ver-
senyt, melyet az OFSz bocsatott tdmo-
gatasként motorosztdlya rendelkezé-
sére. Az Onzetlen sportszellem a leg-
nehezebb akadalyokat is legy(ri, ha
van dnzetlen sportszellem, ugy még az
Gttest &llapota is megjavul... — nem
agy, mint a KMAC dicstelenil lemon-
dott harmashatarhegyi versenyén ...

A dobog6k6i verseny fénypontjanak
a Hartmann—~Festetics taldlkoz6 igér-
kezett, sajnos, Hartmann Maserati_ver-
senykocsijaval, kiégett kupplungjéaval

tt a

az abszolat gy6ztes.

Patlio
(Alfa-Romeo).

Kozépen:

Jobbrél: Biré Janos

(BM'V-Co rdatlc)

h / u

YI'VtK

a leggyorsabb oldalkocsis versenyz§.

# prs

német sportkocsivezetd Richier (BMW) kaprazatos
enést produkalt. — Festetics (Maserati vers.),
ichier (BMW sport), Wilhelm (Lancia tara). Kozma
BMW) es Path6é (BMw old.) voltak a csoportgy6ztesek

Otszori kisérletezés utdn sem tudott el-
startolni s dnhibajan kivil nem adhatott
revansot Festeticsnek brinni vereségé-
ért. Festetics verseny Maseratija vo-
lanjanal a nap legjobb idejét futotta,
a nedves Uttest ellenére is csak haj-
szallal maradt el Hartmann két év el6tti
Gtvonalrekordjatél, amiben kétségtele-
nil dicséretes szerep jutott Cordatic
gumijainak.

A verseny fénypontjat kétségtelendl
az abszolit sportkocsigy6ztes német
Richter menése jelentette, aki paprika-
vorés, 2 literes, kompresszornelkili,
normal széria BMW sportkocsijan a for-
dulékat valésdgos dorttrekk stilusban
nyar%alta végig az abszolat gyGzelmet,
azonban lassubb sportkocsijaval a ver-
senykocsi-mend Festeticst6l nem ragad-

hatta el. Bir6 Janos katego6riagy6ztes
lett gyors Alfa-Romedjaval, a kilon
klasszist képvisel6 Richter abszolut

d Dobogokd sarosan cstszds forduldiban vagtatd

SPORTKOCSI-GYOZTES

Richter BMW kocsijanak (ttartasat es stabilitasat?

M J E T z

E N J E R

gumik, melyek a legnyalkésabb, sikos Uttesten

is tapadéast és stabilitéast

biztositanak

vezerkepviselet: SZILARD BELA
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gy6zelmét nem veszélyeztethette ugyan,
de kétségtelenil kemény munkara ser-
kentette a németet. Ugyancsak Kkate-
goériagydzelmet aratott  atadjusztalt,
kompresszorral felszerelt 15 literes
BMW sportkocsijan a német Werneck,
akire a régi kis Bugattijaval probal-
koz6 Hartmann nem lehetett veszélyes.

A tarakocsik legjobb idejét a Lancia-
vezeté Wilhelm dr. futotta, ékesen do-
kumentdlva a Lancia-Aprilia meglep6
teljesitményérdl kozszajon forgé hireket.
Wilheim (Fiat 1500) a tdrakocsik maso-
dig Iegtjobb idejét futotta, a forduldk-
ban kifinomult technikjaval ragyogoé
menést produkalt, akéarcsak a 2 literes
kalegdridban  gy6ztes BMW-vezetd
Wiesengrund, aki agyonnyuzott, ver-
senyre alkalmatlan kocsijaval is meg-
allotta a helyét. A versenyr6l-versenyre
fejl6dé Bossanyi (1.0 Adler), Festetics
(32 Ford) és az oreg Lancia-Lambda-
vezetd Blum voltak a tdracsoport to-
vébbi kategdriagydztesei. Balszerencse
tlddzte Kovacs Kaélmant, aki egyik
prébafutama soran Kicsuszott és &ssze-
torte kocsijat. A hevenyében &ssze-
tdkolt kocsival csak a még menthetd
bajnoki pontok érdekében vénszorogta
végig a tavot.

A sz6l6gépek legjobb idejét a favo-
rit Kozma (500 BMW) futotta Déry
(BMW) el6tt, akinek sikerilt hajszal-
nyira megel6znie markatarsat, Czuly-
bat. A 250-es csoportban Kesjar (Puch)
motor-over gy6zelmet aratott, a 350-es
csoport Steinbock (Velocette) zsdkma-
nya lett, mig leger6sebb ellenfele,
Gutschy %A.]S) bukott.

Az oldalkocsis versenyek soran Patho
(750 BMW) érte el a legjobb id6t, mig
a 600-as kategoridban gy&ztes Kugler
(Zindapp) fejl6dé formardl tett tanu-
sagot. A favoritszamba men6 Abt (Nor-
ton) kiallt.

Részletes eredmények:

s7.0!'A) MOTORK I:m :K IW IiOK
270 kem-ijr. 1. Kosjar J. (Pm?h) 6:05.34 mp
370 kcin-ij*; 1. SuMiibo<?k 1. (\>lo<*ctte)
4201t jnp. . Tfnmbncli I,. (Puch) 6:25.32 mp
500 k<-in-ig. 1. Kozma K. (BMW) 5:03.10 mp,
I>i;\ A. (BMW) 5:34.42 mp. 3. </.ulyha M
(BMW) (Gilera)

5:31.71 mp. 4. .Martim ; |I.

47 mp. 5 (ichau.-r O. (Ziimlapp) 6:22.43
1mP. 6. Zalan P> iWawicron 10:04 mp
1000 kom-iii. 1. Puazvalté 1. (BSA) 5:54.27



liichter (2.0 BMW) az aliszolul sportkocsigy6ztes dorttrekk stilusban
laralta a laza fordul6kat.
OLDALKOCSIS GEPEK 5001) kcm-ig. 1. Festetics E. gr. (Ford)
. . . } 6:21.60 mp
601 kcm-ig. 1 Kuirler J. (Ziind.app) 5:50.85
mp SPORTAUTOMOBILOK
11100 kem-ig. 1. Patk6é Gy. (750 BM W) 5:22.13
mp 1500 kciu-ig. 1. F. Wernccik (BMW) 5:07.80
. mp. 2. Martinaim L. (Bugatti) 5:33.77 mp.
TURAKOCSIK 2000 kcm-ig. 1. U. Kichter (BMW) 4:35.88
1100 kem-ig. 1. Bossaiiyi P. (Adler) (2770 [P 2. Kohner Auguszta (Wanderer 54548
mp. 2. Rajna E. (Fiat) 7:33.03 mp . . L
1500 kem-ig. 1. Wilhclm Gy. (Lancia) 3000 kem-ig. 1. .Sehess G." alnév (Alfa
601.31 mp, 2. WiLheim S. (Fiat) 6:03.53 mp. Roméi) 4:47.28 mp
2000 kcm-ig. 1. Wiesengruml F. (BMW)
6:07.13 mp, 2. v. Merczegh T. (Adler) 7:37.95 VERSENY KO CSIK
mp.
3000 kcm-ig. 1. Bluui B. (Lam.-ia) 6:23.33 30ii0 kecm-ig. 1. Festetics E. gr. (Maserati)
mp, 2. Kovacs K. (Hanoimig) 9:58.79 mp 4:24.86 mp

funlus 19:

M iiCijdr auto
Az AIACR périsi terminusegyeztetd
Ulésén kilenc orszag kikuldottei vettek
részt, Magyarorszagot Landauer Ede dr.,
a KMAC vezértitkara képviselte az ulé-
sen, aki jovére ismét bejelentette az
idén lemondott magyar aut6 GP meg-
rendezését, mely janius 19-én kerul le-
futdsra az Uj GP-formula szerint. A nem-
zetkdzi autéverseni-naptér fébb ese-
ményei a kovetkez6k (a *-gal jelolt ver-
senyek a GP-formula alapjan keriilnek

kifrasra):
Janudar 25 -30: Monté Gatléi esiillagtlra.
Aprilis 3—4: Mili6 Miglia.

Majus 8: *Tuniszi GP. — 10: Finn GP.

15: *Tripoliszi GP. — 30: ‘Tndiai.apo.lisi GP.

Janius 5: Belga GP. — 12: *Eif'ed-verseny.
- 18—19: 24 6ras Le Maii*. — 190 ‘Magyar
GP.

Jalius 3: *Francia GP. — 4: *Vanderbili-
Cup. — 17: Luxemburgi GP. 24 vagy 31:
¢Német GP.

Augusztus 7: ‘Monacéi GP. — 14 Coppn
Acerbo. — 21: Svajci GP.

Szeptember 3: Angol auté TT. 11: Ol-asz
GP. — 25: #Masaryik'-ikdirverseny

Oktéber 1: *Donmgton GP. 2. Feleaci

liegyiverseny.
ifoéviti Uzemét az Jb6n
Az lon Akkumulator és Gépluzem ok-
téber h6 1-t6l lon Akkumulator és Vil-
lamosipari Kft. cimen folytatja az auto-
elektromosiparban eddig is kozismert,
az automobilizmusra hasznos m(kodé-
sét. Az lon Kft. O-utcai lzemének meg-
nagyobbitdsan kivil a VI. kér., Bulcsu-
utca 9. szdm alatt is Gj, modern service
telepet létesit. A 200 nr-es, felulvilagi-
tott, g6zflitéssel ellatott villamos ser-
vice telepet legmodernebb gépekkel és
vizsgéalokészilékekkel rendezik be.

A frontharcosok dobogokéi hegyiversenye:

BMW

gy0z az egeéesz vonalon

richter

dr. fritz we

wiesengrundferenc:

BMW sportauto

a sportkocsik

BMW sportauto
BMW turaautbd

rnecKk:

abszollut gyé6ztese

n
n
n

osztalygyb6ztesek

3 BMW A STARTNAL
3 BMW GYOZTES

MAJLAT H, vi. tereLu. 2

— 335 —



1 abra

KOZPONTI

2. 4bra

ALVAZKENES =

KOPASCSOKKENTES

N z aivazkenés két rendszere haszné-

latos, még pedig:

1 az egynyomasos, kozponti alvaz-
kenés, amelynél egy kéziemeltyl moz-
gatdsadval az alvaz osszes kendhelyeit
a szlikséges mennyiségli ken6anyag-
gal el lehet latni;

2. a zsirzécsapos kenés, amelynél
kéziszivattylt illesztenek a megfeleléen
kiképzett zsirzocsapokhoz és a kézi-
szivattyd foggantydjanak mozgatasaval
kennek.

E kenérendszerek gyakorlati értéké-
nek mégallapitasara a ,Versuchts-
anstalt dér Kraftfahrzeugtiberwachungs-
gesellschait”, Berlin, Kkisérletet végzett
olyképpen, hogy a kisérleti kocsi egyik
felét az egynyomésos kozponti alvaz-
kend berendezéssel szerelték fel, a ma-
sik felét pedig kézizsirzéval zsirzd-
csapok kozbeiktatdsaval kenték.

A kisérleti kocsi 10.000 km-t futott és
rendszeresen a kozponti kenést 200 kin-
ként, a kézizsirozast pedig 1500 Kin-
ként hasznaltdk. Megjegyezni kivanjuk,
hogy az Osszes zsirzdcsapszegek stb.
a kisérlet kezdetén gyarilag djonnan
szereltettek be. Ezen 10.000 km lefutésa
utdn a csapokat és hevedereket ki-
szerelték és alapos vizsgélat utan a
kovetkez6t allapitottdk meg:

A zsirzocsapszegek olyképpen készil-
tek, hogy a rugdban fix, ellenben a he-
vederekben levé kupos ielfekvési felt-
leten mint csészékben mozoghattak.
Ezen kupos ielfekvési feluleteket vizs-
galat ald vették és a kozponti kenés
oldalan a kenéhornyok teljes mélység-

ben maradtak meg, a fellletén vékony
olajhértyét talaltak. A zsirzékenés olda-
l1an, még pedig a csésze azon részén,
amely nyomaés alatt allott, a kenéhor-
nyok kopas kovetkeztében eltlintek és
az egyoldald kopas megindult. Béar az
lreges helyeken zsirt lehetett talélni,
azonban azon a helyen, ahol a nyo-
méas érvényesiilt, még a kenbanyag
nyomat is alig lehetett latni. Az 1 ab-
réan lathaté a hatsé rugé hevedere
zsirzokenés esetén, amelyen mar lat-
haté az egyoldald kopés, szemben
a 2 &bra esetével, ahol a kdzponti ke-
nés hasznéltatott és ahol a kopasnak
még nyoma sem lathat6. Hasonlé eset
lathatd a 3. &bran, amelynél a fels6
dbra a zsirzokenés esetét, az alsé pe-
dig a kozponti kenés esetét mutatja és
amig az els6 esetben a kopds tisztan
lathat6, az als6, tehat a kozponti ke-
néses Kivitel, tiszta és éles feliletei és
élei mellett kopast nem mutat.

Még élénkebben lathaté az eredmény
a zsirzécsapszegen magan. Amig a 4
abran a zsirzocsapszeg esetén nem-
csak kopasok, hanem mar marasok is
lathatok, addig az 5 &bran, amely a
kdézponti kenés esete, a zsirzécsapszeg
fellilete fényes és tiszta.

Ezen eredmények tehat azt mutatjak,
még pedig minden kétséget kizérdan,
hogy a kozponti kenés eredményesebb
kenést biztosit, mar azért is, mert min-
den kendhelynél az olaj bentr6l kifelé
folyvan, még pedig kényszer hatésa
alatt, az esetleges piszkot kimossa,
aminek kovetkeztében sdrol6 masszat
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alkoté por- és olajkeverék képz6dé:

teljesen kizartnak tekinthet6. Lényege:
szerepet jatszik ezen eredménynél azon-
ban a zsirzéanyag hasznéalata, amely
zsirzokenés esetén a legritkdbban fele:
meg a j6 kenés feltételeinek. Az ilyen
zsirzéanyaghoz mindenféle nehezéket,
tovabbéa zsirszappant is kevernek.

Ha most a ken&hely kissé felmeleg-
szik, az olaj eltlinik a zsirz6anyaghol,
visszamarad a szappan, a por, amely
azonban mindent csindl csak nem ken.
Kétségtelen az, hogy a helyteleniil meg-
vélasztott zsirzéanyag a kopashoz Ié-
nyegesen hozzajarul, ami természete-
sen az egynyomasos kozponti kenés
nél mar azért sem fordulhat el6, mert
e célra alkalmas min6ségl olajat hasz-
néalnak, amelynél (zemkodzbeni lerako-
désok teljesen kizértak.

Az egynyomasos kozponti kenéssel
szemben az az ellenvetés merilhet fel,
hogy a kocsivezet6 elfelejthetné a koz-
ponti szivattyd emelty(jének kell§ id6-
ben valé mozgatésat a kenés keresztil-
vitele céljabol. Ez lgyben lefolytatott
korkérdések valaszaibél kitlinik, hogy
ellenkezéen sokszor felesleges maédon
is hasznaljak a kenGemelty(t. Ezzel
szemben megallapittatott az, hogy a
kényelmetlen zsirzokenést annyira el-
hanyagoljak, hogy szamos esetben
csak 5000 km utan jut esziikbe, hogy
kenni is kellett volna, amikor mér per-
sze késé.
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Budapest. Blcst a nyar végétél, mun-
katol, merev mozdulaté rendérok-
t6l, betétlapgyijtést6l. Let(iné nap, kes-
keny, fasoros orszagut. Jo utfelulet.
Dinnyét &rul6 parasztok az Gt mentén.
Parasztszekerek nyugodt jobboldali haj-
tdsban, alvé kocsisok. Gyér utdn ko-
misz, felgylr6dott aszfalt.  Orszaghatar.
Tisztelg6, blcsat int6 magyar baka.
Baréatsagos ,,Griss Gottl" "kdszontés,
alairds és az egﬁesitett osztrak financ-
rend6r Gtunkra bocsat. Széles, évsza-
zados faktol kisért, jo betonit, — Ham-

burg, majd Schwechat, — csillog6
lampasorok, szép benzinadllomds —
Wien.

Este kihalt varos. Nappal pesti mese,
kozlekedési babszinhdz, menyezetlam-
pakkal, spargan rangatott rendérkékkel.
Még tart a hazai benzin, de latod amot-
tan a hivogat6 Cremin benzinkutat,
65—70 garasos érjilzétébléjéval?

Széles betonat. Letérés a Wachauba,
keresztbardzdéalt hossza  kilométerek.
Nehogy ugy véljuk, hogy cséﬁl(ﬁgépen
alunk!  Kilencven-, szazhUszfokos sz0-
gekben fordulé keskeny utak a falvak-
ban. Hatalmas drétkoteles rév — Roll-
fahre — Melknél, Gjra j6 aton vagyunk.

Amstetten. Alkonzodik. De j6 is! Ej
leple a most kovetkez6kre. Pokoli gdd-
rok, Gtépités, Baustelle, Baustelle ... Va-
l6sagos lidércnyomés a lapvilaghoz
hasonld, pici fényekkel kivilagitott, fél-
nyomon hasznalhaté (?) at. (Ismerjik!
A Szerk !) Végre tabla: Linz 3 km.
Elénk nappali forgalom. Mo6kazé vi-
déki rend6rok. Zergetollas, b&rnadra-
gos urak, dirndlis holgyek volannal és
kerékpar-nyeregben. Keskeny betonsav
az Ot mentén. Felirds: csak kerékpérok-
nak! Tovéabb.

Mélyen alattunk _a Traun vize, falt-
bootosok 4&lma. Utfordulékban 8—10
pihen6 auté. Hangtalan néz6k. Vizesés
moraja, isteni csend. Kis tdbla az at
mellett: ,,Frische Milch". Feny6parfém
keveredik a duruzsolé flrészmalombdl
kifutd UL feny6deszka gyantaillataval.
Napfényben irizadl6 cseppeket szér a
patak koveken megtoér6 vize. Méhzson-
gas, sargaviragt — édesszagl rét.
Koroskorul hegyek. Uzsonna és pihenés.
Hidba, mégis jobb a Salzkammergutban,
mint Bilba6nal.

Reichsautobahn: Salzburg—Mdinchen,

valésadgos betonozott motoros éalom.
Tisztelettel igazolom a megjelent ké-
pek valédisagat. Felilet, lordulok, ki-

bejarasok, kilométer- és tavolsagjelzé-
sek, vdlgyathidalasok, — hegybevaga-
sok, — pneuk al& szért markamilliok,
munkapiramisok!

Minchen. Gépekt6l nyuzsgé Uj, nagy
repul6tér. Szalas, fiatal rend6rok, uj-
tipust egyenruhaban. Lendiletes moz-
dulatok, gyors irdnyvaltoztatasok, jo
forgalom — j6 kovezésu uccékon. Ide-
genvezetd taxi. Tizenegy markéért négy
személyt két 6ra hosszat kalauzol mo-
kas modorban, nagy szakértelemmel.

Augsburgig kanyarog a régi orszag-
at. ,Letzte Kurve!"™ — biztatds 35 ka-
nyar utdn. De mar épul az 0j Stuttgart—
mincheni Reichsautobahn: hangyak a
mélyben, pokszerl kotrogépek sirdg-
nek-forognak. Készulé volgyathidalds —

Irta: NADAS LASZLO.

ezer és ezer kobméter beton temetdje ...

Holdvildgtalan éj. Katonai terepjarok,
tompitatlan fényszorokkal. Kapaszkodas
felfelé. Utana végnélkili leereszkedés
a sotétben cseppkdébarlangszer(ien hatd
évszazados fenybk kozott. Melegszenek
a fékek. Az ut pillanatonként fordul.
Urach — Luftkurort. Alvéhely nincs.
A ,Kraft durch Freude" naciénal szo-
cialista weekend-szévetség 800 beutalt
tagja mindent lefoglalt. Heti egy marka
befizetés egy éven at, jutalom: egy hét
dijtalan udulés. Végre egy kis szalloda.
Els6rangl &gyak, garage, pazar reg-
geli négylinknek, az egész 10 markéaért!

A muincheni hési emlékm{ Grséire
Kitarto6 emelkedés a Schwarzwaldra.

Freudenstadt, liliputi mézeskaladcs-ha-

zakkal. Rajnavdlgy — Kehi. Rajnahid —

Vtrasbourg, Franciaorszag.
*

Vogézek — Lotaringia. Gazdag pa-
rasztok, piszkos, trdgyas ialvak és —
12—14 méteres aszfaltitok. Nagy ha-
j6z6 csatorndk, atemel6mivek, fantasz-
tikus méretli daruzéberendezések —
Nancy. Utépitések mindeniitt. Az utak
kiemelked6 ké&szegélyt kapnak, olyat,
mint Pesten a jardak. Felulet? 10 cm
vastag bitumenes k&zuzalékot vasalnak
az aszfaltra. Ezen minden gumi tapad.
A fakat kivégjak az utak mentén. Két
méter magas, rikité fehér betonoszlo-

pok kerlilnek helyikre. Macskaszemek
felszerelve kilométereken 4&t. A kocsi
a sOtétben fénykerités mellett  fut.

A macskaszem csak a kerékpérokrdl
hidnyzik itt. Pedig rengeteg fut bel6luk.
Papa, mama, vagy szerelmes péar tan-
demkerékparon élvezi a négynapos
munkahét haromnapos weekendjét.
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Szabalyos fiatal erd6k jobbrél-balrél.
A Maginot katonai védvonal fdldalatti
berendezéseinek szell6z6it, bejaratait
takarjak. Mér amelyik, a tébbi félre-
vezetésre szolgal. Hullamvasit kovet-
kezik, hegyre fol, hegyr6l le. Forduld
— hid — éles futty. Francia csend6r-
kdromkodéas — behajtottunk a szegek-
kel jeldlt tilos baloldalba. A csend6r
észreveszi a H-t. Kézlegyintés, fintor ...

continuez!
*

Orilt vaséarnapesti lorgalom. Utjelz6-
tadblak: Paris — Paris — Paris. Benn
vagyunk a Porte-Vincennes nyizsg6
forgatagaban. Mindenki megy, ‘ahog
tud. Utkdzépen rendér nincs. Oldalt all,
karbatett kezekkel, szajbatett sippal,
viszont kard nélkil. Mégis van forga-
lom és rend. Kevés fliggé forgalmi-
lampa. Most az uttestbe sillyesztik
6ket. Mar nem nyUGjtogatod a nyakad:
mikor jon a zdld? A villamos a malté.
A sinek a kovezetben. De bitumennel
kitoltve a kerékpéarosok kedvéért. Autod,
auté, ameddig a szem ellat. Szép, tiszta
kocsik. Modernek. Maélna-, citromfagy-
laltszinG taxik. Aramvonalasak, nyolc-
Ulésesek. Négy marka: Renault, Citroen,
Peugeot és az 0j sztar: Matford. Mas?
Eltlinik a forgatagban.

Renault. Modern, amerikai _méret(
autégyar. Inkabb autévaros. Ontémi-
hely — futészalag, szudéani néger onté-
munkasok. Elviselhetetlen forrésag (a
munkat reggel haromkor kezdik). Mo-
torszerel6 csarnok. Gyd(jt6helyén ezré-
vel allnak a kész motorok. Prébaterem
jobbrol-balrol. A Szajna szigetén a ka-
rosszériaizem. Nyolckilométeres sze-
rel6szalag. Lent a csarnok meélyén futo-
szalagon a kész alvdz. Fent, négy eme-
let magassagban, gyorsdaru. Kezel6je:
tépett szemoldokd, piroskérmd, ruzscs-
szaju mademoiselle. Petyegteti lefelé
a pontosan ill6 karosszériat. Kész auto

fut le motorral a szalagrél. Véletlen
esemény tanGi vagyunk. Csattanas.
Karambol egy keresztbefuté 0j teher-
autéval.

Vilagkiallitds. Négy nap — és —

6rom az indulds. Fontainebleau. Utana
egy forduléban nagyméretd mérvany-
mement6. Talapzatan autéroncs. Fel-
irat: ,Légy Ovatos az aton. Jobb késén,
mint soha!” A m( hatamo6gé kukkantok,
a marvany ureges tégla es gipsz, vas-
rudakon. Akércsak*a vilagkiallitas!

Otédik nap Franciaorszagban: Be-
valtjuk ingyen kapott 60 frankos benzin-
utalvanyunkat (Paris, Pénziigyigazgato-
sag, 13 Piacé Si. Sulpice). Kéjes érzés:
20 liter nafta és 5 frank vissza ,kész-
pénzben". Ez dukal minden ott eltdl-
tott 5 napért.

Lyon—Grenoble—Alpok. ,Route de
grande communication" Monestier Cler-
mont — és Lalley kozott. Ugynevezett
harmadrangl at. Otthon tiz ujjunkat
megnyalnank ezért a szép aszfaltért
Gyongyds és Kerecsend kozott. Drot-
kotélre fuggesztett pallohidak, sokszaz-
méteres szakadékok folétt. Col de la
Croix-Haute — 1300 méter, kezdddik a
leereszkedés Provenceba. A lathataron
sz4z cukorsiiveg, kilondsformaja szikla-
hegyek ...

*



Balrol: A Reiehsaiitubalin végtelen

Marseille. Elénk nyiizsgés. A villamo-
sok auténak érzik “magukat. Jelzésik
mélyhangld Bosch-kiirt. Transbordeur.
Huszemeletes acélszerkezet, rajta daru
fut. Hozzaerdsitett kabeleken ilgg egy
hidrész. Ez viszi a kocsikat a kikotd
egyik partjarél a mésikra. Egyorai sza-
badulds a volant6l. Hajékiranduléds If
szigetére, 6, ifjakor! Monté Christo!

Cé6te d'Azur. Erdemes lassabban
menni. 1d6 is van. Az este 9-kor kez-
dédik, nem mint otthon. A nyari idé-
szamitas nagy el6ny.

A Riviéra (tja? Keskeny, arénylag
rossz fellletli, sok, veszélyes fordulo-
val. Jobbrél-balrél pinea-feny6k, széles
korondjukkal, héantott kérgl paratol-
gyek, csattogé hulldmok a part vords
sziklain és a mediterran tenger valo-
szinttlendl kék szinf.

Montecarlo. A rend6rok = francia
csend6rség. Mentén. Olasz vam. Erétel-
jesen atkutatnak! Elegéans, sotétkék
carabinieri ruhak, glacé keresztovek-
kel, findncok kanéritollas alpinisapka-
ban. — Bordighera — olcsé gyumaél-
csok és még olcsébb remek halak.

csikjan

Kozépen: Lassan jarj,
karambolos aut6.

tovabb érsz,
Jobbrol: A francia Riviéran

A kivitel szinetel Franciaorszagha. —
Genua — remek forgalom, fehér parafa-
sisakos, vaszoncip6s renddérok, kereszt-
beiont karokkal, szuggerdlé nézéssel.
Kikots: Rex, az oOridshajé pihen benn.
Egy vigyazatlan pillanat és a fény-
keépez6gep mar hianyzik a kocsibdl.

~Camionnabile". Uj, széles, remek Ut
a hegyeken &t Milanoba. 6 lira 9 l6er6
utdn a taksank. A fordulok, utszegletek
mind j6l jelzettek. Elénk fekete-fehér
csikozas a veszélyes helyeken.

Velence. Végre egy varos, ahol
hidnyzik az auté és autdkeresked6!
Igaz, hogy egyetlen garagea hat eme-
letével paratlan. Bennik tylkszem-
végastdl hajillatositasig, pneuvulkani-
zalastol teljes fényezésig mindent meg-
talal kocsi és vez*et('jje.

Széles, Uj, lassuemelkedésli ut —
Udine—Tarvis. Brrrr... Egy magyar
kocsi el6z. Az els6, tizendt nap, Salz-
burg 6ta és ez is osztrak zaszlot visel.
Wérthi-t6, Villach, 6szi hangulatban,
kevés vendéggel, elhanyagolva. Kez-
dédnek a regi komisz osztrdk utak.
A Packstrasse konnyebb, mint remél-
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— mondja

hangtalanul az emlékmi(ivé el6lépett

tik. Jovére allitélag mar itt is jo utunk
lesz Olaszorszagig. (?)

Graz—Keszthely. Baustelle, utépités =
purgatérium. Csak azért szakitja meg
a készen &ll6 rabaflizes—vasvari sza-
kasz, hogy lassuk, mily piszkossé& tud-
nak a parasztszekerek vardzsolni négy
hét alatt egy gyonyor( beténutat. Nem
segithetnének ezen idegenforgalmi szer-
veink?

Magyar hatar. Végre itthon. — Igen,
itthon. De ezt csak Fehérvarott a vam-
nél érezzik. Egy tardzé angol sehogy
sem akarja megérteni a kovezetvdmot.

*

Révid statisztika: 4450 km, 449 P §ssz-
koltséggel (triptyque-el). Atlagfogyasz-
tds: 10 liter benzin, 0.2 olaj 100 km-re.
Benzinarak: Pest 43 fillér, Oroszvar
48 fillér, Ausztria 65—70 garas, Német-
orszag 42—45 pfenning, Franciaorszag
265 frank, Olaszorszag 270 lira (!).
Garage, mosas nélkul: Wien 2 Sch,
Németorszag 2 RM, Franciaorszag 5—7
frank, Olaszorszag 7—38 lira.

Egy-két 6ra meg a kitin6 balatoni
Gton. Csak egy a hibaja: keskeny.
Stop! — Budapest.



Hallott mar rola?
Henvau tHUEdk a
ViM atH Gs-sM hédut& ti'a ?

szélvédo6torlé ma mar — a csukott

modellek korszakdban — olyan
nélkulozhetetlen alkatrésze a modern
automobilnak, akar a motor. Esés, ko-
dés id6ben lehetetlenség szélvédo-
torlé nélkil vezetni és kilondsen sotét-
ben életveszélyes jol mi{ikéd6 szélvéds-
torl6 nélkil kimerészkedni.

Az els6 szélvédotorl6ket kézzel kel-
lett mozgatni, késébb a pneumatikus
torl6k jottek divatba, melyeket a mo-
tor szivécsdvében fellépé negativ nyo-
més, azaz a motor szivasa hajtott. Ezek
a pneumatikus szélvéd6térl6k korént-
sem voltak Uzembiztosak és csak akkor
toroltek szorgalmasan, ha az ember
visszavette a gazt és ezzel ndvelte a
motor szivasat. A szivocs6b6l a torl6-
hoz vezet6 gumivezeték igen gyakran
szivargott, ilyenkor nemcsak a torl§
nem mikodott elég frissen, hanem a
motor is j6 adagnyi hamis leveg6t szip-
pantott, egyszéval a pneumatikus szél-
védo6torlé messze volt attél, hogy a to-
kéletes jelz6t harcolja ki maganak.

A ma szélvéd6torlgjét miniatlr val-
lamos motor hajtja. Fuggetlen a motor
fordulatszaméat6l, megbizhaté és tokeé-
letes: ha ,j6 hazbél™ vald. Mert nem
minden villamosszélvédétorld jo, éppen
gy, ahogyan nem minden villany-
kirt — Bosch-kdrt.

M(ikédés szempontjab6él sok kilonb-
ség a kulonféle villamosszélvédotorlok
kozott nincsen, a kis elektromotor
megfelel6 attételezéssel fogasrid vagy
pedig kis forgattyd kozbeiktatasaval

hajtja meg a tengelyt olymédon, hogy
az leng6 mozgast kolcséndz a vele
0sszekapcsolt, gumipengével ellatott
torlének. A fogasrudas megoldas a
jobbik, a forgattyls konstrukcionak
ugyanis holtpontja van és ha a torl§
torténetesen a holtponton all meg, Ggy
csak a torl6penge elmozditadsaval tud-
juk Gjra m@kodésbe hozni.

Sematikusan képinkoén a legnépsze-
ribb villamosszélvédoétorlét, a Bosch-
konstrukciot mutatjuk be, mely kis mé-
retei  és minimélis é&ramfogyasztasa
mellett szinte elny(zhatatlan.

,ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell, eredeti gyéari
karosszériaval

mar kozismert.

e MIAJLATH

TELEFON: 298-366, 298-398.

P 3680.-

Ugyanazzal az 50.000 kilométeres
(2 évi) motorgaranciaval, amely
minden DKW-FRONT modellre
érvényben van, ugyanazzal a szolid Kkivitellel és tokéletes Uzembizton-
saggal, ugyszintén teljesitmeénnyel, mely a magyar autos kdzénség altal
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Frontban az Aut6-Uniodn:

Rosemeyer nyerte
a Donington GP-1!

német Auto-Union és Mercedes-Benz

men6k startja az angol verseny-
szezon kétségtelenul legjelentékenyebb
mitingjévé avatta a Donington Grand
Prixt, melynek kilonds fontossagot kol-
csonzott az a kortilmény, hogy mint a
szezon kapuzéaré mérk6zése, a téli pi-
hen6 el6tt utoljara vildgitotta meg a
két német élmarka kozotti er6viszonyo-
kat.

A szez6nzar6 verseny mintegy 100.000
néz6 el6tt az egybefondddé négy karika
diadalat hozta adaz kizdelem utdn a
haromagu untertirkheimi  Mercedes-
Benz csillag folotti Az utols6 sz6 az
Auto-Unioné voltl

A start utdn Léng vagott az élre mar-
katarsai, Caracciola, Brauchitsch és
Seaman el6tt, akiknek a sarkaban ott
diborgdit Rosemeyer vezérlete alatt az
Auto-Union-trié masik két harcosa,
Miller és Hasse is. A bemelegité korok
utdn Rosemeyer er@sitette az iramot,
Caracciola elé ment s mint parancsra
var6 kopd (ldozte az élen futd két
Mercedes-Benz menét. Langot és Brau-
chitschot. A 80 kords, 400 km-es ver-

seny harmadaban kovetkezett be a
dénté fordulat: L&ng l6kharitd defek-
tussal Kkiéllott, ugyanakkor az Auto-

Union dep6 rohamra vezényelte Rose-
meyert, aki méterrél-méterre zarko6zott

Az angol kozonség ,bukik4 a bukikra

és mindenhol fogad. A Donington G. P.-n a

konyvesek rekordforgalmat csinaltak

fel Brauchitschhoz s mikor az kereket
cserélt, atvette a kommandét is. Rose-

meyer—Caracciola—Brauchitsch  sor-
rendben nyargal az élcsoport, Brau-
chitsch mindent reszkirozva rakkol,

Caracciola és Rosemeyer az egyszeri
kerékcsere érdekében taktikazva, ,fej-
jel" mennek. 32-ik kér. Varatlan meg-
lepetés: Rosemeyer kereket cserél: Ca-
racciola veszi &t a vezetést. A kdzon-
ség izgalma leirhatatlan ... Plane, mi-
kor még Brauchitsch is megel6zi a de-
pénal all6 Rosemeyertl De ,,Bernd" hi-
deg fejjel, magabizéan iramodik az
MB-men6k utan: Caraccioldnak is kell
kereket cserélni! Es ezalatt Rosemeyer
ismét a maésodik helyre nyomulva fel,
dont6 rohamot készit el6. Az éllovas

AUTO-UNION'
KONSTRUKCIO,

WANDERER

Kvalitas,

Brauchitsch vad rakkoldsa maris meg-
bosszulja magat: Gjra kerékcserére
kényszerill és a lesben all6 Rosemeyer,
aki ezen versenyén mint taktikus is
pompéas diadalt aratott, végérvényesen
atveszi a vezetést a hasztalanul er6l-
kodd Mercedes-Benz kettds, Brauchitsch
és Caracciola el6tt. Végeredmény:

3:01:025 mp
Brauchitsch

1. Rosemeyer
Atlag 13332 km.
(Mercedes-Benz) 3:01:40 mp, 3. Caracciola
I.Merci'dies-Benz) 3:02:18 mp, 4. Miller (Auto-
Union), 5. Hasse (Auto-Union), 6. Bira (Ma-
serati) ot korrel, 7. Dobson (ERA) hét kor-
rel, 8. Hovve (ERA) 11 korrel.

A gy6ztes Rosemeyer Bosch-gyerty6k-
kal, Continental-gumikkal, Bosch-gyuj-
tadssal és Jurid fek-, illetve kupplung-
betétekkel futott.

(Auto-Union)
Reikord! 2

teljesit6képesséqg,

megbizhatésag és takarékossag a

népszerﬁsé-
gének titka.

Audi-Wanderer-Horch vezérképviselet-; I I ESS ERVI N

Varosi bemutat6:

BUDAPEST, V., MARIA VALERIA-UTCA 1

Telefon; 181-259

Budapest, |, Mészaros-u. 15.
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STURMEY

SEBESSEGVALTO ALKATRESZ

BURMAN

SEBESSEGVALTO ALKATRESZ

JAP

MOTORALKATRESZEK

JOHN BULL

Vezérképviselet: Bl RO JEN (j

motoralkatrész- és kerékparkereskedés
BUDAPEST. VI., LISZT FERENC-TER 2. TELEFON: 128-096

TAVASSZAL
NYARON

6sszEL MINDIG

TELEN

2 g @

ii

A ZUNDAPP

1936. évi termelése

22.400 db

Ha ezen hihetetlen nagymennyiségi
gépet egymas mogé allitanank, ugy
Budapesttél Dorogig érne el a sor.

Ha a kész gépeket megmérnénk, ugy
az cca 3 milli6 kg sulyt jelentene

Ha a gyartott gépek iderejét szamol-
nank cca negyedmillio l6erét képviselne,
Haszndalja ki a ZUNBAPP-gyar
nagy technikai felkészultségét

Vezérképviselet PAJOR IMRE, VL., Jokai-u. 21

MARS-0Il
LOWCARBON

OLAJCSERE-SERVICE DIJMENTES

KEPVISELET:

GHILLANY MIKLOS

CORVIN TER 5 TELEFON: 1-570-16, 1-514-80,

SS



Az idei, 31-ik péarisi Szalon inkébb tarsadalmi esemény
volt, mint Gjdonsdg bemutatéja. A francia sajté szerint
régen volt autékiculitdsnak olyan nagy sikere, mint az idei
Szalonnak. Ez a siker azonban csak a latogaték nagy téme-
gének kdszonhet6. A Szalont a vilagkiallitas egyik alosz-
talyanak lehetett tekinteni és igy az auté irant hallatlanul
érdekl6d6 francia publikum szokasos témegén kivil a vilag-
kiallitas kalfoldi latogatoi is megtdltotték a szakmabelieken
kivil (akik kozott ezidén ismét, hossz( id6 utdn szép szém-
mal voltak magyarok) a Grand Palais-t.

A francia gyarak természetesen kivétel nélkil kiallitot-
tak. A francia autdiparban egyébként hatarozott racionaliza-
lasi tendencia mutatkozik: a nagyszamu torpegyar az utébbi
években leéllott, vagy osszeolvadt és a megmaradt komoly
gyarak kozul is jo néhany (Dién—Bouton, Lorraine, Rochet—
Schneider, sth.) csak teheraut6t gyart. A kidllit6 22 személy-
autégyar (Amilcar, Berliet, Bugatti, Chenard, Citroen, Delage,

Delahaye, Delaunay, Hotchkiss, Irat, La Licorne, Lincoln,
Matford, Panhard, Peugeot, Renault, Rosengart, Salmson,
SIMCA, Talbot, Unic, Voisin) kozil technikai szempontbol

emlitésre méltét tulajdonképpen csak a Hotchkiss égisze
alatt dolgozé6 Amilcar hozott ki Uj, els6kerékmeghajtasu,
12 literes motorral szerelt, hatul torziés rudakra flggesztett,
duraluminiumboél készilt 6nhordé karosszéridjaval. A tobbi
gyar véltozatlanul vagy kis véltoztatdsokkal a tavalyi tipu-
sokat allitotta ki. Chenard—Walcker tavaly bemutatott, el6l
leng6tengelyes alvazaba nyolchengeres Matford- és négy-
hengeres Citroen-motort épit be. Azt természetesen nem pub-
likadlja, hogy a motorok a konkurrencia gyartmanyai...
Berliet — inkébb kuriézumként — kidllit egy faszéngene-
ratoros személykocsit. Mint beszélik, a gyarak egyel6re
ad acta tették a Diesel-motoros személykocsik tervét, ami-
nek oka a nyersolaj és a benzin kozotti csekély arkilonb-
séaben — Franciaorszaghan — és a nyersolaj hasznalata-
nak kényelmetlenségében, valamint a Diesel-motorok arany-
talan dragaségaban keresendd. Delahaye, amely most még
az eladasok terén is egyittdolgozik a De la g e-zsal, tob-
bek kozott kiallitotta a francia — versenykocsi-konstrukciéra
kitlzott — egymilli6 frankos nemzeti dij gy&ztes kocsijat.
La Licorne egyik — hatsokerékmeghajtdsu — alvaztipusara
komplet Citroen karosszériat épit. It szélok arrél, hogy egyes
francia ,,jol informéaltak" szerint Michelin afféle francia
General Motors-t akar @sszehozni és ennek a szandéknak
elsé megnyilvanulasa az, hogy azok a gyarak, amelyek az
élvezett hitel alapjan csak részben is kontrolja alatt allnak
(Chenard, La Licorne), autévallalatanak, a Citroen-nek pro-
duktumait hasznéljak fel. Matford idei tipusai rendkivili
médon hasonlitanak a szintén Franciaorszaghan gyartott
Lincoln-,,Zephyr"-hez. Peugeot idei slagere a konny( épités(
402 Légére”, amelyet a nagyjabol valtozatlan 302 alvazba
épitett kétliteres, 55 loerds, ,402" motor jellemez. A remekil
kiallitott és kényelmes otuléses, kb. 1100 kilét nyomé Kkocsi
140-et megy. Renault, a kdzhangulatnak engedve, elsének
hozott ki a nagy gyérak kozil igazan kis tipust, amely gya-
nlsan hasonlit kils6 és konstrukci6 szempontjabol is az
onhord6 karosszérias Opel Kadéthez. Az 1 literes, négy-
hengeres ,Juvaquatre” nevi (j, kis Renault ara luxuskivitel-
ben 16.500 frank, tehat csak 2500 frankkal tobb, mint a francia
Fiat ,,500", a ,,SIMCA 5" ara. Voisin régi alvazaba kompresz-
szoros Graham-motort épit be és hir szerint Graham-motoro-
kat fog allitélag egy nagy olasz gyar is beépiteni a kozel-
jovében. A kiallitas egyik szenzaci6ja a pillanatok alatt
jatszi  konnyedséggel teljesen nyitott kocsiva alakithato,
3.15 m tengelytavld Peugeot fémlimuzin volt, melyen a rugdk-

\ fggetlen elstkerekd, fiit6tt Peugeot limuzinok pompas vonalai

szémos konstrukci6s érdekességet takarnak: vezet6ilésbol allithatd

fényszorok, belil olajozott rigolapok, automatikusan eltiing ablak-
torlék stb. jellemzik a pompas masinakat.

kai egyensulyozott csukott rész mechanikus Uton tuntet-
het6 el. A kocsi elektromos sebességvaltoval volt szerelve.

A francia gyarak, a kozonség o6hajanak megfeleléen,
ismét visszatérnek az egészen kis kocsik gyartasédhoz.
Renault mér kihozta kiskocsijat, Peugeot és Citroen pedig,
mint hirlik, a kora tavaszra hozzédk ki szenzacidésnak igér-
kez8, egy literen aluli kis tipusaikat. Ez a harom hatalmas
cég, a SIMCA—Fiattal egyutt a francia autéprodukcié leg-
nagyobb részét fogja szolgéltatni és az a tendencia, mely
tipusaik konstrukciojanal megnyilvanul, bizonyitja, hog
a francia publikum ‘ismét visszatért az egy literen aluli
kocsikhoz. Erdekes, hogy ennek az oka nem a vételar ala-
csonysdgaban rejlik, mert hiszen maximum 20%-kal dragab-
ban méar Kkétliteres komoly ko6zépkocsit is kapni, hanem
a kiskocsik irdnti keresletnek az az oka, hogy Francia-
orszagban a garéazsdijt6l kezdve a biztositdsig mindennek
az 4ra a kocsi adol6erejétél, tehat ad6 hijan egy fiktiv
szamtol figg, mely ,addléer6” kiszamitdsanak alapja a
hengerdirtartalom ...

A kilfoldi gyéarak inkabb presztizs-szempontb6l, mint
Uzleti reménységek miatt allitottak ki és semmi UGjat sem
hoztak, ami naluk még érthet6bb, mint a francia gyaraknal,
hiszen Ggy a németek, mint az olaszok és amerikaiak Ujév
utan hozzak csak ki 0j tipusaikat. A német gyarak koziil
a Maibach, Mercedes-Benz, Adler, Hanomag és Opel, az
olaszok koziul az Alfa-Romeo, Bianchi, Fiat és Lancia, az
angolok kézul Austin, Bentley, Humber, Hillman, Rolls-Royce,
az amerikaiak kozul a Chrysler, De Soto, Dodge, Graham,
Hudson, Nash, Packard, Studebaker, a belga Minerva-
Imperia (Adler-licencia), a csehek koziul Skoda és Praga
mutattdk be 0Osszes tipusaikat. A Praga-gyar mutatta be
egyébként a kiallitds leghosszabb személykocsijat, amely-
nek tengelytdvolsdga harom és félméter.

Felszerelési cikkek tekintetében semmi Gjdonségot sem
hozott a Szalon, annél inkédbb pneumatikok terén. Michelin
egyel6re csak a sajat gyartményl Citroen-kocsikon mutatta
be az Uj ,Pilot"-pneut, mely egyenletesen mélyagyl, tehat
nem Bibendum-abroncsra szerelhetd, rajza hasonlit az eddigi
i,Stop"-éhoz, vastagsaga azonban nagyobb, mint az eddigi
,Supercomfort”-é és elénye az, hogy nagyobb feluleten
fekudvén, a kocsi stabilitdasat fokozza és nagy tempdban
vett kanyarnéal a belsé oldalon nem nyomédik Ossze. Ehhez
a gumihoz Uj kereket is szallit a Michelin-gyar, mely kerék
igen tetszeids és feltlin6en hasonlit a Bugatti-kocsik széle?
lemezkiillés kerekeihez. Ezek a kerekek rendkivil kénny(ek
és tokéletesen kiegyensilyozottak. Kis sulyuk ellenstlyozza
a gumik nagyobb sulyat és miutan az (0 ,Piléta-gumik
tomléjének szelepe teljesen gumibdl készil, a szelepek kilon
egyensulyozésa is felesleges. Emlitésre mélt6, hogy a Pilot"-
gumik szélessége kb. 3 cm-rel nagyobb, mint a hasonld
teherbirdst ,Supercomiort’-oké s igy a kocsik sarmentdit
ezek alkalmazdsanal megieleléen szélesiteni kell. A pneu-
piac mésik szenzéacidja az, hogy Renault — megbosszulandd
azt, hogy Michelin gumigyaros létére autét (Citroen) gyart —
nem elégedett meg azzal, hogy kocsijait Michelin helyett
mas gyartmannyal szereli fel, hanem megvette a Vigor
pneumatikgyarat, mely eddig kizarélag a belfoldi piac és
f6leg taxik szamara gyartott pneumatikot és Renault néven
hozza sajat pneujat forgalomba. Az idei Renault-tipusokon
tehat mar Renault-gumit lathatunk.

Ddczi Lajos
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Ne Iégy mazsola !!
Nézd meg alaposan

v d

fog legjobban
tetszenill

15G 200, 25(1, 350 kém.
modellek raktaron!

KOPPANYI

DESSEWFFY-U. 47.
SUNBEAM.VICTORIA, NORTON képviselet

FIGYELEM! , MEGJELENT!!
MKIGRA AUTCEZASAA . kadsten

Autovezettk es thorosok L(glkonyve
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B I Z AL O M

dolga a motorkerékparjavitas

FRUHUIIRTH LEKDER SUROOR

javitomGhelyében olcsé, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevdimet

Dessewtfy-u. 26.  Telefon: 12-96-87

KILO METERJELZOK

sebességmérdk, aul66rak javitom Ghely®

TELEFON: Schvarcz Testvérek
<« 0QC OA s’akéra3ok, Budapest. VI,
m*AA® ** 4  Podmaniczky ucca 59. sz.

faracciolanuerle

a Jttassarn/ft-tlijat.
Ragyogo verdiényes id6ben, mintegy

200.000

150 kords, 437 km-es cseh GP mezénye.
Start utan Lang vette &t a vezetést
Rosemeyer el6tt. Az 5-ik korben az élen
tuté Mercedes-Benz mené bukott, ko-
csija sulyosan megsérilt és néhany né-
z6t is megsebesitett, de Léang maga
sértetlen maradt. Ezittal azonban Rose-
meyer sem kerilhette el sorsat, a sze-
élykével valé kolliziéja folytdn hatso-
ieke blokkirozott és ,,Bernd" szamaéra
nem maradt mas hatra, mint maéarka-
tarsa, Midller, kocsijan reménytelenil
tld6zébe venni a biztos gy6zelem leié
végtaté Caracciolat, aki diadalat 1459
km atlagd korrekordjaval is realizalta.

1. Canicciolia (MB) 3:09:25.3 mp Atléig
1384 km.
3. Rosemeyer—Miller (AVi 3:10:07.1 mp, 4
Seaanan (MB) 3:10:07.1 mp, CQy korrel hat-
rabb: 5. Xuvolari (ARI, 6. Brivio (AR), k6t
korrel hatrabb: 7. Hartmaim (Masena<ti), ba-
rom korrel hatrabb: 8. Festetics (Maserati).

A gy6ztes Caracciola Bosch-gyertya-
kat, Continental-gumikat és Bosch-gyuj-
tast hasznalt. Hartmann megnyerte a
legjobb privat versenyz6 részére Kiirt
dijat.

30 fiifé6méter silécen

Nagy érdeklddés kisérte e ho 24-én
délelétt a City moziban megtartott ve-
titettképes eléadast a ,Modern osztrak
sitechnika" cimen. Az el6adést Fekete
Ors szdzados, az Osztrdk Forgalmi
Iroda népszer(i igazgatéjanak kereset-
len szavai vezették be, majd az 1933
évi FIS-versenyen feltlint Toni Seelos
vilagbajnok és a ma méar nalunk is
ismert temposchwung szil6apja tar-
tott szakszer(i el6adast az alpesi si-
technikarél. A mozit zsufoldsig meg-
tolt6 szakért6 kozonség nagy tapssal
honoralta az el6adét, bar az el6adas
utdn lepergetett harom siiilm alapjéan
Seelos baratunk sokkal jobb siel6nek
bizonyult, mint el6adénak. A tempo-
schwung technikajarél készult film,
melyben Toéni Seelos vitte a vezér-
sz6lamot, igazi csemege volt minden
siérdekléd6nek és a gyonyorld 80—90
km-es temp6ju lesiklasok utén fel-fel-
csattant az elismerd taps. Pedig a mi
kozonséglink kényes.

Koszonet illeti Fekete Ors széazadost,
hogy izelitét adott a si baratainak a
modern sitechnikaroél, a temposchwung-
rol. Az o6ridsi érdekl6désre valé tekin-
tettel az el6adast meg kellett délutan
ismételni a BBTE klubhéazban, ahol ha-
sonlé nagy sikert konyvelt el az é&ldo-
zatkész Osztrak Forgalmi Iroda.

A két el6adas utan annyi hive lett
a temposchwungnak, hogy az Osztrdk
Forgalmi Iroda (Andrassy-at 28.) egye-
I6re Ot turat vett tervbe: december 23—
januéar 2-ig, januéar 10—24-ig sth. a ma-
gyar sibajnok, Zelk6 Jozsef vezetésé-
vel , a temposchwung magyar képvise-
I16jével. Prospektusok a fenti cim alatt
igényelhet6k.

néz6 elétt allott starthoz a

2. Braaicthi'tS'6h (M B) 3:10:01.7 mp,

NEMET

tékifiep a
Kérjen magyar ismertetést.
Prébalja ki -
TRIUMPH-tulajdonos lesz!

URBACH M, HNVADTER 12

M ield6 tt
motorkerékpar-

alkatrészt vesz,
sajat érdekében
nézze meg az
orszag legna-
gyobb hasznalt
motorkerékpar-
alkatrész telepét.
ResAdek a raldartd:

50 henger és karter komplett 100
Amal Amac és Bings karburator »
Olajpumpék a Uj és hasznalt sze-
lepek a Moss, Sturmey, Burman
sebességvalto-alkatrészek m Uj és
haszndlt goly6scsapagyak =
Bosch, Lucas magnes, dinamé, mag-
diné m Vazak, villak stb. m Cs6-
és radgos-kormanyok m Uj és hasznalt
mindenfajta rugok.

REICHFELO GEZA
V., VISEGRADI-U. 1la
TELEFON: 127-906

VEZERKEPVISELET:

M. A. K.

MOTOR- ES
fIUTOKELLEK RT.

Budapest, Jokai-ulca 11
Telel6n: 126-834

a legujabb vilAgrekordok karburéatorja
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KELL-E MOTORKEREKPAR?

Szorgalmasan folyik a modern osztrdk hadsereg motorizaldsa. Az osztrdk hadsereg vezet6sége régen tisztdban van azzal,
hogy a motorkerékpar nemcsak mint gyors, mozgékony és megbizhaté jarm( bir felulmulhatatlan hadészati értékkel, hanem
minden més gépjarminél kénnyebben birkézik mebaLlngmostohébb,terepnehézségekkel. Képiink az osztrak hadiir/ei; Ieiy<ik

CHiIu SEMPERIT GU

jatszva gy6zték le a sziklds hegyvidék szdrny( terepnehézségeit.

motoros jarérét mutatja be munkaban. A pompas
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AUTO ACCUMULATOROK
AUTO VILLAMOS BERENDEZESEK

1 NLULI 1ILUL UUvninnvn

lk "Js,wm )
1A<:CUF4ULATOR BUDAPEST VI.O-UTCA 46

UJ SZERVISZTELEP AZ
VI., BULCSU-U. 9.

accumulatorokat
a biztos start,

zavartalan (izem
és tartéssag jellemzi i

ACCUMULATOR JAVITAS ES
CSEREAKCIO
AUTO ELEKTROMOS SERVICE

Tetszik ez Onnek? Notgshinuge
50 uj Olcso, fix-
es lengbtengelyes

Cyklop és sajatkészitménj ii
oldalkocsi k6zott valogathat

rd

Nagyfuvaros ucca 15
TELEFO N 138-397

Szezonutani arak!

tii angol motorkerékpar
kiallitas
z idén elsbizben rendezték meg a
londoni motorkerékpéarkiallitast a
tradicionalis Olympia-csarnok helyett
az Earl Court 0j kiallitasi csarnokaiban.
A Kkiéllitds tradiciéi azonban még egy
sérelmet szenvedtek: a rendez&ség no-
vember helyett szeptemberben rendezte
meg a Showt. A Kiéllitast leghivebben
az angol motoripar helyzete jellemezte:
1930-ban csaknem 43.000 gépet expor-
talt az angol motoripar és ebbdl a
kvantumbdl csak 15.000 darab keriilt az
angol dominiumokba és gyarmatokba.
Tavaly ez az export éppen a felére zsu-
gorodott 6ssze, bar a dominiumokba és
gyarmatokba exportélt kvantum csak
13600 darabra csokkent. Mésszoval az
angol motoripar elveszitette u. n. sza-
bad piacait! Es ez a korilmény a Ki-
allitds internacionélis latogatottsagéat
természetesen roppantul befolyésolta.
Ujdonsagot keveset lattunk ~a kialli-
tason. Erdekes volt Triumph 0], kéthen-
geres 500-asa: a hengerek egymés mel-
lett allanak, Ggyhogy a gép elsé pilla-
natra egyhengeres modell benyomasat
kelti. Brough 1000-es, kéthengeres V-mo-
torjat keresztbe épitette be, a motorral
egybeépitett sebességvalto kupkerék
Gtjan lanc kézbeiktatasaval hajtja meg
a hats6 kereket. Brough az egész vona-
lon a héatsévilla rugézas mellett tort
landzsat. BSA az angol motoripar leg-
produktivabb gyara — termelése ma
mar nem éri el az évi 15.000 darabot! —
tradiciéihoz hiven tovébb csiszolja leg-
bevaltabb tipusait. A kiallitdson alig
latni sv. modellt, dominal a tokozott
ohv. megoldas, sportgépeknél sok a
hajtlrendszer( szeleprugé. A gyéarak
nagy gondot forditanak a hatdsos
hangtompitésra, ebbeli igyekezetiket
tiveggyapot alkalmazasaval is tetézik,
mely anyag a teljesitmény minimalis
csokkentése ellenére pompés hang-
abszorpci6t biztosit. A vilagitds terén
hidba vartunk tokéletesedést, a légszl-
rét elfelejtették az angol kontsrukt6rok,
de a fogantyUk és szektorok elrende-
zése az egész vonalon az angolok
praktikus gondolkozasat dicsérik. A
hatsékerék rugézas még nem nyert pol-
garjogot, Norton 15 font felarért szal-
litja, New Imperial, 1IRD, OEC és Co-
ventry Eagle azonban t6bbé-kevéshé
eluté valtozatokban standardizéalta. Az
angol oldalkocsi még mindig éppen
olyan gyenge, mint volt a maltban, nem
is csoda, ha a német Steib-gyar anél-
kdl, hogy kiéllitott volna, mar a Show
els6 napjan 230 darabra kapott az an-
gol keresked6ktdl rendelést.

Dre> f; ss ui ali ive v erseiiykmsiidvai
a Nimtihen auto rclJ |ban 2111 1 A
rp- a_lniglebe et% \%es 9m

eloi standardl 1 Te U'1vegezve .

nyerte _a _vauein ersenyv0e5| koullle

m||o frankij . dijat. £ mus<dperc ah tt egy
Ine is “rossz Uzlet!

eh rigli e Xezeto az_ <seam gro ki-
auda fonok \ “a mina > ||nn vpelte szten-

>|s*1'a| u I{/IA

Az
||nnopse e-gleben Ink|oltok rblesléﬁob 0|uleke
0 moorja o évvel ezel6tt

tllrazot fI eFm
A svozgsa Ali i liomeo- Xvarléd

vi erte «riasi megivpetest keltett.

AUT O K elektromos berendezésének specidlis javitoja a VARTA-HAZBAN

Akkumulatorok kezelése és javitdsa. Magnes-dinamd, eloszt6, gyertyak, kabel
vezetékek, reflektorok, kurtok, irdnyjelzék. stoplampa, ablaktabla stb. javitadsa

SCINTILLA service Polus-Sirius Mivek RT.
eredeti gyari alkatrészek Budapest, V.. Balvény-utca 12. Telefon: 111-351,111-352
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TURAZOK FIGYELEM!

Magyarorszagi honossagu gépjarm i vok
Au>/tridban, Gj rendelkez6' szerint nemzet-
kozi forgalmi engedély és nemzetikdzi veze-
t6i igazolvany nélkul csupan eredeti, hazai
okmanyaik alapjan is kozletkedhetn k.

Jenkin* és Lou Meyer, a két amerikai
autérokorder 24 o6ra alatt 13 Gj hosszatava
vilaigrekordot allitott fel. A rekordsz6ria ko-
ronéaja természetesei) a 24 Oras rekord,
melyen a két amerikai 253,047 km-es atlagot
ért SalelGir6ban.

Stuek felbontotta szerz6dését az Aulo-
Unionnal és a jovében masiranyd motor-
sport-tevékenységet o6hajt kifejteni. A szer-
z6dés felbontasat el6idézé okok a fredburgi
hegyiversenyen kulminaltak, ahoi Stuek
gy6zelme markatarsanak, liosemeyerneik és
az Auto-I'nionnak ezidei bajnoksadgaba ke-
ralt Stnekot bir szerint, mint a motor-
csénak vilagrekord aspiransat fogjuk rovi-
desen udvgzolhetni.

Az angol autdipar legjobb piacai Ausztra-
lia és_Ujzélaud. R

A FranT(Furt—Heldelberg kozotti  lleiehs-
autébalm szakaszon tervbevett rekordhetet
eflsizben oktéber 25—okt. 30. kozott rende-

zik mfa .

A . nkers-gyar Ju 90 ilpusmogjel6léssel
iij négymotoros. mélyszarnyl, Orids-utasgép-
pel készult el. A 35 m fesztava és 20 méter
bosszi masina 40 személlyel <léri a 410 km-es
sebességet, mig utazasi sebessége 350 km. A
,Dér grose Dessauer” repiulé.silya 22 tonna

A londoni Olympia Show holgynapjan
minden férlilaitogaté egy holgyet viliét el
jegy nélkul a kiallitasra!

Az USA személyforgalmanak 94.6%-at sze-
mélyauték. 4.4%-at a vasut, 0.9"o-at autoé-
buszok, 0.1%-4t pedig repul6gépek bonyolit
iak le

Franciaorszagban csak most tettéik kotele-
z6vé az iranyjelz6k hasznalatat.

A vildg automobil-allomanya mintegy 40
milli6 darabra teheté, mely kvantumibél 2S
milli6 az USA teriletén fut.

Ford ludvalevéleg nemrégiben gyartotta
le 25 milliomodik autéjat, mely alkalombol
agyafart, statisztiikusok kisztrnitéttaik, hogy
a gyar eddig 750.000 marha bérét és 2) millié
juh gyapjut hasznalta fel a kocsik karpito-
zasara.

A német autdéipar a gumiméretek norma-
lizdlasat. vette tervbe. Az eddigi 37 méretet
10 méretre akarjak redukalni. A normali-
zaei6t a/, autdipar mas terréneumain is Kki-
I6ni 6rom fogadna

A német gépjarmi-allomany 1933 6la 75%-
kai omellkedett.

Az angol tavolsagi forgalom egyik repul6-
gépé:! tortént meg ez az es t. Az egyik utast
utkozben szornyfi fogfajas lepte meg. mely
semmiképpen nem akart szlnni, a szeren-
csétlen delikvens pedig nem szakithatta meg
atjat, mert fontos tzleti tgy ill6hdéz kototte.
A nehéz helyzetet a gép stewardja oldotta
meg. aki radi6é atjan a legkozelebbi 4&llo-
masra fogorvost rendelt, aki megszabadi-
totta utasunkat kinjaitol

A német oldalkocsis bajnoksagot a tino-as
csoportban Kahrmann (DKW ) nyerte, mig
az 1000-es csoport bajnoka a sehleizi verse-
nyen szerencsétlenil jart, mar halott Braun
'KW1 lett.

A eval mellett lefutott észt inotorkerek
par liraiul Prix-t a jeles DKAY-mem'i Mans
féld nyerte meg. Az oldalkoosis csoportban
az ugyancsak német Kneef (NSU) gy6zott.

Egy amerikai gyar lieenszben fogja gyar-
tani a 100 keni-es vilaghir(i Fiehtel & Sachs
motorokat.

Angliaban hetenként atfagy 8000 jelolt all
a gépjarmivezetdi vizsgaztaté bizottsag elé,
de csak fiOOd szerez jogositvanyt.

Dreyfus jovére is Pelahaye.-szinekben fog
versenyezni.

Az angol amatér TT-versenyek Orokébe
lépett Maux GP féhése a Norton-mend6k
elén kelszeres 1350 és 5110) gy6ztes Caiin
volt. aki 1314 km-es atlaggal nyerte a szo-
uior-lkiategéria versenyét. A 250-es csoport-
ban ParkiHson (F.xcelsior) gy&zott.

Coeliran amerikai holgypil6ta 1100 l6er6s
gépével 471417 km-es sebességet érve el, Uj
holgy vilagrekordot allitott fel. A 445 kin-
ré6l exvilagrekorder francia Bonéber 340 16-
er6s géppel repilte a régi rekordot,

T. BeiieHi. a jeles olasz konstruktér vei-
senyz6 kozlekedési baleset aldozata lett.

A/, angol légugyi minisztérium statiszti- A Talbot-gyarban, Lago igazgatdé iranyi-

kaja szerint Eurépaban tavaly 39 légifor- tdsa mellett készilnek az GP-formulara sza-
galmi vallifialt mkodott, ©sszesen 724 utas- bott, 16 hengeres, kompresszoros, 3 literesdk
géppel. A gépek szamat illetéen 136 géppel és néhany masfélliteres. A Talbot-legény-
Németorszag &ll az élen Anglia (124), Fran- ség élharcosa valdsaintileg Ohiron lesz.
ciarorszag (87) és Italia (78) el6tt és ugyan- Az amerikai Miller-gyarban o6t d-arab ba-
csak a Mérnetek, vezetnek 446940 km-rol a rémiiteres, kompresszoros versenyekocsi van
heti latométértéljesitményben is. Az atlagos munkaban, melyek Lou Mleyer vezérlete
EOZFP?'JheSS?F Sz,elrll,"“ 'oszlalkyozassb'a_n ei(”230.4_1 alatt a legfontosabb eurdépai GP-versenye-
m-rel az élen all6 németeket Svajc koveti ken is starthoz fognak allani

2288 km-es atlaggal.
Swissair légiforgalmi tarsasag az idén

,A,Z idei clevelavnd] m't',"gpk, nem 'ehab',l" masodik oszlopat veszitette el Zimniermann
taltak a/ amer_lkal aV|_a§|kat a franc!a igazgaté személyében, aki aiz Auto-Motor
r?\ealrrandylaalk tavalyi rekordjai megdontellenék szamara irt ciklke révén, j6 ismerése volt
. olvaséiniikniak. A vesegyulladasban meghalt

Az idei Mercedies-Benz versenykocsikon Ziinmermann igazgat6 halala potolhatatian

Sailer igazgato, a kocsik konstruktérje vesztesége a Swissairndk, melyre Mittelhol-

zer igazgat6é, a jeles pilé6ta tragikus turista-

pompéasan bevalt, Gjszeri kompresszor elren- , ato > a ¢ t
halala néhany hénappal ezel6tt amugy is

dezést alkalmazott. A kompresszort a motor

és gazasito kozé iktattak be. silyos csapast mért.

Becs kozelében egy meleglevegdés ballon A iuarienbergi kdrversenyen Mansifeld (500
9500 méter magassagot ért el és ezzel ,kate- DKW ) futotta a nap legjobb idejét, Zimmer-
goéridjaban” aj vilagrekordot allitott fel mann (NSU) volt a leggyorsabb oldalkocsis.

. . B Kategoriiagy6ztesek: Kluge (250 DKW),
Gorkiban a legnagyobb orosz autogyar  fieischinann (350 NSU) és Kahrmann (600
nyersanyaghiany miatt atmenetileg be- DKW old.)
szintette az tzemet. L . , o .
A mesterséges gumi széleskorli autétech-

Tarulti aranivonal-idoinba burkolt, négy- nikai alkalmazhafasanak elényei arra indi-
hengeres, vizhiitéses, kompresszoros, 500-as tottdk Anglia vezeté vegyipari konszernjét,
GMéra gépével négy rovidtava vilagrekor- hogy gyartasi programjaba felvegye a szili-
dot dontott, meg Legértékesebb rekordjat tetikus gumi gyartadsat, mely a szigetorszag
247933 km-rel a repiilostartos, 5 krn-en érte ban ,Xeoprene“ néven fog forgalomba ke-
cl. ahol Henne (750 BM W) 230.028 km-es re- rilni. A Neopreue-gyartas jelent6sége annal
kordjat adta &t a multnak, mig a repiil6- nagyobb, mivel Anglianak tudvalevéleg al-
startos mérfoldon 272064 km-re! Fernihcugh landéan szinte kiszamithatatlan nyersgunu-
270983 km-es rekordjat dontotte meg. késztetok allamik rendelkezésére.

A Magyar Frontharcos SzOvetség

dobogokdi hegyiversenyének
abszolut gyb6ztese a nap
legjobb idejével

GROF FESTETICH ERNO

(Maserati versenykocsi)
CARNAT|C™oOn

BOSSANY! PETER (Adler)
KOZMA ENDRE (BMW)

a motorkerékparok legjobb idejével

PATHO GYULA (BMW)

kategoridikban ugyancsak elsék,
gumiabroncsuk:

CORD ATIC

CORDATIC a tokéletes autopneu
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Mi ujsag, Hébli ar?

- A KMAC Harmashatarhegvi
versenyének indokolatlan lemonda-
~aval egyidejlileg a gyoni kilométer
laosziét oktober 31-én délelétt 10
o6vara halasztotta el. A 1l-auszé elha-
lasztasa korul azonban bonyodal-
mak keletkeztek, amennyiben a né-
ni-: Atistin-vezetd Baumer mit sem
sejtve a verseny elhalasztasarol,
megjelent a KMAC-nal és hivatkozva
kiadasaira, ragaszkodott hozza,
hogy a KMAC idéméréi a verseny,
illetve rekordkisérletek eredetileg
kiir: id6pontjaban Gyénén rendel-
kezésére alljanak. A KMAC szamara
nem volt mas valasztasa, mim — or-
dog vigye azt a par szazast — telje’

apparatussal kivonulni Gyénva...
— Mas hirf

- Kovacs Kalman, a népszerl
tdrakocsi  versenyz6 — vdélegény!

Reméljuk hazassaga nem fogja meg-
akadalyozni abban, hogy a verseny-
zést tovabb folytassa.

Kovacs Kalman és menyasszonya.

M>t beszelnek a /xirisi e'tlag-
k|z|1U|tus latogatdéi a troneill Jrocsik-

.— Paris el6kel6 nteain és a fran-
cia fardéhelyek f6 Gtvonalain min-
denitt felt(intek a keeses, gyonyor(
vonalvezetésti modern és mégsem
talzott d&ramvonalud, zajtalanul tova
suhané Citroen gepk005|k Ez ért-
het6 is. mert tébb mini 200.000 darab
van ezen tipusbdl forgalomban. Az
Gj Citroen specialis felfliggesztésé-
vel, fuggetlen elsé kerekével, t6i
tesen bevalt Gjitasaival, rugozas
kényelem, Uzembiztonsag sin. tekin-

teti iz autégvart; - terén oriasi
haladast jelent. Budapest |degenfor—
. > s nagt i. 1'na
tek az idegen rendszamokikal
tott. Gjtipust  Citroen-kocsaik zajta-
lan menetukkel, nagv, férékép— é-
stikkel .13 személy részére k-y:i,
hely) és a valtozatos kardsszéria
szepsegukkel

Maés ajsag, Hébli uri

—irja meg. Szerkeszt6 ar, hogy

j<- lesz vigyazni a pesti érém-m tto-
rosoknak. miutan a ren-dérsej? 750-cs
-iv. BMVi -g.-pek-t vasarolt! Ezek
elél azutin nehéz lesz a nx
CgVimakk or néhanv Harlev |>av i-
X motoikerékpart is v -arolt a
rend 6rogr. mely gépek tudv;
mar tradiieiéj jelenteitek a rend(ir-
ségr irotor 1/.4la-a terén.

Mar reg nem nanoszkodott,
Héhli ar, & gydGjtoit fui icséi <

Hala I-:enntk mar n'me okuin

A két

sz6ig

muvébe az lon akkumulator villa-
mosipari kft. jolsikerult gyajto-
tekercseit.

— Szakmai hirek?

— AutoékereskedSink korébdél tob-
ben latogattdk meg a Parisi Szalont
;s. mint hirlik, szdmos képviseleti
megallapodas i' tortént. Pozitivum,
hogy a Tiehy Testvérek megszerez-
ték a Szalon egyik legel6kel6bb
francia markajanak, a Hotehkiss-
nek képviseletét és atvették az Antii-
rar képviseletet is. Pompas fogast
csinalt Cserépfalvi Laszld is. akinek
az ajanlatokkal megostromolt Peu-
geot-gyar képviseletet sikertult meg-

szereznie az amerikai elitmarka
Graham mellé.
— Egyik olvasdénknak surg6sen

szitksége' lenne egy lengotengelyes
oldalkécsira, hol lehet ilyent véasa-
rolni, de olcson am?

— A konnyl oldalknc-sijairél koz-
ismert Kéfalvi cég INagyfuvaros-
utca 16.) atvette a leallitott oldal-
kocsigyar kész és félkész gyartma-
nyait. Otven Gj leng6- és fixtenge-
iyes oldalkocsi, valamint egy nagy
tétel 4j o’dalkocsialkatrésszel ma a
legnagyobb oldalkocsilizem az or-
szagban. A kozelgé tél sok motorost

kényszerit oldalkocsi hasznalatra.
Kéfalvinal nem keli varni betekig,
mig elkészil az oldalkocsi. raktar-

rél tud szallitani
oldalkoesit.

jo és fbéleg olcso

406.320_ km

Rosemey,er (A£0tki<”'°f)"¥ a Frankra%—
mﬂosenl

D I’UI a<|t J rati
séﬂ%V\Fr * elernle

rﬁ 4»| o tnnl
erul: a 4sildd

* Montekarloi es
eresek. Ei ‘.

nna szerkes

as/.i
Horfhy

* Vennék

Csak j-. kar'-an! AlHert. M ik

szerkeszt6 és kiado:
K R AM ER JENO
Altalanos Nyomda. Koényv- és Lapkiadé Rt.
Nyomdaért felel6s: Dr. Uj Istvan

Felel6s

BUDAPESTI

Réna Zsigmond jubileuma

Egy negyed évszazad... Hosszd,
hosszu id6, szorgos munk&ban, attor6
er6feszitésben és — eredményben. Es
ki hinné, aki az orok fiatal Rona Zsig-
mondot, a Dénes és Friedmann Rt igaz-
gat6jat ismeri, hogy immaéar huszonot
esztendeje &ll cége és rajta keresztul
a magyar automobilizmus szolgalata-
ban?

Réna Zsigmond sohasem volt a sz6-
szoros értelmében vett kereskedd. Lel-
kes rajong6ja az auténak és minden-
nek, ami vele &sszefligg. Ez az oka an-
nak, hogy a Deiag vildgcég érdek-
korébe vagé autdtechnikai cikkek oly
nagy sikert értek el Magyarorszagon,
mert Réna igazgatét nem kizardlag az
Uzleti forgalom emelése vezeti, hanem
f6képpen az, hogy maéarkas cikkeinek és
kellékeinek népszer(sitésével vezesse
a magyar kozonséget a jobb, a meg-
bizhatobb automobil felé.

Rona Zsigmond jubileuma az egész
magyar autészakmanak volt az lnnepe,
melynek minden egyes tényez8je osz-
tatlan szeretettel és megbecsuléssel for-
dult a jubilans felé.

Ontoz6it, csuszds Uttesten csak

becézett

gumival jar biztosan

RECEZTESSE
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP

GARAGEBAN

Vb. Kertész-utca 24.

AUXORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon
1-463-51 o

MINDENFELE GYARTMANYL

KOCSIKHO Z

BUDAPEST.
Vili. Thék
Endre u 14.
Telefon
1-463-51
RAKTARON

KESZ RUGOK

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék \i, HKRPEWALSS

és alkatrészgyéartas
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Irta: HERBERT TICHY

Itt, a j6 Johannsenéknal azonban re-
ﬁulnek a napok és az ember mindent
amar elfelejt. A sebek gyo6gyulnak,
német kosztot lehet enni, németll lehet
beszélni, az ember maradéktalanul bol-
dog. Csak éplpen a naptar mutatja,
hogy véget kell hamarosan vetni a lus-
talkodasnak. A viszontlatasra, hamaro-
san 'Ojra itt leszek ...

AHOL A CSAPBOL 35 FOKOS Viz
FOLYIK.

Végtelen szerpentineken ereszkediink
lefelé, elérjiik a siksadgot és a hegyek
lassan elvesznek a pardban, pompas
aszialtiton haladunk tovabb Ludhiana,
Amritsar, Lahore. A hdség, mondhatni,
kisérteties. Ha gyorsan haladunk, nem
hilink le ,mert a torré szél Ugy éget,
mint az izz6 szén a csupasz bdron.
A veritétk patakban omlik a hajtdl
a labujjakig és ha filmeket akarok el6-
hivni, héat jeget kell szerezni, mert a
csapbdl 35 fokos viz patakzik és ez a
viz még mindig hivosnek tetszik, mert
a levegé hémeérséklete joval tal van
a negyven Celziusz fokon.

Odahaza, Eur6pdban sokat beszél-
nek a hindu Kkasztszellemr6l anélkil,
hogy bérkinek is fogalma lenne arrél,
hogy mit is jelent az a val6sagban.
Nos, alkalmam wvolt a kasztszellemet
minden kétségbeejté kegyetlenségével
egyltt a helyszinen tanulmanyozni.

lzzadva, haldlra szomjazva baktat-
tunk Lahore felé, amikor nagy 0r6-
minkre az Ut mellett kis templomot pil-
lantottunk meg. A templom bejéarata
mellett néhany pap lebzselt és Chatter
vizet kért t6luk. A papok Osszesugtak,
majld egyikik felemelte a kat iabol ké-
sziilt fedelét és piszkos vodorbél rot-
hadtszagl vizet nyujtott felénk. Chatter

(Folytatés.)

elszornyedt &4brazatat latva, megkérdez-
ték, hogy milyen valldstak vagyunk.
Amikor ‘kegyes csalassal ismét kash-
miri brahmannak vallottam magamat,
engzerre megvaltoztak a papok, egyi-
kik furge léptekkel beszaladt a temp-
lomba és ragyog6an tiszta dnkorséban
friss, kristalytiszta vizet hozott.

Sajnos, nem voltam azonban elég io
brahmin és kiderlt, hogy mégsem tar-
toztam az igazhitliek kozé. Nagy szom-
jusigomban ugyanis egyszer(ien az aj-
amhoz emeltem a kors6t és nagyot
hoztam az udit§ italbél. Az igazi hindu
azonban masképpen iszik. A kors6bol
a tenyerébe Onti a vizei és onnan szir-
csol. ‘A papok megbotrankozoti borza-
lommal figyelték ivasi technikdmat,
nem vették el ugyan a korsét, de olyan
fen%egetéen kezdtek méregetni, hogy
jobbnak lattuk panikszeren buacsazni.
Bizony, nem konny(i a hindu szerepét
jatszani.

Lyallgurban, Chatter baratom szilg-

varosaban végeztik el a végsé el6-
keszuleteket az afganisztani Utra és
haromnapos pihenés utdn indultunk

neki annak a 350 kilométer hosszi pom-
péas aszfaltlinak, mely északnak vezet
az ismert indiai hatarvaroshoz, Pesha-
warhoz. Alig hagytuk el Loharét, egy-
szerre csak egész szakasznyi rendor
allta el az utunkat. Mar éppen gazt
akartam adni, mert automobilista lelki-
ismeretem indiai vonatkozdsban sem
volt mar kristalytiszta, amikor az egyik
rend6r bartdsdgosan mosolyogva meg-
szolalt: Driving license pleasel Kérem
a vezet6i jogi(ositvé_n th

A rend6rok rovid pillantast vetnek
a jogositvanyra és majdnem ergszak-
kal cipelnek az Gt mentén &ll6 t&bo-
rukba és belekénvszeritettek a magas
fliben sorakozé kényelmes karosszékbe.
Cigaretta, tea, gyumoélcs . . Es néhany

23414 kocsival kerult tobb forgalomba

Angolorszagban,

ezek68.5°/0-a

AUSTIN-eladés 23

A vilag legszakértébb rétege, az angol

mint az el6z6 évben

AUSTIN volt

Osszes tobbi gyartmany

automobilista tudja, hogy mi az

AUSTIN MINOSEG!

AUSTIN auté beszerzése nem vasarlas, hanem befektetés.

Sajat service és eladasi telep :

BRUC K, Tavaszmez6-u, 22 a

Tel.: 137-027
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India szikla6rfasai kozott a ki* Puehon.

perccel késébb méar vigan targyaltuk
az eurdpai politika problémait. A rend-
6rcsapat parancsnoka mindenaron Hit-
ler-fényképet akart tolink kapni és
ugyancsak csal6dott abrazatot véagott,
amikor bevaltottuk, hogy ilyesmi nin-
csen nalunk raktaron.

Lassan hegyitereppé valtozik a sik-
sag. Attocknal atkeltink az Indu-
son, a hid zsufolva angol katonasag-
gal. A tals6 parton er6d, elértik a
hirhedt North Western Frontier-t, India
véres-kalandos északnyugati hatarav
ahol a brit vilaghatalom allandéan
ugrasra  készen néz  farkasszemet
oroszokkal, afgénokkal és egyéb ko-
zépézsiai hatalmakkal.

MAGASFESZULTSEG ES SZOGESDROT.

Peshawar egyike az angolok legfon-
tosabb katonal tdmaszpontjanak India-
ban, tébb mint 3000 anyaorszagbeli
és vagy tizezer gyarmati bennszllott
katona “képviseli itt John Bull ,érde-
keit”. Peshawar s a kb. 50 kilométer-
nyire levé afgdn hatar kozott tertl el
ugyanis a Khaiber zéna, a vad szikla-
vidék rabléhajlandésagi nomad lakos-
saga ugyanis allando hadiallapotra
kényszeriti az angolokat.

Peshawarban hatalmas er8ditményt
épitettek az angolok, az eréd akkorc,
hogy sziikség esetén a varosban lakd
0sszes fehéreket magéaba fogadhatja.
Az eréd koril magasfesziltsegl vil-
lanyarammal telithet6 szdgesdrot-aka-
dalyok és géppuskaiészkek & la nyu-
gati front 1918. Es hogy mindez nem
disz, azt mi sem bizonyitja Jobban,
mint az, hogy az itt alloméasozd angol
.Tommy" évente dupla szabadsagot, a
szokasosnal magasabb fizetést és —
zenés katonai temetést kap.

GENEIUL
MOTORS hivatalos

javito tzeme.
V., Révész-u. 5. T.: -2.9s5.33.
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