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Wiesengrund Ferenc kéiliteres BMW-jével

magyar bajnoksagot nyert. Wiesengrund

bajnoksaga annal értékesebb, mert kocsija

agyonnyuzolt képviseleti bemutatékocsi volt,

a kitiné BMW turakocsi a nagyszerl veze-

tével mégis megallta a helyét... A kereke-
ken Continental.
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BUDAPEST—WIEN (260 km.)
1 PENGO 93 FILLER ARA MOTALKO!

motorkerékpar, mely az NSU'POny
takarekossagi rekordjat meg tudja donteni ?

Es ehhez:

Haromsebességes
valtd

15 Wattos elektromos
berendezés

Olajbanfuté lanc

Tulméretezett pneuk

El6l-hatul belsd' fékek
Amal karburator

Mézzé meg a vezérképviseletnél:

BirRO JENO

Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 2
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

El6gyujias

z embernek Onkéntelenil a jon a

farkas cim{ gyermekmese jut az
eszébe, amikor azt hallja, hogy a KMAC
megint csak bejelentette a nemzetkozi
sporthatésagnél azt, hogy 1938-ban
auté Grand Prixt rendez. Tavaly is jott
a Grand Prix ordasa, ugylatszik utkoz-
ben valahol elveszitette a farkat és mire
meglelte, hat elmalt a terminus.

Hat hiszen, ha valéban komolyan le-
hetne szdmitani az autés GP-re. De saj-
nos nem lehet. A haijdani népligeti
pompdas auténagydij deficitje agy leng
a magyar autésport mahatmai szeme
elétt, mint a pavatoll a hatuk — mogott.
Pedig lehetne deficit nélkil is GP-t ren-
dezni. Csak éppen egy kis tanacsért
kellene fordulni azokhoz, akiknek nem
kisérlet, hanem kereseti forrds a sport-
események rendezése. Nem kell ide
mas, mint rovid poérézon tartott eld-
irdnyzat és j6 propaganda. Mert a ma-
gyar kozbnsé% mindent bevesz. Min-
dent megnéz, ha jol odadorgolik hetek:
kel elébb a fuléhez. Ha ezrek és ezrek
tudtak lelkesedni nemrég a cirkuszban
Bob Gregory mester gyomorrzajmasz-
szazsaiért és még a nagy darab marha-
has Vilo Burnak is jutott cséstul a cir-
kusz felé &ramlo illatos és sokat sejt-
tet6 levélkékbdl, hat miért ne lehetne
fellelkesiteni a j6 budapesti kdzonséget
mondjuk a ferdeszem( szidmi Bira-
bongse hercegért, illetve pompas ERA
versenykocsijaért. Vagy talan egy Ca-
racciola, egy Rosemeyer, az 6reg Nuvo-
larir6l nem is beszélve, kisebb attrak-
ci6, mint a Pampéak Esti Huszért Meg-
gy6z6dés Nélkil Oklelé Bikaja az 6 ha-
misitatlan és hatékony dupla, s6t tripla
nelzonjaival?

Jot s joIl — ebben &ll a nagy titok:
mondotta a kolt6. J6t adni nem nehéz,
mert elvégre nem a KMAC elndksége fog
kordzni a Népligetben (bar erre dupla
beléptidijat is oromest fizetnének be
sokan), hanem azok, akiknél mesterib-
ben, mdvészibben autét vezetni ma
senki sem tud. De mint a kélt6 mon-
dotta, a jot jol is kell adni. Erdekl6dést
kelteni, felrazni az embertémegeket a
kozdnybdl. Ahogyan azt Németorszag-
ban, Olaszorszagban, Csehszlovakia-
ban csinaljak. Mert az a félmillio fizet6
néz6 ott a Nurburg Ringen, az a més-
félszazezer szurkolé a Masarykon nem

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 NOVEMBER 15.

magatél ment ki a versenyre. Heteken,
hénapokon &t ajzottdk a sportk6zdnsé-
get. Mely kiment a versenyre és — ha-
las volt azoknak, akik kicsdditették.
Igenis: meg kell rendezni janius 19-én
a masodik magyar auté-nagydijat. Es
hetek, honapok Kkitart6, tervszeri mun-
kajaval kell biztositani a kodzonség-
sikert. Mely nélkil a nagyszabasu
autéverseny majdnem olyan, mint az
énekesnd hang nélkial. Mert amig a
hangnélkili énekes a radioban — saj-
nos tapasztaljuk eléggé — még ege-
szen jol ,.érvényesil”, kdzonség nélkil
autdé GP-t rendezni éppen olyan koc-
kazatos, mint — mondjuk — séshéringet

kévézni a Szaharédban.
A mai-méar legendés alakkd nétt
Nobel-dijas Szent-Gyodrgyi profesz-
szor vilagraszo6lo sikere egy kissé a mi
tnneplink is — szegény, lenézett, le-
sajnalt szélomotorosoké. Akikre L’lgz
néznek az auténak csufolt strucctojaso
diogéneszei, mint holmi betolakodott,
meg nem hivott vendégekre. Igen, most
egy kicsit felemelhetjuk a fejinket és
buszkék lehetiink. Mert Szent-Gydrgyi
professzor, mindnyajunk Szent-Gyorgyi
professzora is motoros. Még hozza:
sz6lémotoros. Aki nem restel feltlni
motorjara és betGrdzni fél Eurépat. Aki
nemcsak a vitaminok komplikéalt ké-
miai mekanizmusét ismerte fel az ava-
tott, a kivalasztott szemével, hanem
felismerte mindazt, amit a szélémotor-
kerékpar tud nyujtani.

Es akit minden Nobel-dij ellenére is
kiparancsolna a f6kapitdny ur Buda-
pest székes és f6varos belterlletének
uccéirél, ha torténetesen sz6ldmotorjan
rindulna fel Pestre.

£

S/enMivoriuyi professzor, n Nobeldijas magyar tudés szenvedélyes motoros,
Képunk

turazik szo6lé 6s oldalkocsis gépén

tudost, oldalkocsijaban egyik
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17. SZAM

Es ha mar a tudoménynél tartunk,
hét nézzink széjjel egy kissé Mé-
hely professzor ur elarvult Allattani
szertdrdban. Fogadjunk, hogy még ott
sem taldlunk annyi kigyét, békat, tara-
jos és tarajtalan gétet, az egyéb
tengeri és édesvizi herkenty(ikr6l nem
is sz6lva, — mint amennyi kigy6t és
békat kialtanak a szegény, mindnya-
junk 6éromére oly gyodkeresen megszé-
lesedett Margithidra a kuldnféle napi-
lapok kozlekedési szakért6i. Hogy |g?/
a Beszkart, ugy a Beszkéart. Igy az alul-
jarék, agy az aluljarok. Nagyon nin-
csenek kibékilve riporterek és agylat-
szik féleg a kiadohivatalok a Beszkart-
tal. Mert a hidnak sz6l6 tadmadésok
célja: a Beszkart.

Nem hivatasunk megvédeni a Besz-
kértot a tdmadasokkal szemben. Ta-
madjak batran, nem nekiink faj. De a
hidat, Budapest kozlekedésének ezt az
4j varat: hagyjak beékében. A Margit-
hid kiszélesitéesével a fOvéaros egyik
kozlekedési botranyfészkét sziintették
meg, amiért mindenki hélaval gondol
azokra, akik kozrem(kodtek a nag
munka elgondoldséban és megval6si-
tdsdban. Akiknek az érdemét egyalta-
laban nem csokkenti az, ha élesre fent
aluljarékkal és bunkésra faragott jar-
daszigetekkel is téﬂ”ladjék Oket.

Asportbizottség elndkét, tudds pro-
fesszor Schimanek Oméltdsagat két
éve nem lattuk versenyen, 6, aki nem-
csak az elméleti, hanem igen Kiterjedt
maédon a gyakorlati tudomanynak er-
kdlcsiekben, s6t anyagiakbanis rend-
kivil sikertaraté beavatottja: talan az
auté- és motorsportot is masképpen
irdnyitana, ha feltenné néha nagy el-
méleti felkészlltségli szemei elé a gya-
korlati meglatdsok 6kularéjat.

aki rengeteget
oldalkocsis gépén mutatja lu» a vilaghird
szegedi egyetemi tanar kollégéaja.



Anapsugaras Oszi id6nek hala, szép-
szamU érdekl6d6 kozonség kereste
fel a gyoni rekordnapot, melynek leg-
?yorsabb sz6lémotorosa 169.014 km 4&t-
aggal Kozma Endre (500 BMW) volt,
mig az oldalkocsis kategéridban 139.534
km-rel Abt Istvan (500 Norton old.) ne-
véhez fliz6dik a legnagyobb sebesség.
Az autok és egyben a nap legjobb ide-
jét Festetics Ernd (3.0 Maserati) érte el
211.515 km-es sebességgel.

A gyoni kilomeéterversenyen és re-
kordkisérleti napon tdbb magyar re-
kord cserélt gazdat. ime az 0 rekor-

dok:
Motorkerékparok: km
350 kom: E. Beranek (NSU) s.km. 116,054
Tarakocsik
3.0 1: Kovacs K. (Alfa Rom.) as. km. 89,596
2.0 1: Dietl H (Lancia) re. méri. 122,409
20 1: Wiesengrund (BMW) as. km. 86,830
15 1: Kiinger P. (Lancia) as. km. 84.785
rs. (km. 123,711
rs. mérf. 123584
11 1: Strausz S. (Fiat) as. km 76.595
rs. km. 110226

re. mérf. 109,935
Sportkocsik:

3.0 1: Nadas-y I, 6in. (A. R.) re. km. 162748

rs. mérf. 162,650

20 1: U. Richter (BMW) a4s. km. 111870
Versenykocsik:

3.0 1: Festebics E. (Maseratd) &s. km. 133185

Mint a listabdl kitlinik, f6leg az Alfa-
Romeo, Lancia, Fiat és BMW men6k
véagtak ki a rezet. Pompdasan szerepel-
tek a teljesen széria, tdrakivitellG (j
Lancia-Aprilidk, melyeknek csaknem
85 km-es A&ll6- és 122 km-es repilé-
startos kilométerteljesitménye a legjobb
szinben tinteti fel az olasz gyar leg-
Gjabb produktumait. A 2 literes BMW-
mend6k szereplése az alléstartos rekor-
dokban cslUcsosodott ki: Ggy a régi
tarakocsit vezet6 Wiesengrund, mint
sportkocsis markatarsa, Richter, a BMW-
kocsik fantasztikus gyorsuldsat doku-
mentaltdk, hiszen az é&lléstartos Kkilo-
méteren jobb teljesitményt értek le vég-
sebességhen gyorsabb ellenfelekkel
szemben. Richter 2 literese példaul az
alléstartos kilométeren kerek 7 km-rel

Szép sikert értek el a Ztindappinotorok a nagy bajor

Kozma Endre (500 BM W)) volt 169 km-rel a gyéni rekordnap leggyorsabb motorosa

volt gyorsabb, mint a repll8startos,
163 km-t fut6, azaz 2 km-rel gyorsabb
Néadasy 3 literes Alfa-Romedja. Pompas
babérokat arattak a Fiat szinek, az (j
Fiat ,,1100" nem kevesebb, mint harom
rekorddal dokumentélta korszerl kon-
strukciojat és 110 km folotti cstcssebes-
ségét.

Az egyes motorkerékparkategoriak
leggyorsabbjai F. Novotny (250 Puch)
127.840 km, E. Beranek (350 NSU) 145,531
km, Kozma E. (500 BMW) 169.014 km,
Abt 1. (500 Norton old.) 139.534 km és
G.k Mach (Sarolea old.) 137.404 km vol-
tak.

A rekordnap nagy sikert hozott a Val-
voline olajnak. Bir6 Janos, Bossanyi,
Dietl és Kovacs Kalmén hasznélta ezt
a kitin6 amerikai olajat. A Valvoline
az utobbi idékben hatalmas térnyere-
ségre tett szert, amit elismert nagyszer(
mindségének koszonhet. A Valvoline a
bajnokok olaja. Ha&rom magyar bajno-
kot: Birét, Kovacsot és Bossanyit segi-
tette a babérhoz.

f6l/efz a maéyat
bafnofisai;oh
Az Gszi gyoni rekordnap eggben a

magyar motorkerékpar- és autobajnok-
sdg utolsé pontszerzé versenye, melyen

megbizhatésagi versenyen.

Hogy milyen volt a terep* Jol latszik a képén
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végérvényesen eld6lt az idei
kampany.

A sz6l6 motorkerékpar-kategéridkban
egyedil Kozma Endre szerzett az idén
bajnoki cimet, aki BMW gépével az
500-as kategéridban gy6zott.

Az oldalkocsis gépek soraban is csak
Pathd Gyulédnak sikerilt bajnoki cimet
szereznie, aki 750-es BMW gépével a
600 kem-en felili oldalkocsis kategdria
bajnoka lett.

A tlraautomobilok csoportjdban az
1000 kem-es kategdridban ~Bossanyi
Péter (Adler), a 2000 kem-es kategoria-
ban Wiesengrund Ferenc (BMW), a 2000
kem-en feluli kategoridban pedig Ko-
vécs Kéalman (Hanomag—Alia-Romeo)
szereztek bajnoki cimet.

A sportkocsik csoportjdban az 1500
kem-en felili kategéria bajnoka dr. h.
Bir6 Janos (Alfa-Romeo) lett.

bajnoki

iTaruffi (fiillera) 27%.3 frm es
vila”re®ordo# futott ?

A versenyszezén végeztével meg-
indult az altalanos ostrom a vilag-
rekordok ellen. Egv hét leforgésa alatt
Taruffi, Rosemeyer, majd legutébb
Eyston ejtette bamulatba a motoros-
vildgot. Abszolut siker koronézta az
olasz Taruffi kisérleteit, aki legutébbi
rekordszéridjara ezittal feltette a koro-
néat: &ramvonaltojasba bujtatva, 500 kob-
centiméteres, négyhengeres, vizh(téses,
kompresszoros Gilera gépe nyergében
274.281 kilométeres sebességet” ért el a
repul6-startos kilométeren és ezzel meg-
dontotte az angol Fernihough 1000-es
Brough-gépen tartott 273.244 km-es ab-
szolit sebességi motorkerékpar vilég-
rekordjat, mely az angol eldtt 272.006
km-es sebességgel tudvalevéleg Henne
(750 BMW) birtokdban volt.

Rosemeyer orszaguti cslcsteljesitmé-
nye mellett, melyr6l lapunk mas helyén
fotoriport keretében szamolunk be, az
Amerikdba randult angol Eyston kisér-
leteir6l érkeznek biztaté hirek. Eyston
a Salduro homokjan honfitarsa, az
1935-ben 4855 km-es sebességet elért
Campbell kapitdny abszolit sebességi
autovilagrekordjat rohamozta  meg.
Eyston kulon erre a célra épilt hiper-
versenykocsijaval a legutébbi proban
egy iranyban elérte a 498.1 km-es szpl-
det, a blvos 500 km-es hatartol tehéat
csak hajszalnyira maradt el, Campbell
rekordja mégis meqdontetlen maradt,
mert a futam utan szikségesnek mutat-
kozé kerékcsere-, maid sebességvalto-
zavarok megakadalyoztdk abban, hogy
visszafelé abszolvalandé mésodik futa-
méat az el6irt id6n belll fussa le.



Patent Castrol AA
Patent Castrol CW
és mint ujdonsag

melynek dermedést pontja

Mindharom olaj ,,PATENT" mingség, tehat

nemcsak ELETESEN K'EN és
KONNYEN INDIT\ de

csbkkenti: a henger kopasat,
csbkkenti; az olajfogyasztast,
csdkkenti: a szénlerakodast,
meggatolja: az iszaposodast,
meggatolja: a dugattylk bestiléset.
meggatolja: a sz(irok eltomddését

tehat zavartalan és gazdasagos

Uzemet biztosit

Telen fokozott jelent6ségld a felsékenés,
tehat hasznalja

a megbizhato

Vezérkepviselet. ” L ; o
~err®" vas. midszaki és autofelszerelési rt. (Dudapest.

V. Vilmos csaszar ut 28.
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Hallott mor réla.

HOGYAN MUKODIK A
HYDRAULIKUS (OLAJ)
FEKRENDSZER?

modern kocsik legnagyobb része
Ggynevezett hidraulikus (olaj) fék-
rendszerrel van elldtva, melynek Oriasi
elényei vannak a mechanikus fékrend-
szerekkel szemben. Amig a mechanikus
fékrendszereknél a fekpedalra hato
nyomast baudenhuzal, kétél vagy rad-
rendszer viszi &t a fékek belsé mecha-
nizmusaba, addig a hidraulikus féknél
az er6t folyadék kozvetiti. A folyadé-
koknak ugyanis az a tulajdonsaguk,
hogy 0Osszenyomhatatlanok ~és ezért
rendkivil alkalmasak arra, hogy segit-
séglikkel erét, nyomést kozvetithessink.
Az olajfék nyoméskozvetitd anyaga
nem olaj, hanem s(rl, glicerinszer(
folyadék, mely a pedélhengerb(’il, veze-
tékekb6l és fékhengerekb6l &ll6 egész
rendszert kitolti. Amikor a fékpedalt le-
nyomjuk, elmozdul a pedalhenger du-
gattylja és er6s nyomast gyakorol a
hengerben levé folyadékra. A nyomas
teljes egyenletességgel fokozodik az
egész rendszerben és a fékhengerekben
levé dugattydkra gyakorol nyomast,
a du?attyl]k viszont a fékekben levd
fékpofakat szoritjdk neki a fékdobnak:
fékhatast kapunk. Az olajiéknek oriasi
elénye az, hogy nemcsak aranylag
enyhe pedéltaposésra fejt ki erés fék-
hatadst, hanem a fékhatas teljesen
egyenletes, mind a né?y fék egyforma
visszatartd erével jarul hozzd a kocsi
lefékezéséhez, nem léphet fel tehéat az
egyenl6tlen fékhatds kovetkeztében f6-
leg csuszés aton kellemetlen faralas,
oldalcsuszas.
A hidraulikus_fékrendszer m(kodése
igen egyszer(i. Abrankon jol latni a pe-
alhenger egész konstrukcidjat, a pe-
dalhoz kapcsolt nyomérudat és a vele
0sszekottetéshen levé gumikarmantyd-
val tomitett dugatty(t, mely a henger-
ben levé folyadékot a pedal lenyoma-
sdra osszepréseli és beleszoritja a fé-
kekhez vezet6 csérendszerbe. Ugyan-
csak konnyen megérthet6 maganak a
féknek a berendezése. A koralak( ké-
pen jol lathatjuk a spirdlis visszah(zé
rug6 felett levé hengert, melynek vége
az egyik fékpofahoz van kapcsolva,
a dugattylG vege pedig a masik fék-
pofahoz van rogzitve. Ha a fékpedal
lenyomésa emeli a vezetékben levd
folyadék nyomasat, Ggy a henger és
a dugattyd nekifesziti. a fékpofakat
a fékdobhoz.

Felol latjuk a fékfolyadé-
kot tartalmazé kis tartalyt,
melyet vezeték kot Ossze a
pedalhengerrel. J6l latni
a pedallal osszekapcsolt
csuklés nyomorudat (A) és
a (B) gumizsakkal védett
dugattyat (E). A dugattydn
gumikarmantya (F) bizto-
sitja a légmentes tomitést,
a visszanyoin6rug6 (D) arra
szolgal, hogy a pedalra
haté nyomas megszlintével
a dugattyat eredeti allasa-
ba hozza vissza és a rend-
szerben levé nyomast meg-
szintesse

A hidraulikus fékrendszer meghiz-
haté m(kddésének el6feltétele az, hogy
mindig elegendd fékiolyadék legyen
a rendszerben és hogy szivargas sehol
sem legyen. A folyadék potlasarol idé-
kozonként magunknak kell gondoskod-
nunk, mindig szinten kell tartanunk a
kis tartdnyt és kizarolag a gyar éltal
el6irt folyadékot szabad hasznalnunk.
A thlméretezett és joi tomit6 vezetékek
gondoskodnak arrél, hogy szivargas

llyen a hidraulikus bels6 evpanziés fék kon-
strukcidja. Felil, a kettéds visszan>oin6rug6
felett latjuk a dugattyds hengert, a henger
teste a baloldali, dugattyGjanak karja a
jobboldali fékpofahoz van rogzitve. Ha a
henger nyomast kap. a henger és a du-
gattyu tavolodik egymastél és neklszoritja
a fékpofakat a fékdobnak.

yCcsAIJIE. ja

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARIO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Telefon
1-463-51

BUDAPEST,
Vili.. Thek
Endre u 14.

Telefon
1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK KAKTARON

sehol se éalljon elé, ha valahol mégis
levegé hatol be a rendszerbe, Ggy fé-
kezésnél egy bizonyos ,lagysagot"”
észleliink. llyenkor légteleniteni kell a
rendszert, amire kulon erre a célra
szolgalé légtelenit6 csavar vagy kupak
szolgal.

Ha a vezetékek valamelyike kils6
er6behatds, vagy anyaghiba miatt hir-
telen megséril és utat enged a nyo-
masnak, ugy az olajfék nem m(kodik,
hidba tapossuk a pedalt, fékhatas nin-
csen. Szerencsére az ilyen eset — mely
bizony katasztroféalis kdvetkezmények-
kel is jarhat — nagyon-nagyon ritka és
semmiképpen sem igazolja azt az ellen-
szenvet, melyet még ma is észlelhetiink
néhany ultra-konzervativ autésnal. Ki-
lénben is ma mar kulonféle biztosito
berendezések léteznek, melyek veze-
téktdrés esetén azonnal légmentesen
zarjdk a megsérilt és szivargoé részt
és igy azoknak a fékeknek a m(kodé-
sét biztositjadk, melyek vezetéke ép.



Ne kinlodjek...

hideg id6ben a motor beinditdsdval. A hideg id6jards nem valtoztatja megautdjat, de meg*
véaltoztatja az olajat, amely motorjaban van. Kocsijat fagyallova teszik téli specialitasaink :

Mobiloil Arctic a motor kénnyd inditdsara,

Mobiloil ,CW" és ,EPW"*" asima, konnyl kapcsolashoz,

Mobilgrease No. 1 az alvdz zsirkenésére, az es6, h6 és sar ellen (kOzponti
alvazkenésnél Mobiloil Arctic),

Mobil Upperlube felsbken6olajként az tzemanyagba.

Arctic olaj csak egy van, a

Mobiloill Arclic

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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Készuljunk elo -

A tél nem kis gondot jelent az auté-
inDbilistanak és féleg az 0j autés
jon zavarba, mert megfelel§ tapasztalat
hianydban nincsen tisztdban azzal,
hogy m.képpen oldja meg a védekezés
kérdését. Az autd iagymentesitése nem
nehéz feladat, minddssze anyagi kér-
dés, tegyuk hozza nem is veszedelmes
anyagi kérdés.

A napokban alkalmunk volt a féva-
ros egyik legel6kelébb autdéfelszerelési
szakizletében, a Szilard Béla cégnél,
tanulményutat tenni és megtekinteni
azt a hatalmas arzenalt, melynek fegy-
verei minden olyan autésnak rendel-
kezésére allanak, aki fel akarja venni
a kizdelmet télapd ellen.

A Szilard Béla cég alaposan felké-
szllt a télre és a jol bevalt cikkek
mellé nagyszer(i Ujdonsdgokat vezetett
be. Elsésorban meg kell emlitentink a
darus szélvédomelegitéket. A Clarus
modelleknek o6riasi el6nyeik vannak.
Elsésorban dvegjuk nem kozdénséges
tablativeg, hanem specidlisan erre a
célra gyartott, planparallel csiszolt
tukortveg, mely nem hullamos feliletd,
tehat nem torzit és a latadst nem za-
varja. Masik nagy el6nye a Clarus szél-
védémelegitének az is, hogy négy me-
legitészala van, tehat még a legna-
gyobb hidegben is egyenletesen tiszta
latast biztosit. Ellen6rz6 lampéacskaja
mindig jelzi, ha az aram be van kap-
csolva es igy véd az ellen, hogy a vé-
letlentil bekapcsolva hagyott melegit6
kimentre az akkumulatort. izléses Ki-
vitele kovetkeztében a legelegansabb
kocsinak is diszére valik.

A Szilard Béla cég masik nagy Uj-
donsdga a Proterm h(téviz fagymen-
tesité folyadék. A Proterm hatéanyaga,
a repllégépeken altalanosan hasznalt
etilén glikol, szavatoltan szeszmentes.
A Proterm a forgalomban levé tobb
silany fagymentesitévei ellentétben nem
marja a h(t6t, hatéanyaga nem péaro-
log el, vegyi struktiraja nem valtozik
meg, Ugyhogy a tavasszal kieresztett

HOSEMEVEK (AUTO-UMOX) 406 KM!

Fotoripnrt a frankfurti
széria kerul Rosemeyer
Boscli koézponti
Continental
futott.
orszaguton
isy,6 km-es
(DIvW),
goridkban 15

elértek, de
alléstartos

és kannéaban eltett hiitéviz a kovetkez6
télen ismét hasznalhat6, a Proterm te-
hat a hasznéalatban igen gazdasagos.

Nagy népszer(iségre hivatott az U(j
HN autoflitéberendezés. Ez nem mas,
mint miniatlr kozponti f(ités, mely a
forré h(itéviz melegét hasznalja fel arra,
hogy a csukott kocsi belsejét tempe-
ralja. A f(it6 kicsiny, autohltdo alaku
radiator, melyben forré h(téviz cirkulal
és a mogotte elhelyezett alig 1.2 amper
fogyasztast villamos ventillator hajtja
at rajta a levegdt, mely felmelegszik.
Uzemkoltség tehat nincsen és a kocsi

A HN autéfuté radlatorja,

belseje a bekapcsolas utan 2—3 perc-
cel mar keliemeren meleg. A HN aut6-
flitéberendezésnek nagy elénye, hogy
felszerelése igen egyszer(i, beszerzési
ara (120 P) olcs6 és termoszifon rend-
szerl h(itéhdz is hozzadkapcsolhaté.
Hosszi polcokon sorakoznak az oly
jol bevalt Hardened hoélancok. A Har-
dened lancokat kéregedzésiik jellemzi:
leluletik Uvegkemény, magjuk rugal-
masan lagy, tehat nem kopnak, de nem
is pattannak el. A technolégiai kisér-
letek eredményeképpen megallapitast
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rekordhétrél:
GP-koesijalia.
olajozassal,
gumikkal két
Rosemeyer 4»6 km-es cslUcssebessége a legnagyobb, amit
hasonlé
vilagrekordja is.
W inklerrel a 175253 és 359-es kate-

vilag- és 13

aki markatarsaval,
vilagrekordot

pompdas Boscli gyertya-
mely Boscli gyujtassal,
Jurid fék- és kupplungbetéttel és
nem 'étkezi rekordot
érték(  csucsteljesitmény
Jobboldalon: Kluge

allitott fel Boscli gyertyaval.

(Foto: Bosch)

nyert, hogy a Hardened hélancok ellen-
allébbak barmely més hélancnal és mig
az edzés nélkul gyartott lancok szaki-
tasi szilardsdga maximalisan 50 kg ko-
rili, addig a Hardened lancok szakitasi
szilardsaga 110 kilogramm. A Harde-
ned hélancok kilénésen meger6ltetd
lizemre gyartott valfaja a Super Har-
dened hélanc, edzett kérgének vastag-
sdga 50%-kal nagyobb, tehat élettar-
tama és ellenalloképessége is 50%-kal
nagyobb.

Nagy raktart halmozott fel a Szilard
Béla cég a népszer(i Katalyt fit6készu-
1ékbdl. A Katalyt kadlyhacskaban a ben-
zin lang nélkal, tehat tlizveszély nélkal
ég, hdhatdsa ennek ellenére olyan
nagy, hogy nappal a géphéaztet6 ala
helyezve a legnagyobb hidegben is
langyosan tartja a h(t6vizet és meg-
akadalyozza az olajsiirlis6dés kovet-
keztében el6all6 nehéz beindulast. A
hideg gardzsban a motor ald helyezve,
egész éjjel langyosan tartja a motort,
a kocsi belsejében pedig kellemesen
temperalja a leveg6t. Fogyasztdsa mi-
nimalis, 6ranként 3 fillér ara konnyl
benzin, egy toltés teljes 24 drara ele-
gendd.

A Szilard Béla cég ,téli szakosztalya”
hatalmas vélasztékban raktarozott fel
hutétakarokat, a legktlénfélébb tipusd
és gyartmanyl autékhoz raktaron tartja
a megfelel§ hitétakarot. A Szilard Béla
cég sulyt helyezett arra, hogy h(té-
takardi a legnehezebb és legnemesebb
anyagokbol késziljenek: elsérend, ne-
héz filccel bélelt pegamoidbdél, rozsda-
mentes turnikékkel. A h(it6takarok mel-

lett nagyszeri géphazteté-takarék is
vannak raktaron, hasonléan kitling Kki-
vitelben.

De nemcsak az aut6 ,fagymentesité-
sére” gondolt a Szilard Béla cég, ,fagy-
mentesiti" az autést és motorost is. Bé-
lelt bérkesztylk, autésapkak, filmele-
git6k nagy raktdra gondoskodik arrol,
hogy ha az auté nem fazik, hat ne faz-
zék az utasa sem.
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A derék DKW bemutatta utasainak a csodas Lovcen-paiioramat: lent a mélyben
szikladridsok ko6zott nyuajtézik a cattaroi 0bol.

T_Tajnalodik. Utrakészen a DKW: négy
J -mszemély, a csomagtarté zsufolva,
két potkerék, tartaléktoml6k. Johet a
Balkan]

Ma van az elsé 6&szi nap, a szelek
atyja uUgylatszik komolyan veszi a dol-
got, mintha végérvényesen a nya-
kunkba kildte volna az &szt: a keszt-
helyi gesztenyefasorban a nyart siratd
felh6k kdénnyhullatasa kdézepette fut ver-
senyt a kis DKW az észak csip6s lehel-
letével.. . Oda se neki: el6ttink a nap-
sités hazéaja, Dalméacia... az Adria...
és még tovabb: a Kelet kapuja... J6l
esik a Jugoszlav Autéklub zéagrabi osz-
talya Aaltal el6zékenyen rendelkezé-
stinkre bocsatott kitiin6 térképen és
részletes itinerereken mérfoldes csiz-
makban elérekalandozni... A valésag-
ban Ggy sem lesz ilyen kénnyd . ..

Keszthelynél elhagyjuk a betont. Vagy
inkdbb a beton — minket. A zalai erd6-
ségek fest6i tajain — de szép ez az
orszag] — robogunk a lentii hatarallo-
méas felé ...

Hatarsorompd: az &érdog vigye] El-
passzoltuk a hatar el6tt 10 km-re levé
Lentiben a benzinkutat] A hatdron nincs
kat: ez nem — Oroszvar... Most az-
utdn vagy 200 km-rel hamarabb kezd-
hetjik pusztitani a 90 filléres — jujjl —
jugoszlav naftat. Szerencsére bosszan-
kodéasra nincs id6, Zagrabig 130 km
~gyengének"” bekonferalt attal kell meg-
birk6znunk, esik az es6, délutdn még
varost is akarunk nézni... Tudomasul
vesszik a diéhéjba préselt jugoszlav
kdzlekedési szabalyokat: jobbra hajts,
balra el6zz; Gtkeresztezésnél, ha egye-
nesen mégy tovabb egy, balrafordulés-
nal harom, jobbraforduldsnal két kart-
jei a ,szaball"; este ugyanez ,fénnyel”;
varosban 15 km] ... Irdny: Z4&gréab, via
Cséaktornya (Cakovec), Varazdin, Le-
poglava ... Gyenge az (ti — biztatnak
a hatéaron.

MINDET KEZDET NEHEZ!...

Alépitményig kopott, gidres-gdédros
,uttesten” hagyjuk el a hatart. Az at-
alépitmény kovei kozott flipamacsok
élénkitik a tadjat, zalogadul a hatarvidék

nem éppen talzott méreteket oltott for-

galmanak ... Az Gt csakugyan nem sok

joval kecsegtet, dehat — lesz még rosz-

szabb is! — vigasztaljuk egymast...
Lendvan tankolunk. Horddobol. Mint

késébbi atunk legnagyobb részén. Ar,
ifrd és mondd: 90 fillér. Még az ég is
zokog! Vigasztaldlag szall fohdszom a
magassag felé: sebaj, nem a vilag, hi-
szen a DKW szézra csak hét litert fo-
gyaszt! ... De az ég vigasztalhatatlanul
sir, zokog, hullatja kénnyeit...

Szép vidék, gyaldzatos, saros, god-
rés Gt... Hegynek le: versenyt futunk
az Uton nyargal6é patakkal, hegynek fel
szembe arad a zuhatag. Az uttestr6l el-
maradt flipamacsokat szembejové va-
sari szekerek valtjak fel. Tuzesvérl pa-
ripak utaljak az autét. Gazdaik a ren-
det. Mintha nem is léteznének szaba-
lyok, elképzelhetetlen kdézlekedési anar-
chia zGdul a szakad6 esével egyetem-
ben datunkra ... Godor, godor, sar, viz,
a kocsi mar felismerhetetlen ... Csak
gumidefektem ne legyen! — séhajtok,
hiszen: nincs nalam buavarruha ...

Es ez a Zagrabba vezet6 legjobb Gt-
vonal. Fortelmesl Ugylatszik, azonban
a derék horvat ségorok is megsokall-
tdk mar a dolgot, mert félreismerhetet-
len Gtépitési munkalatok észlelése utan
Zagrab elétt — ugy, ahogy mondom —
betonra érkeztink! Orémink azonban
korainak bizonyult: a beton csak sza-
kaszonként volt kész, az épuldiéiben
levé szakaszokon pedig tengelyig éré
sarban, kocsiszéles ,aton" verg6dhetett
tovdbb az ember, amig a szembe nyu-
godtan behajté 16fogattél lehetett...
A forgalom iranyitdsanak se hire, se
hamva, a Kkitérés lehetetlen, nincs mas
hatra, mint a mély csisz6s, agyagos
sarban, szakad6 es6ben, félméter mély
godrokén at — reverzalni! Hej, az ...
Ne tessék megijedni: nem folytatom!

...V égre: Zagrab. Délutan félharom-
kor. Alig lehet szobat kapni, szép, for-
galmas, fejléd6 modern varos. Hamisi-
tatlan szlav jelleggel. A Szent Istvan
katedralis tornyabél — lift visz fel__
pompasan kirajzolédik a régi varos
magva: az 50 év el6tt Zagrabnak csak
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30.000 lakosa volt, ma 225.000 ember
lakja a horvatok szép févarosat!

PLITVICE: TUNDEREERT!

Blcsi Zagrabtol. Irany: Karlovac,
Plitvice. Az (t? Karlovacig rossz, mint-
egy 30 km-es szakaszon 4t — pocsék.

Karpotlast nyutjanak a szebbnél-szebb
horvat népviseletek, festi 0Oltozékek.
Megcsodaljuk ezen az es6s, csatakos
vidéken az asszonyok berakott, vaki-
téan fehér szoknyait. Az esernyd el-
maradhatatlan: nyitott eserny6vel lova-
golnak, a péasztor is erny6 al6l 6rzi a
nyajat, esernyd nélkul itt nincs ember.
S6t napsitéshen is derekukon lég az
6reg — paraplé. Napsutés? Igen, most
végre a nap is kisttdott mar és — eny-

Ez maradt a lial-
kédnhahora utan
Antivaribél .. .

nyi 6rom egyszerre! — Karlovactél kes-
keny, kanyarg6s, de kitliné (!) dton ro-
boaunk tova. Féltve gondozott Gt: 200
lépésenként jellegzetes, hatul fekete-
rojtos, lapos, pirossapkds emberek
(ilyen sapka nélkul itt nincs férfi) ké-
kupacok mellett kalapaljak, torik az Gt-
javitasra szant kovet. Egyetlen gddor
sincs az (ton, ha volna, nyomban be-
témnék az UGton-Gtfélen baradtsdgosan
szalutadlé dtmesterek. Elsérangl az ut-
jelzés is, bar forgalom alig van. Egy-
két nagykerek( kordé vagy megrakott
potkocsis Diesel-teherauté az egész ...
Karsztos fennsik: a napt6l voérésbarnara
stlt pafranymezdket sziklakkal tele-
hintett rétek valtogatjak. Kevés kozség,
kevés szant6fold, a temetékben 3—4 m
magas nyurga fakeresztek .. .

Slunj alatt jarunk, érdekes vidék
A volgy taloldalan hegyen fekvdé varos

iré

al6l tucatszamra szakadnak le a buvé-
patakok vizesései. Plitvice el6hirndkei.
Sotétzéld erdék 61én, reqényes szikla-
bércek kozott terraszos fekvésben 16 t6
pihen, kozottuk tobb mint 30 hlisz mé-
teren feluli vizesés, melyek legnagyob-
bika 78 méter magashdél szakad ala ...
Ez Plitvice. Festdi, grandidézus jatéka
a természetnek, amilyennel a természet
is csak egyszer ajandékozza meg oOn-
magat! .. . Kitlin6 szallodak, csénaka-
z4s, napsités: kell-e még egyéb, hogy
istenigazaban élvezhessik az es6zések-
t6l megduzzadt szilaj vizesések, a ,sa-
stavcsik" fehér porrazuzédasat? ...

DALMACIABAN A NYAR FOGAD!

Utiterv: tovabb dél felé. Végig Dal-
macian. Egyel6re még utunkat allja a
Velebit sziklagerince. Erdés hegyoldal-
ban kapaszkodik felfelé Gtunk, a fak zold
lombséatorban borulnak 6ssze felettiink.
De csak addig a bizonyos forduldig!
Ott mintha alagut szajaboél riadnank
napvilagra: félelmetes, monoton, szirke
szikladriasok rengetege mered valami
elhagyott temet§ dobbenetes csendjébe.
Sehol egy fa, sehol egy fliszal. Itt dénté
vereséget szenvedett az élet... A ter-
mészet forgdszinpada dobbenetes szint
vardzsolt meglepett szemeink elé. A
rendez6 munkdaja utélérhetetlen volt.
Megkapébbat, varatlanabbat, megle-
p6bbet még nem lattunk sehol.

Kitlinéen vezetett és épitett szerpen-

Montenegroi riviera: lent Petrovac fes-
t6i héazai, hattér: a nyilt tenger...

szerpentin-kigyéjanak egyik részlete.

Dél-Dalniat partvidék: az élénkzold cserjékkel tarkitott sziklahegyek meredeken roskadnak

bele az Adria kék végtelenjébe ...

tineken 4t ereszkediink lefelé a dalmat
tengerpart felé. Itt-ott dszvéreken, sza-
marakon poroszkalé emberek. A piros
horvat sapkéakat ugyanolyan fazond
narancssarga dalméat sapkak valtjak
fel. Ez az egyetlen szin a sziklak mo-
noton szlrkeségében ... Koralottink
mindenitt a Karszt mutogatja groteszk
vigyorat: terméfold, par négyzetméteres
sziklag6dor koré emelt kékerités védi
a boratol a legdragabb kincset, azt
a par zsak foldet, melyet messzi vidék-
ré6l hoztak ide, hogy — teremjen ... Alig
szobanagysaguak ezek a ,szantdok" és
akinek par ilyen ,foldje" van, bizo-
nyara nagybirtokosnak, virilistanak
szamit ezen a reménytelen vidéken. Ke-
vés ember lakik itt, nem tlri meg Gket
ez a vidék, nem ad kenyeret... Lépten-
nyomon elhagyott kéhazak jelzik az
ember sikertelen probalkozasat: a fold,
helyesebben a szikla nem nydUjtott meg-
élhetést, az ember kiszedte héaza abla-
kait, ajtéit és tovabb &llt Gj szerencsét
probalni. (Ki tudja — héanyodszor? .. )
A haz falai allva maradtak, a koveket
ott hagyta: ezekbdl masutt is van elég.

De nem mindig dli meg halotti csend

ezt a felhékkel harmonizalé kripta-
vilagot! Villam szalad, kisér6zenéjét
korusban bégik a sziklafalak. Felhé-

szakadas: a zapor folyd! akadalytala-
nul zugnak le a bdra és sirokk6 altal
simara polirozott sziklakon az atra ...
Es tovabb le a vélgybe. De ez sem tart
orokké (és legalabb tiszta a DKWI):
amott mar napfény jatszik Obrevac
szines héazain és a dalméat szigetek dle-
lésébe zart Adria kékl6 tikrén fehéren
csillan fel az els6é vitorla!

Tovabb, tovabb elég gyenge uton
Sibenik felé. Stop: par kilométeres le-
térés a Krka vizeséshez. Megéri. A meg-
adradt Krka félelmetes viztomege zugva,
tajtékozva, egyetlen tomegben szakad
alad .. . Mellette: er6mdtelep.

Sibenik: a tengerparton palmakert és

szorny( halszag. A hegyen citadella.
A varosba behajtani — mint a dalmat
varosokba &ltaldban — nem lehet. Ka-

pukon és lépcs6kdén &t jutsz be a bel-
varosba, megcsodalod a varos fGterét
a dommal és az oszlopos loggiat. Meg
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Mily sok szépséget tart fel eldttink a DKW.

egypar régi patricius héazat. Azutan
este elmégy — korz6ézni. De nem éam
a tengerpartra, hanem a varos 2 méter
széles Vaci uccéajaba. Itt vannak a leg-
szebb Ulzletek, az emberek pedig herin-
gek modjara nylizsdgnek ... Vidék és
varos kozott meglepé az ellentét: a vi-
dék igénytelen szegénységét a kikots-
varosok jomodot sejtteté pezsgdé élete
véaltja fel. Es ez a kép egész Dalma-
cidra egységes.

A dalméat utak? Keskenyek, kanyar-
goésak, kdvesek, helyenként jok, masutt
rettenetes rosszak. Kulonésen &ll ez
azokra a szakaszokra, melyek eltérnek
a tengerparttél, hogy végnélkilinek lat-
sz6 szerpentinek sorozatdn at kdsszanak
fel a Karszt napsutésben izz6 kietlen
mészk6tombjeire. Rosszul vezetett, me-
redek, laza, de annal élesebb kavics-
talajo utak vezetnek fel ezekre a ha-
goékra, az éles zlzalék néhol 30 cm
vastagon boritja az utat, a magas te-
herautékra és autébuszokra korlatozott
autéforgalom helyenként szorny(d 4alla-
potokat vardzsol. A széles nyomtavl
teherauté-kolosszusok kerekei a fordu-
16s szakaszokon félméter mély baraz-
dat vagnak az alig 3 méter széles Uton,
a laza kavicspadokon lavirozni farasztd,
kiallhatatlan mesterség. Ha meg nem
tgyelsz vagy lecsUszol a laza kavics-
padkarél, Ggy menthetetlentl fenn-
akadsz! A tengerpart mellett tova-
kigy6z6 Utszakaszok is csak a varosok
kozelében elégitenek ki, egyébként
csak a turisztikai szépségek nyUjtanak
karpotlast a vezetének, de nem a —
kocsinak és gumiknak. Agavék, pinea-
feny6k, palmak, olivdk, sudar ciprusok
és oleanderek zoldje élénkiti a tengerre
lejt6 meredek hegyoldalak mészké szik-
lait, mikor a legszebb pontokon, mint-
egy 1000 méter mélyen eléd tarul a forré
napsitésben az Adria sotétkék tukre ...

Az orszaguti forgalom hihetetlendl
csekély. Személyautot alig latni, szekér
nincs, — a szoég is kevés, — csupéan
egy-két teherauté-monstrum rontja az
utat. Elénk a szamar- és Oszvérforga-
lom. Tavolrdl elefantnak néznéd a szé-
naval a mennyekig felpakolt, fogpisz-
kalé labakon poroszkalé szamarat,



amint utolérhetetlen érzékkel roviditi le
a szerpentineket. Ha meg nagyon sok-
pupl tevéket vélsz kozeledni, tgy mér-
get vehetsz ré4, hogy kecskebdrékben
bort szallit6 oszvérekhez van szeren-
cséd ... Az orszagUt népe baratsagos,
noha allatjaik rettegnek az autéktél. Jol
értik a jelbeszédet, Gtbaigazitanak, a
cigarettdért mindenre készek. A tenger-
parti sz6l6kben javaban all a szlret.
Mindenitt mézédes sz616t kinalnak fe-
1éd. Pénzt nem akarnak érte elfogadni.
A iériiak hatalmas kadakban tancol-
nak a sz6l6n. A nék jokora kosarak-
ban a fejukon hordjak a sz616t meg az
olajbogyot. Az aton a nyeregben a fér-
fiak Ulnek, asszonyaik az 0Oszvérek és
szamarak mellett bandukolnak ... A
gyerekek orulnek az auténak és itt a k&
birodalméaban is nevetve integetnek
felénk, a szerpentin-fordulékban szikla-
viragokat dobnak a kocsiba... Szor-
nyl elképzelni, hogy ez a kdrengeteg
valahol Kecskemét vidékén alljon cse-
metéink rendelkezésére...

A dalméat varosok? Itt lehet benzint
kapnil Mert a térképen kozségeknek
jelolt parhazas helységekre ne sza-
—a" 1 A varosok szépek, a hazak tiszta

6l épultek. Trogir fétere, régi pat-
;. héazai, varfalai, miiremekekben
al6 démja kozépkori hangulatot
rté6 zsolozsmazé barataival — egy

_alar is van koztik — feledhetetlendl
él emlékezetiinkben. Split nagy varos.
Oridsi palmakkal telelltetett tenger-
partja, nagy kikotéje latvanyos, hal-
piaca érdekes. A szigetek pompads gyu-
molcsoket ontanak piacara. Gyonyoérd
a dém, melyet Diocletianus csdszar pa-
lotdjanak romjaihoz csatlakozé mauzé-
leuma folé emeltek ... Makarska fest6i
fekvésl furd6hely, Metkcvic kidbran-
dité fészek, a koriulbastyazott Dubrov-
nik, a meseszeri Ragusa azonban a
kézépkor  valdsagos kincsesladéaja.
Pompas hoteléi vilagvarosi idegenfor-
galmat bonyolitanak le. Minden héaza

latvanyossag, egy darab torténelme a
velencei és toérok idékkel dacolé, haj-
dan 06nall6 ragusai koztarsasagnak.

Tovéabb délre Caitaro, az utols6 dalmat
varos, a festdi 6bél mélyén. £s mindez
a sok, palmak zoldjével és az Adria
kékjével alafestett muzeum a medi-
terran kiima napsttésében pompazik ...

LOVCEN, CRNA-GORA, CETINJE,
NIKITA: MONTENEGRO . ..

A csodas fekvés( cattaréi 6bélnél ér
véget Dalmécia. Az 0bél legzugaban
fekszik Cattaro. Két iranyban vezet to-
vabb az at. Egyik a Lovcenen at Ce-
tinjébe, a fekete hegyek orszagaba,
Montenegroba visz, a masik a némi tal-
zassal montenegroi rivierdnak mondott
tengerpart felé kigyézik el a szikla-
hegyek kozé zart otujju tengerdobol szé-
1én. Mi az el6bbit valasztottuk.

Kora reggel vagtunk neki a Lovcen-
nek. A sz6 szoros értelmében a tenger
szinétél indultunk, ahonnan 90 szerpen-
tinen at kapaszkodott fel a derék DKW
az 1247 méter Lovcen-hagéra, melyr6l
grandiézus panordma nyilik a mélyben,
sziklak kozé nyujtéz6 cattardi 6bolre.
Fent, ardnylag termékeny fennsik olén,
fekszik a napsutéses Cetinje, Nikita
egykor legendas hir févarosa, melyet
a tragikus sorsra — kiraly sors? — ju-
tott uralkodé viladghire valésdgos ide-
genforgalmi centrummaé varazsolt. Ural-
kodé tobbet nem is hagyhat &rokal né-
pének, mint amit Nikita hagyott. Egész
Montenegré ebbdl él. Haldsak is érte

a festéién 0ltozott, szalas crnagorcok,
akik elmerengve beszélnek a tavol ide-
genben, San Remodban eltemetett ki-
ralyrol, a Péarisban é16 Danilo trén-
orokosrél, a régi Montenegroérél...
Nikita palotdja? Esemény, mély nyo-
mokat hagy az emberben. Az orszag-

hoz mért, kis, de kiralyi izléssel — nem
pompavall — berendezett palota csupa
torténelem... A falakon uralkodék de-

dikalt képei. Egyik a masik mellett.
Sok Habsburg, Vilmos csaszar, az utols6
orosz cari csalad ... Mennyi tragédial
Es montenegroi torténelem ...

Cetinje utan gyalazatos allapotban
levé szerpentinek végtelen sorozatan at
ereszkedink lefelé reménytelen Karszt
vidéken at a montenegr6i rivierara.

Az orient kapujaban allunk. Utjavitas:
a tengerparti homokon is atsegitenek
a kerekek ald dugdosott cserjék ... Az

ilyesmi itt nem meglepetés. Hamar
hozza lehet szoknil
Volgy szdja nyel el. Minaret mutat

a magasba. Bar. Az egykori — Antivari.
Itt a tér6k varos, amott a montenegroi.
Es ott a hegyen az a kisérteties rom-
véaros a balkan habora el6tti Antivari. ..
Rend6r szeg6dik hozzank. Kalauzol. A
torok varoson at megyink a romvéaros
felé. Hegyoldalba épitett ucca, cslszés
kovezet, lefatyolozott nék, fezes férfiak,
sok lépcsd. Ott: a mecset karcst mina-
retjével az ezeregyéjszakabol idéz ...
Itt: a torok bazar keleties piszka fosz-
latja szerte az idézeteket... Nyers ha-
sokt6l egészen a piros fezekig minden
kint 16g a falakon s a kellemetlen
blizbe csak a torok kavé aromaja
csempész némi meseszerlQ keleti illa-
tot. .. Az egymasmellé sorakoz6 kavés
putrikban — akad kozottik valdban
érdekes — szornyen balkéanias alakok
szlrcsOlik kisérteties félhomalyban a

kavét... A hith muzulméan nem iszik
alkoholt, csak kavét. Torokosen.
A romvaros. Krisztus el6tti id6kb6l

szarmaz6 bastyak tévén, lyukbortonok
kdzott vezet be dtunk. Kalauzunk meg-
mutatja a kornyezé hegyeket, melyek-
r6l a montenegréi Utegek agyutize
megtorte az elszant torok véddésereg
ellenallasat. Elindulunk a romvaros
uccain: sehol egy lélek, a rombadélt
hédzakat vadsz6l6 futja be, a monar-
chia egykori konzulatusanak kapujan
még részben ott van a kébe vésett két-
fejii sas, a rombaddlt uccakat meguld
kisérteties csend minden cicerone el6-
adasanal tobbet beszél... Itt valaha
virdgz6 varos volt...

Gyeriink vissza. Ismét a bazar. Kétes
abrazatok. Visel6ik talan nem is tehet-
nek réla: a Balkanon szilettek...

Kovetkezik: Albania.

EUROPA ELFELEJTETT ORSZAGABAN ...

Katrkol. Jugoszlav-alban hatarallo-
mas. Erésen balkani szinezet, de csak
alban részrél. Az alban ,hatdrsorom-
pot* le akartam fényképezni, érdemes
lett volna, de megakadalyoztak

— Hess! Hessl — adta tudtomra az
alban hatarérség, hogy a ,kavanaval"
kombinalt, nyilvan fontos 6rallomas le-
fényképezése sulyos strctégiai titkokat
fedne fel a kulfold szamara... Tehat
elindultunk, fényképezés nélkul, May
Karoly regényének felelevenedé emlé-
kei kozott a — szkipetarok féldjére ...

Gyarlé ut botorkal Scutari, az alban
kirdlysag legnagyobb véarosa felé. Az
Ut szélén rendszertelentil betlzdelt,
girbe-gorbe kardkon egy szal drot hir-
deti, hogy Edison taldlmanya, a tele-
fon, valéban meghdditotta a vilagot.

Scutariban vasar volt. Szembe csak
Ggy hompdélyég a vasarrol hazatérd,
er6sen  balkanias  kinézés( hegyi-
lakok szinpompéas serege. Dalmacia-
val ellentétben, itt a nék Ulnek a nye-
regben, a széles, szines ovékkel pom-
pazo férfiak vezetik az allatot. Hja,
Albanidban néhidny van. Mint mond-
jak, a leanygyermek sziletése Albania-
ban nagy Unnep és kevéssel sziletése
utdn mar rendszerint el is kotelezik va-
lakinek a lednyzét. Szabalyos leany-
vasar ez, a ledny apja 20—30 Napoleon-
aranyat kap a csecsemd@ leend6 apo6-
satél — it még a Napoleon-arany
jarja — és az uzlet létrejottét sok torok
kavéval és boszniai dohannyal Gnnep-
ik meg. Az atlagosnal gondosabb
atydk viszont még meg sem sziletett
filgyermekeiknek szereznek feleséget.
Mindezek kotelez6 megallapodéasok,
egyoldali felbontdsa vérbosszUt von
maga utan ... Elhissziukl

Amott egy mohamedan né jon
szembe. Megall az U(tszélen, teljesen
eltakarja arcat és — a biztonsdg ked-
véért — megvetben hatat fordit elha-
ladé kocsinknak: gyaur tekintetiink
mitsem lathatott bel6le .. .

Scutari el6tt a Drinasse folé colo-
p6kre épitett haldszfalu csodalkoztat el,
magédban Scutariban pedig a Drinasse
rozoga hidja doébbent meg. Scutari
maga a vart keleti jelleget nélki-
16z6, tipikus balkani fészek, erGsen
érezheté olasz befolyassal. Husszagu
bazarja undorité, hatalmas konflis-
standjain Eurdpa leg6cskabb kimustralt
vehikulumai mosolyogtatjak meg az
idegent. De jol megy a konflisoknak,
ez a nép nem jar gyalog, szdz lépésre
is viteti magat. Vagy konflisban hever,
vagy torok kavét iszik. A poérnép kort
forméalva, torokulésben kaszinézik az
Gton és issza — természetesen — a to-
rok kavét... Es megél beldle.

KEREK EZ A VILAGI...

Munka utdn édes a pihenés. Ennek
a régi kézmondasnak a jegyében allott
az az Ot nap, amit Raguzaban, a Hotel
Kupari strandjan és palmai alatt 32 fo-
kos meleghen édes semmittevésben
toltottink el. Most méar mosolyogtunk
Scutarin és Gjolag oriltunk a tivati mo-
toros kompnak, amely megvaltott ben-
ninket a cetinjei kertld helyett valasz-
tott Scutari budva-tivati direkt Gtszakasz
meredek, kéves gydtrelmeitél és kocsis-
tél egyltt 1.60 P-ért leroviditette velink
a katiaréi 6blot. De ért még mas 6rom
is Raguzaban. Az egyik délelétt hosszu
sorban 35 pompas kocsi futott be szal-
lodank péalma-alléjaba. Németek. Nen
volt nehéz felismerni Huhnlein &rnagy
markans arcat, akinek vezetésével az
NSKK 35 kocsib6l allé jugoszlaviai és
bulgér tarat lebonyolité csoportja érke-
zett meg Cattard fel6l. Itt egy ismerds,
ott egy ismerds! Nem is csoda, hiszen
itt van a Kkis Winkler DKW-Sonder-
klassejavn Bodmer egy Audi kabriole-
val és Neubauer fémérnok is Adlerek,
Horchok, BMW-k, Hansék, Fordok, Hano-
magok, Wandererek, Opelek és Merce-
des-Benzek, csupa nagykocsi. Itt van
Kohlrausch is, akinek karambol kovet-
keztében megsérult hiit6jét egy monte-
negréi falusi kovacs cementtel meg-
tapasztotta és sut6kemencében kiégette.
Most kitling! De itt van Kleyer igazgaté
is Frankfurtb6l egy pompas Adlerrel,
mar messzir6l mosolyog felém:

— Die Welt ist rund! — Kerek a vilag!
lgazat adtunk egymasnak.
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BOSZNIAN AT — HAZAFELE!..

Kora hajnalban, reflektoriényben bo-
torkadlunk Raguzabol ielielé a Grn. Brgat
kéves, meredek szerpentinjein Trebinje
felé. S6t tévedésbdl Trebinjébe, mert
elnéztik a varos el6tti Gtelagazast. Ez
még nem lett volna baj, de hatarozott
pechnek lehet mind@siteni azt a tényt,
hogy tlrank egyetlen deiektokozé ha-
talmas kampdsszegét éppen ezen az ut-
szakaszon szedtik lel...

Trebinjcica, majd a romantikus
N- 3tva volgyében kanyarog megle-
péen jo Gtunk a keskenyvaganyu vasut
mellett Hercegovina I6varosa, a mina-
retekkel teletlizdelt fest6i Mostar felé.
Teljesen keleties jellegl varos, a sdr(in
lefatyolozott asszonyok régies fekete
csuklyaikban szellemszer(ien hatnak, a
szemetel6 es6ben is pompés benyo-

kelt a régi keleti épitészet ittfelej-

estermive, a Neretvat athidald

i most" kobol készult orientélis

.a boltive, a muzulméan temet6

banokban végz6d6 sirkévei és az
e« atiélen torokkavét szircsolé fezes
igazhitiek sok tdérékkori romantikat
mentettek 4t — Eurdpaba.

Serajevé el6tt az lvan-sedlo hirhedt
meredekje az utols6 akadaly, mely
utdn megnyilik az at a bosnyak févaros
felé, hol szadzadunk tragédiajanak elsé
felvonasat jatszottdk: az egyik héazfalon

fekel s tadblan olvashatatlan ciril irés
jelzi azt a helyet, ahol két revolver-
I6vés a vilagtorténelem legnagyobb

sortiizére adta meg a vezényszot. ..
Serajevé nagy varos, érdekes torok
varosrésszel, rengeteg mecsettel, le-
fatyolozott ndékkel s hatalmas Kkiterje-
désl és latvanyos, mozgalmas bazar-
ral. Begova-mecset. Papucsot huzunk.
A kelet varazsa uli meg a hatalmas

BILUX-AMBRA

sarga fénye k6dos id6ben nelkulézhetetlen

mecset belsejét, hol a miezzin iméara
hivé szézata utdn O6riasi méretdi 500
éves perzsaszényegeken valljak a me-
zitlabas igazhitiek a préféta szavait:
,EgQy az isten és Mohamed az 6 pro-
fétaja". Erdekes a keleties szentély,
ahol a pap Mekka felé fordulva mondja

im4jat, nemkilénben a szo6szék, ahon-
nan jokora parnarol torokilésben lve
beszél hiveihez.

*

Elég volt a keletbdl, érezzik a nyu-
gat, az otthon hivé szavat. Reggel hat
o6rakor Ggy inditom be a DKW-t, hogy
ma Budapesten lesziink1 T6bb mint 600
km az at, ebb6l kozel 400 Jugoszlavia-
ban! Szérnyen sok. Plane, mikor par km
utdn a Bosna festdi volgyében szakadni
kezd az es6 és meg sem all érdkon at.
(Meg is sinyli a fot6-zsakmany!) De azért
sorra maradnak el a zuhogdé es6ben,
kanyart-kanyar kévetd (ton Zenica és
Doboj, a fekete torokbugyogoét viseld
bosnyéak nék, a cirilirasd hieroglifakkal
kedveskedd utjelz6 tablak, melyekbdl
itt Bosznidban hej! de nehéz volt Ki-
okosodni ... A koradéli 6rdkban mar
Derventa alatt robogunk, a varoskaban

a mecset el6tti katnal hitht muzulma-
nok mosakszanak be a déli iméara ...
Megallunk. Fent a minaret erkélyén

megjelenik a turbdnos muezzin s tenye-
reibdl tolcsért formalva szaja elé, utol-
jara jajgatja szerte:

— Allah il Allah!...
Méar messze jarunk, de a muezzin
sirdsa még fulunkbe csengi egy régi,

Eurépabdl kiszorult rejtelmes vilag egy-
kor vilaghédité szézatat...

Bosna-Brod. Szava hid. Mintha elvag-
tak volna a multat, 0j, mas vilag kez-
dédik. Nem orientélis. Es ezért nem
megbocsajthatd.
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Eszéknek visz az Gtunk. Helyesebben
Eszékbe wvalé eljutasunkat igyekszik
megakadalyozni az ,0t". Vajjon sike-
ril-e neki? Az utszélen vagy kdzépen
a tengelyig ér6 sarban nehéz megalla-
pitani hol, nagy amerikai kocsi all
szarnyaszegetten hirdetve, hogy mind-
nyajunkat érhet baleset! Plane, ha
ezekre az utakra merészkedink .. . No,
de mi kifogtunk rajta! Hidba gorditett
81 km akadalyt elénk, felismerhetetlen-
ségig sarosan bar, de jo két ora alatt
a nyakara léptink!

A ,Hadd el hadd" azonban Eszék
utan jott! Az udvari hatarallomasig
mintegy 50 km-t feneketlen sarban —
az utols6 5 kilométert els6vel! — kellett
végig kinlédni. Tobbet oldalt, mint —
elére! igy diktalta a feneketlen sar.
Kilométereken at dtvenlépésenként meg-
allém, hogy a sart letoroljuk az atlat-
hatatlan szélvéd6rél.. . Sport volt ez
a legjavaboll A szerb hatardrség is
magasra értékelte teljesitményinket,
jelédl labamrdl késsel vakartdk le a
tobb kilés sargombécot... A magyar
hatadr pénziigy6reit pedig ezennel Ki-
tintetésre terjesztem fel a pénzlgy-
miniszter Urhoz, hogy olyan lelkiisme-
retes alapossaggal kutattdk at a fene-
ketlen sarban koffereinket ...

Mohécson jol esett a forrd fekete.
A Mohéacs—bataszéki rossznak mondott
at aszfalt volt szdmunkra. Reflektorral
is follgdzt lehetett rajta menni. Duna-
foldvar, Dunahid, a pesti oldalon to-
vabb. Es éjfélkor Budapesten voltunk.

©

Mar harom hete idehaza vagyok.
A fényképalbumbdl naponta éatélem
a 2500 km-es regényes turat, mikdzben
a Serajevéban vasarolt instrumentu-
moknak héla, én is szorgalmasan iszom
a — torok kavétl



Tiz 16erbvel
a vilag
teteje fele

{RTA: HERBERT TICHY
(Folytatas)

Peshawarban az egyik angol katona-
orvosnak voltunk a vendégei, nagyon
jol éreztik magunkat a Bungalowja-
ban és egyben izelit6t is kaptunk az
azsiai politikdb6l. S. kapitany éppen
gramofonjaval szoérakoztatott benniin-
ket, amikor hirtelen kuldénc toppant
be és Secret immediately! feliratd bo-
ritékot adott at. S a kapitany atkozédva
zarta el a gramofont és még arra sern
volt ideje, hogy egy csésze teadt hor-
pintsen fel, hasz perc mualva jelent-
keznie kellett ezredénél, mely bintetd

expediciéra indult az afridik ellen.
Szegény S. kapitiny — amint azt
visszatértemkor hallottam — maéasnap

elesett a zendulé torzsekkel vivott vé-
res (tkdzetek soréan.

MENNI VAGY NEM MENNI?

Peshawarb6l az afgan hatéarra jutni
nem is olyan egyszer(, kilén engedély

kell hozza. Még szerencse, hogy Ber-
linben megszereztem az afgan vizu-
mot, sajnos, tarsam nem volt olyan

elérelatd, vizdim nélkidl pedig az an-
golok nem engednek senkit Peshawar-
b6l orszaguton az afgan hatar felé.
Ugy értesultiink, hogy vizumot csak
Kabulban lehetne kapni, de az is bi-
zonytalan. A bizonytalan sz6 pedig
Indidban nemet jelent.

Menni vagy nem menni — ez volt
a kérdés. Kerlljem el Afganisztant,
vagy pedig folytassam utamat egye-
dil? Nem ismerem az afgéan nyelvet, az
utak hirhedten rosszak, a gépem pedig
olyan nehéz ,hogy egyedil majdnem
képtelen vagyok leemelni a stenderrdl,

Az afgén hataron szogesdroél.

Ezek a szép szal hindiik
ha meredeken alltam meg. Amellett a
sok rémtorténet sem hagy nyugton,
eszembe jut a német fdldrajztudds,
Stratil-Sauer, szomord sorsa, aki szin-
tén motoron indult neki az el6ttem allé
Utnak és haldlra gyotorve, megdszilve
kertlt haza az afgan hegyitorzsek fog-
sagabol ...

Keletre t6lem ott a sziklas, kopar
hatarvidék. Mennyi veszélyt és mennyi
szép Orat igér az ismeretlen messze-
ség ... Mennem kell... Gyors dontés,
Khapur vasaton utazik tovabb és Kash-
mirban taladlkozunk. A vasdton utazétol
ugyanis nem kovetelnek afgan vizumot
az angolok, az afgdn hataréréok pedig
azt sem tudjadk, hogy vizlim is van a
vilagon.

Sietnem kell, ha el akarom érni a
Khaiber-szakaszt, a szigorl szabdalyzat
szerint ugyanis a veszélyeztetett teri-
letre délutdn harom 6ra utdn mar nem

engednek senkit és félotig feltétlenul
el kell hagyni a hatarzénat. Mert fél
mintha csak habord volna.
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lomlo ni

rendérnek is (levalnanak.

6t utan bedll a szirkilet, a vad hegyi-
torzsek leereszkednek a sziklak kozul
és hidba a rengeteg apré erdéd, jaj an-
nak a fehérnek, aki hatalmukba kerul.

Délutan kett6kor értem el a Khaiber-
z6na angol hatarat, a Jarmud-erédot.
Az Gtlevélvizsgalat soran kiderilt, hogy
még valami aladirds hidnyzik. Teljes
gazzal vissza Peshawarba és szeren-
csémre, harom perccel harom éra el6tt
ott lobogtattam a mar hidnytalan at-
levelet és indulhattam.

Vad sziklak kozott kanyarog a pom-
pas aszfalt- és beton(t, a karavanok
részére kilon utat robbantottak a szik-
lak kozé. Sehol ember vagy allat,
mintha szinhazi diszletbe keveredtem
volna. Minden szdz méterre kis beton-
er6d, két-harom emberre méretezve.
Géppuskaval, telefonnal és szogesdrot-
tal. Es anndal baratsagtalanabb az erdd-

Kilomeéterjelzok,
autdémudszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Magyarorszag legnagyobb
motorkerékpar-alkatrész
telepe

REICHFELD

Visegradi u. 11a Tel: 127-906



lancolat, mert katonaknak se hiruk, se
hamvuk, az er6doket csak akkor szall-
jak meg, amikor a harci készultséget
rendelik el.

Lassan dolgozza fel magat a derék
Puch a meredek kapaszkodén. Es a
torkomban érzem dobogni a szivemet,
amikor a motor egyszerre csak elkezd
kihagyni és néhany halk koépkodés
utdn leall. Csak defekt ne legyen.
Mert féléra mulva sotétedik és jonnek
a hegyi noméadok, akik nem sokat ku-
koricaznak, ha fehérb6rii akad a mar-
kukba. Szerencsére, nem volt baj, csak
éppen az egyik tartanybol fogyott ki
a benzin. Gyorsan forditani a csapon
és TT tempdban tovabb. Hasz perccel
kés6bb megkdnnyebbilve értem el az
afgadn hataron levé angol 6rbédét.

A hindu findnc csodéalkozva kérkezi:

— Milyen teherautéval jott?

— A motorkerékparral, — feleltem.

Es kidertlt, hogy motorkerékparral
szigordan tilos a Khaibert megmaszni.
A barnabdr( findnc nem enged, semmi-
képpen sem hajland6 lebélyegezni a
triptiket, csak akkor, ha teherautén
szallitom a Puchot a hdsz méternyire
szomorkoddé hataroszlopig. Teherauté
pedig l6tavolon beltl nincsen. A financ
viszont éppen olyan téantorithatatlan
iméadoja szent Birokracizmusznak, mint
a legosztrakabb adofeliigyel6. Féloras
eszmecsere utan végre beleegyezik
abba, hogy a nehéz Puchot a hatar-
oszlopig — toljam.

Csorog rélam a viz, de elértem Af-
ganisztant, azt az orszagot, melyre
annyit vagytam, ahol a csecsemdékor-
bol alig felcseperedett gyermek hosszu
puskaval jar és ahol még érvényben
van a szent vérbossz( lratlan térvénye.

(Folytatjuk)

Eréd a Khaiber-szoros kapujaban. Itt kezd6dik a veszélyes ,senki féldje™, mely a két
orszagot valasztja el egymastol.

Itttesti fajdaim atzés azatk nem akard deriltségben a hallgatosa-

ovoe*jftezefése got. Kepes baratunk a humor6l és ta-

1416 megjegyzésektél sziporkdzé el6-

Tévedés kérem. Ez nem valami ,nép- adasdban megtargyalta a forgalom

szer(" orvosi konyv reklamja. Hanem tigyeit az Okortél egészen napjainkig

a cime annak a humoros el6adéasnak, és részletesen foglalkozott a forgalom

melyet Kepes Ferenc, az elmult évek els6 szamua kozellenségéve, a pesit

kitliné detektiv-motorosversenyzdje tar- gyalogjaréval.

tott a minap. Kepes Ferenc egyéni za- Kepes el6adasanak olyan nagy volt

mat( humora nagyszerlien érvényestlt a sikere, hogy eldrelathatélag meg kell
és tdbb mint egy 6ran at tartotta szinni majd ismételnie.
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itta haromnegyedeévi eladasi statisztika!

Az idei esztendd haromnegyedéig forgalomba kerult

Az idei esztendd els6 haromnegyed-
évi motorkerékpar eladasi statisz-
tikaja 644 géppel tovabbi orvendetes
emelkedést mutat a tavaly ugyanezen

id6szakra esé 345, illetve a tavaly-
el6tti 268 darabos eladéassal szemben.
Az emelkedés szembeotldé ugyan, de

még mindig messze elmarad az 1928-as
rekordév forgalmatél, amikor az elsé
kilenc hénap alatt nem kevesebb, mint
2937 motorkerékpar kerilt ki a magyar
utakral

PUCH A FELLENDULES GYUJTO-
PONTJABAN.

Az eladéasok 1936. évi haromnegyed-
évi emelkedése az 1935. évihez képest
«29%-ot tett ki, az 1937-es hdromnegyed-
évi statisztika azonban a tavalyihoz
képest nem kevesebb, mint 87%-o0s
emelkedést jelent. Es ez nem csupéan
az egész szakmara kihat6 kedvezdbb
tzleti lehet6ségekben leli magyaraza-
tadt, hiszen a héaromnegyedévi auto-
statisztikdban a tavalyihoz képest csak
27%-0s emelkedést regisztralhatunk. A
motorkerékpareladasok idei ugrésszer(
emelkedése a motorozasi kedv, az ol-
csébb, de tékéletes kismotorkerékparok
megjelenésében leli legf6bb magyara-
zatat. A kismotorkerékpar a témegek
motorkerékpréaja, a 200-as és 250-es gé-
pekkel lehet valéjaban motorizalni az
orszagot! Ez az elgondolds irdnyitotta

TAVASSZAL
NYARON
6SsSsSzZEL
TELEN

kezdett6l fogva a graci Puch-gyarat és
ez az elgondolas adott dont6 lendletet
a magyar motorkerékparszakma felta-
madasahoz akkor, midén az év tava-
szan a Puch-gyar a behozatali nehéz-
ségeket athidaland6, megéallapodast 1é-
tesitett a Méray Rt.-vei, mely szerint a
Puch-gyar idei slagerét, a 200-as ma-
sindt a Magyar Acélarugyar Rt. telepén
épitik be. Ez az egész magyar motoriz-
mus szamara rendkivil fontossagu ese-
mény mar az idei szezonban is érez-
tette hatasat, bar annak teljes kibonta-
kozasara csak a jové évadban szamol-
hatunk, annal is inkdbb, mivel az elsé

Méray-Puch széria megkésve csak az
év derekan hagyhatta el a munka-
szalagot.

Az idei év haromnegyedében elkelt

644 motorkerékpar kozul 362 darab esik
a Puch-tipusokra (ebb8l 177 darab
Méray-Puch), tehat az eladasi kvantum
56%-at a Puch-modellek tették ki, mig
a fennmaraddé 282 eladéas 24 gyartmany
kozott oszlott meg. A Puch eladasok
utdn a Zindapp kovetkezik a statiszti-
kadban 98 eladott géppel (ebbél 52 da-
rab kardanos), mig BMW 47 darabot,
NSU pedig 20 gépet forgalmazott.
Szambavehetd eladasokat ért még el
TWN (19), Victoria (16), DKW (14) Mé-
ray (14) és Ardie (11).

A gépek gyartmanya szerint 228 né-
met géppel (8 marka) szemben 202 ma-

MINDIG

gyartméany volt!

gyar gyartmanyd (ebbdl 177 Méray-
Puch), 185 osztrak (mind Puch) 28 angol
és 1 francia gép kerult az idén forga-
lomba.

AZ AUTOELADASOKBAN REKORD-
SZAM SZULETETT!

Az idei év els6 harom negyedében
elkelt 2774 személyautd, tobb mint bar-
mely méas esztend6ben. Az eladéasok
élén Opel (688) és Fiat (526) allanak,
mig a harmadik helyet DKW (250) fog-
lalja el Adler (222) és Ford (161) el6tt.
Pompaésan fellendiltek a Steyr elada-
sok (140), Wanderer kozel 100 kocsit
forgalmazott, BMW kétlitereseib6l —
annak ellenére, hogy a tulterhelt gyar
kissé elmaradt széallitasaival — mint
egy 60 darab kelt el, de rekordforgal-
mat értek el Mercedes-Benzék is. Jol
sikerultek az Austin (48), Lancia (48),
Renault (43), Hanomag (41) Hansa (40),
Morris (27), Bianchi (21), Horch (13),
Alfa-Romeo (11), Graham Paige (10) és
a tobbiek eladasai is.

A kocsik szarmazasi helyét illetleg
1737 német, 606 olasz, 140 osztrak, 92
angol, 75 amerikai, 73 cseh és 48 fran-
cia gyartmanyld személykocsi kerilt
forgalomba.

A forgalomba kertlt 205 teherauté
(1929-ben 811 darab!) kozil Raba 89,
Mavag 49, Ford 15, Opel 12, Bissing és
Hansa 5—5 darabbal szerepelnek.

tOrv. vedye
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Svédorszagban komoly forméaban targyal-
nak a kerékparosolk kot lez6 szavatossagi
biztositdsdnak bevezetésérdl.

Norrkoping norvég varos érdekes UGjitas-
sal lepte meg az autésokat. A kilidgdasi biin-
tetésponzek'bdl létesitett alapb6l jutdimat
kapnalk azok az autésok, akiknek bizonyos
idon belul nem gydlt meg a bajuk a rend
6reivel. A varosi tanacs szerint az Ujszer(
intézikedés jol bevalt és a kozlekedési kiha
gasok erdsen csokkentek.

A British Airways angol légiforgalmi tar-
sasag legutébb 9 gépet vont ki a forgalom-
b6l. mely masindkat német és amerikai gé-
pekkel pétolta.

Németorszagban a kozeli hetekben veze-
tik be az 0sszes autémarkak szaméara az eld-
irt 6sszegl javitasi arakat.

Az amerikai biztositék tavalyi bevétele
autdbiztositasokbdl 56U milli6 dollar volt,
mig a kifizetésre kerulé oOsszegek alig érték
el a 275 milliot. Nem rossz Uzlet!

A. P. Sloan, a General Motors elndke nyi-
latkozataban beharangozta az  autéarak
emelkedését.

A Continental gumigyar Uzemének bévi-
tésére 1.1 milli6 markat szavazott meg.

Az USA-ban tavaly eladott személyautok
57%-a hat, 32%-a nyolc és 05 szazaléka
négyhengeres modell volt.

Maurice Ballot halaldval a modern auté-

konstrukcié egyik legmarkansabb Gttordje
tavozott _ez él6k sorabd6l, Henry az egykori,
haborlelétti Peugeot vezérkonstruktér tar-

sasdgdban 1919-ben 6 épitette meg az elsd

soros, nyolchengeres, kétbutyok'tengelyes,
modern versenykocsit. A kovetkez6 évben
3 literes nyolchengeresét Gonx vezette

meglepetésszer(i diadalra Brescidban az ad
dig dominalé olaszokkal szemben, majd
Rnlph de Palma. R. Thomas é> Chassagne
szereztek vilaghirt Indiananotslwn ennek
a korszakalkoté tipusnak. Ballott volt az
elsd. aki tarakocsijait négykerékfékkel
szerelte fel.

Az USA-ban 1925-ben atlag 28 dollarba ke-

rilt egy léer6, tiz év mualtaval 7 dollarra
csokkent az é&ra. idén 75 dollarra emel-
kedett.

Tyrell-Smith. a je’es ir TT-mené vissza-
vonul a motorkerékpar-versenyzéstél és a

jovében n repul6gép-iparban o6hajtja munka-
jat gyiimolcsoztetni.

Dessau kozelében 22 méter széles nyil-
egyenes betomitsdv épul rekordkisérletek
céljaira.

Constantinl, az Alfa Romeo-gyar techni-
kai és Ugyvezeté-igazgatéja UGgy nyilatko-
zott. hogy Alfa Romeo nem szandékozik az
nj GP-formuldndk megfelel6 kocsikat épi-
teni. kovetkezéskép a gyar versenvtevékenv-
ségét s erdsen korlatozni fogja. Constantan®
szerint a német kocsik folénye az aj for-
mula ellenére is fennmarad és az a fél-
tucatnyi gyar. mely mar beharangozta a
GP-koesiiait. néhany — a tapasztalat lifiian
— eredménvtelen kisérlet utan ismét vissza
f-.g vonnlni a versemvs-rorttél. Cnpstantin®
rovid é’etet josol az aj formuldnak, melvot
az elnéptelenedé versenyek fognak meg-
buktatni.

A vidéki benzinkutak kozott minden bizonnyal a kecskeméti Shell lGzemanyagallomas
es service egyike a legszebbeknek. Az udvarias Shell-személyzet nemcsak Uzemanyag-
gal tudja ellatni az autésokat, hanem a hirés barackot is tankoljak.
Finnorszdgban rendszdmot kaptak a ke- A japan Mitsui repll6gépgyar megkezdte
rékparok és vizsgazniok kell a kerékparo- az Okada mérnok tervei szerint készil6 olcso
soknak. ejtéerny6k nagybani gyartasat. Ezen ejt6-
Jané mérnok, Alfa Romeo volt vezér- erny6k a japan ,légi-gyalogsag"™ tsuragai

konstruktére az Isotta Fraschini-gyar koéte-
lékébe lépett és a gyar nagyhir( repiil6gép-
motor-osztalynn dolgozik.

A vilag leghosszabb egyenese az USA Te-
riletén, North-Dakotdban van. Hossza SO km.
Erdekes ezzel szemben, hogy a német autd-
uthalézat épitéi 5 km-nél hosszabb egyenest
elvb6l nem alkalmaznak.

A london—istambuli transzkontinentalis Gt
régéta vajudé bulgadr—térok szakasza végre
tet6 ald kerul. A bulgar korméany jéva-
hagyta a Széfia—Philippopel-szakasz épitési
koltségeit, az emlit tt szakasz részben beton-,
részben kockaké-burkolattal épul. Egyidejl-
leg a torokok is megépitik a bulgar hatartél
Liile Burgasig huzédé szakaszt.

Bulgaridban nagyarany( autéadé mérsék-
lést hajtottak végre.

A német GP-versenykocsik négy év alatt
53 diadalt arattak. Az Auto-Union szinei 32
esetben keriltek ki gy6ztesen a kuzdelem-
b6l. mig a Mercedes-Benz-men6k ,csak™ 21
diadalt arattak.

Az amerikai autéipar idei termelése tal
fogja lépni az 5 milli6 darabot.

Az idei autés Eurdpa-bajnoksagot C'a-
raceiola nyerte.

A jov6évi Hatnapos Trial ismét az angliai
Walesben keriil megrendezésre.

Newyorkban nagy érdekl6dés mellett mu-
tattak be a Harrick Vertaplan kisérleti _re-
piilégépet. A gép magasban, mint normalis
kétfedell repul, le- és felszallasnal azonban
a motorikusan forgathaté felsészarny az
aut6girék kedvezd fel- és leszallasi tulajdon-
sadgait biztositja az érdekes masinanak.

ugroiskolajaban pompésan bevaltak

A detroiti Ford-m(ivek nagyaranyd bévi-
tésére 40 milli6 dollart irdanyoztak el6.

Déanidban — leglGjabb rendelet szerint -
25 év n aluliak nem vezethetnek motor-
kerékpart.

Az idei év els6 negyedében Parisban el-
lopott 1092 auté kozil csak st5 kerilt vissza
gazddjahoz. Autétolvajok! Tessék kivando-
rolni ...t

Az amerikai Ford-gydr munkésainak 54%-a
40—19 éves, de az 50 évnél idésebb miinka-
sok szama is eléri a 25%-ot. Ertéke- bizonyi-
téka ez a gyar és munkésai kolcsénés meg-
becsilésének.

E. Kleyer igazgatd, az Adlev-gyar alapité-
janak tia nemrégiben (Unnepelte az Adler
We*rke AG.-nal toltott 25 éves szolgdalati ju
bileumat.

Pragai statisztika szerint a varosok belte-
ruletén csokken, kultertletén emelkedik a
kozlekedési balesetek szama.

Harom véallalkozé szellemd angol Kme-taii-
tindpolybdl autén versenyre kelt az Orieut-

expressz6i: 14 perccel el6zték meg Ostemlé-
beu a vonatot.
M. Barnett. az angol Franci- Barnett mo-

torkerékpar-gyar igazgatéja 74 éves koréban
meghalt. A motorkerékpar egyik uttéré har-
cosat veszitette el benne.

* Raéfizetés ellenében elcserélném ..Sachs™
segédmotoros kerékparomat, lehetd! g
.l'uch™ vagy Ziindapp motorkerékparért

250 kem-ig. Galambos Jozsef, Somogyvar.

Valami hianyzik autojaral...

egy kiegészit6 fényszoro, amely kozépen és mélyen a hit6 elé szereive szélesen a

kocsi el6tt vilagit. Utkmyarbim
Azonkivul diszére valik minden kocsinak a rendkivil tetszetSs kivitell

Kétféle nagysagban, 12(1 és 170

lehetetlen

enélkiil 16i tdjékozo6dni.

~ Bosch kod-
és kanyarféenyszoro

tukoratmeérovel,

tovabba olcsd és luxuskivitelben

minden jobb autdielszereiési Uzletben kaphato.

Ara P 28.—-t6i P 50.—, izz6lampa és szerelés nélkil
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SPANYOL

BIRO JENO

lrta
Géaz: Pincér! Pincér!
Pincér (odajen): Parancsoljon, Gaz ur!
Géz: Hozzon nekem valami fétt tésztat!
Pincér: lgenis! ... Mit szérjunk ré&? Ma-
kot, di6t?
Géaz: Szérjanak réa egy-ikét rantottcsirkét!
Pincér: Csirke nudlival? ... Az nem megy
Ossze, kérem . ..

Géaz: Akkor hozzan egy pohar tejet... az

niagukndal biztosan 6sszemegy!

Pincér: Még vau kedve urasagodnuk vic-
celni?  Amiikor Tavolkeleten dérognek az
4gyuk ... Hispéania is langokban Ad...

Gaz: Hispania is?! ... [Egészen oda-
vagyok ... Mi az a Hispania?

Pincér: Spanyolorszagot masnéven gy
hivjak... A nemzeti csapatok megverték a
miliciat. . .

Géaz: A Nemzeti gy6zott?... Hany goélt
16ttek?

Pincér: Nem g6lt I6ttek ott, kérem ...
Santandér falait I6tték és ellenallas nélkal
nyomultak be a kapun ...

Géaz: Hol volt a kapus? Biztosan (kifutott!
Pincér: Draga Géaz ur. a nemzeti csapat
nem egy futballcsapat!

Gaz: Nem is! Az o6todik helyen végeztek!

Pincér: En a spanyol nemzeti csapatokrél
beszelek, akik elfoglaltak Santundért... De
maganak megsigom, hogy 4&rulds tortént. ..
Valaki eladta Hispaniat a felkeléknek ...
Most Hispania langokban &ll, a felkel6k fel-
gyujtottdak ... a kormany elmenekilt ...

mar nincs feje az orszagnak ...

Gaz: Ez esetben ne tejet hozzon, hanem
feketét. .. Gyaszolom Hispaniat!

Pincér (duhosen el).

Ragya! (bejon): Jénapot, Géaz ur!

Gaz: Szolgéaja, Ragyalkam ... Hogy van.
hogy van?

Kagyai: Kitlinéen! A héten remek uzletet
csinaltam, de ne mondja el senkinek ...
*StGgva.) Eladtam a Ilispanéat! ...

Géaz: Maga volt az? ... A cutrdger me-
sélte ...

Ragya!: Varjon, a javat még nem mond-
tam ... Eladtam .szerdan és tegnap a His-
pana felrobbant és kigyulladt...

Gaz: Tudom! (Sugva.) A felkel6k gyujtot-
tak fel! A cutrdger mesélte!

Ragya!: Hagyja mar azt a utragért! A
Hispana azért gyulladt (ki, mert a kor-
maénya . ..

Géaz: Tudom! A korménya elmenekilt!

Ragya!: Malija, ha maga olyan nedves
lenne, mint amilyen hilye, én kifacsarnam
6s felakasztanam a padlaskétélre. .. Hogy
menekilhet e! egy korméany? Nincs annak

laba!

UGY

Gaz: Rosszul tudja! (Stgva.) A kormany-
nak fej© nincsen! A cutrédger mesélte...

Ragyai: Ha mégegyszer jon ezzel a eutra-
gerrel, én uagy fejbecsapom, hogy kiesnek
a mifogai! ... A Hispana azért gyulladt ki,

miért a kormany rosszul m(kodott és neki-

szaladt a falnak!

Géaz: Santamler falainak!

Ragya!: A Rékus falainak, maga novendék-
marha! ...

Gaz: A Réakéczi 4alon tombol a spanyol
belhabori 2

Kagyai: Maga pererél-percre hulyébb lesz!

De ha ilyen tempéban folytatja, egy negyed-
6ra mulva mar olyan lita-lye lesz, mint a
jové héten! ... A Hispainat azért adtam el,

mert. ..

Géaz: Mert maga egy hazaarulé! Egy kém!

Kagyai: Milyen kém?

Géaz: Ne forszirozzuk!

Kagyai: Tudja mit? Ez a téma a legna-
gyobb mérvben be van fejezve ... Egyse
érti meg... Ellenben meséltem a mualtkor
maganak a kis Morris-rol!

Géaz: Mi vau megint azzal a rossz ko-
bokkel !

llagyai: Hallja, ne kezdje eldlrél ... Nem
a fiamrol beszélek ... A kis Mon*isr6! ..

*Széval elvittem levizsgdztatni a renddrségre,

de elutasitottak, mert valami dugulds volt
benne . ..

Gaz: Hallja, ezen csak 'kénnyl segiteni!

Kagyai: De a renddérség nem adta meg a
hajtasi engedélyt!

Géaz: No meséljen! A maga Moérickajanak
ilyen baja van és maga a rend6rségtél kér
hajtasi engedélyt?... Akkor engem In fog-
nak csukni!

Ragyai: Miért csuknak be!

Gaz: Mert én mar egy éve minden regg 1
beveszek egy pohar karlsbadi sét és még
sose kértem ra engedélyt a fékapitanytél!

Kagyai: Géaz ar, a maga agya mar olyan
\izes, hogy maholnap haj helyett kaka fog
néni a kobakjan ... Nem a kisfiamrél beszé-
lek, lidnéin a karburatorrdl ... Anna.'; du-
gult el az uaszéja ...

Gaz: Mi dugult el.”!

Hagyni: Az usz6!!

Gaz: Melyik 0sz6? A Csik, avagy a Ken-
gyel!

Kagyai: I'gyikse, maga keserves tind!

Gaz: Egyi'kee? Akkor tahin a francia
Taris? Most mar érteni, miért kapofi ki
Parisban!

Nem Csik, nem Lengyel és
Egyaltalan, ez nem egy

Kagyai (ordit):
nem Taris! ...
olyan €16 Usz6!

DEDICS TESTVEREK
autdjavitd specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi,THHENDRGHA 5&

és alkatrészgyartas

telefon: 1-30345
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Gaz: Nem is él? Akikor hogyan uszik?

Ragya! (uvolt): H&t nem akarja meg-
érteni, hogy ez csak egy szakmai mdszo!!

Géaz: Miisz6? ... Az elébb azt mondta,
hogy Uszé! .

Ragya! (ordit): Uszé6... az egy szakmai
misz6... illetve... a fene egye meg ma-

gat, még engem is osszezavar ... Ez az 0sz6
az autéba van beépitve!

Gaz: Bo van falazva egy 0sz6. mint Ko-
mives Kelemen ?... De mielétt vizbe szall,

csaik kiengedik?

Ragjai: Nem engedik! Es nem szall
vizbe!! Ez benzinben aszék!!

Géz: Benzinben? Min6ik? ... Talalt zsir-
pecsét van a bérén?

Kagyai: Géaz ur, én csalddos ember va-

gyok, legyen konyoéruletes és tegyen le arrél
a rogeszméjérdl, hogy ez az Gsz6 egy ember!
Géaz: Asszony? ... Sipos Magda?

Kagyai: Nem! Ez egy szerkezet, amely a
benzimkifolydst szabalyozza, ez eldugult,
tehat a Morrist javitéba kell kuldéméin!

Géaz: Kildje Aszédral
Kagyai: Alit?
Géaz: A Morickajat!

Kagyai: Megérult? Hiszen a/, egy remek
gyerek ... Az apjara iit!

Gaz: Miért nem (ti vissza azt a taknyos
kolyikot?

Kagyai: Maga hilye... ,apjara iit*...
ez annyit jelent, hogy olyan okos, mint az

Gaz: Olyan okos? Akkor tényleg ne
Aszédra (kuldje!
Itagyai: Hanem!

Géaz: A Frimmbe!

KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, autéérak javitom Ghelye

Schvarcz Tesivérek

TELEFON: szakoéréasok, Budapest, VI.,
I AQc Podmaniczky ucca 59. sz.
Aranyéremmel killtintetvel

Indian
Moiocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

tf. SEFREDHIED

Budapest, VI, Forgach-utca 10-14. sz.
Telelon: 292-992. Gyari alkatrészek. Javitotzem.

B I z A L O M
dolga a motorkerékparjavitas

FRHJRH 1eim sniDOR

javitom(helyében olcsé, gyors és jé
munkat kap. Kérdezze meg vevSimet

sy B Tddon 2687



A régen vart 25
literes ADLER
a minap érkezett
meg Budapestre,
ismerkedjlnk meg
kissé vele!

Az aramvonalba szabott, tagas, négy-

ajtés, onhordé acélkarosszéria praktikus

eleganciat és kényelmet biztosit eme kor-
szer(i kocsinak.

A karosszéridval egybeépitett, torzid-
mentes keretvdz egyben a kocsiszekrény
aljaul szolgal.

A legmodernebb karosszéria- és alvaz-

megoldast fuggetlen kerekek és pompéa-

san megkonstrudlt 25 literes. 6 hengeres

motor egésziti ki, mely 12 literes fogyasz-

tast és 132 km-es cslcssebességet biztosit
a kocsi

fgy néz ki keresztmetszetben a kocsi!

A kocsi belseje vilagos és tdgas, a sebes-

ségvaltokar otletes, kézlugybeeso elhelye-

zése szabad mozgast biztosit a vezetd-
tlésben.

A téagas csoinagl'érdliely alatt Gtletesen
elhelyezett poétkerék nem rontja a kocsi
lagy, aerodinamiktis idomat.

- 7 - V4 V4 - e ’7
Mi Ujsag, Hébli ur”

- Végi* van a versenyszezénnak,
versenyzG6ink megkezdték a téli pi-
henést. Mar aki! Mert egyrészuk
Jovd évi versenyterveket kovacsol,
masik részuk pedig a versenyzés
el6feltétele, a megfelel6 gép meg-
szerzése érdekében tevékenykedik.
De olyan is akad, aki versenyez to-
vabb _— télen is! igy Hartmann
Laszl6, aki Maseratijaval egyutt
mar az egyenlité felé hajoézik, hogy
a januar 1-i Délafrikai Grand Prixen
starthoz allhasson. Hartmann januar
15 én részt vesz az ugyancsak Dél-
nfrikdban lefutasra kertlé Gros-
venor GP-n is és aprilis el6tt aligha
varhatjuk haza...

— Mas hir?

— Ertékes kituintetésben részesilt
Schwarcz Testvérek szakoéras eég,
melynek, auté-, stopner- és legkulon-
félébb o6rajavité mihelye az autés-
és motoroskézonség korében is Ki-
tind hirnévnek orvend. A eég az
1937. évi Orsz. Kézmdipari Kiallita-
son kitlin6é szakmunkai elismeréséul
aranyéremmel lett ktuntetve.

— Kozeledik a tél...

— Bizony, jon a hideg'! Az autoék,
melyek Hitetlen garazsban toltik az
éjszakat, vagy hosszabb ideig alla-
nak kint a szabadban, bizony mar
nehezen indulnak. A hideg id6jaras
ugyanis megvaltoztatja az olajat,
mely az auté motorjdban van és a
nyaron joél bevalt olajfajta ugy meg'-
stirsodik, hogy lehetetlenné teszi a
motor kdnnyd és sima inditasat.
Igen sokan bellnek a hosszu ideig
hidegben all6 kocsiba, nekiesnek az
onindité gombjanak és addig dol-
goztatjak az akkumulatort, a meg;
slirGisodott olajtél nehezen forgo
motort beinditani prébalva, amig az
akkumulator annyira kimerul, hogy
az ,.0on“-inditas megsz(nik. Most el6-
kertul a kurbli, néhany sikertelen
kisérlet és a kocsi vezetGje a végso-
hoz folyamodik, a ..bei6las“-hoz, amit
mar béatran kinlédasnak nevezhe-
tink. Mindez koénnyen elkerulhetd,
ha kell6 id6ben attérink a helyes
téli kenbanyagfajtara: Mobiloil Arc-
Uéra, mellyel nemcsak a motor
kénnyl inditasa, hanem még hideg
allapotban valé azonnali olajeloszlas
és tokéletes kenés is biztosithat6. Le-
gyunk o6vatosak, mert .-Arctie" olaj
csak egy van: a Mobiloil Arctie!

Mas hir?

— A mariabesnydi kozség-fejlesztd
bizottsag elhatarozta, hogy a hires
budosujaréhelyen, Szent Kristéfnak,
az utasok védszent,jenek mélté szob-
rot emeljen. A P. Medgvesi Dezsg,
a marialbes-ny6i kapucinus rendhéaz
fénoke részvételével miikodd bizott-
sag ezuton is kéri a kozonség tamo-
gatadsat a nemes gondolat megvalé6-
sitdsa érdekében. Az adomanyok a
9993. szanni  postatakarékpémztari
csekkszamlara fizethet6k be. A 100
pengén feluli adakozék nevét kulon
emléktablan fogja a bizottsag meg-
orokiteni.

Felelds szerkeszté és kiado:
K RAMER JENO
Altalanos Nyomda. Kényv- és Lapkiadé Rt.

Nyomdaért felel6s: ur. Uj Istvan.
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FOLENYES

GYOZTESE

A MAGYAR

SZOLO ES
MELLEKKOCSIS
BAJNOKSAGNAK

KOZMA ENDRE
és
PATHO GYULA
vezetésévei

Gyonirekordkisérleten
Kozma 30000 km-et
futott 500 kem. B.M.W.
motoron, normalis
Uzemanyaggal
repuld starttal 169.014
alloé starttal 123.881
sebességet értei.

Kérjen dijtalan katalégust

URBACH

VI, Hunyadi ter 12



Kézpont Service es eladas: VI., ARENA-UT 61. TELEFON: 298-820





