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ÁR A 40 FILL.

A LEGNAGYOBB P ÉL­
DÁNYSZÁMÚ MAGYAR 
M O T O R S P O R T L A P

1-103.90

Wiesengrund Ferenc kéiliteres BMW-jével 
magyar bajnokságot nyert. W iesengrund 
bajnoksága annál értékesebb, mert kocsija 
agyonnyuzolt képviseleti bemutatókocsi volt, 
a kitűnő BMW túrakocsi a nagyszerű veze­
tővel mégis megállta a helyét... A kereke­

ken Continental.



BUDAPEST—WIEN (260 km.)
1 PENGŐ 93 FILLÉR ÁRA M O TA LKÓ !

m o to r k e r é k p á r ,  m e ly  a z  NSU-Pony
takarékossági rek o rd já t  meg tu d ja  dönteni ?

És ehhez:
Háromsebességes

váltó
15 Wattos elektromos 

berendezés 
Olajbanfutó lánc 
Túlméretezett pneuk 
Elől-hátul belsó' fékek 
Amal karburátor

Mézzé meg a vezérképviseletnél:

B Í R Ó  JENŐ
Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 2

A Z A U I O I Z E Z O N  EÖE1EM ENYE

P 4300.-

V E Z É R K E P V I S E I E T .

A 0  L
J U N I O R .  R.O

IRAT IRT Eladás: V., Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88
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M E G JE L E N IK  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F IZ E T É S I  A RA EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ő  

C SAK  EG ÉSZ ÉVES E L Ő F IZ E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ E G Y E T L E N  F ÜG G ET L E N  
M A G Y A R  MOTORSPORTLAP

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR1 LAPKIADÓ VÁLLALAT

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
BU DA PEST, V., P H J N I X  U C C A  12. SZ. 

H I V A T A L O S  Ó R A :  12-1-IG 
T E L E F O N :  114-500

Postatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

IX. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1937 NOVEMBER 15. 17. SZÁM

Előgyujiás

Az embernek önkéntelenül a  jön a 
farkas című gyermekmese jut az 

eszébe, amikor azt hallja, hogy a KMAC 
megint csak bejelentette a  nemzetközi 
sporthatóságnál azt, hogy 1938-ban 
autó Grand Prixt rendez. Tavaly is jött 
a  Grand Prix ordasa, úgylátszik útköz­
ben valahol elveszítette a  farkát és mire 
meglelte, hát elmúlt a  terminus.

Hát hiszen, ha valóban komolyan le­
hetne számítani az autós GP-re. De saj­
nos nem lehet. A hajdani népligeti 
pom pás autónagydíj deficitje úgy leng 
a  m agyar autósport m ahatmái szeme 
előtt, mint a pávatoll a  hátuk — mögött. 
Pedig lehetne deficit nélkül is GP-t ren­
dezni. Csak éppen egy kis tanácsért 
kellene fordulni azokhoz, akiknek nem 
kísérlet, hanem kereseti forrás a sport- 
események rendezése. Nem kell ide 
más, mint rövid pórázon tartott elő­
irányzat és jó propaganda. Mert a ma­
gyar közönség mindent bevesz. Min­
dent megnéz, ha jól odadörgölik hetek: 
kel előbb a  füléhez. Ha ezrek és ezrek 
tudtak lelkesedni nemrég a  cirkuszban 
Bob Gregory mester gyomorrzájmasz- 
százsaiért és még a nagy darab  m arha­
hús Vilo Búrnak is jutott csőstül a  cir­
kusz felé áramló illatos és sokat sejt­
tető levélkékből, hát miért ne lehetne 
fellelkesíteni a  jó budapesti közönséget 
mondjuk a ferdeszemű sziámi Bira- 
bongse hercegért, illetve pom pás ÉRA 
versenykocsijáért. Vagy talán egy Ca- 
racciola, egy Rosemeyer, az öreg Nuvo- 
lariról nem is beszélve, kisebb attrak­
ció, mint a Pam pák Esti Húszért Meg­
győződés Nélkül Öklelő Bikája az ő h a ­
misítatlan és hatékony dupla, sőt tripla 
nelzonjaival?

Jót s jól — ebben áll a  nagy titok: 
mondotta a költő. Jót adni nem nehéz, 
mert elvégre nem a  KMAC elnöksége fog 
körözni a  Népligetben (bár erre dupla 
beléptidíjat is örömest fizetnének be 
sokan), hanem azok, akiknél mesterib­
ben, művészibben autót vezetni ma 
senki sem tud. De mint a  költő mon­
dotta, a  jót jól is kell adni. Érdeklődést 
kelteni, felrázni az embertömegeket a 
közönyből. Ahogyan azt Németország­
ban, Olaszországban, Csehszlovákiá­
ban csinálják. Mert az a  félmillió fizető 
néző ott a Nürburg Ringen, az a  más- 
félszázezer szurkoló a Masarykon nem

magától ment ki a versenyre. Heteken, 
hónapokon át ajzották a  sportközönsé­
get. Mely kiment a  versenyre és — há­
lás volt azoknak, akik kicsődítették.

Igenis: meg kell rendezni június 19-én 
a második m agyar autó-nagydíjat. És 
hetek, hónapok kitartó, tervszerű mun­
kájával kell biztosítani a  közönség- 
sikert. Mely nélkül a nagyszabású 
autóverseny majdnem olyan, mint az 
énekesnő hang nélkül. Mert amíg a 
hangnélküli énekes a rádióban — saj­
nos tapasztaljuk eléggé — még egé­
szen jól ,,érvényesül", közönség nélkül 
autó GP-t rendezni éppen olyan koc­
kázatos, mint — mondjuk — sóshéringet 
kávézni a Szaharában.

A mái-már legendás alakká nőtt 
Nobel-díjas Szent-Györgyi profesz- 

szor világraszóló sikere egy kissé a mi 
ünnepünk is — szegény, lenézett, le­
sajnált szólómotorosoké. Akikre úgy 
néznek az autónak csúfolt strucctojások 
diogéneszei, mint holmi betolakodott, 
meg nem hívott vendégekre. Igen, most 
egy kicsit felemelhetjük a fejünket és 
büszkék lehetünk. Mert Szent-Györgyi 
professzor, mindnyájunk Szent-Györgyi 
professzora is motoros. Még hozzá: 
szólómotoros. Aki nem restel felülni 
motorjára és betúrázni fél Európát. Aki 
nemcsak a vitaminok komplikált ké­
miai mekanizmusát ismerte fel az ava­
tott, a  kiválasztott szemével, hanem 
felismerte mindazt, amit a  szólómotor­
kerékpár tud nyújtani.

És akit minden Nobel-díj ellenére is 
kiparancsolna a főkapitány úr Buda­
pest székes és főváros belterületének 
uccáiról, ha történetesen szólómotorján 
rúndulna fel Pestre.

£

Es ha már a  tudománynál tartunk, 
hát nézzünk széjjel egy kissé Mé- 

hely professzor úr elárvult állattani 
szertárában. Fogadjunk, hogy még ott 
sem találunk annyi kígyót, békát, ta ra ­
jos és tarajtalan gőtét, — az egyéb 
tengeri és édesvízi herkentyűkről nem 
is szólva, — mint amennyi kígyót és 
békát kiáltanak a  szegény, m indnyá­
junk örömére oly gyökeresen m egszé­
lesedett Margithídra a  különféle napi­
lapok közlekedési szakértői. Hogy így 
a  Beszkárt, úgy a  Beszkárt. Így az alul­
járók, úgy az aluljárók. Nagyon nin­
csenek kibékülve riporterek és úgylát- 
szik főleg a  kiadóhivatalok a  Beszkárt- 
tal. Mert a  hídnak szóló tám adások 
célja: a  Beszkárt.

Nem hivatásunk megvédeni a  Besz- 
kártot a  tám adásokkal szemben. Tá­
madják bátran, nem nekünk fáj. De a 
hidat, Budapest közlekedésének ezt az 
új várát: hagyják békében. A Margit- 
híd kiszélesítésével a  főváros egyik 
közlekedési botrányfészkét szüntették 
meg, amiért mindenki hálával gondol 
azokra, akik közreműködtek a  nagy 
munka elgondolásában és m egvalósí­
tásában. Akiknek az érdemét egyálta­
lában nem csökkenti az, ha élesre fent 
aluljárókkal és bunkósra faragott jár­
daszigetekkel is tám adják őket.

*

A sportbizottság elnökét, tudós pro­
fesszor Schimanek Öméltóságát két 

éve nem láttuk versenyen, ö , aki nem­
csak az elméleti, hanem igen kiterjedt 
módon a  gyakorlati tudománynak er­
kölcsiekben, sőt anyagiakban is rend­
kívül sikertarató beavatottja: talán az 
autó- és motorsportot is másképpen 
irányítaná, ha feltenné néha nagy e l­
méleti felkészültségű szemei elé a  g y a ­
korlati m eglátások ókuláréját.

S / e n M iv ö r ü y i  p ro fe s s z o r , n N o b e ld ija s  m a g y a r  tu d ó s  s z e n v e d é ly e s  m o to ro s , a k i  ren g e te g e t 
tú r á z ik  szó ló  ós o ld a l k o c s is  g ép én . K é p ü n k  o ld a lk o c s is  gépén  m u t a t ja  lu» a v i lá g h ír ű  

tu d ó st , o ld a lk o c s ijá b a n  e g y ik  s z e g e d i e g y e te m i t a n á r  k o l lé g á ja .
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A napsugaras őszi időnek hála, szép­
számú érdeklődő közönség kereste 

íel a  gyóni rekordnapot, melynek leg­
gyorsabb szólómotorosa 169.014 km á t­
laggal Kozma Endre (500 BMW) volt, 
míg az oldalkocsis kategóriában 139.534 
km-rel Abt István (500 Norton old.) ne­
véhez fűződik a  legnagyobb sebesség. 
Az autók és egyben a  nap legjobb ide­
jét Festetics Ernő (3.0 Maserati) érte el 
211.515 km-es sebességgel.

A gyóni kilométerversenyen és re­
kordkísérleti napon több m agyar re­
kord cserélt gazdát. íme az új rekor­
dok: K o z m a  E n d r e  (500 B M W ))  v o lt  169 k m - re l a g y ó n i re k o rd n a p  le g g y o r s a b b  m o to ro sa .

M o to r k e ré k p á r o k :
350 k o m : E .  B e ra n e k  (N S U )  

T ú r a k o c s ik :
3.0 1: K o v á c s  K .  ( A l f a  R o m .)
2.0 1: D ie t l  H .  ( L a n c ia )
2.0 1: W ie s e n g ru n d  (B M W )
1,5 1: K i in g e r  P .  ( L a n c ia )

1,1 1: S t r a u s z  S .  ( F ia t )  

S p o r tk o c s ik :
3.0 1 : N ádas-y I ,  ó in . (A .  R . )

2.0 1: U . R ic h t e r  (B M W ) 
V e r s e n y k o c s ik :

3.0 1: F e s te b ic s  E .  (M a se ra td )

k m
s. k m . 116,054

á s . k m . 
re . m é r i . 
á s . k m . 
á s . k m . 
r s .  (km . 
r s .  m é r f . 
á s . k m . 
r s .  k m . 
r e . m é r f .

89,596
122,409
86,830
84.785

123,711
123.584
76.595

110.226
109,935

re . k m . 162,748
r s .  m é r f . 162.650 
á s . k m . 111,870

á s . k m . 133,185

Mint a  listából kitűnik, főleg az Alfa- 
Romeo, Lancia, Fiat és BMW menők 
vágták ki a  rezet. Pom pásan szerepel­
tek a teljesen széria, túrakivitelű új 
Lancia-Apriliák, melyeknek csaknem 
85 km-es álló- és 122 km-es repülő- 
startos kilométerteljesítménye a legjobb 
színben tünteti fel az olasz gyár leg­
újabb produktumait. A 2 literes BMW- 
menők szereplése az állóstartos rekor­
dokban csúcsosodott ki: úgy a régi 
túrakocsit vezető Wiesengrund, mint 
sportkocsis m árkatársa, Richter, a BMW- 
kocsik fantasztikus gyorsulását doku­
mentálták, hiszen az állóstartos kilo­
méteren jobb teljesítményt értek le vég­
sebességben gyorsabb ellenfelekkel 
szemben. Richter 2 literese például az 
állóstartos kilométeren kerek 7 km-rel

volt gyorsabb, mint a  repülőstartos, 
163 km-t futó, azaz 2 km-rel gyorsabb 
Nádasy 3 literes Alfa-Romeója. Pompás 
babérokat arattak a Fiat színek, az új 
Fiat „1100" nem kevesebb, mint három 
rekorddal dokumentálta korszerű kon­
strukcióját és 110 km fölötti csúcssebes­
ségét.

Az egyes motorkerékpárkategóriák 
leggyorsabbjai F. Novotny (250 Puch) 
127.840 km, E. Beranek (350 NSU) 145.531 
km, Kozma E. (500 BMW) 169.014 km, 
Abt I. (500 Norton old.) 139.534 km és 
G. Mach (Sarolea old.) 137.404 km vol­
tak.

A rekordnap nagy sikert hozott a  Val- 
voline olajnak. Bíró János, Bossányi, 
Dietl és Kovács Kálmán használta ezt 
a  kitűnő amerikai olajat. A Valvoline 
az utóbbi időkben hatalm as térnyere­
ségre tett szert, amit elismert nagyszerű 
minőségének köszönhet. A Valvoline a 
bajnokok olaja. Három m agyar bajno­
kot: Bírót, Kovácsot és Bossányit segí­
tette a  babérhoz.

fől/efz a  m a é y a t  
b a f  n o  f i s a i ;  o h

Az őszi gyóni rekordnap egyben a 
m agyar motorkerékpár- és autóbajnok­
ság  utolsó pontszerző versenye, melyen

végérvényesen eldőlt az idei bajnoki 
kampány.

A szóló m otorkerékpár-kategóriákban 
egyedül Kozma Endre szerzett az idén 
bajnoki címet, aki BMW gépével az 
500-as kategóriában győzött.

Az oldalkocsis gépek sorában is csak 
Pathó Gyulának sikerült bajnoki címet 
szereznie, aki 750-es BMW gépével a 
600 kem-en felüli oldalkocsis kategória 
bajnoka lett.

A túraautomobilok csoportjában az 
1000 kem-es kategóriában Bossányi 
Péter (Adler), a  2000 kem-es kategóriá­
ban W iesengrund Ferenc (BMW), a  2000 
kem-en felüli kategóriában pedig Ko­
vács Kálmán (Hanomag—Alía-Romeo) 
szereztek bajnoki címet.

A sportkocsik csoportjában az 1500 
kem-en felüli kategória bajnoka dr. h. 
Bíró János (Alfa-Romeo) lett.

íTaruffi (fiilera) 2 7% .3  frm  es 
v i l á ^ r e ^ o r d o #  f u t o t t  ?

A versenyszezón végeztével meg­
indult az általános ostrom a  világ­
rekordok ellen. Egv hét leforgása alatt 
Taruffi, Rosemeyer, m ajd legutóbb 
Eyston ejtette bám ulatba a  motoros­
világot. Abszolút siker koronázta az 
olasz Taruffi kísérleteit, aki legutóbbi 
rekordszériájára ezúttal feltette a  koro­
nát: áram vonaltojásba bújtatva, 500 köb­
centiméteres, négyhengeres, vízhűtéses, 
kompresszoros Gilera gépe nyergében 
274.281 kilométeres sebességet ért el a 
repülő-startos kilométeren és ezzel meg­
döntötte az angol Fernihough 1000-es 
Brough-gépen tartott 273.244 km-es a b ­
szolút sebességi m otorkerékpár világ­
rekordját, mely az angol előtt 272.006 
km-es sebességgel tudvalevőleg Henne 
(750 BMW) birtokában volt.

Rosemeyer országúti csúcsteljesítmé­
nye mellett, melyről lapunk más helyén 
íotoriport keretében számolunk be, az 
Amerikába rándult angol Eyston kísér­
leteiről érkeznek biztató hírek. Eyston 
a  Salduro homokján honfitársa, az 
1935-ben 485.5 km-es sebességet elért 
Campbell kapitány abszolút sebességi 
autóvilágrekordját rohamozta meg. 
Eyston külön erre a  célra épült hiper- 
versenykocsijával a  legutóbbi próbán 
egy irányban elérte a  498.1 km-es szpl- 
det, a  bűvös 500 km-es határtól tehát 
csak hajszálnyira m aradt el, Campbell 
rekordja mégis meqdöntetlen maradt, 
mert a  íutam után szükségesnek m utat­
kozó kerékcsere-, maid sebességváltó- 
zavarok m egakadályozták abban, hogy 
visszafelé abszolválandó második futa­
mát az előírt időn belül fussa le.

Szé p  s ik e r t  é r te k  e l a Z t in d a p p in o to ro k  a  n a g y  b a jo r  m e g b íz h a tó s á g i v e r s e n y e n . 
H o g y  m ily e n  v o lt  a  te re p *  J ó l  lá t s z ik  a ké p é n .
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Patent Castrol AA 
Patent Castrol CW 
és mint ú jd o n sá g

melynek dermedést pontja

Mindhárom olaj „PATENT" minőség, tehát

nemcsak ELETESEN KEN és 
KÖNNYEN INDÍT\ de
c s ökkent i : a henger kopását, 
csökkenti ;  az olajfogyasztást, 
csökkent i :  a szénlerakodást, 
meggátolja: az iszaposodást, 
meggátolja: a dugattyúk besüléset. 
meggátolja: a szűrök eltömődését

tehát zavartalan és gazdaságos 
üzemet biztosít

Télen fokozott jelentőségű a felsőkenés ,  
tehát használja

a megbízható

Vezérképviselet.
„íerr®" vas. műszaki és autófelszerelési rt. (Dudapest. 
V. Vilmos császár út 28.
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Hallott  mór  róla.

HOGYAN MŰKÖDIK A 
H YD RAU LIKU S (OLAJ) 

FÉKRENDSZER?

F e lö l  lá t ju k  a fé k fo ly a d é ­
k o t  ta r ta lm a z ó  k is  t a r t á l y t ,  
m e ly e t  v e z e té k  k ö t  ö ssze  a  
p e d á lh e n g e rre l. J ó l  lá t n i  
a  p e d á lla l ö ssz e k a p c so lt  
c s u k ló s  n y o m o ru d a t  (A )  és 
a ( B )  g u m iz s á k k a l v é d e tt  
d u g a t ty ú t  ( E ) .  A  d u g a t t y ú n  
g u m ik a rm a n ty ú  ( F )  b iz to ­
s í t j a  a lé g m e n te s  tö m íté s t , 
a  v is s z a n y o in ó ru g ó  (D )  a r r a  
s z o lg á l , h o g y  a p e d á lra  
h a tó  n y o m á s  m e g s z ű n té v e l 
a d u g a t ty ú t  e re d e t i á l lá s á ­
ba hozza v is s z a  és a  re n d ­
sz e rb e n  le v ő  n y o m á s t  m e g ­

sz ü n te sse .

A modern kocsik legnagyobb része 
úgynevezett hidraulikus (olaj) fék­

rendszerrel van ellátva, melynek óriási 
előnyei vannak a mechanikus fékrend­
szerekkel szemben. Amíg a  mechanikus 
fékrendszereknél a  fékpedálra ható 
nyomást baudenhuzal, kötél vagy rúd- 
rendszer viszi át a fékek belső m echa­
nizmusába, addig a  hidraulikus féknél 
az erőt folyadék közvetíti. A folyadé­
koknak ugyanis az a  tulajdonságuk, 
hogy összenyomhatatlanok és ezért 
rendkívül alkalm asak arra, hogy segít­
ségükkel erőt, nyomást közvetíthessünk.

Az olajfék nyomásközvetítő anyaga 
nem olaj, hanem sűrű, glicerinszerű 
folyadék, mely a  pedálhengerből, veze­
tékekből és fékhengerekből álló egész 
rendszert kitölti. Amikor a  fékpedált le­
nyomjuk, elmozdul a  pedálhenger du­
gattyúja és erős nyomást gyakorol a 
hengerben levő folyadékra. A nyomás 
teljes egyenletességgel fokozódik az 
egész rendszerben és a  fékhengerekben 
levő dugattyúkra gyakorol nyomást, 
a  dugattyúk viszont a fékekben levő 
fékpofákat szorítják neki a fékdobnak: 
fékhatást kapunk. Az olajíéknek óriási 
előnye az, hogy nemcsak aránylag 
enyhe pedáltaposásra  fejt ki erős fék- 
hatást, hanem a fékhatás teljesen 
egyenletes, mind a  négy fék egyforma 
visszatartó erővel járul hozzá a  kocsi 
lefékezéséhez, nem léphet fel tehát az 
egyenlőtlen fékhatás következtében fő­
leg csúszós úton kellemetlen faralás, 
oldalcsúszás.

A hidraulikus fékrendszer működése 
igen egyszerű. Ábránkon jól látni a  p e ­
dálhenger egész konstrukcióját, a p e ­
dálhoz kapcsolt nyomórudat és a  vele 
összeköttetésben levő gumikarmantyú­
val tömített dugattyút, mely a henger­
ben levő folyadékot a  pedál lenyomá­
sára összepréseli és beleszorítja a  fé­
kekhez vezető csőrendszerbe. Ugyan­
csak könnyen megérthető m agának a 
féknek a  berendezése. A köralakű ké­
pen jól láthatjuk a spirális visszahúzó 
rugó felett levő hengert, melynek vége 
az egyik fékpofához van kapcsolva, 
a  dugattyú vége pedig a  másik fék­
pofához van rögzítve. Ha a fékpedál 
lenyomása emeli a  vezetékben levő 
folyadék nyomását, úgy a henger és 
a dugattyú nekifeszíti a fékpofákat 
a fékdobhoz.

A hidraulikus fékrendszer megbíz­
ható működésének előfeltétele az, hogy 
mindig elegendő fékíolyadék legyen 
a  rendszerben és hogy szivárgás sehol 
sem legyen. A folyadék pótlásáról idő­
közönként magunknak kell gondoskod­
nunk, mindig szinten kell tartanunk a 
kis tartányt és kizárólag a gyár által 
előírt folyadékot szabad használnunk. 
A túlméretezett és jói tömítő vezetékek 
gondoskodnak arról, hogy szivárgás

I ly e n  a h id ra u l ik u s  b e lső  e v p a n z ió s  fé k  k o n ­
s t r u k c ió ja .  F e lü l ,  a k e ttő s  v is s z a  n> o inó rug ó  
fe le t t  lá t ju k  a  d u g a t ty ú s  h e n g e rt , a  h e n g e r 
tes te  a b a lo ld a l i ,  d u g a t t y ú já n a k  k a r j a  a 
jo b b o ld a li  fé k p o fá h o z  v a n  rö g z ít v e . H a  a 
h e n g e r n yo m á st k a p . a  h e n g e r  és a  d u ­
g a t t y ú  tá v o lo d ik  e g y m á s tó l és n e k ls z o r ít ja  

a fé k p o fá k a t  a fé k d o b n a k .

sehol se álljon elő, ha valahol mégis 
levegő hatol be a  rendszerbe, úgy fé­
kezésnél egy bizonyos „lágyságot" 
észlelünk. Ilyenkor légteleníteni kell a  
rendszert, amire külön erre a  célra 
szolgáló légtelenítő csavar vagy kupak 
szolgál.

Ha a  vezetékek valam elyike külső 
erőbehatás, vagy anyaghiba miatt hir­
telen megsérül és utat enged a  nyo­
másnak, úgy az olajfék nem működik, 
h iába tapossuk a  pedált, fékhatás nin­
csen. Szerencsére az ilyen eset — mely 
bizony katasztrofális következmények­
kel is járhat — nagyon-nagyon ritka és 
semmiképpen sem igazolja azt az ellen­
szenvet, melyet még ma is észlelhetünk 
néhány ultra-konzervatív autósnál. Kü­
lönben is ma már különféle biztosító 
berendezések léteznek, melyek veze­
téktörés esetén azonnal légmentesen 
zárják a  megsérült és szivárgó részt 
és így azoknak a  fékeknek a m űködé­
sét biztosítják, melyek vezetéke ép.

y csÁ JiE . j á
B U D A P E S T I  A U T O R U G O G Y A R I Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyartasaban

Telefon 
1-463-51

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K

BUDAPEST, 
Vili.. Thek 
Endre u 14.

Telefon
1-463-51
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Ne k ín ló d jék . . .
hideg időben a m otor beindításával. A  hideg időjárás nem változtatja m egautó ját, de meg* 
változtatja az olajat, amely m otorjában van. Kocsiját fagyállóvá teszik té li specialitásaink : 

M o b ilo il A rc tic  a m otor könnyű  indítására,
M o b ilo il „ C W “  és „ E P W “  a síma, könnyű  kapcsoláshoz,
M obilgrease N o. 1. az alváz zsírkenésére, az eső, hó és sár ellen (közpon ti 

alvázkenésnél M o b ilo il A rc tic ),
M o b il U pperlube felsókenőolajként az üzemanyagba.

A rctic  olaj csak  egy van, a

Mobiloil ArclicBEJEGYZETT VÉDJEGY

VACUUM  OIL COMPANY R.T.  BUDAPEST
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Készüljünk elő —

HŐSEM EVEK (AU TO -U M O X) 406 KM!
Fotoripnrt a fran k fu rti rekordhétről: pom pás Boscli g y e r ty a ­
szér ia  kerül R osem eyer G P -k oesijália . m ely  Boscli g y ú jtá ssa l,  
Boscli központi o la jozássa l, Jurid  fék- és k u p p lu n gb etéttel és 
C ontinental gu m ik k al két v ilá g - és 13 nem '.étkezi rekordot 
fu tott. Rosem eyer 4».6 km -es csúcssebessége a legn agyob b , am it 
országú ton  elértek , de hasonló értékű csú cste ljes ítm én y  
isy,6 km-es á llóstartos v ilá g rek o rd ja  is. Jobboldalon: K luge  
(DIvW ), aki m árk atársával, W inklerrel a 175,253 és 359-es kate­
góriákban 15 v ilágrek ord ot á llíto tt fel Boscli g y er ty á v a l.

(Foto: Bosch)

Á tél nem kis gondot jelent az au tó­
in Dbilistának és főleg az új autós 

jön zavarba, mert megfelelő tapasztalat 
h iányában  nincsen tisztában azzal, 
hogy m .képpen oldja meg a  védekezés 
kérdését. Az autó iagym entesítése nem 
nehéz feladat, mindössze anyagi kér­
dés, tegyük hozzá nem is veszedelm es 
anyag i kérdés.

A napokban alkalmunk volt a  fővá­
ros egyik legelőkelőbb autófelszerelési 
szaküzletében, a  Szilárd Béla cégnél, 
tanulm ányutat tenni és megtekinteni 
azt a  hatalm as arzenált, melynek fegy­
verei minden olyan autósnak rendel­
kezésére állanak, aki fel akarja  venni 
a  küzdelmet télapó ellen.

A Szilárd Béla cég  alaposan felké­
szült a  télre és a  jól bevált cikkek 
mellé nagyszerű újdonságokat vezetett 
be. E lsősorban meg kell említenünk a 
d a r u s  szélvédömelegítőket. A Clarus 
modelleknek óriási előnyeik vannak. 
Elsősorban üvegjük nem közönséges 
táblaüveg, hanem speciálisan erre a 
célra gyártott, p lánparallel csiszolt 
tükörüveg, mely nem hullámos felületű, 
tehát nem torzít és a  látást nem z a ­
varja. Másik nagy előnye a  Clarus szél­
védőm elegítőnek az is, hogy négy m e­
legítőszála van, tehát még a  leg n a­
gyobb hidegben is egyenletesen tiszta 
látást biztosít. Ellenőrző lám pácskája  
mindig jelzi, ha az áram  be van k a p ­
csolva és így véd az ellen, hogy a  vé­
letlenül bekapcsolva hagyott melegítő 
kim entre az akkumulátort. ízléses ki­
vitele következtében a legelegánsabb  
kocsinak is díszére válik.

A Szilárd Béla cég másik nagy ú j­
donsága a  Proterm hűtővíz fagym en­
tesítő folyadék. A Proterm hatóanyaga, 
a  repülőgépeken álta lánosan használt 
etilén glikol, szavatoltan szeszmentes. 
A Proterm a  forgalom ban levő több 
silány fagymentesítővei ellentétben nem 
m arja a hűtőt, hatóanyaga nem páro ­
log el, vegyi struktúrája nem változik 
meg, úgyhogy a  tavasszal kieresztett

és kannában  eltett hűtővíz a  következő 
télen ismét használható, a  Proterm te­
hát a  használatban  igen gazdaságos.  ̂

Nagy népszerűségre hivatott az új 
HN autófűtőberendezés. Ez nem más, 
mint miniatűr központi fűtés, mely a 
forró hűtővíz m elegét használja fel arra, 
hogy a  csukott kocsi belsejét tem pe­
rálja. A fűtő kicsiny, autóhűtö alakú 
radiátor, melyben forró hűtővíz cirkulál 
és a  mögötte elhelyezett alig 1.2 am per 
fogyasztású villamos ventillátor hajtja 
át rajta a  levegőt, mely felmelegszik. 
Üzemköltség tehát nincsen és a kocsi

A H N autófü tő radlátorja,

belseje a  bekapcso lás után 2—3 perc­
cel már keliem eren meleg. A HN autó­
fűtőberendezésnek nagy előnye, hogy 
felszerelése igen egyszerű, beszerzési 
á ra  (120 P) olcsó és termoszifon rend­
szerű hűtőhöz is hozzákapcsolható.

Hosszú polcokon sorakoznak az oly 
jól bevált H ardened hóláncok. A Har- 
dened láncokat kéregedzésük jellemzi: 
lelületük üvegkem ény, magjuk rugal­
m asan lágy, tehát nem kopnak, de nem 
is pattannak el. A technológiai kísér­
letek eredm ényeképpen m egállapítást

—  358 —

nyert, hogy a  H ardened hóláncok ellen­
állóbbak bárm ely m ás hóláncnál és míg 
az edzés nélkül gyártott láncok szakí- 
tási sz ilárdsága m axim álisan 50 kg kö­
rüli, addig  a  H ardened láncok szakítási 
sz ilárdsága 110 kilogramm. A H arde­
ned hóláncok különösen megerőltető 
üzemre gyártott válfaja a  Super Har­
dened hólánc, edzett kérgének v as tag ­
sá g a  50%-kal nagyobb, tehát élettar­
tam a és ellenállóképessége is 50%-kal 
nagyobb.

Nagy raktárt halmozott fel a  Szilárd 
Béla cég a népszerű Katalyt fűtőkészü­
lékből. A Katalyt ká lyhácskában  a  ben­
zin láng nélkül, tehát tűzveszély nélkül 
ég, hőhatása ennek ellenére olyan 
nagy, hogy nappal a  gépháztető a lá  
helyezve a  legnagyobb hidegben is 
langyosan tartja a  hűtővizet és m eg­
akadályozza az olajsűrűsödés követ­
keztében előálló nehéz beindulást. A 
hideg garázsban  a  motor a lá  helyezve, 
egész éjjel langyosan tartja  a  motort, 
a  kocsi belsejében pedig kellemesen 
tem perálja a  levegőt. Fogyasztása mi­
nimális, óránként 3 fillér á ra  könnyű 
benzin, egy töltés teljes 24 ó rára  e le­
gendő.

A Szilárd Béla cég „téli szakosztálya” 
hatalm as választékban raktározott fel 
hütőtakarókat, a  legkülönfélébb típusú 
és gyártm ányú autókhoz raktáron tartja 
a  megfelelő hűtőtakarót. A Szilárd Béla 
cég súlyt helyezett arra , hogy hűtő­
takarói a legnehezebb és legnem esebb 
anyagokból készüljenek: elsőrendű, ne­
héz filccel bélelt pegam oidból, rozsda- 
mentes turnikékkel. A hűtőtakarók mel­
lett nagyszerű gépháztető-takarók is 
vannak raktáron, hasonlóan kitűnő ki­
vitelben.

De nemcsak az autó „íagymentesíté- 
sére” gondolt a Szilárd Béla cég, „fagy­
mentesíti'' az autóst és motorost is. Bé­
lelt bőrkesztyűk, autósapkák, fülmele­
gítők nagy rak tára  gondoskodik arról, 
hogy ha az autó nem fázik, hát ne fáz­
zék az u tasa sem.

V
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A  d e r é k  D K W  b e m u ta t ta  u t a s a in a k  a c so d á s  L o v c e n -p a iio r á m á t:  le n t  a m é ly b e n  
s z ik la ó r iá s o k  k ö zö tt  n y ú j tó z ik  a c a t ta r o i  ö b ö l.

T_Tajnalodik . Ú trak ész en  a  DKW: n é g y  
J- -»■ sz em ély , a  c s o m a g ta rtó  zsú fo lva , 
k é t p ó tk e ré k , ta r ta lék tö m lő k . Jöhet a  
B a lkán ]

M a v a n  az  e lső  őszi n a p , a  sze lek  
a ty ja  ú g y lá tsz ik  k o m o ly a n  v esz i a  d o l­
got, m in th a  v é g é rv é n y e s e n  a  n y a ­
k u n k b a  k ü ld te  v o ln a  az  ősz t: a  k e sz t­
h e ly i g e s z te n y e fa so rb a n  a  n y á r t s ira tó  
fe lhők  k ö n n y h u lla tá s a  k ö z e p e tte  fut v e r ­
se n y t a  k is DKW az  é sz a k  c s íp ő s  leh e l- 
l e t é v e l . .  . O d a  se  nek i: e lő ttü n k  a  n a p ­
sü té s  h a z á ja ,  D a lm á c ia  . . .  a z  A d ria  . . .  
é s  m ég  to v á b b : a  Kelet k a p u j a . . .  Jól 
e s ik  a  Ju g o sz lá v  A u tók lub  z á g rá b i  o sz­
tá ly a  á l ta l  e lő z é k e n y e n  re n d e lk e z é ­
sü n k re  b o c s á to tt  k itűnő té rk é p e n  és 
ré sz le te s  itin e re re k e n  m érfö ld es c s iz ­
m á k b a n  e lő r e k a la n d o z n i . . .  A v a ló s á g ­
b a n  ú g y  sem  lesz  ily en  k ö n n y ű  . ..

K eszthelynél e lh a g y ju k  a  be ton t. V ag y  
in k á b b  a  b e to n  — m inket. A z a la i  e rd ő ­
sé g e k  fe stő i tá ja in  —  d e  sz ép  ez az 
o rsz á g ]  — ro b o g u n k  a  len tii h a tá r á l lo ­
m ás felé . . .

H a tá rso ro m p ó : az  ö rd ö g  v ig y e ] El­
p a s sz o ltu k  a  h a tá r  e lő tt 10 km -re lev ő  
L en tiben  a  b en z in k u ta t]  A h a tá ro n  n incs 
kú t: ez nem  — O r o s z v á r . . .  M ost a z ­
u tá n  v a g y  200 km -rel h a m a rá b b  k e z d ­
h e tjü k  p u sz títa n i a  90 filléres —  jujj] — 
ju g o sz lá v  n a ftá t. S z e re n c sé re  b o ssz a n -  
k o d á s ra  n in cs idő , Z á g rá b ig  130 km 
„ g y e n g é n e k "  b e k o n fe rá lt ú tta l kell m e g ­
b irkóznunk , e s ik  az  eső , d é lu tá n  m ég  
v á ro s t is  a k a ru n k  n é z n i . . . T u d o m á su l 
v e s sz ü k  a  d ió h é jb a  p ré se lt  ju g o sz lá v  
k ö z le k e d é s i sz a b á ly o k a t:  jo b b ra  h a jts , 
b a l r a  e lő zz ; ú tk e re sz te z é sn é l, h a  e g y e ­
n e s e n  m é g y  to v á b b  eg y , b a lra fo rd u lá s -  
n á l h áro m , jo b b ra fo rd u lá sn á l  k é t k ü r t­
jei a  „ s z a b á ll" ;  e s te  u g y a n e z  „fén n y e l"; 
v á ro s b a n  15 km ] . . . Irán y : Z á g rá b , v ia  
C s á k to rn y a  (C ak o v ec ), V arazd in , Le- 
p o g la v a  . . . G y e n g e  az  ú ti — b iz ta tn a k  
a  h a tá ro n .

MINDET KEZDET NEHÉZ!...
A lép ítm én y ig  kopott, g id re s -g ö d rö s  

„ú tte s te n "  h a g y ju k  e l a  h a tá r t . Az út- 
a lé p ítm é n y  k ö v e i között fű p a m a c so k  
é lén k ítik  a  tá ja t , z á lo g á u l a  h a tá rv id é k

nem  é p p e n  tú lzo tt m é re te k e t ö ltö tt fo r­
g a lm á n a k  . . .  Az ú t c s a k u g y a n  nem  sok  
jó v a l k e c se g te t, d e h á t  —  lesz  m ég  rosz- 
sz a b b  is! —  v ig a s z ta l ju k  e g y m á s t . . .

L en d v án  tan k o lu n k . H ordóból. Mint 
k é ső b b i ú tu n k  le g n a g y o b b  részén . Ár, 
írd  és m o n d d : 90 fillér. M ég az  é g  is 
zokog! V ig a s z ta ló la g  sz á ll fo h ászo m  a  
m a g a s s á g  fe lé : s e b a j ,  nem  a  v ilá g , h i­
szen  a  DKW s z á z ra  c s a k  h é t lite rt fo­
g y asz t!  . . .  De a z  é g  v ig a s z ta lh a ta t la n u l 
sír, zo kog , h u lla t ja  k ö n n y e i t . . .

S zép v id ék , g y a lá z a to s , sá ro s , g ö d ­
rös ú t . . .  H eg y n e k  le : v e rse n y t fu tunk 
az  ú ton  n y a rg a ló  p a ta k k a l ,  h e g y n e k  fel 
sz em b e  á r a d  a  z u h a ta g . Az ú tte s trő l e l ­
m a ra d t fű p a m a c so k a t sz e m b e jö v ő  v á ­
sá ri s z e k e re k  v á lt já k  fel. T ü z e sv é rű  p a ­
r ip á k  u tá l já k  az  au tó t. G a z d á ik  a  re n ­
det. M in tha nem  is lé te z n é n e k  s z a b á ­
lyok, e lk é p z e lh e te tle n  k ö z le k e d é s i a n a r ­
c h ia  zúdu l a  s z a k a d ó  e ső v e l e g y e te m ­
b e n  ú tu n k ra  . . . G ödör, g ö d ö r, s á r , víz, 
a  kocsi m á r  fe lism e rh e te tle n  . . .  C sa k  
g u m id efek tem  ne  le g y e n !  — só h a jto k , 
h iszen : n in cs n á la m  b ú v á r ru h a  . . .

És ez a  Z á g rá b b a  v eze tő  le g jo b b  ú t­
v onal. F ö rte lm e s1. Ü gy lá tsz ik , a z o n b a n  
a  d e ré k  h o rv á t só g o ro k  is m e g s o k a ll­
tá k  m ár a  d o lg o t, m ert fé lre ism e rh e te t­
len  ú té p íté s i m u n k á la to k  é s z le lé se  u tán  
Z á g rá b  e lő tt — ú g y , a h o g y  m on d o m  — 
b e to n ra  é rk ez tü n k ! Ö röm ünk a z o n b a n  
k o ra in a k  b izo n y u lt: a  b e to n  c s a k  s z a ­
k a sz o n k é n t vo lt kész , az  é p ü lő ié ib e n  
lev ő  sz a k a sz o k o n  p e d ig  te n g e ly ig  érő  
s á rb a n , k o c s isz é le s  „ú to n "  v e rg ő d h e te tt  
to v á b b  az  em b er, a m íg  a  sz em b e  n y u ­
g o d ta n  b e h a jtó  ló fo g a ttó l l e h e te t t . . . 
A fo rg a lo m  i r á n y í tá s á n a k  se  h íre , se  
h a m v a , a  k ité ré s  leh e te tlen , n in cs  m á s  
h á tra ,  m int a  m é ly  c sú sz ó s , a g y a g o s  
s á rb a n , s z a k a d ó  e ső b e n , fé lm éte r m ély  
g ö d rö k ö n  á t  —  re v e rz á ln i!  Hej, a z  . ..  
Ne te s sé k  m e g ije d n i: nem  fo ly ta tom !

. . .V é g r e :  Z á g rá b . D élu tán  fé lh á ro m ­
kor. A lig leh e t sz o b á t k a p n i, sz ép , fo r­
g a lm a s , fe jlő d ő  m o d ern  v á ro s . H am is í­
ta tla n  sz lá v  je lle g g e l. A Szent Is tv án
k a te d rá lis  to rn y á b ó l —  lift v isz  f e l __
p o m p á s a n  k ira jz o ló d ik  a  rég i v á ro s  
m a g v a : az  50 é v  e lő tt Z á g rá b n a k  c s a k

30.000 la k o s a  volt, m a  225.000 e m b e r  
la k ja  a  h o rv á to k  sz ép  fő v á ro sá t!

PL1TVICE: TÜNDÉRÉÉRT!

B úcsú Z á g rá b tó l. I rá n y : K arlo v ác , 
P litv ice. Az ú t? K a r lo v á c ig  ro ssz , m in t­
e g y  30 k m -es sz a k a sz o n  á t  —  p o c sé k . 
K árp ó tlá s t n y u tja n a k  a  s z e b b n é l-s z e b b  
h o rv á t n é p v is e le te k , festő i ö ltö zék ek . 
M e g c so d á lju k  e z e n  az  e ső s , c s a ta k o s  
v id é k e n  az  a s sz o n y o k  b e ra k o tt, v a k í­
tó a n  feh ér sz o k n y á it. Az e se rn y ő  e l­
m a ra d h a ta t la n :  ny ito tt e s e rn y ő v e l lo v a ­
g o ln ak , a  p á sz to r  is  e rn y ő  a ló l őrzi a  
n y á ja t, e se rn y ő  n é lk ü l itt n in cs  em b er. 
Sőt n a p s ü té s b e n  is d e re k u k o n  ló g  az  
ö re g  — p a ra p lé .  N a p sü té s?  Igen , m ost 
v é g re  a  n a p  is k isü tö tt m á r  é s  —  en y -

E z  m a ra d t  a I ía l-  
k á n h á h o r ú  u tá n  
A n tiv á r ib ó l  . .  .

ALLAH i.r, ALLAH 1
a ló l tu c a ts z á m ra  s z a k a d n a k  le  a  b ú v ó ­
p a ta k o k  v íz e sé se i. P litv ice  e lőh írnökei.

S ö té tzö ld  e rd ő k  ö lén , re q é n y e s  s z ik la ­
b é rc e k  k özö tt te r ra sz o s  fe k v é sb e n  16 tó 
p ih en , k ö zö ttü k  tö b b  m int 30 húsz  m é ­
te re n  felü li v ízesés , m e ly ek  le g n a g y o b ­
b ik a  78 m é te r  m a g a s b ó l s z a k a d  a lá  . . . 
Ez P litv ice. F estő i, g ra n d ió z u s  já té k a  
a  te rm é sz e tn e k , a m ily e n n e l a  te rm észe t 
is c s a k  e g y s z e r  a já n d é k o z z a  m eg  ön- 
m a g á t!  . .  . K itűnő sz á llo d á k , c s ó n a k á ­
z ás , n a p s ü té s :  k e ll-e  m é g  e g y é b , h o g y  
i s te n ig a z á b a n  é lv e z h e ssü k  az  e ső z é se k ­
től m e g d u z z a d t sz ila j v íz e sé se k , a  „ sa -  
s ta v c s ik "  feh é r  p o r rá z ú z ó d á sá t?  . . .

DALMÁCIÁBAN A NYÁR FOGAD!

Ú titerv : to v á b b  d é l felé. V ég ig  D al­
m á c iá n . E g y e lő re  m é g  ú tu n k a t á l l ja  a  
V eleb it sz ik la g e rin c e . E rdős h e g y o ld a l­
b a n  k a p a s z k o d ik  fe lfe lé  ú tunk , a  fák  zöld  
lo m b sá to rb a n  b o ru ln a k  ö ssz e  felettünk. 
De c s a k  a d d ig  a  b iz o n y o s  fo rdu ló ig! 
Ott m in th a  a la g ú t  s z á já b ó l  r ia d n á n k  
n a p v i lá g ra :  fé le lm etes, m onoton , sz ü rke  
sz ik la ó r iá s o k  re n g e te g e  m e re d  v a lam i 
e lh a g y o tt  tem e tő  d ö b b e n e te s  c se n d jé b e . 
S ehol e g y  fa , seh o l e g y  fűszál. Itt döntő  
v e re sé g e t  sz e n v e d e tt az  é l e t . . .  A te r ­
m ész e t fo rg ó s z ín p a d a  d ö b b e n e te s  színt 
v a rá z s o lt  m e g le p e tt  sz em ein k  elé. A 
re n d e z ő  m u n k á ja  u tó lé rh e te tle n  volt. 
M e g k a p ó b b a t, v á r a t la n a b b a t ,  m e g le ­
p ő b b e t  m é g  n em  lá ttu n k  seho l.

K itűnően v eze te tt é s  ép íte tt sz e rp e n ­

M o n te n e g r o i  r iv ie r a :  le n t  P e t r o v a c  f e s ­
tő i h á z a i ,  h á t té r :  a  n y í l t  t e n g e r . . .

nyi öröm  e g y sz e rre !  —  K arlo v ác tó l k e s ­
ken y , k a n y a rg ó s , d e  k itűnő  (!) ú to n  ro- 
b o a u n k  to v a . F é ltv e  g o n d o zo tt ú t: 200 
lé p é se n k é n t je lle g z e te s , h á tu l fek e te - 
ro jtos, la p o s , p i ro s s a p k á s  e m b e re k  
(ilyen  s a p k a  n é lk ü l itt n in cs férfi) k ő ­
k u p a c o k  m elle tt k a la p á l já k ,  tö rik  az  ú t ­
ja v í tá s r a  sz án t k övet. E g y e tle n  g ö d ö r  
s in c s az  úton, h a  v o ln a , n y o m b a n  b e ­
tö m n ék  az  ú to n -ú tfé len  b a r á ts á g o s a n  
sz a lu tá ló  ú tm e ste re k . E lső ran g ú  az  út- 
je lzés is, b á r  fo rg a lo m  a lig  v an . E g y ­
két n a g y k e re k ű  k o rd é  v a g y  m e g ra k o tt 
p ó tk o c s is  D ie se l-te h e ra u tó  az  e g é s z  . . . 
K arsztos fennsík : a  n a p tó l v ö rö s b a rn á ra  
sü lt p á frá n y m e z ő k e t sz ik lá k k a l te le ­
h in tett ré tek  v á l to g a tjá k . K evés k ö zség , 
k e v é s  szán tó fö ld , a  te m e tő k b e n  3— 4 m 
m a g a s  n y u rg a  fa k e re sz te k  . .  .

Slunj a la t t  já ru n k , é rd e k e s  v id ék  
A v ö lg y  tú lo ld a lá n  h e g y e n  fekvő v á ro s író s z e r p e n t in -k íg y ó j á n a k  e g y ik  r é sz le te .

D é l-D a ln iá t  p a r tv id é k :  a z  é lé n k z ö ld  c s e r jé k k e l  ta r k íto t t  s z ik la h e g y e k  m e r e d e k e n  r o sk a d n a k  
b e le  az A d r ia  k ék  v é g te le n jé b e  . . . M ily  s o k  s z é p s é g e t  tá r t  f e l  e lő t tü n k  a D K W .

tin ek en  á t e re sz k ed ü n k  lefe lé  a  d a lm á t 
te n g e rp a r t felé. Itt-ott ö sz v é re k en , s z a ­
m a ra k o n  p o ro szk á ló  em b erek . A p iro s 
h o rv á t s a p k á k a t  u g y a n o ly a n  fazonú 
n a ra n c s s á rg a  d a lm á t s a p k á k  v á ltjá k  
fel. Ez az  e g y e tle n  szín a  sz ik lá k  m o ­
noton sz ü rk e sé g é b e n  . . .  K örülöttünk 
m indenü tt a  K arszt m u to g a tja  g ro teszk  
v ig y o rá t: term őföld , p á r  n é g y z e tm é te re s  
sz ik la g ö d ö r  köré em elt k ő k e ríté s  v éd i 
a  b ó rá tó l a  le g d rá g á b b  k in cse t, azt 
a  p á r  z sá k  fö ldet, m elyet m essz i v id é k ­
ről h o z tak  ide , h o g y  — te rem jen  . . . Alig 
s z o b a n a g y s á g ú a k  ezek  a  „ szán tó k "  és 
a k in e k  p á r  ily en  „fö ld je" van , b iz o ­
n y á ra  n ag y b ir to k o sn a k , v ir il is tá n a k  
szám ít ezen  a  rem én y te len  v id ék en . Ke­
vés em b er lak ik  itt, nem  tű ri m eg  őket 
ez a  v idék , nem  a d  k e n y e r e t . . .  L épten- 
nyom on e lh a g y o tt k ő h á z a k  je lz ik  az  
e m b er s ik e rte le n  p ró b á lk o z á sá t:  a  föld, 
h e ly e se b b e n  a  sz ik la  nem  n y ú jto tt m e g ­
é lh e tés t, az  em b er k isz e d te  h á z a  a b l a ­
kait, a jtó it és to v á b b  á llt új sz e re n c sé t 
p ró b á ln i. (Ki tu d ja  —  h án y o d sz o r?  . .  ) 
A h áz  fa la i á l lv a  m a ra d ta k , a  k ö v ek e t 
ott h a g y ta :  ezek b ő l m á su tt is v a n  e lég .

De nem  m indig  üli m eg  h a lo tti c sen d  
ezt a  fe lhőkkel h a rm o n izá ló  k r ip ta ­
v ilág o t! V illám  sz a la d , k ísé rő z e n é jé t 
k ó ru sb a n  b ő g ik  a  sz ik la fa la k . Felhő- 
s z a k a d á s :  a  z á p o r  folyó! a k a d á ly ta la ­
nul zú g n a k  le  a  b ó ra  é s  s irokkó  á lta l 
s im á ra  po lírozo tt sz ik lá k o n  az  ú tra  . . . 
És to v á b b  le  a  v ö lg y b e . De ez sem  ta rt 
ö rökké (és le g a lá b b  tisz ta  a  DKW!): 
am ott m ár n a p fén y  já tsz ik  O b re v á c  
sz ínes h á z a in  és a  d a lm á t sz ig e te k  ö le ­
lé s é b e  zárt A d ria  kék lő  tü k rén  feh é ren  
c s illa n  fel az  e lső  v ito rla!

T o v áb b , to v á b b  e lé g  g y e n g e  ú ton 
S iben ik  felé. S top: p á r  k ilo m é te re s  le ­
té ré s  a  Krka v ízesésh ez . M egéri. A m e g ­
á r a d t  Krka fé le lm etes v íz tö m eg e  zú g v a , 
ta jté k o z v a , e g y e tle n  tö m e g b e n  sz a k a d  
a lá  . .  . M elle tte : e rőm űtelep .

S iben ik : a  te n g e rp a r to n  p á lm a k e r t  és 
szö rn y ű  h a ls z a g . A h e g y e n  c ita d e lla . 
A v á ro s b a  b e h a jta n i —  m int a  d a lm á t 
v á ro so k b a  á l ta lá b a n  — nem  lehet. K a­
p ukon  és lé p c ső k ö n  á t  ju tsz  b e  a  b e l­
v á ro sb a , m e g c so d á lo d  a  v á ro s  fő terét 
a  d ó m m al é s  az  o sz lo p o s lo g g iá t. M eg

e g y p á r  rég i p a tr íc iu s  h á z a t . A zu tán  
e s te  e lm é g y  —  korzózni. De n em  á m  
a  te n g e rp a r tra , h a n e m  a  v á ro s  2 m é te r  
sz é les  V ác i u c c á já b a .  Itt v a n n a k  a  le g ­
sz e b b  ü z le tek , a z  e m b e re k  p e d ig  herin - 
g ek  m ó d já ra  n y ü z sö g n e k  . . .  V id ék  és 
v á ro s  közö tt m e g le p ő  az  e lle n té t: a  v i­
d ék  ig é n y te le n  sz e g é n y sé g é t  a  k ik ö tő ­
v á ro so k  jó m ó d o t se jtte tő  p e z sg ő  é le te  
v á lt ja  fel. És ez a  k ép  e g é sz  D a lm á ­
c iá r a  e g y s é g e s .

A d a lm á t u tak ?  K eskenyek , k a n y a r ­
g ó sa k , k ö v e se k , h e ly e n k é n t jók , m á su tt 
re tte n e te s  ro ssz a k . K ülönösen  á ll  ez 
a z o k ra  a  s z a k a sz o k ra , m e ly ek  e lté rn e k  
a  te n g e rp a r ttó l, h o g y  v ég n é lk ü lin e k  l á t ­
szó sz e rp e n tin e k  so ro z a tá n  á t  k ú s s z a n a k  
fel a  K arszt n a p s ü té s b e n  izzó k ie tle n  
m észk ő tö m b je ire . R osszu l v eze te tt, m e ­
red ek , la z a , d e  a n n á l  é le s e b b  k a v ic s ­
ta la jú  u ta k  v ez e tn e k  fel e zek re  a  h á ­
g ó k ra , az  é le s  z ú za lék  n éh o l 30 cm  
v a s ta g o n  b o r ítja  a z  u ta t, a  m a g a s  te ­
h e ra u tó k ra  é s  a u tó b u s z o k ra  k o rlá to zo tt 
a u tó fo rg a lo m  h e ly e n k é n t sz ö rn y ű  á l l a ­
p o to k a t v a rá z so l. A sz é le s  n y o m tá v ú  
teh e ra u tó -k o lo ssz u so k  k e re k e i a  fo rd u ­
lós sz a k a sz o k o n  fé lm éte r m é ly  b a r á z ­
d á t  v á g n a k  az  a l ig  3 m éte r sz é le s  ú ton , 
a  la z a  k a v ic s p a d o k o n  lav íro zn i fá ra sz tó , 
k iá l lh a ta t la n  m e s te rsé g . H a m e g  nem  
ü g y e ls z  v a g y  le c sú sz o l a  la z a  k a v ic s ­
p a d k á ró l , ú g y  m en th e te tlen ü l fen n ­
a k a d s z !  A te n g e rp a r t  m elle tt to v a ­
k ígyózó  ú tsz a k a sz o k  is c s a k  a  v á ro so k  
k ö z e lé b e n  e lé g íte n e k  ki, e g y é b k é n t 
c s a k  a  tu risz tik a i s z é p sé g e k  n y ú jta n a k  
k á rp ó tlá s t  a  v eze tő n ek , d e  n em  a  — 
k o c s in a k  és g u m ik n ak . A g a v é k , p in e a -  
fenyők , p á lm á k , o livák , s u d á r  c ip ru so k  
é s  o le a n d e re k  zö ld je  é lén k íti a  te n g e r re  
lejtő  m e re d e k  h e g y o ld a la k  m észk ő  sz ik ­
láit, m ikor a  le g s z e b b  p o n to k o n , m in t­
e g y  1000 m éte r m é ly en  e lé d  tá ru l a  forró 
n a p s ü té s b e n  az  A d ria  sö té tk é k  tü k re  . . .

Az o rsz á g ú ti fo rg a lo m  h ih e te tle n ü l 
c se k é ly . S z em ély au tó t a l ig  lá tn i, sz e k é r  
n incs, —  a  sz ö g  is k e v é s , —  c s u p á n  
e g y -k é t teh e rau tó -m o n s tru m  ro n tja  az  
u tat. É lénk a  sz a m á r-  é s  ö sz v é rfo rg a ­
lom. T áv o lró l e le fá n tn a k  n é z n é d  a  s z é ­
n á v a l  a  m e n n y e k ig  fe lp ak o lt, fo g p isz ­
k á ló  lá b a k o n  p o ro sz k á ló  s z a m a ra t,
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am int utolérhetetlen érzékkel rövidíti le 
a  szerpentineket. H a m eg n agyon  sok- 
pupú tevéket vélsz közeledni, ú g y  m ér­
get vehetsz rá, hogy kecskebörökben  
bort szállító öszvérekhez v an  szeren­
cséd  . . .  Az o rszágú t népe  b a rá tsá g o s , 
noha álla tja ik  rettegnek az autóktól. Jól 
értik a  je lbeszédet, ú tb a ig az ítan ak , a 
c igare ttáért m indenre készek. A ten g er­
parti szőlőkben ja v á b a n  áll a  szüret. 
Mindenütt m ézédes szőlőt k ínálnak  fe­
léd. Pénzt nem a k a rn a k  érte elfogadni. 
A íéríiak  h a ta lm as k á d a k b a n  tánco l­
nak  a  szőlőn. A nők jókora k o sa ra k ­
b an  a  fejükön ho rd ják  a  szőlőt m eg az 
o lajbogyót. Az úton a  n y ereg b en  a  fér­
fiak ülnek, a sszo n y a ik  az öszvérek és 
szam arak  m ellett ban d u k o ln ak  . . .  A 
gyerekek  örülnek az au tónak  és itt a  kő 
b iro d a lm á b an  is nevetve in tegetnek 
felénk, a  szerpentin-fordulókban sz ik la­
v irág o k a t d obnak  a  k o csib a  . . .  Ször­
nyű elképzelni, hogy ez a  kö rengeteg  
valaho l K ecskem ét v idékén  álljon  c se ­
m etéink re n d e lk e z é sé re . . .

A dalm át városok? Itt lehet benzint 
k apn il Mert a  té rképen  községeknek  
jelölt p á rh á z a s  helység ek re  ne szá- 
—■" 1 A v árosok  szépek , a  h ázak  tiszta 

öl épültek. Trogir főtere, régi p a t- 
; háza i, várfa la i, m űrem ekekben 
áló dóm ja középkori hangu la to t 
rtó zsolozsm ázó b a rá ta iv a l — egy

_a J a r  is v an  köztük — feledhetetlenül 
él em lékezetünkben. Split n ag y  város. 
Ó riási p á lm ák k a l teleültetett tenger­
partja , n a g y  kikötője lá tványos, h a l­
p ia c a  érdekes. A szigetek p o m p ás gyü­
m ölcsöket o n tan ak  p ia c á ra . G yönyörű 
a  dóm, m elyet D iocletianus c sászá r  p a ­
lo tá ján ak  rom jaihoz csa tlakozó  m auzó­
leum a fölé em eltek . . .  M ak arsk a  festői 
fekvésű  fürdőhely, M etkcvic k iá b rá n ­
dító fészek, a  k ö rü lbástyázo tt D ubrov­
nik, a  m eseszerű  R agusa azo n b an  a  
középkor v a ló sá g o s  k in cses lád á ja . 
Pom pás hoteléi v ilág v áro si idegenfor­
galm at bonyo lítanak  le. M inden h áza  
lá tv án y o sság , egy  d a ra b  történelm e a  
velencei és török időkkel daco ló , h a j­
d an  önálló  ra g u sa i k ö z tá rsaság n ak . 
Tovább délre  C aitaro , az utolsó dalm át 
város, a  festői öböl m élyén. £s m indez 
a  sok, p á lm ák  zö ld jével és az A dria 
kék jével a láfeste tt m úzeum  a  m edi­
terrán  kiim a n ap sü té séb en  pom pázik  . ..

LOVCEN, CRNA-GORA, CETINJE, 
NIKITA: MONTENEGRÓ . . .

A cso d ás  fekvésű  ca ttaró i öbölnél ér 
véget D alm ácia. Az öböl leg zu g áb an  
fekszik C a ttaro . Két irán y b an  vezet to­
váb b  az út. Egyik a  Lovcenen á t Ce- 
tinjébe, a  fekete hegyek  o rszág á b a , 
M ontenegróba visz, a m ásik  a  ném i túl­
zássa l m ontenegrói riv ie rának  m ondott 
tengerpart felé kígyózik el a  sz ik la­
hegyek  közé zárt ötujjú tengeröböl szé­
lén. Mi az előbbit választo ttuk .

Kora reggel vág tunk  neki a  Lovcen- 
nek. A szó szoros érte lm ében  a  tenger 
színétől indultunk, ah onnan  90 szerp en ­
tinen á t kapaszk o d o tt fel a  derék  DKW 
az 1247 m éter L ovcen-hágóra, m elyről 
g rand iózus p an o rám a  nyílik a  m élyben, 
sziklák közé nyújtózó ca ttaró i öbölre. 
Fent, a rá n y la g  term ékeny fennsík ölén, 
fekszik a  n a p sü té ses  C etinje, Nikita 
egykor le g e n d á s  hírű fővárosa , m elyet 
a  trag ikus so rs ra  — király  sors? — ju ­
tott uralkodó  v ilágh íre  v a ló ság o s  id e ­
genforgalm i centrum m á varázsolt. U ral­
kodó többet nem is h ag y h a t örökül n é ­
pének, mint am it N ikita hagyott. Egész 
M ontenegró ebből él. H á lásak  is érte

a festőién öltözött, sz á la s  crnagorcok, 
akik  elm erengve beszélnek  a  távol id e ­
genben , San R em óban eltem etett k i­
rályról, a  P árisban  élő Danilo trón­
örökösről, a  régi M ontenegróró l. . .

N ikita p a lo tá ja?  Esem ény, m ély nyo­
m okat h a g y  az em berben. Az o rszág ­
hoz mért, kis, de  királyi íz léssel — nem 
pom pával! — berendezett p a lo ta  csu p a  
tö rté n e lem . . .  A falakon  uralkodók d e ­
d ikált képei. Egyik a  m ásik  mellett. 
Sok H absburg , Vilmos császár, az utolsó 
orosz cári c s a lá d  ..  . Mennyi tra g é d ia 1. 
És m ontenegrói történelem  . . .

Cetinje u tán  g y a láza to s á llap o tb an  
levő szerpentinek vég telen  sorozatán  át 
e reszkedünk lefelé rem énytelen Karszt 
v idéken  á t a  m ontenegrói riv ierára.

Az orient k a p u já b a n  állunk. Ú tjavítás: 
a  tengerparti hom okon is á tseg ítenek  
a  kerekek  a lá  dugdosott cserjék  . . .  Az 
ilyesm i itt nem m eglepetés. H am ar 
hozzá lehet szokni1.

Völgy sz á ja  nyel el. M inaret m utat 
a  m ag asb a . Bar. Az egykori — Antivári. 
Itt a  török város, am ott a  m ontenegrói. 
És ott a  hegyen  az a  k ísérteties rom ­
város a  b a lk án  h áború  előtti A n tiv ári. .. 
Rendőr szegődik  hozzánk. Kalauzol. A 
török városon  á t m együnk a  rom város 
felé. H eg yo ldalba  épített ucca , csúszós 
kövezet, lefátyolozott nők, fezes férfiak, 
sok lépcső . Ott: a  m ecset k arcsú  m ina­
retjével az ezereg y é jszak áb ó l idéz . . .  
Itt: a  török b a z á r  keleties p iszka fosz­
la tja  szerte az id é z e te k e t. . .  Nyers hú ­
soktól egészen  a  piros fezekig minden 
kint lóg a  falakon  s a  kellem etlen 
bűzbe csak  a  török káv é  arom ája  
csem pész ném i m eseszerű  keleti illa ­
to t. ..  Az egym ásm ellé  sorakozó kávés 
pu trikban  — a k a d  közöttük v alóban  
é rdekes — szörnyen b a lk á n ia s  a lakok  
szürcsölik kísérteties félhom ályban  a 
k á v é t . . .  A hithű m uzulm án nem iszik 
alkoholt, csak  kávét. Törökösen.

A rom város. Krisztus előtti időkből 
szárm azó b á s ty á k  tövén, lyukbörtönök 
között vezet be  útunk. Kalauzunk m eg ­
m utatja  a  környező hegyeket, m elyek­
ről a  m ontenegrói ü tegek  ágyutüze 
m egtörte az elszánt török védősereg  
e llenállásá t. E lindulunk a  rom város 
uccáin : sehol eg y  lélek, a  rom badőlt 
h ázak a t vadsző lő  futja be, a  m onar­
chia egykori konzu lá tusának  kap u ján  
m ég részben  ott v an  a  kőbe vésett ké t­
fejű sas, a  rom badőlt u ccák a t m egülő 
kísérteties csend  m inden cicerone e lő ­
a d á s á n á l  többet b e s z é l . . .  Itt v a lah a  
v irágzó város v o l t . . .

G yerünk v issza. Ismét a  bazár. Kétes 
áb rázatok . Viselőik ta lán  nem is teh e t­
nek ró la: a  B alkánon s z ü le t te k ...

Következik: A lbánia.

EURÓPA ELFELEJTETT ORSZÁGÁBAN .. .
Katrkol. Jugoszláv -a lb án  h a tá rá llo ­

m ás. Erősen b a lk án i színezet, de csak  
a lb á n  részről. Az a lb á n  „határsorom ­
pót" le ak a rtam  fényképezni, érdem es 
lett volna, de m eg ak ad á ly o z tá k

— Hess! H ess1 — a d ta  tudtom ra az 
a lb á n  h a tá rő rség , hogy a  „k av an a v a l"  
kom binált, nyilván fontos ő rá llom ás le ­
fényképezése súlyos strc tég ia i titkokat 
fedne fel a  külföld s z á m á ra . . .  Tehát 
elindultunk, fényképezés nélkül, May 
Károly regényének  felelevenedő em lé­
kei között a  — szk ipetárok  földjére . . .

G yarló út bo torkál Scutari, az a lb án  
k irá ly ság  leg n ag y o b b  v á ro sa  felé. Az 
út szélén rendszertelenü l betűzdelt, 
g irbe-gö rbe  karókon egy szál drót hir­
deti, hogy Edison ta lá lm án y a , a  te le ­
fon, v a ló b an  m eghódíto tta  a  világot.

S cu tariban  v á sá r  volt. Szem be csak  
úgy höm pölyög a  v ásá rró l hazatérő , 
erősen  b a lk á n ia s  k inézésű  heg y i­
lakók sz ínpom pás se rege . D alm áciá ­
val ellentétben, itt a  nők ü lnek a  n y e­
regben, a  széles, színes övékkel pom ­
pázó  férfiak vezetik  az á lla to t. Hja, 
A lb án iáb an  nőhiány  van. Mint m ond­
ják , a  leánygyerm ek  szü le tése  A lb án iá ­
b an  n a g y  ünnep  és k ev ésse l szü letése 
u tán  m ár rendszerin t el is  kötelezik v a ­
lak inek  a  leányzót. S zab á ly o s le á n y ­
v á sá r  ez, a  leán y  a p ja  20—30 N apoleon- 
a ra n y a t k ap  a  csecsem ő  leendő  a p ó ­
sá tó l — itt m ég  a  N apo leon-arany  
já r ja  — és az üzlet létrejö tté t sok török 
k áv év a l és boszn ia i d o h án n y a l ü n nep­
ük m eg. Az á tla g o sn á l g o n d o sab b  
a ty á k  viszont m ég m eg sem  született 
fiúgyerm ekeiknek szereznek  feleséget. 
M indezek kötelező m eg á llap o d áso k , 
egyo ld a lú  fe lb o n tása  vérbosszú t von 
m a g a  u tán  . . . E lh isszük1.

Amott egy  m oham edán  nő jön 
szem be. M egáll az útszélen, te ljesen  
e lta k a r ja  a rc á t és — a  b iz to n ság  k ed ­
véért — m egvetően h á ta t fordít e lh a ­
ladó  kocsinknak: g yaur tekintetünk 
m itsem  lá thato tt b e lő le  . .  .

Scutari előtt a  D rinasse fölé cö lö­
pökre épített h a lász fa lu  csodálkozta t el, 
m a g á b a n  S cu tariban  p ed ig  a  D rinasse 
rozoga h íd ja  döbben t m eg. Scutari 
m a g a  a  várt keleti je lleget né lkü­
löző, tipikus b a lk á n i fészek, erősen  
érezhető olasz befo ly ássa l. H ússzagú 
b a z á r ja  undorító, h a ta lm a s konflis­
stan d ja in  E urópa leg ó csk áb b  kim ustrált 
vehikulum ai m oso lyog ta tják  m eg az 
idegent. De jól m egy  a  konflisoknak, 
ez a  nép  nem já r g y a lo g , száz lép ésre  
is viteti m agát. V agy konflisban  hever, 
v ag y  török káv é t iszik. A pórnép  kört 
form álva, tö rökülésben  kaszinózik  az 
úton és issza  — term észetesen  — a  tö ­
rök k á v é t . . .  És m egél belő le.

KEREK EZ A VILÁGI. . .

M unka u tán  édes a  p ihenés. Ennek 
a  régi közm ondásnak  a  jeg y éb en  állott 
az az öt nap , am it R a guzában , a  Hotel 
Kupari s tran d ján  és p á lm á i a la tt 32 fo­
kos m elegben  éd es sem m ittevésben 
töltöttünk el. Most m ár m osolyogtunk 
Scutarin és ú jó lag  örültünk a  tivati mo­
toros kom pnak, am ely  m egválto tt b en ­
nünket a  cetinjei kerülő helyett v á la sz ­
tott Scutari budva-tivati d irekt ú tszak asz  
m eredek, köves gyötrelm eitő l és k o csis­
tól együtt 1.60 P-ért leröv id íte tte  velünk 
a  katíaró i öblöt. De ért m ég m ás öröm 
is R aguzában. Az egy ik  délelő tt hosszú 
so rban  35 pom pás kocsi futott be  szá l­
lodánk  p á lm a-a llé jáb a . Ném etek. Nen 
volt nehéz felism erni Hühnlein őrnagy 
m arkáns arcá t, ak inek  v ezetésével az 
NSKK 35 kocsiból álló  jugosz láv ia i és 
b u lgár túrát lebonyolító  cso p o rtja  é rk e ­
zett m eg C attaró  felől. Itt eg y  ism erős, 
ott egy ism erős! Nem is csoda, hiszen 
itt v an  a  kis W inkler DKW-Sonder- 
k la sse jáv n  Bodmer egy  Audi kabrio le- 
val és N eubauer főm érnök is Adlerek, 
Horchok, BMW-k, H ansák , Fordok, Hano- 
m agok, W andererek , O pelek és M erce- 
des-Benzek, c su p a  n agykocsi. Itt van  
K ohlrausch is, ak inek  karam b o l követ­
keztében  m egsérült hűtő jét eg y  m onte­
negrói falusi kovács cem enttel m eg­
tap asz to tta  és sü tőkem encében  kiégette. 
Most kitűnő! De itt v an  Kleyer igazgató  
is Frankfurtból egy  p om pás Adlerrel, 
m ár m essziről m osolyog felém:

— Die W elt ist rund! — Kerek a  világ! 
Igazat adtunk  eg ym ásnak .
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BOSZNIÁN AT — HAZAFELÉ!...

Kora h a jn a lb an , re ílek to ríényben  b o ­
to rkálunk R agu záb ó l íelíe lé  a  Grn. Brgat 
köves, m eredek  szerpen tin jein  T rebinje 
íelé. Sőt tév ed ésb ő l T rebin jébe, mert 
elnéztük a  város előtti ú te lág azás t. Ez 
m ég nem  lett vo ln a  baj, de  határozo tt 
p echnek  lehet m inősíteni azt a  tényt, 
hogy tú ránk  egyetlen  deíektokozó h a ­
ta lm as k am p ó sszeg é t ép p en  ezen az ú t­
szakaszo n  szed tük  l e l . . .

T reb in jcica, m ajd  a  rom antikus 
N - 3tva vö lgy éb en  k a n y a ro g  m egle­
pő en  jó útunk a  k e sk en y v ág án y ú  vasú t 
m ellett H ercegovina  lő v áro sa , a  m ina­
retekkel te le tűzdelt festői M ostar felé. 
T eljesen  k ele ties je llegű  váro s, a  sűrűn 
lefátyolozott asszonyok  rég ies  fekete 
csu k ly á ik b an  szellem szerűen  h atnak , a  
szem etelő  esőben  is p o m p ás benyo- 

kelt a  rég i keleti ép ítészet ittfelej- 
esterm űve, a  N eretvát á th idaló  
.i m ost" köböl készült orientális 

.a boltíve, a  m uzulm án temető 
bánokban  végződő sírkövei és az 

úu**« útié len  tö rökkávét szürcsölő  fezes 
igazh itüek  sok törökkori rom antikát 
m entettek á t — E urópába.

Serajevó  előtt az Ivan-sed lo  hírhedt 
m eredek je  az utolsó a k a d á ly , mely 
u tán  m egnyílik  az út a  b o sn y á k  főváros 
felé, hol század u n k  tra g é d iá já n a k  első 
fe lv o n ásá t já tszo tták : az egyik  házfalon 
fekel 3 tá b lá n  o lv ash a ta tla n  ciril írás 
jelzi azt a  helyet, ahol két revo lver­
lövés a  v ilág történelem  leg n agyobb  
sortüzére a d ta  m eg a  v ezén y szó t. . .

Serajevó  n a g y  város, é rd ek es  török 
v árosrésszel, rengeteg  m ecsette l, le ­
fátyolozott nőkkel s h a ta lm as k iterje­
d ésű  és lá tv án y o s , m ozgalm as b a z á r­
ral. B egova-m ecset. P apucso t húzunk. 
A kelet v a rá z sa  üli m eg a  ha ta lm as

m ecset belsejét, hol a  m üezzin im ára 
hívó szózata  u tán  ó riási m éretű 500 
éves perzsaszőnyegeken  vallják  a  m e­
zítlábas igazhitüek a  próféta  szavait: 
,,Egy az isten és M oham ed az  ő p ró­
fétája". É rdekes a  keleties szentély, 
ahol a  p a p  M ekka felé fordulva m ondja 
im áját, nem különben a  szószék, ahon­
nan  jókora p árnáró l tö rökülésben ülve 
beszél híveihez.

*

Elég volt a  keletből, érezzük a  nyu­
gat, az otthon hívó szavát. Reggel hat 
órakor úgy  indítom be  a  DKW-t, hogy 
m a B udapesten  leszünk1. Több mint 600 
km az út, ebből közel 400 Jugoszláv iá­
ban! Szörnyen sok. P láne, mikor p ár km 
u tán  a  Bosna festői vö lgyében  szakadn i 
kezd az eső és m eg sem  áll ó rákon át. 
(Meg is sínyli a  fotó-zsákm ány!) De azért 
sorra  m arad n ak  el a  zuhogó esőben, 
kanyart-k an y ar követő úton Zenica és 
Doboj, a  fekete törökbugyogót viselő 
bosnyák  nők, a  cirilírású h ierog lifákkal 
kedveskedő  útjelző táb lák , m elyekből 
itt B oszniában hej! de nehéz volt ki­
okosodni . . .  A koradéli ó rák b an  m ár 
D erventa a la tt robogunk, a  v á ro sk áb a n  
a  m ecset előtti kútnál hithü m uzulm á­
nok m osakszanak  be a  déli im ára  . . .  
M egállunk. Fent a  m inaret erkélyén 
m egjelenik a  turbános müezzin s ten y e­
reiből tölcsért form álva sz á ja  elé, utol­
já ra  ja jg a tja  szerte:

— Allah il A llah !. . .
Már m essze járunk, de  a  m üezzin 

s írá sa  m ég fülünkbe cseng i egy  régi, 
Európából kiszorult rejtelm es v ilág  eg y ­
kor v ilághódító  s z ó z a tá t. . .

Bosna-Brod. Száva híd. Mintha e lv á g ­
ták  volna a  múltat, új, m ás v ilág  kez­
dődik. Nem orientális. És ezért nem 
m egbocsájtható .

Eszéknek visz az útunk. H elyesebben  
Eszékbe való  e lju tásunka t igyekszik  
m egakadályozn i az „út". V ájjon sike- 
rül-e neki? Az ú tszélen  v ag y  középen  
a  tengely ig  érő sá rb a n  nehéz m e g á lla ­
pítani hol, n a g y  am erikai kocsi áll 
szárnyaszeg e tten  hirdetve, hogy m ind­
nyájunkat érhet ba lese t! Pláne, ha  
ezekre az u ta k ra  m erészkedünk .. . No, 
de mi kifogtunk ra jta! H iáb a  gördíte tt 
81 km a k a d á ly t elénk, felism erhetetlen- 
ség ig  sá ro sán  bár, de jó két ó ra  a la tt 
a  n y a k á ra  léptünk!

A „H add el h a d d "  azo n b an  Eszék 
u tán  jött! Az u dvari h a tá rá llo m ásig  
m integy 50 km-t feneketlen  sá rb a n  — 
az utolsó 5 kilom étert elsővel! — kellett 
vég ig  kínlódni. T öbbet o ldalt, mint — 
előre! így d ik tá lta  a  feneketlen  sár. 
K ilom étereken á t ö tven lépésenkén t m eg ­
állóm , hogy  a  sá rt letöröljük az á tlá t­
h a ta tlan  sz é lv é d ő rő l.. . Sport volt ez 
a  leg jav áb ó l! A szerb h a tá rő rsé g  is 
m a g a s ra  értékelte  teljesítm ényünket, 
jeléül láb am ró l k ésse l v ak a rták  le a  
több kilós sá rg o m b ó c o t. . .  A m ag y ar 
h a tá r  pénzügyőreit ped ig  ezennel ki­
tün tetésre terjesztem  fel a  pénzügy- 
m iniszter úrhoz, hogy o lyan  le lk iism e­
retes a la p o s sá g g a l k u ta tták  á t a  fene­
ketlen sá rb a n  koffereinket . . .

M ohácson jól esett a  forró fekete. 
A M ohács—b átaszék i rossznak  m ondott 
út aszfa lt volt szám unkra. Reflektorral 
is follgázt lehetett ra jta  menni. Duna- 
földvár, Dunahíd, a  pesti o ldalon  to­
vább . És éjfélkor B udapesten  voltunk.

♦i5
Már három  hete  id eh aza  vagyok. 

A fényképalbum ból nap o n ta  átélem  
a  2500 km -es reg én y es túrát, m iközben 
a  S e ra jev ó b an  v ásá ro lt instrum entu­
m oknak há la , én is szo rg a lm asan  iszom 
a  — török kávétl
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m in th a  csak  háború  v o ln a .

a v i l ág  
teteje felé
ÍRTA : HERBERT TICHY

(Folytatás)

P esh aw arb an  az egyik angol k a to n a ­
orvosnak  voltunk a  vendégei, nagyon 
jól éreztük m agunkat a  Bungalow já- 
b an  és egyben  ízelítőt is kap tunk  az 
ázs ia i politikából. S. k ap itán y  éppen 
gram ofonjával szórakoztatott bennün­
ket, am ikor hirtelen küldönc toppant 
be  és Secret im m ediately! feliratú b o ­
rítékot ado tt át. S a  k ap itán y  átkozódva 
zárta  el a  gram ofont és m ég a rra  sern 
volt ideje, hogy egy csésze  teá t hör- 
p in tsen  fel, húsz perc m úlva jelent­
keznie kellett ezredénél, m ely büntető 
exped íc ió ra  indult az afridik ellen. 
Szegény S. kap itány  — am int azt 
visszatértem kor hallo ttam  — m ásnap  
elesett a  zendülő törzsekkel vívott v é ­
res ütközetek során.

MENNI VAGY NEM MENNI?
P eshaw arbó l az afg án  h a tá rra  jutni 

nem is olyan egyszerű, külön engedély  
kell hozzá. Még szerencse, hogy  Ber­
linben m egszereztem  az afgán  vízu­
mot, sa jnos, tá rsam  nem volt olyan 
előrelátó , vizűm nélkül ped ig  az a n ­
golok nem  engednek senkit P esh aw ar­
ból o rszágúton az afg án  h a tá r  felé. 
Úgy értesültünk, hogy vízumot csak  
K abulban lehetne kapni, de az is b i­
zonytalan. A bizonytalan  szó ped ig  
Ind iában  nem et jelent.

Menni vagy  nem  m enni — ez volt 
a  kérdés. Kerüljem el A fganisztánt, 
vag y  p ed ig  fo ly tassam  utam at eg y e­
dül? Nem ism erem  az a fg án  nyelvet, az 
u tak  hírhedten rosszak, a  gépem  ped ig  
o lyan  nehéz ,hogy egyedü l m ajdnem  
képtelen vagyok  leem elni a  stenderről,

Az a fg á n  h atáron  szö g esd ró l.

E zek  a szép  szál h indiik  lom lo  ni rendőrnek  is  ( lev á ln á n a k .

h a  m eredeken  álltam  m eg. Amellett a 
sok rém történet sem  h a g y  nyugton, 
eszem be jut a  ném et földrajztudós, 
Stratil-Sauer, szom orú so rsa , aki szin­
tén motoron indult neki az  előttem  álló 
ú tnak és h a lá lra  gyötörve, m egőszülve 
került h aza  az afg án  hegyitö rzsek  fog­
sá g á b ó l . . .

Keletre tőlem  ott a  sz ik lás, kop ár 
ha tárv idék . M ennyi veszély t és m ennyi 
szép órá t íg é r az ism eretlen  m essze­
ség  . . .  M ennem k e l l . . .  G yors döntés, 
Khapur vasú ton  utazik  to v áb b  és Kash- 
m irban találkozunk. A vasú ton  utazótól 
u gyan is nem  követelnek a fg án  vízum ot 
az angolok, az a fg án  h atárő rök  p ed ig  
azt sem  tudják , hogy  vizűm  is van  a  
világon.

Sietnem kell, h a  el akarom  érni a  
K haiber-szakaszt, a  szigorú sz ab á ly za t 
szerint u gyan is a  veszélyeztetett te rü ­
letre d é lu tán  három  óra  u tán  m ár nem 
engednek  senkit és félötig feltétlenül 
el kell hagyni a  h a tárzónát. Mert fél

öt u tán  beá ll a  szürkület, a  v ad  h eg y i­
törzsek leereszk ed n ek  a  sz ik lák  közül 
és h iá b a  a  ren g e teg  ap ró  erőd, jaj a n ­
n ak  a  fehérnek, ak i h a ta lm u k b a  kerül.

D élután kettőkor értem  el a  Khaiber- 
zóna angol h a tá rá t, a  Jarm ud-erődöt. 
Az ú tlevélv izsg á la t so rán  k iderült, hogy 
m ég valam i a lá írá s  h iányzik. Teljes 
g ázza l v issza  P e sh a w a rb a  és szeren­
csém re, három  p e rc c e l három  ó ra  előtt 
ott lobog ta ttam  a  m ár h ián y ta lan  ú t­
levelet és indulhattam .

V ad szik lák  között k an y a ro g  a  po m ­
p á s  aszfalt- és betonút, a  k arav án o k  
részére külön u tat ro b b an to ttak  a  szik­
lák közé. Sehol em ber v a g y  állat, 
m intha színházi d ísz le tbe  keveredtem  
volna. M inden száz m éterre  kis b e to n ­
erőd, két-három  em berre  m éretezve. 
G éppuskával, te lefonnal és szögesd ró t­
tal. És an n á l b a rá ts á g ta la n a b b  az  erőd-

Kilométerjelzők,

autóműszerek
javítása

STERN RICHÁRD 
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Magyarország legnagyobb
motorkerékpár-alkatrész
telepe

REICHFELD
Visegrádi u. 11a Tel: 127-906
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Erőd a K h aib er-szoros k ap u jáb an . Itt kezdődik a v e s z é ly e s  „ sen k i fö ld je" , m ely  a két 
o rszá g o t v á la sz tja  e l e g y m á stó l.

láncolat, mert k a to n ák n ak  se  hírük, se 
ham vuk, az  e rődöket csak  akkor száll- 
ják  m eg, am ikor a  harci készültséget 
rendelik  el.

L assan  do lgozza  fel m ag á t a  derék  
Puch a  m eredek  kapaszkodón . És a  
torkom ban érzem  dobogni a  szívemet, 
am ikor a  m otor eg yszerre  csak  elkezd 
k ihagyni és n éhány  halk  köpködés 
u tán  leáll. C sak  defekt ne legyen. 
Mert fé lóra  m úlva sö té ted ik  és jönnek 
a  hegyi nom ádok, akik  nem  soka t ku- 
koricáznak , h a  fehérbőrű  a k a d  a  m ar­
kukba. S zerencsére, nem  volt b a j, csak  
épp en  az  egyik  ta rtán y b ó l fogyott ki 
a  benzin. G yorsan  fordítani a  csapon  
és TT tem p ó b an  tovább . Húsz perccel 
később  m egkönnyebbülve  értem  el az 
a fg án  h a tá ro n  levő angol őrbódét.

A h indu finánc c so d á lk o zv a  kérkezi:
— Milyen teh erau tó v a l jött?
— A m otorkerékpárra l, —  feleltem.
És k iderült, ho g y  m otorkerékpárral

sz igorúan  tilos a  K haibert m egm ászni. 
A b a rn a b ő rű  finánc nem  enged , sem m i­
k ép p en  sem  h a jlan d ó  lebélyegezn i a  
triptiket, c sak  akkor, h a  teherautón 
szállítom  a  Puchot a  húsz m éternyire 
szom orkodó h atárosz lop ig . Teherautó 
p ed ig  lő távo lon  belü l nincsen. A finánc 
viszont ép pen  o lyan  tán torítha ta tlan  
im ád ó ja  szent Bürokrácizm usznak, mint 
a  leg o sz trák ab b  adófelügyelő . Félórás 
eszm ecsere u tán  végre beleegyezik  
a b b a , hogy  a  nehéz Puchot a  h a tá r­
oszlopig — toljam .

C sorog rólam  a  víz, de elértem  Af­
gan isztán t, azt az országot, m elyre 
annyit vág y tam , ahol a  csecsem őkor­
ból a lig  fe lcsep e red e tt gyerm ek hosszú 
p u sk á v a l já r és ahol m ég érvényben 
van  a  szent vérbosszú  Íratlan  törvénye.

(Folytatjuk)

I t t t e s t i  f á j d a í m a t z é s a z a tk  
ó v ó é * jf t e z e f é s e

T évedés kérem . Ez nem valam i „nép­
szerű" orvosi könyv reklám ja. Hanem 
a  cím e ann ak  a  humoros e lőadásnak , 
m elyet Kepes Ferenc, az elmúlt évek 
kitűnő detektív-m otorosversenyzője ta r­
tott a  m inap. Kepes Ferenc egyéni za- 
m atú hum ora nagyszerűen  érvényesült 
és több mint egy órán  á t tarto tta szűnni

nem akaró  d erü ltségben  a  h a llg a tó sá ­
got. Kepes bará tu n k  a  hum ortól és ta ­
láló  m egjegyzésektől sziporkázó e lő ­
a d á s á b a n  m eg tá rg y a lta  a  forgalom  
ügyeit az ókortól egészen  nap ja ink ig  
és részletesen  foglalkozott a  forgalom  
első szám ú közellenségéve, a  pesit 
gyalog járóval.

Kepes e lő a d á sá n a k  o lyan  nag y  volt 
a  sikere, hogy e lő re lá th a tó lag  m eg kell 
m ajd ism ételnie.

z ü n d a p p I
I

a f e l s ő b b r e n d ű  |
m o t o r k e r é k p á r  £

$
Válasszon a ZÜ N D A PP 8 típusa közül.
200 kcm -töl 800 kcm ig túra- és sport-

gépek. Hosszú részlet. $
'é

Vezérképviselet PAJOR IMRE, VI., Jókai u. 21.
Telefon: 120-228

D O B O G Ó K Ő I  H E G Y I V E R S E N Y
T Ú R A K O C S I  A B S Z O L Ú T  G Y Ő Z T E S

G Y Ó N I  K I L O M É T E R V E R S E N Y
T 2 - 2  LIT. REKORD GYŐZTES

L A N C I A
A P R I L I A
GYŐZ:

H E G Y M Á S Z Á S B A N

GYŐZ:
G Y O R S A S Á G B A N !

B Á R D I
V., KRESZ GÉZA-U. 15. T. 119-643

—  365 —



itta háromnegyedévi eladási statisztika!
Az idei esztendő háromnegyedéig forgalomba került

gyártmány volt!

Az idei esztendő első h árom negyed­
évi m otorkerékpár e la d á s i sta tisz­

tik á ja  644 g ép p e l további ö rvendetes 
em elkedést m utat a  tav a ly  ugyanezen  
idő szak ra  eső 345, illetve a  tavaly- 
előtti 268 d a rab o s  e la d á s sa l szem ben. 
Az em elkedés szem beötlő ugyan, de 
m ég m indig m essze elm arad  az 1928-as 
rekordév forgalm ától, am ikor az első 
kilenc hónap a la tt nem k evesebb , mint 
2937 m otorkerékpár került ki a  m agyar 
u takra l

PUCH A FELLENDÜLÉS GYÚJTÓ­
PONTJÁBAN.

Az e lad áso k  1936. évi három negyed- 
évi em elkedése  az 1935. évihez képest 
•29%-ot tett ki, az 1937-es három negyed- 
évi sta tisztika azonban  a  tavaly ihoz 
képest nem k evesebb , mint 87%-os 
em elkedést jelent. És ez nem csupán  
az egész szak m ára  kiható kedvezőbb 
üzleti lehetőségekben  leli m a g y a rá z a ­
tát, hiszen a  három negyedévi au tó ­
sta tisz tikában  a  tavaly ihoz k ép est csak  
27%-os em elkedést regisztrálhatunk. A 
m o to rk e rékpáre ladások  idei ug rásszerű  
em elkedése a  m otorozási kedv, az ol­
csóbb, de tökéletes k ism otorkerékpárok 
m eg je lenésében  leli legfőbb m a g y a rá ­
zatát. A k ism otorkerékpár a  töm egek 
m otorkerékprája , a  200-as és 250-es g é ­
pekkel lehet v a ló jáb an  m otorizálni az 
országot! Ez az elgondo lás irány íto tta

kezdettől fogva a  g ráci P uch-gyára t és 
ez az e lgondo lás ado tt döntő lendületet 
a  m ag y ar m otorkerékpárszakm a feltá­
m adásáh o z  akkor, m időn az év ta v a ­
szán a  P uch-gyár a  behozata li nehéz­
ségeket á th idalandó , m eg á llap o d ás t lé­
tesített a  M éray Rt.-vei, m ely szerint a 
P uch-gyár idei slágeré t, a  200-as m a­
sinát a  M agyar A célárugyár Rt. telepén 
építik be. Ez az egész m ag y ar motoriz­
mus sz ám ára  rendkívül fontosságú e se ­
m ény m ár az idei szezonban is érez­
tette h a tá sá t, b á r  an n ak  teljes k ibon ta­
k o zásá ra  csak  a  jövő é v ad b an  szám ol­
hatunk, an n á l is inkább , m ivel az első 
M éray-Puch széria  m egkésve csak  az 
év d erek án  h ag y h a tta  el a  m unka­
szalagot.

Az idei év három negyedében  elkelt 
644 m otorkerékpár közül 362 d a rab  esik 
a  Puch-típusokra (ebből 177 d a ra b  
M éray-Puch), tehát az e la d á s i kvantum  
56% -át a  Puch-m odellek tették ki, míg 
a  fennm aradó 282 e la d á s  24 gyártm ány  
között oszlott m eg. A Puch e lad áso k  
u tán  a  Z ündapp következik a  sta tiszti­
k áb an  98 elado tt g éppel (ebből 52 d a ­
rab  k ardános), míg BMW 47 darabo t, 
NSU p ed ig  20 gép e t forgalm azott. 
Szám bavehető  e la d á so k a t ért m ég el 
TWN (19), V ictoria (16), DKW (14) M é­
ray  (14) és A rdie (11).

A gépek  gy ártm án y a  szerint 228 n é ­
met g ép p e l (8 m árka) szem ben 202 m a­

gyar gyártm ányú  (ebből 177 M éray- 
Puch), 185 osztrák  (mind Puch) 28 angol 
és 1 franc ia  gép került az idén  fo rg a ­
lom ba.

AZ AUTÓELADÁSOKBAN REKORD­
SZÁM SZÜLETETT!

Az idei év  első három  n eg yedében  
elkelt 2774 szem élyautó , több mint b á r ­
m ely m ás esztendőben. Az e lad áso k  
élén Opel (688) és F iat (526) á llanak , 
míg a  harm adik  helyet DKW (250) fog­
la lja  el Adler (222) és Ford (161) előtt. 
P om pásan  fellendültek a  Steyr e la d á ­
sok (140), W anderer közel 100 kocsit 
forgalm azott, BMW kétlite rese ibő l — 
annak  ellenére, hogy  a  túlterhelt gyár 
k issé elm arad t sz á llítá sa iv a l — mint 
egy  60 d a ra b  kelt el, de  rekordforgal­
m at értek el M ercedes-Benzék is. Jól 
sikerültek az Austin (48), Lancia (48), 
Renault (43), H anom ag (41) H ansa  (40), 
Morris (27), Bianchi (21), Horch (13), 
Alfa-Romeo (11), G raham  P aig e  (10) és 
a  többiek  e la d á s a i is.

A kocsik szárm azási helyét illetőleg 
1737 ném et, 606 o lasz, 140 osztrák, 92 
angol, 75 am erikai, 73 cseh  és 48 fran­
c ia  gyártm ányú  szem élykocsi került 
forgalom ba.

A forgalom ba került 205 teherautó  
(1929-ben 811 d arab !) közül R ába 89, 
M ávag 49, Ford 15, O pel 12, Büssing és 
H ansa 5—5 d a ra b b a l  szerepelnek.

tOrv. v e d y e

T A V A S S Z A L
N Y Á R O N

Ő S S Z E L

T É L E N
MINDIG
MARS-oil

LOWCARBON
O L A J C S E R E - S E R V I C E  D ÍJM EN TES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
II.. C O R V I N  T É R  5. T E L E F O N :  1-570-16,  1-514-80
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S v éd o rszá g b a n  k o m o ly  form áb an  tá r g y a l­
nak a kerékpárosolk köt lező sz a v a to ssá g i  
b iz to sítá sá n a k  b ev ezetésérő l.

N o rrk ö p in g  n o rv ég  vá ro s érd ek es ú j ítá s ­
sal lep te  m eg  a z  a u tó so k a t. A  k iliá g á s i  biin- 
tetéspónzek'ből lé t e s ít e tt  a lap b ól ju tá im a t  
kapna!k azok a z  au tósok , ak ik n ek  b izon yos  
időn belü l nem  g y ű l t  m eg  a b aju k  a rend  
ő re iv e l. A  v á r o s i ta n á c s  szer in t az ú jszerű  
intézikedés jó l b e v á lt  és  a  k öz lek ed ési k ihá  
gások  erősen  csök k en tek .

A  B r itish  A ir w a y s  a n g o l lég ifo r g a lm i tá r ­
sa sá g  legu tób b  9 g é p e t v on t ki a fo rg a lo m ­
ból. m ely  m a sin á k a t n ém et és  a m erik a i g é ­
pekkel p ó to lta .

N ém eto rszá g b a n  a k öze li h etek b en  v e z e ­
tik  be az ö sszes  a u tóm árk ák  szá m á ra  az e lő ­
írt összeg ű  ja v ítá s i  árak at.

A z a m erik a i b iz to sító k  ta v a ly i  b ev é te le  
a u tó b izto sítá so k b ó l 56U m illió  d o llá r  vo lt, 
m íg  a k ifizetésre  k e r ü lő  ö sszeg ek  a l ig  érték  
el a 275 m illió t . N em  rossz üzlet!

A. P . S loan , a G en eral M otors e ln ö k e  n y i ­
la tk o za tá b a n  b eh a ra n g o zta  az au tóárak  
em elk ed ését.

A C o n tin en ta l g u m ig y á r  ü zem én ek  b ő v í­
tésére  1.1 m illió  m árk át sza v a zo tt  m eg.

Az U S A -b an  ta v a ly  e la d o tt  szem ély a u tó k  
57%-a h a t, 32%-a n y o lc  és  0.5 százalék a  
n é g y h e n g e r e s  m od ell v o lt.

M au rice B a llo t  h a lá lá v a l a  m od ern  autó-  
k on stru k c ió  e g y ik  leg m a rk á n sa b b  ú ttörője  
tá v o zo tt _ez é lő k  so rá b ó l, H en ry  az eg y k o r i,  
h á b o rú e lő tti P e u g e o t  vezérk o n stru k tő r  tá r ­
sa sá g á b a n  1919-ben ő é p íte t te  m eg  az e lső  
soros, n y o lc h e n g e re s , k é tb ü ty ö k 'ten g ely es , 
m odern v e r se n y k o cs it . A  k övetk ező  évben  
3 lit e r e s  n y o lc h e n g e r e sé t  G onx vezette  
m eg lep etésszerű  d ia d a lra  B resciáb an  az ad 
d ig  d o m in á ló  o la sz o k k a l szem b en , m ajd  
R nlph de P a lm a . R. T h om as é> C h assagn e  
szereztek  v ilá g h ír t  In d ia n a n o ü slw n  ennek  
a k o rsza k a lk o tó  t íp u sn a k . B a llo tt  v o lt az 
e lső . ak i tú r a k o c sija it  n ég y k erék fék k el  
sz ere lte  fel.

Az U S A -b a n  1925-ben á t la g  28 d o llárb a  k e ­
rü lt e g y  ló er ő , tíz  é v  m ú ltá v a l 7 d ollárra  
csö k k en t a z  ára . idén  7.5 d o llá rra  e m e l­
k ed ett.

T y r e ll-S m ith . a  j e ’e s  ír TT -m enő v issz a ­
von u l a m o to rk erék p á r-v ersen y zéstő l és  a 
jövőb en  n rep ü lőgép -ip arb an  ó h a jtja  m u n k á ­
já t g y iim ö lcsö z te tn i.

D essau  k özeléb en  22 m éter sz é le s  n y í l ­
e g y e n e s  b e to m itsá v  é p ü l rek o rd k ísér letek  
cé lja ira .

C o n sta n tln l, az A lfa  R o m eo -g y á r  tec h n i­
k a i és ü g y v e z e tő - ig a z g a tó ja  ú g y  n y ila tk o ­
zott. h o g y  A lfa  R om eo nem  szán d ék ozik  az 
n.j G P -fo rm u lá n á k  m e g fe le lő  k o c s ik a t é p í­
ten i. k ö v e tk e zé sk é p  a g y á r  v er se n v te v é k e n v -  
sé g é t  :s  erősen  k o r lá to zn i fo g ja . Constantán' 
szer in t a n é m et k o csik  fö lé n y e  az ú j fo r ­
m u la  e lle n é r e  is  fen n m arad  és  az a f é l ­
tu ca tn y i g y á r . m ely  m á r b eh a ra n g o zta  a 
G P -k o es iia it . n éh á n y  — a ta p a szta la t l i í i iá n  
— ered m én v te len  k ís é r le t  után ism ét v issza  
f-.g  vo n n ln i a versem vs-rorttól. C n pstantin ' 
röv id  é ’e te t  jó so l az ú j  fo rm u lá n a k , m elvot  
az e ln ép te len ed ő  v e r se n y e k  fo g n a k  m e g ­
b u k tatn i.

A v id ék i b e n z in k u ta k  között m inden b izo n n y a l a k ecsk em éti S h e ll ü zem a n y a g á llo m á s  
es serv ice  e g y ik e  a leg szeb b ek n ek . A z u d v a r ia s  S h e ll-szem ély ze t n em csak  ü zem a n y a g ­

g a l tu d ja  e llá tn i az  au tósok at, hanem  a h írős barack ot is  ta n k o ljá k .

F in n o rszá g b a n  rendszám ot kaptak a ke­
rékpárok és  v izsg á zn io k  k e ll a  k erék p áro­
soknak.

.Janó m érnök , A lfa  Rom eo v o lt vezér- 
k o n stru k tő re  az Iso tta  F r a sc h in i-g y á r  köte­
lék éb e lép ett  és  a g y á r  n a g y h írű  rep ii’.őgép -  
m otor-osztá lyn n  d o lgozik .

A  v i lá g  leg h o ssza b b  e g y e n e se  az U S A  Te­
rü letén , N o rth -D a k o tá b a n  van . H ossza  S0 km. 
É rdekes ezzel szem ben, h o g y  a ném et autó- 
ú th á ló za t ép ítő i 5 km -n él hosszabb eg y en est  
e lvb ől nem  a lk a lm a zn a k .

A  lon d on —ista m b u li tra n szk o n tin en tá lis  út 
rég ó ta  v a jú d ó  b u lg á r—török szak asza  v ég re  
tető  a lá  k erü l. A  b u lgár  k orm án y jó v á ­
h a g y ta  a  Szófia— P h ilip p o p el-sza k a sz  é p íté s i 
k ö lts é g e it ,  az em lít  tt szakasz részben beton-, 
részben k o ck ak ő-b u rk ola tta l épül. E g y id e jű ­
le g  a törökök is  m eg ép ítik  a b u lg á r  h atártó l 
L iile  B u r g a s ig  húzódó szak aszt.

B u lg á r iá b a n  n a g y a r á n y ú  autóadó m érsék ­
lést h a jto tta k  v ég re.

A  n ém et G P -v ersen y k o csik  n ég y  év a la tt  
53 d ia d a lt a r a tta k . A z A u to-U nion  sz ín e i 32 
esetb en  k erü ltek  k i g y ő z tesen  a k ü zd elem ­
ből. m íg  a M ercedes-B enz-m enők „csak"  21 
d ia d a lt  a ra tta k .

A z a m er ik a i a u tó ip a r  id ei term elése  tú l 
fo g ja  lép ni az 5 m illió  darabot.

A z id ei a u tó s  E u ró p a -b a jn o k sá g o t C'a- 
ra c e io la  n yerte .

A  jö v ő év i H atn ap os T ria l ism ét az a n g lia i  
W a lesb en  k erü l m egren d ezésre.

N ew y o rk b a n  n a g y  érd ek lőd és m ellett  m u ­
tattak  b e  a H a rrick  V ertap lan  k ísér le ti  _re- 
p iilő g ép et. A g é p  m ag a sb a n , m int n orm ális  
k étfed e lű  rep ü l, le- és fe lsz á llá sn á l azonban  
a m otor ik u sán  fo rg a th a tó  fe lsö szá r n y  az 
au tó g iró k  k ed vező  fe l-  és le sz á llá s i tu la jd o n ­
sá g a it  b iz to s ítja  az érd ek es m asin án ak .

A ja p á n  M itsu i rep ü lő g ép g y á r  m egk ezd te  
az O kada m érnök te r v e i szer in t k észü lő  o lcsó  
e jtő ern y ő k  n a g y b a n i g y á r tá sá t . E zen  e jtő ­
ernyők  a jap án  „ lé g i-g y a lo g sá g "  tsu ra g a i 
u g r ó isk o lá já b a n  pom p ásan  b ev á lta k .

A d etro iti F ord -m ű vek  n a g y a r á n y ú  b ő v í­
tésére  40 m illió  d o llá r t irá n y o zta k  elő .

D án iában  — leg ú ja b b  r e n d e le t  szer in t -  
25 é v  n a lu lia k  nem  v ezeth etn ek  m otor- 
k erék p árt.

A z id e i év e lső  n eg y ed éb en  P arisb an  e l ­
lop ott 1092 a u tó  közül csak st>5 k erü lt v issza  
gazd ájáh oz. A u tó to lv a jo k ! T essék  k iv á n d o ­
ro ln i . . .!

Az a m erik a i F o r d -g y á r  m u n k ása in ak  54%-a 
40— 19 év es, de az 50 év n él időseb b  m űn1 k a­
sok szám a is  e lé r i a 25%-ot. É rték e- b iz o n y í­
téka ez a g y á r  és m u n k á sa i kö lcsön ös m eg ­
b ecsü lésén ek .

E. K le y e r  ig a zg a tó , az A d lev -g y á r  a la p ító ­
ján ak  tia n em rég ib en  ü n n ep elte  az A d ler  
W«*rke A G .-nál tö ltö tt  25 év es  sz o lg á la ti ju 
b ileu m át.

P rága i s ta tisz tik a  szer in t a városok  b elte­
rü letén  csök k en , k ü lter ü le té n  em elk ed ik  a 
k ö zlek ed ési b a le se te k  szám a.

H árom  v á lla lk o z ó  szellem ű  an go l K mc-taii- 
t in á p o ly b ó l a u tó n  v e r se n y r e  kelt az Orieut- 
ex  p resszói: 14 p ercce l e lőzték  m eg  Ostemlé- 
beu a von atot.

M. B a rn ett. az a n g o l F ra n c i-  B arn ett m o­
to rk erék p á r-g y á r  ig a zg a tó ja  74 éves korában  
m eg h a lt . A  m oto rk erék p á r  eg y ik  ú ttö rő  h a r­
cosát v e s z íte t te  e l benne.

* R áfizetés e llen éb en  e lc seréln ém  ..Sachs"  
seg éd m o to ro s k erék p á ro m a t, leh ető! g  
..I’uch" v a g y  Ziindapp m otorkerékpárért 
250 k em -ig . G alam bos J ó zsef, S om ogy  vár.

Valami hiányzik autójáról...
egy kiegészítő fényszóró, amely középen és mélyen a hűtő elé szereive szélesen a 
kocsi előtt világít. Ü t k m y a r b i m  l e h e t e t l e n  e n é l k i i l  l ó i  t á j é k o z ó d n i .

Azonkívül díszére válik minden kocsinak a rendkívül tetszetős kivitelű

Bosch köd- 
és kanyarfényszóró
Kétféle nagyságban, 12(1 és 170 tükörátmérővel, továbbá olcsó és luxuskivitelben 

minden jobb autóíelszereiési üzletben kapható.

Ara P 28.—-tói P 50.—, izzólámpa és szerelés nélkül
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I r t a

S P A N Y O L
B Í R Ó  J E N Ő Ü G Y

Gáz: P in cér! P incér!
P in cér  (od ajen ): P a ra n cso ljo n , Gáz úr!
Gáz: H ozzon  nekem  v a la m i fő tt  tésztá t!
P in cér: Ig e n is !  . . . M it szórju n k  rá? M á­

kot, d iót?
G áz: S zórjan ak  r á  egy-íkét rá n to ttc s irk é t!
P incér: C sirke n u d liv a l?  . . .  A z  nem  m eg y  

össze, k érem  . . .
Gáz: A k k o r  hozzan e g y  poh ár t e j e t . . . az 

ni a gu k n ál b iz tosan  összem egy!
P in c é r: M ég vau  k ed v e  u raságod n u k  v ic ­

ce ln i?  A  miikor T á v o lk e le ten  d örögn ek  az 
á g y ú k  . . . H isp á n ia  is  lá n g o k b a n  Aid . . .

Gáz: H isp á n ia  is?! . . . E gészen  o d a ­
v a g y o k  . . .  Mi a z  a H isp án ia?

P in c é r: S p a n y o lo rszá g o t m á sn év en  így  
h ív j á k . . .  A n em zeti csap atok  m eg v er ték  a 
m il íc iá t . . .

Gáz: A  N em zeti g y ő z ö t t ? . . .  H án y  g ó lt  
lő ttek ?

P in cér: Nem  g ó lt  lő ttek  o tt, kérem  . . . 
S án tán  dér fa la it  lő tték  és  e lle n á llá s  n é lk ü l 
n y o m u lta k  be a kapun . . .

G áz: H ol v o lt a  kapu s? B iztosan  (kifutott!
P in c é r: D r á g a  Gáz úr. a  n em zeti csap at  

nem  eg y  fu tb a llc sa p a t!
Gáz: N em  is! A z  ö töd ik  h e ly en  v ég eztek !
P in c é r: Én a sp a n y o l nem zeti csap atok ró l 

b eszelek , ak ik  e lfo g la ltá k  S an  tündért . . . De 
m a g á n a k  m egsú gom , h o g y  áru lá s  t ö r t é n t . . . 
V a la k i e la d ta  H isp á n iá t a fe lk e lő k n ek  . . . 
Most H isp án ia  lán gok b an  á ll, a  fe lk e lő k  f e l ­
g y ú jto t tá k  . . .  a  k orm án y  e lm e n e k ü lt  . . . 
m ár n in cs  fe j e  a z  o rszágn ak  . . .

Gáz: E z e setb en  ne te je t  hozzon , hanem  
f e k e t é t . . . G yászolom  H isp á n iá t!

P in cér  (dü h ösen  e l) .
R a g y a ! (b ejön ): Jón ap ot, Gáz úr!
Gáz: S zo lg á ja , R a g y a  lkam  . . . H o g y  van. 

h o g y  van?
K a g y a i:  K itűnően! A h éten  rem ek ü z lete t  

csin á lta m , de ne m on d ja  el sen k in ek  . . .
• S ú g v a .) E la d ta m  a I lisp a n á t!  . . .

Gáz: M aga volt az? . . .  A c u trá g er  m e ­
s é lte  . . .

R a g y a !:  V árjon , a ja v á t  m ég  nem m on d ­
tam  . . . E lad tam  .szerdán és tegn ap  a His- 
pana felro b b a n t és k i g y u l l a d t . . .

Gáz: Tudom ! (S ú g v a .)  A felk e lő k  g y ú j to t ­
ták  fel! A  cu trá g e r  m esé lte !

R agya!: H a g y ja  m á r azt a ut r a g é r t ! A 
H ispana azért g y u lla d t (ki, m ert a kor­
m án ya  . . .

Gáz: T u dom ! A k orm án ya e lm en ek ü lt!
R agya!: M alija, ha m aga o ly a n  n ed ves  

len n e, m in t a m ily en  h ü ly e , én k ifa c sa r n á m  
ős fe la k a sz ta n á m  a p a d lá s k ö té lr e . . . H o g y  
m en ek ü lh et e! e g y  korm ány? N incs annak  
lába!

Gáz: R osszu l tu d ja! (S ú g v a .)  A k o rm á n y ­
nak fej© n in csen ! A  cu trá g e r  m e s é l t e . . .

R a g y á i:  H a  m ég e g y sz e r  jö n  ezzel a eutrá- 
g erre l, én ú g y  fejb ecsa p o m , h o g y  k ie sn ek  
a m ű fo g a i!  . . .  A H isp an a  azért g y u lla d t  k i, 
miért a  k o r m á n y  rosszu l m űködött é s  n e k i­
sza la d t a  fa ln a k !

Gáz: S a n ta m ler  fa la in a k !
R a g y a !: A  R ók u s fa la in a k , m aga  növendék-  

m arha! . . .
Gáz: A R ákóczi álon  tom bol a sp an yo l 

bel háború ?!
K a g y a i: M aga p ererő l-p ercre  h ü lyéb b  lesz! 

D e h a  ily e n  tem p ób an  fo ly ta tja , e g y  n e g y e d ­
óra m ú lv a  m ár o ly a n  liü-lye lesz , m int a 
jövő h éten ! . . .  A H ispainát azért adtam  el, 
m e r t . . .

Gáz: Mert m aga e g y  h azaáru ló ! E g y  kém!

K a g y a i: M ily en  kém?
Gáz: N e  forsz írozzu k !
K a g y a i: T u d ja  m it? E z  a tém a a  le g n a ­

gyobb m érv b en  be van fe jezv e  . . . E g y se  
érti m e g . . .  E llen b en  m eséltem  a m últkor  
m agán ak  a k is  M orris-ról!

Gáz: Mi vau m egin t azzal a rossz kö­
bökkel .'

I la g y a i:  H a llja , ne kezd je e lö lrő l . . . Nem  
a fiam ról b eszélek  . . .  A k is  M on*isrő! . • . 
•Szóval e l v ittem  lev iz sg á z ta tn i a ren d őrségre , 
de e lu ta s íto tta k , m ert v a la m i d u g u lá s  volt  
benne . . .

Gáz: H a llja , ezen  csak  'könnyű se g íte n i!
K agya i: De a ren d ő rség  nem  adta m eg  a 

h a jtá s i e n g e d é ly t!

Gáz: No m esé ljen ! A m aga M órickájának  
ily en  baja van és m aga a ren d őrségtő l kér 
h a jtá s i e n g e d é ly t ? . . .  A k k or  en gem  In fo g ­
nak csu k n i!

R a g y á i:  M iért csu k n ák  be!
Gáz: M ert én m ár e g y  é v e  m ind en  reg g  1 

b eveszek  e g y  p o h á r  k a r lsb a d i só t és m ég  
so se  k értem  r á  e n g e d é ly t  a fő k a p itá n y tó l!

K a g y a i: Gáz úr, a  m a g a  a g y a  m ár o ly a n  
\ izes, h o g y  m a h o ln a p  h aj h e ly e tt  káka fo g  
nőni a kobak ján  . . . Nem  a k isfiá m ró l beszé­
lek, liánéin  a k arb u rátorró l . . . Anna.'; d u ­
gu lt el az ú szó ja  . . .

Gáz: Mi d u g u lt  e l.’!
H agyn i: A z  úszó!!
Gáz: M elyik  úszó? A Csík, a v a g y  a Ken­

g y e l !
K a g y a i: I 'g y ik se , m aga k e se rv e s  tinó!
Gáz: E g y  i'kcse? A k k or  tahin a fran cia  

Tar is? Most m ár érten i, m iért ka pofi ki 
Parisb an!

K agya i (o rd ít): Nem  C sík , nem  L en g y el és 
nem T aris! . . . E g y á lta lá n , ez nem e g y  
o lyan  élő  úszó!

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREÜCCfl 15.SZ. 
é s  a l k a t r és z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

Gáz: Nem  is  é l?  Akikor h o g y a n  úszik?
R a g y a ! (ü v ö lt):  H á t  n em  a k a r ja  m e g ­

érten i, h o g y  ez c sa k  e g y  sza k m a i m űszó!!
G áz: M űszó? . . .  A z e lő b b  a z t m ondta, 

hogy  úszó!
R a g y a !  (ord ít): Ú s z ó . . .  az e g y  szakm ai 

m ű s z ó . . .  i l l e t v e . . .  a  fen e  e g y e  m eg  m a­
gát, m ég  en gem  is  ö sszeza v a r  . . .  E z az úszó  
az au tób a  van  b eép ítv e !

Gáz: B o van  fa la z v a  e g y  úszó. m in t Kö- 
m ív es  K elem en  ? . . .  D e  m ie lő tt  v ízb e  sz á ll ,  
csaík k ien ged ik ?

R a g ja i:  N em  en g ed ik ! És nem  szá ll
v ízb e!! E z  b en zin b en  úszók!!

Gáz: B en zin b en ?  Minőik? . . . T a lá lt zsír- 
p ecsét van  a bőrén?

K a g y a i:  Gáz ú r , én  c sa lá d o s  em b er v a ­
g y o k , le g y e n  k ö n y ö r ü le te s  é s  te g y e n  le  arról 
a rö g eszm éjérő l, h o g y  e z  a z  úszó e g y  em b er!

G áz: A sszon y?  . . . S íp o s M agda?
K agyai: Nem ! E z  e g y  sz er k e z e t, a m ely  a 

ben zim k ifo lyást s za b á ly o zza , ez  e ld u g u lt , 
teh á t a M orrist ja v ító b a  kell küldőm éin!

G áz: K ü ld je  A szód ra!
K agya i: Alit ?
Gáz: A  M órick áját!
K agya i: M egőrü lt?  H iszen  a/, eg y  remek  

g y e r ek  . . .  A z  a p já r a  iit!
Gáz: M iért nem  ü ti v issza  azt a tak n yos  

kölyiköt?

K a g y a i:  M aga h ü l y e . . .  „ a p já ra  i i t * ' . . .  
ez a n n y it  je le n t , h o g y  o ly a n  o k o s, m int az

Gáz: O lyan okos? A k k or tén y le g  n e  
A szód ra  (küldje!

I ta g y a i:  H an em !
Gáz: A Frim m be!

KILOMÉTERJELZŐK
se b esség m érő k , au tóórák  j a v í t ó m ű h e l y e

Schvarcz Tesivérek
T E L E F O N :  szakórások, Budapest, VI.,

I A Q c  Podmaniczky ucca 59. sz.
Aranyéremmel kilüntetvel

I n d i á n

Moiocycles
m agyarország i ve­
zérképviselete :

Ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14. sz. 
Tele lőn : 292-992. Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e r é k p á r j a v í t á s

FRÜHUIIRTH l e im  sniiDOR
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewlfy-u. 26. Telefon: 12-96-87
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A régen várt 2.5 
literes A D L E R  
a minap érkezett 
meg Budapestre, 
ismerkedjünk meg

kissé vele!

A z á r a m v o n a lb a  szab ott, tá g a s, n é g y ­
a jtó s , ö n h ord ó  a cé lk a ro sszér ia  p rak tik u s  
e le g a n c iá t  é s  k én y e lm et b iz to s ít  em e kor­

szerű  kocsin ak .

A  k a ro sszér iá v a l eg y b e é p íte tt , torz ió ­
m en tes  k e re tv á z  eg y b en  a k ocsiszek rén y  

a ljá u l szo lg á l.

A leg m o d ern eb b  k arosszér ia - és a lv á z-  
m eg o ld á st fü g g e tle n  k erek ek  és pom pá­
san  m eg k o n stru á lt  2.5 lite re s . 6 h en geres  
m otor e g é sz ít i  k i, m ely  12 lite r e s  fo g y a sz ­
tást és 132 km -es c sú csseb esség et b iz to s ít

a kocsinak.

í g y  néz ki k eresztm etszetb en  a kocsi!  
A k ocsi b e lse je  v ilá g o s  és  tá g a s, a sebes-  
sé g v á ltó k a r  ö tle tes , k ézü g y b eesö  e lh e ly e ­
zése szab ad  m ozgást b iz to s it  a vezető ­

ü lésben .

A tá g a s  cso in ag l'érő lie ly  a la tt  ö tle tesen  
e lh e ly e z e tt  p ótkerék  nem  r o n tja  a kocsi 

lá g y , aerod in am ik tis  idom át.

Mi újság, Hébli úr?
-  Végi* van a versenyszezónnak, 

versenyzőink megkezdték a téli pi­
henést. Már aki! Mert egyrészük 
Jövő évi versenyterveket kovácsol, 
másik részük pedig a versenyzés 
előfeltétele, a megfelelő gép meg­
szerzése érdekében tevékenykedik. 
De olyan is akad, aki versenyez to­
vább _— télen is! így  Hartmann 
László, aki Maseratijával együtt 
már az egyenlítő felé hajózik, hogy 
a január 1-i Délafrikai Grand Prixen 
starthoz állhasson. Hartmann január 
15_-én részt vesz az ugyancsak Dél- 
nfrikában lefutásra kerülő Gros- 
venor GP-n is és április előtt aligha 
várhatjuk haza. . .

— M á s  h ír?

—  Értékes kitüntetésben részesült 
Schwarcz Testvérek szakórás eég, 
melynek, autó-, stopner- és legkülön­
félébb órajavító műhelye az autós- 
és motorosközönség körében is ki­
tűnő hírnévnek örvend. A eég az 
1937. évi Orsz. Kézműipari Kiállítá­
son kitűnő szakmunkái elismeréséül 
aranyéremmel lett ktüntetve.

— K ö z e le d ik  a t é l . . .
— Bizony, jön a hideg'! Az autók, 

melyek Hitetlen garázsban töltik az 
éjszakát, vagy hosszabb ideig álla­
nak kint a szabadban, bizony már 
nehezen indulnak. A  hideg időjárás 
ugyanis megváltoztatja az olajat, 
mely az autó motorjában van és a 
nyáron jól bevált olajfajta úgy meg'- 
sűrűsödik, hogy lehetetlenné teszi a 
motor könnyű és síma indítását. 
Igen sokan beülnek a hosszú ideig 
hidegben álló kocsiba, nekiesnek az 
önindító gombjának és addig dol­
goztatják az akkumulátort, a meg; 
sűrűsödött olajtól nehezen forgó 
motort beindítani próbálva, amíg az 
akkumulátor annyira kimerül, hogy 
az ,.ön“-indítás megszűnik. Most elő­
kerül a kurbli, néhány sikertelen 
kísérlet és a kocsi vezetője a végső­
höz folyamodik, a ..beíólás“-hoz, amit 
már bátran kínlódásnak nevezhe­
tünk. Mindez könnyen elkerülhető, 
ha kellő időben áttérünk a helyes 
téli kenőanyagfajtára: Mobiloil Arc­
úéra, mellyel nemcsak a_ motor 
könnyű indítása, hanem még hideg 
állapotban való azonnali olajeloszlás 
és tökéletes kenés is biztosítható. Le­
gyünk óvatosak, mert .-Arctie" olaj 
csak egy van: a Mobiloil Arctie!

M á s  h ír ?

— A  máriabesnyői község-fejlesztő 
bizottság elhatározta, hogy a híres 
búosújáróhelyen, Szent Kristófnak, 
az utasok védszent,jenek méltó szob­
rot emeljen. A  P. Medgvesi Dezső, 
a má.rialbes-nyői kapucinus rendház 
főnöke részvételével működő bizott­
ság ezúton is kéri a közönség támo­
gatását a nemes gondolat megvaló­
sítása érdekében. Az adományok a 
9993. szánni póstatakarékpémztári 
csekkszámlára fizethetők be. A  100 
pengőn felüli adakozók nevét külön 
emléktáblán fogja a bizottság meg­
örökíteni.

F elelő s  szerk esztő  és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Á lta lán os N yom d a. K ö n y v - és L ap kiadó Rt. 
N yom dáért fe le lő s:  ür. U j István .

FÖLÉNYES 
GYŐZTESE 
A MAGYAR 
SZÓLÓ ÉS 

MELLÉKKOCSIS 
BAJNOKSÁGNAK

K O Z M A  ENDRE
é s

P A T H Ó  G Y U L A
v e z e t é s é v e i

Gyóni rekordkísérleten 
K ozm a 3 0 0 0 0  km-et 
futott 500 kcm. B.M.W. 
motoron, n o r m á l i s  
ü z e m a n y a g g a l  
repülő starttal 169.014  
á lló  st ar t t al  123.881 
s e b e s s é g e t  é r t e i .

Kérjen díjtalan katalógust

URBACH
VI, Hunyadi tér 12
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