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Mi nézzink meg az Autdkiallitason?

Akidllités nyiiva naponia 9-6-ig. Belépdjegy 1,20 pengd

Kulén érdekessége lesz a Ziundapp-
standnak egy 250-es modell, melynek
els6 kereke a kiallitas tartama alatt
meg lesz hajtva. A gép tachométerjét
a KMAC Altal lepecsételt bdérzsidkba
bujtatjadk és az, aki legjobban meg-
kozeliti a kiallitAs megnyitadsakor O0-rél

indult tachométer Aallasat, a kiallitas
bezarasakor 100 peng6s jutalomban
részesul. Sok szerencsét!

*

A Zundapp-stand Gjdonséagai a 600-as
és 350-es ohv. modellek lesznek. El6bbi
konstrukcidjat kivilagitott metszet-
modellben is feltarjAk a latogaték
el6tt, akarcsak a 250-es gép motorjat.

*

A Puch-stand bombaméd haté Gjdon-
sdga az Uj haisoévillaragézasa 350-es

terepjaré sportgép lesz, melyb6l ha-
zankban latatlanul tébb mint 40 da-
rabot adtak el. Ne mulasszuk el meg-
néznil

*

Az Urbach-standon demonstréacidra
kertil a BMW teleszképikus elsé-hatsé
rugézasa ugyanugy, mint az a berlini
kiallitdson is nagy sikert aratott és a
mozihiradéban is lathaté volt. Urbach
még egy érdekes meglepetést tartogat
tarsolyadban; minden valészin(iség sze-
rint kiallitja a cége Aaltal készitett 200
kcm-es kisérleti modellt, mely az elsé-
hatsé kerékrugézasu kishenger(rtar-
talma masina! Urbach a vaz és beépi-
tés igen sok részét szabadalomra je-
lentette be. Osztatlan kivancsisaggal
varjuk a masinat!

*

A Ford-stand csemegéje a hosszten-
gelye korul forgé Ford ,vV8" alvaz lesz,
melynek szerkezeti érdekességei met-
szetekben tarulnak a kozonség elé. A
kozismert és kozkedvelt 4 és 8 henge-
res tipusok mellett most el6szér mutat-
jak be Fordék a Lincoln-Zephirt, a
modern &ramvonal-idom megtestesit6-

BROPY JOZSEF

AUTOALKATRESZ-FELSZERELESI
VIi., JOKAI-U. 12. TEL.: 120-092

jét, valamint a magyar beépitésd
Maéavag-Ford-kocsikat. Megnézzuk!
*

A Gumigyar impozans standjan ha-
talmas méretl fényképeken valésagos

Cordatic-torténelem elevenedik meg.
*

Az  ,Aut6-Motor" standjan  harom
nagyméretli fénykép ragadja meg a
figyelmet. lzgalmas autéversenyjelenet

a depo6néal Stuckkal, zag6é hegyipatak
medrében géazolé6 német katonai Zun-
dapp-motorosok és a Lufthansa leg-

Ujabb 26 személyes
presszgépérdl készult
ielvétel ad izelit6t az ,Autdé-Motor" ér-
dekesen és szakszerlen feldolgozott
targykorérél. A repulégép-kép érdekes-
sége: tavasztdl ezzel a géptipussal

négymotoros ex-
ritkaszép légi

BFITTI

SZAKUZLET

Alkatrészek,
Castrol, Vacuum, Shell olajok.
pneumatik. SIDUS actumulaforok

vezérképviselete.

2 és fél 6ra alatt lehet Budapestrél le-
szallas nélkul Berlinbe repulni!
*

A sportvonatkozds sem fog elmaradni
a  kiallitasrol: az Auto-Union  és
Mercedes-Benz viladgrekord-kocsijai a
kiallitasi csarnok legexponéaltabb he-
lyén fogjak allani a k6zdénség ostromat.
Orségrél persze gondoskodnak a gya-
rak ...

sN

A gyonyorG Wanderer és Horch-
kocsik standjan nagy érdekl6dést fog
kelteni az idei berlini kiallitas szenza-
cidja, a Wenderer Uvegmotor, mely a
laikusok el6tt is feltdrja a motor belsd
szerveinek titokzatos életét. Jol nézzUK
meg!

*

A Michelin-stand felfajt gumiemberei-
vel és otletes trukkjeivel mosolyt fog
varazsolni a leggondterheltebb  ar-
cokra is!

*

A Steyr-Austro Daimler-standon ott
fogjuk latni a kiallitds egyik legszebb
darabjat, a Keibl-karosszérids 0j 220-as
modellt.

*

A BMW-stand egyik legérdekesebb
kocsija a 327-es tipusjelzési, 55 l6erds
L2Autobahn" kabriolé, mely az izléses
kuls6t egyesiti a birodalmi autéutakon
kivanatos fokozott sebességgel.

#

Fiaték az Osszes modelleket mutat-
jak be. Kulénos figyelmet érdemel az
500-as és 1100-as kiallitasi alvaz, me-
lyen mindazt pompéasan figyelhetjuk
meg, ami a Fiatot Fiatta teszi.

*

Cserépfalviéek 0j képviseletik, az
Aero pompas modelljeit mutatjak be
egy 1938-as Graham Paige és két
Peugeot tarsasagéban. Az Aero-gyarat
az egy- és kétliteres, kétutemd modell
fogja képviselni.

lelszerelési cikkek.

Accumulator karbantartasi szolgalat,

Toltés,

javitas.



A Fuhrer Huhnleln o6rnapy tarsasdgaban az
Mercedes-Benz kocsijan a berlini
berlini autékiallitds 50.000 négyzet-
méternyi teruletén tébb mint 300

cég allitotta ki gyartményait. A  sze-
mélyauték kolosszalis méretl csarnoka-
ban 11 német. 3 olasz és 1—1 angol,
francia, osztrdk és amerikai gyar Pro-
duktumai tartdk a kozonség elé a mo-
dern autéépités mestermf(veit. A ber-
lini kiallitAs els6sorban  természetesen
a német autéipar gyartmanyairél nyadj-
tott részletes keresztmetszetet és ezen
minéségében bennunket magyarokat
kulonosképpen érdekelt. A német sze-
mélyautoégyarak oOsszesen 51 kulonbozé

tipussal vonultak fel a kiallitasra,
melybél 31 tipus a 25 literes henger-
Grtartalom limit alatti, a tobbi pedig

a 25 1—8 1 (rtartalmd modellekre esik.
A szebbnél-szebb kocsik kozott végzett
els6 séta mar megy6zott réla, hogy
korszakalkoté UGjdonsagokat a berlini
kiallitAis nem hozott. A forradalmi Uj-
donsagok ideje az autdiparban legaladbb
is egyel6re véget ért. A gyarak a gaz-
dasagos termelés érdekében Kkerulnek
minden extravaganciat és ha ilyesmir6l
egyaltaldban mégis sz6 lehet, az csupan
az aerodinamikus karosszéria-idom gya-
korlati atultetése korul tapasztalhat6.
Hitler atjai, a ma mar 2000 km-en &t
megnyitott szinte korlatlan sebességi
lehetéségeket kinalé autéathéalézat dik-
talja a tempét, melyet a gyarak a gaz-
dasagi adottsdgok figyelembevételével az
amerikaiakkal ellentétben kis vagy koze-
pes (Grtartalmd motorokkal tartoznak be-
tartani. Erthet6 tehat a gyarak azon to-
rekvése, melyszerint a korlatozott (dr-
tartalml, sebességalléva tett motorok
teljesitményét az oly fontos aerodina-

mikus vonalak és konnyl épitésméod
alkalmazéasaval igyekszenek kihasznal-
hatéva tenni.

A konstruktérok idevonatkozé mun-

kaja nem konnyld feladat megoldasat
célozza. Az ut azonban, amelyen halad-
nak, biztosan vezet a Kitlizott cél felé
és mint Allmers, a birodalmi autéipar
vezet6je beszédében hangsulyozta, az
a korulmény, hogy a kocsik éradkon at
birjaAk n 100 krn-rs tempét, ékesebb és

NSKK sorfala ko6zétt vonul fel
kiallitAs megnyitasara.

pompas

fontosabb dokumentuma a fejl6édésnek,
mint a racionalis termelést foloslegesen

A berlini Osram-staml.

nyugtalanité Gj utakat keresé konstruk-
ciok.

Hitler tavalyi
hangsulyozta a

megnyitébeszédében
tipusredukci6é sziiksé-

I-en érdekes négykerékkorindnyzasu és

alvaz.

o)

négykerékmeghajtasa
A hats6 kerekek kormanymivé barmikor kikapcsolhaté.

gességét: az idén csak 3 0j tipust hoz-
tak ki a német gyarak, ugyanakkor
azonban 9 eddigi tipus gyartasat szin-
tették be. A poétanyagok alkalmazasi
moédja és el6allitAsa terén a német ve-
gyészet csodakat mdvel és nem csupan

pét.anyagok megteremtésére torekszik,
hanem egyben az eddig felhasznalt
anyagoknal lehet6leg magasabb értékd
mianyagok el6allitdsat tlzte ki célul,
ami szdmos esetben, hogy csak a szin-
tétikus gumira, a bunéara célozzunk,
maris teljes sikerrel jart. A legGjabb,

kuls6leg felismerhetetlen. de a valddi-
val ellentétben vizhatlan mib6rok mél-
tan keltettek csodéalatot és nem egy
mianyag juttatja ma mar emlékeze-
tinkbe a természetes festékanyagok
sorsat, melyeket a vegyi termékek ép-
pen Ggy Kkiszoritottak az iparbél, mint
ahogyan mar a vilaghaboru el6tt az
onellatasra torekvé német hadiipar a
levegé nitrogénjével kiszoritotta a 16
porgyéartasban nélkulozhetetlen volt
csilei salétromot . .. Nem egy uj mda-
anyaggal taldlkozunk ma mar az ame-
rikai autoéiparban is, pedig hat az USA-
nak van nyersanyaga és van devizdja...
Allmers dr. beszédében utalt azokra a
rendkiviul érdekes kisérletekre, melyek
a bakelith és vele rokon manyagok
felhasznalasat célozzak a karosszéria-
épitésben. Az ezen mUanyagokbdl készult
szerelékfalak és ablakramak Kkitlin6en
bevaltak és a legujabb kisérletek oda-
irdnydlnak. hogy ezen mianyagbol
egész karosszéridkat készitenek. A leg-
nagyobb nehézség e téren a megfeleld
prések hianya, melyek lehet6vé tennék
azt, hogy a terjedelmes présdarabokat
Osszes bels6 merevitéslikkel egyszerre,
egyeflon darabban allitsdk el6. Az igy
készult karosszériak sulya a mostaniak
Tink mindossze a fele lenne, a kocsiszek-
rények teljesen zajtalanok lennének,
s6t a dukozast is foloslegessé tennék .. .

A ni kiallitas technikai szem-
po'Obdél egyik legérdekesebb Ujdonsagai
a Hulsebos-motov volt. Konstruktérije,
a holland Hnlsobos, a sz6 szoros értel-
mében Kkikliszobdlte a motor f6tengelyt
és a korkeruleten elhelyezett hengerek-
ben dolgozé dugattyuk ide-oda mozga-
sét otletes ni megkonstrudlt imbolygo
tarcsa — ez helyettesiti a f6tengelyt —
kézbeiktat-'kav 1 alakitja forgém nz-
gassa at. A felette érdekes konstrukcio
"ésvlefes miisviki ismertetésére kovet-
kez§ szamunkban visszatérunk

terepjaré Mercedes-Benz-
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Ujabb mestermive. A lég-
ellenallast cso kkent 6,
aramvonalba szabott kocsi-
forma jelentékeny erétar-
talékot biztosit az erds. de
takarékos Gzem 2'5literes.
6 hengeres motornak, mely
O— 6 személyt csomagokkal
egyetemben kényeim escn,
biztosan és gazdasagosan
ropit minden utakon at

célja felé.



I ,,\olksii'‘agen"

A Fulirer megnyité beszédében meg-
emlékezett a Volks'vagen-rol is. Szu-
szértnt a kovetkez6ket mondotta: ,,Meg-

gy6z6désem, hogy rovidesen megindit-
juk u vilag legolcsébb autéinak gyar-
tasat is."

Az Ehrenhalleban, a berlini kiallita-
sok tradicionalis ,szentélyében”, ahol év-
rél-évre a német motorizmus buszkesé-
gei. a tiP-gyoztes és vilagrekorder ver-
senykocsik és motorkerékparok tarsasa-
gaban a német autéipar ékességei ke-
rultek kidallitasra, az idén helyet kapott
egy gigaszi méretd gyartelep gipszmo-
deilje Is. Az épulé Volkswageniabrik,
ebben l6gjak gyartani az 1000 markan
aluli népautékat! Porsche dr., a Yolks-
wagen-konstrukoér, aki a Fuhrertél k-
Ionleges megbizdst kapott a népautd
megteremtésére, magyarazza a gipsz-
ulodellt:

— A hatalmas ipartelep, mely a vilag
legmodernebb autégyara lesz Braun-
schu-eig kozelében, Fallerslebennél épul
fel. A Volksuagen-tervezet gazdasagi
lebonyolitdsat a német -munkafront
végzi.

De magéarél a Volkswagenrél is sike-
rult hiteles adatokat megtudnunk. A
Daimler-Benz Ag. egyik untertirkheimi
mérnoke, aki részt vett az elsé 30 kocsi-
b6l allé Volkswagen-széria legyartasa-
ban, igen érdekes adatokat kozo6lt a nép-
autékrol. Mint megtudtuk, a 30 kocsibél
all6 végs6é proébaszéria mar tobb mint
100000 krn.-t jutott le a legteljesebb
megelégedésre. A négyhengeres alulve-

zérelt, léghltéses. 1U00 kem.-es, 22 léerds
boxermotorokkal szerelt farmotoros ko-
csik négy és iélszemélyes — 4 felnétt,
1 gyerek — iémkarosszérias kivitelben
kifutjak a 100 km.-es sebességet, eladasi
aruk pedig a jelenlegi kalkulaci6 alap-

Az Uj ,,nagy Mercedes#4 volt a kiallitas
legérdekesebb alvaza

Mereedes-Benz oly Kkitlin6en megol-
dott kozépkocsi-tipusait ugyszélvan
minden ajitas nélkul gyartja tovabb,

mely koérulmény kétségtelen bizonyitéka
annak, hogy a nalunk is népszerlG 17
l.-es és 2.3 l.-es modellek tokéletesen be-
valtottdk a hozzajuk fz6d6 reménye-
ket. ami foloslegessé tett minden val-
toztatast. Daimler-Benzéknél kulénben
nem szokasos az ,atkonstrualas", ami
jorészt annak tudhaté be, hogy TTnter-
tirkheimbdél mindig kiforrott és jol ki-
probalt tipusok Kkerulnek piacra, me-
lyek éveken &t meg6rzik népszerliségu-
ket. Ez természetesen tavolrél sem je-
lenti azt, hogy a haromé&gu csillag ha-
zdjadban pihendt tartottak a tervezési
"sztaly mérndkei! S6t ellenkezéleg: a
bevalt tipusok lehetévé tették azt, hogy
a konstrukciés osztadly minden energia-
jat két aj tipus megteremtésére fordit-
hassa . .. Ezen tipusok egyike a 8 hen-
geres 7.7 literes modell. Daimlerék tra-
diciondlis reprezentativ tipusa, mely
hosszl esztend6k diadalGtja utdn most
a legmodernebb konstrukciés elvek fel-

jan 900 marka korul fog mozogni! En-
nél tobbet azonban harapé6fogéval sem
sikertlt megtudnunk . . .

hasznéladsaval ..nagy Mercedes" tipus-

megjeloléssel ellatva csodalkoztatta meg
a kiallitas kozonségét. Maga a Fiihrer
is kimerité ismertetést hallgatott végig
a standon és nagy érdeklédéssel szem-
lelte kedvenc kocsitipusiinak remekbe
készult alvazat. Az Gj ,nagy Mercedes"
motorikus szempontbél nem sok valtoz-
tatdson ment at, a pompas motor most
magasabb kompresszi6aradnnyal dolgo-
zik és 0j kompresszort kapott. Telje-
sen Uj azonban a modell alvaza: ovalis
keresztmetszet(i  acélcsovekbdl készult
cs6vaz, el6l fuggetlen kerekek, hatul a
versenykocsikon szerzett tapasztalatok
felhasznaldsaval konstrualt ' deréknyi
spiralragékkal kombinalt hatséhid a
mésodik sebességvaltémiivel. mely
mintegy o6tédik sebességi fokozat a kor-
manykeréken elhelyezett el6valaszté se-
gitségével a négy szinkronizalt alapse-
bességL fokozat barmelyikével knppTua-
gozds nélkul kombinéativ kapcsolhato.
Gyakorlatilag ez annyit jelent, hogy a
kocsi  tulajdonképpen nyolc sebességi
fokozattal rendelkezik!

Erdekes UGjitdisszamba mennek az 54
l.-es kompresszoros modellnek a jobb
hités érdekében séval toltott Ureges Ki-
puffogé szelepei, valamint automatikus
gyujtasallitéja, mely a kompresszornyo-
méassal 6sszhangba dolgozva jelentés
teljesitménynovekedést nydadjt.

Mint igen érdekes modellt regisztral-
juk Mercedes-Benz 2 literes robusztus
motorral szerelt négy kerékmegliajtasos
és négy kerékkorméanyzasu terepjaroé
modelljét, mely szinte helyben képe-
megfordulni. A hatsé kerékpar kormany-
szerkezete kikapcsolhatd, fliggetlen hi-
retek hatul spirdlragés megoldasban,
torzibmentes szekrényvaz és oOtfokozatl
sebességvaltéi jellemzik ezen masinat.

A 26 literes Diesel-motoros személy-
kocsi konnyl inditds érdekében elek-
tromos ftésl izz6égyertydkat kapott.
Ezen tipus felette olcsé Uzeme révén
maris nagy népszer(iségnek oOrvend a
taxiszolgalatban.

ij Opel-Olympiii

Riisselsheim ezidei Gjdonsadga az U(j
Olympia, mely 1500 kcm.-es roévidloketu.
négyhengeres, fiigg6szelepes, 37 l6er6s
motorral kerul piacra. Az Gj Olympia
is. akar a Kadett, stilymegtakaritas cél-
jabol o6nhord6 karosszériaval készult. A
25 literes ..Super 6" és a 3.6 l.-es ,.Ad-
miral** valtozatlanok. Opel a négysebes-
ségll Olympia kivételével 3 fokozatu se-
bességvaltét alkalmaz, mely a Super 6
< Admiral modellek két-két fels6 foko
zatdban szinkronizdlva van. Az Opel-

iryArtmanyok héatul mind merev ten-
gellyel. -"t a Kadett Normal Limuzin
elél merev tengellyel van ellatva.

VEZERKEPVISELET

M. A. K.
MOTOR- ES
fIUTOKELLEK RT.

Budapest, Jokai ucca 11
Telefon: 126-831



és ezzel az automobil
téli lzeme megszlnik.
A gondos automobil
lista a teli olajtoltést
nyari Mobiloilra cse*
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Motor,
blokkban

A kényelmes és vila

nagy elénye!

élvezet az

sebességvaltd és  diferencial
— ez a DKW els6kerék-meghajtas

egy

gos DKW ntnsfuilkében
utazés.

\ DKW-modellek csomagtartéjdban bdséges

féréhely all

rendelkezésre.
a flgg6tengelyt.

igyeljuk

meg

A DKW-standon a ,boyokat"
érdekld

0 alaposan kioktattak a DKW metszetmodell el6tt, hogy az
6knek pontos felvilagositasokkal szolgalhassanak.

Bonckés alatt a DKW

A Dberlini kiallitas Auté-Unién stand-
ja kedves meglepetéssel Orvendeztette
meg a kiallitds latogatéit: teljes Kke-

resztmetszetben mutatott be egy elséke-
rékinegliajtasi DKW koesitl Az érde-
kes és tanulsdgos demonstraciés modell
feltairta mindazokat a konstrukciés
részleteket, melyekben a DKW kocsik
megérdemelt népszerlisége gyokerezik.

Miben rejlik a népszer(iség titka? A
leletet strgonystilusban: elsokerékmey-
hajtas, olcs6 Uzem(, igénytelen, elnyutz-
hatatlan  kétutem( motor, feltiinéen
hosszl tengelytav, mely az &aramvonal-
ba szabott kocsiszekrényben kényelmes
fér6helyet biztosit, fuggetlen elsokerék-
konstrukcié és hatul a kitliné fugg6-
tengely. Kulénésen a két utébbi té-
nyez6 rendkivuli elényeit kell méltat-
nunk, hiszen ezek a gyakorlatban ugy
egyenesben, mint forduléban szinte hi-
hetetlen stabilitdst eredményeznek.

De kisérjuk figyelemmel a felmetszett
modellt.

A kétuteml motorral péarosult elséke-
rékmeghajtds hosszi esztend6k soran
igazolta be felette értékes konstrukcios
elényeit. A kétitemlG motor DKW-nal
mélyrehaté alapokon nyugvé tradicié.
A kétutemU megoldas egyszer(iség, élet-
tartam, teljesitmény és megbizhatésag
szempontjab6l a legels6 helyen All.
Amig a négyutemd motornak mintegy
40 mozgé és kopasnak kitett szabalyo-
zast és karbantartast igénylé alkatré-
sze van, addig a kétitem(d motornal
ezen alkatrészek funkci6it a hengerfal-
ba és a dugattylba elhelyezett néhany
vajat és csatorna végzi el, a kétutemd
motornak minddssze harom mozgé al-
katrésze van! Ugyanakkor a kétutem(
motor a négyttem(vel azonos fordulat-
szam esetén pontosan  kétszerannyi
munkalitemet végez; ez a magyarazata
annak, hogy a DKW kéthengeres, két-
utemd motorja sima poérgés és egyenle-
tes vondképesség szempontjabdl teljesen
azonos a négyutemd négyhengeressel,

rugalmassag szempontjabél pedig azt
lényegesen tul is haladja. A kétutemd
motor kétszer annyi munkalteme ko-

vetkeztében alig 700 kcm. henger(rtar-
talmaval a négy személlyel terhelt csu-
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kott modellt eleven flrgeséggel ropiti
85—90 km.-es sebességgel és jatszva gydzi
le a legmeredekebb kapaszkodékat. Kis
hengerdrtartalma kovetkeztében viszont
Uzemanyagban annyira takarékos, hogy
normalis beéllitAsban sem Iépi tal at-
lagos fogyasztdsa a 7 litert szaz kilo-
méterenkint — teljes motorterhelés mel-
lett!

A Kkétuteml DKW motor igénytelen-
sége a legnehezebb korulmények kozott
is abszolut Uzembiztonsagat és eddig el
nem ért élettartamot biztosit; ez teszi
lehetévé azt, hogy a magyarorszagi
képviselet 50000 km.-es, kétéves motor-
garanciat nyujthat.

A DKW kocsik kézmondéasos stabili-
tasadnak titka nagyrészt az els6kerék-
meghajtasbau gydkerezik. A meghaj-
tott els6 kerekek az akadalyokon mint-
egy athuzzdk a kocsit, forduléban a
meghajtott els6 kerekek belehtzzak a
kocsit a korméany Aaltal megszabott
irdnyba, nincs tarolds, a legcsuszésabb
uttesten is fokozott biztonsaggal halat!
hatunk.

Az els6kerékmeglnijtas kikuszoboli a
kardantengelyt, mely koértlmény taga-
sabb fér6helyet biztosit, sulymegtakari-
tast tesz lehet6vé (a suly uUzemanyag-
fogyasztast jelent) és Kkivételesen ala-
csony sulypontot ad (stabilitas!) a szo-
katlanul nagy tengelytavval rendelke-
26, torziomentes kozponti szekrényvaz-
zal épitett kocsinak. A nagy tengelytav
nemesupan az utasfuilke kényelmes mé-
retezését és a tengelyek kozotti legjob-
ban kirdgé6zott kocsitérben valé elhe-
lyezést teszi lehetévé, hanem a kocsi
utl'ekvését is el6nydsen befolyasolja. A
DKW kocsik stabilitAsanak azonban
egyik legf6bb kuatforrasa a hatsé fiig

g6tengely, mely a DKW kocsik egyik
jellemzéje.
Roviden: az els6kerékmeglnijtds és a

nagy sebességet megenged6 motor meg-
adja a lehet6ségét annak, hogy gyorsan
haladhassunk a forduléban, a fliggetlen
els6kerékkonstrukeié, a héatsé fluggdién
gely, az alacsony sulypont és az alvaz-
konstrukcié merevsége viszont megen
gedi, hogy ezt a lehet6séget ki is hasz-
nalhassuk.



Szeblniél-szebb Waiulerer-

A Horch-Wanderer standon

és Horeh-kocsik &. Auto-Union-standon.

lattuk

a kiallitds legszebb kocsijat!

Az Auto-Union-standon
bergomolyag kozéppontjdban allott a
kiallitas  legszebb  kocsija, egy re-
mekbe készult kétuléses Horcli sport-
kocsi. Ara 22,000 Méarka, sok pénz, ami-
ért sokat lehet nyujtani. Horcli két-
ségtelentil mindazt beépitette ebbe a
.,meseantéba“. amire a modern motor-
technika, alvazkonstrnalas és péaratlan
izlésben kilindm 111l karosszériaépités fel-
Az P literes, soros nyolc-
hengeres motor tulajdonképpen az ed-
digi 100 léerés tipus tovabbfejlesztése,
aminek positiv eredménye ma 120 16-
er6. A Horeh-konstruktérok tavalyi
munkéjara elsésorban a motorteljesit-
mény jelentés novelése Utdtte ra bélye-
gét. hiszen a V-épitésu 3.5 l.-es. nyolc-
hengeres ,kis“ Horchok teljesit-
ményil is 82 l6er6re emelkedett a tava-
lyi 75 l6erével szemben. A Horcli
zak egyetlen merevtengely( tipustol el-
tekintve. kivétel nélkul fuggetlenul ru-
g6zott els6kerekekkel és a specialis ket-
t6s csukléja hatsétengellyel szerelve ke-
rilnek forgalomba.

allami) cm-

vértezte . . .

a. n

alva-

Miel6tt a Wanderer-niodellekel megte-

kell megemlékeznunk. Ez a Wanderer
uvegmotor, mely természetesen csak
oktaté, deinoiistrativ célokat szolgal,
szemben néhany napilapunk merész fel-
tevésével. mely szerint az Uvegmotor
lesz az Uvegb6l gyartott karosszéridval

szerelt Uvegautdok eréforrdsa ... Eh-
hez azutdn mar csak az uvegalvaz hi-
anyzik . .. Es egy uveg hideg viz!

A Wanderer modellek csoportjaban is
csupa régi ismer6ssel taldlkozunk. Itt
van mingyart a népszerd 1.8 literes,
négyhengeres  modell, Wiesengrundék
oly kitinéen bevalt montekarléi tipusa,
melynek motorteljesitményét bedllitasi
raffinéridk alkalmazéasaval Kkét I6er6-

vel 42 l6erére sikerult felemelni. Mas
ujdonsadg nincs a kis Wandereren. de
fiHijelmet érdemel az Auto-V ttiott hasz-
nos lépése, mely szerid a Wanderer-
modellek kalaloyusidban a tiltAsok csues-
sebesséf/e melleit az ontétalakon részéit/
nélkul falhaté& huzamos é&tiaysebesséfje-
ket is ttief/udjik. Az 18 l.-es tipus 108

rG fuggétengely alkalmazéasaval oldot-
tak meg. A két modell atuté sikere lo-
gikussa tette a gyar elhatarozasat,
mely szerint eme modelleket minden
kulonosebb valtoztatds mell6zésével az
idei gyartasi program tengelyébe alli-
totta be. Figyelmet csupan azon korul-
mény érdemel, hogy a konstruktérok-
nek az 1.8 l.-es modellhez hasonléan si-
kertlt a 2.7 l.-es tipus motorjat
gyobb teljesitményre beéllitani,
természetesen  fokozott sikert igér az
idei tipusok szamara.

A régebbi leng6tengelyes Wanderer-
lipusok kozul kettét tovadbbra is gyar-
tanak. a 5Y45 jeld 23 l.-es fellulszele-
pelt, cserélhetd hengerhuvelyekkel épi-
tett hathengeres motorral szerelt mo-
dell, valamint a \Y26 jellG 27 l.-es sv.
motorral ellatott
évek folyaman annyira kiérdemelte a
kozonség kegyeit, hogy a gyar tovabb-
ra is felvette programjaba eme Kkét
bevalt tipusat. Természetesen tovabb
gyartja az Auto-Union 85 l6erds, 2 lite-
res kompresszoros sporttipusat is, mely
hatul szintén liigg6tengelyes megoldas-
sal kerul forgalomba.

Az 55 léer6s. 2255 keni. henger(rtar-
talma. feltlvezérelt hathengeres moto-
r<a'< 1sz-'rdt els3kerék méghajtrsu Audi-

is na-
ami

Pullmann-Limuzin az

kc-sikat minden valtoztatas nélkil gyart-
jak tovabb.

A berlini kiallitas Ie%(szebb modellje volt ez a Horch-sportkoed. A krémozott szerelvények

garmadaval csillagé

ocsi ezUstds “szurke karosszéridja leitl

pompésan illeszkedd lerakott

szinarnyalatban nyert betetdzést.

km.-es csUcssebessége mellett a  kocsi
o6radkon &t roboghat 95 km.-es tempoéban!

Midén a tavalyi KkiallitAson a Wande-
rer-tipusok az 1.8 és 27 literes teljesen
Uj. alulvezérelt motorokkal szerelt mo-
dellekkel szaporodtak, még teljesen bi-
zonytalan  volt. milyen fogadtatasra
fognak taldlni ezen Gj modellek a ko-
z0nség korében. Rovid esztendd fénye-

sen igazolta a gyarat, mely a megbiz-
hatésagi prébak sikereinek vértezeté-
ben a legnagyobb elannal plaszirozta

Uj tipusait a vasarlokoézonség soraiban.
Rovid esztend6 alatt a \Y24 és \Y23 ti-
pusjel i \Yaiulerer-koesik kateg6riajuk
legkeresettebb kocsitipusai lettek,
ben kétségtelentil oroszlanrésze volt a
két 0j tipus kényelmet, biztonsagot és
stabilitdst biztosité kirdgézasanak. Mint
ismeretes, szdébanforgé modellek kini
g6zasat a fuggetlen cls6kerékkonstruk-
ci6 mellett hatul, a zsenialisan egysze-

ami-
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t Hali.sa-trié

A Haiisa-gyar ezidei programjan ha-
rom. flgg6szelepes motorokkal szerelt,
el6l fuggetlen kerék felfliggesztésd, hatul
leiigotongolyes modell szerepel. Tovabb
gyartja a gyar 11) kcm.-es négy és
3500 kein.-es hathengeres tipusait, mig
az 17 literes hathengeres modell gyar-
tasat beszuntette és helyette egy 2 li-
teres hathengeres tipust hozott Ki.

Komoly

Sunbeam, Norton
érdekl6ddk 1

Kapunk néhany angol behozatali
engedélyt,

siessen rendelni!

KOPPANYI

DESSEWFFY UCCA 4
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A Bosch-standon izléses 6sszedllitasban mutattak be mindazt, ami a Bosch

Bosch Ujdonséagai

garmadaval vonult fel a kiallitasra

A gépjarmdvezet6k igényei az elek-
tromos felszerelési cikkek irant rendki-
vuli mértékben megnoévekedtek. A Kki-
lIonféle lampéak és reflektorok garmada,
kurtok, irdnyjelzék, ablakmelegiték,
szélvédétorlék, cigarettagyudjtok és ra-
di6 mellett lassankint méar a kocsif(ités
is az automobil standard tartozéka lesz.
Tagadhatatlan, hogy éppen Bosch volt
az, aki maradéktalan kényelmunkre az
elektromos felszerelési cikkek sorozata-
val ajandékozott meg benniinket, akik
ma mar szinte gy(jtési szenvedélytél
hajtva, szereljuk fel a sok-sok hasznos
elektromos csecsebecsét kocsinkra. A
sok elektromos szerelvény természetesen

aramot emészt, az akkumulatort, illetve
a dinamét terheli, sziikséges tehat,
hogy aramforrasaink kapacitasa I|épést

tartson a szerelvények &alamfogyaszta-
saval. mert csak igy lehetink az alta-
luk nyuajtott kényelem valéban gondta-
lan haszonélvez6i. Es Bosch e téren sem
maradt adés! Az vj magasteljesitményi

A Bosch-kocsifutés és a rugézo killés Bosch-
kormanykerék minden ~autés vagya.

Boscli-dinamé a maga 150 wattos telje-
sitményével méreteiben mitsem kulon-
bozik az eddigi 90 wattos dinamotol. A
(% szazalékkal nagyobb teljesitményd

A régi_ méretli Bosch-gyertya sdlya hat
darab™ G kisméretli gyertya “sulyanak felel
meg.

uj dinamé bels6 hGtésérél szivolégaram
gondoskodik és a dinamé mar Kisebb
sebességnél is megfelel6 tolt6aramot
szolgaltat.

A Bosch standrél kényvet lehetne ir-
ni. Erdekes Uj eloszté: hajtiirendszeri
ragokkal megoldott kettds megszakitd,
minimumra redukalt szakitofejekkel
magasfordulatszamiG motorok szadmara.
Mas érdekes elosztd, mely a motor ter-
helésének megfeleléen membranvezérlés

folytdn automatikusan szabdalyozza a
gyujtasi idépontot. Amott egy Boscli-
kiirt: kétszer akkora, mint egy lapos
zsebdéra, a hangja — uvélt ... Nagy

sikere lesz jovére a Bosch kocsif(ités-
nek, mely a h(téviz melegét hasznalja
fel: a htéviz altal felmelegitett fit6-
testen at ventillator hajtja a kocsiba a
meleg leveg6t, mely hajlékony fémcso-
veken at a szélvédére fajtatva, annak
parasodasat is megakadalyozza. A ko-
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nevet vllagfogalbmma teszi.

csifutés red6nyzet révén szabdalyozhaté.
Erdekes az expressz-szélvédétoérls, mely
percenkint 40—50 mozdulataval szakadé
zadporban is zavartalan Kkilatast bizto-
sit. Gusztusos darab a ruagéskiillés
Bosch kormanykerék.

,conti-fém ... “

A tavalyi berlini kiallitdsrél sz6l6 be-
szamolénkban részletesen ismertettuk
azokat a munkalatokat, melyeket Con-
tinental a buna alkalmazasaval terem-
tett 4. n. elasztikus-fém konstrukciés
felhasznalasa érdekében végzett. A Con-

tinental standon UGjabb sorozat de-
monstraciés anyag tarja fel az elaszti-
kus-fém tagkoéru alkalmazasi lehetésé-

geit. Erdekes, elasztikus fémbél készilt
torziés autd lidtsérugozas mellett a mo-
torkerékpar konstrukcié egyik aktualis
pontjanak, a hatsévillarugézas Conti-
fénimel valé szabatos megoldasara is
taldlunk felette figyelemre mélté pél-
dat.

Motorkerfékpfér lidtsoragozas

| 190: ..( outi-
ém*“ alkalmazaséaval.



I'oitipas vonalak jelieiu/.lk az 55 l6erés, 2 llleres BMW Autobahn-kabrlolét

BMW hi maradt énmagahoz!

A berlini kiallitAis BMWr-standjan fel-

sorakozé szebbnél-szebb limuzinok,
kabriolék és vérbeli sportkocsik hiven
tukrozik vissza azt az el6kel6 szerepet,
amelyet a BMW-gyar az aerotechnikaban
vilaghird repulégép-motorjai révén el-
foglal. A repiil6gépépités donté faktora
a konny( épitésmdéd és ezen a téren
BMW megkozelithetetlentl verhetetlen.

A BMW konstruktérok munkajanak
legjellemz6bb  tényezdje a felette kis
l6erésuly, mely a magas motorteljesit-
mény és konny( épitésméd kozos ered-
ménye. Az alacsony léer6sulyban tala-
lunk leghivebb magyarazatot azokra
kiemelked6 sajatsdgokra, mely egyrészt
végsebesség, masrészt akceleralast ille-
téleg egyedulallé helyet biztosit a
BMW-kocsik szadmara. A 2 literes, 45 16-
er6s tara-, illetve az 50 l6erés luxus
tara-limuzinek 20 kg koruli rendkivul
alacsony léerésulyara a BMW konstruk-
térok a 2 literes, 80 léerés sportinodell-
nél 10 kg alatti léer6sullyal duplaztak
ra, ami annyit jelent, hogy a sportkocsi
egy lbéerejére nem egész 10 kg kocsisuly
esik. Folosleges magyardaznunk, hogy
mit jelentenek ezek a szdmok a gyakor-
latban a kocsi gyorsuldsa és elevensége

szempontjabal, mely tulajdonsagok
messzemend kihasznalhatésagat bizto-
sitja a kocsik hatékony hidraulikus

fékrendszere, mely lehetévé teszi azt.
hogy a kocsit 8 kin-es tempdban, 30 mé-
teren beltl megallithassuk.

A BMW-gyar, mely ugyszélvan kez-

dettél fogva a hathengeres konstrukcio
mellett kototte le magat, ma teljes
gyartasi programjat ezen az alapon

hajtja végre. A muncheniek a berlini
kiallitds kozonsége szamara minden év-
ben gondoskodnak valamilyen kellemes

meglepetésrél. A gyar két évvel ezel6tt
megjelent 50 lI6er6s modelljét, mint a 2
literesek kiralyat emlegették, tavaly a
80 léer6s modell a sportkocsik birodal-
maban szolgait feltlinést kelté Gjdonsag-
gal, mig az idei kiallitds egyuk fény-

Elmésen megoldott szell6z6berendezés
a BMW.modelleken.

pontja a 2 literes, 55 lder6s Autobahn-
kabriolé volt.

A BMW-gyar ,320“ jelG 45 léerés ta-
ra, ,.326° jeltd 50 l6er6s luxus, tara és

az Gj ,327° jelld 55 léer6s Autobalm-
kabriolé modelljeit egyarant hathenge-
res 1971 kcm.-es motorjaval szereli, az
egyes tipusokba beépitett motorok ko-
zotti  teljesitménydiffereneia mas-mas
sritési ardnyban és az alkalmazott ga-
zositok szaméban leli magyarazatat. A
45 léer6s modell egy géazositéval és 1:6
stritési arannyal dolgozik, feltlszelepeifi
modell, melynél a koénnyl épitésmod
csokkentett motorterhelést tesz lehetévé,
anélkul, hogy ez akar gyorsulasban,
akar pedig végsebességben észreveheti®
volna. Ugyanez a motor két gazositéval
50 l6er6t ad le és mint ilyen a ,326“ je-,
IG tipus er6forrasa. Az aj ,327¢ jelG
Autobahn-kabnoleben ugyanezt a Kkét
gazosités motort taldljuk, mely 1:6,3-ra

emelt sdritési aranya révén 55 loer6t
ad le.
Elénk érdeklédést vonzott a BMW:'

standon egy héaromuléses (el6l Kkettd,
hatul keresztben egy Uulés) exakt aram-
vonalba szabott limuzin, mely az 50 16-
er6s motorral 140, a 80 léer6s sportmo-
torral 150 km-es sebességet fut Kki. Ma&- i

sik kuribzum a BMW-standon egy két- 7

ajtés, snajdig vonald kabriolé, melynek
ajtajai nem sarkok korul fordulnak,
hanem el6szor eredeti helyzetikkel par-
huzamosan 40 cm-re elére hazhaték és
azutadn nyithaték el6re vagy hatra. Az
érdekes megoldas rendkivul kényelmes
beszallast biztosit a kétajtés kabriolé
hatsé Uléseibe és foloslegessé teszi «
gyakran lathat6, tulzottan nagy ajtok
alkalmazéasat.

STEYR

Erdekes képet nyuajtott a Steyr-stand:

a kitln6é Steyr-tipusok, az 1 literes
boxermotorral szerelt onhordékaros-
szérias ,50“, az 15 l.-es ,.200“, nemku-

I6nben a 22 l.-es ..220° mind ugyanab-
ban a halpikkelyszerten csillogé szlrke
szinben pompéztak. Steyréket az az el-
gondolas vezette, hogy az ugyanazon
szinben kiallitott kocsik formakulénbsé-
gei sokkal tisztdAbban domborulnak ki
a szemlélé el6tt, mintha minden kocsi
mas-mas szinben Kkeriilne bemutatésra.
A ,220° jelG Steyr tobb valtoztatadson
ment &at, motorjat a ,630:: jelli tipushoz
is felhasznaltdk, melynek méretei akar
7 Uléses karosszalast is lehet6vé tesz-
nek.

Autosehau foly-
SOik oldalon.)

(A berlini
tatdsa a

V 2 literes BMW-limuzln metszete mindenr6l pontos felvilagositast nyujt az érdeklédéknek.
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SZUKSEG VAN
MOTO

ZUNDAPP A NEMET HADSEREGBEN

Pajor Imre (Budapest, VI, lokai ucca 21)
delkezésiinkre, mely a nagy német katonai
op gépekkel felszerelt katonai alakulatokat

A Zindapp gyar magyarorszagi vezérképviseldj
ritka éidekességl fényképsorozatot bocsatoik re
trial legnehezebb terepein mutatja be a Zindc

; . . katonai torkerékpart
A rohand hegyipatdk sem fudja Gjaban a katonal motorkerekpar

Arkon-bokron, hiizén-vizen &h tér célja felé a motoros felderitd jarér . . - } . .
Még néhany perc és Utnak indul a motoros szdzad a katonai tridira

Ahol az auh6 nem verg6dik (el, ott még A katonai motorkerékpar idedlis, gyors, terepblrd jarm({ a feldei



Motorkerekparok Berlinben

\\ példatlan iramban eléretért német
motorkerékpéar-ipar ma a vildg mo-
iorkerékparprodukeidéjadnak mintegy le-
iét allitja el6 és ez a jelent8ségteljes
szerep  megkulénboztetett  érdeklédést
biztositott a berlini kialliths motorke-
rékpar-csarnoka szamara. A Kkiallitott
anyagot célszerlien két szempontbdl ve-
hetjik — tollhegyre. Az egyik szempont
negiigyelései azokra a jellemvonéasokra
maszkodnak, melyek mint a kiallitasi
.g kozos jellemz6i, &ltalanos irany-
knek szamitanak, a masik szem-
1 az egyes gyarak egyméastol eluté
strukciés Ujitasai alapjan igyekszik
trvonalazni a jov6é tendenciait.
Lassuk az els6t, melybdl kiderul, mi-
rt van példaul a nagyobb BMW tipu-
soknak szakasztott egyforma véaza?

motorkerékpargyartas ilyen racionali-
zéldsdnak  athidalhatatlan akadalyai
vannak. Miutan azonban a gyartas ol-
cs6bba tétele a kiskocsi versenyével
birk6z6 motorkerékpargyarak elsérendd
érdeke, a gyarak forditottak egyet a
dolgon és kiadtak az 0j jelsz6t: ha a
megfeleld tipusredukci6 nem hajthaté
végre, akkor az egyes tipusokon eltérd
alkatrészek szamat kell redukalni!
Roviden ez annyit tesz, hogy a gya-
rak lehet6leg minél tobb tipusok sza-
mara hasznaljak fel ugyanazt a vazat,
nyerget, sebességvaltohazat. Az egyes
alkatrészeknek a legszélesebb korben
megfigyelhet6 ilyetén standardizaldasa a
gyartast csaknem éppen annyira racio-
nalizdlja, mint a tipusredukci6, ugyan-
akkor azonban a sok korulményre ii-

Az (j 3B00s ohv. Zuiulapp sportmaédell.

Azonos alkatrészekb8l — sok modell!

A motorkerékpargyarak egyel6re még
nem akarnak, de uzleti okokbdl nem

is tudnak az autégyarakhoz ha-
sonlé tipusredukciot végrehajtani. A
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gyelemmel lev6 motorvevok szamara
felette dis tipusvalasztékot biztosit. A
DKW, Triumph vagy BMW gyar 3—1
tipusa azonos vazba épitve pompazik a
standokon, a tipusdifferencia Ugyszél-
van csak a motorokra szoritkozik, de
itt is szamos azonos alkatrészt fedez
fel a kritikus szeme.

Meg kell hajtanunk az elismerés zasz-
16jat a konstruktérok el6tt, akiknek si-
kerult olyan vazat tervezniuk, mely a
modern 200-as motor szamara nem tul
nehéz, ugyanakkor 350-cs beépitésben
még oldalkocsis Uzem esetén is kell§
merevséggel rendelkezik. Ez a korul-
mény adja magyarazatat a szamos Uj
vazkonstrukciénak, melyeknél a kon-
struktér, mint arr6l DKW. Ziindapp és
Triumph tanusit, szivesen alkalmazott
préselt idomdarabokat is.

Ezek a véazak teszik lehetévé azt,
hogy mai napsdg mar a kis 200-as mo-
dellek. akar oldalkocsival szerelve is,
fényesen megalljak helytiket a legne-

Az Uj 350es Vletoria motorja.

liezebb terepeken is. Természetesen mas
lapra tartozik, hogy mit szélnak az
ilyen Uzemhez a motorok, de annyi
tény, hogy az élmarkak 200-as és 250-es
motorjait ma mar nyugodtan sorozhat-
juk a kozéper6sségii motorok csoport-
jaba. A konnyl gépek felsé limitje ma
mar 150 kem, hiszen ezek a masinak
teljesitmény dolgéban kétségtelentl
egyenranguaknak tekinthet6k néhéany
év el6tti 50 kem-el nagyobb kollégaik-
kal! A konstrukci6 fejlédésének o'
korulmény feltétlentl legkézzelfoghatébb
és legérdekesebb bizonyitéka. Tény,
hogy a 200 kem-en feluli gépek az
utobbi évek folyaman egyre nehezebbek
lettek és bizonyara sokan lesznek majd
olyanok, akik el fogjak siratni régi
idealjukat, a 0 kilés 200-as masinat. A
berlini kiallitAs azonban ezek szamara
is vigaszt nydjtott: a 120 és 150 kem-es
gépecskék tabordban meg fogjak ta-
lalni a régivel azonos teljesitményd,
konnyd, eleven és rdadasul még gazda-
sdgosabb ultra lightweiglit idealjukat!

Mindezek el6rebocsatasa utan senki
sem lesz meglepve azon, hogy a modern
250-es gép sUlya tuzemkész allapotban 140
kg korul mozog. A sulynak megvan a
maga ellenértéke: torzidmentes vaz.
lengé nyereg, négy fokozatid blokkba
épitett sebességvalté, lehetbleg tokozott
hatsé lanc. A nagyteljesitmény(, eleven
motor pedig kivagja a 100-at!

Uj motorok.

A BMW-gyar programjat erf6sen ra-
cionalizdlta. A gyar valamennyi 500—750
kem-es nagy tipusa egységes cs6vazba
épitve kerul piacra, melyet a teleszko-
pikus elsdvilla rugézds mellett azonos
(Ivek alkalmazasaval megkonstrualt
hatsériugézas jellemez. A BMW gyar
nagy gépeinek sorat a régi R5 tipus-
jelélésli masina utédjaként kihozott R51
jelG felUlvezérelt 500-as sportgép nyitja
meg. Ezen masina hasonméasa a régi
750-es ohv tipus 0Orokébe szant Gj mo-
dell, a 600-as ohv gép. mely akéarcsak
500-as testvére, nagyobb mozgast meg-
engedd atdolgozott teleszkopikus els6-
villa ragézassal kertl piacra. A 600-as
ohv masina a maga 30 léer6s cslcstelje-
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sitményével a legnagyobb teljesitményd
német motorkerékpar, mely szé6léban
150—160, oldalkocsival pedig 130 km-es
sebességre képes. Ezen modellt a gyar
tulajdonképpen oldalkocsis Reiehsauté-
bahn-tipusnak szanta. A nagy BMW
masindk ohv tipusai mellett a csala-
diasabb igények tokéletes Kkielégitésére
is gondolt a gyar: a 600-as és 75U-es
alulvezérelt tipusok az elsé teleszkopi-
kusan rugoézott villatél a hatsé rug6-
zasig ugyanazt a pazar kényelmet biz-
tositjdk a vezetének, mint a gyar re-
prezentativ sportmasinai. A kisebb
200-as és 350-es BMV modelleken lénye-
ges valtoztatdst nem taldlunk. Mindkét
modell kategéridjanak egyeduli négy-
utemd, kardanos tipusa.

A 350-es kategoériat a németek a malt-
ban nem igen kultivaltdk. Kevés 350-es
masinaval talalkozott az ember az or-
szagutakon és a versenyeken is az XSU
mendék ugyszélvan egymas kozott intéz-
ték el a helyezéseket, hacsak valame-
melyik angol bele nem kopdtt a télba...
Annéal nagyobb meglepetést keltett a

kiallitason két uaj, 350-es sportmotor A Fuhrer elismeréssel szemléli a Zundapp-gyar Uj 350es ohv. sportmodelljét.

megjelenése: Victoria és Ziindapp! A
Victoria nyomoérudas, feltlszelepelt mo-
dell. tipikus Kiiclien-konstrukeié, a to6- motor nyomérudjai a henger el6tt és
kéletes toltés elérése érdekében nagy- mogott nyertek elhelyezést, mely meg-
méretli szivoszeleppel és a henger hatsé oldds szamos elényt, tobbek kozott cse-
falanak is kedvezd h(tést biztosito kély szerkezetmagassagot biztosit a to-

aramvonalas h(tébordazattal. Az aram-  kozasai révén tipikusan sima, Ziindapp-
vonalazott. ovalis keresztmetszetl villa- vonalakba szabott masinanak, mely
val szerelt mokany allasi masina négy- 18 (!) léer6s teljesitménye és specialis
fokozatl labkaesolassal keril piacra. épitése révén mint elsérangu terepgép
A Ziindapp-gyar uGjdonséagai szintén oldalkocsis Uzemben is pompéasan meg-
Uj 350-es négyutemd ohv sportmodelljé- allja helyét. Labkapcsolds, a motorral
hen kulminaltak. A felmetszett modell harmonikus blokkba épitett négyfoko-
korul tolongd érdekléd6k megelégedet- zatu sebességvalté és olajban futdé hatsé
ten allapitottdk mpg, hogy a Zundapp- lanc egészitik ki a kiallitas eme, egyik
konstruktorai ismét kitettek magukért! legnagyobb feltlinést Kkeltett Ujdonsa-

A kétbiityoktengelyes. felulszelepelt gat. A nehéz gépek csoportjdban az

Ziindapp!... 1 Az 0j 600-as motorblokkja és kardan-

meghajtasa. 2 A 350es felUlvezérelt tipus vezérld

mechanizmusa teljesen tokozott. 3 A modell
lanctokozdsa rendkiviil kiadés.

— 7

alulvezérelt 5U0-as kéthengeres Ziiud-
appok mellett az ugyancsak 500-as fe-
lilvezérelt modellek vonzottak megér-
demelt érdeklédést, hiszen ezen masi-
ndk az elmult szezon legnehezebb terep-
tridljain bizonyitottak be 25 l6er6s tel-
jesitményukben gydkerezé Kkivételes ké-
pességeiket. Uj Zundapp-tipus a 600-as
felUlvezérelt modell, mely az 500-as
modell &atdolgozott valtozata egy géazo-
sitoval, baloldalrél mikodtethetd lab-
kapcsolassal, a sebességvaltéba beépi-
tett kapcsoléhazzal. A nagykategoria-
ban a 800-as négyhengeres a konnyl
gépek csoportjdban pedig a kardanos
250-es, illetve a lancos 200-as és 250-es
kétuteml tipusok egészitik ki a Zuud-
app-gyar valtozatos gyartasi program-
jat.

A kétutemiiek hazatajan

A németek mindig szerették a két-
uteml konstrukciét, mely egyszeriiségé-
nél fogva a konny( motorkerékpar ide-
alis er6forradsa. Hala a laposdugattyus
motorok raffinalt oOblitési rendszerének,
sikerult a kétutemd motorok Uzem-
yiinyagfogyasztasat fokozott Uzemsebes-
ség mellett is redukalni, mely koérul-
mény a gazdasagossag terén is el6nyds
helyet biztositott a kétutemlek sza-
méara. Ardie. DK\Y. Triumph. Victoria
és Ziindapp mar huzamosabb id§ ota a
laposdugattyus .megoldads szamara kot™*-
lezték el magukat, most azonban Ficli-
lel et Sachs is szakitott a hagyoma-
nyokkal és akarcsak XSU laposdugaty-
tyiils megoldasban hozta ki legUjabb
kétutemd tipusat.

. . és a hatsoévillariig6/.as ... —

A BMW-standou allandéan az érdek-
16dés kozéppontjadban A&ll a hatsévilla
rug6zast demonstralé modell, melynek
kerekeit forgobiitykds tarcsak emelge-
tik. mintegy utadnozva az utfeltlet
egyenl6tlenségei  folytdn a kerekekre
haté lokéseket, melyeket az els6 és
hats6 kerekek teleszkopikus ragézasa
demonstraci6 maédon abszerbial. A hatsé
kerékrugézads nem UGjkeletl konstruk-
ci6, az olaszok és angolok utédn polgéar-
jogot nyert a német versenygépeken.
DKW-kon és BMW-ken egyarant, mig
az idén széridban is megjelent. DKW
ugyancsak 250 szupersport medelleit



szallitja luitsérdgézassal. a Standard-
gyar is csak felarral szereli 350-es és 500-
as masinait ragés hatsé villaval, a BMW
azonban valamennyi 5110as. 600-as és
750-es tipusain standardizalta teleszko-
pikns hatsoévillarugézasat. mely immar
két esztend6n at oly sok sikerre segi-
tette a BMW szilieket. Gondoljunk csak
a tavalyi magyar, holland, svéd. ir és
német Grand Prix versenyekre, melyek-
hél a teleszkopikus luitsérigézassal sze-
relt BMW versenygépek kerultek ki
gy6ztesként. A versenyeredmények iga-
zoljdk. hogy a BMW-gyar masinai

(Folytatas a 75-ik oldalrél.)

\ >'ord ..V v* motorjaban a hajtékarok
kettesével vannak a f6tengelyre csap-
agyazva.

Forénal semmi ujsag. ..

A kolni Ford-gyar  valtozatlanul
gyartja tovabb 1157 kcm.-es, 4 hengeres
..EiftT* és 3560 kcm.-es, 8 hengeres
.\' 8" tipusait. Mindkét tipus merev-
tengelyes Kkivitelben készul a jol is-
mert Ford-keresztrigézassal és héarom-
fokozatli snhességvaltéovak A .\ 8° mo-
dellnél gondoskodéas tortént a ragélapok
magasnyomasu zsirzasarél

Uihf

gyorsasagban és megbizhatésagban mar
eddig is extra klasszist képviseltek. A
tovabbi konstrukciés fejlédés iranya
tehat éppen ezért most mar csak a ve-
zet6i kényelem és a gép stabilitdsanak,
illetve (Gtfekvésének tokéletesitésére szo-
ritkozik. amit a BMY-gyar széridban
kihozott hétsovillariigbzasaval maradék-
talanni meg is oldott. A héatsérugédzas
logikus szukségszer(iségnek tesz eleget:
tudjuk, hogy a motorkerékpar terhelé-
sének mintegy kétharmada az eddig Kki-
ragézatlan hatsékerékre esik, mely ko-
rilmény a hatsékerékrugézas bevezeté-

Berlin vendégei

A Dbériini kiallitas vendégei
els6sorban az olaszokkal kell foglalkoz-
nunk. Fiat két sorozatban mutatta be
500, .1KM Balilla** és ..1500* tipusait.
Az els6 sorozat Torindéban készult, a
mésik, az uagynevezett XSU/Fiat soro-
zat eredeti torindi alvazakra épitett
német karosszéridkkal kerult kiallitasra.
A Fiat-stand Berlinben kétségtelenul a
iegnépszeriibb nem német stand volt!
Fiat mellett az olaszokat Lancia és Alfa
Romeo képviselte. El6bbi ,Aprilia“ ti-
pusa. mely a tavalyival szemben sem-
milyen valtozdst nem mutat, élénk ér-
deklédést vonzott, kulénosen kétuléses
Farina-gyartmanya specialis sportka-
rosszériaval tetszett a berlinieknek. A
kiallitas harmadik olasz résztvevdje,
Alfa Itomra a sportszeri autéépités
krémjét nyujtotta: képzeljiunk el egy
alig 200 kilé6s &aramvonalba szabott
konnyd fém karosszériat leng6tengelyes
alvazon 180 léerés motorral! ... Ez
Alfa Romeo!

sordban

Az angol autéipart tradicionalis mo-

iestmek

sét elvileg még szukségszer(ibbé tette,
mint az elsé villa kiragézasat. Mar pe-
dig képzeljunk csak el egy rugézatlan
elsévillaju gépet... Vagy egy autot,
melynek a hatsékerekei nincsenek Kira-
gézva ... Pedig mindezek anal6ég ese-
tek! A hatsérugézas talan éppen szerke-
zeti nehézségei és az el6allitasi kolt-
ségtobblet folytdn, elég soka varatott
magara. A konstruktérik nem szivesen
nyultak ezen éget6 probléma megolda-
sédhoz. Ink&bb nyeregkonstrukciok ré-
vén igyekeztek elodazni a kérdést . . .
Talan most majd . . .

don ismét Austin képviselte Berlinben.
Austin 750 kcm.-t6l a 2.5 liter henger-
Grtartalom hatarig gyartott mind a hat
tipusan tovabbra is kitart a merev ten-
gelyek mellett. A francia autégyartast
reprezentdlé Renault ugyancsak merev
tengelyekkel gyartja tavaly o6ta mit
s*ni valtozott modelleit. mig az ameri-
kai gyarak részéré6l Hudsnn képviselte
3. 4 l.-es és 41 l.-es inerevtengelyld mo-
dellelvei az Ujvilagot.

Ha nem latott még modern
- - -y =

Vicioria-l.

nem tudja, hogy milyen

a legszebb és legtoké-
letesebb motorkerékpar

KOPPANYI
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fi varos legforgalmasabb kdzpontjaban, legmodernebb beren-
dezéssel, pontos és el6zékeny kiszolgalas. -m Gyari alkatré-

szek. .
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350 GS
terepjaro sportgep

hatsorugodzassal!

Az eurdpai motorke-
rékpar-gyartas csucs-
toljesit-ményea hatso6-
villaragézasu 350 GS

terepjard sportgép

A legmodernebb hat-
sovillarugozas,mely
minden idomtalan
szerelvény nelkal
jatszi egyszerdséggel
oldja meg a hatsé6-

kerék kirugobzasat
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MI UJSAGHEBLI UR?

— Az idei els6 automobil- és motor-
kerékpéarversenyt a Terézvarosi Torna
Club automobil és motorkerékpar szak-
josztalya légja megrendezni. Mint is-
itmeretes, a TTG versenyrendezési jogat
‘a KMAC ielliiggesztette és igy a TTC
két éven keresztil nem rendezhetett
versenyeket. A TTC két évi szinet utan
aprilis 3-4&n rendezi meg iutarverseny
forméajaban Kecskemét—Szolnok—Jéasz-
berény—Hatvan uatvonalon 33 km. ta-
von versenyét. Az el6irt atlag 60 km.

, Ora atlag. Nevezési zéarlat marcius 24

Mindennem felvilAgositassal a TTC
titkarsadga VI., Hajés ueea 16, telefon:
127—090 szolgal.

— Maés versenyl

Az V. kezd6k versenye a szokasos
Budapest — Vac— Nagymaros— Koéspal-
lag— Letkés— Hrégelypalank— Hatsag—
Balassagyarmat— Szécsény— Alsétold—
Paszt6— Kisterenye—Egerbakta—Parad
—Maéatrahdza—Gyodngyds— Hatvan—Aszéd
—Galgaméacsa—Vac—Budapest Gtvonalon
vezeti végig a versenyz6ket valtozatos
ut- és terepviszonyok kozott. A ver-
seny tavja kb. 400 km., a start és cél
helye az uUjpesti Megyeri csardanal van.
A verseny az egyes kategéridk szamara
50—60 km. kozotti atlagstandardokkal
kerul lefutasra, mely atlagot csak az
Egerbakta—Gyongyds Gtvonalon csok-
kenthetik 45—55 km.-es &tlaghatarok
kozé. Start Aprilis 10-én reggel 9 o6ra-
kor, els6 nevezési zarlat aprilis 1-én.
Nevezési dij szologépeknek 9 pengd, ol-
dalkocsisoknak 11, autéknak 15 pengé.

— Mit tud Bébti ar n Pucli kismoto-
rokrél?

— Ugy beszélik, hogy a 15—20.000 da-
rabbdél &llé széria els6 szallitméanya a
kozeli hetekben érkezik meg Budapestre.

— Szakmai hir?

— Lantai Ede a 27—29-es konjunkturaé
évekbdl jol ismert egykori Velocette és
OK képvisel§ ismét aktivitdsba Iépett.
Lantai Ede a Mérayéknal vallalt mun-
kakort, mely min&ségben a Méray-Puck
gyartmanyok plaszirozasa terén fejt Ki

i 8 E ?
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GOLYOS BS
GORGOS CSAPAGYAK

autékhoz. motorkerékpéarokhoz

Nemcsak érdekes, de tanulsagos Is volt a

berlini

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul

SZILARD BELA

Budapest, Vi., Nagymezd'-u. 15

TELEFON: +125-336

kiallitas
Opel

kald:

nagyrészt Uvegb6l készult
..Réntgen-motor*’.

Nem allitottunk kit

Nézze meg uzlethelyisé-
guinkben legujabb
modeljeinket!

Norton,
Sunbeam,
Victoria

KEPVISELET:
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tevékenységei. Ismerve Lantai Ede agi-
litAsat és nagy ismeretségi korét, bizo-
nyosra vehetjuk, hogy bekapcsolédasa
a Méray rt. keretébe, hatalmas lendu-
letet fog adni a Méray-Puch gépek ro-
hamos elterjedésének.

— Es sportvonatkozasban?

IIl. Horthy Istvan, az &llami gépgyar
helyettes vezérigazgatdja egy 2 literes,

O léer6s BMW sportkocsit vasarolt,
melyet mar &t is vett. Reméljuk,
Horthy Istvan a Kkivételesen gyois

sportkocsi volanjanal régi emlékeit né-
hany versenyen is fel fogja eleveniteni.

— Més szakmai hirek?

- Kellemes meglepetést fognak kel-
teni a kiallitAson a Siraky-cég stand-
jan a Magyarorszagon el6szor szerepl6
kétutem(d német Tornax motorkerékpé-
rok. A 121) kem.-es és 200 kcm.-es Tor-
nax motorkerékparok teljesitményével
a német szakkorok a legnagyobb elis-
meréssel foglalkoznak. A kétutemd Tor-
nax motorkerékparba a koézismert ILO
motorok vannak beépitve. Més. Harn-
baeli és ifj. Szlics, akik nemrégen nyi-
tottdk meg Uuzletuket a Joékai uccaban,
az idei versenyszezénban mint régi ver-
senyz6k, Pucli motorkerékparokon fog-
jak Ggy a maguk, mint a kitin6 marka-
nak hirnevét oOregbiteni. Ismét més. A
Kéfalvi-cég a kiallitAson nem  vesz
ugyan részt, de minden versenyt Kkiallo
remek oldalkocsijait raktarrél szallit-
hatja az érdekl6déknek. Megint mas.
L6érincz Béla, az autészakma régi har-
cosa, eddig is jol bevalt m(helyét re-
mek szervisszel egészitette ki és Ujabb
modern gépeket helyezett Uzembe. L6-

rincz Béla szervisziizemét magaseme-
I6kkel latta el. — amely eredeti L6rincz
szabadalom, — s amellyel a kocsit pil-

lanatok alatt a kivant magassagba le-
het felemelni. Az emel6ket a cég el-
adasra is késziti. Mas. Brody Joézsef, ki
legutébb a Sidus akkumulator vezér-
képvisel6je volt, autdszakizletét a Jo-
kai ueca 12 szdm alatt megnyitotta.

KEPVISELET
JAVITOMUHELY
ALKATRESZRAKTAR

LENDERES UJLAKY

VI..DESSEWFFYU.26. TEL.: 129-687

Minden gyartmanyud
kisautét, motorkerék-
part elényds aron javit
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motorok
javitasa!
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A Britek cég megszerezte & amerikai Dodge auték képviseletét. A pompéas modellek mar

megérkezte
Amellett, hogy a fenti markanak to-
vabbra is vezérképvisel6je maradt, Uz-

letében mindent, ami az autéhoz Kkell,
megtaldlhat a pontos kiszolgalast varé
vevd. Az Uzletalapitdshoz sok szerencsét
kivanunk, de kifejezziik jékivansagain-
kat a Stark-cég volt oszlopos tagjanak,
Lévinger Akosnak is, aki Barabas Pal-
lal egyltt nyitotta meg szakuzletét
.Kardan“ név alatt a Jokai tér 3 alatt.
Méas. Nadas Laszl6 megkapta a Che-
nard Walcker amerikai személyauték
képviseletét, valamint a fenti gyar
F. A. R. traktorainak képviseletét is.
Preciziés karosszéridk és remek Kivitel
jellemzi a személykocsikat, mig a trak-
torok minésége mellett a mar hasznélat-
ban lev6é masindk 2—300.000 kilométere
tanuskodik. Mas. A Koppanyiéknal is
van U0jsag! Eltekintve, hogy az ifjab-
bik Koppanyi most jott haza egyhéna-
pos tanulméanyuatjarél a Victoria gyar-
b6l és az Gj gyari szerszamok egész 1é-
gi6jat allitotta Uzembe, komoly gondot
okoz Koppéanyiéknak, hogy a most Ki-
hozott igen gyors 350 kcm.-es gépek
egyikét melyik fiatal, tehetséges ver-
senyzének juttassa a sok jelentkezé ko-
zil. Mondanunk sem kell, hogy a ver-
senyzésre szolgalé gép igen olcs6é arban
kerul eladasra.

IOLDALKOCSIKI

minden célra
A Nagyfuvaros u. 15
KOFALVl Telefon; 138-397

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
K BAMER JEN@S
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6 Ki
Nyomdaért felelés: "I)r. Uj Istvan.
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SIRAKY-nal

Magyarorszagi kizarélagos
VEZERKEPVISELET:
HUNYADI TER 9

TELEFON: 120-572
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Legnagyobb hasznalt
motorkerékpar- és
alkatrészraktar

MAGYARORSZAGON

KERJEN PROSPEKTUST!



Tomor egység a Puch 3 GS motorja.

graci Puch-gyar vérbeli meglepe-

téssel allt a motorosok elé, amikor
kihozta Uj 350-es, GS jelzés(i rugés
hatsovillas, ugynevezett  terepsport-
modelljét. Meglepetést hozott, merd&ben
Ujszer(it, de mégsem szecesszidsat.
Mert annak ellenére, hogy Marcellino
fémérnok, a Puch motorkerékparok
nagynev( konstruktérje, minden izében
Ujat teremtett, szerencsés moédon Grizte
meg azokat a miszaki hagyoméanyokat,
melyek tobb évtizedes palyafutasuk
alatt vilaghirt szereztek a Puch-marka-
nak. Es milyen értékesebb zaloga lehet
a sikernek annél, hogy az Gj GS-tipus
ugy tervezésénél, mint kivitelénél fogva
minden izében, minden atomjdban ha-
misitatlan Puchl

Az (Gj GS-modellt legtalalébban ugy
jellemezhetnék, hogy mig konstrukciés
részleteiben merdben Gj, mint egyuttes,
mint egység, mint motorkerékpar nem
tért le arrél az 6svényrél, melyet a graci
gyar hagyoményai tliztek ki abban az
6serd6ben, melynek 6&sidin a szecesz-
szi6s oriaskigyok, slrlG bozétjaiban
pedig a ki nem probaltsag éhesen tar-
kacsikos tigrisei 6lalkodnak a modern
mUszaki dzsungelbe merészked6 gya-
ndtlan motorosra.

Az (j 350-es GS Puch legnagyobb
meglepetése a rugas hatsoévillal A ra-
gézott hatsoévilla tulajdonséagairdl, elé-
nyeir6l mar rengeteget irtunk, nem aka-
runk ismétlésekbe bocsatkozni, elég,
ha annyit mondunk, hogy Uuttartas, ka-
nyarbiztonsag, kényelem és ruagézas
szempontjab6l Ggy aranylik a merev
héatsévillas motorkerékparhoz, mint a
mar-mar agonizalé fixtengelyes auté a
diadalmas lengétengelyes megoldas-
hoz! A ragés hatsoévillds motorkerékpar
c sz6 szoros értelmében tapad az ut-
testhez, a legvészesebb ugratékon sem
lendul hats6 kereke a leveg6be, a leg-
lyukasabb, legelhanyagoltabb harmad-
rendd Uton is Ggy porég, agy fekszik,

akar a gyoni betoncsikon és gépet,
uzemanyagot, valamint — motorost ta-
karit meg.

Nagy erénye a rugés hatsoévillas

Puchnak az, hogy rug6zdsdnak meg-
oldasanal a gyar nem kovette a tob-
bieket, nem szanta re4d magat mdszaki
bravdrra, hanem kertilve minden terje-
delmes, nehéz és latvanynak sem
udité konstrukciét, mint legf6bb kove-
telményt az egyszer(iséget és a cél-
szerliséget tlzte ki iranyelval. Jol

Ittaz eurdpai motorkerékpar-
gyartas nagy meglepetése —

tudtdk Gracban, hogy nem minden
hatsoévilla ragézasi megoldas jo, éppen
ezért kétéves kisérletsorozatot folytat-
tak le és csak akkor léptek géptikkel a
nyilvAnossag elé, amikor az minden
porcikajaban kiforrott, amikor a kisér-
leti gépek mindegyike tdl volt a 100.000
kilométeres tortaran. Tervszerl Kkisérle-
tek, tervszer( konstrukciés munka utan
érkeztek el a célhoz: olyan héaisévilla-
ragézast teremteni, mely progresziv,
mely nemcsak fligg6leges, hanem ami
ennél is fontosabb: vizszintes sikban
is biztosan vezeti a hats6 kereket!

A Puch GS modellnek nemcsak hats6-
villa-rigézasa jelent Gjdonséagot, Uj a

motorja is. Konstrukciés szempontbdl
lényegében azonos az ismert iker-
dugattyls 250-esek motorjaval, a ku-

I6nbség csupan annyi, hogy a villas
hajtékar helyett kettés, egymastol fug-
getlen hajtékart alkalmaz. A kettds
hajtékar még precizebb vezérlést biz-
tosit, csokkenti a fogyasztast és fokozza
a teljesitményt, amit az igazol a leg-
jobban, hogy a 350-es motor 4000 for-

dulatnal kerek 14 léer6t ad le, ami
tobb mint 40 liter-16erének felel meg.

Természetes, hogy ezzel a motorral —
mely azonban korantsem tartozik az
erdltetett motorok kozé — a gép 120—
130 kilométeres sebességre képes és
szdzas tempdban is meglep6 er6tarta-
lékkal rendelkezik, ami el6zésnél, ellen-
szélben és emelkedésben annyira meg-
becsilhetetlen.

Igen érdekes a motor abbdl a szem-
pontbdl is, hogy ikerhengerei koézul az
egyiknek nagyobb a furata, mint a méa-
siknak. Ez a minél tokéletesebb hditést
szolgéalja, de ezenkivul olyan életbe-
vago termodinamikai elénydkkel szol-
gal, melyek ismertetése tullépné cik-
kiink kereteit. Es hogy a hiités még
tokéletesebb legyen, a motor kissé el-
forditva lekszik a vdzban a menetirany-
hoz viszonyitva, ami az ikerhenger
hats6 furatanak is er6s leveg6aramot
biztosit. A motor tokéletes kenésére
rendkivuli gondot forditottak, a szelep-
nélkuli  olajszivattyd nem a fordulat-

szam aranyaban szolgaltatja az el6irt
Mobiloil ,D"-t, hanem mindenkor a ter-
heléshez képest szabja az olajadagolas
tempojat.

A sebességvalté (négy sebesség)
egyetlen blokkban tomoérdl a motorral.
Mind a négy sebesség koromrél és nem
fogasrél kapcsol és Osszes csapdagyai
gorg6sek. Kapcsolasa igen érdekes,
kombinalt 1ab és kézikapcsolas, tehat
tetszés szerint kapcsolhatunk kézzel
vagy labbal, ami kulénoésen nehéz te-
repen megbecsulhetetlen jelent6ségl.

A kivitel részletei? Tulméretezett bal-
longumik, nagy, kozel 13 literes benzin-
tartany, széles és igen hatékony sar-
védék, 60 wattos, 6nmiikoéds feszultség-
szabdalyozés villamos berendezés, igen
nagy fényszéréval, melybe kilométeréra
van sillyesztve. Es kréom, minél tébb
krom mindendtt, ahol azt a motorosok
a legjobban szeretik. Szine szurkés-
z6ld, melybdl a hatalmas kettds, felfelé
hajlé és raccsal védett kipuffogécsovek
plasztikusan domborodnak ki.

Ami a legjellemz6bb, az a robusztus
épités. A gracidk nem takarékoskodtak
az anyaggal, mert Uj modelljuket Ggy
épitették fel, hogy az jatszva birkézzék
meg az oldalkocsival. Igen, a Puch 350
GS-modell vérbeli kétlaki gép, mely
nemcsak széléban &llja meg helyét,
hanem flrge, eleven, gyors és jol ka-
paszkodik, akar kozépsulya oldalkocsi-
val kapcsolva. Futja a megoldas ro-
busztussagabdl és futja a motor 14 16-
erejébdl, mely er6lkédés nélkul repiti
az oldalkocsis gépet 100 kilométer ko-
rali iramban.

Fogyasztas? Alig 35 liter 100 Kkilo-
méterre! Es kedves olvasonk, képzelje
el e sorok bongészése kozben azt, hogy
ebben a pillanatban 1800 szakmunkéas
dolgozik Gracban a 350 GS-tipus nagy
széridjan. Ejjel és nappal. Mert a GS
modell irdnt oly nagy az érdekl6dés,
hogy a budapesti Puch-fiok latatlanban
mar akkor adott el vagy 30 darabot,
amikor a vev6kkel a gépnek még az
arat sem tudta kozolni.

Er6, szép vonal. hatsévllU'rug'ézda: ez a Puch 35 GS.

&



Brenienben a kisobb kozlekedési kihaga-
sok szerepl6i mozibelépdjegyet kapnak a va-
sarnaponként reggel 8 Orakor lejatszasra
keruld kozlekedésrendészeti Ilim megtekin-
tésére. Megjelenés kotelez6!

Kevesen tudjak, liogy Franciaorszagban a
vezet6i vizsgdhoz nem 'kell orvosi vizsgalat.

Németorszagban az idei év januarjaban
10%-kal tébb gépjarmivet helyeztek Gizembe,
mint tavaly januarban.

ime az amerikai gydrak 1137 évi produk-
cidja (zarjelben az 193%6. évi adatok): Gene-
ral Motorsg{%mé@ 1,856.138 drb (1,859.806),
Ford 1,349 (1,132.050), Chrysler 1240.
945418 Eme hurom nagy gyar utan a ko-
vetkezéképpen alakul a” sorrend: Packard
106553  lludson 102362, Stiidebalker 91.317.
Nash 85062, Willys 79928 Graliam 17317 és
Hupmobile (csak "az év végén vette fel UGjra
a %yértést) 1456.

merikai statisztikusok kiszamitottak,
hogy a tipikusan amerikai atlagkocsi el6-
allitasdhoz 880 lkg acél, 175 kg ontottvas, 0
kg gumimi, 23 kg Uveg, 13 kg réz és olom,
7 kg horgany és mangan, tovabba cseké-
lyebb  mennyiség aluminium, krém, nikkel,
Kadmium és” antimon szUkséges.

Csehszlovakidban a Dieselmotoros jarmu-
vek négyévi adomentességet élveznek.

A bécsi autétaxisof6rok dijtalan angol
nyelvoktatasban részesulnek.

Mar Gronlandijan is szaporodnak az ,.or-
szaguti“ benzinkutak. A benzint azonban
nem auték és motorkerékparok, hanem lég-
csavaros szanok' tankoljak.

A belga FN-gyar () 500-as, kéthengeres,
kompresszoros yersenygépe elkészilt.

»A kozlekedés rendje a kultdra fokmé-

réje* — ez a megszivlelendd jelsz6 a finn
kultarhétrél szarmazik. .
A Dberlini Kiallitdsi hetek egyik legna-

gyobb szenzacidja volt a Deutsehland-Halle
monstre-revije a ,Ki sua heli‘\ melynek
keretében ~a kitiné német holgypilota.
Hanna lieitsch kapitan a sokszoros, csa-
varszarnyas vilagrekorder Focke-Wull' kor-
manyanal a vilag els6 zart csarnokban vég-
zett ‘repUléseivel aratott oriasi sikert.

A holland kormany nem tamogatja 0On-
all6 holland automobilipar létesitését, mivel
az orszag évi aaitdszii'kséglete csupan 12500
darab. Ez pedig olyan kiesi mennyiség, mely
még akkor sem ~ képezheti versenyképes
szériagyartas alapjat, ha kizardlag a hol-
land termelés szamara biztositanak a német-
alfoldi gyarmatok automobilpiacat is.

Nemrégiben egy angol ,Tlurricane* tipusd
Hawker vadészrepulc’igég 555'km-es  sebesség-
gel repilt Edinburghbél Londonba, leg-
Ujabban pedig egy harmas raj ugyanezt a
tavot 55 km-es atlaggal abszolvalta.

Delabaye kész! A francia gyar tudvalevé-
leg 45 literes, kompresszor nélkuli kocsik-
kal szall be a szezon GP-versenyeibe. ezeket
a motorokat azonban Lauri Sebell kijelen-
tése szerint nem szabad Osszetéveszténi a
mualtban oly eredményes Delabaye sport-
motorokkal, " noha azokkal igen sok rokon-
vonast arulnak el. Az a versenykocsi meI?/
lyel Dreyfuss Tripoliszban starthoz all. [é-
nyegesen  konnyebb épitésti az ismert sport-
Ikocsikn.él és motorteljesitménye eléri a 20
Gerdt.

Az ,Alfa_ Corse" tag{'\eﬂli mar tébb izben
i'utottak wiOljakoroket onzdban, az Alla
liomeo-gyar 3 literes, nyolchengeres, kom-
resszoros niodelleivei. A prébakat hermeti-
usan zart csaladi korben tartottdk meg.

Mercedes-Benz teljes gardajaval és 3
literes, nyolchengeres, kompresszoros kocsi-
jaival Monzaban van. Mereedeséknek még
egy Porsche dr. konstrualta kompresszor-
nelkuli versenykocsi konstrukcidjuk is ké-
szen all.

Az Auto-Union terveit homaly fedi. Lehet-
séges, hogy a Hosemeyort egyel6re pétolni,
nem tudé ~konszern tavol marad az évad’
legtobb versenyétél. Hir szerint az Auto-
I'nion-koesik prébara készek. A konstruk-
ci6.! Haromliteres, kompresszoros. 12 henge-
ges farmotor!

LICSAJER JAINIOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autoérugék
gyartasaban

Telefon
1-463-51

MINDENFELE GYAKTMANYU KOCSIKHOZ KESZ HUGOK

BUDAPEST,
Vili., Thék
Endre u. I-l.
Telefon:
1-463-51
HAKTAKON

A dan légiforgalmi vallalat két darab 26
személyes, négymotoros német Focke Wuii
20 ,Condor* utasszallité repul6gépet ren-
delt, melyek utazasi sebessége 35 km.

Az elmdadlt évijén a vilagon 63 millié
autét gyartottak. Ennek 75"t az USA gya-
raiban . ..

Kilométerjelzok,

javitasa

STERN RICHARD

Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35



1,2, 2 és 3.2 liter Urtartaimu, 4, 5 és 7

lléses kozkedvelt angol tarakocsi.

25, 3.2 és 4.1 liter durtartaimu, 5 és 7

személyes luxuskocsi. Legnagyobb kényelem,

TA LBOT

3.2 liter Urtartaimu, Kulonlegesen gyors sport

sédlon. A nagyigényu sportember kocsija.

500, 1000 és 1500 kg. hasznos teherbirasu

modellek, A. kdzkedvelt angol &ruszallité kocsi.

Vezérképviselet:
WidaesdidnL

Buohpest m Dndrassy A m

Telefon: 129-805

Modern
service €s

alkatrészraktar

HIGH SPIID
PNEUK

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ES GEPJARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

\A VARMEGYE U. 7 ¢+ TELEFON: 18-24-01
Ugyvezets: Vojda André*
TAVIRATCIM: FIRESTONE

Hiotortlize6
m ffiaftailaiijozasH

Kéztudomasu, ho%e/ minden  folyékon
tzemanyaggal m(3kod6 @ robbané motornal,
kilénosen ~"az automobil- és motorc-sonalk-
motoroknal, fennall az a veszély, hogy ikar-
burétort(izbél, Uzemanyag-csévezeték ~ repe-
désbdl, a vilagité és jelz6 viliamosvezetéc
rovidzarlatabol, kabel ~ élesereiésbdl, vag
vigyazatlansagbol kifolyélag, motorttize'
keletikezhetilek. Ezeknek a kovetkezményei
kiszamithatatlanok s Ggy a jarm({ utasaira,
mint a jarmd épségére rendkivili veszélyt
jelentenek. B .
A legtébb esetben a motortiiz olyan hir-
telen I1ép fel, hogy a legfegyehiiezettebb jar-
mUvezetd is elvesztheti a hidegvérét és el-
mulaszthatja azokat az Ovdéintézkedéseket,
melyek a motort(iz elhatalmasodasat meg
akadalyozhatjak. Ha a jarmi vezetje a tlz
kitorése altal okozott “panik hatasa alatt,
vglgy mas okbdl kifolyélag nem tudja azon-
nal "elzarni a benzincsapot, vagy nem tudja
a tozet a kezeiigyében lévé ruhanemdivel,
homokkal, va?y olddel eloltani, uGgy na-
gyon is kézenfekvé az a veszély, hogy a tliz
elhatalmasodik és annak az “egész  jarmi
aldozatul isik. A csukott kocsiknal konnyd

elképzelni olyan esetet is. — miiként azl a
statisztika is igazolja —. hogY a labdeszkak
résein a vezetouléshez tor6 langok az uta-

sok menekilését is akadalyozzak, sét lehe-
tetlenné teszik, ami végzetes égési sérulése-
ket okozhat. Xem képezheti vita targyat,
hog%/ a legkorszer(ibb motorszerkezeteknél
és “tokélesen karbantartott motoroknal is a
motort(iz barmely pillanatban kitérhet, agy-
hogy a gépjarm( tulajdonosara és utasaira
semmi  koralmények Kkozott sem lehet ko-
z0mbos az. hogy a motortiizek elhatalmaso-
désa ellen a jarm( kell6 védelemmel birjon.

A motortiizek elhatalmasodéasat gatl6 ké-
szulékek kozott felt(inést kelt egy ujabban
ﬁiacra kerult készulék, mely gondos Ki-
isérletezés és hivatalos ellen6rz6 probak
eredményei alapjan mindazon tulajdonsa-
okkal rendelkezik, melyek a gi(épjérm(‘xvek
okozott tlizbiztonsagat szolgaljak. A készu-
lék bérmelK gépjarmdi Uzemanyagesévezeté-
kébe igen konnyen és gyorsan °beszerelhetd
és kulonleges korszer(i szerkezete, valamint
rendkivil “pontos és megbizhato Kkivitele
folytdn motortiizek esetén "a gépjarmi es6-
vezetéket onmikodben elzarja s ezzel mo-
tértizek esetén a nagyobb ba{'nak feltgye-
let és beavatkozds nélkul atjat allja.

A ,Pyrogaz* név alatt forgalomba ho-
zutt hohatasra zaré szelep Kkis beszerzési
koltsége, konnyl szerelhetOsége és megbiz-
hatésdga folytan, az eddigi ~tapasztalatok
algpjan gyors és széleskor( elterjedésre
szamithat.

RUDAS SANDOR  nisuki taitaizs

Budapest, VI., Jokai tér 9. szam. Teleldn: 118-026

A kivalé ,ALBUS" kterP/iiFér‘ruiigattyuk Varosi

lerakuta. - Hokezelt d (flyarok™ A mmes

emelkedésseiL. &Chr?mnl ?I . csapszenek

nnnes emelkedéssel.  Goly6s és pdrqds csap-

atnak, acélfjorflok minden yrrogretbepr? 0}'aktérrél
* bhan. - Nagymér:

legolcs et d. gydrik g0z és

azmotorhoz,'GoI 6s es gorgls Apyjavitasok.

R/Iotor es niK—her)‘/ugerekgkijgzdrUIése. F—jo”tengelﬁ—

csiszolas. - Dugaltt]\ﬁjlrmlgrmnkaas - Szelepek.
I/ lin

ami/.
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MOTORKEREKPAROK
KEPVISELETE

Uj és hasznalt
motorkerékparok

allandéan raktaron

UCCU 28 (HORN EDE U. SAROK)
TELEFON: 1Z-14-00

Hasznalt motorkerékparok garancidval

SEBESSEGMEROQJET

megjavitja: ORAGYAR, Témé ucca 26

JOKAI

V4 V4 /a vezetd jo-
gositvanyhoz,
azonnal, 2 da-

rab rendelésnél, darabja 48 fillér

FOTO PARISI, Parisi Nagy Aruhézban

Mieldtt

motorkerékpar-
alkatrészt vesz,
sajat érdekében
nézze meg az
orszag legna-
gyobb hasznalt
motorkerékpar-
alkatrész telepét.

Részletek a raktarbdl:

50 henger és karter komplett m 100
Amal, Amac és Binks karburéator m
Olajpumpak m Uj és hasznalt sze-
lepek B Moss, Sturmey, Burman
sebességvalto-alkatrészek B Uj és
hasznalt golyéscsapagyak 8
Bosch, Lucas méagnes, dinamé, mag-
dind 9 Vazak, villak.stb. a Cs6-
és ragos-korméanyok B Uj és hasznalt
mindenfajta rugok

REICHFELD GEZA

V., VISEGRADI UCCA 1la
TELEFON : 127-906




BUDAPEST-BERLIN!-

24 Ora alatt Méray-

) ~ Puch 200-on — utassal
Irta: MARTINEK ISTVAN

j\Tem tartjuk meg a téli versenyt, — volt a rideg lakonikus
J-N valasz. Hogy mit jelent ez annak, aki szivvel-lélekkel,
lankadatlan rajongassal, fanatizmussal innen-onnan 15
esztendeje (izi az aktiv motorversenysportot, azt nem tu-
dom leirni, mert 6kélbe szorul a téltétollam. Almatlan éj-
szakaim voltak a kozvetlen kovetkezményei annak, hogy a
magyar automobil- és motorsportéletet biztos kézzel vezetik
,RuUckwertsbe" kapcsolva a 0 km felé.

LEmber segits magadon, az Isten is megsegit"
elhataroztam, hogy rendezek sajatmagamnak olyan téli
versenyt, amelyik béven karpdétol az elsikkadt 1936., 1937.
és 1938. évi téli versenyekért. Megalkottam a szabalyzatot
roviden igy: Non stop-verseny Budapesttél Berlinig. Tav
960 kilométer. Utvonal Wien—Znaim— Iglau—Praga—Teplitz—
Schonau—Zinnwald—Dresden—Berlin. Start helye: Apponyi
tér 1, a KMAC turisztikai Uzlete el6tt. Start ideje: februar 18
délelétt 10 6ra 00 perc, — a berlini nemzetkézi automobil és
motorkiallitds Unnepélyes megnyitdsdnak pillanata. 1d6-
mér6 KMAC. Cél: Berlin centruméaban, a Dér Deutsche Auto-
mobil Club Budapester Strassen levé székhazanak vezetdje
mint idéméré. EIGirt minimalis &atlagsebesség 40 km, illetve a
maximalis menetid6 24 6ra, melyben a 6 hatarvamkezelés
és az Osszes kényszerl és kényszer(tlen tartézkodasok és
megéallasok bennfoglaltatnak. Dijazas: . nyozott, ...f6zott
és bronzplakettok helyett a berlini nemzetkozi auté- és
motorkiallitds 4 nap reggelt6l estig valé6 megtekintése.

igy azt gondolom, elég szigora feltételeket szabtam
magamnak, de mintha mégis csak koénnyl lenne egy 500-as
ohv. hatsérug6zasu lengétengelyes GILERA nyergében ez a
feladat. A kozel 3000 pengds, 138 km maximalis sebességl
sportgéppel 40-es Aatlagot ellenfélként Kkivalasztani nem
valami nemes vetélkedésnek tartottam, ezért elhataroztam,
hogy keritek magamnak valami egészen Kkis hengertartalmu
gépet, egyudttal ha lehet, a legolcs6bbat. A gyartmany
megvéalasztdsa nem volt koénnyl feladat, hiszen nemcsak
tervezni, hanem végezni is akartam a Kitlzott feladattal.
Sorban beszereztem a kulonféle, nalunk kaphaté gyartma-
nyok eredeti gyari prospektusait és elkezdtem O6ket tanul-
manyozni sajat anyanyelvikén. Valasztdsom arra a gyart-
manyra esett, amelyik a 200 kcm kategéridban becstletesen
a legkisebb &tlagsebességet és a legnagyobb fogyasztast
vallotta be az 6sszesek kozétt. Ugy véltem, hogy a hang-
zatos feldicsérés miuszaki szempontbdél amugy is elhanya-
golhat6é értéktényez6. Kulonben is érdekes volt dszehasonli-
iani az eredeti gyari anyanyelv(i és a magyar prospektusok
adatait. Magyarra forditva minden gép sebessége nagyobb
és a fogyasztidsa kisebb. No de kedves olvasgaté, Te mar
izgatottan lesed, hogy milyen gyartméanyt is valasztottam.
Hat igen, ,MERAY-PUCH 200"-as luxust. Felkerestem Méray
igazgatot és el6adtam vallalkozészellemem tervét. Szivélye-
sen meghallgatta, majd azirant érdekl6dott, hogy miért nem
ver6fényes tavaszi id6ben akarom ezt megcsinalni. Majd
mikor elmagyaraztam, hogy hat mar 3 éve nem volt téli
verseny és a versenyz6nek sziksége van arra, hogy vezet6i
képességeit téli verseny keretében hidegben, fagyban,
kdédben, havas-jeges ,glatteis”, ,nebelfeucht" Gton alapos
prébara tegye, hogy a f6szezon versenyein is meg tudja
allani a helyét, akkor megértett. Csak azt nem tudta meg-
érteni, hogy miért nincsen téli verseny. Réviden csak annyit
mondhattam, hogy sok béaba kézt meghal a gyerek. Azt
mondta végul, hogy hat készpénzvételrél avagy részletrél
lenne-e sz6. Mikor meghallotta t6lem, hogy csak koélcson
kérek egy gépet, eltanacsolt Puch Janoshoz a Lehel uccéaba.
Itt végre sikerult oly feltétellel kdlcson kapni egy 200-ast,
hogy ha kijutok Berlinbe 24 6ra alatt, akkor nem kell meg-
vennem, ha nem sikertl, Ggy meg kell vennem a rendes
eladasi aron, vagyis 980 pengdért. A végén hozzatette Puch

jelszéval

Kilométerjelzok, sebességmeérdék,
auté- és stopperérék javitomihelye és raktara
6ra- és linédm mechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kituntetve

Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telefon: 12-96-24

Martinékét és a Méray-Pueh 20 Berlinben. A fényképet egy berlini
iiccasepré készitette.

igazgaté, hogy ezért a kotlevélért nem merne egy peng6t
se adni, mert cca. 400 drb 200-as MERAY-PUCH-ot adtak el,
de egy motor sem Kkerilt Gzemképtelentil vissza még a ga-
rancialis idé lejarta utan sem, no meg, hogy én sem szoktam
olyan feladatra vallalkozni, aminek a be nem valtasa egy
motorkerékpar megvasarlasaval jelent egyet.

Megkaptam a kis 200-as Méray-Puchot. Ezek utan rajtam
volt mar a sor. Kértem hozza egy kezelési utasitast és ennek
tan&csait szigoruan kovetve, 3 nap alatt 934 krn-t lefutva,
bejarattam a motort. Bejaratas alatt eljutottam Mlinko Zsiga
pusztaszarazbe6i tanyajara is. Mikor meghallotta, hogy Ber-
linbe megyek az autékidllitdsra, nagyon elszomorodott és
vigaszt keresve puhatolédzott, hogy nem-e vinném magam-
mal 6t is. A bejaratads alatt szerzett tapasztalataim annyira
novelték a kis gép strapabirdsa iranti bizalmamat, hogy
rovid gondolkodas utdn belementem abba, hogy Mlinké
Zsiga benzintyukka lépjen eld, illetéleg uljon mogém azzal
a szigoru feltétellel, hogy akéar halva is, de végig kell ulnie
a 960 kilométert. Munkara fel! Cseh viziim. Nemzeti Bankbol
shilling, cseh korona, marka hitellevél, KMAC-bdl camet-
ilizet. Mlszaki vonatkozasban is fel kellett készulni az el6re-

lathaté és nem lathatékra. Mindenekel6tt a havas, jeges
utfeluletre valé tekintettel SEMPERIT ,Type 200" gumikat
szereltink kerekeinkre. A hatsé sarhanyéra lovassagi nye-

regtaskat fuggesztettink, hogy hatizsdkot ne Kkelljen vinni
a hosszu atra.

A nyeregtidskaba tartaléktomlét, 175-6s Bosch-gyertyat,
Tungsram-izzét, er6s feketével toltott termoszt, harapnivalét
pakoltunk. Majd beéltoztunk, fél boltra valét raktunk por-
huvelyunkre, harom alsét, harom inget, harom vastag haris-
nyat huaztunk, két pulévert, két salt, gumicsizméat, gumi-

Uzembiztonsagat novelik

SZABALYOZOK, (drehgriffek),
EMELTYU KKOMLKORMANYOK

Kaphaté minden szakuzletben.

Képviseli: UNGAR GYULA Budapest
VI, Horn Ede ucca 18. Telefon: 112-541
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kopenyt tevesz6rbéléssel, bérhaubnit svajci sapkaval és jé
vastag Ofienreiter motorkeszty(it. Es reggel kilenckor mar
tankoltunk, percekkel kés6bb mar az Apponyi téren irtak
szdmunkra a bizonylatot, hogy pont tizkor indultunk utnak.
Ot percei indulas el6tt melegités, a KMAC megbizottja egy
perccel tiz el6tt keziinkbe nyomja a startokméanyt. Start! ...
Els6vel huzatni negyvenig, a Belvarosi kavéhaz elétt bele
a masodikat és hidba mutat sargat, majd pirosat a VA&ci
ucca keresztezés villanyrendére: hajra, be a ,vOrosbe" és
75-el végig az Erzsébet-hidon. Le a Dunapartra, Vvégig
folgdz. Elhagyjuk a bécsi vamot, 75-el vesszik a pilisvoros-
vari kanyart, de hiaba siettink, a vas(ti sorompé miatt 6t
kemény percet kellett leadnunk.

Le a piliscsabai kapaszkodén, kilencvennel. Csak ugy
zsibong alattam a kis motoriéreg, melynek hangja Dorog
tajan mélyebb lesz és a sebesség visszaesik hetven ala.
Ellenszél. Hatrasz6lok utasomnak: hasraiekudni. Sikerul is
75-re feltornazni a tempoét. Es amikor az elsé 6ra elmult, ott
purrogunk a tati egyenesen tal az 52-es koénél, mely az
Apponyi tért6l pontosan 54 km-re van. Nem rossz atlag varosi
szakasszal és ellenszéllel.

Folgdz végig, A masodik dérdban az &tlag 55 km-re
emelkedik, a koméaromi és gy6ri vamos taldn még most is
tori a fejét, hogy kik nem alltak meg jelzésére vamot fizetni.
Viharszerl ellenszél fogadott a harmadik o6réban, atlagunk
mégis 54 km volt.

Horvatjarfala, orszaghatar. Mindenki elére kiosztott szere-
pét jatssza. Tarsam tankol, olajat kever, ennivalét készit
el6, jomagam a hivatalos formasagokat végzem. Hét perc
alatt készen vagyok, futok a géphez, kifizetem az ot liter
motalkét, mert a 195 kilométeres at utan tébb nem fért a
tartanyba. Ujabb tiz perc az osztrak vamnal. Es utana hajra,
tovdbb. A motor mintha meghalalta volna a majd 200 km-es
folgdz utani hlszperces pihenét: pompéasan duruzsolt.

Schwechat, tankolds a Sphynx-kutnal, két liter ,Special”.
Lanckenés és percekkel kés6bb mar ott vagtatunk a vilag
legrosszabb kovezetén, Bécsben.

A Ringen beugrém a Steyr-Puch mintaterembe és az
els6 ,nadragos" embert megkérem, hogy taviratozzon Buda
pestre: a nagy ellenszél mellett is 5 6ra alatt tettuk meg
a Budapest—Bécs utat.

Indulas kifelé, északnak. Orkanszertu ellenszél, |6kés-
szer(ien szaggat és sebességunk néha az 50 ald esik
Korneuburg utdn vége a pormentes utnak. Lyuk- és godor
dzsungel. Tancolunk. Nincs kegyelem, folgaz. Ujra vam-
sorompé. Tankolas. Ujra eljatsszuk a horvatjarfalusi szere-
peket, hogy minél gyorsabban menjen. Az osztrakokkal
gyorsan végziunk, a csehek tempésabbak. Végre kint va-
gyunk ismét az orszaguton. Iglauba vaksotétben érink be.
Néhanyat harapunk, a termoszbdl horpintink egyet és mar
meg is volt a vacsora. Az egyik sdalat racsavarom az
arcomra, nehogy lefagyjon az orrom.

Jon a dombos vidék és mintha gyengulne az ellenszél.
A dombok csokkentik a tempét, lefelé viszont fokozzak.
Utasom zseblampaval megvilagitja a tahométert. Ugy kapom
le a gazt, mintha kigy6t markoltam volna, az 6ra tdje 100
lelett lengedezett, ami 5000 fordulatnak felel meg. Es mire
lecsillapodom, maéar latjuk Praga fényét.

Eletemben el6szor, éjjel keresztill az ismeretlen Pragan!
Kérdez6skddés. Vacogas. Feketekavé. Az egyik bodegéaban
megtoltjuk friss expressoval a termoszt. Borzalmas kove-
zeten kifelé a varosbol.

Dombosodik az at. Teplitz-Schonau. Szép kis varos lehet
— nappal. Emelkedik az ut. Erchegység. 960 méter magasra
kapaszkodunk. Annyit kapcsolok, mint valami Beszkart-
vezetd a Koruaton. Méasodik folgaz tébbnyire. Jaj, hogyan lesz
ebbél negyvenes atlag! Es kétoldalt fehéruk valami az ut
mentén. Hideg van, az ut er6sen kanyarog. Fényszoérénk
nappali fényt araszt a feny6kre. Minden egyre iehérebb lesz.
Utasom menetkézben az itinerert vizsgéalja, hatha eltéved-
tunk. H6 és jég mindenutt. Szibéria. Alig huszas tempd.
Vagy egy 6raja megyunk mar elsé folgazzal. A motor vijjog,
nekink a fogunk vacog. Végre negyed haromkor befutunk
a német hatarra.

A cseh vamos azzal fogad, hogy reggel négyig nincsen
vamkezelés. Magyaréazat, amikor azzal kezdtem érvelni, hogy
magyar vagyok: kotélnek allt. Német vam. Kilenc fok
minuszt mutat az ajtén levé hémér6. Brrr. . Heil Hitleri...
Valuta- és hitellevél vizsgalat, Gjabb hasz perc telik el és
a motor kint jégcsappa fagy. De beindul, ha nem is az elsé
ragasra.

Jobbra, balra haromméteres héfal Kodoét kapunk, tel a
szemuveggel, alig tizes tempéban haladunk, ha ugyan ha-
ladasnak nevezhetem a csuszkalast a jégpancélon. Még
szerencse, hogy hoztam magammal tenyérnyi sarga cello-
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HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi,THHKE\CRAUCAISSZ

és alkatrészgyartas

iont, melyet felgumizok a reflektorra. igy
micskét latni a vastag kodben.

Hajnali négykor érunk Dresdenbe. Sehol egy él6lény,
rend6r. Kozel mésfél 6réig tart, amig kijutunk a varosbol.
Tankolds. Hét litert tudok belegydomoszolni a 85 literes tar-
tanyba. Hidba, még a Meéray-Puch is tébbet fogyaszt, ha
sokat megy az ember elsé-iolgazzal. Minusz o6t fok, der-
meszt6 északi szél és még 210 kilométer van hatra. Ha
minden jol megy — szadmolgatok — délelétt tizre bent va-
gyunk Berlinben.

De Martinék tervez, Mlinké végez. Derék utasom nem
sokdaig birta. Zsibbadnak a labszarai — sirja folyton. Kina-
lom, hogy vezessen. Nem akar vezetni. Inkadbb folyton pa-
naszkodik. Végre megsajnalom és megallok egy pillanatra.
Leszall és elvagédik. En is leszalloék és én is elvagédom.
Jézus ereje! Most latom, hogy tiszta jég van alattunk. Sima,
mint a tukdér és csuszik, mint a szappan. Mi lesz most?
Mert amig az ember nem tudja, hogy ,Glatteis" van alatta,
addig megy a dolog, de amikor megtudja, hogy az oroszlan
harapni is tud, héat respektalni kezdi. A koédbd&l lecsapddott
para nagyszer( korcsolyapéalyat rogténzétt, de nekink nem
korcsolyaznunk kell, hanem motoroznunk. Es sietni.

Ujra vagtatunk. Vagtatunk? Nem, csuszkalunk. Mlinké
panaszkodik, hogy nagyon vastagok az utmenti fak. Haj-
nalodik, a latasi viszonyok romlanak. Kegyetlen a hideg.
Mar a forr6 fekete sem segit. Es MIlinké rosszul van. Mint
a regruta, amikor a hé&bordban az els6 haslovést latja,
Otperces pihen6t szavazok meg a szdmara. Hanyatt fekszik
az Ut mentén és nagyokat séhajt. Mire a legnagyobbat
s6hajtja, mar Gjra aton vagyunk. A kis Méray-Puch falja a

telefon!:

legaldbb vala-

TAVASSZAL
NYARON
OSSZEL
TELEN

1-303-45

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyuteml autok szakszer(
javitasa. Hengerkoszorulés,
dugattyl készités

LORINCZ

IX., Ferenc-tér 6. Tel.: 141-017

jeget. Milyen szerencse, hogy ilyen stabil. Aggédom Mlin-
kéért, katasztrofa lenne alig 50 km-re Berlint6l leallni. Csak
szenvedjen, hiszen nem vénasszony. Prébalok er6t onteni
belé. Nem sikerul. Berlint6l 27 km-re Gjabb pihenét Kkell
adnom. Tiz kilométerrel odébb ajra pihené. Mlinké Ggy fek-
szik az arokparton, mint a Kiteritett béka.

Végre ... Berlin! Keressilk a Budapestet Strasset, a
DDAC-t. Tiz o6ra elétt hét perccel megéllunk a 44. szam
alatt. De sehol tabla. Sehol zaszl6. A portas &rulja el, hogy
a DDAC elkoltozott a Nurnberger Strassera. Merre van?
HosszU magyarazat. Tiz 6ra utdn harom perccel megtalaljuk.

Rohanas a kapun &t. Paternoster. Elsé emelet, rengeteg
ajté a folyosén. Az egyikre kiirva: Technisches Biro. Beron-
tok. Nem oda tartozik, menjek a Gaufuhrerhez. Heil Hitler!
Baumgarten doktor azonnal megérti, hogy mirél van sz6.
Megnézi az o6rajat. Tiz 6ra és tiz perc!

Szétlanul atadom a KMAC startokmanyat. Elolvassa, a
fejét csovalja. Gratulal. Hellyel kinal és cigarettaval. Es mar
diktalja is a bizonyitvanyt az egyik kisasszonynak. Es le-
kuldi a titkarjat az wuccéara, hogy Aallapitsa meg a gép
azonossagat.

Fekszem a fotelben ... Egnek a szemeim ... Most érzek
elészor faradsagot az elmalt 30 6ra alatt.. Orulék, hogy
sikeriilt... Es éromémben mar startolni akar az a kénny-
csepp a szememben... Valaki a kezemet radzza, Baumgarten
doktor felolvassa az okiratot, szivélyesen gratulal. Es hozza-
flzi: reméli, ez ,hoz" annyit, mint a montekarléi Rallye.
Nem tudok a csodalkozastél hova lenni. Hogy a DDAC veze-
téje, Berlinben tudja, hogy Monté Carlo Rallye-gy6ztes
voltam .. . Hiszen Budapesten mar régen elfelejtették! ...

tonv. VEDVI

MINDIG

MARS-oIl
LOWCARBON

OLAJCSERE-SERVICE DIJMENTES

KEPVISELET:

GHILLANY MIKLOS

Il., CORVIN TER 5 TELEFON: 1-570-16, 1-514-80,
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