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SHELL

Foio: Roslas

Kezet szoritanak egymassal a Frontharcos
Tdaraverseny gy6ztesei. Balrol iij. Szlcs (250
Puch) és Martinék (200 Méray-Puch) a Front-
harcos Turaverseny gy6ztesei, akik a legkisebb
gépekkel vivtak ki a nagyszer( eredményt

Ara 40 ruLL.



MERAY

350 kcm villamos vila-

gitassal, kormanyrégzitavel, kom-
piéit gyaii szerszamkészlettel

P 1350.

500 kcm-es labkapcsolassal

P 1620.-

Tizendt éve szintelenil forgalom-
ban lev6 MERAY-motorkerékparok

igazoljak a gépek min6ségét.

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST

VI, LEHEL UCCA 10 TELEFON: +79-88-88

AZ AUTOIZEZON FOESEMENYE

' N 4400.-

ELADAS: V., DOROTTYA UCCA 1. TELEFON: 1-856-15

SERVICE ES JAVITOMUHELY: M., LEHEL UCCA 10. TELEFON: 2-988-88



BMW

TOKELETES...!

BMW

BMW
BMW

BMW
BMW
BMW

MAJLATH, BUDAPEST, LEHEL UCCA 2
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MEGIJELENIK MINDEN HO I-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
februAr és marcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

ogy klasszikusan fejezzik ki ma-

gunkat, Vergilius utan szabadon:
sem a kozelben, sem pedig a tavolban
nem ég Ukalegon héaza. Nem ég, pe-
dig sokan oly békezlien hordozzadk a
parazsat és ugyancsak gyujtogatjak
az automobilizmus héazatajat. Es amig
az al- és f6ézsardtnokok roppant len-
dulettel folytatjak a gyujtogatads mun-
kajat, addig a vének kara megtortsé-
get mimel6é hangon kéantalja a gyasz-
dalt, mellyel az automobilizmust és az
autokereskedelmet vélik temetgetni. Kis
ké6cosok rémhirnokokké Ilépnek el6 és
sokat sejttetéen kozolnek ,megbizhaté”
szdmadatokat arrél, hogy a magyar
k6zdnség beszlntette az autévasarlast,
hogy a vizsgaztatoék méas mellékkere-
set utdn néznek és hogy a Mészaros-
uccai kozlekedési kapitanysagon mar
arr6l tanakodnak, hogy a megcsap-
pant forgalomra valé tekintettel a refe-
rensek vajjon ne inkdbb a véasarcsar-
nok egészségugyi felugyeletét vegyék
at.

Az igazsag ezzel szemben tdomoéren
az, hogy az orszdg motorositdsa nem
allt meg, nem csokkent az autévéasar-
I6k szama. Ellenkezéleg! A tavalyi el-
adéasi statisztikdval szemben az idei
hatalmas emelkedést mutat.

Bizonyitékokat? Tessék. Vegyuk sorba
az egyes vezetd markakat és vizsgal-
juk, hogy mennyit adtak el 1937 elsd
négy hénapjaban és mennyit az idei
év els6 harmadaban.

A tavalyi 259 Opel eladéassal szem-
ben 332 az idei numerus. Fiat tavaly
192-vel szerepelt, az idén 208-cal. A

legizmosabb emelkedést az Adler mu-
tatta, tavaly 73 kocsi volt az elsé év-

harmad forgalma, ami az idén 129-re
emelkedett. DKW-bél a tavalyi 89-cel
szemben 121 lelt gazdéara, 59 tavaly

eladott Mercedes-Benzzel szemben az
idén 75 a létszam. Ford? Tavaly 58,
az idén 164, igaz, hogy ebbe bele kell
szamitani a taxikat is. A tobbiek?
Steyr (55) 54, BMW 31 (29), Wanderer
(35) 24, Hanomag (22) 6, Hansa (21) 7,
Renault (13) 15, Austin (18) 13.

0sszesitve az egész évharmad anya-
gat: tavaly 999 kocsit adtak el, az
idén 1329 darabot, ami szazalékban
kerek 33%-os eladasi emelkedést je-
lent. Es aki ezek utan Kkatasztrofarél
beszél, az testhezall6 kényszerzubbonyt
érdemel. Vagy inkdbb huszonotét a —
differencialjara.

TTelallitottdak az autékiallitAson be-

. mutatott UGjrendszerd villanyrend-
6roket a Szent Istvan-kordaton. Két he-
lyen is ott latni — vagy inkabb csak

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 MAJUS 1

nehezen latni — a négyes villany-
lampaoszlopokat, a hozzajuk tartozé
kurblisrendérrel. Es mindjart allapitsuk
is meg, hogy az uajfajta jelz6lampak —
megbuktak. Nem latni 6ket. Ott szomor-
kodnak a rekldmoszlopok kozott és
hogy a gépjarmivezeté6k mégis meg-
lassdk &ket, hat a Cséaky-utcai keresz-
tezésre példaul kulon rendért delegéal-
tak a lampa labahoz, aki részben har-
sany hangon, részben pedig integetés-
sel hivja fel a figyelmet az duajfajta
kozlekedési szenzaciéra. Es szinte per-
cenként akad gépjarmdvezet§, aki be-
lehajt abba a ,vorésbe”, melyet a leg-
jobb szandékkal sem lat.

A Szent Istvan-korat forgalmat mar
amugy is tonkretették az uttest koze-
pére helyezett és szeszélyesen kigyézé
villamos sinekkel. Amig a maudltban
széles mederben héompolygott itt a for-
galom, addig ez a féatvonal ma kutya-
szoritdva valt. Es hogy teljes legyen
a felfordulads, hat taxiadlloméast engedé-
lyeztek oda, ahol a jardasziget miatt
az uUttest amugy is gilisztava vékonyo-
dott. De ugy latszik ez sem volt elég,
hat jottek az dujfajta — wugyan meny-
nyibe kerul az ilyesmi az allamnak —
villanyjelz6lampéak.

Kozlekedésrendészet — anno 1938...

*

AT

Ez a Cobb-féle legujabb slitetii vila

KIADJA
AZ ,AUTO-MOTOR* LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12 SZ,
HIVATALOS ukA : 12—1-10
TELEFON: 114-500

Poitatakarékpénztari csekkszdmla «zam : 48.438
Foly6szamla: Angol-Magyar Bank

6. SZAM

= dekes, s6t édes titkot arult el ne-

kink a minap az egyik taxisofér.
Es magyarazatat adta annak, hogy
miért olyan csont- és vel6trazé vallal-

kozads akéar rovid wutat is megtenni
taxin.
Egyszer a dolog nagyon. EI&irtak

azt, hogy a pneukat kékeményre kell
felfGjni. Részben azért, mert igy keve-
sebb gumi fogy. A gumi pedig értéke-
sebb anyag nemdebar, mint a taxi-
utas agyveleje. Es masrészt: minél ke-
ményebb a gumi, annal tébbet mutat
a taxiéra, mert hiszen ha a gumi ke-

ményebb, nagyobb egyuttal a kerék
atméréje. Es minél nagyobb a kerék
atmérdje, annal tébbet mutat az o6ra,

annal tobbet fizet az utas. Tévedések
elkertilése végett, a taxivallalat nem
fizettet tobbet az utassal, mint ameny-
nyi jar, de ha tekintettel lenne az uta-
sok véandorveséire és lagyabbra hi-
vatnd a gumikat, UGgy néhany szaza-
lékkal, vagy ezrelékkel kevesebbet
mutatna az o6ra.
Hat nem bajos?
*

vezet6 angol motorszaklap fészer-

keszt6je meleghangu levelet inté-
zett hozzank, melyben koszénetét mon-
dott a magyar motorsportoléknak és
féleg a KMAC-nak azért, hogy olyan
készséges sportbaratsaggal intézett el
mindent szegény Fernihough katasztré-
fajaval kapcsolatosan. Amid6én az el-
ismerést ezennel &tszarmaztatjuk a
cimzettnek, azt kivanjuk, bar sohase
szerezne maganak a KMAC ilyen ér-
demeket — a jov6ben.

rekord ,rém". A vezet6 a kocsi orrdban fog Ulni és

600-as tempot remél. Balolda%t Cobb, jobboldalt a tervezd: Railton mérnok.
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Néhany érdekes felszerelési cikk:

- mefyet

A bukasmenté ke-

ret védi a labat,
csapon
legyszerten lehet
alabat pihentetni.

a két

Krémozott keréktok.
Es nem kell

Ragyog, csillog.
kullét tisztogatni.

bert a baréatjar6l, motorost a mo-

torja felszereléséb6l lehet megis-
merni — hangzik a kissé atalakitott
kézmondas. Es valéban, néha elég
egyetlen pillantast vetni a 250-es
Puchra- vagy 500-as BMW-re és min-
gyart latni, hogy gazdaja rendes em-
ber avagy slendrian gyilkos. Nalunk
Magyarorszagon még nem hoéditott tért
az a divat, mely karacsonyfa maddjara
disziti fel a motorkerékpart hasznos és
kevésbé hasznos kellékekkel, felszere-
Iési cikkekkel: annal nagyobb divat ez
a tengeren tdl, ahol a jenki motoros
ugy megspékeli Harley Davidsonjat
vagy Indianjat, mint a kecskeméti sza-
kacsné szalonnaval a nyulat. Erthetd
ez nagyon, mert az USA-ban a motor-
kerékpar nem kozlekedési, hanem Kki-
zaro6lag sporteszkéz. Mert ahol a jobb-
fajta oldalkocsis motorkerékpar aréaért

Omatyot
- de

olyan mamutautét lehet kapni, mely-
nek Ulésében Budapesten legfeljebb
vezérigazgatét vagy telefonm(vésznét
lathatunk, ott a motorcikli régen tal-
Iépte a kozlekedési alkalmatossag ha-
tarait és telivér sporteszkozzé valt.
Tipikus amerikai kellék példaul a
motorkerékpéar-szélvédsé, melyet a Har-

ley-Davidson &rjegyzék mint ,sz6l6
sportpajzsot” kinal és sietve magya-
rdzza meg, hogy rendkivil hasznos

szolgalatokat tesz a légnyomas, a por
és a — bogarak ellen. Es hogy a moto-
ros keze se fazzék: ott vannak a kor-
méanykarmantyuk, jé vastagon prém-
mel bélelve. Hat még a birkabérrel bo-
ritott nyergek, melyek paradicsomagy
hangulatot teremtenek, csak éppen
es6ben képzelheté el nehezen alkal-
mazhatésaguk.

Az amerikai motorosok kilencven
szazaléka szélémotoros. Iigy jobban
tud ,beszélgetni” platinasz6ke utasa-
val, kulénésen, ha nem szerel fel ku-
I6n hats6 ulést, hanem az uUgynevezett
Buddy Seat kerul a gépre. Ez a fur-
csanevl Uulés kétuléses nyereg, hosz-
szabb a rendesnél és ketten csak uUgy
ulhetnek rajta, ha minél kozelebb szo-
rulnak egymashoz. Es hogy az uta-
soknak a ladba se faradjon ki, a lab-
deszkéakra toldalék kertl. Magyar mo-
torosok: nem vona érdemes ilyesmit
megcsinalni?

Az amerikai motoros ragaszkodik a
sportszer( kuls6héz. Nem szerel tehat
a hatsé sarhanyéra csalddi csomag-
tartét, hanem oldaltadskat hord. Képun-
koén latjuk, hogy a szépen mintazott,
joidomua oldaltdska mennyire emeli a
gép megjelenését és rdadasul mekkora
a befogadoképessége. Belefér a szer-
szadm, a haromnapi koszt, az amerikai
horgaszfelszerelés, mert a rovid, alig
egyméteres dobdébot nélkul — mely
harom részre szétszedve, nagyszerlien
elfér — igazi jenki nem indul taréra.

A krémozott kerékvédé nagyon emeli
a gép kulsejét. Ragyog, csillog és
kénnyen tarthaté tisztan, amellett el-
rejti a kull6ket. Nem baj, ha a tokozott

LICSAJER JANOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon:
1-463-51

BUDAPEST,
Vili., Thék
Endre u 14
Telefon:
1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON
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nddgviism ét,
ametiluU !

A kétluléses ,Buddy

Seat" kellemes Kko-

zeibe hozza az utast
a vezetbvel.

Gomb helyett csinos

r kocka disziti az ame-

rikai motoros sebes-
ségvaltojat.

szerelt csovon
keres6lampaknak,
ongyujténak.

A kormanyra keresztben
nagyszerlt helyik van a
miiszereknek, déranak,

kerékbe olykor belekap az oldalszél,
a szépségért szenvedni is kell. Es ha
mar a szépségnél tartunk, nem mu-
laszthatjuk el felemliteni a legujabb
amerikai divatot, mely a sebességvalté
karjanak végére gomb helyett kissé
nagyitott kiviteld elefAntcsontbol ké-
szult jatékkockat erdésit. A kocka le-
vehet6 és ha két motoros oOsszetalal-

kozik, Ggy azonnal elkezdhetik a
jatszmat és gyalog mehetnek haza,
ha elnyerik egyméas pénzét.

Az amerikai motoros nem szeret

bukni. Kitalaltdk tehat a bukasmentd
keretet, mely nagyszerlien megvédi a
motoros labat, amikor kicslszik aléla

a gép. A vastag cs6bél készult ke-
retre még egy-egy Vvizszintes helyzetl
csap kerul, melyen nagyszerGen lehet
pihentetni a labat, kuléndsen — arviz
esetén.

Az eurdépai motoros szemében a
csupasz kormany az elegdns, az ame-
rikai itt is szeret karacsonyfat jat-
szani. Osszekoti tehat keresztben csé-
vel az O0korszarv-korméanyt és a csovet
szépen végigrakja mdszerrel, keres6-
lampaval, o6raval, oéngyujtoval.

Ugyebar, kulonés az izlése az ame-
rikai motorosnak?



Sorompo: veszelyt jelent!

De veszélyt jelenthet kocsijanéal a
meg nem felel§ olaj hasznalata is.
Még miel6tt a karos kovetkezmeés
nyék jelentkezhetnének: térjen at
a helyes fajta Mobiloilra — 6nmaga
és kocsija érdekében.

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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EGY KIS LELKI KLINIKA MOTOROSOK
SZAMARA, MELYBOL AZONBAN AZ
AUTOSOK IS SOKAT TANULHATNAK

gyuk a kezunket a szivunkrel

Ugyan hanyszor naponta koévetunk
el blnt, néha enyhe kis bunocskét,
néha pedig fé6benjaré nagy-nagy bdnt
a kozlekedési szabalyok és ami még
ennél is sllyosabb: a jézan ész kove-
telményei ellen? Ha valami sasszemU
rendér dlne a hatunk mogott a sz6-
ciuszulésen, vagy pedig az oldalkocsi-
ban, ugyan honnan vennénk azt a ren-
geteg betétlapot, melyet ez a renddr
naponta kérne el télink. Tévedések
elkertilése végett: nem szandékos b-
nokre gondolunk, nem arra, hogy szant-
szdndékkal és megfontolt latolgatassal
hajtunk bele a vordsbe, vagy elézink
személyautét a Margithidon. Amit mi
itt blinnek nevezink, az inkdbb amo-

lyan — pesti nyelven — slendriansag,
meggondolatlansag, kissé talan lelki-
ismeretlenség, melyb6l az esetek 999

ezrelékében nem szarmazik baj. De az
az egy ezrelék elég ahhoz, hogy ne
mulasszuk el most tavasszal a kotelez6
fejmosast, mert a l6csei kalendariom
szerint tavasszal kérhazba kertlni —
kellemetlen.

Valljuk be* 6szintén: mindig betartjuk a nagy
ivet-befordulasnal, vagy pedig néha vagjuk
a fordulot?

Itt van el6szér a leggyakoribb koz-
lekedési probléma: a Kkis vagy nagy
ivben  torténé behajtds a kereszt-
uccaba. Valljuk be 6szintén: ha a ke-
resztucca jobboldali torkolata felé ve-
zet a célunk, minden esetben betartjuk
azt a szabalyt, hogy nagy ivben és
nem vagva a fordulét? Még akkor
is, amikor jobbkézrél nem kozeledik
semmi? Betartjuk azt a nyillal végz6dé
iranyvonalat, melyet dbrank mutat be?
Még akkor is, ha nincsen rend6r a ko-
zelben? lIgen? Hat akkor jé.

Es amikor a baloldali torkolat a cé-
lunk és kis ivben Kkell fordulni? Mit te-
sziink ilyenkor? Ugy vagjuk a kanyart
elegansan bedéntve pompéas  sport

Puch szélénkat, mint Kozma Bandi
szokta a Dobog6kdé nagyforduléjadban?
Vagy pedig fittyet hanyunk minden
eleganciara és azt tesszik, ami ész-
szer(i? Szépen lelassitunk, koértlnézink
és szorosan a jardaszegély mellé ta-
padva fordulunk be a mellékuccaba?
Tudjak kedves motoros bajtarsaink,

Es amikor kis iven fordulunk be: megallunk,
lassitunk vagy pedig beddntve a gépet, gya-
koroljuk a TT stilust?

hogy ilyenkor mi a legokosabb? Vagy
amerikai moédszerrel egészen megallani
egy pillanatra, vagy pedig annyira le-
lassitani, hogy a tempdénk inkdbb ma-
szashoz hasonlitson.

Vagy amikor el6ziunk? Hogyan el6-
zunk? Szorosan megmaradunk az el6-

z6tt jarmda iranyvonaldhoz kozel, vagy
pedig ami elegansabb, — de veszé-
lyes, — elegans ivben ,,bégnizunk" el

mellette? A bégni nagyon szép, kecses
és megejt6. Csakhogy johet valami
szemben, ami keresztezi a boégni Gtjat,
mert bégnizds kozben alaposan bele-
szemtelenkedink a szembejové forga-
lom szadméara fenntartott utfélbe. Figyel-
juk csak meg az erre vonatkoz6 éab-
rat, melyen a szabéalyos el6zési vona-
lat a vékony, a szabélytalan, elegans
és veszélyes boégnit a vastag szagga-
tott vonal jelzi.

Es ugyan melyikiink
ismereti kéidést abbdl,
a villamos ott vesztegel
és varnunk kellene, hat

csinal lelki-
hogy amikor
a megallonal
egyszerden

Megvarjuk becsulettel a villamos Indulasat,
vagy pedig szabalytalanul jobbrél el6zzuk?
Ha Igen: szamitunk-e a villamos el6tt fel-

bukkané tojasos nénire?

jobboldalrél el6zzuk a derék Beszkart
specialt? Mint azt az &bran latjuk. Pe-
dig a gyalogosokrél mar megirta a
Névtelen Jegyz6, — aki ott ul a liget-
ben, — hogy mivel agyuk nincsen,
csak ritkdn gondolkodnak. Es ha agyuk
nincsen, hat csodéalhatjuk, hogy pont
a villamos orra elétt fog el6ttunk el-
lejteni valami szatyros néni és szeren-
csénk lesz, ha csak a szatyorban levd
tojasok tornek ossze. Pedig ilyenkor
nem is annyira a néni a hibas, hanem
jomagunk. Mert a néni nem vizsgazott
kozlekedési rendbél, nem ért a forga-
lomhoz, akarmennyire is jél tudja el-
adni azt a sok zapot, melyet kulén az
0 céljaira szednek ki a tyukok alél.
Bizony, naponta igen sokszor el6for-
dul, hogy a sajat lelkiismeretink es-
kudtszéke kimondja a bilnos verdiktet.
Es hogy ezt a sok blnt baj nélkil
usszuk meg, az nem a mi, hanem Ki-

El6zésnél vajjon igyekszunk szerényen az
oldalunkon maradni, vagy talan elegansan
.belebégnizunk® az elleniranyu forgalom

térfelébe?

zardélag a szerencsénk érdeme. A sze-

rencsével pedig — igy tanitottdk ezt
a negyedik bében — nem illik vissza-
élni!

JAYACTOKP!

Eladasi képviselet: HAHN AHTHUW ES TARSAI
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'CORDATIC

AUTOGYOZTES:

Wiesengrund Ferenc .. .. (Alfa Romeo
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Kugler Jézsef ............... (Z4ndapp)
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Fels6 sorbanl Zsélvl Aladar 1910-ben épult 25 léerés repulégépe.

standon a paratlan

2 motoros Junkers

utasgép modellje.
stand.

Manfred

REPULOGEPKIALLITAS A
NEMZETKOZI VASARON

z idei Nemzetkozi Vasar keretében
Anagy garral beharangozott repul6-
gépkiallitdst is rendeztek. A Kkiallitas
anyaga a kiallitasi helyiség kereteinek
megfeleléen szerény volt. Sajnéalatos ko-
rilmény ez, de a mostoha lehetdségek
magyarazatat adjak. Magyarazat nélkul
csupan az a sajnalatos tény maradt,
szabad-e ilyen gydnge propagativ erével
biré kiallitds megtekintéséért kulon be-
lépddijat fizettetnif V4jjon nem-e anti-
propaganda ezi Ez a kiallitasi anyag
1938-ban mar igazadn nem latvanyossag,
a fényképeken bemutatott tipusokat a
kozonség mar a képeslapokbdl ismeri, a
modellek javarészét pedig a jatékuzle-
tek kirakataibdl...

A kiéllitds legérdekesebb példanya
egy behlzhaté futémiives BFW Messer-
Schmltt ,,Taifun“ volt, mellette egy
snajdig Klemm és egy kétfedelli Bucker

LJungmann“  nydjtottak izelitét a mo-
dern német sportgépek épitésébdl. A
kiallitas féhelyét a Junkers-stand fog-
lalta el, ahol hatalmas demonstrativ
tabla hirdette a dessaui gyar gyartma-
nyainak paratlan népszer(iségét. A tab-
1abél kiderult, hogy Eurépdban 14, Af-
rikdban 2 Azsidban 2, Amerikaban 14
és Ausztralidban 2 légiforgalmi vallalat
repul Junkers-gépekkel, melyek két leg-
modernebb képvisel6jét, a kétmotoros
Ju 86 és a négymotoros Ju 0 ,,Der
grosso Dessauer” tipust a gyar jokora
méretd modellekkel ismertette meg a
Ju 52t oly el6nydsen ismer§ magyar
kozonséggel. Erdekl6dést keltettek még
a standon a Junkers-motorok, kulonosen
a metszetben bemutatott ellendugattyus
diesel-konstrukcié aratott feltlinést. A
Brandenburgische Motorén Werke vilag-
szerte péaratlan népszerliségnek Orvendd
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— 1912-ben épllt 66 léerds
népszerliségnek o6rvendé Sh 11A4 villanymotor aratott osztatlan teté~t.
fabrik harom tiuusat képekben és modelleken mutatta be. — Welss

— Als6 sorban;
Hatul "Klemm-sportgép lathato6.

gyartmanyu
Junkers-gépek repiilnek a 7llag™ *1* | %
— Junkersék buszkesége az uj négjmotoros, 40 személjes ..Jn

..Dedics esillagmotor. A Bramo-

— Kozép” sorbaill ~fni sa
dupla eslllagmotor. ., t,PULU
hllr8 Junkers-

tipus.

Bramo SH 14 A csillagmotorjat mutatta
be, melynek exportja évrél-évre bamu-
latos emelkedést mutat. A Gothaer Wag-
gon-Fabrik harom tipusat mutatta be a
kis iskola és sportgéptél a nagy utas-
gépig pompas fotékon és aprolékosan
kidolgozott modelleken, mig a s6stoi
mihely metszetben bemutatott iskola-
gépe tanulsagos latvany volt. Viszont-
lattuk a kidllitason az autokiallitason
bemutatott DB 600-as Daimler-Benz
repulémotort, mely tipussal tudvalevé-
leg a BFW gyar szarazfoldi gépek sza-
mara érvényes 611 km-es vilagrekordjat
repulte, nemkulénben a DB 900 120 16-
er6s gigantikus méretli Zeppelin-motort.
Nagy érdeklédést keltett Dcdicsék 1912-
ben épult 60 l6erés csillagmotorja,
nemkulonben Zsélyi 1910-ben épult 25
léer6s primitiv repulégépje. Mindkét
relikvia a legendas rakosi évek hirmon-
déja. Furcsa érzés fogja el a szemlél6t,
ha Zsélyi gépét, a Messerschmitt Taifun-
ual hasonlitja 6ssze, vagy a Dedics mo-
tor utdan a JTeiss Mannfred-gyar impo-
zéns dupla Bristol csillagmotoijara esik
a pillantasa ... Valtoztak az idék. veluk
az emberek és még inkabb a repul6gé-
pek és motoroki ai



in mm nyilt 1 colban.

M etk t?eM Nibz eﬁ(o'n“t Kfalkud Betutbtidoggn Fo.i-Rovas

tarsa. a 27-es Dory (BMW).

D eggel hat 6ra. A H&sO0k terén motor-
IV doérgés tépi hang-foszlanyokkad a re-
zes-zenekar pattogé induléit . .. Dubo-
rogve indul Gtnak a 24 6ras Frontharcos
taraut 30 fényi mezénye 16 szolé-, 3 ol-
dalkocsis motorkerékpar és 11 auté .
A tav 1380 kilométer: hossz(! A betar-
tand6 atlag 60 kilométer: magas! Plane
éjszaka ... a Bakonyban ... Majd el-
valik, ki a legény a gaton! Hajra,
rajta!
. Kecskeméten at. Szeged, az els6é ellen-
6rz6-alloméas felé robog a mezény. \z
élcsoport mar tul is jutott rajta, a
kontrollallomas telefonjelentésébél a
versenynek a Frontharcos székhazban
permanens szolgélatot tarté vezérkara
mor tudja a szegedi eredményt: a teljes
mezény atfutott az elsé kontrolion!
Mar Baja, az els6 id6ellen6rz6 allomas
jelentkezik a telefonon. Bajan ragyog a
napsugéar, de a versenyz6k Szeged el6tt

és utdn megaztak. A hangulat Kitln6,
az élcsoport mar Dunafdldvar felé ro-
bog: Pieber (250 Zundapp) és Hollo
(200 Méray-Pneh) 10—10 buntet6ponttal
terhelten hagyjak el az elsé id6ellendr-
zést. mig szegény Pathdé Gyuszi 1600
BMW old.), az oldalkocsis favorit Sze-
ged és Baja kozott félaton, Kisszallas-
nal a verseny feladasara kényszerult...
A dunafoldvari kontroll jelentésébdl
kitinik, hogy Holl6 nincsen mar ver-
senyben, a pécsi id6ellenérzés pedig
Beer (Fiat) kiesését, Pieber (250 Zund-
app) szamara pedig Ujabb 6t hibapont
tehertételét jelenti ... Kellemetlen epi-
z6d a DKW-vezetd Komléssy szamara:
az oldalkocsis Kugler (Zundapp) héatsé
kerekér6l (elpattan6é k&6 Bonyhadnal be-
\eri a DKW szélvéddjét, a szekurit Gveg
millié hajszalrepedéssé valtozik... Kincs
mas hatra, mint eltavolitani az atlatha-
tatlannd valt Uveget és szélvédd nélkul

Xi °lId‘llkocs!s ,6ffyfices Kugler (Zundapp) a célban.
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HAROMSZOROS
PUCH- DIADAL A

Legjobb motoros: Kozma B> ).

vagni neki n még hatralévé 910 kilomé-
teres utnak, az éjszakadnak, a pornak és
a meteorologia &llal bejésolt éjszakai
es6nek, sarnak... Ugy mint szegény
motorosok! EI6bb azonban még a me-
cseki 3 kilométeres hegyiverseny kerul
letiltdsra, melynek eredményei pont-
egyenl6ség esetén a helyezéseket vau-
inak hivatva eldonteni.

Kozma (500 BMW) futotta a legjobb id&t
a Mecseken!

Wieseiigruiid (2.0 Alfa) volt a leggyor-
sabb autés, Kugler (Zundapp) a legjobb
oldalkocsis!

A tavalyit6l eltéré utvonalon iramo-
dott neki a mezény a Mecsek szeszélye-
sen vezetett szerpentinjeinek, melyeken
a zuzalékfelszéras jelképezte Utjavitasi
munkalatok ugyancsak prébara tették a

legmeredekebb emelkedés(i Gtvonalon a
nap legjobb idejét 3 p 41.8 mp-es id6vel
az auléi; el6tt nagy meglepetésre Kozma
hndre ,500 BMW) futotta, mig masodik
helyen az Alfa-vezetd \Yiesmigrund,
harmadikon a német llecker (Goo Ziiml-
aPP), negyediken Festetics (2.11 BMW)
végzett. Kozma egyik forduléjanal
csaknem kicsUszott, nagy rivalisa.
Hecker gyors gépével a laza palyan
szinten tnlovatossagra kényszerult {'i6-
nyosen mutatta be az @i ohv. 350-es
/nmlappot Znmecsnik, aki kategériaja
legjobb idejét futotta, nemkuldénben a
pompéasan kuzdé 250-es Pneh-garda élén
J ) Sziks' akinek llliclimann-rendszerii
ImtsovBlarugézasa kétségtelentul felbe-
csuilhetetlen el6nyt jelentett a rossz al-
lapotban levé aton. A legjobb oldalko-
csm nlé Kugler (Zundapp) nevéhez fi-
z6dik. nng az autoéversenyz6k sorabdl
f6leg Blnm Bélat illeti dicséret, aki
reg! leliHildajaval ismét fényesen meg-
allta a sarat. ime a liegyiverseny rész-
letes eredményei:

SZOLO MOTOKKEItEKPAKOK

.,.3 rolt ,1:- J i( Hedkor (Zundapp)
(Iiiiw i .i00 cm- . Kozma
1 16, v ! A IeeJ bb ideje. 2.
\i I MU"Y4, <. Czulyba
Mot iz *» kcin-iit: 1. Za-
(‘ , r- (omldarnl) 408 14 mp. i Kesjar
(Pueh) 4%i!r> 3- fiaiiilinch i,
?541; ”(50 I'Um |gI Jl YI]SS Szlics . (%’E%IB%
N ‘'m L. MIilik.) Zs. (Pudi) 4:37.44

L”éF:' S: l>/|)a.(s W ( ueli) 4:42.04 mp. 4. Pir-
(Pueh)
|

K /Zrf® -;;!1;!. 4iB-«
OLDOLKOCSIS GEPEK:
e?-%% k<" felett: 1 Zaymus (iv (BMW)

(Zumlapp) 1:25.36 in,,. A s

Tl KAKOCSIK-

mp"* kKOv 0 jf ‘iiv'" "e (i-aocia) 4:40.87
k-ii.la: K .X M v n J m
- '« Homolyn J. (DKW) 6:00.73 ' *

SPORTKOCSIK «
‘e 'Vlesen ‘rund r. (Alfa

Ffe'stetics E Mglr". l!/ln Ie%()bb J<I\4V»

f Odiwat,d T} mp."”

A liegyiverseny utan Barcs felé robog
el a mezény, majd a rossz somogyi uta-
kon &t Kaposvar, Nagykanizsa kerult
sorra. Most mar az est leplében fut a
mezény szorny(l poros utakon &t Zala-
egerszeg érintésével a szombathelyi id6-
ellenérzé alloméas felé...

A Frontharcos székhazban maéar szél is
a telefon: Szombathely jelenti az atfu-
tasok idépontjat, a vezérkar Szeinar dr.
irdnyitasa mellett s".orgalmasan szamol.
Itt a szombathelyi eredmény: az eddig
hibapont nélkal all6 Zaymus (BMW
old.) 15, az ugyancsak hibapont nélkul
all6 250-es. Puch-men6k, Rusovszky és
Kovacs 5—5 pontot kapnak, de Pieber
(250 zZundapp) kontdéjat is Gjabb 5 pont-
tal terhelik meg.

A magyaroévari ellenérzé6allomas sem-
mi Ujat sem jelenthet :a versenyz6k d*

(1) v. Homalya, alt! kezd6 létére vitte

nélkul nverte a nagyszdlégépek versenyét.

Inni szerepelt autés, kerekein Cordatle.

iltte eélba a nagyszerl kisautét. Oh Festetlek gr.

FRO HARCOS 24 ORASON

Leng autds: Wiesengrund (Alfa).
Legjobb oldalkocsis:

Kugler (Zundapp)

rekasan kuzdenek az éjszakaval és a fe-
neketlen porral... Most Gydérig, a bécsi
ut betonjan pihenhetnek kissé, felkészul-
hetnek a bakonyi szakaszra... Szegény
IOsjart (350 Velocette) kutyaul uldozi a
halszerencse: kimerult akkumulatorral,
pislakolé vilagitadssal keemereg he Gyér-
iél... Hibapont nélkal all, de vilagitas
nélkial nem vag neki a Bakonynak...
Budapest felé tart a betonon, a tébbiek
tornyosulé fellegek sotétjében Papan at
Veszprémbe igyekeznek ... Mar esik az

esd!... Most jon a hadd-el-iiadd! A
Papa utani utszakasz megtizedeli a me-
z6nyt ... Veszprém referal: a hibapont-

mentesen kuzd§ Gutscliy (Bugatti) iel-
tengelytoréssel kiall, Oderwald (MG) is
hibapontmentesen kerul talonba, Rusov-
szky és Kovacs, a két fiatal Puch-mend
sem szaporitjdk tovabb biintetépontjai-

nagyszertien eélba kis DKW-Jat. (2) J6sét Hecker.
(3) Kohner Auguszta (Wandercr) a célban.

(5) Komléssy 1)KW-jonak kii verte be a szélvéddjét
(BMW _sport) a célpan, miutéon es6ben 120-as atlaggal tette meg a szekesfeher\'ﬁostaS

Udapest szakaszt.
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A 350.es gy6ztes Hambach k

hatsoévillarugés Puehjall.

kat... Feladjak. Elvégre
t6l kozel vannak Budapest
tudja, mit rejteget még a

ivagta a rezet
Foté Rostas
is Veszprém-
hez, meg ki
Bakony jar-

a neme gyari /..imlaini-veesenyzo bunteté o t

(4) Wiesengrund (Alta-Konieo)
mégis buntetépont nélkul,

volt a legjob-
mint gyé6ztes



FRONTHARCOS

TURAUTNAK

ABSZOLUT GYOZTESE
CSAK EGY VAN...

Kozma, kétéves, mindennapi hasz-

nalatban lev6d norméal 500 kcm.

BMW motorjaval éri el a verseny
legjobb eredményét, az 6sszes
jarmlvek kozott. A négy bin-
tet6pontmentes befutod kozil harom

BMW motoron éri el eredményét.

hatatlanna feldzott agyagja Keszthely-
ig?

gErrc’il a székesfehérvari id6ellendrzé
allomasra befuték beszéltek... Es akik
hallgattak, azok helyett beszéltek a hi-
bapontok...! A mindezideig hibapont
nélkul futé6 Kovacs (Hanomag), Ham
bach (350 Puch) és Sziies (250 Puch) 5—5
az ugyancsak hibapont nélkuli Homo-
lya (700 DKW) . Kiss (350 Puch), Marti-
nék (200 Méray-Puch), Démjan (200
Pueli) és Kugler (500 Zundapp old.) 10—
10, a pont nélkuli Mlinké (250 Puch) és
Zamecsnik (350 Zundapp) pedig 15—15
pontot kapott ... ,ZAarni" szerepe tra-
gikus volt: tarsolydban a kategériagy6-
zelemre predesztindlé mecseki id6vel
Keszthely utdn a Székesfehérvarra ve-
zet6 betonon kapott két szogdefektusa
fosztotta meg a biztos gy6zelemtdl...
Zaymus (600 BMW old.) és Pieber 1250
Zundapp) Fehérvaron nem is adtak
50—50 pont alatt... Pieber legalabb egy
eluatétt nyuallal vigasztalédott...

Végre a célban ...

Es amig a fél éjszakan at szakadd es6-
ben saraz6 mezény Székesfehérvaron
piheni faradalmait, a balatoni Gt buda-
orsi elagazasanal kijelolt célhelyen valo6-
sdgos autdés-motoros tabor varja a be-
futékat. A sort Wiesengrund Franci
nyitotta meg 26 l-es Alfa Romedjan,
boldogan fogadja a gratulaciékat. Nem
sokat beszél, csak sokatmondéan alla-
pitja meg:

— Komoly verseny volt...
komoly!

Es boldogan nevet hozza, hiszen ennek
az ,egészen komoly versenynek" & volt
a legjobb autés szereplgje! Par méterrel
mogotte Festetics hdéfehér, snajdig 2
l.-cs BMW sportkocsija dubérgéit be a
célba. O a masodik autés. Miutan a Me-
cseken 5 mp.-el elmaradt Wiesengrund
idejétdl.

egészen

Kérjen magyarnyelvid
gyonyorukivitell ismertetést

URBACH

HUNYADI-TER 12. SZ.

— Festeticcsel egyutt 30 perc alatt
jottunk  Székesfehérvarrol —  meséli
Wiesengrund — ami 120-as atlagot je-

lent. Az es6aztatta sikos Ut meg se koty-
tyant... Kerekeinken Cordatic volt...

Egyre-méasra érkeznek a befutok. A
verseny egyetlen hdélgyinduléja Kohner
Auguszta hibapont nélkul hozza célba
Wanderer sportkocsijat. A német Hecker
(600 Ziindapp) az els6 szolé befutd, hiba-
pont nélkul &ll, de az ugyancsak bunte-
tépont nélkul befuté 500-as BMW vezetd

Kozma—D&ry—Czulyba trio éllovasa
Kozma Bandi, héala mecseki utvonalre-
kordjanak, ezuttal elhaldszta eléle a

legjobb szolémendének Kkijaré babérokat.
Most Kugler fut célba 500-as oldalkocsis
Ziindappjaval és tradicionalisan immar
harmadik évben egyméasutan a Zundapp
sziliek szdméra biztositja a Frontharcos
versenyen legjobban szerepelt oldalko-
esis cimet. Azutdn jon a Pueh-invazlé!
A rug6s hatsoévillas Puehok a Hambaeli
—Kiss kettésnek biztositjdk a 350-es ka-
tegdria két els6 helyét, de a Sziies—
Mlinké Kkettds a 250-es kategoria két
elsé helyét is a Puch szinek szamara fog-
laljak le. Itt vannak a 200-asok is: a két
gy6ztes Méray—Puch mend, Martinék és
Donijan a Frontharcos versenyek torté-
nelmében az els6k, akiknek 200-as gépe-
ken sikerult abszolvalniok e nehéz 24
O6ras versenyt! Pedig D6mjan szakadt
gazbowdenjét térdére csavarva, labbal
adagolta a gazt... De sebaj! orul itt
mar mindenki. A Ziindapp-nienék a 100
szazalékos megbizhatésdgot dokumen-
talé 4 Zundapp a startnadl — 4 Zundapp
a célban mottoval buszkélkednek.
Ranschburg direktor is megelégedett:
Kozma, Wiesengrund és Kugler a ver-
seny fégy6ztesei mellett sokan masok is
Cordaticon arattdk habaraikat. Kulén
unneplésben részestl u két DKW-mend
Komléssy és Komolya, akik a mezény
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legkisebb  hengerdrtartalma
futottak diadalmas versenyt.

kocsijain
A Pucli-

vezet6  Sziles—Hambaeli—Démjan trié
megelégedéssel allapitja meg, hogy ér-
demes volt szombatra bezarni a Ham-

bach—ifj. Sziies cég helyiségét, melynek
rolléjan tabla hirdette, hogy:
»A Frontharcos verseny miatt zarva!"
De nem hidba. A cég két els6 és egy
méasodik dijat nyert! Stilszerlien a féno-
kuk: Hambaeli és ifj. Szles nyerték az

els6, szerel6juk: Donijan Kéaroly pedig
a mésodik dijat! Elképzeljuk, milyen
buszkén nyitottdk ki hétf6n reggel az

tzletet.. . Joggal!l Melyhez gratulalunk!
ime n részletes eredmények:

SZOLO-KOTOKKEREKE AROK:

500 kcm felett: 1. J. liecker (600 Zindapp)
0 bp.

500 kcm-lg: 1. Kozma E. (BMW) 0 bp., 2
J. Déry A. (BMW) O bp., 3. Czulyba M.
(BMW) 0 bp.

350 kcm-lg: 1. Hambach L. (Puch) 5 bp.,
2. Kiss L. (Puch) 10 bp., 3. Zamecsnik T.
(Ziindapp) 15 bp. — Kiesett: Kesjar J. (Ye-
locette).

250 kcm-lg: 1. ifj. Szlcs L. (Puch) 5 bp.,
2. E. MIlinké Zs. (Puch) 15 bp., 3., Pieber E.
(Ziindapp) 70 bp. — Kiesett: Rusovszky J.
(Puch) és Kovacs ,T. (Puch).

2C0 kcm-lg: 1. Martinék 1. (Méray-ruch)

10 bp..
esett:

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK:

2. Donijan K. (Puch) 10 bp. — Ki-
Holl6 J. K. (Méray-Puch).

600 kcm felett: 1. Zayinus Gy. (BMW )
® bp.

600 kcm-Ilg: 1. Kugler J. (Ziindapp) 10 bp.
- Kiesett: Patli6 Gy. (BMW).

TURAKOCSIK:

2000 kcm felett: 1. Blum B. (Lancia) O bp..
2. Kovacs K. (Hanomagi 5 bp.

“(HO kcm-Ilg: 1. Andréa»>sy 1. gr. (Lancia)
0 bp.

1100 kcm-lg: Kiesett: Beer O. (Fiat).

700 kcm-lg: 1. Komléssy B. (DKW) 0 bp..
2. v. Homolya 1. (DKW) 10 bp.

SPORTKOCSIK:

1100 kcm-lg: 1. Wiesengrund F. (2600 Alfa-
Roineo) 0 bp., 2. Festetics E. gr. (1960 BMW)
0 bp., 3. Kohner Aug. br. (1949 Wanderer)
0 bp. — Kiesett: Gutschy K. (Bugatti).
1100 kcm-lg: Kiesett: Oderwald T. MG).



Meier (BMW) Eilenriede-gyQztes

hozzatartozik a ta-
vaszhoz a hannoveri Eilenriede
évszazados iai alatt felzdgé motor-
duboérgés, az Eilenriede-verseny évek
6ta a német versenyszezon tradiciona-
lis kapunyité eseménye, melynek le-
folydsat Eurdpaszerte osztatlan érdek-
16dés kiséri.

Az Eilenrieden lehull a lepel mind-
arrél a sok-sok titokrol, amit a gyarak
versenyosztalyai a téli hénapok szor-
gos munkéjaval készitettek el a ta-
vaszi nagy motorcsatdkra. Az Eilen-
riedet6l évrél-évre — uGgy konstrukcio6-
kat, mint eredményeket illetéleg —
meglepetéseket varunk és ezek a meg-
lepetések az idén sem maradtak el.

A 19 elstartolt 250-es masina sorabol
ismét Kluge DKW-je volt a leggyor-
sabb, starttél kezdve az élen fekudt és
mikézben sajat 109 km-es uatvonal-
rekordjat 117 km-re srofolta fel, a ma-
sodik helyre futé markatarsat, az
ugyancsak régi rekordon belul futé
Petruschket, az utols6 el6tti korben
121.5 km-es korrekordot futva, masod-
szor is lekorozte. A félelmetes erét kép-
visel§ Kluge— DKW kett6s harckészsé-
gét ezen eredmények ékesen igazol-
jak, a 250-es DKW masinadk tavaly o6ta
roppantul meggyorsultak.

A 350-es kategdria a multban Né-
metorszagbhan nem nagy érdeklédést
keltett, a versenyeket az egyedural-
kodé gyari NSU-team emberei egymas
kozott intézték el, ellenfeleiknek, né-
hany privaitmenének csak a dics6ség
morzsai maradtak. Nem uUgy az idénl
A félelmetes Fleischmann—Bodmer—
Hentze NSU-tri6 emberére akadtl Ami-
ré6l mar hetek 6ta suttogtak, valésagga
valt: DKW is megjelent a porondon!
Az 500-as, kéthengeres gépek alap-
veté konstrukci6jat meg6rz6 350-es ma-
sina, melyrél lapunk méas helyén koz-
link érdekes konstrukciés detailokat,
mar a start el6tt félelmetes fegyver
hirében &llt. Mindenki tudta, hogy ha
a gép gyertya- és h(tésprobléméajat
sikertilt megoldani és a hosszutavu
versenyeken sikertlt a tobbszori huté-
viztoltést kikuszobdlni, Ggy DKW ko-
moly rivalisként szall az NSU-mendék-
kel szemben sikra. DKW a 350 es ka-
tegéria kuzdelmeibe valé bekapcsolo-
daséaval egyben folosleges hazi-rivali-
zalast szuntetett meg: Kluge mellél a
250-es kategériaban kiemelte Winklert,
akit a rendkivul tehetséges Ujonc
Wiunsche-vel megerdsitve, a 350-es osz-
talyban szerepeltet a jov6ben. A DKW
betorés sikerult! Gy6zoétt Winkler, 118.8
km-es &tlagdval megdontve az angol

N émetorszagban

Mellors 116.6 km-es rekordjat, a ma-
sodik helyet 2 mp-cel Fleischmann
(NSU) foglalta el, harmadik lett Wun-

sche (DKW). NSU 0j versenygépeit még
nem Aallitotta sorompdba, de a neckar-
sulmiakat amugy is balszerencse Uul-

dozte: Bodmer bukott, Hentze mar a
startnal igen sok id6t veszitett... A ta-
valyinak dupldjara emelt 60 koros

versenytadv utols6 harmada sok izgal-
mat hozott: Fleischmann nyargalt az
élen, majd Winsche és végul Winkler
vette &t a kommandét, mig a végsé
fazisban Fleischmannak sikertlt a két
DKW-men6 ko6zé furakodnia. Tanulsag:
a 350-es német versenygépeken még
akad csiszolni val6. A 250-esek telje-
sitményének figyelemmel tartasaval
nem elég gyorsak. Kivancsian varjuk

az Uj NSU versenygépek debujét...

Es végul lassuk az 500-asokat. Meu-
rer, az Auté-Unién versenyvezetdje
nem inditotta el Hamelehlet, hir szerint
az egykori Norton-mené még nem
szokta meg eléggé a 200 kg-os nagy
DKW-t. A verseny ilyenforman a BMW-
vezet6 német bajnok Gall biztos gy6-
zelmét igérte és hogy még sem igy
lett, annak a BMW ragyog6 képességl
ujonca, Georg Meier volt az egyeduli

oka! lgen, Georg Meier a Wehrmacht
acélszirke uniformisos motoros ,Guss-
eiserner" Ormestere, aki élete maso-

dik versenyét futva — els6é gy6zelmét

aratta. Meier motoros zseni, amilyen-
nel a német motorsport talan még
sohasem dicsekedhetett. Képzeljuk el,

mit jelent az, redlis versenyben egy tel-
jes percet verni Gallra, a tavalyi ver-
senytav dupldjan, 1281 km-re sréfolni

Georg Meier

fel Gall tavalyi 1255 km-es rekordjat
és végul 1349 km éatlaggal aj kor-
rekordot futni... Meier tud kuzdeni.

Kilencedik helyen futott, harom Kkor
utdn mar masodik volt és csak a 48-ik
kdrben vette at a vezetést. Az Eilen-
riede legnagyobb meglepetése feltét-
lentl Meier 6rmester ur volt!

1-8-2-7 Volt

BOSCH

Nem kell mérémdszert a
telep ellen6rzésére véasa-

rolnia. Mi karbantartjuk
akkumulatorjat, hogy hosz-
szabb élettartama legyen.
Szakembereink rendelkezé-
sére allanak, ha general-
javitasra, U telepre vagy
toltésre van sziksége.

ROBERT KFT.

akkumulatorservicék az orszag
minden nagyobb varosaban!
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M Usag az (4, 1938-as
német versenymotorok frontjan?

mi az elsdbalas lanyoknak a jogaszbal, az a német

versenymotoroknak az Eilenriede, ahol a gyarak sorban
vonultatjdk tel azokat az Uj modelleket, amelyekkel az év
er6prébain vesznek részt. Itt lathatja el6szér munkéban
a nagykodzénség az Uj konstrukcidkat, a gyarak féltve &rzott
titkait, melyek mellett marcona szerel6legények és vész-
joslé arca versenyosztalyvezet6k allnak 6rt. Az Gj verseny-
altalaban kevés szivarog ki, kuls6leg nem sokat
latni és bizony nehéz Osszeszedni azt az anyagot, melybél
ha tukorképet lehet nyerni.

Mi mindent lehetett latni az Eilenrieden?

A legérdekesebbek az Uj DKW versenymotorok voltak,
kulondsen az Gj 350-es, mely kuls6leg az 500-as kicsinyitett
masa, bar mdlkodés, illetve konstrukcié szempontjabél egé-
szen méas. Amig az 500-as, két forgo6szelepes, kétutemd,
250-es motor kombinéciéja., addig a 350-es nem forgdszele-
pes, hanem toltédugattyls konstrukcié és ugy foghaté fel,

Ez a iorjréoszelepes 250-es DKW -niotor sémaja.

a forffészelepen at jut a toltoszlvattyuba.

komprimalja és az ataramlé csatornan Aat jut

robbanéterébe. A baloldali séma a szivast mutatja, a jobboldalinal

a forjjészelep éppen zar. a felfelé hatolé toltodmrattya Osszepréselte

a uazt. melyet nyomas alatt juttat el az alsé holtpont utan levé
ikerdugattyuk folé.

A jrazkeverék felul,
Itt a toltoduffattya
a kétdugattyas motor

mint a bevalt 175-6s megkett6zése. A gyar kisérletei szerint
ugyanis termodinamikai szempontbdél a 175-6s valt be a leg-
jobban és szinte hajszéalra kozelitette meg a 250-es teljesit-
ményét. A 350-es be is valtotta a reményeket és mai alak-
jaban valéban kétszerannyi a IlderGteljesitménye, mint a
175-6snek. A komplett gép 30 kiléval kénnyebb, mint a ta-
valyi, sebessége lényegesen emelkedett.

A 250-es DKW versenymotor 1938-as kontdsében forgé-
szelepes megoldasu. Ugy kell a miikoédését elképzelni, hogy
mint altaldban a kétutemd versenygépeknél kulon
toltédugattya (szivattyd) komprimalja el6 a gézt, miel6tt az
a robbandétérbe jut. Hogy ezt jobban megértsuik, gondoljunk
csak a szabvanyos kétitemd motor mikodésére, melynél
a motor a karburatorb6l a karterbe szivja be a friss gazt,
az itt el6kompriméalédik és bizonyos tdlnyoméas mellett jut
az ataramlé csatornakon keresztul a robbanétérbe. A tolto-
dugattyds versenymotornal az eldskompriméalds nem a Kkar-
terben torténik, nem a motorban lefelé haladé dugattyl
préseli o6ssze az alatta levé gazt, hanem ezt kulén henger-
ben dolgoz6 kulon dugattyG végzi. A forgészelepes DKW
konstrukciénal a forgészelepnek az a hivatidsa, hogy adott
pillanatban megnyitja az wutat a karburator és a tolt6-
szivattya kozott, aminek eredménye a nagyobb gazsebes-
ség és a tokéletesebb toltés. A forgdszelep természetesen
nemcsak nyit, hanem adott pillanatban zar is, ami altal tel-
jesen pozitiv hengertoltést ad. A forgészelep a robbanotér-
t6l tavol dolgozik, a normalisnal alig magasabb hémérsék-
leten, nincsen tehat aldvetve mindazon defektus-lehet6-
ségeknek, melyek a négyutemd kisérleti forgészelepes mo-
toroknal addédnak.

Az (0j 500-as DKW versenymotor tulajdonképpen
forg6szelepes 250-es motor kombinacidja és még
seny-érett. Csak a tréningen futott néhany kort és
parancsoltdk a palyarél a gyariak, a versenyben
modellek vettek részt.

Az 1938-as BMW versenygépek kulséleg nem
ujitast: el6l és hatul teleszk6prugézas és csak

két
nem ver-
utana le-
a tavalyi

mutatnak
arnyalati
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Az Uj BMW versenymotorok érdekessége:

léirvédd kupakok.

a karburatorok el6tt levé

kulénbségek az 1937-essel szemben. Hogy ,beltl" mi a val-
tozds, azt csak sejteni lehet, mert a gépek gyorsabbak,
nagyobb a motorok l6erGteljesitménye és valamivel jobb
a gépek utfekvése is. A BMW gyar két éllovasa: Gall és
Meier kulénben a napokban a Man-szigeten jart, egy Kis
angol TT-tréninget vettek és uagy hirlik, hogy indulnak a
nagy angol vilagversenyen.

Az Gj NSU-k sem mutatnak uGjitdst. A gyar a 350-es ka-
tegoériara fekteti a sulyt, mert nincsen elég klasszismendje
ahhoz, hogy az 500-ba is teljes erével szalljon be. Erdekes,
hogy a gyar megtartotta a merev hatsé villat és az idén
nem is jon ki rugésvazas versenygéppel. Viszont a beava-
tottak igen jol tudjdk, hogy Moore igazgaté — aki még
angol polgar kordban a hires Norton versenygépeket kon-
strudlta — mar készen is van az 1939-es versenymodellek
terveivel. Ugy hirlik, hogy a legujabb NSU versenygépek
V elrendezésl kéthengeres és kompresszoros motorral lesz-
nek ellatva — héatsoévilla-rugézassal. Vannak, akik aGgy tud-
jak, hogy az 1939-es NSU versenygépek mar 1938 nyarara
megjelennek és els6 startjuk kozvetlendl az angol TT el6tt
lesz, hogy a Man-szigeten az 500-ban indulé BMW-k mel-
lett a 350-ben emeljék magasra a német zaszlét.

motorkerékpar

N lancok

RENOLD-COVENTRY
US2EMC

MINDEN SZAKUZLETBEN
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A krieaui
hése Sohneeweiss

nemzetkozi dorttrekk-versenyek
(Gigant) volt, aki harom
futamban is verte a Jawa-vezeté Gunzen-
hausert és a dan Sjoberget. Schneeweiss
105 kin-es atlagsebességeket ért el futamai-
ban, pompéas teljesitményei elismeréseiul
Hullgiéin a helyszinen NSKK-szakaszvezet6-
aek nevezte ki. Az oldalkocsis versenyeik
sordn a mezény egyetlen- magyar részt-
vevéje, Abt Istvan, eredménytelentl vég-
zett, iix oldalkocsis gépével tehetetlen volt
a diithetd banking-sidecarokon dolgozé
vendéglatokkal szemben, akiknek élén a
Sarolea-vezeté Macii konnyGszerrel 96 km-en
feltuli atlagot ért-el.

Ford eladasiszervezete
marciusban 37.110 drb-rél 48.436 darabra
emelte fel Gj kocsi forgalmat. A hasznalt
kocsi eladasokat Fordak ugyanezen idé6 alatt
77.000 darabr6l 122.000 darabra tornasztak
fel. Utébbi koérulmény igen nagyjelent6-
ségli, hiszen éppen a hatalmas méretekben
felgytlem lett hasznalt kocsianyag fenye-
gette az amerikai autdékereskedelem renta-
bilitasat. s
A francia Peugeot-gyar nagyjelentéségl
megallapodast Iétesitett a belga FN-gyarral,
melynek értelmében a gyar jelentékeny
része Peugeot tulajdonaba kerult.
Amerika februari autégyartasa 47%-kal
maradt el a tavaly februari produkci6otol.
A Glocknerstrasse tarifajat 25%-ikal csok-
kentették.
Az autés Eurépabajnoiksag futamai a
francia, német, svajci és olasz nagydijak
lesznek. A bajnoksagot Caracciola védi.
John Cobb az Eyston-féle 502 .km-es ab-
szolit sebességi autoévilagrakord megdonté-
sére készul. Mint tudjuk, Eyston kocsija
4765 l6er6t reprezentalt, ezzel szemben Cobb
kocsijanak két 12 hengeres Xapier rcpiil6-
motorja egyuttesen ,csak® 2500 léer6t ad le,
viszont a kocsi teljes sulya 6000 kg-nal ke-
vesebb lesz, ami az ebbe a ,.kategériaba"
le el A uolb-iele
els6 keréktavja 1.68 m,
keréktavja 1.07 m. A lkat motor a
kozepén nyert elhelyezést, egyik az
masik a hatsé kerekeket hajtja meg.
A Railton konstrualta kocsi rovidesen
startra készen all.

Amerikai UGzletkép:

es6é kocsik sulyanak csak
hiperversenykocsi
hatsé

Jlémeiell oz on”~of SiT-n?

A Mail-szigeti TT-versenyekre az idén
ugylatszik a német gyarak is erésen felké-

szulnek. Ezt igazoljak a BMW-gyar és az
Auto-Union leadott nevezései, melyek sze-
rint BMW 500-as kompresszoros masinait
Gall, Meyer és az angol West. az Auto-
Union 250-es DKW -gépeit Kluge, Wiunsohe
és az angol Thomas fogjak a Man-szigeti
versenyen vezetni.

1875 6ta az idén fordult el6 el6szor, hogy
a német acélgyartas meghaladta a vilag-

ranglista élén all6 Amerikai Egyesult Alla-

mok acélprodukciéjat!

Az Auto-Union a monzai és nurburgringi
prébak utiin arra az elhatarozasra jutott,
hogy Gj konstrukcidit elséizben az Eifel-

versenyen allitja starthoz.

Utban a berlini kiallitas szenzécidja, a
350-es KR35 SN és SS

VICTORIA

Garantéll 115 ill. 125 km/h sebessség !
250 es supersport Vicforia rakkaron.
100 km-en felilli sebesség |

£rdeld6dj6n a képviseletnél:

Koppéanyi Budapest, Dessewffy u. 47

Sunbeam és Norton képviselet

SEBESSEGMEROQJET

megjavitia: ORAGYAR, Témb ucca 26

A francia autéipar vezetéi az eladasi arak
emelésének gondolataval foglalkoznak.

Az Egyesiult Allamokban 24 milli6 sz6-
mély- és 4 milli6 teherauté van forgalom -
ban. Az autdipar, beleértve a gumigyarakat
is, az elmalt évben 590.000 munkast foglal-
koztatott. A kereskedelem és szervisz-lize-

mek 1,200.000, az ut- és hidépitések 340.000
embert foglalkoztattak. Az U'SA-ban 3.105.000
ember mint gépkocsivezetd, 161.400 mint

autobusz-soffér és 300.000 mint taxisoff6r
keresi “kenyerét.

Az atlagos ameirikai
séhez 860 kg acélt.
kg gumit. 23 kg Uuveget,
6lmot és 7—7 k horganyt
nalnak: fel.

Az amerikai autégyarak a bércsokkenté-
seklkel egyidejlileg egyszer(ibb Kkivitelozésd
tipusok gyartasat vezetik bei, melyek gyar-
tasat két gyar mar meg is kezdte.

Hitler az Alban ikiralynak valéban feje-
delmi naszajandékkal kedveskedett. A Fuh-
rer ajandékat, egy 3.2 1l-es Mercedes-Benz
kabriolet Werlin igazgaté adta at a szkipe-
tarok uralkodéjanak.

Los Angelesben Ofenhau3er két verseny-
kocsit épit, melyek az Gaj G-P-formula sze-
rint készulnek. Az egyik 3 literes, 8 henge-
res tipust Zoller-kompresszorral, a masik
ugyancsak 3 literes, do csak 4 hengeres
konstrukciot Roots-kompresszorral szerel-
ték fel.

kozépkocsi megépité-
175 kg oOntott vasat, 30
13 kg rezet, 12 kg
és mangant hasz-

Amerikaban, mint mar megirtuk volt,

1937-ben 4,728.142 autét gyartottak, amihez 4 TI

828 ezer kil6 o6ntott va-
gumit és 109 ezer Kkilé
feli. Az Gj kocsik gyari
egy potkereket beleértve,
kozel 24 milli6 pneumati-

milliard kilé acélt,
sat, 142 ezer kilo
tveget hasznaltak
gumiszerelvénye,
az elmalt évben
kot reprezentalt!

Franciaorszagban
tipusok — elnevezéseit.
csukott kocsi a ,limuzin4, a ajtés, 4 ab-
lakos csukott kocsi a ,berlina4d Ezen két
tipusmegjelolésnél az ulések szama nem
jatszik szerepet. Tovabbiakban: 4—5 ulés, 2
ajté, 4 ablak jellemzi a ,Coach“-t, 2—3 Ulés,
2 ajté és 2 ablak a ,Coupé”-t.

Ausztriaban junius 1-t6l kezdve Bécs és
Als6-Ausztria kivételével, érvénybe Iép a
jobbra hajtas. Bécsben és Alsé-Ausztridban
csak oktober 3-an lép élétbe az uj kozleke-
dési rend.

Egy kozépméretl
két jol kifejlsdott
hozama sziukséges.

Japanban bejelentették a

normalizaltak a kocsi-
A 4 ajtés, 6 ablakos

eléallitasahoz
egy esztendei

autégumi
gumifa

benzinjegyek

bevezetését. Az id6ék jele: kenyérjegy he-
lyett — benzinjegy ...

Az amerikai autéipar csokkenti a béreket:
General Motors jelentékeny bércsokkentése
utan, Chrysler is 10%-os bércsokibemtést haj-
tott végre. A dearborni Ford-gyar legutébbi
15%-0s munkaselbocsajtasara UGjabb 5%-cs

létszamcsokkentésével duplazott ra.

Continental

GUMIARU KERESKEDELMI

KFT
BUDAPEST, V,
ROTHERMERE U.
(BALATON U.) 2
TELEFON: 122-042
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Mut-QSSQ
benzinszitoH...

Nézziink végre szembe
a benzinsziLa babonajaval!

A Mosonyi uccai vizsgdkon szinte
percenként elhangzik a felszo6litas:
mutassa a benzinszitat! Es
jaj annak, akinek kocsija nincsen
szitdval felszerelve, mert a szakértd
urak jobban ragaszkodnak a szitdhoz,
mint rantottcsirkéhez a prézli. Szeren-
csére ma mar nem olyan veszélyes az
ugy; nem mintha a hivatalos szigor
enyhtlt volna, hanem inkdbb a szita-
kolcsonz6-tuzemeket illeti a hala, mely
,2uzletdg" hatarozottan viragzik.

Mire valé a benzinszita? Két feladata
van: el6szor is szlri a benzint és tavol-
tartja a tisztatalansagokat, melyek
karburatordugulashoz vezethetnek, ma-
sodszor pedig véd a tlz ellen. igy szo6l
az elmélet. A gyakorlat azonban na-
gyot cafol az elméleten, mert a szita

nem tartja tavol a tisztiatalansagokat
és nem véd meg a tGz ellen. Ami az
alabbiakbél maradéktalanul derdl Kki.

Miért nem szlir a benzinszita?

A benzinszita azért nem szdr, mert
részben nincsen mit szlrnie, részben
pedig nincsen olyankor a helyén, ami-
kor szlirnie kellene. Nincsen mit
szlirnie a szitdnak azért, mert a ben-
zint a finomitéban alaposan megsz(-
rik, szlirve kerul a tankkocsiba, innen
tobb szlrén &t jut a benzinkat fold-
alatti tartanyaba. A kutban magéban
harom sz@rén halad at a benzin, amig
belekertl a cs6be és a modern ben-
zinkat csdéve nem gumibél készult, ha-
nem fémbetétje van, itt sem kertlhet
piszok a benzinbe. Osszefoglalva; az
Uzemanyag kristalytisztan, minden

CELLAETERN

a luxusautd szorodlakja.
Tokéletes, olcso.

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci-ut 34

TELEFONGYAR ]
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A Telefongyar Rt.

szennytél mentesen keril tartdnyunkba.
Viszont benzinszitdnk ellenére is eldu-
gaszolnd a karburatorunkat, ha benne
piszokszemcsék volndnak, mert a ben-
zinszita likacsai tal gorombéak ahhoz,
hogy visszatartsdék a — nemlétez6
piszkot.

Amikor a kutkezel6 tolt

Masrészt pedig a kutkezelének elsé
dolga kiszedni a szitat, amikor be-
dugja a kat cséfullankjat a tartdnyunk
betdltényilasdba. Mert a szita nem
elég hossz ahhoz, hogy befogadja a
csovet, a csapnak csak a végét képes
befogadni és ha a kutkezel6 igy tol-
tene, Ggy toltés kozben egészen bizto-
san kicsUszna. Természetesen mas
volna a helyzet, ha a gyarak mecha-
nikailag elég szilard, b6 és a tartany
fenekéig ér6, rogzitett szitdkat adna-
nak. Ma azonban, amikor minden fillér
szamit, nem varhatunk téluk olyan ba-
ratsdgi gesztust, mely szazezres szé-
ridaknal egész kerek o6sszegre rudgna.

Miért nem véd a benzinszita robbanés

ellen?
A hat6sagi el6iras tlzrendészeti
okokbdl koveteli a benzinszitat. A jé

elé6menetelt tanulék ugyanis emlékez-
nek még a Davy-féle biztonsagi lam-
pakra, melyek langjat finom fémszita-
paldst védi, — mint azt a hetedik gim-
nazium fizikaérajan tanitottdk. Csak-
hogy a benzintartdny korul nincsen
banyalég és nincsenek — fizikatana-
rok. Akik pedig elmagyaradznéak, hogy

rotskh*

Ig'iils gyertyakiallitasa a Nemzetkdzt Vasaron.

a benzinszita mennyire nem véd a rob-
banéas ellen, mert hiszen kéztudomasu,
hogy a szaraz, de benzing6zokkel teli
tartdny az, amelyik robban, a teli tar-

Angol

autok féképviselete

DEMENYI ES FIA

GROF ZICHY JENG UCCfl 17. SZAM.

Service, javitas, alkatrész
sajat Gzemunkben.

VEZERKEPVISELET :

M. A. K.
MOTOR-ES
AUTOKEI.LEK RT.

Budapest, Jokai ucca 11
Telelén: 126-834



tany viszont ég, ha meggyujtjuk és
kézben valami elmés fujtatéval gon-
doskodunk arrél, hogy a tartany belse-
jében meg legyen a szukséges oxigén-
mennyiség.

De nem véd a szita a tartdny égése
ellen azért sem, mert a szita csak bele-
l6g a benzinbe és ha elég mély még
akkor is langra kaphatna — ha ugyan
hajland6é erre — az tUzemanyag, ha a
tartany csak félig van teli. Es tegyuk
fel a kérdést: mikor gyulladhat meg a
tartdny? Amikor Kkinyitjuk a zaréku-
pakjat, hogy Uzemanyagot toltstink.
Olyan hulyét pedig ritkdn latni, aki
ég6 gyufaval vagy cigarettaval keres-
kedik a nyitott benzintartany korul,
vagy éppen gyufafénynél akarja meg-
allapitani, hogy mennyi Uzemanyag
rejtézik még a tartany sotét haséban.
Ha meg akad ilyen kivancsi, annak
éppen elég alkalma van ahhoz, hogy
felgyujtsa a kocsit, hiszen a karbura-
torhoz is odatarthatja a gyufat alig
nagyobb faradtséaggal.

Latjuk tehat, hogy a benzinszita nem
egyéb, mint hosszlra és vastagra sike-
ralt copf. Melvet éppen ezért a hato-
sagi rendelkezések az id6k végtelen-
jéig meg fognak kovetelni.

JHatizsak

Ezen a cimen adta ki haboras és
irredenta verseinek kotetét az ismert
és népszer(G detektiv-motoros, Kepes
Ferenc. A humor és vesézés Kkirdlya
ezluttal a lira wutadn nydlt, melynek
hangjai lélekbemarkol6 szépséggel fes-
tik az olvas6é szemei elé a nagy ha-
bord hangulatat és a nagy haborubél
megtért Oreg baka lelkének rezdulé-
seit.

Kepes Ferenc versei kozott mara-
dandé értéklek is vannak. A legmeg-
kapébb a Hatizsdk cimd, a leglélekbe-
markolébb az Az én parancsnokom
ciml, melyben az igazi katona ragasz-

L] V4
kodasa csendul meg volt parancs-
nokaval szemben.
Lapunk nem foglalkozik esztétikai
kérdésekkel, nem kivanunk tehat iro-

dalmi méltatdsba fogni. Csak annyit,
hogy buszkék vagyunk Kepes Ferencre,
aki — kis kotete a tanlja — éppen
olyan sikerrel kezeli a Ilélek huros
hangszerét, mint amilyen eredményes-
séggel forgatta annakidején versenyrél-
versenyre motorkerékparjanak gazsza-
balyzéjat.
Az 1400 km.-es Frontharcos Taraliton sikerrel szerepelt

ADam MERAY-PUCH notorradroh

SZABALYOZOKKAL (drehgriffekkel),
EMELTYUKKEL ¢s KORMANNYAL

voltak felszerelve.
Kaphatdé minden szakixletben.
Képviseli: UNGAR GYULA Budapest
VI, Horn Ede ucca 18. Telefon: 112-541

KISKOC

BjZTONSAG!

SZI LANKMENTES
UVEG

FORGO ES TARSA cégnél

Budapest, Dohany a. 16-18. T.: 138-470
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Bocsanat, hogy pneu kozbeszdl

—és egy kis gyengédsegért esedezik!

pneumatikot kordszévetbdl és gu-
A mib6l gyartjak. Viszont abban
a pillanatban, amikor az autdés kezébe,
illetve kerekére kerul: Aatvaltozik va-
lami furcsa keverékké, mely a bilnbak-
sdg és hamupipbkeség elegye. Azért

hamupip6ke, mert az autés ugy el-
hanyagolja, mint szarvasbika nyaron
a tehenét, amikor pedig megunva az

elhanyagoltsag allapotat, fellazad és
sztrajkba 1ép, olyan blnbakka lép el6,
melynek szarva sem latszik ki az atkok
sulya alél. Az autés pedig roppant
lenduilettel tdmad rd a gumisra és —
becsapva érzi magat. Mindenre gon-
dol, csak arra nem, hogy sajatmaga
a ludasa annak, ha a gumija nem 50,
nem 40, nem 30, hanem mar 20.000 kilo-
méter utan valtja ki a rokkantigazol-
vanyéat.

A pneuval gyengéden kell banni, ki-
mélni és ami a legfontosabb: &apolni!

A gumi anyaganak art a magas hé-
mérséklet, haldlos ellensége a benzin
és az olaj. Ne hagyjuk tehat égé na-
pon allni a kocsit és ne &llitsuk a ga-
rdzsban olajtécsaba. A nedvességet
sem szereti a gumi, nem art tehat idén-
ként, ugy tavasszal, befestetni az ab-
roncsokat, eltavolitani a rozsdat és
gondoskodni arrél, hogy a tomlé és a
kopeny kozé ne talaljon utat a ned-
vesség.

De nemcsak kémiai hatdsokkal szem-
ben érzékeny a gumi, élettartaméat a
mechanikai hatasok is kedvezétlenul
befolyasoljak. Ha els6é kerekeink ,szi-
talnak", ha tdl nagy az ,0sszenézé-
suk", ha rosszul vannak ,spurtban”,
hibds a leng6tengely beéllitadsa, hibas
a fékbeallitds: mindez gumit eszik.

A pneu Aapoladsanak elsé parancso-
lata: helyes légnyomast! Tartsuk be
a gyari tablazatok utasitisait és a gu-
mik felfavasanal legyunk tekintettel
a mindenkori terhelésre is. Ha allan-
déan négy személyt fuvarozunk, ugy
keményebbre kell pumpéalni a gumit,

KODBEN, PORBAN,
ESOBEN, HOBAN
EGYARANT TISZTAN
LAT, HA AUTOJARA

mint két személynyi teher esetében.
A gumigyarak nyoméstablazatai kissé
tuloznak, az élettartam fokozasa ked-
véért tulzottan magas nyomast irnak
el6. Ilyenkor a gumi tovabb ¢él, de a
karosszéria hamarabb razodik szét,
nem beszélve sajat vandorvesénkrol.
A legjobb: eszmecserét folytatni a kép-
viselettel, vagy valami vén rékaval és

Minél magasabb a hé&mérséklet és
minél nagyobb a sebesség: annél
er6sebben kopik a gumi — amint
ez a tablazat szemléltet.

Hémérséklet
Celziusz fok

Sebesség km/éra
48 km 64 km 80 km

5°  kopas 100%  120% 154%
15" kopas 201% 254% 338%
25"  kopas 340%  430%  564%
35" kopas 493% 662% 950%

Mit mond ez a tablazat? Nem

kevesebbet, mint azt, hogy ha nya-
ron 35 tokos melegben 80 kilométe-
res sebességet futunk, Ggy majd-
nem tizszer annyi a gumifogyasz-
tads, mintha télen 5 fokos melegben
otvenen alul haladunkl Ebbé&l tanul’
hatunk.

az arany kozéputat valasztani. Pél-
daul: az egyik legnépszer(ibb német
kiskocsi 17X4.50-es gumijat el6iras
szerint 2.0 atmoszférara kell felfajni,
a gyakorlatban azonban az 1.6 atm.
valt be a legjobban.

Amikor tara el6tt felfajjuk a pneut,
mindig legyunk figyelemmel a hémér-
sékleti viszonyokra. Ha a h(voés ga-
razsban belepumpaljuk guminkba a két
atmoszférat, mire a bécsi orszagut forré
betonjan elérjuk Koméaromot, a nyomas
a melegedés kovetkeztében néhany
tizeddel fokozodik.

REFLEKTOR-
UVEGET
SZERELTET

VILAGSZABADALOM!

PARJA: P 25.-

BNG VEZERKEPVISELET: BUDAPEST, IX, VIOLA UCCA 48
TELEFON:

13-70-10
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Nagyon ugyeljunk arra, nehogy tual-
terheljuk a gumit. A gyari utasitas
megadja a maximalis terhelést. Eddig
és ne tovabb. Mert a 10%-os tulter-
helés — pontos kisérletek kapcsan de-
ralt ki — 17% tobbletkopast jelent és
ha 25%-nyira terheljuk tal a gumit,
ugy élettartama mar 35%-kai csokken.
Ha viszont a megengedett legnagyobb
terhelésnek alatta maradunk, u4gy az
élettartam  er6sen novekszik. Ezért
ajanlatos tulméret gumit hasznalni.
A talméret néhany pengdével dragabb,
viszont tobb 10.000 kilométerrel él to-
vabb. Ha tehéat lehetséges, minél ,ko-
vérebb" gumit valasszunk.

A gumi kopasa a sebesség fokoza-
saval aranytalanul novekszik, vizsgal-
juk csak meg a keretben kozolt Kis
tablazatot. Es azt is elarulja a tabla-
zat, hogy melegben mennyivel nagyobb
a kopéas, mint hlivos idében. A sebes-
ség tehat nemcsak Uzemanyagban ko-
vetel6z6, hanem gumiban is. Mi ebbdl
a tanulsdg? Lehetdleg ne nyaron allit-
sunk fel egyéni sebességi rekordokat.

Rengeteg gumit takarithatunk meg:
észszerl vezetési technikaval. A hirte-
len gyorsitas, hirtelen fékezés, az in-
direkt sebességben torténé ,meghuza-
tas" er6sen koptatja a gumit. Es olyan-
kor is rengeteg gumi fogy, amikor Ggy
vesszuk a fordulét ott a janoshegyi
szerpentinen, hogy a gumi csak ugy
fatyul. A lazan felszért kovek, az éles
jardaszegélyek is haladlos ellenségei
a guminak. Ne Aalljunk tehat szorosan
a jardaszegély mellé és ha torténete-
sen Utépitésen vezet at sorsunk, ugy
kinyomva a kupplungot, guruljunk &t
szép lassan az éles kd&zuzalékon, ahe-

lyett, hogy motorral htzatnank a gé-
pet.

A pneumatik hi szolga! Szolgala-
taiért nem kér tobbet, mint egy Kis

gyengédséget. Miért ne szavaznék meg
neki? Rostas Sandor.

KEPVISELET
JAVITOMUHELY
ALKATRESZRAKTAR

LENDER ES UJLAKY

V1., DESSEWFFY U.26. TEL.: 129-687

Kilométerjelz6k, sebességmérdék,
aula- és stopperérdk javitomihelye és raktara

6ra- 6s liném nioohanikni ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyarommal uilUntctvo

Budapest. Podmaniczky ucca 59. Telefon: 12-96-24



FRONTHARCOS 24 ORAS!

Az év legnehezebb versenye!
...KOzel 1400 km-es versenytav!...
...Hatvan kilométeres atlag!...
..Szakado esO, agyagos,

felazott, masodrend( utak!...

...ES MEGIS!

Az Orszadgos Front-harcos Szovetség WI. Front-harcos Turaudtjanak

GYOZTESE

W MEISTERKLASSE

KO MLO SSY BELA vezetésével
HIBAPONT NELKUL!

DKW
MEISTERKLASSE

Két DKWa startrél - ket DKWa célban!
100°/0-0s megbizhatdsag!
tichak Bogest ld&t 1

163 -



SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat Eokozza!

A savképzdbdést
megakadalyozza !

Ovja hengerét és dugattyujat!

Meghosszabitja gépének
élettartamat !
Tehat

SPEEDOIlt

az Uzemanyagbal!
QAJ KT, BtV Gayhézu 4

Tel.: 290-382

Huszar Gyo6rgy

Auté -motoraerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai szakiizlet.

Vi. jokai-u.i
Aram 0, sxroki
TEL.: 1-214-11.

Moiorkerékparlancok. JAPmotora'katreszeK, Bur-
man. Siurme.v, Moss. Hun sebesség'a loalkat-
reszek. DI'HEX dugati\u. dugauyui>\uilk, sze-
lepek. tomitesek, mindennemdi alkatrészek nagy
raktara.

»CYKLON” vulkanizalé6

meleglolt vezérkepviselete.

RUDAS SANDOR miszaki vallalala

Budapest. VI.. Jokai Iér 9. szam. Telefon: 116-026

A kivalo ,ALBI)S* konnytiémduiratty(ik véarosi
lerakata. - Hokezelt dugatty(gyurik mm es
emelkedéssel. - Chromnikkel d. csapszegek

mm-es emelkedéssel. - Golyds és gorgds csap-
agyak, acélgurgék minden méretben raktarrol
legolcs* bban. - Nagyméretli d. gyCrik géz- és
gazmotorhoz. Golyds és gorgds csapagyjavitasok.
Motor- és autéhengerek koszorilése. Fétengely-
csiszolds. - DugattyGmegmunkalds. - Szelepek.

Fosztorbronz.

Nem zsirt, hanem olajat
a sebességvaltdba

és differencialba!

aponta latni  egyes  ,specialis”

autéjavité m(helyekben, amint a
szerel6k kilészamra toltik bele a sarga
tovottzsirt a sebességvaltékba és dif-
ferencialokba. Mert a koéztudat szerint:
ezekbe zsir valé. A valésag pedig az,
hogy nem zsirt, hanem olajat kell tol-
teni a transzmissziés részekbe, mert
csakis az olaj végezheti el az itt is
szikséges tokéletes kenési.

Ugy a sebességvaltéban, mint a dif-
ferencidlban fogaskerekek dolgoznak
igen nagy fordulatszammal és nagy
terhelés alatt. Ha itt zsirt alkalmazunk,
ugy a merev ken6anyag az alkat-
részek fordulatszama kovetkeztében
réluk lecentrifugalédik és id6vel a fo-
gasok szarazon futnak, ami nemcsak
igen er6s kopast okoz, hanem mele-
gedést és beradgdédast, tehat koltséges
defektust.

Az olajndl méas a helyzet. Korant-
sem olyan merev, mint a zsir, hanem
még a legsiribb fajta olaj is nyulds-
folyés. Ha a forgé alkatrészek le is
centrifugaljdk magukrél az olajréteget,
az nem tapad meg a differencial és
sebességvaltéhaz belsé falan, hanem
0sszegyllik a tekndben, ahonnan azt
a fogasok ismét magukkal ragadjak,
a kenés tehat folytonos.

Természetesen az emlitett alkatrészek
kenésére specialis olajakra van szuk-
ség, sokszor olyan keverékekre, me-
lyek zsirb6l és olajbél allanak. Amel-
lett az is igen fontos, hogy az ilyen
specialis ken6anyag habmentes legyen,
ne képz6édjék bel6lik a fogasok for-
gasa-gyurasa kovetkeztében hab, mely
nagy levegétartalma miatt csak na-
gyon gyengén ken. A jo sebességvalto
és differencial olaj lehetéleg allandé
viszkozitasi legyen, hdéhatasra ne ve-
szitse el teljesen testességét, viszont
a téli hidegben ne merevedjék meg,
ami a kapcsolast er6sen megneheziti
és a diiferencialban erés fékez6 hatast
kelt.

Az egyes gyarak ma mar szigordan
el6irjak, hogy sebességvaltéikba és
differencialjaikba milyen ken&éanyagot
kell tolteni. Tartsuk magunkat az el6-
irdshoz és ha kocsink miuhelybe kerul,
gondosan ugyeljunk arra, hogy a
sargazsiros b6édon I6tavolon kivul le-
gyen.

HAMBACH L
ifi. SzZUCS L

IHaiorfteréHodr

UJ Ei HASZNALT
Gyari alkatrész
Olaj, Gumi
JAVITAS

VL. JUK6I U. 26 (HORN EDE U. SAROK)
TELEFON: 12-14-00

Hasznalt mnloikerékparok garancidval

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
és alkatrészgyartas

Osszes markaju motor-
kerékparok szakszerd
javitdsa elé6nyo6s aron

TOTH IM RE a
elefon 115-194
Ketutemu motorok
specialis javitasa!

1G4

Vili. THEKENDREUCCA 15.52.
telefon: 1-303-45

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyutem( autok szakszer(i
javitdsa. Hengerkoszortlés,
dugattya készités
l1iOKINCZ

IX., Ferenc-tér 6. Tel.: 141017



MI UJSAG,HEBLI UR?

— Majus 22-én  dorttrekk-versenyt
rendez sporttelepén a Beszkart motor-
szakosztalya. Kivancsian varjuk, gyoke-
ret tud-e verni végre nalunk is ez a
szadmos orszagban oly népszerl sportag?

— Hallom, a Mobiloil-kupat az FTC
nyertei

— Ugyvan! A KMAC kezd6k-verse-
nyén az egyes ellen6rzé allomasoktdl
beérkezett  Osszesitélapok  attekintése
utan megallapitast nyert, hogy a Mobil-
oil-kupa ezévi nyertese az FTC Il. mo-
torkerékparos csapata lett 276 ponttal.

— Mi lett a sorsa a Dujia SC holgy-

versenyének?
— Lemondték! Résztvevék hianyaban.
— Mi hir a szakméabanl

— Oriasi  népszer(iségnek 6rvendenek
a lidtsérug6zasu Gj 350-es Puch-masinak!
Egyik boldog tulajdonos, ifj. Variassy
Istvdn mez6gazdasagi kamarai s. fogal-
mazé a kovetkezéket irja a Puch-mU-
veknek:

»A 30 GS igen nagy érdekl6dést kelt
mindenutt, amerre megfordulok vele s
szamosan érdeklédnek az ara, illetve a
fizetési feltételek irant. A gép meg is ér-
demli ezt az érdeklédést, mert minden
varakozason felul a legmesszebbmend
kivanalmakat is kielégiti, amit egy mo-
torkerékpéarral szemben felallitani le-
het. Er6teljes, kifogastalan gyorsulas,
biztos, cslszdsmentes, sima és egyenle-
tes gordulés, rossz Gton is tokéletes ru-
g6zas és ugralas nélkili, abszolut atra-
fekvés az igen értékes, felulmulhatatlan
jellemzéi, parosulva a gyakorlatban is
mar régen jol bevalt szerkezeti megol-
dasokkal és tetszetds formaval, ugy,
hogy minden érdekl6dének a legmele-
gebben ajanlhatom.¥
Kell-e ennél szebb elismerés!

— Més hir?

— A Koppanyi-céghez megérkezett a

loldalkocsiK]

minden célra

KOFALV

Nagyfuvaros u. 15
Telefon: 138-397

350-es hatsdvillarigés Norton verseny-
gépek els6 példanya. A boldog tulajdo-
nos Forray Béla, aki nagy ambiciéval
készill a szezon versenyeire. Més. A
taraszezon kozeledtével aktudlissa valik
az Utlevél és nemzetkdzi vezetSi jogosit-
vany. Fényképeket bele olcsén és jol, a
Parisi Aruhaz készit. Ismét mas. Masz-
sziv épitésl, kényelmes, szép oldalkocsit
akar vasarolni? Kéfalvi raktaran oriasi
valasztékot taladl. A mindségéért a Ké-
falvi név felel! Megint méas. Az osztat-
lan népszerliségnek o6rvendé Wim, ma-
gyar motorkerékparlancokkal o6rom a
motorozds. Mas. Es ha Uzemanyagot
tankol, ne mulassza el a tartdnyba 10
liter Uzemanyagonként egy mérce Spe-
edoilt tolteni. A mércéul a kanna zaro-
kupakja szolgal. A Speedoil hasznéalata
csokkenti a korrosiét, azért gazdasagos
uzemet eredményez és a motor élettar-
tamat noveli.

— Hallom, a Zundapp-képviselet ke-
zelési utasitast adott ki?

— Ugyvan! A Zindapp-gépeket képvi-
sel6 Pajor Imre cég jelentds anyagi al-
dozattal sietett vevdi kényelmére lenni,
mikor praktikusan Osszeéllitott kony-
vecske forméajaban a Zindapp-gyar va-
lamennyi tipusat felolel6 szakszerl ke-
zelési utasitast adott ki, melyet dijmen-
tesen bocsajt a Zundapp-tuiajdonosok
rendelkezésére.

— Mas U(jsag a piaconl

— Ujdonsag: megjelentek a BNG-ref-
lektoriivegek a magyar piacon. A BNG-
reflektoriivegek minden kényelmi szem-
pont elétt is jelentés megtaka-
ritast jelentenek az autés szdmara, mi-
vel hasznélatuk esetén foloslegessé val-
nak lGgy a kodlampak, mint a sarga
ég6k és kanyarlampak. A BNG-uUvegek
poros utakon is a legnagyobb biztonsa-
got nyujtjak, slrl kodben is 20—30 mé-
terre hatdsosan megvilagitjadk az utat,
idealis tompitott fényt és tavfényt biz-
tositanak. A BNG uvegek &ra igen ol-
cs6, bizonyara hamarosan népszertek
lesznek!

— Méas Ujsag?

— Sarkany Imre és Dénes Laszlo, a
Steyr—Daimler-cég volt f&tisztvisel6i
V., grof Klebelsberg iHold) uccu 2L sz.
alatt autévallalatot alapitottak, mely
féképpen hasznalt autok vételével és el-

adasaval fog foglalkozni. A vallalat
tobb  autégyari képviselettel tortént
megéallapodasa alapjan, az ezek Aaltal
becserélt, kivalé min6ségl, hasznalt
autokat, gyari garanciaval, igen ver-
senyképes arakon fogja forgalomba
hozni. A kozdnség nagyon nélkulozott
egy olyan megbizhaté vallalatot, mely
hasznalt kocsik iranti igényeket ki

tudja majd elégiteni és igy az aj vallal-
kozasnak hirét mindenki 6réommel fogja
fogadni.

A cég az Osszes legljabb tipusu, igen
keveset hasznalt Steyr személyautékat
raktarrél tudja azonnal széllitani Steyr
gyari garanciaval. Tovabba raktarrél
széllithatja a Fiat 1100 és az 1500, vagyis
legUjabb tipusokat. Alkalmi vétel egy
Osszesen masfélhénapos, 6 Uléses Lancia
Aprilia, az elképzelhet6 legnagyobb
luxus kivitelG 6 Uléses Farina karossze-

Urvezeték! Holgyvezetsk!

A parisi inturepiilébajnoksagot Bramo SH 14A
motorral szerelt Blieker Gungmann gépén a
német Hagenburg nyerte a cseh Novak és
a francia Cavalll elétt.

ridval. A cég raktarain a legkuilonfélébb
markaja hasznalt, de jokarban levé ko-
csikat megtalaljuk. Sarkany Imre és
Dénes LA&szl6 szakértelme és szolid Uz-
letvitele garancia a pontos kiszolgalasra.
— Hallom, atkoltéztek Jurké és R6-
naék?

— Ugyvan, Szerkeszt§ ar! A Jurkéd és

Réna automobiljavité Uzem és Kkaros-
szeriagyar Vaci ut 66. szam alatt volt,
uzemét kibdGvitett telepére, a Zapolya

ucca 15—17. sz. ald helyezte at. A jelen-
tékenyen kib6vitett Gzem természetesen
még fokozott mértékben fog vevéinek
rendelkezésére a&llani, a Nagy mérnok
vezetése alatt dolgozd szervisz-lUzem
még fokozott mértékben fogja kiérde-
melni Gj keretei kozott a kocsikarban-
tartatok szazainak elismerését, amire a
Jurké és Rona uzem preciz munkajaval
mindenkor raszolgalt.

— Uj képviselet?

— A magyar autészakma mind széle-
sebb korG kulfoldi kapcsolatokat vesz
fel. Az elmualt hetekben a vilaghird
Transal pennsylvaniai olajgyar hazank-
ban lerakatot létesitett a keleleurépai
piac ellatdsara. A Transal név fogalom
az egész vildgon és azt orszagunkban is
rovidesen megismerik. Jellemzé a gyar-
ra annak jelszava: ,Priinus inter pares”.

gositvanyhoz,

Fényke Bt v

rab rendelésnél darab]a 48 fillér
FOTO PARISI, Périsi Hagy Aruhézban

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
) K RAMER JENO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt.
Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.

vezetd jo-

mert csak irt vezethet- 1938-as tipusi autokon kivansdga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdk be Németorszag vildgfilmjét 5000 méteren,

ahol az aut6 Uzeme, szerkezete és kezelése lathaté szemléltetdleg. Garantélt vizsga. Mihelygyakorlat.
legmodernebb "VIKTORIA" AUTOSZAKISKOLATOL.,

Kérjen tajékoztatot:
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ANDRASSY UT 2. SZAM,

Részletfizetés. Sajat szakkdnyv.

Telefon: 120-814








