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SH ELL

Foio: Roslás

Kezet szorítanak egymással a Frontharcos 
T ú ra ve rsen y  győztesei. Balról iíj. Szűcs (250 
Puch) és Martinék (200 Méray-Puch) a Front­
harcos Túraverseny győztesei, akik a legkisebb 
gépekkel vívták ki a n agyszerű  eredm ényt



MÉRAY
350 kcm. villamos vilá­
gítással, kormányrögzítável, kom­
piéit gyáii s z e rsz á m k é sz le tte l

P 1350.—
500 kcm -es lá b k a p c so lá s sa l

P 1620.-
Tizenöt éve szüntelenül forgalom­
ban levő MÉRAY-motorkerékpárok 
igazolják a g é p ek  m inőségét.

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T. BUDAPEST
VI, LEHEL UCCA 10 TELEFON: +Z9-88-88

AZ AUTOiZEZON FOE5EMENYE

! n  4400.-

A  n  L  E  K

J U N I O R .  R . O

ELADÁS:  V., DOROTTYA UCCA 1. TELEFON:  1-856-15
SERVICE ÉS JAVÍTÓMŰHELY: VI., LEHEL UCCA 10. TELEFON: 2-988-88



BMW
TÖKÉLETES...!

BMW

BMW

BMW

BMW

BMW

BMW

MAJLÁTH, BUDAPEST,  LEHEL UCCA 2
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M E G JE L E N IK  MINDEN HÓ l-ÉN ÉS 15-ÉN 

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR,
f e b r u Ar  é s  m á r c iu s  h ó n a p o k b a n

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

KIADJA
AZ „AUTO-MOTOR* LAPKIADÓ VÁLLALAT

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K IA D Ó H IV A T A L : 
B U D A P E ST , V., P H Ö N IX  U C C A  12. SZ,

E L Ő F IZ E T É S I A RA  EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 PE N G Ő  

C SA K  E G É SZ  ÉV E S E L Ő F IZ E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

H IV A T A L O S  u k A  : 12 —1-10 
T E L E F O N : 114-500

Poitatakarékpénztári csekkszámla «zám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

X. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1938 MÁJUS 1. 6. SZÁM

Hogy  klasszikusan fejezzük ki ma­
gunkat, Vergilius után szabadon: 

sem a közelben, sem ped ig  a távolban 
nem ég  Ukalegon háza. Nem ég, p e­
d ig  sokan o ly  bőkezűen hordozzák a 
parazsat és ugyancsak gyújtogatják 
az automobilizmus házatáját. És am íg 
az al- és főzsarátnokok roppant len­
dülettel folytatják a  gyú jtogatás mun­
káját, add ig  a vének kara megtörtsé- 
get mímelő hangon kántálja a gyász- 
dalt, m ellyel az automobilizmust és az 
autókereskedelmet vélik  temetgetni. Kis 
kócosok rémhírnökökké lépnek elő és 
sokat sejttetően közölnek „m egbízható" 
szám adatokat arról, hogy a m agyar 
közönség beszüntette az autóvásárlást, 
hogy a vizsgáztatók más mellékkere­
set után néznek és hogy a Mészáros- 
uccai közlekedési kapitányságon már 
arról tanakodnak, hogy a  m egcsap­
pant forgalom ra va ló  tekintettel a  refe­
rensek vá jjon  ne inkább a vásárcsar­
nok egészségü gy i felügyeletét vegyék  
át.

Az iga zság  ezzel szemben tömören 
az, hogy  az ország motorosítása nem 
állt meg, nem csökkent az autóvásár­
lók száma. E llenkezőleg! A  tava lyi e l­
adási statisztikával szemben az idei 
hatalmas emelkedést mutat.

Bizonyítékokat? Tessék. Vegyük sorba 
az egyes  vezető márkákat és v izsgá l­
juk, hogy mennyit adtak el 1937 első 
négy hónapjában és mennyit az idei 
év  első harmadában.

A  tava ly i 259 Opel eladással szem­
ben 332 az idei numerus. Fiat tava ly  
192-vel szerepelt, az idén 208-cal. A  
legizm osabb emelkedést az Ad ler mu­
tatta, tava ly  73 kocsi volt az első év- 
harmad forgalma, ami az idén 129-re 
emelkedett. DKW-ból a tava ly i 89-cel 
szemben 121 lelt gazdára, 59 tava ly  
eladott Mercedes-Benzzel szemben az 
idén 75 a létszám. Ford? Tava ly  58, 
az idén 164, igaz, hogy ebbe bele  kell 
számítani a taxikat is. A  többiek? 
Steyr (55) 54, BMW 31 (29), Wanderer 
(35) 24, Hanomag (22) 6, Hansa (21) 7, 
Renault (13) 15, Austin (18) 13.

összesítve az egész évharmad anya­
gát: tava ly  999 kocsit adtak el, az 
idén 1329 darabot, ami százalékban 
kerek 33%-os eladási emelkedést je ­
lent. És aki ezek után katasztrófáról 
beszél, az testhezálló kényszerzubbonyt 
érdemel. V a g y  inkább huszonötöt a — 
differenciáljára.

TTelállították az autókiállításon be- 
■L mutatott újrendszerű villanyrend­
őröket a Szent István-körúton. Két he­
lyen is ott látni —  va g y  inkább csak

nehezen látni —  a négyes v illany­
lámpaoszlopokat, a hozzájuk tartozó 
kurblisrendőrrel. És mindjárt állapítsuk 
is meg, hogy az újfajta jelzőlám pák — 
megbuktak. Nem látni őket. Ott szomor- 
kodnak a reklámoszlopok között és 
hogy a gépjárművezetők mégis m eg­
lássák őket, hát a Csáky-utcai keresz­
tezésre például külön rendőrt d e legá l­
tak a lám pa lábához, aki részben har­
sány hangon, részben ped ig  integetés­
sel h ívja fel a  figyelm et az újfajta 
közlekedési szenzációra. És szinte per­
cenként akad gépjárművezető, aki b e­
lehajt abba a „vörösbe", melyet a le g ­
jobb szándékkal sem lát.

A  Szent István-körút forgalmát már 
am úgy is tönkretették az úttest köze­
pére helyezett és szeszélyesen kígyózó 
villamos sínekkel. Am íg a múltban 
széles mederben hömpölygött itt a for­
galom, add ig ez a főútvonal ma kutya­
szorítóvá vált. És hogy teljes legyen 
a felfordulás, hát taxiállomást engedé­
lyeztek oda, ahol a  járdasziget miatt 
az úttest am úgy is gilisztává vékonyo­
dott. De úgy látszik ez sem volt elég, 
hát jöttek az újfajta —  ugyan meny­
nyibe kerül az ilyesm i az államnak — 
villanyjelzőlámpák.

Közlekedésrendészet —  anno 1938 . . . 
*

Érdekes, sőt édes titkot árult el ne­
künk a minap az egyik  taxisofőr. 

És m agyarázatát adta annak, hogy 
miért o lyan csont- és velőtrázó vá lla l­
kozás akár rövid utat is megtenni 
taxin.

Egyszerű a dolog nagyon. Előírták 
azt, h ogy a pneukat kőkeményre kell 
felfújni. Részben azért, mert íg y  keve­
sebb gumi fogy. A  gumi p ed ig  értéke­
sebb anyag nemdebár, mint a taxi­
utas agyve le je . És másrészt: minél ke­
ményebb a gumi, annál többet mutat 
a taxióra, mert hiszen ha a gumi ke­
ményebb, nagyobb egyúttal a kerék 
átmérője. És minél nagyobb a kerék 
átmérője, annál többet mutat az óra, 
annál többet fizet az utas. Tévedések  
elkerülése végett, a taxivállalat nem 
fizettet többet az utassal, mint ameny- 
nyi jár, de ha tekintettel lenne az uta­
sok vándorveséire és lágyabbra  hi­
vatná a  gumikat, úgy  néhány száza­
lékkal, v a g y  ezrelékkel kevesebbet 
mutatna az óra.

Hát nem bájos?
*

A vezető angol motorszaklap főszer­
kesztője meleghangú levelet inté­

zett hozzánk, melyben köszönetét mon­
dott a  m agyar motorsportolóknak és 
fő leg  a KMAC-nak azért, hogy olyan 
készséges sportbarátsággal intézett el 
mindent szegény Fernihough katasztró­
fá jáva l kapcsolatosan. Amidőn az e l­
ismerést ezennel átszármaztatjuk a 
címzettnek, azt kívánjuk, bár sohase 
szerezne magának a KMAC ilyen  ér­
demeket —  a jövőben.

A T

Ez a Cobb-féle legújabb slitetíi világrekord „rém". A  vezető a kocsi orrában fog ülni és 
600-as tempót remél. Baloldalt Cobb, jobboldalt a tervező: Railton mérnök.
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Néhány érdekes felszerelési cikk:
- mefyet
0 matyót mototasMm ismét,
- de 00 ametiluU !

A  bukásm entő k e ­
ret v éd i a lábat, 
a k é t csapon 
]egyszerű en  lehet 
a lá b a t p ihen tetn i.

K róm ozo tt kerék tok . R a g y o g , c s illo g . 
És nem k e ll k ü llő t t is z to ga tn i.

Embert a barátjáról, motorost a  mo­
torja felszereléséből lehet megis­

merni —  hangzik a kissé átalakított 
közmondás. Es valóban, néha e lég 
egyetlen pillantást vetni a 250-es 
Puchra- vagy  500-as BMW-re és min- 
gyárt látni, hogy gazdája rendes em­
ber avagy slendrián gyilkos. Nálunk 
Magyarországon még nem hódított tért 
az a divat, mely karácsonyfa módjára 
díszíti fel a motorkerékpárt hasznos és 
kevésbé hasznos kellékekkel, felszere­
lési cikkekkel: annál nagyobb divat ez 
a tengeren túl, ahol a jenki motoros 
úgy megspékeli Harley Davidsonját 
vagy  Indiánját, mint a kecskeméti sza­
kácsnő szalonnával a nyulat. Érthető 
ez nagyon, mert az USA-ban a motor- 
kerékpár nem közlekedési, hanem ki­
zárólag sporteszköz. Mert ahol a jobb­
fajta oldalkocsis motorkerékpár áráért

olyan mamutautót lehet kapni, mely­
nek ülésében Budapesten legfeljebb 
vezérigazgatót v a gy  telefonművésznőt 
láthatunk, ott a motorcikli régen túl­
lépte a közlekedési alkalmatosság ha­
tárait és telivér sporteszközzé vált.

Tipikus amerikai kellék például a 
motorkerékpár-szélvédő, melyet a Har- 
ley-Davidson árjegyzék mint „szóló 
sportpajzsot" kínál és sietve m agya­
rázza meg, hogy rendkívül hasznos 
szolgálatokat tesz a légnyomás, a por 
és a —  bogarak ellen. Es hogy a  moto­
ros keze se fázzék: ott vannak a kor- 
mánykarmantyúk, jó vastagon prém­
mel bélelve. Hát még a bírkabőrrel bo­
rított nyergek, melyek paradicsom ágy 
hangulatot teremtenek, csak éppen 
esőben képzelhető el nehezen alkal­
mazhatóságuk.

Az amerikai motorosok kilencven 
százaléka szólómotoros. Így  jobban 
tud „beszélgetni" platinaszőke utasá­
val, különösen, ha nem szerel fel kü­
lön hátsó ülést, hanem az ügynevezett 
Buddy Seat kerül a gépre. Ez a fur- 
csanevü ülés kétüléses nyereg, hosz- 
szabb a rendesnél és ketten csak úgy 
ülhetnek rajta, ha minél közelebb szo­
rulnak egymáshoz. És hogy az uta­
soknak a lába se fáradjon ki, a  láb- 
deszkákra toldalék kerül. M agyar mo­
torosok: nem vona érdemes ilyesmit 
megcsinálni?

Az amerikai motoros ragaszkodik a 
sportszerű külsőhöz. Nem szerel tehát 
a hátsó sárhányóra családi csom ag­
tartót, hanem oldaltáskát hord. Képün­
kön látjuk, hogy a szépen mintázott, 
jóidomú oldaltáska mennyire emeli a 
gép megjelenését és ráadásul mekkora 
a befogadóképessége. Belefér a szer­
szám, a háromnapi koszt, az amerikai 
horgászfelszerelés, mert a rövid, alig 
egyméteres dobóbot nélkül —  mely 
három részre szétszedve, nagyszerűen 
elfér —  igazi jenki nem indul túrára.

A krómozott kerékvédő nagyon emeli 
a gép külsejét. Ragyog, csillog és 
könnyen tartható tisztán, amellett e l­
rejti a  küllőket. Nem baj, ha a  tokozott

L I C S Á J E R  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
Spec i al i s t a 
az autórugók 
gyártásában

T e l e f o n :
1 - 4 6 3 - 5 1

BUDAPEST, 
Vi l i . ,  Thék  
Endre  u. 14.

T e l e f o n :  
1 - 4 6 3 - 5 1

A  kétü léses  „B u d d y  
S ea t" k e llem es  kö ­
zeibe hozza  az u tast 

a v e ze tő v e l.

Gom b h e ly e t t  csinos 
r_  kocka d ís z ít i  az am e­

r ik a i m otoros  sebes­
s é g v á ltó já t .

MINDENFÉLE G Y Á R T M Á N Y Ú  KOCSIKHOZ K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

A  k o rm á n y ra  keresztben  s z e r e lt  csövön  
n agyszerű  h e lyü k  van  a kereső lám pákn ak , 

m űszereknek , órán ak , ön gyú jtó n a k .

kerékbe olykor belekap az oldalszél, 
a szépségért szenvedni is kell. És ha 
már a szépségnél tartunk, nem mu­
laszthatjuk el felemlíteni a  legújabb 
amerikai divatot, mely a sebességváltó 
karjának végére  gomb helyett kissé 
nagyított kivitelű elefántcsontból ké­
szült játékkockát erősít. A  kocka le ­
vehető és ha két motoros összetalál­
kozik, úgy azonnal elkezdhetik a 
játszmát és gya log  mehetnek haza, 
ha elnyerik egymás pénzét.

Az amerikai motoros nem szeret 
bukni. Kitalálták tehát a bukásmentő 
keretet, mely nagyszerűen m egvéd i a 
motoros lábát, amikor kicsúszik alóla 
a gép. A  vastag csőből készült ke­
retre még egy-egy  vízszintes helyzetű 
csap kerül, melyen nagyszerűen lehet 
pihentetni a lábat, különösen —  árvíz 
esetén.

Az európai motoros szemében a 
csupasz kormány az elegáns, az am e­
rikai itt is szeret karácsonyfát ját­
szani. összeköti tehát keresztben cső­
vel az ökörszarv-kormányt és a csövet 
szépen végigrak ja  műszerrel, kereső- 
lámpával, órával, öngyújtóval.

Ugyebár, különös az ízlése az am e­
rikai motorosnak?
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Sorompó: veszélyt jelent!
De veszélyt jelenthet kocsijánál a 
meg nem felelő olaj használata is. 
Még mielőtt a káros következmés 
nyék jelentkezhetnének: térjen át 
a helyes fajta Mobiloilra — önmaga 
és kocsija érdekében.

VACUUM ÖIL C O M P A N Y  R .T . BU D A PEST
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B ű n ö s ?  H m  H ű t t á s ?

EGY KIS LELKI KLINIKA MOTOROSOK 
SZÁMÁRA, MELYBŐL AZONBAN AZ 
AUTÓSOK IS SOKAT TANULHATNAK

Tegyük a kezünket a szívünkre1.
Ugyan hányszor naponta követünk 

el bűnt, néha enyhe kis bünöcskét, 
néha p ed ig  főbenjáró nagy-nagy bűnt 
a közlekedési szabályok és ami még 
ennél is súlyosabb: a józan ész köve­
telményei ellen? Ha valam i sasszemű 
rendőr ülne a hátunk mögött a szó- 
ciuszülésen, v a g y  ped ig az oldalkocsi­
ban, ugyan honnan vennénk azt a ren­
geteg betétlapot, melyet ez a rendőr 
naponta kérne el tőlünk. Tévedések 
elkerülése végett: nem szándékos bű­
nökre gondolunk, nem arra, hogy szánt- 
szándékkal és megfontolt latolgatással 
hajtunk bele a vörösbe, v a gy  előzünk 
személyautót a Margithídon. Amit mi 
itt bűnnek nevezünk, az inkább am o­
lyan —  pesti nyelven —  slendriánság, 
m eggondolatlanság, kissé talán le lk i­
ismeretlenség, m elyből az esetek 999 
ezrelékében nem származik baj. De az 
az eg y  ezrelék e lég  ahhoz, hogy ne 
mulasszuk el most tavasszal a kötelező 
fejmosást, mert a lőcsei kalendáriom 
szerint tavassza l kórházba kerülni — 
kellemetlen.

Puch szólónkat, mint Kozma Bandi 
szokta a Dobogókő nagyfordulójában? 
V agy  ped ig fittyet hányunk minden 
eleganciára és azt tesszük, ami ész­
szerű? Szépen lelassítunk, körülnézünk 
és szorosan a járdaszegély  mellé ta­
padva fordulunk be a mellékuccába? 
Tudják kedves motoros bajtársaink,

V a l l ju k  be* ő sz in tén : m in d ig  b e ta r t ju k  a n agy  
iv e t -b e fo rd u lá s n á l,  v a g y  p ed ig  néha v á g ju k  

a fo rd u ló t?

Itt van először a leggyakoribb  köz­
lekedési probléma: a kis v agy  nagy 
ívben történő behajtás a kereszt- 
uccába. Valljuk be őszintén: ha a ke- 
resztucca jobboldali torkolata felé v e ­
zet a célunk, minden esetben betartjuk 
azt a szabályt, hogy nagy ívben és 
nem vá gva  a fordulót? M ég akkor 
is, amikor jobbkézröl nem közeledik 
semmi? Betartjuk azt a nyíllal végződő 
irányvonalat, melyet ábránk mutat be? 
M ég akkor is, ha nincsen rendőr a kö­
zelben? Igen? Hát akkor jó.

És amikor a baloldali torkolat a cé­
lunk és kis ívben kell fordulni? Mit te­
szünk ilyenkor? Ügy vágjuk a kanyart 
elegánsan bedöntve pompás sport

És am ik o r  k is  ív e n  fo rd u lu n k  be : m egá llu n k , 
lass ítunk  v a g y  p e d ig  b ed ön tve  a g ép e t , g y a ­

k o ro lju k  a  T T  s tílu st?

hogy ilyenkor mi a legokosabb? V agy  
amerikai módszerrel egészen megállani 
egy  pillanatra, v a g y  ped ig  annyira le ­
lassítani, hogy a tempónk inkább má­
száshoz hasonlítson.

V agy  amikor előzünk? Hogyan elő ­
zünk? Szorosan megmaradunk az e lő ­
zött jármű irányvonalához közel, v a gy  
ped ig ami elegánsabb, —  de veszé­
lyes, —  elegáns ívben ,,bógnizunk" el 
mellette? A bógni nagyon szép, kecses 
és megejtő. Csakhogy jöhet valam i 
szemben, ami keresztezi a  bógni útját, 
mert bógnizás közben alaposan bele- 
szemtelenkedünk a  szem bejövő forga ­
lom számára fenntartott útfélbe. F igye l­
jük csak m eg az erre vonatkozó áb ­
rát, melyen a szabályos előzési vona­
lat a vékony, a szabálytalan, elegáns 
és veszélyes bógnit a vastag szagga ­
tott vonal jelzi.

És ugyan melyikünk csinál lelki- 
ismereti kéidést abból, hogy amikor 
a villamos ott vesztegel a m egállónál 
és várnunk kellene, hát egyszerűen

M e g v á r ju k  b ecsü le tte l a  v il la m o s  Indu lásá t, 
v a g y  p ed ig  s z a b á ly ta la n u l jo b b ró l e lő zzü k?  
H a Ig en : szám ítu n k -e  a v il la m o s  e lő tt  f e l ­

bukkanó to já so s  n én ire?

jobboldalról előzzük a derék Beszkárt 
speciált? Mint azt az ábrán látjuk. P e­
dig a gya logosokró l már megírta a 
Névtelen Jegyző, —  aki ott ül a  lig e t­
ben, —  hogy m ivel agyuk nincsen, 
csak ritkán gondolkodnak. És ha agyuk 
nincsen, hát csodálhatjuk, hogy pont 
a villamos orra előtt fog  előttünk el- 
lejteni valam i szatyros néni és szeren­
csénk lesz, ha csak a szatyorban levő  
tojások törnek össze. Ped ig  ilyenkor 
nem is annyira a néni a hibás, hanem 
jómagunk. Mert a  néni nem vizsgázott 
közlekedési rendből, nem ért a  forga­
lomhoz, akármennyire is jól tudja e l­
adni azt a sok zápot, melyet külön az 
ö célja ira szednek ki a tyúkok alól.

Bizony, naponta igen  sokszor előfor­
dul, hogy a saját lelkiismeretünk es­
küdtszéke kimondja a  bűnös verdiktet. 
És hogy ezt a  sok bűnt baj nélkül 
ússzuk meg, az nem a mi, hanem ki-

E lő zésn é l v á j jo n  ig y e k s zü n k  szerén yen  az 
o ld a lu n k on  m a ra d n i, v a g y  ta lán  e le gán san  
„b e le b ó g n izu n k “  a z  e lle n irá n y ú  fo rg a lo m  

té r fe lé b e ?

zárólag a szerencsénk érdeme. A  sze­
rencsével p ed ig  —  íg y  tanították ezt 
a negyedik bében —  nem illik v issza­
élni!

lAYACfOKP!
Ü Z E M  id e á lis  eptje&íté&e

Eladási képviselet: HAHN AHTHUW ÉS T A R SA I ÜT10
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VI. FRONTHARCOS TURAUT

AUTÖGYÖZTES:
W iesengrund Ferenc .. .. (Alfa Romeo)

CORDATIC

MOTORKERÉKPÁR GYŐZTES:
Kozma Endre ..................... (BMW)

CORDATIC

OLDALKOCSI GYŐZTES:
Kugler József ...............(Zündapp)

CORDATIC
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Felső sorban1 Zsélv l A ladár 1910-ben épült 25 lóerős repülőgépe. — 1912-ben épült 66 lóerős ..Dedics esillagm otor. A  Bramo- 
standon a páratlan népszerűségnek örvendő Sh 11A4 villanym otor aratott osztatlan t e t ó ^ t .  — K o zép ^  sorba11; ^fni sú
fabrik  három tiuusát képekben és modelleken mutatta be. — Welss M anfred gyártm ányú dupla eslllagmotor. ^  , t ,PU!,u
2 motoros Junkers utasgép modellje. — A lsó sorban: Junkers-gépek repülnek a 7l l á g™ *1* Í q!*  hI Í r 8 Junkers-

stand. Hátul Klemm-sportgép látható. — Junkersék büszkesége az uj nég j motoros, 40 szem élj es ..Jn 90 típus.

REPÜLŐGÉPKIÁLLÍTÁS A 
NEMZETKÖZI VÁSÁRON
Az idei Nemzetközi Vásár keretében 

nagy garral beharangozott repülő­
gépkiállítást is rendeztek. A kiállítás 
anyaga a kiállítási helyiség kereteinek 
megfelelően szerény volt. Sajnálatos kö­
rülmény ez, de a mostoha lehetőségek 
magyarázatát adják. Magyarázat nélkül 
csupán az a sajnálatos tény maradt, 
szabad-e ilyen gyönge propagatív erővel 
bíró kiállítás megtekintéséért külön be­
lépődíjat fizettetnif Vájjon nem-e anti- 
propaganda ezí Ez a kiállítási anyag 
1938-ban már igazán nem látványosság, 
a fényképeken bemutatott típusokat a 
közönség már a képeslapokból ismeri, a 
modellek javarészét pedig a játéküzle­
tek kirakataiból...

A  kiállítás legérdekesebb példánya 
egy behúzható futóműves BFW Messer- 
Schmltt ,,Taifun“ volt, mellette egy 
snajdig Klemm és egy kétfedelű Bücker

„Jungmann“ nyújtottak Ízelítőt a mo­
dern német sportgépek építéséből. A 
kiállítás főhelyét a Junkers-stand fog­
lalta el, ahol hatalmas demonstratív 
tábla hirdette a dessaui gyár gyártmá­
nyainak páratlan népszerűségét. A  táb­
lából kiderült, hogy Európában 14, A f­
rikában 2, Ázsiában 2, Amerikában 14 
és Ausztráliában 2 légiforgalmi vállalat 
repül Junkers-gépekkel, melyek két leg­
modernebb képviselőjét, a kétmotoros 
Ju 86 és a négymotoros Ju 90 ,,Der 
grosso Dessauer“ típust a gyár jókora 
méretű modellekkel ismertette meg a 
Ju 52-t oly előnyösen ismerő magyar 
közönséggel. Érdeklődést keltettek még 
a standon a Junkers-motorok, különösen 
a metszetben bemutatott ellendugattyus 
diesel-konstrukció aratott feltűnést. A 
Brandenburgische Motorén Werke világ­
szerte páratlan népszerűségnek örvendő

Bramo SH 14 A  csillagmotorját mutatta 
be, melynek exportja évről-évre bámu­
latos emelkedést mutat. A  Gothaer Wag- 
gon-Fabrik három típusát mutatta be a 
kis iskola és sportgéptől a nagy utas- 
gépig pompás fotókon és aprólékosan 
kidolgozott modelleken, míg a sóstói 
műhely metszetben bemutatott iskola­
gépe tanulságos látvány volt. Viszont­
láttuk a kiállításon az autókiállításon 
bemutatott DB 600-as Daimler-Benz 
repülőmotort, mely típussal tudvalevő­
leg a BFW gyár szárazföldi gépek szá­
mára érvényes 611 km-es világrekordját 
repülte, nemkülönben a DB 900 1200 ló­
erős gigantikus méretű Zeppelin-motort. 
Nagy érdeklődést keltett Dcdicsék 1912- 
ben épült 60 lóerős csillagmotorja, 
nemkülönben Zsélyi 1910-ben épült 25 
lóerős primitív repülőgépje. Mindkét 
relikvia a legendás rákosi évek hírmon­
dója. Furcsa érzés fogja el a szemlélőt, 
ha Zsélyi gépét, a Messerschmitt Taifun- 
ual hasonlítja össze, vagy a Dedics mo­
tor után a JTeiss Mannfred-gyár impo­
záns dupla Bristol csillagmotoijára esik 
a pillantása ... Változtak az idők. velük 
az emberek és még inkább a repülőgé­
pek és motoroki ai
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,1  , » M ' v.-,T e « “ «  K o . ™ a  < *>  h o ld o ga n  F o , i .-R ov ás  i n  m m  n y í l t  ,1 co lban . M e lle t t e  h ib ap on t n é lkü l b e fu to tt  ba l-  
ta rsa . a 27-es D ö r y  (B M W ).

D  eggel hat óra. A  Hősök terén motor- 
IV dörgés tépi hang-foszlányokká a re­
zes-zenekar pattogó indulóit . . . Dübö­
rögve indul útnak a 24 órás Frontharcos 
túraút 30 főnyi mezőnye 16 szoló-, 3 ol­
dalkocsis motorkerékpár és 11 autó .
A  táv 1380 kilométer: hosszú! A  betar­
tandó átlag 60 kilométer: magas! Pláne 
éjszaka . . .  a Bakonyban . . . Majd el­
válik, ki a legény a gáton! Hajrá, 
ra jta!
.. Kecskeméten át. Szeged, az első ellen­
őrző-állomás felé robog a mezőny. \z 
élcsoport már túl is jutott rajta, a 
kontrollállomás telefonjelentéséből a 
versenynek a Frontharcos székházban 
permanens szolgálatot tartó vezérkara 
mór tudja a szegedi eredményt: a teljes 
mezőny átfutott az első kontrolion!

Már Baja, az első időellenőrző állomás 
jelentkezik a telefonon. Baján ragyog a 
napsugár, de a versenyzők Szeged előtt

és után megáztak. A  hangulat kitűnő, 
az élcsoport már Dunaföldvár felé ro­
bog: Pieber (250 Zündapp) és Holló 
(200 Méray-Pneh) 10—10 büntetőponttal 
terhelten hagyják el az első időellenőr­
zést. m íg szegény Pathó Gyuszi 1600 
BMW old.), az oldalkocsis favorit Sze­
ged és Baja között félúton, Kisszállás­
nál a verseny feladására kényszerült...

A dunaföldvári kontroll jelentéséből 
kitűnik, hogy Holló nincsen már ver­
senyben, a pécsi időellenőrzés pedig 
Beer (F iat) kiesését, P ieber (250 Zünd­
app) számára ped ig újabb öt hibapont 
tehertételét jelenti . . .  Kellemetlen epi­
zód a DKW-vezető Komlóssy számára: 
az oldalkocsis Kugler (Zündapp) hátsó 
kerekéről (elpattanó kő Bonyhádnál be- 
\eri a DKW szélvédőjét, a szekurit üveg 
mil l ió hajszálrepedéssé változik... Kincs 
más hátra, mint eltávolítani az átlátha­
tatlanná vá lt üveget és szélvédő nélkül

X i  ° ld ‘llk o c s !s  ,6 f f y f i « e s  K u g le r  (Z ü n d a p p ) a cé lban .
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HÁROMSZOROS  
PUCH- DIADAL A

Legjobb motoros:

FRO HARCOS 24 ÓRÁSON
i , |

LegjV autós: Wiesengrund (Álfa).
Kozma (B)> ). Legjobb oldalkocsis: Kugler (Zündapp)

vágn i neki n még hátralévő 9(10 kilomé­
teres útnak, az éjszakának, a pornak és 
a meteorologia állal bejósolt éjszakai 
esőnek, sárnak.. . Ú gy mint szegény 
motorosok! Előbb azonban még a me­
cseki 3 kilométeres hegyi verseny kerül 
letiltásra, melynek eredményei pont- 
egyenlőség esetén a helyezéseket vau­
inak h ivatva eldönteni.

Kozma (500 BM W ) futotta a legjobb időt 
a Mecseken!

Wieseiigruiid (2.0 A lfa ) volt a leggyor­
sabb autós, Kugler (Zündapp) a legjobb 

oldalkocsis!

A  tava ly itó l eltérő útvonalon iramo­
dott neki a mezőny a Mecsek szeszélye­
sen vezetett szerpentinjeinek, melyeken 
a zuzalékfelszórás jelképezte útjavítási 
munkálatok ugyancsak próbára tették a

A  liegyiverseny után Barcs felé robog 
el a mezőny, majd a rossz somogyi uta­
kon át Kaposvár, Nagykanizsa került 
sorra. Most már az est leplében fut a 
mezőny szörnyű poros utakon át Zala­
egerszeg érintésével a szombathelyi idő­
ellenőrző állomás f e lé . . .

A  Frontharcos székházban már szól is 
a telefon: Szombathely jelenti az átfu­
tások időpontját, a vezérkar Szeinár dr. 
irányítása mellett s".orgalmasan számol. 
Itt a szombathelyi eredmény: az eddig 
hibapont nélkül álló Zaymus (BM W  
old.) 15, az ugyancsak hibapont nélkül 
álló 250-es. Puch-menők, Rusovszky és 
Kovács 5—5 pontot kapnak, de Pieber 
(250 Zündapp) kontóját is újabb 5 pont­
tal terhelik meg.

A magyaróvári ellenőrzőállomás sem­
mi újat sem jelenthet :a versenyzők d *-

rekasan küzdenek az éjszakával és a fe­
neketlen porral... Most Győrig, a bécsi 
út betonján pihenhetnek kissé, felkészül­
hetnek a bakonyi szakaszra... Szegény 
lO sjárt (350 Velocette) kutyául üldözi a 
halszerencse: kimerült akkumulátorral, 
pislákoló világítással keemereg he Győr­
ié1. . .  Hibapont nélkül áll, de világítás 
nélkül nem vág neki a Bakonynak. . .  
Budapest felé tart a betonon, a többiek 
tornyosuló fellegek sötétjében Pápán át 
Veszprémbe igyekeznek . . .  Már esik az 
e s ő !. . .  Most jön a hadd-el-iiadd! A 
Pápa utáni útszakasz megtizedeli a me­
zőnyt . . .  Veszprém referá l: a hibapont- 
mentesen küzdő Gutscliy (Bugatti) iel- 
tengelytöréssel kiáll, Oderwald (MG) is 
hibapontmentesen kerül talonba, Rusov­
szky és Kovács, a két fiatal Puch-menő 
sem szaporítják tovább biintetőpontjai-

A  350.es g y ő z te s  H am b a ch  k iv á g ta  a  re ze t 
h á ts ó v il la ru g ó s  P u e h já ll.  F otó  R ostás

k á t . . .  Feladják. E lvégre is Veszprém­
től közel vannak Budapesthez, meg ki 
tudja, mit re jteget még a Bakony jár-

legmeredekebb emelkedésű útvonalon a 
nap legjobb idejét 3 p 41.8 mp-es idővel 
az aulái; előtt nagy meglepetésre Kozma 
h ndre ,500 B M W ) fu totta , m íg  második 
helyen az A lfa -vezető  \Y iesmigrund, 
harmadikon a német Ilecker (Goo Ziiml- 
a P P ) ,  negyediken Festetics (2 .I1 BMW) 
végzett. Kozma egyik  fordulójánál 
csaknem kicsúszott, nagy riválisa. 
Hecker gyors gépével a laza pályán 
szinten tnlovatosságra kényszerült í'iő- 
nyosen mutatta be az ú.i ohv. 350-es 
/nmlappot Znmecsnik, aki kategóriája 
legjobb idejét futotta, nemkülönben a 
pompásán küzdő 250-es Pneh-gárda élén 
J ,J! ,Sz.i?Ies' akinek llliclimann-rendszeríi 
ImtsovBlarúgózása kétségtelenül felbe­
csülhetetlen előnyt je len tett a rossz á l­
lapotban levő úton. A  legjobb oldalko- 
csm nlő Kugler (Zündapp) nevéhez fű­
ződik. nng az autóversenyzők sorából 
fő leg  BInm Bélát illeti dicséret, aki 
reg! leli Hildájával ismét fényesen meg­
állta a sarat. Íme a liegyiverseny rész- 
letes eredményei:

S Z Ó L Ó  M Ö T Ö K K É I t É K P A K O K •

. , . 3 V “  r0l! , l : - J l ;1 H ed k o r  (Z ü n d ap p )
( Í í i i w i  .i00 kcm-ig: i. K o zm a  K.
I Iö, v !  A  le e j ° b b  id e je . 2 .
\i I M Ű ' ) '4 , •'!. C zu lyb a

,Vi t  í z ’ - , -  :i'*» k c in -iit : 1. Za-
f  , r - (ó m id a rn i) 4:08.14 m p. i  K e s já r  

4 *4i !r> 3- f ia ii i l in c h  í ,
■ no L í 1' i ‘V ss 4:50.32-.0  U m .| g !  j  i l j .  S zű cs  I.. ( Puol, I 

'm*. L . M lilik .) Zs. (P u d i )  4:37.44 
!>/'■ ) a.('s '[■  ( u e li ) 4:42.04 m p. 4 . P ir -

K / r f ® - ; ; ! ; ! .  4iB- «

O L D O L K O C S IS  G E P E K :

•?-**,k<"' felett: 1. Zaymus (Ív (BMW) 
(Z u m la p p ) 1:25.36 in,,. A  ........................

T I  K A  K O C S I K -

m p " ’* kKÖv 0  j f  ‘ Í ÍV ’ "  "•  ( i-a o c ia ) 4:40.87

k-ii.la: K . X . ; M v n J m
-  '•  H o m o ly n  J. (DKW) 6:00.73 ' * ’

SPORT KOCSIK •
'• 'Vieseng'rund r. (Alfa 

•i Ff. t' Ml|,‘ ín,,'»k legjobb j<|Vj,.»
I es te t ic s  E. g r . (B M W ) 3-50 n  V

...... ... f Ód'íwat ,d 1'|! m p .""”

.). (\
( Pu eh )
in p. —
4 34.17 
mp, 3. 
bér E.
( Pu eh ) 

I

( I )  V. H o m á ly a , a lt! k e zd ő  lé té r e  v it t e  n a gy sze rű en  eé lb a  k is  D K W -J a t .  (2 ) J ósé t H eck e r. a nem e g y á r i  / ..im la in i-veesen yzo  bün tető  o t 
n é lk ü l n v e r te  a nagy  s zó ló g ép ek  v e rs en y é t . (3 ) K o h n e r  A u gu s z ta  (W a n d e r c r )  a cé lb an . (4 ) W ie s en g ru n d  (A l ta -K o n ie o )  v o lt  a le g jo b -  
Inni s z e rep e lt  au tós, k e re k e in  C o rd a t le . (5) K o m ló s s y  1 )K W - jó n a k  kíi v e r te  be a s z é lv é d ő jé t  m ég is  b ü n te tőp on t n é lk ü l, m in t g y ő z te s  
i l t t e  e é lb a  a n a gy sze rű  k isau tó t. Oh F e s te t le k  g r . (B M W  sp o r t ) a c é lb an , m iu tó n  esőben  120-as á t la g g a l  te t te  m eg  a s z e k e s fe h e rv a r—

■u— i .. _.. ,  —  i . — « ro to  RostásB udapest szakaszt. 
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FRONTHARCOS TÚRAÚTNAK 
A B S Z O L Ú T  G Y Ő Z T E S E  
CSAK  EGY VAN. . .

K é r j e n  m a g y a r n y e l v ű  
gyönyörükivi telű ismertetést

U R B A C H
H U N Y A D I - T É R  1 2 .  S Z .

Kozma, kétéves, mindennapi hasz­

nálatban levő normál  500 kcm. 

BMW motorjával éri el a verseny 

legjobb eredményét, az ö s s z e s  

j á r m ű v e k  között. A négy bün­

tetőpontmentes befutó közül három 

BMW motoron éri el eredményét.

hatatlanná felázott agyagja Keszthely­
ig?

Erről a székesfehérvári időellenőrző 
állomásra befutók beszéltek. . .  És akik 
hallgattak, azok helyett beszéltek a h i­
bapontok...! A  mindezideig hibapont 
nélkül futó Kovács (Hanomag), Ham 
bach (350 Puch) és Szües (250 Puch) 5—5, 
az ugyancsak hibapont nélküli Homo- 
lya (700 D KW ) . K iss (350 Puch), M arti­
nék (200 Méray-Puch), Dómján (200 
Pueli) és Kugler (500 Zündapp old.) 10— 
10, a pont nélküli Mlinkó (250 Puch) és 
Zamecsnik (350 Zündapp) pedig 15—15 
pontot kapott . . . „Zárni" szerepe tra­
gikus volt: tarsolyában a kategóriagyő­
zelemre predesztináló mecseki idővel 
Keszthely után a Székesfehérvárra ve ­
zető betonon kapott két szögdefektusa 
fosztotta meg a biztos győzelem től. . .  
Zaymus (600 BMW  old.) és Pieber 1250 
Zündapp) Fehérváron nem is adták 
50—50 pont a la tt. . .  Pieber legalább egy 
elütött nyúllal vigasztalódott. . .

Végre a célban . . .
És amíg a fél éjszakán át szakadó eső­

ben sarazó mezőny Székesfehérváron 
piheni fáradalmait, a balatoni út buda­
örsi elágazásánál kijelölt célhelyen való­
ságos autós-motoros tábor várja a be­
futókat. A  sort Wiesengrund Franci 
nyitotta meg 2.6 l.-es A lfa  Rómeóján, 
boldogan fogadja a gratulációkat. Nem 
sokat beszél, csak sokatmondóan álla­
p ítja meg:

— Komoly verseny v o l t . . .  egészen 
komoly!

És boldogan nevet hozzá, hiszen ennek 
az „egészen komoly versenynek" ő volt 
a legjobb autós szereplője! Pár méterrel 
mögötte Festetics hófehér, snajdig 2
l.-cs BMW sportkocsija dübörgőit be a 
célba. Ö a második autós. Miután a Me­
cseken 5 mp.-el elmaradt Wiesengrund 
idejétől.

— Festeticcsel együtt 30 perc alatt 
jö ttünk Székesfehérvárról — meséli 
Wiesengrund — ami 120-as átlagot je ­
lent. Az esőáztatta síkos út meg se koty- 
ty a n t. . .  Kerekeinken Cordatic v o l t . . .

Egyre-másra érkeznek a befutók. A  
verseny egyetlen hölgyindulója Kohner 
Auguszta hibapont nélkül hozza célba 
Wanderer sportkocsiját. A  német Hecker 
(600 Ziindapp) az első szoló befutó, hiba­
pont nélkül áll, de az ugyancsak bünte­
tőpont nélkül befutó 500-as BM W  vezető 
Kozma—Dőry— Czulyba trió éllovasa 
Kozma Bandi, hála mecseki útvonalre- 
kordjának, ezúttal elhalászta előle a 
legjobb szolómenőnek k ijáró babérokat. 
Most Kugler fut célba 500-as oldalkocsis 
Ziindappjával és tradicionálisan immár 
harmadik évben egymásután a Zündapp 
sziliek számára biztosítja a Frontharcos 
versenyen legjobban szerepelt oldalko- 
esis címet. Azután jön a Pueh-invázló! 
A  rugós hátsóvillás Puehok a Hambaeli 
—Kiss kettősnek biztosítják a 350-es ka­
tegória két első helyét, de a Sziies— 
Mlinkó kettős a 250-es kategória két 
első helyét is a Puch színek számára fog ­
lalják le. It t  vannak a 200-asok is: a két 
győztes Méray—Puch menő, Martinék és 
Doniján a Frontharcos versenyek törté­
nelmében az elsők, akiknek 200-as gépe­
ken sikerült abszolválniok e nehéz 24 
órás versenyt! Ped ig Dómján szakadt 
gázbowdenjét térdére csavarva, lábbal 
adagolta a gáz t . . .  De sebaj! örü l itt 
már mindenki. A  Ziindapp-nienök a 100 
százalékos megbízhatóságot dokumen­
táló 4 Zündapp a startnál — 4 Zündapp 
a célban mottóval büszkélkednek. 
Ranschburg direktor is megelégedett: 
Kozma, Wiesengrund és Kugler a ver­
seny főgyőztesei mellett sokan mások is 
Cordaticon aratták habáraikat. Külön 
ünneplésben részesül u két DKW-menö 
Komlóssy és Komolya, akik a mezőny

legkisebb hengerűrtartalmú kocsijain 
futottak diadalmas versenyt. A  Pucli- 
vezető Sziies—Hambaeli—Dómján trió 
megelégedéssel állapítja meg, hogy ér­
demes volt szombatra bezárni a Ham- 
bach—ifj. Sziies cég helyiségét, melynek 
rollóján tábla hirdette, hogy:

„A  Frontharcos verseny m iatt zárva!" 
De nem hiába. A  cég két első és egy 

második díjat nyert! Stílszerűen a főnö­
kük: Hambaeli és ifj. Szües nyerték az 
első, szerelőjük: Doniján K áro ly  pedig 
a második díjat! Elképzeljük, m ilyen 
büszkén nyitották ki hétfőn reggel az 
üzletet.. . Joggal! Melyhez gratulálunk! 

ím e n részletes eredmények:
S Z Ó L Ó -K O T O K  K E R É K É  Á R O K :

500 kcm  fe le t t :  1. J . l ie c k e r  (600 Z ü n dapp ) 
0 bp.

500 k cm -lg : 1. K o zm a  E . (B M W ) 0 bp., 2. 
J. D ő ry  A . (B M W ) 0 bp., 3. C zu ly b a  M . 
(B M W ) 0 bp.

350 k cm -lg : 1. H am bach  L . (P u c h ) 5 bp., 
2. K is s  L . (P u ch ) 10 bp., 3. Zam ecsn ik  T . 
(Z iin d ap p ) 15 bp. — K ie s e t t :  K e s já r  J. (Y e -  
lo c e tte ).

250 k cm -lg : 1. i f j .  Szűcs L . (P u c h ) 5 bp., 
2. E. M lin k ó  Zs. (P u ch ) 15 bp., 3., P ie b e r  E. 
(Z iin d a p p ) 70 bp. —  K ie s e t t :  R u so v s zk y  J. 
(P u c h ) és K o v á c s  ,T. (P u ch ).

2C0 k cm -lg : 1. M a rtin ék  I. (M é r a y - r u c h )  
10 bp.. 2. D on iján  K . (P u c h ) 10 bp. —  K i ­
e s e tt : H o lló  J. K . (M é ra y -P u c h ).

O L D A L K O C S IS  M O T O R K E R É K P Á R O K :  
600 kcm  fe le t t :  1. Zay in u s G y . (B M W  )

09 bp.
600 k cm -lg : 1. K u g le r  J. (Z iin d a p p ) 10 bp. 

-  K ie s e t t :  P a t lió  G y. (B M W ).
T Ú R A K O C S IK :

2000 kcm  fe le t t :  1. B lum  B. (L a n c ia )  0 bp.. 
2. K o vá c s  K . ( H a n om a g i 5 bp.

‘,(H)0 k cm -lg : 1. Andrá»>sy 1 . g r .  (L a n c ia )
0 bp.

1100 k cm -lg : K ie s e t t :  B ee r  O. (F ia t ) .
700 k cm -lg : 1. K om ló ssy  B. (D K W ) 0 bp.. 

2. v. H o m o ly a  1. (D K W ) 10 bp.

SPORTKOCSIK:
1100 k cm -lg : 1 . W ie s en g ru n d  F . (2600 A l fa -  

R o in eo ) 0 bp., 2. F e s te t ic s  E . g r . (1960 B M W ) 
0 bp., 3. K o h n e r  A u g . br. (1949 W a n d e re r ) 
0 bp. —  K ie s e t t :  G u tsch y  K .  (B u g a t t i ) .
1100 k cm -lg : K ie s e t t :  O d e rw a ld  T . M G ).
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Meier (BMW) Eilenriede-győztes
N ém etországban hozzátartozik a  ta­

vaszhoz a hannoveri Eilenriede 
évszázados iái alatt felzúgó motor- 
dübörgés, az E ilenriede-verseny évek 
óta a  német versenyszezón tradicioná­
lis kapunyitó eseménye, melynek le ­
folyását Európaszerte osztatlan érdek­
lődés kíséri.

Az Eilenrieden lehull a  lepel mind­
arról a  sok-sok titokról, amit a gyárak 
versenyosztályai a  téli hónapok szor­
gos munkájával készítettek elő a ta­
vaszi n agy motorcsatákra. Az Eilen- 
riedetől évről-évre —  úgy konstrukció­
kat, mint eredm ényeket illető leg —  
m eglepetéseket várunk és ezek a m eg­
lepetések az idén sem maradtak el.

A  19 elstartolt 250-es masina sorából 
ismét Kluge DKW-je volt a  le ggyo r­
sabb, starttól kezdve az élen feküdt és 
m iközben saját 109 km-es útvonal- 
rekordját 117 km-re srófolta fel, a má­
sodik helyre futó márkatársát, az 
ugyancsak régi rekordon belül futó 
Petruschket, az utolsó előtti körben
121.5 km-es körrekordot futva, m ásod­
szor is lekörözte. A  félelmetes erőt kép­
viselő Kluge— DKW kettős harckészsé­
gét ezen eredm ények ékesen iga zo l­
ják, a  250-es DKW masinák tava ly  óta 
roppantul meggyorsultak.

A  350-es kategória a múltban N é­
metországban nem n agy  érdeklődést 
keltett, a  versenyeket az egyedural­
kodó gyári NSU-team em berei egym ás 
között intézték el, ellenfeleiknek, né­
hány privátmenőnek csak a d icsőség 
morzsái maradtak. Nem úgy az idén1. 
A félelm etes Fleischmann— Bodmer— 
Hentze NSU-trió emberére akadtl Am i­
ről már hetek óta suttogtak, va lósággá  
vált: DKW is m egjelent a porondon! 
Az 500-as, kéthengeres gépek a lap ­
vető konstrukcióját m egőrző 350-es m a­
sina, m elyről lapunk más helyén köz­
lünk érdekes konstrukciós detailokat, 
már a start előtt félelmetes fegyver 
hírében állt. Mindenki tudta, hogy ha 
a gép  gyertya- és hűtésproblémáját 
sikerült m egoldan i és a hosszútávú 
versenyeken sikerült a  többszöri hütő- 
víztöltést kiküszöbölni, úgy DKW ko­
moly riválisként száll az NSU-menők- 
kel szemben síkra. DKW a 350 es ka­
tegória küzdelmeibe va ló  bekapcsoló­
dásával egyben  fölösleges házi-rivali­
zálást szüntetett m eg: Kluge mellől a 
250-es kategóriában kiemelte Winklert, 
akit a rendkívül tehetséges újonc 
W ünsche-vel m egerősítve, a 350-es osz­
tá lyban szerepeltet a jövőben. A DKW 
betörés sikerült! Győzött Winkler, 118.8 
km-es á tlagáva l m egdöntve az angol 
Mellors 116.6 km-es rekordját, a má­
sodik helyet 2 mp-cel Fleischmann 
(NSU) fog la lta  el, harmadik lett Wün- 
sche (DKW). NSU új versenygépeit m ég 
nem állította sorompóba, de a neckar- 
sulmiakat am úgy is balszerencse ül­
dözte: Bodmer bukott, Hentze már a 
startnál igen sok időt veszített. . .  A  ta­
valyinak duplájára emelt 60 körös 
versenytáv utolsó harmada sok izg a l­
mat hozott: Fleischmann nyargalt az 
élen, majd Wünsche és végü l Winkler 
vette át a kommandót, míg a végső 
fázisban Fleischmannak sikerült a két 
DKW-menő közé furakodnia. Tanulság: 
a 350-es német versenygépeken  m ég 
akad csiszolni való. A  250-esek telje­
sítményének figyelem m el tartásával 
nem e lég  gyorsak. Kíváncsian várjuk

az új NSU versenygépek debü jé t. . .
Es végü l lássuk az 500-asokat. Meu- 

rer, az Autó-Unión versenyvezetője 
nem indította el Hamelehlet, hír szerint 
az egykori Norton-menő még nem 
szokta meg e léggé  a 200 kg-os nagy 
DKW-t. A  verseny ilyenformán a BMW- 
vezető német bajnok Gall biztos g yő ­
zelmét ígérte és hogy még sem íg y  
lett, annak a  BMW ragyogó  képességű 
újonca, Georg Meier volt az egyedüli 
oka! Igen, Georg Meier a Wehrmacht 
acélszürke uniformisos motoros „Guss- 
eiserner" őrmestere, aki élete máso­
dik versenyét futva —  első győzelmét 
aratta. M eier motoros zseni, am ilyen­
nel a német motorsport talán még 
sohasem dicsekedhetett. Képzeljük el, 
mit jelent az, reális versenyben egy  tel­
jes percet verni Gallra, a tava lyi ver­
senytáv dupláján, 128.1 km-re srófolni

G eo rg  M e ie r

fel Gall tava lyi 125.5 km-es rekordját 
és végü l 134.9 km átlagga l új kör­
rekordot futni. .. Meier tud küzdeni. 
K ilencedik helyen futott, három kör 
után már második volt és csak a 48-ik 
körben vette át a vezetést. Az Eilen­
riede legnagyobb  m eglepetése feltét­
lenül Meier őrmester úr volt!

1-8-2-7 Volt
Nem kell mérőműszert a 
telep ellenőrzésére vásá­
rolnia. Mi karbantartjuk  
akkumulátorját, hogy hosz- 
szabb élettartama legyen. 
Szakembereink rendelkezé­
sére állanak, ha generál­
javításra, új telepre vagy 
tö ltésre  van szüksége.

B O S C H  R Ó B E R T  K F T .  
akkumulátor servicék az ország 
minden nagyobb városában!
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A technika birodalmából:
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Mi újság az új, 1938-as 
német versenymotorok frontján?
A mi az elsöbálas lányoknak a jogászbál, az a német 

versenymotoroknak az Eilenriede, ahol a gyárak sorban 
vonultatják tel azokat az új modelleket, am elyekkel az év 
erőpróbáin vesznek részt. Itt láthatja először munkában 
a nagyközönség az új konstrukciókat, a gyárak féltve őrzött 
titkait, melyek mellett marcona szerelőlegények és vész­
jósló arcú versenyosztályvezetők állnak őrt. Az új verseny­
gépekről általában kevés szivárog ki, külsőleg nem sokat 
látni és bizony nehéz összeszedni azt az anyagot, melyből 
hű tükörképet lehet nyerni.

Mi mindent lehetett látni az Eilenrieden?
A legérdekesebbek az új DKW versenymotorok voltak, 

különösen az új 350-es, mely külsőleg az 500-as kicsinyített 
mása, bár működés, illetve konstrukció szempontjából e g é ­
szen más. Am íg az 500-as, két forgószelepes, kétütemű, 
250-es motor kombinációja., add ig  a 350-es nem forgószele­
pes, hanem töltődugattyús konstrukció és úgy fogható fel,

Ez a io r jrósze lep es  250-es D K W -n io to r  sém á ja . A  jrá zk everék  fe lü l, 
a fo r ffó s ze lep en  át ju t  a tö ltö s z lv a t ty ú b a . It t  a tö ltö d u ffa tty ú  
k o m p r im á lja  és az á tá ra m ló  csa torn án  át ju t  a k é td u g a tty ú s  m oto r 
ro b b an ó teréb e . A  b a lo ld a li sém a a s z ívá s t m u ta tja , a jo b b o ld a lin á l 
a fo r jjő s ze lep  éppen  zár. a fe l fe lé  h a to ló  tö ltöd m ra ttyú  összep rése lte  
a uázt. m e ly e t  nyom ás a la tt  ju t ta t  e l az. a lsó  h o ltpon t után le v ő  

ik e r  d u ga ttyú k  fö lé .

mint a bevált 175-ös megkettőzése. A gyár kísérletei szerint 
ugyanis termodinamikai szempontból a 175-ös vált be a le g ­
jobban és szinte hajszálra közelítette m eg a 250-es teljesít­
ményét. A  350-es be is váltotta a reményeket és mai a lak­
jában valóban kétszerannyi a lóerőteljesítménye, mint a 
175-ösnek. A komplett gép  30 kilóval könnyebb, mint a ta ­
valyi, sebessége lényegesen emelkedett.

A 250-es DKW versenymotor 1938-as köntösében forgó­
szelepes megoldású. Úgy kell a működését elképzelni, hogy 
— mint általában a kétütemű versenygépeknél —  külön 
töltődugattyú (szivattyú) komprimálja elő a gázt, mielőtt az 
a robbanótérbe jut. Hogy ezt jobban megértsük, gondoljunk 
csak a szabványos kétütemű motor működésére, melynél 
a motor a karburátorból a karterbe szívja be a friss gázt, 
az itt előkomprimálódik és bizonyos túlnyomás mellett jut 
az átáramló csatornákon keresztül a robbanótérbe. A  töltö- 
dugattyús versenymotornál az elökomprimálás nem a kar- 
terben történik, nem a motorban lefelé haladó dugattyú 
préseli össze az alatta levő gázt, hanem ezt külön henger­
ben dolgozó külön dugattyú végzi. A forgószelepes DKW 
konstrukciónál a forgószelepnek az a hivatása, hogy adott 
pillanatban megnyitja az utat a karburátor és a töltő­
szivattyú között, aminek eredménye a nagyobb gázsebes­
ség és a tökéletesebb töltés. A  forgószelep természetesen 
nemcsak nyit, hanem adott pillanatban zár is, ami által tel­
jesen pozitív hengertöltést ad. A  forgószelep a robbanótér­
től távol dolgozik, a normálisnál a lig  m agasabb hőmérsék­
leten, nincsen tehát a lávetve  mindazon defektus-lehető­
ségeknek, melyek a négyütemű kísérleti forgószelepes mo­
toroknál adódnak.

Az új 500-as DKW versenymotor tulajdonképpen két 
forgószelepes 250-es motor kom binációja és még nem ver­
seny-érett. Csak a tréningen futott néhány kört és utána le ­
parancsolták a pályáról a gyáriak, a versenyben a tavalyi 
modellek vettek részt.

Az 1938-as BMW versenygépek külsőleg nem mutatnak 
újítást: elől és hátul teleszkóprugózás és csak árnyalati

A z  ú j B M W  v e rs e n y  m o to rok  é rd ek es s é g e : a k a rb u rá to ro k  e lő t t  le v ő  
lé irv éd ö  ku pakok .

különbségek az 1937-essel szemben. H ogy „b elü l" mi a  v á l­
tozás, azt csak sejteni lehet, mert a gépek gyorsabbak, 
nagyobb a motorok lóerőteljesítm énye és va lam ive l jobb 
a gépek útfekvése is. A  BMW gyár két é llovasa : Gall és 
Meier különben a napokban a Man-szigeten járt, e g y  kis 
angol TT-tréninget vettek és úgy hírlik, hogy  indulnak a 
nagy angol világversenyen.

Az új NSÜ-k sem mutatnak újítást. A  gyár a 350-es ka­
tegóriára fekteti a súlyt, mert nincsen e lég  klasszismenője 
ahhoz, h ogy az 500-ba is teljes erővel szálljon be. Érdekes, 
hogy a gyár megtartotta a m erev hátsó villát és az idén 
nem is jön ki rugósvázas versenygéppel. Viszont a b ea va ­
tottak igen  jól tudják, h ogy Moore iga zga tó  —  aki m ég 
angol polgár korában a híres Norton versenygépeket kon­
struálta —  már készen is van az 1939-es versenym odellek 
terveivel. Úgy hírlik, hogy a legú jabb  NSU versenygépek  
V elrendezésű kéthengeres és kompresszoros motorral le sz­
nek ellá tva  —  hátsóvilla-rugózással. Vannak, akik úgy tud­
ják, h ogy az 1939-es NSU versenygépek  már 1938 nyarára 
megjelennek és első startjuk közvetlenül az angol TT előtt 
lesz, h ogy a Man-szigeten az 500-ban induló BMW-k m el­
lett a 350-ben em eljék m agasra a német zászlót.

motorkerékpár 
^  láncok

R E N O L D - C O V E N T R Y
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Jlb t W r ie n u ím i i
A  k r ie a u i n em ze tk ö z i d ö r ttrek k -v e rs en y ek  

hőse S oh n eew e iss  (G ig a n t )  v o lt ,  a k i három  
fu tam b an  is  v e r t e  a J a w a -v e ze tő  Gunzen- 
hausert és a  d án  S jö b e rg e t . S ch n eew eiss  
105 k in -es á tla g s e b e s s é g e k e t  é r t  e l fu ta m a i­
ban, pom pás te lje s ítm é n y e i e lism eréseiü l 
H ü llő ié in  a  h e ly s z ín en  N S K K -s za k a s zv e ze tő -  
aek  n e v e z te  k i .  A z  o ld a lk o c s is  versenyeik  
so rán  a  m ező n y  e g y e tlen -  m a g y a r  ré s z t­
v e v ő je ,  A b t  Is t v á n , e red m én y te len ü l v é g ­
z e tt , i ix  o ld a lk o c s is  g é p é v e l teh e te tlen  v o l t  
a d ű th e tő  b a n k in g -s id eca rok on  d o lg o zó  
v e n d é g lá tó k k a l szem ben , a k ik n e k  é lén  a 
S a ro le a -v e z e tő  M a c ii k ö n n yű s ze rre l 96 km -en 
fe lü l i  á t la g o t  é r t - e l .

A m e r ik a i ü z le tk ép : F o rd  e la d á s i s z e rv e ze te  
m árc iu sban  37.110 d rb -ró l 48.436 d a ra b ra  
e m e lte  f e l  ú j k o c s i fo r g a lm á t .  A  h aszn á lt 
kocsi e la d á so k a t F o rd á k  u gya n e zen  idő  a la t t  
77.000 d a ra b ró l 122.000 d a ra b ra  to rn ászták  
fe l. U tó b b i k ö rü lm én y  ig e n  n a g y je le n tő ­
ségű , h iszen  éppen  a  h a ta lm as m éretekben  
fe lg y ü le m le t t  h a szn á lt  k o c s ia n y a g  fe n y e ­
g e t t e  a z  a m e r ik a i au tók e resk ed e lem  ren ta ­
b ilitá sá t . „ , „

A  fr a n c ia  P e u g e o t - g y á r  n a g y je len tő s é g ű  
m egá lla p o d á s t lé te s íte t t  a  b e lg a  F N -g y á r r a l ,  
m e ly n ek  é r te lm éb en  a  g y á r  je le n té k e n y  
része  P e u g e o t  tu la jd o n á b a  k e rü lt .

A m e r ik a  fe b r u á r i  a u tó g y á r tá s a  47%-kal 
m a ra d t e l a  t a v a ly  fe b ru á r i  p ro d u k c ió tó l.

A  G lo ck n ers tra sse  t a r i fá já t  25%-íkal csök­
ken te tték .

A z  au tós  E u róp ab a jn o ík ság  fu ta m a i a 
fra n c ia , n ém et, s v á jc i  és o la sz  n a g y d íja k  
lesznek. A  b a jn o k s á g o t  C a ra c c io la  v éd i.

J oh n  C obb  az  E y s to n - fé le  502 .km-es ab ­
szo lú t s eb esség i a u tó v ilá g rá k o rd  m egd ön té ­
s é re  k és zü l. M in t  tu d ju k , E y s to n  k ocs ija  
4765 ló e rő t  r e p re z e n tá lt ,  ezze l szem ben  Cobb 
k o c s ijá n a k  k é t 12 h en ge res  X a p ie r  rcp iilő -  
m o to r ja  e g y ü tte s en  „c s a k “  2500 ló e r ő t  ad le , 
v is zon t a  k ocs i te l je s  sú lya  6000 k g -n á l k e ­
vesebb  lesz, a m i a z  ebbe a  ,.k a te g ó r iá b a "  
eső kocs ik  sú ly á n a k  csak  le  e ! A  u o ü b -íe le  
h ip e rv e rs e n y k o c s i e lső  k e ré k tá v  ja  1.68 m, 
hátsó k e r é k tá v ja  1.07 m . A  lkát m o to r  a 
kocsi k özep én  n y e r t  e lh e ly e zé s t , e g y ik  az 
első, m ás ik  a h á tsó  k e rek ek e t h a jt ja  m eg. 
A  R a ilto n  k o n s tru á lta  kocsi rö v id esen  
s ta r tra  k észen  á ll.

J l é m e í e l l  o z  o n ^ o f  S íT -n  ?
A  M a il- s z ig e t i T T -v e r s e n y e k re  a z  idén  

ú g y lá ts z ik  a n ém et g y á ra k  is  erősen  fe lk é ­
szü ln ek . E z t  ig a z o l já k  a B M W -g y á r  és az 
A u to -U n io n  le a d o tt  n eve zé s e i, m e ly e k  sze ­
r in t B M W  500-as kom presszo ros  m as in á it 
G a ll, M e y e r  és az an go l W e s t . az A u to -  
U n ion  250-es D K W -g é p e it  K lu g e , W ü n soh e  
és a z  a n g o l T h om a s  fo g já k  a M a n -sz ig e ti 
v e rs en yen  v e ze tn i.

1875 ó ta  a z  id én  fo rd u lt  e lő  e lő szö r, h o g y  
a n ém et a c é lg y á r tá s  m eg h a la d ta  a v i lá g -  
r a n g lis ta  é lén  á l ló  A m e r ik a i E g y e s ü lt  Á l la ­
m ok a cé l p ro d u k c ió já t !

A z  A u to -U n io n  a  m on za i és n ü rb u rg r in g i 
p róbák  utiin  a r r a  az e lh a tá ro zá s ra  ju to tt , 
h o g y  ú j k o n s tru k c ió it  e lső ízb en  az E i fe l -  
v e rs en y en  á l l í t j a  s ta rth o z .

Útban a  berlini kiállítás szenzációja, a
350-es KR35 SN és SS

V IC T O R IA
G arantó ll 115 i!l. 125 km/h sebessség ! 
250 es supersport Vicforia rakkáron. 
100 km-en felüli sebesség I
£ rdeldődjőn a képviseletnél:

Koppányi Budapest, Dessewffy u. 47
Sunbeam és Norton képviselet

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYAR, Tömb ucca 26

A  fra n c ia  au tó ip a r  v e ze tő i az e la d á s i á rak  
em elésének  g o n d o la tá v a l fo g la lk o zn a k .

A z  E g y e s ü lt  Á lla m o k b a n  24 m ill ió  szó- 
m é ly - és 4 m il l ió  teh erau tó  v a n  fo r g a lo m ­
ban. A z  a u tó ip a r, b e le é r tv e  a  g u m ig y á ra k a t  
is, a z  e lm ú lt  évb en  590.000 m u nkást fo g la l ­
k oz ta to tt . A  k eresk ed e lem  és  s zerv isz-ü ze - 
m ek  1,200.000, az út- és h íd ép íté sek  340.000 
em b ert fo g la lk o z ta t ta k . A z  ü 'SA -ban  3.105.000 
em ber m in t  gép k ocs iv e ze tő , 161.400 m in t 
a u tob u sz-so ffő r  és 300.000 m in t t a x is o f fő r  
keres i  ̂ k en ye ré t.

A z  á t la g o s  am eirika i k ö zép k ocs i m e g é p íté ­
séhez 860 k g  a cé lt . 175 k g  ön tö tt va sa t, 30 
k g  gu m it. 23 k g  ü v eg e t, 13 k g  reze t, 12 k g  
ó lm o t és 7— 7 k h o rg a n y t  és m an gán t hasz­
nálnak: fe l.

A z  a m e r ik a i a u tó g y á ra k  a bércsökken té- 
seklkel e g y id e jű le g  egysze rű b b  k iv ite lo z é s ű  
típusok  g y á r tá s á t  v e z e t ik  bei, m e ly ek  g y á r ­
tásá t k é t g y á r  m á r m e g  is kezdte.

H it le r  az A lb á n  ik irá lyn ak  va lóban  f e j e ­
d e lm i n ásza ján d ék k a l k ed vesk ed e tt. A  F ü h - 
r e r  a ján déká t, e g y  3.2 1-es M ercedes-B enz 
k a b r io le t W e r l in  ig a zg a tó  ad ta  á t a  szk ipe- 
tá rok  u ra lk od ó ján ak .

L o s  A n ge le sb en  O fenhau3er k é t  v e r s e n y ­
k ocs it ép ít , m e ly e k  az ú j G -P-form u la  sze ­
r in t  készü lnek . A z  e g y ik  3 l ite re s , 8 h en ge­
res típu st Z o lle r -k om p resszo rra l, a m ásik  
u gyan csak  3 l ite re s , do csak 4 h en geres  
k o n s tru k c ió t R oo ts -k om p resszo rra l s ze re l­
ték  fe l.

A m e r ik á b a n , m in t m á r  m e g ír tu k  v o lt ,  
1937-ben 4,728.142 a u tó t g y á r to t ta k ,  am ih ez  4 
m ill iá rd  k i ló  a c é lt , 828 e ze r  k iló  ö n tö tt  v a ­
sat, 142 e z e r  k i ló  g u m it  és 109 e ze r  k iló  
ü v e g e t  h aszn á ltak  feli. A z  ú j k o c s ik  g y á r i  
g u m is ze re lv én y e , e g y  p ó tk e rek e t  b e le é r tv e ,  
az e lm ú lt évben  k öze l 24 m il l ió  pn eu m a ti-  
k o t r e p re ze n tá lt !

F ra n c ia o rs zá gb a n  n o rm a lizá ltá k  a  k o cs i-  
tipusok  —  e ln e v e zé s e it . A  4 a jtó s ,  6 ab lakos  
csu ko tt k ocsi a „ l im u z in 4*, a  a jtó s , 4 a b ­
lak os  csu kott k o cs i a  „b e r l in a 44. E zen  k é t 
típ u sm eg je lö lé sn é l a z  ü lések  szám a  nem  
já ts z ik  szerep e t. T o v á b b ia k b a n : 4—5 ü lés, 2 
a jtó ,  4 a b la k  je l le m z i a  „C o a c h “ -t, 2— 3  ü lés, 
2 a jtó  és 2 a b lak  a „C o u p é “ -t.

A u s z tr iá b a n  jú n iu s  1 -tő l k e zd v e  B écs és 
A ls ó -A u s z tr ia  k iv é te lé v e l ,  é r v é n y b e  lé p  a 
jo b b ra  h a jtás . B écsben  és A ls ó -A u s z tr iá b a n  
csak  ok tób e r 3-án lép  é lé tb e  az ú j k ö z le k e ­
dési rend .

E g y  középm ére tű  a u tó gu m i e lő á ll ítá s á h o z  
k é t  jó l  k i fe j lő d ö t t  g u m ifa  e g y  eszten de i 
hozam a  szükséges.

Japán ban  b e je le n te tté k  a b e n z in je g y e k  
b eveze tésé t. A z  id ők  je le :  k e n y é r je g y  h e­
ly e t t  —  b e n z in je g y  . . .

A z  a m e r ik a i au tó ip a r  csök k en ti a b é rek e t : 
G en era l M o to rs  je len ték en y  bércsökken tése  
után , C h ry s le r  is  10%-os bércsökibemtést h a j­
to tt  v é g re . A  d ea rb o rn i F o rd -g y á r  le gu tó b b i 
15%-os m u n k áse lb ocsá jtá sá ra  ú jab b  5% -cs 
lé ts zá m csök k en téséve l d u p lá zo tt rá.

Continental
G U M IÁ R U  K E R E S K E D E L M I KFT

B U D A P E S T ,  V,  
R O T H E R M E R E  U. 
( B A L A T O N  U.) 2 

________________________TELEFON: 122-042
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ibh Mut-QSSQ
benzinszitóH...

Sf, Nézzünk végre s z embe  
l' a benzinsziLa babonájával!

IÉ L A
AKTOR
:yAK A Mosonyi uccai vizsgákon szinte 
e s t  percenként elhangzik a felszólítás:
ier j m u t a s s a  a b e n z i n s z i t á t !  És 

jaj annak, akinek kocsija nincsen 
szitával felszerelve, mert a szakértő 
urak jobban ragaszkodnak a szitához, 
mint rántottcsirkéhez a prézli. Szeren­
csére ma már nem olyan veszélyes az 
ügy; nem mintha a hivatalos szigor 
enyhült volna, hanem inkább a szita- 
kölcsönző-üzemeket illeti a hála, mely 
„ü zletág" határozottan virágzik.

Mire való a benzinszita? Két feladata 
van: először is szűri a  benzint és távo l­
tartja a tisztátalanságokat, melyek 
karburátorduguláshoz vezethetnek, má­
sodszor ped ig  véd  a tűz ellen. íg y  szól 
az elmélet. A  gyakorlat azonban na­
gyot cáfol az elméleten, mert a szita 
nem tartja távol a tisztátalanságokat 
és nem véd m eg a tűz ellen. Ami az 
alábbiakból maradéktalanul derül ki.

Miért nem szűr a benzinszita?
A  benzinszita azért nem szűr, mert 

részben nincsen mit szűrnie, részben 
ped ig nincsen olyankor a helyén, am i­
kor szűrnie kellene. Nincsen mit 
szűrnie a szitának azért, mert a ben­
zint a finomítóban alaposan megszű­
rik, szűrve kerül a tankkocsiba, innen 
több szűrőn át jut a  benzinkút föld­
alatti tartányába. A  kútban m agában 
három szűrőn halad át a  benzin, am íg 
belekerül a csőbe és a  modern ben­
zinkút csöve nem gumiból készült, ha­
nem fémbetétje van, itt sem kerülhet 
piszok a benzinbe. Ö sszefoglalva; az 
üzem anyag kristálytisztán, minden

C ELLA ETER N
a lu xu sau tó  szóról akj a.

Tökéletes, olcsó.

la k k -  é s  f e s t é k g y á r
Budapest, V, Váci-út 34

TELEFO N G YÁ R  ]
SWTÖGftP.TVÍ, 0SÍT41YS.

8Si*ás*sr-ÁA: rotskh*

tiir,PtiO»6K:;K

A  T e le fo n g y á r  R t . Ig 'iils  g y e r t y a k iá l l í t á s a  a  N em ze tk ö z t V ásá ron .

szennytől mentesen kerül tartányunkba. 
Viszont benzinszitánk ellenére is eldu­
gaszolná a karburátorunkat, ha benne 
piszokszemcsék volnának, mert a ben- 
zinszita likacsai túl gorombák ahhoz, 
hogy visszatartsák a —  nemlétező 
piszkot.

Amikor a  kútkezelő tölt

Másrészt ped ig  a kútkezelőnek első 
dolga  kiszedni a szitát, amikor b e­
dugja a kút csőfullánkját a tartányunk 
betöltőnyílásába. Mert a  szita nem 
e lég  hosszú ahhoz, hogy befogad ja  a 
csövet, a csapnak csak a végét képes 
befogadni és ha a kútkezelő íg y  töl­
tene, úgy töltés közben egészen b izto­
san kicsúszna. Természetesen más 
volna a helyzet, ha a gyárak mecha­
n ikailag e lé g  szilárd, bő és a  tartány 
fenekéig érő, rögzített szitákat adná­
nak. Ma azonban, amikor minden fillér 
számít, nem várhatunk tőlük olyan b a ­
rátsági gesztust, mely százezres szé­
riáknál egész kerek összegre rúgna.

Miért nem véd a benzinszita robbanás 
ellen?

A  hatósági előírás tűzrendészeti 
okokból követeli a  benzinszitát. A  jó 
előmenetelü tanulók ugyanis em lékez­
nek m ég a Davy-féle biztonsági lám ­
pákra, melyek lángját finom fémszita- 
palást védi, —  mint azt a  hetedik gim ­
názium fizikaóráján tanították. Csak­
hogy a benzintartány körül nincsen 
bányalég és nincsenek —  fizikataná­
rok. Akik p ed ig  elm agyaráznák, hogy

a benzinszita mennyire nem véd  a rob­
banás ellen, mert hiszen köztudomású, 
hogy a száraz, de benzingőzökkel teli 
tartány az, am elyik  robban, a teli tar-

A n g o l

a u t ó k  fő k é p v i s e l e t e

DEMÉNYI ÉS FIA
GRÓF Z IC H Y  JENŐ  U CCfl 17. SZÁM .

Service, javítás, alkatrész  
saját üzem ünkben.

VEZÉRKÉPVISELET :

M . A .  K .
MOTOR-ÉS 

AUTÓKÉI.LÉK RT.
Budapest, Jókai ucca 11

Telelőn: 126-834
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tány viszont ég, ha meggyujtjuk és 
közben valam i elmés fujtatóval gon­
doskodunk arról, h ogy a tartány belse­
jében m eg legyen  a  szükséges ox igén­
mennyiség.

De nem véd  a szita a tartány égése 
ellen azért sem, mert a szita csak b e le ­
lóg  a benzinbe és ha e lég  m ély még 
akkor is lángra kaphatna —  ha ugyan 
hajlandó erre —  az üzem anyag, ha a 
tartány csak fé lig  van teli. És tegyük 
fel a kérdést: mikor gyulladhat m eg a 
tartány? Am ikor kinyitjuk a záróku­
pakját, h ogy üzem anyagot töltsünk. 
O lyan hülyét p ed ig  ritkán látni, aki 
égő  gyu fáva l v a g y  c igarettával keres­
kedik a  nyitott benzintartány körül, 
v a g y  éppen gyufafénynél akarja m eg­
állapítani, h ogy  mennyi üzemanyag 
rejtőzik m ég a tartány sötét hasában. 
Ha m eg akad ilyen kíváncsi, annak 
éppen e lég  alkalm a van ahhoz, hogy 
felgyú jtsa a kocsit, hiszen a karburá­
torhoz is odatarthatja a  gyufát a lig 
nagyobb fáradtsággal.

Látjuk tehát, h ogy a benzinszita nem 
egyéb, mint hosszúra és vastagra sike­
rült copf. M elvet éppen ezért a ható­
sági rendelkezések az idők végtelen­
jé ig  m eg fognak követelni.

„ H á t i z s á k  . .
Ezen a címen adta ki háborús és 

irredenta verseinek kötetét az ismert 
és népszerű detektív-motoros, Kepes 
Ferenc. A  humor és vesézés k irálya 
ezúttal a  líra után nyúlt, melynek 
hangjai lélekbem arkoló szépséggel fes­
tik az o lvasó szemei e lé  a nagy há­
ború hangulatát és a  nagy háborúból 
megtért öreg baka lelkének rezdülé­
seit.

Kepes Ferenc versei között mara­
dandó értékűek is vannak. A  legm eg- 
kapóbb a  Hátizsák című, a leglélekbe- 
markolóbb az A z én parancsnokom 
című, m elyben az igazi katona ragasz­
kodása csendül m eg volt parancs­
nokával szemben.

Lapunk nem foglalkozik  esztétikai 
kérdésekkel, nem kívánunk tehát iro­
dalm i méltatásba fogni. Csak annyit, 
h ogy büszkék vagyunk Kepes Ferencre, 
aki —  kis kötete a tanúja —  éppen 
olyan sikerrel kezeli a  lélek húros 
hangszerét, mint am ilyen eredm ényes­
ségge l forgatta annakidején versenyről- 
versenyre motorkerékpárjának gázsza- 
bályzóját.

„50”
A

LEGTÖKÉLETESEBB
KISKOCSI

A z 1400 km .-es Frontharcos Túraűton sikerrel szerepelt 
200 ccm. MÉRAY-PUCH motorraároh

S Z A B Á L Y O Z Ó K K A L  (drehgriffekkel), 
E M E L T Y Ű K K E L  és KORMÁNNYAL

voltak felszerelve.
K apható  m inden  szaküx le tben .
Képviseli: U N G Á R  G Y U L A  Budapest 
VI, Horn Ede ucca 18. Telefon: 112-541

BjZTONSAG!

SZÍ LÁN KM ENTES
ÜVEG

S z e r e l t e s s e  a z o n n a l

FORGÓ ÉS TÁRSA cégnél
Budapest, D ohány a. 16-18. T .: 138-470
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Bocsánat, hogy pneu 
— és egy kis

közbeszól
gyengédségért esedezik!

A pneumatikot kordszövetből és gu­
miból gyártják. Viszont abban 

a pillanatban, amikor az autós kezébe, 
illetve kerekére kerül: átváltozik v a ­
lami furcsa keverékké, mely a bűnbak- 
ság és hamupipőkeség elegye. Azért 
hamupipőke, mert az autós úgy e l­
hanyagolja, mint szarvasbika nyáron 
a  tehenét, amikor ped ig  megunva az 
elhanyagoltság állapotát, fellázad  és 
sztrájkba lép, olyan bűnbakká lép elő, 
melynek szarva sem látszik ki az átkok 
súlya alól. Az autós ped ig  roppant 
lendülettel támad rá a gumisra és —  
becsapva érzi magát. Mindenre gon­
dol, csak arra nem, hogy sajátmaga 
a ludasa annak, ha a gumija nem 50, 
nem 40, nem 30, hanem már 20.000 k ilo­
méter után váltja  ki a rokkantigazol­
ványát.

A  pneuval gyengéden  kell bánni, k í­
mélni és ami a legfontosabb: ápolni!

A  gumi anyagának árt a magas hő­
mérséklet, halálos ellensége a benzin 
és az olaj. Ne hagyjuk tehát égő  na­
pon állni a  kocsit és ne állítsuk a g a ­
rázsban olajtócsába. A  nedvességet 
sem szereti a gumi, nem árt tehát időn­
ként, úgy tavasszal, befestetni az ab ­
roncsokat, eltávolítani a  rozsdát és 
gondoskodni arról, hogy a tömlő és a 
köpeny közé ne találjon utat a ned­
vesség.

De nemcsak kém iai hatásokkal szem­
ben érzékeny a  gumi, élettartamát a 
mechanikai hatások is kedvezőtlenül 
befolyásolják. Ha első kerekeink „sz i­
tálnak", ha túl n agy az „összenézé- 
sük", ha rosszul vannak „spurtban", 
hibás a lengőtengely beállítása, hibás 
a fékbeállítás: mindez gumit eszik.

A  pneu ápolásának első parancso­
lata: helyes légnyom ást! Tartsuk be 
a gyári táblázatok utasításait és a gu­
mik felfúvásánál legyünk tekintettel 
a  mindenkori terhelésre is. Ha állan­
dóan négy személyt fuvarozunk, úgy 
keményebbre kell pumpálni a  gumit,

mint két személynyi teher esetében. 
A  gum igyárak nyom ástáblázatai kissé 
túloznak, az élettartam fokozása ked­
véért túlzottan m agas nyomást írnak 
elő. Ilyenkor a gumi tovább él, de a 
karosszéria hamarább rázódik szét, 
nem beszélve saját vándorvesénkről. 
A  leg jobb : eszmecserét folytatni a kép­
viselettel, v a g y  valam i vén rókával és

Minél m agasabb a hőmérséklet és 
minél nagyobb a sebesség: annál 
erősebben kopik a gumi —  amint 
ez a táblázat szemléltet.

Hőmérséklet Sebesség km/óra 
Celziusz fok 48 km 64 km 80 km

5° kopás 
15" kopás 
25" kopás 
35" kopás

1 0 0 %
201%
340%
493%

1 2 0 %
254%
430%
662%

154%
338%
564%
950%

Mit mond ez a táblázat? Nem
kevesebbet, mint azt, hogy ha nyá­
ron 35 tokos melegben 80 kilométe­
res sebességet futunk, úgy majd­
nem tízszer annyi a  gumifogyasz­
tás, mintha télen 5 fokos melegben
ötvenen alul haladunkl Ebből tanul'
hatunk.

az arany középutat választani. Pél­
dául: az egyik  legnépszerűbb német 
kiskocsi 17X4.50-es gumiját előírás 
szerint 2.0 atmoszférára kell felfújni, 
a  gyakorlatban azonban az 1.6 atm. 
vált be a legjobban.

Amikor túra előtt felfújjuk a pneut, 
mindig legyünk figyelem m el a hőmér­
sékleti viszonyokra. Ha a hűvös g a ­
rázsban belepumpáljuk guminkba a két 
atmoszférát, mire a bécsi országút forró 
betonján elérjük Komáromot, a  nyomás 
a m elegedés következtében néhány 
tizeddel fokozódik.

Nagyon  ügyeljünk arra, nehogy túl­
terheljük a gumit. A  gyári utasítás 
m egad ja  a maximális terhelést. Eddig 
és ne tovább. Mert a 10%-os túlter­
helés —  pontos kísérletek kapcsán de­
rült ki —  17% többletkopást jelent és 
ha 25%-nyira terheljük túl a  gumit, 
úgy élettartama már 35%-kai csökken. 
Ha viszont a m egengedett legn agyobb  
terhelésnek alatta maradunk, úgy az 
élettartam erősen növekszik. Ezért 
ajánlatos túlméret gumit használni. 
A  túlméret néhány pengővel drágább, 
viszont több 10.000 kilom éterrel é l to­
vább. Ha tehát lehetséges, minél „k ö ­
véreb b " gumit válasszunk.

A  gumi kopása a  sebesség fokozá­
sával aránytalanul növekszik, v izsgá l­
juk csak m eg a keretben közölt kis 
táblázatot. És azt is eláru lja a táb lá­
zat, hogy  m elegben mennyivel nagyobb 
a kopás, mint hűvös időben. A  sebes­
ség  tehát nemcsak üzem anyagban kö­
vetelőző, hanem gumiban is. Mi ebből 
a tanulság? Lehetőleg ne nyáron állít­
sunk fe l egyéni sebességi rekordokat.

Rengeteg gumit takaríthatunk m eg: 
észszerű vezetési technikával. A  hirte­
len gyorsítás, hirtelen fékezés, az in- 
direkt sebességben történő „meghuza- 
tás" erősen koptatja a gumit. És o lyan­
kor is rengeteg gumi fogy, amikor úgy 
vesszük a fordulót ott a jánoshegyi 
szerpentinen, hogy a gumi csak úgy 
fütyül. A  lazán felszórt kövek, az éles 
járdaszegélyek  is halálos e llenségei 
a guminak. Ne álljunk tehát szorosan 
a járdaszegé ly  mellé és ha története­
sen útépítésen vezet át sorsunk, úgy 
kinyom va a kupplungot, guruljunk át 
szép lassan az éles kőzúzalékon, ahe­
lyett, hogy motorral húzatnánk a  g é ­
pet.

A  pneumatik hű szo lga ! Szo lgá la­
taiért nem kér többet, mint egy  kis 
gyengédséget. Miért ne szavaznék m eg 
neki? Rostás Sándor.

KÖDBEN , PO RBA N ,  
E S Ő B E N ,  H Ó B A N  
EG YARÁN T TISZTÁN  
LÁT, HA A U TÓ JÁ R A

R EFLEKTO R-
Ü V E G E T
S Z E R E L T E T

VILÁGSZABADALOM!
PÁRJA: P 25 .-

BNG VEZÉRKÉPVISELET: BUDAPEST, IX, VIOLA UCCA 48
TELEFON:  13-70-10

K É P V I S E L E T
J A V Í T Ó M Ű H E L Y

A L K A T R É S Z R A K T Á R

LENDER ÉS UJLAKY
VI., DESSEWFFY U. 26. T E L . :  1 2 9 -6 8 7

K i l o m é t e r j e l z ő k ,  s e b e s s é g m é r ő k ,
aula- és stopperórák j a v í t ó m ű h e l y e  és raktára

óra -  ős l inóm  n ioohan ikn i  ip a r

SCHVARCZ T EST V ÉR EK
A ra n y á ro m m a l  U  i lUntc tvo

Budapest. Podmaniczky ucca 59. Telefon: 12-96-24
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FRONTHARCOS 24 ORAS!

Az év legnehezebb versenye! 
...Közel 1400 km-es versenytáv!... 
...Hatvan kilométeres átlag!... 
. . .Szakadó eső, agyagos,  

felázott, másodrendű utak!...
...ÉS MÉGIS!

Az Országos Front-harcos Szövetség VI. Front-harcos Túraútjának

GYŐZTESE
w MEISTERKLASSE

KO M LÓ SS Y BÉLA vezetésével

HIBA PO NT NÉLKÜL!

MÁSODIK DKWMEISTERKLASSE

vitéz HOMOLYA J. vezetésével

Két DKW a startnál - két DKW a célban!
100°/o-os megbízhatóság!

tfíafiátk, Budapest, LeUet 1
—  163 —



S P EED O IL-
az üzemanyagban?
F ogyasz tá sá t  csökkenti!
M o t o r j a  s e b e s s é g é t  és  

rugalmasságát Eokozza!
A savképződést

m e g a k a d á l y o z z a  !
Óvja hengerét és dugattyúját!
M e g h o s sza b í t ja  gépének  

é l e t t a r t a m á t  ! 
Tehát

SPEED O ilt
az üzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u.4

T e l . : 2 9 0 -3 8 2

H u s z á r  G y ö r g y
Autó -motora erékpár 
alkatrészek és lánc- vi. jókai-u. i 
technikai szakiizlet. Áram ú, sxroki

TEL.: 1-214-11.
Moiorkerékpárláncok. JAPmotora'katreszeK, Bur­
mán. Siurme.v, Moss. Hun sebesség'a loalkat- 
reszek. Dl'HEX dugati\u. dugauyui>\üiük, sze­
lepek. tömitesek, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„CYKLON” vulkanizáló
meleglolt vezérkepviselete.

RUDAS SÁNDOR m ű s z a k i  v a l l a l a l a
Budapest. VI.. Jókai lér 9. szám. Telefon: 116-026

A kiváló „ALBl)S“  könnyűiémduirattyűk városi 
lerakata. - Hókezelt dugattyúgyürük mm es 
emelkedéssel. - Chromnikkel d. csapszegek 
mm-es emelkedéssel. - Golyós és görgős csap­
ágyak, acélgürgök minden méretben raktárról 
legolcs* bban. - Nagyméretű d. gyűrűk gőz- és 
gázmotorhoz. Golyós és görgős csapágyjavítások. 
Motor- és autóhengerek köszörülése. Főtengely- 
csiszolás. - Dugattyúmegmunkálás. - Szelepek. 
___________________Fosztorbr onz.

Nem zsírt, hanem olajat 
a sebességváltóba 
és differenciálba!

Naponta látni egyes „speciá lis" 
autójavító műhelyekben, amint a 

szerelők kilószámra töltik bele a sárga 
tovottzsírt a sebességváltókba és dif­
ferenciálokba. Mert a köztudat szerint: 
ezekbe zsír való. A va lóság ped ig  az, 
hogy nem zsírt, hanem olajat kell töl­
teni a  transzmissziós részekbe, mert 
csakis az olaj végezheti el az itt is 
szükséges tökéletes kenési.

Ügy a sebességváltóban, mint a dif­
ferenciálban fogaskerekek dolgoznak 
igen nagy fordulatszámmal és nagy 
terhelés alatt. Ha itt zsírt alkalmazunk, 
úgy a merev kenőanyag az alkat­
részek fordulatszáma következtében 
róluk lecentrifugálódik és idővel a fo­
gasok szárazon futnak, ami nemcsak 
igen erős kopást okoz, hanem m ele­
gedést és berágódást, tehát költséges 
defektust.

Az olajnál más a helyzet. Koránt­
sem olyan merev, mint a zsír, hanem 
m ég a legsűrűbb fajta olaj is nyúlós­
folyós. Ha a forgó alkatrészek le is 
centrifugálják magukról az olajréteget, 
az nem tapad meg a differenciál és 
sebességváltóház belső falán, hanem 
összegyűlik a teknöben, ahonnan azt 
a fogasok ismét magukkal ragadják, 
a kenés tehát folytonos.

Természetesen az említett alkatrészek 
kenésére speciális olajakra van szük­
ség, sokszor olyan keverékekre, me­
lyek zsírból és olajból állanak. Am el­
lett az is igen fontos, hogy az ilyen 
speciális kenőanyag habmentes legyen, 
ne képződjék belőlük a fogasok for- 
gása-gyúrása következtében hab, mely 
nagy levegőtartalm a miatt csak na­
gyon gyengén ken. A  jó sebességváltó 
és differenciál olaj lehetőleg állandó 
viszkozitású legyen, hőhatásra ne ve ­
szítse el teljesen testességét, viszont 
a téli hidegben ne m erevedjék meg, 
ami a kapcsolást erősen megnehezíti 
és a diííerenciálban erős fékező hatást 
kelt.

Az egyes gyárak ma már szigorúan 
előírják, hogy sebességváltóikba és 
differenciáljaikba milyen kenőanyagot 
kell tölteni. Tartsuk magunkat az e lő ­
íráshoz és ha kocsink műhelybe kerül, 
gondosan ügyeljünk arra, hogy a 
sárgazsíros bődön lőtávolon kívül le­
gyen.

HAMBACH L.
ífj. SZŰ CS L.

IHloiorfteréHpár
Ú J  É i  H A S Z N Á L T

Gyári alkatrész 
Olaj, Gumi 
JAVÍTÁS

VI.. JÚ K 6 I U. 26 (HORN ED E U. SA RO K)
T E L E F O N :  12-14-00
Használt mnloikerékpárok garanciával

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
HENGER ÉS FŐ TEN G ELY  K Ö SZÖ RÜ LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  V i l i . , T H É K E N D R E U C C A  1 5 . S Z .  
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

Ö ssze s  m á r k á j ú  m o t o r -  
k e r é k p á r o k  s z a k s z e r ű  
j a v í t á s a  e l ő n y ö s  á r o n

T Ő T H I M R E g t a
H B H H H D H H  T e le f o n  115-194

K é t ü t e m ű  m o t o r o k  
s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

A U T O S E R V IC E
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés 
l i Ö K I N C Z

IX., Ferenc-tér 6. Tel.: 141-017
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Ml UJSÁG,HÉBLI ÚR?
— Május 22-én dörttrekk-versenyt 

rendez sporttelepén a Beszkárt motor­
szakosztálya. Kíváncsian várjuk, gyöke­
ret tud-e verni végre nálunk is ez a 
számos országban oly népszerű sportág?

— Hallom, a Mobiloil-kupát az FTC 
nyertei

— Úgy van! A  KMAC kezdők-verse­
nyén az egyes ellenőrző állomásoktól 
beérkezett összesítőlapok áttekintése 
után megállapítást nyert, hogy a Mobil- 
oil-kupa ezévi nyertese az FTC II. mo­
torkerékpáros csapata lett 276 ponttal.

— M i lett a sorsa a Dujia SC hölgy­
versenyének?

— Lemondták! Résztvevők hiányában.
— M i hír a szakmában1
— Óriási népszerűségnek örvendenek 

a liátsórúgózású új 350-es Puch-masinák! 
Egyik boldog tulajdonos, ifj. Variassy 
István mezőgazdasági kamarai s. fogal­
mazó a következőket írja a Puch-mű- 
veknek:

„A  350 GS igen nagy érdeklődést kelt 
mindenütt, amerre megfordulok vele s 
számosán érdeklődnek az ára, illetve a 
fizetési feltételek iránt. A  gép meg is ér­
demli ezt az érdeklődést, mert minden 
várakozáson felül a legmesszebbmenő 
kívánalmakat is kielégíti, amit egy mo­
torkerékpárral szemben felállítani le­
het. Erőteljes, kifogástalan gyorsulás, 
biztos, csúszásmentes, síma és egyenle­
tes gördülés, rossz úton is tökéletes rú­
gózás és ugrálás nélküli, abszolút útra- 
fekvés az igen értékes, felülmúlhatatlan 
jellemzői, párosulva a gyakorlatban is 
már régen jól bevált szerkezeti megol­
dásokkal és tetszetős formával, úgy, 
hogy minden érdeklődőnek a legmele­
gebben ajánlhatom.1*
Kell-e ennél szebb elismerés!

— Más hír?
— A  Koppányi-céghez megérkezett a

Ioldalkocsik]

minden célra
KŐFALVI Nagyfuvaros u. 15 

Telefon: 138-397

350-es hátsóvillarúgós Norton verseny­
gépek első példánya. A  boldog tulajdo­
nos Forray Béla, aki nagy ambícióval 
készül a szezon versenyeire. Más. A  
túraszezon közeledtével aktuálissá válik 
az útlevél és nemzetközi vezetői jogosít­
vány. Fényképeket bele olcsón és jól, a 
Párisi Áruház készít. Ismét más. Masz- 
szív építésű, kényelmes, szép oldalkocsit 
akar vásárolni? Kőfalvi raktárán óriási 
választékot talál. A  minőségéért a Kő­
falvi név felel! Megint más. Az osztat­
lan népszerűségnek örvendő Wim, ma­
gyar motorkerékpárláncokkal öröm a 
motorozás. Más. És ha üzemanyagot 
tankol, ne mulassza el a tartányba 10 
liter üzemanyagonként egy mérce Spe- 
edoilt tölteni. A  mércéül a kanna záró­
kupakja szolgál. A  Speedoil használata 
csökkenti a korrosiót, azért gazdaságos 
üzemet eredményez és a motor élettar­
tamát növeli.

— Hallom, a Zündapp-képviselet ke­
zelési utasítást adott ki?

— Ugyvan! A  Zündapp-gépeket képvi­
selő Pajor Imre cég jelentős anyagi ál­
dozattal sietett vevői kényelmére lenni, 
mikor praktikusan összeállított köny­
vecske formájában a Zündapp-gyár va­
lamennyi típusát felölelő szakszerű ke­
zelési utasítást adott ki, melyet díjmen­
tesen bocsájt a Zündapp-tuiajdonosok 
rendelkezésére.

— Más újság a piacon1
— Újdonság: megjelentek a BNG-ref- 

lektorüvegek a magyar piacon. A  BNG- 
reflektorüvegek minden kényelmi szem­
pont előtt is jelentős megtaka­
rítást jelentenek az autós számára, mi­
vel használatuk esetén fölöslegessé vál­
nak úgy a ködlámpák, mint a sárga 
égők és kanyarlámpák. A  BNG-üvegek 
poros utakon is a legnagyobb biztonsá­
got nyújtják, sűrű ködben is 20—30 mé­
terre hatásosan megvilágítják az utat, 
ideális tompított fényt és távfényt biz­
tosítanak. A  BNG üvegek ára igen ol­
csó, bizonyára hamarosan népszerűek 
lesznek!

— Más újság?
— Sárkány Imre és Dénes László, a 

Steyr—Daimler-cég volt főtisztviselői 
V., gróf Klebelsberg ÍHold) uccu 21. sz. 
alatt autóvállalatot alapítottak, mely 
főképpen használt autók vételével és el­
adásával fog foglalkozni. A  vállalat 
több autógyári képviselettel történt 
megállapodása alapján, az ezek által 
becserélt, kiváló minőségű, használt 
autókat, gyári garanciával, igen ver­
senyképes árakon fogja forgalomba 
hozni. A  közönség nagyon nélkülözött 
egy olyan megbízható vállalatot, mely 
használt kocsik iránti igényeket ki 
tudja majd elégíteni és így az új vállal­
kozásnak hírét mindenki örömmel fogja 
fogadni.

A  cég az összes legújabb típusú, igen 
keveset használt Steyr személyautókat 
raktárról tudja azonnal szállítani Steyr 
gyári garanciával. Továbbá raktárról 
szállíthatja a Fiat 1100 és az 1500, vagyis 
legújabb típusokat. Alkalmi vétel egy 
összesen másfélhónapos, 6 üléses Lancia 
Aprilia, az elképzelhető legnagyobb 
luxus kivitelű 6 üléses Farina karossze-

A  párisi inürepiilóbajnokságot Bram o SH 14A 
m otorra l szerelt Büeker Gungmann gépén a 
német H agenburg  nyerte a cseh N ovak  és 

a franc ia  C avallI előtt.

riával. A  cég raktárain a legkülönfélébb 
márkájú használt, de jókarban levő ko­
csikat megtaláljuk. Sárkány Imre és 
Dénes László szakértelme és szolid üz­
letvitele garancia a pontos kiszolgálásra.

— Hallom, átköltöztek Jurkó és Ró­
ná ék?

— Ugyvan, Szerkesztő úr! A  Jurkó és 
Róna automobiljavítő üzem és karos- 
szeriagyár Váci út 66. szám alatt volt, 
üzemét kibővített telepére, a Zápolya 
ucca 15—17. sz. alá helyezte át. A  jelen­
tékenyen kibővített üzem természetesen 
még fokozott mértékben fog vevőinek 
rendelkezésére állani, a Nagy mérnök 
vezetése alatt dolgozó szervisz-üzem 
még fokozott mértékben fogja kiérde­
melni új keretei között a kocsi karban- 
tartatók százainak elismerését, amire a 
Jurkó és Róna üzem precíz munkájával 
mindenkor rászolgált.

— U j képviselet?
— A magyar autószakma mind széle­

sebb körű külföldi kapcsolatokat vesz 
fel. Az elmúlt hetekben a világhírű 
Transal pennsylvániai olajgyár hazánk­
ban lerakatot létesített a keleleurópai 
piac ellátására. A  Transal név fogalom 
az egész világon és azt országunkban is 
rövidesen megismerik. Jellemző a gyár­
ra annak jelszava: „Priinus inter pares“ .

Fényképét v e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da- 

rab rendelésnél. darabja 48 fil lé r
FOTO PÁRISI, Párisi Hagy Áruházban

Fele lős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyom da, K ön yv- és Lapkiadó Rt. 
Nyom dáért fe le lős : D r. U j István .

Úrvezetők! Hölgy vezetők!
mert csak irt vezethet- 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország világfilm jét 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetöleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkőnyv. 
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb "V IKTÓ RIA " AUTÓ SZAKISKO LÁTÓ I., BUDAPEST, V I., ANDRASSY ÚT 2. SZÁM, Telefon: 120-814
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