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SHELL

Festetics Erné grof (BMW) és Delmctr Walter

(BMW) nagyszerien szerepelt a KMAC Delmar-

dijas taraversenyén. Festetics abszolut gy6zel-

met aratott, Delmar a sik- és hegyiversenyen

ért el nagyszer( id6t, a pompas fehér kétlite-
resek kitettek magukért.

ARA 40 FLL.



DELMAR WALTEK JUBILEUMI TURAVERSENY
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CORDATIC A TOKELETES AUTOPNEU

Startodat 0 t! AU |OP” BRAMMER BURGESS

Orszaguti sebesség

mellett sem érhet bal- HARDY HERMETIC

eset, ha tavolbahatd, iska st i

P .. L apcsol6 csepploly6s tomité
er6shanga jelz6beren- s anya
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bizhat6, egyellen gumikalapacs hajlékony aut. fényesits
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Budapest, VI, Dessewtfy ucco 29
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elektropneumatikus vagy tanyerkurt ,
egy vagy tébb hangra, esetleg hangvalté automataval MOTOR ||:ENYES S|M |_|S

Indité-szivattyuk ! anyas csavarok tengely kapcsolok
Szakszer(i szereles a BOSCH-Itazban, vagy alegktzelebbi BOSCH-szolgalatnal



DELMAR WALTER
JUBILEUMI TURAVERSENY 1938

LIABB VEGGYOZO DKW KRR

a 800 kecm.-es autokategoriaban
640 km.-es tavon
65 km.-es elGirt maximalis atlagga

D KW - MEISTERKLASSE

Komléssy Béla vezetésével

HIBAPONTNELKULI

GYOZTES

Az évad legkomolyabb tdraversenyein, a 24 6ras Front-
harcos-taran, a KAC Reznicsek vandordijas versenyén

és most a Delmar Walter jubileumi tdraversenyen elért

SOROZATOSDKW
AUTOGYOZELMEK

félreismerhetetlen bizonyitékai a DKW autok teljesit-

ményének, megbizhatésdganak és strapabirdasanak !

VEZERKEPVISELET:

MAJ LATH+ vi., LEHEL UCCA 2



FIG YELEM! H{GYELEM!

U ]

HANOMAG

KEPVISELET!

HANOMAG OSSZES TIPUSAIT

23 HP ,KURIER" 11 lit
35 HP ,REKORD" T5 lit
55 HP ,STURM?" 73 lit

csukott kabrio-limuzin és kabriole, 2 és 4 ajtos

kivitelben, raktarrol szallitja a vezérképviselet:

TICHY TESTVEREK

AUTOKERESKEDELMI VALLALAT

Ul MINTATEREM:
BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 28

(a volt Osztrak Forgalmi Iroda helyisége)
TELEFON: 128-990, 121-9914

Sajat javitomulhely és szervicehaz: VI., PAULAY EDE U. 47

Kérjen prospektust és arajanlatot!



MEGJELENIK MINDEN Hé 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X EVFOLYAM

Hyitt

Nagyséagos

I)r. Lanczos Janos rendértunéac.sos urnak,

a Kozlekedésrendészeti Kozponti Rond-
ori BuntetSbirésag: vezetSjének.

Budapesten.

Mélyen tisztelt Tanacsos Uram!

Szives elnézését kérem, hogy sorai-
mat nem a posta, hanem az Aut6-Motor
atjan juttatom el nagybecsl cimére.
Két oka van ennek: el6szor is jolesik
lespérolni a m. kir. postan azt a tiz fil-
lért. masodszor pedig Ggy érzem, hogy
amirél ebben a levélben sz6 fog* esni.
nem kizarélag ketténkre tartozik.

Ujolag elnézését kérem azért is. hogy
levelemet szemrehanyassal kezdem.
lgenis, szemrehanyassal. Mert Tanacsos
Uram kitliné riporttématol fosztott meg.
hiszen amikor néhany nappal ezel6tt

bélyegzés idézéssel kényszerultem oda
a Mészaros-uccai kozlekedési buntetd
biré6saghoz, csak gy &agaskodott ben-

nem az elhatarozas, hogy személyes ta-
pasztalat alapjan firjam meg mindazt,
amirél oly sok rémeset hallani autés-
kérékben. Es szent volt bennem az el-
hatarozds. hogy a bulntetést nem fize-
tem ki. hamun annak rendje és modja
szerint ledlém, hogy majdan kortarsaim
okuldsara megirhassam a kozlekedési
kihdgast elkdvetett autdés szoérnyld szen-
vedéseit az illetékes keruleti kapitany-
sag fogdajaban. Yérmesebb pillanataim-
ban azt reméltein, hogy talan annyit
kapok, amib&él néhany napi tolonchaz >
kinéz. Mert az lenne csak az igazi téma.
igaz. hogy utdna harom hétig noveszt-
heti az ember a lenyirt hajat.

De tartsunk sort.

Az ..eset" a Margithidon tortént. A
hidlabnal, ahogyan azt a rend6ri jelen-
tés mondotta. Ahol a jarda mellett cam-
mog6 és gyanusan teherautdoképl vidéki
fuvaroz6 autét el6ztem. Sajnos, néhany
pillanattal késébb kidertult, hogy az a
teherautéképli oesmany vén Tatrakocsi
személyauté volt a ...javabdél" és csak
egyéni szerencsémre jellemzd, hogy az.
aki kételyeimet eloszlatta: a betétlapot
kovetel6 o6rszemes renddér volt.

Latba vetettem minden szénoki tehet-
ségemet: hidba. A rendér hajthatatla-
nabb volt. mint a mozireklam purg6-
diktatora és fajé szivvel voltam kény-
telen életemben el6szor megvalni egyik
betétlapomtoél. Vau fogalma, Tanacsos
Uramnak, mennyire fajt ez a valast
Hiszen kerek tizenot éve koptatok nceét.
orszagutat, most éppen a tizedik gép-
erej jarmlvemet igyekszem tonkre-
tenni, ledaraltam vagy negyedmillio

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 JUNIUS 15.

levét

kilométert, az Eiffel-torony alatt szerel-
tem gumit, az Ulm-i foghaz el6tt cserél-
tem szelepet, a birminghami orszagaton
pucoltam gyertyat, de kozlekedési ki-
hagasért még nem fogtak 1Ulén soha.
Es hala. a kegyes sorsnak (titokban be-
vallva rabeszél6képességeinnek is), még
sohasem kerultem abba a helyzetbe,
hogy amint az a napokban megtor-
tént — egyenruhés altiszt csengessen be
a lakdsomba azzal a bizonyos szurke
papirlappal, melyre az van odairva,
hogy idézés. Es melynek hatlapjan liosz-
sz0 magyarézatot lehet olvasni azoknak
sorsarol, akik az idézésre nem .jelennek
meg.

Amint az idézést elolvastam, elhtltem.
mert Tanacsos Uram személyesen idé-
zett meg. Nagy lehet a blndm és nagy

lesz a buntetésein. — gondoltain. —
hogy éppen a legf6bb kozlekedési bird
elétt kell megjelennem. Mert mint

tapasztalatlan az ilyen ugyekben azt
képzeltem, hogy minél nagyobb a bdn.
annal magasabbrangld a bir6 és annal
nagyobb a bilntetés. Mennyivel kony-
nyebb szivvel menteni volna el a Mésza-
ros uccdha. ha mondjuk csak rend6r-
fogalmaz6. vagy a legrosszabb esetben
kapitany irta volna ald az idézést. De
mingyart legel6sz6r maga a Tanacsos
Ur idéz.' Ugy érzetem magamat, mint
a betor6, akinek UuUgyét a Krayzoll
Oméltosagahoz osztottak ki. AKi agy
mondjak torvényszéki riporter kurtai*-

saim oly békezlien adogatja a dolog-
hazat. mint trafikos a Xikotex Leven-
tét.

Ks pontban tizenkett6kor megjelentem
a Mészaros ucca 19. szam alatt. Otper-
ces keresgélés utadn végre megleltem a
helyet, hidba irtdk ki. hogy ott valami
MAV intézmény székel. Ks mikézben
réttam a lépcséket: gondolatban mar
készult is a cikk. Melyben majd meg-
from. hogy Kkélérai varakozas utan
végre Kinyilt az ajt6. Ks hogy az ir6-
asztalnal ill6 egyenruhas ur turelmetlen
és sért6 modorban miképpen lopakodott
ram. Szinte firtam mar magamban azt
a cikket, melyben végre bevallom

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR' LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12. SZ.
HIVATALOS ORA : 12-1-1G
TELEFON: 114500

Postatakarékpénztari csekkszamla szam: 48.438
Folyészamla: Angol-Magyar Bank

9. SZAM
6szintén — kionthetein mindazt, ami a
behajtani tilos tablaktél, goromba f6-
torzs6rmesterektél, jeloletlen tiszta ke-

resztezésektdl, buntet§parancsoktél, ujra-
vizsgaktol és egyéb foldi joktol sujtott
autésok szivében gyllik 0Ossze az évek
sordn. Abban a hangulatban kopogtat-
tam be. idézésemet szorongatva az ajtén,
mellyel a gyomorsavas szinikritikus Ul
be a zsollyébe, azzal a kérlelhetetlen
el6itélettel, mely szirke verebet lat a
legkakasabb facanban.

Xos! Lovagiasan és toredelmesen bo-
csanatot kell kérnem!

Az egész targyalds nem tartott két
percig! Az asztalnal joképd, 6reg renddr-
torzs6rmester vette At az idézést és
baratsadgosan hellyel kinalt. Félperccel
késébb nyilt a szomszéd szoba ajtaja,
mosolygés arcd, civilruhas dGriember -
ez On volt. Tanacsos Uram - biccentett
felém udvariasan és miutan atfutotta
a renddri jelentést, igy szélt:

— On a hidon szeméiijkocsit el6zélf.
Ezért blntetést érdemel. Ezuttal én nem
bintetem meri, de tessék iifjj/elni, ne-
hof/tj a J6isten megblntesse!

Ujabb mosoly. Es Tanacsos Uram mar
el is tlnt az ajt6 mogott. Pedig szeret-
tein volna tartéztatni és megszoritani
a kezét. Es néhany széval elmondani,
hogy mennyire jél esett ez a banasmod.

Tanacsos Uram! E sorok iréja mindig
nagyon vigyazott arra, hogy betartsa
a kozlekedési szabalyokat. Ezutan kett6-
zotten fog erre ugyelni. Mert ezentul
nem a lvédexxol &ll szemben, nem a pa-
ragrafusokkal és a fékapitanyi rendele-
tekkel. Hanem Tanéacsos Urnak, Tanu
es6s Ur udvarias, szeretetreméltéan el-
bajolé kedvességének tartozik azzal,
hogy soha. soha tobbé ne keriuljon a
Mészaros uccaba, mint — delikvens. Ks
ha Tanéacsos Uramnak az volt a célja,

hogy elrettentés helyett j6 széval tart-
son vissza attél, hogy valaha is ellen-
tétbe keruljek a kozlekedési szabalyok-

kal, ugy ezt a céljat maradéktalanul el
is érte.

Engedje meg. Tanacsos Uram, hogy
kulonés nagyrabecsilésemnek ezuton is
kifejezést adjak és sokezer hajtarsam
nevében Kkuszuntsein. mint a budapesti
autésok és motorosok igaz. atyai barat-
jat.

lgaz hive: T. F.

DEDICS TESTVEREK

autdjavité specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Ml HKINFEWIAL S

€s alkatrészgyartas

— 213 —

telefon: 1-303-45



Startol az angol TT mez6nye. EI6l a lightweight gy6ztes Kluge (250 DKW),
gépében

Smith (Exeelsior). Kluge gy6ztes

fayt leaz axd TT17?

mikor 1907-ben az els6 Man-szigeti

angol Tonrist Trophyt Kiirtak, az a eél
lebegett a rendez6ség el6tt, hogy az év-
rél-évre megrendezendé IOM versenyek
a turamotorkerékpar technikai fejlédé-
sét iranyitsdk. Az angol TT versenyek
minden tekintetben bevaltottak ezeket
a reményeket, az angol motorkerékpar
éppen az IOM versenyek utjan futotta
be bamulatos fejlédését, melynek ered-
ményeképpen a habord utani években
technikailag hegeméniara jutva, az an-
gol motorkerékparsportot is olyan po-
zicibba juttatta, hogy az sebességi kor-
versenyekben Kkivivott uralmat az angol
gépi folény megszlinte utan is éveken
at kezében tartotta.

A héabora el6tti TT-versenyeken tobb
izben sikerrel operaltak az amerikaiak,
méasok szamara azonban nem termett
babér. Az angolok, szabatosabban kife-
jezve, az angol gépek és versenyzék bo-
lénye az |IOM versenyeken a héborut
kovet6 években domborodott ki telj s
egészében, ebben az id6ben kontinenta-
lis versenyzé6knek és gépeknek semmi
keresnivaléjuk nem volt Man szigetén...
A jeget az olaszok torték meg: el6szor
angol versenyzd gy6zott olasz gépen,
bizonysagaul annak, hogy az angol gé-
pek folénye megtért, majd az olasz
Tenni vitte gy6zelemre olasz Guzzijat.
az idén pedig a német Kluge bant <1
DKW gépén oriasi folénnyel angol el
lenfeleivel szemben, bizonyitékat adva
annak, hogy az angol gépi folény eltd-
nése utdn a versenyz8i folény is szerte-
foszléban van
Junior TT :

Velocette Norton elolt!

Hét egyméas utdn kovetkez6 esztendd-
ben Kkivivott 250-es Norton gy&zelmi so-
rozatnak vetett véget az idei junior
TT-ri Stanley Woods, egy a tavalyi ti-
pustél alig kulénb6z6 Velocette nyergé-
ben, holott a Norton-team kétbUtyok-
tengelyes modelljeit még a BMW rend-
szer(i teleszkopikus els6- és hatsovilla-
ragézassal is felvértezte. A kétbiityok-
tengelyés Norton semmivel sem volt
gyorsabb az egybutydktengelyes Velo-
cettnél, mely rdadasul nehezebb is volt
a Nortonoknal! Woods vezetd pozicidjai

mogotte Tyrell-

Boseh-gyertydk, kerekein Continental.

mar a startkérben bebiztositotta és a
célban 3> perccel verte markatarsat.
Mellorst, akit a Norton-team ¢éllovasa
7 mp-re tudott megkozeliteni.

A junior TT kozonségsikere gyenge
volt, ami f6leg annak tudhaté be, hogy
az |OM-latogaték nagyrésze csak a
nemzetkozi keretek kozott lefutasra ke-
ralé liglitweiglit TT el6tt hajézott at a
szigetre.

_ Gyé6ztes: 1. S. Woods (Velocette) 3:08:30 mp.
Atlag 13525 km. 2. Mellors (Velocette) 3:12:20
mp. 3. Frith (Norton) 3:1227 mp. 4 White
(Norton) 31255 mp. 5 Daniell (Norton)
3:16:32 mp. 6. Whitworth (Velocette) 3:21:54
mp. — Teamgy6ztes: Norton. — Korrekord:
Woods (Velocette) 1373 kin. Aatlaggal. —
Negyvenkét indulé, 25 befutd.

Lightweight TT:

Az els6 nemei TT gy6zelem

A tavaly Kkivivott 3-ik helyezés utan
oriasi érdekl6dés el6zte meg a DKW-
trié startjat. A chemnitziek a Kluge—
Wumsehe kettést az angol Thomassal
egészitették Kki. sajnos, utébbi tréning-
bukasa folytdn sulyosan meghendikep-
Pelve allt a vonalhoz. A [1)KW-mend&k
mar tréningeredményeik alapjan favo-
ritként mentek kuzdelembe, az a folé-
nyes biztonsdg azonban. mellyel a
DKW-mené Kluge starttél a célig kezé-
ben tartotta a verseny sorsat, minden-
kit bamulatba ejtett. Kluge mar ;i
startkérben csaknem egy teljes perccel
javitotta meg a korrekordot, nyomban
megkapta a jelzést a lassitasra, mind-

azondltal a 3-ik kort mar teljes a perc
elénnyel fejezi be az Exeelsior-meno
Wood el6tt. Kluge el6nye kétszeri tan-
koldsa ellenére is egyre ngd, a célba 11
perc elénnyel fut be! Legjobb és leggyen-
gébb kore kozott 1 p *2 mp.-es differen-
cia tanuskodik arrél, mennyire lelassi-
totta iramat. MAarkatarsai nagy balsze-
rencsével operéltak, Wiunsche mar az
els6 korben kiallasra kényszerult, Tho
inasnak kifogyott az (zemanyaga, 3
km.-et tolta gépét, tankolt, cle tréning-
balesete miatt megviselve, a 4-ik koérben
kimerulés folytdan kénytelen volt fel-
adni a versenyt!

Gy6ztes: 1 Kluge (DKW) 3:21:56 mp. Atlag
126.301 'km. Rekord! 2. Wood (Exeelsior)
3:33:05 mp. 3. Tyrell Smitli (Fxelsior) 3:35:16
mp. 4. Cann (Exeelsior) 3:50:54 mp. 5. Man-
ders (Exeelsior) 3:41:06 mp. 6. Forbes (Kxcel-
sior) 3:43:16 mp. — Teamgy6ztes: Exeelsior.
— Korrekord: Kluge (DKW) 1295 kin. at-
laggal.

Senior TT:
Adaz harc utan Norton gy6zelem !

A lightweight 'FT német gy&6zelem
lazbahozta a publikumot. Oriasi szenza-
cioként targyaltdk a DKW és BMW gyéa-
rak altal Kamsayban kozosen feléallitott
jelz6alloméasat, mely telefondsszekotte-
tésben lévén a start- és - célhelyen
dolgoz6 id6méréssel, tetemes el6nnyel
adhatta le versenyzdinek a helyzetjelen-
téseket. Mondanunk sem kell. mily nagy
elényt jelent ez egy Qi km.-es cirkuiten,
melyen rédadasul a versenyz6ket fel-
percenkint egyenkint inditjdk ... A
BMW istall6 kuzdelmét a Norton és Ve-
loeette-meii6kkel még a tréning balesete
folytdn harcképtelenné lett BMW-mené
Gall tavolmaradasa utan is teljesen
nyiltnak tekintették. Hogy az eredmény
mas, abban talan a sorsnak is része
van: a mez6ny egyetlen német BMW-
mendjének. Meiernek  kozvetlenul a
start el6tt, a kicsavarni szandékozott
melegitégyertya menete beletdorott a
hengerbe . .. Maradt egy BMW-mené,
az angol West. tehetséges versenyzé,
de még nem angol TT gy6zelemre pre-
desztinalt extraklasszis . . .

A verseny maga a I’elovctte-mend
Woods, az angol TT to:ténelemben pa-
ratlanul (ill6, irdatlan iramu kuzdelme
volt a Norton teammal, melyet végul is
annak élharcosa. Daniell a 421 km.-es
versenyen 15 mp.-el a Norton szinek ja-
vara dontott el. Az els6 két korben
Frith nyargalt az élen, majd Woods
vette 4t a kommandét, mig a fi-ik kor-
ben az elsé izben gyari Norton verseny-
z6ként startolt Daniell nyomult az élre.

_Gyé6ztes: 1 Daniell (Norton) 2:57:50.6 mp.
Atlag 143408 (km. Rekord! 2 S. Woods (Ve-
locette) 2:58:05.4 mp. 3 Frith (Norton)
2:58:07.4 mp. 4. White (Norton) 3:01:52 mp.

5 West (BMW) 30427 mp. 6. Mellors (Ve-
locette) 3:07:10 mp. Teamgy6ztes: Norton.

Korrekord: Daniell (Norton) 1456 kin. &t-
laggal.

ucsajer.janios
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ES JAVITOUZEME

Specialista
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gyartasaban

Telefon:
134-555
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KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON
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a modern olajgyartasnak a Cleas
rosokeljards, amellyel az egész
vildgon ismert, utdnozhatatlan mi*
néségld Mobiloilt eldallitjak.

MoDbiloll

BEJEGYZETT VEDIEGY

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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TURAVERSENYEK célja a megbizhatdsag bizonyitasa , ..
— a tdra-motorosok szemsz6gébdl helyesen nézve
az idei tdra-versenyeredmeényeket, a Zindapp-gépek
mindent megel6z6 megbizhatésaga bontakozik Kki.

Ab idei iaytaki (utatHck&ai*;
Reznicsek verseny:
Zindapp a startnal,  Zindapp a célban

Frontharcos Turaut:
Zindapp astartndl, Zindapp a célban

Delméar Walter jubileumi TLiraverseny:
Zindapp a startndl, Zindapp a célban

_a_megtizUatésap  szitu&aiuhia !
Zundapp vezérképviselet:

Riuofot lutte
VI, Jokai ucca 21. Telefon: 120-228

2 LTLLLL3 2 TZTZTZTZTZTIZTZTLZTLTTETZLEZTZTEZETZTIZTZTZIZIZEZETZTIZE=ZIZZZ

MEGB[ZHAT{)S{AG! zandapp MEGBIZ I ATOSAG! Z(JNDAPP
MEGBIZHATOSAG! zUNDAPP mecBizD ATOSAG! ZUNDAPP
MEGBIZHATOSAG!  ZUNDAPP MEGB1ZI ATOSAG! Z(INDAPP
MEGBIZHATOSAG! ZUNDAPP MEGBIZ! ATOSAG! Z(NDAPP
MEGBIZHATOSAG!  ZUNDAPP MEGBIz! ATOSAG! ZUJNDAPP
MEGBIZHATOSAG!  ZUNDAPP MEGBIZD ATOSAG!  Z(JNDAPP
MEGBIZHATOSAG! Z_L_'JNDAPP MEGBIZDATOSAG! zanda Ul*
MEGBIZHATOSAG! ZUNDAPP MEGBIZD ATOSAG!  Z(JNDAPP
MEGBIZHATOSAG! Zz(NDAPP MEGBIZD ATOSAG! ZUNDAPP
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MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZH ATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
| EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
EGBIZHATOSAG!
MEGBIZHATOSAG
-MEGBIZHATOSAG
MEGBIZHATOSAG
-MEGBIZHATOSAG
MEGBIZHATOSAG
MEGBIZHATOSAG
MEGBIZHATOSAG
MEGBIZHATOSAG
MEGBTZIIATOSAG



SZEMESZET
ES PAPASZEMESZET

motorosok és sportkocsivezeték részére!

A z eniber legféltettebb kincse a szeme, sajat érdekink

tehat, hogy ezt a nehezen javithaté és poétolhatatlan
y,alkatrészunket" Ggy tartsuk karban, hogy élettartama és
teljesitménye életfogytiglani legyen. A csukott limuzin gaz-
dajanak nem probléma szemének karbantartasa, annal kom-
plikaltabb feladat ez a motoros és a nyitott sportkocsivezetd
szdmara, akinek a szeme menetkozben allandé érintkezés-
ben van a kulvilaggal.

A motoros szemét péapaszemmel
nélkal motorozni nagy koénnyelmd(iség
nek valt okozé6java az a pillanatnyi vaksag, melyben a
szembe juté és mar6é savat ereszt§, szabadszemmel alig
lathaté kis muslicalégy a hibas. A por, a szembe jutd ide-
gen test sulyos kellemetlenségeknek valhatik okozéjava, aki
tehat nem keresi a bajt, az r4 ne engedje a kupplungot
gépére, ha nem ul szemén jominéségl védbépapaszem.

Sajnos a motorosok szeretnek takarékoskodni és holmi
celluloid-szemuvegekkel elégszenek meg. A celluloid-szem-
uveg olcs6, viszont erdsen torzit, hamis optikai képet ad,
a torzitott kép farasztja a szemet, az eredmény krénikus
koté6hartyalob. Egyedul az uUvegpapaszem megfelel§, ha —
jomin6ségl. Milyen a jé papaszem? EI8szor is szilAnkmentes
uvegbdl készul, bukas esetén nem kell attdl tartanunk, hogy
szemgolyonk megsérul. Masodszor nagy legyen a papaszem
altal engedett latotér, nagy és lehetéleg ovalis alaku legyen
az Uveg. Harmadszor: az uUvegek csiszoldsa tokéletesen
planparallel legyen, nehogy torzitson. Hogy a péapaszem
torzit, arr6l konnyen meggy6z6dni. Nem kell mast tennink,
mint a szemuveget vagy 30—40 centiméterre tartva a sze-
munktél, ide-oda mozgatni. Ha a szemuvegen &t latott kép
mozdulatlan, Gagy a szemuveg j6, ha a mozgataskor elmoz-
dul, Ggy a csiszolas nem tokéletes. A negyedik kovetel-
mény: a péapaszem jol védjen, jél fekudjék fel a szemgod-
rokre, ne engedjen be port és piszkot. Fontos tehat, hogy
a legtobbszor barsonybdl vagy prémbdél készult ,tomités”
b6éséges és ép legyen. Hogy a régzit6é gumiszallag ép
legyen és a péapaszemet jol nekiszoritsa (anélkul, hogy ez
kellemetlen érzést okozna) a szemnek — nem Kkell béveb-
ben magyarazni.

De hidba rendelkeziink a legjobb min6ségli papaszem-
mel, ha tdérténetesen nedves idében vagy es6ben motoro-
zunk. llyenkor az uvegek belsé felllete behoméalyosodik,
kulsé feluletén pedig es6cseppek gyllnek meg és zavarjak
a latast. A legtobb motoros ilyenkor percenként szedi le és
torolgeti a szemuvegét, a végén meglnja és csupasz szem-
mel motorozik tovabb, ahelyett, hogy szemiuvegét ,impreg-
nalnd". Az impregnaldas egyszerlG feladat. Kétkanalnyi
glicerint keverunk el egykandlnyi vizben, a vizben el6z6leg
csipetnyi koézdonséges konyhasét oldunk fel. Ezzel az anyag-
gal kis vaszondarabkat itatunk &t és bedorzsoljuk vele a
papaszem belsé és kulsé Uvegeit. Az igy kezelt Gveg nem
homéalyosodik és kulsé feliletén nem képz6dnek esécsep-
pek. Sokszor, f6leg nedves és hilivos id6ben a papaszem
abban a pillanatban elhomélyosodik, amikor feltessziik, de
ha elindulunk és néhanyszaz métert megteszunk, ugy a lég-
huzat h(ité hatdsara az uveg feltisztul.

A piszkos Uveg rontja a tiszta latast, farasztja a szemet.

védi, védbszemuveg
és mar sok baleset-

Kilométerjelzok, sebességmérdék)
autd- és stopperérdk javitomi(ihelye és raktara
ara- és finommechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyeremmel kituntetve

Budapest. Podmaniczky ucca 59. Telelén: 12-96-24

Urvezetdk! HolgyvezetSk!

KMAC-D ELMAR WALTER

JUBILEUMI VERSENY
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FOLENYESEN GYOZ A TURAKOCSIK KOzZOTT
640 KM. NEHEZ TAVON
75 KM-ES ATLAGGAL!

AN LA

BA KD 1

\l., KRESZ GEZA UCCA 15. Sz

Az Uvegeket tehat szorgalmasan tisztogatni kell anndl is
inkdbb, mert a motoros keze gyakran olajos és az olajfolt
atlatszatlanna teszi az uUveget. A tisztitdsra a legjobb a ko-
zénséges folyékony ammoénidk, melyhez egy kis tiszta alko-
holt keveriink. Ez a szer — melyet tiszta rongy segitségével
hasznalunk oldja az olajat és zsirt, pillanatok alatt
ragyog6va nemesiti a legpiszkosabb Uveget is. A tisztitas
utdn célszerl egy kis szarvasbérrel atdorzsolni az Uveget.

Adjunk a pépaszemészethez rdadasul egy kis szemé-
szetet is: anélkul, hogy a kuruzslds biinébe essink. Ha
hosszabb Gt utan faj a szemink és szemhéjunk, illetve koté-
hartyank gyulladt, Ggy a patikdban véasarolt langyos bdr-
vizzel furésszik meg olymédon, hogy a bérvizb6l néhany
cseppet juttattunk a szembe, majd bdrvizbe &ztatott tiszta
zsebkend6vel boritjuk be. A borviz fertétlenit, csékkenti a
gyulladast és hamarosan megszinteti a kellemetlen éget6-
feszit6 érzést.

lgen kellemetlen és fajdalmat okoz a szembe jutott
idegen test. Ez lehet porszem, legyecske, valami szilank
vagy efféle. Az idegen test eltavolitdsanéal legyunk oévato-
sak és semmi esetre se dorzséljuk a szemet, a fajdalom
ett6l nem csdokken és az idegen test legtobbszor még rosz-
szabb helyre rejtézik. Piszkos kézzel ne nyudljunk a szembe,
csak egészen tiszta zsebkend6 cstcskével, el6z6leg azon-
ban mossunk szappannal kezet. Ha az idegen testet nem
tudjuk eltavolitani, Ggy azonnal menjunk be valamelyik
orszaguti segélyalloméasra, orvoshoz, vagy mentékhoz.

Gyakran sikerul héazilag is eltavolitani az idegen testet,
utdna azonban visszamarad a kellemetlen égetd érzés. Ezt
a kellemetlenséget azonnal megszuntethetjuk, ha a sze-
munkbe egyetlen csepp tiszta patikai ricinuszolajat jutta-
tunk. A ricinusz véddéréteggel vonja be a sérult vagy meg-
karcolt részt és a fajdalom azonnal elmulik.

meri csak itt vezethet 1938-as tipusu autékon kivansdga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

ahol az aut6 uUzeme, szerkezete és kezelése lathatdé szemléltetdleg. Garantdlt vizsga. Mdihelygyakorlat.

Részletfizetés. Sajat szakkdnyv.

Kérjen tajékoztatot: legmodernebb VIKTORIA AUTOSZAK ISKOLATOL. BUDAPEST, VI. ANDRASSY-UT 2. SZAM. TELEFON: 120-814
—A7—



Balrél:
(DKW Meisterklasse),

Schullcr Laszl6 sportbiztos gratulal Wilheininek (Balilla IIOfl) a célban.
mint gydéztes,

Koézépen:
hibapont nélkil

A DeéhiGe ju&iieumi 1Utmetsem

Festetics BMW sportkocsijan nyerte a Delinar vandordijat.
motorosok sordban a BMW és I'uch menék brilliroztak.

A
— Wiesen-

grundot balszerencséje a cél el6tt Gtotte el az abszolUt gy6zelemt6l!

— Dietl (Lancia)
A z ezévi magyar verseny.szezonnak a
-~m24 o6ras Frontbarcos-taradt mellett

kétségtelentl legfontosabb tUraversenyét

rendezte meg a KMAC Dolindi* Walter
25 esztendds versenyzdi jubileumanak
megunneplésére 641) kni.-es tavon, szo-
katlanul magasan eldirt A&tlagsebessé-
gekkel. melyek a legtobb kategdridban
75 km.-ben voltak megéallapitva. Mar a
bevezetében le kell szegeznunk, hogy a

siman megbirkéztak
és a helyezések sor-
megint sokkal inkadbb a holt-
elimindlé hegyiverseny ered-
ményei. mint az Aatlagstandardoknak az
ellenérz6 4alloméasok kozoétt valé be nuu
tartdsa dontotte el. Ez az orvendetes
korilmény a versenygépanyag ieljavu-
lasa mellett versenyz6gardank képesse-
geire is a legjobb fényt veti. noha a
hegyipréba tobb esetben beigazolta,
liogy velsenyz6gardank hegyiver>enyek-
ben valé intenzivebb foglalkoztatasa fe-
lette kivanatos volna

A verseny resztvevéi a Soroksari at-
iad startoltak el ffy6n irdnyaban, itt
kertlt sor az els6 beiktatott prébara, a
gyoni sikversenyre.

A GYOM SIKVERSENVEN

Wiesengrund (Alfa) volt a leggyor-
sabb autés. Czulyba (BMW) a ‘leg-

résztvevdi
atlaggal

Terseni/
a magos
rendjét

versenyt

gyorsabb motoros!
A gyoni 1) km.-es sikin-6In repulé
starttal kerult lelutasra és a soi'om/kUju
fillitoft nuitorfeljetiiménjjnknek n/rnir

vVviLnil."1 ml K ICUz,mi* IV*n,,i: Jiris

magyaraz
’\ertltkar (Jobbrol a 'masodik pepaszemes) kenetteljesen hallga
volt a verseny motoros bése

X

tarakocsigy6ztes.

leiden Wiesenyrnnd abszolut elséségét
eredményezte a csak 80—80 léerdvel fel-
vonulé Festetics—Delniar BMW kett6s-
sel szemben. A sikpréban az egyes ka-
teg6riak legjobb eredményei szamitot-
tak Aatlagstandardoknak. minden meg-
kezdett 5 nip.-el gyengébb id6eredmény
egy egv buntetépontot jelentett. ime az
elért a4llagsebességek:
Sportkocsik:
Wicsengruiul F. <3fi Alfa) 589 kan.
Festetics E. (20 BMW) . .3 km.
Delinar w (20 BMW) 145.0 kin.
Kolniéi* Alig. ej Wandeivri 125fi ikim.
Oderwald *11 MG) 109.7 km.
Turak005|k
Dietl H. (1.3 Lancia) - 129.4 km.
Andrassy T. (1.3 Lancia) 123.0 km.
Bossanyi 1* (1.3 Lancia) 1228 kin
Mrabanek 1. (1.3 Lanma) 112.9 km.
Besr O. (11 Fiat) 105.7 leir,.
Withelin S. (1.1 Fiat) . 105.2 km.
Komlése-y B. (0.GSO DKW) .80.3 kin.
Szélémotorok
(Stlyba (500 BMW 139.4 km.
Kozma (500 TvSIW'i 13*.3 km.
Forray (350 Norton) 137.fi (km.
Ptilionyi (500 BM \\'i 1334 km.
Dory (500 BM W ... 12114 km.
Vida B50 Norton) .. 127.7 kin.
Ke**jar (350 Velocette 120.4 kin.
Bernjén (330 Budi) 131 km.
Szlics (250 Bucin.... 1059 kin.
Miitiké (250 Bucii) 1033 Ican
Lukavecz (250 Bucii) 102.9 km.
liusovszky (250 Bucii) 102.3 kin.
Hambncb (350 Bucin 101.3 km.
Simu (200 Zundapp) . . 82., km.
Zaineesnik (2no Ziindapp) 80.8 km.
Martinék (200 Méray Bucin 80.5 kin.
Oldalkocsik:
Bathé (500 BMW) . 1080 km.
Bogy6 (500 BMW) . 1019 in
Kugli r 1500 Ziin lappi 1002 kin.

BIST L

Schillcr ?ortblztosnak
ja Kozma es 50

Kerekein Cordatlc

Delniar
teljesitette a mairasatlaird versenyt.

W alter sliortban. .lohbrél: Koinléssy

A sikpréba lefutdsa utan poros Ossze-
koté uton A&t érték el a versenyz6k n
ceglédi betont. Szolnok. Puspékladany,
aszfalt-GUtén &t Debrecen maradt el a me-
z6ny mogoétt. Hortobagy: par kilométe-
res rossz Utszakasz délibab . . ! Az-
utan atkelés a Tiszdn. Mez6kovesd
Miskolc és ;i hegyiverseny kovet-
kezik sorral
A HAMORI HEGY'IVERSENYEN

Wiesengrund (Alfa) ismét remekelt.
Kozma (BMW) is kivagta a rezet!

A 19.1 km.-es lillafuredi hegyiverseny
volt a miiting legfontosabb prébaja,
.hiszen a veszedelmes hibapont.szerzési
leheté6ség mellett a hegyipréba eredmé-
nyei vannak hivatva eldénteni esetleges
pontegyenl6ség esetén az abszollGt autés
és motorkerékpar gybzteseket. akik

a verseny két vandordija-
jutnak. A helyenként
uton lefolyt
Wiesengrund
1/fajanak
lechnikajaral

ilyenforman
nak védelméhez
sédertél csuszés
hése
tiki

hegyiver-
ismét Ferenc
3.fi I
kifinomult

seny

volt. motorikus

-t's
ylusszaf inég

olyan ellenfelekkel sziniben is érvényre
tudta
Festetics
sportkocsijaik

nagyon kemény

jattalni. mint Delmdr Walter és
Kénét gréf\ akik 2 literes BMW
volanjanal kétségtelenul
ellenfelek voltak. A
sz6l6 kerékparosok soraban a HMW -
mené Kozma, a gyéni sikversenyen las-
sibbnak bizonyult masinajaval is biz-
tosan verte ellenfeleit. Kulon elismerés
illeti Lukavecz Ferencet, aki a 250-es
Padija nyergében a motorosok masodik
legjobb idejét érte el egész sereg na-
gyobb hengerdrtartalma gépet hagyva
maga mogott. Az oldalkocsis gépek so-
rdban a Ziindapp-vezet6 Kngler bravu-
ros menést produkalva. 500-as. lényege-
sen lassubb gépén is keményen megszo-
ritotta a 600-as mendé Pathét. ime a he-
gyiverseny eredményei:

Sportkocsik:

Wiesengrund (3.fi Alfa) 1531 mp
l-estetics (2
Delrnar (2.
Oderwald

urakOCSIk
Dietl (1.3 Lancia)..
Bossanyi (1.3 Lancia)
Andrassy (1.3 Lancia).
Mrabanek (1.3 Lancia)
Beér (L1 FIAT)..

Wilbeiui (L1 FIA D
Koinléssy (0.080 D K W )
Szélématorok:
Kozma (500 BMW) .
Tiukii'vecz (250 Butlll)
Déry (500 BMW |
Czulyba (500 BM W ).
Buhoiiyi (500 B M W )
Késjoi- (350 Velocette).
Hornbaeh <350 B ucii).
Forray (350 Norton)
Mlinké (250 Bucin.
Riisovszky (250 Bucii)
M-artineik (200 Méray Pucll)
Zarnecsni'k (200 Ziiiniapp)



mgM M

.nknveez Ferenc (U1 Inclij nemcsak folényesen nyerte kategériajat a llelmar-aijas taraversenyen, hanem 2°0es >/.ériaj*epeu a nag>
“-épekkel szemltt'1n a nap legjobb motorkerékpar idejét iutotla a liamori [iejyyiverseiiye
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Halrél- Készul

a BMW-csapat a jrvoni sikverscnyre. Koézépen: sorakoznak a sportkocsik, el6l \\iesengrund Alfaja, mogotte a gydztes
BMW-k. .Johrél: Koznia (BMW) startol. Kerekein Cordatic.
Vida (350 Norton).. ...23:15 mp. SPORTKOCS1K: 350 kem-ig. (Atlagstan_dard: 70 kir_|6A): 1
sim6 (ziindapp) ...23:2S mp. 1500 kém. felett. (Atlagstandard: 75 kxn/e): ~ Keejar J. (Velocette) SS jp. Befejezte: Ham-
. B’ p 1P bach L. (Puch) 47 jp.%ilj. Férray B. (Nor-
Oldalkocsik: 1 Festetics E. gréf (20 BMW) 00 jé pont. ton) 6 j Yidn L. (Norton) 164 b — Ki-
Patlic (600 B M W ) 18:02 m 2. Delmar W. (20 BMW) 87 j6 pont. — Ki- b PJP-'., M. Puch P
Kng-ler (500 Zundapp) 1810 mp- esett: br. Kohner Aug. (Wanderer). esett: Femjen - (Puch). ”
9 pp). -1 P 1500 kcm-ig. (Atlagstandard: 75 kin 6.) Be- 250 kecm-ig. (Atlagstqndard: 65 Ikm 0.): 1.
heavi b K . fejezte: Oderwald T. (MG) 8 j6 pont. — Ki-  Lufloaveez F. (Puch) &) jp. Befejezte: Mlinko
A egyiversenyben az egyes katego- esett: R-adanovics (MG). Zs. (Puch) 86 bp., Rusovszky J. (Pudh) 1K
riak legjobb eredményei szamitottak az TERAKOCSIK: bp. — Kiesett: Szlics L. (Puch).
értékelés alapjaul vett standardoknak. 2000 kcm-ig. (Atlagstandard: 75 kin/6.): 200 kcm-ig. (Atlag-standard: 60 kin/6.): 1
A kategériagyoztesek mogott befuték 1 Dietl H. (1.3 Lancia) 00 j6 pont. Befejezte: Mﬁrt'"ék A_'-d(Méray'P.“eh) 8 Jp. 3 Zainecn-
minden megkezdett 1 mp.-el gyengébb Andrassy 1. gr. (13 Lancia) 35 jp.. Hraba- nik T. (Zindapp) 70 jp. Befejezte: Sim6 P.
idseredményért 11 bUntet.(jpon{ot kap netk 1. (1.3 Lancia) 12 bp. — Bossanyi I'. dr. (Zindapp) 50 bp.
tak.
Tévedtek azok. akik azt hitték, bog'-
a hegyiverseny utadn immar egyenesben
Tannak! A maéatrai utak az autébusz év
kocsiforgalom még sok-sok  munkéat
adott a Parad és Hatvan érintésével *
budapesti cél felé tovarobogé mezény-
nek . ..
VEGEREDMENYBEN
Festetics Erné ffr6f (20 BMW)
a Delmér-dij gy6ztese!
Tévedtek azok, akik Wiesengrund
pompéas gyéni és hamori szereplése utan
mar neki itélték a verseny autés f6-
gy6ztesének kijar6 Delméar-dijat. Wie-
éengrund esete, mely szerint kozvetlen
a cél el6tt, Aszédnal kénytelen volt kar-
dan-goly6sesapagytorés miatt feladni a
versenyt, ismét beigazolta az o6rok igaz-
sagot: a cél elétt nincs megnyert ver-
seny! Wiesengrund tragikus Kkiesése
utdji a KMAC versenyrendez6bizottsaga
természetesen Wiesengrund gyéni és
hamori eredményeit is figyelmen kival Dietl (1.4 Lancia-Aprilia) nemcsak a tuarakocsik legjobb eredményét érte el. hanem az

hagyta az 0osszértékelés szempontjabol.
Festetics tehat, aki Ggy a sikon, mint a
hegyen elmaradt Wiesengrund teljesit-
ményeitél, ilyenforman  megszabadult
blUntetépontjéitél és jobb hegyiverseny
ideje alapjan a legjobb tarakocsi ered-
ményt elért Dietl d4ancia) el6tt megsze-
rezte a Delméar-vandordij elsé évi vé-
delmet. Delméar Walter Festeticcsel
szemben a sikon kapott 1, illetve a he-
gyen kapott 2 hibapontjaval kategéria
masodik lett.

ime a verseny részletes eredményei:

Halrél:
Jobbrél:

Kugler (500 Zundapp) szériagépén nagyszer(

abszolut értékelésben az el6kel6 masodik helyet foglalta el.

(1.3 Lancia) az ugyancsak 75 km 6. atlag-

standard( 2000 keni. feletti kategdéridban in-
dult. ahol 37 jp.-al motorosvers-.-nyben elsé
helyezést ért el.

1100 kcm-ig. (Atlagstandard: 65 km.6.):
1 Beer 0. (FIAT) 90 jp. Befejezte: Wil-
heim S. (FIAT) 41 jp.

*00 kcm-ig. (Atlagstandard: 65 knné.t: 1.

Komléssy B. (DKW) 90 jp.
SZOL6-MOTORKEREKP \KOK

500 kcm-ig. (Atlagstandard: 75 km/6.i: 1
Kozma E. (BMW) 89 jp. Befejezte: D6-rv A
(BMW) (BMW) i bp..

28 bp.. (zulyba M.
)

Pnkonyi X. (BMW) 37 bp.

1d6t futott a sik- és a hegviversenven.

Zamecsnik (200 Zundapp) a célban.
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OLDALKOCSIS GEPEK:

60) kcm-ig. (Atlagstandard: 65 km 6.): 1
Patli6 Gy. (BMW) 90 jp. 2. Kugler J. (Ziiii-
dapp) 7 jp. — Kiesett: Bogyé J. (BMW).

\ Kkisebb tdrakocsi kategéridban Beer
L1 Fiat) meglepetésszert, de kiérdemelt
hibapontnélkili 11 l.-es kategéria gy6-
zelme mellett Komléssy Béla is értékes
gy6zelmet aratott a 800-as csoportban,
ahol a verseny legkisebb henger(rtar-
talma kocsijanak szamité 080 kcm.-es
DKW-jat 65 kin.-ben el&irt atlag mellett
hibapont mentesen vezette célba.

./ motorkerékparkategdériakat a BMW
< Pucli-menok uraltak, egyedul Ivesjar-
nak sikertlt mas markaval a 350-es cso-
portban megérdemelt Kkategdriagy6z »
lemhez jutnia. Amit a nagy négyutemd
masindk sordban a BMW-menék produ-
kaltak. ugyanazt, vitték végbe a kénnyd
kategéridk kétutemd Puch versenyzéi:
gy6zelmet gy6zelemre halmoztak! K(u-
eia (BMW) 500-as sz6l6 és Patli6 (BM W
ficO-as oldalkocsis gy6zelmével péarhuza-
mosan &ll Lnkavecz (Puch) és Martinok
(Méray-Pncli) 250-es. illetve 200-as kate-
géria gy6zelme. A Ziindapp istall6 szi-
kit ezlattal csak a teljesen kezd6 <-
116val kiegészitett Znmcc.suik- Kugler
kettes képviselte a mar hagyomanyos
..harom Ziindapp a startnal. 3 Zundapp
a célban” jeligének megfeleléen, a Ziind-
app gépek megbizhatésdgdba veteti hit
ujaid sikeres dokumentalaséara.



Jiééy O JliH-éydxelem
a bukaresti 99-n ?
Bukarest villanegyedében, kanyargos

korpalyan futottdk le a legnagyobb ro-
méan versenyt, melynek mind a négy
futama a BMWszinek diadalaval végzé-
dott. A motorkerékparok versenyében
Kraus (500 BMW), a sportkocsik nagy-
kategéridjAban Heinemann (20 BMW)
kiskategdridjaban pedig Calcianu (1.5
BMW) gy6zott, mig* a versenykocsik
futaméat a 80 HP, 2 literes BMW sport-

kocsin indult roman élversenyzd, Clnis-
tea nyerte meg 4&daz kuzdelem utan
Maserati és Bugatti versenykocsik el-
len.

Eyston ,Villasaiénylinek keresztelt 4700 16-
erds iliiper vensenyikocsijaval, mellyel tavaly
>021 km-es abszollGt sebességi autévilag-
reikordjat allitotta fel, elérelathatélag jalius

végén ismét akciéba Jép Bonnevilleben. A
kocsit id6kozijén Atkonstrudltak, masfél mé-
terrel meghosszabbitottdk, uUgyhogy hossza

most 121 méter lett. Valtoztattak az aram-
vonalidomon, az alvazon és a fékeiken is.
Japan 1945-ig bonzintsziikségletének 62%-at.
olajfogyasztasanak pedig 45%-at belfoldon
alkarja el6allitani.

Newyork nagyforgalma iizletnegyedében,
a Manhattan-negyedben az uccak tulzsufolt-
sdga miatt eltiltottak a parkirozast.

Anglidban 1937-ben 495.809 gépjarmdvezetd
vétett a kozlekedési rend ellen. A bunteté-
sek Osszege 432.650 fontot tett Ki!

A vilag legnagyobb bombavetu reptl6-

gépeit az amerikaiak épitették meg. A tel-
jesen fémbdl ‘'készult, mélyszarnyu Boeing
.299° négy darab Wriglit , ('yclone** csillag-
motorja kerek 400 léerét reprezental. A 15
tonna sulya masina behutzhaté futémdvel re-
pul. toérzsében 9 fényi személyzete 5 I64llas-
bai minden iranyban kielégitéen védekez
hetik, sebessége pedig meghaladja a 400
km-t!

Az iraki, K> 1900 km-es kettés olajvezeté-
ket a lazong6 arab torzsek az utébbi id6k-
iren  tobbizbeu megrongaltak. Az angolok
most a vezeték védelmének hatdsosabba té-
tedére megharomszoroztadk a légi Orséget is.
ot évvel ezel6tt két repulégép latta el a légi
szolgalatot, melyet most négy Ujabb masina-
val erésitették meg. A kirtkmki olajmez6k-
ré6l 1900 km. hosszi es6vezetéken, a ,pipe
line“-n &t jut az olaj a haifai kikototte. A
vezeték mellett 12 kézbensé miiszaki allomas
dolgozik, a kozottuk levé 160 km-es szaka-
szok megfigyelését biztdk a repulékre.

Jalius 1-t6l 'kezdve Bées. Als6-Ausztria és
Burgenlam| észalki részét kivéve, Aattér a
jobboldali hajtasra. Oktéber 3-an tul. a bécsi
villamosjaratok atalakitasa utadn. egész
Ausztria teruletén életbelép a jobboldali
hajtés.

Bukarest murepiil6bajnolksagai soran Ivalk-

stein gy6zott ‘H 100 l6éerés Hirt-h-motorral
szerelt Klenini KI. 35 gépen, erésebb moto-
rokkal reptil6 nemzetkézi konknrreiicidval
szemben.

Lurani. a jek-s olasz autéversenyzd tréning

kézben bukott és conihesonttéréssel Ikidrbaziia
kérult.
Az olasz autéklub dijat tGzott ki azon

autéversenyszerel6k szamara, akik meg tud-
jak javitani a német versenyszereink kerék
csere stb. idejét.

Egy olasz kémikus eljarast dolgozott ki
kallésuknak paradiesomhéjltél valé eléallita-
sara. Olaszorszag évi paradicsom-termelése
sutl000 tonna, amibdl 2MH tonna kauesukot
I6hetne eléallitani.

Japan megvasarolta a svajci Sanrer-Oiesel

liccnszet.
Olaszorszagban 17 motorkerékpargyar 83
tipust allit el6. Az olasz motorkerékpar-

gyarak évi produktuma 20.000 masina.

FENYKEPEL wione

rab rendelésnél, darabja 48 fillér
FOTO PARISI, Périsi ifagy Aruhazban

vezetd jo-

EMETORSZAG - JO AUTOUTAK!

A német aulbutak feledhetetlen élménnyé avatjak a németorszagi autdiurdkat. A tengerek
és Alpesek csodas természeti szépségei, a modem kultura alkotasait a kdzépkor romanti-

kajaval egybeolvaszté varosok, a német nép kedélyes vendégszeretete paratlanul

allo,

sajatsagos utiemlékei a német autéturaknak. — Az autésok szdmara harminc napra érvé-

nyes tripiiket vagy kamet pétlé hataratlépési
2G™ kedvezmény felarnélkuli

igazolvanyok ara a hataron 250 Marka.
marka hitellevél altal.

Dijmentes turatervek OsszedllitAsa és mindennem( felvilagositasok

NEMET BIRODALMI VASUTAK IDEGENFORGALMI

IRODAJA

BUDAPEST, IV. VACI UCCA 1-3.

Japan, mini
vére elséizbeu
(fratni  Prixt.

a tavolikéiet civilizadlom, jo-
megrendezi a japan auté
A verseny a (iP-lI6nuula sze-
riut kerul Kkiirdsra. Szamolnak az eurépai
gyarak elsésorban a németek részvételével,
akik rovidesen megkapjall; a meghivokat is.

Kio de Janeiro iiagydijat az idén is az
olasz Pintacuda (Alfo-Homeol nyerte meg.
aki a 11161 km-es. begyek kozott kanyargé
Gave cirkfuiten 7855 km-es Aatlaggal abszol-
valta a 25 'korés (270 km.) verseny-tavol,
I'intaeuda ideje elmaradt tavalyi rekordja
16i. ami f6l a lkedvezétlen tnlpikus es6
fliszerezte id6jarasban leli magyarazatat.

A 21 6rdas Bol d'or, melyet a Monthery
5 km-es kis eirkuitjén futottak le. (iordini
(FIAT Il(Hi) abszolut gyézelmével végzédott,
aki 24 6ra alatt 2456.334 km-t tett in g. ami
102.34 km-es atlagnak felel meg.

A 24 6r4ds Le Maiis-versenyt a Chaboud--
Tronioulet (Delaliaye) par nyerte meg 31S0.929
Km-es teljesitménnyel, ami 132539 km-es &at-
lagnak felel meg. A favorit Un vfus—( hiron
(Delaliaye) kettés mar a verseny elsé fazi-
sadban kiesett és ugyanerre a sorsra jutott

2 o6raval a verseny vége el6tt a Kommer—
Biondctti-par is. mely tobb 6ran at az élen
futott.

Jualius 22—24 kozott bonyolitjéik le a Miié
eben melletti Startibergei Sern a tiémei ni"
toresénnk UP-t.
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Anglidban is rohamléptekkel halad a mo-
torizacié. Hetenként Aatlag 12IMM ember je-
lentkezik gépjanutivezet6i \izsgara!

Krdekes, hogy a németwk 1937-ben S58 mo-
torkerékpart exportéaltak angol Indidba, mig
az angol gyaraik csak C2S gépet szallitottak
sajat gyarmatukba. Tavalyel6tt is a néme-
tek vezettékl 453 darabbal az angol export
379 darabjaval szemben.

Torinéban olasz automobil-mGzeumot
sitenek.

Német hivatalos helyrél figyelmeztették a
sportrepuléket, hogy az autdutak kizarélag
a gépjarmdforgalom részére épultek és nx< -
ikon repulégépeknek semmi keresnivaléjuk
nincs. Az tortént ugyanis, hogy az utébui
idében toébb izben a kényszerleszallast vég-
zett repulégépeket felvontattdk a Keichs
autéin bura és a gépeik annak .széles beton-
jaroél startoltak ...

Amerikai statisztikusok kiszamitottak. Imgy
a/ Fsa az 1776—1918-ig terjedd id6ben hat
héaborat vezetett, melynek soradn 244.357 em-
ber veszitette életét. Az 1922 1937-ig terjedd
id6szakban a .kozlekedési balesetek halalos
aldozatainak szama 441.912-re rugott!

Az Elfel-verseuy. a luxemburgi, a magyar
és a monalkéj (iratul I'rix versenyek utan
most a cseh Masaryk liraiul Prix megreit
dezését is lemondtak. A cseh autéklub a
(IP-alapb6l 10.010 esobikoronat honvédelmi
célokra ajaulott fel ...

léte-

Pk




Tipikus alpesi szerpentinGt vezet a Passo Stelvidra.

Jétanacsoh @ nagy nyari tarara:s

legtébb  Gjoncautésnak borsédzik
Aa hatakodzepe, amikor arrél van
sz6, hogy nyari tardjanak uatvonalat
olyan iranyba vezesse, ahol égig éré
hegyek, hagék és — szerpentinek van-
nak. Mert rengeteg rémregényt hall a

héagék ,borzalmairél”, a szerpentinek-
rél, ahol Aallitélag megvadult posta-
auték szaguldanak le-iel, mindent el-

soprén és a szerencsétlen autéturista-
nak két valasztasa van: vagy a posta-
aut6é alatt leli a halalat, vagy pedig
197 métert zuhan lefelé a meredélyen.
Es mennyit hall arrél, hogy a szerpen-
tineken reverzalds nélkul Atvergddni
nem lehet, hogy a laza fordulék ész-
veszt6 kapaszkodéihoz legaldbb annyi
tudas szukséges, mint amennyit Nuvo-
lari mondhatott a magéaénak huszon-
egyéves kordban. Nos, az ilyen rém-
hirn6kok nyilvAn még sohasem héagtak
hagét és a szerpentint minden bizony-
nyal a terpentinnel tévesztik 0ssze.
Mert a mai modern autéval, még a leg-
kisebbjével is, jatszva gy(Grhetjuk le
Eurépa legmeredekebb héagoéit és a
Katschbergtél a Stelvidig mindent ma-
gunk mogott hagyhatunk.

Vannak azonban tudnivalék, melyek
megkonnyitik a hagok legylirését. Né-
hany j6 tanacs nem fog artani a nyari
tdratervén rag6dé autésnak, aki ugyan
szeretne a Dolomitokban tarazni, de
fél a Falzareg6tél és a Pordoi-tél. Te-
hat: ime a j6 tanacsok!

Az els6 és legszigoribb parancso-
I- lat: Ovatossag, 6vatossag és har-
madszor is dvatossag! Vannak héagdk,
melyek 50—60 szerpentinbél allanak,
a fordulék egy része 10—26%-ot lejt.
Amellett a fordulék legnagyobb részét
nem tudjak belatni, rdadasul nem asz-

falttal vagy beténnal vannak boritva,
hanem laza kaviccsal, amikor is az az
ember érzése, mintha a fdldre szé6rt

borsén gurulna. Tehéat: 6vatossag! Ne
a tajat figyeljuk, hanem az el6ttink
levé utat. Ha gyonyorkodni akarunk,

gitltiBUhIt M tfy

a sw tfM ttik tk lu If

ugy Aalljunk meg valamelyik enyhéb-
ben lejt6 pihend helyen és legeltessuk
szemeinket minden veszedelem nélkul.

A héagoétura elétt gondoskodjunk
2- arrél, hogy gépunk teljesen tip-top
allapotban legyen. A motor ereje tel-
jét adja és fékberendezésunk, valamint
kormanyszerkezetiink kifogastalanul ép
allapotban legyen. Ha papirvékonyra
kopott fékbetétekkel indulunk datra, Ggy
fékeink valészinlileg mar az elsé héa-
g6én vizben hagynak benntnket. Tehat:
szikség esetén szegecseltessunk fel
Uj fékbetéteket. Es ami legalabb ilyen
fontos: gondoskodjunk arrél, hogy a
fékek becstletesen legyenek beallitva!
Ha fékeink belsdé szerkezete rozsdas,
ha valamelyik fékkulcs beszorul, ha
hidraulikus fék esetén valamelyik olaj-
vezetékben levegd van, uGgy magunk
keressilk a veszedelmet.

Kormanyszerkezetiink ép legyen!

Hogyan vessziik szabalyosan
a szerpentin-lord ulét.
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Nagy kockazat olyan korméannyal ut-
nak indulni, melyre csak akkor reagal-
nak a kerekek, ha a volant kétszer
forditjuk koérul. Ha tehat nagy a kor-
manyholtjaték, uGgy kuszéboltessik azt
ki, mert a keskeny szerpentinfordulok-
ban ugyancsak van része munkaban
a korméanynak.

Vannak hegyiszerpentinek, melyek

« olyan keskenyek, hogy két jarmu
nem fér el, ilyen helyen kitérékrél gon-
doskodtak. A hegymaszas iratlan tor-
vénye szerint a lefelé haladé utat en-
ged a felfelé kapaszkodénak. Mert
megallas esetén a lefelé halad6 kony-
nyen utnak indul, a felfelé kapaszkodé
esetleg kerékpdrgés miatt ott ragad.
El6zni az ilyen keskeny hegyiszerpen-
tinen csak akkor szabad, ha az el6t-
tunk haladé bedall a kitér6be és jelt
ad, hogy el6zzink. Kuléndésen kavicsos
terepen ugyeljunk az el6zéssel, mert
a bors6szem nagysagl kavicsok be-
szorulnak a gumi bordai kozé, a kerék
porgése viszont odacsuzlizhatja &ket
pontosan a hatul haladé képébe. Te-
hat: tessék kimélettel és figyelemmel
lenni masokral!

Ha a meredek valamelyik részén
ledllunk, Ggy keményen huzzuk be
a kéziféket. Es Gjraindulasnal ne feled-
kezzink meg arrél, hogy a kéziféket

ismét oldjuk. Ne tessék nevetni. Mert
igen ,el6kelé" autésokkal esett mar
meg, hogy behuzott fékkel akartak uat-
jukra indulni. Ha kocsink nem mai
csirke, ugy ugyeljunk arra, hogy kézi-
fékunk rogzité szerkezete ép legyen.

Mert ugyancsak kellemetlen érzés lehet
néhany lIépésnyi tavolsagrol meg-
figyelni, amint a kocsi magatél meg-
indul és szankézik lefelé a fold kozép-
pontjanak irdnyaban. A kulénosen
6vatos héagdéturistdk rendszerint kovet
tesznek a hatsé kerekek mogé, amikor
meredeken allnak le és nem felejtik el
bekapcsolni a hatramenetet is. A kere-
kek alad tett k6 megkdnnyiti az dajra-
indulast a meredeken és nem kénysze-
rualunk arra a kevésbé népszerlG szimul-
tan jatékra, melynek kapcsan egy-
szerre kell dolgozni a kupplunggal, a
gazzal és a kézifékkel, hogy a kocsi
indulds helyett ne héatrafelé guruljon.
Nagyszerlien bevalnak a madzagra
kotott fakoloncok, melyeket megallas-
kor a kerék mogé helyeziink és amikor
sikerult Gjraindulni, a madzagnal fogva
egyszerlen beemelink a kocsiba.

Régi, de tizennégykaratos szabaly:

lejtmenetben mindig ugyanazt a se-
bességi fokozatot hasznéaljuk, melyet
ugyanezen a terepen hegymenetben
hasznalndnk. Mert a hegyiszerpentine-
ken feltétlenil motorral is kell fékezni,
amikor vélgynek megyunk. Ha tal Kis
attételt kapcsolunk, Ggy motorunk orilt
fordulatszdmmal poérég, ami nem tesz
jot, kulonésen akkor, amikor vagy
10— 15 kilométeres tavon gurulunk le-
felé. Ha ilyen helyen egyedul a fékekre
tdmaszkodnank, Ggy mire a sikra
érunk, fékbetétek helyett csupan kelle-
metlen illatban lesz részunk. Ha voélgy-
menetben visszakapcsolunk, Ggy ne ta-
karékoskodjunk a géazzai, nehogy se-
bességvalténk vészes recsegése fel-
keltse a — hegyimandékat. Ha nem va-
gyunk képesek nagy fordulatszadmmal
visszakapcsolni, ugy inkabb alljunk le,
kapcsoljuk be &ll6 helyzetben a ki-
vant sebességet és igy induljunk djra.
Ha ezt a tanacsot megfogadjuk, ugy
sebességvaltonk nem valik — sala-
tava.



Aki kapaszkodas kozben nem sze-

 rét a htévizében tojast fézni, az
gondoskodjék arrol, hogy karburatora,
elégyujtasa, vizpumpaja, hiidje és eset-
leges hdtéventillatoranak hajtészija be-
csiuiletesen legyen beallitva. Es ha
mindez nem segit: felforr a hdtévizink,
ugy azonnal Aalljunk le és pihenjunk,
amig vizunk le nem hul. Ha vizink egy-
része Kkiforrt, Ggy ne toltsunk friss hi-
deg vizet addig, amig h(ténk kissé le
nem hdlt, mert ha a forr6 hengerblokk
hidegvizes injekcioét kap, ugy kdénnyen
megreped.

A hitévizfelforras ellen észszer(G ve-
zetési technikaval is védekezhetiunk.
Akit kerget a gég és vadul vagtat fel-
felé, azt hamarosan utoléri az a lassa-
sadga miatt percekkel el6bb lenézett
sarga kabriolé. Mindig olyan sebességi
fokozatot kapcsoljunk, melyben a mo-
tor kozepes fordulatszdmmal koénnyen
viszi felfelé a kocsit. Ha tehat maéso-
dikkal kénnyen és erélkdodés nélkul ka-

paszkodunk fellelé, Ggy ne kapcsol-
junk harmadikat, mert a nagyobb &t-
tétellel er6lk6d6 motor hdtévize igen

hamar forr fel.
ben vissza kell
hatéarozottan,

Ha kapaszkodas koz-
kapcsolnunk, ugy ezt
mokanyul és késlekedés
nélkul végezzuk el. Még akkor is, ha
némi recsegéstél tartunk, mert ha Kki-
varunk és kétszer kupplungozunk, ugy
kocsink elvesziti a lenduletét. Hegyi-
terepen ugyeljunk arra, hogy a h(ténk
mindig teli legyen és ha tdrténetesen
felforrt a vizi ugy pétoljuk az elparol-
gott mennyiséget. A legokosabb gumi-
b6l készult melegitéflaskaban vinni ma-
gunkkal néhéany liternyi tartalék vizet,
de megteszi az asvanyvizes uUveg is.

Hogyan vesszuk a keskeny szer-
7- pentinfordul6t? Abrank pontosan el-
magyaréazza. Jobbfordulé elétt (ne fe-
lejtsiik el, hogy a h&agék olyan orsza-
gokban vannak, ahol jobbra tarts a
szabaly) térjunk ki egészen az ut bal-
oldalara és az uttest balszéléhez ,ra-
gadva" vegyuk a fordulét. Balfordulé-
nal erre szukség nincsen, mert amugy
is az uttest jobbszélén haladtunk. For-

dulé el6tt kurtoljunk és figyeljuk az
esetleg szembejové kocsi kurtjének
hangjat. Aki nem szokott hozza a ma-
gaslati alacsony légnyoméashoz, az
kénnyen hallasi zavarokat észlel. Ilyen-
kor azt kell tennink, amit a repulék
szoktak: csukott szajjal nyeljunk minél

tobb leveg6t.

Ha szerpentinen szembejévével talal-
kozunk, Ggy ne felejtsiik el a szabalyt:
a hegynek kapaszkodé elényben van
a volgynek guruléval szemben.

Néhany tanacs azok részére, akik

DKW kocsival ,,szerpentineznek"
vélgymenetben. A kétutemd motor féke-
z6 hatasa tudvalevéleg kisebb, mint a
négyutem(@é, dgyhogy fokozott d6vatos-
sdg ajanlatos. A szabadonfuté szerke-
zetet (Freilauf) feltétlentul zarjuk, tehéat
a korméanyoszlop alatt levé gombot
magunk felé hazzuk. A gyudjtast batran
kikapcsolhatjuk és igy gurulhatunk le-
felé, mikozben fékeinkkel csékkentsik
a sebességet. Att6l ne tartsunk, hogy
ha motorunk nagy fordulatszammal po-
rog, kenési zavarok 4allhatnak el6 ab-
bol kifolyélag, hogy a motor a kar-
burator zart fojtészelepe miatt kevés
benzin-olaj keveréket kap. Amikor a
motor nem dolgozik: nem igényel olyan
kenést, mint munkakdézben és akar egy
6ran &t is poroghetink lefelé magas
fordulatszammal anélkul, hogy kenési
baj szarmaznék.

Jt Jiciiu testvéredé
a lianom at tzé\pvisefetf

A beavatottak mar hénapok el6tt ta-
jékozva voltak a magyar, autészakion
most publikalt nagy szenzaciéjarol,
mely szerint a Henschel-konszern érdek-
koérébe tartoz6 Hanomag autégyar ma-
gyarorszagi vezérképviseletét a magyar
autészakma egyik légiégibbf kozLeépu-
lésben &ll6 cégére, a Tiehy testvérekre
bizta. Az Gj képviselet, mely komplett
alkatrészraktarral, kitlinéen berende-
zett és szakszer(ien vezetett szervisz és
javitémhellyel all a Hanomag tulajdo-
nosok rendelkezésére, mar most raktar-
rél szallitja a 23HP ,Kuriera 35HP
»Rekord“ és az 55HP ,Stunn“ tipusok
legkulonfélébb  karosszéria megoldasa
modellelt. A Hanomag-koesik centralis
olajozassal, hidraulikus négykerék fék-
kel, olajlokharitékkal, négyfokozatu
sebességvaltéval és el6l lengdtengelyes
szekrényvéazzal kertilnek forgalomba, a

fémkarosszérids limuzinok nyithat6é te-
tével is szallithatok. A rendkivial gaz-
dasagos Uzeme lévén nagy népszer(-
ségnek orvendd .,Kurier“-modellek mel-
lett a legluxuriozusabb igényeket kielé-
gité modellek is szerepelnek a Hanomag
gyartasi programban, melynek egyik
kiemelkedé produktuma a Hebmiiller
karosszériaval szerelt négyablakos
. Sturm*-kabriolé.

A Tiehy testvérek Paulay Ede uccai
javitomGhelye és szervizizemével paral-
lel az Auclrdssy ut 28 sz. alatt, a volt
osztrak  forgalmi iroda helyiségében
pompas mintatennft rendezett be a Ha-
li.mag-kocsik szaméra, ahol 4&llandéan
bemutatasra kertlnek a legkulénfélébb
Hanomag-modellek.

orommel latjuk a Tiehy testvérek Uj-
béli intenziv bekapcsolédasat az auté6-
szakméba, mert tudjuk jél, hogy meg-
elégedett vev6éi a magyar motorizmus
propagéaladsanak lelkes katondi lesznek

Continental
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lla kis rusét forrasztunk a megszakité fedél
belsejébe ugy. liogy a rugé nekifekidjek
a magnesinegszakité kozéps6é csavarjanak:
..foldeltuk" a méagnest, mely nem ad szikrat.

yJhivatdsos" motor- és autétolvaj

Magyarorszagon szerencsére felette
ritka. A lopott gépet értékesiteni rend-
kivial nehéz, a ,szétboncolt" gép alkat-
részeivel hazalni kockazatos, ez az
Amerikdban oly kozkedvelt ,iparag"
nadlunk még nem bontogatja bimbodit.
Annal gyakoribb a nemhivaidsos tol-
vaj, aki csak egyetlen éjszakara koti
el a méas gépét, hogy mint atmeneti
aut6- vagy motortulajdonos ringassa
magat illaziokban és amikor a hajnali
kakassal egyutt lelkiismeretének szava
is megszélal: otthagyja a lopott gépet
valahol az orszaglaton. Az ilyen tolvaj
csak azért veszélyes, mert mint avatat-
lan tonkreteheti a gépet, karambolt csi-
nalhat, amikor is a meglopottnak nem-
csak a gépe béanja, hanem mint fele-
I16s Uzembentart6 — hala az idevonat-
kozé maganjogi hatarozmanyoknak —
még esetleg felelés is a karambol vagy
gazolas kovetkezményeiért.

A tolvajok ellen védekezni tehat ele-
mi kotelesség. A legegyszerlbb meg-
oldas ~a biztositds. Csakhogy biztosi-
téink olyan hallatlanul arc- és képtelen
dijtételekkel dolgoznak, hogy ezzel
biztosan tartjak a vilagrekordot a kar-
telnek kiszolgaltatott autésok és moto-
rosok bérén, jobb tehat attérni az on-
védelemre. Ami — tekintettel a tolva-
jok nemhivatasos és alkalmi jellegére
— nem is olyan nehéz feladat.

Rengeteg lantasztikusnal fantasztiku-
sabb tolvajmenté berendezésrél hallani,
a feltalalék ezen a téren ugyancsak ki-

OLDALKOCSIK

minden célra

KOFALVI

Nagyfuvaros u. 15
Telefon: 138-397

Egyszer( és fantasztikus,
mindenesetre hatasos vé-
dekezési mdédszerek auto-
és motortolvajok ellen !

élik magukat. Akinek van r& ideje,
az szorakozhat eleget a szabadalmi
hivatal aktatengerében, ahol még olyan
talalmanyt is tanulméanyozhat, mely a
tolvajt megvillanyozza, arcara tintat
froccsent és az ulés ald elmés maédon
alkalmazott fogokészulék segitségével
harsany dudasz6 koézben régziti nadrag-
janal, vagy inkabb nadréagja tartalméa-
nal fogva az uléshez. Vannak kevésbé
fantasztikus taldlméanyok. llyen példaul
a szerelékfalon lev6é adjusztalt idooéra
is, mely csak akkor kapcsolja a gyuaj-
tast, ha déli tizenkét éra és tizenharom
percet mutat. Ha a gazda tehat egy
kissé elcsavarja az 6ra mutatéit, ugy
a tolvaj tehetetlen.

Az autés legjobb védekezése: kulcsra
zarni az ajtékat és nem ruhatarnak
hasznalni a kocsit. Mert a kocsi belse-
jében csabitéan heverd bunda vagy
aktatdska mar sok alkalmi tolvajt szult
és ilyenkor nemcsak a bunda vagy
taska banja, hanem a betért ablak,
vagy a megkéselt kabriolé-tet6. Nagy-
szerlien bevéaltak a korméanyrogzité la-
katok, sajnos nem minden kocsit I|4at-
nak el gyarilag ilyesmivel, utélag sze-
relni pedig nem koénnyl feladat.

Ha kocsinkat hosszd ideig hagyjuk
allani valami kevésbé forgalmas, vagy
baratsagtalan helyen, ugy a legjobb
kiemelni az elosztofejet. Aki meg akar-
ja takaritani ennek faradsagat, az sze-
reltessen valami rejtett helyre kis Bosch-
kapcsolot, melyet az akku plusz veze-
tékébe kottet be és mellyel megszakit-
hatja az éaram utjat. llyenkor az on-
indité makodik, a gyujtétekercs viszont
nem kap &aramot és a motort beindi-
tani lehetetlen.

Az autésnal nehezebb a dolga a mo-
torosnak, ha rossz napot akar szerezni
a tolvajnak. A hatalmas lancok és la-
katok ugyetlenek és hasznéalaton kivul
csérognek. Viszont nem allnak ellent
a jomindségl acélbol készult csip6-
fcgénak. Amellett nem egyszer megtor-
tént, hogy a lelancolt gép gazdaja
megfeledkezett a kull6k koézé lakatolt
drotkotélrél, meginditotta a gépét és
kitért néhany kullét.

A motoros szdméara van néhany igen
jo tippunk. Példaul hosszabb parko-
lasnal nem art kivenni az uszét, ha a
karburatorban nincsen Usz6, gy a ben-
zincsap kinyitdsara a benzin tallolyik
és a motort beinditani lehetetlen. Az
Usz6 elrejtése kissé hosszadalmas, egy-
szer(ibb és gyorsabb ennél az &al-meg-
szakito fedél. Melybe kis rugé van for-
rasztva, ez a rug6 rovidre zarja a pri-
mér Aaramot és nincsen gyujtads. Azt
azonban emlitentunk is alig kelt, hogy
ezt a modszert csak magnesgyujtasos
gépnél alkalmazhatjuk.

NagyszerGien bevalik akkugyujtasos
gépnél a rejtetten elhelyezett general-
kikapcsolé, melyet az akku plusz veze-
tékébe kotunk. Hatdsos a lelakatolhaté
sebességvaltokar, mely a kapcsolast
teszi lehetetlenné. Egyszerl és bevalt
modszer: kis papirlapot tenni a magnes-
megszakité platindi koézé, amikor is
nincsen gyujtds. Kéthengeres gépnél
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A kullék kozé dugott vastag lanc és hatal-
mas lakat — ina mar kiment a divatbél.

egyszerli és mégis nagyszerG megol-
déas: elcserélni a gyujtokabeleket. A
gondolkodé motoros egészen biztosan
még féltucat mas megoldast is talal,
ha gondolkodik.

A tolvajok elleni védekezés — latjuk
— nem nehéz. Csak éppen ne legytunk
lustdk és féleg a mozik elétt tgyel-

junk. Mert a tolvajok nagyon jol tud-
jak, hogy a mozi el6tt parkolé gép
gazdajatél nincsen mit tartaniok a —
szlnetig.

350-es

VICTORIAINKAT

elkapkodtak.

Biztositson legUjabb szallit-
manyunkb6l egyet sajéat
részére. Vétkezik, ha vasarlas
elétt elmulasztja megnézni vagy
ajanlatot kérni |

KOPPANYI, Dessewffy ucca 47.

Osszes markaja motor-
kerékparok szakszer(
javitadsa el6nyds aron

H m]Vil> V1, Hajés u. 15

| T A Y I A Y Y (Opera ™ mellett.)

Telefon 115-194
Kéttitemdad motorok

specialis javitasal

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

két- és négyluteml auték szakszer(
javitasa. Hengerkoszorilés,
dugattyl készités
LORINCZ.
IX.. Ferenc-tér (& Tel.: 141-017

Kilométerjelzok,
autémiszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35



liléiér (iiJ1i1D)
a belga SJ-n legy6zte
a teljes gyéari Jlorton-
csajfatotf

Maii szigeti augréi Tourist Trophy
titdn a (1P-speeinlistdk a Spa mel-
letti Francorcliamps cirkuiten lefutdsra
kertulé belga (irami I'rix keretében ta-
lalkoztak ismét. A belga (il* az idei
Eurépa-bajnoksdg pontszerz§ versenye-
ként kerult lebonyolitasra, de még en-
nél is fokozottabb jelent&séget tulajdo-
nitott a reprezentativ belga verseny-
nek az a kérulmény, hogy az IOM verse-
nyen Meier start el6tti balszerencséje
folytdn nem tisztazédhattak az anyaink
és a dali balcsele folt/tdn inct/hendikep-
/tell BMW-tnrnok kozotti rroriszonj/ok.
A 175-0s és 250-es kategéridkban ara-
tott DKAV gy6zelmeket a nemzetkozi
szakvélemény mar el6re a németeknek
itélte oda. aminthogy az angol TT ese-
ményei utdn masként nem is torténhe-
tett. A 350-es kategéridban ezuttal
White révén Norton diadalmaskodott a
Velocette exponens Mellors folott, mig
a 350-o0s DKAV-masinak Uugylatszik még
nem Utik meg 250-os testvéreik vilag-
klasszisat.

Az 500-as gépek nagy érdeklédéssel
vart versenyélten Meier tlIMU") [
kiu.-es abszolat ulrénatrekordot falra,
legy6zte a Xorton-niend Frithet. akit a
3-ik helyen az angol "West (BMW) ko-
vetett. mig az idei szenior TT gy6ztes-
nek, a Xorton-vezetd Danitdlnek csak a
negyedik hely jutott.

liészletes eredmények a kovetkezbk:

501 kein-ig. (28 kor 4112 km.) 1 Meier
(BMW) 2:51:40.4 mp., atlag 145402 km. Ut-
vonalrekord! 2 Fritli (Norton) 252514 mp.
. West (BMW) 2:53:44.8 mp. 4. I>nnk4l (Nor-
ton) 2:53:05 mp. — 350 kcin-iff. (20 kor- 380.5
km.) 1. White (Norton) 2:50:30 mp. Atlag
1345052 kin. Rekord! 2. Mellors (Velocette)
2:52:52 mp. 3. Wiinsche (DI\W) 2:57:24 mp. —
250 kein-ig. (24 kor :3657 km.) 1 Kluge
(DIvW) 2:53:35 mp. Atlag 123.307 km. Rekord!
2. Petrnsehke (I'KW). — 15 keni-ig. (22 koér =
3256 km.) 1 Neumann iDKWI| 3153145 mp.
Atlag 100.346 km. Rekord!

v/. az Uj Auto-l nion Grund Prix

formula-kocsi. Részletes miiszaki ismertetését a cikk-

ben adjuk.

Tizenkélliengeres, kompresszoros, farmoloros —

z autésportvilAg hénapok o6ta nagy
A érdekl6déssel varta, hogy az
Auto-Union GP formula versenykocsi-
kat hoz ki. A gyar titkol6zott és csak
a napokban adta ko6zre az Gj model-
lek részletes miUszaki ismertetését és
adott engedélyt fényképek kozlésére.

Az (j Auto-Union versenykocsi tizen-
kéthengeres, haromliteres farmotorral
van ellatva a tavalyi tizenhathengeres-
sel szemben. A hengerek két hatos sor-
ban, V alakban foglalnak helyet, a
vezérlést kiradlytengellyel meghajtott
harmas butyoktengely végzi. A kom-
presszor a motor hatsé részén foglal
helyet, a sdritett gazkeverék a henger-
fejek kozott centralisan elhelyezett csé-
vezetéken aramlik. Két Bosch-magnes
szolgalja a gyujtast, hengerenként egy-
egy Bosch-gyertyaval.

A farmotorhoz szervesen kapcsolédik
a hats6é tengely és az Otsebességes

AUTO UNION HAROM REMEKMUVE

AUDI

HORCH
WANDERER

Vezerkepviselet: HESS ERVIN, Autékereskedelmi es Ipari k. f. t.
Telep: I.. Mészaros ucca 15. Telefon: 150-090
Véarosi bemutatd: V., Maria Valéria ucca 3 Telefon: 181-259
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valtoml. Az alvaz keiéktavja rovidebb
a tavalyinal, ami a fordulékban na-
gyobb furgeséget biztosit. A vezetd-
ulés nincsen annyira elél, mint a ta-
valyi modelleken, az Uzemanyagtar-
tdny a kocsikd6zépen van, ami meg-
szunteti azt, hogy a versenykdzben
arulé tartany karosan befolyasolja a
sulypont helyzetét.

Az alvdz maga torziomentes kett8s

cs6vaz. Az els6 kerekek egymastél fug-
getlentl rugézottak, a hatsé hid ugyan-

az a kettés csuklétengely, melyet
egyes Auto-Union tarakocsikrél isme-
runk.

Az 0Gj AU versenykocsi kuls6 meg-
jelenésében kissé gombdlyaedebb eléd-
jénél, alacsonyabb és aramvonalazéasa
tokéletesebb. A kisérletek alkalmaval
kitlint, hogy rovidebb keréktavja elle-
nére is stabilabb elédjénél, szuper-
sebességekben is jobban ,tapad”, mint

az elmualt évek legendashird Auto-
Union ezustszivarjai.
Az Auto-Union hé&romliteresek els6

startja a francia Nagydijas versenyen
lesz, ahol a csapat, Hasse, Mduller és
Kutz 0Osszeallitdsban jelenik meg.

SEBESSEGMER(r)rJE*T

megjavitjia: ORAGVAR,

CELLAETERN

a luxusautd szorodlakja.
Tokéletes, olcso.

Témoé ucca 2(>

Gyartja :

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci-ut 34
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Roévid (tmutaté annak, aki nem akar az olajdzsungeiben eltévedni!

egbizhaté statisztikusok szerint a
M valédi préagai sonkanak arult pa-
colt sertéslabizmoknak legfeljebb ha
az 5%-a latta valaha Praga varosanak
fustjét és ha a vilagszerte tescheni vaj-
nak arult vajat valéban Teschen varo-
saban akarnak el6allitani, uGgy ottan
alighanem még a drétsz6rii foxikat is
kénytelenek volnadnak rendszeresen és
konyértelentl fejni. igy vagyunk vala-
hogyan az ,eredeti, 100%-os pennsyl-
vaniai" olajjal is. Mert az a nyolcvan-
filléres roméan padléolaj, melyet abban
a homalyos és k&posztaszagl boltocs-
kdban harom peng6ért mérnek, mint
».Szavatolt, haromszor raifinalt, eredeti,
100%-0s stb. pennsylvaniai" olajat:
még a szinét sem latta Amerikanak.
Ami azonban végeredményben csak
annyiban baj, hogy tulfizetjuk, mert
— mint aldbb kitlinik — az olaj hasz-
nalhatésaga, kenb6képessége, kémiai
allandésaga legaldbb olyan mérték-
ben fugg a gyartasi eljarastol, mint
szarmazasi helyétdl.

A motorolajok legnagyobb részét az
ugynevezett nyersolajbél készitik, ab-
b6l a vastag, kellemetlen illata, fekete
folyadékb6l, melyet a vildg minden
tajan fellelhet6 olajkutakb6l nyernek.
Hogy miképpen keletkezett a foldanya
gyomraban a nyersolaj, azt kell6kép-
pen még mindig nem tudtdk megvila-
gitani, a kémiai tudoméany azonban
annal pontosabban képes osztalyozni
az olajakat és vegyi tulajdonsagaikbél

megallapitani hasznéalhatésagukat és
motorikus tulajdonséagaikat.

Az é&svanyi olajakat két, vegyileg
pontosan elhatarolhaté osztalyba, a
paraffin- és a naiténbazisi olajok cso-
portjdba osztjak.

A

parafiinbazist olajok
ellenalléak a hével és az
altaldban vegyi behata-
sokkal szemben. Lobbanaspontjuk ma-
gas, ami azt jelenti, hogy csak igen
magas hémérsékletnél képzédnek be-
I6luk égheté g6zok, tehat takarékosak
a hasznélatban, mert nem ,fogynak"
talzott mértékben az elégés folytan.
Mivel nehezen oxidalhatok: a paraffin-
bazist olajok sokaig, hosszantarté
Uzem utan is valtozatlanul megtartjak
ken6képességuket és nem képzddik
bel6lik talsdgos mennyiségl iszap.
Testességuket magas hoémérsékletnél
is megtartjdk, ugyhogy a forré hen-
gert is jol kenik. El6nyeik mellett hat-
ranyaik is vannak: koénnyen gyanta-
sodnak, a gyantasodas kovetkeztében
bestlnek a dugattyldgydrik. Amellett
igen kemény égési termékeket képez-
nek, ez a kemény olajkoksz pedig,
mint csiszoléanyag, cseppet sem Kiva-
natos a motorban.

rendkivul
oxidéaciodval,

A

nafténbazisu olajok
ezzel szemben is kevés szilard égési
terméket képeznek és igen alacsony

hémérsékletnél is higfol '‘6ak maradnak.
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Mivel lobbanaspontjuk alacsonyabb:
kénnyebben égnek el, tehat hamarabb
Lfogynak", masrészt azonban alig
gyantadsodnak és égési termékiuk lagy,
pelyhes. Alacsony dermedési pontjuk
a téli tzemnél nagy el6ny, mert még
minusz 30 foknal sem fagynak be az
olajvezetékbe. A nafténbazisd olajok
hatranya viszont az, hogy a magas hé-
mérséklettel szemben nem elég ellen-

allbak és hajlamosak az iszapképz6-
désre.
Talan nem felesleges megemliteni,

hogy a pennsylvaniai olajok nagyrészt
paraffinbazisiak, az orosz és lengyel,
valamint a roman olajok nafténbazi-
stak.

Latjuk tehat, hogy az oly gyakran
emlegetett 100%-os pennsylvaniai olaj
végeredményben szintén nem 100%-o0s
a motorral szemben, mert elényei mel-
lett hatranyai is vannak. Es ugyancsak
héatranyaik vannak a nafténbazisa ola-
joknak is. Es hidba raffinaljak az egyik
vagy masik csoporthoz tartoz6é olajat,
legfeljebb ,agyonrafiinaljak", amit az
olaj halvany, fehéres szine arul el.

A j6 olajat nem nyerik, hanem gyart-
jak: ez a jelmondata az egyik nagy
viladgvallalatnak. lgaz ez a megéalla-
pitds, mert a j6 motorolaj gyartasa
végtelen laboratériumi munka kapcséan
torténik. Kulonboz6 gyartasi eljarasok-

kal sikerul a kétféle olajbél olyan
készgyartmanyt piacra hozni, mely
mindkét olajfajta elényeivel rendelke-
zik, azok héatranyai nélkul. A laikus

nem is tudja elképzelni, hogy az uagy-
nevezett markas olaj (Castrol, Mobil-
ad, Shell, Valvoline, Mars) mennyi
munkéanak koszonheti 1étét és az olaj-
technikusoknak mit kellett produkal-
tok, hogy megteremtsék azt a motor-
olajat, melynek magas a lobbanas-
pontja, tehat takarékos a hasznalatban,
melynek j6 a kendképessége magas
hémérsékletnél is, melynek csekély
mennyiségl és lagy az égési terméke,
mely nagy hidegben sem dermed meg

és mely nem hajlamos az olajiszap-
képzddésre.
Az ilyen motorolaj szemre ugyan-

olyan, mint a zugkeresked6k altal fél-
aron, de kétszeres haszonnal kinalt
ismeretlen eredetd ,100%-o0os pennsyl-
vaniai" olaj. A szine, a szaga, a vas-
tagsdga nem arul el semmit, legfeljebb
a motor, amikor gazdaja szétszedeti
és olyan allapotban talalja, hogy sirni
volna kedve.

Aki nem akar eltévedni az olaj-
dzsungeiben, az véasaroljon megbiz-
haté keresked6nél, megbizhat6, markas,
plombéait kannaban forgalomba hozott
olajat, azt a gyartmanyt és tipust, me-
lyet a motor vagy a kocsi gyarosa
ajanl. Es kerulje el messze a hord6bdl
kimért festett padléolajakat, akarmilyen
hangzatos is a nevuk és akarmennyire
is egyenesen, keruld nélkul siettek
Magyarorszagra direkt Pennsylvania-
bél. Ha masképpen nem, hat a zug-

VEZERKEPVISELET

M. A. K.

MOTOR- ES
fIUTOKELLEK RT,

Budapest.Jokaiuccall

Telefon : 118-365

Rendelt*sek lelvttele: 20-578



A liKW-syar alig iryiizi kuldeni

MI UJSAG HEBLI UR?

Elutazom! Megyek nyari tarara!
— Hova taréazik, Hébli ar? Dél felé...
Tenderhez?

Hova gondok Szerkeszt6 uram! Mr
liet-e méashovd az ember ilyen rekkené
nyari melegben, mint az osztrak Alpe-
sekbe! En mar sajat tapasztalataim
alapjan niondhatom: a nyari tara csak
az Alpcsek csodas vilagaban ér valamit.

Ittliagyni a kanikulat! Hé6 fedte csa-
csok. virdgos havasi rétek, sotétzold
fenyvesek, vizesések, tavak, kedélyes,

vendégszeretd nép: ezt csak az Alpesi-
ben tudom megtaldlni! Most jott haza
egy baratom, bejarta az osztrak Alpese-
ket. nagyon j6l erezte magat, az ellatasi
arak mit sem valtoztak, az ellatas Ki-
valé minésége is maradt a régi. Tura-
tervem  oOsszedllitAsanal nagy segitsé-
gemre volt a német allamvasutak id e
genforgalmi irodajanak budapesti kép-
viselete (IV.. Vaci ucea 1-11 ahol dij-
mentesen minden felvildgositast és pros-
pektust megadnak, eélszerii azonban az
informaci6kat idejében beszerezni, mert
szezon  derekan bizony m'>glelmt'rs’,n
nagy forgalom van az irodadban. Kulo-
nosen csabité az Alpesi tdra azért is.
mert nem kell hozza triptik. sem
kanod! Helyettik a hataron 250 méar-
ké&ért 30 napra érvényes hataratlépési

IVI LAG MAR KAs |
CSONAKMOTOROK
MOTORCSONAKOK
B. M. W.
TRIUMPH
B.S. A

motorkerékparok képviselete.

KERJ !N ISMFRTETEST:

URBACH M, HNAO TR 2

inafryarorszairi

szallitmanyait. A mult héten egyszerre
ND megelégedett 1)KW-tulajclonos!

igazolvanyt leltet valtani! Hogy ne is
sz6ljunk a hitellevél A&ltal nyujtott 20
szazalékos valutakedvezinényrél!

Mii Six
Ixitrol?

halléit a magyar Dags-esa-

A KMAC a magyar szinek képvise-
letében indulé Koznia—D&6ry—Patké csa-
pat kikuldetési koltségeinek el6terem-
tésére sikertelen gy(Gjtést rendezett.
Most maéas uton igyekeznek a pénzt el6-
teremteni... Ezzel szemben a sajat sza-
kallara indulé Martinok (Méray-Pucli)
mar uton van Anglia felé . ..

Vj képviselet?

Vcrebélyi Balint megszerezte az
olasz Guzzi és Benelli gyarak vezérkép-
viseletét. A gépek mar uatban vannak,
altalanos érdekl6dés varja o6ket . . .!

A4 nir
A BMYC jalius 9 10-ére tervezett

a Danan?

gy6ri sebességi és a Gydér—Budapest
kozotti hosszGtavia motoresénakverse-
nvét kozbejott akadalyok miatt le-
mondta.

Mas jobb vi:i Ilire van-e, Hébli ar?

Szerencsére van! Felette érdekes Uj
1938-as tipusu Evinrude csénakmotorok
érkeztek Urbacbéklioz. A 30 kcm.-es
(nem tévedés!) Evinrude farmotorocska.
amely természetesen oldalra is szerel-
het6. 1.1 HP tényleges teljesitményt ad
le! Persze érkeztek nagyobb motorok is
egészen 33 lderbig, melyek oninditéval
vannak felszerelve. Az Gj motorok miitl
szelepes kétutemiek, mialtal kikuszo-
bélitek a h>fulladas veszélyét és a gyors
beindulast 100 sz&zalékig biztositottak.

Mas szakmai hir?

Az 1938-as tipusu 350-es és 250-es
Yictoria motorkerékparok a minap ér-
keztek meg a képviselethez, szadmos igen
érdekes és praktikus ujdonsagot tala-
lunk rajtuk és mondanunk sem kell.
hogy a motoros kozonség osztatlan év-
ii *klédés'-el fogadta az Uj modelleket. A
350-es Yictoria sportgépekm'd a gyar ga

250-es gépet da\am?

Nézze meg akkor
feltétlentl a legljabb

VICTORIAKAT

Sem On, sem mas ilyen
szép 250 est még
nem lalo 11!

KOPPANYI, Dessewffy ucca 47.

— 227 —

tébb mint W DKW.t vamoltak el; Gjabb

mutdlja a 125 km-es maximalis sebes-

séget!

a francia rendszamua ér-

kocsit?

— Latta azt
dekes Peugeot
— lgen. Ez a Peugeot-gyar leglGjabb
modellje. Tipikus kiskocsi, annak elle-
nére, hogy nagykocsinak latszik. Mo-
torja 1100-as négyhengeres ohv modell,
melyet — Ettore Bugatti konstrualt. A/,

els6 modellt D6czi Lajos hozta tenge-
lyen a gyarbél, a képviselet, a Gserép-
lalvi-cég rovidesen megkapja els6 da-
rabjait.

SPEEDOIL-

6z Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozzal!

A savképz6dést meg-

akadalyozza !

Ovja hengerét

és dugattyujat!

Meghosszabbitja gépé-
inek élettartamat |

Tehat

SPEEDOIU

az uUzemanyagbal!

OLAJ KFT., Bpest V., Gyongyhaz u. 4
Tel.: 290-382

Felelds szerkeszt6 és kiado:
K RAMER JENO

Altalanos Nyomda. Kényv- és Lapkiadé Rt
Nyomdaért felels: Dr. L'J Istvan.



350 kcm. villcmos vila-

gitassal, kormanyrcgzitévei, kom-
plett cyaii szerszamkészlettel

P 1350.—

500 kcm-es labkapcsolassal

P 1620.-

Tizenét éve szintelendl forgalom-
ban lev6 MERAY- motorkerékparok
igazoljak o gépek mindségét.

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST

VI, LEHEL UCCA 10 TELEFON: +29-88-88

AZ AUTOSZEZON FOELEHINYE

P 4400.-

A n L E K
JUNIOR. Ro ADs TER.

VEZERKEPVISELET:

A Y IRT ELADAS: V., DOROTTYA UCCA 1. TELEFON: 1-856-15
SERVICE ES JAVITOMUHELY: WI., LEHEL UCCA 10. TELEFON: 2-988-88





