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SHELL

Festetics Ernő gróf (BMW) és Delmctr Walter 
(BMW) nagyszerűen szerepelt a KMAC Delmár- 
díjas túraversenyén. Festetics abszolút győzel­
met aratott, Delmár a sík- és hegyiversenyen 
ért el nagyszerű időt, a pompás fehér kétlite­

resek kitettek magukért.
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v ili. ber.zinszivó
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BRAMMER
tagolt gumiékszij

BURGESS
hangtompító dob

H A R D Y
csuklókapcsoló

tárcsa

HERMETIC
csepplo lyós tömitó 

anyag

MILLER
gum ikalapács

[REFLEX
hajlékony
fémtömló

TÜMBLER
au t. fényesítő

'D & n e *  é s  S ’M e d d K O H H

B u d a p e s t , V I , ,  D e sse w t fy  u c c o  29 

T e l e f o n :  1 2 8 - 9 8 6  Sürgönyeim : De|aghoui*

Z SIR Z Ó
prések és csövek

LÉG-
S Í I M

K E R É K
felerősítő csavarok 

és anyák

Í V É I
saruk

m m
prések

M OTOR
Inditó-szivattyuk !

i

F É N Y E S
anyás csavarok

S IM L IS
tengely kapcsolók

O rszág ú ti sebesség 
mellett sem érheti bal­
eset, ha távol bah a tó, 
erőshangú jelzőberen­
dezéssel nyit utat ko­
csijának. Minden kö­
rülmények között meg­
bízható, e g y e 11 e n 
g o m b n y o m á s r a  
azonnal megszólal a

elektropneumatikus vagy tányérkürt
egy vagy több hangra, esetleg hangváltó automatával

Szakszerű szereles a BOSCH-ltázban, vagy a legközelebbi BOSCH-szolgalatnál

S ta r to d a t ú t !



DELMÁR WALTER 
JUBILEUMI TÚRAVERSENY 1938

ÚJABB MEGGYŐZŐ DKW SIKER
a 800 kcm.-es autókategóriában 
640 km.-es távon
65 km.-es előírt maximális átlaggá

HIBAPONTNÉLKÜLI

G YŐ ZTES

DKW - MEISTERKLASSE

Komlóssy Béla vezetésével

A z évad legkomolyabb túra versenyein, a 24  órás Front­
harcos-túrán, a KAC Reznicsek vándordíjas versenyén 
és most a Delmár W alter jubileumi túraversenyen elért

S O R O Z A T O S D K W  
AUTÓGYŐZELMEK
félreismerhetetlen bizonyítékai a DKW  autók teljesít­
ményének, megbízhatóságának és strapabírásának !

V E Z É R K É P V I S E L E T :

MÁJ LATH f VI., L E H E L  UCCA 2
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FIG YELEM! F[{G YELEM !

ú j

H A N 0 M A G
KÉPVISELET!
H A N O M A G  Ö S S Z ES  T ÍP U S A IT

23 HP „ K U R IE R "  11 lit.
35 HP „REKORD" T5 lit.
55 HP „ S T U R M "  73  lit.

csukot t  kabr i o- l i muzi n és kabr i ol e,  2 és 4 aj tós  
kivi telben,  raktárról szál l í t ja a vezérképvi se l et :

TICHY T E S T V É R E K
A U T Ó K E R E S K E D E L M I  V A L L A L A T

Ú J M I N T A T E R E M :  
BUD APEST, VI., A N D R Á S S Y -Ú T  28

(a v o l t  O s z t r á k  F o r g a l m i  I r o d a  h e l y i s é g e )  
T E L E F O N :  1 2 8 - 9 9 0 ,  1 2 1 - 9 9 4

Saját javítóműhely és szerviceház: VI., PAULAY EDE U. 47
K é r j e n  p r o s p e k t u s t  é s  á r a j á n l a t o t !
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M E G J E L E N I K  MINDEN Hó  1-ÉN ÉS 15-ÉN KIADJA
AZ .AUTÓ-MOTOR' LAPKIADÓ VÁLLALAT

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  ARA EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó  

C S A K  E G É S Z  ÉV ES E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

X ÉVFOLYAM

Nagyságos

I)r. Lánczos János rendőrtunác.sos úrnak, 
a Közlekedésrendészeti Központi Rond- 

öri Büntetőbíróság: vezetőjének.

Budapesten.

Mélyen tisztelt Tanácsos Uram!

Szíves elnézését kérem, hogy sorai­
mat nem a posta, hanem az Autó-Motor 
útján juttatom el nagybecsű címére. 
Két oka van ennek: először is jólesik 
lespórolni a m. kir. postán azt a tíz fil­
lért. másodszor pedig úgy érzem, hogy 
amiről ebben a levélben szó fog* esni. 
nem kizárólag kettőnkre tartozik.

Újólag elnézését kérem azért is. hogy 
levelemet szemrehányással kezdem. 
Igenis, szemrehányással. Mert Tanácsos 
Uram kitűnő riport témától fosztott meg. 
hiszen amikor néhány nappal ezelőtt 
bélyegzés idézéssel kényszerültem oda 
a Mészáros-uccai közlekedési büntető 
bírósághoz, csak úgy ágaskodott ben­
nem az elhatározás, hogy személyes ta­
pasztalat alapján írjam  meg mindazt, 
amiről oly sok rémeset hallani autós- 
körökben. És szent volt bennem az el­
határozás. hogy a büntetést nem fize ­
tem ki. hamun annak rendje és módja 
szerint leülöm, hogy majdan kortársaim 
okulására megírhassam a közlekedési 
kihágást elkövetett autós szörnyű szen­
vedéseit az illetékes kerületi kapitány­
ság fogdájában. Yérmesebb pillanataim­
ban azt reméltein, hogy talán annyit 
kapok, amiből néhány napi toloncház > 
kinéz. Mert az lenne csak az igazi téma. 
igaz. hogy utána három hétig növeszt­
heti az ember a lenyírt haját.

De tartsunk sort.
Az ..eset" a Margithídon történt. A 

hidlábnál, ahogyan azt a rendőri je len­
tés mondotta. Ahol a járda mellett cam­
mogó és gyanúsan teherautóképű vidéki 
fuvarozó autót előztem. Sajnos, néhány 
pillanattal később kiderült, hogy az a 
teherautóképű oesmány vén Tátrakocsi 
személyautó volt a ...javából" és csak 
egyéni szerencsémre jellemző, hogy az. 
aki kételyeimet eloszlatta: a betétlapot 
követelő örszemes rendőr volt.

Latba vetettem minden szónoki tehet­
ségemet: hiába. A rendőr hajthatatla­
nabb volt. mint a mozireklám purgó- 
diktátora és fájó szívvel voltam kény­
telen életemben először megválni egyik 
betétlapomtól. Vau fogalma, Tanácsos 
Uramnak, mennyire fá jt ez a válást 
Hiszen kerek tizenöt éve koptatok nceát. 
országutat, most éppen a tizedik gép­
erejű járművemet igyekszem tönkre­
tenni, ledaráltam vagy negyedmillió

A Z E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

BUDAPEST, 1938 JUNIUS 15.

kilométert, az E iffel-torony alatt szerel­
tem gumit, az Ulm-i fogház előtt cserél­
tem szelepet, a birminghami országúton 
pucoltam gyertyát, de közlekedési k i­
hágásért még nem fogtak 1‘ülön soha. 
És hála. a kegyes sorsnak (titokban be­
vallva rábeszélőképességeinnek is), még 
sohasem kerültem abba a helyzetbe, 
hogy amint az a napokban megtör­
tént — egyenruhás altiszt csengessen be 
a lakásomba azzal a bizonyos szürke 
papírlappal, melyre az van odaírva, 
hogy idézés. És melynek hátlapján liosz- 
szú magyarázatot lehet olvasni azoknak 
sorsáról, akik az idézésre nem .jelennek 
meg.

Amint az idézést elolvastam, elhültem. 
mert Tanácsos Uram személyesen idé­
zett meg. Nagy lehet a bűnöm és nagy 
lesz a büntetésein. — gondoltain. — 
hogy éppen a legfőbb közlekedési bíró 
előtt kell megjelennem. Mert mint 
tapasztalatlan az ilyen ügyekben azt 
képzeltem, hogy minél nagyobb a bűn. 
annál magasabbrangú a bíró és annál 
nagyobb a büntetés. Mennyivel köny- 
nyebb szívvel menteni volna el a Mészá­
ros uccáha. ha mondjuk csak rendőr- 
fogalmazó. vagy a legrosszabb esetben 
kapitány írta volna alá az idézést. De 
mingyárt legelőször maga a Tanácsos 
Úr idéz.' Úgy érzetem magamat, mint 
a betörő, akinek ügyét a Krayzoll 
Öméltóságához osztották ki. Aki úgy 
mondják törvényszéki riporter kurtái*- 
saim oly bőkezűen adogatja a dolog- 
házat. mint t ráfi kos a Xikotex Leven­
tét.

Ks pontban tizenkettőkor megjelentem 
a Mészáros ucca 19. szám alatt. Ötper­
ces keresgélés után végre megleltem a 
helyet, hiába írták ki. hogy ott valami 
M ÁV  intézmény székel. Ks miközben 
róttam a lépcsőket: gondolatban már 
készült is a cikk. Melyben majd meg­
írom. hogy kél órai várakozás után 
végre kinyílt az ajtó. Ks hogy az író­
asztalnál illő egyenruhás úr türelmetlen 
és sértő modorban miképpen lopakodott 
rám. Szinte írtam már magamban azt 
a cikket, melyben végre bevallom

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
B U D A P E S T ,  V., P H Ö N I X  U C C A  12. SZ. 

H I V A T A L O S  Ó R A  : 12-1-IG 
T E L E F O N :  114-500

Postatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

9. SZÁM

őszintén — kiönthetein mindazt, ami a 
behajtani tilos tábláktól, goromba fő ­
törzsőrmesterektől, jelöletlen tiszta ke­
resztezésektől, büntetőparancsoktól, újra- 
vizsgáktól és egyéb föld i jóktól sújtott 
autósok szívében gyű lik össze az évek 
során. Abban a hangulatban kopogtat­
tam be. idézésemet szorongatva az ajtón, 
mellyel a gyomorsavas színikritikus ül 
be a zsöllyébe, azzal a kérlelhetetlen 
előítélettel, mely szürke verebet lát a 
legkakasabb fácánban.

Xos! Lovagiasan és töredelmesen bo­
csánatot kell kérnem!

A z egész tárgyalás nem tartott két 
percig! A z  asztalnál jóképű, öreg rendőr­
törzsőrmester vette át az idézést és 
barátságosan hellyel kínált. Félperccel 
később nyílt a szomszéd szoba ajtaja, 
mosolygós arcú, civilruhás úriember - 
ez Ön volt. Tanácsos Uram - biccentett 
felém udvariasan és miután átfutotta 
a rendőri jelentést, íg y  szólt:

— Ön a hídon szeméi íjkocsit előzölf. 
Ezért büntetést érdemel. Ezúttal én nem 
büntetem meri, de tessék iifjj/elni, ne- 
hof/tj a Jóisten megbüntesse!

Újabb mosoly. És Tanácsos Uram már 
el is tűnt az ajtó mögött. Ped ig szeret­
tein volna tartóztatni és megszorítani 
a kezét. És néhány szóval elmondani, 
hogy mennyire jól esett ez a bánásmód.

Tanácsos Uram! E sorok írója mindig 
nagyon vigyázott arra, hogy betartsa 
a közlekedési szabályokat. Ezután kettő­
zötten fog erre ügyelni. Mert ezentúl 
nem a lvódexxol áll szemben, nem a pa­
ragrafusokkal és a főkapitányi rendele­
tekkel. Hanem Tanácsos Urnák, Tanú 
esős Úr udvarias, szeretetreméltóan e l­
bájoló kedvességének tartozik azzal, 
hogy soha. soha többé ne kerüljön a 
Mészáros uccába, mint — delikvens. Ks 
ha Tanácsos Uramnak az volt a célja, 
hogy elrettentés helyett jó szóval tart­
son vissza attól, hogy valaha is ellen­
tétbe kerüljek a közlekedési szabályok­
kal, úgy ezt a célját maradéktalanul el 
is érte.

Engedje meg. Tanácsos Uram, hogy 
különös nagyrabecsülésemnek ezúton is 
kifejezést adjak és sokezer haj társam 
nevében küszüntsein. mint a budapesti 
autósok és motorosok igaz. atyai barát­
ját.

Iga z híve: T. F.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
HENGER ÉS  FŐ T EN G ELY  KÖ SZÖ RÜ LÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili, THÉK ENDRE UCCA 15. SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

Hyitt levét
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Startol az angol T T  mezőnye. E lől a ligh tw eigh t győztes K lu ge  (250 DKW),  mögötte T y re ll-  
Smith (E xeelsior). K lu ge győztes gépében Boseh-gyertyák, kerekein Continental.

Hogyan folyt le az angol TT?
Amikor 1907-ben az első Man-szigeti 

angol Tonrist Trophyt kiírták, az a eél 
lebegett a rendezőség előtt, hogy az év­
ről-évre megrendezendő IOM  versenyek 
a túramotorkerékpár technikai fejlődé­
sét irányítsák. Az angol TT  versenyek 
minden tekintetben beváltották ezeket 
a reményeket, az angol motorkerékpár 
éppen az IOM versenyek útján futotta 
be bámulatos fejlődését, melynek ered­
ményeképpen a háború utáni években 
technikailag hegemóniára jutva, az an­
gol motorkerékpársportot is olyan po­
zícióba juttatta, hogy az sebességi kör­
versenyekben k ivívott uralmát az angol 
gépi fölény megszűnte után is éveken 
át kezében tartotta.

A  háború előtti TT-versenyeken több 
ízben sikerrel operáltak az amerikaiak, 
mások számára azonban nem termett 
babér. Az angolok, szabatosabban kife­
jezve, az angol gépek és versenyzők bö­
lénye az IOM versenyeken a háborút 
követő években domborodott ki telj s 
egészében, ebben az időben kontinentá­
lis versenyzőknek és gépeknek semmi 
keresnivalójuk nem volt Mán szigetén... 
A jeget az olaszok törték meg: először 
angol versenyző győzött olasz gépen, 
bizonyságául annak, hogy az angol gé­
pek fölénye megtört, majd az olasz 
Tenni vitte  győzelemre olasz Guzziját. 
az idén pedig a német K luge bánt <*1 
D KW  gépén óriási fölénnyel angol el 
len feleivel szemben, bizonyítékát adva 
annak, hogy az angol gépi fölény eltű­
nése után a versenyzői fölény is szerte- 
foszlóban van . . .
Jun io r  TT :

Ve locette  N or ton  e l o l t !
Hét egymás után következő esztendő­

ben k ivívott 250-es Norton győzelmi so­
rozatnak vetett véget az idei junior 
TT-ri Stanley Woods, egy a tavalyi tí­
pustól a lig  különböző Velocette nyergé­
ben, holott a Norton-team kétbütyök- 
tengelyes modelljeit még a BMW  rend­
szerű teleszkopikus első- és hátsóvilla- 
rúgózással is felvértezte. A  kétbiityök- 
tengelyés Norton semmivel sem volt 
gyorsabb az egybütyöktengelyes Velo- 
cettnél, mely ráadásul nehezebb is volt 
a Nortonoknál! Woods vezető pozíciójúi

már a startkörben bebiztosította és a 
célban 3VL> perccel verte márkatársát. 
Mellorst, akit a Norton-team éllovasa 
7 mp-re tudott megközelíteni.

A  junior T T  közönségsikere gyenge 
volt, ami főleg annak tudható be, hogy 
az IOM-látogatók nagyrésze csak a 
nemzetközi keretek között lefutásra ke­
rülő liglitw eig lit TT  előtt hajózott át a 
szigetre.

Győztes: 1. S. W oods (Velocette ) 3:08:30 mp. 
Á tlag  135.25 km. 2. M ellors (V elocette ) 3:12:20 
mp. 3. F rith  (N orton ) 3:12 27 mp. 4. W h ite  
(Norton) 3:12:5(5 mp. 5. Daniell (Norton) 
3:16:32 mp. 6. W h itw orth  (V elocette ) 3:21:54 
mp. — Team győztes: Norton. — K örrekord : 
Woods (V elocette ) 137.3 kin. á tlagga l. — 
Negyvenkét induló, 25 befutó.

L i g h t w e i g h t  T T :

A z  e l s ő  n e m e i  T T  g y ő z e l e m

A  tavaly k ivívott 3-ik helyezés után 
óriási érdeklődés előzte meg a DKW- 
trió startját. A  chemnitziek a K luge— 
Wümsehe kettőst az angol Thomassal 
egészítették ki. sajnos, utóbbi tréning- 
bukása folytán súlyosan meghendikep- 
Pelve állt a vonalhoz. A I)KW-menők 
már tréningeredményeik alapján favo­
ritként mentek küzdelembe, az a fölé­
nyes biztonság azonban. mellyel a 
DKW -m enő K luge starttól a cé lig  kezé­
ben tartotta a verseny sorsát, minden­
kit bámulatba ejtett. K luge már ;i 
startkörben csaknem egy teljes perccel 
javította meg a körrekordot, nyomban 
megkapta a jelzést a lassításra, mind­

azonáltal a 3-ik kört már teljes a perc 
előnnyel fejezi be az Exeelsior-menö 
Wood előtt. K luge előnye kétszeri tan­
kolása ellenére is egyre nő, a célba 11 
perc előnnyel fut be! Legjobb és leggyen­
gébb köre között 1 p *24 mp.-es d ifferen ­
cia tanúskodik arról, mennyire lelassí­
totta iramát. Márkatársai nagy balsze­
rencsével operáltak, Wünsche már az 
első körben kiállásra kényszerült, Tho 
inasnak k ifogyott az üzemanyaga, 3 
km.-et tolta gépét, tankolt, c[e tréning- 
balesete miatt megviselve, a 4-ik körben 
kimerülés folytán kénytelen volt fe l­
adni a versenyt!

Győztes: 1. K lu ge (D K W ) 3:21:56 mp. Á tlag 
126.301 !km. Rekord! 2. W ood (E xeels ior) 
3:33:05 mp. 3. T y re ll Sm itli (F x e ls io r ) 3:35:16 
mp. 4. Cann (E xee ls io r) 3:50:54 mp. 5. Man- 
ders (E xeels ior) 3:41:06 mp. 6. Forbes (Kxcel- 
sior) 3:43:16 mp. — Team győztes: Exeelsior. 
— K örrekord : K lu ge (D K W ) 129.5 kin. á t­
lagga l.

S e n i o r  T T :
Á d á z  h a r c  u t á n  N o r t o n  g y ő z e l e m  !

A  lightweight 'FT német győzelem 
lázbahozta a publikumot. Óriási szenzá­
cióként tárgyalták a DKW  és BM W  gyá ­
rak által Kamsayban közösen felá llított 
jelzőállomását, mely telefonösszekötte­
tésben lévén a start- és - célhelyen 
dolgozó időméréssel, tetemes előnnyel 
adhatta le versenyzőinek a helyzetjelen­
téseket. Mondanunk sem kell. m ily nagy 
előnyt jelent ez egy Öli km.-es cirkuiten, 
melyen ráadásul a versenyzőket fel- 
percenkint egyenkint indítják . . .  A 
BMW istálló küzdelmét a Norton és Ve- 
loeette-meiiőkkel még a tréning balesete 
folytán harcképtelenné lett BMW-menő 
Gall távolmaradása után is teljesen 
nyíltnak tekintették. Hogy az eredmény 
más, abban talán a sorsnak is része 
van: a mezőny egyetlen német BMW- 
menőjének. Meiernek közvetlenül a 
start előtt, a kicsavarni szándékozott 
m elegítőgyertya menete beletörött a 
hengerbe . . . Maradt egy BMW-menő, 
az angol West. tehetséges versenyző, 
de még nem angol T T  győzelemre pre­
desztinált extraklasszis . . .

A  verseny maga a I ’elovctte-menö 
Woods, az angol T T  tö: ténelemben pá­
ratlanul (illő, irdatlan iramú küzdelme 
volt a Norton teámmal, melyet végül is 
annak élharcosa. Daniell a 42(1 km.-es 
versenyen 15 mp.-el a Norton színek ja ­
vára döntött el. Az első két körben 
Frith nyargalt az élen, majd Woods 
vette át a kommandót, m íg a fí-ik kör­
ben az első ízben gyári Norton verseny­
zőként startolt Daniell nyomult az élre.

Győztes: 1. Daniell (Norton ) 2:57:50.6 mp. 
Á tla g  143.408 (km. Rekord! 2. S. W oods (V e ­
locette) 2:58:05.4 mp. 3. F rith  (N orton ) 
2:58:07.4 mp. 4. W h ite  (Norton ) 3:01:52 mp. 
5. West (B M W ) 304:27 mp. 6. M ellors (V e ­
locette) 3:07:10 mp. Team győztes: Norton.

K örrekord : Daniell (Norton ) 145.6 kin. á t­
laggal.

u c s á j e r . já n io s
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
BUDAPEST, 
V I I I . ,  Thék  
E ndre  u. 14.

T e l e f o n  
1 3 4 - 5 5 5

M I X D E X F É L E  G Y Á H T W Á W l  KOC S IK H OZ  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

S p e c i a l i s t a  
az autórugók 
g y á r t á s á b a n

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5
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a modern olajgyártásnak a Cleas 
rosokeljárás, amellyel az egész 
világon ismert, utánozhatatlan mi* 
nőségű Mobiloilt előállítják.

Mobiloil
B E J E G Y Z E T T  V É D J E G Y

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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T Ú R A V E R S E N Y E K  célja a megbízhatóság bizonyítása , . .
— a túra-motorosok szemszögéből helyesen nézve 
az idei túra-versenyeredményeket, a Zündapp-gépek 
mindent megelőző megbízhatósága bontakozik ki.

Ab idei iaytaki (utatHck&ai*:
Reznicsek verseny:

Zündapp a startnál, Zündapp a célban 
Frontharcos Túraút:

Zündapp a startnál, Zündapp a célban 
Delmár Walter jubileumi TLíraverseny:

Zündapp a startnál, Zündapp a célban

a megtizUatésáp szitu&aiuhia !

R ü f o t  l u t t e

VI., Jókai ucca 21. Telefon: 120-228
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SZEM ÉSZET
ÉS PÁPASZEMÉSZET

m o t o r o s o k  é s  s p o r t k o c s i v e z e t ő k  r é s z é r e !

A z eniber legféltettebb kincse a szeme, saját érdekünk 
tehát, hogy  ezt a nehezen javítható és pótolhatatlan 

„alkatrészünket" úgy tartsuk karban, hogy élettartama és 
teljesítménye életfogytiglan i legyen. A  csukott limuzin ga z­
dájának nem probléma szemének karbantartása, annál kom- 
plikáltabb feladat ez a  motoros és a nyitott sportkocsivezető 
számára, akinek a szeme menetközben állandó érintkezés­
ben van a külvilággal.

A motoros szemét pápaszemmel védi, védőszem üveg 
nélkül motorozni nagy könnyelműség és már sok baleset­
nek vált okozójává az a pillanatnyi vakság, melyben a 
szembe jutó és maró savat eresztő, szabadszemmel a lig  
látható kis m uslicalégy a hibás. A  por, a szembe jutó id e­
gen test súlyos kellemetlenségeknek válhatik okozójává, aki 
tehát nem keresi a  bajt, az rá ne engedje a kupplungot 
gépére, ha nem ül szemén jóminőségű védőpápaszem .

Sajnos a motorosok szeretnek takarékoskodni és holmi 
cellu loid-szem üvegekkel elégszenek meg. A  celluloid-szem­
üveg olcsó, viszont erősen torzít, hamis optikai képet ad, 
a  torzított kép fárasztja a szemet, az eredmény krónikus 
kötőhártyalob. Egyedül az üvegpápaszem  megfelelő, ha —  
jóminőségű. M ilyen a jó pápaszem? Először is szilánkmentes 
üvegbő l készül, bukás esetén nem kell attól tartanunk, hogy 
szemgolyónk megsérül. M ásodszor nagy legyen  a pápaszem 
által engedett látótér, nagy és lehetőleg ovális alakú legyen  
az üveg. Harmadszor: az üvegek csiszolása tökéletesen 
p lánparallel legyen, nehogy torzítson. H ogy a pápaszem 
torzít, arról könnyen m eggyőződni. Nem kell mást tennünk, 
mint a szem üveget v a g y  30— 40 centiméterre tartva a sze­
münktől, ide-oda mozgatni. Ha a szemüvegen át látott kép 
mozdulatlan, úgy a szemüveg jó, ha a mozgatáskor elmoz­
dul, úgy a csiszolás nem tökéletes. A  negyedik követel­
mény: a pápaszem  jól védjen, jól feküdjék fel a szem göd­
rökre, ne engedjen be port és piszkot. Fontos tehát, hogy 
a  legtöbbször bársonyból v a g y  prémből készült „töm ítés" 
bőséges és ép legyen. Hogy a rögzítő gumiszallag ép 
legyen  és a pápaszemet jól nekiszorítsa (anélkül, hogy ez 
kellemetlen érzést okozna) a szemnek —  nem kell bőveb ­
ben magyarázni.

De h iába rendelkezünk a leg jobb  minőségű pápaszem ­
mel, ha történetesen nedves időben va gy  esőben motoro­
zunk. Ilyenkor az üvegek belső felülete behomályosodik, 
külső felületén ped ig esőcseppek gyűlnek meg és zavarják 
a látást. A  legtöbb motoros ilyenkor percenként szedi le és 
törölgeti a  szemüvegét, a  végén  megúnja és csupasz szem­
mel motorozik tovább, ahelyett, hogy szemüvegét „im preg­
nálná". Az impregnálás egyszerű feladat. Kétkanálnyi 
glicerint keverünk el egykanálnyi vizben, a vízben előző leg 
csipetnyi közönséges konyhasót oldunk fel. Ezzel az anyag­
ga l kis vászondarabkát itatunk át és bedörzsöljük vele  a 
pápaszem  belső és külső üvegeit. Az íg y  kezelt üveg nem 
hom ályosodik és külső felületén nem képződnek esőcsep­
pek. Sokszor, fő leg  nedves és hűvös időben a pápaszem 
abban a pillanatban elhomályosodik, amikor feltesszük, de 
ha elindulunk és néhányszáz métert megteszünk, úgy a lé g ­
huzat hűtő hatására az üveg feltisztul.

A piszkos üveg rontja a tiszta látást, fárasztja a szemet.

K i l o m é t e r j e l z ö k ,  s e b e s s é g m é r ő k )
autó- és stopperórák javítóműhelye és raktára

a ra - és fin o m m e ch a n ik a i ip a r

SCHVARCZ TEST V ÉR EK
A ra n y e re m m e l k itü n te tv e

Budapest. Podmaniczky ucca 59. Telelőn: 12-96-24

K  M A C - D  E  L M Á R  W A L T E R  

J U B I L E U M I  V E R S E N Y :

4 LANCIA 1API{ILIA STARTOL
FÖLÉNYESEN G Y Ő Z  A TÚ R A K O C S IK  K Ö Z Ö T T  

6 4 0  K M .  N E H É Z  T Á V O N  
7 5  K M - E S  Á T L A G G A L !

4 LANCIA 1APIlILIA A CÉLBAN
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Az üvegeket tehát szorgalm asan tisztogatni kell annál is 
inkább, mert a motoros keze gyakran olajos és az olajfolt 
átlátszatlanná teszi az üveget. A  tisztításra a leg jobb  a kö­
zönséges folyékony ammóniák, melyhez eg y  kis tiszta a lko­
holt keverünk. Ez a szer —  m elyet tiszta rongy segítségéve l 
használunk —  old ja az olajat és zsírt, pillanatok alatt 
ragyogóvá  nemesíti a legpiszkosabb üveget is. A  tisztítás 
után célszerű e gy  kis szarvasbőrrel átdörzsölni az üveget.

Adjunk a pápaszemészethez ráadásul e gy  kis szemé­
szetet is: anélkül, hogy a kuruzslás bűnébe essünk. Ha 
hosszabb út után fáj a szemünk és szemhéjunk, illetve kötő- 
hártyánk gyulladt, úgy a patikában vásárolt langyos bór- 
vízzel fürösszük m eg olymódon, hogy a bórvízből néhány 
cseppet juttattunk a  szembe, majd bórvízbe áztatott tiszta 
zsebkendővel borítjuk be. A  bórvíz fertőtlenít, csökkenti a 
gyulladást és hamarosan megszünteti a kellemetlen égető­
feszítő érzést.

Igen kellemetlen és fájdalmat okoz a szembe jutott 
idegen test. Ez lehet porszem, legyecske, valam i szilánk 
vagy  efféle. Az idegen test eltávolításánál legyünk óvato­
sak és semmi esetre se dörzsöljük a szemet, a  fájdalom  
ettől nem csökken és az idegen  test legtöbbször még rosz- 
szabb helyre rejtőzik. Piszkos kézzel ne nyúljunk a szembe, 
csak egészen tiszta zsebkendő csücskével, e lőző leg  azon­
ban mossunk szappannal kezet. Ha az idegen  testet nem 
tudjuk eltávolítani, úgy azonnal menjünk be valam elyik  
országúti segélyállom ásra, orvoshoz, v a g y  mentőkhöz.

Gyakran sikerül házilag is eltávolítani az idegen  testet, 
utána azonban visszam arad a kellemetlen égető érzés. Ezt 
a kellemetlenséget azonnal megszüntethetjük, ha a sze­
münkbe egyetlen  csepp tiszta patikai ricinuszolajat jutta­
tunk. A  ricinusz védőréteggel vonja be a sérült v a g y  m eg­
karcolt részt és a  fájdalom  azonnal elmúlik.

Úrvezetők! Hölgy vezetők!
meri csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Ném etország v ilág film jé t 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv.
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb VIKTÓRIA AUTÓSZAK ISKOLÁTÓL. BUDAPEST, VI.. ANDRASSY-ÚT 2. SZÁM. TELEFON: 120-814
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B alró l: Schüllcr László sportbiztos gratu lá l W ilheininek (B a lilla  llOfl) a célban. Középen: Deln iár W a lte r sliortban. .lohbról: Koinlóssy 
(D K W  M eisterklasse), mint győztes, hibapont nélkül te ljesítette a mairasátlairú versenyt.

A Deéhióe ju&iieumi iútmetsem
Festetics BMW sportkocsiján nyerte a Delinár vándordíját. — A 
motorosok sorában a BMW és I’ uch menők brillíroztak. — Wiesen- 
grundot balszerencséje a cél előtt ütötte el az abszolút győzelemtől! 

— Dietl (Lancia) túrakocsigyőztes.
A  z e zév i m a g y a r  verseny.szezonnak  a 

•^■24 ó rás  F ron tb a rco s -tú ra ú t m e lle tt 
k é ts é g te len ü l le g fon to s ab b  túra  ve rsen yé t 
ren d ezte  m e g  a K M A C  Dolinái* W a lte r  
25 esztendős v e rs e n y ző i ju b ileu m á n a k  
m egü n n ep lé sére  641) kni.-es tá von , szo­
k a tlanu l m agasan  e lő ír t  á tlag seb essé ­
g ek k e l. m e lyek  a leg töb b  k a tegó r iá b a n  
75 km .-ben v o lta k  m e g á lla p ítv a . M á r a 
beveze tőb en  le  kell szegeznü n k , h ogy  a 
T e r s e n i /  r é s z t v e v ő i  s i m á n  m e g b i r k ó z t a k  
a  m a g o s  á t l a g g a l  és a h e lyezések  sor­
ren d jé t m e g in t sokka l inkább  a h o lt­
v e r s e n y t  e lim in á ló  h e g y iv e r s e n y  e re d ­
m én ye i. m in t az á t la g s ta n d a rd ok n a k  az 
e llen ő rző  á llom ások  között v a ló  be n uu 
ta rtá sa  d ö n tö tte  e l. Ez az ö rven d etes  
k ö rü lm é n y  a v e r s e n y g é p a n y a g  íe l ja v u ­
lása  m e lle tt  v e rs e n y ző gá rd á n k  kép esse­
g e ir e  is a le g jo b b  fé n y t  v e t i.  noha a 
h e g y ip ró b a  több esetben  b e ig a zo lta ,
! i o g y  v e  lsen  y zőgá  rd á n k h e g y  i v e  r > •»n y  e k - 
ben v a ló  in te n z ív e b b  fo g la lk o z ta tá s a  fe ­
le t te  k ívá n a to s  v o ln a  . . .

A  v e r s e n y  re s z tv e v ő i a S o rok s á r i ú t­
iad s ta r to lta k  e l ffy ó n  irá n yá b a n , itt 
k e rü lt  s o r  az e lső  b e ik ta to tt  p rób á ra , a 
gy ón  i sík v e rs en y  re.

A GYOM SÍK VERSEN VEN 
Wiesengrund (A lfa ) volt a leggyor­
sabb autós. Czulyba (BMW) a ‘leg­

gyorsabb motoros!
A  g y ó n i :) km .-es s ík in -ó ln  repü lő  

s ta r t ta l k e rü lt  le l u tasra és a s o i 'o m /k Ujü  
f i l l  i t  o f  t  n u i t o r f  e l  j e t i i m é n  j j n k n e k  n / r n i r

l e i d e n  W i e s e n y r n n d  a b s z o l ú t  e l s ő s é g é t  

e r e d m é n y e z t e  a csak  80— 80 ló e rő v e l f e l ­
von u ló  F e s te t ic s — D e ln iá r  B M W  k e ttő s ­
sel szem ben . A  s ík p ró b á n  az e g y e s  k a ­
te gó r iá k  le g jo b b  e red m én ye i s zá m íto t ­
tak á tla g s ta n d a  rd okn ak . m in d en  m e g ­
k ezde tt 5 n ip .-el g y e n g é b b  id ő ered m én y  
e g y  e g v  b ü n te tőp on to t je le n te t t . Ím e  az 
e lé r t  á 11 agseb ességek :

Sportkocsik:
W icsengruiul F. <3.fi A lfa ) . 
Festetics E. (2.0 BM W ) . 
Delin ár W  (2.0 BM W ) . .
Kölniéi* A lig . ej W andeivri 
Oderwald *1.1 MG) . . . .

Túrakocsik: 
D ietl H. (1.3 Lancia) . . . 
Andrássy T. (1.3 Lancia) 
Bossányi 1*. (1.3 Lancia) . 
Mrabanek I. (1.3 Lancia) 
Besr O. (1.1 F ia t) . . . .  
W ithelin S. (1.1 F iat) . . 
Komlóse-y B. (0.GS0 D K W ) .

Szólómotorok 
(Sú lyba  (500 BM W ) . . . .  
Kozma (500 TvSlW'i . . . .  
Forray (350 Norton) . . 
Ptilionyi (500 BM \\ i
D ory (500 B M W , .................
V ida 1350 Norton) . . . 
Ke** já r  (350 Velocette . . . 
Bernjén (330 Budi) . . . .
Szűcs (250 B u c in .................
M ii tik ó (250 Bucii) . . . .  
Lukavecz (250 Bucii) . . . 
Iíusovszky (250 Bucii) . . . 
Hambncb (350 Bucin . . . 
Simú (200 Zündapp) . . . 
Zaineesnik (2no Ziindapp) . 
Martinék (200 Méray Bucin 

Oldalkocsik: 
Bathó ((500 BM W ) . . . .  
Bogyó (500 BM W ) . . . .  
Kugli r 1500 Ziin lappi . . .

1(58.9 kan.
153.3 km.
145.0 kin. 
125.fi ikim.
109.7 km.

129.4 km.
123.0 km.
122.8 kin
112.9 km. 
105.7 leír,. 
105.2 km.
.80.3 kin.

139.4 km.
13*. 3 km.
137.fi (km.
13.3.4 km.
1211.4 km.
127.7 kin.
120.4 kin.
113.(1 km.
105.9 kin.
10.3.3 Ica 11
102.9 km.
102.3 kin.
101.3 km.
82., km.
80.8 km.
80.5 kin.

10S 0 km.
101.9 i n
100.2 kin.

v V iL n íl ."1!  mI k'k !Cüz,mí* IV*n,,i: ,,,íirís magyaráz Schüllcr sportbiztosnak. !
^ertltkar (Jobbról a második pepaszemes) kenetteljesen hallgatja  Kozma és 500-as HMW-Te 

volt a verseny motoros bőse Kerekein  Cordatic.
indauer dr.

L x f

A  s ík p rób a  le fu tá sa  u tán p o ros  össze­
kötő  úton  át é r ték  el a v e rs e n y ző k  n 
c eg léd i b e ton t. S zo ln ok . P ü sp ök la d á n y , 
aszfa lt-ú tón  át D ebrecen  m a rad t e l a m e ­
ző n y  m ögö tt. H o r to b á g y :  p á r  k i lo m é te ­
res rossz ú tszak asz d é lib á b  . . .! A z ­
után á tk e lés  a T is zá n . M ező k ö vesd  . . . 
M is k o lc  . . . és ;i h e g y i v e rs e n y  k ö v e t ­
k ezik  s o rra !

A HÁMORI HEG Y'I VERSEN YEN 
Wiesengrund (A lfa ) ismét remekelt. 
Kozma (BMW) is kivágta a rezet!

A  19.1 km .-es l i l la fü r e d i h e g y i v e rs e n y  
v o lt  a m i i t in g  le g fo n to s a b b  p rób á ja , 
.hiszen a ves ze d e lm e s  h ib apon t.szerzés i 
le h e tő s é g  m e lle t t  a h e g y ip ró b a  e red m é­
n ye i v a n n a k  h iv a tv a  e ld ö n te n i e s e tle g es  
p o n te g y e n lő s é g  esetén  az ab szo lú t au tós 
és m o to rk e ré k p á r  g y ő z te s e k e t . ak ik  
i ly e n fo rm á n  a v e r s e n y  k é t v á n d o r d íjá ­
nak véd e lm éh ez  ju tn a k . A  h e ly en k én t 
sód ertő l csúszós úton l e fo ly t  h e g y i  v e r ­
s e n y  h ő s e  i s m é t  W i e s e n g r u n d  F e r e n c  
v o l t .  t i k i  3 . fi l . - t ' s  .1/f á j á n a k  m o t o r i k u s  

y l u s s z á f  k i f i n o m u l t  1 e c h  n i k á j á  r a l  i n é g  

o l y a n  e l l e n f e l e k k e l  s z í n i b e n  i s  é r v é n y r e  

t u d t a  j a t t a l  n i . m i n t  D e l  m  ű r  W a l t e r  é s  
F e s t e t i c s  K é n é t  g r é f \  a k ik  2 l ite r e s  B M W  
sp o rt k o c s ija ik  v o lá n já n á l k é ts é g te le n ü l 
n a g yo n  k e m é n y  e lle n fe le k  v o lta k . A  
s zó ló  k e rék p á roso k  so rában  a H M W - 
m enő  K o zm a , a g y ó n i s ík v e rs e n y en  la s ­
súbbnak b iz o n y u lt  m a s in á já v a l is b iz ­
tosan  v e r t e  e l le n fe le it .  K ü lö n  e lism erés  
i l le t i  L u k a v e c z  F e re n c e t , ak i a 250-es 
P a d i ja  n y e rg é b e n  a m o to ro s ok  m ásod ik  
le g jo b b  id e jé t  é r te  e l e g ész  s e r e g  n a ­
g y o b b  h e n g e rű r ta r ta lm ú  g é p e t  h a g y v a  
m aga  m ö gö tt. A z  o ld a lk oc s is  gé p ek  s o ­
rában  a Z iin d a p p -v e ze tő  K n g le r  b r a v ú ­
ro s  m enést p ro d u k á lv a . 500-as. lé n y e g e ­
sen lassúbb  gép én  is  k em én yen  m e gs zo ­
r íto t ta  a 600-as m enő  P a th ó t . ím e  a h e ­
g y i  v e r s e n y  e r e d m é n y e i:

Sportkocsik:
W iesengrund (3.fi A lfa ) . . . .  15-31 mp.
I- estetics (2.0 B M W ) .................... 15:42 mp.
Delrnár (2.0 B M W ) ..........................  15 44 mp.
Oderwald (1.1 M G ) .......................... 19:18 mp.

Túrakocsik:
D ietl (1.3 L a n c i a ) ..........................10:44 mp.
Bossányi (1.3 L a n c ia ) ....................17:35 mp.
Andrássy (1.3 L a n c ia ) .................... 17:37 mp.
Mrabanek (1.3 Lancia) . . . .  18:22 mp.
Beér (1.1 F I A T ) ............................. 18:24 mp.
W iIbeiu i (1.1 F IA  D ..........................1911 mp.
Koinlóssy (0.080 D K W ) .................  20:59 mp.

Szólómat orok:
Kozma (500 BM W )  ......................Ki: 12 mp.
Tiukii'vecz (250 B u t í l i ) .....................17:4" mi).
D öry (500 BMW I ............................. is:f)9 nm.
Czulyba (500 B M W ) .......................... 18-11 inp.
Buhoiiyi (500 B M W ) ......................18.53 mp.
Kés jó i- (350 V e l o c e t t e ) ................. 1 9 :0 8  mp.
Hornba eh <350 B u c i i ) .................... 19:41 mp.
Forray (350 N o r t o n ) .................  20:31 mp.
M linkó (250 B u c i n .......................... 20-41 mn.
R iisovszky (250 Bucii) . . .  20:53 inn
M-artineík (200 M éray Pucli) . . . :!1 ;(H) mp.
Zarnecsni'k (200 Ziiiniapp) . . . .  21:27 mn.



■ g M M

.nknveez Ferenc (2.111 1‘ ncli) nemcsak fölényesen nyerte  kategóriá já t a lle lm ár-á ijas  túraversenyen, hanem 
“-épekkel szemItt" 11 a nap leg jobb m otorkerékpár idejét iu totla  a liamori liejyyiverseiiye

2.'»0-es >/.ériaj*epeu a nag>
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Halról- Készül a BMW-csapat a jrvóni sikverscnyre. Középen: sorakoznak a sportkocsik, elől \\ iesen g r  und A lfa ja , mögötte a győztes
BMW-k. .Johról: Koznia (B M W ) startol. Kerekein  Cordatic.

V ida  (350 N o r t o n ) ............................. 23:15 mp.
Simó (Z i in d a p p ) ..................................23:2S mp.

Oldalkocsik:
Patlió  (600 B M W )..................................18:02 mp.
Kng-ler (500 Z ü n d a p p )..........................18:10 mp.

A  hegyiversenyben az egyes kategó­
riák legjobb eredményei számítottak az 
értékelés alapjául vett standardoknak. 
A  kategóriagyöztesek mögött befutók 
minden megkezdett 1 mp.-el gyengébb 
időeredményért 1—1 büntetőpontot kap-

SPO RTKO C S1K :
1500 kém. fe le tt. (Á tlagstandard : 75 kxn/ó.):

1. Festetics E. g ró f (2.0 B M W ) 00 jó  pont.
2. Del már W . (2.0 BM W ) 87 jó  pont. — K i­
esett: br. Kohner A u g. (W anderer).

1500 kcm-ig. (Á tlagstandard : 75 kin ő.) B e­
fe je zte : Oderwald T. (M G ) 87 jó  pont. — K i­
esett: R-adánovics (M G).

T É R  A K O C S I K :
2000 kcm-ig. (Á tlagstandard : 75 kin/ó.): 

1. D ietl H . (1.3 Lancia) 00 jó  pont. Befejezte: 
Andrássy I. gr. (1.3 Lancia) 35 jp.. Hraba- 
netk I. (1.3 Lancia) 12 bp. — Bossányi I’ . dr.

350 kcm-ig. (Á tlagstandard : 70 k in ő .): 1. 
K ee jár J. (V elocette ) SS jp. Be fe jezte : Ham- 
bach L . (Puch ) 47 jp .% il j .  Fórray B. (N o r­
ton) 6 jp., Y idn L. (Norton) 164 bp. — K i ­
esett: Pem jén  M. (Puch).

250 kcm-ig. (Á tlagstandard : 65 Ikm'ó.): 1 . 
Lufloaveez F. (Puch) 81) jp. Befejezte: M linkó 
Zs. (Puch) 86 bp., Rusovszky J. (Pudh) 1(K) 
bp. — K iesett: Szűcs L. (Puch).

200 kcm-ig. (Átlag-standard: 60 kin/ó.): 1. 
M artinék I. (M éray-Pueh ) 89 jp . 3. Zainecn- 
nik T . (Zündapp) 70 jp . B e fe jezte : Simó P. 
(Zündapp) 50 bp.

tak.
Tévedtek azok. akik azt hitték, bog'- 

a hegyi verseny után immár egyenesben 
Tannak! A  mátrai utak az autóbusz év 
kocsiforgalom még sok-sok munkát 
adott a Párád és Hatvan érintésével ** 
budapesti cél felé tovarobogó mezőny­
nek . . .

D ietl (1.4 Lanc ia -A prilia ) nemcsak a túrakocsik leg jobb eredm ényét érte el. hanem az 
abszolút értékelésben az előkelő második helyet fo g la lta  el.

VÉGEREDMÉNYBEN 
Festetics Ernő ffróf (2.0 BMW) 

a Delmár-dij győztese!
Tévedtek azok, akik Wiesengrund 

pompás gyóni és hámori szereplése után 
már neki ítélték a verseny autós fő- 
győztesének kijáró Delmár-díjat. Wie- 
éengrund esete, mely szerint közvetlen 
a cél előtt, Aszódnál kénytelen volt kar- 
dán-golyósesapágytörós miatt feladni a 
versenyt, ismét beigazolta az örök igaz­
ságot: a cél előtt nincs megnyert ver­
seny! Wiesengrund tragikus kiesése 
utáji a K M AC  versenyrendezőbizottsága 
természetesen Wiesengrund gyóni és 
hámori eredményeit is figyelmen kívül 
hagyta az összértékelés szempontjából. 
Festetics tehát, aki úgy a síkon, m int a 
hegyen elmaradt Wiesengrund te ljes ít­
ményeitől, ilyenformán megszabadult 
büntetőpont jó itó l és jobb hegyiverseny 
ideje alapján a legjobb túrakocsi ered­
ményt elért D ietl <Lancia) előtt megsze­
rezte a Del m ár-vándordíj első évi vé ­
delmet. Delmár W alter Festeticcsel 
szemben a síkon kapott 1, illetve a he­
gyen kapott 2 hibapontjával kategória 
második lett.

(1.3 Lancia) az ugyancsak 75 km ó. átlag- 
standardú 2000 keni. fe le tti kategóriában in­
dult. ahol 37 jp.-al motorosvers-.-nyben első 
helyezést ért el.

1100 kcm-ig. (Á tlagstandard: 65 km.ó.):
1. Beer 0. (F IA T ) 90 jp . Befejezte: W il- 
heim S. (F IA T )  41 jp.

*00 kcm-ig. (Á tlagstandard: 65 knnó.t: 1. 
Kom lóssy B. (D K W ) 90 jp.

S ZÓ L 6 -M 0 T 0 R K E R É K P  \KOK

500 kcm-ig. (Á tlagstandard : 75 km/ó.i: 1. 
Kozma E. (B M W ) 89 jp. B e fejezte: Dő-rv A 
(B M W ) 28 bp.. (zu lyb a  M. (B M W ) :t(i bp.. 
Pnkonyi X. (B M W ) 37 bp.

OLDALKOCSIS GÉPEK:
60í) kcm-ig. (Á tlagstandard : 65 km ó .): 1. 

Patlió  Gy. (B M W ) 90 jp . 2. K u g le r J. (Ziiii- 
dapp) 79 jp. — K iesett: Bogyó J. (B M W ).

\ kisebb túrakocsi kategóriában Beer 
L1 F iat) meglepetésszerü, de kiérdemelt 

hibapontnélküli 1.1 l.-es kategória győ ­
zelme mellett Komlóssy Béla is értékes 
győzelmet aratott a 800-as csoportban, 
ahol a verseny legkisebb hengerűrtar­
talmú kocsijának számító 080 kcm.-es 
DKW -ját 65 kin.-ben előírt átlag mellett 
hibapont mentesen vezette célba.

./ motorkerékpárkategóriákat a BM W  
< Pucli-menök uralták, egyedül Ivesjár- 
nak sikerült más márkával a 350-es cso­
portban megérdemelt kategória győz »-
lemhez jutnia. Am it a nagy négyütemű 
masinák sorában a BMW-menők produ­
káltak. ugyanazt, vitték végbe a könnyű 
kategóriák kétütemű Puch versenyzői: 
győzelmet győzelemre halmoztak! K(u- 
•ia (BM W ) 500-as szóló és Patlió (B M W  

fíOO-as oldalkocsis győzelmével párhuza­
mosan áll Lnkavecz (Puch) és Martinok 

(M éray-Pncli) 250-es. illetve 200-as kate­
gória győzelme. A Ziindapp istálló szi­

kit ezúttal csak a teljesen kezdő <>- 
1,1 óva 1 kiegészített Znmcc.su ik - Kugler 
kettes képviselte a már hagyományos 
..három Ziindapp a startnál. 3 Zündapp 
a célban“  jeligének megfelelően, a Ziind- 
app gépek megbízhatóságába veteti hit 
újaid sikeres dokumentálására.

ím e a verseny részletes eredményei:

Halról: K u g le r (500 Zündapp) szériagépén nagyszerű Időt futott a sík- és a hegviversenven. 
Jobbról: Zamecsnik (200  Zündapp) a célban.

— 22C —



J í é é y  0  J l i  ’H ’- é y ő x e l e m
a  b u k a r e s t i  9 9 - n  ?

Bukarest villanegyedében, kanyargós 
körpályán futották le a legnagyobb ro­
mán versenyt, melynek mind a négy 
futama a BMW színek diadalával végző­
dött. A  motorkerékpárok versenyében 
Kraus (500 BM W ), a sportkocsik nagy­
kategóriájában Heinemann (2.0 BMW) 
kiskategóriájában pedig Calcianu (1.5 
BM W ) győzött, míg* a versenykocsik 
futamát a 80 HP, 2 literes BM W  sport­
kocsin indult román élversenyző, Clnis- 
tea nyerte meg ádáz küzdelem után 
Maserati és Bugatti versenykocsik el­
len.

E yston  „V illá sa ié  n yű nek  keresztelt 4700 ló ­
erős iliiper vensenyikocsijával, m e llyel tava ly  
:>02.1 km-es abszolút sebességi au tóvilág- 
reikordját á llíto tta  fe l, előrelá tható lag jú lius 
végén ismét akcióba Jép Bonnevilleben. A  
kocsit időközijén átkonstruálták, másfél mé­
terrel m eghosszabbították, ú gyhogy hossza 
most 12.1 méter lett. V á ltoztattak  az áram- 
vonalidomon, az a lvázon és a fékeiken is.

Japán 1945-ig bonzintsziikségletének 62%-át. 
o la j fogyasztásának ped ig 45%-át belföldön 
alkarja előállítan i.

N ew york  nagyforga lm ú  iizletnegyedében, 
a Manhattan-negyedben az uccák tú lzsú fo lt­
sága m iatt eltiltották  a parkírozást.

Ang liában  1937-ben 495.809 gépjárm ű vezető 
vétett a közlekedési rend ellen. A  bünteté­
sek összege 432.650 fontot tett ki!

A  v ilá g  legnagyobb bombavetü repülő­
gépeit az am erikaiak építették meg. A  te l­
jesen fém ből 'készült, m élyszárnyu Boeing 
..299“  négy darab W rig lit  „ ( ’ yclone** csillag- 
m otorja  kerek 4U0O lóerőt reprezentál. A 15 
tonna súlyú masina behúzható fu tóm űvel r e ­
pül. törzsében 9 főn y i szem élyzete 5 lőállás­
bái minden irányban kielégítően  védekez 
hetik, sebessége ped ig m eghaladja a 400 
km-t!

Az irak i, !kl>. 1900 km-es kettős o la jvezeté­
ket a lázongó arab törzsek az utóbbi idők- 
i»en többízbeu m egrongálták . A z  angolok 
most a vezeték védelmének hatásosabbá té ­
tedére megháromszorozták a lég i őrséget is. 
ö t évve l ezelő tt két repülőgép látta el a légi 
szo lgá latot, m elyet most négy újabb masiná­
val erősítették  meg. A kirtkmki o la j mezők­
ről 1900 km. hosszú esővezetéken, a „p ip e  
line“ -n át jut az o la j a ha ifa i kikötötte. A 
vezeték m ellett 12 közbenső műszaki állomás 
dolgozik , a közöttük levő  160 km-es szaka­
szok m egfigyelését bízták a repülőkre.

Július 1-től 'kezdve Bées. A lsó-Ausztria  és 
Burgenlam l észalki részét k ivéve, áttér a 
jobbo lda li hajtásra. Október 3-an túl. a bécsi 
v illam osjáratok  átalakítása után. egész 
Ausztria  területén életbelép a jobboldali 
hajtás.

Bukarest mürepiilőbajnolkságai során Ivalk- 
stein győzött ‘Hl 100 lóerős Hirt-h-motorral 
szerelt Klenini K I. 35 gépen, erősebb moto­
rokkal repülő nemzetközi konknrreiiciával 
szemben.

Lurani. a jek-s olasz autóversenyző tréning 
közben bukott és conihesonttöréssel Ikiórbáziia 
k érült.

Az olasz autóklub d íja t tűzött ki azon 
autóversenyszerelők számára, akik m eg tud­
ják ja v ítan i a német versenyszereink kerék 
csere stb. idejét.

E gy  olasz kémikus eljárást dolgozott ki 
kallósuknak paradiesomhéjltól való e lő á llítá ­
sára. O laszország évi paradicsom-termelése 
sut1.000 tonna, amiből 2IMHI tonna kauesukot 
lőhetne e lőá llítan i.

Japán m egvásárolta a svá jc i Sanrer-Oiesel 
1 iccnszet.

Olaszországban 17 m otorkerékpárgyár 83 
típust á llít  elő. A z olasz motorkerékpár- 
gyárak  év i produktuma 20.000 masina.

Fényképét v e z e t ő  jo ­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da 

rab rendelésnél, d a ra b ja  48 f i l l é r

F O T O  P Á R I S I , Párisi ííagy Áruházban

A német aulóutak feledhetetlen élménnyé avatják a németországi autóíurákat. A tengerek 
és Alpesek csodás természeti szépségei, a modem kultúra alkotásait a középkor romanti­
kájával egybeolvasztó városok, a német nép kedélyes vendégszeretete páratlanul álló, 
sajátságos utiemlékei a német autóturáknak. — Az autósok számára harminc napra érvé­
nyes tripiiket vagy kamet pótló határátlépési igazolványok ára a határon 2.50 Márka.

2G"" k e d v e z m é n y  f e l á r n é l k ü l i  m á r k a  h i t e l l e v é l  á l t a l .  
Díjmentes túratervek összeállítása és mindennemű felvilágosítások

NÉMET BIRODALMI VASUTAK IDEGENFORGALMI IRODÁJABUDAPEST, IV . V Á C I U C C A  1 -3 .

ÉMETORSZÁG -  JÓ AUTÓUTAK !
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Japán, m in i a távolikéiet c iv ilizá lom , jö ­
vőre elsőízbeu megrendezi a japán autó 
(íratni P rixt. A  verseny a (iP -lőnuu la  sze- 
riut kerül kiírásra. Számolnak az európai 
gyárak  elsősorban a németek részvételével, 
akik rövidesen megkapjáll; a m eghívókat is.

Kio de Janeiro iiagyd íjá t az idén is az 
olasz Pintacuda (A lfo-H om eol nyerte meg. 
aki a 11.16(1 km-es. begyek között kanyargó 
Gave cirkfüiten 78.55 km-es á tlagga l abszol­
válta a 25 'körös (270 km.) verseny-távol, 
l'intaeuda ideje elmaradt tava ly i rekordja 
lói. ami fő leg  a Ikedvezőtlen tnlpikus eső 
fűszerezte időjárásban leli m agyarázatát.

A 21 órás Bol d'or, melyet a Monthery 
5 km-es kis eirkuitjén  fu tottak le. (íord in i 
(F IA T  ll(Hi) abszolút győzelm ével végződött, 
aki 24 óra alatt 2456.334 km-t tett in g. ami 
102.34 km-es átlagnak fe le l meg.

A 24 órás Le M aiis-versenyt a Chaboud-- 
Tronioulet (D ela liaye) pár nyerte m eg 31SÚ.929
1 km-es teljesítm énnyel, ami 132.539 km-es át­
lagnak felel meg. A favorit Un v fu s—( 'hiron 
(D ela liaye) kettős már a verseny első fá z i­
sában kiesett és ugyanerre a sorsra jutott
2 órával a verseny vége előtt a Kommer— 
Biondctti-pár is. mely több órán át az élen 
futott.

Július 22—24 között bonyolít jóik le a Miié 
eben m elletti S tartibergei Sern a tiémei ni" 
toresónnk UP-t.

Angliában  is roham léptekkel halad a m o­
torizáció. Hetenként átlag 12.IMMI ember je ­
lentkezik gépjánuüvezető i \ izsgára!

Krdekes, hogy a németwk 1937-ben S58 mo­
torkerékpárt exportáltak angol Indiába, m íg 
az angol gyáraik csak C2S gépet szállítottak 
saját gyarm atukba. T ava lye lő tt is a néme­
tek vezették1 453 darabbal az angol export 
379 darab jáva l szemben.

Torinóban olasz automobil-múzeumot léte­
sítenek.

Német h ivatalos helyrő l figyelm eztették a 
sportrepülőket, hogy az autóutak kizárólag 
a gép járm ű forga lom  részére épültek és nz< - 
ikon repülőgépeknek semmi keresnivalójuk 
nincs. A z  történt ugyanis, hogy az utóbúi 
időben több ízben a kényszerleszállást v é g ­
zett repülőgépeket fe l vontatták a Keichs 
autóin  bura és a gépeik annak .széles beton­
já ró l startoltak . . .

Am erika i statisztikusok kiszámították. Imgy 
a/ F s a  az 1776—‘1918-ig terjedő időben hat 
háborút vezetett, m elynek során 244.357 em­
ber veszítette életét. A z 1922 1937-ig  terjedő 
időszakban a .közlekedési balesetek halálos 
áldozatainak száma 44l.912-re rúgott!

Az Elfel-verseuy. a luxemburgi, a magyar 
és a monalkój (iratul l 'r ix  versenyek után 
most a cseh M asaryk líraiu l P r ix  megreit 
de zését is lemondták. A  cseh autóklub a 
(IP -alapból 10 .0(10 esobikoronát honvédelmi 
célokra a jáulott fe l . . .
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Tipikus alpesi szerpentinút vezet a Passo Stelvióra.

Hogyané it lt ÍB U h lt  M tfy

a  s w t f M t t i k t k l u l f

J ó t a n á c s o h  a n a g y  n y á r i  t ú r á r a : * •

A legtöbb újoncautósnak borsódzik 
a hátaközepe, amikor arról van 

szó, hogy nyári túrájának útvonalát 
olyan irányba vezesse, ahol ég ig  érő 
hegyek, hágók és — szerpentinek van­
nak. Mert rengeteg rémregényt hall a 
hágók „borzalmairól'', a szerpentinek­
ről, ahol állítólag megvadult posta­
autók száguldanak le-íel, mindent e l­
söprőn és a szerencsétlen autóturistá­
nak két választása van: vagy  a posta­
autó alatt leli a halálát, vagy  pedig 
197 métert zuhan lefelé a meredélyen. 
És mennyit hall arról, hogy a szerpen­
tineken reverzálás nélkül átvergődni 
nem lehet, hogy a laza fordulók ész­
vesztő kapaszkodóihoz legalább annyi 
tudás szükséges, mint amennyit Nuvo- 
lari mondhatott a magáénak huszon­
egyéves korában. Nos, az ilyen rém­
hírnökök nyilván még sohasem hágtak 
hágót és a szerpentint minden bizony­
nyal a terpentinnel tévesztik össze. 
Mert a mai modern autóval, még a le g ­
kisebbjével is, játszva gyűrhetjük le 
Európa legm eredekebb hágóit és a 
Katschbergtől a Stelvióig mindent ma­
gunk mögött hagyhatunk.

Vannak azonban tudnivalók, melyek 
megkönnyítik a hágók legyűrését. Né­
hány jó tanács nem fog ártani a nyári 
túratervén rágódó autósnak, aki ugyan 
szeretne a Dolomitokban túrázni, de 
fél a Falzaregótól és a Pordoi-tól. T e­
hát: íme a jó tanácsok!

I Az első és legszigorúbb parancso-
• lat: Óvatosság, óvatosság és har­

madszor is óvatosság! Vannak hágók, 
melyek 50— 60 szerpentinből állanak, 
a fordulók egy  része 10— 26%-ot lejt. 
Amellett a fordulók legnagyobb részét 
nem tudják belátni, ráadásul nem asz­
falttal v a g y  betónnal vannak borítva, 
hanem laza kaviccsal, amikor is az az 
ember érzése, mintha a földre szórt 
borsón gurulna. Tehát: óvatosság! Ne 
a tájat figyeljük, hanem az előttünk 
levő utat. Ha gyönyörködni akarunk,

úgy álljunk meg valam elyik  enyhéb­
ben lejtő pihenő helyen és legeltessük 
szemeinket minden veszedelem  nélkül.

2 A  hágótúra előtt gondoskodjunk 
• arról, hogy gépünk teljesen tip-top 

állapotban legyen. A motor ereje tel­
jét adja és fékberendezésünk, valamint 
kormányszerkezetünk kifogástalanul ép 
állapotban legyen. Ha papírvékonyra 
kopott fékbetétekkel indulunk útra, úgy 
fékeink valószínűleg már az első há­
gón vízben hagynak bennünket. Tehát: 
szükség esetén szegecseltessünk fel 
új fékbetéteket. És ami lega lább  ilyen 
fontos: gondoskodjunk arról, hogy a 
fékek becsületesen legyenek beállítva! 
Ha fékeink belső szerkezete rozsdás, 
ha valam elyik fékkulcs beszorul, ha 
hidraulikus fék esetén valam elyik  o la j­
vezetékben levegő  van, úgy magunk 
keressük a veszedelmet. 

Kormányszerkezetünk ép legyen!

Hogyan vesszük szabályosan 
a szerpentin-l ord ülőt.

N agy kockázat o lyan  kormánnyal út­
nak indulni, melyre csak akkor reagá l­
nak a kerekek, ha a volánt kétszer 
fordítjuk körül. Ha tehát nagy a kor­
mányholtjáték, úgy küszöböltessük azt 
ki, mert a keskeny szerpentinfordulók­
ban ugyancsak van része munkában 
a kormánynak.

Vannak hegyiszerpentinek, melyek 
• olyan keskenyek, hogy két jármű 

nem fér el, ilyen helyen kitérőkről gon­
doskodtak. A hegym ászás íratlan tör­
vénye szerint a le fe lé  haladó utat en­
ged  a felfelé  kapaszkodónak. Mert 
m egállás esetén a le fe lé  haladó köny- 
nyen útnak indul, a felfelé  kapaszkodó 
esetleg kerékpörgés miatt ott ragad. 
Előzni az ilyen keskeny hegyiszerpen­
tinen csak akkor szabad, ha az előt­
tünk haladó beá ll a kitérőbe és jelt 
ad, hogy előzzünk. Különösen kavicsos 
terepen ügyeljünk az előzéssel, mert 
a borsószem nagyságú  kavicsok b e­
szorulnak a  gumi bordái közé, a kerék 
pörgése viszont odacsuzlizhatja őket 
pontosan a hátul haladó képébe. T e ­
hát: tessék kímélettel és figyelem m el 
lenni másokra!

4 Ha a meredek valam ely ik  részén 
• leállunk, úgy keményen húzzuk be 

a kéziféket. És újraindulásnál ne feled ­
kezzünk meg arról, hogy a kéziféket 
ismét oldjuk. Ne tessék nevetni. Mert 
igen „e lők e lő " autósokkal esett már 
meg, hogy behúzott fékkel akartak út­
jukra indulni. Ha kocsink nem mai 
csirke, úgy ügyeljünk arra, hogy kézi­
fékünk rögzítő szerkezete ép legyen. 
Mert ugyancsak kellemetlen érzés lehet 
néhány lépésnyi távo lságról m eg­
figyelni, amint a  kocsi m agától m eg­
indul és szánkózik le fe lé  a föld közép­
pontjának irányában. A  különösen 
óvatos hágóturisták rendszerint követ 
tesznek a hátsó kerekek mögé, amikor 
meredeken állnak le és nem felejtik el 
bekapcsolni a hátramenetet is. A  kere­
kek alá tett kő megkönnyíti az újra­
indulást a meredeken és nem kénysze­
rülünk arra a kevésbé népszerű szimul­
tán játékra, melynek kapcsán e g y ­
szerre kell dolgozn i a kupplunggal, a 
gázza l és a kézifékkel, hogy a kocsi 
indulás helyett ne hátrafelé guruljon.

Nagyszerűen beválnak a m adzagra 
kötött fakoloncok, melyeket m egállás­
kor a kerék m ögé helyezünk és amikor 
sikerült újraindulni, a  m adzagnál fogva  
egyszerűen beemelünk a kocsiba.

5 Régi, de tizennégykarátos szabály : 
• lejtmenetben mindig ugyanazt a se­

bességi fokozatot használjuk, melyet 
ugyanezen a terepen hegymenetben 
használnánk. Mert a hegyiszerpentine­
ken feltétlenül motorral is kell fékezni, 
amikor völgynek megyünk. Ha túl kis 
áttételt kapcsolunk, úgy motorunk örült 
fordulatszámmal pörög, ami nem tesz 
jót, különösen akkor, amikor v a gy  
10— 15 kilométeres távon gurulunk le ­
felé. Ha ilyen helyen egyedü l a fékekre 
támaszkodnánk, úgy mire a síkra 
érünk, fékbetétek helyett csupán k e lle ­
metlen illatban lesz részünk. Ha vö lg y ­
menetben visszakapcsolunk, úgy ne ta­
karékoskodjunk a gázzai, nehogy se­
bességváltónk vészes recsegése fel­
keltse a —  hegyimanókat. Ha nem v a ­
gyunk képesek nagy fordulatszámmal 
visszakapcsolni, úgy inkább álljunk le, 
kapcsoljuk be álló helyzetben a kí­
vánt sebességet és íg y  induljunk újra. 
Ha ezt a tanácsot megfogadjuk, úgy 
sebességváltónk nem válik  —  sa lá­
tává.
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Aki kapaszkodás közben nem sze- 
• rét a hűtővizében tojást főzni, az 

gondoskodjék arról, hogy karburátora, 
előgyujtása, vízpumpája, hűiője és eset­
leges hűtőventillátorának hajtószíja be­
csületesen legyen  beállítva. És ha 
mindez nem segít: felforr a hűtővizünk, 
úgy azonnal álljunk le és pihenjünk, 
am íg vizünk le nem hül. Ha vizünk egy- 
része kiforrt, úgy ne töltsünk friss hi­
deg vizet addig, am íg hűtőnk kissé le 
nem hűlt, mert ha a forró hengerblokk 
hidegvizes injekciót kap, úgy könnyen 
megreped.

A hűtővízfelforrás ellen észszerű ve ­
zetési technikával is védekezhetünk. 
Akit kerget a gő g  és vadul vágtat fel­
felé, azt hamarosan utoléri az a lassú­
sága miatt percekkel előbb lenézett 
sárga kabriolé. M indig olyan sebességi 
fokozatot kapcsoljunk, melyben a mo­
tor közepes fordulatszámmal könnyen 
viszi felfelé a kocsit. Ha tehát máso­
dikkal könnyen és erőlködés nélkül ka­
paszkodunk fellelé, úgy ne kapcsol­
junk harmadikat, mert a nagyobb át­
tétellel erőlködő motor hűtővize igen 
hamar forr fel. Ha kapaszkodás köz­
ben vissza kell kapcsolnunk, úgy ezt 
határozottan, mokányul és késlekedés 
nélkül végezzük el. M ég akkor is, ha 
némi recsegéstől tartunk, mert ha ki­
várunk és kétszer kupplungozunk, úgy 
kocsink elveszíti a lendületét. H egyi­
terepen ügyeljünk arra, hogy a hűtőnk 
mindig teli legyen  és ha történetesen 
felforrt a vízi úgy pótoljuk az elpárol­
gott mennyiséget. A  legokosabb gumi­
ból készült m elegítőflaskában vinni ma­
gunkkal néhány liternyi tartalék vizet, 
de m egteszi az ásványvizes üveg is.

7 Hogyan vesszük a keskeny szer- 
• pentinfordulót? Ábránk pontosan e l­

m agyarázza. Jobbforduló előtt (ne fe ­
lejtsük el, hogy a hágók olyan orszá­
gokban vannak, ahol jobbra tarts a 
szabály ) térjünk ki egészen az út b a l­
o lda lára és az úttest balszéléhez ,,ra­
ga d va " vegyük  a fordulót. Balforduló­
nál erre szükség nincsen, mert amúgy 
is az úttest jobbszélén haladtunk. For­
duló előtt kürtöljünk és figyeljük az 
esetleg szem bejövő kocsi kürtjének 
hangját. Aki nem szokott hozzá a ma­
gaslati alacsony légnyomáshoz, az 
könnyen hallási zavarokat észlel. Ilyen­
kor azt kell tennünk, amit a repülők 
szoktak: csukott szájjal nyeljünk minél 
több levegőt.

Ha szerpentinen szem bejövővel ta lá l­
kozunk, úgy ne felejtsük el a  szabályt: 
a hegynek kapaszkodó előnyben van 
a völgynek gurulóval szemben.

8 Néhány tanács azok részére, akik 
• DKW kocsiva l ,,szerpentineznek'' 

völgymenetben. A  kétütemű motor féke­
ző hatása tudvalevőleg kisebb, mint a 
négyüteműé, úgyhogy fokozott óvatos­
ság ajánlatos. A szabadonfutó szerke­
zetet (Freilauf) feltétlenül zárjuk, tehát 
a kormányoszlop alatt levő gombot 
magunk felé húzzuk. A gyújtást bátran 
kikapcsolhatjuk és így  gurulhatunk le ­
felé, miközben fékeinkkel csökkentsük 
a sebességet. Attól ne tartsunk, hogy 
ha motorunk nagy fordulatszámmal pö­
rög, kenési zavarok állhatnak elő ab ­
ból k ifo lyólag, hogy a motor a kar­
burátor zárt fojtószelepe miatt kevés 
benzin-olaj keveréket kap. Amikor a 
motor nem dolgozik: nem igényel olyan 
kenést, mint munkaközben és akár egy  
órán át is pöröghetünk lefelé magas 
fordulatszámmal anélkül, hogy kenési 
baj származnék.

Jt J í c í i u  t e s t v é r e d é  
a  l i á n o m a t  tzé\pvisefet f

A beavatottak már hónapok előtt tá- 
jékozva voltak a magyar, autószakion 
most publikált nagy szenzációjáról, 
mely szerint a Henschel-konszern érdek­
körébe tartozó Hanomag autógyár ma­
gyarországi vezérképviseletét a magyar 
autószakma egyik légi égibbf köz Leépü­
lésben álló cégére, a Tiehy testvérekre 
bízta. Az új képviselet, mely komplett 
alkatrészraktárral, kitűnően berende­
zett és szakszerűen vezetett szervisz és 
javítóműhellyel áll a Hanomag tulajdo­
nosok rendelkezésére, már most raktár­
ról szállítja a 23HP „ K u r i e r a 35HP 
„ Rekord“  és az 55HP „Stunn“ típusok 
legkülönfélébb karosszéria megoldású 
modellelt. A  Hanomag-koesik centrális 
olajozással, hidraulikus négykerék fék­
kel, olajlökhárítókkal, négyfokozatú 
sebességváltóval és elől lengőtengelyes 
szekrényvázzal kerülnek forgalomba, a

fémkarosszériás limuzinok nyitható te­
tővel is szállíthatók. A rendkívül gaz­
daságos üzeme lévén nagy népszerű­
ségnek örvendő .,Kurier“ -modellek mel­
lett a legluxuriozusabb igényeket kielé­
gítő modellek is szerepelnek a Hanomag 
gyártási programban, melynek egyik 
kiemelkedő produktuma a Hebmiiller 
karosszériával szerelt négyablakos 
. Sturm“ -kabriolé.

A Tiehy testvérek Paulay Ede uccai 
javítóműhelye és szervizüzemével paral­
lel az Auclrássy út 28. sz. alatt, a volt 
osztrák forgalm i iroda helyiségében 
pompás m intatennft rendezett be a Ha­
li.mag-kocsik számára, ahol állandóan 
bemutatásra kerülnek a legkülönfélébb 
Hanomag-modellek.

örömmel látjuk a Tiehy testvérek új­
bóli intenzív bekapcsolódását az autó- 
szakmába, mert tudjuk jól, hogy meg­
elégedett vevői a magyar motorizmus 
propagálásának lelkes katonái lesznek

Continental
G U M I Á R U  K E R E S K E D E L M I  KFT

B U D A P E S T ,  V,  
R O T H E R M E R E  U. 
( B A L A T O N  U.) 2 
TELEFON: 122-042
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Ila  kis rusót forrasztunk a megszakító fedél 
belsejébe úgy. liogy a rugó nekifeküdjek 
a mágnesinegszakitó középső csavarjának: 
..fö lde ltük " a mágnest, mely nem ad szikrát.

A „h ivatásos" motor- és autótolvaj 
M agyarországon szerencsére felette 

ritka. A lopott gépet értékesíteni rend­
kívül nehéz, a „szétboncolt" gép alkat­
részeivel házalni kockázatos, ez az 
Amerikában oly közkedvelt „iparág" 
nálunk m ég nem bontogatja bimbóit. 
Annál gyakoribb a nemhivaíásos tol­
vaj, aki csak egyetlen éjszakára köti 
el a más gépét, hogy mint átmeneti 
autó- vagy  motortulajdonos ringassa 
magát illúziókban és amikor a hajnali 
kakassal együtt lelkiismeretének szava 
is megszólal: otthagyja a lopott gépet 
valahol az országúton. Az ilyen tolvaj 
csak azért veszélyes, mert mint avatat­
lan tönkreteheti a gépet, karambolt csi­
nálhat, amikor is a meglopottnak nem­
csak a gépe bánja, hanem mint fe le­
lős üzembentartó —  hála az idevonat­
kozó magánjogi határozmányoknak — 
m ég esetleg felelős is a karambol vagy  
gázolás következményeiért.

A  tolvajok ellen védekezni tehát e le­
mi kötelesség. A  legegyszerűbb m eg­
oldás • a biztosítás. Csakhogy biztosí­
tóink olyan hallatlanul arc- és képtelen 
díjtételekkel dolgoznak, hogy ezzel 
biztosan tartják a világrekordot a kar­
telnek kiszolgáltatott autósok és moto­
rosok bőrén, jobb tehát áttérni az ön­
védelemre. Ami — tekintettel a tolva­
jok nemhivatásos és alkalm i jellegére 
— nem is olyan nehéz feladat.

Rengeteg lantasztikusnál íantasztiku- 
sabb tolvajmentő berendezésről hallani, 
a feltalálók ezen a téren ugyancsak ki-

OLDALKOCSIK

minden célra
K O FA LV I Nagyfuvaros u. 15 

Telefon: 1 3 8 - 3 9 7

E gyszerű  és fan tasztikus, 
m in d en ese tre  hatásos v é ­
d ek ezés i m ód szerek  autó- 
és m o to r to lv a jo k  e l le n  !

élik magukat. Akinek van rá ideje, 
az szórakozhat eleget a szabadalm i 
hivatal aktatengerében, ahol m ég olyan 
találmányt is tanulmányozhat, m ely a 
tolvajt m egvillanyozza, arcára tintát 
fröccsent és az ülés alá elmés módon 
alkalmazott fogókészülék segítségével 
harsány dudaszó közben rögzíti nadrág­
jánál, v a gy  inkább nadrágja tartalmá­
nál fogva  az üléshez. Vannak kevésbé 
fantasztikus találmányok. Ilyen például 
a szerelékfalon levő adjusztált idöóra 
is, mely csak akkor kapcsolja a gyú j­
tást, ha déli tizenkét óra és tizenhárom 
percet mutat. Ha a gazda tehát egy  
kissé elcsavarja az óra mutatóit, úgy 
a tolvaj tehetetlen.

Az autós legjobb védekezése: kulcsra 
zárni az ajtókat és nem ruhatárnak 
használni a  kocsit. Mert a kocsi belse­
jében csábítóan heverő bunda va g y  
aktatáska már sok alkalmi tolvajt szült 
és ilyenkor nemcsak a bunda va gy  
táska bánja, hanem a betört ablak, 
vagy  a megkéselt kabriolé-tető. N agy­
szerűen beváltak a kormányrögzítö la ­
katok, sajnos nem minden kocsit lát­
nak el gyárilag  ilyesm ivel, utólag sze­
relni ped ig  nem könnyű feladat.

Ha kocsinkat hosszú ideig hagyjuk 
állani valami kevésbé forgalmas, v a gy  
barátságtalan helyen, úgy a legjobb 
kiemelni az elosztófejet. Aki m eg akar­
ja takarítani ennek fáradságát, az sze­
reltessen valam i rejtett helyre kis Bosch- 
kapcsolót, melyet az akku plusz veze ­
tékébe köttet be és m ellyel m egszakít­
hatja az áram útját. Ilyenkor az ön­
indító működik, a gyujtótekercs viszont 
nem kap áramot és a motort beindí­
tani lehetetlen.

Az autósnál nehezebb a dolga  a mo­
torosnak, ha rossz napot akar szerezni 
a tolvajnak. A  hatalmas láncok és la ­
katok ügyetlenek és használaton kívül 
csörögnek. Viszont nem állnak ellent 
a jóminőségű acélból készült csípő- 
fcgónak. Amellett nem egyszer m egtör­
tént, hogy a leláncolt gép  gazdá ja  
megfeledkezett a  küllők közé lakatolt 
drótkötélről, megindította a gépét és 
kitört néhány küllőt.

A  motoros számára van néhány igen 
jó tippünk. Például hosszabb parko­
lásnál nem árt kivenni az úszót, ha a 
karburátorban nincsen úszó, úgy a ben­
zincsap kinyitására a benzin túllolyik 
és a motort beindítani lehetetlen. Az 
úszó elrejtése kissé hosszadalmas, e g y ­
szerűbb és gyorsabb ennél az á l-m eg­
szakító fedél. M elybe kis rugó van for­
rasztva, ez a rugó rövidre zárja a pri- 
mér áramot és nincsen gyújtás. Azt 
azonban említenünk is a lig  kelt, hogy 
ezt a módszert csak mágnesgyujtásos 
gépnél alkalmazhatjuk.

Nagyszerűen beválik  akkugyujtásos 
gépnél a rejtetten elhelyezett generál­
kikapcsoló, melyet az akku plusz v eze ­
tékébe kötünk. Hatásos a lelakatolható 
sebességváltókar, mely a kapcsolást 
teszi lehetetlenné. Egyszerű és bevált 
módszer: kis papírlapot tenni a m ágnes­
megszakító platinái közé, amikor is 
nincsen gyújtás. Kéthengeres gépnél

A küllők közé dugott vastag lánc és hatal­
mas lakat — ina már kiment a divatból.

egyszerű és mégis nagyszerű m egol­
dás: elcserélni a gyujtókábeleket. A 
gondolkodó motoros egészen biztosan 
még féltucat más m egoldást is talál, 
ha gondolkodik.

A tolvajok elleni védekezés —  látjuk 
—  nem nehéz. Csak éppen ne legyünk 
lusták és fő leg  a mozik előtt ü gye l­
jünk. Mert a tolvajok nagyon jól tud­
ják, hogy a mozi előtt parkoló gép 
gazdájátó l nincsen mit tartaniok a — 
szünetig.

350-es

VICTORIÁINKAT
elkapkodták.

Biztosítson legújabb szállít­
mányunkból egyet s a j á t  
részére.  Vétkezik, ha vásárlás 
előtt elmulasztja megnézni vagy 
ajánlatot kérni I

K O P P Á N Y I ,  Dessewffy ucca 4 7 .

Összes m á rk á jú  m o to r- 
k e r é k p á ro k  szakszerű  
ja v ítá sa  e l ő n y ö s  á r o n

T Ó T H  ■ |V1I> VI, Hajós u. 15 
I t l l l t  l i ' l l »  (Opera m ellett.)

T e le fo n  115-194
K é t ti t e m ü  m o t o r o k  

s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és n égyü tem ű  au tók  sz ak sze rű  
ja v ítá s a . H en ge rk ö szö rü lés ,  

d u gatty ú  készítés

L Ő R I N C / .
IX .. F e ren c -té r  (5. T e l.: 141-017

Kilométerjelzők,
autóműszerek
javítása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35
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l i lé ié r  ( Í Í J I Í1 D )  
a  b e lg a  S J - n  le g y ő z t e  
a  te ljes  g y á r i  J l o r t o n -  

csajfatot f

A Maii szigeti a ugrói Tourist Trophy 
titán a (.1P-speeinlisták a Spa mel­

letti Francorcliamps cirkuiten lefutásra 
kerülő belga (íram i I’ rix keretében ta­
lálkoztak ismét. A  belga (íl* az idei 
Európa-bajnokság pontszerző versenye­
ként került lebonyolításra, de még en­
nél is fokozottabb jelentőséget tulajdo­
nított a reprezentatív belga verseny­
nek az a körülmény, hogy az IOM verse­
nyen Meier start előtti balszerencséje 
folytán nem tisztázódhattak az anyaink 
és a dali balcsele folt/tán inct/hendikep- 
/tell BM W -tnrnök közötti rröriszonj/ok.

A 175-ös és 250-es kategóriákban ara­
tott DKAV győzelmeket a nemzetközi 
szakvélemény már előre a németeknek 
ítélte oda. aminthogy az angol TT  ese­
ményei után másként nem is történhe­
tett. A 350-es kategóriában ezúttal 
W hite révén Norton diadalmaskodott a 
Velocette exponens Mellors fölött, míg 
a 350-os DKAV-masinák úgylátszik még

V:/. az ú.j Au to -l nion Grund P r ix  form ula-kocsi. Részletes mii szaki ism ertetését a c ikk­
ben adjuk.

Tizenkélliengeres, kompresszoros, fa rm oloros  —

nem ütik meg 250-os testvéreik világ- 
klasszisát.

Az 500-as gépek nagy érdeklődéssel 
várt versenyélten Meier t l lM U ') r> 
kiu.-es abszolút ú! rónát rekordot fa lra , 
legyőzte a Xorton-nienő Frithet. akit a 
3-ik helyen az angol "West ( BMW)  kö­
vetett. m íg az idei szenior TT  győztes­
nek, a Xorton-vezetö Danitdlnek csak a 
negyedik hely jutott.

líészletes eredmények a következők:
50(1 kein-ig. (28 kör 41)1.2 km.) 1. M eier 

(B M W ) 2:51:40.4 mp., á t la g  145.402 km. Út­
vonal rekord! 2. F r itli (N orton ) 2:52:5:1.4 mp. 
,‘l. W est (B M W ) 2:53:44.8 mp. 4. I>nnk4l (N o r­
ton) 2:53:05 mp. — 350 kcin-iff. (20 kör- 380.5 
km .) 1. W h ite  (N orton ) 2:50:30 mp. Á tlag  
1345.052 kin. R ekord ! 2. M ellors (Ve locette ) 
2:52:52 mp. 3. W iinsche (D I\W ) 2:57:24 mp. —- 
250 kein-ig. (24 kör : 365.7 km.) 1. K lu ge 
(D lvW ) 2:53:35 mp. Á t la g  123.307 km. Rekord! 
2. Petrnsehke (l ')K W ). — 15 keni-ig. (22 kör = 
325.6 km.) 1. Neumann iD K W l 3:15:31.45 mp. 
Á t la g  100.346 km. Rekord!

Az autósportvilág hónapok óta nagy 
érdeklődéssel várta, h ogy  az 

Auto-Union GP formula versenykocsi­
kat hoz ki. A  gyár titkolózott és csak 
a napokban adta közre az új m odel­
lek részletes műszaki ismertetését és 
adott engedélyt fényképek közlésére.

A z új Auto-Union versenykocsi tizen- 
kéthengeres, háromliteres farmotorral 
van e llá tva  a tava lyi tizenhathengeres­
sel szemben. A  hengerek két hatos sor­
ban, V  alakban foglalnak helyet, a 
vezérlést k irá lytengellyel meghajtott 
hármas bütyöktengely végzi. A  kom­
presszor a motor hátsó részén fog la l 
helyet, a  sűrített gázkeverék  a henger­
fejek között centrálisán elhelyezett cső­
vezetéken áramlik. Két Bosch-mágnes 
szo lgá lja  a gyújtást, hengerenként egy- 
e g y  Bosch-gyertyával.

A  farmotorhoz szervesen kapcsolódik 
a hátsó tengely és az ötsebességes

A U T Ó  U NI O N H Á R O M  R E M E K M Ű V E

AUDI
HORCH

WANDE R E R
Vezerkepviselet: HESS ERVIN, Autókereskedelmi es Ipari k. f. t.
Telep: I.. Mészáros ucca 15. Telefon: 150-090
Városi bemutató: V., Mária Valéria ucca 3 Telefon: 181-259

váltómű. A z a lváz keiéktávja  rövidebb 
a tavalyinál, ami a fordulókban na­
gyobb  fürgeséget biztosít. A  vezető ­
ülés nincsen annyira elől, mint a ta­
va ly i modelleken, az üzem anyagtar- 
tány a kocsiközépen van, ami m eg­
szünteti azt, h ogy a  versenyközben 
ürülő tartány károsan befo lyáso lja  a 
súlypont helyzetét.

Az a lváz m aga torziómentes kettős 
csőváz. Az első kerekek egym ástól füg­
getlenül rugózottak, a  hátsó híd ugyan ­
az a kettős csuklótengely, m elyet 
egyes  Auto-Union túrakocsikról ism e­
rünk.

Az új AU versenykocsi külső m eg­
jelenésében kissé göm bölyaedebb  e lőd ­
jénél, a lacsonyabb és áram vonalazása 
tökéletesebb. A  kísérletek alkalm ával 
kitűnt, h ogy rövidebb keréktávja e lle ­
nére is stabilabb elődjénél, szuper­
sebességekben  is jobban „tapad", mint 
az elmúlt évek legendáshírű Auto- 
Union ezüstszivarjai.

Az Auto-Union háromliteresek első 
startja a francia N agyd ijas  versenyen 
lesz, ahol a  csapat, Hasse, Müller és 
Kutz összeállításban jelenik meg.

r r  *

S EB ES S EG M ER O JET
m e g ja v ít ja :  Ó R A G V Á R ,  T ö m ó  u c ca  2(>

CELLAETERN
a l uxus aut ó  szór ól ak j a .

Tökéletes, olcsó.
G y á r t j a  :

la k k -  é s  fe s t é k g y á r
Budapest, V , V ác i- ú t  34
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KŐOLAJTERMÉKEK GYÁRTÁSI MENETÉNEK VÁZLATA

1 0 0  °/o-os a 1 0 0  °/o-os pennsylvaniai ólai ?
Rövid útmutató annak, aki nem akar az olajdzsungeiben eltéved n i!

Megbízható statisztikusok szerint a 
valódi prágai sonkának árult pá­

colt sertéslábizmoknak legfeljebb  ha 
az 5%-a látta valaha Prága városának 
füstjét és ha a világszerte tescheni v a j­
nak árult vajat valóban Teschen váro­
sában akarnák előállítani, úgy ottan 
alighanem még a drótszőríí íoxikat is 
kénytelenek volnának rendszeresen és 
könyörtelenül fejni. Így  vagyunk va la ­
hogyan az „eredeti, 100%-os pennsyl- 
ván ia i" olajja l is. Mert az a nyolcvan­
filléres román padlóolaj, melyet abban 
a homályos és káposztaszagú boltocs­
kában három pengőért mérnek, mint 
„.szavatolt, háromszor raífinált, eredeti, 
100%-os stb. pennsylvániai" olajat: 
még a színét sem látta Amerikának. 
Ami azonban végeredm ényben csak 
annyiban baj, hogy túlfizetjük, mert 
— mint alább kitűnik —  az olaj hasz­
nálhatósága, kenőképessége, kémiai 
állandósága lega lább  olyan mérték­
ben függ a gyártási eljárástól, mint 
származási helyétől.

A motorolajok legnagyobb részét az 
úgynevezett nyersolajból készítik, ab ­
ból a vastag, kellemetlen illatú, fekete 
folyadékból, melyet a v ilág minden 
táján fellelhető olajkutakból nyernek. 
Hogy miképpen keletkezett a földanya 
gyomrában a nyersolaj, azt kellőkép­
pen még mindig nem tudták m egvilá­
gítani, a kémiai tudomány azonban 
annál pontosabban képes osztályozni 
az olajakat és vegy i tulajdonságaikból

megállapítani használhatóságukat és 
motorikus tulajdonságaikat.

Az ásványi olajakat két, v egy ileg  
pontosan elhatárolható osztályba, a 
paraffin- és a naíténbázisú olajok cso­
portjába osztják.

A
parafíinbázisú olajok

rendkívül ellenállóak a  hővel és az 
oxidációval, általában vegy i behatá­
sokkal szemben. Lobbanáspontjuk ma­
gas, ami azt jelenti, hogy csak igen 
magas hőmérsékletnél képződnek be­
lőlük éghető gőzök, tehát takarékosak 
a használatban, mert nem „fogynak" 
túlzott mértékben az e légés folytán. 
M ivel nehezen oxidálhatok: a paraffin­
bázisú olajok sokáig, hosszantartó 
üzem után is változatlanul megtartják 
kenőképességüket és nem képződik 
belőlük túlságos mennyiségű iszap. 
Testességüket magas hőmérsékletnél 
is megtartják, úgyhogy a forró hen­
gert is jól kenik. Előnyeik mellett hát­
rányaik is vannak: könnyen gyantá­
sodnak, a gyantásodás következtében 
besülnek a dugattyúgyűrűk. Amellett 
igen kemény égési termékeket képez­
nek, ez a kemény olajkoksz pedig, 
mint csiszolóanyag, cseppet sem k ívá­
natos a motorban.

A
nafténbázisú olajok

ezzel szemben is kevés szilárd égési 
terméket képeznek és igen alacsony 
hőmérsékletnél is hígfol 'óak maradnak.

M ivel lobbanáspontjuk alacsonyabb: 
könnyebben égnek el, tehát hamarabb 
„fogynak", másrészt azonban alig 
gyantásodnak és égés i termékük lágy, 
pelyhes. A lacsony derm edési pontjuk 
a téli üzemnél nagy előny, mert még 
mínusz 30 foknál sem fagynak be az 
olajvezetékbe. A  nafténbázisú olajok 
hátránya viszont az, hogy a m agas hő­
mérséklettel szemben nem e lég  ellen­
állóak és hajlamosak az iszapképző­
désre.

Talán nem felesleges megemlíteni, 
hogy a pennsylvániai olajok nagyrészt 
paraffinbázisúak, az orosz és lengyel, 
valamint a román olajok nafténbázi- 
súak.

Látjuk tehát, hogy az o ly  gyakran 
emlegetett 100%-os pennsylvániai olaj 
végeredm ényben szintén nem 100%-os 
a motorral szemben, mert előnyei mel­
lett hátrányai is vannak. És ugyancsak 
hátrányaik vannak a nafténbázisú o la ­
joknak is. És hiába raffinálják az egyik  
vagy  másik csoporthoz tartozó olajat, 
leg fe ljebb  „agyonrafíiná lják", amit az 
olaj halvány, fehéres színe árul el.

A  jó olajat nem nyerik, hanem gyárt­
ják: ez a jelmondata az egy ik  nagy 
világválla latnak. Igaz ez a m egá lla ­
pítás, mert a jó motorolaj gyártása 
végtelen  laboratóriumi munka kapcsán 
történik. Különböző gyártási eljárások­
kal sikerül a kétféle o la jbó l olyan 
készgyártmányt p iacra hozni, mely 
mindkét olajfajta e lőnyeivel rendelke­
zik, azok hátrányai nélkül. A  laikus 
nem is tudja elképzelni, h ogy  az ú gy­
nevezett márkás olaj (Castrol, M obil­
ad, Shell, Valvoline, Mars) mennyi 
munkának köszönheti létét és az o la j­
technikusoknak mit kellett produkál­
to k ,  hogy megteremtsék azt a motor­
olajat, melynek magas a lobbanás­
pontja, tehát takarékos a használatban, 
melynek jó a kenőképessége magas 
hőmérsékletnél is, melynek csekély 
mennyiségű és lágy  az égés i terméke, 
mely nagy hidegben sem dermed meg 
és mely nem hajlamos az olajiszap- 
képződésre.

Az ilyen motorolaj szemre ugyan­
olyan, mint a zugkereskedők által fé l­
áron, de kétszeres haszonnal kínált 
ismeretlen eredetű „100%-os pennsyl­
ván ia i" olaj. A  színe, a szaga, a vas­
tagsága nem árul el semmit, legfe ljebb  
a motor, amikor gazdá ja  szétszedeti 
és olyan állapotban találja, hogy  sírni 
volna kedve.

Aki nem akar eltévedni az o la j­
dzsungeiben, az vásároljon m egb íz­
ható kereskedőnél, megbízható, márkás, 
plombáit kannában forgalom ba hozott 
olajat, azt a gyártmányt és típust, me­
lyet a motor v a gy  a kocsi gyárosa 
ajánl. És kerülje el messze a hordóból 
kimért festett padlóola jakat, akármilyen 
hangzatos is a  nevük és akármennyire 
is egyenesen, kerülő nélkül siettek 
M agyarországra direkt Pennsylvániá- 
ból. Ha másképpen nem, hát a zug­
kereskedő fantáziájában.

VEZÉRKÉPVISELET

M . A . K .
M O T O R -  É S  

f l U T Ó K E L L É K  R T .
B u d a p e s t .J ó k a i u c c a l l

Telefon : 118-365
Rendelt*sek lelvttele: 20-578
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A líKW -syár alig iryiízi küldeni inafryarorszáiri szállítmányait. A múlt héten egyszerre több mint W DKW.t
NO megelégedett I)KW-tulajclonos!

vámoltak el; újabb

Ml ÚJSÁG,HÉBLI ÚR?
Elutazom ! M egyek  nyári túrára!

— Hová túrázik, Hébli úr? Dél felé... 
Tenderhez?

Hová gondok Szerkesztő uram! Mr 
liet-e máshová az ember ilyen rekkenő 
nyári melegben, m int az osztrák A lpe- 
sek be! Én m ár saját tapasztalataim 
alapján niondhatom : a nyári túra csak 
az A lpcsek csodás világában ér valam it. 
Ittliagyn i a kánikulát! Hó fedte csú­
csok. v irágos havasi rétek, sötétzöld 
fenyvesek, vízesések, tavak, kedélyes, 
vendégszerető nép: ezt csak az A l p e s i ­
ben tudom m egta lá ln i! Most jö tt haza 
egy  barátom, bejárta  az osztrák Alpese- 
ket. nagyon jól erezte magát, az ellátási 
árak mit sem vá ltoztak, az ellátás k i­
vá ló  minősége is maradt a régi. Túra- 
tervem összeállításánál nagy segítsé­
gem re vo lt a német államvasutak id e­
gen forga lm i irodájának budapesti kép­
viselete (IV .. Váci ucea 1 - ‘11. ahol d íj­
mentesen minden fe lv ilágos ítást és pros­
pektust megadnak, eél szer íi azonban az 
in form ációkat idejében beszerezni, mert 
szezon derekán bizony m'>glelmt‘r's ',n 
nagy forgalom  van az irodában. K ü lö ­
nösen csábító az A lpesi túra azért is. 
mert nem kell hozzá triptik . sem 
kanod! H elyettük a határon 2.50 m ár­
káért 30 napra érvényes határátlépési

IVI LÁG MÁR K Á s I
CSÓNAKMOTOROK
MOTORCSÓNAKOK

B. M. W. 
TRIUMPH német) 

B. S. A.
m otorkerékpárok képviselete.
K É R J  ! •; N I S M I- R T E T É S T :

URBACH, VI, HUNYADI TÉR 12

igazo lványt leltet vá ltan i! H ogy ne is 
szóljunk a h ite llevél által nyújtott 20 
százalékos valutakedvezinényről! . . .

M i i  h a l l ó i t  a  m a g y a r  S i x  D a g s - e s a -  
I  x i t r ó l ?

A K M A C  a m agyar színek képvise­
letében induló Koznia— D őry—Patkó csa­
pat kiküldetési költségeinek előterem­
tésére sikertelen gyű jtést rendezett. 
Most más úton igyekeznek a pénzt elő­
te rem ten i... Ezzel szemben a saját sza­
kállára induló Martinok (M éray-Pucli) 
már úton van A n g lia  felé . . .

V j  k é p v i s e l e t ?

Vcrebély i Bálint megszerezte az 
olasz Guzzi és Benelli gyárak  vezérkép­
viseletét. A  gépek már útban vannak, 
általános érdeklődés várja őket . . .!

,1/i h í r  a D a n á n ?

A  BM YC július 9 10-ére tervezett 
győri sebességi és a Győr—Budapest 
k özö t ti h ossz ú t á v ú mot oresóna k verse- 
n vét közbejött akadályok m iatt le­
mondta.

M á s  j o b b  v i : i  I l i r e  v a n - e ,  H é b l i  ú r ?

Szerencsére van ! Felette érdekes új 
1938-as típusú Evinrude csónakmotorok 
érkeztek Urbacbéklioz. A 30 kcm.-es 
(nem tévedés!) Evinrude farmotorocska. 
am ely természetesen oldalra is szerel­
hető. 1.1 H P  tényleges teljesítm ényt ad 
le! Persze érkeztek nagyobb motorok is 
egészen 33 lóerőig, melyek ön indítóval 
vannak felszerelve. A z új motorok miiül 
szelepes kétüteműek, m iáltal kiküszö­
bölitek a h>fulladás veszélyét és a gyors 
beindulást 100 százalékig biztosították.

M á s  s z a k m a i  h í r ?

Az 1938-as típusú 350-es és 250-es 
Y ictoria  motorkerékpárok a minap ér­
keztek meg a képviselethez, számos igen 
érdekes és praktikus újdonságot ta lá ­
lunk rajtuk és mondanunk sem kell. 
hogy a motoros közönség osztatlan év­
ii •klódés'-el fogadta az új modelleket. A  
350-es Y ictoria  sportgépekm'd a gyá r  ga

250-es gépet akar venni?
N é z z e  meg akkor 
feltétlenül a legú jab b

VICTORIÁKAT
Sem Ön, sem más ilyen 
szép 250 est még 
n e m  I á Io  11!

K O P P Á N Y I ,  Dessewffy ucca 47.

m utálja  a 125 km-es maximális sebes­
séget !

— L á t t a  a z t  a f r a n c i a  r e n d s z á m ú  é r ­
d e k e s  P e u g e o t  k o c s i t ?

— Igen. Ez a Peugeot-gyár legújabb 
modellje. T ipikus kiskocsi, annak elle­
nére, hogy nagykocsinak látszik. Mo­
torja 1100-as négyhengeres ohv modell, 
m elyet — Ettore B u gatti konstruált. A/, 
első modellt Dóczi La jos hozta tenge­
lyen a gyárból, a képviselet, a Gserép- 
la lv i-cég rövidesen megkapja első da­
rabjait.

SPEEDOIL-
őz üzemanyagban?

Fogyasztását csökkenti! 
Motorja seb esség ét és 
rugalmasságát fokozza! 
A savképződést meg­
akadályozza !
Óvja hengerét 
é s  d u g a t t y ú j á t !  
Meghosszabbítja g é p é ­

i n e k  élettartamát I

Tehát

SPEEDOIU
az üzemanyagba!
O L A J K F T. ,  Bpest V.,  Gyöngyház u. 4

T el.: 290-382

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyomda. Könyv- és Lapkiadó Rt 
Nyomdáért felelős: Dr. L’J István.
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350 kcm. villcmos vilá­
gítással, kormányrcgzitóveí, kom­
plett cyáii szerszámkészlette l

P 1350.—
500 kcm-es  lábkapcsolással

P 1620.-
Tizenöt éve szüntelenül forgalom­

ban levő MÉRAY- motorkerékpárok 
igazolják o gépek minőségét.

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T. BUDAPEST
VI, LEHEL UCCA 10 TELEFON: + 29-88-88

V E Z É R K É P V I S E L E T :

A Z  A U T O S Z E Z O N  F O E 1 E H ÍN Y E

P 4400.-

A  n  L E K

J U N I O R .  R. 0  A  D 5  T E R.

AY  IRT E L A D A S :  V. ,  D O R O T T Y A  U C C A  1 .  T E L E F O N :  1 - 8 5 6 - 1 5

SERVICE ÉS JAVÍTÓMŰHELY: VI., LEHEL UCCA 10. T ELEF ON:  2 - 988- 88




