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Az FTC íuiárversenye a BMW menők „aratása" 
volt, az összes BMW befutók büntetőpont nélkül 
végeztek, az 500-as szólókategóriában csak a 
négy BMW menő volt büntetőpontmentesen 
győztes. Balról jobbra: Anders, Puhonyi, Pathó 

és Kozma.
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Előgyujtás
Kezdetben vala a vöröszászlós em- 

ember. Akit hatósági fóisriít pa­
rancsolt oda a hörgő, prüszkölő ördög­
szekere elé, hogy vérszinű lobogóval 
ügetve riasszon el marhát-embert sza­
bad utat biztosítón. A vöröszászlós em­
ber addig ügetett a benzinfiáker előtt, 
amíg az nem lett gyorsabb nála, ma 
már csak sárgult metszetek vizsgálata 
közben gondolunk a hatósági gondos­
ságnak ennek a korszakjallemző gyen­
gédségére.

A vöröszászlós ember vérszerinti 
jogutódja a vörös háromszög, melyet 
vagy húsz évvel ezelőtt parancsoltak 
oda a négykerékíékű kocsik farára. 
Hogy messze hirdesse: Vigyázz te két- 
kerékfékes, aki mögöttem gurulsz, mert 
négykerékíékeim vannak, melyek igen 
hatékonyak és ha nem nyitod ki jól a 
szemed, úgy belém szaladhatsz, ami­
kor beletaposok a fékpedálba!

Múltak az évek. A négykerékfék ma 
már minden kocsinak szerves tarto­
zéka és elképzelhetetlen az olyan kocsi 
— kivéve derék Samu típusú szürke­
taxijaink egyrészét —, melyen ne volna 
négykerékfék. A vörös háromszög 
azonban ma is kötelező, pedig ma már 
nincsen kétkerékfékes kocsi. És fo­
gyasztani kell a vörös festéket, pin- 
gálni a szép háromszögeket, melyeket 
a hatósági gondoskodás úgy ittfelej­
tett, mint azt a legendás silbakot an­
nakidején, aki az ötven év előtt le­
bontott lőportoronynak ŐTÍzte a helyét.

Mikor jut végre az eszükbe az illeté­
keseknek, hogy az automobil őskorá­
nak ezt az ittragadt atavisztikus copf­
ját megérdemelt nyugalomba helyez­
zék?

*

Mi van a helyszíni büntetésekkel?
Hiszen beharangozták, hiszen be­

ígérték és megengedték, hogy végre 
mi is örvendjünk. Mekkora volt az 
öröm autósmotoros berkekben, hogy 
végre a helyszínen büntetik meg a 
szabálytalanokat és kilátás van végre 
arra, hogy a gyalogjárókat is rászo­
rítják a közlekedési szabályokra.

A helyszíni büntetés — csak papíron 
létezik. Még nem volt szerencsénk 
egyetlen helyszíni büntetéskiszabást 
sem látni. Nagyon kíváncsiak volnánk, 
hogy mi is ennek az oka?

Elkeseredett autós járt a minap a szer­
kesztőségünkben és letett az asz­

talra egy szerényke csavart. A csavar­
nak egyszerű hatszögű feje volt, dur­
ván munkált menetének vastagsága 
volt vagy 6—8 milliméternyi és hossza 
nem volt több két centinél. Anyaga 
közönséges vas volt és egész meg­

munkálása azt mutatta, hogy itt ké­
szült valahol az egyik legzúgabb esz­
tergályos műhelyben.

Ugyan mi volt érdekes ebben a csa­
varban? Semmi különös. Csak éppen 
az ára. Mert ezért a csavarért, mint 
speciális autóalkatrészét, kerek nyolc­
van fillért kellett fizetni a képviselet­
nél. Pedig tíz fillér is biztosította volna 
azt az úgynevezett tisztes polgári 
hasznot.

Tisztelet a kivételeknek, amikor azt 
mondjuk: így fest az ország motorosí- 
tása 1938-ban!

*

Több benzint és kevesebb habot kér­
jünk a benzinkutaknál. Újabban 

egyes kútkezelők úgy mérik a motal- 
kót, mint a legviharedzettebb csapos 
a szódavízzel nemesített sört. Megbíz­
ható mérések szerint a habos öt liter­
ből legalább 2—3 deci a levegő, a 
levegő pedig nem ér meg literenként 
43 fillért még akkor sem, ha az ózon­
dús Alpesekből származik.

Ha tehát a kútkezelő elkezdi azt 
a hol a piros itt a piros lendületű szi­
vattyúzást, hogy minél több habot te­
remtsen, úgy illő udvariassággal, de 
ennél is nagyobb határozottsággal — 
hagyjuk faképnél.

*

Ty/[ilyen könnyű! Mennyire egyszerű 
1V1 dolog, érdekes, szép, izgalmas, 
látványos versenyt rendezni! Hegyi­
versenyt például, sebességi körver­
senyt. Vagy ha kevesebb a pénz az 
ügybuzgalomnál: ügyességi számmal 
egybekötött túraversenyt. Végigfuttatni 
a gárdával vagy háromszáz-négyszáz 
kilométert, utána pedig közönséget 
gyűjtve gyorsulási, fékezési, vezetői 
ügyességi számot rendezni á la Rallye

Monté Carlo. Ahol élvezhetjük a veze­
tők tudását, a gépek stabilitását, gyor­
sulását, fékeik hatékonyságát, egyszó­
val, ahol olyasmi játszódik le, ami 
autós-motoros szívnek öröm.

Az ilyesmiről azonban hiába álmo­
dunk. A magyar specialitásé megbíz­
hatósági versenyek unalmas kliséjén 
kell rágódni, unatkozva ásítani azokon 
az „erőpróbákon", ahol az ellenfél — 
vekker és ahol több a holtversenyben 
befutó győztes, mint réten a pitypang. 
Ahol majdnem mindenki „győz" és a 
nagy győzelmi mámorban oly kevesen 
látják, hogy ez a győzelem — hősi, 
vagy inkább cseppet sem hősi halál­
hoz vezet a ciánkáli biztonságával.

*
TVTémetországban rendelet jelent meg, 
I n mely szerint ezentúl tilos a volán 
mellett cigarettázni. Hát van is valami 
ebben, mert a cigaretta elvonja a 
figyelmet és elfoglalja az egyik kezet.

A magyar dohányos-autósok ne fél­
jenek. Hála a dohányjövedék bevéte­
leinek államgazdasági jelentőségének 
— nálunk nem fognak ilyesmit életbe­
léptetni.

*

T  egutóbbi számunkban szóvátettük a 
•Lj Szent István körúti csapda-villany­
rendőröket. Egyik olvasónk azzal állí­
tott be a minap a szerkesztőségbe, 
hogy magánszorgalomból teljes egy 
órát figyelte az ott történteket. Egy 
óra alatt pontosan tizennyolcán mentek 
bele a „vörösbe", melyet nem láttak. 
És a tizennyolcak között két taxis is 
volt.

Kell ennél kiáltóbb bizonyíték arra, 
hogy az út szélére épített, láthatatlan 
villanyjelzők nem felelnek meg a 
célnak?
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R itk a  fe lv é te l:  N u v o la rl ,.re p e sz t“ az ú j A u to -U n io n  v e rse n y k o c sin !

Seaman (MB) nyerte a német Grand Prixi, melyben 
már az új Autó Union kocsik is előkelő szerepet 
játszottak — Greiízu (2,0 BMW) sportkocsi győztes — 
Gablenz (250 DKW), Winkler (350 DKW) és Herz 
(500 DKW) nyerték a motorkerékpár versenyeket

ANürburg-Ringen lefutásra került;
ezidei német autó GP-nek különös 

érdekességet, adtak a Xuvolari és Stuck 
vezérletével felvonuló Autó Union ko­
csik. A drámai versenyt Mercedes-Benz 
nyerte meg. de ha tekintetbe vesszük 
azt. hogy az untertürckheimiek kerek 
hat hónapos előnnyel rendelkeznek az 
Autó Union konstruktőr Werner igaz­
gatóval szemben, úgy nyugodtan állít­
hatjuk. hogy a farmotorosok néhány 
hét múlva egyenrangú ellenfelei lesznek 
a háromágú csillag reprezentánsainak. 
De nézzük a verseny lefolyását.

Hogyan veszített a gy őztes 
Branchitsch

Ideális versenyidő: a gumigyárak 
mérnökei végre egyszer megelégedetten 
hajolnak a betonra fektetett hőmérők 
fö lé ... Dübörögnek a kocsik: 20 kocsi 
várja az ágyúlövést. . .  Bum in ni! ... 
Start! Láng (Mercedes-Benz) és Hasse 
(Autó Union) nyomulnak az é lre !... 
Azután változik a kép: az éllovas Láng 
mögé Seaman zárkózik fe l . . .  És jön az 
első meglepetés: az Autó Union színek­
ben debütáló Xuvolari lassan gurul a

C s o d a s z é p ,  t ö k é l e t e s 1VICT0RIAINK
m e g é r k e z t e k .
H a m a r  e l f o g y n a k ,
S I E S S E N ! ! !
KOPPÁNYI.  O E S E W F F Y  U C C B  4 7

boxhoz. . .  Már mindent tudunk: az 
egyik. Xuvolari előtt futó kocsi olajat 
veszített, az olaj a „campionissimo" 
szemüvegére fröccsent úgy, hogy Xuvo­
lari elveszítve kilátását, az árokba fu­
tott. Baja szerencsére nem történt, d > 
a kocsi?... hasztalan próbálkoznak 
vele — a második körben talonba ke­
rül . . .  Nagy pech!

A harmadik körben — 22 kör a ver­
seny — Branchitsch napja ragyog fel: 
előzi Caracciolát és ördögi stílusban 
lépi le az éllovasokat! Branchitsch mö­
gött Seaman rukkol, majd Caracciola. 
Láng motorja renitenskedik: gyertya­
csere. Azután kerékcsere. Végül — ve­
zetőcsere: az utánpótlás. Baumer kapja 
Láng kocsiját. A  hetedik körben az él 
lovas Brauchitsch cserél kereket, hogy 
folytassa útját a biztosnak látszó győ­
zelem felé. A 16-ik körben esedékes 
Branchitsch második kerékcseréje és 
tankolása. Viharos ünneplés közepette 
áll meg a deponál, a kerekek szinte 
repülnek le a kocsiról, zuhog az üzem 
anyag, de — ja jj! Szörnyűség! Hatal­
mas lángoszlop tör fel a kocsiból, a 
földre fröccsent üzemanyag is é g . . .  
benne a gum ik... Brauchitschnak sike­
rült kiugrania a kocsiból, de — ég a 
ruhája! . . .  Szerencsére Neubauer résen 
van: ő oltja e l . . .  A haboltók is meg­
teszik a magukét, a szerelők is: percek 
alatt ismét menetkész a kocsi... Bámu­
latos! Branchitsch már a volánnál fii. 
oly nagy volt az előnye, hogy egyedül 
Seaman tudott az incidens folytán eléje 
kerülni... És Branchitsch már zúg 
utána: a kocsiról cn fa tok bán repii I 
szerte az oltókészülék habja .. .  De 
hiába: pár kilométer után vége: a ko­
csit kitolják a „temetőbe" . . .  Győ­
zött: Seaman!

íme a részletes eredmények:

1. S ea m a n  (M e rc e d e s -B e n z ) 3:51:46.1 m p . Á t­
la g  lííí.S  km .. 2. Lam g-C a rá c é i ó la  (M erced es- 
B en z) 3:55:06.1 m p.. 3. Staiők (A u to -U n io n ) 
1:00:42.3 m p.. 4. X iiv o la ri-M  i i l le r  (A u to- 
U nion) 4:01:19.1 m p. E g y  k ö rre l h á tr á b b : 
D rey fu s  ( B e l i h a y e h  két k ö rre l h á trá b b : 
I ’ iet'sóh (1.5 M a s e ra ti) . B a le s tr e ro  (M a s e ra t i)  
ős G íhcrsi (M a s e ra t i) .  h áro m  k ö r re l h á tr á b b : 
P o rto sé  (1.5 M a s e ra ti) . In d u lt m é g : B e rg  
(1.5 M a > r a t i ) .  M inidet ti (A lfa -R o m e o ), G r.if- 
fen r ied  (M a se ra ti) ,  F a r in a  (A lfa  R o m eo ), 
l ly d e  (M a s e ra t i) .  C o m o tti (D e ln h a y e ), H a sse  
( A u to -U n io n ), T a r u 'í f  i (A 1 fa - 1? om eo).

A győztes Seamannal az élen a 2., 3. 
és 4. helyeket elfoglaló Mercedes-Benz 
és Autó Union csapatok tagjai Conti­
nental gumikon. Boscli gyertyával és 
Bosch gyújtással futottak.

Seaman 129.8 km-es győztes átlaga 
erősen megközelíti Caracciola 1937-ben 
felállított 133.2 km-es útvonalrekordját, 
melyet „Karaccs", még a régi GP-for- 
mula szerinti, nem korlátozott henger­
űrtartalmú kocsival ért el. Ha így hala­
dunk jövőre az új, sebességcsökkentésre 
szánt GP-formula szerint épült kocsik 
gyorsabbak lesznek a régi formula sze­
rint épült kocsiknál.

Greifzu (BMW) volt 
a sport kocsi verseny hőse

Impozáns kép volt: 50 sportkocsi vo­
nult fel a Nürbnrg-Ring starthelyén. A 
győzelmét Greifzu szerezte meg 2.0 lite ­
res BMW sportkocsijah 112.1 km-es rít- 
laggul (ezzel nem is olyan régen ver­
senykocsi Grand Prix-t lehetett nyerni 
a Xiirburgon!) és 5 mp előnnyel márka­
társa. Hanstein, illetve Heinemann 
előtt. Kategória győztesek voltak: Ber­
nnek (1.5 BMW) 105.7 km-es és Reichen 
wallner (1.1 Fiat) 105.7 km-es átlaggal.

DKW hat-triek a motorkerékpár 
versenyen

A német versenykocsi Grand Prix t 
megelőző motorkerékpár versenyek min­
den kategóriában egységesen 114 km-cs 
távon folytak le. A miting a BMW 
nienők távollétében háromszoros DKW
győzelmet eredményezett. Gablenz (250 
DKW) 102 km-es. Winkler (350 DKW) 
5 mp-el. Fleischmann (350 XSU) előtt 
113.8 km-es. Herz (500 DKW) pedig 
könnyű versenyt futva 111.1 km-es át­
laggal nyerte kategóriáját.

SPEEDOIL-
az üzemanyagban?

F o g y a sz tá sá t  c s ö k k e n t i ! 

M otor ja  s e b e s s é g é t  és 
r u g a lm a s s á g á t  fo k o z z a !  

A s a v k é p z ö d é s t  m e g ­
a k a d á ly o z z a !
Ó v j a  h en geré t  
é s  d u g a t t y ú j á t !  

M e g h o ss za b b ít ja  g é p é ­
n e k  é le t t a r t a m á t !

Tehát

SPEEDOIL-t
az üzemanyagba!
OL AJ  KFT. ,  Bpest V. ,  Gyöngyház u. 4

Tel.: 290-382
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FTC 450 KM-ES BAJNOKI BALATONI FUTÁRVERSENYE

A 800 kcm-es autókategóriában előírt maximális átlaggal

H I B A P O N T N É L K Ü L I  G Y Ő Z T E S  A

DKW
Az évad legkomolyabb versenyein, a 24 órás Frontharcos 
túraúton, a KAC Reznicsek vándordíjas versenyén, 
a De l már  W a l t e r  j ub i l eumi  t ú r a v e r s e n y e n 
és most az FTC  Ba l a t on i  F u t á r v e r s e n y é n  elért

SOROZATOS DKW 
AUTÓGYÖZELMEK
fél reismerhetetlen bizonyítékai  a D K W  autók 
teljesítményének, megbizhatóságának és strapabirásának

M E I S T E R K L A S S E
M É S Z Ö L Y  T I B O R  ÚR VE ZE T É SÉ VE L

V E Z É R K É P V I S E L E T

B U D A P E S T ,  VI, LEHEL  U C C A  2 
T E L E F O N :  299-120
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Beszéljünk nyíltan -

a  t i z t a t ö c t y i m $ t U !

A mai modern kocsik szélvédői és 
ablakai nagyrészt úgynevezett biz­

tonsági üvegekkel vannak ellátva. 
Ezek a biztonsági üvegek szilánkmen­
tesen törnek és nem veszélyeztetik a 
bennülőket, mert karambol esetén nem 
hullanak szét üvegdarabok. A bizton­
sági üvegek előnyei kézeníekvőek, de 
— amiről eddig vajmi keveset lehetett 
hallani — hátrányaikról sem szabad 
megfeledkezni.

Kétféle bitzonsági üveg ismeretes, a 
réteges és a homogén biztonsági üveg. 

A réteges
biztonsági üveg két üveglapból áll, a 
két lap különleges ragasztóanyaggal 
van egymáshoz rögzítve és a ragasztó- 
anyagnak az a feladata, hogy törés 
esetén éppen úgy tartsa össze az üveg­
szilánkokat, mint a betörők hirhedt 
mézespapírja. A réteges bitzonsági 
üvegek őse a Triplex-üveg, melynek 
számtalan licencgyártmánya és — 
gyenge — utánzata van forgalomban. 
A réteges biztonsági üvegnek nagy 
hátránya a csekély mechanikai szilárd­
ság, a két három milliméteres üveg­
lapból összepréselt üveg valamivel 
több mint hat milliméter vastag, de 
ellenállóképessége nem több a két 
vagy három milliméteres ablaküvegé­
nél. A réteges üveggel tehát szőrmen­
tén kell bánni, az ajtó becsukását 
gyengéden kell végezni.

A réteges üvegnél ellenállóbb a 
homogén

biztonsági üveg, melynek hátránya vi­
szont az, hogy csak gyárilag szabható 
méretre, pótlás esetén tehát pontos 
méretben kell a gyárból rendelni, ami 
hosszadalmas ügy. A homogén bizton­
sági üveg abban a pillanatban, amikor 
eléggé erős mechanikai behatás éri — 
mint például karambolnál vagy kő­

dobásnál — rendszerint egész terjedel­
mében össze-vissza reped és igen 
gyakran teljesen átlátszatlanná válik. 
Aminek viszont az a kellemetlen követ­
kezménye, hogyha a szélvédőt menet­
közben valami kő éri és a biztonsági 
üveg reped, úgy a vezető látása erő­
sen korlátozott, néha annyira homá­
lyossá válik az ilyen üveg, hogy a ve­
zető mitsem lát.

Az említett hátrányok azonban ne 
rettentsenek vissza senkit attól, hogy 
szilánkmentes üveggel lássák el ko­
csijukat. Ha Magyarországon valóban 
fantasztikus áron is árusítják az ismer­
tebb szilánkmentes üvegeket, ha me­
chanikailag nem elég ellentállóak: a 
szemünk világa mégis megéri a plusz 
kiadást.

Ha rep ü lő  kő éri a sz ilán k  m en tes 
úgy a hom ogén f a jt a  (b a lró l)  egész l 
m ében h o m ály o ssá  v á lik , a ré teg e  

( jo b b r ó l)  á t lá tsz ó  m arad .

megszületett az eisc 
nyclchengeres mctcrkerék&árf
Több mint egy évtizede mondot­

ták ki a jelszót: a jövő a több­
hengeres motorkerékpáré. A jelszó el­
hangzott és következtek a tettek, egyre- 
másra teremtették meg a két-, majd 
négyhengeres modelleket, melyek tel­
jesen beváltották a hozzájuk fűzött re­
ményeket. A többhengeres gépek ru­
galmasabban dolgoztak, lóerőteljesít­
ményük kedvezőbb volt, fogyasztásuk 
csekélyebb és sokkal simábban, rán- 
gatásmentesebben tudtak megbirkózni 
a magas áttételekkel, mint egyhenge- 
res kartársaik.

Akik azt hitték, hogy a négyhenge­
res motorkerékpárral elérkeztek a végső 
célhoz: nagyot tévedtek, mert íme — 
megszületett az első nyolchengeres

motorkerékpár. És hogy még nagyobb 
legyen a szenzáció: ez a nyolchenge­
res nem ezres, hanem csak 500 kcm-es 
gép, tehát egy-egy hengere alig több, 
mint 60 kcm ürtartalmú.

Az érdekes gépet — melynek motor-

‘Zeljesíiményt, 
megtakarítást, 

metcrkémélést jelent az

OVER
fe lsck enc veg u ta n g a g  M in d e n  üzemanyaghoz - ■ »  . .  _  . .  ,  e lő írás szerin t Keuerhelöallanác használata .

Forgalomba hozza: VIDO R GYULA Budapest, XIII, Váci út 87 
Telefon: 499-297 Ké?je minden szaküzletben!

N égy. e g y en k én t két h en g eres ik e r  h e n g e r párt 
ta lá lu n k  az 500-as H alh n será h a n . Kiöl a k a r ­
b u rá to r  a la tt  lá t ju k  a tiirh n k o m p ressz o rt. 
m ely a n y o lch e n g e re s  m otort s ű r íte t t  gáz­

k e v erék k e l lá t ja  e l.

]át képen is bemutatjuk — Marama 
Toyo, a nálunk is járt olasz salakpálya- 
motoros tervezte és Galbusera néven 
hozzák forgalomba. A 250-es modell 
négy hengere V alakban, mint iker­
hengeres megoldás talált elrendezést. 
A motor kétütemű és közvetlenül a fő­
tengelyre kapcsolt kompresszor szál­
lítja túlnyomás alatt a gázkeveréket. 
Az 500-as modellbe két négyhengeres 
motor van beépítve és a gépnek külö­
nös érdekessége az, hogy a két motor 
egymással ellentétes irányban pörög, 
ami tökéletes kiegyensúlyozottságot és 
teljes vibrációmentességet ad. A mo­
tor percenként 4000-et forog és közel 
35 féklóeről ad le, ami 500-as gépnél 
igen tekintélyes teljesítmény.

A Galbusera-modellek rövidesen szé­
riában is forgalomba kerülnek és mond­
hatni korszakot jelentenek a motor­
kerékpárépítés történelmében.
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GP-formula verseny­
kocsi Am erikában!
A z USA veisenyautósportja az el­

múlt években nagyon egyoldalú 
volt és majdnem kizárólag a különböző 
emeltfordulójú pályákra szorítkozott. A 
Vanderbilt kupaversenyeken azonban 
megjelentek az európai versenykocsik, 
melyek olyan érdeklődést keltettek, 
hogy az amerikaiak most már komo­
lyan foglalkoznak azzal a gondolattal, 
hogy versenysportjukat merőben új 
alapokra helyezve igyekezzenek azt 
európai magaslatokra emelni. Az első 
lépés természetesen a megfelelő ver­
senykocsik megteremtése, ebben az 
irányban máris komoly munka folyik 
és már több GP formulának megfelelő 
kocsi megszületéséről jöttek hírek.

Az amerikai GP formula kocsik kö­
zül kétségtelenül az új Miller a legér­
dekesebb, melynek születésénél két­
ségtelenül szegény Rosemeyer Autó 
Unionja volt a bába, hiszen ezt a ko­
csit tavaly nagyon is megbámulták a 
Roosevelt Fielden, ahol kenterben vitte 
el az embernyi magas Vanderbilt 
Kupát.

A kocsit Harry Miller konstruálta és 
vezetője a veterán Ralph Hepburn 
lesz, annyi Indianapolis verseny dia­
dalmas hőse. A modell farmotoros, a 
hathengeres és a GP formulának meg- 
felelőleg háromliteres-kompres szoros 
motor a vezető mögött foglal helyet, 
keverékét egyetlen hatalmas kompresz- 
szor sűríti és egyetlen karburátor szál­
lítja a gázt. A vezérlést két bütyök­

tengely végzi, a gyújtást kettős Bosch 
mágnes.

A motor kissé oldalt dőlve fekszik az 
alvázban, kipufíogótorkai ennek meg- 
felelőleg a legmagasabb ponton nyil- 
nak és a vezető mellett kétoldalt nyíló 
légsűrítő „kémények" léghuzata segíti 
az elégett gázok kiáramlását. A kettős 
hűtők a kocsi két oldalán foglalnak 
helyet.

Nagyon érdekes a kocsi transzmisz- 
sziója. A motor mind a négy kereket 
hajtja meg és mind a négy kerék füg­
getlenül rúgózott. A sebességváltó ket­
tős, úgyhogy a különféle pályák és 
terepek követelményeinek megfelelőleg 
nyolc sebesség áll rendelkezésre.

Az új Miller teljesítményéről megbíz­
ható hírek még nem futottak be, annyi 
bizonyos, hogy sebessége jóval túl

v e rse n y  k o cs it , m ely  nem  m ás, m in t R a lp h  
fo rm u la  M ille r  S p e e iá l ja .

lesz a 250 kilométeren. Építése fel­
tűnően magas, úgyhogy kétséges, hogy 
stabilitásban is megtudja állani a he­
lyét a német és olasz gépekkel szem­
ben.

Harry Miller nyilatkozata szerint az 
új, tizenkét hengeres motort már építik 
és ez a motor lóerőteljesítmény szem­
pontjából erősen túlhaladja a mostani 
hathengerest. A hosszadalmas kísérle­
tek miatt a tizenkéthengeres legfeljebb 
a jövő évben kerülhet versenybe.

Az autósvilág érdeklődéssel várja az 
amerikai G. P. formula versenykocsik 
szereplését. Sajnos, az amerikai gyá­
rak nem mutatnak érdeklődést a ver­
senyzés iránt, a versenyzők magukra 
vannak hagyatva és csak a legna­
gyobb nehézségekkel tudják előterem­
teni a legszűkebb anyagiakat.

A nemzetközi világversenyeket
M E L Y  G U M I V A L  N Y E R I K ?

TRIPOLISZI NAGYDÍJBAN
(Láng, M ercedes-Benz)

FRANCIA NAGYDÍJBAN
(Brauchitsch, Mercedes-Benz 500km. kerékcsere nélkül)

NÉMET NAGYDÍJBAN
(Seaman, Mercedes-Benz) 

mint mindig győz a

( o n l i n e n l a l
CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELMI KFT., BUDAPEST, V. ROTHERMERE-UCCA 2. •  TELEFON: 122-042 |
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Bemutatkozásán döntő sikert arat!
Hecker nürnbergi versenyző aranyérmes győztes a Mittelgebirgsíahrton

350 ÚJ ZÜNDAPP GÉPEN
Heimbucher a luxemburgi nagy terepversenyen az egyetlen büntetőpontnélküli győztes

350 ÚJ ZÜNDAPP GÉPEN
18 lóerős négyütemű íelülvezényelt motorral, két bütyök­
tengely, 
patent-
kerekes, 
1 4  6 k g  

s ú l y ú

á ra  P 1750.
M agyarországi vezérképviselet: o t VI., Jókai ucca 21. Telefon: 120-228
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Az FTC Balatoni
Futár versenye

t

H am bach (35# Pu ch) hibapontm entesen 
a  célban.

liuisovszky J .  (P u ch ) 1 bp., 3. Sziics L. 
(Puch) 94 bp., 4. Tasn ády Z. (Puch) 99 bp. 
— 200 kem .-ig. 1. H oltv ersen yben : D óm ján  
K . (M éray-Puch) és Sim ó P. (Zündapp) 
0.0 bp.

C S A P A T V E R S E N Y E K :
G yári csap atv ersen y b en : 1. P u c h -c sa p a t 
K lu b csap atv ersen y b en : 1. H oltv ersenyben 

KM AC au tó scsap ata  (D ietl, B o ssán y i, W il- 
heim) és a  K M A C  m otoros csa p a ta  (Luka- 
vecz, Sim ó, ÍKozana) 0.0 bp., 3. FT C  csa p a ta  
(K o sjá r. 'Sziics, H am bach) 94 bp.

Az eredménylista túrakocsi csoportjá­
ban megszokott kép alakult ki: a Dietl 
vezénylete alatt futó Lancia team (Dietl, 
Wilheim, Bossányi) ezúttal is hibapont- 
mentesen foglalta el a tradicionális él­
helyeket, az 1100-as kategória — ezúttal 
Beer révén — ismét hibapontmentes 
Fiat zsákmány volt, míg a 800-as kate­
góriában a DZÖF-színek ezúttal Mészöly 
révén jutottak büntetőpontmentes, meg­
szokott győzelemhez.

Az oldalkocsis gépek csoportjában a 
két hibapontmentesen végzett örök ri­
vális, Kugler (Ziindapp) és Pathó (BMW) 
párharcából ezúttal a Zündapp- menő 
került ki győztesen. Kugler első helyét 
100 kem-es kisebb hengerűrtartalmú gé­
pének köszönhette, miután a verseny­
szabályok holtverseny esetén a kffeebb 
gép számára biztosítottak előnyt.

A szólógépek 500-as csoportjában ma 
a BMW falanx ellenfél nélkül áll. A 
versenyről-versenyre kitünően szerepelt 
BMW-kvartett: Kozma. Czulyba, Pu- 
hony és Anders ismét kivágták a rezet. 
Valamennyien hibapontmentes holtver­
senyben foglalták el az első helyet. A 
350-es kategóriától lefelé megindult a 
Puch-invázió. A 350-es csoportban hiba- 
pontmentes holtversenyben végzett Puch- 
menőkkel, Demjénnel és Hambaehal, 
csak Kosjár osztozhatott a győzelem­
ben. a 250-os kategória Lukavecz Padi­
jának tradicionális hibamentes zsák­
mánya volt. az egyetlen ponttal szépen 
végzett márkatársa, Rusovszky előtt, 
míg a 200-as kategória habárait a két 
hibapont nélküli befutó Doniján (Méray- 
Pncli) és Simó (Ziindapp) osztották meg.

A győztesek sorában volt a verseny­
nek még egy győztese: a Corrlntie. 
Kozma. Kesjár, Czulyba. Kugler. Pathó 
és Bossányi ezúttal is Cordaticon futot­
ták versenyüket, tradicionális babéro­
kat szerezve a kitűnő magyar gumi­
márkának.

T öbb mint 40 versenyző vágott neki az 
FTC 450 kilométeres Balatoni futár­

versenye távjának, hogy Duiiaföldvár, 
'Hőgyész, Siófok, Csopak, Zire, Kisbér 
Tatatóváros, mint időellenőrző állomások 
érintésével fusson be a. budapesti céjba. 
A versenyútvonal javarésze kemény 
próbára tette a mezőnyt és a holtverse­
nyek nagyszáma mitsem von le a ver­
seny sportértékéből. Hiszen holtverse­
nyek minden kötött átlagú túraúton 
vannak és kiküszöbölésükre olyan sík- 
vagy hegyi versenyek beiktatására van 
szükség, melyek jogosságát a túraverse­
nyek célját szem előtt tartva, kétségte­
lenül vitatni lehet. Merő ellentmondás­
nak mondhatnék az olyan értékelési 
módszert, ahol a sokszáz kilométeres, 
rossz útakon lefutandó magas átlagú 
túraversenyt — pár kilométeres sebes­
ségi verseny dönti el ... Ha pedig a 
rendező egyesületek mindenáron ki 
akarják küszöbölni a holtversenyeket — 
melyekben ugyan magasnivójú motor­
sporttal rendelkező országokban semmi 
kivetni valót nem találnak — úgy sok­
kal célszerűbb és a túra versenyek lé­
nyegének megfelelőbb ügyességi pró­
bákra kell bízni a szelekciót.

Az FTC közel járt ehhez a felfogás­
hoz, mikor külső sugalmazásra, utólag 
Kisbér és Dad között homokszakaszt ik­
tatott be a versenybe. Hogy a homok­
szakasz nem hozta meg a várt szelek­
ciót, annak oka viszont .abban rejlik, 
hogy a 20 kilométeres méri szakasznak 
csupán pár kilométere tette próbára a 
mezőnyt, míg az útszakasz három­
negyede oly magas átlag elérését tette

lehetővé, mely eliminálta a tulajdon­
képpeni homokon mutatkozó átlagkü­
lönbözeteket.

A versenyszabályzat a 200 kem-es 
motorkerékpár és 800 kem-es autókate­
gória számára 55 krn-es, az összes többi 
kategória számára pedig egyöntetűen 
60 km-es átlagstandardot írt elő. E he­
lyen rá kell mutatnunk a kiírás hely­
telen voltára, amikor az 500-as, illetőleg 
velük csaknem egyenrangú 350-es gépek­
kel egy kalap alá vette a lassúbb 250-es 
masinákat. De más jogos adat is került 
be a verseny panaszkönyvébe: a Siófok­
csopaki útszakasz például a valóságban, 
csendőrök jelzetté úton 8 km-el hosszabb, 
mint az az útvonal, melyre a rendező­
ség az átlagstandardnak megfelelő 
menetidőt számította ...

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők voltak:

T Ú R A K O C S IK :
2000 kcm . fe le tt. 1. B ossán yi P. dór. (L an ­

cia) 0 bp. — 2W0 kcm .-ig . 1. H o ltv ersen y ­
ben D ietl H. (L an cia) és W ilheim  S . (Lan­
cia) 0 bp.. 2. v. H ercaegh (A dler) 1 bp. — 
1100 kcm .-ig. 1. Beer 6. (F ia t) 0 bp., 2. 
Gu'tsohy K. (Ad-ler) 5 bp. — 800 kcm .-ig . 1 
M észöly T. (D K W ) 0 bp.

O L D A L K O C SIS G É P E K :
1000 kcm .-ig . 1. Zaym usz Gy. (BM W ) 1 bp.

600 kcm .-ig . 1. K u g le r J .  (Ziindapp) 0 bp - 
2. P ath ó  Gy. (BM W ) 0 bp.. 3. L en d er S. 
(Puch) 60 bp.

SZÓLÓ M O T O R K E R É K P Á R O K :
500 kcm .-ig . 1. H oltv ersen yben : A nders E. 

(BMW’ ). C zulyba M. (BM W ), K ozm a E . 
(BM W ) és Puohony N. (BM W ) 0.0 bp.. 5. 
Liszálk! N. (New Hudson) 38 bp. — 350 kcm .- 
ig . 1. H oltv ersen yben : D em jén M. (Puch). 
H am bach L . (Puch) és K e s já r  J .  (Velocetrte) 
0.0 bp.. 4. Dobos ÍK. (Norton) 16 bp. — 250 
kcm .-ig. 1. Lu'kavecz F .  (Puch) 0 bp.. 2.

K u g ler Jó z se f  (500 Ziindapp old.) büntetőpont nélkül ny erte  az F T C  B ala to n i F u tárv ersen y én  
az a ld alk o csis  gépek versenyét. K erekein  C ordatie.

N E M E S  E D E  BUDAPEST. VI.. NAGYMEZŐ UCCd 45. TELEFON: 118-980

AUTÓ- ALKATRÉSZEKET
j ó t á l l á s  m e l l e i t

CHROMOZ ,  N I C K E L E Z
A l u m í n i u m o t  o x i d á l ,  c h r o m o z ,  
n i c k e l e z  és m inden színben s z í n e z
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H c u i a r d  H u g h e s  b r a v ú r j a
A  „födlkörüli" repülés világrekord­

ját az időközben lezuhant „félszemü 
sas", az amerikai Willy Post tartotta, 
aki 1933-ban a Xyujork — Berlin — 
Königsberg — Moszkva — Xowosibirsk
— Irkutsk — Chabarowsk — Fairbanks
— Eduionton Xyujork közötti 25.065 
km-es vonalon (a löki kerülete az 
egyenlítőn 40.000 km) 7 nap, IS óra és 
50 perc idővel íöldkörüli repülőrekor- 
dot állított lel. Azóta öt év telt le, míg 
akadt egy vállalkozó szellemű amerikai, 
aki a rekordot megdöntötte. Howard 
Hughes dúsgazdag 1‘ilwmilliomos és a 
szárazföldi repülőgépek sebességi ex- 
világrekordere Connor pilóta. Lund rá­
diós. Thurlow navigátor és Stoddart 
mechanikus társaságában egy kétmoto- 
ros. 2200 lóerős, egyfedelű Wright- 
Lockheed ..Elektra" fedélzetén 3 nap l!t 
óra és K i  perc alatt áj rekordidővel re­
pülték körül a földet. A  Hughes-expe- 
dició az első 5850 km-es Xewyork —Páris 
etappot átlag 4000 méter magasan, rádió- 
irányítással 350 km-es sebességgel re­

pülte be 16 óra 35 perc alatt. Ugyan­
ezen útvonal berepülésére 1927-ben 
Lindberkgnek 250 lóerős Ryan egy- 
f ede 1 íi j én 331 .* ó rá ra volt sz ii ksége. 
Hugliesék 8Vs óra párisi pihenés után 
startoltak Moszkvába (2500 km), hova 
ugyancsak rádióirányítás mellett 7r» 
órai repülés után érkeztek meg. A 
Moszkvában eltöltött 21 * óra alatt át­
vizsgálták a ,,Cyklone“ motorokat, majd 
a 2300 km-es Moszkva—Omsk etapp ke 
rült sorra 71 s óra alatt. Omskban 21.- 
órát pihentek a repülök, majd 10'/2 óra 
alatt a 3700 km-re levő Jakutskba re­
pültek. Három órát foglalatoskodtak az 
Elektrán. majd nekivágtak az 5-ik 
etappnak. Mintegy 121 ̂  órai repülés 
után Szibériát Alaska váltotta fel. Fair- 
banksban csupán 114 órai pihenőt enge­
délyeztek maguknak a távrepülők és 
célba vették útjuk kiinduló és végpont­
ját. Xewyorkot, ahol tomboló lelkesedés 
fogadta a földkörüli repülés újdonsült 
világrekordereit.

pucn János a sieiir-rucn
Mai msMelmi es műszaki iiezeime

Pueh János, a Steyr-Austro Dainiler- 
Pucli-művek magyar kereskedelmi r.-t. 
főtisztviselője, a Központi Igazgatóság 
megbízásából átvette az édesatyja által 
közel fél évszazaddal ezelőtt alapított 
magya r ország i f  iák telep kereskedelmi 
és műszaki vezetését. A hír bizonyára 
osztatlan örömet fog kelteni a vállalat 
barátai körében, hiszen Pueh János sze­
mélye garancia arra, hogy a fióktelep 
ráháruló vezetésénél továbbra is a tra- 
dicóinális, szolid és korrekt üzleti el­
veket fogja szem előtt tartani és min­
den igyekezetével azon lesz, hogy a 
fióktelep fennállása óta gyártmányai­
nak bevezetésével és terjesztésével fog­
lalkozó képviseleti szervezet érdekeit 
megvédje és működését minél könnyebbé 
és eredményesebbé tehesse.

Meg vagyunk róla győződve, hogy a 
fióktelep képviseletei, melyek odaadó 
munkásságukkal feltétlen segítségére 
voltak a Steyr-Puch konszern fióktele­
pének a szakmában elfoglalt jelenlegi 
pozíciójának elérésében. Pueh Jánost 
felelősségteljes új pozíciójában a régi 
bajtársat megillető bizalommal fogják a 
jövőben is támogatni.

Amidőn őszinte örömmel regisztrál­
juk Pucli János előlépését, melegen üd­
vözöljük új pozíciójában, mint egy 
közel két évtizedes áldozatkész mun­
kásság méltó elismerését. Pueh János 
nemcsak hivatalában végzett lelkiisme­
retes munkájával dolgozott cége érde­
kében. hanem a versenyek küzdőterein 
is oroszlánrészt biztosított magának 
márkája vezető kereskedelmi pozíciójá­
nak kiépítésében.

A svájci GP
A berni 2.85 km-es cirkuiten megren­

dezett svájci motorkerékpár Grand Prix 
250-es kategóriájában 45 körös távon a 
DKW menő Ivluge győzött 98 km-es át­
laggal márkatársai Petrusehke, Wink- 
ler és társaik előtt. A 350-es kategóriá­
ban 60 körös távon a papírformáknak 
megfelelően Daniell (Norton) fölénye­
sen győzött 103.5 km-es átlaggal márka- 
társa Frith előtt, akit a harmadik he­
lyen Wünsche (DKW) követett. Az 
500-as kategóriában 60 km-es távon 
ugyancsak a Xorton-menő Daniell győ­
zött 105.1 km-es átlaggal márkatársa 
Frith előtt. A Xorton-menők újdonsült 
nagy ellenfele Meier (BKW) nem indult 
a versenyen.

Henry Ford 75 éves
Henry Ford, az amerikai autókirály 

július 30-án ünnepelte 75-ik születés­
napját. Ford neve elválaszthatatlanul 
egybe van forrva az automobilizmus 
történetével, emlékezetes ./P*-modellje, 
mellyel az évi 2 millió darabos gyár­
tási kvantumot elérte az automobiliz­
mus fejlődésében, döntő szerepet ját­
szott. /•.’:/ a híres Ford-típust 13 éren 
at ontották a Ford-gyár munkaszalagai, 
fii ..^ ‘-modelleket oroszlánrész illeti 
meg az automobil elterjedésében. K í­
vánjuk. hogy Henry Ford még sokáig 
vezesse gyárait, melyek gyártmányai­
nak tradicionális kvalitásait ma az 
,.Eifel“  és „V  8“ típusok prezentálják a 
magyar autós közönségnek.
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A Uatkopas ítiátau az aulaiak ügették a 
nmzeiközi ttafeái -  az ehettek Itifapúktmektes 

csapat azúkiak a kémet eziistváza-team 
v ú t i B tk W  p é p e k e n !
Az ed d ig i  legnehezebb I r iá l  209 in du ló ja  közü l  c sah  33 m arad i  
h ibapontm entes de 127 esett k i !

O r s z á g
É r m k

■
i

arany ezüst bronz .r

Német ............... 14 6 0 _ IS
Angol ............... 12 15 10 5 SH
C seh .................... 2 - 1 — 2
Holland............... 3 2 •» — 12
Sv éd .................... 1 3 — — 1
í r .........................
Magyar. Belga

1 3 — — 5

és S v á jc ........... — — ~ 3

Összesen 33 29 15 5 127

A verseny hemzsegett a bukásoktól, 
melyek során az egyik német oldal­
kocsis XSU-nieiH) utasa halálos sérülé­
seket szenvedett. A nálunk ismert ver­
senyzők közii 1 a Ziindapp-menő Krolin 
gépébe beleszaladt egy angol versenyző, 
a bukás következményeképpen Krohn 
karficamodással a verseny feladására 
kényszerült.

•Tipikus walesi időjárásban folyt le az 
idei Hatnapos Trial: hideg szél, 

köd. minduntalan egy-egy zápor... Rá­
adásul a hihetetlenül nehéz útvonal, 
melyről leghívebben a számok beszél­
hetnek: a trial 209 indulója közül mind­
össze 33 szerzett csak aranyérmet, 
ugyanakkor 127 versenyző kényszerült 
a miting feladására!...

A verseny főtrófeáját és egyben a 
jövő évi trial megrendezésének jogát a 
Rowley (350 AJS), Williams (350 Xor- 
ton), Brítta in (350 Xorton) és Wayeotf 
(600 Veloeette old.) összeállitásn angol 
nemzeti csapat nyerte meg 0 büntető­
ponttal. a három 175 kem-es DKW szóló- 
menő és Kraus (6U0 BMW old.) alkotta 
német csapat, valamint a Java menők­
ből rekrutálódott cseh nemzeti csapat 
előtt. A németeket balszerencse üldözte: 
két szólómenőt a lendkerék mágnes be­
ázása tett. harcképtelenné. A csoport 
minden tagja utolsó leheletéig küzdött: 
Kraus. akinek oldalkocsi összekötő 
rúdja repedt meg, leszerelte oldalkocsi­
ját és szólóban fejezte be a versenyt...

A verseny másik nagy díját, a z  e z ü s t - 

vázát a z  5 0 0 - a s  BMW g é p e k e n  i n d á i t  

Meier, Seltsatn és Forstner összeállí­

tású német csapat nyerte meg, mint ti 
r.nd egyetlen hiba pont mentes teamje, 
az angol és svéd, illetve a kiesett ír. 
holland és cseh csapatokkal szemben. 
A BMW-ineno német eziistvaza csapat 
sikerét mi sem igazolja jobban, mint 
hogy a 107 benevezett csapat közül, 
beleértve a nemzetközi trófea nyertes 
angol csapatot is, egyedül ennek a 
teamnek sikerült liibapontmentesen át­
vergődnie a Mandrindrodi akadályokon. 
A németek azonban nemcsak az eziist- 
vazu uuiitetopuminentes elnyerésével 
vigasztalódtak, de az erdmény lista 
képe is fényesen igazolja a német gé­
pek kiemelkedő kvalitásait. A 33 arany­
érem közül 17-et német gépek nyertek 
(14 német, 3 holland és svéd versenyző­
vel). A 209 főnyi mezőnyben csak 50 
német gép startolt, alig 25 százaléka az 
Összes indulóknak, az alanyéi mesek lis­
táján azonban a német gépek több mint 
50 százalékkal szerepelne!,! Ezekre a 
szamokra kétségtelenül büszke lehet a 
német motorkerékpár ipari

A klubcsapatverseiiyben az idén első­
ízben indult az angol hadsereg három 
csapata. A győzelmet a BMW-menő ne­
met SS csapat szerezte meg 1 hibapont­
tal, az ugyancsak egy hibaponttal, de 
gyengébb sebességi eredménnyel sze­
replő ugyancsak BMW-menő XSKK 
csapat előtt.

Az idei Trial páratlanul nehéz volt. 
A németek kívánták így, az angolok 
viszont mindent elkövettek, hogy a kí­
vánságot teljesíthessék. Bebizonyították, 
hogy Walesben is vannak járhatatlan 
mellékutak. Ezeket az utakat azonban 
száraz időben keresték ki és a szakadó 
esőben az előírt átlagstandardok sok 
helyen szinte betartliatatlanoknak bizo­
nyultak. Sokan megjárták: megkísérel­
ték a lehetetlent, gépeiket és önmagu­
kat kockára téve. robogtak át lehetetlen 
szakaszokon, melyeket a rendezőség 
azután neutralizált. így neutralizáltak 
egy szakaszt, ahol az angol és cseh nem­
zeti csapatok szedtek fel ponotkat. Akad­
tak ügyesek: akik tanukat tudtak fel­
vonultatni a kadá 1 yoz t a tásuk i ga zolá sá ra. 
Ezeknek elengedték hibapontjaikat... 
Szóval: Trial volt a legjavából, a trial 
minden szép és árnyoldalával!

Felette érdekes kép tárul elénk a ver-

A BM W -aépeken indult F o rstn e r, Seltsam . 
■ Meier összeállítású  győztes ezüst váza csapat 
volt a  tr iá l 1(17 benevezett csap ata közül az 

egyetlen  h ibapontm entes team !

seny eredménylistájának összefoglalá­
sából:

U CSAJIG!. JÁNOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
Specialista 
az autórugók 
gyártásában

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

BUDAPEST, 
V ili., Thék 
Endre u. 14.

T e l e f o n :
134 - 555
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Motorcsónak 
versenyek Gödön

Július közepén, rendezte meg: a BMYC 
gödi motorcsónak versenyét, melyet a 
Budapest—gödi távolsági verseny elő­
zött meg.
Lnkaveez (Ewinrude) nyerte a Buda­

pest—gödi távolsági versenyt
A Budapest—gödi távolsági verseny 

főgyőzelmét a papírformáknak meg­
felelően a régi gárda egyetlen aktív 
klasszis versenyzője, Lukaveoz Ferenc 
nyerte meg 1000 Evinrude motorral 
szerelt versenyhajójával. Az oldalmoto­
rosok közül figyelemreméltó eredményt 
ért el a kezdő Altleelmer Gyula és Yiz- 
kelety dr.. a szeniorok közül pedig 
Seheuer Sándor, míg az autbord-menők 
közül il*i. Nagy István teljesítménye 
emelkedik ki. íme a részletes ered­
mények:

KEZDŐK. Oldalmotorok. 115 kém.: 1. Bán­
fa: L. 1:21:20 mp.. 2. Mechlovits Z. 1:29 rap.. 
3. Chiba K. 1:30:40 mp. — 175 kém.: 1. Alt- 
lechner Gy. 4f5:45 mp. — 230 kém.: 1. Viz- 
kelety I. dr. 47:50 rop.

A u tb ord -v ersen y . 175 ken i.: 1. F en cz l G. 
29:45 mp.

JU N IO R O K . O ldalm otorok. 115 kém .: 1 
Klein P. 1:02:55 m p.. 2. Jakab L . 1:30 p. — 
175 k ém .: 1. Szárazgát P . 53:17 mi... 2. Bar 
to» P . 58:40 mp. — 150 k cm .: 1. S k o b etz  L. 
1:03:35 mp.

SZ E N IO R O K . O ldalm otorok. 115 kém .: 1. 
M érv Gy. 59:05 mp. — 175 k cm .: 1. Seh eu er 
S. 47:05 mp. — 150 kcm .: 1. Göm bös J .  53:05 
mp.

A utbordok. 175 kém . v e rs .: L  If.i. N agy I .  
30:30 m p.. 2. P a u iin i A. 32:30 rap. — 250 kém. 
v e rs .: 1. K is  B . 1:17:10 mp. — 350 kém. v e rs .:
1. F e led i S .  48-Ő0 mp. — 1000 kém . v ers .: 
L Ln kav eez F .  16:40 mp.

In b o rd : 1. D án F .  25:20 mp.
A gödi sebességi versenyek

Az oldalmotorosok öt, az autbord ver­
senyzők hat körös távon mérték össze 
erejüket a következő eredményekkel:

JU N IO R O K . O ldalm otor, llő  k ém .: 1. J a ­
k ab  L . 2s:40 m p., 2. C h ib a  K . 30:30 mp. — 
125 kcm .: 1. Kiéin P . 28:35 m p. — 175 k cm .: 
1. A itie c h n e r Gy. 19:33 m p.. 2. P á l 0 .  23:15 
mp.. 3. B a r to s  P. 24.10 mp. — 156 kcm .: 
3. Skobetz  L . 2 ':2 0  mp.

SZ E N IO R O K . O ld alm otor. 125 k cm .: 1. Be- 
©enc-zy A. 22:20 m p.. 2. A xn ian n  J .  24:20 rap..

M ry G y. 25:15 mp. — 175 kcm .: L  S 
S. 20:35 m p. — 250 k cm .: 1. Gömböt? J .  24:50

A utbord. 175 kcm . v e rs .: ] .  I f ; .  N agy I. 
16:35 mp.. 2. F en cz l G. 17:10 m p.. 3. P a u iin i A. 
18:50 m p. — 350 kcm .: 1. F e le d i > . 23:20 m p.

K É P V I S E L E T
J A V Í T Ó M Ű H E L Y

A L K A T R É S Z R A K T Á R

LENDERÉS UJLAKY
VI..DESSEWFFYU.26. TEL .: 129-68?

A M iúti tútú É£MUlGkÍÍú 

a saltrtutf i 
ÜHMjti iáiékoíi

Az alpesi antótúrák keretébe a salz­
burgi ünnepi játékok immár tradicio­
nális módon kapcsolódnak bele. A dél­
ceg hegycsúcsok, romantikus völgyek, 
égnek törő hágóik utón jól esik Salz- 
burgban az ünnepi játékok klasszikus 
városában megpihenni.

Az 1938-as Salzburgi Ünnepi Játékok 
a legjobb csengésű nevek ritka talál­
kozója. A vilátr minden részéből érkez­
nek énekesek, hogy az opera- és hang­
versenyelőadásokon tudásuk legjavát 
adják. A skandinávok közül, akik már 
annyi kitűnő hangot ajándékoztak a 
világnak. Eyrind Laholm. VCalter von 
Stolzing híres megszemélyesítője, .v t 
Svanholm. a bécsi opera új tenoristája 
mint Tannháuser és Helye Rosirfinge. 
■i berlini állami operaház tagja szerepel 
salzbugban. Magyfnország énekkultiir •- 
ját az Itáliában és Németországban 
egyaránt népszerű Sm'd S ’nd,.- i\Vo]í- 
ranU és Rétit t/ Eszter képviseli, aki 
Susanne szerepét énekli a Figaro házas­
ságban. A legjobb német énekesek, 
mint a berlini Josef von Manowardn. a 

K tzi L more • • - M 
sallné a Rózsalovagban). Alfréd Jerger. 
íBeckmesser'. Friíz Krenn <Ochs báró). 
Maria Obotari és mások mellett 

■ ■ - égés
vonul fel. Eziv Pinza Don Giovanni és

g •ót éneki Mai >nno Stabil* ( i t
Almavivát és Falstaffot. VirgilU.) Laz-

l>op; [o • " Pi stol szerepé I M r .

zárt C-rac►11 mi:séjénél Július Patzak.
Beethovei IX szimfóniájánál. ffelge
Rostéfingé köólik közre.

A Mozriírtéiun Seb nbert-estjén Efly
Nej/
Ediri ?? Fis

logt atj a kivételes ti '
i világhírű zongc>raum-

vész mint kii rniest-r is bemutsitkozik
az Ulei Ünnepi •Tátekok köizönségének.
A heesi fiir i. fj,moni kasok világhírvi zene-
ka rát rr illír'lm F>r f trdn g7r'r. Ham
Knojj\pertsibns< Kod Bálim és F ittorio

fen ..Erői eV* és 
gzik el a IX-en 
rt ..B<*fe.r*zetb*n“ 

megrázó YTT-e

és Mozart ünnepélyes ..Koronázó Kon­
cert je“ . A modern francia zenét De­
bussy és Ravel, az olaszt Respighi kép­
viseli.

Először mutatják be a Salzburgi Ün­
nepi Játékok keretében szabadtéri elő­
adásként Goethe ..Egmont“ -ját Beetho­
ven Zenéjével és Kleist ..Arnphitryon“- 
ját. Az utóbbi előadás nevezetessége, 
hogy a színhelye nem az ti. n. Felsen- 
reitschule lesz. hanem az ősi Szent Pé- 
ter-kolostor udvara, ahol az idén első 
ízben rendeznek ünnepi játékokat. A 
Mörichsberg meredek sziklafala itt is 
közvetlenül a szabadtéri színpad mö­
gött emelkedik, a leghatásosabb hát­
térként.

Budapesten lesz 
a legközelebbi 
útügyi kongresszus

Most tartották Hágában a nyolcadik 
nemzetközi útügyi kongresszust, ame­
lyen 35 állam képviseletében mintegy 
2200 delegátus vett részt. Magyarország­
ról a kormány képviseletében a vár­
megyék és városok, valamint egyes 
nagyobb útérdekeltségek részéről mint­
egy 50 személyt vett részt a kongresz- 
szus tárgyalásain. A magyar kormány- 
küldöttek részére Hnncgraaff Balfhasar 
volt rotterdami magyar fokon zul, Was- 
senaar melletti kastélyban teát rende­
zett. amelyen resztvettek Benke István 
miniszteri osztályfőnök és felesége, 
Kufassy Ferenc miniszteri tanácsos és 
felesége. Maivtér Jenő h. főfelügyelő és 
felesége. Hász Sándor és Vásárhelyi 
Boldizsár kir. főmérnök, valamint Szdl 
Sr ín dór f ő szol ga bíró.

A kongresszus első hetében lefolyt 
tanácskozásokat plenáris ülés fejezte be, 
amelyen egyhangú lelkesedéssel fogad­
uk el a magyar kormány meghívását 
* •? határozták el. hogy a legközelebbi 
kongresszust Budapesten tartják 1942- 
ben.

Ezen a héten különféle csoportokba 
osztva Hollandia különféle közúti intéz­
ményeit tanulmányozzák a résztvevők.
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Mire gondoljon az automobilista, 
mielőtt nagy nyári túrájára indul ?

K észen a „IiaditerV*. A térképek szé­
pen sorjában előkészítve, az oldal­

táskában ott a nemzetközi forgalmi en­
gedély és vezetői jogosítvány, a karné. 
az útlevelek, az utazási csekkek, a Nem­
zeti Bank kiviteli engedélye. A tartány 
csordultig motalkóval és a szívekben az 
elkövetkezendő két hét gyönyörűségei­
nek várakozásteli izgalma. Készen ál­
lunk a nagy nyári túrára. Azaz, hogy 
még nem állunk egészen készen, még 
van uiit elvégezni és megfontolni. Ks 
akad némi tudnivaló is. Amit néhány 
jótanács képében az alábbiakban nyúj­
tunk — útravalónak.

*
A szerszámkészlet mellé elengedhetet­

lenül szükséges a gyári kezelési utasí­
tás. Az a bizonyos könyvecske, melyben 
le van írva: hogyan állítjuk a kupplun- 
got és hogy a világítási berendezésnek 
kábelei milyen kapcsolási vázlat alap­
ján illeszkednek bele az együttesbe. Na­
gyon jó szolgálatokat tesz ez a köny­
vecske olyankor, amikor szükségben 
olyan műhely előtt állunk meg. mely­
nek szerelői gépünket nem ismerik és 
sejtelmük sincsen arról, hogyan fogja­
nak hozzá a munkához.

*
Felesleges hangsúlyozni, hogy túra 

előtt alaposan nézessük át kocsinkat a 
képviseletnél, szükség esetén állíttas­
sunk gyújtást, karburátort, fékeket, ho­
zassuk meg a karosszéria-csavarokat, 
töltessük fel az akkumulátort, szóval 
rendezzünk igazi nagy karbantartást. 
És ha a szervisz atyamestere azt 
ajánlja, hogy cseréltessük ki a koiyogó 
és a kormányzás biztonságát veszélyez­
tető kopott rugóesapokat és perselyeket, 
úgy ne takarékoskodjunk.

*

Indulás előtt jó befektetés olajai cse­
rélni a motorban, feltölteni a sebesség 
váltót és differenciált kenőanyaggal és 
fékfolyadékkal a kis tartányt, ha gé 
pünk hidraulikus fékrendszerrel van el­
látva. Nagyon kifizetődik a villamos 
szerviszben leméretni a dinamót, hogy 
vájjon eleget tölt és ha nem, úgy alapos 
vizsgálatot és kommutátor tisztítást vé­
geztetni. És ha minden rendben van. 
úgy ne búcsúzzunk el a villamos-szer 
visztől, mielőtt néhány tartalék biztosi 
tékot és izzót nem csomagolta ttunk be. 

*
A nyári túra előtt szenteljünk néhány 

órát gumijainknak. Legjobb leszerel 
tetni mind az öt kereket, kiszedni a kö­
penyek rajzolatába ékelődött kavicso­
kat, kicserélni vagy megj avíttat ni a vá- 
szontöréses pneukat, rozsdamentesittetni

N y ári tú r á já n  k e re sse  fel S a lz b u rg o t.

a kerékabroncsokat és megzsírozta t ni 
a kerékrögzítő anyákat. A helyes lég­
nyomásra kettősen ügyeljünk és nem 
árt egyetlen gondolattal a szokottnál 
keményebbre fújni a gumikat. És hivas­
suk fel a pótkereket is.

Hí

Váltsunk néhány bizalmas szót a kép- 
viselet műszaki vezetőjével. És annak 
tanácsai alapján szereljük fel magunkat 
némi pótalkatrésszel, ami esetleges de­
fektusok esetén tehet jó szolgálatokat 
olyan helyeken, ahol nehéz alkatrészt 
beszerezni. Néhány megszakító és el­
osztó alkatrész, néhány dinamó szén­
kefe. tartalék benzineső és miegymás el­
fér a szerszámok mellett és ha jóban 
vagyunk a képviselettel, úgy ezeket az 
alkatrészeket a túra tartamúra kölcsön 
is megszerezhetjük. Ha olyan országba 
vezet az utunk, ahol márkánk népszerű, 
úgy felesleges az alkatrészek 1>< csoma­
golása, mert nem kell fantázia annak 
elképzeléséhez, hogy Németországban 
mindenhol akad DKVV alkatrész és 
Olaszországban Balillánkhoz a legkisebb 
városkában is megszerezhetjük azt. 
amire szükségünk lehet.

Hí

Ha hosszabb túrára indulunk és több 
országot érintünk, úgy kérjük el a kép 
viseletnél a külföldi képviseletek név 
jegyzékét, hogy szükség esetén azt meg

találjuk. Ha ezt elmulasztottuk, úgy ve­
gyünk az illető országban autószak­
lapot. melynek hirdetéseiből megállapít­
hatjuk a címet.

Hí
Túrafelszerelésünk elengedhetetlen kel­

léke a friss elemmel ellátott zseblámpa, 
lehetőleg botlámpa alakjában. Mert a 
botlámpát éjjel a szánkba vehetjük éj­
szakádon álló két kezünkkel végezhet­
jük el az esetleges szükségessé vált sze­
relési munkát. És el ne induljunk egy 
iivegnyi benzin és tiszta rongy nélkül. 
Mert a düznipucolás, vagy kerékcsere 
után néhány csepp benzinnel tisztára 
mosthatjuk a kezünket.

❖

A legjobb napi beosztás: korán haj­
nalban indulni és kihasználni a hűvö­
sebb órákat. Ilyenkor a motor is jobban 
húz és nem szenvedünk a melegtől sem. 
Ne felejtsük el: a nyári túra szórako­
zás, üdülés és nem béi fuvarozás. Ne 
hagyjuk tehát magunkat az utasoktól 
terrorizálni, akik a legszívesebben egész 
napon át gurulnának. Addig vezessünk 
csak. amíg ki nem fáradunk és ne vál 
laljunk többet napi 300 kilométernél 
könnyű terepen.

Hí
Tartány unkát sohase hagyjuk fenékig 

ürülni, inkább szokjuk meg. hogy 200 
kilométerenként töltsünk. Ha ezt a sza 
bályt betartjuk, sohasem kerülünk za 
varba és nem kell esetleg kannával a 
kezünkben hosszú gyalogtúrát rendezni. 
Külföldön őrizkedjünk az olcsó fajta 
üzemanyagoktól és főleg az olaj szem 
pontjából legyünk fokozottan bizalmat­
lanok. A leghelyesebb hazulról vinni 
magunkkal egy kannányit megszokott 
olajmárkánk megfelelő típusából. így 
nem érhet meglepetés.

S tarter

rSCCUMUUTOR fS BUIOVILlflMOSSÓCI 
SZAKÜZEM CÉGIÜL. VflJOfl BÉLA MÉRNÖK 
BUOflPEST, Vili.. SZENTKIRÁLYI U. 34.TEL.: 141-210

I I  V l f  D 7 ú f  H l /  I U l f Í l f l l f l l d 7 D t f í l i  I Csak országunk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzettu r v c i c E u n .  r i u i y Y wC f c C i u i i B  w • i . > » .» * • « • > • . « «--------------------------------- — -------------------  „V i k t ó r i a  a u t o s z a k i s k o l a b a n  tanulnak,
mert csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország v ilág film jét 5000 méteren, 
oho! az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemiéltetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv.
Kérjen tájékoztatót legmodernebb VIKTÓRIA AUTÖSZAKISKOIÁTÓL. BUDAPEST. VI.. ANQRASSY-ÚT Z. SZÁM. TELEFOM : 120-814
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Forradalmi újítást jelent -  
a Michelin „Pilot” pneumatik!
Á szuperballonok és a csúszásgátló 

futófelületek bevezetése óta úgy 
látszott, mintha az autótechnika nem 
hozna semmi újat sem a pneumatik- 
gyártás terén. így kétszeres meglepe­
tést jelent a Michelin-gyár új „Pilot" 
típusú pneujainak megjelenése, melyek 
valóban forradalmi jelentőségű újítást 
jelentenek és jelentős lépéshez segítik 
az autóst a tökéletes biztonság és út­
tartás ideálja felé.

A kényelmesebb gördülés és tökéle­
tesebb úttartás jegyében születtek meg 
annak idején a ballonok, majd a rend­
kívül alacsony nyomású úgynevezett 
szuperballon gumik, melyek lehetővé 
tették, hogy a hajdan 3—4 atmoszférás 
nyomásról egészen az alig egy légkör- 
nyi nyomásig mehettünk lefelé. A spe­
ciális konstrukciójuknál fogva ilyen 
rendkívül alacsony belső nyomás mel­
lett is életképes gumik azonban kelle­
metlen tüneményekkel ismertették meg 
az autóst. Különösen a fordulókban 
vált érezhetővé a szuperballonoknak 
az a kellemetlen sajátsága, hogy a 
centrifugális erő hatására alakjukat 
eiősen megváltoztatták, oldalvást el­
laposodtak, ami erősen rontotta a for­
dulóbiztonságot és a köpeny belső kon­
strukciójában káros feszüléseket oko­
zott. Amellett az alacsony üzemi lég­
nyomás miatt túlságosan nagyra mé­
retezett gumik nagy sebességben kerék -

szitálásnak is okozóivá váltak, a szu­
perballonok rendkívüli kényelmét bi­
zonyos stabilitásbeli áldozatokkal kell 
megfizetni.

A Michelin „Pilot" pneumatik egy 
csapásra megoldotta a kérdést, még 
hozzá szellemesen, egyszerű módon. 
A „Pilot" gumi metszetben nem kört 
mutat, hanem fekvő, nagy, lapos D- 
betűt. Ennek megfelelően sokkal széle­
sebb kerékabroncsra illeszkedik és 
megfelelőleg „alacsonyabb". A „Pilot" 
pneuk keskenyebb oldalfala jelentősen 
nagyobb mechanikai szilárdságot ad, 
aminek következtében lehetetlenné vá ­
lik a fordulóban fellépő „elnyúlás" és 
a kocsi kanyarbiztonsága tökéletessé 
válik. Az alacsony nyomás okozta ke- 
rékszitálás is lehetetlenné válik és a 
rendkívül széles futófelület nemcsak 
sokkal jobb kapaszkodást és úttartást 
biztosít, hanem — nagyobb felületénél 
fogva — lényegesen csökkentett ko­
pást, tehát élettartama felülmúlja a 
szuperballonét.

Lapos építésmódjának köszönhető az 
is, hogy azonos méretben súlya köny- 
nyebb, amíg például a 150—40 méretű 
szuperballon súlya 10.5, addig ugyanez 
a méret „Pilot" kivitelben csak 8.5 kiló. 
Hogy ez a kétkilós súlycsökkentés mit 
jelent, azt csak az tudja megítélni, aki 
ismeri a forgó kerekek giroszkópos

A m is  a n o rm á lis  sz u p e rb a llo n  (1) p e ly h iid t-  
s é s e  m ia tt a fo rd u ló b a n  fe llé p ő  c e n tr ifu g á lis  
erő  h a tá s á r a  e ln y ú lik  és a la k já t  v á lto z ta t ja ,  
a d d is  a „ P i l o t "  pneu (2) fel fe k v é sé n e k  szé­
lesség e  és o ld a lfa la in a k  k e sk en y sé g e  m ia tt 

nem  szen v ed  d e fo rm á c ió t.

tulajdonságai miatt fellépő erők hatá­
sát.

A Michelin „Pilot" pneuk ugyanazzal 
a csúszásmentes futófelülettel kerülnek 
forgalomba, mint a híres Stop típusok 
és jelentőségükre jellemző, hogy majd 
az összes nagy francia gyárak már 
ezzel a gumival szerelik fel szériáikat.

1 TONNÁS
UJ

F R A M O
TEHERAUTÓK
RAKTÁRON

K I S  F O G Y A S Z T Á S ,

N A G Y  T E L J E S í T O K É T E S S É G

AUTÓSZALON ZSILLÉ TESTVÉREK K. F. T.
VI., A N D R Á S S Y - U T  8 
Telefon: 117-061, 112-105

FO BD
Vt táqsxerte.

2'2 liter •  100 P adó •  Á ra 8800  P 
Nyolchengeres autó kényelme  
és teljesítménye, kisautó ára  
és g a z d a sá g o s sá g a  mellett

F ő k é p v ise le t:
HAHN ARTHUR is TÁRSAI
BUDAPEST, VI, ANDRÁSST ÚT ÍO. TEl.113.619
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1 technika birodalmából:

TISZTA LEVEGŐT!
Miért fontos alkatrész a jól kitisztított légszűrő ?

A hengerben elégetésre kerülő gázkeverék benzingőzből 
és levegőből áll, helyesebben kevés benzingőzből és 

igen sok levegőből. Hogy mennyi levegőt szippant a motor, 
arra egy kis számítással könnyen rájövünk és hamarosan 
kiszámíthatjuk, hogy derék 500-as ohv motorunk percenként 
több mint ezer liter levegőt lélegzik be. És mivel ez a léleg­
zés többnyire kint az országúton történik, érthető, hogy 
ebben a percenkénti ezer literben sok olyasmi is foglaltatik, 
ami a motor belsejében a legkevésbé sem kívánatos, sőt 
ha nem védekezünk, hamarosan elkoptatja a hengert és 
dugattyút, mert az olajjal keveredett por egyike a legkitű­
nőbb csiszolóanyagoknak.

Az országúti por inkább a motoros ellensége, mint az 
autósé. Az automobil motorja a gépháztetö alatt meglehe­
tősen védett helyen fekszik, amellett rendszerint akkora 
légszűrővel van ellátva, amilyet motorkerékpárra szerelni 
lehetetlen. A motorkerékpárok nagyrészén nem is találunk 
légszűrőt, amelyiken van, az is kis méreteinél fogva csak 
tökéletlenül tartja távol a port, különösen akkor, ha nem 
kezeljük kellőképpen és nem mossuk ki benzinben és utána 
nem áztatjuk át olajjal legalább minden ezer kilométer után.

De nemcsak a levegőből jut a por a motorba, rengeteg 
piszkot viszünk bele olyankor, amikor olajjal töltjük fel a 
tartányt. A motorosok nagyrésze csak éppen beönti a kan-

Vérbeli motorosok álma teljesült!
VILÁGIVSÁRKÁS
RU DG E
É s

COVENTRY-EAGLE
angol motorkerék­

párok ismét 
k a p h a t ó k .
V e z é  r k é p  v i s e l e t :

BRUCK NÁNDOR ÉS FIAI
BUDAPEST, VIII., TAVASZMEZŐ U. 22/A. TEL.: 137-027 

Rudge, Coventry-Eagle motorkerékpárok, 
Austin autók service-allomása.

nából az olajat és nem gondol arra, hogy a kanna szája 
mellett levő piszok nagyrészét az olaj szépen belemossa a 
tartályba ... És rengeteg bűnt követnek el a műhelyekben 
is, amikor javításkor napokig hagyják állani a hengerétől 
megfosztott motort, melyben forgattyúházába rengeteg pi­
szok kerül akkor is, ha a szerelő történetesen rá is dobta 
a karter szájára azt az ismert piszkos rongyot.

Nagyon kifizetődik időnként megvizsgálni a karterben 
levő olajat. Nem kell ehhez mást tenni, mint néhány csep­
pet kiengedni a leeresztő dugó kicsavarásával. Ha az o la­
jat két ujjunk között morzsoljuk, azonnal észrevesszük, ha 
abban idegen anyagok vannak. Ilyenkor célszerű kiengedni 
az olajat, mosóolajjal jól átöblíteni a kenőrendszert és friss 
olajat tölteni.

Hogy a levegővel beszívott por milyen ellensége a mo­
tornak és milyen gyorsan koptatja annak belsejét, azt a — 
repülögépmotorok bizonyítják. A legutóbbi angol távrepülés 
alkalmával Londonból Ausztráliába repült az egyik nagy 
hárommotoros és a közel 20.000 kilométeres út után olyan 
állapotban voltak a motorjai, hogy bátran visszafelé indul­
hatott volna. És ennek az oka egyszerűen az, hogy fent a 
magasban pormentes a levegő, aminek következtében a 
hengerek és dugattyúk kopási nyomokot egyáltalában nem 
mutattak. De bezzeg kopott lett volna a motorok belseje, ha 
ezt a húszezret a levegő óceánjában pörögték volna végig, 
hanem valahol a magyar országutakon.

De nemcsak a szűrővel védekezhetünk a por ellen, az 
előrelátó gondosság is sokat segít. így például sohase ker­
gessünk más járművet a poros országúton, inkább hagyjuk 
elporolni és csak akkor folytassuk az utunkat, ha a por el­
ült. Legfeljebb félórával később érünk el célunkhoz, viszont 
motorunk élettartamát megsokszorozzuk.

K i l o m é t e r j e l z ö k ,  s e b e s s é g m é r ő k ,
autó- és stopperórák j av í t ó m űh e l y e  és raktára

óra -  és U n om m eeh an ik a i  ipar

S C H V A R C Z T E S T V E R E K
A ra n y é r e m m e l  k itü n te tv e

Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telelőn: 12-96-24
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Zündapp nyerte a luxemburgi túrautat
A luxemburgi tűni utat 514 km-es Iá 

von a 350-es Zündapp-menő HeLinbucher 
nyerte meg. Az abszolút győztes Heiin- 
bucher az 50 km-ben előírt átlagstan- 
dard helyett 70 kilométeres átlaggal ab­
szolválta a túrát. Heimbucher volt a 
verseny egyetlen hibapont-mentes be­
futója.

K ari G all. aki az angol T T  tréning-,jen 
szenvedett balesete  m iatt az idén már nem 
szállh at n yeregbe, a minuip repülőgépen 
A ngliából hazaérkezett Münchenbe. A fogad­
tatására  eg ybegyűltek  élén a BMW gy ár 
nevében Sch leich er igazgató és Brenm-er fő 
mérnök üdvözölték a kitűnő veresnyzöt.

Az angol közlekedési m iniszter nemrégiben- 
egy teh erau tó  vezetőfülkéjében 7 órás é jsza­
kai tú rát abszolvált, hogy közvetlen tanul­
m ányozhassa az é jszakai teherautó fo rg a l­
m at. Követendő példa.

A s tu ttg a rti közlekedésrendészeti nevelő- 
hét a lkalm ából furcsa versenyt rendeztek a  
városban. A „ in itin g " Iker etében egy a köz­
lekedési szabályoknak f it ty e t  hányó autós 
..vaddisznó" m érkőzött egy a  szabályokat 
pedánsan betartó  vezetőivel. A leg k ritik u ­
sabb útvonalakon lefolyt, versenyt a lig  eg y ­
perces előnnyel a „vaddisznó" nyerte meg. 
aki m ég a tilos; forgalm i irányokba is bele 
h a jto tt. T an u lsá g : egy percért- igazán nem 
érdemes koclkéat atni!

Svéd jeLentésok szerint egy Lindqvist nevű 
technikus stra ío sferik u s repiilőm otort kon­
stru ált, m ely 18.000 m éter m agasan is ki­
fogástalanul dolgozik és 750 km-es sebessé­
get tesz lehetővé.

Az U SA  tavaly i benzinfogyasztása fe je n ­
ként 1340 lite rre  rúg!

A stu ttg a rti B osch-g yár, ahol az alapos 
tanoncképzésre m indig a legnagyobb gondol 
forditortáik, ezelőtt 25 évvel a lap íto tta  t 
noncképiző m űhelyét, mely 40 satus inunk;.- 
hellyel és számos mnnkagóppei és m űszerrel 
rendelkezett. Az iskolában ma 550 tanoncot 
oktatnak 277 satus munkahelyen és 250 m m - 
-ha gépen.

Schneew eisset, a nálunk is jó l ismert h-'-cü 
versenyzőt a BM W -gyár leszerződtél -v. 
S ch n eew 'fss  első s ta r t ja  az Európa GP-n 
lesz.

A v ilá g  legnagyobb v ízirepiilőgép" a 
Boeing f í ’ JSA) gyártm ányú. 72 személyes, 
negym otoros ., B  oe i 11 g-C lipper*‘, m ely a Paul 
Am erican A irw ay s transoceani vonalaira 
épült. A gép hossza 33.24 m éter, m agassága 
5.7í* m éter. A gép 16.000 lite r ben-ziut visz 
m agával, nappal 72 u ta st, é jje l  40 utast szál­
líth at 15 fü lkéjében  á talak íto tt kényelm es 
fekh elyeken. A gép legénysége, két stew a’ - 
dot beleértve. S fő. A gép négy darab, 
egyenként 1500 lóerős. 14 hengeres W right- 
Cyelon-e esillag m otorral van felszerelve, a 
motorok átm érő je  m ásfél m éter, az á llíth ató  
légcsavaroké 4.27 m éter. A gép fesztávja 
40.30 m éter, üres súlya 22, repülő súlya 37 
és fél tonna. Csúcssebessége 32U km., ható­
sugara 8000 km. A gépen felhasznált villany- 
vezetékek hossza 18.3 kilom éter. Több mint 
0000 m űszaki ra jz  és 331: négyzetkilom éter 
fénym ásolat előzte m eg az aluininium sár- 
ikány m egszületését, melyhez; kh. 1 m illió 
szegecset használtaik1 fel. A „Boeing-Clip- 
per“ szériát hat d arabra  tervezik, az első 
gép tavasszal került ki a gyárból.

A H anom ag-gyár tavaly i exp o rtja  32%-os 
növekedést m utat az előző évivel szemben.

A porosz állam  tisztviselői számára autó­
vásárlás esetén, fizetésüknek m egfelelően, 
egész 2700 m a rk éig  terjed h ető  előleget fo ­
lyósít. K ivételes -esetokben az előleg 45(10 
m árkáig terjed h et. íg y  lehet autom obiliz­
must fejlesztőn i !

Ju g o sz láv ia  ném et szalk'emberek bevonása 
val sz in tetiku s bemzin gyártására  ó h a jt  bo­
rén dezked ni.

Fényképétv e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, f la r : ib j| a  4 8  f i l l é r

FOTO PÁRISI, Párisi Nagy Áruházban

Németországban az idén először vezetnek 
olyan sta tisz tik át, melyből a  forgalom ba Ike- 
n itt kocsik karosszéria-típusa is kitűnik . 
Gzek szerint az idei év első negyedében, for­
galom ba került 50.333 szem élyautó 70% a 
imiizin 2"Va tolótetős, ÜP/o-a kabriolirnuziii, 

:  ka b n o  le és csupán 1%-a került nyitott
k nos 1 szék renn ye I l’orga 1 n mba.

V S tey r-g y ár az utóbbi hónapok során 
MMlo-rol Jö.OOO-re em elte inuukáslélszáinát.

Németország ;i je lek  szerint an. idén a \\ 
lag g ep járm ü slatisztikájábin i »■/. I SA mi 
g " t t  a másodilk. helyet fogja elfog laln i. A 
tra n d a  autóiparban néhány esztendeit bi­
zonyos! stagnálás mutatkozik, ami elösegí 
le lte  a feltörő német autóipar férfog laiását. 
m elynek során a németek megelőzve Fran 
ma országot, az USA és A nglia után a Imr- 
marlik helyet foglalták ei a világ a u tó g y á r­
tásában. Olaszország tavalyi 2fi.Ő00-es gyár- 
tasi^ kvantum át e-1 őr eláthat ól ag az ifién is 
(‘I tog.ja érni. a német autóipar azonban 
erre  bizonyság az idei év első felében g y á r­
tott 175.000 kocsi! magasan túl fo g ja  szár­
nyalni tavalyi produktum át és az idén első 
ízben fog ja megelőzni A ngliát, mely tavaly 
217.600 kocsival az F S A  utáni második J i - 
lyet foglalta el a gyártóéi listán . Érdekes 
m egem líteni, hogy a második helyre törő 
nem et autóipar l!)32-ben a világranglista 
ötödik helyén á llo tt.

Pudvalevö dolog, hogy az autózásnál!? is 
megvan a tengeri- és1 légibetegségeikhez h a ­
sonlatos speciális betegsége, az ú. n. limuzin 
betegség, mely különösen a lágyan rugózott 
kocsik u tasa it tám ad ja  meg. A b a j legjobb 
ellenszere a. citrom lé.

Angliában 1937-ben a. közlekedési balesetek 
25"/n-át kerékpárosok oko-zták. I ly  módon 1051 
em ber halt m eg és 44.317 szenvedett sérülő 
seket, am i az angol hatóságokat a kerék­
páros utak  fokozott .kiépítésére sa rk a lj a . Be­
vezetik a kerékpár rendszámát i> és m eg­
t ilt já k  az egymá sínél lett való kerékpározást.

Jugoszlávia nekilátott úthálózata kiépítő 
lésének. A korm ány féln iilliárd  dinárt á llí­
tott be az útépítési költség vetésbe és külön 
útépítési alapot lé tesített. Ezen alap jav á ra  
fizetendő be minden olyan ingatlaneladás 
% V a . m ely ingatlan valam ely állam i út 
midiétt fekszik stb.. stb.. úgyhogy az i Heté­
b e ' kííröik m ásfélmiTliárd diliáros útépítési 
alap lé trehozatalával számolnak.

Az USA autóipara tengerentúli hírek sze 
rint S heti szabadságra megy . . . Az amevi- 
kaj szak kör (ükben erősen ta r t ja  magát a bír. 
hogy Ford. C hry sler és G eneral M otors az 
am erikai dekonjunktúrái is jelenségek hatása 
alatt 2 hónapra leá llít já k  a m uulkmsza.1 a go­
kat. Ezzel kapcsolatban, azután új modellek 
gyártásán ak beállításáról is beszélnek. Majd 
eldől v  .

Európa legnagyobb gép járm ű üzem bein rfója 
a német posta, mely Ausztria nélkül is 21.0f»ú 
darabos gépjárm űparkkal rendelkezik. A gé- 
p k 'k arbantartását kb. lCOii jav itóm ülrdy 
végzi. m íg a nagyobi) javít ásókat az 5(1 !• - 
riileti javítóüzem  h a jt ja  végre. A gen erál­
i-epem tó rakat 6 javítóüzem  végzi, a tla g  
Ilid—150.000 km. között kerül sor erre.

Minden egyéb híreszteléssel ellen-tétben 
1 ginértékadóbb helyen k ije len tettek , hogy 
a német népautóik, a ..K d F “ kocsik beszer­
zése sem m iféle jövedelmi skálához nem lesz 
kötve, a ..K d F " kocsit az veheti meg. aki 
alkarja. A kocsi teljesítm ény e el fo g ja  érni 
a mai középkocsik teljesítm én y ét.

Je a n  Laeaine fra-ncia konstruktőr ú j­
szerű világrekord kocsi tervezésével fogta I- 
kozilk. A gép m odellje, m ely szinte átm ene­
tet képez az autó és repülőgép között, a 
szél esa tornában végzett kísérleteken szen­
zációs eredményeket hozott. Gacaino meg
van róla győződve, hogy a 600 km-es sebes­
séget 350 lóerős m otorral is el fog ja tinini

Mussolini ki várni tosnalk ta r t ja  az olasz 
autógyárak régi versenyterekenységéiieik fe l­
ú jításá t. a német verseny kocsi k(k-a 1 (“gyeit 
rangú olasz versen vkocsilk starthoz á llítá s it .  
Az eredmény aligha fog elm aradni: jövőre 
az olasz gyárak ú j versenyikonstm kciói b i­
zonyára ú j életet fognak varázsolni az e g y ­
hangúvá vált verseny üzent be!

A német háromnapos M ittelgebirgsfahrton  
nagyszerűen szerepeltek a Zündapp-menők. 
Képünk a győztes Beh ren set m utatja  be az 

egyik nehéz szakaszon.

Az USA korm ánya legutóbb az exp ort sza­
mára szabaddá tette  a Sev ersk y-P  35 cgy- 
iiléses vad ász repülőgépeiket, in el vek csúcs- 
sebessége 480 kra-néi van. Ezen vadászgép- 
típus. mely 1000 lóerős P ra tt & W hituey 
..Twin-W nsp” m otorral van szerelve. Euió- 
l'á.ban annál is inkább fokozott érdeklődésre 
tarth at szám ot, miután a franciak legutóbb 
ion darabot rendeltek belőle. A behúzható 
futómii vés masina 2 gépfegyverrel van fel 
szerelve és 135 kg. bo mba M i er szá llítására  
alkalm as, ami pedig legmeglepőbb, közel 
5000 km-es hatósugárral rendelkezik, amit 
olymódon -értek- el. hogy a szárnyak te ljes  
egészükben üzem anyag tárolására a lk a lm a­
saik. Európában a vadászgépek kívánatos 
hatósugarát 1000 km. körül jelö lik  meg. ez 
USA azonban tek in tette l a nagy -kiterjedésű 
állam speciális s tratég iai viszonyaira, lén y e­
gesen nagyobb hatósugarat követ 1 meg a 
vad .ászgépek tői. Az IS A  sa já t légi flo ttá ja  
részére 85 darab Sev ersk y-I'. 35 vadász­
repülőgépet rendelt. Sever Iky igen érdeke 
sen indokolja meg a vadászgépektől tmg- 
ikívána-ii ló nagy hatósugarat. Szerint - a 
bombázó gépeik védkíséreteiil szánt vadász­
gépeknek ugyanolyan hatósugárral kell rev- 
(lejlk-ezn-iök. mint magukn-aik a bombázóknalk. 
Másrésfzt a gépek kívánt esetben az USA 
bárm ely pontján legrövidebb időn i>e!iil kon­
centrál hatóiknak -kell lenniük és -edig k >z 
benső tanlkolás nélkül, miv 1 ezt a körül­
mények, esetleg az idő-járás nehézkessé le ­
heti. Seversky szerint végül a vadászgépeik­
kel az USA óceáni szigeteit minden szállító 
eszköz (hajó) iküzbejötte nélkül el kell tudni 
érniük . . .

Az Osztrák Tou ring  Klub beszüntette mű­
ködését.

A fran cia  alpesi tűraiit abszolút győzel­
mét 33 kocsi élén a 2 literes BM W -vezető 
Mirhle-Ec'kart szerezte meg. aki m ellett csu­
pán egyetlen résztvevő tudta liibapoutiuen- 
tesen lefutni a versenyt. M iible-Eckart m eg­
nyerte a legjobb külföldi, a leggyorsabb 
kocsi és a különféle próbák leg jobb részt­
vevője számára kiírt d ijakat is. A túraútba 
ik tatott összes hágóikon M iilile-Eckart 2 l i ­
teres BMW kocsija  volt az első!

DEDICS TESTVEREK
autójavító specialisták 
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS 
Edz et t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREÜCCA 15 .SZ . 
és a l kat részgyár tás  telefon: 1-303-45
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Séta az autószakmában
L á t o g a t á s  az  a u t ó s z a k m a  c é g e i n é l

A fokozottabb autóeladás és ennek 
kapcsán a magyarországi autóipar fel­
lendülése kötelességünkké tette, hogy 
lapunkban beszámoljunk mindazon cé­
gekről, melyek az autószakmában ko­
moly szerepet töltenek be és foglalkoz­
zunk mindazon cikkekkel, melyek az 
autósok életében nélkülözhetetlenek.

Hála Istennek, nagyon sok cég van. 
mely megérdemli a méltatást, s ép azért 
mostani számunktól kezdődőleg soroza­
tosan beszámolunk ezen cégek munká 
járói, üzemi terjeszkedéséről és az új 
szakmai cikkekről. Mindenkor közölni 
fogjuk a cégeknél beállott változásokat, 
megírjuk az újonnan bevezetett cikkek 
előnyeit, hogy a nyilvánosság előtt még 
ismertebbé váljanak és hisszük, hogy 
ezzel jó szolgálatot teljesítünk.

*
Az ALFA-ROMEO kocsiknak szoros 

tartozéka ma már Budapesten a Gábor 
autójavítőmüliely. mely a Szent László 
út 49. sz. alatti telepén a modern eme­
lőkkel és szerviee-vel felszerelve alapos 
vizsgálat tárgyává teszi az oda beke- 
keriilő kocsikat és tulajdonosaiknak úgy 
szolgáltatja vissza, mintha gyári szer- 
vicen mentek volna keresztül. V cég 
azonban nem csak Alfa-Romeo, hanem 
minden márkájú kocsi javítását is vál­
lalja.

❖
A DEDICS TESTVÉREK cég. olyan 

elismerésben részesült, amely meg­
kívánja. hogy nyit rém óság elé kerüljön. 
A cég kb. 60.000 gangos megrendelést ka­
pott az államtól. A megrendelés nem 
éot méltatlant, mert aki a szakmában 
csak egy kissé járatos, tudatéiban van 
annak a munkának, melyet a cég Bor­
sos mérnök vezetése alatt szakértelem­
mel és szakszerűséggel végez.

Örömmel regisztráljuk, hogy a céget, 
melyet eddig a magánautósok szeretet­
tel kerestek fel. márcsak komoly gépei. 
— hengerköszörülö, főtengely csiszoló — 
miatt is. hivatalos körök is elismerik, 
s ez csak megérdemelt gyümölcse a 
DEDICS TESTVÉREK cég elismert 
m unkájának.

*
A FODOR M IHÁLY és TÁRSA cég 

(.Tókai neon ti. szám) képviseli Magyar- 
országon az immár híressé vált R. ív. 
KLTXGER Giimpoldskircheni gyártmá­
nyait. A KI inger cég szakított a régi 
hagyományokkal, araikor olyan fékbe­

Kilométerjelzők,
autóműszerek
javitása

STERN RICHÁRD 
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

tétet készített, amelyből a rézszövés 
hiányzik. A formába sajtolt fékbetét 
homogén őszeiét el íi s ezért nagyobb a 
dörzshatása, egyenletes fékhatású s tel­
jesen érzéktelen mindennemű zsiradék 
kai vagy vízzel szemben. Miután a fém­
beszövés hiányzik, kíméli a fékdobot, s 
nem csikorog a fék. Ezért terjedt el 
olyan gyorsan az .,ERKA“ fékbetét.

A cég készít továbbá, szintén fémbe 
szövés nélküli kuplunglarnellákat. amely 
nem csúszik a legnagyobb igénybevétel­
nél sem.

Úgy a R. K. KLTXGER fékbetét, mint 
a kuplunglamella. azonnal raktárról 
kapható, minden mértékben, avagy kí­
vánság szerint rajz és minta után is 
készíthető. ..Kocsija minden csikorgás 
nélkül, biztosan áll meg az akadály 
előtt, ha a fékdobba ,,ERKA“ fékbetét 
van szerel ve.“

Az autórugók tartósságát biztosítja a 
..KLTXGER“ rugóközlap, amely a rugó- 
lapok közzé szerelve, biztosítja azok 
kenését, elasztikus fekvését, csökkenti a 
törési veszélyt, megszünteti a rugó­
csikorgást. s ha a rugókon KLIXGER 
rugóközlap van. a legrosszabb úton is 
a legnagyobb sebességgel haladhatunk. 
A rugóközlap szerelése egyszerű, élet­
tartama hosszú.

*
Stein Ármin, Tavaszmező ucca 24. 

szám alatti műhelye, amelyet ezelőtt 
néhány évvel alapított a szorgalmas 
szakember, komoly fejlődésen ment ke­
resztül az évek folyamán. Az autó- és 
motorjavítómíihely, ahol a hibákat szak­
szerűen javítják meg, nemcsak motorok 
javításával, hanem használt motor­
kerékpárok, oldalkocsik és autók el­
adásával is foglalkozik. Ha még meg­
írjuk azt, hogy Stein Ármin műhelye 
több esztergapaddal és saját hegesztő­
üzemmel is dolgozik, érthetővé válik, 
hogy miért szerették meg a vevők a 
komoly szakembert.

*
Új felsőkenő vegyianyag jelent meg 

a piacon. Vidor Gyula forgalomba 
hozta az Elcct-oil over-t, melynek hasz­
nálatával a motor működési tartalmát 
meghosszabbítja, annak teljesítményét 
fokozza s üzemanyagot takarít meg.
Az Eleet-oil over-t versenyzőink minden 
versenyen eredménnyel használják, 
motorépítő gyáraink kipróbálták és el­
ismerik. niotorklubjaink pedig elragad 
tatással nyilatkoztak az Eleet-oil over- 
ről. amely egyaránt használható két- és 
négyütemű motornál, valamint keverék­
kel és gázolajjal járó motoroknál is.

*
Édekesen találkozott a moto* szakmá­

ban a sport szellem a kereskedői szel­
lemmel. HAM BACH LJS7LÓ és ifi. 
SZCCS LAJOS, akik a folyó év kezde­
téig csak mint versenyzők voltak isme­
retesek. az ér elején ól vélték a Kocáig 
Rudolf üzletét. A két cégfőnök, akit 
eddig a versenyeken nagyon is ismere­
tesek voltak. nemhogy abbahagyták 
volna a versenyzési, hanem még na­
gyobb lendülettel vetették magukat a 
motorversenyzésre s ma ott tartanak, 
hogy mindkettőjüket csak egy hajszál 
választja el a bajnokságtól.

Mondanunk sem kell. hogy a gép-kel 
a Huniba eh és ifi. Szűcs eég műhelyé­
ben. melynek főszereié je a Rom

ján Karcsi, aki szinten versenyző. /, 
szí tik elő a versenyzésre.

A  kereskedői és sport szellem érdek• 
találkozásának az eddigi eredménye a. 
hogy éppen úgy elnyerik üzletfeléé 
bizalmát, mintahogy a versenyeken s.~. 
r epeinek.

*
Még az is. aki az autó működésévé 

nincs teljesen tisztában, nagyon jó: 
tudja, hogy a motor működésében cső 
dák nincsenek. A motortechnika inai 
állása mellett nem igen fordulhat elő, 
szeleptörés, láncszakadás, stb.

Mégis van az autónak egy nagyon 
kényes pontja, még az új gépeknél is 
s ez az elektromos berendezés, a gyúj­
tás és világítás.

X a gyón fontos, hogy az elektromos 
berendezések ellenőrzését és javítását 
olyan szakjavítóműhelyben végeztessük, 
ahol erre korszerűen felvannak ké 
szülve. Ilyen modern berendezést lát 
tünk Hadamcsik József üzemében (Sas 
ucca 29 Szabadság tér 7). aki kisipa­
ros létére költséget nem kiméivé, érté­
kelve vevőkörének fontosságát, mindent 
megtesz, hogy ügyfelei megelégedését 
kiérdemelje, s ezért a mai technikailag 
legjobb vizsgáló- és próbagépeit sze­
rezte be. — A service biztonságául szol­
gál az a tizennyolc év. amit Hadamcsik 
a szakmában eltöltött, - külföldön is.

Tökéletes raktár és akkumulátor töltő­
állomás egészíti ki az üzemet.

❖
Fontos tartozéka az autónak a 

dugattyú, a dugattyűcsapszeg, valamint 
a dugattyúgyűrű. KUTAS SÁNDOR 
műszaki vállalata, Jókai tér 9, amely 
az alanti cikkre specializálta magát, 
ezt a tényt be is látta, s hatalmas rak­
tárából azonnal szállíthatók az Albus 
kcnnyűféindugattyúk, hőkezelt dugat- 
tyúgyfírflk, mm. emelkedéssel, csap­
szegek, kéttized mm. emelkedéssel, go­
lyós és görgőcsapágyak, minden mér­
tékben és kivitelben. A eég vállalja 
ezenkívül az összes motorral kapesola- 
t os ( li en gerköszii r ii 1 és, f öten ge I vési szó­
lás, dugattyú megmunkálás stb.) mun­
kákat.

❖
Kőfalvi Péter. Xagyfuvaros ucca 15. 

sz. alatti motorkerékpár-oldalkocsi ké­
szítő üzeme, amely a Cyclop jelű oldal­
kocsik lerakata. komoly sikert könyvelt 
el az utóbbi versenyeken. Patlió Gyula 
oldalkocsija. mely szintén Kőfalvi 
üzeméből került ki. gumiba ágyazott 
lengőtengellyel. modern kiképzéssel, 
olyan eredménnyel szerepelt, hogy egyik 
neves versenyzőnk. Zaymus Gyula szin­
tén megrendelt egy ugyanolyan kivi­
telű oldalkoesit. A eég sikeréhez őszin­
tén gratulálunk, mert minden j “l oda­
mutat. hogy a Kőfalvi oldalkocsik min­
iből helyzetben eredményesen szerepel 
nek. ROSTÁS SÁNDOR

CELLAETERN
a luxusautó szórólakja.

Tökéletes, olcsó.

lakk- és lestéhÉyár
Budapest, V, Váci-út 34
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A Steyr-Puch konszern, mely az utóbbi hónapokban 6000 főröl 
10.1100-re emelte fel munkáslétszámát, alig’ győz eleget tenni a gyárt­
mányai iránt megnyilvánuló keresletnek. A  megnövekeclett keres­
kedelmi forgalom mellett naponta jelentős hadiszállítást is bonyolít 
le a gyár. Képeinken a német légi flotta leszállításra váró Steyr- 

Puch rendelését látjuk.

M  9 I I  I C A O .  U  C D I  I I I D  7  
i ? n  o u u h ü ,  i i l u u  u n -

A KAC ró ka vad ász versenyét 
augusztus 7-ről augusztus 28-ára ho- 
lyezte át, ugyanakkor július .*ll-re ter­
vezett tatatóvárosi cmlékjelvény túráját 
lemondta.

Hallom, elintéződött a Del ni ár ver­
seny órása Is?

Czulyba Mihály óvásának helyt 
adva. a KMAC Xenr/.eti Sportbizottságá­
nak sportbiztosai megállapították, hogy 
Kozma Endre és Dőry Antal a Delinár 
Walter jubileumi túraversenyen olyan 
pótkerékkel cserélték ki motorkerékpár­
juk kerekét, melyet harmadik személy 
juttatott el hozzájuk és így a szabályok 
értelmében őket a versenyből kizárták. 
A Delinár Walter jubileumi emlékver­
seny 500 kem-es szolómotorkerékpár ka-

Ö s s z e s  m á r k á j ú  m o t o r -  
k e r é k p á r o k  s z a k s z e r ű  
j a v í t á s a  e l ő n y ö s  á r o n

T Ó T H  I I U D I é  V I , H a jós  u. 15 
I A J J L  1 1  I I tI K H í (O p era m e lle tt .!

T e le f o n  115-194
K é t ü t e m ű  m o t o r o k  

s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

tegóriájának végeredménye ennek foly­
tán a következőkben változik:

1. Czulyba Mihály (BMW) 90 jó pont­
tal. Befejezte: Puhonyi X. (BMW) 47 jó 
ponttal.

A szolómotorkerékpárok 500 kem-es 
kategóriájának bajnoki pontozása a 
IVnntiek értelmében megfelelően módo­
sul.

—  M i t  h a l o t t  H é b l i  á r  a z  á j  F i r e s f o n e  

köpenyekről?
- Hosszú hónapokon át tartó kísér­

letezés és gyári előkészület után a 
Firestone nemrégiben bocsátotta ki új 
Standard gumiabroncsát. Az új gumi­
abroncs előállításánál is a világhírű 
..fium-T)ipping“ eljárást alkalmazták. 
Ez a módszer, amely a Firestone kizá­
rólagossága, minden 100 font gyapot­
kord fonalat nyolc font gumival itat át 
és ezzel nemcsak nagyobb szívósságot 
kölcsönöz annak, hanem egyben a lehető 
legnagyobb védelmet nyújt defektus el­
len is. A Firestone másik szabadalma­
zott újítása abban áll, hogy két réteg 
külön gumival átitatott fonalat helyez­
nek el a futófelület alatt, ami bizto­
sítja a legkényelmesebb párnázást s a 
vázat és a futófelületet elválaszthatat­
lan kötelékben egyesíti. A  jutányos ár 
és az elsőosztályú minőség nagyban nö­
veli az új gumiabroncs értékét.

Haitim Hébli ái\ Delin át r Watté, 
eres versenyzői jubileumát Hőseitek 

is melegen iinneplik?
Huszonöt sikerekben gazdag évre 

tekint vissza a magyar motorsport 
büszkesége, Del már Walter. Ez alatt az 
idő alatt motorkerékpáron, automobilon, 
sebességi és megbízhatósági versenyeken 
olyan kitűnő eredményeket ért el. me­
lyek nevét nemcsak Magyarországon, 
hanem Európa szerte ismertté tették.

Dolinái- Walter kezdettől fogva verse­
nyeken és városi használatra csak 
Boscli berendezést használt, mert a 
Boseh gyertyák, a Boseh gyújtó- és 
világító berendezés ezen hosszú idő alatt 
egyszer sem hagyta cserben.

— Ú j képviselet?
— A  Zsillé autószalon megszerezte az 

egytonnás Framo-teherautók képvisele­
tét és az első szállítmány már meg is 
érkezett a céghez. A  Framo-kocsik 15 
lóerős, 500 kem-es, kéthengeres, két­
ütemű I)KW  motorral és négyfokozatú 
sebességváltóval vannak szerelve, a te­
herszállító modellek kétfajta nyitott és 
csukott kocsiszekrénnyel kerülnek for­
galomba. Ismerve a DKW motorok pá­
ratlan igénytelenségét, strapabírását és 
üzem-gazdaságát, bizonyosra vesszük, 
hogy a Framo teherszállító autók ná­
lunk is csakhamar el fognak terjedni.

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
m e g ja v í t j a :  Ó R A G Y A R ,  T ö m ő  u c ca  26

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és n é g y ü te m ű  a u tók  sz aksze rű  
j av í tása .  H e n ge rk ö szö rü lés ,  

d u g a t ty ú  kész ítés

L Ö R I X C Z
IX., F e ren c -t é r  6. Te l. :  141-017

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt 
Nyomdáért felelős: Dr. Uj István.
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A KOCSI NEM RÁZ —
ÉLVEZET AZ UTAZÁS!
Túrákon, kiránduláson, de a városban is az út egyenetlensc 
gei kellemetlen lengésbe hozhatják a kocsit, amellett a tenge­
lyek és az alváz kilengései csökkentik a vezetés biztonságát

Autónkra szereltessünk az utasok kényel­
mére és nyugodt kormányzás biztosítására

hydraul ikus K O M É T
lökhárítókat
E g y -  és k é td u ga t t y ú s  t í p u s o k  bármely súly­

csoportba tartozó kocsikhoz K é r i e n  a j á n l a t o t !

Olaj l ökhár í tók javítása. Eredeti  
K O H E T  a l ka t r é s z e k  l erakata

BOSCH RÓBERT KFT . Budapest,V., Váci-út 22-24. Telefon: 292-338




