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Az FTC iuiarversenye a BMW mendék ,aratasa”

volt, az 6sszes BMW befutdk biintet6pont nélkul

végeztek, az 500-as szOlékategoriaban csak a

négy BMW mend volt bintet6pontmentesen

gy6ztes. Balrdl jobbra: Anders, Puhonyi, Pathé
és Kozma.
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MEGIJELENIK MINDEN HO 1-EN ES I5-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI Ara EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

ElGgyujtas

ezdetben vala a vordszaszlés em-
Kember. Akit hatésagi foisriit pa-
rancsolt oda a hoérgd, pruszkolé 6rdog-
szekere elé, hogy vérszinGG lobogéval
Ugetve riasszon el marhat-embert sza-
bad utat biztositon. A vorészaszlés em-
ber addig Ugetett a benzinfidker el6tt,
amig az nem lett gyorsabb nala, ma
mar csak sargult metszetek vizsgalata
koézben gondolunk a hatésagi gondos-
sagnak ennek a korszakjallemz8§ gyen-
gédségére.

A voroszaszlés ember vérszerinti
jogutdédja a vordés haromszog, melyet
vagy husz évvel ezel6tt parancsoltak
oda a négykerékiékl kocsik farara.
Hogy messze hirdesse: Vigyazz te két-
kerékfékes, aki mogoéttem gurulsz, mert
négykerékiékeim vannak, melyek igen
hatékonyak és ha nem nyitod ki jol a
szemed, Ugy belém szaladhatsz, ami-
kor beletaposok a fékpedalba!

Mdaltak az évek. A négykerékfék ma
mar minden kocsinak szerves tarto-
zéka és elképzelhetetlen az olyan kocsi
— kivéve derék Samu tipusu szirke-
taxijaink egyrészét —, melyen ne volna
négykerékfék. A voros  haromszog
azonban ma is kotelez6, pedig ma mar
nincsen kétkerékfékes kocsi. Es fo-
gyasztani kell a vords festéket, pin-
galni a szép haromszogeket, melyeket
a hat6sagi gondoskodas ugy ittfelej-
tett, mint azt a legendas silbakot an-
nakidején, aki az otven év el6tt le-
bontott I6portoronynak OTizte a helyét.

Mikor jut végre az eszukbe az illeté-
keseknek, hogy az automobil Gskora-
nak ezt az ittragadt atavisztikus copf-
jat megérdemelt nyugalomba helyez-
zék?

} van a helyszini buntetésekkel?

Hiszen beharangoztdk, hiszen be-
igérték és megengedték, hogy végre
mi is orvendjunk. Mekkora volt az
orom autésmotoros berkekben, hogy
végre a helyszinen buntetik meg a
szabdlytalanokat és kilatds van végre
arra, hogy a gyalogjarékat is raszo-
ritjhAk a kozlekedési szabalyokra.

A helyszini buntetés — csak papiron
létezik. Még nem volt szerencsénk
egyetlen helyszini  bUntetéskiszabast
sem latni. Nagyon kivancsiak volnank,
hogy mi is ennek az oka?

keseredett autés jart a minap a szer-

keszt6ségiinkben és letett az asz-
talra egy szerényke csavart. A csavar-
nak egyszer( hatszogl feje volt, dur-
van munkalt menetének vastagsaga
volt vagy 6—8 milliméternyi és hossza
nem volt tobb két centinél. Anyaga
kozbnséges vas volt és egész meg-

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 JULIUS 15.

munkaladsa azt mutatta, hogy itt ké-
szult valahol az egyik legzugabb esz-
tergalyos mdhelyben.

Ugyan mi volt érdekes ebben a csa-
varban? Semmi kulénds. Csak éppen
az ara. Mert ezért a csavarért, mint
specialis autdalkatrészét, kerek nyolc-
van fillért kellett fizetni a képviselet-
nél. Pedig tiz fillér is biztositotta volna
azt az ugynevezett tisztes polgari
hasznot.

Tisztelet a kivételeknek, amikor azt
mondjuk: igy fest az orszag motorosi-
tasa 1938-ban!

bbb benzint és kevesebb habot kér-

junk a benzinkutaknal. Ujabban
egyes kutkezel6k ugy mérik a motal-
két, mint a legviharedzettebb csapos
a szbédavizzel nemesitett sort. Megbiz-
haté mérések szerint a habos 6t liter-
b6l legaldbb 2—3 deci a levegs, a
levegé pedig nem ér meg literenként
43 fillért még akkor sem, ha az 6zon-
das Alpesekb6l szarmazik.

Ha tehat a kuatkezel6 elkezdi azt
a hol a piros itt a piros lenduletl szi-
vattyluzast, hogy minél tébb habot te-
remtsen, Ugy ill6 udvariassaggal, de
ennél is nagyobb hatarozottsaggal —
hagyjuk faképnél.

*

Ty/[ilyen koénnyd! Mennyire egyszerl

1V1 dolog, érdekes, szép, izgalmas,
latvanyos versenyt rendezni! Hegyi-
versenyt példaul, sebességi korver-

senyt. Vagy ha kevesebb a pénz az
ugybuzgalomnal: Ugyességi szammal
egybekotott taraversenyt. Végigfuttatni
a gardaval vagy haromszéaz-négyszaz
kilométert, utana pedig kozonséget
gyUjtve gyorsuléasi, fékezési, vezetdi
ugyességi szamot rendezni & la Rallye
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Monté Carlo. Ahol élvezhetjuk a veze-
t6k tudasat, a gépek stabilitasat, gyor-
sulasat, fékeik hatékonysagat, egysz6-
val, ahol olyasmi jatszédik le, ami
autés-motoros szivnek orém.

Az ilyesmir6l azonban hidba &almo-
dunk. A magyar specialitdsé megbiz-
hatésagi versenyek unalmas kliséjén
kell ragédni, unatkozva asitani azokon
az ,er6probakon”, ahol az ellenfél —
vekker és ahol tébb a holtversenyben
befuté gybztes, mint réten a pitypang.
Ahol majdnem mindenki ,gy6z" és a
nagy gy6zelmi mamorban oly kevesen
latjdk, hogy ez a gy6zelem — hdsi,
vagy inkabb cseppet sem hési halal-
hoz vezet a ciankali biztonsagaval.

*

TVTémetorszagban rendelet jelent meg,
I n mely szerint ezentul tilos a volan
mellett cigarettazni. Hat van is valami
ebben, mert a cigaretta elvonja a
figyelmet és elfoglalja az egyik kezet.
A magyar dohanyos-autésok ne fél-
jenek. Hala a dohanyjovedék bevéte-
leinek allamgazdasagi jelent6ségének
— nalunk nem fognak ilyesmit életbe-
léptetni.
T egutébbi szamunkban szévatettik a
«j Szent Istvan korati csapda-villany-
rendéroket. Egyik olvasénk azzal alli-

tott be a minap a szerkesztfségbe,
hogy maganszorgalombdl teljes egy
orat figyelte az ott torténteket. Egy

6ra alatt pontosan tizennyolcadn mentek
bele a ,vorbésbe", melyet nem lattak.
Es a tizennyolcak kozott két taxis is
volt.

Kell ennél Kkialtébb bizonyiték arra,
hogy az Ut szélére épitett, lathatatlan
villanyjelz6k nem felelnek meg a
célnak?

Kautz

Az Gj Auto-Unlon csapat.

Nwvolari



Ritka felvétel: Nuvolarl

,.repeszt”

az 0j Auto-Union versenykocsin!

Seaman (MB) nyerte a német Grand Prixi, melyben

mar az Uj Autdé Union kocsik

is el6kel6 szerepet

jatszottak — Greiizu (20 BMW) sportkocsi gy6ztes —

Gablenz (250 DKW),

Winkler (350 DKW) és Herz

(500 DKW) nyerték a motorkerékpar versenyeket

Nurburg-Ringen lefutasra kerdlt;

ezidei német auté6 GP-nek kulénos
érdekességet, adtak a Xuvolari és Stuck
vezérletével felvonulé Autdé Union Kko-
csik. A dramai versenyt Mercedes-Benz
nyerte meg. de ha tekintetbe vesszik
azt. hogy az untertirckheimiek kerek
hat hénapos elénnyel rendelkeznek az
Auté Union konstruktér Werner igaz-
gatéval szemben, Ugy nyugodtan allit-
hatjuk. hogy a farmotorosok néhany
hét mulva egyenrangu ellenfelei lesznek
a haroméaga csillag reprezentansainak.
De nézzik a verseny lefolyasat.

Hogyan veszitett a gy 6ztes
Branchitsch
Idedlis versenyidé: a gumigyarak
mérnokei végre egyszer megelégedetten
hajolnak a betonra fektetett hémérék

folé... Duborognek a kocsik: 20 kocsi
varja az é&gyulovést... Buminni! ...
Start! Lang (Mercedes-Benz) és Hasse

(Auté Union) nyomulnak az élrel...
Azutan valtozik a kép: az éllovas Lang
mogé Seaman zarkoézik fel... Es jon az
els6 meglepetés: az Autdé Union szinek-
ben debutalé Xuvolari lassan gur a

Csodaszép, tokéletes

MCICRA

megérkeztek.

Hamar elfogynak,
SIESSEN!II
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mindent tudunk: az
egyik. Xuvolari el6tt futé kocsi olajat
veszitett, az olaj a ,campionissimo"
szemuvegére froccsent ugy, hogy Xuvo-
lari elveszitve Kkilatasat, az arokba fu-

boxhoz... Mar

tott. Baja szerencsére nem tortént, d>
a kocsi?... hasztalan prébalkoznak
vele — a maéasodik korben talonba ke-
ral ... Nagy pech!

A harmadik koérben — 22 kér a ver-
seny — Branchitsch napja ragyog fel:
el6zi Caracciolat és 06rdogi stilusban
Iépi le az éllovasokat! Branchitsch mo-

g6ttt Seaman rukkol, majd Caracciola.
Lang motorja renitenskedik: gyertya-
csere. Azutan kerékcsere. Végul — ve-
zet6csere: az utanpoétlas. Baumer kapja
Lang kocsijat. A hetedik korben az él
lovas Brauchitsch cserél kereket, hogy
folytassa utjat a biztosnak latszé gy6-
zelem felé. A 16-ik korben esedékes
Branchitsch masodik kerékcseréje és
tankoldsa. Viharos unneplés kozepette
all meg a deponal, a kerekek szinte
repulnek le a kocsirél, zuhog az Uzem

anyag, de — jajj! Szorny(lség! Hatal-
mas langoszlop tér fel a kocsibél, a
foldre froccsent Uzemanyag is ég...

benne a gumik... Brauchitschnak sike-
ralt kiugrania a kocsib6l, de — ég a
ruhdja! ... Szerencsére Neubauer résen
van: & oltja el... A habolték is meg-
teszik a magukét, a szerel6k is: percek
alatt ismét menetkész a kocsi... Bamu-
latos! Branchitsch mar a volannal fii.
oly nagy volt az elénye, hogy egyedul
Seaman tudott az incidens folytan eléje

keriilni... Es Branchitsch mar zlg
utana: a kocsirdl cnfatokban repiil
szerte az oltékészulék habja... De
hidba: par kilométer utan vége: a ko-
csit  kitoljak a Jtemetébe" ... Gy6-
zott: Seaman!

ime a részletes eredmények:
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1 Seaman (Mercedes-Benz) 3:51:46.1 mp. At-
lag [iii.5 km.. 2. Lamg-Carécéidéla (Mercedes-
Benz) 3:55:06.1 mp.. 3. Stai6k (Auto-Union)
1:00:42.3 mp.. 4. Xiivolari-M iiller (Auto-
Union) 4:01:19.1 mp. Egy korrel hatrabb:
Dreyfus (Belihayeh két korrel hatrabb:
I'iet's6h (1.5 Maserati). Balestrero (Maserati)
6s Gihcrsi (Maserati). harom korrel hatrabb:
Portosé (1.5 Maserati). Indult még: Berg
(1.5 M a>rati). Minidetti (Alfa-Romeo), Gr.if-
fenried (Maserati), Farina (Alfa Romeo),
llyde (Maserati). Comotti (Delnhaye), Hasse
(Auto-Union), Taru'ifi (Alfa-omeo).

A gy6ztes Seamannal az élen a 2, 3
és 4. helyeket elfoglalé Mercedes-Benz
és Auté Union csapatok tagjai Conti-

nental gumikon. Boscli gyertyaval és
Bosch gyujtassal futottak.

Seaman 1208 km-es gy6ztes atlaga
er6sen megkozeliti Caracciola  1937-ben

felallitott 1332 km-es Utvonalrekordjat,
melyet ,Karaccs", még a régi GP-for-
mula szerinti, nem korlatozott henger-
Grtartalma kocsival ért el. Ha igy hala-
dunk jov6ére az U0j, sebességcsOkkentésre
szant GP-formula szerint épult kocsik
gyorsabbak lesznek a régi formula sze-
rint épult kocsiknal.

Greifzu (BMW) volt
a sportkocsiverseny hdgse

Impozans kép volt: 50 sportkocsi vo-
nult fel a NuUrbnrg-Ring starthelyén. A
gy6zelmét Greifzu szerezte meg 20 lite-
res BMW sportkocsijah 1121 km-es rit-
laggul (ezzel nem is olyan régen ver-
senykocsi Grand Prix-t lehetett nyerni
a Xiirburgon!) és 5 mp el6nnyel marka-
tarsa. Hanstein, illetve Heinemann
el6tt. Kategéria gy6ztesek voltak: Ber-
nnek (1.5 BMW) 1067 km-es és Reichen
wallner (L1 Fiat) 1067 km-es &atlaggal.

DKW hat-triek a motorkerékpar
versenyen

A német versenykocsi Grand Prix t
megel6z6 motorkerékpar versenyek min-
den kategéridban egységesen 114 km-cs
tavon folytak le. A miting a BMW
nienék tavollétében haromszoros DKW
gy6zelmet eredményezett. Gablenz (250
DKW) 1® km-es. Winkler (350 DKW)
5 mp-el. Fleischmann (350 XSU) el6tt
1138 km-es. Herz (500 DKW) pedig
konnyld versenyt futva 1111 km-es at-
laggal nyerte kategoériajat.

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!

A savképzodést meg-
akadalyozza!

Ovja hengerét

és dugattyuajat!
Meghosszabbitja gép é-
nek élettartaméat!

Tehat

SPEEDOIL-t

az Uzemanyagbal!

OLAJ KFT., Bpest V., Gyéngyhaz u. 4
Tel.: 290-382



FTC 450 KM-ES BAJNOKI BALATONI FUTARVERSENYE

A 800 kcm-es autOkategoriaban el6irt maximalis atlaggal

HIBAPONTNELKULI GYOZTES A

TERKLASSE
Y TIBOR UR VEZETESEVEL

Az évad legkomolyabb versenyein, a 24 6ras Frontharcos
tdraaton, a KAC Reznicsek vandordijas versenyén,
a Delmar Walter jubileumi tdraversenyen
és most az FTC Balatoni Futarversenyén elért

SOROZATOS DKW
AUTOGYOZELMEK

félreismerhetetlen bizonyitékai a DKW autok

teljesitményének, megbizhatésdganak és strapabirasanak
VEZERKEPVISELET

BUDAPEST, VI, LEHEL UCCA 2
TELEFON: 299-120
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Beszéljunk nyiltan -

a tiz ta

mai modern kocsik szélvédéi és

ablakai nagyrészt Ggynevezett biz-
tonsagi Uvegekkel vannak ellatva.
Ezek a biztonsagi Uvegek szilankmen-
tesen térnek és nem veszélyeztetik a
bennuléket, mert karambol esetén nem
hullanak szét Uvegdarabok. A bizton-
sagi Uvegek elényei kézeniekvéek, de
— amirél eddig vajmi keveset lehetett
hallani — hatranyaikrél sem szabad
megfeledkezni.

Kétféle bitzonsagi Uveg ismeretes, a
réteges és a homogén biztonsagi Uveg.
A réteges
biztonsagi Uveg két tveglapbol all, a
két lap kulénleges ragasztéanyaggal
van egymashoz rogzitve és a ragaszto-
anyagnak az a feladata, hogy torés
esetén éppen Ugy tartsa 0ssze az Uveg-
szilankokat, mint a betér6k hirhedt
mézespapirja. A réteges bitzonsagi
Uvegek 6se a Triplex-Uveg, melynek
szamtalan licencgyartmanya és —
gyenge — utanzata van forgalomban.
A réteges biztonsagi Uvegnek nagy
hatranya a csekély mechanikai szilard-

sag, a két harom milliméteres uveg-
lapb6l osszepréselt Uveg valamivel
tébb mint hat milliméter vastag, de
ellenalléképessége nem tébb a két

vagy harom milliméteres ablaklvegé-
nél. A réteges uUveggel tehat szérmen-
tén kell banni, az ajté becsukasat
gyengéden kell végezni.
A réteges Uvegnél ellenallébb a
homogén
biztonsagi Uveg, melynek hatranya vi-
szont az, hogy csak gyarilag szabhaté
méretre, potlds esetén tehat pontos
méretben kell a gyarbél rendelni, ami
hosszadalmas tgy. A homogén bizton-
sagi Uveg abban a pillanatban, amikor
eléggé er6s mechanikai behatas éri —
mint példaul karambolnal vagy Kké6-

Zeljesiiményt,

to

c ty im $ tU !
dobasnal — rendszerint egész terjedel-
mében 0Ossze-vissza reped és igen

gyakran teljesen atlatszatlanna valik.
Aminek viszont az a kellemetlen kovet-
kezménye, hogyha a szélvéd6t menet-
kdzben valami k& éri és a biztonsagi
uveg reped, Ugy a vezet6 latasa erd-
sen korlatozott, néha annyira homa-
lyossa valik az ilyen tveg, hogy a ve-
zet§ mitsem Ilat.

Az emlitett hatranyok azonban ne
rettentsenek vissza senkit attél, hogy
szilankmentes Uveggel lassadk el ko-
csijukat. Ha Magyarorszagon valéban
fantasztikus aron is arusitjadk az ismer-
tebb szilAnkmentes Uvegeket, ha me-
chanikailag nem elég ellentalléak: a
szemink vildga mégis megéri a plusz
kiadast.

Ha repulé k& éri a szilank mentes

Ugy a homogén fajta (balrél) egész |

mében homaélyossa valik, a rétege
(jobbrél) atlatszé marad.

megszuletett az eisc
nyclchengeresmctcrkerek&arf

6bb mint egy évtizede mondot-

tak ki a jelszot: a jové a tobb-
hengeres motorkerékparé. A jelsz6 el-
hangzott és kovetkeztek a tettek, egyre-
masra teremtették meg a két-, majd
négyhengeres modelleket, melyek tel-
jesen bevaltottdak a hozzajuk flzott re-
ményeket. A tdobbhengeres gépek ru-
galmasabban dolgoztak, léerételjesit-
ményuk kedvez6bb volt, fogyasztasuk
csekélyebb és sokkal simabban, ran-
gatdsmentesebben tudtak megbirkozni
a magas attételekkel, mint egyhenge-
res Kkartarsaik.

Akik azt hitték, hogy a négyhenge-
res motorkerékparral elérkeztek a végsd
célhoz: nagyot tévedtek, mert ime —
megsziletett az elsé nyolchengeres

megtakaritast,
metcrkémeélést jelent az

OVER

felsckenc vegutangag
allanac hasznalata.

AR i Vet

Forgalomba hozza: VID OR GYULA Budapest, XIlI, Vaci Gt 87

Telefon: 499-297

Ké?je minden szaklzletben!
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motorkerékpar. Es hogy még nagyobb
legyen a szenzéacié: ez a nyolchenge-
res nem ezres, hanem csak 500 kcm-es
gép, tehat egy-egy hengere alig tobb,
mint 60 kecm Urtartalmd.

Az érdekes gépet — melynek motor-

Négy. egyenként kéthengeres ikerhengerpéart

talalunk az 500-as Halhnserdhan. Kidl a kar-

buréator alatt latjuk a tiirhnkompresszort.

mely a nyolchengeres motort s(ritett gaz-
keverékkel latja el.

lat képen is bemutatjuk — Marama
Toyo, a nalunk is jart olasz salakpalya-
motoros tervezte és Galbusera néven
hozzak forgalomba. A 250-es modell
négy hengere V alakban, mint iker-
hengeres megoldas talalt elrendezést.
A motor kétutem( és kozvetlenul a f6-
tengelyre kapcsolt kompresszor szal-
litia tulnyomas alatt a gazkeveréket.
Az 500-as modellbe két négyhengeres
motor van beépitve és a gépnek kulo-
nos érdekessége az, hogy a két motor
egymassal ellentétes irdnyban porog,
ami tokéletes kiegyensulyozottsagot és
teljes vibraciomentességet ad. A mo-
tor percenként 4000-et forog és kozel
35 fékléer6l ad le, ami 500-as gépnél
igen tekintélyes teljesitmény.

A Galbusera-modellek rovidesen szé-
ridban is forgalomba kertlnek és mond-
hatni korszakot jelentenek a motor-
kerékparépités torténelmében.



GP-formula verseny-
kocsi Amerikaban!

z USA veisenyautésportjia az el-
mult években nagyon egyoldalu
volt és majdnem kizardlag a kulénboz6
emeltforduléju péalyakra szoritkozott. A
Vanderbilt kupaversenyeken azonban
megjelentek az eurépai versenykocsik,
melyek olyan érdeklédést keltettek,
hogy az amerikaiak most mar komo-
lyan foglalkoznak azzal a gondolattal,
hogy versenysportjukat merében (j
alapokra helyezve igyekezzenek azt
eurdopai magaslatokra emelni. Az elsé
Iépés természetesen a megfelel6 ver-
senykocsik megteremtése, ebben az
iranyban maris komoly munka folyik
és mar tobb GP formulanak megfeleld
kocsi megszuletésérdl jottek hirek.
Az amerikai GP formula kocsik ko-

zul kétségtelenul az Gj Miller a legér-
dekesebb, melynek szuletésénél két-
ségtelentil szegény Rosemeyer Auté

Unionja volt a béaba, hiszen ezt a ko-
csit tavaly nagyon is megbamultak a
Roosevelt Fielden, ahol kenterben vitte
el az embernyi magas Vanderbilt
Kupét.

A kocsit Harry Miller konstruélta és
vezet6je a veterdn Ralph Hepburn
lesz, annyi Indianapolis verseny dia-
dalmas h6se. A modell farmotoros, a
hathengeres és a GP formulanak meg-
felel6leg haromliteres-kompres szoros
motor a vezeté mogott foglal helyet,
keverékét egyetlen hatalmas kompresz-
szor sUriti és egyetlen karburéator szal-
litfta a géazt. A vezérlést két butydk-

masolatnak vélhetjik
Hepburn aj farmotoros G!

Bosch

Szinte Aiito-I'nion

tengely végzi, a gyujtast kettds
magnes.

A motor kissé oldalt délve fekszik az
alvazban, kipufiogétorkai ennek meg-
felel6leg a legmagasabb ponton nyil-
nak és a vezet6 mellett kétoldalt nyil6
légslrité ,kémények" léghuzata segiti
az elégett gazok kidramlasat. A kett6s
hiiték a kocsi két oldalan foglalnak
helyet.

Nagyon érdekes a kocsi transzmisz-
sziéja. A motor mind a négy kereket
hajtja meg és mind a négy kerék fug-
getlentl ragézott. A sebességvaltd ket-
tés, ugyhogy a kulénféle palyadk és
terepek kovetelményeinek megfeleléleg
nyolc sebesség all rendelkezésre.

Az Gj Miller teljesitményérél megbiz-
haté hirek még nem futottak be, annyi
bizonyos, hogy sebessége joval tdl

ezt a versenykocsit,

mely nem méas, mint Ralph

formula Miller Speeidlja.

lesz a 250 kilométeren. Epitése fel-
tin6en magas, ugyhogy kétséges, hogy
stabilitdsban is megtudja allani a he-
lyét a német és olasz gépekkel szem-
ben.

Harry Miller nyilatkozata szerint az
Uj, tizenkét hengeres motort mar épitik
és ez a motor léerbteljesitmény szem-
pontjabdél er6sen tulhaladja a mostani
hathengerest. A hosszadalmas Kkisérle-
tek miatt a tizenkéthengeres legfeljebb
a jové évben kertlhet versenybe.

Az autésvilag érdekl6déssel varja az
amerikai G. P. formula versenykocsik
szereplését. Sajnos, az amerikai gya-
rak nem mutatnak érdekl6dést a ver-
senyzés irant, a versenyz6k magukra
vannak hagyatva és csak a legna-
gyobb nehézségekkel tudjak elGterem-
teni a legszlikebb anyagiakat.

A nemzetkozi vilagversenyeket

MELY GUMIVAL NYERIK?

( 0O n

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

TRIPOLISZI NAGYDIJBAN

(Lang, Mercedes-Benz)

FRANCIA NAGYDIJBAN

(Brauchitsch, Mercedes-Benz 500km. kerékcsere nélkul)

NEMET NAGYDIJBAN

(Seaman, Mercedes-Benz)

mint mindig gy6z a

| N

KFT., BUDAPEST, V.
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Bemutatkozasan dontd sikert arat!

Hecker nudrnbergi versenyz6 aranyérmes gy6ztes a Mittelgebirgsiahrton

350 UJ ZUNDAPP GEPEN

Heimbucher a luxemburgi nagy terepversenyen az egyetlen buntet6pontnélktli gy6ztes

350 UJ ZUNDAPP GEPEN

18 16erés négyutemd ieltlvezényelt motorral, két bityok-
tengely,

“iara P 1750.

Magyarorszagi vezérképviselet: ot VI., J6kai ucca 21. Telefon: 120-228
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Az FTC Balatoni
Futarversenye

Tdbb mint 40versenyz6 vagott neki az
FTC 450 kilométeres Balatoni futar-
versenye tavjanak, hogy Duiiaféldvar,
'Hbégyész, Siofok, Csopak, Zire, Kisbér
Tatatévaros, mint idéellen6rzé allomasok
érintésével fusson be a budapesti céjba.
A versenyuUtvonal javarésze kemény
prébara tette a mezényt és a holtverse-
nyek nagyszama mitsem von le a ver-
seny sportértékébdl. Hiszen holtverse-
nyek minden Kkotott atlagd tdradton
vannak és kikuszoboléstukre olyan sik-
vagy hegyiversenyek beiktatasara van
szikség, melyek jogossagat a tdraverse-
nyek céljat szem el6tt tartva, kétségte-
lentl vitatni lehet. Mer6 ellentmondas-
nak mondhatnék az olyan értékelési
modszert, ahol a sokszaz kilométeres,
rossz Utakon lefutandé magas atlaga
taraversenyt — par kilométeres sebes-

ségi verseny donti el ... Ha pedig a
rendez§ egyesuletek mindenaron ki

akarjak kuszobolni a holtversenyeket —
melyekben ugyan magasnivéju motor-
sporttal rendelkez6 orszagokban semmi
kivetni valét nem taldlnak — Ugy sok-
kal célszerlibb és a turaversenyek Ié-
nyegének megfelel6bb Ugyességi pro-
bakra kell bizni a szelekciét.

Az FTC kozel jart ehhez a felfogas-
hoz, mikor kuls§ sugalmazasra, utdlag
Kisbér és Dad kozott homokszakaszt ik-
tatott be a versenybe. Hogy a homok-
szakasz nem hozta meg a vart szelek-
ciot, annak oka viszont .abban rejlik,
hogy a 20 kilométeres méri szakasznak
csupan par kilométere tette prébara a
mezényt, mig az Utszakasz harom-
negyede oly magas atlag elérését tette

lehetévé, mely elimindlta a tulajdon-
képpeni homokon mutatkozé atlagku-

lIonbozeteket.

A versenyszabalyzat a 200 kemres
motorkerékpar és 80 kem-es autdkate-
goéria szamara 55 km-es, az 6sszes tobbi
kategdria szamara pedig egydntetlien
& km-es atlagstandardot irt el6. E he-
lyen ra kell mutatnunk a Kiirds hely-
telen voltara, amikor az 500-as, illet6leg
veluk csaknem egyenrangl 350-es gépek-
kel egy kalap ala vette a lassiibb 250-es
masinakat. De mas jogos adat is kerult
be a verseny panaszkonyvébe: a Siofok-
csopaki Utszakasz példaul a valésagban,
csend6rok jelzetté uton 8 km-el hosszabb,
mint az az Utvonal, melyre a rendez6-
ség az éatlagstandardnak megfelel6
menetid6t szamitotta ...

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkez6k voltak:

TURAKOCSIK:

2000 kem. felett. 1. Bossanyi P. dér. (Lan-
cia) 0 bp. — 2W0 kcm.-ig. 1. Holtverseny-
ben Dietl H. (Lancia) és Wilheim S. (Lan-

cia) 0 bp.. 2. v. Hercaegh (Adler) 1 bp. —

1100 kcm.-ig. 1. Beer 6. (Fiat) 0 bp. 2
Gu'tsohy K. (Ad-ler) 5 bp. — 800 kcm.-ig. 1
Mészoly T. (DKW) 0 bp.

OLDALKOCSIS GEPEK:

1000 kcm.-ig. 1. Zaymusz Gy. (BMW) 1 bp.

600 kcm.-ig. 1. Kugler J. (Ziindapp) 0 bp -
2. Path6 Gy. (BMW) 0 bp.. 3. Lender S.
(Puch) 60 bp.

SZOLO MOTORKEREKPAROK:

500 kem.-ig. 1. Holtversenyben: Anders E.
(BMW’). Czulyba M. (BMW), Kozma E.
(BMW) és Puohony N. (BMW) 00 bp.. 5.
Liszalk! N. (New Hudson) 38 bp. — 350 kcm.-
ig. 1 Holtversenyben: Demjén M. (Puch).
Hambach L. (Puch) és Kesjar J. (Velocetrte)
0.0 bp.. 4. Dobos IK. (Norton) 16 bp. — 250
kem.-ig. 1. Lu'kavecz F. (Puch) 0 bp. 2

Kugler J6zsef (500 Ziindapp old.) buntet6pont nélkiil nyerte az FTC Balatoni Futarversenyén
az aldalkocsis gépek versenyét. Kerekein Cordatie.

NEMES

Hambach (35# Puch) hibapontmentesen

a célban
livisovszky J. (Puch) 1 bp.,, 3. Sziics L.
(Puch) 94 bp., 4. Tasnady Z. (Puch) 99 bp.

— 200 kem.-ig. 1. Holtversenyben:
K. (Méray-Puch) és Simé P.
0.0 bp.

Démjan

(Zzundapp)
CSAPATVERSENYEK:

Gyari csapatversenyben: 1. Puch-csapat

Klubcsapatversenyben: 1. Holtversenyben
KMAC autéscsapata (Dietl, Bossanyi, Wil-
heim) és a KMAC motoros csapata (Luka-
vecz, Simo6, IKozana) 0.0 bp., 3. FTC csapata
(Kosjar. 'Sziics, Hambach) 94 bp.

Az eredménylista tdrakocsi csoportja-
ban megszokott kép alakult ki: a Dietl
vezénylete alatt fut6 Lancia team (Dietl,
Wilheim, Bossanyi) ezuttal is hibapont-
mentesen foglalta el a tradicionalis él-
helyeket, az 1100-as kategoéria — ezuttal
Beer révén — ismét hibapontmentes
Fiat zsédkmany volt, mig a 800-as kate-
géridban a DZOF-szinek ezuttal Mészoly
révén jutottak buntet6pontmentes, meg-
szokott gy&zelemhez.

Az oldalkocsis gépek csoportjdban a
két hibapontmentesen végzett o6rok ri-
valis, Kugler (Ziindapp) és Pathé (BMW)
parharcabdl ezuttal a Zundapp-mend
kertult ki gy6ztesen. Kugler elsé helyét
100 kem-es kisebb hengerdrtartalma gé-
pének koszonhette, miutdn a verseny-
szabalyok holtverseny esetén a kffeebb
gép szamara biztositottak elényt.

A sz6légépek 500-as csoportjdban ma
a BMW falanx ellenfél nélkal all. A
versenyr6l-versenyre kitinéen szerepelt
BMW-kvartett: Kozma. Czulyba, Pu-
hony és Anders ismét kivagtak a rezet.
Valamennyien hibapontmentes holtver-
senyben foglaltdk el az els§ helyet. A
350-es kategoriatol lefelé megindult a
Puch-invazié. A 350-es csoportban hiba-
pontmentes holtversenyben végzett Puch-
mendkkel, Demjénnel és Hambaehal,
csak Kosjar osztozhatott a gy6zelem-
ben. a 250-0s kategdria Lukavecz Padi-
janak tradiciondlis hibamentes zsak-
manya volt. az egyetlen ponttal szépen
végzett markatarsa, Rusovszky el6tt,
mig a 200-as kategéria habéarait a két
hibapont nélkuli befuté Donijan (Méray-
Pncli) és Simé (Ziindapp) osztottak meg.

A gybztesek sordban volt a verseny-
nek még egy gybztese: a Corrintie.
Kozma. Kesjar, Czulyba. Kugler. Pathé
és Bossanyi ezuttal is Cordaticon futot-
tdk versenyuket, tradicionalis babéro-
kat szerezve a kitin6 magyar gumi-
markanak.

AUTO-ALKATRESZEKET

jotallas
CHROMOZ,

Aluminiumot

EDE BDYESIM. NOGMNEOWAS THFENUBH) nickelez és
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H cuiard Hughes bravdurija
A fodlkoruli*  repulés vilagrekord- pulte be 16 6ra 35 perc alatt. Ugyan-
jat az id6kozben lezuhant ,félszemlu ezen  atvonal berepulésére  1927-ben
sas", az amerikai Willy Post tartotta, Lindberkgnek 250 léer6s Ryan egy-
aki 1933-ban a Xyujork — Berlin — fedeliijén 331* drara volt sziiksége.
Konigsberg — Moszkva — Xowosibirsk  Hugliesék 8w 6ra parisi pihenés utan
— Irkutsk — Chabarowsk — Fairbanks startoltak Moszkvaba (2500 km), hova
— Eduionton Xyujork kozotti 25065 ugyancsak radidiranyitds mellett  7r»
km-es vonalon (a I6ki Kkerllete az 6rai repulés utan érkeztek meg. A

egyenlitén 40000 km) 7 nap, IS éra és
50 perc id6ével isldkorali repulérekor-
dot allitott lel. Azota o6t év telt le, mig
akadt egy vallalkozé szellemil amerikai,
aki a rekordot megdontdtte. Howard
Hughes dusgazdag lilwmilliomos és a
szarazfoldi repul6gépek sebességi  ex-
vilagrekordere Connor piléta. Lund ra-
diés. Thurlow navigator és Stoddart
mechanikus tarsasdgaban egy kétmoto-
ros. 220 léer6s, egyfedelti Wright-
Lockheed ..Elektra" fedélzetén 3 nap It
6ra és ki perc alatt &j rekordidével re-
pulték korul a foldet. A Hughes-expe-
dici6 az els6 5850 km-es Xewyork —Paris
etappot atlag 4000 méter magasan, radio-
irdnyitassal 380 km-es sebességgel re-

Moszkvaban eltoltétt 21* o6ra alatt at-
vizsgaltak a ,,Cyklone* motorokat, majd
a 2300 km-es Moszkva—Omsk etapp ke
ralt sorra 71s 6ra alatt. Omskban 21-
o6rat pihentek a repulék, majd 1072 6ra
alatt a 3700 km-re levé Jakutskba re-
pultek. Harom o6rat foglalatoskodtak az
Elektran. majd nekivagtak az 5-ik
etappnak. Mintegy 121 o6rai repulés
utan Szibériat Alaska valtotta fel. Fair-
banksban csupan 114 6rai pihenét enge-
délyeztek maguknak a tavrepul6k és
célba vették uatjuk kiindulé és végpont-
jat. Xewyorkot, ahol tombol6 lelkesedés
fogadta a foldkoérali repilés Gjdonsuilt
vilagrekordereit.
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cn Janos a sielir-rucn

ai sVl esntezliieane

Pueh Janos, a Steyr-Austro Dainiler-
Pucli-mtvek magyar kereskedelmi r.-t.
fétisztvisel6je, a Kozponti lgazgatdésag
megbizasabol atvette az édesatyja altal
kozel fél évszazaddal ezel6tt alapitott
magyarorszagi fidktelep kereskedelmi
és muiszaki vezetését. A hir bizonyéara
osztatlan oromet fog kelteni a vallalat
baratai korében, hiszen Pueh Janos sze-
mélye garancia arra, hogy a fidktelep
rahéarulé vezetésénél tovabbra is a tra-

dicoinalis, szolid és korrekt uzleti el-
veket fogja szem el6tt tartani és min-
den igyekezetével azon lesz, hogy a

fioktelep fennallasa 6ta gyartmanyai-
nak bevezetésével és terjesztésével fog-
lalkoz6 képviseleti szervezet érdekeit
megvédje és mikodését minél kdnnyebbé
és eredményesebbé tehesse.

Meg vagyunk réla gy6zédve, hogy a
fioktelep képviseletei, melyek odaadd
munkassagukkal feltétlen  segitségére

voltak a Steyr-Puch konszern fioktele-
pének a szakmaban elfoglalt jelenlegi

elérésében. Pueh Janost
felel6sségteljes Uj régi
bajtarsat megillet§ bizalommal fogjak a
jovében is tdmogatni.

Amidén Gszinte ©6rommel regisztral-
juk Pucli Janos el6lépését, melegen ud-
vozéljuk 4j mint egy
kozel két évtizedes aldozatkész mun-
késsag méltd elismerését. Pueh Janos
nemcsak hivataldban végzett lelkiisme-
retes munkajaval dolgozott cége érde-
kében. hanem a versenyek kuzdéterein
is oroszlanrészt biztositott maganak
markaja vezetd kereskedelmi
nak Kkiépitésében.

A svijci GP

A berni 28 km-es cirkuiten megren-
dezett svajci motorkerékpar Grand Prix
DKW mend Iviuge gy6zott 98 km-es at-
laggal markatarsai Petrusehke, Wink-
ler és tarsaik el6tt. A 350-es kategoria-
ban 60 koros tavon a papirformaknak
megfeleléen Daniell (Norton) folénye-
sen gy6zott 1035 km-es atlaggal marka-
tarsa Frith el6tt, akit a harmadik he-
lyen Winsche (DKW) kovetett. Az
500-as kategériaban 60 km-es tavon
ugyancsak a Xorton-mend Daniell gy6-
z6tt 1061 km-es atlaggal markatarsa
Frith el6tt. A Xorton-menék Gjdonsult

nagy ellenfele Meier (BKW) nem indult
a versenyen.

Henry Ford 75 éves

Henry Ford, az amerikai autékiraly
jalius 30-4n Unnepelte 75-ik  szlletés-
napjat. Ford neve elvalaszthatatlanul
egybe van forrva az automobilizmus
torténetével, emlékezetes ./P*-modellje,
mellyel az évi 2 milli6 darabos gyar-
tasi  kvantumot elérte az automobiliz-
mus fejlédésében, dontd szerepet jat-
szott. A/ a hires Ford-tipust 13 éren
at ontottak a Ford-gyar munkaszalagai,
fi ..~*-modelleket oroszlanrész illeti
meg az automobil elterjedésében. Ki-
vanjuk. hogy Henry Ford még sokaig
vezesse gyarait, melyek gyartméanyai-
nak tradicionalis kvalitdsait ma az
,.Eifel* és ,V 8 tipusok prezentaljak a
magyar autés kozonségnek.
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Az eddigi legnehezebb

Irial

BtkW pépeken!

209 induléja kozul csah 33 maradi

hibapontmentes de 127 esett ki!

*Tipikus walesi idGjarasban folyt le az

idei Hatnapos Trial: hideg szél,
kod. minduntalan egy-egy zapor... Ra-
adasul a hihetetlentil nehéz Gtvonal,
melyrél leghivebben a szamok beszél-
hetnek: a trial 20 induldja kézul mind-
Ossze 3B szerzett csak aranyérmet,
ugyanakkor 127 versenyz6 kényszerult
a miting feladasara!...

A verseny f6tréfeajat és egyben a
jové évi trial megrendezésének jogat a
Rowley (380 AJS), Williams (380 Xor-
ton), Brittain (350 Xorton) és Wayeotf
(600 Veloeette old.) 6sszeallitasn angol
nemzeti csapat nyerte meg O buntets-
ponttal. a harom 175 kem-es DKW sz6l6-
mend és Kraus (BUO BMW old.) alkotta
német csapat, valamint a Java mend6k-
b6l rekrutalédott cseh nemzeti csapat
elétt. A németeket balszerencse uldozte:
két sz6lomen6t a lendkerék méagnes be-
dzasa tett. harcképtelenné. A csoport
minden tagja utols6 leheletéig kuzdott:
Kraus. akinek oldalkocsi  6sszekotd
rudja repedt meg, leszerelte oldalkocsi-
jat és szoléban fejezte be a versenyt...

A verseny masik nagy dijat, az ezust-
Vazat az 500-as BMW gépeken indait
Meier, Seltsatn és Forstner 0Osszealli-

u) fijhr& toet

STANDARD

GAZDASAGOS - MEGBIZHATO

Vezérképviselet:

PNEUMAIIK ES GEPJIRMUKELLEK BEHOZATALI KEI.

ugyvezet$ : Vajda Andrés

Biidapest, IV., VArmegye-utca 7
Telefon: 1S2401 — Taviratcim: FIRESTONE
UJ LERAKAT:

V.,SZABA1)SAG-TER 7

tasi német csapat nyerte meg, mint i
r.nd egyetlen hibapontmentes teamje,
az angol és svéd, illetve a Kkiesett ir.
holland és cseh csapatokkal szemben.
A BMW-ineno német eziistvaza csapat
sikerét mi sem igazolja jobban, mint
hogy a 107 benevezett csapat kozul,
beleértve a nemzetkdzi tréfea nyertes
angol csapatot is, egyedul ennek a
teamnek sikerdlt liibapontmentesen at-
verg6édnie a Mandrindrodi akadalyokon.
A németek azonban nemcsak az eziist-
vazu  uuiitetopuminentes  elnyerésével
vigasztalédtak, de az erdmény lista
képe is fényesen igazolja a német gé-
pek kiemelked6 kvalitasait. A 3 arany-
érem kozul 17-et német gépek nyertek

(24 német, 3 holland és svéd versenyz6-
vel). A 20 fényi mezényben csak 30
német gép startolt, alig 5 szdzaléka az
Osszes induldknak, az alanyéi mesek lis-
tajan azonban a német gépek tébb mint
50 szazalékkal szerepelne!,! Ezekre a
szamokra kétségtelentl buszke lehet a
német motorkerékpar ipari

A Kklubcsapatverseiiyben az idén els6-
izben indult az angol hadsereg harom
csapata. A gy6zelmet a BMW-mend ne-
met SS csapat szerezte meg 1 hibapont-
tal, az ugyancsak egy hibaponttal, de
gyengébb sebességi eredménnyel sze-
repl6 ugyancsak BMW-mend XSKK
csapat el6tt.

Az idei Trial péaratlanul nehéz volt.
A németek kivantadk igy, az angolok
viszont mindent elkdvettek, hogy a Kki-
vansagot teljesithessék. Bebizonyitottak,
hogy Walesben is vannak jarhatatlan
mellékutak. Ezeket az utakat azonban
szaraz id6ben keresték ki és a szakadd
es6ben az el6irt atlagstandardok sok
helyen szinte betartliatatlanoknak bizo-
nyultak. Sokan megjartak: megkisérel-
ték a lehetetlent, gépeiket és Onmagu-
kat kockara téve. robogtak at lehetetlen
szakaszokon, melyeket a rendez6ség
azutdn neutralizalt. igy neutralizaltak
egy szakaszt, ahol az angol és cseh nem-
zeti csapatok szedtek fel ponotkat. Akad-
tak Ugyesek: akik tanukat tudtak fel-
vonultatni akadalyoztatasuk igazolasara.
Ezeknek elengedték hibapontjaikat...
Széval: Trial volt a legjavabol, a trial
minden szép és arnyoldalaval!

Felette érdekes kép tarul elénk a ver-

A BMW-aépeken indult Forstner, Seltsam.

1 Meier 6sszedllitdsi gy6ztes ezlist vaza csapat

volt a trial 117 benevezett csapata kozil az
egyetlen hibapontmentes team!

seny eredménylistajanak 0dsszefoglala-
sabol:

Erm k .
Orszag Ir
arany ezist bronz f !
Német .............. 6 0 -
Angol

Holland..
Svéd..
ir...

Magyar. Belga
és SVajC......... — _ ~ 3

-
I
o Rn?d

Osszesen 33 29 15 5 127

A verseny hemzsegett a bukéasoktol,
melyek sordn az egyik német oldal-
kocsis XSU-nieiH) utasa halélos sérulé-
seket szenvedett. A nalunk ismert ver-
senyz6k koziil a Ziindapp-mené Krolin
gépébe beleszaladt egy angol versenyzd,
a bukas kovetkezményeképpen Krohn
karficamodassal a verseny feladasara
kényszerdlt.

U CSAJIG!. JANOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Telefon:

134-555

BUDAPEST,
Vili., Thék
Endre u 14

Telefon:

134-555
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Motorcsonak
versenyek GOdon

Julius kozepén, rendezte meg: a BMYC

gddi motorcsénak versenyét, melyet a
Budapest—g06di tavolsagi verseny el6-
z6tt meg.

Lnkaveez (Ewinrude) nyerte a Buda-
pest—godi tavolsagi versenyt
A Budapest—godi tavolsagi verseny
fégy6zelmét a papirformaknak meg-
feleléen a régi garda egyetlen aktiv
klasszis versenyzéje, Lukaveoz Ferenc
nyerte meg 1000 Evinrude motorral
szerelt versenyhaj6javal. Az oldalmoto-
rosok kozul figyelemremélté eredményt
ért el a kezd6 Altleelmer Gyula és Yiz-

kelety dr.. a szeniorok koézul pedig
Seheuer Sandor, mig az autbord-mendék
koézal ilM. Nagy Istvan teljesitménye
emelkedik ki. ime a részletes ered-
mények;

KEZDOK. Oldalmotorok 115 kém.: 1 Ban-

fa L. ]_ZLZ)n£ Mechlovn:s Z 129

3 Chiba K. L 15 kém: 1 Alt-
lechner Gy. 45 rm — A kém: 1 Viz-
kelety 1. dr. 475 rop.

Autbord-verseny. 175
29:45 mp.

JUNIOROK. Oldalmotorok 115
Klein pP. 1:02:55 mp.. Jakab L. p. —
175 kém.: 1. Szarazgat P. 53:17 mi... 2. Bar
to» P. 58:40 mp. — 150 kecm.: 1. Skobetz L.
1:03:35 mp.

SZENIOROK. Oldalmotorok. 115 kém.B 1.
Mérv Gy. 59:05 mp. — 175 kcm.: 1. Seheuer
S. 47:05 mp. — 150 kcm.: 1. G6mbos J. 53:05

keni.: 1. Fenczl G.

kém. 1

mp.
Autbordok. 175 kém. vers.: L Ifii. Nagy I.

30:30 mp.. 2. Pauiini A. 32:30 rap. — 250 kém.
vers.: 1. Kis B. 1:17:10 mp. — 350 kém. vers.:
1 Feledi S. 48-00 mp. — 1000 kém. vers.:
L Lnkaveez F. 16:40 mp.

Inbord: 1. Dan F. 25:20 mp.

A g0di sebességi versenyek

Az oldalmotorosok ¢t, az autbord ver-
senyz6k hat koros tavon mérték ossze

erejuket a kovetkez6 eredményekkel:
JUNIOROK. Oldalmotor, 116 kém. 1. Ja-
kab L. 2s5:40 mp. 2. Chiba K. 30:30 mp. —
125 kem.: 1. Kiéin p. 28:35 mp. — 175 kcm.:
1. Aitiechner Gy. 19:33 mp.. 2. Pal 0. 23:15
mp.. 3. Bartos P. 2410 mp. — 156 kcm.:
3. Skobetz L. 220 mp.
SZENIOROK. Oldalmotor. 125 kcm.: 1. Be-
©enc-zy A. 22:20 mp.. 2. Axniann J. 24:20 rap..
M ry Gy. 25:15 mp. — 175 kem.. L S
S. 20:35 mp. — 250 kcm.: 1. GOmbot? J. 24:50
Autbord.
16:35 mp..
18:50 mp.

175 kem. vers.: 1. If;. Nagy |I.
2. Fenczl G. 17:10 mp.. 3. Pauiini A.
— 350 kem.: 1. Feledi >. 23:20 mp.

KEPVISELET
JAVITOMUHELY
ALKATRESZRAKTAR

LENDERES UJLAKY

VI.DESSEWFFYU.26. TEL.: 129-687?

A Miudti tata EEMUIGKIIG
a saltrtutfi

= L4 Vel

UHMt i&iékoail

Az alpesi antéturadk keretébe a salz-
burgi Unnepi jatékok immar tradicio-
nalis moédon kapcsolédnak bele. A dél-
ceg hegycsucsok, romantikus voélgyek,
égnek toré hagoik utén jol esik Salz-
burgban az Unnepi jatékok Kklasszikus
varosadban megpihenni.

Az 1938-as Salzburgi Unnepi Jatékok
a legjobb csengésli nevek ritka talal-
kozéja. A vilatr minden részébdl érkez-
nek énekesek, hogy az opera- és hang-
versenyel6adasokon  tudasuk legjavat
adjak. A skandinavok kozul, akik mar
annyi kitind hangot ajandékoztak a
vilagnak. Eyrind Laholm. VCalter von
Stolzing hires megszemélyesitéje, .vt
Svanholm. a bécsi opera Uj tenoristdja
mint Tannhauser és Helye Rosirfinge.
® berlini allami operahaz tagja szerepel
salzbugban. Magyfnorszag énekkultiir =
jat az Itadlidban és Németorszagban
egyarant népszerG Sm'd S’nd,.- i\Vo]i-
ranU és RétitV Eszter képviseli, aki
Susanne szerepét énekli a Figaro hazas-

sagban. A legjobb német énekesek,
mint a berlini Josef von Manowardn. a

K tzi L more «= M
sallné a Roézsalovagban). Alfréd Jerger.
iBeckmesser'. Frifiz Krenn <Ochs baro).
Maria Obotari és masok mellett

[l ] - égés
vonul fel. Eziv Pinza Don Giovanni és
g <0t éneki Mai>no Stabil* (i t
Almavivat és Falstaffot. VirgilU.) Laz-
I>op; [0 " Pistol szerepéi wmr

zart C-racMl miséjénél Jalius Patzak.
Beethovei IX szimfoniajanal.  ffelge
Rostéfingé  kddlik kozre.
A Mozriirtéiun  Sebnbert-estjén
N%'_/_ logtatja kivételes  ti
Ediri?2 Fis i vilaghird zongc>raum-
vész mint kiiriest-r is bemutsitkozik
az Uei Unpepi <Tatekok koizénségének.
A heesi fii'sJsmonikasok vilaghirvi zene-
karat  rrillitim  F>rftrdng7rr.  Ham
Knojj\pertsibns<  Kod Balim és Fittorio
fen ..Er6ieV* és
gzik el a IX-en
rt ..B<fe.rtzetb*n”
megraz6 YTT-e

Efly
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és Mozart Unnepélyes ..Koronazé Kon-

certje“. A modern francia zenét De-
bussy és Ravel, az olaszt Respighi kép-
viseli.

El6sz6r mutatjdk be a Salzburgi Un-
nepi Jatékok keretében szabadtéri el6-

adasként Goethe ..Egmont“-jat Beetho-
ven Zenéjével és Kleist ..Arnphitryon“-
jat. Az utdébbi el6adads nevezetessége,
hogy a szinhelye nem az ti. n. Felsen-
reitschule lesz. hanem az 6si Szent Pé-
ter-kolostor udvara, ahol az idén elsé
izben rendeznek Unnepi jatékokat. A
Morichsberg meredek sziklafala itt is
kozvetlentl a szabadtéri szinpad mo-
gott emelkedik, a leghatdsosabb hat-
térként.

Budapesten lesz
a legkozelebbi
attigyi  kongresszus

Most tartottdk Hagaban a nyolcadik
nemzetkdzi atugyi kongresszust, ame-
lyen 3B Aallam képviseletében mintegy
2200 delegatus vett részt. Magyarorszag-
rél a kormany képviseletében a var-

megyék és varosok, valamint egyes
nagyobb Gtérdekeltségek részér6l mint-

egy 50 személyt vett részt a kongresz-
szus targyalasain. A magyar kormany-
kuldottek részére Hnncgraaff Balfhasar
volt rotterdami magyar fokonzul, Was-
senaar melletti kastélyban teat rende-

zett. amelyen resztvettek Benke Istvan
miniszteri  osztalyfénok és felesége,

Kufassy Ferenc miniszteri tanacsos és
felesége. Maivtér Jené h. f6felugyelé és
felesége. Hasz Sandor és Vasarhelyi
Boldizsar kir. fémérnok, valamint Szdl
Srindér fészolgabiré.

A kongresszus els6 hetében lefolyt
tanacskozasokat plenaris Ulés fejezte be,
amelyen egyhangl lelkesedéssel fogad-
uk el a magyar kormany meghivasat
*& hataroztdk el. hogy a legkdzelebbi
kongresszust Budapesten tartjak 1942-
ben.

Ezen a héten kulénféle csoportokba
osztva Hollandia kulonféle kozati intéz-
ményeit tanulmanyozzak a résztvevok.






TURA

Mire gondoljon az automobilista,
miel6tt nagy nyari tarajara indul ?

észen a ,liaditerv*. A térképek szé-

pen sorjdban el6készitve, az oldal-
taskdban ott a nemzetkdzi forgalmi en-
gedély és vezet6i jogositvany, a karné.
az Utlevelek, az utazasi csekkek, a Nem-
zeti Bank kiviteli engedélye. A tartany
csordultig motalkéval és a szivekben az
elkovetkezend6 két hét gyonyordlségei-
nek varakozéasteli izgalma. Készen al-
lunk a nagy nyari tarara. Azaz, hogy
még nem Aallunk egészen készen, még
van uiit elvégezni és megfontolni. Ks
akad némi tudnivalé is. Amit néhany
jotanacs képében az aldbbiakban nyuj-
tunk — atravalonak.

*

A szerszamkészlet mellé elengedhetet-
lentl szilkséges a gyari kezelési utasi-
tds. Az a bizonyos konyvecske, melyben
le van irva: hogyan allitjuk a kupplun-
got és hogy a vilagitasi berendezésnek
kébelei milyen kapcsolasi vazlat alap-
jan illeszkednek bele az egylttesbe. Na-
gyon jo szolgalatokat tesz ez a kony-
vecske olyankor, amikor szikségben
olyan mdhely el6tt allunk meg. mely-
nek szerel6i géplinket nem ismerik és
sejtelmuk sincsen arrél, hogyan fogja-
nak hozzd a munkéhoz.

*

Felesleges hangsulyozni, hogy tara
elé6tt alaposan nézessuk &t kocsinkat a
képviseletnél, szikség esetén Aallittas-
sunk gyuajtast, karburatort, fékeket, ho-
zassuk meg a karosszéria-csavarokat,
toltessuk fel az akkumulatort, széval
rendezzink igazi nagy karbantartast.
Es ha a szervisz atyamestere azt
ajanlja, hogy cseréltessik ki a koiyogd
és a kormanyzas biztonsagat veszélyez-
tet6 kopott rugbesapokat és perselyeket,
ugy ne takarékoskodjunk.

*

Indulas el6tt jo befektetés olajai cse-
rélni a motorban, feltélteni a sebesség
valtot és differencialt ken6anyaggal és
fékfolyadékkal a kis tartanyt, ha gé
punk hidraulikus fékrendszerrel van el-
latva. Nagyon kifizetédik a villamos
szerviszben leméretni a dinamét, hogy
vajjon eleget tolt és ha nem, Ggy alapos
vizsgalatot és kommutator tisztitast vé-
geztetni. Es ha minden rendben van.
agy ne budcstzzunk el a villamos-szer
viszt6l, miel6tt néhany tartalék biztosi
tékot és izz6t nem csomagoltattunk be.

*

A nyari tara el6tt szenteljunk néhany
6rat gumijainknak. Legjobb leszerel
tetni mind az 6t kereket, kiszedni a ko-
penyek rajzolatdba ékel6dott kavicso-
kat, kicserélni vagy megjavittatni a va-
szontdréses pneukat, rozsdamentesittetni

| |fD7u HI1/Z 1
rvcicceun.
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Nyari turajan keresse fel Salzburgot.

a kerékabroncsokat és megzsiroztatni
a kerékrogzit6 anyakat. A helyes lég-
nyomasra kettésen Ugyeljunk és nem
art egyetlen gondolattal a szokottnal
keményebbre fajni a gumikat. Es hivas-
suk fel a potkereket is.

H

Valtsunk néhany bizalmas szét a kép-
viselet mdszaki vezet6jével. Es annak
tanacsai alapjan szereljuk fel magunkat
némi potalkatrésszel, ami esetleges de-
fektusok esetén tehet j6 szolgalatokat
olyan helyeken, ahol nehéz alkatrészt
beszerezni. Néhany megszakité és el-
oszté alkatrész, néhany dinamé szén-
kefe. tartalék benzinesé és miegymas el-
fér a szerszamok mellett és ha jéban
vagyunk a képviselettel, Ggy ezeket az
alkatrészeket a tura tartamudra kolcson
is megszerezhetjuk. Ha olyan orszagba
vezet az utunk, ahol markank népszerd,
ugy felesleges az alkatrészek I<csoma-
golasa, mert nem kell fantazia annak
elképzeléséhez, hogy Németorszagban
mindenhol akad DKVV alkatrész és
Olaszorszagban Balillankhoz a legkisebb
varoskdban is megszerezhetjuk azt.
amire szukségunk lehet.

H

Ha hosszabb tdrara indulunk és tobb
orszagot érintiink, Ggy kérjuk el a kép
viseletnél a kulfoldi képviseletek név
jegyzékét, hogy szilkség esetén azt meg

Starter
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talaljuk. Ha ezt elmulasztottuk, Ggy ve-
gyunk az illet6 orszagban autészak-
lapot. melynek hirdetéseib6l megallapit-
hatjuk a cimet.
H

Turafelszerelésink elengedhetetlen kel-
léke a friss elemmel ellatott zseblampa,
lehet6leg botlampa alakjaban. Mert a
botlampéat éjjel a szankba vehetjik éj-
szakaddon all6 két kezunkkel végezhet-
juk el az esetleges szilkségessé valt sze-
relési munkat. Es el ne induljunk egy
iivegnyi benzin és tiszta rongy nélkudl.
Mert a duznipucolds, vagy kerékcsere
utdn néhany csepp benzinnel tisztara
mosthatjuk a kezunket.

A legjobb napi beosztas: koran haj-
nalban indulni és kihasznalni a hvé-
sebb drékat. llyenkor a motor is jobban
hlz és nem szenvediink a melegtél sem.
Ne felejtsuk el: a nyari tara szoérako-
zas, udulés és nem Dbéifuvarozas. Ne
hagyjuk tehat magunkat az utasoktol
terrorizalni, akik a legszivesebben egész
napon &t gurulnanak. Addig vezessunk
csak. amig ki nem faradunk és ne val
laljunk tébbet napi 300 kilométernél
konny( terepen.

H
Tartany unkat sohase hagyjuk fenékig
ardlni, inkdbb szokjuk meg. hogy 200
kilométerenként tdltsink. Ha ezt a sza
balyt betartjuk, sohasem kerulunk za
varba és nem kell esetleg kannaval a
keztinkben hosszU gyalogtUrat rendezni.
Kulféldén  6rizkedjunk az olcsofajta
Uzemanyagoktél és féleg az olaj szem
pontjabdl legytuink fokozottan bizalmat-
lanok. A leghelyesebb hazulrél vinni
magunkkal egy kannanyit megszokott
olajmarkank megfelel6 tipusabdl. igy
nem érhet meglepetés.

Csak orszdgunk Iegmodernebb egcyetlen torvenyszeklleg bejegyzett
autoszaklskolaban tanulnak

mert csak itt vezethet 1938-as tipusi autékon kivansdga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

oho! az autdé Uzeme, szerkezete és kezelése lathaté szemiéltetéleg. Garantalt vizsga.

Kérjen tajékoztatot

legmodernebb VIKTORIA AUTOSZAKISKOIATOL. BUDAPEST. V.. ANQRASSY-UT Z SZAM. TELEFOM
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Forradalmi gjitast jelent -

a Michelin ,,Pilot” pneumatik!

A szuperballonok és a csuszasgatlo

futéfeliletek  bevezetése o6ta Ugy
latszott, mintha az autétechnika nem
hozna semmi UGjat sem a pneumatik-
gyartas terén. igy kétszeres meglepe-
tést jelent a Michelin-gyar aj ,Pilot"
tipusd pneujainak megjelenése, melyek
valéban forradalmi jelent6ségl ujitast
jelentenek és jelentés lépéshez segitik
az autost a tokéletes biztonsag és ut-
tartas idealja felé.

A kényelmesebb gordulés és tokéle-
tesebb Uttartas jegyében szulettek meg
annak idején a ballonok, majd a rend-
kival alacsony nyomasu udgynevezett
szuperballon gumik, melyek lehet6vé
tették, hogy a hajdan 3—4 atmoszféras
nyomasrél egészen az alig egy légkor-
nyi nyomasig mehettink lefelé. A spe-
cialis konstrukciéjuknal fogva ilyen
rendkivul alacsony bels6 nyomas mel-
lett is életképes gumik azonban kelle-
metlen tineményekkel ismertették meg
az autést. Kulonoésen a forduldékban
valt érezhet6vé a szuperballonoknak
az a kellemetlen sajatsaga, hogy a
centrifugalis er6 hatasara alakjukat
ei6sen megvaltoztattak, oldalvast el-
laposodtak, ami erdsen rontotta a for-
dulébiztonsagot és a képeny belsé kon-
strukci6jaban karos feszuléseket oko-
zott. Amellett az alacsony uUzemi lég-
nyomdas miatt tdlsdgosan nagyra mé-
retezett gumik nagy sebességben kerék-

1 TONNAS

uJ

FRAMO

szitadlasnak is okozoiva valtak, a szu-
perballonok rendkivali kényelmét bi-
zonyos stabilitasbeli aldozatokkal kell
megfizetni.

A Michelin ,Pilot" pneumatik egy
csapasra megoldotta a kérdést, még
hozza szellemesen, egyszert moédon.
A ,Pilot" gumi metszetben nem kort
mutat, hanem fekvd, nagy, lapos D-
bet(t. Ennek megfeleléen sokkal széle-
sebb kerékabroncsra illeszkedik és
megfeleléleg ,alacsonyabb". A ,Pilot"
pneuk keskenyebb oldalfala jelentésen
nagyobb mechanikai szilardsagot ad,
aminek kovetkeztében lehetetlenné va-
lik a forduléban fellépé ,elnyalas" és
a kocsi kanyarbiztonsaga tokéletessé
valik. Az alacsony nyomas okozta ke-
rékszitalas is lehetetlenné valik és a
rendkivul széles futéfelilet nemcsak
sokkal jobb kapaszkodast és uttartast
biztosit, hanem — nagyobb felUleténél
fogva — lényegesen csokkentett ko-
past, tehat élettartama felulmulja a
szuperballonét.

Lapos épitésmoédjanak koszonhet6 az
is, hogy azonos méretben sulya kony-
nyebb, amig példaul a 150—40 méretd
szuperballon sulya 105, addig ugyanez
a méret ,Pilot" Kivitelben csak 85 Kkild.
Hogy ez a kétkilés sulycsokkentés mit
jelent, azt csak az tudja megitélni, aki
ismeri a forgé kerekek giroszképos

TEHERAUTOK

RAKTARON

KIS FOGYASZTAS,

NAGY

AUTOSZALON ZSILLE TESTVEREK K. F. T
ANDRASSY-UT 8

VI.,

TELJESITOKETESSEG

Amis a normalis szuperballon (1) pelyhiidt-

sése miatt a forduléban fellépé centrifugalis

er6 hatadséara elnyulik és alakjat valtoztatja,

addis a ,Pilot" pneu (2) felfekvésének szé-

lessége és oldalfalainak keskenysége miatt
nem szenved deformaciot.

tulajdonséagai miatt fellép6 er6k hatéa-
sat.

A Michelin ,Pilot" pneuk ugyanazzal
a csuszasmentes futdfelllettel kertlnek
forgalomba, mint a hires Stop tipusok
és jelent6ségukre jellemz6, hogy majd
az 0sszes nagy francia gyarak mar
ezzel a gumival szerelik fel szériaikat.

FOBD

Vttaqgsxerte.

2'2liter » 100 Pad6  Ara 8800 P
Nyolchengeres auté kényelme
és teljesitménye, kisautd ara
és gazdasadgossaga mellett

Telefon: 117-061, 112-105
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HAHN ARTHUR is TARSAI
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1 technika birodalmabdél:

TISZTA LEVEGOT!

Miért fontos alkatrész ajol kitisztitott légsz(ré ?

hengerben elégetésre kertl6 gazkeverék benzing6zbdl

és leveg6bdl all, helyesebben kevés benzing6zb6l és
igen sok leveg6bél. Hogy mennyi levegét szippant a motor,
arra egy kis szamitassal konnyen rajovink és hamarosan
kiszamithatjuk, hogy derék 500-as ohv motorunk percenként
tobb mint ezer liter leveg6t lélegzik be. Es mivel ez a léleg-
zés tobbnyire kint az orszaguton torténik, érthetd, hogy
ebben a percenkénti ezer literben sok olyasmi is foglaltatik,
ami a motor belsejében a legkevésbé sem kivanatos, s6t
ha nem védekeziink, hamarosan elkoptatja a hengert és
dugattyat, mert az olajjal keveredett por egyike a legkit(-
nébb csiszoléanyagoknak.

Az orszaguti por inkdbb a motoros ellensége, mint az
autésé. Az automobil motorja a géphaztetdé alatt meglehe-
tésen védett helyen fekszik, amellett rendszerint akkora
légszirével van ellatva, amilyet motorkerékparra szerelni
lehetetlen. A motorkerékparok nagyrészén nem is talalunk
légszGr6t, amelyiken van, az is kis méreteinél fogva csak
tokéletlentl tartja tavol a port, kulonoésen akkor, ha nem
kezeljuk kell6képpen és nem mossuk ki benzinben és utana
nem aztatjuk &t olajjal legalabb minden ezer kilométer utan.

De nemcsak a leveg6bdl jut a por a motorba, rengeteg
piszkot viszunk bele olyankor, amikor olajjal toltjuk fel a
tartdnyt. A motorosok nagyrésze csak éppen bednti a kan-

Verbeli mptorosok
alma teljesult!

VILAGIVSARKAS

RUDGE
COVENTRY-EAGLE

angol motorkerék-
parok ismet
kaphatok.

Vezé

BRUCK NANDOR ES FIA

BUDAPEST, VIII., TAVASZMEZO U. 22/A TEL.: 137-027

Rudge, Coventry-Eagle motorkerékparok,
Austin autok service-allomésa.

rkép viselet:

nabdél az olajat és nem gondol arra, hogy a kanna szaja
mellett levé piszok nagyrészét az olaj szépen belemossa a
tartalyba ... Es rengeteg blnt kévetnek el a mdhelyekben
is, amikor javitdskor napokig hagyjak allani a hengerétél
megfosztott motort, melyben forgattyuhazaba rengeteg pi-
szok kerul akkor is, ha a szerel6 torténetesen ra is dobta
a karter szajara azt az ismert piszkos rongyot.

Nagyon kifizet6dik idénként megvizsgalni a karterben
levé olajat. Nem kell ehhez mast tenni, mint néhany csep-
pet kiengedni a leereszté dugé kicsavarasaval. Ha az ola-
jat két ujjunk kozoétt morzsoljuk, azonnal észrevesszik, ha
abban idegen anyagok vannak. llyenkor célszerl kiengedni
az olajat, mosoéolajjal jol atobliteni a kendérendszert és friss
olajat tolteni.

Hogy a leveg6vel beszivott por milyen ellensége a mo-
tornak és milyen gyorsan koptatja annak belsejét, azt a —
repulégépmotorok bizonyitjdk. A legutdébbi angol tavrepulés
alkalméaval Londonbél Ausztralidba repult az egyik nagy
harommotoros és a kozel 20.000 kilométeres Gt utan olyan
allapotban voltak a motorjai, hogy batran visszafelé indul-
hatott volna. Es ennek az oka egyszer(ien az, hogy fent a
magasban pormentes a levegd, aminek kovetkeztében a
hengerek és dugattydk kopasi nyomokot egyaltaldban nem
mutattak. De bezzeg kopott lett volna a motorok belseje, ha
ezt a huszezret a levegé 6ceadnjaban porogték volna végig,
hanem valahol a magyar orszagutakon.

De nemcsak a sz(rével védekezhetiink a por ellen, az
elérelaté gondossag is sokat segit. igy példaul sohase ker-
gessink maés jarmlvet a poros orszagudton, inkabb hagyjuk
elporolni és csak akkor folytassuk az utunkat, ha a por el-
alt. Legfeljebb féléraval késébb érunk el célunkhoz, viszont
motorunk élettartamat megsokszorozzuk.

Kilométerjelzdk,sebességmeérdék,
autd- és stopperérdk javitomihelye és raktara
6ra- és Unommeehanikai ipar

SCHVARCZTESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve
Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telel6n: 12-96-24
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Zindapp nyerte a luxenburgi tarautat

A luxemburgi tlniutat 514 km-es la
von a 350-es Zundapp-mend HeLinbucher
nyerte meg. Az abszollt gy6ztes Heiin-
bucher az 50 km-ben el6irt atlagstan-
dard helyett 70 kilométeres atlaggal ab-
szolvalta a tarat. Heimbucher volt a
verseny egyetlen hibapont-mentes be-
futéja.

Kari Gall. aki az angol TT tréning-jen
szenvedett balesete miatt az idén mar nem
szallhat nyeregbe, a minuip reptl6gépen
Angliab6l hazaérkezett Munchenbe. A fogad-
tatasara egybegydlltek élén a BMW gyar
nevében Schleicher igazgat6 és Brenm-er f6
mérndk Udvozolték a kitliné veresnyzot.

Az angol kozlekedési miniszter nemrégiben-
egy teherauté vezet6fulkéjében 7 6ras éjsza-
kai tarat abszolvalt, hogy kozvetlen tanul-
manyozhassa az éjszakai teherauté forgal-
mat. Kovetenddé példa.

A stuttgarti kozlekedésrendészeti nevel6-
hét alkalméabél furcsa versenyt rendeztek a
varosban. A ,initing" lkeretében egy a koz-
lekedési szabdalyoknak fittyet hany6 autés
.vaddiszn6" mérk6zott egy a szabalyokat
pedansan betarté vezetSivel. A legkritiku-
sabb Gtvonalakon lefolyt, versenyt alig egy-
perces elénnyel a ,vaddiszné" nyerte meg.
aki még a tilos; forgalmi irdnyokba is bele
hajtott. Tanulsdg: egy percért- igazdn nem
érdemes koclkéatatni!

Svéd jeLentésok szerint egy Lindqvist nev(
technikus straiosferikus repiilémotort kon-
strudlt, mely 18000 méter magasan is Ki-
fogastalanul dolgozik és 750 km-es sebessé-
get tesz lehetévé.

Az USA tavalyi benzinfogyasztasa fejen-
ként 1340 literre ruag!

A stuttgarti Bosch-gyar, ahol az alapos
tanoncképzésre mindig a legnagyobb gondol
forditortaik, ezel6tt 25 évvel alapitotta t
noncképiz6 mdhelyét, mely 40 satus inunk;.-
hellyel és szamos mnnkag6ppei és mdszerrel
rendelkezett. Az iskoldban ma 550 tanoncot
oktatnak 277 satus munkahelyen és 250 mm-
-hagépen.

Schneeweisset, a nalunk is jol ismert h-'c
versenyzét a BMW-gyar leszerz6dtél-v.
ISchneew'fss els6 startja az Eurépa GP-n
esz.

A vildg legnagyobb vizirepiil6gép" a
Boeing fi’JSA) gyartméanyd. 72 személyes,
negymotoros .Boeiug-Clipper*’, mely a Paul
American Airways transoceani vonalaira
épult. A gép hossza 3324 méter, magassaga
57i* méter. A gép 16.000 liter ben-ziut visz
magéaval, nappal 72 utast, éjjel 40 utast szal-
lithat 15 fulkéjében 4talakitott kényelmes
fekhelyeken. A gép legénysége, két stewa’-
dot beleértve. S f6. A gép négy darab,
egyenként 1500 léerés. 14 hengeres Wright-
Cyelon-e esillagmotorral van felszerelve, a
motorok atmérdje masfél méter, az allithaté
légcsavaroké 4.27 méter. A gép fesztavja
40.30 méter, Ures sulya 22, repulé sulya 37
és fél tonna. CsuUcssebessége 32U km., hat6-
sugara 8000 km. A gépen felhasznalt villany-
vezetékek hossza 183 kilométer. Tébb mint
0000 miiszaki rajz és 331: négyzetkilométer
fénymasolat el6zte meg az aluininiumsar-
ikdny megszuletését, melyhez; kh. 1 millié
szegecset hasznaltaikl fel. A ,Boeing-Clip-
per® szériat hat darabra tervezik, az elsé
gép tavasszal kerllt ki a gyarbél.

A Hanomag-gyar tavalyi exportja 32%-os
novekedést mutat az el6z6 évivel szemben.

A porosz allam tisztvisel6i szamara aut6-
vésarlas esetén, fizetésiknek megfelel6en,
egész 2700 markéig terjedhet6 el6leget fo-
lyésit. Kivételes -esetokben az el6leg 4510
markaig terjedhet. figy lehet automobiliz-
must fejlesztén i!

Jugoszlavia német szalk'emberek bevonéasa
val szintetikus bemzin gyartdsara o6hajt bo-

réndezked ni.
4 7 Za vezeté jo-
ﬁgosiwényhoz,
azonnal, 2 da-
rab rendelesnél, flar:ibjla 48 fillér

FOTO PARISI, Péarisi Nagy Aruhézben
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Németorszagban az idén el6szoér vezetnek
olyan statisztikat, melyb6l a forgalomba Ike-
nitt kocsik karosszéria-tipusa is Kkitinik.
Gzek szerint az idei év els6 negyedében, for-
galomba kerult 50333 személyauté 70% a
imiizin 2"Va tol6tetés, UP/o-a kabriolirnuziii,
: kabnole és csupan 1%-a kerilt nyitott
knosiszék rennyel forgalnmba.

V Steyr-gyar az utébbi hénapok sorén
MMlo-rol J6.000-re emelte inuukéslélszainat.

Németorszag ;i jelek szerint an idén a \\
lag gepjarmuslatisztikajabini . 1 SA mi
g"tt a masodilk. helyet fogja elfoglalni. A
tranda autéiparban néhany esztendeit bi-
zonyos! stagnalds mutatkozik, ami eldsegi
lelte a feltor6 német autéipar férfoglaidsat.
melynek sordn a németek megel6zve Fran
maorszagot, az USA és Anglia utan a Imr-
marlik helyet foglaltdk ei a vildg autégyéar-
tasdban. Olaszorszag tavalyi 2fi.0O00-es gyar-
tasi® kvantumat el6relathatélag az ifién s
(1 tog.ja érni. a német autdipar azonban
erre bizonysdg az idei év elsé felében gyar-
tott 175.000 kocsi! magasan tul fogja szar-
nyalni tavalyi produktuméat és az idén els6
izben fogja megelézni Angliat, mely tavaly
217600 kocsival az FSA utdni masodik Ji-
lyet foglalta el a gyartééi listdn. Erdekes
megemliteni, hogy a masodik helyre toré
nemet autdipar 1)32-ben a vildgranglista
otodik helyén allott.

Pudvalevé dolog, hogy az autézasnal!? is
megvan a tengeri- ésllégibetegségeikhez ha-
sonlatos specialis betegsége, az G. n. limuzin
betegség, mely kulénosen a lagyan rugézott
kocsik utasait tdmadja meg. A baj legjobb
ellenszere a citromlé.

Anglidban 1937-ben a kozlekedési balesetek
25"/n-at kerékparosok oko-ztadk. Ily médon 1051
ember halt meg és 44.317 szenvedett sérulé
seket, ami az angol hatésadgokat a kerék-
paros utak fokozott .kiépitésére sarkalja. Be-
vezetik a kerékpar rendszamat i> és meg-
tiltjAk az egymasinéllett valé kerékparozast.
Jugoszlavia nekilatott Gthalézata Kkiépitd
lésének. A kormany félniilliard dinart alli-
tott be az Gtépitési koltségvetésbe és kilon
Gtépitési alapot létesitett. Ezen alap javara
fizetend6 be minden olyan ingatlaneladéas
%Va. mely ingatlan valamely allami uat
midiétt fekszik stb.. stb.. Ggyhogy az iHeté-
be' kiiroik masfélmiTliard dilidros utépitési
alap létrehozatalaval szamolnak.

Az USA autéipara tengerentili hirek sze
rint S heti szabadsagra megy ... Az amevi-
kaj szak kor(ikben erésen tartja magat a bir.
hogy Ford. Chrysler és General Motors az
amerikai dekonjunktiraiis jelenségek hatasa
alatt 2 hénapra leallitjisAk a muulkmszalago-
kat. Ezzel kapcsolatban, azutdn Gj modellek
gyartasanak bedllitdsarol is beszélnek. Majd
eldél v .

Eurépa legnagyobb gépjarm tizembein rféja
a német posta, mely Ausztria nélkul is 21.0f0
darabos gépjarmdparkkal rendelkezik. A gé-
p k ‘karbantartadsat kb. IQGi javitémulrdy
végzi. mig a nagyobi) javitasékat az 51 ' -
riileti javitoizem hajtja végre. A general-
i-epemtérakat 6 javitéuzem végzi, atlag
1lid—150.000 km. kozott keril sor erre.
Minden egyéb hireszteléssel ellen-tétben
1ginértékadobb helyen kijelentettek, hogy
a német népautéik, a ..KdF*“ kocsik beszer-
zése semmiféle jovedelmi skéaldhoz nem lesz
kotve, a ..KdF" kocsit az veheti meg. aki
alkarja. A kocsi teljesitménye el fogja érni
a mai kozépkocsik teljesitményét.

Jean Laeaine fra-ncia konstruktér Uj-
szeri vilagrekord kocsi tervezésével fogtal-
kozilk. A gép modellje, meI%/ szinte atmene-
tet képez az auté és repul6gép kozott, a
szélesatorndban végzett kisérleteken szen-
zaciés eredményeket hozott. Gacaino meg
van réla gy6z6dve, hogy a 600 km-es sebes-
séget 350 léer6s motorral is el fogja tinini

Mussolini  kivarnitosnalk tartja az olasz
autégyarak régi versenyterekenységéiieik fel-
Gjitdsat. a német versenykocsiklkal (fyeit
rangl olasz versenvkocsilk starthoz &llitasit.
Az eredmény aligha fog elmaradni: jovére
az olasz gyarak Uuj versenyikonstmkcidi bi-
zonyéra Gj életet fognak varazsolni az egy-
hangava valt verseny tzentbe!

A német haromnapos Mittelgebirgsfahrton

nagyszer(ien szerepeltek a Ziundapp-menék.

Képunk a gy6ztes Behrenset mutatja be az
egyik nehéz szakaszon.

Az USA kormanya legutébb az export sza-
mara szabadd4 tette a Seversky-P 35 cgy-
iiléses vadaszrepul6gépeiket, inelvek cslcs-
sebessége 480 kra-néi van. Ezen vadaszgép-
tipus. mely 1000 Iéer6s Pratt & Whituey
.Twin-Wnsp” motorral van szerelve. Eui6-
I'4.ban annal is inkébb fokozott érdekl6désre
tarthat szamot, miutdn a franciak legut6bb
ion darabot rendeltek beléle. A behazhaté
futémiivés masina 2 gépfegyverrel van fel
szerelve és 135 kg. bombaMier szallitasara
alkalmas, ami pedig legmeglepébb, kozel
5000 km-es hatésugérral rendelkezik, amit
olymédon -értek- el. hogy a széarnyak teljes
egészukben Uzemanyag tarolasara alkalma-
saik. Eurépaban a vadéaszgépek kivéanatos
hatésugarat 1000 km. korul jelolik meg. ez
USA azonban tekintettel a nagy -kiterjedés
allam specidlis stratégiai viszonyaira, lénye-
gesen nagyobb hatésugarat kovet 1 meg a
vad.&szgépektdi. Az ISA sajat légiflottaja
részére 8 darab Seversky-lI'. 35 vadasz-
reptl6gépet rendelt. Sever lky igen érdeke
sen indokolja meg a vadaszgépektél tmg-
ikivana-ii 16 nagy hatdsugarat. Szerint- a
bombazé gépeik védkiséreteiil szant vadész-
gépeknek ugyanolyan hatésugarral kell rev-
(lgjlk-ezn-iok. mint magukn-aik a bombéazéknalk.
Masrésfzt a gépek kivant esetben az USA
barmely pontjan legrévidebb id6n i>eliil kon-
central hatdiknak -kell lennitk és -edig k>z
bensé tanlkolas nélkul, miv 1 ezt a korul-
mények, esetleg az id6-jaras nehézkessé le-
heti. Seversky szerint végul a vadaszgépeik-
kel az USA 6ceédni szigeteit minden szallité
eszkoz (hajo) ikuzbejotte nélkul el kell tudni
érnitk ...

Az Osztrdk Touring Klub beszlintette mu-
kodését.

A francia alpesi tdraiit abszolut gy6zel-
mét 33 kocsi élén a 2 literes BMW-vezet6
Mirhle-Ec'kart szerezte meg. aki mellett csu-
pan egyetlen résztvevd tudta liibapoutiuen-
tesen lefutni a versenyt. Miible-Eckart meg-
nyerte a legjobb kulféldi, a leggyorsabb
kocsi és a kulonféle probak legjobb részt-
vevéje szamara kiirt dijakat is. A tdraltba
iktatott 0Osszes hagéikon Miilile-Eckart 2 li-
teres BMW kocsija volt az elsé!

DEDICS TESTVEREK

autodjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék vili,THEKENDREUCCA 15.57.

és alkatrészgyartas
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Séta az autdészakmaban

Latogatds az autdoszakma cégeineéel

A fokozottabb autdeladads és ennek
kapcsan a magyarorszagi autéipar fel-
lendulése kotelességiinkké tette, hogy
lapunkban beszamoljunk mindazon cé-
gekrél, melyek az autészakmaban ko-
moly szerepet tdltenek be és foglalkoz-
zunk mindazon cikkekkel, melyek az
autésok életében nélkilézhetetlenek.

Hala Istennek, nagyon sok cég van.
mely megérdemli a méltatast, s ép azért
mostani szamunktél kezd6édéleg soroza-
tosan beszamolunk ezen cégek munka
jaroéi, uUzemi terjeszkedésérdl és az Uj
szakmai cikkekrél. Mindenkor kozdlni
fogjuk a cégeknél beallott valtozasokat,
megirjuk az Gjonnan bevezetett cikkek
elényeit, hogy a nyilvanossag elétt még
ismertebbé valjanak és hisszik, hogy
ezzel j6 szolgalatot teljesitink.

*

Az ALFA-ROMEO kocsiknak szoros
tartozéka ma mar Budapesten a Gabor
autoéjavitémuliely. mely a Szent Léaszl6
ut 49. sz. alatti telepén a modern eme-
I6kkel és szerviee-vel felszerelve alapos
vizsgalat targyava teszi az oda beke-
keriil6 kocsikat és tulajdonosaiknak ugy

szolgaltatja vissza, mintha gyéari szer-
vicen mentek volna keresztil. V cég
azonban nem csak Alfa-Romeo, hanem
minden markaja kocsi javitasat is val-
lalja.

A DEDICS TESTVEREK cég. olyan
elismerésben  részesult, amely meg-

kivanja. hogy nyitrémoésag elé kerdljon.
A cég kb. 60000 gangos megrendelést ka-
pott az allamtél. A megrendelés nem
éot méltatlant, mert aki a szakmaban
csak egy kissé jaratos, tudatéiban van
annak a munkanak, melyet a cég Bor-
sos mérnok vezetése alatt szakértelem-
mel és szakszer(iséggel végez.

Oréommel regisztraljuk, hogy a céget,
melyet eddig a maganautdsok szeretet-
tel kerestek fel. marcsak komoly gépei.
— hengerkdészoriald, fétengelycsiszolo —
miatt is. hivatalos korok is elismerik,
s ez csak megérdemelt gyumdlcse a
DEDICS TESTVEREK cég elismert
munkajanak.

A FODOR MIHALY és TARSA cég
(.Tékai neon ti. szam) képviseli Magyar-
orszagon az immar hiressé valt R. iv.
KLTXGER Giimpoldskircheni gyartma-
nyait. A Klinger cég szakitott a régi
hagyomanyokkal, araikor olyan fékbe-

KilométerjelzOk,
automuszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

tétet készitett, amelybdl a rézszovés
hianyzik. A forméaba sajtolt fékbetét
homogén Gszeiételii s ezért nagyobb a
dorzshatasa, egyenletes fékhatasu s tel-
jesen érzéktelen mindennemd zsiradék
kai vagy vizzel szemben. Miutan a fém-
beszovés hianyzik, kiméli a fékdobot, s
nem csikorog a fék. Ezért terjedt el
olyan gyorsan az .,ERKA“ fékbetét.

A cég készit tovabba, szintén fémbe
szovés nélkuli kuplunglarnelldkat. amely
nem csUszik a legnagyobb igénybevétel-
nél sem.

Ugy a R K. KLTXGER fékbetét, mint
a kuplunglamella. azonnal raktarrol
kaphatd, minden mértékben, avagy ki-
vansag szerint rajz és minta utan is

készithet6. ..Kocsija minden csikorgas
nélkdl, biztosan all meg az akadaly
elétt, ha a fékdobba , ERKA“ fékbetét

van szerelve.”

Az autérugok tartéssagat biztositja a
..KLTXGER" rugoékdzlap, amely a rug6-
lapok kozzé szerelve, biztositja azok
kenését, elasztikus fekvését, csokkenti a
torési  veszélyt, megszinteti a rug6-
csikorgast. s ha a rugékon KLIXGER
rugékozlap van. a legrosszabb aton is
a legnagyobb sebességgel haladhatunk.
A rugokozlap szerelése egyszerl, élet-
tartama hosszu.

Tavaszmez6 ucca 24
szam alatti mdhelye, amelyet ezel6tt
néhany évvel alapitott a szorgalmas
szakember, komoly fejlédésen ment ke-
resztil az évek folyaman. Az aut6- és
motorjavitomiihely, ahol a hibakat szak-
szerGen javitjak meg, nemcsak motorok

Stein  Armin,

javitasaval, hanem hasznalt motor-
kerékparok, oldalkocsik és auték el-
adéasaval is foglalkozik. Ha még meg-
irjuk azt, hogy Stein Armin mdhelye
tobb esztergapaddal és sajat hegeszt6-
uzemmel is dolgozik, érthetévé valik,

hogy miért szerették meg a vevlk a
komoly szakembert.

Uj fels6kené vegyianyag jelent meg
a piacon. Vidor Gyula forgalomba
hozta az Elcct-oil over-t, melynek hasz-
nalataval a motor mikodési tartalmat
meghosszabbitja, annak teljesitményét
fokozza s Uzemanyagot takarit meg.
Az Eleet-oil over-t versenyz6ink minden
versenyen eredménnyel hasznaljak,
motorépit§ gyaraink Kkiprébaltak és el-
ismerik. niotorklubjaink pedig elragad
tatassal nyilatkoztak az Eleet-oil over-
r6l. amely egyarant hasznalhaté két- és
négyutem(d motorndl, valamint keverék-
kel és gazolajjal jaré motoroknal is.

Edekesen talalkozott a moto* szakma-
ban a sportszellem a keresked6i szel-
lemmel. HAMBACH LJS7LO és ifi.
SZCCS LAJOS, akik a folyé év kezde-
téig csak mint versenyz6k voltak isme-
retesek. az ér elején 06lvélték a Kocaig
Rudolf Gzletét. A két cégfénok, akit
eddig a versenyeken nagyon is ismere-
tesek voltak. nemhogy abbahagytak
volna a versenyzési, hanem még na-
gyobb lendulettel vetették magukat a
motorversenyzésre s ma ott tartanak,
hogy mindkettéjuket csak egy hajszal
véalasztja el a bajnoksagtol.

Mondanunk sem kell. hogy a gép-kel
a Hunibaeh és ifi. Szlics eég muihelyé-
ben. melynek fészereiéje a Rom
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jan Karcsi, aki szinten versenyzd. /
szitik el6 a versenyzésre.

A Kkeresked6i és sportszellem érdeke
talalkozasanak az eddigi eredménye a.
hogy éppen U4gy elnyerik Uzletfeléé
bizalmat, mintahogy a versenyeken s~
repeinek.

Még az is. aki az auté m(kodésévé
nincs teljesen tisztdban, nagyon jo:
tudja, hogy a motor mudkddésében csd
dak nincsenek. A motortechnika inai
allasa mellett nem igen fordulhat el6,
szeleptdrés, lancszakadas, stb.

Mégis van az auténak egy nagyon
kényes pontja, még az Uj gépeknél is
s ez az elektromos berendezés, a gyuj-
tas és vilagitas.

Xagyon fontos, hogy az elektromos
berendezések ellendrzését és javitasat
olyan szakjavitémUGhelyben végeztessuk,
ahol erre Kkorszerlien felvannak ké
szulve. Illyen modern berendezést lat
tink Hadamcsik Jézsef Uzemében (Sas
ucca 29 Szabadsag tér 7). aki Kisipa-
ros létére koltséget nem kiméivé, érté-
kelve vevékorének fontossagat, mindent
megtesz, hogy ugyfelei megelégedését
kiérdemelje, s ezért a mai technikailag
legjobb vizsgal6- és prébagépeit sze-
rezte be. — A service biztonsagaul szol-
gal az a tizennyolc év. amit Hadamcsik
a szakmaban eltoltott, - kulfoldon is.

Tokéletes raktar és akkumulator tolt6-
allomas egésziti ki az Uzemet.

Fontos tartozéka az auténak a
dugattyl, a dugattylicsapszeg, valamint

a dugattyagylri. KUTAS SANDOR
miszaki vallalata, Jdékai tér 9, amely
az alanti cikkre specializalta magat,

ezt a tényt be is latta, s hatalmas rak-

tarabol azonnal szallithatok az Albus
kennydféindugattyuk, hoékezelt dugat-
tyagyfirflk, mm. emelkedéssel, csap-

szegek, kéttized mm. emelkedéssel, go-
lyés és gorgécsapagyak, minden mér-
tékben és Kkivitelben. A eég vallalja
ezenkivul az 6sszes motorral kapesola-
tos (liengerkosziiriiks, fotengelvésiszo-
las, dugattyd megmunkalas stb.) mun-
kakat.

Kéfalvi Péter. Xagyfuvaros ucca 15
sz. alatti motorkerékpar-oldalkocsi ké-
szit6 Uzeme, amely a Cyclop jelt oldal-
kocsik lerakata. komoly sikert konyvelt
el az utébbi versenyeken. Patli6 Gyula

oldalkocsija. mely  szintén Kéfalvi
uzemébdl kertlt ki. gumiba é&gyazott
leng6tengellyel. modern kiképzéssel,

olyan eredménnyel szerepelt, hogy egyik
neves versenyz6nk. Zaymus Gyula szin-
tén megrendelt egy ugyanolyan Kivi-
telG oldalkoesit. A eég sikeréhez &szin-
tén gratuldlunk, mert minden j“lI oda-
mutat. hogy a Kéfalvi oldalkocsik min-
ib6l helyzetben eredményesen szerepel
nek. ROSTAS SANDOR

CELLAETERN

a luxusautd szdordlakja.
Tokéletes, olcso.

lakk- és lestéhEyar
Budapest, V, Vaci-ut 34
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augusztus 7-r6l augusztus 28-ara ho-
lyezte at, ugyanakkor julius .*l-re ter-
vezett tatatévarosi cmlékjelvény tarajat
lemondta.

Hallom, elintéz6détt a Delniar ver-
seny o6rasa Is?

Czulyba Mihaly 6vasanak helyt
adva. a KMAC Xenr/.eti Sportbizottsaga-
nak sportbiztosai megallapitottak, hogy
Kozma Endre és D&ry Antal a Delinar
Walter jubileumi tdaraversenyen olyan
pétkerékkel cserélték ki motorkerékpar-
juk kerekét, melyet harmadik személy
juttatott el hozzajuk és igy a szabalyok
értelmében O6ket a versenybdl kizartak.
A Delinar Walter jubileumi emlékver-
seny 500 kem-es szolémotorkerékpar ka-

Osszes markaju motor-
kerékparok szakszerd
javitadsa elényds aron

TO TH_ 11UDI1é VI, Hajés u. 15
I1AJJL 1 I1tl K H i (Opera mellett.!
Telefon 115-194

motorok

1

Kétutemd

specialis javitasal!

A Steyr-Puch konszern,

mely az utdébbi

hénapokban 6000 f6rol

101100re emelte fel munkaslétszamat, alig’ gy6z eleget tenni a gyart-

manyai

irant megnyilvanulé keresletnek. A megnovekeclett keres-

kedelmi forgalom mellett naponta jelentés hadiszallitast is bonyolit

le a gyar.

Képeinken a német légi flotta leszallitasra var6 Steyr-

Puch rendelését latjuk.

tegdridjanak végeredménye ennek foly-
tan a kovetkez6kben valtozik:

1 Czulyba Mihaly (BMW) 90 jé pont-
tal. Befejezte: Puhonyi X. (BMW) 47 jo
ponttal.

A szolomotorkerékparok 500 kem-es

bajnoki pontozédsa a
IVnntiek értelmében megfeleléen moédo-
sul.

— Mit halott
képenyekr6l?

- HosszG hénapokon &t tarté kisér-
letezés és gyari el6készilet utdn a
Firestone nemrégiben bocsatotta ki Uj
Standard gumiabroncsat. Az Uj gumi-
abroncs el6allitasanal is a vilaghird
fium-T)ipping* eljarast alkalmaztak.
Ez a modszer, amely a Firestone Kkiza-
rélagossaga, minden 100 font gyapot-
kord fonalat nyolc font gumival itat at
és ezzel nemcsak nagyobb szivéssagot
kolcsondz annak, hanem egyben a lehetd
legnagyobb védelmet nyudjt defektus el-
len is. A Firestone masik szabadalma-
zott Ujitdsa abban Aall, hogy két réteg
kulon gumival atitatott fonalat helyez-
nek el a futéfelulet alatt, ami bizto-
sitia a legkényelmesebb parnazast s a
vazat és a futoéfelliletet elvalaszthatat-
lan kotelékben egyesiti. A jutdnyos ar
és az els6osztalyd minéség nagyban no-
veli az Gj gumiabroncs értékét.

Haitim Hébli &\ Delindr Watté,

eres versenyz6i jubileumat Héseitek
is melegen iinneplik?

Huszonét sikerekben gazdag évre
tekint vissza a magyar motorsport
buszkesége, Del mar Walter. Ez alatt az
id6 alatt motorkerékparon, automobilon,
sebességi és megbizhatdésagi versenyeken
olyan kitin6 eredményeket ért el. me-
lyek nevét nemcsak Magyarorszagon,
hanem Eur6paszerte ismertté tették.

Hébli ar az aj Firesfone
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Dolinai- Walter kezdett6l fogva verse-
nyeken és varosi hasznalatra csak
Boscli berendezést hasznalt, mert a

Boseh gyertyak, a Boseh gyuaQjto- és
vilagité berendezés ezen hossz( id§ alatt
egyszer sem hagyta cserben.

— Uj képviselet?

— A Zsillé autészalon megszerezte az
egytonnas Framo-teherauték képvisele-
tét és az els6 szallitmany mar meg is
érkezett a céghez. A Framo-kocsik 15
léer6s, 500 kem-es, kéthengeres, két-
atemd 1)KW motorral és négyfokozatu
sebességvaltéval vannak szerelve, a te-
herszallité modellek kétfajta nyitott és
csukott kocsiszekrénnyel kertlnek for-
galomba. Ismerve a DKW motorok pa-
ratlan igénytelenségét, strapabirasat és
Uzem-gazdasagat, bizonyosra vesszik,
hogy a Framo teherszallit6 auték na-
lunk is csakhamar el fognak terjedni.

SEBESSEGMERQOJET

megjavitja: ORAGYAR, Témé ucca 26

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyuteml auték szakszerd
javitasa. Hengerkoszorulés,
dugattyl készités
LORIXCZ
IX., Ferenc-tér 6. Tel.: 141-017

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
KRAMER JENO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt
Nyomdaért felel6s: Dr. Uj Istvan.



A KOCSI NEM RAZ —
ELVEZET AZ UTAZAS!

Turadkon, kiranduldson, de a varosban is az Ut egyenetlensc
gei kellemetlen lengésbe hozhatjak a kocsit, amellett a tenge-
lyek és az alvaz kilengései csokkentik a vezetés biztonsagat

Autonkra szereltessink az utasok kényel-
mere és nyugodt kormanyzas biztositasara

hydraulikus KOMET
|Okharitokat

Egy- és kétdugattyls tipusok barmely suly-
csoportba tartoz6 kocsikhoz Kérien ajanlatot!

Olaj lIokhariték javitasa. Eredeti
KOHET alkatrészek lerakata

BOSCH ROBERT KFT. sudapest.v., Vaci-at 22-24. Telefon: 202-338





