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A német alpesi tdradat atvonala a legne-
hezebb hagokon vezetett keresztil. A mez6ny
megmaszta a Grossglockner-masszivum szikla-
Oriasait, képunk is itt mutatja be az egyik
Steyr ,55"-t. A versenyen kitiinéen szerepeltek
a Steyr-kocsik, melyek hat értékes aranyérmet
és egy ezustérmet fliztek a gyar gy6zelmi
koszorujaba.



az autoipar
csucsteljesitménye 7

B N

VEZERKEPVISELET:

BUDAPEST, M, LEHEL UCCA 2
Ul UZEMHAZBAN
TELEFONSZAM : 299- 120



FELSO OLAJ
UPPEROIL



6 LITERES FOGYASZTAS 4 SZEMELLYEL

90 KM-ES SEBESSEG A LEGROSSZABB UTON!

20 km-es sebesség direktben, ranga-
tas nélkul. Szabadonfutd berendezés.
Zajtalan oninditdé. Utolérhetetlen
Uttartadas és kanyarbiztonsag.
Flggetlen ragozas és fuggltengely.

50000 km-es

(2éviimotorgarancia

MINDEZTEGYUTT CSAKIS A

AUTOK NYUIJTJAK®

Ha véleményt akar hallani, kérdezze
meg a tobb mint 1000 megelégedett

magyar DKW tulajdonost!
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MEGJELENIK MINDEN HU 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER. JANUAR,
februar és marcius honapokban

HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI Ara EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

EIGgyujtas

sinek vasarnap akad valami kala-

mitdsa autoéjaval vagy motorjaval,
az olyan tanéacstalan, mint az agyagos-
szergényi kantor a tavaszi nathakor.
A mihelyek zarva, az alkatrészrak-
tarak zarva, héala a vaséarnapi munka-
szlinetet elrendel6 térvénynek. Mely
alél nincsen Kkivétel. Legaldbb is Ma-
gyarorszagon.

Mert a nyugati orszdgokban — ahol
pedig a vasarnapi munkaszinetet szin-
tén torvény biztositja — régen engedé-
lyezték azt, hogy a javitémihelyek és
alkatrészraktarak vasarnap is tarthas-
sanak inspekciét a bajbajutott autésok-
motorosok megsegitésére. Németorszag-
ban példdul egyenesen kotelezé a
vasarnapi inspekcié és nincsen olyan
legkisebb vidéki varos vagy kozség,
ahol vasarnaponként egy-egy soron
levé mihelyben ne kapna segitséget
az, akirél Szent Kristéf vette le a kezét.

Nalunk is utanozni kell a j6 példat.
Példaul az autékeresked6k egyesulete
egészen batran megtehetné a szuksé-
ges lépéseket és meggy6z6désiunk,
hogy az illetékes hatésadgok nem zar-
kéznanak el attél, hogy a kozérdekre
valé tekintettel engedélyezzék az tgye-
leti szolgéalatot.

Csak éppen meg kellene tenni az
els6 lépést, melyet 6rommel Udvodzdlne
az egész magyar autéstarsadalom.
Mert vasarnap a kirdndulasok, a tarak

napja, vasarnap torténik a legtébb
kalamitds és vasarnap — nincsen
segitség.

Magyar Autdékeresked6k Egyesulete!
KMAC! Touring Club! Egyestuletek!
Alakulatok! EIndkék és alelnokok!

Lassuk a medvét!
*

alt arcd motorossal taldlkoztunk a

minap, aki szerkesztéségunkben
amuigy magyarosan szedte le azt a
keresztvizet egyik motorkereskedénkrol,
mellyel az illeté6t annakidején elfelej-
tették meghinteni. Besult a motorja,
valami fekete, fenyegetéen orrfacsa-
réan és arabmézgidsan sotét ragacs
mutatkozott a belsejében és a dugattyd
annyira egy lett a hengerrel, mint két
6sszedlelkezett hajnali részeg. Es per-
sze — ki lett volna mas hibas, mint a
kereskedd, aki ezt az elrugaszkodott
motort eladta.

Rovidesen azonban Kkidertalt a kovet-
kez6. Motoros baratunk a Balatonr6l
jovet egyszerre azon vette észre magat,
hogy kifogyott az olaja. Es mivel ben-
zinkat nem volt I6tavolban, hat az
egyik patikdban vasarolt — glicerint.
Mert elmagyardzta a derék falusi
aszklépiosznak, hogy amit keres az
vastag, sCrl, viztiszta folyadék, amit
kenésre is lehet haszndalni, a ricinus
sz6 ugyanis nem jutott motorosunk

AZ EBYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 AUGUSZTUS 1,

eszébe. A szimpatikus patikus erre a
glicerines fiask6hoz nyult, melyet ke-
nésre is hasznalnak. lgaz ugyan, hogy
nem motort, hanem Kkifajt nyakat ken-
nek vele a poéri menyecskék, dehat a
kenés, az kenés.

Tehat — ez legyen a tanulsdg — ne
tévesszik Ossze az allegériat a teke-
téridval és — a glicerint a ricinusszal.

*

egyunk le mi is szerény babéragat
T szegény Steff-Simor Miklés kartar-
sunk friss sirhantjara, aki 6t Gjsagir6 tar-
saval egyutta minap mint hivatasanak
aldozata bukott le a kék nyari leveg6-
égb6l, hogy az aviatika hési halottai-
nak glédajat szaporitsa. Stefi Miklés
kétszeresen volt kartarsunk, hiszen
autészakiré volt, a legszebb hajdani
magyar autdszaklap, az Urvezet6-nek
szerkeszt6je. Amellett autés volt a ja-
vabél, aki kis sarga DKW kétulésesén
kozel 100.000 kilométeres teljesitmény-
nyel Aallitott fel marka-rekordot és sze-
relmese volt mindennek, ami benzint
iszik. Akinek mindennapi teljesitményei
kozé tartozott a megallas nélkuli Ber-
lin-Budapest tara és aki — csodalatos,
de igaz — uagy tudott éjjel szundikalni
a volan mellett, hogy koézben hatvanas
atlagot teljesitett. Es aki nagyon, na-
gyon fog hidnyozni nemcsak nekunk,
hanem az egész magyar autdés tarsa-

dalomnak.
*

rend6rbiréi itéletek — szerencsére
A azon itéletek sordba tartoznak,
melyek biralasa nem fébenjaré bin a
szokds és a tekintélyek tiszteletének

elve ellen. Nos, az egyik motorost két
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napi elzarasra itélték, mert utast vitt
a meztelen, poétulésnélkuali sarhanyén.
Kétnapi aristom — nem csekélység és

annak jelent6ségét csak az tudja fel-
fogni, aki mar toltott két teljes napot,
két teljes éjszakat lakat mogott és po-
l6sok kozoétt. Az a két rettenetes nap
a keruleti kapitanysag fogdajanak apo-
rodott leveg6jében, nyomaszt6 paraja-
ban bizony alkalmas arra, hogy tarsa-
dalometienes hajlamokat fejlesszen ki
a delikvensben, akit potulésnélkulisége
kényszeritett két napra abba a kor-
nyezetbe, ahol a tarsadalom szemetje
ad egymasnak akaratlan randevat.
Kétségtelen, hogy a pétulésnélkuli
széciuszultetés buntetend6 cselekmény.
Kihdgas. Viszont forgalombiztonsagi
szempontbd6l sokkal veszélytelenebb,
mint az Uttesten rendd6ri jovahagyassal
ujsagot olvas6 kiérdemesult arvaszéki
ulndk. Vagy az éj mellékutcai sotétjé-
ben sejtelmesen és lampanélkul koz-
vadéaszé rendéri, vagy Gjabban éjjeli6ri

kerékpar. Vagy az iranyjelzé nélkuli,
orvul befordulé villamos. Vagy az
Eyston-i hajlamoktol Gzott, vadul vag-

taté renddri auté. Vagy a dorttrekk Ki-
ralyokat megszégyenité technikaval
brédszeidolé mentSauté. Vagy a Nuvo-
lari babéraira palyazé szupersport
buszsoffér. Vagy a csupan kétkerékié-
kes szlUrke Samu-taxi. Vagy a tiszta-
keresztezés jelzéstelensége miatt hirte-
len befordulé kulféldi auté. Vagy a
kurt-tilalom. Vagy ...

Ha annak a szegény motorosnak két-
napi aristom jart ki, ugyan mennyit
kellene naponta fentieknek kiosztani?
A forgalombiztonsag dutyis géniusza-
nak nagyobb dicsére!



TOBB VILAGOSSAGOT!

Miért nem valnak be a kombinalt lencsék-

kel és iénysdrité ravaszkodasokkal ellatott

,modern" reflektorok ?

z er6szakos modernizalas nem min-
dig talalja telibe a célt és a ren-
geteg hajanal fogva ei6rancigalt yuji-
tas" kozott igen gyakran olyan is akad,
mely — szemétre valé. llyen példaul
az az Ujfajta iényszoro, melynek uve-
gébe furcsa alaku lencséket sullyesz-
tenek, racsozattal latjak el abbdl a cél-
bél, hogy lapos-széles iénynyaldbot
kapjanak. Az ilyen fénysz6ré igen tet-
szetés kulsb6leg, de &ar szempontjabdl
is tekintélyes, viszont az éjszakai ve-
zetést nem konnyiti, hanem ellenkez6-
leg megneheziti.
Hogy a laposan széles iénvnyaldb-
nak mik a hatranyai, az hamarosan
kideral. Amig a kocsi all, addig ez a

4. Csakhogy! Amint
a kocsi bélint  és
orra felfelé ugrik:

-0tétbe merul az el6-

tér és csak a tele-
grafpoznak ormait
latjuk.

iénynyaldb nagyszerlien megvilagitja
az utat egész szélességében és meg-
lehetésen tavolra ;s hatol. Es ami a
gyarak szerint szinién nagyon fontos:
nem vilagitjia meg a telegraip6znak
tetejét, tehat Osszesdriii a fényt és a
megvilagitott kisebb teret erésebben
kévéje. Az elmélet

szer(i fényszoré

CELLAETERN

a luxusauto szoérodlakja.
Tokéletes, olcso.

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci ut 34

lei felé

szép, de a gyakorlat nem erdsiti meg.
Mert a kocsit all6 helyzetben csak
rendkivul szérvanyos esetekben hasz-
naljuk. Es amikor a kocsi mozog: bé-
lintani is szokott. Abban a pillanatban,
amikor a kocsi orra az Utegyenetlen-
ségek kovetkeztében felfelé lendul:
felfelé lendul a sugéarkéve is és amig
a telegraip6znak tetején jol latjuk az
ott székelé baglyot, addig a kocsi el6tti
kozeli tér soététben marad. Es sotétben
marad az esetleg ott karikdzé bicik-
lista vagy rofégé malac is. Amikor pe-
dig a kocsi orra bukik, sotétbe merul
a tavoli tér és néhany méternél tavo-
labbra mar nem latunk.

Aki sokat jar éjjel, az tudja, hogy
a laposan széles sugarkéve mennyire
farasztja a szemet. A legkisebb ut-
egyenetlenség kovetkeztében tancolni
kezd a fény, az ember szeme ©Onkén-
telentl koveti ezt a tancolé mozgast
és alig egy o6ra utan voérosre dagad és

2. llyen fény-képet ad

a helyes fényuyalah 3. A modern laposan
az orszasratoi . Ko- >zéles fénynyalabb
zéps6é pontjan adja ilyen képet ad: amig
a legerésebb vilagi -- a kocsi all. J61 meg-
>agot, mely felrelé. vilagitja az el6teret,
lefelé  é> oldah a-'t jol hat a tavolba és
eg_yenletesen gyen- az ut széleit is fény-

tengerbe boritja.

kénnyezni kezd a megerdltetéstol.
Milyen a helyes fénykéve? Az a su-
garnyaladb, mely k6zépsé pontjain adja
a "legnagyobb fényer6t és melynek
szélei felé a fény intenzitasa fokoza-
tosan gyengul. Az ilyen fénynyalédb
majdnem koralaku fény-képet vetit a
falra es akéarhogyan is bdlint a kocsi,
a hdté el6tti kozeli és tavoli tér min-

LICSAJER
AUTORUGOGYARTO

BUDAPESTI

1 A helyes fénykéve kozépsé
egyenletesen gyengulé

pontjan a leger6sebb és szé-
fényt ad. A vonalak hossza a
fény erdsségét jelzi.

dig fényes marad, nem tancol a fény-
kéve, nem farasztja a szemet.

Es meg kell emlitenink azt is, hogy
gyakorlati tapasztalatok szerint a ref-
lektorok legnagyobb része rosszul van
beallitva. A vevé megkapja U0j kocsi-
jat és lefutja azt az otvenezret anélkul,
hogy egyszer is megfordulna vala-
melyik nagy elektromUGhelyben, ahol
pedig kulonleges beallit6 berendezés-
sel percek alatt nemcsak Ugy szaba-
lyozzak be a reflektort, hogy az er6s
és jo fényt adjon, hanem egyuttal a
szembejovd vakitasat is lehetetlenné
teszik. Kozlekedési hatésagaink hihe-
tetlen nemtér6démséget mutatnak eb-
ben a kérdésben és amig a poétilés
nélkuli motorjan utast szallit6 motorost

». Amikor
hélintas

ben sullyed
orra: sotétbe
a tavol és
hatunk a

lanba.

pedig a
kovetkezté-
a kocsi

merul
vagtat-
bizonyta-

két napra zarjak el, addig az orszagut
kozellenségeit, a rosszul beallitott tom-
pitott fénnyel is vakitok ellen nem jar-
nak el. Itt tdg tere nyilna Kkitln6é or-
szaguti motoros és autdés csendorsé-
gunk kozérdek(d mUlkodésének, hiszen
minden masodik teherautdé életveszé-
lyesen vakit, nem beszélve a személy-
szallité jarmdvekrd6l.

J a

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon

134-555

>INOF.NFEILF. GVAIITHAN"t
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A Kkis adag

MOBIL UPPERLUBE

fels6kend6olaj!

Az ugyes kis fémpalack
mindenitt elfér — nem torik,
gazdasagosan adagolhatg,

par fillérért 40 liter tzemanyaghoz elegendd.

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST"
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Coppa Ciano: 1.
CoppaAcerbo:

A Nurnburg-ringi német Grand Prix-t
** két olasz verseny kovette az inter-
nacionalis versenynaptarban. Két olasz
verseny, mely vendégul latta a két né-
met versenymarkat, Kkét olasz verseny,
melyre mindkét olasz versenymarka
er6sen készult, hiszen a hazai fold el6-
nye régéta hidba vart ,frontattorés’'4
lehet&ségeit valdszinUsitette szamukra.
A német versenyhegemoénia ellen indi-
tott tlizes olasz offenziva megtort, de a
tdmadas lendilete kétségtelentl Gj szint
vitt az egyoldald német folény folytan
kissé ellaposodott versenyekbe. A gyors
Maseratik huszaros rohama. Trossi bra-
varos rajtattése, Villoresi korrekordja
mellett nagyban ndévelte a versenyek ér-
dekességét az Auté Union sikerekkel
kecsegtetd intenziv bekapcsolédasa a
versenylizembe. Az Auté Union uUjonc
.Nachwuelis-Fahrer* Miuller, akit DKW-
mend koradb6l a magyar versenyeken
két keréken volt alkalmunk megcso-
dalni, olyan sokatigéré vezetést produ-
kalt, melyre — nem akarunk személyes-

kedni — de. minden bizonnyal a nagy
.Karaccs"“ is felfigyelt Pescara porond-
jan . ..

Brauchitsch diszkvalifikalasa foly-
tan Lang nyerte Livornoban a
Coppa Cianot.

Nagyon gyorsak a Maseratik !

Az 58 kw-es livornoi cirkuiten lefu-
tasra kerult idei Coppa Ciano a DB-
istallo induldsa révén kétségtelenul tal-
nétt a verseny szokasos keretein, noha
a miting a nagy GP versenyek 5

km-es tavjaval ellentétben csak 28U
km-es versenytavon Kkerult lefutésra.
Start utdn Caracciola dirigalja a me-

z6nyt, markatarsa Lang a sarkdban ro-
bog, majd Farina (Alfa), Trossi (Mase-
ratij és Brauchitsch (DBj sorrendben
alakul ki az élcsoport. Meglepetés:
Trossi irté iramot diktal és a 4-ik Kkor-
ben az olasz publikum tombolésa koéze-
pette atveszi a kommandét. A DB-éllo-
vasok sem hagyjdk magukat: Carac-
ciola és Lang keményen uldézik a Ma-
serati-mendt, aki végul is talhajszolt
motorral a 9-ik koérben megall depéja-
nal, majd néhany kor utdn Kkiesik a
tovabbi kizdelembdl. A 12-ik koérben
Brauchitsch a szalmazsakok ko&zé ro-
han, tulbuzgé néz6k esnek neki kocsi-
janak, segitenek visszatolni a palyara,
ahova oOnerejébél is vissza tudott volna
jutni. A 9-ik kor 6ta ismét Caracciola
nyargal az élen, de a 26-ik kdrben tank-

séruléssel talonba kerul. Most Lang
jatssza a primheged(it Brauchitschal
egyutt 143103 km &tlagd  korrekordot

fut, de mialatt a 37-ik korben kerekeket

cserél, Brauchitsch nyomul az élre és
140035 km-es &atlaggal elsének fejezi be
a versenyt. Az els6ség azonban nem

mindig gy6zelem, plane az o6rokké pe-
ches Brauhitsch esetében, akit a rende
tz6ség idegen segitség igénybevétele
miatt megfosztott a gy6zelemtSl és he-
lyette markatarsat, Langot hirdette ki
gy()’ztesnek fgy:

Lang (DB) 1:40:35.2 mp. Atlag 1884 km.,
2 "Farina fAlfa-Romeo) egy korrel, 8 Wi-

Lang (DB)
1. Caracciola (DB)

mille-Biondetti (Alfa-Romeo) két korrel, 4.
Delamonde (Alfa-Romeo) harom korrel, 5.

Dreyfuss (Delahaye).
A gy6ztes Lang kocsija Continental
gumikkal, Boscli gyertyadkkal és Bosch

gyujtassal futott.

Dramai kizdelem utan Caracciola
Coppa Acerbo nyertes lett
Pescaraban.

Meglepetésszerien feljavult az
Auté Union team!

Pescaraban, 500 km-es tavon valéban
egész Eurdépa automobilsportja egyutt
volt, miutan az Auté Union-tri6 — Xu-
volari, Miuller és Hasse — is megjelent
a porondon. Az (j AU-kocsik, melyek
kissé megkésve jelentek meg az idei sze-
zonban, ismét bebizonyitottdk, hogy
csak elkertulhetetlen gyerekbetegségeik
akadalyozzdk meg egyel6re azt, hogy
donté moédon szélhassanak bele a kiz-
delmekbe.

Start utan Brauchitsch tér az élre
Lang, Xuvolari és Caracciola el6tt. Ti-
zenegy perc mulva befejez6dik a start-

kor: Brauchitsch van az élen. 6 mp-el
mogotte Caracciola, ennek a nyakan
Lang. 3 mp mulva Xuvolari, a nyoma-

ban Mduller és azutdn az els6 olasz kocsi
— Farinaval... A 2-ik kérben méar Ca-
racciola vezet: Brauchitsch kocsija ola-
jat veszit. Xuvolari sebességvaltoja
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kész... Kiestek! Az iram fokozodik,
Caracciolanak az egyenesben repul6-
kilométerre 276923 km-es A&tlagot mér-
tek, a kozonség izgul... o6tdédik kor: Az
élen Caracciola, méasodik helyen 37 mp-el

az ex-motoros Auté Union-Gjonc —
Miuller! Harmadik helyen is Auté
Union-kocsi: Hasse! Lang Mercedes-
Benz-koc-sija kigyulladt . . . Xyolcadik
kor: Caracciola tankol, a montérok
boszorkanyos gyorsasaggal dolgoznak,
de — Mduller mégis az élre kerul! or-

dongésen repeszt, de — a kovetkezd kor-
ben azonban hidba varjak tankolni: at-

kozben kifogyott az Uzemanyaga! Fa-
talis pech! A mésodik helyen most
Trossi Maseratijanak volanjanal Villo-

resi fekszik, pompas rekordkoért fut, de
azutdn kész a méghajszolt kocsi: Hasse
rukkol fel a 2-ik helyre, a 13-ik korben
azonban 6 is talonba kerul. ime a vég
eredmény:

1 Caracciola (DB) 3:03:4565 mp. Atlag
134.7S3 km.. 2. Farina (Alfa-Romeo) 3:07:11.64
mp.. 3. Belmondo (Alia-Rom'eo) 3:12:20.63 mp..
4. Comatti (Belaliaye) egy korrel.

Caracciola gy6ztes kocsija Continen-
tal-gumikkal, Bosch-gyertyakkal és
gyujtassal futott.

Stuck (Autd Union) [J) rekorddal negyed-
szer gyhzutt a iurbie hegyiversenyen.

A Xizza melletti 6.3 km-es Turbie he-
gyiverseny, mely a maga nemében
Eurépa legrégibb hegyiversenye, ismét
Stuck gy6zelmét eredményezte, aki ta-
valyi tipusu 6 literes Auté Union ver-
senykocsijaval 3 p 30 mp-nek megfeleld
108 km Aatlagt uj atrénairekordot futott
a néhol 9.5% emelkedésti  hegyipalyan
és biztosan verte ellenfeleit, a Delahaye-
vezet6 Dreyfust (3:48 mp) és két Alfa
Romeo vezetét: Sommert (3:50 mp) és
Pintacudat (3:57 mp).
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Szaz kilométereken at féldatakon

A tCkM CA tuatdfii

futott a lenjryel taradat mezénye..

abszolut FIAT gyozelem!

A lengyel motorsport és vele az auto-
mobilizmus szélesebb aranyu fejl6-
dése csak néhany esztendés mualtra te-
kinthet vissza, amely kortulmény a
nagyrészt mostoha lengyel Utviszonyok-
ban leli magyarazatat. Természetes azon-
ban. hogy a kézépeurépai allamokban péar
évvel ezel6tt megindult nagyaranyd mo-
torizalas Lengyelorszagban is érezteti
hataséat, az uagyszélvan még kiaknazat-
lan lengyel piac megszerzése érdekében
az autégyarak mindent elkdévetnek. Ez
a versengés szokatlan érdeklédés  ko-
zéppontjdba helyezte a lengyel autéklub
ezidei reprezentativ versenyét, a nem-
zetkdzi lengyel tarautat, melynek részt-
vevdi 6t nap alatt 3800 km-es Utvonalat
tartoztak igen magas atlagokkal — az
egyenletességi versenyben 70 km.! — le-
futni. A magas atlagstandardok, a hosz-
sz versenytav, nemkulénben a mostoha
utviszonyok — az Gtvonal tetemes része
természetes. alépitmény nélkuli faid-
ulukbél allott — varatlan akadalyokat
gorditettek a résztvevék elé. A tara-
uton a Lancia. Mercedes-Benz. DIVW.
Adler. Skoda, Chevrolet és Hanoimig
csapatok, a lengyel katonai csapat ki-
lenc POLSKI-FI AT .508* kocsija és az
lilland 6rnagy vezérlete alatt felvonult
német motorizéeiés hivatal hat kocsibél
all6 csapata ellenében a Fl.iT-csapat
kerult ki abszolat (gy6ztesként a kuzde-
lembél. melyben 02 kocsi vett részt. A
TTAT-team négy .1100‘-ns. Lengyelor-
szagban szerelt széria kocsibdl Allott,
normalis bériina karosszériaval. A csa-
pat élén az olasz Ghisalba Tienato allott,
a csapat tobbi tagja a nalunk is szere-
pelt egykori Biigatti-versonyzé Flipper
mellett Prenas/ké és Zycliou volt.

A FIAT siker a versenyen teljes volt,
hiszen mig a tobbi csapatok csaknem
kivétel nélkul kiesések folytan elvesz-
tették gy6zelmi esélytket, addig nFtAT-
team minden tagja 6 Iba érkezetj es ka-
tepérin)a /. *.:. és 7-ik helyét foplalta el
a kafeporia 26 befutéja élén. De eltekintve
a kategoriabeosztast6l. az Aaltalanos osz-
talyozasban is az L, 2 és 4. ludyezes ju-
tott a FIAT mendknek osztalyrészul.

Felette érdekes és a lengyel sportviszo-
nyokat hiven megvilagité képet festett
az abszolit gy6ztes FIAT-csapat feje,
Ghisalba. a versenyrél:

— lzzadtunk és faradtunk, mert ez a
verseny a legnehezebbek kozul valé
volt: uggéatiakkor azonban lelkesedtiink
is, hiszen a lakossap szenvedélyes ér-
dekl6déssel kisérte a verseny minden
mozzanatot. A verseny Kkitinéen és ma-
gas szentpontok tigyeiemberételével volt
megszervezve: ezer meg ezer kilométe-
ren &t Ugy az oriasi erd6ségekben, mint
az orosz hatéarvidék végelathatatlan ro-
nasagain és pusztain tokéletes atjelzést
talaltunk, a rendezés munkajat végz6
katondk és versenybiztosok szazai di-
cséretes munkat végeztek. A lakossag
mindéitutt Unnepélyeseii fogadott ben-

Sok helyen tengelyig éré laza
abszolat

at vivta Ki

nunket, itiar az elsé Utszakasz utan ben-
nunket tekintettek favoritoknak. Fair
volt a rendezés és fairek voltak az el-
lenfelek is, kulénésen a németetakik
140 km-t kifuté kocsikon biztos gy6ze-
lemre mentek ugyan, versenybeni folé-
nylnket azonban igaz sportszerlséggel
vették tudomasul.

— Minden résztvevé kocsin a vezetén
és szerel6n, illetéleg tartalék vezetén
kivil egy-egy versenybiztos is utazott,

aki a tara lefolydsa alatt az osztalyo-
zadsra mérvado feljegyzéseket készitette.
A biztosok valamennyien mérnokok vol-
tak, jol beszéltek németul és franciaul,
igaz lelkesedéssel vetlek részt a verseny
izgidmaibaa és faradalmaiban.

— Mert mindkettébél béven kijutott. 1z-
galmakbél és faradalmakbdl egyarant.
Ejféli, majd hajnali startok, két Kkilo-
méter verseny. sebességi verseny 240 km
hosszd foldaton, hegyiverseny, majd a
befejezésként gyorsulasi, fékezési és
hatramenet probak, régul pedig szi-
goru kondiciévizsga fliszerezte a 3800
km-es tarat . .. Mindent kialltunk, a
kondiciévizsga is példas rendben talalta
a négy FIAT ,1100“-at, egyetlen karco-
l&s nem volt a sarkanyon, a teljesitett
oriasi feladat nyomot sem hagyott a ko-
csikon!

— Legveszedelmesebb ellenfeleink a
Lancia Aprilidk voltak. Sik aton vala-
mivel gyorsabbak voltak n&lunknal
100es atlagot értek el a mi 106 km-es
atlagunkkal szemben —. viszont a fold-
uton lefolyt sebességi versenyben mi-
réltink gyorsabbak. Egyenlé pontszam-
mal allottunk a gyorsulasi és fékezési
probakkal fliszerezett dont6 Ugyességi
verseny startjadhoz. Az lgyességi préba-
hoz 100 ni}) roll a standard, minden
megtakaritott mp 0.1 j6 pontot eredmé-
nyezett. A harom Lancia 74 64 és 70 mp
alatt végzett. Most jottek a mi FIAT
A10fV:-ink: Itipper 64 Pronaszké 70 mp
és én — 63 mp! Gyéztunk! fidadasul a
foldaton és homokszakaszon én voltam
a leggyorsabb!

igy folyt le a nagy lengyel taraut az
olasz autégyartds erkolcsi és anyagi si-
kere kozepette. Mert a Polski FIAT azéta
alig tud eleget tenni a Lengyelorszagban
még Ujdonsadgszdmba mono ..1100° tipus
irdnt megnyilvanul6 keresletnek . . .

a Fiat-csapat a lengyel tdradut

gybzelmét.

Eredeti

AUUESTKA

CSAPAG".



A magyar
bajnoksagallasa

A KMAC Nemzeti Sportbizottsdga al-
tal az 1938 évre kiirt magyar bajnok-
sdgok eddig megtartott futamai szép
szamu nevezést és j6 sportot hoztak. A
versenyszerenese szeszélyesen hol ide,
hol oda szeg6dott, éppen ezért a bajnok-
sag utolsé futamaiban igen nagy kuz-
delmekre van Kkilatas.

A motorosok frontjdn a 250 kem-es
kategéridban iij. Sziies Lajos vezet 3
pont elénnyel a betegsége miatt vissza-
vetett tobbszoros bajnok Lukavetz Fe-
renc el6tt A héatralevé futamokban
azonban Lukavetznek még minden esélye
megvan a bajnoksag elnyerésére.

A 35n kem-es kateg6ridban igen er6s
kizdelem varhaté a jelenleg elsé helyen
fekvé Hambaeli Laszl6 és mogotte csak
egy pont hatrannyal maéasodik Kesjar
Janos kozott.

Az 500 kem-es kategéridban Czulyba
Mih&ly vezet a bajnoksagot tobb év 6ta
védé Koznia Endre el6tt, négy pont
elénnyel, mig a harmadik helyen An-
dor* Ericli fekszik. A héatralevé futa-
mokban Kozma és Czulyba kozétt igen
nagy harc tarhatéd, mely azonban — te-
kintve. hogy a még kovetkez6 bajnoki
futamok hegyi verseny forméajaban ke-
rilnek lefutdsra — val6szintileg Kozma
javara fog eldélni, aki ebben a szadmban
nagy klasszist képvisel.

Az oldalkocsis mezényben a 600 kém-
ig terjedd kategéridban az els6 helye-
zett Kugler Jézsef 3 pont elényre tett
szert Path6 Gyulaval szemben. A baj-
nokséag teljesen nyilt, bar az idén nagy-
szerlien szereplé Kugler. a tobbszéros
bajnok Patkéval szemben annél is in-
kadbb meglepetést okozhat, mivel Uj.
gyors 600-asat a kozeli napokban veszi
csak at.

A 600 kein feletti
musz Gyula az elsé.
els6 helyezését maéar
hatja meg senki.

A taraautomobilok koézétt az 1100
kem-es kategériaban az idei versenye-

kateg6ridban Zay-
10 pontjaval. Az 6
nem ig'cn tamad-
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ken  kitiun6éen szerepl6é Fiat-mendé Beer
Oszkar vezet 15 ponttal. Az els6séget
mar nem lehet téle elvitatni.

A 2000 kem-ig terjed6 kategéridban az
elsé helyezett Dietl Kuliért, er6sen meg-
ugrott a tébbitél. 14 ponttal all az elsé
helyen. Itt Dietlt csak kemény kuzde-
lem &aran lehet megszoritani!

A 2000 kom feletti kategéridban az
idén nem fejlédott ki kuzdelem, mert a
versenyz6k csak egy-egy versenyen in-
dultak és csak néhany pontot szereztek
maguknak.

A sportautomobilok kozétt az 1100
kem-ig terjed6 kategériaban Oderwald
Tibor vezet 10 ponttal és két gy&zelem-
mel. Versenyz6k hidnyaban, sajnos, itt
nem fejlédhetett Ki verseny.

Az 1100 kém feletti kategéridban még
nagyon erés kuzdelmek varhaték, mert
az élen &ll6 harom versenyz6 egyarant
kitlind és a pontszamaik kozotti diffe-
rencia is csak egészen jelentéktelen. Az
els6 helyen all gréf Festetics Erné 9
ponttal, a masodik helyezett Kiting
holgy versenyz6nk, br Kolmer Auguszta
S ponttal, mig a harmadik Viesengrund
Ferenc 5 ponttal, aki ebben az évadban
igen nagy balszerencsével kuzdott. Eb-
ben a kategdéridban a bajnoksdg még
teljesen nyilt és nagyon csekély ku-
I6nbséggé] nyerheti azt meg egyik vagy
maésik versenyzé.

Itt jegyezzik meg. hogy — bar a baj-
noki versenybe nem szdmit bele — a
motorkerékparok 200 kem-es kategoéria-
jadban a Méray-Puch-mené MaTtinek
Istvan vezet 5 pont elénnyel Doémjan
Kéaroly el6tt, mifC a harmadik helyen
Zamecsnik Tivadar all 8 ponttal.

A: automobilok 800 kem-es kategoéria-
jaban a kivaléan versenyz6 Komléssy

Béla iDKAVI all elsé helyen 15 ponttal,
mogotte kovetkezik Mészoly Tibor 5
ponttal, illetve vitéz Komolya Istvan 4
ponttal.

A ,,Condor”
6ceani rekordrepulése

A Deutsche Luft Hansa, mely a dél-
amerikai rendszeres légiforgalom meg-
teremtésének is Gttordje volt. a minap
egyik Fockc Vulf FW 200“ tipusu 26
személyes behuzhaté fntémiives, négy-
motoros utasgépével, a Condorral (idei
évfolyamunk 2-ik szamé&ban részletes
képes ismertetés!) a Berlin —Xewyork
é> vissza vonalon nagyjelentéségl de-
monstrativ repulést hajtott végre. Az
6cenani tavrepiilés bizonysagot szolgal-
tatott arrél, hogy a DLH-nak mar ren-
delkezésre allanak azok a gépek, melyek
hasonl6 tavfeladatok maradéktalan si-
kerdi megoldasara alkalmasak. A Ber-
linbél indulé Condor kelet-nyugat ira-
nyd 6ceéani Gtja 03S5 km volt. mig Xew-
Yorkb6l 6900 km-es uUtvonalon repult
haza az 6ridsgép. mely ezen uatjat 19 6
5 p-nek megfelelé kb. 300 km-es atlafj-
scbrsséfffjel abszolvalta. A Condor mind-
két irdnyban megdontotte az 6ceanrepi-
lés rekordjait.

PICIT



Hiekel (Steyr 220) u Stubalpen

haromnapos, 1700 km-es német alpe-
A si taraut feldlelte az osztrak alpesek
ugyszélvan valamennyi hagéjat. A ne-
héz feltételd megbizhat6ésagi verseny ut-
vonaldba naponként két, osszesen hat,
lezart atvonalé hegyipréba (Crossglock-
ner 257 km, Katschberg 25 km, Pass
Gsehttt 16,5 km, Paekstr. 20 km, Gaberl
20 km, Seeberg 175 km) volt iktatva.
Innsbruckbdél, a verseny starthelyérél
243 versenyz6 indult Gtnak: 98 szélémo-
toros, 29 oldalkocsis gép, 75 sportkocsi
és 41 széria gyartmanyud tdarakocsi.

A lezart utvonall prébak kozul a leg-
nagyobb  érdekl6dés természetesen a
Grossglockner felé fordult, hiszen ezen
az Gtvonalon futjdk le augusztus utolsé
vasarnapjan a német hegyi GP-t. A
propoziciok kategérianként 31—43 per-
cet engedélyeztek a 2500 méteres Glock-
ner-hagé megmaszasara, de az abszollt
legjobb Denzel (500 BMW) 21 p 09 mp
alatt abszolvalta a tavot. A leggyorsabb
oldalkocsis Hartwig (600 BMW) 27:37.6
mp, a leggyorsabb sportkocsi Williseh
(20 BMW) 23:00.2 mp. a leggyorsabb
tarakocsi Zimmermann (3.0 Alfa Romeo)
pedig 29:25 ni]) alatt végzett. Ugyandk
voltak a hirhedt katsclibergi-meredek
hései is. a leggyorsabb Denzel (500
BMW) volt 15 p 243 mp id6vel. A to-
vabbi kulon prébakon rajtuk kivil még
Sieber (600 Ziindapp old.) és Sandizell
(20 BMW sp.) vittek hasonl6 vezérsze-
repet. illetve szereztek csoportelséséget.

Az alpesi taralGtba iktatott kulén
prébak nagy kuzdelmeket eredményez-
tek. hiszen az értékelés szempontjabol
donté jelentéséguk volt. A taraat érté-
kelés alda kerulé rétszvevdit az arany,
ezlist és vas alpesi plakettekkel dijaztak.
Azok, akik az egyes kategoéridkban a
hat kiilénpréban a legjobban szerepel-
tek, megnyerték a Kkategoriagy6zelem-
nek szamité ,Havasi gyopar“ t. mely a
kovetkezéknek jutott osztalyrészul:
Fiihler (250 DKW). Cmyral (350 Puch).
Denzer (500 BMW). Hartwig (600 BMW
old.). Frank (1000 TTarley old.). Tragnor
(1.1 DKW sp.). Krings (1.5 BMW sp.).
Rotli (20 BMW sp.). Luoas (3.0 MB sp.).
Kollmnnn (3 lL-en felul Stoewer sp.).
Kramer (1.1 NSU-FIAT ta.), Kittner (1.5

repes/.t

az

aranyérem

fele!

Opel tG.), Zimmermann (31) Alia Romeo
ta.). Az alpesi tarauat fétrofedi azonbai. 1
az Alpesi kupak" voltak, melyet a nég>
jarmucsoportnak a hat préoban legjob-
ban szerepelt 1—1 gyoparnyeriese kapott
dijul. Alpesi kupéat nyert ilyenforman:
Denzel (BMW szé6ld), Hartwig (BMWj
old.), Rotli (BMW sport) és Kittnél |
(Opel tuarakocsi).

Az egyes markdk megbizhatésagil
eredményeit nézve, a legjobban a graci*
Pucli-gyar masinai szerepeltek, hiszen
az elindult 11 Puch kivétel nélkil célba
futott, 10 arany, 1 pedig ezUstérmet,
nyert Cmyral aranyérmét pedig még a
..havasi gyopar" is ékesiti.

Végeredményben eélbafutott 116 auté-,
versenyz8, aranyérmet nyert 77. ezUstot
10 és vasérmet 2 versenyz6, Kkiesett 27
indulé. A motorkerékparosok soraban az
elindult 127 gép kozul 84 nyert arany,
15 ezust és 1 vasérmet, 27 pedig kiesett.

A német alpesi taraut versenyz6tél és
géptél egyarant sokat kivant!

Stoltze (Puch) a Glochnerstrasse szerpentinjein.
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aki nem harap, nem karmol, csak brddszeidol!

XTem kérem. A magyar parduc, a ,la
A paritM*a  bringavad" ném tévesztendd
ossze gyerekkorunk harminckilenc Te

vallasos Burling-toni Jaguérjaval, de
még csak az Esnapuri Kiralytigrissel
sem azonos. Amellett kozelr6l meg-
nézve, igy gyalogosan, nincsen benne

semmi parduci vonas. Xem boémbdl, nem

karmol, nem harap. Hanem szép szeli-
den iil a szerkeszt8ségi iréasztal mellett
és egy Kkicsit idegenszeri kiejtéssel

hdzza karéba a magyar nyelvet. Ami
érthet6 is. mert a montevideoi lapok és
ropcéduldk altal péarducca el6léptetett

Yrana Karoly bardtunk kerek nyolc
esztendeje él a vildg masik leién és
nyelvében is hamisitatlan latin-ameri-
kaiva vedlett. Ugy beszél spanyolul,
mint Eseamillé a Carmenbdl, viszont a

paprikéscsirkét még mindig tobbre be-
csuli, mint a mexikéi tabnszké-martast.

Yrana Karoly. a messzi Uruguayha
elszarmazott magyar gyerek, ma Dél-
anierika egyik legismertebb és legered-
ményesebb doérttrekk bajnoka, hirneves

tljgticias j“q MY

Contmuan con éxito los entrenamientos
Precioa y detalles de los especta’cuios

Doblando El Codo Final

lg> kell bukni a dortlrekken! Bemutatja
\rana ,Carol“. (I'iségkivégés egy uruguai
apbol.)

hrédszeider, aki olyan nagysagokat uta-
sitott mar maga mogé, mint a sokszo-
ros vildgbajnok angol Olivér Langton,
Killy Lamont vagy Frank Goulden.
Ezért kapta dijmentesen a magyar ja-
guarsag epiteton ornansat, mely azon-
ban semmiképpen sem hozhaté Ossz-
hangba &lmodozéan kék szemeivel.

Es szivesen felel a kérdésekre. Felele-
tei érdekesek, mert kis bepillantast en-
gednek a tengerentdli dorttrekk Uzembe.

— Milyen kint a dorttrekk sport?

—* Egy-cgy versenye)) nem ritka a -ig
*ot otvenezer nézb. Persze este, sotétben
rendezik a versenyeket, rovid, alig 320—
i0O mater hossza, tojdsdad palyakon. .1
palyak egyenesei 12, forduléi 1ti méter
szélesek, talajuk kemény salak. Pgy-
egy futamban hatan indulnak. Start

Si>I“ >aa

jelre szépén kiigazodni, egymas melleit
tesziink meg egy kort és igy repulé
startul radgunk hete u tulajdonképpeni
versenybe. A kozénség majd megoérul a
brédszeidohisért, igaz. hogy csak a: in-

dulhat itt a versenyen, aki mdivészi
ennek a sportnak.
— Hogyan lett brédsieider?

— Nem volt kénny(, mert az UGjoncot
nem latjak szivesen. Szineztem valahol
agy 500-as filudge-motort, csinaltam
hozza spéciul vazat és amikor mar Kkissé
ment a dolog, jelentkeztem a palyadi-
rector technicojinnil. Néhany prébakort
kellett mennem id6re. Az id6 ugyillszik
megfelel6 volt. mer/ szerzédiettek.

— Mennyi u fizetés?

— Az éatlagos fizetés
illetre esténként 35—io pézd, egy pézd
harom magyar pengének felel meg. A
sztarok ennél tobbet kapnak, az utébbi
illbkben  estimként 100 pézét kaptam.
Amellelt pénzdijak is vannak, mégpe-
dig futamonként progressziv alapon. Az
els6 futam gy6ziese példaul 30 pézot
kap, ez a dij a masodik futamban 00, a
harmadikban 120 pezéra emelkedik. Le-
het ifi Kkeresni, viszont nagyon Kkell
tudni.

— Hogyan esimiit karriert?

— A<pszeruséyeun / annak koszdnhe-
lem, hogy nemcsak bvédszeidolni tudok,
hunem miivésze vagyok a bukéasnak is.
.Akkor rs ott bakion, ahol akarok. Szé-
jien lefektetem a gépet, magasra eme-
lem a labam es hagyom Kkicsuszni a ma-

versenyenként,

sinat. .1 motor po6rég, a hatsé kerék
széndja Il salakul és én ott fekszem
fustfeln6ben a foldon. H6t keli ennél

vérforralébb hitvany a derék urnyja-

réoknak.

— Azért ne higyje senki, hogy a dort-

trekk — cirkusz, korUintsem az. csak
ippoi néha kell egy kis un néal csinalni.
Legtébbszor remi megy a duhig, hiszen
kint mindenki annyit ..ér", ahany gyé-
zelmei aralolt. Es higyjek el, a hires
angol vilagbajnokok. Olivér Langton es

Hilly Lamont semmiféle cirkuszén/ nem
let/ rolnii hitjlaudé> mayéat megrakatni
altalam. Vagy tahin elkéjizcllicf6, hogy
Frank Goulden. akit allélaban a viliig

280

“‘c/a/

Yrana Karoly és a ,ma-
gyar parduc szereplését
propagald, repulégéprél le-
dobott "roplap.

egyik legjobb brédszeiderének ismernek.
csak Aagy jokedvében hagyott volna en-
gem gyézni.

— Mit csinalnak kint ii magyarok?
— Sabrnak Oszi motorszerel§ és 6vé a
HMIV képviselete. Egészen szépen ad el
és nagyon népszer(i. Néha orszaguti ver-
senyeken indul el szép sikerrel. Zu-
mecsnik Gyula ,piléta*, a levegébdl él.
Meggycssy Zoltdn motorszerels. Altala-
ban a magyarok szeretnének hazajon ni.
de nagyon draga a hajout. Es nem min-

denkinek sikertlt mint hajégépésznek
gélyara megfenni az utat. mint jéma-
gainnak.

Yrana Karoly buacsuzik. Még renge-

végig kell latogatnia az
LZainit4 és a tobbieket.
Es borsédzik a hata, hogy ujra meg
ujra el kell mondania mindazt, amit
ebben a cikkben kozéltunk.

IMI!

Olajiiirdos, teljesen tokozott eré-
atvitel !

1S l6er6s gyonyoriden tokozott O.H.V.
tvvo-port motor.

TestsUlyra allithaté szabadalmazott
\ictoria lengényereg.

115 km h. sebesség.

2'6 liter benzinfogyasztas 100 km-re.

Aramvonalas épités.

Négysebesség, labkapcsolas.

Pillanatok alatt kicserélhetd
kerék.

Elragad6 formai szépség.

Tokéletes megbizhatésag.

Melyik gépnél talalja meg egyutt
a fenti tulajdonsagokat?

teg a dolga,
ismerdsoket, a

hatso-

Csak az

KOPPANYI,Dessewffyu.47



Az 1l-es startszo6m@ Meler (BMW)

munkaban: az

Eurépa GP egyik ¢éles

forduléjaban

éppen egy angol Xorton-mendét eldz.

MEIER (BMW) ISMET LELEPTE AZ ANGOL
NORTON FRONTOT AZ EUROPA GRAND PRIX-N

KLUGE (250 DKW), WHITE (350 NORTON) ES MEIER (500 BMW)

GYOZTESEK:

A német gy6zelemmel végz6dott hol-

land TT utan az Erchegységben
fekvé 86 km-es Hohenstein-Ernstthal
eirkuiten lefutott Eurépa Graiul Prix
(egyattal német GP) adott alkalmat az
internaeionalis erdviszonyok tisztaza-
sara. A német-angol motorcsataboél is-
mét Meier (BMW) kerult ki ggéaztcsen,
aki 1395 km-es Aatlaggal uatvonalrekor-
dot. futva a 344 km-es tavon, kerek 2
perccel verte a félelmetes Daniell—Fritli
Xorton kettfst és a versenyen a négy-

hengeres. kompresszoros Gilera-vezet§
olasz Seraiinivel szemben is meg6rizte
folényét.

Pokoli héségben 16 el a starttél az
500-as mezény. Ki fejezi be els6nek a
startkért? — erre kivancsi 300.000 néz6-

Harom és fél perc mulva méar tisztan
lialszik a valasz: Meier kompresszora-
nak magas szopranja érommamorba ejti
a németeket, a BMW-mend o6t masod-
perc elénnyel zug el a starthelyen
Serailni el6tt, akit 15 masodpere mulva
a masik BMW-agyu. Kraus kovet sar-
kdban a két angol. Fritli és Daniell.
majd az ujdonsult gyari BMW-mené. a
bécsi Sclineeweiss ... Az 6 delhijét bal-

szerencse kiséri, egy olajfolton Kkicsu-
szik s bar sértetlen marad, a versenyt
kénytelen feladni. Meier korrél-kén <
5-5 mp-el noreli elonj/él Sera/ini elolt

és mikor az olasz az 5-ik korben depé-
janal megall, a verseny tulajdonképpen
mar el is d6élt! Kraus a 10-ik korig ke
mény kuzdelmet \N\ az angolokkal, de

uiandulagyulladas iolytan megviselt
szervezete az irdatlan tempdéban nem
elég ellendlléképes: lassan leszakad . . .

Meier el6nye a 10-ik kérben mar egy

percet tesz ki, 19 mp alatt tankol, a fél-
tavba iktatott kényszerpihendig pedig
elénye méasfél percre emelkedik. Sera-
fini a 16-ik korben kupplungdefektus
miatt kiall, de Meier masik két riva-
lisa, az angol Fritli és Daniell, sehogy
sem tudnak belenyugodni meglep6en
sulyos vereségukbe. Most helyet cse-
rélve rukkolnak, a robusztus Daniell
van el6l. de — minden hidba. Meier koé-

ronkint igy is 2—2 mp-et hoz rajtuk és

végul is gy6zelmét 1422 km-es korre-
korddal is realizalva, 2 perc elénnyel
fejezi be a 40 kords versenyt.

A 250-es kategérihban a DKW-mendk,
élukon Klugeval, starttéjl a célig bizto-
san kezikben tartottdk a verseng sor-
sat, a belga Dickwell Benellije, mely
végul is kupplungzavarok miatt talonba

motokerekparok uarosi  kfipuisBIBlfi

FHOMBCHL ,, ll, SATCSL

VI, JOKAI U. 28 (HORN EDE U. SAROK)
TELEFON: 12-14-00
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kertlt, nem sok vizet zavart, mig az
olasz Benelli-men6k: Rosetti és Soprani
nem indulhattak, mert a tréningen nem
vettek részt és igy nem volt a részvé-
telre jogosité tréningkor-idejuk sem. A
kategéria leggyorsabb korét 129.3 km-es
atlaggal Petruschke (DKW) futotta.

A 350-es kategéria Wliite (Xorton) ré-
véi), markatarsa Bitsk kiesése utan is.
folényes angol gy6zelmet eredményezett.
A 350-es DKW masindk egyelére még egy
Winklerrel a nyergukben sem elég gyor-

sak ahhoz, hogy ebben a németek Aaltal
hossza éveken &t elhanyagolt katego-
rihkban megtorhessék az angol folényt.

Fleischmann par kort futott, Uj kom-
presszoros, kéthengeres XSU masindja
— melyen a V alakban all6 kiralyten-
gelyek kozul az els6 a kipuffogé. a
hatsé pedig a szivoszelepeket mikodteti
— csak néhany verseny utan lesz tel-
jesen fitt. A gép egyel6re hatsérigédzas
nélkul futott, hogy stabilitdsa jobban
tanulméanyozhaté legyen, késébb azon-
ban héatsérigézassal fogja képviselni az
XSK-szineket a versenyeken.

ime a részletes eredmények:

250 keni-lg: 1. Kluge (DKW) 2:22:39.2 mp.
Atlag 126.fi kin. 2. Petruschke iDKWi
2:22:55.3 mp. 3. Létte (DKW). 4. Kolifiuk

(DKW). 5 Gableur (DKW). fi.
20 indulé.
350 kcin-ig:

Drews (DKW).

1. White (Xorton) 2:40:4S:2 mp.
Atlag 1284 km. 2 . Winkler (DKW) 2:44:44.1
mp. 3. Wiinsche (DKW). 4 Mellors (Vel6
oette). 5. Bodmer iX'SL’). < llentze (Nsl'p

36 indulé.

500 keni-lg: 1 Meier (BMW i 2:28:00.1 mp.
Atlag 1395 km. 2. Daniell (Xorton) 2:30:01.3
mp. 3. Fritli (Xorton) 2:31:03 mp. 4 Kraus
(BMW). 5 Herz (DKW). 6. Lommel (DKW).
25 indulé.

VL.



KEPES BOSCH HIRADO

1. Stuck az Gj Auto-Union torpedé volanjanal. — 2. Csavarjak a Bosch gyer-

tyakat Caracclola kocsijaba. — 3. Az angol
a 250-es Europa-bajnoksag biztos favoritja.

ehltsch, Seaman, Lang és Caraeeiola.

Hans Bértram i>mert német
hany hét elé6tt mint egyszer(
vilagikoéruli repuléatra indult
mentalasara. hogy a mai
zaton _ ugysz6lvan percre
pontossaggal korul lehet
Bertram a 39.350 km-es

repulé né
..civil’ utas
annak doku-
légiforgalmi halé-

menetrend-zeni
repulni a foldit.
Beilin. Bagdad, Ka

raehi. Kalkutta. Bankok. Manila, Honolulu.
San Francisco, New-York, Lisszabon. Ber-
lin vonalon a menetrendszerden kozleked6

gépeken 20 nap, 21 6ra és k5 perc alatt rc-
pulte korul a vilagot. Bertram az Uutvonal
harmadat a Deutsche Luft Hansa vonalain
tette meg.

Erdekes ..asatasil leletre
rég a Wolseley autégyar
foldmunkasok. A foldben
automobilra bukkantak,
megallapitdst nyert, hogy azonos az orosz
ugyvéd. Schilowsiky gréf haboraeldtti gi-
roszkopikfus autéulodelijovel. A modell Ildi-
ben épult, feltalaléja Ibii ben sikeresen be
mutatta Londonban, a héabord azonban vé-
get vetett a kisérleteknek és feledésre itélte
a feltalalt giroszkopikus autét. A foldbél
el6kertult masina aluminium karosszériaja
sokat szenvedett az id6 vasfogatél, az alvaz
azonban jo .allapotban maradt, ugyhogy
megtisztitdsa utdn a motort is beinditottak
és a ,.gyro“, az egyensulyozé kerék is for-
gasba jott. A feltalalé abbél n feltevésbdl
indult ki, hogy a giroszképpal egyensulyo-
zol! kétkerekl auté jelenté- .sulymeg!"kan
tiirt mellett kisebb motorral lesz képes elérni
ugyanazt a sebességet, mint négykerek( kol-
légai. A félbemaradt taldlmany A&satag do-
kumentuma most a Wolseley muzetuniia ke
ralt ...

Németorszagban mar
Htja el6 a Blnét

hnnkantak m-m-
tertiletén dolgozo
furcsa, kétkerek(
melyrél csakhamar

harom gyartelep al

TT gy6ztes IMv\Vnieno Ivhige
— 4 Az

MB-kvartett: llran-
(I-oto: 1s6sén.;

Lord Xuffield. az angol Morris-gyar meg-
alapitdja repulégépgyarat épit. melyben
15.000 munkéas fog dolgozni.

Berlin gépjarmdallomanya 214579 darabia
rag. ami a tavalyihoz vit-zonyitva S..6°0-0s
emelkedést jelent Erdeke*, hogy Berlin

gépjarmiallomanya 1933 6la megduplazédott.
A gépjarmdveik 51.2 >a Berlinben szeméiy-
szailito jarma.

Szeptember masodik felében .kongresszus
foglalkozik Bonnban az alkoholnak a kozle-
kedési balesetekre valé hatasaval.

Liverpoolban megkezdték Anglia legtaga-
sabb Gtjanak épitését, melynek szélessége
4s meéter lesz. Az Gt két 7—7 meéter széles
Uttestre, kozottuk 9 méter széles parkimlyn .
mindkét oldalon 1—1 barom méter széles
kerékparaira, gyalogjaréra és a helyi koz-
lekedés szamara szolgalé Gttestre  6szilk.
Az Ut két oldalat tobb sor faval ultetik be,
ngyhogy a tulajdonképpeni épitési ~/élesség
I0'i méter le-z. Az Gtburkolatok betonbdl
kész Ulnek.

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyuteml autdék szakszerd
javitasa. Hengerkoszorulés,
dugattya készités
L(IRINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.:

141-017
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a német
mincheni

Dr. Horch,
liarcosa a

autéipar egyik el6-
Deutsche* Musoum

nutéesarnokanak felavato unnepségén az
adramvonal-karosszéria mellett foglalt allast.
Az els6é foldikoruli autéversenyt (N'ew-
York—eKo6zép-Amcrika—Azsia—Baris) éppen

t<d esztend6vel ezel6tt futottak le. A ver-
senyt Hans Koppen német fé6hadnagy nyerte
meg egy Protos-kocsi volanjanal.

Jugoszlavia tavalyi autéimportjabél 75"a
esik a német gyartmanyokra.

A német koé6olajkutak hozama mar
kézeliti a havi 50.000 tonnat.

Németorszag az idei év els6 felében 40.000
.-.zeniélyautot ( : 7150 teherautét (+f>*2°/«).
IsiNi  traiktort *), 4400 segédmotoros
kerékpart (-HU és 20.000 motorkerékpart
( lu9u.i exportalt. Zaréjelben a tavalyi ada-
t>kim/, viszonyitott szazalékos novekedés.

A tobb mint egymilli6 tagot szamlal"
amerikai AAA (American Automobile Asso-
ciation) elndoke eurépai Gtjarél hazatérve ki-
jelentette, hogy az o6vilAgban az Gj német
autéutak tették ra a legmélyebb benyomast.

| jraélcd Németorszag egyes, féleg gépjar-
méGforgalom el6l elzart Gatjain a postakocsi-
utazas romantikaja. A birodalmi posta
egyelére 15 darab kulséleg korhi, bels6leg
a legnagyobb kényelemmel kiallitott, Kkilenc
utas szallitasara alkalmas Il6fogatd posta-
kocsival menti at a jelenkor szamara a régi
j6 idék postakocsi-romantikajat.

A berlini ..I'unkturm” koérali vasartelein*'1
1937 bon 2iHb kiallitasi napot tartottak nyil-
van 4 milli6 latogatéval. Erdekes, hogy az
auté’'kial litas a maga SOI1.000 latogatdjaval
a masodik helyet foglalta el a ,Gebt mir
vu-r .Lilire Zeit” oriaslkiallitas (1,350.000 lato-
gat6é) utan, a harmadik helyen szereplé va-
daszati kiallitas (450.000 latogato) el6tt.

meg-




A technika birodalmabdél t

ultelki grundok autétemetSinek el&-

léptetett 6cskavas  sivarsagaban
latni még ma is olyan autéroncsokat,
melyek kormanyan két kar diszuk.
A mai autést bezzeg ugyan hidba kér-
dezn6k meg ennek a két karnak a sze-
repe fel6l és csak vén rokak tudjak
megmondani, hogy az egyikkel a gazt
lehetett szabalyozni, a méasik kar pedig
az el6gyujtas beéallitasara szolgalt. Es
minél nagyobb turaszdmban pdrgott
a motor, annal tébb elégyujtast kellett

A Velocette automata a magnes ineghajté-
fngasban foglal helyet, lényege spiralis o6ra-
rugéval terhelt o6t giirgoszeru lengésdly.

allitani, viszont inditaskor utogyujtast
adni, nehogy a kurbli — ugyan ki em-
lékszik még a derék kurblira — szajon-
vagja azt, aki a nyelét kezében tar-
totta olyankor, amikor a motor vissza-
vagott, azaz ahogyan azt annakidején
nevezték — visszabeszélt. A kurblival
egyutt jobblétre szenderult az el6gyuj-
tasszabéalyoz6 is, mert a mai autok Ki-

vétel nélkul olyan berendezéssel van-
nak ellatva, melyek 6nmikédé modon
allitjaAk be az el6gyujtast a fordulat-
szdmnak és a terhelésnek megfelel§-
leg. A gyuljtas elosztéfeje alatt ott van
a centrifugdlis regulatar, mely ugyan-
ugy mikodik, mint a cséplégép g6zmo-
torjAnak kettés golydja és a fordulat-
szdmnak megfelelé el6gyujtast biztosit.

Az autén elképzelhetetlen az el6-
gyujtds-automata hianya. Miért hiany-
zik tehat a motorkerékparrél? Melynek
kormanyan még mindig ott latni azt
a baudenszabalyzét, mely a magnes
akkugyujtas megszakitéjahoz vezet. Es
amikor motorkerékparon még nehezebb
0sszhangba hozni a motor fordulat-
szamat az el6gyujtds nagyséagaval?

A német Zundapp-gyar utadn a Kkét
népszeri angol motorkerékpar-gyar,
a BSA és a Velocette nemrég hozta
ki azokat a modelleit, melyek auto-

matikus el6gyujtasszabalyzéval van-
nak ellatva. A BSA akkugyujtasos
modellt, a Velocette magnesgyujtasos

gépet hozott ki el6gyujtasautomataval
és mindkét rendszer nagyszerlen be-
valt. A BSA rendszer szinte tokéletes
méasa az autékon haszndalt berendezé-
seknek, rugéval terhelt lengdésulyokat
hasznal, melyek a fordulatszammal no-
vekvd centrifugélis er6 hatasara egy-
mastél tavolodnak és fokozzak az el6-
gyujtast. A Velocette rendszer is ha-

MOTORKEREKPAR
DORZSVILAGITAS

Segédmotoros és konny(i gépek
nél kozkedvelt, szamos el6nye
miatt: egyszerien felszerel-
het6, barme'ypillanatban Gzem-
képes, tavoli fénye letompithato,
elemrél all6helyzetben is vila-
git. fénye erés és egyenletes.
Fényszord:

takoratmérdje 105 mm  mini
Bilux f6- és segédizzéval (sza-
raz elemhez). Atvélt6 kap-
csoléval fénytompitds céljara.
ES 105X2 AGI5 villastarto-
val 19.-

ES 105X2 AGLl u a. kro-
mozva 22

Dinam§© 6
teljesitménye 7.5 V 6W nik-
kelezett, fekete tartoval:
WE 5/1 arakébellel P 28.
Szamlampa:
JN 5S8.6-8 V 13W 5622 B.
izzoval.. P 5.70
Rudelemtok:
6V elemekkel KT4/2 P 12.50

Dobozos elemtok:
4 5V elemekkel KT3 1 P 7.

BOSCH

Kaphaté minden jobb szakizletben!

283 —

Elogy ajtés-automata a 0O-es BSA gépeit.
A kettés horogalaku alkatrész, alatt latjuk
a kis spiralrugéval terhelt két lengosulyt.

melyek a centrifugalis er6 hatasara a for-
(lulatszaninah megfeleléleg allitjak be az el6-
gyujtast.

sonlé, itt ot gorgbalaku sulyt talalunk,
melyeket spiralis érarugé rogzit. Ez a
szabalyz6 nem a méagnes tartozéka,
hanem a magnest meghajté fogaskerék
belsejében foglal helyet és az uto,
valamint el6gyujtadst nem a magnesben
allitja be, hanem a meghajtasban ma-
gaban. Ennek a rendszernek driasi el6-
nye, hogy a magnes maga mindig tel-
jes el6gyujtdson van. A magnes —
mint tudjuk — akkor adja a legforrébb
és legkovérebb szikrat, amikor teljes
el6gyujtadson van, azaz amikor annak
forgé része a legkedvezébb helyzetben
van a magnesp6lusok kozott. A Velo-
cette automata tehat mindig biztos
gyujtast ad anélkul, hogy visszarudgas-
tél kellene tartani.



Hogyan allapitjak meg azt, hogy

mit tud amotor?

motor teljesitményét léer6kben fejezik ki. A munkatel-

jesitményt kifejez6 l6er6szdam azonban semmi vonatko-
z4dsban sincsen azzal a léer6szammal, melyet a katalégusok
és a forgalmi engedélyek adnak meg Az adéléerd ugyanis
csupan a hengertrtartalommal van vonatkozadsban és meré-
ben figyelmen kivil hagyja azt, hogy létezik olyan egy-
literes motor, mely csak husz léer6t teljesit, mig olyan egy-
literes motor mely szazhoz kozeli léeréket ad. Ha
tehat azt olvassuk a forgalmi engedélyben, hogy — példaul
— a DKW Meisterklasse 4 l6erés, ez nem akadalya annak,

is van,

Réffi tipusa fék-
pad. A sémas raj-
zon latjuk a len-
dité kereket, fé-
kez6 papucsokat
és a veluk Ossze-
kottetésben levé.
sullyal terhelt
kart. A forjro ke-
rék emelni akarja
a kart és a mun-
kateljesitmény a
sulyok valtozta-
tasaval volt meg-
allapithato6.

hogy a gép motorja kerek huisz léer6t is teljesitsen. Hlsz —

fékléerdt és a teljesitményt azért fejezik ki fékloéer6kben,
mert a motor teljesitményét fékpadon, fékezéssel mérik.

A benzinmotor munkateljesitménye nem allandé értékd
és nagyrészt a fordulatszamtél fugg. Egészen lassu fordulat-
szamban a léerételjesitmény igen alacsony,
fokozaséaval addig novekszik, mig a maximalis
nem éri, ha a fordulatszdmot még fokozzuk,
teljesitmény novekszik, hanem
csokken.

A l6erbteljesitmény mérésére a fékpad szolgal, hosszl
ut vezetett a régi idék fékpapucsos berendezésétél a mai
modern hidraulikus fékig, mely mondhatni, abszolGt pontos-

saggal méri le a motor léerbteljesitményét.

a tdraszam
értékét el
ugy a léeré6-

nem ellenkezéleg ismét

Versenyzésnél is

VALTO}ZATLANUL NAGY
SZOLGALATOT TESZNEK A

SZERELVENYEK
A MAGURA SZERELVENY KONNYU,
TETSZETOS, NAGYTELJESITMENYU

Kaphatd mindenttt

Képviseli:

UNGAR GYULA, BUDAPEST. VI.. HORN EDE U 18, T. 112-541

Urvezet6k ~ HOIQVVezZetOk »

Hcenan-FYamle hidraulikus fékpad.

svarak.

Ilyet hasznalnak ma a nasy

A fékpadberendezés lényege: lefékezni a motort és ha
a fékez6 er6 ismeretes, Ggy ebbdél megallapithaté a leféke-
zett munka mennyisége. A régi rendszerl fékpadok igen
egyszerliek voltak. A motor lendité kereket hajtott meg,
melyre kettds fékpapucs hatott. A papucsok karral voltak
osszekapcsolva, a kar végére sulyokat raktak. Addig rak-
tak a sulyokat, amig a kar a két Utkdz6 kozott éppen meg-
alloit, a tablazatok segitségével igy minden fordulatszam-
nal lemérhették a motor teljesitményét.

A modern hidraulikus fékpad Iényegében azonos mu-
kodésl. Itt nem dorzsfék fékezi a motor mikodését, hanem
folyadékban forgdé ventillatorszarnyak. A ma leghasznéla-
tosabb Heenan- és Fraude-féle fékben példaul vizzel telt
forgattyUhazban forog a szarnyaskerék. A motor forgasba
hozza a szarnyaskereket, a kerék forgdsba hozza a vizet,
melyet a centrifugélis er6 nekivdg a tok belsejében elhelye-
zett borddknak. A szarnyaskerék forgasa kovetkeztében
tehat a tok igyekszik szintén elfordulni, amiben rugdés be-
rendezés akadalyozza meg. A lbéeroszdm leolvasasa ugy
torténik, hogy a rugésmérleggel kapcsolt mutaté egyszerlien
empirikus uUton léer6kre beosztott szadmlapon forog. A tok
belsejébe rejtett bordak feltlete tGzem kozben valtoztathatd,
ugyhogy a hidraulikus fékpad mindennemd motor l6erd-
teljesitményének leméréséhez hasznéalhaté. A fékpad pontos
fordulatszdm méréje pontosan mutatja a tdraszamot és az
egyes turaszamokban lemért teljesitmény grafikonba szab-
hato.

A motorteljesitmény grafikonja felette jellemz6. Minél
meredekebb, annéal ,sportjelleglibb” a motor, annal kevéshé
rugalmas. A nagy amerikai motorok teljesitménygdrbéje
lapos, ami annyit jelent, hogy alacsony taradban is jé l6eré-
teljesitményt adnak le, tehat rugalmasak. Viszont azt is kell
tudni, hogy a nagyteljesitményl, kishengerlrtartalma moto-
rok — és ez a tdobbség — teljesitménygrafikonja meredek.

orszagunk legmodernebb, egyetlen torvényszékileg bejegyzett

L,Viktoria™ autdszakiskolaban tanulnak,

mert csak itt vezethet 1938-as tipusU autokon kivanséga szerinti id6ben. Csak itt mutatjfdk be Németorszag vilagfilmjot 5000 méteren,
ahol az autdé Uzeme, szerkezete és kezelése lathatd szemléltetleg. Garantalt vizsga. Mihelygyakorlat. Részletfizetés. Sajat szakkonyv.

Kérjen tajékoztatod

legmodernebb VIKTORIA fIUTOSZfiKISKOLATOL. BUDAPEST. WI.. fINDRASSY UT 2 SZAM. TELEFON : 120 814



MOTOROSOK! —

Ugyeljiink a helyes szelephézagral

z autésnak konnyld a dolga, két-

hetenként szerviszbe viszi a gépét,
ahol szorgos munkéskezek szilikség
esetén bedllitjAk a helyes szelephéza-
got, kulondsen akkor, ha erre az auté
tulajdonosatél felszélitdst kapnak és a
szébanforgé tulajdonos nem restelli a
jelenlétét ennél a munkanal. A moto-
rosnak mar nehezebb a dolga, mert
rendszerint magara van hagyatva és
kénytelen ezt a munkat maga elvé-
gezni. Es amikor munkarél beszélink
le kell szégezniink, hogy a szelepéallitas
nem munka, hanem néhéanyperces el-
foglaltsdg csupéan, melynek elvégzése
béségesen fizet. Zajtalansagban, telje-
sitményben és Uuzemanyagbeli taka-
rékossagban.

A tapasztalat azt mutatja, hogy a
motorosok nagyrésze teljesen elhanya-
golja a szelepéallitast, az orszaguton
csorg6 sokszdz motor legaldbb is ezt
bizonyitja. Es csodalkoznak, hogy mo-
torjuk nem haz jo6l, hogy olyan han-
gokat ad, mint a jéllakott csorgékigyo,
hogy uGagy melegiti a labukat felfelé
menet a Svabhegyre, mintha tuzes
kalyhat gyujtottak volna.

Mi a szelephézag? Amig elméletben
a vezérmUbutykdk kozvetlentul hatnak
a szelepszarakra, addig a gyakorlat-
ban ez korantsincsen igy. A butykok
és a szelepszarak kozott kulonféle koz-
beiktatott szerveket taldlunk, mint a
nyomoérudakat, a himbéakat, a szelep-
stdészliket (aki erre j6 magyar sz6t tud,
az jelentkezzék surgésen.) A kulonféle

szervek kozott kis hézagok vannak,
ezek Osszege adja a szelephézagot,
mas szoéval szelepjatékot. Erre a hé-
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zagra szukség van, ellenkez6é esetben
ugyanis a motor melegedésével egyutt
beszorulads A&llana el6. Néha a henger,
néha a nyomoérud hosszabb, hé okozta
nyldlasuk nem egyforma, minden mo-
torra egyforméan érvényes hézag-
ncrmat megadni lehetetlen, hiszen
attél is sok fuigg, hogy példaul az ohv
motor nyomérudjai témoér vagy cs6-
idoma acélbél, vagy éppen konnyd-
fémbdl készultek.

A szelephézag beéallitAsanal egyedul

a gyari utasitasra tadmaszkodjunk és
vegyuk figyelembe, hogy vajjon a
gyarilag eléirt hézag hideg, vagy

forr6 motorra vonatkozik. Mert a motor
melegedésével egyidejlileg a hézag is
csokken, ha példaul hidegen 0.4 milli-
métert allitottunk, Ggy ez a hézag 0.1-re

csokken, amikor a motor eléri teljes
uzemi héfokat.
A szelephézagok beéallitAsa akkor

helyes, ha a motor legmagasabb uzemi
hémérsékleténél még mindig van egy
kevéske jaték. Beszorulas ilyenkor nem
allhat eld, viszont csorgéstél sem Kkell
tartanunk.

Ha a szelephézag tal nagy. Uugy a
vezérm( csorog, kopog. Ez a csorgés
kulondsen a nyomoérudas ohv gépeknél
jelentkezik erésen.

Ha viszont tul kevés a szelephézag,
ugy a vezérlés szervei a motor mele-
gedésekor beszorulnak, a szelepek
nem zarnak tokéletesen és a kipuffog6-
szelep be is éghet.

UisszaerhezteK a kmac németorszagi
tlrajanah resztueuoi

Minap érkeztek vissza Budapestre a
KMAC altal rendezett németorszagi
tara résztvevli. Ez az autoinobilista meg-
mozdulas azzal a latogatassal fii"ir Usz-
sze. melyet 2 évvel ezel6tt a német auto-
mobilsport lej; foldi intézdje. Hdliidein
tabornok tett Magyarorszagon az XSKK
vezetd tagjaival egyutt. A huesuUzasnal
akkor Korpsliilirer Hulmleiii meghivta
a Kiralyi Magyar Automobil Clubot Né-
metorszagba. a KMAC a meghivast el-
fogadta és igy indultak utnak 12 kocsi-
val a magyar automobilistak. A Kiralyi
"Magyar Automobil Club elntkségét
Seliimanek Emil md(egyetemi tanar és
Delmar Malter alelnokék képvis dték
dr. Kandauer Eduard vezértitk 'ural
egyutt. A kirdndulason résztvevé Or-
szagos Tiszti Oasino automobil szakos/
talyat vitéz Kiss .Janos tabornok ve-
zette. Az impozans kocsisor az Apponyi
térrél indult Gtnak. A kocsikon eldl
izléses tabla diszlett, a magyar és né
met nemzeti szinek kozoétt a kovetkez6

nicf hataron fi magyar aafomobilisUi-
kaf n ,17o/0»77.upy Osfnnrk kikuldottei
ffnjadtak év rricff-k Sal:'nrgi(/. A ve-
zetést itt a MotorgrurP* Hoeblaod vett *
at. Az els6 nap végallomasi Miineli n

volt. A kovetkez6 pihené napon a ma-
gyar autdésok koszorat helyeztek el a
hési halottak emlékmdveinél és masnap
folytattak atjukat AYiesbadenbe. Innen
Koélnbe vezetett az Gt, majd a kovetkezd
napon testuletileg nézték végig a Xurn-
burgringen lezajlott német Nagydijat.
Kozel 340.000 néz6 helyezkedett el a pa-
lya koérul és 54.000 auté és motorkerék-
par taborozott a parkhelyeken. Este
Koéblomben Korpsfiihrer General HUhu-
iéin diszlakoméat adott a magyar auto-
mobilistak tiszteletére. A kovetkezd nap
végalloméasa Stuttgart volt. Utkézben

Mainz véarosdban tartott pihen6t a
KMAC-csapat. ahol a polgarmester ven-
dégei rottal, a rész!verék. Stuttgartban

megtekintették a Mercedes-Benz-gyarat
és a Boscli-m(veket. Este a polgarmes-
ter fogadasan vettek részt. A nyolcadik
nap végpontja Insbruck volt. ahol a
tara véget ért. Tébb mint 3000 kilométe-

res utvonal, lelkes fogadtatds, sok tu-
risztikai, sport, motortechnikai latni-
valé tették felejthetetlenné a KMAC

nyolcnapos németorszagi tarajat.
vezetd jo-
gositvényhoz,
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