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A német alpesi túraút útvonala a legne­
hezebb hágókon vezetett keresztül. A mezőny 
megmászta a Grossglockner-masszivum szikla- 
óriásait, képünk is itt mutatja be az egyik 
Steyr „55"-t. A versenyen kitünően szerepeltek 
a Steyr-kocsik, melyek hat értékes aranyérmet 
és egy ezüstérmet fűztek a gyár győzelmi 

koszorújába.
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6 LITERES FOGYASZTÁS 4 SZEMÉLLYEL
90  K M - E S  S E B E S S É G  A L E G R O S S Z A B B  Ú T O N !

50 .000  km-es

20 km-es sebesség direktben, ránga- 
tás nélkül. Szabadonfutó berendezés. 
Zajta lan  önindító. Utolérhetetlen  
ú t t a r t á s  és k a n y a r b i z t o n s á g .  
Független rúgózás és függőtengely.

(2 éviímotorgarancia

M IN D E ZT  EG  Y Ü T T  CSAKIS A

A UTÓK N Y Ú JT JÁ K '

Ha véleményt akar hallani, kérdezze 
meg a több mint 1000 megelégedett
magyar DKW tulajdonost!
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M E G J E L E N I K  MINDEN HÚ 1-ÉN ES 15-ÉN KIADJA
AZ .A U TÓ -M O TO R* LA PKIA DÓ VALLA LA T

OKTÓBER, NOVEMBER DECEM BER. JANUÁR,
f e b r u á r  é s  m á r c i u s  h ó n a p o k b a n

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  A r a  EG Y ÉVRE 6  PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó  

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

AZ E6YETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTORSPORTLAP

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
B U D A P E S T ,  V„ P H Ö N I X  U C C A  12. SZ.  

H I V A T A L O S  Ó R A :  I2 - 1 - I G  
T E L E F O N :  114-500

Poatatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438 
Folyószám la: Angol-Magyar Bank

X. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1938 AUGUSZTUS 1, 12. SZÁM

E lőgyu jtás
A sínek vasárnap akad valam i kala- 

mítása autójával v a g y  motorjával, 
az o lyan  tanácstalan, mint az agyagos- 
szergényi kántor a tavaszi náthakor. 
A műhelyek zárva, az alkatrészrak­
tárak zárva, hála a vasárnapi munka­
szünetet elrendelő törvénynek. Mely 
a ló l nincsen kivétel. Lega lább  is M a­
gyarországon.

Mert a nyugati országokban —  ahol 
ped ig  a  vasárnapi munkaszünetet szin­
tén törvény biztosítja —  régen engedé­
lyezték azt, hogy a javítóműhelyek és 
alkatrészraktárak vasárnap is tarthas­
sanak inspekciót a bajbajutott autósok- 
motorosok megsegítésére. Ném etország­
ban például egyenesen kötelező a 
vasárnapi inspekció és nincsen olyan 
legkisebb vidéki város v a g y  község, 
ahol vasárnaponként e g y -e g y  soron 
levő  műhelyben ne kapna segítséget 
az, akiről Szent Kristóf vette le a kezét.

Nálunk is utánozni kell a jó példát. 
Például az autókereskedők egyesülete 
egészen bátran megtehetné a szüksé­
ges lépéseket és meggyőződésünk, 
hogy az illetékes hatóságok nem zár­
kóznának el attól, hogy a közérdekre 
va ló  tekintettel engedélyezzék  az ügye­
leti szolgálatot.

Csak éppen meg kellene tenni az 
első lépést, melyet örömmel üdvözölne 
az egész m agyar autóstársadalom. 
Mert vasárnap a kirándulások, a túrák 
napja, vasárnap történik a legtöbb 
kalamitás és vasárnap — nincsen 
segítség.

M agyar Autókereskedők Egyesülete! 
KMAC! Touring Club! Egyesületek! 
Alakulatok! Elnökök és alelnökök! 
Lássuk a medvét!

*

Dúlt arcú motorossal találkoztunk a 
minap, aki szerkesztőségünkben 

amúgy m agyarosan szedte le  azt a 
keresztvizet egyik  motorkereskedőnkröl, 
m ellyel az illetőt annakidején e lfe le j­
tették meghinteni. Besült a motorja, 
valam i fekete, fenyegetően orrfacsa- 
róan és arabm ézgásan sötét ragacs 
mutatkozott a belsejében és a dugattyú 
annyira egy  lett a  hengerrel, mint két 
összeölelkezett hajnali részeg. És per­
sze —  ki lett volna más hibás, mint a 
kereskedő, aki ezt az elrugaszkodott 
motort eladta.

Rövidesen azonban kiderült a követ­
kező. Motoros barátunk a Balatonról 
jövet egyszerre azon vette észre magát, 
hogy kifogyott az olaja. És m ivel ben­
zinkút nem volt lőtávolban, hát az 
egyik  patikában vásárolt — glicerint. 
Mert e lm agyarázta a derék falusi 
aszklépiosznak, hogy amit keres az 
vastag, sűrű, víztiszta folyadék, amit 
kenésre is lehet használni, a ricinus 
szó ugyanis nem jutott motorosunk

eszébe. A szimpatikus patikus erre a 
glicerines fiaskóhoz nyúlt, melyet ke­
nésre is használnak. Igaz ugyan, hogy 
nem motort, hanem kifújt nyakat ken­
nek vele a póri menyecskék, dehát a 
kenés, az kenés.

Tehát —  ez legyen  a tanulság —  ne 
tévesszük össze az allegóriát a teke­
tóriával és — a glicerint a ricinusszal. 

*

Tegyünk le mi is szerény babérágat 
szegény Steff-Simor Miklós kartár­

sunk friss sirhantjára, aki öt újságíró tár­
sával együtt a minap mint hivatásának 
áldozata bukott le a kék nyári le v e g ő ­
égből, hogy az aviatika hősi halottai­
nak glédáját szaporítsa. Stefi Miklós 
kétszeresen volt kartársunk, hiszen 
autószakíró volt, a  legszebb hajdani 
m agyar autószaklap, az Urvezető-nek 
szerkesztője. Amellett autós volt a  ja ­
vából, aki kis sárga DKW kétülésesén 
közel 100.000 kilométeres teljesítmény­
nyel állított fel márka-rekordot és sze­
relmese volt mindennek, am i benzint 
iszik. Akinek mindennapi teljesítményei 
közé tartozott a  m egállás nélküli Ber- 
lin-Budapest túra és aki —  csodálatos, 
de igaz —  úgy tudott éjje l szundikálni 
a volán mellett, hogy közben hatvanas 
átlagot teljesített. És aki nagyon, na­
gyon fog hiányozni nemcsak nekünk, 
hanem az egész m agyar autós társa­
dalomnak.

*

A rendőrbírói ítéletek —  szerencsére 
azon ítéletek sorába tartoznak, 

melyek b írálása nem főbenjáró bűn a 
szokás és a tekintélyek tiszteletének 
elve ellen. Nos, az egyik  motorost két

napi elzárásra ítélték, mert utast vitt 
a meztelen, pótülésnélküli sárhányón. 
Kétnapi áristom —  nem csekélység és 
annak jelentőségét csak az tudja fe l­
fogni, aki már töltött két teljes napot, 
két teljes éjszakát lakat mögött és p ó ­
lósok között. Az a két rettenetes nap 
a  kerületi kapitányság fogdájának ápo- 
rodott levegő jében , nyomasztó párá já ­
ban bizony alkalmas arra, hogy társa- 
dalomeüenes hajlamokat fejlesszen ki 
a delikvensben, akit pótülésnélkülisége 
kényszerített két napra abba a kör­
nyezetbe, ahol a  társadalom szemetje 
ad egym ásnak akaratlan randevút.

Kétségtelen, hogy a  pótülésnélküli 
szóciuszültetés büntetendő cselekmény. 
Kihágás. Viszont forgalom biztonsági 
szempontból sokkal veszélytelenebb, 
mint az úttesten rendőri jóváhagyással 
újságot o lvasó kiérdemesült árvaszéki 
ülnök. V agy  az éj mellékutcai sötétjé­
ben sejtelmesen és lámpanélkül köz­
vadászó rendőri, v a g y  újabban éjjeliőri 
kerékpár. V a g y  az irányjelző nélküli, 
orvul beforduló villamos. V agy  az 
Eyston-i hajlamoktól űzött, vadul v á g ­
tató rendőri autó. V agy  a dörttrekk k i­
rályokat m egszégyenítő technikával 
bródszeidoló mentőautó. V agy  a Nuvo- 
lari babéra ira pá lyázó szupersport 
buszsoffőr. V a g y  a csupán kétkerékíé- 
kes szürke Samu-taxi. V agy  a tiszta­
keresztezés jelzéstelensége miatt hirte­
len beforduló külföldi autó. V agy  a 
kürt-tilalom. V agy  . . .

Ha annak a szegény motorosnak két­
napi áristom járt ki, ugyan mennyit 
kellene naponta fentieknek kiosztani? 
A  forgalom biztonság dutyis géniuszá­
nak nagyobb dicsére!
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TÖBB VILÁGOSSÁGOT!
Miért nem válnak be a kombinált lencsék­
kel és íénysűritő ravaszkodásokkal ellátott 
„ m o d e r n "  reflektorok ?

1. A  h e ly es  fé n y k é v e  középső pon tján  a le g e rő seb b  és szé­
lei fe lé  egyen le te sen  g y e n g ü lő  fén y t  ad. A  v o n a la k  hossza a 

fén y  erősségét je lz i .

A z erőszakos modernizálás nem min­
dig találja telibe a célt és a ren­

geteg hajánál fogva eiőráncigált y újí­
tás" között igen gyakran olyan is akad, 
mely — szemétre való. Ilyen például 
az az újfajta íényszóró, melynek üve­
gébe furcsa alakú lencséket süllyesz­
tenek, rácsozattal látják el abból a cél­
ból, hogy lapos-széles íénynyalábot 
kapjanak. Az ilyen fényszóró igen tet­
szetős külsőleg, de ár szempontjából 
is tekintélyes, viszont az éjszakai ve ­
zetést nem könnyíti, hanem ellenkező­
leg megnehezíti.

Hogy a laposan széles íénvnyaláb- 
nak mik a hátrányai, az hamarosan 
kiderül. Amíg a kocsi áll, addig ez a

szép, de a gyakorlat nem erősíti meg. 
Mert a kocsit álló helyzetben csak 
rendkívül szórványos esetekben hasz­
náljuk. És amikor a kocsi mozog: bó­
lintani is szokott. Abban a pillanatban, 
amikor a kocsi orra az útegyenetlen- 
ségek következtében felfelé lendül: 
felfelé lendül a sugárkéve is és amíg 
a telegráípóznák tetején jól látjuk az 
ott székelő baglyot, addig a kocsi előtti 
közeli tér sötétben marad. És sötétben 
marad az esetleg ott karikázó bicik­
lista vagy röfögő malac is. Amikor pe­
dig a kocsi orra bukik, sötétbe merül 
a távoli tér és néhány méternél távo­
labbra már nem látunk.

Aki sokat jár éjjel, az tudja, hogy 
a laposan széles sugárkéve mennyire 
fárasztja a szemet. A legkisebb út- 
egyenetlenség következtében táncolni 
kezd a fény, az ember szeme önkén­
telenül követi ezt a táncoló mozgást 
és alig egy óra után vörösre dagad és

2. I ly e n  fén y -k ép e t ad
a h e ly es  fén yu ya lá h  
az orszásrútoi . K ö ­
zépső pon tján  ad ja  
a lege rő seb b  v i lá g i  -- 
>ágot, m e ly  fe l  relé. 
le fe lé  é> o ld a h  á-'t 
e g y en le te s en  g y e n ­
gü l.

3. A  m odern  laposan  
>zéles fé n y n y  a lább  
ily e n  képet ad : a m íg  
a kocsi á ll. Jó l m eg ­
v i lá g í t ja  az e lő te re t , 
jó l  hat a tá v o lb a  és 
az út szé le it  is f é n y ­
ten ge rb e  b o r ít ja .

dig fényes marad, nem táncol a fény­
kéve, nem fárasztja a szemet.

Es meg kell említenünk azt is, hogy 
gyakorlati tapasztalatok szerint a ref­
lektorok legnagyobb része rosszul van 
beállítva. A vevő megkapja új kocsi­
ját és lefutja azt az ötvenezret anélkül, 
hogy egyszer is megfordulna vala­
melyik nagy elektroműhelyben, ahol 
pedig különleges beállító berendezés­
sel percek alatt nemcsak úgy szabá­
lyozzák be a reflektort, hogy az erős 
és jó fényt adjon, hanem egyúttal a 
szembejövő vakítását is lehetetlenné 
teszik. Közlekedési hatóságaink hihe­
tetlen nemtörődömséget mutatnak eb­
ben a kérdésben és amíg a pótülés 
nélküli motorján utast szállító motorost

4. C sak h ogy ! A m in t 
a kocsi bó lin t és 
o r ra  fe l fe lé  u g r ik : 
-ö té tb e  m erü l az e lő ­
té r  és csak a te le -
g rá fp ózn ák  o rm a it 
lá tju k .

.». A m ik o r  p ed ig  a 
h ó lin tá s  k ö v e tk e z té ­
ben s ü lly ed  a kocsi 
o r ra : sö té tb e  m erü l 
a tá v o l és v á g ta t ­
hatunk a b izo n y ta ­
lanba.

íénynyaláb nagyszerűen megvilágítja 
az utat egész szélességében és meg­
lehetősen távolra ;s hatol. És ami a 
gyárak szerint színién nagyon fontos: 
nem világítja meg a telegráípóznák 
tetejét, tehát összesűrííi a fényt és a 
megvilágított kisebb teret erősebben

szerű fényszóró kévéje. Az elmélet

C E L L A E T E R N
a  luxusautó szórólakja.

Tökéletes, olcsó.

l akk-  és  f e s t ék g y á r
Budapest,  V, Váci út 34

könnyezni kezd a megerőltetéstől.
Milyen a helyes fénykéve? Az a su­

gárnyaláb, mely középső pontjain adja 
a  ̂ legnagyobb fényerőt és melynek 
szélei felé a fény intenzitása fokoza­
tosan gyengül. Az ilyen fénynyaláb 
majdnem köralakú fény-képet vetít a 
falra es akárhogyan is bólint a kocsi, 
a hűtő előtti közeli és távoli tér min­

két napra zárják el, addig az országút 
közellenségeit, a rosszul beállított tom­
pított fénnyel is vakitók ellen nem jár­
nak el. Itt tág tere nyílna kitűnő or­
szágúti motoros és autós csendörsé- 
günk közérdekű működésének, hiszen 
minden második teherautó életveszé­
lyesen vakít, nem beszélve a személy- 
szállító járművekről.

L I C S Á J E R  j á
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
Spec i a l i s t a  
az autórugók 
gyártásában

T e l e f o n
1 3 4 - 5 5 5

BUDAPEST. 
V III ., Thek 
Endre u. 14.

T e l e f o n
1 3 4 - 5 5 5

> l I\ O F .N F É I .F .  G V Á I I T H Á N '  t  K O C S IK H O Z  K É S Z  H i t i  Ö K  R A K T Á R O N
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A  kis adag

MOBIL UPPERLUBE
fe lsőkenőola j!

Az ügyes kis f é mp a l a c k  
mindenütt elfér — nem törik, 
gazdaságosan adagolható,

pár fillérért 40 liter üzemanyaghoz elegendő.

VACUUM OIL COM PANY R.T. BUDAPEST"
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C o p p a  C i a n o :  1 .  L á n g  ( D B )  
C o p p a  A c e r b o :  1 .  C a r a c c i o l a  ( D B )

A Nurnburg-ringi német Grand Prix-t 
* *  két olasz verseny követte az inter- 
nacionalis versenynaptárban. Két olasz 
verseny, mely vendégül látta a két né­
met versenymárkát, két olasz verseny, 
melyre mindkét olasz versenymárka 
erősen készült, hiszen a hazai föld elő­
nye régóta hiába várt „frontáttörés’4 
lehetőségeit valószinüsítette számukra. 
A  német versenyhegemónia ellen indí­
tott tüzes olasz offenzíva megtört, de a 
támadás lendülete kétségtelenül új színt 
vitt az egyoldalú német fölény folytán 
kissé ellaposodott versenyekbe. A  gyors 
Maseratik huszáros rohama. Trossi bra­
vúros rajtaütése, Villoresi körrekordja 
mellett nagyban növelte a versenyek ér­
dekességét az Autó Union sikerekkel 
kecsegtető intenzív bekapcsolódása a 
versenyüzembe. Az Autó Union újonc 
„Nachwuelis-Fahrer“  Müller, akit DKW- 
menő korából a magyar versenyeken 
két keréken volt alkalmunk megcso­
dálni, olyan sokatígérő vezetést produ­
kált, melyre — nem akarunk személyes­
kedni — de. minden bizonnyal a nagy 
„Karaccs“ is felfigyelt Pescara porond­
ján . . .

Brauchitsch diszkvalifikálása foly­
tán Láng nyerte Livornoban a 
Coppa Cianot.
Nagyon gyorsak a Maseratik !

Az 5.8 kw-es livornoi cirkuiten lefu­
tásra került idei Coppa Ciano a DB- 
istálló indulása révén kétségtelenül túl­
nőtt a verseny szokásos keretein, noha 
a miting a nagy GP versenyek 50U 
km-es távjával ellentétben csak 25U 
km-es versenytávon került lefutásra. 
Start után Caracciola dirigálja a me­
zőnyt, márkatársa Láng a sarkában ro­
bog, majd Farina (A lfa ), Trossi (Mase- 
ratij és Brauchitsch (DBj sorrendben 
alakul ki az élcsoport. Meglepetés: 
Trossi irtó  iramot diktál és a 4-ik kör­
ben az olasz publikum tombolósa köze­
pette átveszi a kommandót. A  DB-éllo- 
vasok sem hagyják magukat: Carac­
ciola és Láng keményen üldözik a Ma- 
serati-menőt, aki végül is túlhajszolt 
motorral a 9-ik körben megáll depójá­
nál, majd néhány kör után kiesik a 
további küzdelemből. A  12-ik körben 
Brauchitsch a szalmazsákok közé ro­
han, túlbuzgó nézők esnek neki kocsi­
jának, segítenek visszatolni a pályára, 
ahová önerejéből is vissza tudott volna 
jutni. A  9-ik kör óta ismét Caracciola 
nyargal az élen, de a 26-ik körben tank­
sérüléssel talonba kerül. Most Láng 
játssza a prímhegedűt Brauchitschal 
együtt 143,103 km átlagú körrekordot 
fut, de mialatt a 37-ik körben kerekeket 
cserél, Brauchitsch nyomul az élre és 
140.035 km-es átlaggal elsőnek fejezi be 
a versenyt. Az elsőség azonban nem 
mindig győzelem, pláne az örökké pe­
ches Brauhitsch esetében, akit a rende 
tzőség idegen segítség igénybevétele 
miatt megfosztott a győzelemtől és he­
lyette márkatársát, Lángot hirdette ki 
győztesnek. íg y :

1. L á n g  (D B ) 1:40:35.2 mp. Á tla g  188.4 km.,
2. Farina fAlfa-Romeo) egy körrel, 8. Wi-

m ille -B ion d e tt i (A lfa -R o m e o ) két k ö rre l, 4. 
D elam onde (A lfa -R o m eo ) három  k ö rre l, 5. 
D rey fu ss  (D e lah aye ).

A  győztes Láng kocsija Continental 
gumikkal, Boscli gyertyákkal és Bosch 
gyújtással futott.

Drámai küzdelem után Caracciola 
Copp a Acerbo nyertes lett 
Pescarában.

Meglepetésszerűen feljavult az 
Autó Union team!

Pescarában, 500 km-es távon valóban 
egész Európa automobilsportja együtt 
volt, miután az Autó Union-trió — Xu- 
volari, Müller és Hasse — is megjelent 
a porondon. Az új AU-kocsik, melyek 
kissé megkésve jelentek meg az idei sze­
zonban, ismét bebizonyították, hogy 
csak elkerülhetetlen gyerekbetegségeik 
akadályozzák meg egyelőre azt, hogy 
döntő módon szólhassanak bele a küz­
delmekbe.

Start után Brauchitsch tör az élre 
Láng, Xuvolari és Caracciola előtt. T i­
zenegy perc múlva befejeződik a start­
kor: Brauchitsch van az élen. 6 mp-el 
mögötte Caracciola, ennek a nyakán 
Láng. 3 mp múlva Xuvolari, a nyomá­
ban Müller és azután az első olasz kocsi 
— Farinával. . .  A  2-ik körben már Ca- 
racciola vezet: Brauchitsch kocsija ola­
jat veszít. Xuvolari sebességváltója

kész... Kiestek! Az iram fokozódik, 
Caracciolának az egyenesben repülő­
kilométerre 276.923 km-es átlagot mér­
tek, a közönség iz g u l. ..  ötödik kör: Az 
élen Caracciola, második helyen 37 mp-el 
az ex-motoros Autó Union-újonc — 
Müller! Harmadik helyen is Autó 
Union-kocsi: Hasse! Láng Mercedes- 
Benz-koc-sija kigyulladt . . . Xyolcadik 
kör: Caracciola tankol, a montőrök 
boszorkányos gyorsasággal dolgoznak, 
de — M üller mégis az élre kerül! ör- 
döngősen repeszt, de — a következő kör­
ben azonban hiába várják tankolni: út­
közben kifogyott az üzemanyaga! Fa­
tális pech! A  második helyen most 
Trossi Maseratijának volánjánál V illo ­
resi fekszik, pompás rekordkört fut, de 
azután kész a méghajszolt kocsi: Hasse 
rukkol fel a 2-ik helyre, a 13-ik körben 
azonban ő is talonba kerül. íme a vég 
eredmény:

1. C aracc io la  (D B ) 3:03:45.65 mp. Á t la g  
134.7S3 km.. 2. F a r in a  (A lfa -R o m e o ) 3:07:11.64 
mp.. 3. Belm ondo (A lía -R om 'eo ) 3:12:20.63 mp.. 
4. C om atti (B e la lia y e ) e g y  k ö rre l.

Caracciola győztes kocsija Continen- 
tal-gumikkal, Bosch-gyertyákkal és 
gyújtással futott.

Stuck (Autó Union) új rekorddal negyed­
szer gyfizűtt a íu rb ie  hegyiversenyen.

A  Xizza melletti 6.3 km-es Turbie he­
gyiverseny, mely a maga nemében 
Európa legrégibb hegyiversenye, ismét 
Stuck győzelmét eredményezte, aki ta­
valyi típusú 6 literes Autó Union ver­
senykocsijával 3 p 30 mp-nek megfelelő 
108 km átlagú új út rónai rekordot futott 
a néhol 9.5% emelkedésű hegyipályán 
és biztosan verte ellenfeleit, a Delahaye- 
vezető Dreyfust (3:48 mp) és két A lfa  
Romeo vezetőt: Sommert (3:50 mp) és 
Pintacudát (3:57 mp).
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Száz k ilóm ét ereken át fö ldú t akon fu tott a len jryel túra út mezőnye..

A  t C k M C A  t ú t ű fi í __

abszolút FIAT győzelem !
A lengyel motorsport és vele az auto- 

mobilizmus szélesebb arányú fejlő­
dése csak néhány esztendős múltra te­
kinthet vissza, amely körülmény a 
nagyrészt mostoha lengyel útviszonyok­
ban leli magyarázatát. Természetes azon­
ban. hogy a középeurópai államokban pár 
évvel ezelőtt megindult nagyarányú mo- 
torizálás Lengyelországban is érezteti 
hatását, az úgyszólván még kiaknázat­
lan lengyel piac megszerzése érdekében 
az autógyárak mindent elkövetnek. Ez 
a versengés szokatlan érdeklődés kö­
zéppontjába helyezte a lengyel autóklub 
ezidei reprezentatív versenyét, a nem­
zetközi lengyel túrautat, melynek részt­
vevői öt nap alatt 3800 km-es útvonalat 
tartoztak igen magas átlagokkal — az 
egyenletességi versenyben 70 km.! — le­
futni. A magas átlagstandardok, a hosz- 
szú versenytáv, nemkülönben a mostoha 
útviszonyok — az útvonal tetemes része 
természetes. alépítmény nélküli fáid­
ul ükből állott — váratlan akadályokat 
gördítettek a résztvevők elé. A  túra- 
útón a Lancia. Mercedes-Benz. DIvW. 
Adler. Skoda, Chevrolet és Hanoimig 
csapatok, a lengyel katonai csapat ki­
lenc POLSKI-FI AT ..508“  kocsija és az 
Iilland őrnagy vezérlete alatt felvonult 
német motorizáeiós hivatal hat kocsiból 
álló csapata ellenében a F I .iT-csapat 
került ki abszolút (győztesként a küzde­
lemből. melyben 02 kocsi vett részt. A 
TTAT-team négy .,1100“ -ns. Lengyelor­
szágban szerelt széria kocsiból állott, 
normális béri ina karosszériával. A csa­
pat élén az olasz Ghisalba Tíenato állott, 
a csapat többi tagja a nálunk is szere­
pelt egykori Biigatti-versonyzó Flipper 
mellett Prenas/kó és Zycliou volt.

A F IA T  siker a versenyen teljes volt, 
hiszen míg a többi csapatok csaknem 
kivétel nélkül kiesések folytán elvesz­
tették győzelmi esélyüket, addig n F tA T - 
team minden tagja ó  lba érkezetj es ka- 
tepórin)a /.. *>.. :i. és 7-ik helyét foplalta el 
a kafeporia 26 befutója élén. De eltekintve 
a kategoriabeosztástól. az általános osz­
tályozásban is az L, 2. és 4. ludyezes ju­
tott a F IA T  menőknek osztályrészül.

Felette érdekes és a lengyel sport viszo­
nyokat híven megvilágító képet festett 
az abszolút győztes FIAT-csapat feje, 
Ghisalba. a versenyről:

— Izzadtunk és fáradtunk, mert ez a 
verseny a legnehezebbek közül való 
volt: uggátiakkor azonban lelkesedtünk 
is, hiszen a lakossáp szenvedélyes ér­
deklődéssel kísérte a verseny minden 
mozzanatot. A verseny kitünően és ma­
gas szent pontok ti gyei ember ét elével volt 
megszervezve: ezer meg ezer kilométe­
ren át úgy az óriási erdőségekben, mint 
az orosz határvidék végeláthatatlan ró- 
naságain és pusztáin tökéletes átjelzést 
találtunk, a rendezés munkáját végző 
katonák és versenybiztosok százai di­
cséretes munkát végeztek. A lakosság 
mindéit ütt ünnepélyeseii fogadott ben­

nünket, itiár az első útszakasz után ben­
nünket tekintettek favoritoknak. Fair 
volt a rendezés és fairek voltak az el­
lenfelek is, különösen a n é m e te ta k ik  
140 km-t kifutó kocsikon biztos győze­
lemre mentek ugyan, versenybeni fölé­
nyünket azonban igaz sportszerűséggel 
vették tudomásul.

— Minden résztvevő kocsin a vezetőn 
és szerelőn, illetőleg tartalék vezetőn 
kívül egy-egy versenybiztos is utazott, 
aki a túra lefolyása alatt az osztályo­
zásra mérvadó feljegyzéseket készítette. 
A biztosok valamennyien mérnökök vol­
tak, jól beszéltek németül és franciául, 
igaz lelkesedéssel vetlek részt a verseny 
izgid maiba a és fáradalmaiban.

— Mert mindkettőből bőven kijutott. Iz­
galmakból és fáradalmakból egyaránt. 
Éjféli, majd hajnali startok, két kilo­
méter verseny. sebességi verseny 240 km 
hosszú földúton, hegyiverseny, majd a 
befejezésként gyorsulási, fékezési és 
hátramenet próbák, régül pedig szi­
gorú kondicióvizsga fűszerezte a 3800 
km-es túrát . . . Mindent kiálltunk, a 
kondicióvizsga is példás rendben találta 
a négy F IA T  ,,1100“-at, egyetlen karco­
lás nem volt a sárkányon, a teljesített 
óriási feladat nyomot sem hagyott a ko­
csikon!

— Legveszedelmesebb ellenfeleink a 
Lancia Apriliák voltak. Sík úton vala­
mivel gyorsabbak voltak nálunknál — 
100-es átlagot értek el a mi 106 km-es 
átlagunkkal szemben —. viszont a föld­
úton lefolyt sebességi versenyben mi­
rő l tünk gyorsabbak. Egyenlő pontszám­
mal állottunk a gyorsulási és fékezési 
próbákkal fűszerezett döntő ügyességi 
verseny startjához. Az ügyességi próbá­
hoz 100 ni}) ro ll a standard, minden 
megtakarított mp 0.1 jó  pontot eredmé­
nyezett. A három Lancia 74. 64 és 70 mp 
alatt végzett. Most jöttek a mi F IA T  
,A10fV:-ink: Itipper 64. Pronaszkó 70 mp 
és én — 63 mp! Győztünk! fiáadásul a 
földúton és homokszakaszon én voltam 
a leggyorsabb!

Így folyt le a nagy lengyel túra út az 
olasz autógyártás erkölcsi és anyagi si­
kere közepette. Mert a Polski F ÍA T  azóta 
alig tud eleget tenni a Lengyelországban 
még újdonságszámba mono ..1100“  típus 
iránt megnyilvánuló keresletnek . . .

Sok helyen te n g e ly ig  érő  laza át
abszolút

v ív ta  ki a F iat-csapat 
győze lm ét.

a len gye l túra út

Eredeti
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A magyar 
bajnokságállása

A  KM AC Nemzeti Sportbizottsága ál­
tal az 1938. évre kiírt magyar bajnok­
ságok eddig megtartott futamai szép 
számú nevezést és jó sportot hoztak. A 
versenyszerenese szeszélyesen hol ide, 
hol oda szegődött, éppen ezért a bajnok­
ság utolsó futamaiban igen nagy küz­
delmekre van kilátás.

A motorosok frontján a 250 kem-es 
kategóriában iíj. Szües Lajos vezet 3 
pont előnnyel a betegsége miatt vissza­
vetett többszörös bajnok Lukavetz Fe­
renc e lőtt A  hátralevő futamokban 
azonban Lukavetznek még minden esélye 
megvan a bajnokság elnyerésére.

A  35 n kem-es kategóriában igen erős 
küzdelem várható a jelenleg első helyen 
fekvő Hambaeli László és mögötte csak 
egy pont hátránnyal második Kesjár 
János között.

Az 500 kem-es kategóriában Czulyba 
Mihály vezet a bajnokságot több év óta 
védő Koznia Endre előtt, négy pont 
előnnyel, míg a harmadik helyen An ­
dor* Ericli fe k s z ik .  A  hátralevő futa­
mokban Kozma és Czulyba között igen 
nagy harc tárható, mely azonban — te­
kintve. hogy a még következő bajnoki 
futamok hegyi verseny formájában ke­
rülnek lefutásra —• valószínűleg Kozma 
javára fog eldőlni, aki ebben a számban 
nagy klasszist képvisel.

Az oldalkocsis mezőnyben a 600 kém­
ig terjedő kategóriában az első helye­
zett Kugler József 3 pont előnyre tett 
szert Pathó Gyulával szemben. A baj­
nokság teljesen nyílt, bár az idén nagy­
szerűen szereplő Kugler. a többszörös 
bajnok Patkóval szemben annál is in­
kább meglepetést okozhat, mivel új. 
gyors 600-asát a közeli napokban veszi 
csak át.

A 600 kein feletti kategóriában Zay- 
musz Gyula az első. 10 pontjával. Az ő 
első helyezését már nem ig'cn támad­
hatja meg senki.

A túraautomobilok között az 1100 
kem-es kategóriában az idei versenye­

ken kitünően szereplő Fiat-menő Beer 
Oszkár vezet 15 ponttal. A z elsőséget 
már nem lehet tőle elvitatni.

A 2000 kem-ig terjedő kategóriában az 
első helyezett Dietl Kuliért, erősen meg­
ugrott a többitől. 14 ponttal áll az első 
helyen. Itt D ietlt csak kemény küzde­
lem árán lehet megszorítani!

A 2000 kom feletti kategóriában az 
idén nem fejlődött ki küzdelem, mert a 
versenyzők csak egy-egy versenyen in­
dultak és csak néhány pontot szereztek 
maguknak.

A sportautomobilok között az 1100 
kem-ig terjedő kategóriában Oderwald 
Tibor vezet 10 ponttal és két győzelem­
mel. Versenyzők hiányában, sajnos, itt 
nem fejlődhetett ki verseny.

Az 1100 kém feletti kategóriában még 
nagyon erős küzdelmek várhatók, mert 
az élen álló három versenyző egyaránt 
kitűnő és a pontszámaik közötti d iffe ­
rencia is csak egészen jelentéktelen. Az 
első helyen áll gró f Festetics Ernő 9 
ponttal, a második helyezett kitűnő 
hölgy versenyzőnk, br Kolm er Auguszta 
S ponttal, míg a harmadik Viesengrund 
Ferenc 5 ponttal, aki ebben az évadban 
igen nagy balszerencsével küzdött. Eb­
ben a kategóriában a bajnokság még 
teljesen nyílt és nagyon csekély kü­
lönbséggé] nyerheti azt meg egyik vagy  
másik versenyző.

Itt jegyezzük meg. hogy — bár a baj­
noki versenybe nem számít bele — a 
motorkerékpárok 200 kem-es kategóriá­
jában a Méray-Puch-menő MaTtinek 
István vezet 5 pont előnnyel Dómján 
Károly  előtt, m ífC a harmadik helyen 
Zamecsnik T ivadar áll 8 ponttal.

A : automobilok 800 kem-es kategóriá­
jában a kiválóan versenyző Komlóssy 
Béla iDKAVl áll első helyen 15 ponttal, 
mögötte következik Mészöly Tibor 5 
ponttal, illetve vitéz Kom olya István 4 
ponttal.

A „Condor” 
óceáni rekordrepülése
A  Deutsche Lu ft Hansa, mely a dél- 

amerikai rendszeres légiforgalom  meg­
teremtésének is úttörője volt. a minap 
egyik Fockc V u lf  „F W  200“ típusú 26 
személyes behúzható fntómíives, négy­
motoros utasgépével, a Condorral (idei 
évfolyamunk 2-ik számában részletes 
képes ismertetés!) a Berlin — Xewyork 
é> vissza vonalon nagyjelentőségű de­
monstratív repülést hajtott végre. Az 
ócenáni távrepiilés bizonyságot szolgál­
tatott arról, hogy a DLH-nak már ren­
delkezésre állanak azok a gépek, melyek 
hasonló távfeladatok maradéktalan si­
kerű megoldására alkalmasak. A Ber­
linből induló Condor kelet-nyugat irá­
nyú óceáni útja 03S5 km volt. m íg Xew- 
Yorkból 6900 km-es útvonalon repült 
haza az óriásgép. mely ezen útját 19 ó 
55 p-nek megfelelő kb. 300 km-es átlafj- 
scbrsséfffjel abszolválta. A Condor mind­
két irányban megdöntötte az óceánrepü­
lés rekordjait.

PICIT
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Opel tű.), Zimmermann (3.1) A lía  Romeo 
tú.). Az alpesi túraút főtrófeái azonbai. 1 
az Alpesi kupák" voltak, melyet a nég> 
jármücsoportnák a hat próbán legjob­
ban szerepelt 1—1 gyopárnyeríese kapott 
díjul. Alpesi kupát nyert ilyenformán: 
Denzel (BM W  szóló), H artw ig  (B M W j 
old.), Rotli (BM W  sport) és Kittnél | 
(Opel túrakocsi).

Az egyes márkák megbízhatósági 1 
eredményeit nézve, a legjobban a gráci * 
Pucli-gyár masinái szerepeltek, hiszen 
az elindult 11 Puch kivétel nélkül célba 
fu tott, 10 arany, 1 pedig ezüstérmet, 
nyert Cmyral aranyérmét pedig még a 
..havasi gyopár" is ékesíti.

Végeredményben eélbafutott 116 autó-, 
versenyző, aranyérmet nyert 77. ezüstöt 
10 és vasérmet 2 versenyző, kiesett 27 
induló. A  motorkerékpárosok sorában az 
elindult 127 gép közül 84 nyert arany, 
15 ezüst és 1 vasérmet, 27 pedig kiesett.

A  német alpesi túraút versenyzőtől és 
géptől egyaránt sokat kívánt!

H ü ek e l (S te y r  220) u S tu ba lpen  repes/.t az a ran yérem  fe lé !

A háromnapos, 1700 km-es német alpe­
si túraút felölelte az osztrák alpesek 

úgyszólván valamennyi hágóját. A  ne­
héz feltételű megbízhatósági verseny út­
vonalába naponként két, összesen hat, 
lezárt útvonalé hegyipróba (Crossglock- 
ner 25.7 km, Katschberg 25 km, Pass 
Gsehütt 16.5 km, Paekstr. 20 km, Gaberl 
20 km, Seeberg 17.5 km) volt iktatva. 
Innsbruckból, a verseny starthelyéről 
243 versenyző indult útnak: 98 szólómo­
toros, 29 oldalkocsis gép, 75 sportkocsi 
és 41 széria gyártmányú túrakocsi.

A  lezárt útvonalú próbák közül a leg­
nagyobb érdeklődés természetesen a 
Grossglockner felé fordult, hiszen ezen 
az útvonalon futják le augusztus utolsó 
vasárnapján a német hegyi GP-t. A  
propoziciók kategóriánként 31—43 per­
cet engedélyeztek a 2500 méteres Glock- 
ner-hágó megmászására, de az abszolút 
legjobb Denzel (500 BMW) 21 p 09 mp 
alatt abszolválta a távot. A  leggyorsabb 
oldal kocsis H artw ig (600 BMW) 27:37.6 
mp, a leggyorsabb sportkocsi W illiseh 
(2.0 BMW) 23:00.2 mp. a leggyorsabb 
túrakocsi Zimmermann (3.0 A lfa  Romeo) 
pedig 29:25 ni]) alatt végzett. Ugyanők 
voltak a hírhedt katsclibergi-meredek 
hősei is. a leggyorsabb Denzel (500 
BMW) volt 15 p 24.3 mp idővel. A to­
vábbi külön próbákon rajtuk kívül még 
Sieber (600 Ziindapp old.) és Sandizell 
(2.0 BMW  sp.) vittek hasonló vezérsze­
repet. illetve szereztek csoportelsőséget.

Az alpesi túraútba iktatott külön 
próbák nagy küzdelmeket eredményez­
tek. hiszen az értékelés szempontjából 
döntő jelentőségük volt. A  túraút érté­
kelés alá kerülő rétszvevőit az arany, 
ezüst és vas alpesi plakettekkel díjazták. 
Azok, akik az egyes kategóriákban a 
hat kiilönpróbán a legjobban szerepel­
tek, megnyerték a kategoriagyőzelem- 
nek számító „Havasi gyopár“  t. mely a 
következőknek jutott osztályrészül: 
Fiihler (250 DKW ). Cmyral (350 Puch). 
Denzer (500 BMW). H artw ig (600 BMW 
old.). Frank (1000 TTarley old.). Tragnor 
(1.1 D KW  sp.). Krings (1.5 BMW sp.). 
Rotli (2.0 BM W  sp.). Luoas (3.0 MB sp.). 
Kollmnnn (3 l.-en felül Stoewer sp.). 
Kramer (1.1 NSU -F IAT  tú.), K ittner (1.5 S to ltz e  (P u c h ) a G loch n erstrasse  s zerp en tin je in .
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Szemben o
,jMUftot ftatámat

aki nem harap, nem karmol, csak bródszeidol!
X T  em kérem. A  magyar párduc, a „la 

^  parit(M*a bringává" nőm tévesztendő 
össze gyerekkorunk harminckilenc Tel 
vallásos Burling-toni Jaguárjával, de 
még csak az Esnapuri K irálytigrissel 
sem azonos. Am ellett közelről meg­
nézve, íg y  gyalogosan, nincsen benne 
semmi párduci vonás. Xem bömböl, nem 
karmol, nem harap. Hanem szép szelí­
den iil a szerkesztőségi íróasztal mellett 
és egy kicsit idegenszerü kiejtéssel 
húzza karóba a magyar nyelvet. Ami 
érthető is. mert a montevideoi lapok és 
röpcédulák által párduccá előléptetett 
Yrana K ároly  barátunk kerek nyolc 
esztendeje él a v ilág  másik leién és 
nyelvében is hamisítatlan latin-ameri­
kaivá vedlett. Úgy beszél spanyolul, 
mint Eseamilló a Carmenból, viszont a 
paprikáscsirkét még mindig többre be­
csüli, mint a mexikói tabnszkó-mártást.

Yrana Károly. a messzi Uruguay ha 
elszármazott magyar gyerek, ma Dél- 
anierika egyik legismertebb és legered­
ményesebb dörttrekk bajnoka, hírneves

Hoticias
ŰBl jlPEEDWAY
Contmuan con éxito los entrenamientos 

P r e c io a  y  d e ta l le s  d e  lo s  e sp ec tá 'cu io s

Doblando El Codo Final

lg>  k e ll bukni a d ö r t lr e k k e n ! B em u ta tja  
\ ran a  „ C a r o l“ . ( l ' j s á g k iv á g á s  e g y  u ru gu a i 

lapból.)
hródszeider, aki olyan nagyságokat uta­
sított már maga mögé, mint a sokszo­
ros világbajnok angol O livér Langton, 
Ki Ily  Lamont vagy  Frank Goulden. 
Ezért kapta díjmentesen a m agyar ja- 
guárság epiteton ornánsát, mely azon­
ban semmiképpen sem hozható össz­
hangba álmodozóan kék szemeivel.

És szívesen felel a kérdésekre. Felele­
tei érdekesek, mert kis bepillantást en­
gednek a tengerentúli dörttrekk üzembe.

— M ilyen kint a dörttrekk sport?
—* Egy-cgy versenye)) nem ritka a -iá, 

*öt ötvenezer néző. Persze este, sötétben 
rendezik a versenyeket, rövid, a lig 320— 
íOO mater hosszá, tojdsdad pályákon. .1 
pályák egyenesei 12, fordulói 1 ti méter 
szélesek, talajuk kemény salak. Pgy- 
egy futamban hatan indulnak. Start

,  S í> l“ >aa

,e ' “  O ,,
'c/a/ Yrana Károly és a „ma­

gyar párduc** szereplését 
propagáló, repülőgépről le­

dobott röplap.

je lre  szépén kiigazodni, egymás melleit 
teszünk meg egy kört és így repülő 
startul rágunk hete u tulajdonképpeni 
versenybe. A  közönség majd megörül a 
bródszeidohisért, igaz. hogy csak a : in ­
dulhat itt a versenyen, aki művészi 
ennek a sportnak.

— Hogyan lett bródsieider?
— Nem volt könnyű, mert az újoncot 

nem látják szívesen. Színeztem valahol 
agy 500-as fíudge-motort, csináltam  
hozzá spéciül vázat és amikor már kissé 
ment a dolog, jelentkeztem a pályadi- 
rector technicojünnil. Néhány próbakört 
kellett mennem időre. Az idő ügyiül szí k 
megfelelő volt. mer/ szerződiettek.

— Mennyi u fizetés?
— Az átlagos fizetés versenyenként, 

illet re esténként 35— ío pézó, egy pézó 
három magyar pengőnek felel meg. A  
sztárok ennél többet kapnak, az utóbbi 
illőkben estimként 100 pézót kaptam. 
Am e!lelt pénzdíjak is vannak, mégpe­
dig futamonként progresszív alapon. Az 
első futam  győziese például 30 pézót 
kap, ez a d ij a második futamban 00, a 
harmadikban 120 pezóra emelkedik. Le­
het if i keresni, viszont nagyon kell 
tudni.

— Hogyan esi mii t ka rrie rt?
—  A < pszerüséyeun / annak köszönhe- 

lem, hogy nemcsak bvódszeidolni tudok, 
hu nem mii vésze vagyok a bukásnak is. 
.Akkor rs ott bakion, ahol akarok. Szé- 
jien lefektetem a gépet, magasra eme­
lem a lábam es hagyom kicsúszni a ma­
sinát. .1 motor pörög, a hátsó kerék
szénája II salakul és én ott fekszem
f  üst felhőben a földön. Hőt keli ennél 
vérforral óbb hitvány a derék urny já ­
róknak.

— Azért ne higyje senki, hogy a dört­
trekk — cirkusz, korúntsem az. csak 
i p po i néha kell egy kis un nál csinálni. 
Legtöbbször rem i megy a dühig, hiszen 
kint mindenki annyit ..ér'', ahány győ­
zelmei ara!olt. És higyjek el, a híres 
angol világbajnokok. O livér Langton es 
Hi1ly Lamont sem mi féle cirkuszén/ nem 
le t/ rolnii hitjlaudé> mayát megrakatni 
általam. Vagy tahin elkéjizcllicfő, hogy 
Frank Goulden. akit áll ólában a viliig

egyik legjobb bródszeiderének ismernek. 
csak ágy jókedvében hagyott volna en­
gem győzni.

— M it csinálnak k in t ii magyarok?
— Sabrnák Őszi motorszerelő és övé a 

HMIV képviselete. Egészen szépen ad el 
és nagyon népszerű. Néha országúti ver­
senyeken indul el szép sikerrel. Zu- 
rn ecsnik Gyula „pilóta'*, a levegőből él. 
Meggycssy Zoltán motorszerelő. Á ltalá ­
ban a magyarok szeretnének haza jön ni. 
de nagyon drága a hajóút. És nem min­
denkinek sikerült mint ha jógépésznek 
gólyára megfenni az utat. m int jóma­
ga innak.

Yrana Károly  búcsúzik. Még renge­
teg a dolga, végig kell látogatnia az 
ismerősöket, a „Zainit44 és a többieket. 
És borsódzik a háta, hogy újra meg 
újra el kell mondania mindazt, amit 
ebben a cikkben közöltünk.

IMI!
O la jíiird ös , teljesen tokozott erő­

átvitel !
IS  lóerős g y ö n y ö rű e n  tok ozo tt  O .H .V. 

tvvo-port m otor.
T e s t s ú ly r a  á l l í th a tó  szabada lm azott 

\ ic to r ia  le n g ő n y e r e g .
115 km h. sebesség.
2'6 l i t e r  b en z in fo g ya sz tá s  100 km -re.
Áramvonalas építés.
N égyseb esség , lábkapcso lás.
P illa n a to k  a la tt  k ic se ré lh e tő  hátsó­

ke rék .
E lra gad ó  fo rm a i szépség.
T ö k é le te s  m egb ízh a tó sá g .

Melyik gépnél találja meg együtt  
a fenti tulajdonságokat?

C s a k  a z

K O P P Á N Y I ,D e s s e w f f y u .4 7
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A z  1-es s ta rt szó mű M e le r  (B M W ) m unkában : az E u róp a  G P  e g y ik  é les fo rd u ló já b a n  éppen  e g y  a n g o l X o rton -m en ő t elóz.

MEIER (BMW) ISMÉT LELÉPTE AZ ANGOL 
NORTON FRONTOT AZ EURÓPA GRAND PRIX-N

G Y Ő Z T E S E K :  K L U G E  (250 DKW), W H I T E  (350 NORTON) ÉS M E I E R  (500 BMW)

A német győzelemmel végződött hol- 
land TT  után az Érchegységben 

fekvő 8.6 km-es Hohenstein-Ernstthal 
eirkuiten lefutott Európa Graiul Prix 
(egyúttal német GP) adott alkalmat az 
internaeionális erőviszonyok tisztázá­
sára. A  német-angol motorcsatából is­
mét M eier (B M W ) került ki g gázt csen, 
aki 139.5 km-es átlaggal útvonalrekor- 
dot. futva a 344 km-es távon, kerek 2 
perccel verte a félelmetes Daniell—Fritli 
Xorton kettőst és a versenyen a négy- 
hengeres. kompresszoros Gilera-vezető 
olasz Seraíinivel szemben is megőrizte 
fölényét.

Pokoli hőségben lő el a starttól az 
500-as mezőny. K i fejezi be elsőnek a 
startkört? — erre kíváncsi 300.000 néző- 
Három  és fél perc múlva már tisztán 
lialszik a válasz: Meier kompresszorá­
nak magas szopránja örömmámorba ejti 
a németeket, a BMW-menő öt másod­
perc előnnyel zúg el a starthelyen 
Seraílni előtt, akit 15 másodpere múlva 
a másik BMW-ágyú. Kraus követ sar­
kában a két angol. Fritli és Daniell. 
majd az újdonsült gyári BMW-menő. a 
bécsi Sclineeweiss . . .  Az ő delhijét bal- 
szerencse kíséri, egy olajfolton kicsú­
szik s bár sértetlen marad, a versenyt 
kénytelen feladni. Meier körről-kön <‘ 
5—5 mp-el nöre li elönj/él Sera/ini elölt 
és mikor az olasz az 5-ik körben depó­
jánál megáll, a verseny tulajdonképpen 
már el is dőlt! Kraus a 10-ik körig ke 
mény küzdelmet \ í\ az angolokkal, de 
u i a nd ulagy ull a dás í ol y t á n megviselt
szervezete az irdatlan tempóban nem 
elég ellenállóképes: lassan leszakad . . .

Meier előnye a 10-ik körben már egy 
percet tesz ki, 19 mp alatt tankol, a fé l­
távba iktatott kényszerpihenőig pedig 
előnye másfél percre emelkedik. Sera- 
fini a 16-ik körben kupplungdefektus 
miatt kiáll, de Meier másik két rivá ­
lisa, az angol Fritli és Daniell, sehogy 
sem tudnak belenyugodni meglepően 
súlyos vereségükbe. Most helyet cse­
rélve rukkolnak, a robusztus Daniell 
van elől. de — minden hiába. M eier kö- 
rönkint íg y  is 2—2 mp-et hoz rajtuk és 
végül is győzelmét 142.2 km-es körre­
korddal is realizálva, 2 perc előnnyel 
fejezi be a 40 körös versenyt.

A 250-es kategóriában a DKW -m enök , 
élükön K lugeval, starttéjl a célig bizto­
san kezükben tartották a verseng sor­
sát', a belga Dickwell Benellije, mely 
végül is kupplungzavarok miatt talonba

m otokerekpárok uárosi kfipuisBlBlfi

HOmBACH L. „ llj. SZŰCS L.
VI. ,  J Ó K A I  U.  2 8  ( H O R N  E D E  U.  S A R O K )

T E L E F O N :  1 2 -1 4 -0 0

került, nem sok vizet zavart, m íg az 
olasz Benelli-menők: Rosetti és Soprani 
nem indulhattak, mert a tréningen nem 
vettek részt és íg y  nem volt a részvé­
telre jogosító tréningkör-idejük sem. A 
kategória leggyorsabb körét 129.3 km-es 
átlaggal Petruschke (D KW ) futotta.

A 350-es kategória W liite (X orton ) ré­
véi), márkatársa Bitsk kiesése után is. 
fölényes angol győzelmet eredményezett. 
A  350-es D K W  masinák egyelőre még egy 
W inklerrel a nyergükben sem elég gyo r­
sak ahhoz, hogy ebben a németek által 
hosszú éveken át elhanyagolt kategó­
riában megtörhessék az angol fölényt. 
Fleischmann pár kört futott, új kom­
presszoros, kéthengeres XSU masinája
— melyen a V  alakban álló királyten­
gelyek közül az első a kipuffogó. a 
hátsó pedig a szívószelepeket működteti
— csak néhány verseny után lesz tel­
jesen fitt. A  gép egyelőre hátsórúgózás 
nélkül futott, hogy stabilitása jobban 
tanulmányozható legyen, később azon­
ban hátsórúgózással fogja képviselni az 
XSK-szineket a versenyeken.

íme a részletes eredmények:
250 k en i- lg : 1. K lu g e  (D K W ) 2:22:39.2 m p. 

Á t la g  126.fi kin. 2. P e tru sch k e  i D K W i 
2:22:55.3 m p. 3. L ő t te  (D K W ).  4. K o l i í iu k  
(D K W ).  5. G ab leu r (D K W ).  fi. D rew s (D K W ).  
20  indu ló.

350 k c in -ig : 1. W h ite  (X o r to n ) 2:40:4S:2 m p. 
Á t la g  128.4 km . 2 . W in k le r  (D K W ) 2:44:44.1 
mp. 3. W iin sch e  (D K W ).  4. M e llo rs  (V e lő  
o e tte ). 5. B od m er iX’ Sl.’ ) .  •!. I le n tz e  (N s l 'p  
36 indu ló .

500 k en i- lg : 1. M e ie r  (BM W  i 2:28:00.1 mp. 
Á t la g  139.5 km . 2. D a n ie ll (X o r to n ) 2:30:01.3 
mp. 3. F r it l i  (X o r to n ) 2:31:03 mp. 4 K ra u s  
(B M W ).  5. H e rz  (D K W ).  6. Löm m el (D K W ).  
25 indu ló .
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KÉPES BOSCH HÍRADÓ
1. S tuck  az ú j A u to -U n io n  to rp edó  v o lá n já n á l. —  2. C sa va r já k  a B osch  g y e r ­
ty á k a t  C a ra cc lo la  k ocs ijá b a . —  3. A z  an go l T T  g y ő z te s  lM v\V n ien o  Ivh ig e  
a 25ö-es E u rop a -b a jn ok sá g  b iztos  fa v o r it  ja . —  4. A z  M B -k v a r te t t :  Ilran - 
eh ltsch , S eam an , L á n g  és C a ra ee io la . ( l-o to :  1 sósén.;

H ans B ért ram  i>m ert ném et rep ü lő  né 
h án y  hét e lő tt  m in t  e g y s z e rű  . .c iv i l ’ utas 
v ilá g ik ö rü li r ep ü lő ú tra  in du lt annak d ok u ­
m en tá lá sá ra . h o g y  a m a i lé g i fo r g a lm i h á ló ­
za ton  _ ú gy s zó lv á n  p e rc r e  m en e tren d -zen i 
p on to ssá gga l k örü l leh e t rep ü ln i a fö ld i t .  
B e r tra m  a 39.350 km -es  B e i! in .  B agdad , Ka 
ra eh i. K a lk u tta . B an kok . M an ila , H onolu lu . 
San  F ran c is co , N e w -Y o rk , L isszabon . B e r ­
l in  von a lon  a m en etren dszerű en  közlek edő  
gép ek en  20 nap, 21 ó ra  és .kő p e rc  a la tt  rc- 
p ü lte  k örü l a  v i lá g o t .  B e rtra m  az  ú tvon a l 
h a rm a d á t a D eu tsch e L u ft  H ansa  von a la in  
te tte  m eg.

É rdekes  ..á sa tás i1’ le le t r e  hnnkantak  m-m- 
r é g  a  W o ls e le y  a u tó g y á r  terü le tén  d o lgo zó  
fö ldm u nkások . A  fö ld b en  fu rcsa , kétk erekű  
a u to m o b ilra  bukkan tak , m e ly rő l csakham ar 
m egá lla p ítá s t n y e r t , h o g y  azonos az orosz 
ü gyvéd . Sch ilow síky  g r ó f  h á b o rú e lő tt i g i- 
roszkopikfus autóu l o d e li jö v e l .  A  m odell I l d i ­
ben épü lt, f e l t a lá ló ja  I b i i  ben s ik eresen  be 
m u ta tta  L on don ban , a h áború  azonban v é ­
g e t  v e te tt  a k ís é r le tek n ek  és fe le d é s re  íté lt e  
a fe lta lá lt  g iro s zk o p ik u s  au tót. A  fö ld b ő l 
e lő k e rü lt  m asina  a lu m ín iu m  k a ro s s zé r iá ja  
sokat szen vede tt az id ő  v a s fo g á tó l,  a z  a lv á z  
azonban jó  .állapotban  m arad t, ú g y h o g y  
m eg tis z t ítá sa  u tán  a m o to r t is b e in d íto ttá k  
és a  , .g y r o “ , az e g y en sú ly o zó  k erék  is f o r ­
gá sb a  jö tt . A  fe lta lá ló  abbó l n fe lte v é sb ő l 
in d u lt  k i, h o g y  a g iro s zk ó p p a l e g y e n s ú ly o ­
z o l !  k étk erekű  au tó  je le n tő -  .súly m e g ! '.k a n  
tíirt m e lle t t  k is eb b  m o to r ra l lesz  képes e lé rn i 
u gya n a z t a  sebessége t, m in t n égykerekű  k o l­
lé g á i.  A  fé lb em a ra d t ta lá lm án y  ása ta g  d o ­
kum en tum a m ost a W o ls e le y  múzetuniia ke 
rü lt  . . .

N ém eto rszágb an  m ár három  g y á r te le p  ál 
H tja  elő  a B ű n ét

L o rd  X u ff ie ld .  a z  a n go l M o r r is -g y á r  m e g ­
a la p ító ja  rep ü lő g é p g y á ra t  ép ít. m e lyben  
15.000 m unkás fo g  d o lg o zn i.

B e r lin  g é p já rm ű á llo m á n y a  214.579 d a ra b ia  
rú g . am i a ta v a ly ih o z  v it-zon y itva  S..ő°,o-os 
em e lk ed és t je len t É rdeke*, h o g y  B e r lin  
g ép já rm ű á llo m á n y a  1933 ó la  m egd u p lá zód o tt. 
A  gép já rm ű ve ik  51.2 >-a B er lin b en  szem éi y- 
s za ilito  já rm ű .

S zep tem ber m ásod ik  fe léb en  .kongresszus 
fo g la lk o z ik  Bonnban az a lk oh o ln ak  a k ö z le ­
k ed é s i b a le se tek re  v a ló  h a tá sáva l.

L iv e rp o o lb a n  m egk ezd ték  A n g lia  le g tá g a ­
sabb ú tján ak  ép ítésé t, m e lyn ek  szé lessége  
4s m é te r  lesz. A z  út két 7— 7 m éter  szé les 
ú ttestre , közöttük  9 m é te r  s zé le s  p a rk lm ly n  . 
m indkét o ld a lon  1— 1 b á rom  m éte r  széles 
k e ré k p á rú ira , g y a lo g já r ó r a  és a h e ly i k ö z ­
lekedés s zám ára  s zo lg á ló  ú ttestre  őszi ük. 
A z  út két o ld a lá t több sor fá v a l ü lte tik  be, 
n g y h o g y  a tu la jd on k ép p en i ép ítés i ^/élesség 
lü'i m éter  !e-z. A z  ú tb u rk o la tok  betonból 
kész ülnek.

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és  n égyü tem ű  au tók  szakszerű  
ja v ítá sa . H en gerköszö rü lés , 

du ga ttyú  kész ítés

L ( Í R I N C Z
IX ., F eren c  té r  6. T e l.: 141-017

l ) r .  H o rc h , a ném et a u tó ip a r  e g y ik  e lő ­
lia rc o sa  a m ü n ch en i D eu tsch e *  Musoum 
n u tóesa rn okán ak  f e la v a tó  ünnepségén  az 
á ra m vo n a l-k a ro s s zé r ia  m e lle t t  f o g la l t  á llást.

A z  e lső  fö ld ikor ü li a u tó v e r s e n y t  (N’ ew - 
Y o r k —•K özép -A m cr ik  a— Á z s ia — B á r  is ) éppen
:t<i esz ten d őve l e ze lő tt  fu to t tá k  le . A  v e r ­
s en y t  H an s  K öp p en  ném et fő h a d n a g y  n y e r te  
m eg e g y  P ro to s -k o cs i v o lá n já n á l.

J u g o s z lá v ia  t a v a ly i  a u tó im p o r t já b ó l 75" ü 
es ik  a ném et g y á r tm á n y o k ra .

A  ném et k ő o la jk u ta k  h ozam a  m ár m e g ­
k ö ze lít i a h a v i 50.000 ton n á t.

N é m e to rs zá g  a z  id e i é v  e lső  fe léb en  40.000 
.-.zen ié!yautót ( :-39%), 7150 teh e ra u tó t  (+f>*2°/«). 
lsiNi tra ik tort (•:-41 .«•/•), 4400 segéd m oto ros
k erék p á rt (-HUi" *) és 20.000 m o to rk e rék p á rt  
( lu9u..i e x p o r tá lt . Z á ró je lb e n  a t a v a ly i  ada- 
t> kim/, v is z o n y íto t t  s zá za lék os  növekedés.

A  több  m int e g y m i l l ió  ta g o t  s zá m lá l"  
a m e r ik a i A A A  (A m e r ic a n  A u to m o b ile  Asso- 
c iát ion ) e ln ö k e  eu róp a i ú t já r ó l  h a za té rv e  k i ­
je le n te t te ,  h o g y  a z  ó v ilá g b a n  a z  ú j német 
au tóu tak  te tték  rá  a le g m é ly e b b  benyom ást.

I jr a é lc d  N ém e to rs zá g  egyes , fő le g  g é p já r ­
m ű fo rg a lo m  e lö l e lzá r t  ú t ja in  a  p o s ta k o cs i- 
u tazás r o m a n tik á ja . A  b iro d a lm i posta 
e g y e lő r e  15 da rab  k ü ls ő le g  k o rh ű , b e ls ő le g  
a le g n a g y o b b  k én ye lem m e l k iá l l í t o t t ,  k ilenc 
u tas  s z á ll ítá s á ra  a lk a lm a s  ló fo g a tú  p o s ta ­
k o c s iv a l m en ti át a je le n k o r  szám ára  a r é g i  
jó  idők  p o s ta k ocs i-rom a n tik á já t.

A  b er lin i ..I 'u n k tu rm ”  k ö rü li vá sár te le in * '1 
1937 bon 2iH» k iá ll ítá s i napot ta r to t ta k  n y i l ­
ván 4 m il l ió  lá to g a tó v a l.  É rd ek es , h ogy  az 
a u tó 'k iá l 1 itás a  m aga  SOI1.000 lá to g a tó já v a l 
a m ásod ik  h e lye t fo g la lta  e l a „G e b t  m ir  
vu-r .L il ir e  Z e it ”  óriáslk i á l l í t  ás (1 ,350 .000  lá to ­
g a tó ) után, a h a rm a d ik  h e ly e n  s ze rep lő  v a ­
dásza ti k iá l l í t á s  (450.000 lá to g a tó )  e lő tt .
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A technika birodalm ából t

Kültelki grundok autőtemetőinek e lő ­
léptetett ócskavas sivárságában 

látni m ég ma is o lyan autóroncsokat, 
melyek kormányán két kar díszük. 
A mai autóst bezzeg  ugyan hiába kér- 
deznők m eg ennek a  két karnak a sze­
repe felő l és csak vén rókák tudják 
megmondani, hogy  az egyikkel a gázt 
lehetett szabályozni, a  másik kar ped ig 
az előgyujtás beállítására szolgált. És 
minél nagyobb túraszámban pörgött 
a motor, annál több előgyujtást kellett

A V e lo c e tte  a u tom a ta  a m ágnes in egh a jtó - 
fn gasban  fo g la l  h e ly e t ,  lén y eg e  sp irá lis  ó ra ­

ru g ó v a l te rh e lt  ö t g iirgö s ze rü  len gősű ly .

állítani, viszont indításkor utógyujtást 
adni, nehogy a kurbli —  ugyan ki em­
lékszik m ég a derék kurblira —  szájon- 
vág ja  azt, aki a  nyelét kezében tar­
totta olyankor, amikor a  motor vissza­
vágott, azaz ahogyan  azt annakidején 
nevezték —  visszabeszélt. A  kurblival 
együtt jobblétre szenderült az előgyuj- 
tásszabályozó is, mert a mai autók ki­

vétel nélkül olyan berendezéssel van­
nak ellátva, melyek önműködő módon 
állítják be az előgyujtást a fordulat­
számnak és a terhelésnek m egfelelő- 
leg. A  gyújtás elosztófeje alatt ott van 
a centrifugális regulátar, mely ugyan­
úgy működik, mint a cséplőgép gőzm o­
torjának kettős go lyó ja  és a fordulat­
számnak m egfelelő előgyujtást biztosít.

Az autón elképzelhetetlen az elő- 
gyujtás-automata hiánya. Miért h iány­
zik tehát a motorkerékpárról? Melynek 
kormányán m ég mindig ott látni azt 
a  baudenszabályzót, mely a mágnes 
akkugyujtás megszakítójához vezet. És 
amikor motorkerékpáron még nehezebb 
összhangba hozni a motor fordulat­
számát az előgyujtás nagyságával?

A német Zündapp-gyár után a két 
népszerű angol motorkerékpár-gyár, 
a BSA és a Velocette nemrég hozta 
ki azokat a modelleit, melyek auto­
matikus előgyujtásszabályzóval van­
nak ellátva. A  BSA akkugyujtásos 
modellt, a  Velocette mágnesgyujtásos 
gépet hozott ki előgyujtásautomatával 
és mindkét rendszer nagyszerűen b e­
vált. A  BSA rendszer szinte tökéletes 
mása az autókon használt berendezé­
seknek, rugóval terhelt lengősúlyokat 
használ, melyek a fordulatszámmal nö­
vekvő centrifugális erő hatására e g y ­
mástól távolodnak és fokozzák az e lő ­
gyujtást. A  Velocette rendszer is ha-

E lö g y  a jtó s -au tom a ta  a üO-es B S A  gépeit. 
A  k e ttő s  h o ro ga la k ú  a lka trész , a la t t  lá t ju k  
a k is  s p irá lru g ó v a l te rh e lt  k é t len g ö sú ly t . 
m e ly ek  a  c e n tr ifu g á lis  erő  h a tá sá ra  a  fo r -  
(lu la tszán in ah  m e g fe le lő le g  á l l í t já k  be az e lő ­

g y u jtá s t .

sonló, itt öt görgőalakú súlyt találunk, 
melyeket spirális órarugó rögzít. Ez a 
szabályzó nem a mágnes tartozéka, 
hanem a mágnest meghajtó fogaskerék 
belsejében fog la l helyet és az utó, 
valamint előgyujtást nem a mágnesben 
állítja be, hanem a meghajtásban ma­
gában. Ennek a rendszernek óriási e lő ­
nye, hogy a  mágnes m aga mindig tel­
jes előgyujtáson van. A  mágnes —  
mint tudjuk —  akkor ad ja  a legforróbb 
és legkövérebb szikrát, amikor teljes 
előgyujtáson van, azaz amikor annak 
forgó része a legkedvezőbb  helyzetben 
van a mágnespólusok között. A V e lo ­
cette automata tehát mindig biztos 
gyújtást ad anélkül, hogy visszarúgás­
tól kellene tartani.

MOTORKERÉKPÁR
DÖRZSVILÁGÍTÁS

Segédmotoros és könnyű gépek 
nél közkedvelt, számos előnye 
miatt: egyszerűen felszerel­
hető, bárme'ypillanatban üzem­
képes, távoli fénye letompitható, 
elemről állóhelyzetben is vilá­
git. fénye erős és egyenletes.

F é n y s z ó r ó :
túkörátméröje 105 mm mini 
Bilux fő- és segédizzóval (szá­
raz elemhez). Átváltó kap­
csolóval fénytompitás céljára. 
E S  10 5X 2  AGI5 villástartó­
val ............................... P 1 9 .-
E S  10 5X 2  AG11 u. a. kró­
mozva .........................P 22 .

D i n a m ó :
teljesítménye 7.5 V 6W n i k- 
k e le z e t t , fekete t a r t ó v a l :  
WE 5/1 ára kábellel P 28.

S z á m l á m p a :
JN  5S8 . 6-8 V 1.3 W 5622  B.
iz z ó v a l........................P  5 .70

R u d e l e m t o k :
6V elemekkel KT4/2 P 12.50

Dobozos e lemtok:
4 5V elemekkel KT3 1 P 7.

B 0 S C H
K apható  m inden jo b b  sza k ü z le tb e n !
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Hogyan állapítják meg azt, hogy

mit tud a motor?
A motor teljesítményét lóerőkben fejezik ki. A  munkatel­

jesítményt kifejező lóerőszám azonban semmi vonatko­
zásban sincsen azzal a lóerőszámmal, melyet a katalógusok 
és a forgalm i engedélyek adnak meg Az adólóerő ugyanis 
csupán a hengerűrtartalommal van vonatkozásban és merő­
ben figyelmen kívül hagy ja  azt, hogy létezik olyan e g y ­
literes motor, mely csak húsz lóerőt teljesít, m íg olyan e g y ­
literes motor is van, mely százhoz közeli lóerőket ad. Ha 
tehát azt olvassuk a forgalmi engedélyben, hogy —  például 
— a DKW Meisterklasse 4 lóerős, ez nem akadálya annak,

R éffi típusú  fé k ­
pad. A  sém ás r a j ­
zon lá t ju k  a le n ­
d ítő  k e rek e t, f é ­
kező papucsokat 
és a v e lü k  össze­
kötte tésben  le vő . 
sú lly a l te rh e lt  
k a rt. A  fo r jró  k e ­
rék em e ln i a k a rja  
a ka rt és a m un­
k a te lje s ítm é n y  a 
sú lyok  v á lto z ta ­
tásáva l v o lt  m eg ­
á lla p íth a tó .

hogy a gép  motorja kerek húsz lóerőt is teljesítsen. Húsz — 
féklóerőt és a teljesítményt azért fejezik ki féklóerőkben, 
mert a motor teljesítményét fékpadon, fékezéssel mérik.

A benzinmotor munkateljesítménye nem állandó értékű 
és nagyrészt a fordulatszámtól függ. Egészen lassú fordulat­
számban a lóerőteljesítmény igen alacsony, a túraszám 
fokozásával addig növekszik, míg a maximális értékét el 
nem éri, ha a fordulatszámot még fokozzuk, úgy a lóerő­
teljesítmény nem növekszik, hanem ellenkezőleg ismét 
csökken.

A lóerőteljesítmény mérésére a fékpad szolgál, hosszú 
út vezetett a régi idők fékpapucsos berendezésétől a mai 
modern hidraulikus fékig, mely mondhatni, abszolút pontos­
ságga l méri le a motor lóerőteljesítményét.

V e r s e n y z é s n é l  i s
VÁLTOZATLANUL NAGY 
SZOLGÁLATOT TESZNEK A

S Z E R E L V É N Y E K
A MAGÚRA SZERELVÉNY KÖNNYŰ,
TETSZETŐS, NAGYTELJESÍTMÉNYŰ

K a p h a t ó  m i n d e n ü t t
K é p v i s e l i :

UNGAR GYULA, BUDAPEST. V I . .  HORN EDE U. 18. T. 112-541

H cen an -FYam le  h id rau lik u s  fék p ad . I ly e t  használnak  ma a n asy  
:: v á ra k .

A fékpadberendezés lényege: lefékezni a motort és ha 
a fékező erő ismeretes, úgy ebből megállapítható a le féke­
zett munka mennyisége. A régi rendszerű fékpadok igen 
egyszerűek voltak. A motor lendítő kereket hajtott meg, 
melyre kettős fékpapucs hatott. A papucsok karral voltak 
összekapcsolva, a kar végére  súlyokat raktak. Add ig rak­
ták a súlyokat, am íg a kar a két ütköző között éppen m eg­
állóit, a táblázatok segítségével így  minden fordulatszám­
nál lemérhették a motor teljesítményét.

A modern hidraulikus fékpad lényegében  azonos mű­
ködésű. Itt nem dörzsfék fékezi a motor működését, hanem 
folyadékban forgó ventillátorszárnyak. A  ma leghasznála­
tosabb Heenan- és Fraude-féle fékben például vízzel telt 
forgattyúházban forog a szárnyaskerék. A  motor forgásba 
hozza a szárnyaskereket, a kerék forgásba hozza a vizet, 
melyet a centrifugális erő nek ivág a tok belsejében elhelye­
zett bordáknak. A szárnyaskerék forgása következtében 
tehát a tok igyekszik  szintén elfordulni, amiben rugós be­
rendezés akadályozza meg. A  lóeröszám  leolvasása úgy 
történik, hogy a rugósm érleggel kapcsolt mutató egyszerűen 
empirikus úton lóerőkre beosztott szám lapon forog. A  tok 
belsejébe rejtett bordák felülete üzem közben változtatható, 
úgyhogy a hidraulikus fékpad mindennemű motor lóerő­
teljesítményének leméréséhez használható. A fékpad pontos 
fordulatszám mérője pontosan mutatja a túraszámot és az 
egyes túraszámokban lemért teljesítmény grafikonba szab­
ható.

A motorteljesítmény grafikonja felette jellemző. Minél 
meredekebb, annál „sportjellegűbb" a motor, annál kevésbé 
rugalmas. A nagy amerikai motorok teljesitménygörbéje 
lapos, ami annyit jelent, hogy alacsony túrában is jó lóerő­
teljesítményt adnak le, tehát rugalmasak. Viszont azt is kell 
tudni, hogy a nagyteljesítményű, kishengerürtartalmú moto­
rok — és ez a többség — teljesítménygrafikonja meredek.

Úrvezetők  ̂ HÖlQVVeZetÖk ̂  országunk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett
------------------- --------- ------------------- - „Vik tór i a"  a u t ó s z a k i s k o l á b a n  tanulnak,
mert csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kivánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország világfilmjót 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv. 

Kérjen tájékoztató legmodernebb VIKTÓRIA flUTÓSZfiKISK0LÁTÓL. BUDAPEST. VI.. flNDRASSY ÚT 2. SZÁM. TELEFON : 120 814
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MOTOROSOK! —

Ügyeljünk a helyes szelephézagra!
A z autósnak könnyű a  dolga, két­

hetenként szerviszbe viszi a gépét, 
ahol szorgos munkáskezek szükség 
esetén beállítják a helyes szelephéza­
got, különösen akkor, ha erre az autó 
tulajdonosától felszólítást kapnak és a 
szóbanforgó tulajdonos nem restelli a 
jelenlétét ennél a munkánál. A  moto­
rosnak már nehezebb a  dolga, mert 
rendszerint m agára van h agyatva és 
kénytelen ezt a munkát m aga e lvé ­
gezni. És amikor munkáról beszélünk 
le kell szögeznünk, hogy a szelepállítás 
nem munka, hanem néhányperces el­
fog la ltság csupán, melynek e lvégzése  
bőségesen fizet. Zajtalanságban, telje­
sítményben és üzem anyagbeli taka­
rékosságban.

A  tapasztalat azt mutatja, hogy a 
motorosok nagyrésze teljesen elhanya­
go lja  a szelepállítást, az országúton 
csörgő sokszáz motor lega lább  is ezt 
bizonyítja. És csodálkoznak, hogy mo­
torjuk nem húz jól, hogy olyan han­
gokat ad, mint a jóllakott csörgőkígyó, 
hogy úgy melegíti a lábukat felfelé 
menet a Svábhegyre, mintha tüzes 
kályhát gyújtottak volna.

Mi a  szelephézag? Am íg elméletben 
a vezérműbütykök közvetlenül hatnak 
a szelepszárakra, add ig  a gyakorlat­
ban ez korántsincsen így. A  bütykök 
és a szelepszárak között különféle k öz­
beiktatott szerveket találunk, mint a 
nyomórudakat, a himbákat, a szelep- 
stőszliket (aki erre jó m agyar szót tud, 
az jelentkezzék sürgősen.) A  különféle 
szervek között kis hézagok vannak, 
ezek összege ad ja  a szelephézagot, 
más szóva l szelepjátékot. Erre a  hé-

SPEEDOIL-
az üzemanyagban?

F ogyas ztásá t c s ö k k e n t i! 

M o tor ja  s e b e s s é g é t  és 
ru ga lm assá gá t fo k o z za ! 
A  s a v k é p z ő d é s t  m eg­
a k a d á ly o zza  !
Ó v ja  h en gerét 
é s  d u g a t t y ú j á t !  

M egh ossza b b ítja  g é p é ­
n e k  é le t ta r ta m á t !

T e h á t

SPEEDOILt
az üzemanyagba!
O L A J  K F T . ,  Bpest V .,  Gyöngyház u. 4

T e l . :  2 9 0 - 3 8 1

zagra szükség van, ellenkező esetben 
ugyanis a  motor m elegedésével együtt 
beszorulás állana elő. Néha a henger, 
néha a nyomórud hosszabb, hő okozta 
nyúlásuk nem egyforma, minden mo­
torra egyformán érvényes hézag- 
ncrmát megadni lehetetlen, hiszen 
attól is sok függ, hogy például az ohv 
motor nyomórudjai tömör vagy  cső­
idomú acélból, v a gy  éppen könnyű­
fémből készültek.

A  szelephézag beállításánál egyedül 
a gyári utasításra támaszkodjunk és 
vegyük figyelem be, hogy vájjon a 
gyárilag előírt hézag hideg, v a gy  
forró motorra vonatkozik. Mert a motor 
m elegedésével egyidejű leg a hézag is 
csökken, ha például hidegen 0.4 m illi­
métert állítottunk, úgy ez a hézag 0.1-re 
csökken, amikor a motor eléri teljes 
üzemi hőfokát.

A szelephézagok beállítása akkor 
helyes, ha a motor legm agasabb üzemi 
hőmérsékleténél még mindig van egy  
kevéske játék. Beszorulás ilyenkor nem 
állhat elő, viszont csörgéstől sem kell 
tartanunk.

Ha a szelephézag túl nagy. úgy a 
vezérmű csörög, kopog. Ez a csörgés 
különösen a nyomórudas ohv gépeknél 
jelentkezik erősen.

Ha viszont túl kevés a szelephézag, 
úgy a vezérlés szervei a motor m ele­
gedésekor beszorulnak, a szelepek 
nem zárnak tökéletesen és a kipuffogó- 
szelep be is éghet.

UisszaerhezteK a kmac németországi 
túrajánah resztueuoi

Minap érkeztek vissza Budapestre a 
KMAC által rendezett németországi 
túra résztvevői. Ez az autoinobilista meg­
mozdulás azzal a látogatással fii "ír üsz- 
sze. melyet 2 évvel ezelőtt a német auto­
mobilsport lej; földi intézője. Hűli idein 
tábornok tett Magyarországon az XSKK 
vezető tagjaival együtt. A húesúzásnál 
akkor Korpsliilirer Hülmleiii meghívta 
a Királyi Magyar Automobil Clubot Né­
metországba. a KMAC a meghívást el­
fogadta és így indultak útnak 12 kocsi­
val a magyar automobilisták. A Királyi 
"Magyar Automobil Club elnökségét 
Seliimanek Emil műegyetemi tanár és 
Delmár M alter alelnökők képvis dték 
dr. Kandauer Eduard vezértitk "u ral 
együtt. A kiránduláson résztvevő Or­
szágos Tiszti Oasino automobil szakos/ 
tályát vitéz Kiss .János tábornok ve­
zette. Az impozáns kocsisor az Apponyi 
térről indult útnak. A kocsikon elöl 
Ízléses tábla díszlett, a magyar és né 
met nemzeti színek között a következő

nicf határon fi magyar a af omobilisUi- 
kaf n ,l/o/o»7 /. u p y  Osfnnrk kiküldöttei 
ffnjadták év r r i c f f - k Sal:'nrgi(/.  A ve­
zetést itt a MotorgrurP* Hoeblaod vett * 
át. Az első nap végállomás i Miineli *n

volt. A  következő pihenő napon a ma­
gyar autósok koszorút helyeztek el a 
hősi halottak emlékműveinél és másnap 
folytatták útjukat ÁYiesbadenbe. Innen 
Kölnbe vezetett az út, majd a következő 
napon testületileg nézték végig a Xürn- 
burgringen lezajlott német Nagydíjat. 
Közel 340.000 néző helyezkedett el a pá­
lya körül és 54.000 autó és motorkerék­
pár táborozott a parkhelyeken. Este 
Köblömben K orpsfiihrer General HUhu­
iéin díszlakomát adott a magyar auto­
mobilisták tiszteletére. A  következő nap 
végállomása Stuttgart volt. Útközben 
Mainz városában tartott pihenőt a 
KMAC-csapat. ahol a polgármester ven­
dégei róttál, a rész!verők. Stuttgartban 
megtekintették a Mercedes-Benz-gyárat 
és a Boscli-műveket. Este a polgármes­
ter fogadásán vettek részt. A  nyolcadik 
nap végpontja Insbruck volt. ahol a 
túra véget ért. Több mint 3000 kilométe­
res útvonal, lelkes fogadtatás, sok tu­
risztikai, sport, motortechnikai látni- 
váló tették felejthetetlenné a K M AC  
nyolcnapos németországi túráját.

Fényképét v e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, d a r a b j a  4 8  f i l l é r

FOTO PÁRISI, Párisi Nagy Áruházban
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raktárról
KOPPÁNYI, Dessew£!y  u . 47

Ö s s z e s  m á r k á j ú  m o t o r -  
k e r é k p á r o k  s z a k s z e r ű  
j a v í t á s a  e l ő n y ö s  á r o n

T Á T I !  I I U D H 1 v i ,  Hatos u. 15I b i n  JiTlrtüi (O p era  ' m e lle tt.)
T e le fo n  115-194

K é t ü t e m ű  m o t o r o k  
s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

F e le lő s  szerk esztő  és k iad ó :
K  R  A  M  E  R  J E N Ő  

Á lta lá n o s  N y o m d a , K ö n y v -  és L a p k ia d ó  R t 
N y o m d á é r t  fe le lő s :  D r . U j Is tv á n .

N E M E S  E D E  BU03PEST. VI., NAGYMEZŐ UCCU 15. TELEFON: 118-980

A U I O - A L K A T R E S Z E K E T
j ó t á l l á s  m e l l e i t

C H R O M O Z ,  N I C K E L E Z
A 1 u in i ti i ii ni o  t o v i d  a 1 , e  h r  o m o z ,
n i t* k «* I e  z és m inden  szintien s z i n t * /

—  2 8 5  —



ITT VAN A
6 Ü L É S E S

1100 L -BAL I LLA

95 km/óra, 10 I. fogyasztós/lOO km.

K Ö Z P O N T I  E L A D Á S ,  J A V Í T Ó M Ű H E L Y  E S  S E R V I C E :  V I . ,  A R É N A - Ú T  61.  T  E L E F O  N : 2 9 8 - 8 2 0  

M I N T A T E R E M :  V. ,  D O R O T T Y A - U T C A  2.  T E L E F O N :  1 8 2 - 8 4 8




