SHELL

M~

A Fiat Balilla 1100/L kényelmes, hatuléses

karosszériaval van felszerelve. Idedlis, gyors,

mozgékony, takarékos kiskocsi — nagykocsi

karosszériaval, mely tizliteres fogyasztas mellett
a nagykocsi kényelmét adja.
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STARK LASZLO ES TARSA

AUTOMOBIL SZAKUZLET

SURCONYCIM: ] TELEFON:
AUTOSTARK BUDAPEST, VI, JOKAI TER 8 111-054, 129-156

Autoalkatreszek, felszerelesek. ,,CASTROL",
~VACUUM" olajok. ,BATA" és ,,PHOENIX"
pneumatikok. Engross és detail eladasban.

A Felvidék forgalmas helyein

bizomanyosokat keresiink.

OE%e.fi termékek )

/ T JIA Tv cuL

ftlsCvclLaXclL, ...

A hideg motorban a hengerek korrosi6ja nyolcszor-tizszer nagyobb
mint a helyes uzemi hé&foknal.

Ken6olaj nem védi a hengert a savas behatasok ellen.

Kizarélag a vegyileg el6allitott egyedil alkalikus

SPEEDOIL

koti le a mardanyagokat és biztositja a hengerek, dugattyuk.
szelepek minden héfok melletti kiadds kenését,

I f € J J ezért mindig, de kilénésen TELEN &llandéan keverjiik
az Uzemanyaghoz a SPEEDOIL-t, tekintet nélkul

SpliPj

. arra, hogy bejart motorunkjvan-e vagy 0j. A SPEED -
I;W ;P OIL nem szines, kanndja nem torik.
HENCER “ 2~ Mindenhol ezt kapja.

Vezérképviselet: OLAJ kft. Bpest, V., Gydngyhéaz u. 4
Tel.: 290-382
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6 LITERES FOGYASZTAS 4 SZEMELLYEL

90 KM-ES SEBESSEG A LEGROSSZABB UTON!

20 km-es sebesség direktben, ranga-
tas nélkul. Szabadonfutd berendezés.
Zajtalan 6ninditd. Utolérhetetlen
Gttartas és kanyarbiztonsag.
Fuggetlen rugoézas és fuggdtengely.

50000 km-es

(2évi)motorgarancia

MINDEZT EGYUTT CSAKIS A

A UTOKNYUJTJAK!

Ha véleményt akar hallani, kérdezze
meg a tobb mint 1000 megelégedett

magyar DKW tulajdonost!

VEZERKEPVISELET:

MAJ LATH BUDAPEST, VI, LEHEL U. 2



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN KIADJA

) AZ .AUTO-MOTOR' LAPKIADO VALLALAT
OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JAN AR,

FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
HAVONTA EGYSZER, 15-EN BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12 SZ
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO, HIVATTEALLEOFSOS_RAH:ALS;?HG
KULFOLDRE 10PENGO " :
) ) " 3 AZ EGYETLEN FUGGETLEN
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET MAGYAR MOTORSPGRTLAP Postatakarékpénztari csekkszamla szam : 48.458
FOGADUNK EL Folyészamla: Angol-Magyar Bank
X. EVFOLYAM BUDAPEST, 1938 NOVEMBER 15. 17. SZAM

a magyar Felvidéknek az a torzse, mely utan a legforrébban szall! a magyar
s6haj, mely a magyarra vagoit trianoni betegségnek legfajobb, legliszkodsebb
sebe volt. Hasz év reménytelenségének sotét éjszakaja utdn megvirradt végre 1
A magyar igazsadg napjanak fénylé aranylanyérja ma ott lebeg buszkén
felh6tronusan és ontja aldé, melegité sugarait Kassara, Beregszaszra, Lévara,
Losoncra, Ersekujvarra, Munkéacsra, Ungvarra, Rozsnydra, Rimaszombatra. Es
egy-eqgy forrd, reménykedd sugarkévéje attori a tavolban még mindig tornyo-
sul6 viharfelhdket, ott aranylik a Karpatok gerincén, ott csillan Varad templom-
tornyain, ott tancol Arad vérrel szentelt kazamatai felett, igérve mindazt, ami-
nek nagy kérddjele oly mérhetetlen mélyen ég az 6rok magyar lélekben.
Hazatért a magyar Felvidéki Es vele egyltt hazatért tizezernyi magyar moto-
ros, magyar autos, aki ma mar nem csak lélekben tartozik a magyar motorosok
nagy csaladjaba, hanem festi értelemben is bealll abba a glédaba, mely
Iékezhetetlen iramban vagtat minden akadalyt lektiizdén a még szebb magyar
jové versenyének diadalmas célja felé. lli vannak ~kozottink a kassai motoro-
sok, a losonci autésok, akiknek szomord emlékl CS orszagjelz6tablaja mellé
odakerult a haromszinl lobog6, hosszu évek halallal fenyeget6 dermedése
utan gyogyulasi, Uj éleiet hirdetén. - Szivink egész melegével udvozlunk
Benneteket, akikre mindig szamitottunk és akik nélkul mindig arva volt a ma-
gyar orszagut. Akikre nagy feladatok varnak és akik - tudjuk - duzzadé élet-
er6t fogtok kolcs6ndzni a magyar automobilizmusnak. - Az elmult lazas hetek
roppant vagtatasaban ismertuk meg csak igazan, hogy mit jelent a motoro-
sitds. Hogy a nagy pillanatokban mily elemi szerepe van a motorkerékpar-
nak, személyauténak, teherkocsinak. Nem kellett ehhez katonai szakértének
lenni, csak éppen az ucca népének ezerképl arcat kellett vigyazni, melyen
kimosolygott a roppant Onbizalom, kifényesedett a lelkesedés nagy lenditd
ereje, amikor elemi duborgéssel vonult el az uccakon egy-egy hatalmas ko-
losszusokbdl felsorakoz6 teherauté-oszlop, vagy gépesitett Iovegek Utege. Az
elmult hetekben megtanulta mindenki, hogy a nemzet nagy céljainak szolga-
latAban mit jelent a Gépi - Felvidéki motorosok és autésok! Ti Magatokkal
hozzatok a Gép szereietét és zaszlovivli lesztek annak a munkéanak, melynek
mi is szerény napszamosai vagyunk. Akikkel majdan egyutt fogunk csillogo,
feszl6 szemmel hajolni a volan folé, akikkel egyutt fogjuk magunkat beszij-
jazni a pancélhernyo vezet6ulésébe azon a napon, amikor Hadur Istenvarva
vart véres kardja villamlik végig viharz6 vagtadban varosokon, falvakon, magyar
lelkeken! Felvidéki motoros testvérek, autds bajtarsak, Isten hozott Benneteket!
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HULLO IFALEVILSIIC =

r\ktéber utolsé napjan sem indulnék tébbé tarara! — dor-

mugcem fuagauiuau, iniKor a uuiValj.irlauu natar leié
végleg: ramsotétedve, bbbeszédl lialgy utitarsaimnak hala,
nyolc szemmel analizdlhattuk a DKW orra el6tt srd, tej-
szerli masszava gomolyodott kodoét, amint masodikkal, 1épés-
ben ig}ereztink az tgykori csaszarvaros teie ... i-s nogy
fellégezettem, mikor a ritkulé kod végre Gszi es6re fordult és

megpillantottam az elsd bécsi_gazlampat . . .

Szerencse azonban, hogy az ember konnyen felejt. Plane,
ha az el6z6napihoz képest tlrhet6 id6re ébredi Egyszeriben
elfelejti az ember a kiutazds nehézségeit, melyek végett tobb-
napos utazasi el6késziletek utan, pontosan délutan 4 éra 17
perekor jutottunk el az Utrakeies pillanataig . . . Most mind-
ezt benneielejtettik a tegnap esti Bées el6tti kddben és méra
50 km.-t véve a nyakunkba, reggeli el6tti elSirasos sétako-
csizds utan, Bécst6l immar 100 kin.-re, Strengbergben szir-
csoltuk a reggeli kavét, hogy csakhamar a linzi elagazés
Vacuum toltéallomasanal dontsuk el, vajjon a rossznak mon-
dott passaui Uton, avagy kerulével, Salzburgon Gt, vegyuk
célba liegensburgot? Miutan Passaut még egyikink sem latta,
mellette dontottink. Biztos, ami biztos es a benzinkatnal meg-
kérdeztem az éppen odaérkez6 Steyres kolégat, vajjon csak-
ugyan olyan rossz légyen a passaui Ut?
die Herren sind driben sehr verwohnt ...!
el vannak kényeztetve, ami nekink még jo

Az urak
at,

— Hja,
odaat nagyon
azon ugy atkozédnak, mint a jégesé . . .

Megvallom, ezt a pompés kritikat halva uthalézatunkrdl,
majd letltem a csodalattdl . . . Komoly lelkiismeretfurdala-
saim tamadtak: lam, milyen elégedetlenek vagyunk mi oda-
haza . .. Sajnos, csakhamar kiderult a félreértés és zerge-
tollas kollégdAm mosolyogva jegyezte meg:

— Hija, ha itt valaki a rossz UGtviszonyok miatt aggalyos-
kodik, fehér a rendszamtablaja és DKW -n jar, az csak német
leheti Ezekutan azonban nyugodtan iranyitom — Passau
fele . ./

igy is tettem és nem bantam meg. Az UGtvonal épulSben
levé inkriminalt része is jobb volt az atlagosnal, a Duna sz{-
kuletében kigy6z6 pompéas aszfalt pedig tdrisztikailug is fe-
ledhetetlen emlékeket hagyott hatra, nem is szélva az érde-
kes bajos Schaerdingrdl és Passaurdl . . .

Fako, Oszi rétek, rozsdavoros erd6k koszoruzta hegylancok
kozé vitt valtozatossagot a Walhalla fehér kétémbje és nem
egyedul Kegensburg festi falain malott, hogy a napi pen-
zum utols6 60 km.-ét ismét sotétben kellett megtennunk. So-
tétben? Mar amennyire a német utakon sotétségrél lehet be-
szélni: egyik reflektor a mésik utan, féleimetes méretd, eldl

kisérteties jelzésekkel Kivilagitott kétpotkocsis teherautok
duborgése varazsol luktetd életet az éjbe borult utakra. Es
amikor véletlenul egy szukebb mellékatra fordultam be, jo

tiz percet kellett varni, mig az esti forgalomban a helyes
utra reverzalhattam . . . Mint valami végtelen aszfaltmunka-
szalagon suhantak a reflektorok a tavolbél tova . . .

NUrnberget mar jonéhanyszor megcsodaltam, ismer6s va-
gyok a német viszonyokkal és akarcsak a bennszultttek, ma-
gam is az nccan ,garazsircetam". Németorszag véarosaiban
ez a szokés: kevés a garazs! A kocsik legtdbbje még mosatas-
kor sem lat garazst, az G. n. ,Auto-Schnelhvasche'-ei*-bii
teszik tisztdba. En is igy tettem és igen érdekes dolgokat
figyelhettem meg az egyik ilyen ,auté-gyorsmosédaban®. Uti-

Kiiométerjelzdok, sebességmérdék,

auté- ¢és stopperordk javitomihelye &s raktara
6ra- és HnommechaniKui ip»r

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve
Budapest, Podmaniczkv ucca 59. Te'eton: 12-96-24

MAGYAR ABRONCS

ES KEREKGYAR RT.
V, LEGRADY KAROLY U.5
TELEFON:290-758

tarsaim — akik szaméra nurnbergi ismereteim alapjan a
cicer6n®© tiszteletbeli szerepét is betdltottem — méaféloras | ki
mend6t4l engedélyeztek szamomra kocsimosas és lezsirzas cél-
jdbol. Be hat az els6 gyorsmosodaba! Az udvaron 12 kocsi
VAr mosasra és zsirzasra, hossz( libasorban, az elsé kocsi orra
mar bekukucskal az épulet kapujan. Hogyan szabadulok én
innen méasfél ora latt?

— Masfél 6ra?! Reicht géniigend! Béven elég! — nyugtat
meg a ,tulaj4 aki megtudva, hogy ielig-meddig szakmabeli
vagyok, szolgalatkészen kalauzol végig a telepen. izlésesen
butorozott varészoba, mosdoéhelyiség, amott patikdhoz hasonlo
pedantéridval berendezett szervisz-Uzlet: olaj, gyertya és
mindazon felszerelési cikkek, melyeknek ilyen tGzemmel kap-
csolatban keletjuk van. Azutan gyerink a gyorsmoso6daba!

— Fliessarbeitt — blUszkélkedik a tulaj. lgaza van! Szalag-
munka folyik! Az udvaron levd libasorbdl bekertilé elsé ko-
csit két n6i munkaer6 veszi kezelésbe: egyik a kocsi belsejét
porszivozza ki, masik a gumiszényeget teszi tisztdba, port
torclget. Pillanatok alatt készek, felcsavarjdk az ablakokat
és maris toljak a kocsit az alvdzmosé aknéara. Helyébe jon a
mésik . .. Az akna két oldalan levé mélyéallasbdl egy-egy
moso irdnyit vizsugarat az alvazra, a kozépsé akna fenekén
csak ugy hompolydg az alvazrél lekertlt saros 1é. Tovabb tol-
jak a kocsit: egy térti és két né lat neki a karosszéria-mosas-
nak. A nyeles gumikefékbdl csak tgy dél a viz, pillanatok alatt
tiszta minden. Ismét harom métert rukkol el6re a kocsi, si-
ritett leveg6pisztolyok sziszegnek, mar nyoma sines a kocsin
a viznek . .. Tovabb: ismét asszonyok veszik kezelésbe a ko-
csit. Ok torgjir<'tik szérazra. EIGszor iino'vjabol — ha a torl6-
ruhdk mar tdl vizesek, specidlis készuléken egyetlen “forga-
tassal kicsavarjak azutan teljesen szérazra és maris mehet
a kocsi! Tiz-tizenkét perc alatt végeznek egy kocsival, ha az
alvaz rozsdamentesitésére, illetve lekenésére is sor keril, alig
par perccel kell tébbet varni, hiszen a moséda ,munkaszalag-
Jjnrop* lekeruld kocsikat két szerel6akna is varja . . .

Fantasztikusan gyorsan és béamulatos precizen folyik a
munka. Az arak sem tdl magasak: KM 210 (290 P), a kocsi és
alv-'z mosds KM 1— (136 P), a lezsirzds és a kornianyhéaz
olajjal val6é utantdltése. A gyorsasag azonban az atmené for-
galom szdméra mindent megér, az uccdu garazsiroz6 és leg-
leljebb hetenként lemoséasra keruld kocsik tisztitdsa, plane az
esds német sz idején, nem gyerekjaték . . .

*

Rotlirnburg. a teljes épségben maradt varfallal korulvett
6don német varoska az Gsz szineiben még hamisitatlanabb
kozépkort varazsolt elénk, megkapd kontraszttal kedveskedett
utdna a Munchen felé vezet6 ,,Autobahn“ technikai csoddja,
mely Minchen utan is hlen kitartott mellettink Salzburg
felé vezeté utunkon . . .

... Mesés szép ez az Utszakasz, rétek és fenyvesek olén ki-
gyozik a kett6s betonszalag, at a grandiézus Mangfall-hidoti,
az 6szi ver6fényben csillogé Chimsee mellett megcsodaljuk a
Reiclisautobalm hatalmas udiil6hoteljét, az el6étte all6 kocsi-
tabor bizonyitja legjobban, hogy novemberben is van szezon,
ha — siit a nap! Marpedig ma egyetlen felhd sincs az égen,
tavszias ;i levegl, a szélvéd6n at éget a délel6tti napsugéar és
csébit, csabit letérni az utrél Salzburg el6tt, egy kis alpesi
kiruccanasra . . . Lehetetlen ellenallani, oly pompésan raj-
zol, dnak a novemberi ver6fényben az éreg Watzmann ormai,
ugy hivogatnak a fenyvesek, a liegyipatakok és maris
Reichenhall meg Berchtesgaden utjain gydjtjuk a feledhetet-
len impresszidkat Gtravaléként Bécsig . .. Hogy azutdn még
kedvesebb Utravaléval repuljink hazafelé: azon az estén
hirdették ki a Belvedereben a német-olasz dént6birésag hata-
rozatat: hazatér a magyar Felvidék!
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Sidus

MAGYAR-OLASZ
AKKUMULATOR K FT.

FABBRICA-UNGARO - ITALIANA DI ACCUMULATORI S a G. L.

BUDAPEST, Vili, VIG U. 31 TEL.: 144-281
134-502

wsreomee NAGYTELJESITMENY!

ERTEKALLANDOSAG!

SIKON, HEGYEN
fillérekért juttatja célja-
hoz a megbizhatdé angol

AUSTIN...

A kocsiszaporulat

: * Anniidban az el6z6 12

— i.. IS*E hénapi statisztikaval

szemben 23414 darab

X, yK_/I . u volt hbbol fis,) °o
1

Vezérkeépvyijsclet:

BRUCK NANDOR ES FIAI

BUDAPEST. \Ill, TAVASZMEZO I\ 22A. TEL : 137-027
AUSTIN-SERVICE

KOTELEZO

autdjara, motorjara
kézikirt, hats6-
lampa -kapcsolo,

teherautéd-
figyel6tukor.

iCiCk 0i Ck

védjegyd magyar ké-
szitmények minden
kovetelménynek
megfelelbek. -
Tetszetdsei- Olcsok.

Kaphaté mindendutt.

Viszonteladéknak megfeleld
engedménnyel szallitja:

UNGAR GYULA esuonpesr.

VI, HORN EDE U. 18. TELEFON: 112-541

NAGY

autdé karosszériagyar

BUDAPEST,
X1V, ERZSEBET KIRALYNE UT 50
TELEFON: 297-589

Luxus”*szemely-
és teher-
karosszériak,
autobuszok,
sinautdbuszok
gyartasa.

Javitomihely.
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kilométeres sebesség

1100 keni-el

mszaki tudnivalok Gardner @rnagy vilagrekordjarol!

H ogyan amultunk és bamultunk évek-

kel ezel6tt Gyénén, amikor Caiac-
ciola a nagy tizenkéthengeres, otodiél-
literes Mercedes-Benz versenykocsival
talhaladta az 6ranként 300 kilométeres
sebességet. Az6ta nagyot haladt a vi-
lag, a nagy GP kocsikkal mar joval
a 400 felett jarnak és amihez évekkel
ezel6tt négy és félliteres motor kellett,
azt tegnap az angol Gardner &rnagy
egy liternél alig nagyobb motorral tel-
jesitette. ROvid tavirat szamolt be a
nagy eseményrél, arrél a 300.250 km-es
atlagrol (egyirdnyban 313.043 km 6ra),
melyet A. T. G. Gardner futott ki a
Frankfurt és Darmstadt kozotti Reichs-
autobahn szakaszon kis, 1086 kem-es
MG versenykocsijan.

Gardner kocsija mondhatni unokéaja
annak az Eyston-féle Magic Midget-
nek, mellyel a mai abszolut vilagrekor-
der kezdte meg csulcsteljesitmény va-
daszé palyajat. Teljesen aramvonala-
zott, teljesen burkolt modell, mintegy
lekicsinyitett maéasa azoknak a vilag-
rekordszornyeknek, melyek az G&szutén
remegtették meg Salduréban, a Nagy
Sosto felett lebegd sés levegdtengert.

Motorja 1086 kem-es, hathengeres,
négyszeresen csapagyazott I6tengely-
lyel, hengerenként két szeleppel, egyet-

len vezérmitengellyel. A motor ter-
mészetesen kompresszoros, furatldkete
57X71 mm., tehat hosszuloketd meg-

oldas, mely ennek ellenére percenként
7000-es fordul és 170 lbéer6t teljesit,
literteljesitménye tehat tal van a 150
l6er6n. A komplett kocsi sulya alig
750 kilé, sulyléer6 aranya tehat l6erén-
ként 4.4 kilogramm.

Nagyon érdekes a motor h(itése, mely
kettds. Kulon h(itérendszer 6bliti a hen-
gereket és kuldn hiité latja el a bronz

hengerfejét. Kitlin6en oldottdk meg a
helyprobléméat, régi MG és Austin
szisztémaval egyszer(ien ferde sikban

vezették a kardan, a vezetd tulajdon-
képpen félig a kardan mellett és félig
felette Ul. Azaz hogy nem is ul, hanem
inkabb fekszik és csak éppen a feje
illeszkedik bele a sisakszerlen kikép-
zett szélvéd6be. A vezet6 csak ugy tud
betlni a kocsiba, ha annak fels6 aram-
vonalidoméat és kormanykerekét lesze-
relik, ennek megfelel6leg Gardnernek
természetesen aszbesztruhaba kellett
6ltdznie, nehogy tliz esetén menthetet-
len legyen.

Nagyon érdekes az aramvonalburok.
A burok orra Ggy van kiképezve, hogy
mintegy magassagi kormanyként pré-
selje neki a kocsit a talajnak, hogy

Megfelel6 égét

Az éjszakai autdvezetés biztonsaga
nagyrészben a reflektorokban alkalma-
zott égb6k josdgatol fugg. Az ilyen
égo6ktél megkivanjuk, hogy leheté leg-
kisebb energiafogyasztds mellett maxi-
malis fényer6sséget nyljtsanak és a
mechanikai behatidsok kozepette is, hi-
batlanul lassak el fontos feladatukat,
gy a tav-, mint a tompitott fény su-
garkévéje kell6 tavolsagra kell hogy
megvilagitsa az uttestet. Mindezeket a
vezetés biztonsdga érdekében nélkildz-
hetetlen kovetelményeket csakis els6-
rangl mindségl égdék nyujtjak, amilye-

a k edo

VEZERKEPVISELET: BUDAPEST, VI,
NAGYMEZO U. 19. TELEFON: 124-007

WASSERBERGER KAROLY

BUDAPEST, Vili, ROMANELLI UCCA18.TELEFON: 142-552
KAROSSZERIA FELSZERELESI CIKKEK
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Alacsony épités, kecses, hossza alak és
teljesen betokozott kerekek jellemzik
Gardner kis vilagrekordkocsijat.
Nagyszerlien latjuk a motor és kardéan

~felrecsapoH™" elhelyezését, amire azért

volt szukség, hogy a vezet6 alacsonyan

tilhessen. Erdekes a szogletes kormany-
kerék is.

a kerékpdrgést megakadalyozzak. A
kerekek természetesen mind a burkon
belul esnek, a burok kilsé felulete
tukoérfényesre van csiszolva, hogy a
vagtaté leveg6nek minél kisebb ellen-
allast nyudjtson. A gumik kulénleges
selyemkordbdl készilt simafellletl spe-

cialtipusok, hatul nagyobb, el6l ki-
sebb méretben.

A kocsi megtervezése és épitése
tobb mint 400.000 peng6t emésztett

fel, kil6ja tehat majdnem 500 pen-
g6be kerult. Hat nem olcsé mulatsag
a vilagrekorddongetés.

a reflektorbal!

nek az Osram-Bilux-S ég6k, melyek a
vilAg 0sszes orszagaiban pompésan be-
véaltak.

A két vilagitotesttel ellatott, tehat
tav- és tompitott fényre kapcsolhatd
Osram-Bilux-S ég(ﬁk messzire haté
fényt és mintegy 80 méterre (!) hatoé
tompitott fényt szolgdaltatnak. Azoknak,
akik elényben részesitik a sarga tompi-
tott fényt, ajanljuk az Osram-Bilux-
Ambra lampéakat. Az Osram-lampak
rendkivuli fényer6ssége éjszaka is nap
pali atlagsebességek elérését te”zi le
lietévé.

tav-

SZEMELY-ES
TEHERAUTOK

Pantok, zarak, ablakemel6k, kilincsek egyszer( és zéaras,
aluminium lemezek, aluminium vizlécek, lemezcsavarok,
mibérok, tetévasznak, celluloid, patentok, lampak, ablak-
torlék, iranyjelzék, hats6lampa kapcsolé, visszapillanté
tukrok, kurtok, stb. stb.



Ugye pompas kocsi a FIAT ,280CT!?

E Iragadtatassal nézzik a Fiat-gyar

legujabb remekét, a reprezentativ
Berlindnak karosszalt Gj luxustipust, a
Fiat ,2800"-at. A gyar h( maradt on-
magéahoz, technikailag azt a tokélete-
set nyuljtja, mely évtizedek Ota 0Ossze-

forrott a torin6i munkaval, luxusban
pedig a ,Berlina" tradici6it juttatja
maradéktalanul kifejezésre Gj luxu-

riozus nagykocsijaban.

Berlina alatt manapsag toébbiléses,
négyajtés, belsé valaszialas kocsit ér-
tunk és kevesen vannak, akik tudjak,
hogy ezen név az egykori évszadzadok
el6tti, a loiogatd utazds korszakaban
legparadésabb hintadkra vezetheti visz-
sza szarmazasat. A ,Berlina" igenis
Berlin varosaval rokon név! Aminthogy
els6 alkalommal 1670-ben Berlinben
készilt Filippo de Chiese olasz épitész
tervei szerint Frigyes Vilmos branden-
burgi herceg szadmara. igy szlletett
meg a régi fejedelmi udvarokban di-
vatos diszhintd, mely évszdzadokon at
otthonos volt a féari kocsitarakban.
Két és fél évszazad utadn az autdipar-ba
is bevonult a ,Berlina”, melynek egyik
legmegkapébb példanyat prezentalja

lejtmoderuebb kuuntrukeléh uieifuldaM»k

a Fiat-gyar

,2800"-as

autoskdzénségnek.

A Fiat
mm.

,2800"
furatloketd,

2852

Fényiizo kényelem jellemzi a

Urtartalma
adja le 85

Négyszeresen csapagyazott

~sorozata Jellemzi

belsejét.

motorja 4000

16er6s

u FIAT ,z500¢

36G

tipusaval

hathengeres,
kem.

az

82X90
henger-

FIAT .25(Ift*

fordulatnal

cslcsteljesitményét.

fétengely,

alvazai

nyomérudak kozbeiktatdsaval mikod-
tetett fugg6- (ohv.) szelepek, termostat-
tal kombindlt szivattyus h(ités és akku-
mulatorgyujtas jellemzik a négy gumi-
utkozovel rugalmasan  felfuggesztett
motort. A kocsi teljes sulya 1730 kg.,
ami 3200 mm-es tengelytav, el6l 1450
mm-es, hatul 1460 mm-es nyomtav mel-
lett igen kedvez6nek mondhaté. Az
els6 kerekek egymastdl fiuggetlen fel-
fluggesztését Fiat-rendszer(i, fugg6leges
hengerben elhelyezett, olajfurd6ben
dolgozé rugodkkal és lokharitokkal ol-
dottdk meg, mig hatul kett6s hatasu
hidraulikus l6kharitékkal kombinalt fél-
eliptikus rugdékat taldlunk. A kocsi-
szekrénynek a fordulékban valé meg-
délését keresztirdnyd  stabilizalé rad
akadalyozza meg. A négyfokozatu se-
bességvalté zajtalan masodik és har-
madik, illetéleg szinkronizalt harmadik
és negyedik fokozattal készult, gyor-
san kapcsolhaté masodikkal. Hidrauli-
kus fékek, 6.50X17 méretli, alacsony
nyomdasld gumik, 51 amp 6rds akkumu-
lator és rengeteg, az utazast kényel-
messé és kellemessé tevé aprésag egé-
sziti ki a pompas kocsit.



Az orszagut sinhez nem kotott tehervonatja -
ez a Diesel-motoros,

T Tatalmas, egészen rendkivili rnéiete-

zésll teherauté pihen a Fiat-mivek
arénalti nagy csarnokdban: megérke-
zett a hires 634N tipusok els6 minta-
darabja, tagja annak asorozatnak, mely
az abessziniai hadjarat emberfeletti ne-
hézségeit leklizdve, szerezte meg maga-
nak a fémjelet.

A Fiat 634X kéttengelyes, hatul iker-
kerekes konstrukcié, motorja hathenge-
res, kompressziégyujtdsos nyersolajmo-
tor 8355 keni hengerdrtartalommal. A
teherkocsi ©6nstlya 6200 kil6 és nyolc
tonna hasznosterhelés mellett, 14 tonna
oOsszsulyl potkocsi vontatasara is képes.

Fogyasztasa teljes terhelés mellett,
cslicssebességben nem haladja tal 100
kilométerenként a 40 liter nyersolajat,

ami ,motalkévalutara“ atszamitva alatta
marad a 100 km-énként 25 literes fo-
gyasztasnak.

Diesel-motorja kompressziégyujtasos,
a kulon szivattya altal 150 atmoszféra
nyomas mellett befecskendezett nyers-
olajat a dugattya sdritése altal termelt
b6 gydajtja meg, az inditas liideg-
allapotban is pillanat alatt torténik,
minden id6trabléo elémelegités mell6zé-
sével. A motor egyébként ©nm(kodd
szabalyz6szerkezettel van ellatva, mely
az optimalis fordulatszdmot automati-
kusan allitja be, elejét veszi minden
talterhelésnek és iizemanyagpocséko Jas-
nak. A villamosberendezés — gyujtas

hianyaban

az inditast, vilagitast és
egyéb szerelvényeket taplalja, az akku-
mulator 24 voltos.

Hogy a Fiat 634X méreteirél fogal-
mat alkothassunk magunknak:

néhany méretet.

nyomtav

1850 mm, 42 0.00-& Oriasgu-

nyoictonnas Fiat 634 N

A FIAT 65 N naayteheraut6.

Tengelytav
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lassunk

430

cm,

mik. Kihasznalhaté rakfelulet hossza
4435 mm, szélessége 2280 min.

A Fiat 634 X tipust, mellyel az els6 ugy-
nevezett szuper-teherauté vonult be
Magyarorszagra, batran nevezhetjuk az
orszagutak sinhez nem kotott teher-

vonutjanak!



A motorkerékpar-technika birodalmabdél tm

HALLJUNK

VALAMIT

a karter-kompressziorol —
mely a kétitem( motornak életsziikseg-
lete, a négyutem(inek viszont halalai

A karterkompresszi6 nagyon is két-
laki tinemény. Amig a kétitemd
motornal a karterkompresszié elenged-
hetetlen feltétele a motor j6 milkodésé-
nek, addig négyltemd motornal igen
sok bajt okozhat Aminek megfelel6leg
kétutem@nél gondoskodni kell arrél,
hogy a karterkompresszié minél tokéle-
tesebb legyen, a négyutem(nél viszont
arra kell térekedni, hogy — ne létezzék.
Mi a karterkompresszi6? A dugattyl
lefelé haladtaban o6sszes(iriti a forgaty-
tyuhazban lev6é leveg6t vagy gazt és
nyomast létesit. A kétitem( motornal
ezt a nyomast arra haszndljuk fel, hogy
az ataramlécsatornan keresztil az osz-
szepréselt gazzal téltsik meg a hengert,
a négylUtem(inél viszont Ggynevezett
szuszogoval, karterlégzével érik el
hogy a forgattyGhazban tdlnyomas ne
képz6édhessék.

A négylutemd motor karterkompresz-
sziot akadalyozé berendezése rendszerint
a forgattyuhazbdél kivezetd kis szelepes
csovecske, melynek torka leginkdbb az
elsélanc leié iranyul, hogy a bel8le ki

csepegd olaj kendanyaggal lassa el a
motor és sebességvalté kozé iktatott

hajtélancot. A 1égz6 csovecskéje tobb-
nyire igen kézel van a lanchoz és ha a
hajtélanc meglazul, kénnyen megtorté
nik, hogy az odaverve a szuszogd csoO-
vecskéjének szajahoz, azt 6sszeveri és
légmentesen elzarja. De van olyan Kkar-
teriégz6, melynek csove a vezérmi{hoz
vezet, vagy az ohv. motor himbait latja
el olajg6zzel. Ezeknél el6fordul, hogy a
kis cs6 eldugul, vagy a beiktatott sze-
lep nem mi(ikddik, ilyenkor a kértérben
nyomds képzédik, mely ellenallast je-
lent a gyujtasi Utemben lefelé haladd
dugattydnak.

Ha a karterlégz6 eldugul,

ugy leg-

Hideg id6ben minden

7

tobbszor olajkiverddcst észlelink. Vagy
a karter 0Osszeillesztésének tomitésénél
lép fel olajszivargas, vagy pedig a ve-

zérrni vagy  fétengelynél  észleluink
ilyesmit. A legtdbb motoros ilyenkor
hibds témitésre gyanakszik, tomitést
cserél, kartercsavarokat huzat meg

anélkil, hogy ez a munka célravezet6é.
Ila tehat hirtelen Iép fel az olajszivar-
gas, ugy a legjobb megfigyelni a kar-
terlégz6t és azt szikség esetén alaposan
kitisztitani valami puha drétdarabbal.
Hogy a karterlégzé kell6képpen muiko-
dik, azt arré6l a szuszogé hangrol alla-
pithatjuk meg, melyet a karterlégzé
torkolatdban hallunk olyankor, amiko
a motor dolgozik.

A kétitemd motornal életsziikséglet a

A kétutem( éltet6 eleme a karterkompresz-

szi6. melynek hidnya rendszerint annak ko-

\etkezinénye, hogy a karter és a henger-

talp kozotti tomités Lereszt*, Ecseteljuk

végig a gyanus helyet vastag olajjal: bubo-

rékok Aaruljak el uUzemkdézben a tomitési
hibat.

autonak sziksége van:

W 3 4llast hoszabalyo/.6 kapcsoldval

MIMre

KATALYTa benziniizem-
anyag hééi Iékének szinte
I0lf/o-0s kiaknéazését biz-
tositja. Az lizemanyagio-
gyasztés o6ranként csak
eca3fillért tesz ki. KATA-
LY T kéalyh&hoz csak 72U-
a>nal konnyebb benzin
hasznalhaté. Egyszeri tol-
téshez 1 liter izemanyag
elegendd s annik égési
id6tartama 74 6ra Ara as P

SZILARD BELA

BUDAPEST
AUTOFELSZERELES, PNEUMATIK

dfv " eeeeeeen

Fagyban, héban, jeges es6ében szabad latast biztosit.
Azonnal felszerelhet6 a szélvéd6-tuvegre minden ku-

“ Ut Clarus Super

szélvedémelegité 4ara kapcsoléval, kabellel és ra-

gasztéval egyutt, izléses dobozban csomagolva P 22 —

I111>0 T P R _Itf htgyall6 hitéfolyadékra,

< iiw 11illlT 1 mely ah(Gtébe "6ntve a

legnagyobb hidegben sem fagy be és még 20" Cel-

siusnal is biztos védelmet nyn t. - Egyszeri toltés
egész télre elegendd.

H U T O és géphazteté takarokra
HOLANCOKRA

VI, NAGYMEZO U .15. TEL.: +125-336,125-335,125-334
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A négyutem( motor karterl6gz6jének csovét

a meglazult els6lanc 0Oszeverheti. A es6

llyenkor eldugul &6s fellép a négyutem(inél
karos karterkompresszio.

J6 karterkompresszi6. A kétutemd mo-
torban a gaz a karburatorbd6l nem kéz-

vetlenil a robbaudtérbe kerlil, banem
a forguttyukazba aramlik, ahol azt a
leleté hatolé6 dugattyd  Osszeprésel,

bogy a megnyil6 ataramldesatorna tor-
kan keresztil nyomas alatt jusson el a
robbaudtérbe, hogy azt nemcsak friss
téltéssel lassa el, hanem egyben kiob-
litse, kihajtsa az ott lev6é elégett gazt.
Ha tehat a kétutem({ motornal nem to-
kéletes a karterkompresszio, ugy a hen-
ger nem kaphat j6 toltést, kevés friss
gaz keril be, az elégett gaz nem tavo-
zik maradéktalanul, aminek kovetkezté-
ben a motor nehezen indul, szabalyta-

lanul poérég, rengeteget fogyaszt, telje-
sitménye er6sen csOkken és nagyon
Hlustava“ valik.

Hogyan allapitjuk meg, hogy vajjon
kétitem(@ motorunk nem szenved kar-
terkompresszié hianydban. Ha az emli-
tett tunetek felépnek: minden okunk
megvan erre a vizsgdalatra. A f6tenge-
lyen levé tomitésekkel rendszerint csak
hosszas tUzem utdn van baj és a képvi-
seletnél megmondjak, hogy az lUgyneve-
zett specidltémitések rendszerint mek-
kora kilométerteljesitmények utan szo-
rulnak feldjitasra. Ha ennél joval el6bb
lép fel kompresszibveszteség, Ugy a
leggyanusabb pont a rosszul tomitett
hengertalp, illetve annak a tomitésnek
sérulése, mely a karter és a hengertalp
kozott fekszik. Ilyenkor a legjobb ola-
jos ecsettel végigkenni azt a helyet,
ahol a karter érintkezik a henger tal
pavai. Ha beinditjuk a motort, gy bu-
borékok aruljak el, hogy megleltik a
hiba fészkét. Ilyenkor vagy segit a
a hengertalp esavarainak meghtzasa,
vagy nem. Ha nem segit, ugy le kell
htzni a hengert és Gj tomitést rakni a
karter és a henger kozé: annak rendje
és modja szerint. Es mivel latjuk, hogy
ennek a tomitésnek milyen fontos a sze-
repe: ne takarékoskodjunk és itat6sbol
valé kimetélés helyett vegylnk eredeti
gyari tomitést, mellyel azonnal vissza
allithatjuk a szukséges er6s karterkom-
presszi6t.

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobllja\ité- és karosszéria-izem

AUTOKAR IIANTARTAS
V1., JOKAI UCCA 34. TEL: 129-672, 125-580



NUVOLARI

(AUTO-UNION)
gy6z6th a
Doningion-parkban

A szezon utols6 internaciondlis er6-
prébajan a Donington parkban, akar
csak a monzai olasz GP-n, ismét Nuvo-
Inri vezette diadalra a szezon végére
kolosszalis lendilettel  feltdért  Auto-
Union csapatot. A kerek 50000 nézé
el6tt lefolyt 80 kords, 417 km.-es hatal-
mas kizdelem az Auto-Union szinek
szadmara nem a legkedvez6bb korulmé-
nyek kozott indult, hiszen a Stuck he-
lyett tartalékként indult Kautz mar a
verseny els6 fazisdban talonba kerult.

Az Au-drukkerek szaméara azonban
Nuvolari béséges vigaszt, hozott, marka-
tarsaval, Mdullerrel, gép-gép mogott

futva, az els6 koroket bizalomkelté sti-
lusban abszolvalta, majd er@sitve az
iramot, a 20-ik kort néhany pompéas re-
kordkdrnek héla, 22 mp. elénnyel fejezi
be Miiller (AU) é a nyomaban rolni

MB team Seaman. Lang és Brauehitsch

el6tt, akiket perces hatrannyal Hns-<>
(AU) és Baumer (MB), majd az els6

nem német kocsiban, az Uj leng6tenge-
lyes Delahayen Dreyfns kovetett. A
26-ik korben Nuvolari gyertyakat cse-
rélt és a fokozatosmi az extraklasszisba
fejlsdé Miiller vette at a kommandot.

Kairél: Nuvolari

a tréningen elgazolt szarvas fejével. Jobbrél: Ezen a képen jol latni a

Donington Park péalya szokatlan természetét.

Az izgalom fokozdédik: egyik angol ko-
csi hatrahagyta olajtocsan el6sz6r Nu-

volari farai meg, utdna Saeman csuU-
szik ki, végul Hasse egyenesen a — ta-
lonba farai réla ... A 40-ik koérben
Miiller 48 mp.-el vezet Lang el6tt,

ugyanennyivel fekszik Lang mogott a
rukkolé ,Campionissiino*4 is. Atili v ke
rekeket cserél és most Lang, Miiller.
Nuvolari sorrendben nyargal az élcso-
port, melyben Nuvolari kerékcseréje
utadn is biztosan tartja harmadik helyét.
Baumer kigyulladt kocsijat a d-*pénal
eloltjaAk ugyan, de a verseny feladasara
kényszeril. Miiller kocsija sincs rend-
ben, a deponal dolgoznak rajta, Lang
szélvédbjét egy k& darabokra tori, pot-
lasra nincs id6. pedig a szemiveggel

UJRA ITT A

TEREPGUMI

G niitienfokg

sem boldogul, egyre toérulheti,
hajitja. Nagy hendikep! Plane
50-ik korben, mikor Nuvolari rohamra
indull 1339 km.-es atlaggal a nap leg-
jobb korét futja és szemmellathatéan
zarké6zik fel a meghendikeppelt éllova-
sok: Lang és Miiller mogé, majd par ko-
ros kozelharc utan el6zi is 6ket és be-
allitja a végeredményt:

1 Xuvoiari (Auto-Union) 3:06:22 mp. Atlag
128.784 km., 2. La.ng (Mercedes-Benz) 3:08 p.,
3 Seaman (Mercedes-Benz) 1 kortei, 4. Mai-
é- (Auto-Pnioa) 1 kérrel. 5 Brauehitsch

(M reedes-Benz) 1 korrel, 6. Dobson (ERA)
(i korrel. 7. Gotton (FRAI. 8. fon ‘1l IFT?2\).

A gy6ztes Nuvolari Continental gumi-
kat. Bosch gyertyakat, Jurid fék- és
kuplungbetéteket, valamint Bosch gyuj-
t'st hasznalt.

majd el-
most, az

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U. 2. TELEFON: 122-042
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VAR A FELVIDEK..

A bécsi  Belvedereben megsziletett
-y*- dontbébir6sadgi hatarozat kihirdeté-
sét orszadgszerte nyomon kovetd§ tom-
bol6é lelkesedés kozepette bizonyara
mi autésok és motorosok voltunk az el-
s6k, akik a hazatért magyar felvidék
turisztikai jelent6ségét felmértuk. igy is
volt ez rendjén, hiszen hala benzin-
pusztit< j6szagainknak, els6sorban ne-
kink adatik majd meg a mindennaoi
életber udvozolni a hazatéréket, az
orszagutakat roéva, a legkisebb koz-
ségbe is eljuttatni az AIfold, Budapest,
a Dunantul koszontését...

Az autésok és motorosok Utja éppen
ugy elvezet a legkisebb, legeldugot-
tabb falvakba, akarcsak a fényes va-
rosokba. A mi tardink kontaktust te-
remtenek a foldmivest6l a varosi la-
kossdagig mindenkivel és éppen ebben
a korilményben rejlik az autdturisztika
sajatossaga és bel6le fakadod jelent6-
sége. Mi nemcsak a varosi mdemléke-

csodaljuk meg, nem, mi bumlizé
turdinkon  észrevesszik a természet
szépségei mellett a falvak érdekes ud-
varhéazait és felfigyelink a falusi nép-
élet eredeti megnyilatkozéasaira is.
Eszrevesziink szép kapukat, egy-egy
eredeti Utszéli keresztet, paraszthazak
eredeti diszitéseit, faragéasait... Es ép-
pen ezen a téren varhatunk sokat a
hazatéréktdl!

A Felvidék tobb évszadzados tradi-
ci6i természetesen a mivel6dés min-
den a&gaban megnyilatkoznak. Kilono-
sen gazdag ez a terilet mivészeti és
épitészeti alkotdsokban, bar a vidék
legértékesebb ,kincses ladai", mint Po-
zsony, avagy a Szepesség éppen ugy
odaat maradtak, mint a természeti kin-
csek és természeti szépségek zome.
A ha: atért magyar Felvidék turisztikai
értékc.i ennek ellenére is felbecsulhetet-
len jelent6ségliek a csonka haza auté-
sai szamara, a kibévilt athalézat hata-
rainkon belul is Gjabb perspektivakat,
pompas hétvégi taraterveket tar elénk!

4 4s8 HENGERES

ZVz-3 TV I/Vrtas

A visszatért magyar Felvidék nyugati
végein kezdve a terepszemlét, sajnalat-
tal kell latnunk, hogy Pozsony el6tt le-
zarul el6ttink a hatarsorompd, a baza-
term6 Usailokéz és a Kis-Alféld északi

része turisztikailag keveset igér.

igy a dunaparti
melynek mdemlékeit a XVIII.
elpusztitotta ugyan,
hatalmas barok templom azonban aréa-
nyaiban megdérizte régi formait. A var,
mely a XVI. szazadtdl kezdve torténelmi
szerepet jatszott, ma is fontos straté-
pont, 1550-bdl
szdnsz kapuja és egyik

beli f

giai

oldrengés

sarokbéastyaja

teljes

megyében

totta kolostor

egészében

épitészeti

Koméarom

szarmazo

hazatért

tett romanstilusd templom hirdeti

az Arpadok koranak magyar kultdra-
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>)er PGN“UMATH&C autdservice

ESM

TEL. i'-.3

O KORZET KEPISELETHL.
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varosa,
szazad-

rene-
szobordiszes
memlék.
Esztergom
Bény kozség érdemel
gyelmet, ahol az Amadé gréfok alapi-
romjai mellett XII.
zadbeli, értékes dombormdivekkel diszi-

jat. Az Ipoly volgyében Szondy Gydrgy
Drégely vardnak szomszédsadgaban van
a magyar Felvidék els6 hazatért va-
rosa, Ipolysag, melynek XlIl. szdzad-
beli romanizlésli temploméat 1724-ben
a jezsuitdk épitették Gjja. A templom
csucsives portaléja egyike a legértéke-
sebb kdzépkori miemlékeinknek. Amott
No6égrad vara, mely mar akkor itt
allott, mikor Arpad seregei felvonultak.
A varat a reneszansz mester, traui Ja-
kab  épitette, ma romokban hever,
mint a visszatért végek szamos régi
vara, igy az osztrovszki hegylanc szik-
lain mered6 Kékkd6 vara is. Gacs
faluban kozépkori templom emlékeztet
a multra, a kozség egy ugrasnyira
van a most hazatért kultdrvarosunktol,
Losonctél, mely a XV-ik szdzadban
sokat szenvedett a cseh Giskra kapi-
tanysaga alatt, aki varat is épitett ide.
Odébb Filek varat mar az Arpadok
kordbo6l ismeri a magyar torténelem.
A var az északra es6 banyavidék
véd6&bastyaja volt a torék invazié ellen.
GOomorben Rimaszombat fontos
gécpont, Rozsnydé sokat beszélhetne
a csehek rablasair6l a XV-ik szazad-
ban, mikor banyami(velése még fény-
korat élte. Erdekes rozsnydi miemlék
a premontrei teplom tornya. Amott van
Krasznahorka megénekelt buszke
vara, a Bebek-ek 6si székhelye. Rabl6-
uralmuk &rnyékot vet a sotét falakra,
melyek a XVI-ik szazadtél kezdve az
Andréassyak birtokdban vannak. A var-
hegy aljdban van a csaldd mauz6-
leuma, itt 6rzik Serédy Zsoéfia ép holt-
testét, kinek meghaté legendajat Jokai
tette szamunkra feledhetetlenné. Abauj-
Torndban Szalanc vara az Aba-
nemzetség Xlll. szazadbeli alkotéasa,

VAJDA ANDRAS
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1440-ben Giskra cseh hadai dultak szét,
azutadn Losonczi Laszl6 Gjbol felépitette,
de Rakoczi szabadsagharcaban végleg
elpusztult. Nagyida varat 1556-ban
a csaszari hadak ellen a hires nagy-
idai ciganyok védelmezték volt, am
a harc hevében romma lett a varkas-
tély. Erdekes emlék a buzitai 6don
Szentimrey-udvarhdz, Szepsi temp-
lomai, valamint Torna romokban he-
ver6 vara. Emlitésremélté a jaszoi
prépostsag gyonyodrd barok reziden-
cidja, mig a szomszédos var alapitasa
Rébert Karoly kirdlyunk nevéhez fliz6-
dik.

A hazatért magyar Felvidéken kdlén
fejezet illeti Kassat, a ,kuruc va-
rost", melynek torténelme a Xlll-ik sza-
zad derekaig nydalik vissza, amikor is
telepeseivel, mint megerdsitett varos,
élénk kulturéleténél fogva az egész
Felvidék go6cpontja volt. A XV-ik sza-
zadban a Habsburg kirdlyné fékapita-
nya, Giskra uralméat nydgi Kassa, mely
a XVI-ik szazadtol kezdve egész viha-
ros torténelmével szervesen kapcsol6-
dik a magyar szabadsagharc évszaza-
dos kuzdelmeihez. A magyar épités-
torténet legékesebb gydngyszeme, az
Anjouk épitene Szent Erzsébet gotikus
székesegyhazban pihennek II. Rakdéczi
Ferenc és bujdos6é tarsainak a torok-
orszagi szamlizetésb6l hazahozott ham-
vai ... A szabadsaghd&s lazas bucsu-
szavai nem hidba hangzottak el
,LOppressa tandem surget!"”
igy tortént!

SCHUSZTER VILMOS

AUTOJAVITO UZEME

angol SU karburatorok és
SU elektromos benzinpumpéak

Magyarorszagon egyedil kiképzett szerelGje

M O RRI S ALKATRESZEK

A kassai dém hatalmas szarnyas-
oltara olasz reneszansz  motivumok
alapjan, magyaros viseletli alakokkal
abrazolja Szent Erzsébet legendajat.
A munkan a Matyas kiradly udvaraban
élt olasz mesterek hatdsa nyilvanul
meg. A szentély hatalmas, kébe fara-
gott cslcsives szentséghaza ajtajanak
vaspantjan Matyas kiraly, Ulaszl6 és

szamos magyar @snemesi csalad ci-
mere pompazik. Ertékes milemlékek
a Réako6cziak (premontrei) temploma,

a gotikus Dominikdnus és Ferencrendi
templomok, a Xlll-ik szazadbeli béajos
Szent Mihaly-kapolna, a XVI-ik szazad-
beli Orban-torony, a Szentharomsag
temploma, a copfizlési szép varoshéaza
és megyehdaza, valamint szamos XVII.
és XVIIl. szdzadbeli nemesi Grihaz és
varosi kastély ad torténelmi patinat
Rakoéczi ,kuruc varosanak".

A hazatért magyar Felvidék keleti
végein a regmeci, beregszaszi,
benei, nagyberegi stb. templo-
mok képviselik a vidék mdvel6déstor-
ténetének néhany régi emlékét. A vidék
legnagyobb varosai Ungv ar, melyet
a régi Drugeth-var ural és Munkéacs,
melynek vara mar a Xlll-ik szazadban
ismeretes volt. Ott all a var a honfog-
lalds kapujaban, a vereckei szoros
el6tt, hol a honfoglalé vezérek el6szor
pillantottdk meg a magyar siksagot.
Falai a Radko6cziak és a hdés Zrinyi llona
emlékét 6rzik. A var keleti orman dia-
daloszlop hirdeti buszkén az orszag
ezeréves fennallasdnak emlékét!

SAROS
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MIT NYUIT A TERMESZET?

Nyugat felél elindulva, a Kis-Alfold
lapalya utdn az Ipoly f6lott, Hont-
No6grad megyék tertuletén bukkanunk
az els6 hegyszdmba men6 magaslatra.
Magéanos hegyek ezek, melyek java-
részt a hatarvonal szeszélyes zugaiban
Ulnek. Nem javul a helyzet Losonc, s6t
Rimaszombat utan sem, a Jolsvanal
megjelené 812 méteres Vashegy gaz-
dag ércbanyakat rejt méhében. Pel-
s6cnéla Sajo volgyében kez-
dédik a hazatért Felvidék
turisztikailag értékes része,
mert itt hegyek nyllnak be messzebb
délfelé a visszacsatolt terlletre. Ez a
rozsnyoi, illetve sajomenti turistaterilet
két részre oszlik: a terjedelmesebb déli
gomor-tordai karsztra és a kisebb érc-
hegységi részre.

A gomori karszt szinte teljes egészé-
ben a mienk, a pelséci nagyhegynek
is csak az északi ereszkeddi maradtak
a hataron tal. Miénk a szilicai fensik
a tornai Als6- és Fels6heggyel egyitt,
mig a két Szurdok, az 4ji meg a szad-
el6i volgy csak félig a miénk. A gémori
karsztban van az aggteleki cseppk6-
barlangnak, a Baradlanak egész halé-
zata és ezzel 20 kilométer hosszlra
nétt nagyhir természeti kincsink, mig
a visszakerdlt barlangoknak se szeri,
se szama. Az Erchegység hegyeit ked-
vez6tlenul tagolja az Gj hatar, a leg-
magasabb cstcs a Rozsnyénal emel-
ked6 1286 méter magas OKko6r-
hegy. A csonka haza ezen legmaga-
sabb cslUcsa azonban csak keskeny
feljaron kozelithet6 meg, mig a Pipit-
kére, a Cslkerészre. avagy a Jaszo
melletti Luciabanyat uralé6 1000 méteres
gerincre plane csak kertlével gyalo-
golhatunk fel. A Sator-hegyekbdl arany-
lag keveset kaptunk vissza, teljes egé-
szében csak a Nagy Milic keriult hoz-
zdnk és Nagyszalanc mellett néhéany
magasabb hegy. Innen kelet felé azutan
mar nincs jelent6s hegy, minddssze
Satoraljatjhelynél emelkedik néhany
200 méteres hegyecske, a Kiradlyhelmec-
nél emelkedé maganos kUp azonban
igen érdekes.

Jelentés hegyek tértek vissza a Ko-
zéphegységgel. igy a Cserhat északi
részén a Karancs ma mar teljesen a
mienk a koézeli Medves és Somosk6 va-
raval. Kicsiny, de szép vulkanikus ere-
detli hegyek keriltek vissza Ajnacské
tadjan, Rimaszombat folott szép erd6s
magaslatok tértek vissza, akarcsak a
Duna mellett a kovacspataki hegyek.

Autésok! Motorosok! A hazatért ma-
gyar Felvidék var benneteket!

ARPAD ES TARSA
Alkotmany u. 25. Telefon: 115—5G4

OSSZES

AUTOKAROSSZERIA,ANYAGOK
NAGY RAKTARA

Vasalasok.
MUUb6rok.

Tet6- és huzatvasznak.
Nyom égom bok.
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A karburator

Al karburator az auténak és motornak egyik legelhanyagol-

tabb része. Csak akkor nyulnak hozza, amikor baj van
vele, amikor fuvékainak egyike-masika eldugul, Gszéja szi-
varog vagy a beleépitett szlrészitdn rakédik le tisztatalan-
sdg. Pedig a karburator is mechanikai szerkezet és mint
ilyen, kopasnak van kitéve. Mindenki tudja jél, hogy bizo-
nyos kilométerteljesitmény utan ,illik" a hengereket fel-
faratni, 0j dugattyukat szereltetni, Gjra ©nteni a csapagya-
kat, kdszoriltetni a f6tengelyt, szelepfészkeket maratni, sze-
lepvezetoket cserélni: egyszéval UGgynevezett nagyjavitast
végeztetni. A karburator azonban kimarad a ,jatékbol" és
igy gyakran el6fordul, hogy a motor teljesitménye nem
emelkedik, hanem ellenkez6leg, csdkken a nagyjavitds utan
kizarélag azért, mert a karburdtor nem kapta meg a magaét.

Az 0] kocsi karburatorjanak gyari bedllitAsa megfelel
a motor Uj allapotanak és mechanikailag teljesen ép motort
feltételez. Amikor azonban el6allénak a kulonb6z6 kopasok,
a kompresszidveszteség, hamis leveg6 tédul be — érthet6,
fc~gy a karburator altal szallitott gazkeverék mar nem felel
xneg a megvaltozott viszonyoknak.

Mi a karburator kotelessége? Pontosan adagolnia kell
a leveg6 és gaz bizonyos aranyu keverékét olymdédon, hogy
a motor minden fordulatszam-régiéban a legjobb és leg-
alkalmasabb, leghelyesebb aranyd géazkeveréket kapja.
Az Uj motor Uj karburatorja meg is felel feladatanak, ha
azonban a karburatorban kopasok vannak: mar nem képes
zavartalanul végezni munkéajat, képtelen minden ko&ralmé-
nyek kozott helyes ardnyd gazkeveréket adni, hiszen a fojto-
szelepének kopéasa kovetkeztében benzinben gyengébb ke-
veréket szallit. Az elhasznalt motor teljesitménye tehat mar
azért is csdokken, mert a vele parhuzamosan kopott karbu-
rator gyenge keveréket ad. llyenkor a szerviszben vagy
karburatordllomason egyszer(ien valamivel nagyobb f&favo-
kat szerelnek. A teljesitmény emelkedik, hiszen a motor gaz-
dagabb géazkeveréket kap, hogy ezzel a fogyasztas is lénye-

nemcsak tisztitast igényel, hanem hosszabb
tartamd Uzem utan javitast is!

gesen emelkedik: maéasodrend(i kérdés, mert hiszen ugyan-
csak ritka az az autds, aki pontosan mérné fogyasztasat.

A kocsi lefutotta a maga 50—70.000 kilométerét, a mu-
helyiéndkb6l és f6szerel6b6l all6 bizottsdg Ugy hatéarozott,
hogy generdljavitadst ajanl. Az autdé gazdaja kotélnek all,
megkezd&dik a munka, Uj dugattylk, hengerkdszoriulés stb.
Kétheti munka utdn megjon a boldogité értesités: lehet
a kocsit vinni.

A kocsi nagyszerlen beindul, csak egy kissé lusta. Hat
persze, mert az 0j dugattydakat és hengerfalakat be kell
jaratni és a csapagyak is kissé szorulnak. Majd 2000 kilo-
méter utan tessék panaszkodni: igy a mivezet6. A kétezer
kilométer ,elmulik", a bejaratds befejez6dott, a kocsi tel-
jesitménye azonban nem kozelitette meg UGjkori firgeségét
és bizony fogyasztdsa minden igérgetés ellenére sem csok-
kent normalis szintre.

llyenkor tanéacstalan az aut6 gazdaja, a mivezet6 ki-
I6nféle rabldéhistoridkkal szérakoztatja a sokszdz peng6vel
megkdnnyitett autést. Es ritka szerencse az, ha valaki ra-
hibazik az igazsagra: rossz a karburator, gyerink az (j
fojtészeleppel és szintessik meg azt a hamis leveg6t, mely
a kopott fojtoszelep-csap mellett aramlik be.

A karburator lelkiismeretes kijavitdsa utadn természete-
sen vissza kell allitani az ujkori helyzetet, azaz azt a fuvéka-
nagysagot kell alkalmazni, mellyel az Gj kocsi karburatorja
volt felszerelve. Mert ha megszintettik a hamis leveg6t és
bennhagytuk a nagyobb méret(i favokat, t4gy a motor ben-
zinben tal gazdag keveréket kap, szabalytalan lesz az tzeme
és fogyasztdsa nem csokkenhet a kivant szintre.

Megértjik tehat, miért fontos a karburdtornak nemcsak
tisztogatdsa és karbantartdsa, hanem javitdsa is. Ne hall-
gassunk azokra, akik azt ajanljak, hogy ne engedjiunk hozza-
nyllni a gazositéhoz. Csak nyuljon hozza béatran a szerel§,
csak éppen az a fontos, hogy értsen is hozza. llyen pedig
— allitélag — szintén akad.

200-250-350 kecm. Urbach, VI, Hunyadi tér 12
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DESSAU
TULTESZ
DAYTONAN!

A Berlin—Minchen k6zott a minap
megnyilt lleichsautobalm vonalnak Des-
sau melletti szakasza tudvalevéleg re-
kordkisérletek céljaira épult és mint

ilyen, szdmos igen Otletes megoldéassal
dicsekedhetik, melyekrél a 437 km.-es
sebességgel orszaguti vilagrekordot

tartdé Caracciola. a legnagyobb elisme-
réssel nyilatkozott.

A 8 km. hassza nyilegyenes beton(t-
vonal 27 meter szeles, a kifutdsra és a
nekifutasra 3—3 km. szolgal. Caracciola
szerint az Uj rekordpéalya felilmdulja a
daytonai strandot és ez a korilmény bi-
zonyéara rovidesen el fogja hoéditani az

USA-t6l az angol vilagrekord-kisérlete-
ket. Az amerikai strandpéalyakon a lii-
perversenygépeket szalkeresztes irany-

z06k segitségével viszik célba, az irdny-
tartds problémajat Dessauban az at ko-
zepén futé A5 meéter széles fekete sav
kuszoboli ki. A dessaui palya start- és
eélhelye folé hidakat épitettek, a hidak
igy egyben tampontul szolgal-
nak a versenyz6k szamara. Az Utsza-
kaszt négy, egyenként 46 méter fesz-
tava, kozépsopillérnélkiali hid hidalja
at, melyek azonban nem a tulajdonkép-
peni rekordpdalya, hanem a neki, illetve
kifut6 szakaszok folé épultek. A racsos
szerkezetli hidak ellentétben a betonhi-
dakkal, nem okoznak szélarnyékot. AZ

hasznos

Gt észak-déli irdnyban épilt, hogy a
nap sohasem siussén szembe.
A Steyr—Daiiuler—Pucli-mivek a roham >

raii novekvd kereslet hatdsara berlini ii6k-
telepiikel jelentékenyen kib&vitik.

A Harmashatarbegyrél nalunk is jol s
mert német amatér autéversenyzd, az alté-

nal H. Berg a jardan megcstszva oly szeren-
csétlenul sérilt meg. hogy sérilésébe bele-
halt.

Az Auto-Unlon végleg
érdekl6dést keltett porét,

megnyerte nagy
melyet a .~eluiiir.e-

rendszeri ellendbli'téses (DKWI k. tatemu
szabadalmanak megsértése miatt folytatott.
Medindim tragikus haldla sulyos veszte-

sége az XSU-gardanak. A veszteséget most
masik  versenyzdjének, Hentzeuek lialdia
stlyosbitja, ilentze haldlat egy teherauté
okozta, mely beforduias el6tt késén tette
ki irdanyjelzojét.

Alfa Koineo legGjabb
hengeres konstrukcié lesz.

mésfélliterese 16

Nagy meglepetés az 1939-es Audi. mely a
német piacon az elsé 1939-es modeLl! Audi
attért a hatsékerék meghajtasra, a Horcli-
motorral szerelt Gj modell hatul flugg6ten-
gelyes konstrukci6. A kocsi ara Wanderer
és Horcb kozott fekszik.

Tiz év leforgasa alatt Berlin gépjarmda

4lloméanya fneghdiomszorozédott.

A bécsi energia-vilagkongresszuson az.
egyik el6adé bebizonyitotta, hogy a gazda-
sagodban a lotartds, bizonyos esetekben, a
traktor-tartdsnak éppen a dupldjaba kerul.

A KdF-kocsi rendelések valésaggal
icneik a népauté plaszirozasat lebonyolité
szervezetihez. Oktdéber elejéig 130.000 rende-
lést vett fel az Arbeitsfront, igen nagy
szamban jelentkeztek munkasok és az
addigi kereslet fele a 300 markan aluli havi-
keresettel rendelkez6k sorabdl rekrutéald-
dott. A kocsik leszallitdsa 1940 elején kez-
dédik me? és az év végéig legaldbb 100.000
kocsi kerul ki a forgalomba. A faliereiebeni

autégyar épitésén jelenleg 4000 munkéas
dolgozik:

Citroen tavaly 70.000 kocsit gyéartott, ami
kereken a felét tette ki a francia autészik-

ségletnek. A gyar jelenlegi napi produk-
tuma 250—300 kocsi.
Franciaorszagban jov6 oktébertol kezdve

rendeletileg tették kotelez6vé a sarga fény-
sz6réok hasznalatat.

A svéd 600 km-es megbizhatésdgi motor-
kerékpar versenyen a nagykategéridban
Hedelin (DKW) gy6zott, mig a 250-ets gépek
versenye Xilsson (DKW) diadalat eredmé-
nyezte. Az oldalkocsis gépek versenyét a
frontharcos 24 6rdsokr6l nalunk is joi ismert
Zundapp-versenyz8, v. Krohn nyerte meg.

Ettore Bugattl a minap odanyilakkozott,
miszerint tiz év miulva minden tarakocsi
kompresszorral lesz szerelve.

Az ujvildg autégydaraiban végre ujra el-
indul a munka: General Motors rovidesen
35.000 fével szaporitja minkutzletszdmat.

Dr. Junghansot, n DDAC vezértilkarat,
Illithnlein birodalmi vezet§ tragikus ko-
rilmények kozott elhunyt Egloffstein he-
lyére, a DDAC elnokéul nevezte Kki.

Az amerikai filmvarosok folott tilos a re-
pulés! A repll6gép zlgads a multban sok-
galibat okozott a haugosiiilin-produkciéban.

Miutdn a Delabaye-gyar a francia verseny-

kocsi-alap, szerinte m éltatlan felosztasa
folytdn az oOsszes francia versenytél tinte-
téleg tavol maradt, a francia autéklub el-
hatadrozta. hogy a sok kavarodast okozott
alap héatramaradt 400.000 frankjat nem
osztja Kki.

allaméban
akik lassan

megbuntetik
hinniizva.

Eszakamerika 22
azokat az autésokat,
gatoljak a forgalmat!

Amerikdban igen kedvez6é tapasztalatokkal
probaltak ki egy uj, kozlekedési jelzoivsté-

1ét, melybe apré uvegszilankokat kevertek
bele, mialtal a festékjelzések a reflektor-
fényben csilidudasuk révén kitinéen lat-
haték voltak. Az USA tébb Aallama ezen
festékanyaggal o6hajtja a féutvonalak sze-
gélyét befestetni.

Roscil Hurrler amerikai repul6tiszt 6za
mara vilagrekord-masina épul, mely allité
Ing alkalmas lesz arra. hogy az olasz Agollo
709 km-es abszolit sebességi repulé vilag
rekordjat 800 km-re sréfolja fel.

A versenykocsi GP-formula megvéaltozta-
tasat célzé hireik nem minden alap nélkul,
de talzottaknak bizonyultak. Az idén debu-
talt formula minden bizonnyal érvényben
marad 1940-ig, amikor is elérelathatélag a
m asfélliteres formula fogja felvaltani, mely
hengerdrtartalom kategéridban egyre tobb
és tobb aj konstrukcié I1ép porondra és
ennek megfelel6éen a masfélliteresek sza-
méra. a versenynaptarban is egyre él6ké
kel6bb szerep jut. Alfa Romeo, Masorati,
URA és Delahaye mellett Meroedes-Benzék
is elkésziltek — méasfélliterestikkel...

Az amerikai napisajté kozli, hogy Ford és

Chrysler Gj szélcsatornakat épitenek, me-
lyekben nemcsak hideg, szél, es§, por vagy
héség eldallitasa valik lehet6vé, hanem ‘a
légkori nyomaéas is valtoztathaté lesz, tehat

bennik a legkulénfélébb klimaik hasonma-
sait allithatjak el6 az aramvonal és anyag
kisérleteik céljaira.
Hatalmas mértikben
Grossglockner-m forgalma. Mig 1937-ben
147710 gépjarmd abszolvalta az dtvonalat,
addig az 1938. évi forgalom 372536 gépjar-
mire rugott.

megniuvekedett a

S o k 6to

SzZerez

a

MERAY-PUCH 200

MEPAY MOTORKEREKPARGYAR

RESZVENYTARSASAG
BUDAPEST. VI., LEHEL-UTCA 10.
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STEYR DAIMLER PUCHMUVE,

MAGYAR KERESKEDELMI RT
BUDAPEST. VI, LEHEL-UTCA 25.



Hiihnlein tdbornok, a német motor-
sport birodalmi vezet6je, a birodalmi
autoutak kozlekedéspolitikai jelentdsé-
gének dokumentalasara a kozelmult na-
pokban 45 literes kompresszoros 540/K
tipusuy, teljesen széria Mercedes-Benz
kocsijaval a 25 perces pihen6t beleértve.
avt Ora alatt tette meg az 576 km-es
Berlin—mincheni utat. Hiihnlein tabor-
nok az 527 km.-es Reichsautobahn sza-
kaszt 3 6ra 22 percnek megfelel6 1491
km.-es atlaggal futotta le!

Hogy ezen teljesitmény tiukrében a bi-
rodalmi autéutak jelentésége teljes egé-
szében bontakozhasson ki. vegylik te
kintetbe azt. hogy Hiihnlein Mercedes-
Bonz-e Aaltal 4\ 6ra alatt megtett Ber-
lin—Minchen 4l megtételére a repul6-
gépnek 2'7* 6rara, a tavolsagi gyorsvo-
natnak pedig vk Orai menetidére van
szilksége. Hiihnlein tabornok a berlini
Kaiserhof-szall6tél, a varos szivébdl
startolt és Minchenben az Odeon téren
érkezett céljaba, a két varosbol kivezetd
19 km.-t kitevé utakon normaélisan folyt
I* a forgalom, mivel az érdekes probat
semmilyen el6készilet nem el6zte meg.

Mint Hiihnlein tdbornok mondja:

— Maganemhrrként tettem meg a pro-
bat és tavol allott folein holmi rekord-
feljesitményt elérni, hisién ellenkez§
esetben es6- és kodmontes6bb id6t var-

tam rolna ki ... Es nem reggeliztem
volna olyan nyugodtan a fieichsauto-
bahn egyik vendégléjében .. .- De a

kocsit sem hajszoltam! Ha figyelembe

vesszuk, hogy légiutazasnal a repuls-
terekre val6 ki- és bekocsizds olykor
két orai is igénybe vesz. nyugodtan 6l-

tithatom. hogy megfelel6 erés kocsival
a fieichsautobahnon val6é utazds adott

iséfben konkurrenciat csinal gyorsasag-
ban a légiutazasnak is!

Hiihnlein tabornok végil hatarozottan
kijelentette, hogy nem t(iri, miszerint
rekordhajhéaszat induljon meg az egyes
Reichsautobahn szakaszokon, melyeken
- err6l maga gy6z6dott meg — a leg-
nagyobb el6vigyazat mellett is éppen
ideg gyorsan lehet kdzlekedni.

740 CmMsH O+
260 CcmsHSO*

Bizza a savsiirliség
ellen6rzését szakemberre
Gyenge vagy hibas akkumula-
tor miatt nem fog elakadni.
ha el6z6leg a telepet
Uzemunkben atvizsgaltatja
Uy akkumulatorok minden
kocsitipushoz készén raktaron

Bosch Robert kit

BOSCH ROBERT

KFT. AKKUMULATOR

SZOLGALAT MAGYARORSZAGON

1P

DEA
AUTO
csa
Kotpt
BUL
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A szélvédé  fels6 részére

szerelt csévon &t Jut a me-

legviz az Uvegtablara, me-

lyen nem képzédik jég és
péara.

A k'azftGHU f(ités utan itta mh”viusuoi™aitatas -

me~suiiietett O2 ,,assulcatufottos™ autd.!

A vastag, prémes sof6rbundatél liosz-
1+ sz0 Gt vezet a mai csukott és
aramvonalas limuzinig, mely — koz-
ponti flitéssel van ellatva. Ma mar csak
alig szdz peng6 kérdése a f(itott auto,
hala Bosehék ventillatoros légfuté be-
rendezésének, mely a h&éenergiat a me-
leg h(tévizb6l kapja.

A kozponti flitéssel ellatott auté utan
jott a melegvizszolgéaltatasos modell és

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyuteml autdk szakszerl
javitasa. Hengerkdszorulés,
dugattyu készités

LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017
FELVIDEKIEK!
Bontok ledlit6it autdkat és

arusitom a bontott alkatrésze-
két. Ha sziiksége van jo és olcso

hasxnalt alkatrészekre

barmilyen kocsihoz vagy
eladni kivanja
ledllitott kocsijat

forduljon bizalommal

Dr. TORDAI AUTOTELEPEHEZ

BUDAPEST, V., VACI UT 42

~Cellulory”

megszuletett az dsszkomfortos kocsi,
melynek melegvizszolgaltatasa ugyan
nem mosdasi célokra szolgal, hanem

tokéletesen oldja meg a szélvédd para-
és jégmentesitését.

Ez a legUjabb berendezés, melyet az
egyik angol gyar mar nagy tdomegben
hoz forgalomba, igen egyszerid. A gép-
haztet6 alatt foglal helyet az Otliteres
viztartany, melynek cséve a kipuffogo-
cs6 koré szerelt karmantyin felmelegi-
tett vizet juttat ahhoz a kis szivattyu-
hoz. mely a meleg vizet a szélvédé kulsé
feluletére juttatja. Itt a szélvédé egész
szélességében apré lyukakkal ellatott
c¢sé vonul végig, melyb6l a meleg viz
finom permet alakjaban folyik végig
az Uvegen. A meleg viz nemcsak para-
mentesiti a szélvéd6t, nemcsak a jég-
képz6dést teszi lehetetlenné, hanem egy-
ben megszinteti az oly kellemetlen zsir-
esepp képzbédést is és n legmostohabb
koralmények kozott is tiszta latast biz-
tosit.

Az érdekes berendezés ;i gyakorlatban
nagyszer(ien bevalt. kulonosen akkor,
ha a viztartdnyba néhany pikkely .szap-
pant is helyeziink. A készulék vizfo-
gyasztdsa minimalis, az 6t liternyi viz
teljes tizérai Uzemhez elegendd.

Magyar felszerelési ipar! Tessék uta-
nozni!

Austinok érdekes statisztikat készitettek:
az 0lvmpia-kialiftdson. miszerint a kiéallita-
son 5000 latogaté 35 f«Ht-szer nyitja ki a Kki-
allitott modellek njt6:t. 3000 izben emelik
fel a génhaztet6t és 4000-RzyT nyitjdk a cso-
magtartét. Ez n nagy érdekl6dés kerek két-
évi lUzemnek fe-lel meg. Az Anstin-gyar hi-
vatalos értesitése szerint egyébként egy-egy
kiskocsiba 11 kilé zajmentesitfi gnm.it, asz-
faltot. flbert. flice-t. sth. owitének be és a
ban gszigetel6 nnvagok felllete tobb. mint
h ‘tv.*n négvTetk'-b.

az elismert
jomindéségu

Nitro-lakk

376

vezetd jo-
gositvanyhoz,
azonnal, 2 da-
rab rendefesnél, darabja 48 fillér

FOTO PARISI, Parisi Hagy Aruhézban

BARANY és BARTOK kft.

Cj AT 500-1100-1500
Alkatrészek FTH | tipusokhoz
Budapest, VI., Jékai ucca 5.

M OLNARJOISIEIF

AUTOKAROSSZERIA UZEME

HOTOTAKAROK KESZITESE

Budapest, V., Wahrman ucca 23.
(Csaky u. sarok) TELEFON: 293-855

és egyéb tipusu
személy- és teherautd-alkatrészek

allandé nagy raktara

SCHLESINGER B

Budapest, V, Csaky u 70. Tel. 291-296

DUGATTYUK, D. GYURUK, D. CSAPSZEGEK, GOLYOS-
CSAPAGYAK az Osszes felvidéki autok és trakto-
rok szdmara is raktarrol kaphatok.

AIBI'S h -fém dugattyuk lerakata.' ACELGORGOK
minden méretben. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK.
NAGYMERETU D. GYURUK  HENGERKOSZORULES.
FOTENGELYCSISZOLAS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SANDOR A

Budbpsst. M, Joai lér 9. szam leislon:

GABOR AUTOJAVITO

ALFA ROMEO
SERVICE

BUDAPEST, VI., SZENT LASzLO UT 49
TELEFON: 291-373



A legklléonb6zébb autétipusok egy-

arant az el6allité gyarak gyakor-
lati tapasztalatainak Osszességét tuk-
rozik vissza. Az (0j konstrukci6 tech-
nikai format oltott tukorképe az el6-
allit6 gyar praktikus tapasztalatai alap-
jan leszlirt konstrukciés iranyanak. Az
Adler-gyar az els6kerékmeghajtas te-
rén hosszi évek soran szerzett tapasz-
talatait most idedlisan kiforrott tipus-
ban, a 2 literes Adlerben kristalyosi-
totta Ki.

A 2 literes Adler alvdza ezer probat
kiallott konstrukciéo, hozzaf(iz6dik az
1535—36. években feldllitott 15 hosszu-
tdvi nemzetkdzi rekord. A zsenialisan
egyszerl, torzibmentes és valéban ta-
gas fér6helyet biztosité alvdzkonstruk-
ci6 volt az, mely vilaghirt biziositoii
az Adler-Trumpf szadmaéara. Az Adler-
konstrukt6rok munkaja az 0j tipus meg-
épitésénél éppen a Trumpf-konstrukcio
atut6 sikere folytdn meglehet6sen szlk
hatarok kozé volt szoritva. A ,kor-
manyzott eré" elvén felépult els6kerék-
meghajtasos Adler-Trumpf most a lég
modernebb elvek szerint Konstrualt,
gumibaagyazott 2 literes, 45 léerGs,
négyhengeres motort kapott, melynek
nagyobb teljesitménye lehet6vé teszi,
hogy az Adler alvazkonstrukcié nagy-
szerl utfekvést, fordulévételt és stabi-
litdst biztosité tulajdonsagait most az

Gyonyord vonal,
pompas kivitel,
ti  l6er6s motor

ez az Uj két-
literes Adler.

Adler-hivek tizezrei fokozott
sebesség mellett élvezhessék.

Hogy ez a feladat megoldasa meny-
nyire sikerult az Adler-konstrukt&rok-
nek, arrél hiven meggy6zott egy préba-
at, melyet 10.000 km-t abszolvalt, két-
ajtés, négyiulléses, ,2 literes" kabriolé-
val volt alkalmunk megtenni. A kocsi
Uzemi sajatsagai valéban meglep6ek
voltak. A kocsi els6 pillanatban kissé
hossztnak tin6é elejét — ami az egy-
mas mogott felsorakozé differencial,
sebességvaltdé és motor természetes ko-
vetkezménye — péar kilométer utdn mar
teljesen megszokja az ember, a j6l kéz-

utazasi

ugyben levé sebességvaltokar kényel-
messé teszi a vezetést, az els6kerék-
meghajtdas és fuggetlen kerékfeliig-

gesztés elényeib6l fakaddé pompéas ut-
fekvés percek alatt sportszeri veze-
tésre biztat. Az Ut egyenl6tlenségein
észrevétlenul siklunk tova, a fordulok-
ban tapad a kocsi, pompéasan lehet
vele magas atlagot tartani. A rug6zas
nem tul puha, jél kigyenlitett, ami pa-
rosulva az allithaté els6 uléssel és an-
nak allithaté tamlajaval, rendkival ké-
nyelmessé teszi az utazast. Az els6-
kerékmeghajtas folytdn  kiklszobolt
kardan-tunel nélkul a kocsi padl6zata
teljesen sik és az els6kerékmeghajtas-
nak megfeleléen a korméanykerék alatt
elhelyezett sebességvaltékar sem za-
varja toébbé a vezetbulésben valé ké-
nyelmes mozgast.

A kocsi stopperéraval kontrollalt
csucssebessége 112 km. Kitdn6é gyor-
sulasara alljanak a kovetkezd adatok.
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Alvaz:

ADATOK

Onhord6 karosszé-
riavnl  kombiinalt  torzio-
uientes mélyitett szekrény*
vaz, iluggetien kerekekkel,
elol két xeivsztragdval. Ha-

tul negyedoés rugo lukai
kombimat, gumiba 4&gya-
zott leng6-karohikaL Hid-
raulikus lokharitok, eil6l
elhelyezett I. befogadé-
kéi.)esség Uzemanyagoar-
tany. 0.50Xl4j-os ballonok-
kal szereli lemezkillés ke-
rekek.

-Motor: Gumiba 4&gyazott,

80X95 mm. furatlokLed, UHU

kcim.-es négyhengeres aiul-
vezérelt blokkmotor, leve-
ke<td hengerfej, 45 l6er6teljesitmény,
négyszeresen csapagydazott vezértengely,
meiy duplexlane kozbeiktatdsaval nyer
méghajtust, harom erotelj-sen kiképzett

fotengeiy-csapagy, konnyual'‘émdugattydk,
gazdasagos Uzemii gézasité koénnyl indi-
tast és jo gyorsuladst biztositdé berende-

zéssel. légsz(rd, termoszillon-liGts.
Er6atvitel: Az el6keriltek meghajtasa
lengé féltengelyek és 2—2 por- és viz-
mentesen tOiKozoit kulénleges csuklé ré-
ven torténik. Els6 tengely attétei--zés:
1:4.38

Kupplung és sebességvalto:
7-es szaraz kuppliung. .Négyfokozati se-
bt.-'égvalté. két felig sarnkronizéilit me-
lleiuek lengtiymegliajtas spirdliogazasu
kup- és tanyél-kerékkel. Stbességvaltokar
a korméanykerék alatt.

Fékek: A labfék-: kabelek révén mind
a négy kerék belsé expanziés fekjeire
h,al:.. A kézifék: mechanikus négykerék-
iék.

Elektromos berendezés és
G-Voltos Boseh-iels/ereiés,
gyujtas, 75 amperdras
fénytompitds a kormanykerék alatti
kapcsoléval. Elektromos kurtryomdégomb
a kormanykerék kozepén, kilométerjelz6-
vcl  konibinait seb sségmutaté, id6- és
tUzemanyagoéra. olajnyomdasmér6, kontroli-
lampa. szélvéd6itérlsé, iranyjelzék, stopp-
lampa. tolvajzar. szivargyujté, hamu-
tart6. belsé vilagitas, ezerelélkfalvilagi-
tds. lokésgatlok, pormentes csomagtarto,
bizionsgi tuvegbdl készult szélvédd,
Vigat kocsiemel6.

Koesiméretek: Nyomtav 1300 mm., ten-
gelytdv 2920 mm. Teljes Kkiesiihossz 4450

Egyleane-

felszerelés:
akkumulator-
akkumulator,

mm., teljes szélesség 1"00 mm. A kocsi
foldt6l mért legmagasabb pontja 1550
mm., legalacsonyabb pontja 200 mm. Az

Uzemképes limuzin sulya 1180 kg.

A 3. fokozatban 20 km-r6l 60 km-re
10 mp. alatt, a 4. fokozatban 20 km-rél
60 km-re 145 mp. alatt, ugyanezen fo-
kozatban pedig 30 km-rél 70 km-re 155
mp. alatt gyorsul fel a kocsi. A fo-
gyasztas meglep6en csekély, 50 km-es
sebesség mellett 100 km-re 11 literi,
70 km-es sebességnél 12 litert regisz-
traltunk. Els6ranguak a fékek, 30 km-es
sebességnél 4 méter a féktavi

Az ember fajo szivvel szall ki ebb6l
a pompéas kocsibdl és gondosan zarja
a gyujtassal kombinalt korméanyzarat..
Mert hidba, ez a kocsi — csabit!



Irta: 1)Ii.

,Agyonhajszoltam a motort!" korholja magat a poruljart
autovezetd, amikor elakadt gépkocsijat huzatja a varos felé.
,Biztos kevés volt az olaj!" felkialtassal fogadjak a servicé-
ben. Am a végsé szentenciat a szerel6 mondja ki, amikor a
motor szétbontdsa utdn megallapitja, hogy ,kiolvadt a kom-
pozicié" ahogy 6k a csapagyfémet nevezik.

Lassuk csak, mi is az a csapagyfém, amelynek helytelen
megvalasztdsa az autésnak oly sok bosszusagot és féleg kolt-
séget okozhat. A csapagyiém tulajdonképpen forgd géprészek
csapagyanak kidontésére szolgain Otvozet, robuanomotorok-
nal, tehat autékndl is, a hajtékar hronzcsapagyanak bélése.
Célja a forgd géprészek surlédasanak csokkentése, kopasanak
megakadalyozasa. Anyagara nézve kdnnyen olvad6, puha fém,
amely azonban még mindig elég szilard és rugalmas ahhoz,
hogy a tengely nyomadsat vagy a hajtékar dorzsolését kibirja.
Ez a fémotvozet, amely ilyen kényes feladatot végez, altala-
ban harom elembdl tevédik 6ssze. Legfontosabb alapanyaga
az o6n, amely rugalmassdgat és tiikrosithet6ségét adja meg.
Nem kevésbé fontos azonban a szildrdsagot biztosité réz és
a keménységet szolgéaltatdé antimon jelenléte.

A gyorsiorgast automobil- és repulégép-motoroknal rend-
szerint kétféle csapagyfém jon tekintetbe, 4. m. 92% és a
S ont tartalmaz6 o6tvdzet. Ugyanis kizarélag ezen csap-
agyfémek, amelyek egyébként élommentes kivitelben készul-
nek, rendelkeznek azzal az abszolit Unom szemesézéssel,
amely a mai magas fordulatszdm( motorok nagy terhelését
birja.

A esapagyfémgyartas klasszikus hazaja Anglia, amely, mint
sok masban, a csapagyfémek terén is tanitdmestere volt Ko-
zépeurdpanak. Az évtizedes autarkikus elzark6zas azonban
nalunk Magyarorszagon is kifejlesztette ezt az ipart, amely
oly sok szaktudéast kivan.

A kohész és a vegyész alland6é Osszedolgozasat kivanja a
csapagyfém helyes el6allitasa. A kohasz feladata el6szor a
nyersanyagok gondos megvalasztasa. A csapagyiém min&sé-
gére nem ko6zbmbos az alapanyag tisztasaga, ezért vala-
mennyi nyersanyagnak legaldbb 99.8%-os finomsaggal kell
birnia. A legcsekélyebb 6lomtartalom az 6nban, vagy vastar-
talom a rézben, mar homlokegyenest mas mechanikai tulaj-
donsagokat eredményez. Itt kapcsolédik bele a gyartasba a
vegyész, aki minden anyagot megfelel6en ellen6riz. Természe-
tesen csak kémiailag, mert a struktira és keménységi vizs-
galat Gjra a kohasz feladata. A esapagyfém mikroszkép alad
kertl, amely tobbszazszoros felnagyitds mellett mutatja meg,
vajjon a harom alapfém egyensulyi allapotban (eutektikum)
van-e, ami a tokéletes olvasztas és az orakon keresztul vald
mechanikus keverés eredménye. Gyartads kodzben ugyanis a

OLDAL KOCSIK”

KOFALVI-nal, VI!l, Nagyfuvaros u.15

Telefon:

~,CYKLOP"

oldalkocsi-raktar és
alkatrészek

GARDONYI

m

megolvadt fém hdéfokszabalyozéval ellatott forgédobba kerul,
ahonnan azutan a vasl'onndkba folyik, hogy a kereskedelem-
ben szokasos osztott témbalakot felvegye. A gyartasi adag-
szam és az Ontartalom szézaléka minden kockan fel lesz tin-
tetve.

A j6 csapagy készitése j6 szakembert kivan, de fontos a
csapagyak kiontésénél is a gondos munka. Pl. a csésze el6-
melegitési h6foka, amely nem lehet magasabb a esapagyfém
olvadasi pontjanal (eea 220 Co). A megolvadt fém kiontési
héfoka sem lépheti tal a 400 fokot, nemes alkatrészeinek Kki-
égési veszélye nélkil. Es még szamos fontos el6iras, amely
azonban megszokotta valik egy min&ségi kompozicié alkal-
mazésanal.

A vilag esapagyfémtermelése évenként kb. 14—15000 tonna,
amely mennyiség az alacsony szazalékl Olombéazisi gyartma-
nyokat is magaban foglalja. A legnagyobb termel6 az Egye-
sult Allamok, Anglia és Németorszag, akik egyben a legna-
gyobb fogyasztok is.

Magyarorszag kis géperejd allomanya miatt csak elenyészd
hanyadot képvisel. Egyel6re a szikséges nyersanyagot impor-
taljuk és csak a munkabér marad az orszagban. De reméljuk,
gyartunk mi még magyar rézbél, antimonbdl csapagyiémet,
mert erre a torténelmi Magyarorszdg hatarain belil van

lehetdség!

KAROLY =

Oi>#*J!iuA"?ﬁﬁfbée£?_yfé6?_

vOzetben.
Garantalt o6lommentes
.. n 83 u0-os
,,StEt”ty Special“
92°."°-0s
-extra spe-

dal" autécsapagyfémek,

o nemes alum j-
WWL  nium fénytarto,
nagyszilardsdgu korroziomentes konnyGfém.

NEMZETKOZI FEM- és VASKERESKEDELMI Rt.
Aluminium, bronz, réz, lemezek, rudak, csovek.
Autébronz- és egyéb speciadlis ontések.

KOZPONT: BUDAPFST, V.. PANNONIA UCCA 16. TELEFON: 116-707*

FEMONTODE: KISPEST. ULLOI UT 44. SZAM. TELEFON; 146-875

QFehidédi turadra utazzon
filléresnél olcsébban

PRESTO-SACHS

motorkerékparral,

tobbszemélhjel

NORTON

motorkerékparral.

138-397

Vezérképviselet:

KOVéCS V, Szabadsag-tér 14

Telefon: 124-805.

oldalkocsikhoz !

Oldalkocsi készités!

11CIfD 7 o f (il# |
UrVeZeilUK.

Uninillo 10 t(il#]1
nNOrnyVeZeiOK.

fjasznalt autéd motorderédparod

Vétel, csere, eladas,

Csak orszagunk legmodernebb, egyetlen térvényszékileg bejegyzett
~Viktoéria"

autdédszakiskolaban tanulnak,

mert csak itt vezethet 1933-as tipust autékon kivansadga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

chol az auté Uzeme, szerkezete és kezelése lathatd szemléltetSleg.

Garantalt vizsga. Mdhelygyakorlat. Részletfizetés. Sajat szakkonyv.

Kérjen tajékoztatot: legmodernebb VIKTORIA AUTOSZAKISKOLITUL, BUDAPEST, VI. ANDRASSY UT 2. SZAM. TELEFON : 120-814



Nemes Ede

Budapest, VI,
Nagymezd ucca 45. sz.
Telefon: 118-980

Auto-alkatrészeket

jotallas mellett

chromoz, nikkelez

ALUMINIUMOT oxidal, chromoz. nikkelez és minden szinben szinez

RENDELOINK
8OVAT
MEGELEGEDETT
VEVOINKNEK
KOSZONHETJUK

IIBRI
TESTVEREK

autékaresszérittés
garmiig tgar te kft.

BUDAPEST,
X1V, HUNGARIA KORUT 207
TELEFON: 296-145 ES 297-025

Hétiekaidhiatct!

Auto- és traktor-

SOLYMOSI
s TARSANAL

BUDAPEST, Vili,

hengerek koszorilése

Auto- és traktor-

fétengelyek koszorilése

Golyoscsapagyak

koszorilése

preciziés kivitelben
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amikor mar Amerika is miniatdr kocsira fanyalodik

A kiskocsi minden megbizhatésaga, teljesitéképessége és

hasznalhatésaga ellenére is amolyan 16 helyett szaméar
megoldéas. Apja a pénzugyminiszterek addpolitikaja, anyja
a vasarlo szerényen lapos bukszaja, a nagybacsik soraban
ott szerepel az Gzemanyag dragasdga. A kiskocsik és nagy-
kocsik aranya ennélfogva mondhatni gazdasagi tukoér, azok-
ban az orszagokban, ahol j6I megy: sok a nagykocsi. Es
viszont.

Ugylatszik Amerikaban is kezd
eszcajgpucerboi milliomossd vedlettek legendaja mar-mar
tovig elkopott és az sem egészen igaz, hogy az 6ceanon
tal, ott a Szabadsdgszobor arnyékdban minden mindenes
szakdcsnénak megvan a maga nagy Buickja, de a szerecsen
sz6davizfreccsent6 sem adja alabb legalabb egy fél Chev-
roletnél. Kezd ott is rosszul menni, hiszen megjelent az elsé
amerikai kiskocsi. A Bantam. Mely még csak nem is Kis-
kocsi, mert veszedelmesen hasonlit méretre azokra a csoda-
pillékre, melyek a habordutani években keriultek a gyarbol
egyenesen a lomtarba. A Bantam — mint azt az 4abra is
mutatja — kevesebb a kiskocsinal, amolyan miniatlr alkot-
many, mely az ongyujté és a ligeti Dodgem kozott foglal
kdzépitt helyet. Pontos miuiszaki adatait egyel6re még nem
hoztdk nyilvdnossdgra, csupan annyit tudni, hogy a gyar
csak olyanoknak szallit, akik tisztiorvosi bizonylattal igazol-
jak, hogy nem magasabbak egy méter és hatvan centinél.
Magasabb novésliek csak abban az esetben vasarolhatnak
ilyen Bantam-kocsit, ha muldbuk van, még hozza beszallas
el6tt egyszerlien lekapcsolhatd kivitelben. A gyar a kocsi-
hoz valé beszall6 cipéhuzét és kiszallé6 szardiniasdoboz-
nyitét csekély felarért szallitja.

Nem kis gondot okozott a gyarnak az amerikai ndegy-
letek engedélyének megszerzése. A nyujorki Irigy Vén-
kisasszonyok Szdvetsége ugyanis 6vast emelt, hogy a Ban-
iamban Ul6 szerelmespar tdl kozeli érintkezésbe jut a szlk

nem jol menni. Az

9k

m c¢ctcrkeré kwp artr

kdzmondasos:

szavatol azeéert, hogy a téli
ban

nyari ver6féenyben,

iIs ugy kozlekedhet, akar a
ha motorja

Kz az uttéré (nem szészerinti amerikai kiskocsi: a Bantam. A eip6-

htazé és szardiniunyité a képen helysziike miatt nem latszik. Utas

azért nem Ul benne, mert a fényképfelvételhez odarendelt lilipntiak
Influenzat kaptak és agyban maradtak.

méretek miatt. A gyar Ugyvédje lgyes érvvel szerelte le az

akciot. Szerinte ilyenkor télen a szerelem nem idG&szer(,
a tavaszi rugyfakadasra viszont a gyar el6relathatélag —
megsz(inik.

A gyar propagandafonoke egyébként szépen illusztralt

nyomtatvanyban fejtette ki, hogy a Bantam kett6s célt szol-
gal. Lehet vele kozlekedni és nagyszer(i szolgalatot tesz,
mint — koporsé is. Mert az ara alacsonyabb, mint a péacolt
di6éfakopors6é és faradsagot is takaritunk meg azzal, hogy
baleset utdn nem szallunk ki bel6le, hanem ko6zvetlentl
benne temetkeziink. Persze csak Ulve, mint az &s avarok,
és nem fekve.

Nem lebecsiulheté alkalmazhat6sdga a Bantam-kocsinak:
szerepe, mint ment&csénak. Kis méretei miatt minden Buick
vagy Packard csomagtartéjdban elfér, kardanvihar vagy
f6tengelytornddé esetén egyszerlien kivesszik a Bantamot
a kofferbol és mar kerekezhetiink vele a javitémdhely mentd
kocsijaért.

Minden ellenkezé hireszteléssel szemben a Bantamot
Magyarorszadgon nem fogjak arusitani annak ellenére, hogy
a Darizéna fépincérének felvilagositdsa szerint a Palik még
nem haltak Kki.

stabilitasa

Uttartasa

konnyld beindithatdésaga
kanyarbiztonsaga

PUCH

fagy-
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IDIIDIICS

TESTVEREK

FOTENGELY ES HENGERCSISZOLO UZEME

mint

MAGYARORSZAG LEGREGEBBI

AUTOJAVITO CEGE

ES O LE X

|l karburator

técalémit]
ZSiRo z06 k|

. MOBILIA

BUDAPEST, LISZT FERENC TER 4

ajanlja szolgéalatait a most
visszakerult Felvidék auto- és
traktortulajd onosainak.
AUTO-ES TRAK TORJA VITAS
4LKA TRESZ-GYARTAS
SZAKSZERU SZERELES

AUTOMOBIL, FELSZERELES, VILAGITAS
KAROSSZERIA, VERET, VASALAS, ZARAK

AUTOJAVITO ANYAGOK, TOMITESEK

HHHM

BUDAPEST, Vili, THEK ENDRE U. 15

TELEFON: 130-345. ALAPITVA: 1903

AUTORIZALT

Delco-Remy
North'Gast

AUTO-LITE
Owen-Dyneto
Séfvice

Service
VI, BULCSU-UTCA 9 (Lehel-tér mellett) Telefon: 290-695

GARAGE, SERVICE KESZULEKEK
MINDEN AUTOKELLEK
TEL.: 11-05-08 TAV.; MOBILIA
MICHELIN STEINBOCK
P N E U EMEL O K

Az amerikai Delco-Remy dinamo6k magas teljesit6képességuk-
nél fogva a modern auték minden sziukségletét kielégitik.
ADelco-Remy gyartméanyok kitiné anyagbal készulnek, egyszerd
és szellemes szerkezeteik folytdn tokéletesen Uzembiztosak.

accumu latorokat

minden autéhoz!

Tartdos és megbizhato!

m GhelydnK
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LEGSZIVATTYUK
CSOVEK ES VEGEK

T

CLAJ B5 MOTORTISZTITO

autopulse
VILL.BEN-Z IN5Z.IVO

HERMETIC

CSEPPFOLYOS TOMITOANYAG

Unher>i'H

FELVIDEKI AUTOSZAKMAI KALAUZ

Az autészakma meglehetésen nagy
érdekl6déssel viseltetik a most vissza-
kerult Felvidékkel szemben, ezért alan-
tjukban kozoljik a felvidéki cégek ci-
meit, amelyek az autészakmaval 0Ossze-
fuggenek. EInézést kérink, hogy ezen
cimanyagunkban még a régi uecdk ne-
veit kdzoljuk, azonban az 0j uccanevek
még sehol sem 4&llanak rendelkezésre.

BEREGSZASZ

Hosenbaum Simon, Astelska 14.
Koracli P., Moravska 5.

Winkiér A., Moravska 5.

Neuwelt Ignac és Jend. Astelska 82
Kroh és Farkas, Hlavna 34.

Vajda Sandor. Easinov nam. 9.

ERSEKUJVAR

Délkarpati asvanyolaj r. t. ok,
Farkasova Budova 32

Lévinger Ferenc, Farkasova Budova 32

Silberstein Dezsd, Prayova 10.

Binetter, Varadi u. 8

Zobel Dezs6, Plinareuska 3.

Autdé Praga, Podzamska 10.

Mandler mérn;:k. Kasarenska 11

liotli és Lovinger, Stefanikova 38

Skoda-autd, Kasarenska 11

Adamovich Ferdinand, Hlavna 15

Grand garage. Podzamska 10.

Popper Jakab. Komaromi tér 53

lioth Ignac, Deéak tér.

Yigk Janos, Easinova 10.

Eoth Ignéac. Turecka.

JOLSVA
Tavassy Lajos, Stefanikova 2H).
Janik Jan Stefanikova 604.

KASSA

Pélkarp. asvanyolaj r. t, Zvornarska 5.
Ehrenberg Marton, Easinova 30.
Keletszlov. asvanyolaj, Eumanova 15
Tatra-Xafta olajkeresk.. Bercsényi u. 11
Weinberger és Ortuer, Eumanova 15
Skoda képv., Jékai u. 4.

Tocsik Lajos, Zrinyi u. 23

Traurig és Szrulovits. Stefanikova 261.
Bata raktar, Srobarova c. 9.

Géaspar mérnok, Sibrikova 12.

GOomori mérndk, Strurova okr. 16.
Automobil service, Vorosmarty u. 9
Ceskom.-Kolben-Danek, Bocskay u. 16.
Grand autdéjavité, Delestreleka.

Liptdk Laszl6, Vorésmarty u. 9
Lukacs Istvan. Bathory u. 2

Skoda jav. Gzem. Jokai n. 4

Spira. Delostreleeka 5.

PIMIUMATOIC AUTOSERVICE

Autdé Aero, Sibrikova 4
Automobilia. Sturova 26.

Buclmer és Keményi, Strurova okr. 26.

Praga autd, Bocskay u. 16.

Tatra autd fiok. Vérésmarty u. 8
Zbrojovka autékor. Delsotrelecka 5.
Jarusovszky. Mnisek 2

lllek Rezs6, Duhova 11

Franki Joézsef. David F. c. 4
,.Grand“ garage Delsotrelecka 7
Motortechnika, Sturova 39.
Autbégarage, Vordsmarty u. 7.
Motor garage, Sibrikova 4
Pannans Antal, Floridnska 6.
Poledniak Kéaroly, Sturova okr. 40.
Gomori A.. Médiié 4-A.

Haas Béla. Mlynska 21.

Kacséi* Sandor, Dobova 38.

Kende Tmre, Mlynarska 4.

Fehér Kalman, Stefanska 16.
Lengyel és Krist6f. Bocskay u. 9
Liptak Joézsef, Pavla Luzenskeho 36.
Eusznyak Jozsef, Eosova 2.

Autdé Elektromeebanika, Tabakova 23.

KOMAROM

Dosztal és Lipscher, Eepublikanska IS.

Fleisehmann Lajos, Baross u. 5
Hoffmann Simon, Kossuth u. 3.
Praga autd, Kossuth u. 3

Postai és Kufstein, Kapitanska 30.
Ipovich és lvanffy. Klapka u. 2
Fekete Lajos. Klapka u. 2

LEVA

Kohn és Blasz, Eepublikanska 5
Tatar Sandor, Szepesi n. 3.
Fogl Janos, Szepesi u. 22
Knapp David. Eepublikanska 12.
Fest Arnold. Xadrazna 11

LOSONC

Apollé olajuinomité, Sladkovicova 1512

Surduyi Andras, Benes E. u. 12,
Auté Aero. Begova 24.

Neumann Béla, Begova 24.

Auté Aera, Begova 21

Tornan Janos, Vei Begova 7.
Tatra, Pet6fi u. 4

Praga képviselet, Wilsonova 17.
Klobusicka Piroska. Karmanova 12
Neumann E. B., Vei. Begova 24.
Central garage.

Marton garage, Nakiadna cesta 1
Szopk6 Jené.

Maté és Waczula, Jiskréva c. 47.
Krnusz Lajos, Sladkovicova 1512
Lelek Daniel, Vajanskeho 24.
Singer Béla. Benes E. u. 19

Seliwarcz Fiilop, Zeleznica u. 42
Brieger és Morvay, Vajanskeho 13.

MUNKACS

Munkacsi asvanyolajfinoinité.

Fuchs Imre, Sjednotitela 78
Schonfeld Géza, Edkdczi ut 5

Kiss autodiskola, Kralovanska 22
Pakli Sandor, Strakova 27.

Auté Aero, Horthy Miklés tér 12/A.
Kiss gépjavité, Kralovanska 22
Kovak Pal, Jasinova 29.

Aron Ferenc, Novoselska 26.

Wi icliterle és Kovank, Horthy M. tér.
Goldberger Armin és Fia, Husova 8
Pélkarp- Asvanyolaj rt., Havlickova 140.

RIMASZOMBAT
Neniényi-autdé, Gemerska cis 18
Zdenkd-autd, Euzova 6GA.
Bakony J6zsef, Gemerska 2
Psonsky Vaclav, Széchenyi u. 7.
Edczcy Jend, Ferenc u. 26.

ROZSNYO

Fxpress Auté. Masarikovo mini.

Hlivjak Béla, Jolesska 195.

Stempcl J., Safarikova 94.

Marék Vaklav, Safarikova 143.

Gomori keresk. vall., Masarikovo uam.
274.

UNOVAR

Weisz Aladar, Kazinczy u. 8
Pélkarp. asvanyolaj rt., Munkéacsi u.
Asvauyolajkeresk. vall., Miuajska 1
Naftatarsulat Antalskova nam.
Hulcs Ferenc, Masarik u. 10.

Fodor Lé&szlo, lllucna 3.

Auté Praga, Edkéczi at 13
Friedmann Léaszl6, Masarik u. 10.
Kondéla Gydrgy, Zatkovicovo 6.
Makausz Gyula, Samovolske u. 4.
Dr. Szilagyi Gyula. Samovolske u. 7.
Tatra autd, Samovolske u. 7.
Friedmann S. Il.,, Minajska 1
Heimlich M., Masarik u. 28.

Rehak V., Kazinczy u. 7.

Gottlieb Ferenc, Munkécsi u. 2
Veres Andréas, Plotényi ucca.

Cser Béla, Kapusianska 36.

Jacliim Lajos.

Demeter Zoltan, Kapusianska 36.
Sustek Béla, Korjatovisevo.

Melega J6zsef, Munkacsi u. 73
Kmonielek Jaroslav, Ceska 17
Samanok Antal, Ceska u. 15
Lefkovits Ignac, Malomostela 4
Gross Moric, Kapusianska 25.

Kain és Braun, Masarik u. 13

VAJDA ANDRAS

V, SZABADSAG TER 7. TELEFON: 115-414



FelsGmagyarorszagi
kirandulasaihoz
mar most vegyen
Koppanyitol
motorkeréekpart

SUINHIAM

victoria
VEZERKEPVISELET

BUDAPEST, DESSEWFFY UCCA 47

Huszar Gyorgy

Auté -motorkerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai szakizlet.

vi.jokai-u.l
(Aradi-u. sarok)

TFT =1 124411
1n -1 126-464
Motorkerékparlancok, J AF motoralkatrészek,
DUHEX és ALUSIL dugattydk, dugattyugviruk,
szelepek, I6mitesek, mindennemd alkatrészek
nagy raktara. W IPFERM AN N lancok és

,»CYKLON” vulkanizalo

melegfoltok vezérképviselete.

NORTON
PRESTO-SACHS

MOTORKEREKPAR-SERVICE

SZEIFT ES SZABO
IPOLY UCCA 20

Kilométerjelzok,
automuiszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

SEBESSEGMEROJET

megjavitia ORAGYAR, Tomé ucca 26

JlonNilaréiiyu épilAestéseA
a pesti ifepr-ifucA tfefepen

Hetek o6ta nagyardnyl épitkezések
folynak a Steyr-Pucb muvek Lehel
nccai fidktelepén. A telep hatsé traktu-
sdban két etageon elhelyezett autdja-
vitdé mdhelyek teljes atszervezésével pa-

rallel dicséretes szocialis érzékre vallg
0lt6z6, gazmelegitovel felszerelt tagas
étkez6 és melegvizes zuhanyokkal ella-

tott mosdoéhelyiséggel d6rvendeztette meg
a vallalat munkasait, akik tudvalevﬁleg
mar hetek oOta fejenként naponta fél Ii-
ter tejet és egy kg. kenyeret is kapnak.
Teljesen atszervezték a motorkerékpar-
javitémUGhelyt is, kdlon csarnokban
végzik el a szervisz-munkalatokat, ku-
16n teremben a nagyobb javitasokat. A
véllalat nagyszabasl autékarbantartasi
szolgalatot készill bevezetni, az atalaki-
tasi munkalatokkal kapcsolatban mind-
erre kulénds figyelmet szentelnek. A
telep nccai frontjan a foldszintrél hatra
kertul az alkatrészraktar és eladas, az
atépitésre kerulé hatalmas uceai helyi-
ség auté- és motorkerékpar-bemutatéd
szalon lesz. A Lehel uccai épitkezések-
kel parallel a cég Vaci ucca és Voros-
marty tér sarkdn lev6 varosi bemutatd
szalonjat is teljesen atépitették, hatal-
mas tukrok, szinek és vilagitasi truk-
kok effektusdban mélté otthont taléltak
a cég gyartmanyai.

yitéé nincs fezarva o
az idei ma&igar bajnoftsaé

Miutdn az 1938 év folyaman t6bb
automobil-  és  motorkerékparverseny
nem rendezhet6 és a motorkerékpar-,
valamint a tdraautomobilbajnoks”™gok
6 futama kozll eddig 4, a sportkocsibaj-
noksag fi futama kozul pedig 3 kerilt
csupan lefutdsra, a KMAC Nemzeti
Sportbizottsdga plenaris Ulésén ugy ha-
tarozott, hogy az eddigi futamokkal a
bajnoksagokat nem tekinti lezartnak és
a bajnoki cimeket csak az esetben osztja
ki. ha 1939. év februar hé 28-4ig az osz-
szcs kategoriak legalabb még
egy bajnoki futam megrendezése val-
nék lehetévé. Amennyiben fent jelzett
id6épontig megfeleld verseny rendezésére
nem nyilik alkalom, a KMAC Nemzeti
Sportbizottsaga késébb fog hatdrozni az
1938. évi bajnoksag sorsa fel6l.

Ez alkalombél nem lesz érdektelen a
bninoksag pillanatnyi allasat lernsrzite-
niink. A szolégépek 250-es csoportjaban
a négyszer indult Sziics fPucb) vezet
11 ponttal a haromszor indult Lukavetz
{Pucli) el6tt, akinek KI pontja van. A
350-0s csoportban Hambaeh I[Puch) fek-
szik az élen 14 ponttal Kisjar 13 pont-
javal szemben. Az 500-as csoportban
Czulvha IBMVT) 18 ponttal vezet Kozma
(BMW) 14 pontja el6tt. A 600-as oldal-
kocsi kateg6ridban Kurier (Zundapp)
fekszik n> élen 18 ponttal a 15 pontot

szamara

szerzett Path6 (BMW) el6tt. A fnra-
auiomabilnk  tlOO-ns csoportjdban a
négyszer indult Beer (Fiat) 15 pontot

szerzett. -»ig i haromszor indult Kora-
l6ssv IDKW) 13 ponttal szerepel a lis-
tan. A 2000-es csoportban a 14 pontos
TUnll I»ovs (Tmnnnrs vezet. A sportkocsik
1100 kem-en feltli kategoridjaban a két-
szer indult F‘\s*etics E. iBMAVt 9 pont-
tal vezet a barom indulasbdl 8 pontot
szerzett Kohner Auguszta (Wanderer)
elétt.

Felel6s szerkeszt6 és kiadé:

B P VMFT? TF X A
Altalanos Vvmnrla. I*nnvv. és T.unVtadé Rt.

Nyomdaért felelés: T)r. I'j Istvan.

AUTOJAHOZ

minden acélat
Toledo Acélnal
V, Visegradi u. 47/a
(bej -wahrmann u. 15)
Tel. 29-24-01

VEGYEN
Sftetia&Uasuklt;

tuNakeméu”~te edzett és
kat'wte Uajtitatt ,,Hex"
Qutatufdéacét
MINDENNEMU
VILLAMOSSAGI

BERENDEZESEK
JAVITASA

BUDAPEST* SAS. U.29.
SZAIAD/AG TE# 7.SZ.

TELEFON (-174-68

FILLEREKERT

KENYELMESEN, BIZTOSAN UTAZHAT

HEGYEN-VOLGYON a 100-as

VICTORIA

SACHSQN

A LEGTOKELETESEBB KISMOTORKEREKPAR!

KOPPANYI

DESSEWFFY UCCA A7



A 2 személyes

FIAT 500

a népszer(i , Topolino"

A 4 személyes A 6 személyes
FIAT 1100BALILLA FIAT 1100/LBALILLA
az univerzélis kiskocsi csaladi, taxi- vagy bérkocsi kivitelben
A 6 hengeres Az Ui nagy reprezentacios
FIAT 1500 FIAT 2800
az Urvezetdk idealis kocsija 6 személyes luxuskocsi
FIAT-Spa  FIAT 1100/L FIAT 634N
3 tonnas 0.6 tonnas Dieselmotoros 6 tonnas

teherkocsik.

Az Osszes kocsik a 6980 M. E 1938. sz. rendelet értelmében
igénybevétel alol mentesek.

VI., Aréna ut 61 Je|298-820





