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A Fiat Balilla 1100/L kényelmes, hatüléses 
karosszériával van felszerelve. Ideális, gyors, 
mozgékony, takarékos kiskocsi — nagykocsi 
karosszériával, mely tízliteres fogyasztás mellett 

a nagykocsi kényelmét adja.
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STARK LÁSZLÓ ÉS TÁRSA
SÜ RCÖ N YCÍM :

A UTÓ STA RK

AUTOMOBIL SZAKÜZLET
BUDAPEST, VI, JÓKAI TE'R 8

T E L E F O N :  
111-054, 129-156

Autóalkatrészek, felszerelések. „CASTROL", 
„VACUUM" olajok. „BATA" és „PHOENIX" 
pneumatikok. Engross és detail eladásban.

A Felvidék forgalmas helyein 
bizományosokat keresünk.

OE9e.fi termékek )
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HENGER. ‘ ^

/ T J A T v  C U L

ftJs C v c L a X c L ,. . . .

A  hideg motorban a hengerek korrosiója nyolcszor-tizszer nagyobb 
mint a helyes üzemi hőfoknál.

Kenőolaj nem védi a hengert a savas behatások ellen.

Kizárólag a vegyileg előállított egyedül alkalikus

SPEEDOIL
köti le a maróanyagokat és biztosítja a hengerek, dugattyúk.

szelepek minden hőfok melletti kiadós kenését, 

ezért mindig, de különösen T É L E N  állandóan keverjük 

az üzemanyaghoz a S P E E D O I L - t ,  tekintet nélkül 

arra, hogy bejárt motorunkjvan-e vagy új. A  S P E E D -

O IL  nem szines, kannája nem törik._______________

Mindenhol ezt kapja.

Vezérképviselet: OLAJ kft. Bpest, V., G yö n gy h áz  u. 4
Tel.: 290 -382
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6 LITERES FOGYASZTÁS 4 SZEMÉLLYEL
90 KM-ES S E B E S S É G  A L E G R O S S Z A B B  ÚTON!

5 0 . 0 0 0  km-es
(2 évi) motorgarancia

20 km-es sebesség direktben, ránga- 
tás nélkül. Szabadonfutó berendezés. 
Z ajtalan  önindító. Utolérhetetlen  
ú t t a r t á s  és k a n y a r b i z t o n s á g .  
Független rúgózás és függőtengely.

MINDEZT EG YÜTT CSAKIS A

A UTÓK NYÚJTJÁK!

Ha véleményt akar hallani, kérdezze 
meg a több mint 1000 megelégedett
magyar DKW  tulajdonost!

V E Z E R K E P V I S E L E T :

MAJLÁTH BUDAPEST, VI, LEHEL U. 2

36C



M E G JE LE N IK  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANü AR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F IZ E T É S I  Á R A  EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ő  

C S A K  EGÉSZ ÉVES E L Ő F IZ E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ EGYETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTORSPGRTLAP

KIADJA
AZ .AUTÓ-MOTOR' LAPKIADÓ V ÁLLALAT

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
B U D A P E S T ,  V., P H Ö N I X  U C C A  12. SZ 

H I V A T A L O S  Ó R A :  12-1-IG 
T E L E F O N :  114-500

Postatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.458 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

X. É V F O L Y A M  BUDAPEST, 1938 NOVEMBER 15. 17. SZÁM

a magyar Felvidéknek az a törzse, mely után a legforróbban száll! a magyar 
sóhaj, mely a magyarra vágóit trianoni betegségnek legfájóbb, legüszkösebb 
sebe volt. Húsz év reménytelenségének sötét éjszakája után megvirradt végre 1 
A magyar igazság napjának fénylő aranylányérja ma ott lebeg büszkén 
felhőtrónusán és ontja áldó, melegítő sugarait Kassára, Beregszászra, Lévára, 
Losoncra, Érsekújvárra, Munkácsra, Ungvárra, Rozsnyóra, Rimaszombatra. És 
egy-egy forró, reménykedő sugárkévéje áttöri a távolban még mindig tornyo­
suló viharfelhőket, ott aránylik a Kárpátok gerincén, ott csillan Várad templom­
tornyain, ott táncol Arad vérrel szentelt kazamatái felett, Ígérve mindazt, ami­
nek nagy kérdőjele oly mérhetetlen mélyen ég az örök magyar lélekben. 
Hazatért a magyar Felvidéki És vele együtt hazatért tízezernyi magyar moto­
ros, magyar autós, aki ma már nem csak lélekben tartozik a magyar motorosok 
nagy családjába, hanem festi értelemben is beáll! abba a glédába, mely 
lékezhetetlen iramban vágtat minden akadályt leküzdőn a még szebb magyar 
jövő versenyének diadalmas célja felé. Ili vannak ^közöttünk a kassai motoro­
sok, a losonci autósok, akiknek szomorú emlékű CS országjelzőtáblája mellé 
odakerült a háromszínű lobogó, hosszú évek halállal fenyegető dermedése 
után gyógyulási, új éleiet hirdetőn. -  Szívünk egész melegével üdvözlünk 
Benneteket, akikre mindig számítottunk és akik nélkül mindig árva volt a ma­
gyar országút. Akikre nagy feladatok várnak és akik -  tudjuk -  duzzadó élet­
erőt fogtok kölcsönözni a magyar automobilizmusnak. -  Az elmúlt lázas hetek 
roppant vágtatásában ismertük meg csak igazán, hogy mit jelent a motoro- 
sítás. Hogy a nagy pillanatokban mily elemi szerepe van a motorkerékpár­
nak, személyautónak, teherkocsinak. Nem kellett ehhez katonai szakértőnek 
lenni, csak éppen az ucca népének ezerképű arcát kellett vigyázni, melyen 
kimosolygott a roppant önbizalom, kifényesedett a lelkesedés nagy lendítő 
ereje, amikor elemi dübörgéssel vonult el az uccákon egy-egy hatalmas ko­
losszusokból felsorakozó teherautó-oszlop, vagy gépesített lövegek ütege. Az 
elmúlt hetekben megtanulta mindenki, hogy a nemzet nagy céljainak szolgá­
latában mit jelent a Gépi -  Felvidéki motorosok és autósok! Ti Magatokkal 
hozzátok a Gép szereietét és zászlóvivői lesztek annak a munkának, melynek 
mi is szerény napszámosai vagyunk. Akikkel majdan együtt fogunk csillogó, 
feszülő szemmel hajolni a volán fölé, akikkel együtt fogjuk magunkat beszíj- 
jazni a páncélhernyó vezetőülésébe azon a napon, amikor Hadúr Isten várva 
várt véres kardja villámlik végig viharzó vágtában városokon, falvakon, magyar 
lelkeken! Felvidéki motoros testvérek, autós bajtársak, Isten hozott Benneteket!
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HULLÓ IFALEVILSIÍC =
A Z  Ő S Z I  T Ú R Á R Ó L

r \ k t ó b e r  u t o ls ó  n a p já n  s e m  in d u ln é k  t ö b b é  t ú r á r a !  — dör-
mugcem íuagauiuau, íniKor a uuiValj.irlauu natúr leié 

végleg: rámsötétedve, bőbeszédű liúlgy utitársaimnak hála, 
nyolc szemmel analizálhattuk a DKW orra előtt sűrű, tej­
szerű masszává gomolyodott ködöt, amint másodikkal, lépés­
ben ig} ereztünk az tgykori császárváros teie . . .  i-.s nogy 
fellégezettem, mikor a ritkuló köd végre őszi esőre fordult és 
megpillantottam az első bécsi gázlámpát . . .

*
Szerencse azonban, hogy az ember könnyen felejt. Pláne, 

ha az előzőnapihoz képest tűrhető időre ébredi Egyszeriben 
elfelejti az ember a kiutazás nehézségeit, melyek végett több­
napos utazási előkészületek után, pontosan délután 4 óra 17 
perekor jutottunk el az útrakeies pillanatáig . . . Most mind­
ezt benneíelejtettük a tegnap esti Bées előtti ködben és mára 
550 km.-t véve a nyakunkba, reggeli előtti előírásos sétako- 
csizás után, Bécstől immár 100 kin.-re, Strengbergben szür- 
csöltük a reggeli kávét, hogy csakhamar a linzi elágazás 
Vacuum töltőállomásánál döntsük el, vájjon a rossznak mon­
dott passaui úton, avagy kerülővel, Salzburgon út, vegyük 
célba líegensburgot? Miután Passaut még egyikünk sem látta, 
mellette döntöttünk. Biztos, ami biztos es a benzinkútnál meg­
kérdeztem az éppen odaérkező Steyres kolégát, vájjon csak­
ugyan olyan rossz légyen a passaui út?

— H ja ,  d ie  H e r r e n  s in d  d r ü b e n  s e h r  v e r w ö h n t  . . . !  A z  u r a k  
o d a á t  n a g y o n  e l  v a n n a k  k é n y e z t e t v e ,  a m i  n e k ü n k  m é g  j ó  ú t ,  
a z o n  ú g y  á t k o z ó d n a k ,  m i n t  a  jé g e s ő  . . .

Megvallom, ezt a pompás kritikát halva úthálózatunkról, 
majd leültem a csodálattól . . . Komoly lelkiismeretfurdalá- 
saim támadtak: lám, milyen elégedetlenek vagyunk mi oda­
haza . . . Sajnos, csakhamar kiderült a félreértés és zerge- 
tollas kollégám mosolyogva jegyezte meg:

— H ja ,  h a  i t t  v a la k i  a  r o s s z  ú t v i s z o n y o k  m i a t t  a g g á ly o s ­
k o d ik ,  f e h é r  a  r e n d s z á m tá b lá ja  és  D K W - n  j á r ,  a z  c s a k  n é m e t  
l e h e t i  E z e k u t á n  a z o n b a n  n y u g o d ta n  i r á n y í t o m  — P a s s a u  
f e l é  . . ./

így is tettem és nem bántam meg. Az útvonal épülőben 
levő inkriminált része is jobb volt az átlagosnál, a Duna szű­
kületében kígyózó pompás aszfalt pedig túrisztikailug is fe­
ledhetetlen emlékeket hagyott hátra, nem is szólva az érde­
kes bájos Schaerdingről és Passauról . . .

*
Fakó, őszi rétek, rozsdavörös erdők koszorúzta hegyláncok 

közé vitt változatosságot a Walhalla fehér kőtömbje és nem 
egyedül Kegensburg festői falain múlott, hogy a napi pen­
zum utolsó 60 km.-ét ismét sötétben kellett megtennünk. Sö­
tétben? Már amennyire a német utakon sötétségről lehet be­
szélni: egyik reflektor a másik után, félelmetes méretű, elöl 
kísérteties jelzésekkel kivilágított kétpótkocsis teherautók 
dübörgése varázsol lüktető életet az éjbe borult utakra. És 
amikor véletlenül egy szükebb mellékútra fordultam be, jó 
tíz percet kellett várni, míg az esti forgalomban a helyes 
útra reverzálhattam . . . Mint valami végtelen aszfaltmunka- 
szalagon suhantak a reflektorok a távolból tova . . .

Nürnberget már jónéhányszor megcsodáltam, ismerős va­
gyok a német viszonyokkal és akárcsak a bennszülöttek, ma­
gam is az nccán „garazsírcetam". Németország városaiban 
ez a szokás: kevés a garázs! A  kocsik legtöbbje még mosatás­
kor sem lát garázst, az ú. n. „Auto-Schnelhvasche'-ei“-b'»ii 
teszik tisztába. Én is így tettem és igen érdekes dolgokat 
figyelhettem meg az egyik ilyen „autó-gyorsmosódában“. Uti-

K i i o m é t e r j e l z ö k ,  s e b e s s é g m é r ő k ,
autó- és stopperórák javí tóműhelye ás raktára

óra- és HnommechaniKui ip»r

SCHVARCZ T EST V ÉR EK
Aranyéremmel kitüntetve

Budapest, Podmaniczkv ucca 59. Te'eton: 12-96-24

MAGYAR ABRONCS 
ÉS KERÉKGYÁR RT.

V, LÉGRÁDY KÁROLY U. 5 
TELEFON: 290-758

társaim — akik számára nürnbergi ismereteim alapján a 
cicerón© tiszteletbeli szerepét is betöltöttem — máfélórás , ki 
menőt44 engedélyeztek számomra kocsi mosás és lezsírzás cél­
jából. Be hát az első gyorsmosódába! Az udvaron 12 kocsi 
vár mosásra és zsírzásra, hosszú libasorban, az első kocsi orra 
már bekukucskál az épület kapuján. Hogyan szabadulok én 
innen másfél óra latt?

— M á s f é l  ó r a ? !  R e i c h t  g é n i ig e n d !  B ő v e n  e l é g !  — nyugtat 
meg a „tulaj44, aki megtudva, hogy íelig-meddig szakmabeli 
vagyok, szolgálatkészen kalauzol végig a telepen. ízlésesen 
bútorozott várószoba, mosdóhelyiség, amott patikához hasonló 
pedantériával berendezett szervisz-üzlet: olaj, gyertya és 
mindazon felszerelési cikkek, melyeknek ilyen üzemmel kap­
csolatban keletjük van. Azután gyerünk a gyorsmosódába!

— F l i e s s a r b e i t !  — büszkélkedik a tulaj. Igaza van! Szalag­
munka folyik! Az udvaron levő libasorból bekerülő első ko­
csit két női munkaerő veszi kezelésbe: egyik a kocsi belsejét 
porszívózza ki, másik a gumiszőnyeget teszi tisztába, port 
törclget. Pillanatok alatt készek, felcsavarják az ablakokat 
és máris tolják a kocsit az alvázmosó aknára. Helyébe jön a 
másik . . . Az akna két oldalán levő mélyállásból egy-egy 
mosó irányít vízsugarat az alvázra, a középső akna fenekén 
csak úgy hömpölyög az alvázról lekerült sáros lé. Tovább tol­
jak a kocsit: egy térti és két nő lát neki a karosszéria-mosás­
nak. A nyeles gumikefékből csak úgy dől a víz, pillanatok alatt 
tiszta minden. Ismét három métert rukkol előre a kocsi, sű­
rített levegőpisztolyok sziszegnek, már nyoma sines a kocsin 
a víznek . . . Tovább: ismét asszonyok veszik kezelésbe a ko­
csit. Ók töröjír<‘tik szárazra. Először iino'vjából — ha a törlő­
ruhák már túl vizesek, speciális készüléken egyetlen “forga­
tással kicsavarják — azután teljesen szárazra és máris mehet 
a kocsi! Tíz-tizenkét perc alatt végeznek egy kocsival, ha az 
alváz rozsdamentesítésére, illetve lekenésére is sor kerül, alig 
pár perccel kell többet várni, hiszen a mosóda „munkaszalag- 
jnrop* lekerülő kocsikat két szerelőakna is várja . . .

Fantasztikusan gyorsan és bámulatos precízen folyik a 
munka. Az árak sem túl magasak: KM 2.10 (2.90 P), a kocsi és 
alv-'z mosás KM 1.— (1.36 P), a lezsírzás és a korniányház 
olajjal való utántöltése. A gyorsaság azonban az átmenő for­
galom számára mindent megér, az uccáu garazsírozó és leg- 
leljebb hetenként lemosásra kerülő kocsik tisztítása, pláne az 
esős német ősz idején, nem gyerekjáték . . .

*
Rotlirnburg. a teljes épségben maradt várfallal körülvett 

ódon német városka az ősz színeiben még hamisítatlanabb 
középkort varázsolt elénk, megkapó kontraszttal kedveskedett 
utána a München felé vezető ,,Autobahn“ technikai csodája, 
mely München után is hűen kitartott mellettünk Salzburg 
felé vezető utunkon . . .

. . . Mesés szép ez az útszakasz, rétek és fenyvesek ölén kí­
gyózik a kettős betonszalag, át a grandiózus Mangfall-hídoti, 
az őszi verőfényben csillogó Chimsee mellett megcsodáljuk a 
Reiclisautobalm hatalmas üdiilőhoteljét, az előtte álló kocsi­
tábor bizonyítja legjobban, hogy novemberben is van szezon, 
ha — síit a nap! Márpedig ma egyetlen felhő sincs az égen, 
tavszias ;i levegő, a szélvédőn át éget a délelőtti napsugár és 
csábít, csábít letérni az útról Salzburg előtt, egy kis alpesi 
kiruccanásra . . . Lehetetlen ellenállani, oly pompásan raj­
zol, dnak a novemberi verőfényben az öreg Watzmann ormai, 
úgy hívogatnak a fenyvesek, a liegyipatakok és — máris 
Reichenhall meg Berchtesgaden útjain gyűjtjük a feledhetet­
len impressziókat útravalóként Bécsig . . . Hogy azután még 
kedvesebb útravalóval repüljünk hazafelé: azon az estén 
hirdették ki a Belvedereben a német-olasz döntőbíróság hatá­
rozatát: hazatér a magyar Felvidék!
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Sidus

M A G Y A R - O L A S Z  
A K K U M U LÁ T O R  K FT.
FABBRICA-UNGARO - ITAL!ANA Dl ACCUMULATORI S. a. G. L.

BUDAPEST, Vili, VÍG U. 31. TEL.: 144-281
134-502

KÖTELEZŐ
autójára, motorjára

kézikürt, hátsó­
lámpa - kapcsoló, 
t e h e r a u t ó ­
f i g y e l ő t ü k ö r .

ÍC í C k Oí C k

védjegyű magyar ké­
szítmények minden 
k ö v e t e l m é n y n e k  
m e g f e l e l ő e k .  -  
Tetszetősei- Olcsók. 
K a p h a t ó  m i n d e n ü t t .

Viszonteladóknak megfelelő 
engedménnyel s z á l l í t ja :

UNGÁR GYULA BUDAPEST,

VI, HORN EDE U. 18. TELEFON: 112-541

KIS FOGYASZTÁS NAGYTELJESÍTMÉNY! 
É R T É K Á L L A N D Ó S Á G !

S Í K O N ,  H E G Y E N
fillérekért juttatja céljá­
hoz a megbízható angol

AUSTIN AUTÓ

—  i . . rS* ̂ £
A kocsiszaporulat 

Anniidban az elózó 12 
hónapi statisztikával 
szemben 2341-4 darab

x ,  y r- u
M i

volt hbbol fis ,) °'o

V  e z é r k é P V i s c l  e t :

BRUCK NÁNDOR ES FIAI
BUDAPEST. \ I1I , TAVASZMEZŐ I \ 22 A. T E L  : 137-027 

AUSTIN-SERVICE

NAGY
au tó k a ro ssz é r ia g y á r

BUDAPEST,
XIV, ERZSÉBET KIRÁLYNÉ UT 50 

TELEFON: 297-589

Luxus^személy-
és teher-
karosszériák,
autóbuszok,
sínautóbuszok
gyártása.
Javítóm űhely.
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3 1 3

kilométeres sebesség  

1 1 0 0  keni-el —
műszaki tudnivalók Gardner
H ogyan ámultunk és bámultunk évek­

ke l ezelőtt Gyónón, am ikor C a iac -  
c io la  a  nag y tizenkéthengeres, ötödíél- 
literes M ercedes-Benz versenyko csiva l 
tú lhalad ta az óránként 300 kilom éteres 
sebességet. Azóta nagyot haladt a  v i­
lág , a  n ag y GP ko cs ikk a l m ár jóva l 
a  400 felett já rn ak  és amihez évekkel 
ezelőtt négy és fé lliteres motor kellett, 
azt tegnap az angol Gardner őrnagy 
egy literné l a lig  nagyobb motorral tel­
jesítette. Rövid táv ira t szám olt be a 
nagy esem ényrő l, arró l a  300.250 km-es 
á tlag ró l (eg y irán yb an  313.043 km óra), 
m elyet A . T . G . G ardner futott k i a 
Frankfurt és Darm stadt közötti Reichs- 
autobahn szakaszon k is , 1086 kem-es 
MG versenykocsiján .

G ardner ko cs ija  mondhatni unokája 
annak az Eyston-féle M agic Midget- 
nek, m e llye l a  m ai abszolút v ilág reko r­
der kezdte meg csúcsteljesítm ény v a ­
dászó p á lyá já t. Te ljesen áram vo na la­
zott, te ljesen burkolt modell, mintegy 
lek icsiny ített m ása  azoknak a  v ilá g ­
rekordszörnyeknek, m elyek az őszutón 
remegtették meg Salduróban, a  Nagy 
Sóstó felett lebegő sós levegőtengert.

Motorja 1086 kem-es, hathengeres, 
négyszeresen csapágyazott lötengely- 
lye l, hengerenként két szeleppel, egyet­
len vezérm ütengellye l. A motor ter­
mészetesen kom presszoros, furatlökete 
57X71 mm., tehát hosszúlöketű m eg­
oldás, m ely ennek ellenére percenként 
7000-es fordul és 170 lóerőt te ljesít, 
literteljesítm énye tehát túl van  a  150 
lóerőn. A  komplett kocsi sú lya  a lig  
750 k iló , sú lylóerő a rán ya  tehát lóerőn­
ként 4.4 kilogram m .

A la cso n y  é p íté s , k e c se s , hosszú a la k  és 
te l je s e n  b e to k o z o tt k e re k e k  je lle m z ik  

G a rd n e r k is  v i lá g r e k o rd k o c s i já t .  
N a g y sz erű en  lá t ju k  a  m o to r és  k a rd á n  
„ fe lr e c s a p o H "  e lh e ly e z é s é t , a m ire  a z é rt 
v o lt szü k ség , h o g y  a  v ezető  a la cso n y a n  
ü lh essen . É rd e k e s  a sz ö g le te s  k o rm á n y ­

k e ré k  is .

a  kerékpörgést m egakadályozzák . A 
kerekek természetesen mind a  burkon 
belül esnek, a  burok külső felülete 
tükörfényesre van  csiszo lva , hogy a 
vágtató levegőnek m inél k isebb e llen­
á llást nyújtson. A gumik különleges 
selyem kordból készült sím afelületű spe- 
ciá ltípusok , hátul nagyobb, elől k i­
sebb méretben.

A kocsi m egtervezése és építése 
több mint 400.000 pengőt emésztett 
fel, k iló ja  tehát majdnem 500 pen­
gőbe került. Hát nem olcsó m ulatság 
a világrekorddöngetés.

őrnagy világrekordjáról!
Nagyon érdekes a  motor hűtése, mely 

kettős. Külön hűtőrendszer öblíti a  hen­
gereket és külön hűtő lá t ja  el a  bronz 
hengerfejét. Kitűnően oldották meg a 
helyproblémát, régi MG és Austin 
szisztém ával egyszerűen ferde síkban 
vezették a  kardán , a vezető tulajdon­
képpen félig a  kardán mellett és félig 
felette ü l. Azaz hogy nem is ül, hanem 
inkább fekszik és csak  éppen a  feje 
illeszked ik  bele a  sisakszerűen k ikép ­
zett szélvédőbe. A  vezető csak  úgy tud 
beülni a  kocsiba, ha annak felső áram- 
vonalidomát és korm ánykerekét lesze­
re lik , ennek m egfelelőleg Gardnernek 
természetesen aszbesztruhába kellett 
öltöznie, nehogy tűz esetén menthetet­
len legyen.

Nagyon érdekes az áram vonalburok. 
A burok orra úgy van k iképezve, hogy 
mintegy m agasság i kormányként pré­
se lje neki a kocsit a  ta la jnak , hogy

Megfelelő égőt a reflektorba!
Az éjszakai autóvezetés biztonsága 

nagyrészben a reflektorokban alkalm a­
zott égők jóságától függ. A z ilyen  
égőktől m egkívánjuk, hogy lehető leg­
kisebb energiafogyasztás mellett m axi­
m ális fényerősséget nyújtsanak és a 
m echanikai behatások közepette is, h i­
bátlanul lássák el fontos feladatukat, 
ü g y  a táv-, m int a tompított fény su- 
gárkévéje kellő távolságra kell hogy 
m egvilágítsa az úttestet. Mindezeket a 
vezetés biztonsága érdekében nélkülöz­
hetetlen követelményeket csakis első­
rangú minőségű égők n yú jtják , am ilye­

nek az O sram -B ilux-S égők, melyek a 
v ilág  összes országaiban pompásan be­
vá ltak .

A  két világ ítótesttel ellátott, tehát 
táv- és tompított fényre kapcsolható 
Osram -Bilux-S égők m e s s z ir e  h a tó  t á v -  
f é n y t  é s  m i n t e g y  80 m é t e r r e  ( ! )  h a t ó  
t o m p í t o t t  f é n y t  szolgáltatnak. Azoknak, 
ak ik  előnyben részesítik a sárga tompí­
tott fényt, a ján lju k  az Osram -Bilux- 
Ambra lám pákat. Az Osram-lámpák 
rendkívü li fényerőssége éjszaka is  nap 
pali átlagsebességek elérését te^zi le 
lietővé.

a k e d o
VEZÉRKÉPVISELET: BUDAPEST,  VI, 
NAGYMEZŐ U. 19. TELEFON: 124-007

SZEMÉLY-ÉS 
TEHERAUTÓK

WASSERBERGER KÁROLY
BUDAPEST, Vili, ROMANELLI UCCA18.TELEFON: 142-552
KAROSSZÉRIA FELSZERELÉSI CIKKEK

Pántok, zárak, ablakemelők, kilincsek egyszerű és zárás, 
alumínium lemezek, alumínium vizlécek, lemezcsavarok, 
műbőrök, tetővásznak, celluloid, patentok, lámpák, ablak­
törlők, irányjelzők, h á t s ó l á m p a  k a p c s o l ó ,  v i s s z a p i l l a n tó  

tü k rö k ,  k ü r t ö k ,  stb. stb.
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Ugye pompás kocsi a FIAT „280CT!?
E lrag ad ta tássa l nézzük a F iat-gyár 

legújabb remekét, a reprezentatív 
Berlinának  karosszált új luxustípust, a 
F ia t ,,2800''-at. A  gyár hű m aradt ön­
m agához, techn ika ilag  azt a  tökélete­
set nyú jtja , m ely évtizedek óta össze- 
íorrott a  torinói m unkával, luxusban 
pedig a „B e rlina" trad ició it juttatja 
m aradékta lanu l k ife jezésre új luxu- 
riozus nag ykocsijáb an .

Berlina alatt m anapság többüléses, 
négyajtós, belső vá la s z ía la s  kocsit ér­
tünk és kevesen vannak , ak ik  tudják, 
hogy ezen név az egykori évszázadok 
előtti, a lóíogatú utazás korszakában 
leg parádésab b  h intákra vezetheti visz- 
sza  szárm azását. A „B e rlina" igenis 
Berlin vá ro sá va l rokon név! Aminthogy 
első a lkalom m al 1670-ben Berlinben 
készült F ilippo de Chiese o lasz építész 
tervei szerint Frig yes V ilm os branden­
burgi herceg szám ára . íg y  született 
meg a  régi fejedelm i udvarokban di­
vatos díszhintó, m ely évszázadokon át 
otthonos volt a  főúri kocs itárakban . 
Két és fél évszázad  után az autóipar-ba 
is  bevonult a „Berlina", m elynek egyik 
legm egkapóbb példányát prezentálja

a F iat-gyár ,,2800"-as típ usáva l az 
autósközönségnek.

A F ia t „2800" hathengeres, 82X90 
mm. furatlöketű, 2852 kcm. henger-

F é n y í iz o  k é n y e le m  j e l l e m z i  a F I A T  ..2S(lft“ 
b e l s e jé t .

ürtartalmú motorja 4000 fordulatnál 
ad ja  le 85 lóerős csúcsteljesítm ényét. 
Négyszeresen csapágyazott főtengely,

nyom órudak k ö zb e ik ta tásáva l m űköd­
tetett függő- (ohv.) sze lepek, termostat- 
tal kom binált sz ivattyús hűtés és akku- 
m ulátorgyu jtás je llem zik  a négy gum i­
ütközővel ruga lm asan  felfüggesztett 
motort. A ko cs i te ljes sú lya  1730 kg., 
am i 3200 mm-es tenge lytáv, elől 1450 
mm-es, hátul 1460 mm-es nyom táv m el­
lett igen kedvezőnek mondható. Az 
első ke rekek  egym ástól független fe l­
függesztését F iat-rendszerű , függőleges 
hengerben elhelyezett, olajfürdőben 
dolgozó rugókkal és lökhárítókka l o l­
dották meg, m íg hátul kettős hatású 
h id rau likus lö khárító kka l kom binált fél- 
eliptikus rugókat ta lá lunk . A kocsi- 
szekrénynek a fordulókban való  m eg­
dőlését keresztirányú  stab ilizá ló  rúd 
ak ad á lyo zza  meg. A négyfokozatú se ­
bességváltó  za jta lan  m ásodik és h a r­
m adik , illető leg szinkronizált harm ad ik  
és negyed ik  fokozattal készü lt, gyo r­
san kapcso lható  m ásod ikka l. H id ra u li­
kus fékek, 6 .50X17 méretű, a lacso n y  
nyom ású gum ik, 51 amp órás akkum u­
látor és rengeteg, az utazást kén ye l­
messé és ke llem essé tevő ap róság  egé­
szíti ki a  pom pás kocsit.

l e jtm o d erueb b  kuuntr ukelóh uieifuldáM»k •sorozata Je ll em zi u F I A T  ,,Z5ÜÖ“ a l v á z a i
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Á z országút sínhez nem kötött tehervonatja -  
ez a Diesel-motoros, nyoíctonnás Fiat 6 3 4  N

A F I A T  6:54 N n a a y t e h e r a u t ó .

T T atalm as, egészen ren d k ívü li rnéiete- 
zésü teherautó pihen a Fiat-m űvek 

arénaúti nagy csarnokában: megérke­
zett a  híres 634 N típusok első m inta­
darab ja, tagja annak a sorozatnak, mely 
az abessziniai had járat emberfeletti ne­
hézségeit leküzdve, szerezte meg magá­
nak a  fém jelet.

A  F ia t  634 X  kéttengelyes, hátul ike r­
kerekes konstrukció , m otorja hathenge­
res, kompressziógyujt ásos nyersolajm o­
tor 8355 keni hengerűrtartalom m al. A 
teherkocsi önsúlya 6200 k iló  és nyolc 
tonna hasznosterhelés m ellett, 14 tonna 
összsúlyú pótkocsi vontatására is  képes. 
Fogyasztása te ljes terhelés mellett, 
csúcssebességben nem ha lad ja  túl 100 
kilom éterenként a 40 lite r  nyerso lajat, 
am i „m otalkóvalutára“  átszám ítva alatta 
m arad a 100 km-énként 25 literes fo­
gyasztásnak.

Diesel-motorja kompressziógyujtásos, 
a külön sz iva ttyú  á lta l 150 atmoszféra 
nyomás m ellett befecskendezett nyers­
o la ja t a dugattyú sű rítése á lta l termelt 
bő g y ú jt ja  meg, az ind ítás liideg- 
állapotban is p illan a t alatt történik, 
minden időtrabló előmelegítés mellőzé­
sével. A  motor egyébként önműködő 
szabályzószerkezettel van  e llá tva , m ely 
az optim ális fordulatszám ot autom ati­
kusan á l l í t ja  be, e le jét veszi minden 
túlterhelésnek és íizemanyagpocséko 1 ás- 
nak. A  villamosberendezés — gyújtás

hiányában az ind ítást, v ilág ítást és 
egyéb szerelvényeket tá p lá lja , az akku­
m ulátor 24 voltos.

Hogy a F ia t  634 X  m éreteiről fogal­
mat alkothassunk m agunknak: lássunk 
néhány méretet. Tengelytáv 430 cm, 
nyomtáv 1850 mm, 42 0.00-ás óriásgu­

mik. K ihasználható  rakfe lü let hossza 
4435 mm, szélessége 2280 min.

A F ia t  634 X  típust, m ellyel az első úgy­
nevezett szuper-teherautó vonult be 
M agyarországra, bátran nevezhetjük az 
országutak sínhez nem kötött teher­
von u tján ak !
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A  m o t o r k e r é k p á r - t e c h n i k a  b i r o d a l m á b ó l  tm

H A L L J U N K  V A L A M I T
a karter-kompresszióról —

mely a kétütemű motornak életszükség­
lete, a négyüteműnek viszont halálai

A karterkompresszió nagyon is két- 
lak i tünemény. Am íg a kétü tem ű  

motornál a karterkompresszió elenged­
hetetlen feltétele a motor jó működésé­
nek, addig négyütem ű  motornál igen 
sok bajt okozhat Am inek megfelelőleg 
kétüteműnél gondoskodni kell arról, 
hogy a karterkompresszió minél tökéle­
tesebb legyen, a négyüteműnél viszont 
arra  kell törekedni, hogy — ne létezzék.

Mi a karterkompresszió? A  dugattyú 
lefelé haladtában összesűríti a forgaty- 
tyúházban levő levegőt vagy gázt és 
nyomást létesít. A  kétütemű motornál 
ezt a nyomást a rra  használjuk fel, hogy 
az átáramlócsatornán keresztül az ösz- 
szepréselt gázzal töltsük meg a hengert, 
a négyüteműnél viszont úgynevezett 
szuszogóval, karterlégzővel érik  el, 
hogy a forgattyúházban túlnyomás ne 
képződhessék.

A  négyütemű motor karterkompresz- 
sziót akadályozó berendezése rendszerint 
a íorgattyúházból kivezető kis szelepes 
csövecske, melynek torka leginkább az 
elsőlánc leié irányu l, hogy a belőle ki 
csepegő olaj kenőanyaggal lássa el a 
motor és sebességváltó közé iktatott 
hajtóláncot. A  légző csövecskéje több­
nyire igen közel van a lánchoz és ha a 
hajtólánc meglazul, könnyen megtörté 
nik , hogy az odaverve a szuszogó csö­
vecskéjének szájához, azt összeveri és 
légmentesen e lzárja . De van olyan kar- 
teríégző, melynek csöve a vezérműhöz 
vezet, vagy az ohv. motor him báit lá tja  
el olajgőzzel. Ezeknél előfordul, hogy a 
kis cső eldugul, vagy a beiktatott sze­
lep nem működik, ilyenkor a kórtérben  
nyom ós képződik, mely ellenállást je­
lent a gyú jtási ütemben lefelé haladó 
dugattyúnak.

Ha a karterlégző eldugul, úgy leg­

többször o la jk iv erőd cst  észlelünk. Vagy 
a karter összeillesztésének tömítésénél 
lép fel o lajszivárgás, vagy pedig a ve- 
zérrnű vagy főtengelynél észlelünk 
ilyesm it. A  legtöbb motoros ilyenkor 
h ibás töm ítésre gyanakszik, tömítést 
cserél, kartercsavarokat huzat meg 
anélkül, hogy ez a munka célravezetőé. 
Ila  tehát hirtelen lép fel az o la jsz ivár­
gás, úgy a legjobb megfigyelni a kar- 
terlégzőt és azt szükség esetén alaposan 
k itisz títan i valam i puha drótdarabbal. 
Hogy a karterlégző kellőképpen műkö­
dik, azt arról a szuszogó hangról á lla ­
píthatjuk meg, melyet a karterlégző 
torkolatában hallunk olyankor, amiko 
a motor dolgozik.

A kétütemű motornál életszükséglet a

A kétütem ű é lte tő  elem e a  k a rterk o m p resz - 
szió. m elyn ek h iá n y a  ren d sz erin t a n n a k  kö- 
\ e tk ez in én y e, hogy a  k a r te r  és a  h en ger- 
ta lp  közötti tö m ítés  „ereszt**. E c s e te l jü k  
v ég ig  a  g y an ú s h e ly et v a s ta g  o l a j ja l :  bubo­
rékok á r u l já k  el üzem közben a  töm ítési 

h ib á t.

H id eg  i d ő b e n  m in d e n

HATÁLYT
MlMre

KATALYTa benzinüzem­
anyag hőéi lékének szinte 
lOlf/o-os kiaknázását biz­
tosítja. Az üzemanyagío- 
gyasztós óránként csak 
e c a 3 fillért tesz ki. KATA- 
LY T kályhához csak 72U- 
a>nál könnyebb benzin 
használható. Egyszeri töl­
téshez 1 liter üzemanyag 
elegendő s annik égési 
időtartama 74 óra Ára ás P

a u tó n a k  s z ü k s é g e  v a n :

3 állású höszabályo/.ó kapcso lóva l

d f v " ---------------  --------- ------------

■I

Fagyban, hóban, jeges esőben szabad látást biztosít. 
Azonnal felszerelhető a szélvédő-üvegre minden kü-

“ U t  C l a r u s  S u p e r
szélvedőmelegitő ára kapcsolóval, kábellel és ra­
gasztóval együtt, ízléses dobozban csomagolva P 22 —
I I ■ >  O T P R  I t f  htgyálló hűtőfolyadékra, 
-* i i w l l i l l l T l  mely a  hűtőbe öntve a 
legnagyobb hidegben sem fagy be és még 20' Cel- 
siusnál is biztos védelmet nyn t. -  Egyszeri töltés 

egész télre elegendő.S Z IL Á R D  BÉLA
B UDAPEST  

AUTÓFELSZERELÉS, PNEUMATIK

VI, NAGYMEZŐ U.15. TEL.: +125-336,125-335,125-334

H U T O  és g ép h ázte tő  tak a rók ra

H Ó L Á N C O K R A

A  nég y ü tem ű  m otor k a r te r lő g z ő jé n e k  csö v ét 
a  m eg lazu lt e lső lá n c  ö sz ev erh eti. A eső 
Ily e n k o r e ld u g u l ős fe llé p  a  n ég y ü tem ű n él 

k á ro s  k a rterk o m p ressz ió .

Jó karterkompresszió. A  kétütemű mo­
torban a gáz a karburátorból nem  k ö z ­
vetlenül a robbauótérbe kerü l, banem 
a íorguttyúkázba áram lik , ahol azt a 
leleté hatoló dugattyú összepréseli, 
bogy a megnyíló átáramlóesatorna tor­
kán keresztül nyomás alatt jusson el a 
robbauótérbe, hogy azt nemcsak fr is s  
töltéssel lássa el, hanem egyben kiöb­
lítse, k ihajtsa az ott levő elégett gázt. 
Ha tehát a kétütemű motornál nem tö­
kéletes a karterkompresszió, úgy a hen­
ger nem kaphat jó töltést, kevés friss  
gáz kerül be, az elégett gáz nem távo­
zik  m aradéktalanul, aminek következté­
ben a motor n ehezen  indul, szabályta­
lanul pörög, rengeteget fogyaszt, telje­
sítménye erősen csökken és nagyon 
„lu stává“  vá lik .

Hogyan á llap ít ju k  meg, hogy vá jjon  
kétütemű motorunk nem szenved k a r­
terkompresszió hiányában. H a az em lí­
tett tünetek felépnek: minden okunk 
megvan erre a vizsgálatra . A  főtenge­
lyen levő tömítésekkel rendszerint csak 
hosszas üzem után van baj és a képvi­
seletnél megmondják, hogy az úgyneve­
zett sp ec iá ltöm ítések  rendszerint mek­
kora kilométerteljesítmények után szo­
rulnak fe lú jításra . H a ennél jóva l előbb 
lép fe l kompresszióveszteség, úgy a 
leggyanusabb pont a rosszul tömített 
hen gertalp , ille tve  annak a tömítésnek 
sérülése, mely a karte r és a hengertalp 
között fekszik. Ilyenko r a legjobb ola­
jos ecsettel végigkenni azt a helyet, 
ahol a karter érintkezik a henger tál 
pávai. H a beindítjuk a motort, úgy bu­
borékok á ru lják  el, hogy megleltük a 
hiba fészkét. Ilyenko r vag y segít a 
a hengertalp esavarainak m eghúzása, 
vag y nem. Ha nem segít, úgy le kell 
húzni a hengert és ú j töm ítést rakni a 
karte r és a henger közé: annak rendje 
és módja szerint. É s  m ivel lá tju k , hogy 
ennek a tömítésnek m ilyen fontos a sze­
repe: ne takarékoskodjunk és itatósból 
való kimetélés helyett vegyünk eredeti 
gyári tömítést, m ellyel azonnal vissza 
á llíth atjuk  a szükséges erős karterkom- 
pressziőt.

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
autom obllja\ ító- é s  k aro ssz éria -ü z em

A U T Ó K A R  IIA NT A R T Á S  
VI., JÓKAI UCCA 34. TEL: 129-672, 125-580
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N U V O LA R I
(AUTO-UNION)
győzöth a

Don ingion-parkban

K a iró l:  N u v o la ri a tré n in g e n  e lg á z o lt  s z a rv a s  fe jé v e l .  J o b b r ó l :  E z e n  a  képen jó l lá tn i  a 
D on in g ton  P a r k  p á ly a  sz o k a tla n  te rm é sz e té t.

A  szezon utolsó internacionális erő­
próbáján a Donington parkban, akár 
csak a monzai olasz GP-n, ismét Nuvo- 
lnri vezette d iadalra a szezon végére 
kolosszális lendülettel feltört Auto- 
Union csapatot. A kerek 50.000 néző 
előtt le fo ly t 80 körös, 417 km.-es hata l­
mas küzdelem az Auto-Union színek 
szám ára nem a legkedvezőbb körülm é­
nyek között indult, hiszen a Stuck he­
lyett tarta lékként indult K au tz  m ár a 
verseny első fázisában talonba kerü lt. 
Az Aü-drukkerek számára azonban 
N u v o l a r i  b ő s é g e s  v ig a s z t, h o z o t t ,  márka- 
tá rsáva l, M üllerre l, gép-gép mögött 
fu tva , az első köröket bizalomkeltő st í­
lusban abszolválta, m ajd erősítve az 
iram ot, a 20-ik  kört néhány pompás re- 
kordkörnek hála , 22 mp. előnnyel fejezi • 
be M iille r (A U ) é a nyomában ro ln i ' 
MB team Seaman. Láng  és Brauehitsch 
előtt, ak iket perces hátránnyal Hns-<> 
(A U ) és Báum er (M B), majd az első 
nem német kocsiban, az ú j lengőtenge­
lyes Delahayen D reyfns követett. A  
26-ik körben N uvolari gyertyákat cse­
rélt és a fo k o z a to s m i  a z  e x t r a k la s s z is b a  
f e j l ő d ő  M i i l l e r  vette át a kommandót.

Az izgalom fokozódik: egyik angol ko­
csi hátrahagyta olajtócsán először N u­
vo lari fa ra i meg, utána Saeman csú­
szik k i, végül Hasse egyenesen a — ta­
lonba fa ra i róla . . .  A  40-ik körben 
M iille r 48 mp.-el vezet Láng  előtt, 
ugyanennyivel fekszik Láng mögött a 
rukkoló „Campionissiino*4 is. Átüli v k.<> 
rekeket cserél és most Láng , M iille r. 
N uvolari sorrendben nyargal az élcso­
port, melyben N uvolari kerékcseréje 
után is  biztosan ta rtja  harm adik helyét. 
Báum er k igyu lladt kocsiját a d-*pónál 
elo ltják ugyan, de a verseny feladására 
kényszerül. M iille r kocsija sincs rend­
ben, a deponál dolgoznak ra jta , Láng 
szélvédőjét egy kő darabokra töri, pót­
lásra nincs idő. pedig a szemüveggel

sem boldogul, egyre törülheti, majd e l­
h a jít ja . N agy hendikep! Pláne most, az 
5Ö-ik körben, m ikor N u v o l a r i  r o h a m r a  
i n d u l !  133.9 km.-es átlaggal a nap leg­
jobb körét fu tja  és szemmelláthatóan 
zárkózik fe l a meghendikeppelt éllova­
sok: Láng  és M iille r mögé, majd pár kö­
rös közelharc után előzi is őket és be­
á llít ja  a végeredményt:

1. X u v o ia r i (A u to -U n io n ) 3:06:22 m p . Á tla g  
128.784 km ., 2. La.ng (M erced es-B en z ) 3:08 p., 
3 S ea m a n  (M erced es-B en z ) 1 k ö r te i ,  4. M a i­

éi- (A u to -P n io a )  1 k ö rre l. 5. B ra u e h itsc h  
(M reed es-B en z) 1 k ö r re l,  6. D obson (É R A ) 
(i k ö rre l. 7. Go tton  (F R A Í .  8. f o n ‘11 ÍF;T?.\).

A  győztes N uvo lari Continental gumi­
kat. Bosch gyertyákat, Ju r id  fék- és 
kuplungbetéteket, valam int Bosch gyúj- 
t 'st használt.

Ú J R A  I TT A
TEREPGUMI

G n i i i í e n f o k g
CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELMI KFT. 
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U. 2. TELEFON: 122-042
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VÁR A FELVIDÉK..
A bécsi Belvedereben megszületett 

• y * - döntőbírósági határozat k ih irdeté­
sét országszerte nyomon követő tom­
boló le lkesed és közepette b izonyára  
m i autósok és motorosok voltunk az e l­
sők, a k ik  a hazatért m ag yar fe lv idék  
tu risztika i jelentőségét felm értük. íg y  is 
volt ez rendjén, h iszen h á la  benzin- 
pusztít< jó szág a in kn ak , e lsősorban ne­
künk ad atik  m ajd meg a  m indennaoi 
é le tb er üdvözölni a  hazatérőket, az 
országutakat róva, a  leg kisebb  köz­
ségbe is  eljuttatni az A lfö ld , Budapest, 
a  Dunántúl köszön tését. . .

Az autósok és motorosok útja  éppen 
úg y elvezet a  leg kiseb b , legeldugot­
tabb fa lv a k b a , a k á rc sa k  a  fényes v á ­
rosokba. A  mi túrá ink kontaktust te­
remtenek a  fö ldm űvestől a  vá ro si la ­
ko ssá g ig  m indenkivel és éppen ebben 
a körü lm ényben re jlik  az autóturisztika 
sa já to ssá g a  és belő le fakadó  jelentő­
sége. Mi nem csak a  vá ro si műemléke- 

cso d á lju k  meg, nem, mi bumlizó 
túrá inkon észrevesszük  a  természet 
szépségei mellett a  fa lv a k  érdekes ud­
va rh áza it és fe lfigye lünk a  fa lu s i nép­
élet eredeti m eg n y ila tko zása ira  is. 
Észreveszü nk szép kapukat, egy-egy 
eredeti ú tszé li keresztet, p a rasztházak  
eredeti d íszítéseit, fa ra g á s a it . . .  És ép­
pen ezen a  téren várhatunk sokat a 
hazatérőktő l!

A Fe lv id é k  több évszázados trad í­
c ió i term észetesen a  m űvelődés m in­
den ág áb an  m egnyilatkoznak . Különö- 
sen gazd ag  ez a  terület m űvészeti és 
ép ítészeti a lko tásokb an , bár a v idék  
legértékesebb „k in cses lá d á i" , mint Po­
zsony, a v a g y  a Szepesség éppen úgy 
odaát m arad tak , mint a term észeti k in ­
csek  és term észeti szépségek zöme.
A ha: atért m ag yar F e lv id é k  tu risztika i 
értékc.i ennek ellenére is  felbecsü lhetet­
len jelentőségűek a  csonka h aza  autó­
sa i szám ára , a  kibővült úthálózat h a tá ­
ra inkon be lü l is  ú jabb p erspektívákat, 
pom pás hétvégi tú raterveket tár elénk!

A  v isszatért m agyar Fe lv id ék  nyugati 
végein  kezdve a terepszemlét, sa jn á la t­
ta l k e ll látnunk, hogy Pozsony előtt le ­
zá ru l előttünk a  határsorom pó, a  bú za­
termő U sa ilokóz és a  K is-A lfö ld  észak i 
része tu risztika ilag  keveset ígér. Nem 
íg y  a  dunaparti K o m á r o m  vá ro sa , 
m elynek m űem lékeit a  X V III. szá za d ­
be li földrengés elpusztította u g yan , a 
hata lm as bárok templom azonban a rá ­
n ya ib a n  megőrizte régi form áit. A  vá r , 
m ely a  X V I. századtó l kezdve történelm i 
szerepet játszott, ma is fontos straté­
g ia i pont, 1550-ből szárm azó rene­
szánsz kap u ja  és eg yik  szobordíszes 
sa ro k b á s tyá ja  építészeti m űem lék. A 
te ljes egészében hazatért Esztergom  
m egyében B é n y  község érdemel fi­
gyelm et, ahol az Am adé grófok a la p í­
totta kolostor rom jai m ellett X II. szá ­
zadbe li, értékes dom borm űvekkel d ísz í­
tett rom ánstílusú templom hirdeti még 
az Á rpádok ko rának  m ag yar ku ltú rá­

ját. Az Ip o ly  vö lgyéb en  Szondy G yö rg y  
D rége ly  v á rá n a k  szom széd ság ában  van  
a  m ag yar Fe lv id é k  első hazatért v á ­
rosa , I p o l y s á g ,  m elynek X II. s zá za d ­
be li rom ánízlésű  templom át 1724-ben 
a  jezsu iták  építették ú jjá . A  templom 
csú cs íve s  p o rtá lé ja  eg yike  a  leg értéke­
sebb középkori m űem léke inknek. Amott 
N ó g r á  d v á ra , m ely  m ár akko r itt 
állott, m ikor Á rp ád  seregei fe lvonu ltak . 
A vá ra t a  reneszánsz m ester, trau i Ja ­
kab  építette, m a rom okban hever, 
mint a  v isszaté rt végek szám os régi 
v á ra , íg y  az osztrovszki h eg y lán c  sz ik ­
lá in  m eredő K é k k ő  v á ra  is . G  á c s 
fa luban  középkori templom em lékeztet 
a  m últra, a  község eg y u g rá sn y ira  
van  a  most hazatért ku ltúrvárosunktó l, 
L o s o n c t ó l ,  m ely  a  X V -ik  század b an  
sokat szenvedett a  cseh G isk ra  k a p i­
tá n yság a  a latt, a k i vá ra t is  épített ide. 
Odébb F ü l e k  vá rá t m ár az Á rpádok 
korábó l ism eri a  m ag yar történelem . 
A v á r  az é szak ra  eső b á n yav id ék  
vé d ő b ástyá ja  volt a  török in váz ió  ellen. 
Göm örben R i m a s z o m b a t  fontos 
gócpont, R o z s n y ó  sokat beszélhetne 
a  csehek ra b lá sa iró l a  X V -ik  szá za d ­
ban, m ikor b ányam ű ve lése  még fény­
korát élte. É rd ekes rozsnyói m űem lék 
a  prem ontrei teplom tornya. Amott van 
K r a s z n a h o r k a  m egénekelt büszke 
vá ra , a  Bebek-ek ősi székhe lye . R ab ló ­
uralm uk árnyékot vet a  sötét fa la k ra , 
m elyek a  X V I- ik  század tó l kezdve az 
A n d rá ssya k  b irtokában  van n ak . A v á r ­
hegy a ljá b a n  van  a  c sa lá d  m auzó­
leum a, itt őrzik Serédy Zsófia  ép holt­
testét, k in ek  megható leg endá ját Jóka i 
tette szám unkra feledhetetlenné. A bau j- 
Tornában S z a 1 á  n c v á ra  az Aba- 
nem zetség X III. század b e li a lko tá sa ,

4  ás 8  HEN GERES 
Z V z - 3  T V / V r t á s
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M I M I M BUDAPEST, VI.ANDRÓSSY-U 10
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1440-ben G isk ra  cseh had a i dúlták szét, 
azután Losonczi László  ú jbó l felépítette, 
de Rákócz i szab ad sá g h a rcáb a n  vég leg 
elpusztult. N a  g y  i  d a  vá rá t 1556-ban 
a  csá szá r i h ad ak  e llen  a  híres nagy- 
id a i c igányok  védelm ezték volt, ám 
a  harc hevében rommá lett a  v á rk a s­
té ly . É rd ekes em lék a  b u z i t a  i ódon 
Szentim rey-udvarház, S z e p s i temp­
lom ai, va lam in t T o r n a  rom okban he­
verő v á ra . Em lítésrem éltó a  j á  s z ó i 
p répostság gyönyörű bárok r e z id e n ­
c iá ja , m íg a  szom szédos vá r a lap ítá sa  
Róbert K á ro ly  k irá lyu n k  nevéhez fűző­
d ik .

A  hazatért m ag yar Fe lv id éken  külön 
fejezet ille ti K a s s á t ,  a  „ku ruc v á ­
rost", m elynek történelme a  X lII- ik  s zá ­
zad  dereká ig  n yú lik  v issza , am ikor is 
te lepese ive l, mint m egerősített város, 
élénk kultúré leténél fogva az egész 
Fe lv id é k  gócpontja volt. A  XV-ik  s zá ­
zadban  a H absburg k irá lynő  főkap itá­
n ya , G isk ra  ura lm át nyögi K assa , m ely 
a  X V I-ik  század tó l kezdve egész v ih a ­
ros történelm ével szervesen kap cso ló ­
d ik  a m ag yar szab ad ság h arc  é vszáza ­
dos küzdelm eihez. A  m ag yar ép ítés­
történet legékesebb  gyöngyszem e, az 
An jouk építene Szent Erzsébet gótikus 
székeseg yházb an  pihennek II. Rákóczi 
Fe renc és bujdosó tá rsa in ak  a török- 
o rszág i szám űzetésből hazahozott ham ­
v a i . . .  A szabad sághős lá za s  búcsú­
sz a v a i nem h iá b a  hangzottak e l: 
„O  p p r e s s a  t a n d e m  s ü r g e t ! "  
Íg y  történt!

A k a ssa i dóm hata lm as szá rn ya s­
o ltá ra  o lasz reneszánsz motivumok 
a la p já n , m agyaros v ise le tű  a lak o k ka l 
áb rázo lja  Szent Erzsébet legendáját. 
A m unkán a M átyás k irá ly  ud varában  
élt o lasz m esterek h a tása  n y ilvánu l 
meg. A  szentély hata lm as, kőbe fa ra ­
gott csúcsíve s szentségháza a jta ján ak  
vasp án tján  M átyás k irá ly , U lászló  és 
szám os m agyar ősnem esi c sa lá d  c í­
mere pom pázik. É rtékes m űem lékek 
a  R ákó cz iak  (prem ontrei) temploma, 
a  gótikus D om inikánus és Ferencrendi 
templomok, a  X lII- ik  század be li bájos 
Szent M ihá ly-kápo lna , a  X V I-ik  század ­
be li O rbán-torony, a  Szenthárom ság 
temploma, a  copfízlésű szép városháza 
és m egyeháza, va lam in t szám os X V II. 
és X V III. század b e li nem esi úriház és 
váro si k asté ly  ad  történelmi patinát 
Rákóczi „ku ruc vá ro sá n ak " .

A  hazatért m ag yar Fe lv id ék  keleti 
végein a  r e g m e c i ,  b e r e g s z á s z i ,  
b e n e i ,  n a g y b e r e g i  stb. templo­
mok kép v ise lik  a  v id ék  m űvelődéstör­
ténetének néhány rég i em lékét. A  v idék 
legnagyobb vá ro sa i U n g v  á  r, m elyet 
a  régi Drugeth-vár u ra l és M u n k á c s ,  
m elynek v á ra  m ár a  X lII- ik  században 
ism eretes volt. Ott á l l  a  v á r  a  honfog­
la lá s  kap u jáb an , a  verecke i szoros 
előtt, hol a honfoglaló vezérek először 
p illantották meg a  m ag yar síkságot. 
F a la i a  R ákó cz iak  és a  hős Zrinyi Ilona 
em lékét őrzik . A vá r keleti ormán d ia ­
daloszlop hirdeti büszkén az ország 
ezeréves fen n á llá sán ak  emlékét!

MIT NYÚJT A TERMÉSZET?
N yugat felő l e lin d u lva , a  K is-A lfö ld  

la p á ly a  után az Ip o ly  fölött, Hont- 
N ógrád m egyék területén bukkanunk 
az első hegyszám ba menő m ag as la tra . 
M agános hegyek ezek, m e lyek  ja v a ­
részt a  határvonal szeszé lye s zu g a ib an  
ü lnek. Nem ja v u l a  helyzet Losonc, sőt 
R im aszom bat után sem, a  Jo lsvá n á l 
m egjelenő 812 méteres V ash eg y  g a z­
dag  é rcb án yáka t rejt m éhében. P e l ­
s ő  c n é 1, a  S a j ó  v ö l g y é b e n  k e z ­
d ő d i k  a  h a z a t é r t  F e l v i d é k  
t u r i s z t i k a i l a g  é r t é k e s  r é s z e ,  
mert itt hegyek nyú ln ak  be m esszebb 
délfe lé  a  v isszacsa to lt terü letre. E z  a 
rozsnyó i, ille tve  sa jóm enti tu ristaterü let 
két részre o sz lik : a  te rjedelm esebb dé li 
göm ör-tordai ka rsz tra  és a  k isebb  érc- 
heg ység i részre.

A  gömöri karszt szinte te lje s egészé­
ben a  m ienk, a  p e lső c i nag yheg ynek 
is  c sa k  az észak i ereszkedő i m arad tak  
a  határon túl. M iénk a  s z i l ic a i fensík  
a  tornai A lsó- és Fe lső heg g ye l együtt, 
m íg a  két Szurdok, az á j i  m eg a szád- 
e lő i vö lg y  c sa k  fé lig  a  m iénk. A  gömöri 
karsztb an  van  az ag gte lek i csep pkő­
b a rlan g n ak , a  B a rad lán ak  egész h á ló ­
za ta  és ezzel 20 k ilom éter hosszúra 
nőtt nagyh írű  term észeti k in csünk , m íg 
a  v isszak e rü lt b a rlan g o kn ak  se szeri, 
se szám a. Az É rcheg ység  hegyeit ked ­
vezőtlenül tag o lja  az új határ, a  leg ­
m agasabb  csúcs a  Rozsnyónál em el­
kedő 1 2 8 6  m é t e r  m a g a s  Ö k ö r ­
h e g y .  A csonka h aza  ezen leg m ag a­
sabb csú csa  azonban c sa k  kesken y  
fe ljárón  közelíthető m eg, m íg  a  Pipit- 
kére , a  C sükerészre . a v a g y  a  Jászó 
m elletti Lu c iab án yá t uraló  1000 m éteres 
gerincre p láne c sa k  ke rü lő ve l g ya lo ­
golhatunk fel. A  Sátor-hegyekbő l a rá n y ­
la g  keveset kaptunk v is s z a , te ljes egé­
szében c sa k  a N agy M ilic  kerü lt hoz­
zánk és N ag ysza lán c  m ellett néhány 
m agasabb  hegy. Innen kelet felé azután 
m ár nincs jelentős hegy, m indössze 
Sá to ra ljaú jh e lyn é l em elked ik  néhány 
200 méteres heg yecske , a  K irá lyhe lm ec- 
nél em elkedő m agános kúp azonban 
igen érdekes.

Jelentős hegyek tértek v is s z a  a  Kö­
zéphegységgel. íg y  a  C serhát é szak i 
részén a  K aran cs m a m ár te ljesen  a  
m ienk a  köze li M edves és Somoskő v á ­
rá v a l. K ic s in y , de szép vu lkan iku s  ere­
detű hegyek kerü ltek v is s z a  A jn ácskő  
tá ján , R im aszom bat fölött szép erdős 
m agaslato k  tértek v is s za , a k á rc s a k  a 
Duna m ellett a  k o vá csp a ta k i heg yek.

Autósok! Motorosok! A  hazatért m a­
g ya r Fe lv id é k  vá r benneteket!

I

D l
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C í
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SC H U SZ TER  V ILM O S
AUTÓJAVÍTÓ ÜZEME

a n g o l  S U  k a rb u rá to ro k  és  
S U  e lek tro m o s  b e n z in p u m p á k

Magyarországon egyedül kiképzett szerelője

MORRIS A LKATRÉSZEK
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ÖSSZES
AUTÓKAROSSZÉRIA ANYAGOK 

NAGY RAKTÁRA
V asalások.

M űbőrök .
Tető- és h u za tv á szn a k . 

N y o m  ó g o m  b ö k .
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Munkáját siker koronázza, ha gépéhez SC H Ü T Z -g y ártm ány o kat  használ  fel!

Építsen be 
gépébe B l l í l i ;

j ~ L ' 3 » \  '

csapágyfémet, O P T A L Í T
könnyűfém-dugattyút,

Ph.-bronzot,
mert a „SC H Ü TZ  "-G YÁ RTM Á N YO K kiválóak!

Á  ka rb u rá to r nemcsak tisztítást igényel, hanem hosszabb 
tartamú üzem után javítást is!

A"1' karburátor az autónak és motornak eg yik  legelhanyagol­
tabb része. C sak  akkor nyúlnak hozzá, am ikor baj van  

vele, am ikor íúvó ká inak  eg yike-m ásika  eldugul, úszó ja sz i­
várog va g y  a  beleépített szűrőszitán rakód ik  le  tisztátalan- 
ság. Pedig a  karburátor is m echanikai szerkezet és mint 
ilyen , kopásnak  van  kitéve. M indenki tudja jó l, hogy bizo­
nyos k ilom éterteljesítm ény után „ i l l ik "  a  hengereket fel- 
íúratni, új dugattyúkat szereltetni, ú jra  önteni a  c sa p á g ya ­
kat, köszörültetni a  főtengelyt, szelepfészkeket m aratni, sze- 
lepvezetöket cseré ln i: egyszóval úgynevezett nag y jav ítást 
végeztetni. A karburátor azonban k im arad  a  „játékbó l" és 
íg y  gyakran  előfordul, hogy a motor teljesítm énye nem 
em elkedik, hanem ellenkezőleg, csökken a nag y jav ítás  után 
k izáró lag  azért, mert a  karburátor nem kapta meg a m agáét.

Az új kocsi karburáto rjának gyári b eá llítá sa  m egfelel 
a  motor új á llap o tának  és m echan ika ilag  teljesen ép motort 
feltételez. Am ikor azonban e lőá llónak  a  különböző kopások, 
a  kom presszióveszteség, ham is levegő tódul be — érthető, 
fc^gy a karburátor á lta l szállított gázkeverék már nem felel 
xneg a  megváltozott viszonyoknak.

Mi a  karburátor kötelessége? Pontosan adago ln ia  ke ll 
a  levegő és gáz bizonyos arányú keverékét olymódon, hogy 
a motor minden fordulatszám -régióban a legjobb és leg­
a lka lm asab b , leghelyesebb arányú gázkeveréket kap ja . 
Az új motor új karburáto rja  meg is felel fe lad atának , ha 
azonban a  karburátorban kopások van n ak : m ár nem képes 
zavarta lanu l végezni m unkáját, képtelen minden körülm é­
nyek között helyes arányú gázkeveréket adni, hiszen a fojtó­
szelepének kopása következtében benzinben gyengébb ke­
veréket szá llít. Az elhasznált motor teljesítm énye tehát már 
azért is  csökken , mert a  ve le  párhuzam osan kopott karb u­
rátor gyenge keveréket ad. Ilyenkor a szerviszben vag y  
karburátorállom áson egyszerűen va la m ive l nagyobb főfúvó- 
kát szerelnek. A  teljesítm ény em elkedik, hiszen a  motor gaz­
dagabb gázkeveréket kap , hogy ezzel a fogyasztás is lénye­

gesen em elked ik : m ásodrendű kérdés, mert hiszen ugyan­
csak  ritka az az autós, a k i pontosan mérné fogyasztását.

A kocsi lefutotta a m aga 50— 70.000 kilom éterét, a  mű- 
helyíőnökből és főszerelőből álló  bizottság úgy határozott, 
hogy generá ljav ítást a ján l. Az autó g azd á ja  kötélnek á ll, 
m egkezdődik a m unka, új dugattyúk, hengerköszörülés stb. 
Kétheti m unka után megjön a boldogító értesítés: lehet 
a kocsit vinni.

A  kocsi nagyszerűen beindul, csak  egy k issé  lusta. Hát 
persze, mert az új dugattyúkat és hengerfa lakat be kell 
já ratn i és a csa p á g ya k  is  k issé  szoru lnak. M ajd 2000 k ilo ­
méter után tessék panaszkod n i: így a művezető. A kétezer 
kilom éter „e lm ú lik" , a be já ra tás befejeződött, a kocsi tel­
jesítm énye azonban nem közelítette meg ú jkori fürgeségét 
és bizony fogyasztása minden ígérgetés ellenére sem csök­
kent norm ális szintre.

Ilyenkor tanácsta lan  az autó g azd á ja , a  művezető kü­
lönféle rab lóh istó riákka l szórakoztatja a sokszáz pengővel 
megkönnyített autóst. É s  ritka szerencse az, ha v a la k i rá ­
h ibázik  az ig a zsá g ra : rossz a karburátor, gyerünk az új 
fojtószeleppel és szüntessük meg azt a ham is levegőt, mely 
a kopott fo jtószelep-csap mellett áram lik  be.

A  karburátor lelk iism eretes k ija v ítá sa  után természete­
sen v issza  ke ll á llítan i az ú jkori helyzetet, azaz azt a fúvóka- 
nagyságot ke ll a lka lm azn i, m ellye l az új kocs i karburátorja  
volt felszerelve . Mert ha megszüntettük a ham is levegőt és 
bennhagytuk a  nagyobb méretű fúvókát, úgy a motor ben­
zinben túl gazdag keveréket kap , szab á ly ta lan  lesz az üzeme 
és fogyasztása nem csökkenhet a  k ívánt szintre.

M egértjük tehát, miért fontos a karburáto rnak nem csak 
tisztogatása és karb antartása , hanem ja v ítá sa  is . Ne h a ll­
gassunk azokra , a k ik  azt a já n ljá k , hogy ne engedjünk hozzá­
nyúlni a  gázosítóhoz. C sa k  nyúljon hozzá bátran a szerelő, 
csak  éppen az a fontos, hogy értsen is  hozzá. Ilyen  pedig 
— á llító lag  — szintén akad .

200-250-350 kcm. Urbach, VI, Hunyadi tér 12
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D E S S A U
T Ú L T E S Z

D A Y T O N Á N !
A  B e r lin —München között a minap 

m egnyílt lleichsautobalm  vonalnak Des-
sau m elletti szakasza tudvalevőleg r e ­
kordkísérletek cé lja ira  épült és mint 
ilyen , számos igen ötletes megoldással 
dicsekedhetik, melyekről a 437 km.-es 
sebességgel országúti világrekordot 
tartó Caracciola. a legnagyobb elisme­
réssel nyilatkozott.

A  8 k m .  h ú s szá  nyílegyenes betonút­
vonal 27 m é t e r  s z é le s , a k ifu tásra  és a 
nekifutásra 3—3 km. szolgál. Caracciola 
szerint az új rekordpálya fe lü lm ú lja  a 
daytonai strandot és ez a körülm ény b i­
zonyára rövidesen el fogja hódítani az 
USA-tól az angol v ilágrekord-kísérlete­
ket. A z am erikai strandpályákon a lii- 
perversenygépeket szálkeresztes irá n y ­
zók segítségével v isz ik  célba, az irá n y ­
tartás problémáját Dessauban a z  ú t  k ö ­
z e p é n  f u t ó  Á.5 m é t e r  s z é le s  f e k e t e  s á v  
küszöböli k i. A  dessaui pá lya start- és  
eélhelye fölé hidakat építettek, a  h id a k  
i g y  e g y b e n  h a s z n o s  t á m p o n t u l  s z o lg á l ­
n a k  a  v e r s e n y z ő k  s z á m á ra . A z útsza­
kaszt négy, egyenként 46 méter fesz­
távú, középsőpillérnélküli híd h id a lja  
át, melyek azonban nem a tulajdonkép­
peni rekordpálya, hanem a neki, ille tve  
k ifutó szakaszok fölé épültek. A  rácsos 
szerkezetű hidak ellentétben a betonhi- 
dakkal, n e m  o k o z n a k  s z é lá r n y é k o t .  A z 
út észak-déli irányban épült, hogy a 
nap s o h a s e m  sü s s ö n  s z e m b e .

A S t e y r — D a iiu ler—P u cli-m ü v e k  a  ro h am  > 
ra ii n ö v ek v ő  k e re s le t  h a tá s á r a  b e r lin i iió k - 
te le p iik e l je le n té k e n y e n  k ib ő v ít ik .

A  H á rm a s h a t á r  b e g y rő l n á lu n k  is jó l  is 
m e rt  n ém et a m a tő r  a u tó v e rse n y z ő , az a l t é ­
n á l H . B e r g  a  já r d á n  m e g csú sz v a  o ly  s z e r e n ­
c sé tle n ü l s é r ü l t  m eg . h o g y  s é rü lé sé b e  b e le ­
h a lt .

A z A u to -U n lo n  v é g le g  m e g n y e rte  nagy 
é rd e k lő d é s t k e l te t t  p ő ré t, m e ly e t  a .^elu iiir.e- 
re n d sz e rü  e llen ö b lí'téses  (D K W l k. tú tem ü  
sz a b a d a lm á n a k  m e g sé r té se  m ia t t  fo ly ta to t t .

M ed in áim  tr a g ik u s  h a lá la  sú ly o s  v e sz te ­
s é g e  az X S U -g á rd á n a k . A  v e sz te ség et m ost 
m ásik  v e rse n y z ő jé n e k , H en tzeu ek  lia lá ia  
s ú ly o s b ít ja , i le n tz e  h a lá lá t  e g y  te h e ra u tó  
o k o zta , m e ly  b e ío rd u iá s  e lő t t  későn te tte  
k i i r á n y je lz ö jé t .

A lfa  K oineo le g ú ja b b  m á s fé lli  te re se  lő 
h e n g e re s  k o n s tru k c ió  lesz.

N a g y  m e g le p eté s  a z  1939-es A u d i. m e ly  a 
n ém et p ia co n  az e lső  1939-es m odeLl! A udi 
á t t é r t  a h á tsó k e ré k  m e g h a jtá s r a , a H o rc li-  
m o to rra l s z e r e lt  ú j m o d ell h á tu l fü g g ő te n ­
g e ly e s  k o n stru k c ió . A  k o csi á r a  W a n d e re r  
és H o rcb  között fek sz ik .

T íz  év  le fo r g á s a  a la t t  B e r l in  g é p já rm ű  
á llo m á n y a  ín e g h á io m sz o ro z ó d o tt.

A b écsi e n e rg ia -v ilá g k o n g re ssz u so n  az. 
e g y ik  e lő ad ó  b e b iz o n y íto tta , h o g y  a  g a z d a ­
sá g o d b a n  a  lo ta r tá s ,  b izon y os e se te k b e n , a 
tr a k to r - ta r tá s n a k  éppen a d u p lá já b a  k e rü l.

A K d F -k o c s i re n d e lé se k  v a ló sá g g a l 
icneík a n ép au tó  p la s z iro z á s á t  le b o n y o lító  
szervezetihez. O k tó b er e le jé ig  130.000 re n d e ­
lé st v e tt  fe l  az A r b e i ts f r o n t ,  ig e n  n a g y  
szám ban je le n tk e z te k  m u n k á so k  é.s az 
ad d ig i k e re s le t  f e le  a  300 m á rk á n  a lu li  h a v i­
k e re s e tte l  ren d elk ező k  s o rá b ó l re k r u tá ló -  
d ott. A  k o cs ik  le s z á ll í tá s a  1940 e le jé n  k ez ­
dődik m e ?  é-s az  év v é g é ig  le g a lá b b  100.000 
k o csi k e rü l k i  a  fo rg a lo m b a . A  f a l i  e re i eb en i 
n é p a u tó g y á r ép ítésén  je le n le g  4000 m u n k ás 
dolgozik .

C itro e n  ta v a ly  70.000 k o c s it  g y á r to t t ,  am i 
k e re k e n  a  f e lé t  te tte  k i a  f r a n c ia  a u tó sz ü k ­
sé g le tn e k . A g y á r  je le n le g i  n a p i p ro d u k ­
tu m a 250—300 kocsi.

F r a n c ia o rs z á g b a n  jö v ő  o k tó b e rto l kezdve 
re n d e le tile g  te tté k  k ö te lező v é  a  s á rg a  f é n y ­
szórók  h a s z n á la tá t.

A  svéd 600 km -es m e g b íz h a tó sá g i m otor- 
k e ré k p á r v ersen y en  a  n a g y k a te g ó r iá b a n  
H ed elin  (D K W ) g y ő z ö tt, m íg  a  250-ets gép ek 
v e rse n y e  X ilsso n  (D K W ) d ia d a lá t  e re d m é ­
n y ezte. A z o ld a lk o cs is  g ép ek  v e rse n y é t a 
f ro n th a rc o s  24 ó rá so k ró l n á lu n k  is jó i ism ert 
Z ú n d ap p -v ersen y ző , v. K ro h n  n y e r te  m eg.

E t to r e  B u g a tt l  a  m in ap  o d an y ilak k o zo tt, 
m is z e r in t  t íz  é v  m ú lv a  m in d en  tú ra k o c s i 
k o m p re ssz o rra l lesz  sz ere lv e .

Az ú jv i lá g  a u tó g y á ra ib a n  v ég re  ú jr a  e l­
in d u l a m u n k a : G en era l M o to rs  rö v id esen  
35.000 fő v e l s z a p o r ít ja  m űnk ü zle tszám át.

D r. Ju n g h a n s o t ,  n D D A C  v ezért ilk á  rá  t , 
lliih n le in  b iro d a lm i v ezető  tra g ik u s  k ö ­
rü lm é n y ek  k ö zö tt e lh u n y t E g lo f fs te in  h e ­
ly é re , a  D D A C  e ln ö k é ü l n ev ezte  k i.

A z a m e r ik a i film v á ro so k  f ö lö t t  t i lo s  a  r e ­
pülés! A  re p ü lő g é p  zú g á s  a m ú ltb a n  sok- 
g a l ib á t  ok o zo tt a  ha ug o siiil in -p ro d u k ció b an .

M iu tá n  a  D e la b a y e -g y á r  a  f r a n c ia  v ersen y - 
k o c s i-a la p , s z e r in te  m é lta t la n  fe lo sz tá sa  
fo ly tá n  az összes f ra n c ia  v e rse n y tő l t ü n t e ­
tő le g  tá v o l m a ra d t, a  f r a n c ia  a u tó k lu b  e l ­
h a tá ro z ta . h o g y  a  so k  k a v a ro d á s t okozott 
a lap  h á tr a m a r a d t  400.000 f r a n k já t  nem  
o s z t ja  k i.

É s z a k a m e rik a  22 á lla m á b a n  m e g b ü n te tik  
a z o k a t a z  a u tó so k a t, a k ik  la ssa n  h in n iizv a . 
g á t o l já k  a  fo rg a lm a t!

A m e r ik á b a n  igen  kedvező ta p a s z ta la to k k a l 
p ró b á lta k  k i  e g y  ú j,  k ö z lek ed ési je lz ö ív s té ­
l é t ,  m e ly b e  a p ró  ü v e g sz ilá n k o k a t k e v e rte k  
b ele , m iá lta l  a  fe s té k je lz é se k  a  r e f le k t o r ­
fén y ben  c s i l i  d u d ásu k  ré v é n  k itü n ő e n  l á t ­
h ató k  v o lta k . A z U S A  több á l la m a  ezen 
fe s té k a n y a g g a l ó h a j t ja  a  fő ú tv o n a la k  sz e ­
g é ly é t  b e fe s te tn i .

R o sc il H u rr le r  a m e r ik a i  rep ü lő tisz t 6zá 
m á ra  v ilá g r e k o rd -m a s in a  ép ü l, m e ly  á llító  
Ing a lk a lm a s  le sz  a r r a .  h o g y  az o la sz  A gollo 
709 km -es a b sz o lú t seb e ssé g i rep ü lő  v ilág  
re k o r d já t  800 k m -re  s r ó f o l ja  fe l .

A  v e rse n y  kocsi G P -fo rm u la  m e g v á lto z ta ­
tá sá t célzó  híreik nem  m in d en  a la p  n élkül, 
de tú lz o tta k n a k  b iz o n y u lta k . A z idén  deb ü ­
t á l t  fo rm u la  m in d en  b iz o n n y a l é rv én y b en  
m arad  1940-ig, a m ik o r  is  e lő r e lá th a tó la g  a 
m á s fé llite re s  fo rm u la  f o g ja  fe lv á lta n i ,  m ely 
h e n g e rű r ta r ta lo m  k a te g ó r iá b a n  e g y r e  több 
és több ú j  k o n s tru k c ió  lé p  p o ro n d ra  és 
en n ek  m e g fe le lő e n  a m á s fé l l i  te re se k  sz á ­
m ára. a v e rs e n y n a p tá rb a n  is e g y r e  élőké 
kelőbb  szerep  ju t .  A lfa  R o m eo , M aso rati, 
U RA és D e la h a y e  m e lle tt  M eroed es-B en zék  
is e lk é sz ü lte k  —  m á s f é l l i t e r e s ü k k e l . . .

A z a m e rik a i n a p is a jtó  k ö z li, h o g y  F o rd  és 
C h ry s le r  ú j s z é lc s a to rn á k a t  é p íte n e k , m e ­
ly ek b en  n em csak  h id e g , sz él, eső , p o r vag y  
h ő ség  e lő á ll í tá s a  v á lik  le h ető v é , h an em  'a 
lé g k ö r i n y o m ás is v á lto z ta th a tó  lesz , te h á t 
b en n ü k  a le g k ü lö n fé lé b b  klím áik  h a so n m á ­
s a i t  á l l í t h a t já k  elő  az á ra m v o n a l é s  a n y a g  
k ísérle teik  c é l ja i r a .

H a ta lm a s  m é r  tűkben  m e g n ü v e k e d e tt a  
G ro ssg lo c k n e r-m  fo rg a lm a . M íg  1937-ben 
147.710 g é p já rm ű  a b s z o lv á lta  a z  ú tv o n a la t, 
a d d ig  az  1938. év i fo rg a lo m  372 536 g é p já r ­
m űre rú g o tt.

S o k  ö t ö

szerez
a

MER AY- PUCH 200
MÉPAY MOT OR K E R E K P ÁR G Y Á R  S T E Y R  D A I M L E R  PUCHMÜVE,  

RÉ S ZVÉ NYT ÁRS AS ÁG MAGYAR K E R E S K E D E L M I  R T
B U D A P E S T . V I ., L E H E L -U T C A  10. B U D A P E S T . V I ,  L E H E L -U T C A  25.
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Hiihnlein tábornok, a német motor­
sport birodalmi vezetője, a birodalmi 
autóutak közlekedéspolitikai jelentősé­
gének dokumentálására a közelmúlt na­
pokban 4.5 literes kompresszoros 540/K  
típusú, teljesen széria Mercedes-Benz 
kocsijával a 25 perces pihenőt beleértve. 
4Vt óra alatt tette meg az 576 km-es 
Berlin—müncheni utat. H iihnlein tábor­
nok az 527 km.-es Reichsautobahn sza­
kaszt 3 óra 2*2 percnek megfelelő 149.1 
km.-es átlaggal futotta le!

Hogy ezen teljesítmény tükrében a b i­
rodalmi autóutak jelentősége teljes egé­
szében bontakozhasson k i. vegyük te 
kintetbe azt. hogy Hiihnlein Mercedes- 
Bonz-e á lta l 4Vs óra alatt megtett B e r­
lin —München ú l megtételére a repülő­
gépnek 2'í* órára, a távolsági gyorsvo­
natnak pedig V k  órai menetidőre van 
szüksége. H iihnlein tábornok a berlini 
Kaiserhof-szállótól, a város szivéből 
startolt és Münchenben az Odeon téren 
érkezett céljába, a két városból kivezető 
19 km.-t kitevő utakon normálisan folyt 
I** a forgalom, mivel az érdekes próbát 
semmilyen előkészület nem előzte meg.

M in t H iih n le in  t á b o r n o k  m o n d ja :
—  Maganemhrrként tettem meg a pró­

bát és távol á llott fölein holmi rekord­
fel jesitmén yt elérni, h isién ellenkező 
esetben eső- és ködmönt esőbb időt vár­

tam rolna ki . . . És nem reggeliztem 
volna olyan nyugodtan a fíeichsauto- 
bahn egyik vendéglőjében . . ..' De a 
kocsit sem hajszoltam! Ha figyelembe 
vesszük, hogy légiutazásnál a repülő­
terekre való ki- és bekocsizás olykor 
két órái is igénybe vesz. nyugodtan ö l­
ti thatom. hogy megfelelő erős kocsival 
a fíeichsautobahnon való utazás adott

i séfben konkurrenciát csinál gyorsaság­
ban a légiutazásnak is!

Hiihnlein tábornok végül határozottan 
kijelentette, hogy nem tű ri, miszerint 
rekordhajhászat induljon meg az egyes 
Reichsautobahn szakaszokon, melyeken 
-  erről maga győződött meg — a leg­
nagyobb elővigyázat mellett is éppen 
ideg gyorsan lehet közlekedni.

7 4 0  cm3 H O + 
2 6 0  cm3 HhSO*
B í z z a  a s a v s í i r ű s é g  
ellenőrzését szakemberre
Gyenge vagy hibás akkumulá­

tor miatt nem fog elakadni.
ha e l ő z ő l e g  a t e l e p e t

üzemünkben á t v i z s gá l t a t j a

Új akkumulátorok minden 
kocsitípushoz készén raktáron

Bosch Róbert kft.
3 5  B O S C H  R Ó B E R T  K F T .  A K K U M U L Á T O R  

S Z O L G Á L A T  M A G Y A R O R S Z Á G O N
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A  szélv éd ő felső  ré sz ére  
sz e re lt  csöv ön át Ju t  a  m e­
le g v íz  az ü v e g tá b lá r a , m e­
ly e n  nem  k ép ző d ik  jé g  és 

p á ra .

A k'ázftGHÜ fű tés után itt a  m h ^ v iu su o í^ á ita tá s -  
m e^suiiietett 02 „assulcatufottos" autó.!

A vastag, prémes sofőrbundától liosz- 
1 ‘ - szú út vezet a m ai csukott és 
áram vonalas lim uzin ig , m ely — köz­
ponti fűtéssel van  e llá tva . Ma m ár csak 
a lig  száz pengő kérdése a fűtött autó, 
hála Bosehék ventillátoros légfütő be­
rendezésének, m ely a hőenergiát a me­
leg hűtővízből kap ja .

A  központi fűtéssel ellátott autó után 
jö tt a melegvízszolgáltatásos modell és

A U T O S E R V IC E
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés

L Ö R I N C Z
IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

FELVIDÉKIEK!
Bontok leá1 ütőit autókat és 
árusítom a bontott alkatrésze­
két. Ha szüksége van jó és olcsó

h a s x n á l t  a l k a t r é s z e k r e
bármilyen kocsihoz vagy 

e l a d n i  k í v á n j a  
l e á l l í t o t t  k o c s i j á t
fordu ljon  b iza lom m al

Dr. T O R D A I  A U T Ó T E L E P É H E Z
BUDAPEST, V., VÁCI ÚT 42

megszületett az összkomfortos kocsi, 
melynek m elegvízszolgáltatása ugyan 
nem mosdási célokra szolgál, hanem 
tökéletesen oldja meg a szélvédő pára- 
és jégmentesítését.

E z  a legújabb berendezés, melyet az 
egyik angol g yár már nagy tömegben 
hoz forgalomba, igen egyszerű. A gép­
háztető alatt foglal helyet az ötliteres 
v íz ta rtán y , melynek csöve a kipuffogó- 
cső köré szerelt karm antyún felm elegí­
tett vizet ju tta t ahhoz a k is sz iva ttyú­
hoz. m ely a meleg vizet a szélvédő külső 
felületére ju tta t ja . It t  a szélvédő egész 
szélességében apró lyu kakka l ellátott 
cső vonul végig, melyből a meleg v íz  
finom permet alakjában fo ly ik  végig 
az üvegen. A meleg v íz nemcsak pára- 
mentesíti a szélvédőt, nemcsak a jég­
képződést teszi lehetetlenné, hanem egy­
ben megszünteti az oly kellemetlen zsír- 
esepp képződést is és n legmostohább 
körülmények között is tiszta látást biz­
tosít.

Az érdekes berendezés ;i gyakorlatban 
nagyszerűen bevált. különösen akkor, 
ha a v íztartányba néhány p ikke ly  .szap­
pant is  helyezünk. A  készülék v ízfo ­
gyasztása m in im ális , az öt lite rn y i v íz  
teljes tízórai üzemhez elegendő.

M agyar felszerelési ipar! Tessék u tá­
nozni!

A u stin o k  é rd e k e s  s ta t is z t ik á t  k é sz íte tte k : 
az 01 v m p ia -k iá liítá s o n . m isz er in t a k i á l l í t á ­
son 5000 lá to g a tó  35 f«Ht-szer n y i t ja  k i  a  k i ­
á l l í to t t  m o d ellek  n jt ó : t . 3000 ízben e m elik  
f e l  a  g é n h á z te tő t  és  4000-RzyT n y it já k  a c so ­
m a g ta r tó t.  E z  n n a g y  érd ek lő d és k e re k  k é t ­
évi üzem n ek fe-lel m eg . A z A n s t in -g y á r  h i ­
v a ta lo s  é r te s íté s e  s z e r in t  e g y é b k é n t e g y -e g y  
k is k o c s ib a  11 k iló  z a jm e n te s ítfi gnm .it, asz­
fa lto t.  f lb e r t. fllce-t. s tb . ót»í tőnek b e  és  a 
bán  g sz ig e te lő  nn v á g o k  fe lü le te  tö b b . m in t 
h ‘tv.*n négvTetk'-b.

Fényképétv e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, d a r a b j a  4 8  f i l l é r

F O T O  P Á R I S I ,  Párisi Hagy Áruházban

BÁRÁNY és B A R T Ó K  kft.
C j  A T  500-1100-1500

Alkatrészek ríH I t í p u s o k h o z
Budapest, V I., J ó ka i ucca 5 .

M O L N Á R  J Ó I S I E I F
A U T Ó K A R O S S Z É R I A  Ü Z E M E  
H Ű T Ő T A K A R Ó K  K É S Z Í T É S E

B u d a p e st, V ., W ah rm an  ucca 23.
(Csáky u. sarok) TELEFON: 293-8S5

é s  e g y é b  t i p u s u

személy- és teherautó-alkatrészek 
állandó nagy raktára

SCHLESINGER B.
Budapest, V, Csáky u 70. Tel. 291-296

DUGATTYÚK, D. GYŰRŰK, D. CSAPSZEGEK, GOLYÓS­
CSAPÁGYAK az Összes felvidéki autók és trakto- 

rok számára is raktárról kaphatók.

AlBl'S h -fém dugattyúk lerakata.' ACÉLGÓRGÖK 
minden méretben. GOLYÓSCSAPÁGY JAVÍTÁSOK. 
NAGYMÉRETŰ D. GYŰRŰK HENGERKÖSZÖRÜLÉS. 
FÖTENGELYCSISZOLÁS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SÁNDOR ,a||al3'a
Budapest. VI., Jókai lér 9. szám. leíslon: 118-026

„Cellulory”
az  e l i s m e r t  
j  ó m i n ő s é g ü

N it r o - la k k

GÁBOR AUTÓJAVÍTÓ

ALFA ROMEO 
SERVICE

BUDAPEST, VI., SZENT LÁSZLÓ ÚT 49 
TELEFON: 291-373
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A  legkülönbözőbb autótípusok egy­
aránt az előállító  g yá ra k  gyako r­

lati tap aszta la ta in ak  összességét tük­
rözik v issza . Az új konstrukció tech­
n ika i formát öltött tükörképe az elő­
állító  g yár praktikus tap aszta la ta i a la p ­
ján  leszűrt konstrukciós irán yán ak . Az 
A d ler-gyár az elsőkerékm eghajtás te­
rén hosszú évek során szerzett tapasz­
ta lata it most id e á lisan  kiforrott típus­
ban, a  2 literes Adlerben k ris tá lyo s í­
totta k i.

A 2 literes Adler a lv á z a  ezer próbát 
kiá llo tt konstrukció , hozzáfűződik az 
1S35— 36. években felállított 15 hosszú­
távú nemzetközi rekord. A zsen iá lisan  
egyszerű , torziómentes és va lóban  tá­
gas férőhelyet biztosító a lvázkonstruk­
ció volt az, m ely v ilágh írt b iz iosíto ii 
az Adler-Trum pf szám ára . Az Adler- 
konstruktőrök m unkája az új típus meg­
építésénél éppen a  Trum pf-konstrukció 
átütő sikere  fo lytán meglehetősen szűk 
határok közé volt szorítva. A „ko r­
mányzott erő" e lvén felépült elsőkerék- 
m eghajtásos Adler-Trum pf most a  lég 
modernebb e lvek  szerint Konstruált, 
gum ibaágyazott 2 literes, 45 lóerős, 
négyhengeres motort kapott, m elynek 
nagyobb te ljesítm énye lehetővé teszi, 
hogy az A d ler a lvázkonstrukció  n ag y­
szerű útfekvést, fordulóvételt és stab i­
litást biztosító tu lajdonságait most az

Adler-hívek tízezrei fokozott utazási 
sebesség mellett élvezhessék.

Hogy ez a  fe ladat m egoldása m eny­
nyire sikerült az Adler-konstruktőrök- 
nek, arról híven meggyőzött egy próba­
út, m elyet 10.000 km-t abszo lvált, két­
ajtós, négyüléses, „2 literes" kabriolé- 
va l volt alkalm unk megtenni. A  kocsi 
üzemi sa já tság a i va lóban  meglepőek 
vo ltak. A  kocsi első p illanatban kissé 
hosszúnak tűnő elejét — am i az eg y­
más mögött felsorakozó differenciál, 
sebességváltó és motor természetes kö­
vetkezménye — pár kilom éter után már 
teljesen m egszokja az ember, a  jól kéz­
ügyben levő sebességváltókar kényel­
messé teszi a vezetést, az elsőkerék­
m eghajtás és független kerékfelíüg- 
gesztés előnyeiből fakadó pompás út- 
fekvés percek alatt sportszerű veze­
tésre biztat. Az út egyenlőtlenségein 
észrevétlenül sik lunk tova, a fordulók­
ban tapad a kocsi, pom pásan lehet 
vele m agas átlagot tartani. A  rugózás 
nem túl puha, jól kigyenlített, am i p á­
rosulva az állítható első üléssel és an­
nak állítható tá m lá já va l, rendkívül ké­
nyelm essé teszi az utazást. Az első­
kerékm eghajtás folytán kiküszöbölt 
kardán-tunel nélkül a  kocsi padlózata 
teljesen sík  és az elsőkerékm eghajtás- 
nak megfelelően a korm ánykerék alatt 
elhelyezett sebességváltókar sem za­
va rja  többé a vezetőülésben való  ké­
nyelmes mozgást.

A kocsi stopperórával kontrollált 
csúcssebessége 112 km. Kitűnő gyor­
su lásá ra  á lljan a k  a következő adatok.

G y ö n y ö rű  v o n al, 
p om p ás k iv ite l ,  
t í  ló e rő s  m o to r 

ez az  ú j k é t­
l i te r e s  A d ler .

A K I  A D A T O K
Alváz: Ö nh ordó k a ro ssz é ­

r ia  v n l kom biinál t  torzió- 
u ien tes m é ly í te t t  sz ek ré n y *  
váz, i  ü g g e tie n  k e re k e k k e l, 
e lö l k é t x e ív s z tr ú g ó v a l. Há­
t u l  n e g y e  dós ru g ó  lük a i
k o m b im a t, g u m ib a  á g y a ­
z o tt len g ő -k a ro h ik a L  H id ­
ra u lik u s  lö k h á r ító k , eilől
e lh e ly e z e t t  l. b e fo g a d ó ­
kéi.) e ssé g  ü üzem an  y agoar-
tá n y . ö.50Xl4j-os b a llo n o k ­
k a l s z e r e l i  le m e z k ü llő s  k e ­
re k e k .

-M otor: G u m ib a  á g y a z o tt , 
80X95 m m . f u r a t  lö k  Led, UHU 
kcim .-es n é g y h e n g e re s  a iu l-  
v e z é re lt  b lo k k m o to r , leve- 

ke<tö h e n g e r fe j,  45 ló e rő  te l je s  í tm é n y , 
n é g y sz ere se n  c s a p á g y  á z o tt v ezér te n g e ly , 
m e iy  d u p lex  Iá ne k ö z b e ik ta tá s á v a l n y e r  
m é g h a jtu s t,  h á ro m  e r ö t e l j- s e n  k ik é p z e tt 
fö te n g e iy -c sa p a g y , k ö n n y  ú l'ém d u g a tty ú k , 
g a z d a sá g o s  üzem íí g á z a s itó  k ö n n y ű  in d í­
tá s t  é s  jó  g y o r su lá s t  b iz to s ító  b e re n d e ­
z é sse l. lég szű rő , term o szi!Ío n -liű tő .

E r ő á t v i t e l :  A z e lő k e rü lte k  m e g h a jtá s a  
len g ő  fé lte n g e ly e k  é s  2—2 p o r- é s  víz­
m en tesen  tOiKozoit k ü lö n le g e s  c su k ló  r é ­
ven tö rté n ik . E lső  te n g e ly  á tté te i--z é s : 
1:4.38.

K u p p lu n g  és s e b e ss é g v á ltó : E g y lean e- 
7-es sz a ra z  ku ppliung. .N égyfokozatú  se ­
b t .-.'ég v á ltó . k é t f e l ig  sarn k  ronizáilit m e ­
lle i uek 1 e n g t i y m eg lia  j  tá s s p irá  lío g a z á sú  
kúp- é s  tá  n y é l-k eré k k e l. St b  e ss é g v á ltó k a r  
a  k o rm á n y  k e ré k  a la t t .

F é k e k : A  lá b fő k -: k á b e le k  ré v é n  m ind 
a  n é g y  k e ré k  b e lső  e x p a n z ió s  f e k je ir e  
hat.. A  k é z i f é k :  m e c h a n ik u s  n é g y k e ré k -  
íé k .

Elektromos berendezés és felszerelés:
G -Voltos B  o s eh - í  e Is /e r e i  és, a k k u m u lá to r- 
g y u jt á s ,  75 a m p e r  ó rá s  a k k u m u lá to r , 
f  én y  to m p ítá s  a  k o rm á n y k e ré k  a la t t i  
k a p c s o ló v a l. E le k tro m o s  k ü rtry o m ó g o m b  
a  k o rm á n y  k e ré k  közep én , k ilo m é te r je lz ő -  
vcl k o n ib in a it  seb  s sé g m u ta tó , idő- és 
üzem an y a g ó r a . o la j  n y o m á sm érő , k o n tro li-  
lám p a. szélvédőit ő r lő , irá n y  je lz ő k , sto p p - 
lá m p a . to lv a jz á r . s z iv a r g y u jtó ,  h am u ­
ta r tó . belső  v ilá g ítá s ,  e z ere lé lk fá lv  ilá g í-  
tá s . lö k é sg á tló k , p o rm en te s  cso m a g ta rtó , 
b iz io n sg i ü v e g b ő l k é sz ü lt sz élv éd ő , 
V íg a t  k o cs iem elő .

K o e s im é re te k : N y o m tá v  1300 m m ., te n ­
g e ly tá v  2920 m m . T e l je s  k iesiihossz 4450 
m m ., t e l je s  s z é le s sé g  1^00 m m . A  k o cs i 
fö ld tő l m é r t  le g m a g a s a b b  p o n t ja  15S0 
m m ., le g a la c so n y a b b  p o n t ja  200 m m . A z 
ü zem k ép es lim u z in  s ú ly a  1180 kg .

A 3. fokozatban 20 km-ről 60 km-re 
10 mp. alatt, a 4. fokozatban 20 km-ről 
60 km-re 14.5 mp. alatt, ugyanezen fo­
kozatban pedig 30 km-ről 70 km-re 15.5 
mp. alatt gyorsu l fel a  kocsi. A fo­
gyasztás meglepően cseké ly , 50 km-es 
sebesség mellett 100 km-re 11 literi, 
70 km-es sebességnél 12 litert reg isz­
tráltunk. E lső rang úak a  fékek, 30 km-es 
sebességnél 4 méter a  féktáv i 

Az ember fájó sz ívve l szá ll k i ebből 
a  pompás kocsiból és gondosan zá rja  
a gyú jtássa l kom binált ko rm án yzá ra t. . 
Mert h iáb a , ez a kocsi — csábít!
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I r t a :  I ) l í .  G Á R D O N Y I  K A R O L Y  ■ m
,,Agyonhajszoltam  a m otort!" korholja magát a póru ljárt 

autóvezető, am ikor elakadt gépkocsiját huzatja  a város felé. 
„B iztos kevés volt az o la j!"  fe lk iá ltássa l fogadják a servicé­
ben. Ám  a végső szentenciát a szerelő mondja k i, am ikor a 
motor szétbontása után m egállap ítja , hogy „k io lvad t a kom­
pozíció" ahogy ők a csapágyfémet nevezik.

Lássuk  csak, m i is  az a csapágyfém, amelynek helytelen 
megválasztása az autósnak oly sok bosszúságot és főleg kö lt­
séget okozhat. A  csapágyíém tulajdonképpen forgó géprészek 
csapagyának kiöntésére szolgain ötvözet, robuanomotorok- 
nál, tehát autóknál is , a hajtókar hronzcsapágyának bélése. 
Célja a forgó géprészek súrlódásának csökkentése, kopásának 
megakadályozása. A n yagára  nézve könnyen olvadó, puha fém, 
am ely azonban még m indig elég sz ilárd  és rugalm as ahhoz, 
hogy a tengely nyomását vag y a hajtókar dörzsölését k ib ír ja . 
E z  a fémötvözet, am ely ilyen  kényes feladatot végez, á lta lá­
ban három elemből tevődik össze. Legfontosabb alapanyaga 
az ón, amely rugalm asságát és tiikrösíthetőségét adja meg. 
Nem kevésbé fontos azonban a szilárdságot biztosító réz és 
a keménységet szolgáltató antimon jelenléte.

A  gyorsíorgású automobil- és repülőgép-motoroknál rend­
szerint kétféle csapágyfém jön tekintetbe, ú. m . 92% és a 
s ont tartalm azó ötvözet. Ugyanis k izáró lag ezen csap­
ágyfémek, amelyek egyébként ólommentes k iv ite lben készül­
nek, rendelkeznek azzal az abszolút Unom szemesézéssel, 
am ely a mai magas fordulatszámú motorok nagy terhelését 
b írja .

A  esapágyfémgyártás klasszikus hazája A ng lia , amely, mint 
sok másban, a csapágyfémek terén is  tanítómestere vo lt Kö- 
zépeurópanak. A z évtizedes au tark ikus elzárkózás azonban 
nálunk Magyarországon is kife jlesztette ezt az ip art, amely 
o ly sok szaktudást k íván .

A  kohász és a vegyész állandó összedolgozását k ív án ja  a 
csapágyfém helyes előállítása. A  kohász feladata először a 
nyersanyagok gondos megválasztása. A  csapágyíém minősé­
gére nem közömbös az alapanyag tisztasága, ezért va la ­
m ennyi nyersanyagnak legalább 99.8%-os finomsággal kell 
b írn ia . A  legcsekélyebb ólomtartalom az ónban, vag y  va s ta r­
talom a rézben, m ár homlokegyenest más m echanikai tu la j­
donságokat eredményez. I t t  kapcsolódik bele a gyártásba a 
vegyész, ak i minden anyagot megfelelően ellenőriz. Természe­
tesen csak kém iailag , mert a struktúra és keménységi v izs­
gálat ú jra  a kohász feladata. A  esapágyfém m ikroszkóp alá 
kerü l, am ely többszázszoros felnagyítás m ellett m utatja meg, 
vá jjo n  a három alapfém egyensúlyi állapotban (eutektikum) 
van-e, ami a tökéletes olvasztás és az órákon keresztül való 
mechanikus keverés eredménye. G yártás közben ugyanis a

megolvadt fém hőfokszabályozóval e llátott forgódobba kerül, 
ahonnan azután a vasl'onnákba fo ly ik , hogy a kereskedelem­
ben szokásos osztott tömbalakot felvegye. A  g yártási adag­
szám és az óntartalom százaléka minden kockán fe l lesz tün­
tetve.

A  jó csapágy készítése jó  szakembert k ív án , de fontos a 
csapágyak kiöntésénél is  a gondos m unka. P l. a csésze elő- 
melegítési hőfoka, am ely nem lehet magasabb a esapágyfém 
olvadási pontjánál (eea 220 Co). A  megolvadt fém kiöntési 
hőfoka sem lépheti tú l a 400 fokot, nemes alkatrészeinek k i­
égési veszélye né lkü l. É s  még számos fontos e lő írás, amely 
azonban megszokottá v á lik  egy minőségi kompozíció a lk a l­
mazásánál.

A  v ilá g  esapágyfémtermelése évenként kb. 14—15.000 tonna, 
am ely mennyiség az alacsony százalékú ólombázisú gyártm á­
nyokat is  magában fog la lja . A  legnagyobb termelő az Eg ye­
sü lt Á llam ok, A n g lia  és Németország, ak ik  egyben a legna­
gyobb fogyasztók is.

M agyarország k is  géperejű állom ánya m iatt csak elenyésző 
hányadot képvise l. Egyelőre a szükséges nyersanyagot im por­
tá lju k  és csak a munkabér m arad az országban. De rem éljük, 
gyártunk mi még m agyar rézből, antimonból csapágyíémet, 
mert erre a történelmi M agyarország h atára in  belül v a n  

lehetőség!

O i>#*J !iu A "csapá9yfémminden öt­
vözetben.
Garantá lt  ó lommentes

„extra spe­
dál" autócsapágyfémek,

O n e m e s  a l u m i-WWL nium fénytartó, 
nagysz i lá rdságú korroziom entes könnyűfém. 
N E M Z E T K Ö Z I FÉM - és V A SK E R E SK E D E LM I Rt.

Alumínium, bronz, réz, lemezek, rudak, csövek.
A u t ó b r o n z -  és egyéb s p e c i á l i s  ö n t é s e k .

KÖZPONT: BUDAPFST,  V.. PANNÓNIA U C C A  16. T E L E F O N :  116-707* 
FEMÖNTÖDE: KISPEST. ÜLLŐI ÚT 44. SZÁM. TE LEFO N;  146 - 875

„ S tetiity n  8 3 u/0-os 
„ s p e c i a I “
9 2°.'°-os

OLDAL KOCSIK”
KŐFALVI-nál, VI!!, Nagyfuvaros u.15

Telefon: 138-397

„C Y K L O P "
oldalkocsi-raktár és 
a l k a t r é s z e k  
o l da l k oc s i k h o z  !
Oldalkocsi készítés!

QFehidédi túrádra utazzon 
filléresnél olcsóbban

PRESTO-SACHS
m o t o r k e r é k p á r r a l ,

többszemélhjel

NORTON
m o t o r k e r é k p á r r a l .

V e z é r k é p v i s e l e t :

Kovács V, Szabadság-tér 14 
T elefon : 124-805.

fjasznált autód motorderédpárod 

Vétel, csere, eladás,

11 C l f  D  7  o f  ( í  I#  I  U  n  I  n  I I I I O  1  O t  ( í  I#  I  Csak országunk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett
U r V e Z e i U K .  n O r n y V e Z e i O K .  „ V i k t ó r i a "  a u t ó s z a k i s k o l á b a n  ta n u ln a k ,
mert csak itt vezethet 1933-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország világfilm jét 5000 méteren, 
chol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetőleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv. 
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb VIKTÓRIA A Ü TÓ SZA K ISKO LÍTÚ L, BU D APEST, VI.. ANDRASSY ÚT 2. SZÁM. TELEFON : 120-814
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Nemes Ede
B u d a p e s t ,  V I,,
Nagymező ucca 45. sz. 
T e l e f o n :  1 1 8 - 9 8 0

Autó-alkatrészeket
jó tá llá s  m ellett

chromoz, nikkelez
m

A ur
cs
kOi
D l

VI. .

A LU M ÍN IU M O T o x i d á l , c h r o m o z . n i k k e l e z  é s  m i n d e n  s z í n b e n  s z í n e z

R E N D E L Ő I N K  
80  V Á T  

MEGELÉGEDETT  
V E V Ő I N K N E K  
KÖSZÖNHETJÜK

IIBRI
T ES T V ÉR EK
au tékar  esszér  itt és 
§ á r  m iig  tg á r  te kft.
BUDAPEST,
XIV, HUNGÁRIA KÖRÚT 207 
TELEFON: 296-145 ÉS 297-025

H é t i e k a i á h i a t c t !

Autó- és traktor­

hengerek köszörülése

Autó- és traktor- 

főtengelyek köszörülése

Golyóscsapágyak

köszörülése

p rec íz ió s  k iv ite lben

S O LY M O S I 
ÉS TÁRSÁNÁL
B U D A P E S T ,  V i l i ,  

TAVASZMEZŐ UCCA 6

M IN Ő SÉG I M UNKA  

S Z O L I D  Á R A K
—  379 —



amikor már Amerika is miniatűr kocsira fanyalodik

A k isko cs i m inden m egbízhatósága, teljesítőképessége és 
haszná lhatósága ellenére is am olyan  ló helyett szam ár 

m egoldás. A p ja  a pénzügym iniszterek ad ópo litiká ja , an y ja  
a vásá rló  szerényen lapos bu kszá ja , a  nag yb ácsik  sorában 
ott szerepel az üzem anyag d rág aság a . A k isko cs ik  és n ag y­
kocsik  a rán ya  ennélfogva mondhatni gazdaság i tükör, azok­
ban az országokban, ahol jól m egy: sok a  nag ykocsi. És 
viszont.

Úgylátszik Am erikában is kezd nem jól menni. Az 
eszcájgpucerbö i m illiom ossá vedlettek legendája m ár-már 
tövig elkopott és az sem egészen igaz, hogy az óceánon 
túl, ott a  Szabadságszobor árnyékáb an  minden m indenes 
szakácsnénak m egvan a  m aga nagy Bu ick ja , de a  szerecsen 
szódavízfreccsentő sem a d ja  a lább  leg alább  egy fél C hev­
roletnél. Kezd ott is  rosszul menni, hiszen megjelent az első 
am erika i k isko cs i. A Bantam . M ely még csak  nem is k is ­
kocs i, mert veszedelm esen hasonlít méretre azokra  a csod a­
p illékre , m elyek a háborúutáni években kerü ltek a gyárból 
egyenesen a lom tárba. A Bantam  — mint azt az áb ra  is 
m utatja — kevesebb a k isko cs in á l, am olyan m iniatűr a lko t­
m ány, m ely az öngyújtó és a ligeti Dodgem között foglal 
középütt helyet. Pontos m űszaki adata it egyelőre még nem 
hozták n y ilváno sság ra , csupán annyit tudni, hogy a gyár 
csak  o lyanoknak szá llít, ak ik  tisztiorvosi b izonyla tta l ig azo l­
ják , hogy nem m agasabb ak egy méter és hatvan centinél. 
M agasabb növésűek csak  abban az esetben vásáro lhatnak  
ilyen  Bantam -kocsit, ha m ülábuk van , még hozzá beszá llás 
előtt egyszerűen lekapcso lható  k iv ite lben . A gyár a k o cs i­
hoz való  beszálló  cipöhúzót és k iszá lló  szardiniásdoboz- 
nyitót cseké ly  felárért szá llít ja .

Nem k is gondot okozott a g yárnak  az am erika i nöegy- 
letek engedélyének m egszerzése. A nyujorki Ir ig y  V én­
k isasszonyok Szövetsége ug yan is óvást emelt, hogy a Bán­
iam ban ülő szerelm espár túl közeli érintkezésbe jut a  szűk

Kz az  ú ttö rő  (nem  s z ó sz e rin ti a m e rik a i k is k o c s i:  a  B a n ta m . A eipő- 
húzó és s z a rd in iu n y itó  a  képen h e ly sz ű k e  m ia tt nem  lá ts z ik . U tas 
azért nem  ül b en n e, m e rt a f é n y k é p fe lv é te lh e z  o d a ren d elt li l ip n tia k  

In flu e n z á t k a p ta k  és  á g y b a n  m a ra d ta k .

méretek miatt. A gyár ügyvédje ügyes érvve l szerelte le az 
akciót. Szerinte ilyenkor télen a szerelem  nem időszerű, 
a ta vasz i rüg yfakad ásra  viszont a gyár előre látható lag — 
m egszűnik.

A gyár propagandafönöke egyébként szépen illusztrá lt 
nyom tatványban fejtette k i, hogy a Bantam  kettős célt szol­
gál. Lehet vele közlekedni és nagyszerű  szolgálatot tesz, 
mint — koporsó is . Mert az á ra  a lacso n yab b , mint a pácolt 
diófakoporsóé és fáradságot is takarítunk meg azza l, hogy 
baleset után nem szállunk ki belőle , hanem közvetlenül 
benne temetkezünk. Persze csak  ü lve , mint az ős ava rok , 
és nem fekve.

Nem lebecsülhető a lka lm azhatósága  a Bantam -kocsinak: 
szerepe, mint mentőcsónak. K is méretei m iatt minden Buick 
vag y  P acka rd  csom agtartó jában elfér, ka rd ánv ih ar vagy 
főtengelytornádó esetén egyszerűen k ivesszük  a Bantamot 
a kofferból és már kerekezhetünk vele a  javítóm űhely mentő 
kocsijáért.

Minden ellenkező h íreszte lésse l szemben a Bantamot 
M agyarországon nem fog ják árusítan i annak ellenére , hogy 
a Darizóna főpincérének fe lv ilág o sítása  szerint a  Pa lik  még 
nem haltak ki.

9k

m c t c r k e r é k p á r c k

közm ondásos: stabilitása
úttartása
könnyű beindithatósága  
kanyarbiztonsága

szavatol azért, hogy a  tél i  f a g y ­
b a n  is úgy  k ö z l e k e d h e t ,  akár a  
n y á r i  v e r ő f é n y b e n ,  ha motorja PUCH

—  3 8 0  —



ID IID IIC S
T E S T V É R E K

FŐTENGELY ÉS HENGERCSÍSZOLÓ ÜZEME 

m int

MAGYARORSZÁG LEG RÉG EBB I

A U T Ó J A V Í T Ó  C É G E

a já n lja  s z o l g á l a t a i t  a m ost 

vissza kerü lt F elv id ék  a u tó - és 

t r a k t o r  t ú l  a j d  o  n o  s a i n a k. 

A U TÓ - ÉS TR AK TORJA VITÁS 

4  L K  A  T R É S Z  - G Y Á  R  T Á  S 

S Z A K S Z E R Ű  S Z E R E L É S

H H H M
BUDAPEST, V ili, THEK ENDRE U. 15

TELEFON: 130-345. ALAPÍTVA: 1903

ÉS Ö L E  X
I k a r b u r á t o r

t é c a l é m it ]
Z S í R o z ó k|

n MOBILIA
BUDAPEST, LISZT FERENC TÉR 4

AUTOMOBIL, FELSZERELÉS, VILÁGÍTÁS 

KAROSSZÉRIA, VERET, VASALÁS, ZÁRAK 

AUTÓJAVÍTÓ ANYAGOK, TÖ M ÍTÉSEK 

GARAGE,  S E R V I C E  K É S Z Ü L É K E K  

M I N D E N  A U T Ó K E L L É K

TEL.: 11-05-08 TÁV.; MOBILIA

M IC H E L IN  STEINBOCK
P N E U E M E L Ő K

A U T O R I Z Á L T

Delco-Remy
North'Gast

A U T O - L Í T E
Owen-Dyneto
S é f  v i c e

Az a m e rik a i D e l c o - R e m y  d inam ók m ag as te lje s ítő k é p e ssé g ü k ­
n él fogva a m o d e r n  a u t ó k  m inden s z ü k s é g l e t é t  k ie lé g ítik . 
A D e l c o - R e m y  g yártm án yo k  k itű nő  a n y a g b á l k é szü ln e k , eg y sze rű  
és sze lle m e s sz e rk e z e te ik  folytán t ö k é l e t e s e n  ü zem b izto sak .

accumu latorokat
m in d e n  a u t ó h o z !

Tartós  és m e g b í z h a t ó !

S e r v i c e  m ű h e l y ü n K :
VI., BULCSU-UTCA 9 (Lehel-tér mellett) Telefon: 290-695

-  381 -



a u t o p u l s e
VILL.BEN-Z IN5Z.IVÓ

H E R M ET IC
CSEPPFOLYÓS TÖMÍTŐANYAG

Üher>Í'H

LÉGSZIVATTYÚK
CSÖVEK ÉS VÉGEK

T
OLAJ É5 M0T0RTIS2TITÓ

FELVIDÉKI AUTÓSZAKMAI KALAUZ
Az autószakma meglehetősen nagy 

érdeklődéssel v ise lte tik  a most v issza­
került Fe lv id ékke l szemben, ezért a lan­
tjukban közöljük a fe lv idéki cégek c í­
meit, am elyek az autószakm ával össze­
függenek. E lnézést kérünk, hogy ezen 
cím anyagunkban még a régi uecák ne­
ve it közöljük, azonban az ú j uccanevek 
még sehol sem állanak rendelkezésre.
BEREGSZÁSZ
Hosenbaum Simon, Astelska 14.
K o rac li P ., M oravska 5.
W in k ié r A ., M oravska 5.
Neuwelt Ignác és Jenő. Astelska 82. 
K ro h  és Fa rk a s , H lavn á  34.
Vajda Sándor. Easinov nám. 9.
ÉRSEKÚ JVÁR
Délkárpáti ásványo la j r. t. íiók, 

Fa rkaso va  Budova 32.
Lövinger Ferenc, Farkasova Budova 32. 
Silberstein Dezső, Prayova 10.
B inette r, V árad i u. 8.
Zobel Dezső, P lina reuska 3.
Autó P rag a , Podzamska 10.
Mandler mérn; :k. Kasarenska 11. 
lío tli és Lövinger, Stefanikova 38. 
Skoda-autó, Kasarenska 11.
Adam ovich Ferd inánd , H lavna 15.
Grand garage. Podzamska 10.
Popper Jak ab . Kom árom i tér 53. 
lio th  Ignác, Deák tér.
Y ig k  János, Eas in o va  10.
Eoth Ignác. Turecka.
JO LSVA
Tavassy  La jos, Stefanikova 2fH).
Ja n ik  Jan  Stefan ikova 604.
K A S S A
Pé lkárp . ásván yo la j r . t., Zvornarska 5. 
Ehrenberg M árton, Easinova 30. 
Keletszlov. ásványo la j, Eum anova 15. 
Tá tra -X a fta  o lajkeresk.. Bercsényi u. 11. 
Weinberger és O rtuer, Eumanova 15. 
Skoda képv., Jó k a i u. 4.
Töcsik La jos, Z r in y i u. 23.
T ra u r ig  és Szru lo vits. Stefanikova 261. 
Bata rak tá r , Srobarova c. 9.
Gáspár mérnök, S ib rikova 12.
Gömöri mérnök, S tru rova okr. 16. 
Automobil service, Vörösm arty u. 9. 
Ceskom.-Kolben-Danek, Bocskay u. 16. 
G rand autó javító , D el estre leká.
L ip ták  László , Vörösm arty u. 9.
Lukács Is tván . Báthory u. 2.
Skoda ja v . üzem. Jó k a i n. 4.
Sp ira . Delostreleeka 5.

Autó Aero, S ib rikova 4.
Autom obilia. Sturova 26.
Buclm er és Kem ényi, Strurova okr. 26. 
Praga autó, Bocskay u. 16.
Tá tra  autó fiók. Vörösm arty u. 8. 
Zbrojovka autókor., Delsotrelecka 5. 
Jarusovszky . M nisek 2.
Ille k  Rezső, Duhova 11.
F ra n k i József. D ávid  F . c. 4.
,.Grand“ garage Delsotrelecka 7. 
Motortechnika, Sturova 39.
Autógarage, Vörösm arty u. 7.
Motor garage, S ib rikova 4.
Pannans A n ta l, F lo rián ska  6.
Poledniak K á ro ly , Sturova okr. 40. 
Gömöri A .. Módiié 4-A .
Haas Béla . M lynska 21.
Kacséi* Sándor, Dobova 38.
Kende Tmre, M lynarska 4.
Fehér K á lm án , Stefanska 16.
Lengyel és K r is tó f. Bocskay u. 9. 
L ip ták  József, P a v la  Luzenskeho 36. 
Eusznyák József, Eosova 2.
Autó Elektrom eebanika, Tabakova 23.
KOMÁROM
Dosztal és L ipscher, Eepublikanska IS. 
Fleisehm ann La jo s, Baross u. 5. 
Hoffmann Simon, Kossuth u. 3.
Praga autó, Kossuth u . 3.
Postai és Ku fste in , Kap itanska 30. 
Ipovich és Iván ffy . K la p ka  u. 2.
Fekete La jos. K lap ka  u. 2.
LÉVA
Kohn és B lasz, Eepublikanska 5.
Ta tá r  Sándor, Szepesi n. 3.
Fógl János, Szepesi u. 22.
Knapp Dávid . Eepublikanska 12.
Fest Arnold . Xadrazná 11.
LOSONC
Apolló olajünomító, Sladkovicova 1512. 
Su ráuyi András, Benes E . u. 12.
Autó Aero. Begova 24.
Neumann Béla , Begova 24.
Autó A era , Begova 21.
Tornán János, Vei Begova 7.
Tá tra , Petőfi u. 4.
P rag a képviselet, W ilsonova 17. 
K lobusicka P iroska. K a rm a nova 12. 
Neumann E . B ., Vei. Begova 24.
Central garage.
Marton garage, Nakiadna cesta 1. 
Szopkó Jenő.
Máté és W aczula, J isk ró v a  c. 47.
K rnusz La jos, Sladkovicova 1512.
Lelek Dániel, Vajanskeho 24.
Singer Béla . Benes E . u. 19.

Seliw arcz Fiilöp , Zeleznica u. 42.
B rieger és M orvay, Vajanskeho 13.
M UNKÁCS
M unkácsi ásványolajfinoinító .
Fuchs Im re , Sjednotitela 78.
Schönfeld Géza, Eákó cz i út 5.
K is s  autóiskola, K ra lo van ská  22.
Pák li Sándor, Strakova 27.
Autó Aero, H orthy M iklós tér 12/A . 
K is s  gépjavító, K ra lo van ska  22.
Kovák Pá l, Jas inova  29.
Áron Ferenc, Novoselska 26.
W icliterle  és K o v á n k , H o rthy  M. tér. 
Goldberger Á rm in  és F ia , Husova 8. 
Pélkárp- Á sványo la j rt., H avlickova 140.
RIM ASZO M BAT
Neniényi-autó, Gemerska c is 18. 
Zdenkó-autó, Euzova 6 A .
Bakony József, Gemerska 2.
Psonsky V ac lav , Széchenyi u. 7.
Eöczcy Jenő, Ferenc u. 26.
ROZSNYÓ
Fxpress Autó. M asarikovo mini.
H l ív já k  Bé la , Jo lesska 195.
Stempcl J . ,  Sa fa riko va  94.
M arék V ak lav , Sa fa riko va  143.
Gömöri keresk. vá ll., M asarikovo uam. 

274.
UNOVÁR
W eisz A lad ár, K az in czy  u. 8.
Pé lkárp . ásványo la j rt., M unkácsi u. 
Asváuyo la jkeresk . v á ll., M iuajska 1. 
N aftatársu la t A n ta lskova nam.
H u lcs Ferenc, M asarik u. 10.
Fodor László , l l lu c n a  3.
Autó P rag a , Eákóczi út 13.
Friedm ann László , M asarik  u. 10.
Kon dél a György, Zatkovicovo 6.
M akausz G yula , Samovolske u. 4.
Dr. S z ilág y i G yu la . Samovolske u. 7. 
Tá tra  autó, Samovolske u. 7.
Friedm ann S. I I . ,  M inajska 1.
H e im lich  M., M asarik u. 28.
Rehák V ., K az in czy  u. 7.
Gottlieb Ferenc, M unkácsi u. 2.
Veres András, P lo tényi ucca..
Cser Béla , Kapusianska 36.
Jac liim  Lajos.
Demeter Zoltán, Kapusianska 36.
Sustek Béla, Korjatovisevo .
Melega József, M unkácsi u. 73. 
Km onielek Ja ro s lav , Ceska 17.
Sámánok A n ta l, Ceska u. 15.
Le fko v its Ignác, Malomostela 4.
Gross M óric, Kapusianska 25.
K a in  és Braun , M asarik u. 13.

P’IMIUMATOÍC AUTÓSERVICE VAJDA ANDRÁS
V, SZABADSÁG TÉR 7. TELEFON: 115-414
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Felsőmagyarországi
kirándulásaihoz
már most vegyen

Koppányitól
motorkerékpárt

S U lN IilA M
v i c t o r i a
V E Z É R K É P V I S E L E T  

BUDAPEST, DESSEWFFY UCCA 47

H u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- v i..jókai-u. 1 
technikai szaküzlet. (Aradi-u. sarok) 

TFT • l 124-411 
1 ^  • 1 126-464

Motorkerékpárláncok, J  A F motoralkatrészek, 
DUHEX és ALUSIL dugattyúk, dugattyugvürük, 
szelepek, lömitesek, mindennemű alkatrészek 
nagy raktára. W I P F E R M A N N  láncok és

„CYKLON” vulkanizáló
melegfoltok vezérképviselete.

N O R T O N

PRESTO-SACHS
MOTORKERÉKPÁR-SERVICE 

SZEIFT ÉS SZABÓ
IP O L Y  UCCA 2 0

Karambolos motorkerékpárok javítása

Kilométerjelzők,

autóműszerek

javítása

STERN RICHÁRD 
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja ÓRAGYÁR, Tömő ucca 26

J l o ^ i / a r á i i y ú  é p i lA e s t é s e A  
a  p e s t i  i í e p r - í f u c A  t f e f e p e n

Hetek óta nagyarányú építkezések 
folynak a Steyr-Pucb müvek Lehel 
nccai fióktelepén. A telep hátsó traktu­
sában két etageon elhelyezett autója­
vító műhelyek teljes átszervezésével pa­
rallel d ic s é re te s  s z o c iá lis  é rz é k re  v a l ló  
ö lt ö z ő , g á z m e le g ítö v e l  fe ls z e r e l t  tá ga s  
é tk e z ő  és m e le g v iz e s  z u h a n y o k k a l e l lá ­
t o t t  m o s d ó h e ly is é g g e l ö rv e n d e z te t te  m e g  
a  v á lla la t  m u n k á s a it , akik tudvalevőleg 
már hetek óta fejenként naponta fél l i ­
ter tejet és egy kg. kenyeret is kapnak. 
Teljesen átszervezték a motorkerékpár­
javítóműhelyt is, külön csarnokban 
végzik el a szervisz-munkálatokat, kü­
lön teremben a nagyobb javításokat. A  
vállalat nagyszabású a u tó k a rb a n ta r tá s i  
s z o lg á la to t  k é s zü l b e v e z e tn i , az átalakí­
tási munkálatokkal kapcsolatban mind­
erre különös figyelmet szentelnek. A  
telep nccai frontján a földszintről hátra 
kerül az alkatrészraktár és eladás, az 
átépítésre kerülő hatalmas uceai helyi­
ség autó- és motorkerékpár-bemutató 
szalon lesz. A Lehel uccai építkezések­
kel parallel a cég Váci ucca és Vörös­
marty tér sarkán levő városi bemutató 
szalonját is teljesen átépítették, hatal­
mas tükrök, színek és világ ítási trük­
kök effektusában méltó otthont találtak 
a cég gyártmányai.

y itéé  n incs fezárva  
az id e i ma&igar ba jn o ftsá ó

Miután az 1938. év folyamán több 
automobil- és motorkerékpárverseny 
nem rendezhető és a motorkerékpár-, 
valamint a túraautomobilba jnoks^gok 
6 futama közül eddig 4, a sportkocsibaj­
nokság fi futama közül pedig 3 került 
csupán lefutásra, a KMAC Nemzeti 
Sportbizottsága plenáris ülésén úgy ha­
tározott, hogy az e d d ig i fu ta m o k k a l a 
b a jn o k s á g o k a t n em  te k in t i  le z á r tn a k  és 
a bajnoki címeket csak az esetben osztja 
ki. ha 1939. év február hó 28-áig az ösz - 
szcs k a te g ó r iá k  szá m á ra  le g a lá b b  m é g  
e g y  b a jn o k i  fu ta m  m e g re n d e z é s e  v á l ­
n ék  le h e tő v é . Amennyiben fent jelzett 
időpontig megfelelő verseny rendezésére 
nem ny ílik  alkalom, a KM AC Nemzeti 
Sportbizottsága később fog határozni az 
1938. évi bajnokság sorsa felől.

Ez alkalomból nem lesz érdektelen a 
bninokság pillanatnyi állását lernsrzíte- 
niink. A  szoló gépek 250-es csoportjában 
a négyszer indult Sziics fPucb) vezet 
11 ponttal a háromszor indult Lukavetz 
ÍPucli) előtt, akinek KI pontja van. A 
350-os csoportban Hambaeh ÍPuch) fek­
szik az élen 14 ponttal K is já r  13 pont­
jával szemben. Az 500-as csoportban 
Czulvha ÍBM VT) 18 ponttal vezet Kozma 
(BMW) 14 pontja előtt. A 600-as oldal- 
kocsi kategóriában K u rie r (Zündapp) 
fekszik n? élen 18 ponttal a 15 pontot 
szerzett Pathó (BMW) előtt. A  fn r a -  
auiomabilnk tlOO-ns csoportjában a 
négyszer indult Beer (F iat) 15 pontot 
szerzett. -»íg ,*i háromszor indult Kora- 
lóssv ÍDKW ) 13 ponttal szerepel a lis­
tán. A 2000-es csoportban a 14 pontos 
TUnll l»ovs (Tmnnnrs vezet. A s p o r tk o c s ik  
1100 kem-en felüli kategóriájában a két­
szer indult F ‘\s*etics E . íBMAVt 9 pont­
tal vezet a bárom indulásból 8 pontot 
szerzett Kohner Auguszta (Wanderer) 
előtt.

Felelős szerkesztő és kiadó:
Tv P  V M F T ?  .T F  X  A 

Általános Vvmnrla. I*nnvv. és T.unVtadó Rt.
N yom dáért felelős: T)r. l ' j  Is tv án .

AUTÓJÁHOZ
minden acélat 
Toledo Acélnál 

V, Visegrádi u. 47/a 
(bej . Wahrmann u. 15) 

Tel. 29-24-01
VEGYEN

Sftetia&Uásuklt: 
tú^ákeméu^te edzett és 
kat'wte Uajtitatt „H ex" 

Qutátúfóacét

M IND ENN EM Ű
VILLAMOSSÁGI
BERENDEZÉSEK
J A V Í T Á S A

AKKUMULATpROK
I j aví t ás *
i TÖLTÉSÉ ES 
KÉSZÍTÉS!

BUDAPEST* SAS. U.29. 
SZAIAD/AG TE# 7.SZ.
TELEFON: (-174-68

FILLÉREKÉRT
KÉNYELMESEN, BIZTOSAN UTAZHAT

HEGYEN-VÖLGYÖN a 100-as

VICTORIA
SACHSQN

A LEGTÖKÉLETESEBB KISMOTORKERÉKPÁR!

KOPPÁNYI
DESSEWFFY UCCA A7



A 2 személyes

FIAT 500
a népszerű ,,Topolino"

A 4 személyes A 6 személyes

FIAT 1100BALILLA FIAT 1100/L BALILLA
az univerzális kiskocsi családi, taxi- vagy bérkocsi kivitelben

A 6 hengeres

FIAT 1500
az úrvezetők ideális kocsija

Az uj nagy reprezentációs

FIAT 2800
6 személyes luxuskocsi

FIAT-Spa
3 tonnás

es a

FIAT 1100/L
0.6 tonnás

FIAT 634N
Dieselmotoros 6 tonnás

t e h e r k o c s i k .

Az összes kocsik a 6980 M. E. 1938. sz. rendelet értelmében
igénybevétel alól mentesek.

VI., Aréna ut 61 J e l 298-820




