Mar a tigrisvadaszatot is motorositottak. A
véllalkoz6 szelleml holland autés kis FIAT
500-on randult ki a szumatrai &serd6kbe —
tigrisvadaszatra. A vadaszatrdl készitett érde-

SHELL kes képsorozatot lapunk belsejében kozoljik.
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MEGIJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN
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ELOFIZETESIARAEGYEVREGP,KULFOLDRE 10 PENGO
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rémhirnkok és az ugynevezett jol-

értestltek ma agy tenyésznek az
automobilizmus héazatajan, mint holmi
derék vizibolhdk a dusan rothadé po-
csolydban. Szorgalmaskodva adjak és
veszik a hireket, olyan keveredést ta-
masztva, hogy a végén senki sem
ismeri ki magat. Minden nap meghozza
a maga U0j szenzaciéjat, minden egyes
napon Ujabb és UGjabb hirek latnak
napvildgot a — vamreiorm (?) égtaja-
bél.

Jelen pillanatban ezzel szemben az
a helyzet, hogy hatarozottat senki sem
tud. Hivatalos ko6zlés nem hangzott el,
szamszer(i adatokat hitelesen nem is-
mer senki és aki nagyképlien az ismert
oldalagi rokon minisztériumi portas
atyafianak takaritonéjére — aki néha
az allamtitkarnal szokott ablakot puco-
valni — hivatkozik, annak hidegvizes
csap ala illene kényszeriteni a fejét.

Mint értestlink: a kozeli napokban
végre hivatalos kozlés jelenik meg az
autéovamok uUgyében, addig legfeljebb
talalgatni lehet.

*

Mi lesz a régen megigért kerékpar-
rendszamokkal? Minden autés és
minden motoros 6rommel lélegzett fel,
amikor hire jart, hogy végre rendsza-
mot kapnak a kerékparosok. Nagy
rendszamtablat, mely az ismeretlenség
homalyabo6l emeli ki a szabdalytalanul
cikdz6 és minden rend6ri beavatkozas-
sal dacol6é pékinast.

Mar majd egy év mdlt el és a terv
még mindig csak terv maradt! Pedig
igazadn kozérdekd volna tettbevalésitani
Budapest forgalméanak ezt a régen 6haj-
tott reformjat. A renddérok ugyanis ma
tehetetlenek a szabdlytalankodé kerék-
parosokkal szemben. Nem futhatnak
utanuk, hogy megallapitsdak a személy-
azonossdgukat, az els6 kerék agyan
levé miniat(ir tablacskat viszont csak
masfél 1épésrél lehet elolvasni. A ke-
rékparosok tehat vigan hanynak fity
tyet a koédexnek, behajtanak az egy-
; anyu kozlekedést uccakba, rajvonal-
an kerekeznek a legforgalmasabb ut-
jsteken, lampa nélkul csortetnek tizen-
o6t éthordoval felékesitve a sotét mel-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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lékuccakban, mint holmi titokzatos
csorgbkigyoi Budapest uccainak.
Jojjon végre a kerékparos rendszam-
tdbla! Cserébe inkdbb elengedjik a
tiszta keresztezések jelzését!
*

j irdnyok felé tart a német auto-
U gyartas. Normalizalni fognak. Meg-
szlinik a rengeteg modell és az egyes
gyarak legfeljebb egy-két tipust fog
nak forgalomba hozni. El6nye szarma-
zik ebbdl a gyarnak és el6nye a vevd-
nek. Akinek majd nem kell hetekig a
fejét tornie, hogy az 6riasi valaszték-
b6l kikeresse a megfelelének latszé
modellt, hiszen tudjuk jél, hogy huszon-
hét alma kozul a legizletesebbet kiva-
lasztani nehezebb, mintha csak harom
ékesiti a talat.

Megszlinik az alkatrészmizéria, a
képviseleteknek nem kell majd 6tven-
hat tipushoz valé hengerfejtémitést
raktaron tartaniok. Es olcs6bb lesz az
alkatrész, mert a kereskedéknek nem
kell majd hatalmas kamatveszteséget
és avulasi szazalékot bekalkulaltok
az alkatrészek araba.

*

arom magyar egylttes allott rajthoz

Athénben és harom magyar egyut-
tes futott be a montekarléi célba. Ha-
rom magyar egyuttes futotta végig az
év legnehezebb taraversenyét és ha
rom magyar egyuttes ért el szép helye-
zést. Sovany anyagiakkal, gyari segit-
ség nélkul, pusztdn onerejukre tdmasz-
kodva vivtak ki el6kel6 helyezésiiket,
maayaros virtussal toldottdk meg egy
lépéssel azt a kardjukat, melyet a ma-
gyar sors rendkivil rovidre szabott.

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST. V.. PHONIX UCCA12. SZAM
HIVATALOS ORA: 9-10-1G. — TELEFON: 114-4CO

POSTATAKAREKPENZTAR! CSEKKSZAMLA SZ.: 48.438

2. SZAM

Orémmel Gdvozoljuk a Rallye Monté
Carlo diadalmas magyar résztvevdit,
a hat magyar fiut, akiknek a neve be-
jarta a vilagsajtét és akik ezzel nem-
csak a magyar automobilizmusnak, ha-
nem a magyar ugynek is értékes szol-
galatot tettek.

*

O0zel egy éve vetettik fel az otletet:

tessék mdhelytgyeletet tartani va-
sarnap is, hogy a bajba jutott autés
segitséget kaphasson. Annakidején az
autokereskedelem azzal héaritotta el
magatol a kérdés megoldéasat, hogy a
vasarnapi munkaszinetre vonatkozé
torvények lehetetlenitik az elgondolas
valdra valtasat.

Nem elégedhetiink meg ezzel a ,,meg-
oldassal"! Elvarjuk a tobb tizezer ma-
gyar autés érdekében, hogy az autoé-
keresked6k egyesilete megtegye a
szUkséges lépéseket a hatdsdgoknal
és kérelmezze a kozérdekre valé tekin-
tettel a vasarnapi munkaszinet ilyen-
iranya enyhitését. Mert lehetetlen alla-
pot az, hogy szombat déltél hétfé reg-
gelig ne kapjon segitséget az az autos,
aki kisebb defektusat maga megjavi-
tani képtelen.

Kétségtelen, hogy a vasarnapi
mihelyltgyelet megszervezése anyagi
megterhelést jelent a képviseleteknek,
mert az Ugyeletesek bérét nem harit-
hatjak a4t minden esetben vevékorukre.
De az évi tobbszaz kocsit forgalomba
hozé cégek nyugodtan vallalhatjak ezt
az éaldozatot.

Véarjuk az autdkereskedék egyestle-
tének sirg6s intézkdését!

KINPADON A ,MVTRA HO .
Az I'rbaeli Lészl6 altal gyartott ,,Matrai 100“ kismotorok els6 szérié&a hamarosan forgalomba

kertl. A mintadarabok Kimerit§ probdaja soran még a lépcsére is

elkapaszkodik a pompas

Kis magyar gép.
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Utban a magyar DKW-k .. .

H6-rukk!

A z idei montecarléi csillagtira 121 in-

duléja kozul pontosan 100-au érkez-
tek célba. Az évr6l-évre donté befolyas-
sal bir6 hoviszonyok, természetesen
Rallye-viszonylatban, ezidén elég kedve-
z6ek voltak, amit a legnehezebbnek tak-
salt athéni relaciét valasztott 36 kozil
27 célbajutott versenyzd igazol.

Az 1500 kcm.-en feluli kategéridban
az abszoliit gy6zelemért vivott dont6
prébdkon a Tallinb6l startolt tavalyi
gy6ztes Bakker Schutt (Ford) remény-
telen kizdelmet vivott az Athénbdl
startolt és ennekfolytdn moér 2 telies
pont el6nnyel holtversenyben (!) célba-
futott Paul—Contet (Delahaye) és Tre-
voux—Lesurgue (Hotchkiss) péarokkal
szemben. Bakkor Schutt a masodik pro-
ban 255 mp.-el a nap legjobb idejét érte
ugyan el. de ez annal kevésbé valtozta

Mindennapos dolog ez az uttalan

tott a helyzeten, mivel a két, athéni
startja révén el6nyben A&ll6 péar, ismét
holtversenyben (!!) csupan 0.3 mp.-el

maradt el. A hegyiversnny azutan vég
16g megpecsételte a Rnllye sorsat: a
Hotchkiss és Delahaye mené élharcosok
harmadszor is holtversenyben (!!!) 1:12.6
mp.-el a legjobb teljesitményt érték el
és ezzel 8432 ponttal megosztottdk az
abszolut gy6zelem babérait.

Az 1500 kcm.-es csoportban az 1100-as

Ho6, hd m indenutt!.t.,

arsasagaban. (Kovacs Emil

—7771

Balrél Bockh ésKomIéssyfeiot))brél Déry
\2

| Delahaye-Hotchkiss holtverseny a

az egyik német Steyr-versenyzd

nagykategoriaban, Fiat gy6zelem
azl.5 l.-escsoportban, DKW invazio
a kiskategoriaban

Balk&n ,atjain". (Kovacs Emil felvétele.)

Fiat vezet6 Gordini—Scaron par 81S
ponttal biztos félénnyel verte a Lancia
Aprilidkat, mig a 750 kcm.-es kategdi in
a DKW-men6k diadalatja volt. -ikik
élukén a 761.2 pontot szerzett holland
Cornelius—Buyze péarral a négy els6é he
lyet foglaltdk le.

Ez utébbi 750 kcm.-es kategéridban
kulonben a niagyarok szereplését is si-
ker kisérte, amennyiben az Athénbél
startolt Kovacs Emil—Komléssy Endre
par 68i kcm.-es DKW kocsijan  730.10
ponttal a kategdria negyedik helyére
kuzdotte magat. Kevesebb siker koro-
nadzta a masik magyar DKW-par, Bockh
és DO6ry szereplését: DO6ry glnézte az
6rat és Bockh 12 perccel kordbban érke-
zett be az ellenérzé alloméasra, ahol
annyi hibapontot kapott, hogy a 14-ik
helynél el6bbre mar nem Kkerilhetett. A
harmadik magyar, a Fiat 500 vezet§
Martinék, a kozbejott arvizek miatt, a
start idejére nem tudott lejutni Atlienb m
igy Belgradnal csatlakozott a szembe-
jové mezényhoéz, mig végul francia fol-
doén. sulyos lazzal, kénytelen volt fel-
adni a versenyt. A negyedik magyar
par az 1500-os csoportban indult Lancia
vezet6 Wilheim—gr. Festetics kettds ka-
tegéridja 7-ik helyen végzett.

A magyarok koziul a gyorsitasi és fék
proban Bockh érte el 36.2 mp.-el a leg-

jobb id6t. Kovats 368 mp.-et futott,
mig Festetics miért? 451 mp.-el
végzett. A hegyiversmiyen Festetics
1:234 mp.-es id6ét futott. Kovats 1-56.2-

Wr'l. Bockh pedig 1-58 1 mp.-el végzett.

A kiskateg6ridban gy6ztes holland DKW-
vezetok kocsuukl,ﬂl a, budapesti ellen6rzé-
al'loméason.



O LhA~CLUEASUN.
vagy uzleti Ufjaira nélkilozhetetlen
dolgait- még az ut-azas elott
készitse el6. Eurébpa minden
részérdl j6 utvonal-térképeket
minden SHELL kuhndl beszerezhet-.
De ugyanakkor ne feledkezzék
meg arrdl, hogy autdjanak ol
ismert- és az egész vilagon millidk
altél hasznalt' markas olajokra

van szuksége

SHELL
MOTOR OIL

Csak sértetlen o6lomzarral eredeH

A kovetkez6 min6ségekben kaphato

SINGLE SHELL
DOUBLE SHELL
TRIPLE SHELL
GOLDEN SHELL

Ajanlasi tabla szerint hasznalanddék

SHELL KOOLAJ R.T.BUDAPEST
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A KENOOLAJOK
ELHASZNALODASAROL

Irla: LASZLO TIBOR ISTVAN
oki. vegyészmérndk.

karterbe toltott kenbolaj haszndlat kézben megvaltozik.

Szine megsotétedik, felhigul, esetleg megvastagszik,
tledéket ad, még a szaga is kellemetlen, G. n. égett szagava
valtozik. Az autés kodzonség az ilyen olajat ,faradt” vagy
eloregedett olajnak nevezi.

Ezen valtozasok okait ismerni nemcsak érdekes, hanem
hasznos is, mert igy moédunkban &ll a motorunkban lévé
olajat ugy kezelni, hogy az minél tovabb hasznalhat6 alla-
potban maradjon. Hogy ez végeredményben megtakaritast
jelent, az vildagos. Kevésbé ismert az, hogy ezzel gépunk-
nek is hasznalunk. Ugyanis a helytelentl kezelt, tehat rossz
allapotban 1évé olaj nem kerul ki azonnal a gépbdl, hanem
abban Uzemkozben olyan karokat okozhat, melyeket nem
vesziink észre. De ezek az apr6é rongalasok végeredmény-

ben csokkentik a motor élettartamat, novelik az elhasz-
nalédasat.
A motorban 1évé olaj erés fizikai és kémiai igénybe-

vételeknek van kitéve. A kaderben a meleg olaj felett nagy
mennyiségben van levegl, amely az uOgynevezett lélegzés
alkalmaval folyton kicserélédik. A levegd oxigénje az olajat
alkoté vegyuletekkel magas héfokon reakciéba Iép. Ennek
a reakciénak végtermékei pedig egyaltaldban nem hasz-
nos anyagok. Sotétszin( kivalasok alakjaban jelentkeznek,
amelyek a fémeket mar nem tlrik annyira, mint a tiszta olaj,
hanem megtdmadjak. Miutan az olaj nem alkot pihend réte-
get, hanem a karok mozgasanak hatasa alatt finom csep-
pekké verddik szét, alaposan keveredik a leveg6vel, ami
csak elémozditja fenti jelenségeket.

Az olaj a dugattyukarck mozgéasa kovetkeztében felkeril
a hengerfalra. Itt az el6bbinél még sulyosabb elhasznalé6-
dasi tényezék szerepelnek. A hdmérséklet a hengerfej felé
rohamosan emelkedik. Az olaj igen vékony rétegben van
a fémfeltleten és ezért nagymértékben ki van téve a gaz-
égéstermékek behatdsanak. Tudnunk kell ugyanis, hogy
folyadék és gaz kozott kémiai reakcié csakis a kodzds felu-
leten megy végbe. Minél nagyobb a ko6zds felulet, vagyis
minél finomabban oszlatjuk el a folyadékot a gazban, annal
nagyobb a reakciés feltlet is, tehat annal erélyesebb a
kémiai reakci6. Ez az elv érvényesul kulénben a benzin
porlasztasanal is. A hengerben az égéstermékek hatnak az
olajra. Miutadn az égéstermékek oxigénben szegények, a be-
allo reakci6o sem lesz csupan oxidacié. A reakcid termékei
s masok, mint az el6bbi esetben. Az olajat alkoté vegyu-
litek a magas héfok hatdsara atalakulnak. Ez az atalakulas
iészben bomléas. Miutan ezek a vegyuletek szenet is tartal-
maznak, a szén az atalakulds folyaman részben Kkivalik.
A kivalott szén igen finoman oszlik el az olajban és lebegve
marad. Ez fokozza az olaj sotét szinét.

Az atalakulast nemcsak a magas hé6fok befolvasolja,
hanem a jelenlevé fémek is. Ismeretes ugyanis, hogy egyes
elemek vagy vegyuletek igen kismennyiségben el8segitenek
kémiai atvaltozasokat anélkul, hogy abban maguk is részt
vennének. Pusztan jelenlétuk valt ki ilyen hatast. Ez a ,ka
talytikus hatas" igen fontos szereppel bir az olajak elhasz-

JARMUKERESKEDELMI

MOTO GUZZI

nalédasanal. A henger fala, a kulonb6zé csapagyfémek
kivaltanak ilyen hatast. Ez fokoz6dik akkor, ha az olajban
akar helytelen finomitds, akar mar részbeni elhasznalodas
folytdn savas termékek vannak, amelvek megtamadjak a
fémeket és azokkal vegyuleteket alkotnak. Ezek a vegydtle-
tek feloldédnak az olajban és mar kismennyiségben is el6-
segitik, ,katalyzaljak" az olaj romlasat. Tehat, ha az olaj
mar kezd oregedni, a keletkezd termékek révén sajat maga
folyton gyorsitja az 6regedés tempdjat. Ezért nagyon fontos,
hogy olajcserénél a hasznalt olajat teljesen eresszik le és
a kulonosen veszélyes, tapadé lerak6dasokat alaposan mos-
suk ki. Kevés bentmaradt szennyez6dés rovid id6 alatt
tonkreteszi a kulénben kitiiné olajat.

A robbanétérben az olaj még egyéb karos elvaltozast
is szenved. Hideg motornal, vagy petréleum-géazolaj motor-
nal a beszivott Gzemanyag nem ég el tokéletesen Kuléno-
sen all ez a szivatasnal. Az el nem égett Uzemanyag rész-
ben lecsap6dik a henger falara és kikopott dugattyu-
gydrtkre taldlva, a karterbe kerul, ahol felhigitja az olajat.
llyenkor hallja a ken6technikus azt a panaszt, hogy az olaj
,»rossz, mert vizzé valt". Marpedig természetes elhaszndl6-
dasnal, ha Uzemanyaglecsapédas nincs, az olaj semmi-
esetre sem higul fel, legfeljebb megs(rGsédik, mert az &re-
gedésnél kivalé anyagok az olajat nehezebben foly6va
teszik.

A hengerfalrél az olaj visszafolyik a karterbe. Termé-
szetesen magaval viszi fentszerzett szennyezd6déseit és igy
néveli az olaj uledékét.

Kikopott dugattyuknal kipuffogé géazok kerilnek a kar-
terbe, a dugattya ,atfaj". A gazok felmelegitik az olajat,
ezen kivul katalyzalé hatast is fejtenek ki. Ezzel magyaraz-
haté az, hogy kikopott motorban hamarabb farad el az olaj.
llyenkor hidba proébéaljuk ki a piacon 1év6 0Osszes olajmar-
kakat, az eredmény mindig ugyanaz lesz.

De hidba kisérleteziink kulénésen vastag olajjal is, mert
ezzel tobbet artunk, mint hasznalunk. Indulasnéal., mikor a
motor hideg, a vastag olaj igen nehezen folyik. A karok nem
tudjak eléggé szétszérni, nem kertl elég olaj a hengerfalra,
tehat a motor egy ideig megfelel6 kenés nélkdl jar, ami
szintén nem hasznos jelenség. Kikopott dugattydt nem lehet
vastag olajjal pétolni.

Az olaj elhasznalédasanak 0sszes jelenségeit nem lehet
egy cikk keretében ismertetni. Célunk csak az volt, hogy
az Oregedést nagy vonalakban ismertetve, ravezessuk az
olajfogyasztdé kdzdnséget arra, hogy az olaj gyors elérege-
désének nem mindig annak rossz mindésége, hanem sokszor
a helytelen kezelés vagy hibas gép az oka.

KASSAI JANOS

ZUNDAPP-MOTOROK RARNHRE

VI., O UCCA 42. TELEFON: *10-792
Uj és hasznéalt motorkerékpéarnk vétele és eladasa.

Aut ugok és splralrugok

| A I fi VvV, Vag utca 5. Telefon: 291-121.
1 LH Jl 1v; Gyarlas és jaV|tas kési

. — rugO6k minden markahoz raktaron

RAM
PH I

KFT.

B E N E L L I a VEZETO OLASZ MARKAK magyarorszagi vezérképviselete,
P U C H képviselet.

MAGYARORSZAG LEGNAGYOBB HASZNALT MOTORKEREKPAR RAKTARA
Kerje dijmentes arjegyzéklinket!

BUDAPEST, VI.,

VOROSMARTY UCCA 75

Telefon 111 714



...6s Edith INOrat
vart a randevudn ...

Még jo6, hogy vart... hogy mit mondott, arra boritsunk

fatyolt . . . Mas strg6s dolgunknal hasonlokép kellemetlen, ha
Autokozmetika a kocsinak valami baja tamad. A kényszer( leallasok és Uzem*
Mobil Products zavarok megfelelé olajfajta hasznalatanal elkeriilhet6k. Mobiloil
gyartmanyokkal! tokéletes kenést és teljes Gizembiztonsagot nydijt!

YACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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ADLER HORCH
AUSTIN LANCIA

B M W OPEL
BUICK PACKARD
D. K. W. RENAULT
FIAT STEYR
FORD WANDERER

AUTOKHOZ PATENT

Castrcl



1 A normalis (széria) kétltem( motor. Az el6suritést egyedil a lefelé hatol6 dugatty( végzi, 4 v ! a
hanem a csatornak Schndrle-rendszerl kiképzése, mely a lapos dugaftty( ellenére Is lehetetlenné teszi a gazok

dugattyl akadalyozza’ meg,
keveredéseét.

1S kalon ‘dugattyu
Ujabb rendszer(

k 2. 'Sportinotor. A fétengely kis hajtokarral kilon dugattyat hoz mozgasba,
fgy..nagyobb hengertoltést és lényegesen fokozott teljesitményt érnek .
?oldalt) végzi az elOsuritést, a villas hajtékarra szerelt kett6s dugat I [
>lvW-versenyniotor sémaja. Kilon henger és kilon dugattyd végzi a s(ritési, a friss
felul) szabalyozza. Ez a rendszer a mai kétutem( versenymotor legtokéletesebb alakja és teljesitmény

el. 3.

a gazok keveredését nem taraijai ellatott
mely” a” karterbe beszivott gazt sdriti 0ssze,
Ikerdug{at,t Us, egyhengeres versenymotor (Pneh-rendszer). Itt
ftyak tOkéletes hengertoltést™és oblitest adnak. 4. leg-
4z bearamlasat forgdszelep (balrol
olgdban a lehet6 legnagyobb liter-

l16erét adja.

Hallott
mar rola:

Hossal Ut vezetett HoulefeulUk Otté to"otas

KUttt o fro

kétutem(l motorra is érvényes volt az az orokbecsd

német kdzmondas, mely szerint a paraszt nem eszik
abbdl, amit nem ismer. A kétitem({ motornak is voltak ellen-
ségei, akik azonban — nem ismerték a belsé elégésti moto-
roknak ezt a tokéletes és eléggé fel nem becsulheté el§-
nydkkel rendelkez6 alakjat. Az ellenségekbd8l azonban id6-
vel baratok lettek, amit a tdobbezer Magyarorszagon koz-
leked6 kétutemd motorkerékpar és a vigan purrogé két-
utem( kiskocsik tomege bizonyit.

Ki hinné, hogy a kétitem({ motor most Unnepli 261-edik
szuletésnapjat, ezzel szemben a négyltemd alig 62 éves,
tehat kereken kétszdz évvel — Kkésett le. Mert az els6é két-
Utem( motort a francia Hautefeulle abbé épitette 1678-ban
és csak azért nem ,etette" benzinnel, mert a benzint akkor
még nem ismerték. Benzin hidnyaban I6port hasznalt a mu-
szaki képzettségl francia pap, motorjAnak m(ikédése ennek
ellenére szinte kisértetiesen megfelelt a mai kétitem({ motor
munkamenetének. Es ki hinné, hogy az angol Barnett — aki
az els6é kétutemd gazmotort szabadalmaztatta — kerek szaz
esztenddvel ezel6tt kapta meg patentjat a birminghami haté-
sagoktdl és hogy dédapja volt annak a Miszter Barnettnek,
akinek neve az angol Francis-Barnett motorkerékparok révén
nalunk is jél cseng.

A kétitem(@ motor hosszl
kisérteties csokonyodsséggel vesztegelt a fejlédés orszag-
Gjan. Harom csatorna, terel6 tarajjal ellatott dugattyG —
ennyi volt az egész és akarhol is gyartottdk, ugy hason-
litott egymashoz minden kétatem( motor, akar a tyaktojas.
Es mivel a szabvanyos haromcsatornas és terel6 tarajos
kétitemd hatasfoka valéban nem volt kielégit6é a négy-
utemdvel 06sszehasonlitva, altalanossa valt az itélet, hogy
a kétutem(@ nem johet a négyuteml nyoméba. Hidba ismer-
tuk husz évvel ezel6tt is a kétitemd nagy el6nyét, a mind-
0ssze harom mozgd részt, a hihetetlen megbizhatésagot,
a konnyl kezelhet6séget, a végtelen ellenalléképességet
minden tulterhelés és karbantartasi slendridnsadggal szem-
ben, a kétitemd annakidején valéban tobbet fogyasztott és
hatasfoka alacsony volt, azonos hengerdrtartalmd négy-
utem( testvérével oOsszehasonlitva.

Az utébbi években tortént meg a nagy elégtételadas.
A tervez6k ravetették magukat a kétitemd motorra és i6vid
id6 alatt alapjaban reformaltdk meg a konstrukciét: meg-

évtizedeken &t mondhatni

kifutott koustiukaGiip

teremtették a mai kétitemd motort, mely megbizhatésaga-

ban, egyszerlGiségében a régi, viszont takarékossagban
egyenlé a négyutemdvel, rdadasul az azonos henger-

Girtartalmu négyutem(inél méasfélszerte nagyobb teljesitményt
ad. Jottek a kulonféle korszerd 6blité rendszerek, jott a vilag-
hirG egy henger és kétdugattyus Puch konstrukcié, az ellen-
aramu, a Schnurle-féle fordit6-oblitéses rendszer (DKW),
melyek mindegyike tokéletesen oldotta meg a feladatot:
megakadalyozni, hogy az elégett és frissen beszivott gazok
keveredjenek és ezaltal Gzemanyag és munka menjen ve-
szenddbe. Pontos laboratériumi kisérletek igazoltdk be, hogy
a kétdugattyls Puch, a laposdugattyus Schnirle-rendszernél
friss gaz egyaltalaban nem kerulhet a kipuffogé vezetékbe,
ami a gyakorlatban annyit jelent, hogy az uzemanyagnak
minden atomja hévé és munkava alakul at.

Hogy a mai kétutemd motor nemcsak felveszi a ver-
senyt a négyutemdvel, nemcsak egyenértékl azzal, hanem
bizonyos tekintetben azt tdl is szarnyalja, mi sem mutatja
jobban, mint a versenyeredmények. A német sebességi ver-
senyeken szinte legyézhetetlenek a DKW motorkerékparok és
elég a hazai Puch-eredményekre, vagy a minap lezajlott
montekarléi tarara hivatkozni, ahol a kis kétitem( DKW
autok a legels6 helyek sorat foglaltak el.

Hogy a kétutem( sport- és versenymotorok teljesitmény-
ndvelését megértsik és a kuldonféle ilyen konstrukciok mda-
kddésével tisztdban lehessiink, foglalkozzunk néhany széval
a kétutem( motorok miikdodésével. A kétutem{ motorban,
a négyutemd(vel ellentétben, nem egyedul a felfelé halado
dugattyl sdriti a gazkeveréket, hanem a komprimalds mar
a forgattyuhazban kezdddik, amikor a gyujtasi utemben le-
felé haladé dugattyl a karterbe beszivott gazt préseli 6sz-
sze. Az igy OsszesUritett gaz kertl az atdramlé csatornan at
a dugattya folé és minél nagyobb a karterkompresszio,
annal nagyobb mennyiségl gaz kerul a robbandétérbe, annal
nagyobb a motor teljesitménye. A korszerl kétutemd sport-
és versenymotorokban tehat olyan berendezéseket taldlunk,
melyek a karterkompressziét novelik, helyesebben a kortér-
ben el@sdritett gaz sCritését fokozzak. Hogy ez a gyakorlat-
ban miképpen torténik, azt a legjobban azok a DKW gyar-
b6l szarmaz6 sematikus abrak mutatjdk, melyek az egyes
tipusok makodését vazoljak. Az egyes képek alatt részletes
magyarazé szoéveget taldlunk, melyek a tipus mikodését
ismertetik.

ELEKTROHEGESZTO MUVEK
1SZER

N SPECIALIS HEGESZTESEI
A TARTOSAK, MEGBIZHATOK, OLCSOK
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Hit tyét a Betim AutescUaur?

A német gépjarmdipar produkci6ja az elmult évben uiabb 9%-al emel-

kedett. -

A népautd és az autéutak szabnak iranyt a gyariparnak i

Az Aut6-Motor szamara irta: Dr. Ottd6 Reismann

A llémét autdipar torekvései szdméra
a korméanyzat megszabta sziikség-
szer(i irdnyelvek mellett f6képpen két
tényez6 gyakorolt dont§ befolyast:
egyik a birodalmi autélthalézat roha-
mos, tervszer( kiépitése, masik a Volks-
wagen, a KdF-népauté régi almanak
tettbe valésuldsa. Mint markans, piros
fonal szovi at az idei berlini Autéséban
teljes anyagat az autbéutak kovetelmé-
nyeinek hatdsa és a népautdé megszile-
tésének korszakalkotd ténye.

Kvantitativ birdlva a megnyilé Kkial
ilitdst. nyomban megkell Aallapitanunk,
hogy a Kaiserdamm csarnokai tualon-tal
sz(ikésoknek bizonyultak az els6 nagy-
német Autéséban befogadéasara! Hiszen
a fejlédés mérfoldes csizmdit oltott né-
met autdipar kereteit az idén egész sor
volt osztrdk és cseh gyar duzzasztotta
fel: Berlinben ma mér éppen ugy otthon
van a Steyr, Pueh, akar a Tatra meg a
tobbiek!

A német autdipar exportja az elmult
esztenddben az 7032. évi teljes produk-
ci6 dupléjara ruagott! A Berlini Aut6-

séban. par esztend6 leforgédsa alatt, je-
lentékeny foldterulet autékereskedelmi
Kétutem(ben

a250es
négyutem(iben

a3 50 os

VICTORIA

ad legtobbet
szépség,modernség,
felszerelés,gazdasa-
gossag tekintetében
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kézpontjava fejlédott, ami a kulfoldi
gyarakat fokozott részvételre serkentve,
nagyban el6segiti a Kkiallitds interna-
ciondlis jelent6ségét. Berlinben az idén
fokozott mértékben képviseltetik magu-
kat elsGsorban Italia, Franciaorszag
és Anglia gyarai, hiszen éppen a kialli-
tds egyre fokoz6dé nemzetkozi jelentd-
sége teszi lehetévé az olasz, francia
vagy angol gyarnak azt, hogy Berlin-
ben nemcsak a németekkel, hanem egész
sereg mas néppel is kothessen uzletet!

A német ipar eredményes, tervszer(
munkéja meglatszik a Kkiallitds képén.
A diszcsarnokban ott latjuk majd a né-
met autéipar veretlen el66rseit, a mo-
torcsatakban vildghegemoniat biztosito
Auté Union és Mercedes-Benz verseny-
kocsikat. tovdbb& a tavaly vilaghege-
moniat szerzett 500-as BMW és 250-o0s
DKW motorkerékpéarokat. Ezek a telje-
sitmények hirdetik a német mindséget,
ezeken épult fel DKW 500.000-es motor-
kerékpar széridja, ezekben gydkeredzik
a német autdipar produkcidjanak tava
lyi 0%-0os emelkedése, szemben a vilag-
produkciénak a felére valé znhanésa-
val ...

Ezekkel az adatokkal koérvonalaztuk
altalanossagban azokat a kereteket, me-
lyek az idei Berlini Autésébadnak a
multakhoz viszonyitva még fokozottabb
mértékben lesznek a sajatjai!

A birodalmi autéathalézat kovetelmé-
nyei és a népautdé megjelenése, a német
autéipar munkéajanak ugy konstruktivo,
mint pedig gazdasdgossagi szempontok-
bél, hatarozott irdnyt szabott. Hosszl
~esztend6k konzervativ technikai fejlé-
désének kozepette ma egyszerre (j.
igenis jelentékeny, lendiletes fejlédést
allapithatunk meg. Uj anyagok felhasz-
nalasa nagyobb teljesitményl, gazdasa-

gosabb konstrukciékhoz vezetett. A je-
bM>tékenv teljesitménytobbletet, a mér-
nokdok azonban nem nagyobb henger-

Girtartalma. nehezebb motorok alkalma
zdsa révén érték el. hanem a sulyviszo
nyok Ujszerl. szerencsés Aatalakitasa
melbdt elsésorban a légellenallas csok-
kentésének tudoményos és gyakorlati
keresztulvitelével. Az automobilok egyre
fokoz6dé gyorsasdga folytan a teljesit-
ményt fogyaszté gordulé ellenéalldsok
értéke a légellenallas mellett szinte fi-
gyelmen kivil hagyhat6. Eppen ezArt
k“ll  kulénds jelent6séget tulajdonita-
nunk a kiéallitison bemutatasra kerulé,
alaposan atdolgozott aerodinamikus ka
rosszériaidomoknak.

DEDICS TESTVEREK

autdjavité specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék Mi,THEEDREUGT 1552

és alkatrészgyartas

telefon: 1-303-45
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A limuzin és Kkabriolimuzin-valtoza-
tokban bemutatdsra kerulé népauté kor-
szakot nyit6 megjelenése a német ipar
valamennyi (j konstrukciojan érezteti
hatdsat. Kulonosképpen &ll ez az 1.3 l.-es
éij Hanomagra, melynek cslcssebessége
eléri a 115 km.-t és a kocsi 100 km.-re
sebességallé! De az Gj Opel—Kapitan
valamint Audi. BMW, Mercedes és Ad-
ler nehéz tipusai is, Ujszer( konstruk-
ci6s munka nyomait viselik magukon.

Altalanos tendencia a kocsiknak az
autéuthalézat viszonylatdban értelme-
zett sebességallova tétele. A teljesit-

ményt Uj, konnyebb anyagokhoz ido-
mulé konstrukciok révén lényegesen fo-
koztdk, az &ramvonalkarosszéridkat is
teljesen 4atdolgoztdk, a lengdtengelyek
pedig, jeléitil a rohamosan javuldé biro-
dalmi uathalézatnak, kissé teret veszitet-
tek. Természetesen, a gyengébb utakkal
rendelkezd exportpiacok tovdbbra is a
leng6tengelyes kocsik elényeit fogjak él-
vezni. hiszen a leng6tengelyes konstruk-
ciot éppen a német autdipar fejlesztette
Ki mai tokéletességére.

A tipuscsokkentés tendencidja mar a
német személyautogyartdsra is Aatcsa-
pott, mig a német teherautégydartas v.
Scliell vezetése alatt teljes &tcsoportosi-
tds napjait éli. Ismeretes mar, hogy a
német teherautégyartds racionalizalésa,
az Uzemek kapacitdsdnak fokozésa és a
gyartds olcsébitdsa érdekében a jové-
ben a német teherautégyarak csak négy
kulonboz6 teherautotipust fognak gyar-
tani és legaldbb is a német piac sza-
mara hasonl6é racionalizdlasi folyamat-
tal a személyaut6- és motorkerékpar-
gyartdsnal ia szamolnak. Hangsulyoz-
zuk azonban, ez a racionalizdlasi folya-
mat, melynek Scliell ezredes az irédnyi-
téja, az exporttipusokat nem befolya-
solja!

A kozlekedés motorositasdnak problé-
maja a népautd6 megteremtésével hatal-
mas lépéssel jutott elére agy, hogy a
hattérben maéar kezdhet kibontakozni az
Gj megoldasra varé feladat, a mezdgaz-
dasag motorositasu ah problémaja,
melyb6l az idei Antosci.au maéar izelitét
nyuajt! A népautéprobléma tavolrél sem
né annyira tal a nagynémet birodalom
hatdrain, mint a mez6égazdasdg motoro-
sitdsdnak egész Eurdpéat, .féleg a kozép-
eurépai népeket és Délkeleteuréopat vi-
talisdn érdekl6 kérdése. Lehet, hogy a
fallerslebeni  gigantikus népautdégyar
egyszer, még a mez6gazdasag altal any-
nyira vart néptraktornak is bolcsGje
lesz . . .

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoQinavité- és karosszéria—ﬂz'em
AUTOKARBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-580

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

két- és négyltem( autok szakszer(
javitésa. Hengerkgszorulés,
dugattyl készités
LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017



Kozm a (5CC itm W
a Téti verseny HcseT

Kozma abszolut gy6zelme mellett Pathd (500
BMW old.), Dietl (1’3 Lancia) és Wilheim
(2'0 BMW) voltak a csoportgydztesek!

A Filatori gattél eredt utnak a ta-
valyi bajnoksdg zaréfutamaként
szerepl6 KMAC Téli verseny mezénye.
Csip6s szél kisérte végig a versenyz6ket
a Dobogoké vidékén kanyarg6 utvonalon,
mely hol cslszés agyaggal, latyakkal,
hol pedig, a valtozatossag kedvéért, da-
gaszté sarral keseritette meg a verseny-
z6k életét. A honélkuli Téli verseny, bi-
zony verseny volt a javabol, minden te-
kintetben mélté a tavalyi bajnoksag el-
dontésére. A 94 km.-es versenytdv a be-
fejez6 10 km.-es hegyiversennyel, ke-
mény ‘prébara tette a mezdényt, az agya-
gos katyu legylrése a magas atlagstan-
dardok betartasaval igen komoly fel-
adatot rott a 20 fényi mez6ny.e, melybdl
18-an érkeztek a célba. A verseny min-
den zavaré incidens nélkul folyt le, csu-
pan Bossanyi szerencsés, sérilés nélkuli
karambolja keltett Kkisebb izgalmakat.

A hegyiverseny

A miniig fénypontja természetesen az
esetleges holtversenyek kikiszobolésére
a versenybe iktatott hegyiverseny volt,
melyet az Esztergombdél a dobogdkéi
régi szerpentinekbe kapcsolédé UGjonnan
épitett Gton rendeztek meg. Az 0j ut-
szakasz tobb helyen Kkiszélesitett park-
helyeivel egyik legszebb  kirandulé
utunk lesz, az utvonal nydujtotta valo-
ban megkap6 turisztikai élmény mara-
déktalan élvezetét a legszebb pontokon
elhelyezett parkhelyek biztositjak.

A hegyiverseny kulénben a kiting
format mutat6é Kozma Endre abszolat
gy6zelmét eredményezte, aki 500-as

BMW masindjaval a csuszés aton 6:37.6
mp.-el a nap legjobb idejét érte el. ime
a hegyiverseny eredményei:

Sz6lémotorok 200 kem-lg: 1 Martinék (Mé-
ray-Pueh) 9484 mp. 2. Sun6 (Ziindapp)
12:324 mp.—250 kem-lg: 1. Lukavecz (Pucli)
7:19.2 mp. 2. Szfics (Puch) 8452 mp, 3. D6m-
jan (Puch) 9:59.8 mp — kom-gl: 1. Ham-
haoli (Puch) 8351 mp. 2. Szciit (Norton)
8:455 mp. 3. Kesiar (Velocette 9:08.1 mp. —
500 kcm;lg: 1 Kozma (BMW) 6:37.6 mp. A
nap legjobb ideje, utvonalrekord! 2. Pultony
(BMW) 8172 mp, 3. Rendek d+. (BMW)
9:50.6 mp.

Olilalkoesik 600 kcm-lg: 1 Path6_ (BMW)
<5509 mp. 2. Kugler (Ziindapp) 7:11.7 mp. —
600 kein felett: 1. Zaymusz. (BMW) 9:56.5 mp.

Turakocsik 1100 kem-lg: 1. Beér (Flat;
8:59.9 mp. — 2000 kem-ig: 1 Dietl (Lancia
7:.02.2 mp. 2. Festetics gr. (Lancia) 8:07.8 mp.

Sportkocsik 1100 kein felett: 1. Wilheim
(BMW) 6:55.4 mp.

A hegyiverseny bévelkedett izgalmak-
ban: a nap csemegéje a Path6é—Kugler
oldaikoesis parviadal, nivés kuzdelem
utan a BMW-mend gy6zelmét eredmé-
nyezte, Pathd ezzel a gy&zelemmel meg-
szerezte a bajnoksdgot. Donijan, a fiatal
garda egyik legtehetségesebb tagja,
balszerencsével kiuzdott, a hegyiverseny
célja el6tt 150 méterrel kupplungdefek-
tusa arra kényszeritette, hogy gépét a
célba tolja. Ezt be kell tudni az idejébe!
Az abszolutgy6ztes Kozma (500 BMW)
mellett  brillirozott 250-es Puch-gépe
nyergében Lukavecz Ferenc, aki bizto-
san verte a teljes 350-es mezényt is.

Végeredményben:
A verseny részletes eredményei a

kovetkez6k voltak:
Szolomotorok 200 kem-ig: 1. Martineki (M

ra
3,50 kcm I% 1. Lukavecz (Puch?]

350 kcm- 1 Hambach (Puch), 2. Szeift
(Norton).

500 kem- -ig: 1. Kozma (BMW).
Oldalkocsik 600 kem-ig: 1. Pathé (BMW).

2. Kugler (Znnda{)%
600 Keni felett: aymusz (BMW).
Turakocsik 1100 kem-ig: 1 Beer (Fiat).
2000 kem-ig: 1. Dietl (Lan %
Sportkocsnk 1100 felett: 1. W| heim (BMW).

MINDEN
JARMURE

EldGIt az 1938-as
magyar bajnoksag!

A KMAC Téli versenye elddntotte az |
1938. évi bajnoksdgok sorsat, miutan]
6sszel nem lehetett versenyt rendezni ésj
a KMAC a Téli versenyt jelolte ki a
bajnoki kampany doént6 futamaul. A
Téli verseny eredményeinek alapjan a
bajnoksagért folyt kuzdelmek a kovet- ,
kez(i eredménnyel fejez(jdtek be:

Szélémotorok 250 kem-ig: Bajnok nincsen.
Lukavecz ﬁ’uch) harmadik he yezett. Meg- ,
emllt]uk y Lukavecz tavaly tobb ver-

enyt hagy k| és ezért nem szerezte meg
a ba]noksaghoz s:zukselg| gyozelmeket

350" kein-ig: Bajnok; ach (Puch), ma-
sodik helyezett l](ar (Vejocette).

300 kem=lg: Bajno Koznla (BMW), maso-
dik helyezett Czul ba (BMW).

Oldalkocsi  bajno! atho (BMW) maso-
d|k helyezett 00gler (Zunda%)

Turakocsik 2 kem-ig: ajnok: Dietl
(Lancia).

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON :122-042
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JEi ne hallott volna mar azokrol
v az indiai tigrisvadaszatokrol,
melyeken az elefantok hatan el-
helyezkedett vadaszok veszik
puskacs6re a hajtasba kertlt
veszedelmes ragadozokat? Nos,
mi ezuttal Ujszerli, motorizalt
tigrisvadaszatrol szamolunk be
olvasGinknak, mely vadaszat
h6se Denninghoff-Stelling és h-
séges Fiat ,,500"-a volt.
Denninghofi-Stelling lelkes va-
dasz, aki egy izben mar harom
hetet toltétt a szumatrai vadon-

ban, de a jol kivehet§ vadnyo-
mok ellenére sem sikerilt meg-
kozelitenie varva-vart zsadkma-
nyat. A vérbeli vadaszt azonban
nem csltiggeszti el a balszeren-
cse, Denninghoff-Stelling Ujszerd
cselhez folyamodott. — Ha rovid
a kardod, tolld meg egy lépés-
sel — tartja a k6zmondas és ba-
rdtunk jol kiszdmitotta ezt a
dontd lépést! Tarsat keresett és
tarsat talalt terve végrehajtisa-
hoz egy Fiat ,,500" formajaban.
Hogy csakugyan jél valasztotta

otorizalt tig

meg tarsat, arrél a rovid négy
nap alatt leteritett harom tigris
tantskodik!

De kezdjuk el6lrél! Denning-
hoff-Stelling gondosan becso-
magolt a Fiat ,,500"-ba. Bala-
szer( hatalmas csomag, két b6-
rond, két tartany benzin, két ta-
bori agy, fényképészeti kellé-
kekkel telt lada, harom fegyver
bdséges tolténykészlettel és egy
hatizsak utikellék képezte tob-
bek kozétt a Topolino poggya-
szat, mig az expedicié személy-
zete két bennszulottel harom-
fényi volt. Es mindez elfért a Kis
Fiat ,,500"-ban! S6t, a kocsi ha-
tuljara pakoltak fel a csalétekul
elejtett két vaddisznét is és igy
felpakolva indultak be a titok-
zatos, trépusi vadonba, meredek
Osvényeken &t a rejtelmes boz6t-
ban a tigrisek tanyaja felé ...

A vadon mélyén azutan meg-
allapodtak. A csaléteknek le-
rakott két vaddiszn6tdl mintegy
20 méternyire gallyakkal el-
maszkiroztak a kis Topolinét,
melynek ablakan at vésztjosléan

meredt ki a csalétek felé a pus-
kacs6 ... A kocsi tetejére olaj-
lampéat szereltek, melynek er-
ny6je éjszaka halvany fényt ve-

Isvadaszat Szumatraban

tett a csalétkekre ... Az expe-
dicio tagjai pattanasig feszllt
idegekkel vartdk a kocsi belse-
jében a prédat...
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.. .Nem hiéaba! ...

Egyik reggel két hatalmas
tigrist kotozhettek fel a kocsi
tetejére ... A Kis Topolino pedig
480 kg Osszterheléssel diadal-
masan robogott be a kozségbe,
ahol az apro-nép elképzelhet§
Unneplésben részesitette a fehér
vadaszt.. .



Caracciola (Merc.-Benz) uj vilagrekordjai

A Dessau és Bitterfeld kozott épult nomag—Diesel kocsijan a nyersolaj-
29 méter széles és 14 km. hossza Uj né- Uzem( automobilok 2 literes csoport-
met rekordpalydt a minap nyitottdk jaban 86.87 km.-es alléstartos km,,
meg. A megnyité tébb értékes nemzet- 98481 km.-el pedig alléstartos mérfold-
koézi rekordot eredményezett. Caru- rekordot allitott fel. Az Autdé Union,
ciolci Mercedes-Benz kocsijan a 3 lite- mely mint emlékezetes, tavaly éppen
res kateg6ridban 17509 km.-el uj all6- a téli rekordkisérleteken veszitette el
startos km., 204.577 km.-es atlaggal pe- legnagyobb erGsségét, Rosemeyert, az
dig 0j alléstartos  mérfoldrekordot idén nem vett részt a rekordkisérlete-
allitott fel. Ugyanakkor Halberle Ha- ken.

Puchék vették at a
BMW motorkerékparok
vezérkepviseletét!

A kodzelmult napokban valt koztudo-
masuva, hogy a Pucli-mlvek budapesti
lioktelepe vette 4t a BMW motorkerék
parok vezérképviseletét. Pucli ésBMW, a
két német elit marka uj, kozdés otthon-
ban j6l kiegészitik egymast: Puchék a
kétitem, lancos 200-as, 250-es és hatsé
ragés 350-es Puch-masinak, a négyutemd,
kardanos 250-es és 35U-es egyhengeres,
valamint 500-as és 750-es kéthengeres
BMW tipusokkal olyan valasztékot tal-
nak a vasarlokozonség elé, melybdl min-
denki uUgysz6lvan a legaprébb részlet-
megoldasig kivalaszthatja az izlésének
és pénztarcajanak legmegfelelébb mo-
dellt. Puchék tobb évtizedes multja, tra-
diciondlis szolid uzleti elvei a BM\\
motorkerékparok képviseletével Gj Ut6-
kartya birtokdba jutottak, mely alkal-
mas lesz ahhoz, hogy a cégnek a ma
gyar motorkereskedelemben kivivott év-
tizedes vezetBszerepét bevehetetlendl
bastydzza korul.

Németorszagban az Uj személyauték 70 m |
hidraulikus  fékkel szerelik, Anglidban
Franciaorszagban Amerikaban
Olaszorszagban pedig 10n0» esik a hidrau-
likus fékkel szerelt "személykocsik javara.

Hir szerint Borgward (volt Hansa) 2 lite-
res.  kompresszoros sportmodellel = készil
meglepm az Inyenceket.

idei intemacionalis autéversen
szezon az aprilis 2-iki paui G-P-v < (kezd6-
dik ely a szezon nagy motoresatanalk
probagaloppja lesz. Ott lafjuk majd a start-
u Mercedes-Benz és Auto-Union expo-
zetura mellett a kompresszornélkili 4.5 lite-
res Talbot-kat is.

MERAY

ADLER

AUTOK HATALMAS Ui
OTTHONA

VI. LEHEL-UTCA 10

TELEFON *29-88-881 'V

MERAY MOTORKEREKPARGYAR

részveénytArsasAg \
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KENESI
TANACSADO

Karacsonyi szamunk fenti cimd rova-
taban mar felhivtuk olvaséink figyel-
mét arra. hogy a helyes olaj kivalasz-
tdsa milyen fontos koérilmény a motor
karbantartdsanal. Most ezen olajsza-
munk Kkeretében Kissé részletesebben
6hajtjuk ezt a kérdést taglalni és is-
mertetjuk azokat az elveket, amelyek
szerint kell a megfelel6 olajat kivalasz-
tani.

Legkényesebb kérdés a téli olaj kiva-
lasztasa. A jo téli olaj alacsony hémér-
sékleten is legyen koénnyen folyd, hogy
a nagy téli hidegben is kénnyen indul-
jon a kocsi. Ezutdn Uzem kozben a mo-
tor melegszik és lassan eléri a norma-
lis Uzemh6émérsékletét. Ilyenkor kenési
szempontb6l mar kézoémbds, hogy mi-
lyen a kilsé hémérséklet, az olaj felve-
szi a motor hémérsékletét. Tehat az
olajnak ezen a magas h6émérsékleten
kell kenni, vagyis nem szabad erdsen
higfoly6ssa valnia. Alacsony hémér-
sékleten higfoly6és, magas hdémérsékle-
ten ardnylag nem higfolyés, ezek a j6
téli olaj tulajdonsagai. Természetesen
szlkséges, hogy az olaj kitidné mind&ségl
és j6l finomitott legyen, mert ezt min-
den kendolajtél megkivanjuk. Ezeknek
fa kivanalmaknak tokéletesen megfelel
a Rex Amerol Cold.

Ha fagyveszélyre mar nincs kilatas,
vastagabb olajat téltink a motorba. Itt
mar figyelembe kell venniink az egyes
motorkonstrukciok eltéré tulajdonsagait.
Azonban vannak olyan altaldnos szem-
pontok. amelyeket hasznosithatunk az
olaj kivalasztasanal. Modern kiskocsik
altalaban vékonyabb olajat igényelnek
teljesen 4j allapotban, mint azt a régebbi

typnsoknal megszoktuk. Nagyobb ko-
csiknal, ahol az igénybevétel is na-
gyobb, vastagabb olajat hasznalunk.

Ugyancsak vastagabb olajat kell hasz-
nalni nagy nyari melegben, vagy eré-
sen kopott motoroknal.

Atmeneti id6ben, egyes kocsiknal pe-
dig fagyban is olyan olaj kell. amely
fagyallo, de Uzemhd6mérsékleten vala-
mivel slribben folyik. Ez a Rex Ame-
rol Light.

Altalanos nyéri kendolaj, mely a leg-
tobb modern kocsinal még a legnagyobb
melegben is tokéletes kenést biztosit, a
Rex Amerol Médium.

Néha szukséges, kulondsen régebbi ti-
pusoknal. vagy nem kifogastalan alla-
potban lév6 motorokndl, valamivel vas-
tagabb olaj hasznéalata. Ilyenkor az
azonos min@sésrd, de nehezebben folyd
Rex Amerol Heavy olajat hasznaljuk.

Nagy nyari melegben, erésen hasz-
nalt allapotban lév6 motoroknal néha
még ennél is vastagabb olaj szukséges.
Tlyen igényt tokéletesen elégit ki a Rex
Amerol Extra Heavy.

A motorkerékparos kozonségnek, va-
lamint snort- és tdrakocsi tulajdonosok-
nak kulénleges mindségld olajra van
szUkséguk. Az Uzemi viszonyok eltér-
nek a normdlis aut6 Uzemétdl, maga-
sabb a héfok, a eompressié stb. Tlyon
es°tre gondoltak a Sterilta Maayar Ko-
olaj Rt. mérndkei, amikor megalkottak
a Rex Avin.fic sorozatot. Min&sége, ké-
miai ellenallasa, tisztasdga egyedulallé
a piacon. Haszndalata nagyon gazdasa-
gos. mert a fokozott igénybevételek el-
lenére is sokkal tovabb hasznéalhatd,
mllnt més ezen célra forgalomba hozott
olaj

Miért fontos az aramvonalas karosszéria-alak?

Mert 100-as tempoban a motor telj
a leveg6 e

z atlagautés csupan annyit tud,

hogy az aramvonalas karosszéria a
légellendllas csokkentésére szolgal, az
aramvonalas kocsi tehat kevesebbet fo-
gyaszt és motorjanak henger(rtartalma-
hoz képest nagyobb sebességre képes,
mint a nem aramvonalazott tipus. Hogy
a légellendllas mennyit emészt fel a
motor altal szolgaltatott munkabdl, ar-
rol igen eltér6 és nagyrészt ,hasbol“
ered6 szamadatok vannak forgalomban
és igy a laikusnak fogalma sincsen
arrol, liogy az aramvonalas kocsi meny-
nyiben jarul hozza ahhoz, hogy Uzem-
anyagszamlajdban  ne jelentkezzenek
kellemetlen meglepetések.

Pontos laboratériumi mérések kap-
csan allapitottdk meg, mekkora ellen-
allasok leklizdését szolgalja a motor al-
tal létesitett hajtéerd. Szazas tempdban
haladd, nem aramvonalazott kocsinal az
ellenallasok a kovetkez6k:

|‘

esitményének 63’0-a4t emészti tel
lenéllasa

a hajtomd ellenallasa 2.03%,
a gordulé ellenallasa 31.7 %,
a kerekek légellenéallasa 2.14%,
a kocsi légellenallasa 62.83%,
egyéb ellenallasok 1.3 %,

Osszesen 100 %.

Latjuk tehat, hogy a légellendllas a
legnagyobb .munkafogyaszté6 és egyma-
gdban majdnem a kétszerese az 0sszes
tobbi lektuzdésre vardé ellenallasnak,
ami a gyakorlatban azt jelenti, hogy
példaul minden elhaszndlt 10 liter tGzem-
anyagbd6l tébb mint hat litert emészt
fel a légellenallds, illetve, ha légures
térben 100-as tempodban haladnank, agy
a tizliteres fogyasztasu kocsi alig négy
literrel érné he.

Minél tokéletesebb az &aramvonalazés.
annal Kkisebb a légellenallas. Pontos
szamszer( adatokat ko6zolni lehetetlen,
mert hiszen az aramvonalazds minden
kocsitipusnal méas és mas, tokéletes és
kevésbé az.



A W. Siemens lu6-ik szlletésnapjara 1918
ban alapnott _em_lok%(/urut menyel harom-
évenként a legiRiiemelkeddbb technikai  telje-
sitményt jutalmazzak, az idén dr. Todt-nak,
a_ lieichsautobahu épitkezéeek  birodalmi
biztosdnak itéltek oda, A motorszakmaval
kapcsolatosan  m(ikodo technikusok —kozdl
eauig Bosch és Junkere nyerték el az érté-
kéé “gydrdt. .

Aldrighetti, a jeles olasz motorkerékpar-
versenyz6 az iden a negyheng\eres Jim-ra
nyergét olykor e?y.vers,eny_ lla Romeo
volanjaval “is fel Togja valtani. B

Az angol sajtéban olyan torekvések olte-
nek testet, melyek szerint az 10.Mwverse-
nyeket a jov6ben kilon versenygépek és
széria-sportgépek szamara*irjak Ki. Varjuk
a dontest.. . ) -

Az uj fuggetlen Kkerétkfelfuggestitésu hat-
hengeres, 45 literes, kompresszornéllbili
laioot-kocsik mar megkezdték kisérleti fu-
tamajkat a .uontlhery-autodrom  beton-
tekn6jében, ahol 215 kin _koruli _sebességet
értek el a kocsik, ami_viszont 240 km ko-
rali csucssebességnek felei meg. Lago és
Bechhia mérnokok, a kocsik konstruktdrjei
meg vaunak elégedve az els6 eredményekkel
és a kocsikat Pauban és Monakoban mar
starthoz is allitjak. A franciak sikeres sze-
replést remélnek még a kompresszoros ko-
csikkal szemben is az Gj Talbotoktél a ka-
nyargoés paui és mouakoi palyadkon, _hol a
Talbotoknak tankolniok sem Kkell. A Talbot-
ﬁyar__ Iti hengeres, 3 literes kompresszoros
,ocsqa a juliusi francia UP elott aligha
allhat starthoz. A gyar eddig két fiatal
francia _versenyz&t SzZerzddtetett: Carrieret
és Le Béguet. = i

A francia motoiikerékpar-allomany tavaly
512.000 darabrol 49801)0 darabra esett vissza.
Az 0j %ep eladds 12.500-r6l 11.000 darabra

nt. Az import 655-rél 250-re zsugoro-
dott ml% az export 1580 darabrél 2700-ra
emelkedett. Franciaorszagban alkonyodik a
motorkerékparnak . . .

Az Auto-Union motorkerékFéros Eurépa-
bajnok ,Gjoncaival”, a volt BMW-mend
.Meierrel é5 Ivlugeval, a berlini Kkiallitas

utan Monzaban fog prébafutamékat végez-
tetni.
A svédorszéfgi Thule nev(i Gj autégyar
épitkezései befejezéshez kozelednek, A gyar
évi 1000 kocsit Tfog gyartani. A masik Svéd
yar, a Volvo uzemét is jelentékenyen ki-
Ovitették.

10Vo-nak

Becs gépjarmdallomanya taval
| I% pzf()()() e &

megfelelS darabos szaporulatot ért el
Bécsben jelenleg 51500 gépjarmd vau for-
galomban.

A német Luft Hansa menetrendszerlien

kozlekedd repuldgépei az elmalt év folya-
man 19 millio Kkilométert repulték, 323 ezer
utast, kozel 5 milli6 kg csomagot es 3,755.000
k% postat szallitottak. ] )

i %pan német mintara 1100 kin-es aut6utst
p

épit.
Az Ostmarkban megrendezend6 nemzetkozi
hatnapos triallal kapcsolatban a németek
olyan propoziciét terjesztettek el§, hogy a
csapatversenyek szélomendi egy-egy 250, 350
és 500-as gépen induljanak. Eletréval6 otlet,
az ilyetén = 0Osszedllitott csapatok azutan
valéban orszaguk teljes motorkulturajat
reprezentalhatjak. )

urépaban ‘a kontinensen mar csak Ma-
%yarprszagon és Svédorszagban van balra-

ajtas.

/i »condor* német oriasrepulégép sikeres
berlin—tokidi rekordrepiiléso utdn a japa-
nok 6t Condor-tipusu gépet rendeltek ~meg
a Fédbe—Wulf-gyarban.’

Amerikdban "a gépjarm(ivezet6k 26Rloa
holgy vezetd.

A Steyr-gyar_a tavalyi év folyaman napi
6_kocsirol “hapi 40 kocsira novelte produk-
ciéjat. A munkéaslétszam 3000-r61 10.000-re
emelkedett. i

Bulqérga Gthalozata a fiatalsdg munka-
$zo|g| atanak bevezetése révén rohamosan
javul, vele egyutt, fejlédik -r. automobiliz-
mus is. igy az elmalt év_els6 kilenc hénap-
dban a kocsi-import 367 darabra emelke-
dett, mely kvantumbodl 198 a német kocsikra
esik, mlg az amerikai ipar féleg a nagy-
kocsi-sziikségletet fedezi. Az emlitett ido-
szakiban 561 motorkerékpart is importalt
Bulgéaria, mely gépek, harom darabot ki-
véve. mind némef gyart_manyuak voltak. A
motprkerékparos-élet” hirtelen fellendilése
annal szembeotlépb, ha tekintetbe vesszik,

0g az orszag teljes motorkerékpar-
allomanya 1119 darab, me,[?/nek fele tavaly
forgalomba kerilt gépekbdl relcrutalodik!

STEAUA MAGYAR KOOLAJ RT.-nal

BUDAPEST, V., VILMOS CSASZAR OT 32
TELEFON: *125-369. 118-044

A francia  Solineider—Creuzot-komszern a
pilseni Skoda-gyarnal vallalt érdekeltségét
a cseh kormanyhoz kozelallé pénzcsoport-
nak adta A&t. ) B B
A detroiti Ford-gyarban el6rehaladott ki-
sérleteket végeznek ™ a Ford-kocsikon beve-
zetend6 benger Iitivelyekkel. )
Az angol " teherautotulajdonosok a pot-
kaocsival  szerelt személyautok szamara a
teherautéknak megfelel6” ado- és sebességi
feltételeik alkalmazasat kovetelik. |
Chrysler  minden Kkocsira —alkalmazhato
legijabb, sebességvaltast Kikiuszobol6 ké-
szuléket tobb mint 100 szabadalom védi.
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TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO
TELEFON : 330-986

Németorszagban az aut6tdl vajoikra kon
centrcios-tabor var. E%%/ részeges auto-
vezet6t harmadszori ,tetfenérés” = alkalma-
}/ail( ugyancsak koncentraciés-tadborba utal
al

Az CSA-ban és Canadaban 193S-ban 264
milli6 autot %yartottak, _mely kvantumban
530.000 teherautd foglaltatik benne. Az 6ssz-
produktumnak  19&/<a (
osszprodukci6é  1937-hez 47RI«06
visszaesést _mutat. i

Freddy Frith. a jeles Xorton-versenyzo
egyik német motorkerékpéar-gyarral folytat
idéi szerz6dtetése Ugyében targyaldsokat.

kerllt exportra. Az

viszonyitva



BIZONY FURCSA FOGLALKOZAS:

A nagy bombavetovel megcélozni a foldet -
Rahuzni a teljes gazt -

és nyilegyenest, ezer kilométeres
vagtaban zuhanni, zuhanni lefelé!

(Fenn a magashan, megszokott hang-
jan duruzsol a hatalmas acélmadar.
Mintha vsak angyalok diét dardlndna/
az Unnepi kalacsta. A roppant szarnya-
kon megvillan a napsugar, amint a gép
oridsira ndtt sas modjara szarnyat bele
a végtelen leveg6dcednba. Regényes
kép ... Hangulatos... lkarusz jut az
ember eszébe... A hirhedt egytonnas
repilébombaik... Es azok az elszant,
semmit6l vissza nem rettend acélembe-
rek, akik az uj gépek kiprobalasat vég-
zik és akiknek ugy hozzatartozik a napi
elfoglaltsdgukhoz a még sz(iz, ki nem
kisérletezett gépekkel végzett zuhané-
repulés, mint a kdruti kalaposhoz a dél-
utani kaldber parti. Az alébbiakban
Lee Gehlbach, a leghiresebb amerikai
,test pilot“, a legmerészebb kisérleti zu-
hanoéreplld ad izgalmas izelitét kaland-
jaibol.)

P zer kilométer 6éranként, nagyobb se-

' besség, mint amennyivel a negyven-
otos kaliber( golyé hagyja el az auto-
matapisztoly torkolatat! Ez volt a se-
bességiink, amikor a nagy bombavetd
szarnyai Ggy véaltak le. mintha leberet-
Valtak volna &ket. Haromezer méter
magasan voltam éppen az Ohio felett,
a haromkilométeres zuhandrepilés vé-
gén. A szél Uvoltését, a légcsavar voni-
tasat talharsogta az agyulovést meg-
szégyenité dorrenés ... Oszténdsen a
véllaim k6ézé kaptam a fejem... Es
amikor kipillantottam, azt lattam, hogy
szarnyaimat, mintha dinamit szabta
volna szét ezer meg ezer darabra ...

A lemeztelenitett térzs szarnyasze
getten zuhant és kozel ezer métert hu
kott, mire ki tudtam bujni a szijjakbol
és kimasztam a pilotaulésbél. Es a vi-
iharnal oOtszordsen nagyobb légnyomas,
mint valami pelyhet pdrgetett, amikor

sikeralt ,kilépnem4 a halalraitélt gép-
it6l. Az emberi test normalis korulmé-
nyek kozott korulbeltl 200 kilométeres
sebességgel zuhan lefelé. Bennem azon-
ban még megvolt a zuhandérepulés kozel
ezerkilométeres sebessége, varnom kel-
lett.. . Mert ha ebben a sebességben meg-
rantom az ejtéernydm zsindrjat, ugy
vagy az erny6 szakad szét, vagy jo-
magam... A fold rohant felém, a ha-

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozzal

A savképzd6dést meg-
akadalyozza !

Ovja hengerét )

és dugattyujat!
Meghosszabbitja gépé-
nek élettartamat!

Tehat

SPEEDOIL-t

az Uzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyongyhéaz u. 4

Tel.: 290-382
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zak pillanatrél pillanatra néttek, de
éreztem, hogy zuhanasom  sebessége
csokken ... Alig voltam kétszaz méterre

a talajtol, amikor megrantottam a ko-
telet... Zuhandsom sebessége még igy
is akkora volt, hogy az erny6 selyme
kétfelé repedt és még lattam a kék eget
az ernyd repedésén, amikor talajt ér-
tem. Elborult el6ttem a vilag és ugy
kialudtam, mint a vizespoharba f6jtotl
gyufa. Amikor mgaamhoz tértem, Ila-
baim alig félméternyire kalimpaltak a
foldtél és ejt6ernyém selyme mint va-
lami roncsolt zaszl6 lebegett a hatalmas
fa korondjan, melynek &gai lefékezték
az erny6t és a hozzatartozé embert. Ko-
ralottem lassan szalldostak a szarnyak
boritdsanak ezUstszin( darabkai, mint
holmi roppant hépelyhek szélcsendes téli
déleldtton.

...A mérnokék még szorgalmasan sze-
degették a szarnydarabkéakat, hogy meg-
allapitsak a ,.del'ekt“ okat. amikor jo-
magam mar a Kelly Fiehli katonai re-
pul6téren nyomtam magasba egy masik
gépet. hogy ismét megtegyem azt a
harom-négy kilométeres vijjog6, vad
teljesgdz zuhanast, melynek célja meg-
allapitani. hogy a gép anyaga mit hir
ki.

Mert ez a foglalkozasom ot esztendeje.
Mérnok vagyok, akinek nincsen diplo-
maja és enyém a vilag legnagyobb la-
boratériuma, a  végtelen levegG6ég.
Evekig voltam katonai repulé, majd
versenypiléta. Most az a hivatasom
hogy gépeket legyek ténkre. Tébb mint
otmillio dollar artékd gépet proébaltam
ki, Kkis légi motorbieiklikt6l egészen a
10.000 fontos zuhandé-bombazdkig. Kerek
haromszazszor zuhantam le teljes géaz-
zal. fuggdlegesen az égh6l a fold felé.
Mert az U. S. A. léglgyi minisztériuma
még 1930-ban gy hatarozott, hogy csak
az olyan repul6égépei veszi at. melynek
egy-egy darabja sikerrel allja ki a zu-
hanérepilés rettenetes igénybevételét.
Amikor ezt a dontést alairtak, abban a
pillanatban megszuletett a foglalkoza-
som. Természetesen veszélyes ez a fog-
lalkozas és az éatlagos piloéta két-harom
évig hirja csak. Viszont jol megfizetik
ezt a mesterséget, nemcsak 1500—5000
dollart kapok gépenként, hanem ra-
adasul  10.000 dollaros életbiztositasi
kotvényt is. mely addig érvényes, amig
a levegében vagyok. Taldn érdekes meg-
emlitenem. hogy a biztositast a nagy
kockazatra valé tekintettel, negyven
biztositd egyuttesen vallalja ...

Hogyan torténik a kisérleti
zuhanérepiilés?

Kivancsi,

csindljuk a

kedves olvas6, hogyan is
zuhandrepulést és hogy
milyen érzés, ezerkilométeres sebesség-
gel aldzagni a leveg6égh6l? Igen? Hat
akkor szalljunk csak ki abbol a  ké-
nyelmes karosszékb&l és menjunk ki
egyltt, mondjuk a Dalilgreon-i repul6-
térre. Amott, abban a nagy hangarban,

mar készen var benntnket a nagy
Grmnann nappali bombézé. Tartdnyai
szintltig a legfinomabb gazolinnal és

alatta az a nagy szivar nem mas. mint
a legtjabb tipust 2200 fontos (t6bb mint
1000 kilé) bomba. Xem kell megijedni,
nincsen benne robbandanyag, csak ho-
mok.

Most egy kis turelmet kérek, meg kell
baratkoznom a mdszerek elhelyezésével.

lgen. ott fent, a hal sarokban van az
ugynevezett akeelerométer, melyen a
G-ket lehet leolvasni. Ezek a G-k na-

gyon fontosak és azt mutatjak, hogy



hanyszorosa a normalisnak a gravita-
ciés er6. Ezt a mdszert kell dgyelni,
amikor a zuhanoérepilés végén ismét
vizszintes helyzetbe akarom hozni a gé-
pet és amikor fel fogom majd ,hazni*
a gépet, akkor ezt aszerint kell majd
csindlnom, hogy hany G-t mutat ez a
szerény Kkis Oracska.

Vegyuk csak fel ezeket a fejvédéket.
Acélbél van a boritasuk, nem baj, hogy
majd négy kil6t nyomnak. Keményeb-
bek, mint a koponyank. Ezt a két pu-
derpamacsot pedig tessék a fulre szori-
tani, mert rendkivili ,zajban¥ lesz
lent résziink, dobhartyank pedig csak
kett6 van. Ugy ni... Most eresszik le
minél mélyebbre az Uléseket. Es vegyuk
fel ezeket a j6 meleg pullovereket, mert
fent nagyon hideg van ... Egy pillanat.
Hé, J6é!... Kendben vannak ott héatul
a gép farkan azok a kis biztonsagi er-
ny6k, amelyekkel egyenesbe lehet hozni
a gépet, ha dugbéhuzéba kerul és kor
nidnymuiikaval nem sikerult bel6le ki-
labalni? Hogy mirevalék ezek az er-
ny6k? Ezzel a kis emel6vel ki lehet
6ket nyitni, a hirtelen rantas tébbnyire
kiszedi a gépet a dugbhizébol. Utana
az automatikus vagoészerkezet elszaba-
ditja az alig egy méter atmér6jd kis
ernybket és tul vagyunk az — ijedtsé-
gen.

Szijjazzuk be magunkat j6l és uljunk
minél mélyebben. Ha esetleg levalnak a
szarnyak és ,,szemetes" lesz korulottink
a levegd, minél mélyebben wlink, annal

jobb. Kendben vau az ejtéernyd ott a
hatan? Nyugodt lehet, egyévesnél ré-

gebbi erny6t nem hasznalunk, mert a
kiszaradt selyem konnyebben szakad.
Tudja kérem, az ejtéernyd nagyon fon-
tos valami... Csak csinjan kell vele
banni... Mint példaul tavaly a Sel-
Iridge Fielden, ahol egyuiéses vadasz-
gépet kellett lezagatnoin az égbél. Ez
a szerencsétlen vadaszgép olyan dug6-
hazéba kertlt, melybdl kijonni nem
tudtam... Mindent megprébaltam. Fel
alltam és el6re hajoltam, hogy talan a
stlypont megvaltozasa segit. Nem segi-
tett és szemeim el6tt csak Ugy forgott
az ,alvilag". Vagy liatszdzméteres ma-
gassadgban kiugrottam a gépbdl, mely
vagy szaz kilométeres tempdban dugo-
zott lefelé. Jomagam ,,sebessége” ennél
lényegesen nagyobb volt. Es mégsem
mertem kinyitni az erny6met, mert a
gép pontosan a fejem felett ,,cirkalt".
Szazotven méterre a talaj felett rantot-
tam meg az erny6m zsinérjat és na-
gyot lélegzettem, amikor nem tortént
baj és a gép alig valamivel késébb,
hisz méterre t6lem ért foldet és tort
6cskavassa. Masnap, amikor megnéztem
a zuhanasrol készitett filmet, képtelen
voltam vacsorazni, pedig a j6 étvagyam
ritkdn hagy cserben.

Latja itt a jobb combomon ezt a jegy-
z6konyvet és az o6rat? Ide jegyzem fel
repulés és zuhanas kozben a mUszerek
adatait. Aztan kérem, ne vacogjon, ami-
kor fent leszink. Mert magasra kell
magunkat feltorndznunk, legaldbb hét-
ezer méterre kell megkdzelitenlink a
mennyorszagot és mivel messzebb le-
sznk a pokoltél, hat nagyon hideg lesz.
Nem oltdzhetiink fel melegen, mert ha
ugranunk kell. Ggy holmi vastag b6r-
kabat nagyon utban lehet.

Na... Indulhatunk... Ugy-e,

SEBESSEGMERQJET
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nem i-

vette észre, hogy mar a leveg6ben va-
gyunk. Szépen ,hasra a botot" és ka-
paszkodjunk csak, ez a harom hatalmas
motor Ugy viszi a gépet, mintha dréton
haznék. Pedig az az ezerkilés bomba a
labunk alatt, egy kis sulyt is képvisel.
Latja, ott balra azt az ezUstcsikot? Az
a Potomac folyo6, sok derék csukat fog-
tam mar benne. J6l UlI? igen, akkor
6ké! Latja, hogy emelkedik a magassag-
méré tlije? Mar 10.000 labnyira vagyunk,
néhany perc és elérjuk a 25000 labat
(7001)) méter). Fuajja ki kérem az orrat,

Fent; Gumiszalaggal kell ,kikotni" a gaz-
szabalyz6t, nehogy a motor szétineiijeil a
zuhanorepulés soran.

Lent:  Vattapamaesokat a fejvédd ala, A
zuhanorepulés Irtézatos dorgése ellen védeni
kell a flleket.

mert néhany pere mulva erre nem
lesz ideje... Felérkeztink. Most mar
jnem tudunk egymaéssal beszélgetni =—

csak gondoldiban folytatom tehat az
isnieretterjesztést.

Most kis kort irok le. Hogy lent Joe
és tarsai lassdk, hogy kezdem. Ugy
ni... Most szépen a hatara forditom
a gépet, a hasamra hizom a botot és
j6ol megcélozom a Potomac folyét . . .
Sebességiink korulbeltl 300 kilométer.

Mér az orrén all a gép... Kezd6dik a
tanc . . . . i .
A sebességmér6é tdje szinte ugrik

elére, a magassagméré pedig visszafelé.
Mar 400 métert zuhantunk, sebességlink
elérte kozel a 600-as tempot... Most el
veszem Kkissé a gazt, nehogy a motorok
szétmenjenek .. . Mar 800 métert zuhan-
tunk és Ugy-e, csodalatos, hogy nem
érezni a sebességet... Ha nem halla-
nék ezt a rettenetes kalapalast a mere-
viték felol. lia nem latnok a mdszereket,
hat nem is tudnék, hogy mi torténik...
Bal karommal azért konyokolok a mU-
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Atfarhatja_a itf-
pet a hatara és

szertablara, hogy egy kissé kirdg6zzam
magamat és jobban tudjam tartani a
»botot"... J6I meg keli markolni, mert
az ember ilyenkor nem tudhatja, hogy
miben lesz része...

Elértik a 900 kilométeres
Ennél gyorsabban nem tud
alazuagni, még ha két hétig
ez a meteorszer( vagtatas le
Ugy-e, egészen kellemes... De most
mar megtettik az el6irt harom mérfol-
det és egyenesbe kell hozni a masinat...
Most vigyazzon, kérem, mert fajni fog
egy kicsit a dolog... Az akcelerométer
) G-t mutat... Ami annyit jelent, hogy

sebességet.
ez a gép
is tartana
a mélybe...

a teststlyunk kilencszer akkora, mint
normalis kortulmények kozott... Majd
mingyart megérzi ennek hatasat, azt

fogja hinni, hogy valami elefant ult a
nyakara . . .
Most szépem lassan magamfelé hizom

a botot... Zugnak a fiulei?... Erzi a
vért a fejében?... Ne féljen, néhany
perc mulva megint jol fog latni, ha

most kissé sotét is minden... Az a ko-
pacsolas is hamarosan megsziinik az
agyaban ... Léatja, mar csokken a sebes-

ségunk ... Most szépen hatalmas ivben
a magasba lenditem a gépet, hogy ez-

zel ,megdljem" a  sebességlinket...
Ugy-e. most inar jél érzi magat?
Most majd leszallébnk, mert maganak /

egészen biztosan elege volt a tréfabdl. £

Nekem ismét fel kell szallitom, mert
még Otszor kell megismételnem a szin-
jatékot, akkor aztan minden 0. K. lesz...

Hat bizony furcsa foglalkozds az
enyém. De jol jovedelmez. Még egy évig
kell ezt csindlnom és akkor megvehetein
azt a szép kis farmot Virginidban. Ahol
akcelerométerek helyett a tyukolakat
fogom figyelni, ahol a mdszerek adata
helyett a Rhode Tsland tyukok tojas-
hozamat fogom feljegyezhetni és ahol
a légcsavar sivitdsa helyett kakasszot
fovok hallgatni.

Es megveszem azt a nagy Duesenber-
get, melyre oly régen faj a fogam. A
nagy Duesenberg szdzhatvanat megy. de
ugy érzem, hogy nyolcvannal gyorsabb

tempdba sohasem fogom belezavarni.
Elvégre — ugyebar — elég volt a se-
bességhdl ?

Hogyan torténik a ki-
sérleti zuhanas? A kri-
tikus pillanat akkor k-
vetkezik be, amikor a
piléta a zuhandrepilés
utan ,kihGzza“ a gépet
a zuhanasbél.

_ héaromkilomé-
is zuhands vé-

néitl eléri az

100) kilométeres
tempot
A nép ,kihazé-
sa" utan merede-
ken kell felfelé 2\

torni, hogy a pi-
lota ezze ,,,me%—
olje" a gép ret-
tenetes

gét.

kilométe-

kilo-
métert.



Milyen markabol
mennyt fut
Magyarorszagon®?

~"Ayakran merul fel a kérdés, voltakép-
pen milyen markakra oszlik meg a
magyar gépjarmdallomany, az egyes
markakbo6l hany jarmd réjja a magyar
orszadgutakat? Sajnos, erre a kérdésre
teljesen Kkielégité valaszt csak olykor-
olykor kaphatunk, mivel a probléma hi
teles statisztikai feldolgozasanak nehéz-
ségei csupan ritkan és késedelmesen
juttatnak az érdekes adatok birtokdba
A minap Kkerdlt kezunkbe v. Mike
Gyula dr. Magyar Statisztikai Zseb-
kényve, mely 1937 végéig analizdlja a
magyar gépjarmUpark 0©sszetételét. ime
az adatok:
MOTORKEREKPAROK:

D Kw

Motorkerékparokban
Puch folényesen ve-
iét Méray és A3S
el6tt. Személykocsik-
nal Fiat van az élen,
teherautoknal Ford.

SZEMELYAUTOK:

Darab
3058

1641
1319
1061
909
699
669

673
352

Mint a statisztika adataibdl Kitlinik,
a motorkerékparok csoportjaban a Pucli-
gépek vezetnek Oriasi, évtizedek tradi-
ciojabol fakado félénnyel, a még min-
dig nagyszamban futé régi Mérayak,
AJS-ek és BSA-kkal szemben. A személy-
automobilok csoportjaban Fiat ragadta el
a palmat Opel és a MAG-taxik el6tt, de
a 4-ik helyen all6 Steyr-kocsik Utja is
felfelé ivel, hiszen az egykori ausztriai

BOSCH ROBERTKFT

AKKUMULATOR

kontingentalt autébehozatal megsz(inté-
vel ma U0j, széles perspektivak nyilnak
Steyr el6tt.

Az 1918-as nagy jarvany utan az influ-
enza még sok szazezer &ldozatot kovetelt.
Eppen ezért természetes, hogy a tudomany
mindent megkisérelt ennek "a veszedelmes
betegségnek a lekuzdésére, kulonodsen azok-
ban "az" id6szakokban, amikor legtobb aldo-
zatot szed. Az influenza kuléndsen decem-
ber, januar, februar és marcius hénapokban
veszélyes. Az influenza lekiizdésének eﬁget—
len és” hatasos modja van: a kinin. Azokban
a hénapokban, amikor az influenza kiléng-
sen veszélyes, a betegség konnyen és hata-
sosan megeldzhetd ~a rendszeresen szedett
napi milligramos  kinin adaggal.
Az influenza nevét 1889-ben Olaszorszagban
kapta. 1918-ban spanyol nathanak neveztek,
mert  XI11. Alfonz ‘spanyol kiraly egyike
volt az els6knek, aki ebbe a betegségbe
esett. Az influenzanak ezenkivil még igen
sok nevet adtak. A francia forradalom
alatt, kulénosen Parizsban, az amerikai
szabadsageszmo gondolata részegitette meg
az embereket. A~ Franciaorszagba Amerika-
bél jott influenzdnak indipendenza
nevet adtak. S6t az akkori divatot iranyito
Jmelegansak™ még divatkérdést is csinaltak

belc’jle, és nem volt ritka az ,influenza“-
kalap, meg az .influenza“-sapka. Az in-
fluenza. korunk egyetlen ragalyos beteg-
sége, mely még ma is rengeteg aldozatot

kovetel az” egész vilagon. Eppen ezért a leg-
kivalébb orvosok abbeli meggy6z6dése, ho?y
a kinin megel6zi_az influenzat, megérdemli,
hogy behatébb vizsgéalat targyava tegyuk.

Bosch gyujtotekercs

gyors inditdst és zavartalan Uzemet
nyljt. J6 anyaga és gondos elkészitése
alapozza meg kitlin6 teljesitményét.
Auté- és motorkerékpar-telepeket min-
den méretben raktarroél szallitjuk.
35 vidéki akkumulator service!

KOZPONTI ELADAS ES JAVITOMUHELY:

BOSCH ROBERT KFT

BUDAPEST, V, VAC! UT 22. TEL.: 292-338

atutd erejl gyujtészikra és kit(iné motor-
teljesitmény biztositéka. Vilaghirét cél-
szer( alapja.els6ranguan bevalt anyaga
és gondos elkészitése alapozza meg. Ha
autdjanak gyuljtasa mar nem kielégit6,
ugy szereltessen teljesftoképes BOSCH
gyujtétekercset a legkozelebbi BOSCH
szolgéalatnal v. megbizhaté szakuzletben.

Ara: P 14.— P 28.—fesziltség és kivitel szerint.

BOSCH ROBERT KFT.
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I legjobb magyar kismotor,
100 kém. 2 sebesség. 37'5 kg suly

NEMET

1 legjobb és legszebb német két-
utemdl, 125-200-250-350 keni

Sarolea

Tokéletes konstrukcid, neniesunylgé
elpusztithatatlan tara- és sportgép

URBACH LASZLO

HUNYADI TER 12. SZAM
Kérjen magyarnyelvu ismertetést!

Gondolatok - &z olajos kanna mellett

Miért fontosabb a helyes kenés manapsag,
mint régen ?

z els6 hdéer6gépeket, a Watt-féle gézgépeket még fagy-

gyuval kenték, a mai korszerl, nagyteljesitményd ben-
zinmotor viszont éppen hogy beéri a legjobb minéségl olaj-
jal és az az olaj, mely tiz évvel ezel6tt nagyszerlien meg-
allotta a helyét az akkori autéban, ma egyszer(ien hasznal-
hatatlan. Ennek a latsz6lag érthetetlen ténynek egyszer(
a magyarazata: a motorok teljesitményének fokozasa rend-
kivali kovetelményeket allit fel a kenéssel szemben. Amig
a hisz év el6tti motorhengerirtartalom literenként alig adott
le tobbet 8—10 Ider6nél, addig ma még a legcsaladibb mo-
tor is ennek legaldbb a kétszeresét, vagy inkabb harom-
szorosat teljesiti. A magasabb fordulatszdm, a joval maga-
sabb tUzemi hémérséklet sokkal tokéletesebb kenokepessegu
olajakat kovetel. Es mivel manapsag ritka az az autds, aki
hajlandé otezer vagy tizezer kilométerenként szétszedetni
a motorjat: az is fontos, hogy a kitin6 min6ségl olaj lehet6-
leg minél kevesebb szilard égési terméket hagyjon a rob-
banétérben, a dugattylk koronajan.

A korszerl, nagyteljesitményld motor korszerl, nagy
ken6képességl olajat kovetell Ezért és nem divatbdl fordul
az érdeklédés a markas, plombait kannakban forgalomba
hozott olajak felé, melyek dragabbak a hord6ébo6l kimért
kulénbdz6 ,,specidl" gyartmanyokndl, viszont elveszik az
autés kenési gondjait.

A jo olajat nem nyerik, hanem gyartjak

Ismert az a kdézmondas, hogy a j6 olajat nem nyerik
(az anyaféldbdl faras uatjan), hanem gyartjak, illetve gyar-
tasi eljarasok, tisztitdsi processzusok kapcsan valtoztatjak
kvalitdsaruva. Ez a kdézmondas részben igaz, részben nem.
Mert a sildny mindség(i nyersolajb6l a legagyafartabb gyar-
tasi és tisztitadsi folyamat sem tud megfelel6 min&ségli kend-
anyagot el6varazsolni, viszont a nem megfelelé eljardsokkal
tisztitott legszazszazalékosabb és legpennsylvaniaibb olaj
sem érdemli meg a j6 olaj jelz6t. A markas, garantalt, kan-
nas olajak min&ségének éppen az a titka, hogy j6 nyers-
anyagbdl a legkorszerGibb gyartasi és tisztitasi eljarasokkal
készulnek és ami legalabb ennyire fontos: pontos laboraté-
riumi és végelathatatlan gyakorlati vizsgalatok kapcsan
sziiletnek meg azok az ajanlasi tablak, melyek az egyes
autégyartmanyokhoz legmegfelelé6bb olajtipusokat olelik fel.

Miképpen viselkedik a gyenge mindségl, Ugynevezett
kommersz-olaj a motorban? Eppen Ggy, mintha ezt az olajat
megfelel6 edényben hevitenék. Ilyenkor a hidegen slrl
olaj a h6mérséklet emelkedésével higulni kezd, mindinkabb
vizszer(ibb lesz és ha a hevitést folytatjuk, elkezd szene-
sedni és ragacsos Uuledéket kivalasztani magdabdl. Szilard
szén valik ki bel6le és megindul az ugynevezett krakkolasi
folyamat, amikor is az olaj kémiailag bomlik és részben
alacsonyabb forraspontd folyadékokka valtozik, melyeknek
kenoképessége a nullaval egyenlé.

A jomin8ségl, tokéletesen tisztitott olaj masképpen visel-
kedik. Ahémérséklet emelkedésére higul ugyan, de vizszerGvé
sohasem valik, hanem a motorban fellép6 legmagasabb hé6-
mérsékletnél is annyira ,testes" marad, hogy kend&képes-
sége kielégit6. Igen magas héfokra hevitve sem valaszt ki
magabdl ragacsos és szenes uUledéket. Az ilyen gyartasnak
a titka: a tokéletes raffinalas. Mert a szenesedés, kocsonya-
sodas és ragacsosodas oka az olajpban lev6 tisztatalansag,
ezért alkalmaznak a nagy olajvallalatok koltséges és nagy-
kiterjedésd tisztitd berendezéseket, mert ilyenek nélkdal ugyan
lehet szép zdldes-barnas szind olajat el6allitani, de j6 olajat
sohasem.

A j6 olajat a gyengemin@ség(itol még az is megkuldn-
bozteti, hogy a j6 olajnak magasabb a lobbanéasi pontja.
Lobbanasi pont alatt azt a hdémérsékletet értjuk, melynél
éghetd, langra lobbanthat6 g6zok tdvoznak az olajbdl. A jo-
mindségl olajnak magas a lobbanéasi pontja, ami a gyakor-
latban azt jelenti, hogy a hengerben nem ég el. Mert ha
alacsony a lobbandasi pont és a hengerialon, valamint
a dugattyun képz6dott olajréteg minden egyes gydujtasi
utemnél a képz6dott rendkivil magas h6 hatasara elég, ugy
az olaj nem fejtheti ki ken6képességét. Taladn tapasztaltuk
mar, hogy a gyengemindségi olajbol tébb fogy. mint a jo6-
bél. Ennek magyardzata nemcsak a higulds, hanem f6képoen
az alacsony lobbandsi pont, melynek kovetkeztében az olaj
é{llanqkéan »€g és kenés helyett az elégett gazokkal egyutt
tavozik.



KETKARO

versenykocsival akarjak megjavitani Amerikaban
az Eyston-féle abszolut automobil vilagrekordot!

A / abszolat automobil vilagrekordért
**  foly6 kuzdelem mar régen nem mas,
mint harc* a légellenallas és a pneunia-
lik ellen. A sebesség fokozasahoz fo-
kozni kell a motorteljesitményt. A na-
gyobb motorok nagyobb sulyt képvisel-
nek. a nagyobb suly terjedelmesebb al-
vézat tesz szikségessé és annyira tal-
terheli a gumikat, hogy az efajta szu-
persebessogt k teljesitése nem mas. ha-
lalos tojastaiiendl. Az aramvonalazassal

természetes mi sokat nyernek sebesség
dolgaban, a hatalmas méretl vilagre-
kordkoesik  minden &ramvonalazottsa-

guk ellenére is hatalmas légellenallassal
talaljak magukat szemben a 4—a10 kilo-
méteres észveszt6 iramban. Ha pedig
fokozzdk a motorteljesitményt, fokozzak
egyben a méretekéi (légellenallds) és a
fokozott suly kovetkeztében egyre toébb
és tobb kereket kell alkalmazni, mert a
rettenetes sulyt tobb kerékre kell el-
osztani. Végeredményben, amit nyernek
a vamon, elveszitik a réven és mar-mar
egészségtelen, tdbbezer l6erés konstruk-
cibkhoz kidl folyamodniuk az Evstonok
nak és Cobbokiiak. ha be akarnak ke-
rilni az AIACIi vilagrekordtablazataba.

Amerikdban most egészen Ujszerd el
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Felel6s szerkeszt6 és kiadd:
K KAME.It J EXO
xltalanos Nyomda, Konyv- és Lapkiadé Rt.
Nyomdaért felelds: "Dr. 1] Istvan.

gondolédssal akarnak tadmadast intézni
az Eyston-féle csucseredmény ellen. Az
elgondolas — melynek szul6apja Jean
Lacaine francia szarmazasa mérnok —
alapja: kis motorteljesitmény, kis suly
és minden eddiginél tokéletesebb aram-
vonalazés.

Lapunk tudésitéjanak alkalma volt
beszélgetést folytatni Monsieur Laca-
iue-el. Az érdekes beszélgetésrél a ko-

vetkez6 tuddsitasban szamol be.

Detroil, januar ).

Tegnap alkalmam volt hosszabb be-
szélgetést folytatni Lacaine mérnokkel,
aki nevét automatikus sebességvaltok

konstrualasaval tette ismertté. Monsieur
Lacaine egészen Ujszerl elgondolasairél
és terveir6l a kovetkez6ket mondotta:
— Nem akarunk és nem fogunk az an-
golok nyomdokaiba lépni és féleImetes
autdmonstrumokkal inditani rohamot az

abszolut vilagrekord ellen. Az ilyen
sokionnds és tébbezer léerds motor-
tteggel felszerelt ,.versenykocsi“ tdébb

mint életveszélyes és a vezetd élete
nagyrészt attél fugg, hogy a pneumatik
mennyire birja.

— Az Eyston-féle 2800 16erds motorral
ellentétben kocsim két, egyenként 320
loerds répulomotdért kap. Terveim sze-
rint a komplett gép stlya nem haladja
meg a kétezer kilét, suly-léeré aranya
tehat kedvezd lesz. Konstrukciom érde-
kessége az, hogy tulajdonképpen két,
egymastol fuggetlen  kétkerek( auté
kombinaciéja. A gépnek két ,torzse“
van. mindkét térzsben motor foglal he-
lyet. a vezet6 a jobboldali térzsben dl.
A két hosszG és rendkivul keskeny tor-
zset keresztmerevités kapcsolja Ossze, a
merevitések egyuttal aerodinamikai sze-
repet is téltenek be mert lefelé iranyulé
sikjaik a kocsit menetkdzbot nekiszorit-
jak a talajnak és igy biztositjok a jo
tapadast.

— A kettés konstrukcié egészen kivé-
teles aerodinamikai elénydket rejteget.
A készuld gép modelljét szélalagat ki-
sérleteknek vetettik ald. az eredmény
rendkival kielégitd volt és a pontos
szamitasok szerint, hala az erdsen csék-
kentett légellenallasnak, 700 kilométer
koruli sebességre szamitunk.

— A gép pontos rajzai mar készen
vannak, révidesen hozzafogunk az épi-
téshez és reméljuk, hogy méar a favasz-

szal megkezdhetjuk a kisérleteket. Most
folynak a targyaldsok az egyik legis-
mertebb Indianapolis-i  vezetdvel, aki

vallalja a falam kockazatat.

Az angol awWdia-zban egy vitaval kapcso-
latban ‘megallapitottak, “hogy laKig-ban az
Angol birodalom tertiletére mar IHO német
autot importaltak . ..

_Craig, a Norton-versenvosztaly vezetéje
atvette a BSA-gyar Kkisérleti osztalyanak
vezetését.

GORGOS CSAPAGYAK

autékhoz. motorkerékparokhoz
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