
SHELL

Mar a tígrisvadászatot is motorosították. A 
vállalkozó szellemű holland autós kis FIAT 
500-on rándult ki a  szumátrai őserdőkbe — 
tigrisvadászatra. A vadászatról készített érde­
kes képsorozatot lapunk belsejében közöljük.
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A rémhírnökök és az úgynevezett jó l­
értesültek ma úgy tenyésznek az 

automobilizmus házatáján, mint holmi 
derék vízibolhák a dúsan rothadó po­
csolyában. Szorgalm askodva ad ják  és 
veszik a  híreket, olyan keveredést tá ­
masztva, hogy a  végén senki sem 
ismeri ki m agát. Minden nap meghozza 
a m aga új szenzációját, minden egyes 
napon ú jabb és ú jabb hírek látnak 
napvilágot a — vámreíorm (?) é g tá já ­
ból.

Jelen pillanatban ezzel szemben az 
a helyzet, hogy határozottat senki sem 
tud. Hivatalos közlés nem hangzott el, 
számszerű adatokat hitelesen nem is­
mer senki és aki nagyképűen az ismert 
oldalági rokon minisztériumi portás 
atyafiának takarítónőjére —  aki néha 
az állam titkárnál szokott ablakot puco- 
válni —  hivatkozik, annak hidegvizes 
csap  a lá  illene kényszeríteni a  fejét.

Mint értesülünk: a  közeli napokban 
végre hivatalos közlés jelenik meg az 
autóvámok ügyében, addig legfeljebb 
találgatni lehet.

*

Mi lesz a régen m egígért kerékpár­
rendszámokkal? Minden autós és 

minden motoros örömmel lélegzett fel, 
amikor híre járt, hogy végre rendszá­
mot kapnak a kerékpárosok. Nagy 
rendszám táblát, mely az ism eretlenség 
hom ályából emeli ki a szabálytalanul 
cikázó és minden rendőri beavatkozás­
sal dacoló pékinast.

Már majd egy év múlt el és a terv 
még mindig csak  terv maradt! Pedig 
igazán közérdekű volna tettbevalósítani 
Budapest forgalm ának ezt a régen óhaj­
tott reformját. A rendőrök ugyanis ma 
tehetetlenek a szabálytalankodó kerék­
párosokkal szemben. Nem futhatnak 
utánuk, hogy m egállapítsák a személy- 
azonosságukat, az első kerék agyán 
levő miniatűr táblácskát viszont csak 
m ásfél lépésről lehet elolvasni. A k e­
rékpárosok tehát vígan hánynak fity 
tyet a  kódexnek, behajtanak az egy- 
; ányú közlekedésü uccákba, rajvonal- 

an kerekeznek a legforgalm asabb út- 
jsteken, lám pa nélkül csörtetnek tizen­
öt éthordóval felékesítve a sötét mel-

lékuccákban, mint holmi titokzatos 
csörgőkígyói Budapest uccáinak.

Jöjjön végre a kerékpáros rendszám- 
táb la ! C serébe inkább elengedjük a 
tiszta keresztezések jelzését!

*

Uj irányok felé tart a  német autó­
gyártás. Normalizálni fognak. M eg­

szűnik a  rengeteg modell és az egyes 
gyárak legfeljebb egy-két típust fog 
nak forgalom ba hozni. Előnye szárm a­
zik ebből a  gyárnak és előnye a vevő­
nek. Akinek majd nem kell hetekig a 
fejét törnie, hogy az óriási választék­
ból kikeresse a m egfelelőnek látszó 
modellt, hiszen tudjuk jól, hogy huszon­
hét alm a közül a legízletesebbet k ivá­
lasztani nehezebb, mintha csak három 
ékesíti a  tálat.

Megszűnik az alkatrészm izéria, a 
képviseleteknek nem kell majd ötven­
hat típushoz való hengerfejtömítést 
raktáron tartaniok. És olcsóbb lesz az 
alkatrész, mert a  kereskedőknek nem 
kell majd hatalm as kam atveszteséget 
és avulási százalékot b e k a lk u lá lto k  
az alkatrészek árába.

*Három m agyar együttes állott rajthoz 
Athénben és három m agyar együt­

tes futott be a  montekarlói célba. Há­
rom m agyar együttes futotta végig az 
év legnehezebb túraversenyét és há 
rom m agyar együttes ért el szép helye­
zést. Sovány anyagiakkal, gyári segít­
ség nélkül, pusztán önerejükre tám asz­
kodva vívták ki előkelő helyezésüket, 
m aayaros virtussal toldották meg egy 
lépéssel azt a kardjukat, melyet a m a­
gyar sors rendkívül rövidre szabott.

Örömmel üdvözöljük a  Rallye Monté 
Carlo diadalm as m agyar résztvevőit, 
a hat m agyar fiút, akiknek a  neve b e ­
járta a világsajtót és akik ezzel nem­
csak a  m agyar automobilizmusnak, h a­
nem a  m agyar ügynek is értékes szol­
gálatot tettek.

*

Közel egy éve vetettük fel az ötletet: 
tessék műhelyügyeletet tartani v a ­

sárnap is, hogy a b a jb a  jutott autós 
segítséget kaphasson. Annakidején az 
autókereskedelem azzal hárította el 
m agától a  kérdés m egoldását, hogy a 
vasárnapi munkaszünetre vonatkozó 
törvények lehetetlenítik az elgondolás 
valóra váltását.

Nem elégedhetünk meg ezzel a  „meg­
old ással"! Elvárjuk a  több tízezer m a­
gyar autós érdekében, hogy az autó- 
kereskedők egyesülete m egtegye a  
szükséges lépéseket a hatóságoknál 
és kérelmezze a  közérdekre való tekin­
tettel a  vasárnapi munkaszünet ilyen­
irányú enyhítését. Mert lehetetlen á lla ­
pot az, hogy szombat déltől hétfő reg­
gelig ne kapjon segítséget az az autós, 
aki kisebb defektusát m aga m egjaví­
tani képtelen.

Kétségtelen, hogy a vasárnapi 
műhelyügyelet megszervezése anyagi 
megterhelést jelent a képviseleteknek, 
mert az ügyeletesek bérét nem hárít­
hatják át minden esetben vevőkörükre. 
De az évi többszáz kocsit forgalom ba 
hozó cégek nyugodtan vállalhatják ezt 
az áldozatot.

Várjuk az autókereskedők egyesü le­
tének sürgős intézkdését!

' V.  ...i —.
. e

KINPADON A „MVTRA IftO .
Az l'rbaeli László által gyártott ,,Mátrai 100“ kismotorok első szériája hamarosan forgalomba 
kerül. A mintadarabok kimerítő próbája során még a lépcsőre is Felkapaszkodik a pompás

kis magyar gép.
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Útban a magyar DKW-k . .  . Hó, hó m indenütt!... Balról Böckh ésKomlóssy, jobbról Dőry az egyik német Steyr-versenyző
társaságában. (Kovács Emil felv.)

-  — . — —zzzi I Delahaye-Hotchkiss holtverseny a
nagykategóriában, Fiat győzelem 
azl.5 l.-escsoportban, DKW invázió 

. ................— ... a kiskategóriában

Hó-rukk! Mindennapos dolog ez az úttalan

A z idei m ontecarlói csillagtúra 121 in- 
dulója közül pontosan 100-au érkez­

tek célba. Az évről-évre döntő befolyás­
sal bíró hóviszonyok, természetesen 
Rallye-viszonylatban, ezidén elég kedve­
zőek voltak, am it a legnehezebbnek tak ­
sált athéni relációt választott 36 közül 
27 célbajutott versenyző igazol.

Az 1500 kcm .-en  f e lü l i  k a t e g ó r iá b a n  
az abszoliit győzelem ért vívott döntő 
próbákon a Tallinból starto lt tavalyi 
győztes B akker Schutt (Ford) rem ény­
telen küzdelmet v ívott az Athénből 
starto lt és ennekfolytán m ór 2 telies 
pont előnnyel holtversenyben (!) célba- 
futott P a u l—C on tet  (Delahaye) és T re- 
v o u x —L e s u r g u e  (Hotchkiss) párokkal 
szemben. Bakkor Schutt a második pró­
bán 25.5 mp.-el a nap legjobb idejét érte  
ugyan el. de ez annál kevésbé változta  
to tt a helyzeten, mivel a két, athéni 
s ta rtja  révén előnyben álló pár, ismét 
holtversenyben ( !!)  csupán 0.3 mp.-el 
m aradt el. A hegyiversnny azután vég  
lóg m egpecsételte a Rnllye so rsát: a 
Hotchkiss és Delahaye menő élharcosok 
harm adszor is holtversenyben ( ! ! ! )  1:12.6 
mp.-el a legjobb teljesítm ényt érték el 
és ezzel 843.2 ponttal m egosztották az 
abszolút győzelem babérait.

Az 1500 k cm .-es  csoportban  az 1100-as

Balkán „útjain". (Kovács Emil felvétele.)

F ia t vezető Gordini—Scaron p ár 81S 
ponttal biztos fölénnyel verte a Lancia  
A priliákat, m íg a 750 k cm .-es  k a t e g ó i in 
a DKW-menők diadalát ja volt. -ikik 
élükön a 761.2 pontot szerzett holland 
Cornelius—Buyze p árral a négy első he 
lyet foglalták le.

Ez utóbbi 750 kcm.-es kategóriában  
különben a niagyarok szereplését is s i­
ker kísérte, am ennyiben az Athénből 
starto lt K o v á c s  E m il—K o m ló s s y  E n d re  
p á r  68i  k cm .-es  D K W  k o c s ijá n  730.10 
p o n tta l  a  k a t e g ó r ia  n e g y e d ik  h e ly é r e  
k ü z d ö t te  m ag á t. Kevesebb siker koro­
názta a m ásik m agyar D K W -pár, Böckh 
és Dőry szereplését: D őry glnézte az 
órát és Böckh 12 perccel korábban érke­
zett be az ellenőrző állom ásra, ahol 
annyi hibapontot kapott, hogy a 14-ik 
helynél előbbre m ár nem kerülhetett. A 
harm adik m agyar, a F ia t  500 vezető 
M artinék, a közbejött árvizek m iatt, a 
start idejére nem tudott lejutni Atlienb ■. 
így Belgrádnál csatlakozott a szembe­
jövő mezőnyhöz, m íg végül fran cia föl­
dön. súlyos lázzal, kénytelen volt fel­
adni a versenyt. A negyedik m agyar 
p ár az 1500-os csoportban indult Lancia  
vezető W ilheim —gr. Festetics  kettős ka­
tegóriája 7-ik helyen végzett.

A m agyarok közül a gyorsítási és fék 
próbán Böckh érte el 36.2 mp.-el a leg­
jobb időt. K ováts 36 8 m p.-et futott, 
míg Festetics  m iért? 45 1 mp.-el 
végzett. A hegyi versmi yen Festetics
1:23.4 mp.-es időt futott. K ováts 1-56.2- 
Ví’l. Böckh pedig 1-58 1 mp.-el végzett.

A kiskategóriában győztes holland DKW- 
vezetők kocsijukkal a budapesti ellenőrző- 

ál lom ásón.
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vagy üzleti úfjaira nélkülözhetetlen 

dolgait- még az ut-azás előtt 

készítse elő. Európa minden 

részéről jó útvonal-térképeket 

minden SHELL kúhnál beszerezhet-. 

De ugyanakkor ne feledkezzék 

meg arról, hogy autójának jól 

ismert- és az egész világon milliók 

áltól használt" márkás olajokra 

van szüksége

S H E L L  
M O T O R  O I L

C s a k  s é r t e t l e n  ó l o m z á r r a l  e r e d e H  

A következő minőségekben kapható

SIN GLE SHELL 

DOUBLE SHELL 

TRIPLE SH ELL  

GOLDEN SHELL

Ajánlás i  tábla sze r in t  haszná landók

S H E L L  K Ő O L A J  R . T .  B U D A P E S T
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A KENŐOLAJOK  
ELHASZNÁLÓDÁSÁRÓL

Irla: LÁSZLÓ TIBOR ISTVÁN
oki. vegyészmérnök.

A karterbe töltött kenőolaj használat közben megváltozik.
Színe megsötétedik, felhígul, esetleg m egvastagszik, 

üledéket ad, még a szaga is kellemetlen, ú. n. égett szagává 
változik. Az autós közönség az ilyen ola jat ,,fáradt" vagy 
elöregedett olajnak nevezi.

Ezen változások okait ismerni nem csak érdekes, hanem 
hasznos is, mert így módunkban áll a  motorunkban lévő 
olajat úgy kezelni, hogy az minél tovább használható á lla ­
potban maradjon. Hogy ez végeredményben m egtakarítást 
jelent, az világos. Kevésbé ismert az, hogy ezzel gépünk­
nek is használunk. Ugyanis a helytelenül kezelt, tehát rossz 
állapotban lévő olaj nem kerül ki azonnal a gépből, hanem 
abban üzemközben olyan károkat okozhat, melyeket nem 
veszünk észre. De ezek az apró rongálások végeredm ény­
ben csökkentik a motor élettartamát, növelik az elhasz­
nálódását.

A motorban lévő olaj erős fizikai és kémiai igénybe­
vételeknek van kitéve. A káderben a  meleg olaj felett nagy 
mennyiségben van levegő, amely az úgynevezett lélegzés 
alkalm ával folyton kicserélődik. A levegő oxigénje az olajat 
alkotó vegyületekkel m agas hőfokon reakcióba lép. Ennek 
a  reakciónak végtermékei pedig egyáltalában nem hasz­
nos anyagok. Sötétszínű kiválások a lak jáb an  jelentkeznek, 
amelyek a fémeket már nem tűrik annyira, mint a tiszta olaj, 
hanem m egtám adják. Miután az olaj nem alkot pihenő réte­
get, hanem a karok m ozgásának hatása  alatt finom csep- 
pekké verődik szét, alaposan keveredik a  levegővel, ami 
csak előmozdítja fenti jelenségeket.

Az olaj a dugattyúkarck m ozgása következtében felkerül 
a hengerfalra. Itt az előbbinél még súlyosabb elhasználó­
dási tényezők szerepelnek. A hőmérséklet a  hengerfej felé 
rohamosan emelkedik. Az olaj igen vékony rétegben van 
a fémfelületen és ezért nagymértékben ki van téve a  g áz­
égésterm ékek behatásának. Tudnunk kell ugyanis, hogy 
folyadék és gáz között kémiai reakció csakis a  közös felü­
leten megy végbe. Minél nagyobb a  közös felület, vagyis 
minél finomabban oszlatjuk el a folyadékot a gázban, annál 
nagyobb a  reakciós felület is, tehát annál erélyesebb a 
kémiai reakció. Ez az elv érvényesül különben a benzin 
porlasztásánál is. A hengerben az égésterm ékek hatnak az 
olajra. Miután az égésterm ékek oxigénben szegények, a b e ­
álló reakció sem lesz csupán oxidáció. A reakció termékei 
•s mások, mint az előbbi esetben. Az ola jat alkotó vegyü­
litek  a m agas hőfok hatására átalakulnak. Ez az átalakulás 
íészben bomlás. Miután ezek a  vegyületek szenet is tartal­
maznak, a  szén az átalakulás folyamán részben kiválik. 
A kiválott szén igen finoman oszlik el az o lajban és lebegve 
marad. Ez fokozza az olaj sötét színét.

Az átalakulást nem csak a m agas hőfok befolvásolja, 
hanem a  jelenlevő fémek is. Ismeretes ugyanis, hogy egyes 
elemek vagy vegyületek igen kism ennyiségben elősegítenek 
kémiai átváltozásokat anélkül, hogy abban maguk is részt 
vennének. Pusztán jelenlétük vált ki ilyen hatást. Ez a  „ka 
talytikus h atás" igen fontos szereppel bír az olajak elhasz­

nálódásánál. A henger fala, a különböző csapágyfém ek 
kiváltanak ilyen hatást. Ez fokozódik akkor, ha az olajban 
akár helytelen finomítás, akár már részbeni elhasználódás 
folytán savas termékek vannak, am elvek m egtám adják a 
fémeket és azokkal vegyületeket alkotnak. Ezek a  vegyüle­
tek feloldódnak az o la jban  és már kism ennyiségben is elő­
segítik, „katalyzálják" az olaj romlását. Tehát, ha az olaj 
már kezd öregedni, a  keletkező termékek révén sa já t m aga 
folyton gyorsítja az öregedés tempóját. Ezért nagyon fontos, 
hogy olajcserénél a  használt o la jat teljesen eresszük le és 
a  különösen veszélyes, tapadó lerakódásokat alaposan m os­
suk ki. Kevés bentmaradt szennyeződés rövid idő alatt 
tönkreteszi a különben kitűnő olajat.

A robbanótérben az olaj még egyéb káros elváltozást 
is szenved. Hideg motornál, vagy petróleum -gázolaj motor­
nál a beszívott üzem anyag nem ég el tökéletesen Különö­
sen áll ez a szívatásnál. Az el nem égett üzem anyag rész­
ben lecsapódik a henger fa lára  és kikopott dugattyú- 
gyűrűkre találva, a karterbe kerül, ahol felhígítja az olajat. 
Ilyenkor h a llja  a  kenőtechnikus azt a  panaszt, hogy az olaj 
„rossz, mert vízzé vált". Márpedig term észetes elhasználó­
dásnál, ha üzem anyaglecsapódás nincs, az olaj semmi­
esetre sem hígul fel, leg feljebb  megsűrűsödik, mert az öre­
gedésnél kiváló anyagok az o la ja t nehezebben folyóvá 
teszik.

A hengerfalról az olaj visszafolyik a  karterbe. Term é­
szetesen m agával viszi fentszerzett szennyeződéseit és így 
növeli az olaj üledékét.

Kikopott dugattyúknál kipuffogó gázok kerülnek a kar­
terbe, a  dugattyú „átfúj". A gázok felm elegítik az olajat, 
ezen kívül katalyzáló hatást is fejtenek ki. Ezzel m agyaráz­
ható az, hogy kikopott motorban ham arább fárad el az olaj. 
Ilyenkor h iáb a próbáljuk ki a  piacon lévő összes olajm ár­
kákat, az eredmény mindig ugyanaz lesz.

De hiába kísérletezünk különösen vastag  o la jja l is, mert 
ezzel többet ártunk, mint használunk. Indulásnál., mikor a 
motor hideg, a  v astag  olaj igen nehezen folyik. A karok nem 
tudják eléggé szétszórni, nem kerül elég olaj a  hengerfalra, 
tehát a  motor egy ideig m egfelelő kenés nélkül jár, ami 
szintén nem hasznos jelenség . Kikopott dugattyút nem lehet 
vastag o la jja l pótolni.

Az olaj elhasználódásának összes jelenségeit nem lehet 
egy cikk keretében ismertetni. Célunk csak  az volt, hogy 
az öregedést nagy vonalakban ismertetve, rávezessük az 
olajfogyasztó közönséget arra, hogy az o la j gyors elörege­
désének nem mindig annak rossz m inősége, hanem sokszor 
a helytelen kezelés vagy  hibás gép az oka.

K A S S A I  J Á N O S

Z Ü N D A P P - M O T O R O K  fnVl°rÚMŰHELYE
V I . ,  Ó U C C A  4 2 .  T E L E F O N :  * 1 0 - 7 9 2  

Új és használt motorkerékpárnk vétele és eladása.

Autórugók és spirálrugók
R Á M  |  Á C 7 I  f i  V ,  V á g  u t c a  5 . -  T e l e f o n :  291- 121. 
P H I 1  L H J 1 . l v ;  G y á r i á s  é s  j a v í t á s ,  k é s i  

• —  r u g ó k  m i n d e n  m á r k á h o z  r a k t á r o n

JÁ RM ŰKERESKED ELM I KFT.
MOTO GUZZI

BENELLI a V E Z E T Ő  O L A S Z  M Á R K Á K  magyarországi vezérképviselete, 

P U C H képviselet.
MAGYARORSZAG LEGNAGYOBB HASZNÁLT MOTORKERÉKPÁR RAKTARA

Kerje díjmentes árjegyzékünket!
B U D APEST, VI., V Ö R Ö S M A R TY  UCCA 75 Telefon 111 714



Autókozmetika 
Mobil Products 
gyártmányokkal!

. . . és E di th  IM2 órát  
várt a randevún . . .

Még jó , hogy v á rt. . . hogy mit mondott, arra borítsunk 
fátyolt . . . Más sürgős dolgunknál hasonlókép kellemetlen, ha 
a kocsinak valami baja támad. A  kényszerű leállások és üzem* 
zavarok megfelelő olajfajta használatánál elkerülhetők. Mobiloil 
tökéletes kenést és teljes üzembiztonságot nyújt!

YACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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TAVASZI  O L A J C S E R É N É L
HORCH
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OPEL
PACKARD
RENAULT
STEYR
WANDERER
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BUICK
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FIAT
FORD

AUTÓKHOZ PATENT
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H!

1. A normális (széria) kétütemű motor. Az elősürítést egyedül a lefelé hatoló dugattyú végzi, a gázok keveredését nem taraijai ellátott 
dugattyú akadályozza meg, hanem a csatornák Schnürle-rendszerű kiképzése, mely a lapos dugattyú ellenére Is lehetetlenné teszi a gázok 
keveredését. 2. Sportinotor. A főtengely kis hajtókarral külön dugattyút hoz mozgásba, mely a karterbe beszívott gázt sűríti össze, 
így..nagyobb hengertöltést és lényegesen fokozott teljesítményt érnek el. 3. Ikerdugattyús, egyhengeres versenymotor (Pneh-rendszer). Itt 
is külön dugattyú (oldalt) végzi az elősürítést, a villás hajtőkarra szerelt kettős dugattyúk tökéletes hengertöltést és öblítést adnak. 4. A leg­
újabb rendszerű I>IvW-versenyniotor sémája. Külön henger és külön dugattyú végzi a sűrítési, a friss gáz beáramlását forgószelep (balról 
felül) szabályozza. Ez a rendszer a mai kétütemű versenymotor legtökéletesebb alakja és teljesítmény dolgában a lehető legnagyobb liter­

lóerőt adja.

VI.

H a l l o t t  

már róla:

Hosszú út vezetett HoulefeuUe ötté tô otas 
kétiUentííjétőt o fhoí kifutott kousttukciáip!

A kétütemű m otorra is érvényes volt az az örökbecsű 
német közmondás, mely szerint a  paraszt nem eszik 

abból, amit nem ismer. A kétütemű motornak is voltak ellen­
ségei, akik azonban — nem ism erték a  belső elégésű moto­
roknak ezt a  tökéletes és eléggé fel nem becsülhető e lő ­
nyökkel rendelkező a lak já t. Az ellenségekből azonban idő­
vel barátok lettek, amit a  többezer M agyarországon köz­
lekedő kétütemű motorkerékpár és a  vígan purrogó két­
ütemű kiskocsik  töm ege bizonyít.

Ki hinné, hogy a kétütemű motor most ünnepli 261-edik 
születésnapját, ezzel szemben a  négyütemű alig  62 éves, 
tehát kereken kétszáz évvel —  késett le. Mert az első két­
ütemű motort a  francia Hautefeulle a b b é  építette 1678-ban 
és csak  azért nem ,,etette" benzinnel, mert a benzint akkor 
m ég nem ismerték. Benzin hiányában lőport használt a  mű­
szaki képzettségű francia pap, m otorjának működése ennek 
ellenére szinte k ísértetiesen m egfelelt a  m ai kétütemű motor 
munkamenetének. És ki hinné, hogy az angol Barnett —  aki 
az első kétütemű gázmotort szabadalm aztatta —  kerek száz 
esztendővel ezelőtt kapta meg patentját a  birminghami ható­
ságoktól és hogy d éd ap ja  volt annak a  Miszter Barnettnek, 
akinek neve az angol Francis-Barnett motorkerékpárok révén 
nálunk is jól cseng.

A kétütemű motor hosszú évtizedeken át mondhatni 
kísérteties csökönyösséggel vesztegelt a  fejlődés ország­
ú já n . Három csatorna, terelő ta ra jja l ellátott dugattyú — 
ennyi volt az egész és akárhol is gyártották, úgy hason­
lított egym áshoz minden kétütemű motor, akár a  tyúktojás. 
És mivel a  szabványos három csatornás és terelő tara jos 
kétütemű hatásfoka valóban nem volt kielégítő a  négy­
üteművel összehasonlítva, á lta lán ossá  vált az ítélet, hogy 
a  kétütemű nem jöhet a  négyütemű nyom ába. Hiába ism er­
tük húsz évvel ezelőtt is a  kétütemű nagy  előnyét, a  mind­
össze három mozgó részt, a  hihetetlen m egbízhatóságot, 
a  könnyű kezelhetőséget, a végtelen ellenállóképességet 
minden túlterhelés és karbantartási slendriánsággal szem­
ben, a  kétütemű annakidején valóban többet fogyasztott és 
hatásfoka a lacso n y  volt, azonos hengerűrtartalmú négy­
ütemű testvérével összehasonlítva.

Az utóbbi években történt meg a nagy elégtételadás. 
A tervezők rávetették m agukat a  kétütemű motorra és íövid 
idő alatt a la p já b a n  reformálták meg a  konstrukciót: m eg­

teremtették a  mai kétütemű motort, mely m egbízhatóságá­
ban, egyszerűségében a  régi, viszont tak arék osság b an  
egyenlő a  négyüteművel, ráadásul az azonos henger­
űrtartalmú négyüteműnél m ásfélszerte nagyobb teljesítm ényt 
ad. Jöttek a  különféle korszerű öblítő rendszerek, jött a  v ilág ­
hírű egy henger és kétdugattyús Puch konstrukció, az ellen­
áramú, a  Schnürle-féle fordító-öblítéses rendszer (DKW), 
melyek mindegyike tökéletesen oldotta m eg a  feladatot: 
m egakadályozni, hogy az elégett és frissen beszívott gázok 
keveredjenek és ezáltal üzem anyag és munka menjen ve­
szendőbe. Pontos laboratórium i kísérletek igazolták be, hogy 
a  kétdugattyús Puch, a  laposdugattyús Schnürle-rendszernél 
friss gáz eg y álta lában  nem kerülhet a  kipuffogó vezetékbe, 
ami a  gyakorlatban annyit jelent, hogy az üzem anyagnak 
minden atom ja hővé és munkává alakul át.

Hogy a  mai kétütemű motor nem csak felveszi a  ver­
senyt a négyüteművel, nem csak egyenértékű azzal, hanem 
bizonyos tekintetben azt túl is szárnyalja , mi sem  m utatja 
jobban, mint a  versenyeredm ények. A német seb esség i ver­
senyeken szinte legyőzhetetlenek a  DKW motorkerékpárok és 
elég a  hazai Puch-eredm ényekre, vagy a  minap lezajlott 
montekarlói túrára hivatkozni, ahol a  kis kétütemű DKW 
autók a  legelső helyek sorát foglalták el.

Hogy a  kétütemű sport- és versenymotorok teljesítm ény­
növelését megértsük és a  különféle ilyen konstrukciók mű­
ködésével tisztában lehessünk, foglalkozzunk néhány szóval 
a  kétütemű motorok m űködésével. A kétütemű motorban, 
a  négyüteművel ellentétben, nem egyedül a  felfelé haladó 
dugattyú sűríti a  gázkeveréket, hanem a  kom prim álás már 
a  forgattyúházban kezdődik, amikor a  gyújtási ütemben le ­
felé haladó dugattyú a karterbe beszívott gázt préseli ösz- 
sze. Az így összesűrített gáz kerül az átáram ló csatornán át 
a  dugattyú fölé és minél nagyobb a  karterkom presszió, 
annál nagyobb m ennyiségű gáz kerül a robbanótérbe, annál 
nagyobb a  motor teljesítm énye. A korszerű kétütemű sport- 
és versenymotorokban tehát olyan berendezéseket találunk, 
melyek a  karterkompressziót növelik, helyesebben a  kórtér­
ben elősűrített gáz sűrítését fokozzák. Hogy ez a  gyakorlat­
ban miképpen történik, azt a  leg jobb an azok a DKW gyár­
ból származó sematikus ábrák  m utatják, melyek az egyes 
típusok működését vázolják. Az egyes képek alatt részletes 
m agyarázó szöveget találunk, m elyek a  típus működését 
ismertetik.

1 S Z E R E L E K T R O H E G E S Z T Ő  MŰVEK
^  S P E C I Á L I S  H E G E S Z T É S E I  
^  T A R T Ó S A K ,  M E G B Í Z H A T Ó K ,  O L C S Ó K
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Htít tyét a Betűm AutescUau?
A német gépjárműipar produkciója az elmúlt évben uiabb 9%-al emel­
kedett. -  A népautó és az autóutak szabnak irányt a gyáriparnak i

Az Autó-Motor számára irta: Dr. Ottó Reismann

A llémét autóipar törekvései szám ára  
a korm ányzat m egszabta szükség­

szerű irányelvek m ellett főképpen két 
tényező gyakorolt döntő befolyást: 
eg y ik  a birodalm i au tóúthálózat ro h a ­
mos, tervszerű  k iép ítése , m ás ik  a V olks­
w agen, a  K dF -n épau tó rég i á lm án ak  
tettb e  valósu lása. Mint m arkáns, piros 
fonal szövi á t az idei berlini Autóséban 
teljes an y ag át az autóutak követelmé­
nyeinek h atása és a népautó m egszüle­
tésének korszakalkotó ténye.

K v an tita tív  bírálva a megnyíló kiál 
ilítást. nyomban megkell állapítanunk, 
hogy a Kaiserdam m  csarnokai túlon-túl 
szűkösöknek bizonyultak az első n ag y ­
német Autóséban befogadására! Hiszen 
a fejlődés m érföldes csizm áit öltött né­
m et autóip ar kereteit az idén egész sor 
volt osztrák és cseh gy ár duzzasztotta 
fel: Berlinben ma m ár éppen úgy otthon 
van a Steyr, Pueh, ak ár a T atra  m eg a 
többiek!

A  n ém et a u tó ip a r  e x p o r t ja  az e lm ú lt  
e sz ten d őb en  az  7032. é v i  t e l j e s  p r o d u k ­
c ió  d u p lá já r a  rú g o tt!  A B erlini A utó­
séban. p ár esztendő leforgása alatt, je ­
lentékeny földterület a u tó k e r e s k e d e lm i

Kétüteműben

a 2 5 0 e s
négyüteműben

a 3 5 0  os

VICTORIA
ad legtöbbet

szépség,m odernség, 
felszerelés, gazdasá­
gosság tekintetében

KOPPÁNYI, DESSEWFFY UCCA 47

k ö z p o n t já v á  f e j lő d ö t t ,  am i a külföldi 
g y árak at fokozott részvételre serkentve, 
nagyban elősegíti a kiállítás interna- 
cionális jelentőségét. Berlinben az idén 
fokozott mértékben képviseltetik m agu­
kat elsősorban Itá lia , Franciaország  
és A nglia g y á ra i, hiszen éppen a kiállí­
tás egyre fokozódó nemzetközi jelentő­
sége teszi lehetővé az olasz, fran cia  
v ag y  angol gy árn ak  azt, hogy Berlin­
ben nem csak a németekkel, hanem egész 
sereg m ás néppel is köthessen üzletet!

A német ip ar eredményes, tervszerű  
m unkája m eglátszik a k iállítás képén. 
A díszcsarnokban o tt látjuk m ajd a né­
met autóip ar veretlen előőrseit, a mo­
torcsatákban világhegem oniát biztosító 
Autó Union és M ercedes-Benz verseny- 
kocsikat. továbbá a tav aly  világh ege­
moniát szerzett 500-as BM W  és 250-os 
DKW  m otorkerékpárokat. Ezek a telje­
sítmények hirdetik a ném et minőséget, 
ezeken épült fel D KW  500.000-es m otor­
kerékpár szériája , ezekben gyökeredzik 
a  n ém et a u tó ip a r  p r o d u k c ió já n a k  ta v a  
ly i  0% -os e m e lk e d é s e ,  s z em b en  a  v ilá g -  
p r o d u k c ió n a k  a  f e l é r e  v a ló  z n h a n á sá -  
v a l  . . .

Ezekkel az adatokkal körvonalaztuk  
általánosságban azokat a kereteket, m e­
lyek az idei Berlini Autóséba ónak a 
múltakhoz viszonyítva m ég fokozottabb 
mértékben lesznek a sa já tja i!

A birodalmi autóúthálózat követelmé­
nyei és a népautó m egjelenése, a német 
autóipar m unkájának úgy konstruktívo, 
mint pedig gazdaságossági szempontok­
ból, határozott irán y t szabott. Hosszú 
•esztendők konzervatív technikai fejlő­
désének közepette ma egyszerre új. 
igenis jelentékeny, le n d ü le te s  fe j lő d é s t  
állapíthatunk m eg. Uj anyagok felhasz­
nálása nagyobb teljesítm ényű, gazd asá­
gosabb konstrukciókhoz vezetett. A je- 
bM>tékenv teljesítm énytöbbletet, a m ér­
nökök azonban nem nagyobb henger­
ű rtartalm ú . nehezebb motorok alkalm a 
zása révén érték el. hanem a súlyviszo 
nyok újszerű. szerencsés átalakítása  
m elbdt elsősorban a légellenállás csök­
kentésének tudományos és gyakorlati 
keresztülvitelével. Az automobilok egyre 
fokozódó gyorsasága folytán a teljesít­
ményt fogyasztó gördülő ellenállások  
értéke a légellenállás m ellett szinte fi­
gyelmen kívül hagyható. Éppen ezArt 
k“ll különös jelentőséget tu lajd oníta­
nunk a kiállításon bem utatásra kerülő, 
alaposan átdolgozott aerodinam ikus ka 
rosszér ia idomoknak.

A  limuzin és kabriolim uzin-változa­
tokban bem utatásra kerülő népautó kor­
szakot nyitó m egjelenése a ném et ipar 
valam ennyi új konstrukcióján érezteti 
h atását. Különösképpen áll ez az 1.3 l.-es 
éij H anom agra, m elynek csúcssebessége 
eléri a 115 km .-t és a kocsi 100 km.-re 
sebességálló! De az új Opel—K apitan  
valam int Audi. BM W , Mercedes és Ad- 
le r nehéz típusai is, újszerű konstruk­
ciós m unka nyom ait viselik m agukon. 
Á ltalános tendencia a kocsiknak az 
autóúthálózat viszonylatában értelm e­
zett sebességállóvá tétele. A  teljesít­
m ényt új, könnyebb anyagokhoz ido­
muló konstrukciók révén lényegesen fo­
kozták, az áram vonalk arosszériákat is 
teljesen átdolgozták, a lengőtengelyek  
pedig, jeléiül a roham osan javuló biro­
dalmi úthálózatnak, kissé teret veszítet­
tek. Term észetesen, a gyengébb utakkal 
rendelkező exportpiacok továbbra is a 
lengőtengelyes kocsik előnyeit fogják él­
vezni. hiszen a lengőtengelyes konstruk­
ciót éppen a ném et autóip ar fejlesztette  
ki mai tökéletességére.

A  t íp u scsökken tés  ten d en ciá ja  m ár a 
ném et szem élyautógyártásra is á tcsa ­
pott, m íg a ném et teh erau tóg yártás v. 
Scliell vezetése a la tt teljes átcsoportosí­
tás n ap jait éli. Ism eretes m ár, hogy a 
német teh erau tóg yártás racionalizálása, 
az üzemek kap acitásának fokozása és a 
g y ártás  olcsóbítása érdekében a  jövő­
ben a ném et teh erau tógyárak  csak négy  
különböző teherautótípust fognak g y á r ­
tani és legalább is a német p iac szá­
m ára hasonló racionalizálási fo lyam at­
tal a szem élyautó- és m otorkerékpár- 
g y ártásn ál ia számolnak. H angsúlyoz­
zuk azonban, ez a  racionalizálási fo lya­
m at, melynek Scliell ezredes az irá n y í­
tója, az ex p o rttíp u soka t  nem b e fo ly á ­
so lja !

A k ö z lek ed és  m otoros itá sán ak  problé-  
m ája  a népautó m egterem tésével h a ta l­
mas lépéssel ju to tt előre úgy, hogy a 
háttérben m á r kezdhet kibontakozni az 
új m egoldásra v áró  feladat, a m ezőgaz­
d aság  m otorosításu  ah  p ro b lém á ja , 
melyből az idei A ntosci.au m ár Ízelítőt 
n y ú jt! A  népautóproblém a távolról sem 
nő annyira túl a nagyném et birodalom  
h atárain , m int a m ezőgazdaság motoro- 
sításának egész Eu ró p át, .főleg a közép­
európai népeket és D élkeleteurópát v i­
tálisán érdeklő kérdése. Lehet, hogy a 
fallerslebeni gigantikus n ép au tógyár  
egyszer, m ég a m ezőgazdaság á lta l any- 
n y ira  v árt n ép tra ktorn ak  is bölcsője 
lesz . . .Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobiljavító- és karosszéria-üzem
A U T ÓK AR B A NT AR T ÁS  

VI..  JÓKAI UCCA 34. TEL. :  129- 672, 125-580

DEDICS TESTVÉREK
a u tó ja vító  specialisták 
HENGER ÉS F Ő TE N G E LY  K Ö SZÖ R Ü LÉS 

E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREUCCft 15.SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
L Ő R I N C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017
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K o z m a  ( 5 CC í t m W  
a  T é t i  v e r s e n y  H cseT

Kozma abszolút győzelme mellett Pathó (500  
BMW old .), Dietl ( 1 ’3 Lancia) és Wilheim 
( 2 ‘0 BMW) voltak a c s o p o r t g y ő z t e s e k !

A Filatori gáttól eredt útnak a ta- 
valyi bajnokság záró futama ként

szereplő KMAC Téli verseny mezőnye. 
Csípős szél kísérte végig a versenyzőket 
a Dobogókő vidékén kanyargó útvonalon, 
mely hol csúszós agyaggal, latyakkal, 
hol pedig, a változatosság kedvéért, da­
gasztó sárral keserítette meg a verseny­
zők életét. A hónélküli Téli verseny, bi­
zony verseny volt a javából, minden te­
kintetben méltó a tavalyi bajnokság el­
döntésére. A 94 km .-es versen ytáv  a  b e ­
fe jez ő  10 km .-es h egy  i versennyel, k e ­
m ény 'próbára tette  a  m ezőnyt, az agya­
gos kátyú legyűrése a magas átlagstan­
dardok betartásával igen komoly fel­
adatot rótt a 20 főnyi mezőny.e, melyből 
18-an érkeztek a célba. A verseny min­
den zavaró incidens nélkül folyt le, csu­
pán Bossányi szerencsés, sérülés nélküli 
karambolja keltett kisebb izgalmakat.

A hegyi verseny
A m iniig fénypontja természetesen az 

esetleges holtversenyek kiküszöbölésére 
a versenybe iktatott hegyiverseny volt, 
melyet az E sztergom ból a dobogókői 
rég i sz erpen tin ekbe kapcsolódó újonnan  
ép ített úton  rendeztek meg. Az új út­
szakasz több helyen kiszélesített park­
helyeivel egyik legszebb kiránduló 
utunk lesz, az útvonal nyújtotta való­
ban megkapó turisztikai élmény m ara­
déktalan élvezetét a legszebb pontokon 
elhelyezett parkhelyek biztosítják.

A hegyiverseny különben a kitűnő 
formát mutató Kozma Endre abszolút 
győzelmét eredményezte, aki 500-as 
BMW m asinájával a csúszós úton 6:37.6 
mp.-el a nap legjobb idejét érte el. ím e 
a hegyiverseny eredményei:

Szólómotorok 200 kcm-lg: 1. Martinék (Mé- 
ray-Pueh) 9:48.4 rnp. 2. Sun 6 (Ziindapp) 
12:32.4 m p.— 250 kcm-lg: 1. Lukavecz (Pucli) 
7:19.2 mp. 2. Szfics (Puch) 8:45.2 mp, 3. Dóm­
ján (Puch) 9:59.8 mp. — 350 kom-gl: 1. Ham- 
haoli (Puch) 8:35.1 mp. 2. Szciít (Norton) 
8:45.5 mp. 3. Kesiár (Velocette 9:08.1 mp. — 
500 kcm-lg: 1. Kozma (BMW) 6:37.6 mp. A 
nap legjobb ideje, útvonalrekord! 2. Pultony 
(BMW) 8:17.2 mp, 3. Rendek d-r. (BMW) 
9:50.6 mp.

Olilalkoesik 600 kcm-lg: 1. Pathó (BMW) 
<5:59.9 mp. 2. Kugler (Ziindapp) 7:11.7 mp. — 
600 kein felett: 1. Zaymusz. (BMW) 9:56.5 mp.

Túrakocsik 1100 kcm-lg: 1. Beér (Fiat) 
8:59.9 mp. — 2000 kem-ig: 1. Dietl (Lancia) 
7:02.2 mp. 2. Festetics gr. (Lancia) 8:07.8 mp.

Sportkocsik 1100 kein felett: 1. Wilheim 
(BMW) 6:55.4 mp.

A hegyiverseny bővelkedett izgalmak­
ban: a nap csemegéje a Pathó—Kugler 
oldaikoesis párviadal, nívós küzdelem 
után a BMW-menő győzelmét eredmé­
nyezte, Pathó ezzel a győzelemmel meg­
szerezte a bajnokságot. Doniján, a fiatal 
gárda egyik legtehetségesebb tagja, 
balszerencsével küzdött, a hegyiverseny 
célja  előtt 150 méterrel kupplungdefek- 
tusa arra kényszerítette, hogy gépét a 
célba tolja. Ezt be kell tudni az idejébe! 
Az abszolútgyőztes Kozma (500 BMW) 
mellett brillírozott 250-es Puch-gépe 
nyergében Lukavecz Ferenc, aki bizto­
san verte a teljes 350-es mezőnyt is.

Végeredményben:
A verseny részletes eredményei a 

következők voltak:
Szólómotorok 200 kem-ig: 1. Marti neki (Mc- 

ray-Puch).
250 kcm-lg: 1. Lukavecz (Puch).
350 kcm-gl: 1. Hambach (Puch), 2. Szeift 

(Norton).
500 kem-ig: 1. Kozma (BMW).
Oldalkocsik 600 kem-ig: 1. Pathó (BMW). 

2. Kugler (Ziindapp).
600 keni felett: 1. Zaymusz (BMW). 
Túrakocsik 1100 kem-ig: 1. Beer (Fiat).
2000 kem-ig: 1. Dietl (Lancia).
Sportkocsik 1100 felett: 1. Wilheim (BMW).

Eldőlt az 1938-as 
magyar bajnokság!

A KMAC Téli versenye eldöntötte az I 
1938. évi bajnokságok sorsát, m iután] 
ősszel nem lehetett versenyt rendezni és j  
a KMAC a Téli versenyt jelölte ki a ' 
bajnoki kampány döntő futamául. A 
Téli verseny eredményeinek alapján a 
bajnokságért folyt küzdelmek a követ- , 
kezű eredménnyel fejeződtek be:

Szólómotorok 250 kem-ig: Bajnok nincsen. 
Lukavecz (Puch) harmadik helyezett. Meg- , 
említjük, hogy Lukavecz tavaly több ver­
senyt hagyott ki és ezért nem szerezte meg 
a bajnoksághoz szükséges győzelmeket.

350 kcin-ig: Bajnok: Hambach (Puch), má­
sodik helyezett Kos jár (Vejocette).

300 kcm-lg: Bajnok: Koznia (BMW), máso­
dik helyezett Czulyba (BMW).

Oldalkocsi bajnok: Pathó (BMW), máso­
dik helyezett Kugler (Ziindapp).

Túrakocsik 2000 kem-ig: Bajnok: Dietl 
(Lancia).

MINDEN
JÁRMŰRE

CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELM I KFT. 
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON :122-042
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J£i ne hallott volna már azokról 
v az indiai tigrisvadászatokról, 

melyeken az elefántok hátán el­
helyezkedett vadászok veszik 
puskacsőre a hajtásba került 
veszedelmes ragadozókat? Nos, 
mi ezúttal újszerű, motorizált 
tigrisvadászatról számolunk be 
olvasóinknak, mely vadászat 
hőse Denninghoff-Stelling és hű­
séges Fiat „500"-a volt.

Denninghofí-Stelling lelkes va­
dász, aki egy ízben már három 
hetet töltött a szumatrai vadon­

ban, de a jól kivehető vadnyo­
mok ellenére sem sikerült meg­
közelítenie várva-várt zsákmá­
nyát. A vérbeli vadászt azonban 
nem csüggeszti el a balszeren­
cse, Denninghoff-Stelling újszerű 
cselhez folyamodott. — Ha rövid 
a kardod, tolld meg egy lépés­
sel — tartja a közmondás és ba­
rátunk jól kiszámította ezt a 
döntő lépést! Társat keresett és 
társat talált terve végrehajtásá­
hoz egy Fiat „500" formájában. 
Hogy csakugyan jól választotta

otorizált tig
meg társát, arról a rövid négy 
nap alatt leterített három tigris 
tanúskodik!

De kezdjük elölről! Denning­
hoff-Stelling gondosan becso­
magolt a Fiat „500"-ba. Bála­
szerű hatalmas csomag, két bő­
rönd, két tartány benzin, két tá­
bori ágy, fényképészeti kellé­
kekkel telt láda, három fegyver 
bőséges tölténykészlettel és egy 
hátizsák útikellék képezte töb­
bek között a Topolino poggyá­
szát, míg az expedíció személy­
zete két bennszülöttel három­
főnyi volt. És mindez elfért a kis 
Fiat „500"-ban! Sőt, a kocsi há­
tuljára pakolták fel a csalétekül 
elejtett két vaddisznót is és így 
felpakolva indultak be a titok­
zatos, trópusi vadonba, meredek 
ösvényeken át a rejtelmes bozót­
ban a tigrisek tanyája felé . . .

A vadon mélyén azután meg­
állapodtak. A csaléteknek le­
rakott két vaddisznótól mintegy 
20 méternyire gallyakkal el­
maszkírozták a kis Topolinót, 
melynek ablakán át vésztjóslóan

isvadászat Szumatrában
meredt ki a csalétek felé a pus­
kacső . . .  A kocsi tetejére olaj­
lámpát szereltek, melynek er­
nyője éjszaka halvány fényt ve­

tett a csalétkekre . . .  Az expe­
díció tagjai pattanásig feszült 
idegekkel várták a kocsi belse­
jében a prédát. . .

.. . Nem hiába! . . .
Egyik reggel két hatalmas 

tigrist kötözhettek fel a kocsi /
tetejére . . .  A kis Topolino pedig 
480 kg összterheléssel diadal­
masan robogott be a községbe, 
ahol az apró-nép elképzelhető 
ünneplésben részesítette a fehér 
vadászt.. .

/



Caracciola (Merc.-Benz) uj világrekordjai
A Dessau és Bitterfeld között épült 

29 m éter széles és 14 km. hosszú ú j né­
met rekordpályát a minap nyitották 
meg'. A megnyitó több értékes nemzet­
közi rekordot eredményezett. C a ru -  
ciolci Mercedes-Benz kocsiján a 3 lite ­
res kategóriában 175.09 km.-el új álló- 
startos km., 204.577 km.-es átlaggal pe­
dig ú j állóstartos mérföldrekordot 
állított fel. Ugyanakkor H alber le  Ha-

nomag—Diesel kocsiján a nyersolaj­
üzemű automobilok 2 literes csoport­
jában 86.87 km.-es állóstartos km., 
98.481 km.-el pedig állóstartos mérföld­
rekordot állított fel. Az Autó Union, 
mely mint emlékezetes, tavaly éppen 
a téli rekordkísérleteken veszítette el 
legnagyobb erősségét, Rosem eyert, az 
idén nem vett részt a rekordkísérlete­
ken.

Puchék vették át a 
BMW motorkerékpárok 
vezérképviseletét!

A közelmúlt napokban vált köztudo­
másúvá, hogy a Pucli-művek budapesti 
lióktelepe vette át a BMW motorkerék 
párok vezérképviseletét. Pucli és BMW, a 
két német elit márka új, közös otthon­
ban jól kiegészítik egym ást: Puchék a 
kétütemű, láncos 200-as, 250-es és hátsó 
rágós 350- es Puch-masinák, a négyütemű, 
kardános 250-es és 35U-es egyhengeres, 
valamint 500-as és 750-es kéthengeres 
BMW típusokkal olyan választékot tál­
nak a vásárlóközönség elé, melyből min­
denki úgyszólván a legapróbb részlet- 
megoldásig kiválaszthatja az ízlésének 
és pénztárcájának legmegfelelőbb mo­
dellt. Puchék több évtizedes m últja, tra ­
dicionális szolid üzleti elvei a BM\\ 
motorkerékpárok képviseletével új ütő­
kártya birtokába jutottak, mely alkal­
mas lesz ahhoz, hogy a cégnek a ma 
gyár motorkereskedelemben kivívott év­
tizedes vezetőszerepét bevehetetlenül 
bástyázza körül.

Németországban az új személyautók 70 m l  
hidraulikus fékkel szerelik, Angliában 
Franciaországban Amerikában
Olaszországban pedig 10n0/» esik a hidrau­
likus fékkel szerelt személykocsik javara.

Hír szerint Borgward (volt Hansa) 2 lite­
res. kompresszoros sport modellel készül 
meglepni az Ínyenceket.

Az idei intemacionális autóverseny 
szezon az április 2-iki paui G-P-v •! (kezdő­
dik, mely a szezon nagy motoresatánalk 
próba galoppja lesz. Ott látjuk majd a start­
nál u Mercedes-Benz és Auto-Union expo­
zét ura mellett a kompresszornélküli 4.5 lite­
res Talbot-kat is.

MÉRAY

A D L E R
A U T Ó K  H A T A L M A S  U i  
O T T H O N AVI. LEHEL-UTCA 10
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KENÉSI
TANÁCSADÓ

Karácsonyi számunk fenti című rova­
tában már felhívtuk olvasóink figyel­
mét arra. hogy a helyes olaj kiválasz­
tása milyen fontos körülmény a motor 
karbantartásánál. Most ezen olajszá- 
munk keretében kissé részletesebben 
óhajtjuk ezt a kérdést taglalni és is­
mertetjük azokat az elveket, amelyek 
szerint kell a megfelelő olajat kiválasz­
tani.

Legkényesebb kérdés a téli olaj kivá­
lasztása. A jó  téli olaj alacsony hőmér­
sékleten is legyen könnyen folyó, hogy 
a nagy téli hidegben is könnyen indul­
jon a kocsi. Ezután üzem közben a mo­
tor melegszik és lassan eléri a normá­
lis üzemhőmérsékletét. Ilyenkor kenési 
szempontból már közömbös, hogy mi­
lyen a külső hőmérséklet, az olaj felve­
szi a motor hőmérsékletét. Tehát az 
olajnak ezen a magas hőmérsékleten 
kell kenni, vagyis nem szabad erősen 
hígfolyóssá válnia. Alacsony hőmér­
sékleten hígfolyós, magas hőmérsékle­
ten aránylag nem hígfolyós, ezek a jó 
téli olaj tulajdonságai. Természetesen 
szükséges, hogy az olaj kitűnő minőségű 
és jól finomított legyen, mert ezt min­
den kenőolajtól megkívánjuk. Ezeknek 
ía kívánalmaknak tökéletesen megfelel 
a R ex A m erol Cold.

Ha fagyveszélyre már nincs kilátás, 
vastagabb olajat töltünk a motorba. Itt  
már figyelembe kell vennünk az egyes 
motorkonstrukciók eltérő tulajdonságait. 
Azonban vannak olyan általános szem­
pontok. amelyeket hasznosíthatunk az 
olaj kiválasztásánál. Modern kiskocsik 
általában vékonyabb olajat igényelnek 
teljesen új állapotban, mint azt a régebbi 
typnsoknál megszoktuk. Nagyobb ko­
csiknál, ahol az igénybevétel is na­
gyobb, vastagabb olajat használunk. 
Ugyancsak vastagabb olajat kell hasz­
nálni nagy nyári melegben, vagy erő­
sen kopott motoroknál.

Átmeneti időben, egyes kocsiknál pe­
dig fagyban is olyan olaj kell. amely 
fagyálló, de üzemhőmérsékleten vala­
mivel sűrűbben folyik. Ez a R ex A m e­
rol L ight.

Általános nyári kenőolaj, mely a leg­
több modern kocsinál még a legnagyobb 
melegben is tökéletes kenést biztosít, a 
R ex A m erol Médium.

Néha szükséges, különösen régebbi t í­
pusoknál. vagy nem kifogástalan álla­
potban lévő motoroknál, valamivel vas­
tagabb olaj használata. Ilyenkor az 
azonos mi nősésrű, de nehezebben folyó 
R ex A m erol H eavy  o la jat használjuk.

Nagy nyári melegben, erősen hasz­
nált állapotban lévő motoroknál néha 
még ennél is vastagabb olaj szükséges. 
TI yen igényt tökéletesen elégít ki a R ex  
A m erol E xtra  H eavy.

A motorkerékpáros közönségnek, va­
lamint snort- és túrakocsi tulajdonosok­
nak különleges minőségű ola jra  van 
szükségük. Az üzemi viszonyok eltér­
nek a normális autó üzemétől, maga­
sabb a hőfok, a eompressió stb. Tlyon 
es°tre gondoltak a Sterilt a  M aayar K ő­
o la j  Rt. mérnökei, amikor megalkották 
a R ex Avin.fic sorozatot. Minősége, ké­
miai ellenállása, tisztasága egyedülálló 
a piacon. Használata nagyon gazdasá­
gos. mert a fokozott igénybevételek el­
lenére is sokkal tovább használható, 
mint más ezen célra forgalomba hozott 
olaj.

M iért fontos az áramvonalas karosszéria-alak?
Mert 100-as tempóban a motor teljesítményének 63’ o-át emészti tel 

a levegő ellenállása

A z átlagautós csupán annyit tud, 
hogy az áramvonalas karosszéria a 

légellenállás csökkentésére szolgál, az 
áramvonalas kocsi tehát kevesebbet fo­
gyaszt és motorjának hengerűrtartalm á­
hoz képest nagyobb sebességre képes, 
m int a nem áramvonalazott típus. Hogy 
a légellenállás mennyit emészt fel a 
motor által szolgáltatott munkából, ar­
ról igen eltérő és nagyrészt „hasból“ 
eredő számadatok vannak forgalomban 
és így a laikusnak fogalma sincsen 
arról, liogy az áramvonalas kocsi meny­
nyiben járu l hozzá ahhoz, hogy üzem­
anyagszámlájában ne jelentkezzenek 
kellemetlen meglepetések.

Pontos laboratóriumi mérések kap­
csán állapították meg, mekkora ellen­
állások leküzdését szolgálja a motor ál­
tal létesített hajtóerő. Százas tempóban 
haladó, nem áramvonalazott kocsinál az 
ellenállások a következők:

a hajtómű ellenállása 2.03%, 
a gördülő ellenállása 31.7 %,
a kerekek légellenállása 2.14%, 
a kocsi légellenállása 62.83%,
egyéb ellenállások_________ 1.3 %,

összesen 100 %.
Látjuk tehát, hogy a légellenállás a 

legnagyobb .munkafogyasztó és egyma­
gában majdnem a kétszerese az összes 
többi leküzdésre váró ellenállásnak, 
ami a gyakorlatban azt jelenti, hogy 
például minden elhasznált 10 liter üzem­
anyagból több mint hat litert emészt 
fel a légellenállás, illetve, ha légüres 
térben 100-as tempóban haladnánk, úgy 
a tízliteres fogyasztású kocsi alig  négy 
literrel érné he.

Minél tökéletesebb az áramvonalazás. 
annál kisebb a légellenállás. Pontos 
számszerű adatokat közölni lehetetlen, 
mert hiszen az áramvonalazás minden 
kocsitípusnál más és más, tökéletes és 
kevésbé az.
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A W. Siemens lüó-ik születésnapjára 1918- 
ban alapnott emlókgyürüt, menyei három- 
évenként a legiRiiemelkedőbb technikai telje­
sítményt jutalmazzák, az idén dr. Todt-nak, 
a liei chsau t o bah u épitkezéeek birodalmi 
biztosának ítéltek oda. A motorszakmával 
kapcsolatosan működő technikusok közül 
eauig Bosch és Junkere nyerték el az érté­
kéé gyűrűt.

Aldrighetti, a jeles olasz motorkerékpár­
versenyző az idén a négyhengeres (Jim-ra 
nyergét olykor egy verseny Álla Romeo 
volánjával is fel lógja váltani.

Az angol sajtóban olyan törekvések ölte­
nek testet, melyek szerint az 10.M -verse­
nyeket a jövőben külön versenygépek és 
széria-sportgépek számára *írják ki. Várjuk 
a döntést. .  .

Az új független kerétkfelfüggestítésü hat­
hengeres, 4.5 literes, kompresszornéllbüli 
’laioot-kocsik már megkezdték kísérleti fu­
tamaikat a .uontlhery-autodrom beton­
teknőjében, ahol 215 kin körüli sebességet 
értek el a kocsik, ami viszont 240 km kö­
rüli csúcssebességnek felei meg. Lago és 
Bechhia mérnökök, a kocsik konstruktőrjei 
meg vaunak elégedve az első eredményekkel 
és a kocsikat Pauban és Monakóban már 
starthoz is állítják. A franciák sikeres sze­
replést remélnek még a kompresszoros ko­
csikkal szemben is az új Talbotoktól a ka­
nyargós paui és mouakói pályákon, hol a 
Talbotoknak tankolniok sem kell. A Talbot- 
gyár ltí hengeres, 3 literes kompresszoros 
kocsija a júliusi francia U-P előtt aligha 
állhat starthoz. A gyár eddig két fiatal 
francia versenyzőt szerződtetett: Carrieret 
és Le Béguet.

A francia motoiikerékpár-állomány tavaly 
512.000 darabról 498.01)0 darabra esett vissza. 
Az új gép eladás 12.500-ról 11.000 darabra 
csökkent. Az import 655-röl 250-re zsugoro­
dott, míg az export 1580 darabról 2700-ra 
emelkedett. Franciaországban alkonyodik a 
motorkerékpárnak . . .

Az Auto-Union motorkerékpáros Európa- 
bajnok „újoncaival", a volt BMW-menő 
.Meierrel és Ivlugeval, a berlini kiállítás 
után Monzában fog próbafutamőkat végez­
tetni.

A svédországi Thule nevű új autógyár 
építkezései befejezéshez közelednek. A gyár 
évi 1000 kocsit fog gyártani. A másik svéd 
gyár, a Volvo üzemét is jelentékenyen ki­
bővítették.

Becs gépjárműállománya tavaly lOVo-nak 
megfelelő 4000 darabos szaporulatot ért el. 
Bécsben jelenleg 51.500 gépjármű vau for­
galomban.

A német Luft Hansa menetrendszerűen 
közlekedő repülőgépei az elmúlt év folya­
mán 19 millió kilométert repülték. 323 ezer 
utast, közel 5 millió kg csomagot és 3,755.000 
kg postát szállítottak.

Japán német mintára 1100 kin-es autóutst 
épít.

Az Ostmarkban megrendezendő nemzetközi 
hatnapos triállal kapcsolatban a németek 
olyan propoziciét terjesztettek elő, hogy a 
csapatversenyek szólómenői egy-egy 250, 350 
és 500-as gépen induljanak. Életrevaló ötlet, 
az ilyetén összeállított csapatok azután 
valóban országuk teljes motorkulturáját 
reprezentálhatják.

Európában a kontinensen már csak Ma­
gyarországon és Svédországban van balra- 
hajtás.

A „Condor“ német óriásrepülőgép sikeres 
berlin— tokiói rekordrepiiléso után a japá­
nok öt Condor-tipusú gépet rendeltek meg 
a Fődbe—Wulf-gyárban.

Amerikában a gépjárművezetők 26®/o-a 
hölgy vezető.

A Steyr-gyár a tavalyi év folyamán napi 
6 kocsiról napi 40 kocsira növelte produk­
cióját. A munkáslétszám 3000-ről 10.000-re
emelkedett.

Bulgária úthálózata a fiatalság munka­
szolgálatának bevezetése révén rohamosan 
javul, vele együtt, fejlődik -r. automobiliz­
mus is. így az elmúlt év első kilenc hónap­
jában a kocsi-import 367 darabra emelke­
dett, mely kvantumból 198 a német kocsikra 
esik, míg az amerikai ipar főleg a nagy­
kocsi-szükségletet fedezi. Az említett idő­
szakiban 561 motorkerékpárt is importált 
Bulgária, mely gépek, három darabot ki­
véve. mind német gyártmányúak voltak. A 
motprkerékpáros-élet hirtelen fellendülése 
annál szembeötlőbb, ha tekintetbe vesszük, 
hogy az ország teljes motorkerékpár- 
állománya 1119 darab, melynek fele tavaly 
forgalomba került gépekből relcrutálódik!

STEA U A  M AG YAR KŐOLAJ RT.-nál
BUDAPEST, V., VILMOS CSÁSZÁR ÓT 32

TELEFON : *125-369. 118-044

A francia Solineider—Creuzot-komszern a 
pilseni Skoda-gyárnál vállalt érdekeltségét 
a cseh kormányhoz közelálló pénzcsoport- 
nak adta át.

A detroiti Ford-gyárban előrehaladott kí­
sérleteket végeznek a Ford-kocsikon beve­
zet endő benger 1 íüvelyekkel.

Az angol teherautótulajdonosok a pót­
kocsival szerelt személyautók számára a 
teherautóknak megfelelő adó- és sebességi 
feltételeik alkalmazását követelik.

Chrysler minden kocsira alkalmazható 
legújabb, sebességváltást kiküszöbölő ké­
szüléket több mint 100 szabadalom védi.

TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKÖTŐ
TELEFON : 330-986

Németországban az autótól va jóikra kon 
centrációs-tábor vár. Egy részeges autó­
vezetőt harmadszori „tettenérés" alkalmá­
val ugyancsak koncentrációs-táborba utal 
tak . . .

Az CSA-ban és Canadában 193S-ban 2.64 
millió autót gyártottak, mely kvantumban 
530.000 teherautó foglaltatik benne. Az össz- 
produktumnak 19®/*-a került exportra. Az 
összprodukció 1937-hez viszonyítva 47®/«-06 
visszaesést mutat.

Freddy Frith. a jeles Xorton-versenyzo 
egyik német motorkerékpár-gyárral folytat 
idei szerződtetése ügyében tárgyalásokat.
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B I Z O N Y  F U R C S A  F O G L A L K O Z Á S :

A nagy bombavetővel megcélozni a földet - 
Ráhúzni a teljes gázt -

és nyílegyenest, ezer kilométeres 
vágtában zuhanni, zuhanni lefelé!

(Fenn a m agasban, m egszokott h an g ­
ján  duruzsol a hata lm as acélm adar. 
M intha vsak an gyalok  diót darálná na /. 
az ünnepi kalacsü a. A roppant sz árn y a­
kon  m egvillan  a napsugár , am int a gép  
ó r iá s ira  nőtt sas m ódjára szárnyat bele  
a  végtelen  levegőóceá  nba. R egén yes  
kép  . . .  H angulatos . . .  Ikaru sz  ju t az 
em ber e s z é b e . . .  A h írhed t egy  tonnás 
rep ü lő b o m b á ik ... És azok  az elszán t , 
sem m itől vissza nem rettenő a cé lem b e­
rek , a k ik  az ú j g ép ek  k ip róbá lá sá t  vég­
z ik  és  a k ik n ek  úgy hozzátartozik  a napi 
elfog la ltság u kh oz  a  m ég szűz, k i  nem  
k ísér le tez e tt  g ép ek k e l végzett zuhanó­
repülés, m in t a körú ti ka laposhoz  a  d él­
utáni k a lá b e r  parti. Az a láb b iakb an  
L ee  G ehlbach , a  leg h íreseb b  am erika i 
,,test p ilo t“, a legm erészebb  k ís ér le ti zu­
han órepü lő  ad izgalm as ízelítőt k a la n d ­
ja ibó l.)
P  zer kilométer óránként, nagyobb se- 

' besség, mint amennyivel a negyven­
ötös kaliberű golyó hagyja el az auto­
matapisztoly torkolatát! Ez volt a se­
bességünk, amikor a nagy bombavető 
szárnyai úgy váltak le. mintha leberet- 
’válták volna őket. Háromezer méter 
magasan voltam éppen az Ohio felett, 
a háromkilométeres zuhanórepülés vé­
gén. A szél üvöltését, a légcsavar voní­
tását túlharsogta az ágyúlövést meg­
szégyenítő dörrenés . . .  Ösztönösen a 
vállaim közé kaptam a fe je m .. .  És 
amikor kipillantottam, azt láttam, hogy 
szárnyaimat, mintha dinamit szabta 
volna szét ezer meg ezer darabra . . .

A lemeztelenített törzs szárnyasze 
getten zuhant és közel ezer métert hu 
kott, mire ki tudtam bújni a szíjjakból 
és kimásztam a pilótaülésből. És a vi- 
iharnál ötszörösen nagyobb légnyomás, 
mint valami pelyhet pörgetett, amikor

sikerült „kilépnem4* a halálraítélt gép­
itől. Az emberi test normális körülmé­
nyek között körülbelül 200 kilométeres 
sebességgel zuhan lefelé. Bennem azon­
ban még megvolt a zuhanórepülés közel 
ezerkilométeres sebessége, várnom kel­
lett.. . Mert ha ebben a sebességben meg­
rántom az ejtőernyőm zsinórját, úgy 
vagy az ernyő szakad szét, vagy jó ­
m a g a m ... A föld rohant felém, a há­

SPEED O IL-
az üzemanyagban?

Fogyasztását csökkenti! 
Motorja sebességét és 
rugalmasságát fokozza! 
A savképződést meg­
akadályozza !
Óvja hengerét 
é s  d u g a t t y ú j á t !  
Meghosszabbítja g é p é ­
nek  élettartamát!

T e h á t

SPEEDOIL-t
az üzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u. 4

T e l . :  2 9 0 - 3 8 2

zak pillanatról pillanatra nőttek, de 
éreztem, hogy zuhanásom sebessége 
csökken . . .  A lig voltam kétszáz méterre 
a tala jtó l, amikor megrántottam a kö­
telet . . .  Zuhanásom sebessége még így 
is akkora volt, hogy az ernyő selyme 
kétfelé repedt és még láttam  a kék eget 
az ernyő repedésén, amikor ta la jt  ér­
tem. Elborult előttem a világ és úgy 
kialudtam, m int a vizespohárba főj tót I 
gyufa. Amikor mgaamhoz tértem, lá­
baim alig félm éternyire kalimpáltak a 
földtől és ejtőernyőm selyme mint va­
lami roncsolt zászló lebegett a hatalmas 
fa koronáján, melynek ágai lefékezték 
az ernyőt és a hozzátartozó embert. Kö­
rülöttem lassan szálldostak a szárnyak 
borításának ezüstszínű darabkái, mint 
holmi roppant hópelyhek szélcsendes téli 
délelőttön.

. . . A  mérnökök még szorgalmasan sze­
degették a szárnydarabkákat, hogy meg­
állapítsák a ,.del‘ekt“ okát. amikor jó ­
magam már a Kelly Fiehli katonai re­
pülőtéren nyomtam magasba egy másik 
gépet. hogy ismét megtegyem azt a 
három-négy kilométeres vijjogó, vad 
teljesgáz zuhanást, melynek célja  meg­
állapítani. hogy a gép anyaga mit hír 
ki.

Mert ez a foglalkozásom öt esztendeje. 
Mérnök vagyok, akinek nincsen diplo­
mája és enyém a világ legnagyobb la ­
boratóriuma, a végtelen levegőég. 
Évekig voltam katonai repülő, majd 
versenypilóta. Most az a hivatásom 
hogy gépeket legyek tőnkre. Több mint 
ötmillió dollár ártékű gépet próbáltam 
ki, kis légi motorbieikliktől egészen a 
10.000 fontos zuhanó-bombázókig. Kerek 
háromszázszor zuhantam le teljes gáz­
zal. függőlegesen az égből a föld felé. 
Mert az U. S. A. légügyi minisztériuma 
még 1930-ban úgy határozott, hogy csak 
az olyan repülőgépei veszi át. melynek 
egy-egy darabja sikerrel állja  ki a zu­
hanórepülés rettenetes igénybevételét. 
Amikor ezt a döntést aláírták, abban a 
pillanatban megszületett a foglalkozá­
som. Természetesen veszélyes ez a fog­
lalkozás és az átlagos pilóta két-három 
évig hírja  csak. Viszont jól megfizetik 
ezt a mesterséget, nemcsak 1500—5000 
dollárt kapok gépenként, hanem rá ­
adásul 10.000 dolláros életbiztosítási 
kötvényt is. mely addig érvényes, amíg 
a levegőben vagyok. Talán érdekes meg­
említenem. hogy a biztosítást a nagy 
kockázatra való tekintettel, negyven 
biztosító együttesen válla lja  . . .

H ogyan történik a kísérleti 
zuhanórepülés?

Kíváncsi, kedves olvasó, hogyan is 
csináljuk a zuhanórepülést és hogy 
milyen érzés, ezerkilométeres sebesség­
gel alázúgni a levegőégből? Igen? Hát 
akkor szálljunk csak ki abból a ké­
nyelmes karosszékből és menjünk ki 
együtt, mondjuk a Dalilgreon-i repülő­
térre. Amott, abban a nagy hangárban, 
már készen vár bennünket a  nagy 
Grmnann nappali bombázó. Tartányai 
színültig a legfinomabb gazolinnal és 
alatta  az a nagy szivar nem más. mint 
a legújabb típusú 2200 fontos (több mint 
1000 kiló) bomba. Xem kell megijedni, 
nincsen benne robbanóanyag, csak ho­
mok.

Most egy kis türelm et kérek, meg kell 
barátkoznom a műszerek elhelyezésével. 
Igen. ott fent, a hal sarokban van az 
úgynevezett akeelerométer, melyen a 
G-ket lehet leolvasni. Ezek a G-k na­
gyon fontosak és azt m utatják, hogy
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hányszorosa a normálisnak a gravitá­
ciós erő. Ezt a műszert kell ügyelni, 
amikor a zuhanórepülés végén ismét 
vízszintes helyzetbe akarom hozni a gé­
pet és amikor fel fogom majd ,,húzni" 
a gépet, akkor ezt aszerint kell majd 
csinálnom, hogy hány G-t mutat ez a 
szerény kis órácska.

Vegyük csak fel ezeket a fejvédőket. 
Acélból van a borításuk, nem baj, hogy 
majd négy kilót nyomnak. Keményeb­
bek, mint a koponyánk. Ezt a két pú­
derpamacsot pedig tessék a fülre szorí­
tani, mert rendkívüli „zajban14 lesz 
lent részünk, dobhártyánk pedig csak 
kettő van. ügy n i . . .  Most eresszük le 
minél mélyebbre az üléseket. És vegyük 
fel ezeket a jó meleg pullovereket, mert 
fent nagyon hideg van . . .  Egy pillanat. 
Hé, J ó é ! . . .  Kendben vannak ott hátul 
a gép farkán azok a kis biztonsági er­
nyők, amelyekkel egyenesbe lehet hozni 
a gépet, ha dugóhúzóba kerül és kor 
niánymuiikával nem sikerült belőle ki­
lábalni? Hogy mirevalók ezek az er­
nyők? Ezzel a kis emelővel ki lehet 
őket nyitni, a hirtelen rántás többnyire 
kiszedi a gépet a dugóhúzóból. Utána 
az automatikus vágószerkezet elszaba­
dítja az alig egy méter átmérőjű kis 
ernyőket és túl vagyunk az — ijedtsé­
gen.

Szíjjazzuk be magunkat jól és üljünk 
minél mélyebben. Ha esetleg leválnak a 
szárnyak és „szemetes" lesz körülöttünk 
a levegő, minél mélyebben ülünk, annál 
jobb. Kendben vau az ejtőernyő ott a 
hátán? Nyugodt lehet, egyévesnél ré­
gebbi ernyőt nem használunk, mert a 
kiszáradt selyem könnyebben szakad. 
Tudja kérem, az ejtőernyő nagyon fon­
tos v a la m i... Csak csínján kell vele 
bánni. . .  Mint például tavaly a Sel- 
lridge Fielden, ahol együiéses vadász­
gépet kellett lezúgatnoin az égből. Ez 
a szerencsétlen vadászgép olyan dugó­
húzóba került, melyből kijönni nem 
tu d tam ... Mindent megpróbáltam. Fel 
álltam és előre hajoltam, hogy talán a 
súlypont megváltozása segít. Nem segí­
tett és szemeim előtt csak úgy forgott 
az „alvilág". Vagy liatszázméteres ma­
gasságban kiugrottam a gépből, mely 
vagy száz kilométeres tempóban dugó­
zott lefelé. Jómagam „sebessége" ennél 
lényegesen nagyobb volt. És mégsem 
mertem kinyitni az ernyőmet, mert a 
gép pontosan a fejem felett „cirkált". 
Százötven méterre a talaj felett rántot­
tam meg az ernyőm zsinórját és na­
gyot lélegzettem, amikor nem történt 
baj és a gép alig valamivel később, 
húsz méterre tőlem ért földet és tört 
ócskavassá. Másnap, amikor megnéztem 
a zuhanásról készített filmet, képtelen 
voltam vacsorázni, pedig a jó étvágyam 
ritkán hagy cserben.

Látja itt a jobb combomon ezt a jegy­
zőkönyvet és az órát? Ide jegyzem fel 
repülés és zuhanás közben a műszerek 
adatait. Aztán kérem, ne vacogjon, ami­
kor fent leszünk. Mert magasra kell 
magunkat feltornáznunk, legalább hét­
ezer méterre kell megközelítenünk a 
mennyországot és mivel messzebb le­
szünk a pokoltól, hát nagyon hideg lesz. 
Nem öltözhetünk fel melegen, mert ha 
ugranunk kell. úgy holmi vastag bőr­
kabát nagyon útban lehet.

N a ... Indulhatunk... Ugy-e, nem i-

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYÁR, Tömé ucca 26

Átfúrhatja a itt'- 
pet a hátára és

kilomóte-

után

kilo­
métert.

szertáblára, hogy egy kissé kirúgózzam 
magamat és jobban tudjam tartani a 
„botot". . .  Jól meg keli markolni, mert 
az ember ilyenkor nem tudhatja, hogy 
miben lesz része ...

Elértük a 900 kilométeres sebességet. 
Ennél gyorsabban nem tud ez a gép 
alázúgni, még ha két hétig is tartana 
ez a meteorszerű vágtatás le a mélybe... 
Ugy-e, egészen kellemes. . .  De most 
már megtettük az előírt három mérföl­
det és egyenesbe kell hozni a masinát... 
Most vigyázzon, kérem, mert fájni fog 
egy kicsit a dolog. . .  Az akcelerométer 
!) G-t m utat... Ami annyit jelent, hogy 
a testsúlyunk kilencszer akkora, mint 
normális körülmények között. . .  Majd 
mingyárt megérzi ennek hatását, azt 
fogja hinni, hogy valami elefánt ült a 
nyakára . . .

Most szépem lassan magamfelé húzom 
a b o to t... Zúgnak a fü le i? ... Érzi a 
vért a fejében?. . .  Ne féljen, néhány 
perc múlva megint jól fog látni, ha a 
most kissé sötét is m inden... Az a ko- 
pácsolás is hamarosan megszűnik az 
agyában . . .  Látja, már csökken a sebes­
ségünk . . .  Most szépen hatalmas ívben 
a magasba lendítem a gépet, hogy ez­
zel „megöljem" a sebességünket. . .  
Ugy-e. most inár jól érzi magát?
Most majd leszállónk, mert magának /' 
egészen biztosan elege volt a tréfából. £ 
Nekem ismét fel kell szállítom, mert 
még ötször kell megismételnem a szín­
játékot, akkor aztán minden 0. K. lesz...

Hát bizony furcsa foglalkozás az 
enyém. De jól jövedelmez. Még egy évig 
kell ezt csinálnom és akkor megvehetein 
azt a szép kis farmot Virginiában. Ahol 
akcelerométerek helyett a tyúkólakat 
fogom figyelni, ahol a műszerek adata 
helyett a Rhode Tsland tyúkok tojás- 
hozamát fogom feljegyezhetni és ahol 
a légcsavar sivítása helyett kakasszót 
fövök hallgatni.

És megveszem azt a nagy Duesenber- 
get, melyre oly régen fáj a fogam. A 
nagy Duesenberg százhatvanat megy. de 
úgy érzem, hogy nyolcvannál gyorsabb 
tempóba sohasem fogom belezavarni. 
Elvégre — ugyebár — elég volt a se­
bességből ?

M

Hogyan történik a k í­
sérleti zuhanás? A kr i­
tikus pillanat akkor kö ­
vetkezik be, am ikor a 
pilóta a  zuhanórepülés 
után „kihúzza“ a gépet 
a zuhanásból.

háromkilomé- 
is zuhanás vé­

néiül eléri az 
1001) kilométeres 

tempót

A nép „kihúzá­
sa" után merede­
ken kell felfelé 
törni, hogy a pi­
lóta ezzel „meg­
ölje" a gép ret­
tenetes

gét.

>• \

Fent: Gumiszál aggal kell „kikötni" a gáz- 
szabályzót, nehogy a motor szétineiijeii a 

zuhanórepülés során.
Lent: Vattapamaesokat a fejvédő alá. A 
zuhanórepülés Irtózatos dörgése ellen védeni 

kell a füleket.

mert néhány pere múlva erre nem 
lesz ideje. . .  Felérkeztünk. Most már 

jnem tudunk egymással beszélgetni •,— 
csak gondoláiban folytatom tehát az
i snieretterjesztést.

Most kis kört írok le. Hogy lent Joe 
és társai lássák, hogy kezdem. Úgy 
n i . . .  Most szépen a hátára fordítom 
a gépet, a hasamra húzom a botot és 
jól megcélozom a Potomac folyót . . . 
Sebességünk körülbelül 300 kilométer. 
Már az orrán áll a g é p ... Kezdődik a 
tánc . . .

A sebességmérő tűje szinte ugrik 
előre, a magasságmérő pedig visszafelé. 
Már 400 métert zuhantunk, sebességünk 
elérte közel a 600-as tem pót... Most el 
veszem kissé a gázt, nehogy a motorok 
szétmenjenek .. . Már 800 métert zuhan­
tunk és úgy-e, csodálatos, hogy nem 
érezni a sebességet... Ha nem halla­
nék ezt a rettenetes kalapálást a mere­
vítők felöl. Iia nem látnok a műszereket, 
hát nem is tudnék, hogy mi történik... 
Bal karommal azért könyökölök a mű­

vet te észre, hogy már a levegőben va­
gyunk. Szépen „hasra a botot" és ka­
paszkodjunk csak, ez a három hatalmas 
motor úgy viszi a gépet, mintha dróton 
húznák. Pedig az az ezerkilós bomba a 
lábunk alatt, egy kis súlyt is képvisel. 
Látja, ott balra azt az ezüstcsíkot? Az 
a Potomac folyó, sok derék csukát fog­
tam már benne. Jól ül? igen, akkor 
óké! Látja, hogy emelkedik a magasság- 
mérő tűje? Már 10.000 lábnyira vagyunk, 
néhány perc és elérjük a 25.000 lábat 
(7001) méter). F ú jja  ki kérem az orrát,
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Milyen márkából
_____mennyi fut
Magyarországon?

Motorkerékpárokban 
Puch fölényesen ve­
iét Méray és A3S 
előtt. Személykocsik­
nál Fiat van az élen, 
teherautóknál Ford.

^"^yakran merül fel a kérdés, voltakép­
pen milyen márkákra oszlik meg a 

magyar gépjárműállomány, az egyes 
márkákból hány járm ű ró jja  a magyar 
országutakat? Sajnos, erre a kérdésre 
teljesen kielégítő választ csak olykor­
olykor kaphatunk, mivel a probléma hi 
teles statisztikai feldolgozásának nehéz­
ségei csupán ritkán és késedelmesen 
juttatnak az érdekes adatok birtokába 

A minap került kezünkbe v. Mike 
Gyula dr. M agyar S ta tisztika i Zseb- 
kön yve, mely 1937 végéig analizálja a 
magyar gépjárműpark összetételét. íme 
az adatok:

MOTORKERÉKPÁROK:
P u c h ........................ . . .  1828
Méray ................... . . . 1069
AJS ..................... . . .  507
ÉS A .......................
A r i é i .......................
X S U ........................ . 267

D K W ........................ . . . 259
Mérnv-Puch . . .
H a r l e y ...................
Ziindapp . . . . . . . 235
B M W ........................ . . .  228

SZEMÉLYAUTÓK:

Fiat .................................
Darab 

. 3058
O p e l ................................. . 1641
MAG ( t a x i ) ................... . 1319
S t e y r ................................. . 1061
F o r d ................................. . 909
A d le r .................................
M e r c e d e s ........................ . 699
D K W ................................. . 669
C itr o e n ............................ . 673
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Mint a statisztika adataiból kitűnik, 
a motorkerékpárok csoportjában a Pucli- 
gépek vezetnek óriási, évtizedek tradí­
ciójából fakadó fölénnyel, a még min­
dig nagyszámban futó régi Mérayak, 
A JS-ek  és BSA-kkal szemben. A személy- 
automobilok csoportjában F ia t ragadta el 
a pálmát Opel és a MÁG-taxik előtt, de 
a 4-ik helyen álló Steyr-kocsik ú tja  is 
felfelé ível, hiszen az egykori ausztriai

kontingentált autóbehozatal megszűnté­
vel ma új, széles perspektívák nyílnak 
Steyr előtt.

• A z  1918-as nagy já rv á n y  után az influ­
enza még sok százezer áldozatot követelt. 
Éppen ezért természetes, hogy a tudomány 
mindent megkísérelt ennek a veszedelmes 
betegségnek a leküzdésére, különösen azok­
ban az időszakokban, amikor legtöbb áldo­
zatot szed. Az influenza különösen decem­
ber, január, február és március hónapokban 
veszélyes. Az influenza leküzdésének egyet­
len és hatásos módja van: a kinin. Azokban 
a hónapokban, amikor az influenza különö­
sen veszélyes, a betegség könnyen és hatá­
sosan megelőzhető a rendszeresen szedett 
napi 200—3U0 milligramos kinin adaggal. 
Az influenza nevét 1889-ben Olaszországban 
kapta. 1918-ban spanyol náthának nevezték, 
mert X III. Alfonz spanyol király egyike 
volt az elsőknek, aki ebbe a betegségbe 
esett. Az influenzának ezenkívül még igen 
sok nevet adtak. A francia forradalom 
alatt, különösen Párizsban, az amerikai 
szabadságeszmo gondolata részegítette meg 
az embereket. A Franciaországba Ameriká­
ból jött influenzának i n d i p e n d e n z a  
nevet adtak. Sőt az akkori divatot irányító 
„■elegánsak** még divatkérdést is csináltak 
belőle, és nem volt ritka az „influenza“- 
kalap, meg az ,.influenza“-sapka. Az in­
fluenza. korunk egyetlen ragályos beteg­
sége, mely még ma is rengeteg áldozatot 
követel az egész világon. Éppen ezért a leg­
kiválóbb orvosok abbeli meggyőződése, hogy 
a kinin megelőzi az influenzát, megérdemli, 
hogy behatóbb vizsgálat tárgyává tegyük.

BOSCH RÓBERT KFT

AKKUMULÁTOR
gyors indítást és zavartalan üzemet 
nyújt. Jó  anyaga és gondos elkészítése 
alapozza meg kitűnő teljesítményét.
Autó- és motorkerékpár-telepeket min­
den méretben r a k t á r r ó l  szállítjuk.
35 v i d é k i  akkum ulátor serv i ce!

K Ö Z P O N T I  E L A D Á S  ÉS  J A V Í T Ó M Ű H E L Y :

mv BOSCH R ÓBERT KFT
BUDAPEST, V, VÁCI ÚT 22. TEL.: 292-338 ^ 7

Bosch gyujtótekercs
átütő erejű gyujtőszikra és kitűnő motor­
teljesítmény biztosítéka. Világhírét cél­
szerű alapja.elsőrangúan bevált anyaga 
és gondos elkészítése alapozza meg. Ha 
autójának gyújtása már nem kielégítő, 
úgy szereltessen teljesftöképes BOSCH 
gyujtótekercset a legközelebbi BOSCH 
szolgálatnál v. megbízható szaküzletben.

Ara: P 14.—, P 28.— feszültség és kivitel szerint.

BOSCH R ÓBERT KFT.
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1 legjobb és legszebb német két­
ütemű, 1 2 5 -2 0 0 -2 5 0 -3 5 0  keni

Sa r o l e a

Tökéletes konstrukció, n e ni esu n y ű gé  
elp u sz títh a ta tla n  tára- és sportgép

U R B A C H  L Á S Z L Ó
VI., H U N Y A D I  T É R  12. S Z Á M 

K é rje n  m a gy a rn y elv ű  ism ertetést!

I leg jo b b  m a g y a r kism otor, 
100 kém. 2 sebesség. 37'5  kg súly

N É M E T

Gondolatok -  az olajos kanna mellett
M iért fontosabb a  h ely e s  k en és m a n a p s á g ,  

mint ré g e n  ?

A z első hőerőgépeket, a W att-féle gőzgépeket még fagy- 
gyúval kenték, a  mai korszerű, nagyteljesítm ényű ben­

zinmotor viszont éppen hogy beéri a  leg jobb minőségű o la j­
jal és az az ola j, m ely tíz évvel ezelőtt nagyszerűen m eg­
állotta a helyét az akkori autóban, ma egyszerűen használ­
hatatlan. Ennek a látszólag érthetetlen ténynek egyszerű 
a m agyarázata : a  motorok teljesítm ényének fokozása rend­
kívüli követelm ényeket állít fel a  kenéssel szemben. Amíg 
a húsz év előtti motorhengerürtartalom literenként alig  adott 
le többet 8— 10 lóerőnél, addig ma m ég a  legcsalád ib b  m o­
tor is ennek leg aláb b  a  kétszeresét, vagy inkább három ­
szorosát teljesíti. A m agasabb fordulatszám, a  jóval m a g a ­
sabb üzemi hőm érséklet sokkal tökéletesebb kenőképességű 
ola jakat követel. És mivel m anapság ritka az az autós, aki 
hajlandó ötezer vagy tízezer kilométerenként szétszedetni 
a  m otorját: az is fontos, hogy a  kitűnő m inőségű olaj lehető­
leg minél kevesebb szilárd égési term éket hagyjon a  rob­
banótérben, a  dugattyúk koronáján.

A korszerű, nagyteljesítm ényű motor korszerű, nagy 
kenőképességű ola jat követel1. Ezért és nem divatból fordul 
az érdeklődés a  m árkás, plombáit kannákban forgalom ba 
hozott ola jak  felé, melyek d rágább ak  a  hordóból kimért 
különböző „sp eciá l" gyártmányoknál, viszont elveszik az 
autós kenési gondjait.

A  jó o laja t n em  nyerik, h a n e m  g y ártják
Ismert az a  közmondás, hogy a jó o la ja t nem nyerik 

(az anyaföldből fúrás útján), hanem gyártják, illetve gy ár­
tási eljárások, tisztítási processzusok k ap csán  változtatják 
kvalitásáruvá. Ez a  közmondás részben igaz, részben nem. 
Mert a silány minőségű nyersolajból a  legagyafúrtabb gy ár­
tási és tisztítási folyamat sem tud m egfelelő minőségű kenő­
anyagot elővarázsolni, viszont a nem m egfelelő eljárásokkal 
tisztított legszázszázalékosabb és legpennsylvániaibb olaj 
sem érdemli m eg a  jó olaj jelzőt. A m árkás, garantált, kan­
nás ola jak  m inőségének éppen az a  titka, hogy jó nyers­
anyagból a  legkorszerűbb gyártási és tisztítási eljárásokkal 
készülnek és ami leg aláb b  ennyire fontos: pontos lab o rató­
riumi és végeláthatatlan gyakorlati vizsgálatok k ap csán  
születnek meg azok az a ján lási táblák , melyek az egyes 
autógyártmányokhoz legm egfelelőbb olajtípusokat ölelik fel.

Miképpen viselkedik a gyenge minőségű, úgynevezett 
kommersz-olaj a  motorban? Éppen úgy, mintha ezt az ola jat 
m egfelelő edényben hevítenék. Ilyenkor a hidegen sűrű 
olaj a hőm érséklet em elkedésével hígulni kezd, mindinkább 
vízszerűbb lesz és ha a  hevítést folytatjuk, elkezd szene- 
sedni és ragacsos üledéket kiválasztani m agából. Szilárd 
szén válik ki belőle és megindul az úgynevezett krakkolási 
folyamat, amikor is az olaj kém iailag bomlik és részben 
alacsonyabb forráspontú folyadékokká változik, melyeknek 
kenöképessége a nullával egyenlő.

A jóminőségü, tökéletesen tisztított ola j m ásképpen v isel­
kedik. A hőmérséklet em elkedésére hígul ugyan, de vízszerűvé 
sohasem  válik, hanem a motorban fellépő leg m ag asab b hő­
mérsékletnél is annyira „testes" m arad, hogy kenőképes­
sége kielégítő. Igen m agas hőfokra hevítve sem választ ki 
m agából ragacsos és szenes üledéket. Az ilyen gyártásnak 
a titka: a tökéletes raffinálás. Mert a  szenesedés, kocsonyá- 
sodás és rag acsoso d ás oka az o la jban  levő tisztátalanság, 
ezért alkalm aznak a  nagy ola jválla latok  költséges és nagy­
kiterjedésű tisztító berendezéseket, mert ilyenek nélkül ugyan 
lehet szép zöldes-barnás színű o la ja t előállítani, de jó o la jat 
sohasem.

A jó o la jat a gyengem inőségűtöl még az is m egkülön­
bözteti, hogy a jó olajnak m agasabb a lobbanási pontja. 
Lobbanási pont alatt azt a hőm érsékletet értjük, melynél 
éghető, lángra lobbantható gőzök távoznak az olajból. A jó ­
minőségü olajnak m agas a lobbanási pontja, ami a gyakor­
latban azt jelenti, hogy a hengerben nem ég el. Mert ha 
alacsony  a lobbanási pont és a hengeríalon, valamint 
a  dugattyún képződött olajréteg minden egyes gyújtási 
ütemnél a  képződött rendkívül m agas hő h atására  elég, úgy 
az olaj nem fejtheti ki kenőképességét. Talán tapasztaltuk 
már, hogy a gyengem inőségü olajból több fogy. mint a  jó ­
ból. Ennek m agyarázata nemcsak a hígulás, hanem főképoen 
az alacsony lobbanási pont, melynek következtében az olaj 
állandóan „ég és kenés helyett az elégett gázokkal együtt 
távozik.
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konstruálásával tette ismertté. Monsieur 
Lacaine egészen újszerű elgondolásairól 
és terveiről a következőket mondotta: KO

— Nem akaru n k  és  nem fog u n k  az an ­
go lok  n yom dokaiba lépn i és fé le lm etes  
a utómonst rum okkal indítan i roham ot az 
abszolút v ilág rekord  ellen . Az ily en  
sokion  nős és többezer lóerős m otor- 
üteggel felszerelt  ,.verseny  kocs i“ több  
mint éle tv eszély es és a vezető  é le te  
nagyrészt attó l fü gg , h og y  a pn eu m atik  
m ennyire b írja .

— Az E y ston -fé le  2800 lóerős m otorra l DE 
ellen tétben  kocsim  k é t , egyen kén t 320 autc 
lóerős répü löm otőrt kap . T erveim  sze- ®̂* 
rint a kom plett gép  sú lya nem h a lad ja  b°l 
m eg a k é tezer  k ilót, sú ly-lóerő arán ya  Vl J 
teh át kedvező  lesz. K onstrukcióm  érd e­
k esség e az, hogy tu la jdonképpen  k ét, 
egym ástól fü ggetlen  k é tk erekű  autó  
kom bin áció ja . A g épn ek  k é t  „törzse“ 
van. m indkét törzsben m otor fog la l h e­
lyet. a vezető  a job b o ld a li törzsben ül.
A két hosszú és rendkívü l kesken y  tör­
zset k eresz tm erev ítés  kap cso lja  össze, a 
m erev ítések  eg y ú tta l a erod in am ika i sze­
repet is tö lten ek  be m ert le fe lé  irányuló  
s ík ja ik  a kocsit menet k ö zb o t  n ekiszorít­
já k  a  ta la jn ak  és így biztosít jó k  a jó  
tapadást.

versenykocsival akarják megjavítani Amerikában 
az Eyston-féle abszolút automobil világrekordot!

A /, abszolút automobil világrekordért 
* *  folyó küzdelem már régen nem más, 
mint harc* a légellenállás és a pneunia- 
lik ellen. A sebesség fokozásához fo­
kozni kell a motorteljesítményt. A na­
gyobb motorok nagyobb súlyt képvisel­
nek. a nagyobb súly terjedelmesebb al­
vázat tesz szükségessé és annyira túl­
terheli a gumikat, hogy az efa jta  szu- 
persebessógt k teljesítése nem más. ha­
lálos tojá stáiienál. Az áramvonalazással 
természetes mi sokat nyernek sebesség 
dolgában, a hatalmas méretű világre- 
kordkoesik minden áramvonalazottsá- 
guk ellenére is hatalmas légellenállással 
találják magukat szemben a 4—ál 10 kilo­
méteres észvesztő iramban. Ha pedig 
fokozzák a m otorteljesítményt, fokozzák 
egyben a méretekéi (légellenállás) és a 
fokozott súly következtében egyre több 
és több kereket kell alkalmazni, mert a 
rettenetes súlyt több kerékre kell el­
osztani. Végeredményben, amit nyernek 
a vámon, elveszítik a réven és már-már 
egészségtelen, többezer lóerős konstruk­
ciókhoz kidl folyamodniuk az Evstonok 
nak és Cobbokiiak. ha be akarnak ke­
rülni az AlAClí világrekordtáblázatába.

Amerikában most egészen újszerű el

Változnak az idők . . .

iie a SUNBEAM minó'sng

vá lto za tla n  m a ra d
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xltalános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Nyomdáért felelős: Dr. I j István.

gondolással akarnak támadást intézni 
az Eyston-féle csúcseredmény ellen. Az 
elgondolás — melynek szülőapja Jean  
Lacaine francia származású mérnök — 
alapja: kis motorteljesítmény, kis súly 
és minden eddiginél tökéletesebb áram- 
vonalazás.

Lapunk tudósítójának alkalma volt 
beszélgetést folytatni Monsieur Laca- 
iue-el. Az érdekes beszélgetésről a kö­
vetkező tudósításban számol be.

D etroil, január Ül).
Tegnap alkalmam volt hosszabb be­

szélgetést folytatni Lacaine mérnökkel, 
aki nevét automatikus sebességváltók

— A kettő s  kon stru kció  egészen k iv é ­
teles a e rod in am ika i e lőn yöket rejteget. 
A készülő gép  m odelljét széla lagú t k í ­
sérle tekn ek  vetettü k a lá . az eredm ény  
rendkívül k ie lég ítő  volt és a pontos  
szám ítások szerint, h á la  az erősen  csö k ­
kentett lég e llen á llásn ak , 700 k ilom éter  
körü li sebességre szám ítunk.

— A gép  pontos ra jza i m ár készen  
vannak, rövidesen  hozzáfogunk az ép í­
téshez és rem éljü k , hogy m ár a favasz- 
szal m egkezdhetjü k  a k ís ér le te k e t . Most 
fo ly n ak  a tá rg y a lá so k  az eg y ik  leg is­
m ertebb  ln d ian apolis-i vezetővel, ak i 
v á lla lja  a fa la m  kockázatá t.

Az angol aWdiá-zban egy vitával kapcso­
latban megállapították, hogy láKí8-ban az 
Angol birodalom területére már IH170 német 
autót importáltak . . .

Craig, a Norton- verse nvosz t á 1 y vezetője 
átvette a BSA-gyár kísérleti osztályának 
vezetését.

GÖRGŐS CSAPÁGYAK
autókhoz. motorkerékpárokhoz

Árjegyzéket kívánságra d í j t a l a nu l  küld:

SZ ILÁ R D  BÉLA
Budapest, VI., Nagymező u. 15
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