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H agg DHW -ggeaehto

A nagyszer(i DKW motorkerékparok nemcsak
sajat kategoriajukat nyerték folényesen a
hannoveri Eilenriede versenyen, hanem
Fleischmann 350-es DKW-gépén egyduttal a

i S H E L L nap legjobb idejét is futotta.
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A német auto- és motorkerekpar-

Ipar csucsteljesitményeit nézze meg

a Budapesti Nemzetkdzi Vasar
autokiallitasan



ZUNDAPP
MOTORKEREKPAR
VILAGMARKA!

OLCSO,GYORS Es MEGBIZHATO!
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN Es 15-EN
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XIl. EVFOLYAM

FI~rrTHifitQS*

Annyi méar a haldlkanyar Magyar-
orszdgon, hogy nem gy6zzik 6ket
0sszeszamolni. Nincsen nap, hogy a
napilapok — melyek pedig szenzacidk-
kal ugyancsak el vannak manapsag
latva — Gjabb és Ujabb haldlkanyarok-
r6l ne szadmolnanak be. A legljabb
sutetl ,haldlkanyar" lel6helye a Svéab-
hegy, mingyart az Adalak fogasallomas
el6tt. Valaki a minap odakente magat
és az a kozismert enyhe fordulé azon-
nal és dijmentesen megkapta a halal-
kanyar cimet és jelleget. Hasonlé ala-
pon nyugodtan gyilkos ténak keresz-
telhetik el a varosligeti pocsolyat, mert
hiszen éppen olyan mértékben gyilkol,
mint amilyen haldlos a svabhegyi ut-
vonal.

Ha a napilapok szivesen vallalkoz-
nak az automobilizmus, illetve inkabb
autokereskedelem nem is olcs6n mért
propagéldsara, uagy talan elhagyhat-
nadk a szellemi részben folytatott —
ellenpropagandat.

*

m lehetne azokat az utallapot tér-

képeket egy kissé gondosabban,
kissé nagyobb korultekintéssel kiadni.
A minap Rétsadg felé vitt az utunk és
kellemes meglepetéssel tapasztaltuk,
hogy a térképen gyengének jelzett ut-
vonal igen jo allapotban van. Ment-
ségul hozhatjuk fel, hogy a térképek

adatai hat6ésdgi bejelentések alapjan
szliletnek. Viszont: nem is volna tulzott
faradsdg kissé ellenérizni a kapott

adatokat. Es hasznos is volna.
H

agan-standokat teremtenek a kék-

taxisok. Olyan helyeken régtonoz-
nek &llomashelyeket, ahol erre joguk
nincsen. Ez volna a kisebb baj, a na-
gyobb baj az, hogy vannak esetek,
amikor a kéktaxisok a legagresszivebb
modorban prébaljak elhessegetni ezek-
r6l a helyekr6l a magénkocsikat és
renddrrel fenyegetéznek. A minap tanui
voltunk ilyesfajta jelenetnek, amikor az
egyik kéktaxis a lehet6 legneveletle-
nebb hangon fenyegette meg renddr-
rel az Gttest szélén parkolé autd vezetd-
jét annak ellenére, hogy a szébanforgé
helyen ott volt a nagy P-betls kék

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 MAJUS 1

tabla, ami parkhelyet jelent. Azt hisz-
szuk, hogy a kéktaxi ipartestilet moéd-
jat ejthetné egy kis ismeretterjeszt6
el6adasnak és kdézben bizonyos karosz-
szériahigiéniai szemin&riumot is rendez-
hetne az 6cskabb barkéak tulajdonosai
szamara. Hangoskoddas helyet tisztdbb
kocsit — ez legyen a jelsz6.

H

hétf6n hajnalban akasztani kisért

cigdnnyal egyutt séhajtunk fel: ez
a hét, illetve ez a versenyévad is j6l
kezd&dik. Imméar méasodszor halasztjak
el a kezd6k versenyét és ha a KMAC-
t6l nagyritkan irott malaszt érkezik,
ugy patkdnymérget vehetink red, hogy
a boriték tartalma nem mas, mint ver-
senyhalasztasi értesités.

Mi még anndal a nevezetes atyéanal is
megérté6bbek vagyunk, akihez annak-
idején tékozlé fia tért meg. Megértjuk,
ha kuls6 kortulmények teszik a verseny
halasztdst — halaszthatatlanna. Csak-
hogy ezuttal ezek a korulmények mar
nem forognak fenn annyira doént6 moé-
don, hogy az 4&prilis harmincadikéara
maéar egyszer elhalasztott verseny Ujabb
terminusa egyezzék ama bizonyos ad
graecas calendas datumaéaval. Holnap-
utan kiskedden, bornyldnytzé pénteken
akarja tdn a KMAC megrendezni a
kezdéversenyt? Avagy talan akkor, ami-
kor a Halley-ustokés mar ustoktelentl
fog szaguldozni a vildglrben és a ha-
zak falain ismét a régi megszokott
illusztraciok nyoméat fogjak kapargatni
az erkolcsds segédhazfelugyel6k? Vagy
amikor végre iranyjelz6kkel latjak el a
villamosokat? Ki tudja. Mert a KMAC —
egészen biztosan nem.
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Ellenkez6leg, haszna lesz. Olyan ered-
ményekkel fogja majd annakidején
megdobbenteni a KMAC kezd&verse-
nyének eredménye a vildgot, hogy Nu-
volari sarga irigységében attér a sakk-
sportra és Eyston kapitany kétségbe-
esésében a harmadik gumidominépartit
is elvesziti Delmar Walterrel szemben.
Mert mire a KMAC kezd6versenyének
rajtjele elhangzik, annyira fognak tudni
azok a kezd6k, ugy fognak hullani a
rekordok, hogy huszonharom valogatott
utcasepré hetvenkilenc lapatot fog el-
koptatni az 6sszeszedésiik kdzben. Mert

mire bekdszont a kezd6verseny haj-
nala, a magyar kezd&k tehetségesebb
sordbdl csupa vildgklasszis fejlédik.

Mert hiszen — héala a KMAC végtelen
halogatdsanak — idejuk aztdn bdéven
lesz a fejl6déshez. Mar mint a verseny
megrendezése napjaig.

H

févaros vadmhatéarain ott a financi

6rsereg és ott a tabla: teherfuvar
allj'! Amibél rendkiviul kevés logikaval
is arra lehet kovetkeztetni, hogy a sze-
mélyfuvarnak: nem allj. Es a financi
torkok néha ugyancsak obloseket re-
zegtetnek a tavaszi légbe, ha a sze-
mélykocsi vezetéje megéallas nélkul tori
at a fogyasztdsi adok demarkacios
vonalait. Vagy meg kell mindenkinek
allani, vagy nem. Ha igen: ne kotelez-
zék erre tdblaval csupan a teherkocsi-
kat, ugyanakkor pedig ne ijesztgessék
harsdny indulatszékkal a jéhiszemd
autévezet6ket. Inkabb hagyjak ki a
tabla szovegébdl a teherfuvar szét és
akkor a csepeles sz6lémotoros is meg
fog &llani, hogy felmutassa a mellény-

A magyar motorsportnak azonban zsebében rejt()’z()’ m asfél Ievélnyi — pa-
nem lesz k&ra a halasztasi szériabol. rajt.
I s kisnesom! Halr6l :i lidromllteros Sl» Mericdes-lienz, jobbrdol az 0j masfélliteres
versenykocsi.
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A Motetas w'0zi le a (Hetedeket -
voQty a tnetedek gym te a metetoU?

Irta: LANTAI EDE

ovidesen megindul a taraszezén, a

motorosok ellepik nemcsak a hazai
utakat, hanem sokan lesznek, aki ma-
gyar orszagjelzétablaval a hatsé sar-
hanydjukon, keresnek fel messzi vidé-
keket, hogy a kilométereket falva,
gyljtsenek egészséget, élményt és kel-
lemes napok emlékeit. Az osztrdk ha-
gok, a visszaszerzett K&rpéatalja mere-
dekei el6tt bizony furcsa érzéssel all
a magyar motoros, akinek taldn a Do-
bog6ké vagy a Janoshegy volt élete
legnagyobb kapaszkodéja és aki ugy
all a Katschberg, a Potschenpass, vagy
a Karpatok gerincének meredekei el6tt,
mint — de hagyjuk a hasonlatokat.

Ha sz6l6 vagy oldakocsis motorosunk
odatéved azoknak a 25—28 vagy még
tobb szazalékos, rendszerint igen éles
kanyarokkal tarkitott meredélyeknek
valamelyikére (természetesen nem jél
kiépitett féutvonalakra gondolunk, ha-
nem azokra a mellékutakra, ahol éppen
a motoros van behozhatatlan elényben
négykerek( szaktarsaval szemben), agy
két eset lehetséges: vagy a motoros
gy6zi le a meredeket, vagy ellenkez6-
leg, a meredek gy6z. Hogy az utébbi
eset be ne kovetkezzék, olvassuk el a
kévetkez6ket.

A legtobb UGgynevezett vészes mere-
dély hirtelen kezd&édik. Motorosunk vi-
gan kocog direktben hegynek felfelé,
szép ivben veszi a fordulét és egy-
szerre csak azon veszi magat észre,
hogy a fordulé masik szara felvezet
az ,égbe". Sokan megallnak ilyenkor
és visszafordulnak lenduletért, sokan
megallnak és — nem csinalnak semmit.
Vannak, akik meglepetésikben neki-
mennek az &rokpartnak vagy mas ok-
b6l fekiisznek hasméant. Az olyan tere-
pen, ahol szamitani kell hirtelen emel-
ked6é meredélyekre: ne haladjunk soha-
sem direktben, hanem id&ben vissza-
kapcsolva pérgessik a motorunkat,
minden eshetéségre elkészultén.

UJRAINDULAS A MEREDEKEN!

Nem ritkdk az uGagynevezett motor-
fullaszt6 meredekek, mint példaul az
osztrdk Katschberg. Ahol hosszl-hosszu
kilométereken &t vezet az Gt 28%-os
emelkedéssel az égnek, ahol természe-
tesen csak els6vel lehet haladni és
ahol a motor — ha tdrténetesen nyaéri
meleg van — alaposan tulmelegszik.
Elkezd kopogni, csilingelni és ha nem
akarunk dugattyat ielkenni: a legjobb
megéallani és h(tésziinetet beiktatni. Es
miutdn a motorunk leh(lt, ugyancsak
mesterkedhetiink azon: hogyan indu-
lunk meg ismét a vészes meredeken.
Megnyugtathatjuk a motoros olvasot,
az uUjraindulds nem is olyan egyszerd,
s6t titka is van: szimultan jatékot kell
kezdenlink, 6ssze kell dolgoznunk mind-
két kezunkkel és mindkét labunkkal.
Elmélkedjink ezen csak egy kicsit.

Ha gépunk els6 kereke a meredek
csucsa felé mutat, gy a terhelés orosz-
lanrésze a hats6 kerékre hat. Ha az ut-
felilet nem tdl csaszés és fékink rend-
ben wvan, uUgy a hatsékerékiék egy-
maga is helyben tartja a gépet az 1:4,
1:5 ardnyd emelkedésben. Ha azonban
hatsé fékink nem fog tisztességesen,
akkor mar nehezebb a dolog, mert
ugyancsak nem konny( egyszerre be-
huazni a kéziféket és ugyanakkor a gazt
szabalyoz6 drégriffet kezelni — mind-
ezt egyetlen kézzel. Célszerld tehat ezt

az ,egy kézzel kett6t" mikddtetést
gyakorolni.

AZ ELSO FEK!
Nem tal meredek kapaszkodoékon,

ahol az els6 fék egymaga is megtartja
helyben a gépet, sokkal elegdnsabb
az UGjrainduldsnal lassan elengedni az
els6 féket és ugyanakkor gézt adva,
indulni. Az indulads sokkal simébban
fcg menni, minden réngatas nélkal.
Kilondsen akkor célszerli ez az indu-
lasi méd, ha gépunk labkapcsolésos.

Mert ha egyik labunk a fékpedalt ta-
possa, a masikkal pedig be akarjuk
ireilaufb6l az els6t kapcsolni, u4gy
hidnyzik az a harmadik labunk, mely
a gépet (és vele sajat fenkdltségunket)
fuggb6leges helyzetben tartja. llyenkor
— amennyiben hats6fékkel tartjuk hely-
ben a gépet — akkorat kell hajolnunk,
mint a leghithbb muzulméan, hogy ke-
zinkkel elérjuk a labkapcsolas pedal-
jat és beadjuk az els6t. Oldalkocsival
természetesen mar sokkal egyszer(ibb
a kérdés megoldésa, mert az oldal-
kocsi — hala a harmadik keréknek —
csak akkor borul fel, ha ezt nagyon
akarjuk.

Vannak gyilkosok, akik a kupplung-
jukkal fékeznek. Eppen csak annyira
cslsztatjdk (az els6 bekapcsolval) a
kupplungot, hogy a gép még ne indul-
jon felfelé, viszont visszafelé se cslsz-
szék. Az ilyen csUsztatva porgetés a
kupplungbetétek, a parafak vagy fero-
dok korai és illatos fustielhn6kkel gyéasz-
kisért halalat eredményezheti.

A KLASSZIKUS UJRAINDULAS!

Mi a meredeken valé djrainduléds
klasszikus mdédja? Elméletben egyszerd,
gyakorlatban pedig nehéz. Egyszerlen
fokozatosan engedjuk vissza — elsé
sebesség természetesen bekapcsolva —
a kupplungot és amilyen ardnyban fog
a kupplung, olyan aradnyban adunk
egyre tobb és tobb gazt, mikézben for-
ditott aranyban lazitjuk a féket. A két,
illetve harom szabdalyzast ardnyosan
kell végeznink, ha a kupplungot akkor
engedjuk be, amikor még nem adtunk
elég gazt és nem lazitottuk eléggé a
féket: ledllunk. Ha tulsék gazt adunk
és hirtelen eresztjik vissza a kupplun-
got: hasraesunk. Ha id6 el6tt engedjuk
ki a féket: visszagurulunk és az &rok-
ban végezziuk. Latjuk tehat, hogy ha-
rom mikodést kell egyszerre végez-
nink és ez a héarmas mikodés kissé
korulményesebb, kissé nagyobb gya-
korlatot kivadn, mint amikor egyszerre
hasznaljuk a kést, a villat és a — nyei-
deklénket. Gyakorlat és megint gya-
korlat, csakis ez segit célhoz.

HOGYAN FORDULUNK MEG
MEREDELYEN?

Ha feltétlentl vissza kell fordulnunk
a meredélyen, agy legylnk bodlcsek és
lehetéleg ne a legmeredekebb szakaszt
véalasszuk ki ehhez a mutatvanyhoz.
Ha nincsen sehol ,pihené", Ggy a leg-

jobb leéllani, korméanyozva és labalva
visszagurulni engedni a gépet, majd
amikor mar keresztben all — djra in-
aulni. Hogy az utnak lehetdleg leg-

balabb szélén allunk le és hoay a visz-
szagurulaskor az Gt jobboldalara eresz-
szlk a gépet, nem szorul b6évebb ma
gyaréazatra.

Ha oldalkocsival kell meredélyen
megfordulnunk, Ggy az legyen a kove-
tendé aranyszabaly, hogy a megfordu-
lasnal mindig a motor legyen maga-
sabban, mint az oldalkocsi. A nehéz
motor ugyanis aligha bukik at az oldal-
kocsin, amit a sokkal kénnyebb oldal-
kocsinal viszont mar — tapasztaltunk.
Ha pedig egyszerl UGjrainduldst aka-
runk végezni az oldalkocsinkkal, ugy
sokat segit a hats6 kerekek mogé ra-
kott k6, mely a gép visszacsUszasat
akadalyozza meg.

Mint mondottuk: a valéban
meredek sok meglepetést tartogat a
motoros szaméra. Es j6 motorosnak
csak az tarthatja magat, aki itt is kell6
gyakorlattal és tudéassal rendelkezik.

vészes
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z a megéallapitds, hogy az olaj a mo-

tor vére: olyan hasonlat, mely ki-
vételesen nem santit. Ez a vastagon
foly6, barnas-zéld folyadék éppen olyan
fontos szerepet tolt be a motorban,
mint a vér az emberi szervezetben és
ha hiba van az olaj korul, ugy ment-
hetetlentl bekdszéont a ,betegség”. A
motor mindenesetre kedvez6bb helyzet-
ben van, mint az emberi szervezet,
melynek vérét nem vasarolhatjuk minég-
ség és ajanlasi tablazat szerint.

Mi az olaj szerepe a motorban? A
forgattvuhaz fenekén levé olajteknében
felgy(lt olajat a szivattyd hozza nyo-
méas alatt keringésbe. Az olaj el&szor
is a szlir6be kertl, mely a benne levé
tisztatalansadgokat és nem oldott idegen
anyagokat véalasztja ki és csak tiszta
olajat ereszt at.

A sz(ir6b6l vezetéken &ramlik az olaj
a csapagyakba, ahol az a szerepe,
hogy a surlédé részek kozvetlen érint-
kezését gatolja meg ugy, hogy lehellet-
vékony réteget, Ugynevezett olajfilmet
iktat kozéjuk. Az olajfilm nemcsak a
surlédast csokkenti, hanem elvezeti a
meleget, s6t eltavolitia a kopas alkal-
méaval képz6d6, szabad szemmel alig
lathat6 fémrészecskéket. A csapéagyak-
b6l kilépé olajat a forgattyd mozgésa
feljuttatja a hengerekbe, ahol a hen-
gercsovek és a dugattyak kozé ékels-
dik alig néhé&ny szdzadmilliméternyi
vastag réteg alakjaban és nemcsak
ugyanazt n szerepet végzi, mint a csap-
agyakban, hanem — ami nagyon fon-

tos — tomiti is a dugattyukat. Az olaj
munkaja végeztével visszatér a for
gattyuhaz fenekén lev6é olajteknébe,

ismét a sz(irébe,
helyekre juttatja
keringés formaja-

ahonnan a szivatty(
majd ismét a kenési
végtelen korforgas,
ban.

Az olaj — legyen az aka&rmilyen Kki-
tind minéségld — munkajat képtelen
ugy ellatni, hogy kézben maga ne val-
tozzék meg. Hosszabb Gzemi idé el-
multadval az olajbél olajkoksz véalik ki,
oxidalédik és fémszappannal telitédik,
viz, Uzemanyag, por és fémszemcsék
keverednek beléje, ken6képessége csok-
ken, ezért kell az olajat id6kézonként
cserélni.

Az

olajkoksz
a robbanétérben képzdédik.
egyes dugattyGitemnél kismennyiségi
olaj préselédik a robbanoétérbe, ahol
az a nagy hé kovetkeztében részben
elég, részben pedig elkokszosodik. Mi-
nél nagyobb a hézag a henger és a
dugattya kozott — tehat minél kopot-
tabb a motor, — annal tébb olaj jut
a robbanétérbe, annal nagyobb tehéat

Minden

igy . ken' a gyenge mindségli, Us/.tatalan vagy agyonhajszolt olaj. A baloldali dugattyt

yurdii bt* \annak sulvt*. a torott felsd egL'irL’i
e

jobboldali dugattyd besult, amire a f

uletén képzddott mély barazd
kokss7.nl bevont ‘szelepek alaposan el vannak é Ulsa

rdadasul letérte a ,dugkattyu fels6 peremét.
ak vallanak. Az olaj-

égve. Es ha ‘tdlsagosan nagy az olajlszap-

képzodés, ugy a slrl ragacs eltorni az olajvezetékeket: kiolvadnak a csapagyak.

az elégése kovetkeztében képz6d6 fust
és olajkoksz. Az elkokszosodott olaj
nagyrésze a kipuffogé6 gazokkal tavo-
zik és fgy Aartalmatlan, egyrésze azon
ban a dugattyun, a gydrdkon, a henger
belsé faldn és a szelepeken lerakédik
és mint artalmas szénréteg marad visz-
sza.
Az olaj
oxidéacidja
természetes folyamat, a forr6 olajra
a levegd oxigénje éppen olyan ,rozs-
désit6" hatdssal van, mint akar a ned-
ves vasra. Ez az ,olajrozsda" aszfaltos-
gyantas anyag, mely az olajban rész-
ben oldott allapotban van, részben pe-
dig a benzin elégése alkalméaval kép-
z6dott vizzel és fémszappanokkal egyutt
alkotja az ugynevezett olajiszapot, azt
a s(rl, feketés kencét, mely az olaj-
tekné fenekén rakodik le.
Az olaj

higulasat
az Uzemanyag okozza. Ak&rmennyire
is jol tomitenek a dugattydk a henger-
ben, tzemkodzben a nyoméas kovetkezté-

DEDICS TESTVEREK
autdjavitd specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék VIUHEKBENEUWALY

és alkatrészgyarfas

telefon: 130-345

ben a dugattyuk és a hengerfalak ko-
z6tt sok nyersgaz kerul a forgattyd-
hazba, ahol az olajat elhigitja. 6nma-
gébol adédik, hogy minél kopottabb
a henger, annél tobb nyersgaz kerul
az olajba, annal gyorsabban higul és
vesziti el kendképességét.

Az egymassal surléd6é részek — ter-
mészetesen — kopnak. A kopéas alkal-
maval

fémrészecskék

véalnak le és jutnak az olajba. Es hidba
c legtokéletesebb légsz(iré, a karburéa-
tor a levegbvel egyutt tekintélyes
mennyiségld port is szippant be, mely
ugyancsak az olajba temetkezik.
Latjuk tehat, hogy az olajnak milyen
fontos, milyen életbevagd a szerepe,
melyet a motor életében tdlt be. Meg-
értjuk tehat, hogy miéit célszerlG Kki-
zar6lag jominoségu olajat hasznalni,
mely kevéssé oxidaléodik és kendképes-
sége olyan nagy, hogy elhigulva, viz-
zel, fémszappanokkal és egyéb tisz-
tatalansdgokkal terhelve is el tudja
latni a szolgalatat. Latjuk, hogy milyen
fontos a jémindségli olajnak az a tulaj-
donsaga, hogy nehezen kokszosodik és
csak igen kismennyiségl iszapképzé-
désre hajlamos. A gyenge mindségl
olaj igen hamar vesziti el kendképes-
ségét, telitve van tisztadtalansagokkal
és igen hamar teszi tonkre a legneme-
sebb anyagb6l épitett motort is.
Rajtunk mulik, hogy motorunknak j6
és tiszta vére legyen. Ne hasznéljuk
tehat az olcsén ajanlott, ,szavatoltan
100%-0s pennsylvaniai“, de felette gya-
nus olajakat és ne mulasszuk el a gya-
rilag eléirt id6kozokben az olajcserét.
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Megint Ujj

A ropulévilagrekord ostroméban az
utébbi évek folyaméan mutatkoz6 ernye-
dést néhany héttel ezel6tt Dieterle né-
met piléta torte meg.

A meglepetést azonban meglepetés ko-
vette és ma mar Dieterle rekordja is a
multé: az aj viladgrekorder Wendl né-
met piléta, aki Messerschmitt-gépen
755 km.-es sebességet ért el!

Dieterle, majd Wendl sebességi vilag-
rekordja révén Németorszdg a sebessé-
gi, tdvolsdgi és magassagi repulé vilag-
rekordok birtokosa lett. Dieterle volt az
elsé, aki szarazfoldi vadaszgépén tar-
totta az abszolnt sebességi vildgrekor-
dot, mely eddig tradicionélisan a vizire-
pulégépek privilégiuma volt. Kualon kell
hangsitlyoznunk, hogy a vildgrekorder
német vadaszgépek teljesen szériaszer(
katonai egységek, szemben az eddigi
specialisan vilagrekordkisérletekre épult
gépekkel.

Visszapillantast vetve a sebességi re-
pulévilagrekord torténetére, érdekesnek
tartjuk megemliteni, hogy 1910-t61
1921-ig a francidk uraltdk a leveg6t,
mikdzben a vildgrekordot 110 km.-rél
330 km.-re srofoltdk fel. Azoéta sokat
véltozott a helyzet! Pontosan igy:

1922. U SA ... 358 km.Z6.
1923. U S A ... 429 km.Z6.
1924. Franciaorszag 449 km./Z6.
1927. Italia 479 km./6.
1928. Italia 512 km./6.
1929. Anglia 575 km./6.
193L Anglia 055 km./6.
1933. Italia 682 km./6.

A LEGUJABB V3 LITERES

TICHY TESTVEREK

AUTOMOBILKERESKEDELMI
,HANOMAG* AUTOMOBILOK VEZERKEPVISELETE

V német KdF népautd né%\yhe,nger”es felulvezérelt, L
hitésrél turboventillator gondoskodik, a

fardban nvert elhelyezést.

rug6zas

riida/nttai van megoldva.

1934. Italia 799 km. 6.
1939. Németorszag 746 Kkin. 6.
1939. Németorszag 755 km./6.

Az érdekes listdn Németorszag csucs-
teljesitményei Gj korszakot nyitnak meg
részben azért, mert a vilagrekordot
specidlgépekkel szemben szériaszerl ka-
tonai vadaszgépen repilték, féleg pedig

H A N G

GYORS,

azért, mert a vizirepulégépekkel
ben els6izben juttattdk szarazfoldi
szamara a babérokat.

léghlitéses boxer-motorja a kocsi
torzios

szem-
gép

I'j budapesti képviseletet kaptak a ki-
tind német Standard motorkerékparok a
Kassai és Kékesi eég keretében. A Stan-

dard gyar legGjabb tipusait modern
vitel. "hagyomanyos megbizhat6sag,
tossag és gyorsasag jellemzik.

ki-
tar-

KENYELMES ES

GAZDASAGOS TURAKOCS

115 km-es csucssebesség

VALLALAT

100 km-re sebességalléd

85 I fogyasztas

5 személy szamara féréhely
Fémkarosszeria — 32 HP, 4 hengeres motor

VI., Andrassy ut 28. Tel.: 128-990



A nemet autdgyarak exportszovet-
segenek fogadoestje Budapesten

A német autogyarak exportszévetsége,
az Exportgemeinsckaft Deutscher Auto-
mobilfabriken a Budapesti Nemzetkozi
Vasar megnyitdsa alkalméabdl uUnnepé-
lyes fogadéestet adott a Gellért-szallé
marvanytermében, melyre a hatésagok,
a sajté és az autdkereskedelem képvise-
16i voltak hivatalosak. A megjelent
nagyszamu vendég el6tt Pirner 6rnagy,
az exportszovetség képvisel6je ismer-
tette a német autégyartds technikai és
kulkereskedelmi elveit, azonkivul azo-
kat a praktikumokat, amelyek a német
autokat olcsébbéa és népszer(ibbé tették,
anélkiul, hogy ez a min6ség rovasara
tértént volna. Beszédében a tobbi kozott
a kovetkez6ket mondotta:

— A német autébehozatal 1936-ban az
orszdg egész importjdnak 50%-at tette
ki. Ez az ardnyszam az elmdGlt eszten-
dében 70%-ra novekedett, dsszeghen 9 és
‘s milli6 pengédre.

— Ezen adatok vildigosan mutatjak,
mily fontos szerepet tolt be a magyar—
német kereskedelmi forgalomban az
automobil. A magyar motorizmus fejlé-
désére jellemz6é adat, miszerint az or-
szadg gépjarmdéalloméanya az utolsé 2 év
alatt 28.000 darabr6l 33.000 darabra emel-
kedett és ez az emelkedd tendencia a
magyar vammérséklés tdmogatasaval és
a teherautd-behozatal szabaddéléteiével
tovabbi egyre tadgabb lehetdségeket rejt
magéaban.

— A német aut6é hirnevének el6harco-
sai a német sportteljesitmények, me-
lyek a német auté szadméra évek Ota
egyeduralmat biztositanak a verseny-
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A 600 Titan" teherauté-alvaz, 4 kerék, 1 tonnas
nyitott karosszériaval .
duléssel egybeépitett karosszériaval..
vezet6uléstdl kulonépitett, zart karosszériaval...
A 400 Athlet" 3 kerék, 6-700 kg. teherbiras, za
nyitott plat6, lehajthatd oldalfalakkal, fa karosszéria....
ugyanaz lemezbdl

vezet

A német konstrukcié, a len-
g6tengely, a Diesel-motorok tékéletesi-
tése, az aramvonal stb., stb. mindmeg-
annyi mérfoldkove annak az Gtnak,
mely a Nemzetkézi Vasaron felvonult
német autékhoz vezetett el. Ezeket a
kocsikat nemcsak sebességuk, hanem
kiallitdsuk és tartédssaguk tette vilag-
szerte elismertté.

— Visszapillantast vetve ezekre a té-
nyekre, drommel Aallapitom meg, hogy
éppen Magyarorszadg volt az, mely kez-
dettdl fogva egyre szélesebb mértékben
a német autéiparra tdmaszkodva hajtja
végre motorizacidjat. A német-magyar
kereskedelm i kapcsolatok szorosséaga
olyan adottsdg, mely a két barati allam
természetes adottsdgaiban  gydkerezik.
Nekiink szukségnk van az 6ndk mez6-
gazdasagi termékeikre, Onoknek sziksé-
guk van a megbizhaté, bevélt és olcsé
német autéra.

— Mindent elkdvetink, hogy vevéink
igényeit kielégitsuk. Legfébb torekvé-
sink, hogy a nagy széridk révén ol-
csébbé4, gazdasagosabbad tegyik a gyéar-
tast, az olcsobbitds érdekében dsszevon-
juk vagy megszintetjik a racionélisén
nem gyérthatéd tipusokat és arra torek-
sztink, hogy jovében minél nagyobb to6-
megben és egyre népszerlbb 4&ron allit-
hassuk el6 a mai kor nélkilozhetetlen
koziekedesi eszkdzét.

— A német autbéipart ezen az
birodalmi biztos vezeti, akinek elsd
ténykedése a tipusredukcié volt. A jo-
v6ében nagyobb széridkat gyarthatunk
majd és ennek megfeleléen olcsébb lesz

palyakon.

atjan

e., 4—5 Uléses, 2 ajtos, csukott

e., 4—b5 Uléses, 4 ajtds, csukott....
e. cabriolet ..., .
e., 4—5 Uléses, 4 ajtos,
e., luxus cabriolet

e, 6—7 Uléses, 4 ajtos, csukott............
f i I C H

e., 4—b5 Uléses, 4 ajtés, csukott...

e. sportcabriolet...

e., 6—7 Uléses, 4 ajtos, csukott............

Po

HESS ERVIN kft

BUDAPEST, I, MESZAROS UCCA 15. TELEFON:

rt karosszériaval.

az el6allitdsi és eladasi ar. Az olcsobb

eladasi arak ugy a belféldon, mint a
kalfoldi piacokon UGjabb lehetéségeket
tarnak fel, mig a tipusredukcié és nor-

malizaciéo a kulfoldi képviseletek valla-

rél is sulyos terheket fog levenni, hi-
szén alkatrészraktdrukat jelentékeny
mértékben csokkenthetik.

Pirner &rnagy abbeli reményének
adott kifejezést, hogy a fogaddest a

kormany, hatésagok, klubok, sajté és a
kereskedelemnek az orszdg motorizaci-
6ja  érdekében valé egyuttmkodését
lesz hivatva el6segiteni, amiben az ex-
portszovetség legmesszebbmend tadmoga-
tdsdra mindenkor biztositva van. Pir-
ner 6rnagy beszéde végeztével a Kor-
manyz6 Ur egészségére Uritette poharat.

Borgward -Chevrolet

A BorgwaTd IHjauea) gyar Gj 2 literes, 6
hengeres, 53 l6erés ftipusa mar a német
autdipar élére allitott 'kormanybiztos altal
standardizalt modell, mely flggetlen kerék-
feliiiggeszitése biztositotta pompas Utfekvését
mindossze 12 literes fogyasztas mellett, a
nagy hengerdrtartalma™ " amerikai motorok
elaszticitdedval parositja. Luxuridzus Kivitel
jellemzi ~ eme reprezentativ_ megjelenésd,
pompés kocsikat, melyek az igényes kozon-
seg korében csakhamar hazankban is meg-
érdemelt népszer(iségre fognak szert tenni.

Az Agrecment rt., a_Borgward-kocsik ma-
gyarorsz,a?: vezérkepviselete megszerezte a
régen nélkulozott Chevrolet-kocsik képvise-
letét is, mely kocsik a maltban behozatali
nehezsegﬁk miatt Kkiszorultak a magyar piac-
rél. A 'helyzet most megvaltozott és a fo-
gyasztast hihetetlen mértekben lecsokkente,
svajci dupla diferenciallal szerelt 35 literes
kocsik ismét megjelennek a magyar utakon.

Itt emlitjtk meég, hogy a 20-aS évek nép-
szerd versenyzGje. Szini Janos, igazgatoi
mindségben az “Agreement rt. kotelékébe
lépett. ~ Személye, kao% szaktudéasa biztos
aton fogja elvezetni a Borgward- és Chey-

rolet-gyartmanyoikat megérdemelt népszer(-
séguk felé.

P 5400.—
B 5500.—
P 6400—
P 6900__
B 8200 —
....................................... B 8400.—

P 4750.—
PP 5400.-
P 5750.—
5950.—
3900.—
3800___
3850 —

P)
23]
PP
P

150-090

VAROSI MINTATEREM: MARIA VALERIA UCCA 1 TEL.: 181-259
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mmmmm 500.000-ik darab gyartasanak

D KW JUBILEUMA! DKW

MOTORKEREKPAROK
1.939. EVI MODELJE

LEGUJABBAN CSOKKENTETT ARAK:

RT 3 HP LUXUS oo 3 sebességvaltds model P 780.—
KS 2U0 cm3 T ra e P 1200.—
NZ 250 cms LUXUS Tdra. P 1400.—
NZ 350 cms TUTa . P 1650.—
SB 500 cni3 NORMAL Tara » n P 1950.—
SB 500 cm3 LUXUS énindités P 2100.—

Kedvez§ fizetési feltételek!
Szallithatok raktarrol mérsékelt mennyiségben!

VEZERKEPVISELET:

AJIATIHI

BUDAPEST, VI, LEHEL UCCA 2

a tegidediisM aa™oi kisauto,

Gazdasagos, gyors, meghbizhato.

ateaa’ oM kavetelméupekuek
utfyfiMé soett- és tiakacs.

2'3 literes, 90 HP tipusok raktaron.

UJOLSELEY ..o
autotyattos

m

7 7
VEZERKEPVISELET: DEHMENYI E-S IFlA TELEFON: 117-360 és 117-349

V., GROF ZICHY JENO UCCA 17
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Uj magyar motorkerékpar-
modell jon!.

meglepetés varhaté a ma-
motorkerékpéar piacon. Arrél
hogy az egyik magyar gyar,
mely a mualtban méar foglalkozott mo-
torkerékpar gyéartassal és gépei széles
rétegekben lettek népszertkké: a leg-
kozelebbi napokban hozza ki azt a ti-
pusat, mely specialisan magyarorszagi
célokat szolgdl. A gép — melynek rész-
letes leirdsat legkdzelebb adjuk — ko-
zéptipusu, kétutemd modell, rendkivul
er6s vazbeépitéssel, mondhatni a ma-
gyar utak strapamotorja lesz. Ara is
meglepetés lesz, ugyhogy a nép legszé-
lesebb rétegeinek motorositasat fogja
megoldani és Ujabb ezreket sorolhat be
a magyar motoros tarsadalom arcvona-
laba.

Alkalmunk volt a gépet Uzemben is
latni. Latszik rajta, hogy szakember
munkaja és hogy az el6allit6 gyar si-
kerrel hasznalta fel a motorépités terén
szerzett tapasztalatait. Robusztus, de
tetszet6s kivitel és els6sorban a célsze-
rliség szédzszazalékos érvényesitése jel-
lenizi a gépet, mely a szakemberek véle-
ménye szerint igen hamar rendkivul
népszerd lesz.

“rdekes

gyar
van szo,

A vilag motorkeivkparallomanyn koézele-
dik a 3 milli6_darabhoz! Afrikaban 54.820.
Amerikaban 13539, Azsidban 101.95% Ocea-
nidban 100.818, Eurdpaban pedig_2507.18(1 mo-
torkerékpar van forgalomban. “lgy olvastuk
a berni ,.l>as Motorrad“-b:in. )

Az USA-ban _ taval 2.691.000 automobilt
gyartottak, ami az el6z6 évihez képest 4
szazalékos visszaesést jelent, az 1020. évi re-
kordévnek pedig alig félprodiiikcigjat éri el.
Er lesz tiz_ évre visszamendleg felvo-
nultatni  az automobil-produkciojat.
Ime (Kioo darabonként):

Személy Teher 06sszesen
. 4557 m 5358

1929 ben

1932-ben 1136 235 1371
1933-ban 1574 346 1920
1934-ben 2179 575 21%4
1935-ben 3252 695 3A7
1936 ban 3670 785 4455
1937-ben 3916 893 4809
1938-ban 2202 2601

tavalyi nagyaranyd Visszii®'s :iZ

utols6 hoénapjaiban mar javulé tendenciat
mutatott. Kivancsian varjuk az idei ,v
eredményét. .
Jon az olasz népmotorkerékpar! Otszaz
pengé alatt lesz az 4&ra. 75 km a rsiies-
schessége.

(Hordani olasz professzor eljarast dolgo-
zott ki aethylalkoholna-k szalmabél valé el6-
allitasara. Az eljaras azonban minden cellu-

16zéinrtalmi mez6gazdasdgi termék -t alkal-
massd tesz az aethylalkohol eleallitasaru.
mely tudvalevéleg nemcsak mint tuzem-
anyag és mint az Uzemanyagba al'kalmi-
zaml6é keverékanyag, lidnéin mint a szinteti-
kus gumigyéartas egyik kiindulé alapanyaga
liir az onellatasra utalt Italidban nagv je-
lent6séggel. A Bozen melletti iparvidéken
mar épulében van egy gyartelep, mely az
eddig értékesitellentul maradt fiirészporbol
és faltul ladikokb6l aelhylnlkoholt fog el6-
allitani. Az iizeniaiiyagokua.k mezdg;izdasagi
terinék ék It6i valé fokozott el6allitasat e.ho
torekvés Franciaorszagba-n is erdsen In dit.
A német Lufthansa hunion -berlini vona-
lan  repulé négymoloro** ..(‘oudor** dridsgép
2 6ra 44 percnek megfelel6 339 km-es atlag-
gal abszolvalta a tavot.

Kyston, londoni jelentések szerint, az ideit

elall auto-vilagrekord kisérlrti terveitél. IvO
esijat, a ., Th'Uinderbolt“-ot teljesem uj szem
pontok alapjan atépitik.

A ThMW-, Pitéit.- Triumph- és Vieton-i
gyaraik eladasi szervezetuk racionalizalasa
és munkaer6ik felszabaditdsa érdekében a
német piaeou kozds eladéasi szervezetet léte-
sitettek.

A minap hagyta el Délr6ltham a munlka-
szalagot a 27,000.000-ik Ford-‘kocsi, egy V—8
limuzin.

Németorszag  tobb véarosdban megkezdjék
mar a népautogarazsok épitésiét, melyekben
havi 5 markéaért lehet majd garazsirozni a
Kd F-koosilkat. . i
A most megjelent német eladasi statisz-
tilka szerint- az idei év februdrjdban 18.340
személyautd keriilt ki a német utakra, ami
a tavalyi év februdarjdhoz visszomyitva 153
szazalékos emelkedést jelent. A teherautok
frontjan az eladott 4320 kocsi 7.2 szézalékos

pluszt jelent, mi%Sa forgaloinihakeriilt 19.874
motorkerékpar .8 szazalékos forgalom-
novekedést jelent. Erdekes, hogy a és

250-es motorkerékpérok iorgalmanalk 63 sza-

zalékkal valo emelkedésiével parhuzamosam
a 350-es tgt;epek forgalma is 71 szazalékkal
emelkedett, mely korulindmy 0j. vasarlo-

képessé valt Kispolgari és munkas népréte-
eknek a motorizacioba valé tomeges be-
apcsolodasarol tesz bizonysagot. Oriasi fel-
lemdiillés't olvashadunik ki a statisztika sza-
mnaiHdl a traktorok terén is. A februarban
T'orgalombalkérult 2195 traktor a taval?/ feb-
ruarhoz  képest 185 szazalékos emelkedést
jelent. Osszesitve a februari eladéasokat, Kki-
derul, hogy a 44.866 gépjarmure rugé elada-
sok szama ;i tavalr februarhoz viszonyitva
tobb miint 30 szazalékos emelkedést jelent!
A Nemzetkozi Hatnapos Tvidi augusztus
20-iikia és 27-ilko kozott kerdl megrendezésre

Salzburg koérnyékén. Helyiéimald lenne a
wagyar tervekkel mar ‘most foglalllkozmi
isse.
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Kik vasarolnak gépjarmivet? A német
konjuniktaralkiwtaité-iinitézet ~ statisztikaja = sze-
rinf, a gépjarmivasarlok szdma ~Német-
orszagban_ hivatasok szerint, szézalékosan a
szérnélyauitomobillolkndl és motorkerékpéarok -
nal a kévetkez6képpen oszlik meg: Automo-
bilok: 255% kereskedd, 15.3% gyaros, 13.9%
alkalmazott, 113% iparos, 10% tisztvisel6,
6.6% a mez6gazdasadgban és erdészetben fog-
lalkoztatott, "1.2% munkas és 16.2% egyél
foglalkozdsu. Ez a statisztika tukrozi vissza
leghivebben a népauté megteremtésének fon-
tossagat! Motorkerékparok: 48.8% mun-
kas, 124% alkalmazott, 9.2% a mez&gazda-
sagban és erdészetben foglalkoztatott, 7.9%
tisztvisel6, 5.6% kereskedd. 2% gyaros és
6.3% egyéb foglalkozasu.

Hogyan oszlott meg 1939 januar 1-£én
Eurépa egyes orszagaiban a motorkerék-
parok széntai igy: Németorszdg 1582872,
Franciaorszag 498.000, Anglia 436.231, Italia
154500, Belgium 67.946, Hollandia 57.000,
Svédorszag 43.800, Csehszlovéakia 34.000, Dé&-
nia 29234 és Svajc 26.000. Németorszagban,
Belgiumban, Hollandidban és Daniaban
emelkedében, a tobbi felsorolt &allamban
azonban csokkenében van a motorkerékpar
alloméany.
A német népautdgyarral kapcsolatosan
épulé varos f6 uatvonala 100 méter széles
lesz. Az épitkezéseknél jelenleg 7000 mun-
kas, kozottuk 4000 olasz “dolgozik.

Az egyik amerikai gyar tikrozés-mentes
Uveget szabadul méztatott.



t TECHNIKA BIRODALMABOL:

MIT FOGYASZT A KOCSIM?

z autotartds koltségvetésének egyik jelentékeny tétele
A a benzin-, illetve motalk6szamla, mely nemcsak a meg-
tett kilométerekkel van ardnyban, hanem nagy mértékben
liigg a kocsi fogyasztasatél is. Es igy hidba magyarazzak
sokan, mennyire nem szamit, hogy a kocsi 8 vagy 11 liter-
nyit fogyaszt szazkilométerenként. Igenis szamit, mert a kata-
l6gusban nyolcliteres fogyasztadsinak jelzett kocsi rendsze-
rint tobbet fogyaszt a nyolcnal. Nem szabad azonban arra
gondolnunk, hogy a katalégusba megtévesztd adatok kerul-
nek. Nem errél van szé, hanem csak arrél, hogy a gyarak
és képviseletek az UGgynevezett normalfogyasztast adjak
meg, jo utviszonyok, idedlis kulsé kortilmények, mérsékelt
sebesség és a maximalisnal kisebb terhelés mellett. A gya-
korlatban ritkdn haladunk ilyen koérulmények kozott, nem
szabad tehat csodalkoznunk azon, hogy a nyolcliteres
fogyasztds a valésdgban sokszor jéval a kilenc folé is sz6-
kik, kulonosen, ha figyelembe vesszik a katalégusban meg-
adott benzinfogyasztds és a motalk6fogyasztads kozotti ki-
lénbséget, hiszen a motalkdé kalériaértéke, ,hala" a bele-
kényszeritett spiritusznak, alacsonyabb.

Ml A NORMALFOGYASZTAS?

Hogyan kapjak meg a gyarak a norméalfogyasztas szam-
adatait? Erre bizonyos el8irdsszerli szabalyok érvényesek,
melyek a kdvetkez6k: a kocsit pontosan 50 kilométeres tavon
kell végigfuttatni a birodalmi Gth&l6zat valamelyik emelke-
désekkel is tarkitott szakasz&n, mégpedig ugy, hogy 25 Kkilo-
méteres szakaszt kell oda- és visszamenetben teljesiteni.
Az 4tlagsebességnek el kell érnie a kocsi cslUcssebességé-
nek kétharmadat, na tehat a kocsi cslcssebessége (amit
a katalégus ad m.eg) 90 kilométer, Gugy hatvanas atlag kote-
lez6. A kocsit a teljes utaslétszdmnak megfelelé stllyal kell
leterhelni és a mért fogyasztdshoz még 10%-ot csapnak
hozza: ez az uUgynevezett norméalfogyasztas.

A normalfogyasztasnal legtébbszor Iényegesen maga-
sabb a turafogyasztds. EIl6szor is a turadtlag rendszerint
magasabb a cstcssebesség kétharmadéanél és nem haladunk
mindig idedlis Gt-, hémérsékleti és szélviszonyok kozott.
Amellett lényegesen nyom a latban az is, hogy menetkdzben
— ellentétben a normaélfogyasztasi préba kérulményeivel —
kapcsolunk, gyorsitunk, fékeziink, ami szintén benzinbe kerul.
Hai még ha varosi forgalomrél van szé, ahol nem hasznal-
hatjuk allandéan — féleg kiskocsinal — a direktet, ahol pil-
lanatonként kell fékezni, kapcsolni, gyorsitani, megéallani,
Gjraindulni. Ahol a motor tobbnyire az idedalis tUzemi hé6fok-
nal sokkal langyosabban dolgozik. Rengeteg fliigg a vezetési
technikatél is, aki sokat akceleral és tdlsdgosan sokat fékez,
az tobbet fogyaszt, mint aki nem szereti ,kihuzatni" a kocsit
és az akadaly el6tt mar joval leveszi a labat a géazpedalrél
és vészfékezés helyett inkabb Kkigurulni hagyja a kocsit.
Minden autés tapasztalta, hogy példaul a balatoni orszag-
uton mennyivel kevesebbet fogyaszt a kocsija, mintha
ugyanazt a tavot a févaros utcadin tenné meg. Nos, a normal-
fogyasztast a balatoni orszaglihoz hasonlité koriilmények
kozott allapitjAk meg, viszont a balatoni orszagtira heten-
ként legfeljebb egyszer keriil a kocsink, hat napot a varos-
ban daréal le.

Latjuk tehat: nem koénny(l valaszolni arra a kérdésre,
hogy mit fogyaszt a kocsim. A legtébb autétulajdonos va-
lami megmagyarézhatatlanul 6szténds egyodntet(iséggel sze-
reti taldicsérni a kocsijat. Talan azért, mert igy olyan szak-
embert sejttet fenkdlt személye alatt, aki a legjobbat valasz-
totta ki.

Ne feledjuk el azt sem, hogy a kocsik kilométerdraja
nemcsak nagyobb sebességet mutat a valésdgosnal, hanem
nagyobb megtett utat is. Atlaghan Ggy 4—5 kilométert ,csal-
nak" az 6rak, ha tehat d6ra szerint 100 kilométert tettiink, Ggy
ez a valésagban alig tébb kb. 95 kilométernél. Ot szazalék
»Csalds" a tdvban, ugyancsak 6t szdzalék csalas a fogyasz-
tasban.

MAGYAR ABRONCS
ES KEREKGYAR RT,

V, LEGRADY KAROLY U.5
TELEFON:290 758

TELEPFOKAPCSOLO

a varakoz6 vagy ledllitott gépkocsit megvédi a
zérlattdl és az akkumulator kdros kimerilésétdl.
Mar sok tlizesetnek vette elejét a Bosch-féaram-
kapcsold, mert egy kézmozdulattal vele az egész
kocsit aramtalanithatjuk Amellett tokéletes vé-
delmet nydjt autétolvajokkal szemben. Ara sze-
mélykocsikhoz, felszereléssel egyitt P 20.—.

U 5059 szaml ismertetdé dijtalan!

BOSCH ROBERT KFT.
BUDAPEST, V., VACI UT 22—24. SZAM
Telefon: 292-338
BOSCH -SIEMENS vezérképviselet
MARELLI service

Autosok, figyelem!
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STERN RICHARD

kilométerszamlalé javitdo Gzeme

modernddl berendezve

BUDAPEST, VI., ARENA UT 57
»megnyilt!

Atvizsgaztatashoz autdjara

CICK-CACK

KURTOT, BENZINSZITAT,
KAPCSOLOT, SZAMLAMPAT
ES EW. IRANYJELZOT.

UNGAR GYULA

BUDAPEST, VI, HORN EDE UCCA 18. TELEFON: 112-541



A gybztes I)KW-csiipat,

Imirél Jobbra Winkler,

Hamelehle Fleiselimaiin, Petruselike és

Kint| |e a versein utan.

DKW INAZIO AZ EILB\RI

Szenzaci6 :

Fleischmann (350 DKW) abszolut gy6ztes
Kluge (250DKW) és Kraus (500 BMW) kategoéria gy6ztesek. Hideg,

es6s id6ében, 100-000 néz6

A német és egyben az internacionalis
** versenyszezén trailaciondlis évad-
nyit6 eseménye az Eilenriede-verseny,
mely a hannoveri varosliget eirkuitjén
kerul évrél-évre lebonyolitdsra. A  bi-
lleg. esds ill6 ellenére 100.000 nézd szo-
rongott a palya szegélyén, hogy szem-
tanGja lehessen annak az izgalmas kuz-
delemnek. melyet a német versenysport
elitje szervirozott szaméra.

A mitinget a 250-es gépek kuzdelme
nyitotta meg. Dordgve zugott tova a
mezény. az  élhelyet nyomban az
Eurépa-bajnok DKW-vezet§ Kluge fog-
lalta el, mig a masodik bolyén a Bé-
nélli-men6 belga Dickwell robogott,
nyoméban a tébbi DKW. A masodik
kérben méar két DKW volt az élen:
Kluge mogé Winkler zarkézott fel. az
iram 109.7 km.-r6l 115 km.-re székott, az
otodik korben Gablenz (DKW) és a
Benelli-vezet6 Dickwell kozott hat ko-
ron 4t tarté gép-gép melletti kuzdelem
indult, mig végil a belga bukott és a
nyomaéaban robog6é Gablenz sem kerul-
hette el sorsat. Az éllovas DKW -kettds:
Kluge és Winkler felvaltva vezettek.
Klugenak azonban sikertilt megszékni
markatarsatél és gy6ztesen fejezte be a
versenyt.

A DKW-falanx az eddigi forgoszele-
pes motorokkal A4llott sorompéba az
Eileiirioilen. azonban ilyen kedvez6tlen
id6ben az Uj kompresszoros gépek nem
jelentettek  volna lényeges sebességi

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- cs négyltemd auték szakszer(
javitasa. Hengerkdszorulés,
dugattyu készités
LOKINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

el6tt folyt le a szezonnyitd motorcsata

pluszt. Mint a DKW versenyistallé6 ko-
ril mondtdk: az Gj versenygépeket a
nemzetkdzi konkurrencia szamara tar-
togatjak ...

A 350-0s csoportban nemcsak folyta-
tédott. hanem kulminélt a DKW gy6zel-
mek sorozata: Fleischmann. az uGjdon-
silt DKW-men6 115(5 km.-os é&tlaggal a
verseny abszolut gy6zelmét aratta! Ho-
gyan tortént?

Az Auté Union versenyvezetfsége az
Uj kompresszoros modellt Petruselike
gondjaira bizta, aki nemcsak a legjobb
tréningeredményeket érte el ezzel a ma-
sindval, hanem a gép megsziletése ko-
ril is bennfentes volt. Ezzel szemben az
XSU-ré6l atnyergelt Fleisolnnannak .
n. UL-tipust 350-est osztottak ki. hogy
a négyutem( géphez szokott versenyz6
(>gyszeri)b versenykonstrukei6é révéil
koénnyebben bardtkozhasson meg a két-
ateniiiekkel.

Fleischmann kitett magéért: starttol
kezdve hatalmas iramot diktalva vitte
gy6zelemre a DKW-szineket. &tlagat
liedig az 500-as men()’k sem tudtdk tul-
szarnyalni ... egyedul
Petruselike tudott wvele Iépést tartani,
aki azonban a sikos udton talkdénny(inek
bizonyult az Gj masinara, mely er6sen
talporgette kerekét... Az XSF-mené
angol White bentragadt a startnal, két
kor héatrannyal, a 4-ik helyen végzett,
markatar-a BodUier j6 kezdés utdn er6-
sen visszaesett.

Az 500-as csoportban angol TT-tréuing
bukasa 6ta el6szor jelent meg a start-
vonalnéal Gall. aki Kraus tarsasdgéaban
képviselte a BMW-szineket. Gall még
nem heverte ki teljesen sitlyos bukasat
és bar oOvatosan ment, a cslUszés Uton
kétszer is kicsuszott, az ilyen moédon
el6allott id6veszteségek azutan behoz-
hatatlan hatranyt jelentettek szamaéra,
noha révid ideig a mezény élén is In-
téit. ime a verseny eredményei:
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250 keimig. 1 Kluge (Auté Faion ldvW)
1:14192 mp. Atlag 1133 km. 2 Winkler HOFA
Autd Faion DKWi  1:10:444 mp, 3. Lattes
DKW). 220 induld, 13 befuto, csap,
n 1 Flelsehnlann Auté Faion/
DKW) 1:14:47.2 m| mp. ﬁ km. Eilen-
riede-gyoztes! 2. Petrusd Ike (Auté Union/
DKV\/) 11(141).2 mp, 3. Hamelehle (DKW).
kem-ig.” 1. Ivratnss (BMW) 1:15:58 mp
Atlag 1137 km. 2. Gall (BMW) 1:17:14 mp, 3
Zicmer (XSF).
- 4 -
siuch (Auto Union)
4 H OEA!
Ul TrDiemuordoll lulolt ~::
CSAT
Aruikor az elmult esztendében Stuck ULD
V1. JOI

3 p. 30.2 mp.-re szoritotta le a francia
Riviéra klasszikus hegyiversenyének, a
la Turbienek az utvonalrekordjat,
senki sem gondolt arra, hogy a pompas
rekord ilyen rovid életl lesz! Az idei
verseny athlGzta a szadmitadsokat és mi-
kor a starter a mezény utolsé induléja-
ként a .hegyek kiralyat** szélitotta a
startvonalhoz, Iélegzetvisszafojtva  fi-
gyelte mindenki az izgalmas rekord-
ostromot. Stuck pedig Auté Union tor-
peddja voladnjanal hii maradt tradici6i-
hoz, a (63 km.-es tdvot 3 p. 28.2 mp.-es
idének megfelel6 108,93 km.-es fantasz-
tikus rekordatlaggal abszolvalta! Pedig
az egyik forduléban az uttestre kerilt
olajtécsaban  ugyancsak megfaralt...
De hidba! A francidk reménysége, Wi-
mille, az &tdolgozott 4.7 literes Bugatti
volanjanéal csak 3 p. 32 mp.-et, Le Begue
kompresszor nélkuli 45 l.-es Talbotjan
és Sommer Alfa Roémeédjan pedig csak

3 p. 41 mp.-es id6t futott ki...

A sportkocsik versenye is német dia-
dalt eredményezett: IVerneck 2 |l.-es
BMW-jével 1 p. ) mp.-et, 13 mp.-el ja-

vitotta meg a sportkocsi rekordot!

Stuck Continental gumikon. Jurid fék-
betéttel. Boseh gyertydkkal és Bosch
gyujtassal gy6zott.

MINDENNEMU
VILLAMOSSAGI
BERENDEZESEK
JAVITASA

w

\ JAV I.TASA
TOLTESE ES
KESZITESE

HAMHCSK

e/tv. NsS. u.m.
----- naADiac P Y

TELEFON 1-174-68

SEBESSEGMEROJET

megjavitia: ORAGYAR, Témé ucca 20



m konny( feladat valamelyik aut6-

tipusr6l komolyan megalapozott és
minden tekintetben helytallé véleményt
alkotni, olyan itéletet, mely nemcsak
»,hazi" hasznélatra alkalmas, hanem
felel6sség mellett allja meg a helyét
a szakérté nyilvanossag el6tt is. Ter-
mészetesen kulénbséget kell tenni a bél-
és kulfoldi sajtéban mindennapos, Uz-
leti hatterd és ennek megielel6leg a jo-
akarat mézét6l csepegdé dicshimnuszok
és a valdban elfogulatlan ismertetések
kozott. Mert csak as utébbi jelent érté-
ket az olvas6 szempontjabdl, az elébbi
pedig alig kulénbézik a napilapok
millimétersoronként fizetett mozikommu-
nikéitél, melyekben leg6cskabb produk-
ciéra is rabecstelenitik a legelkopot-
tabb jelz6ket.

lgazi itélethez nem elegenddé az ugy-
nevezett koéstoldas. Nem lehet a kocsit
rovid svabhegyi vagy akar dobogo6kdi
prébaut kapcsan alaposan kiismerni.
Sokszaz kilométer kell ehhez, gondosan
kivalogatott terepen kell 5—600 kilo-
métereket ledaralni, j6 aton figyelni a
stabilitadst, rossz (ton az uttartast, ka-
paszkodbékon az Aattételezést, meredek
lejt6kdon a fékhatdst. Es ha az ember
meg akarja allapitani, hogy a bonckés
alda vett kocsitipus mennyiben faraszt,
mennyiben megeréltet6 a vezetése —
mert ilyen kocsi igen sok van, — gy
az el6iranyzott tobb mint félezer Kkilo-
métert lehet6leg kevés szlinettel és
éjjeli szakasz beiktatdsaval kell meg-
tenni. Kozben figyelni, gondosan je-
gyezni a fogyasztast, az &tlagokat, hi-
szen mindez nagyon is szikséges
ahhoz, hogy a prébalt végeztével Kki-
alakuljon az igazsagos és targyilagos
itélet.

Ez az elgondolas késztette e sorok
ir6jat arra, hogy a kovetkezé ut-
vonalat valassza a boncasztalra vont
Steyr 55 limuzin prébaGtja alkalmaval.
Start Budapesten, majd Komaromon,
Gy6rén at Csorna, Kapuvar és az esz-
terhé&zai kerill6 beiktatdsdval Sopronba
vezetett az Utunk. Néhany 6rads pihené
utdn délnek haladva, Nagycenk, L6vE

és Sarvar érintésével Janoshazanal ér-
tik el az 0j graci mdutat, Varosléd,
Herend és Veszprém érintésével kerul-

tunk le a Balaton mellé Almadiba,
hogy ismét Veszprémen haladva A&t,
Varpalota, Székesfehérvar irdnyaban
jussunk vissza — pontosan 640 kilo-

méter lefutdsa utdn — Budapestre. Start
Budapesten reggel ot o6rakor, vissza-
érkezés ugyanaznap az éjjeli 6rakban.

A prébaat targya majdnem ,friss"
Steyr 55, négyliléses csukott limuzin
volt. A kocsi minddssze 3000 kilométert
futott és alig volt egyhdénapos. Egy-
széval a legnagyobb joakarattal sem
mondhattuk réla azt, hogy be volt
jarva, mert hiszen a legtdébb kis egy liter
kéruli modelleknek kerek 5000 kilomé-
terre van szuksége ahhoz, hogy minden

alkatrésze kell6képpen bekopjon és
megkapjuk azt a vajldgysagot, mely
a mar egészen ,felszabadult" gépet

jellemzi. Legalabb otezer kilométer kell
ahhoz, hogy a kocsi legnagyobb telje-
sitményére legyen képes, hogy fogyasz-
tds szempontjdb6l a normdlis szam-
adatokat mutassa. A rendelkezésiinkre
allé Steyr 55 tehat nem volt idedlis ki-
sérleti alany, amit a mért fogyasztas
értékelésénél figyelembe is kell venni.

Az els6 6ra — a tati betonon koszon-
tott rank az els6 menetéra vége —
sismerkedéssel" telt el. Atlagunk ennek
megieleléleg igen alacsony volt, nem
tobb kerek 50 kilométernél. Aki sokféle
kocsit vezet, az nagyon is jél tudja,
hegy miért van szukség erre az ,ismer-
kedésre". Hiszen minden kocsitipusnak
mas és mas tulajdonsagai vannak, az
elsé kilométereken tehéat feltétlentl meg
kell ,szokni" a gép egyéniségét. Van-
nak gépek, melyek hosszd id§ utan
sincsenek jol kézben, a Steyr 55 ennek
éppen ellenkezéjének mutatkozott. Mar
az elsé pillanatban feltint, hogy meny-
nyire ,,kézben" volt ez a furge kiskocsi,
milyen nagyszer(ien ragadt a fordulé-
ban, milyen j6l reagalt a vajpuha kor-
méanym(, milyen kénny( volt a kapcso-
lasa. Mire a pilisvérosvari kapaszkodo
elé értunk, h(Gtévizink mar elérte a

A veszprémi viadukt relett.

118

A soproni Hdsésrkapu el6tt.

75—80 fokos uUzemi h&mérsékletet, nyu-
godtan Kkiereszthettik. A kapaszkodé
el6tti balkanyart tempdéban véve, fokoz-
tuk az iramot, a kilométeréra szerint
85-6s tempobban surrantunk bele az
emelkedés jobbraforduléjaba. Bar a for-
duléban el6zott teherkocsi miatt pilla-
natra vissza kellett vennink a gazt.
sebességiink meégsem esett a hetven
ala, amikor négy személlyel megra-
kodva értiink a virdgz6 cseresznyefak-
kal szegélyezett motorfullaszt6 kapasz-
kodé végére.

Az els6 6ra utdn fokoztuk az iramot
Komarom és Gy6r kozott, az ismert
nyilegyenes szakaszon eresztettuk ki

teljesen a kis Steyr 55-6t. Alig egy kilo-
méter kellett ahhoz, hogy a kocsit tel-
jes lenduletbe hozzuk és talhaladjuk a
kilométeréra szerinti 95 kilométeres se-
bességet. Stopperrel mérve, sebessé-
gunk hajszallal 1épte tal a 90 kilométe-
res iramot, ami a henger(rtartalomhoz,
a kocsisulyhoz és a négy személynyi
terheléshez képest valéban tekintélyes
teljesitményt jelent. De nem annyira
a sebesség birt jelent6séggel, mint az
a moéd, ahogyan a kis Steyr 55 ebben
a sebességben viselkedett. A gép szikla-
szilardan fekidt a helyenként nem is
j6 allapotban lev6é aszfalton, dnmagat
korméanyozta, semmiféle korméanymun-
kara nem volt szikség ahhoz, hogy
egyeneshen tartsuk. Es ami a legkel-

lemesebb meglepetés volt: egyetlen
pillanatra sem éreztink kellemetlen
vibréaciét, a fordulatszdma legmaga-

sabb régidiban dolgoz6 négyhengeres,
1180 kem-es boxermotor alig hallhatéan,
minden — mas kocsiknal gyakran ta-
pasztalhaté és a maximalis fordulat
szamra jellemz6nek mondhaté — nyer-
seség nélkul purrogott. Az volt a be-

nyomésunk a kormany mellett, hogy
a kocsi ezt a maximalis iramot 6rak
hosszat birja. Ereztuk azt a tulajdon-

sagat, melyet a német Autobahnfest ki-
fejezés fed, mely annyit jelent, hogy
a gépet 6rdk hosszat lehet buntetlentul
hajszolni a legmagasabb iramban a
végtelen németbirodalmi betonGtokon
anélkil, hogy ember vagy gép Kki-
faradna.

Komarom és Gyér kozott hetvenre
szokott fel az A&tlagunk és némi Kis
,frissit6k" benyakaldsa utan, a jo por
mentes betén- és aszfaltGtnak bucsat
mondva, tértink le a 85 &8s jelzésl sop-



réni  Gtvonalra. Melyrél koztudomasu,
hogy jéakarattal sem sorozhatjuk a jo
utak kozé. Helyenként kanyargéds, né-
hany szakaszban bizony elhanyagolt
ez az Utvonal. De héala a Steyr 55 jenad
tengelyes megoldasanak és kanyar-
biztonsdgéanak, az el6irdnyzott 60-as at-

lagot erésen tullépve, futottunk be
Csornara, ahol ismét pormentes Gt fo-
gadott. Kapuvar, Fert6szentmiklés. Er-

dektelen, sik vidék. Néhany gdlya. He-
lyenként igen laza utfelllet. Fert6szent-
miklésnal Gtjavitds miatt letérve a f6-
utvonalrél, Eszterhdza és Balf érintésé-
vel futottunk be Sopronba. 228 Kkilo-
méter, menetidé 3 6ra 50 perc. Atlag
valamivel 60 kilométer felett. Tekin-
tetbe véve az els6 menetéra ismerke-
dési iraméat, majd a Gyd&r utdni kanyar-
g6s szakaszok késlelteté befolyasat:
nem mondhaté rossznak.

Sopron rengeteget fejl6ddtt. Pompas
Gj szalloddk a I6verekben. Hangulatos
kiskocsmak, ahol kegyetlen porkolteket
mérnek. Tisztasdg. Tulméretezett rend-
Ori kozlekedésrendészet. Mindenutt tila-
lomtablak, mindenitt egyiranya forga-
lom — forgalom nélkial. Hatszorannyi
a tabla, mint a jarmd, &ltaldban sem-
mit sem szabad. Aki a H(ségkapu ma-
sik oldalat is meg akarja nézni, az ko-
ruljdrhatja a fél varost, ha ugyan el
nem keveredik a Behajtani Tilos tablak
rengetegében és feladva a reménytelen
kizdelmet, nem néz rend6rileg kevéshé
megrendszabalyozott vidékek enyhelye
felé.

Végig a hajdani legendds motor-
kerékpar GP palyan. Vigan purrog a
kis Steyr a Lover koératon, ahol vagy

tiz évvel ezel6tt a Cmyralok és Schnee-
weissok, nem beszélve j6 Kozma Ban-
dir6l és Lukavecz Ferirél, dorgették a
motort. Végig a szerpentineken. Itt él-
veztik csak igazadn a Steyr 55 motorja-
nak nagyszerd rugalmassagat és f6-
leg jol, s6t ami ennél tobb: szerencsé-
sen megvalasztott attételezését. A mo-
tor harmadik sebességben a legmere-
dekebb szakaszon, a legszerpentinebb
forduléban is nemcsak jol akceleralt ki,
hanem tekintélyes sebességet is kol-
csonzott a kocsinak. A vajpuha és min-

Vi

Természetesen mindenitt a rosszabbik utat valasztottuk.

den holtjaték nélkuli kormanymdvel
gyerekjaték volt iramban bepréselni a
kocsit a fordulékba és csak a hatso
kerekek alig észrevehetd faraldsa mu-
tatott arra, hogy a kis Steyr 55 a ka-

nyargés meredekeken inkabb furge
sportkocsi, mint enyhe, csalddi tdra-
kocsi moédjara viselkedett. A hajdani

GP péalya szerpentinjeiben tudtuk csak
igazadn értékelni a motor rugalmasséa-
gat, a jo felgyorsuladst, a forduléstabili-
tast, a konnyld kapcsolhatésagot és a
kiegyenlitett mechanikus fékek meg-
lep6en j6 visszatarté erejét.
Benzintdltés. A varosnézéssel és GP
palya csavargassal egyutt pontosan
260 kilométert tettunk meg. A 29 literes
tartdny Gjbéli feltoltéséhez pontosan
20 és félliternyi jéfajta Sphynx motal-
kéra volt szukség, a fogyasztds tehat
100 kilométerekre Aatszamitva, alatta
maradt hajszallal a 8 liternek. Ha figye-
lembe vessziik a helyenként eléggé
magas atlagot és a négyszemélynyi
terhelést, a még kell6képpen be nem
jaratott motornak a normélisnal na-
gyobb szomjat, ugy a fogyasztasi szdm-
adatot igen kedvez6ének mondhatjuk.
A reggeli ,porkolt" szomora tanul-

QOLYOS BS

GORGOS CSAPAGYAK

autékhoz, motorkerékparokhoz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul

kald:

SZILARD BELA
Budapest, VI., Nagymez6 u. 15

TELEFON: +#125-336
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sdgain okulva, j6fajta hazai elkoltése
utan indulads délkeletnek. Az 6ra éppen
a harmat utotte el, amikor Balf iranya-
ban hagytuk el a Civitas FidelissimAét.
Nagycenk, LOv6. Laza, éles, zuzalék-
koves uttest, helyenként pompas gra-
nattdlcsérekkel fliszerezve Itt érvénye-
stlt csak igazan a lengétengelyes, fug-

getlen rug6zéas, a Hegyfalu és Sarvar
kozotti, majd az ezt koveté janoshazi
szakaszt minden borzalmas elhanya-

goltsdga ellenére is j6 &tlaggal tudtuk
lebirni és a minden kritikdn aluli at-
viszonyok mellett sem tartott tovabb
a szakasz abszolvaldsa masfél 6ranal,
ami valamivel hatvanon feluli atlagnak
felel meg. jAnoshazanal nem tértink le
a betonfeltletid graci mdatra, hanem
tovabbra is délkeletnek haladva, Ukk
irdnyaban tettink kerul6:, hogy Vesz-
prémpinkéc, majd Devecser érintésével
késtoljuk ki, hogyan viselkedik a
Steyr 55 a térképen rossz, részben pe-
dig foldatnak jelzett terepen. A flrge
kiskocsi nagyszerlen gyl(rte le az er6-
sen vagasos és rettenetesen laza uta-
kat, itt észleltik csak igazéan, hogy a
kormanykerék mennyire nem veszi &t
a kerekekre mért utéseket, ugyhogy
a legvagéasosabb és leglukasabb tere-
pen se volt faraszté a vezetés.
Grac—balatoni

maat. Bakonygyepes,
Vérosléd, Veszprém. Fel a veszprémi
véarba. Véarosnézés. Mar sotétedni kez-
dett, amikor a balatoni idegenforgalom
nagyobb dicséségére oly pocsék uton
Gtnak indultunk Balatonalmadi felé.
Benzintoltés. A Balaton kihalt. Vendég-
nek hire sincsen, annal tobb a moszat,
a béka és a szinyog az alméadi molé
tajan. Mi lesz itt egy hénap mulva?
Brrr. ..

Vissza Veszprémbe. A Steyr 55 pom-
péas Bosch reflektorai nappali fénybe
boritjAk az orszagutat. Varpalota. Szé-
kesfehérvar. A velencei t6. Es hogy
mindenb6l a nehezebbet valasszuk,
nem az Uj diésdi mdaton, hanem Té-
tény és Budafok érintésével futottunk be
Budapestre.

A megtett Ut pontosan 640 kilométer
volt. A teljes Gton pontosan 50.5 liter
motalkét horpolt fel a motor, ami 7.9
literes 100 kilométerenkénti fogyasztas
sal (1) egyenlé. Ami annyit jelent, hogy
jol bejaratott motorral és hajszolas nél-
kali irammal valamivel hét liter felett
alakulhat ki a normélis fogyasztas.

Batran elmondhatjuk, hogy a Steyr 55
fényesen &llta ki a tuzprébat.
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Hogyan banunk el az olajkiver6-
(Iés kellemetlen tuneményével?

j nem hallotta még- ezt a panaszos
kifejezést: a motorom veri ki az
olajat. Ami a gyakorlatban annyit je-
lent. hogy az olaj nem hajland6 ott ma-
radni, ahovad val6. azaz a iorgattyl-
hézban, hanem szépen kivandorol rész-

ben a szabadba (ez a jobbik eset) és
részben a motoros nadréagjara (ez a
rosszabbik). A j6 motorolaj kordntsem

olcsé, a nadragunkon kivul tehat a zse-
bés?/- is béanja, ha motorunk ebben a
betegségben szenved, feltétlental el kell
tehat bannunk az olajkiver6dés Kkelle-
metlenségével.

Az olajkiver6désnek rendszerint az
az oka, hogy a forgattyuhaz, a lanc-
bnra. a vezérmi stb. tomitései hibasak.
az olaj itt szabad utat talal a kulvi-
lagba. A segitség tehat kézenfekvd, fel
kell udjitani a tomitéseket. Csakhogy
ugyanekkor nem szabad azt sem elfe-
lejteni, hogy a rossz tomitések a haj-
szalnéal is vékonyabb hézagain csak ak-
kor vandorol ki az olaj. ha a dugatg-
tgunk. a hengertunk kopott. wugaraink
non zé&rnak kell6képpen, aminek kovet-
keztében a forgattyGhézban talsagos
nyomés lép fel, mely az olajat kisajtolni
igyekszik. Tidadasul az is megtdérténhet,
hogy a négyltem( motor karterlégzdje.
az ugynevezett szuszog6é dagall el
ilyenkor csak ugy dél az olaj a tomitési
hibdk tdjan. Ha tehat motorunk veri az
olajat, Ggy els6sorban ezt a tdlnyomast
kell megsziuntetni és csak utdna hozza-
fogni a tomitési hibak kiklszoboléséhez.

A forgattyUuhdz szétszedését és az Ugy-
nevezett  félkarterek 0sszedolgozasat
nem ajanljuk a bark&csol6 motorosnak,
ez a munka a jol felszerelt miUhelybe
valé. Még szerencse, hogy ritkan Iép fel
tomitési hiba. mert hiszen a karteriin-
ket a gyari Osszeszerelés 6ta csak igen
ritkdn bolygattdk meg. a tomitési hi-
badk nagyrészt viszont abbdl szarmaz-
nak. hogy a miihelymunkat nem végez-
ték el a javitdsok alkalmaval lelkiisme-
retesen. vagy talan sérilt, nem megfe-
lel6. vagy rosszul kiszabbott papirtémi-
lést alkalmaztak. Az is lehet, hogy nem
megfelel6 min6ségl téinkéinél méazoltak
fel. mert hiszen a Herno.tic vagy egyéb
jominéségii tdmkence nem olcs6 mulat-
sdg. a szeszben oldott sellak. vagy a —
tisztelet a kivételnek — vegyészeti piu-
ceiizemekben gyartott &llierinefih lénye-
gesen olcsébb.

TTa az illeszked6 fellleteket szétszed-
juk. azt latjuk, hogy azok korantsem
siméi;. Ezen igen liném reszelévei vég-
zett rendkivul gyengéd munkaval segit-

hetiink. Azonnal felfedezzik a kidom-
borod6 részeket, ezeket kell — ismétel-
ten hangsulyozzuk — rendkivil gyengé-

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automok}iljavité— és karosszéria—(]zgm
AU 'O KARBAN TARTAS
M., JOKAl UTGA 34. TEL: 129-672, 125-580

den
juk

lereszelni.
a magneslanc-bura

Kénunkoén be

reszel6vei

is mutat-
tor-

téné megdolgozasanak modjat. Igen fon-

tos, hogy a legfinomabb

reszelot

hasz-

naljuk és mivel az aluminiuin lagy és a
lagy reszelék eltérni a finom reszel6 hé-

zagait:

a reszeldt dérzsoljuk be

séges krétaval.

Papirtémitést ne

papirtomitést,
és megfelel6 anyagbdl

kozon-

gyéartsunk hazilag!
A képviseletnél fillérekért kapunk gyari

készult.

mely mindig mérethelyes

Termé-

szetesen mas a helyzet, ha gépink avult

tipust vagy nincsen képviselete.
kor el6 kell venni a vékony
itatdst
vagy ceruzaval
majd olléval

nekiszoritjuk

ugy kis kalapéaccsal

kontarvonal.

A tomitések felrakasanak és
elvégzésének munkaja
mégis kevesen

tés

ARENA UT 61

TEL.

*¥29-88-20
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llyen-
itatést. Az

a feluletnek és

rajzoljuk Ki
vagjuk ki. vagy ha lehet,
veregetjuk meg az
itatost a tomitend6 feltlet élein,

is dnmagatél rajzolédik ki

/1

nem
ismerik a modjat.

az alakjat,

amikor

a szikséges

a tomi-
titok,

DOROTTYA U. 2

TEL.:

18-28-48

igP(. reszeljuk 6ssze a tdmitend6 érintkez6
feral k

eteket, a képen magneslancfedél van
mtillkaban.

Az els6 1épés benzinnel vagy rnotal-
kéval tisztdra mosni az érintkez6é fell-
leteket. majd mégszaraelds utdn tiszta,
szdlat nem ereszt6 ronggyal megtorol-
getni, hogy olajnyomok és por ne ma-

radjon az érintkezé feluleteken. Ugyel-

ni kell arra. hogy a tomités maga no
legyen rancos, ne legyen olajos vagy
szakadt.

A jomin6ségii tomkeneét (legjobb az
eredeti Horniétic) j6l megkeverjuk az
ecsettel, majd nem tal vastag réteggel

befestjuk vele mindkét
letet. A legjobb el6szor az egyik érint-
kezd feltletet befesteni tomkencével,
majd a papirtomitést bemézolni. A fes-
tés utan varunk, amig a témkence nem
szikkad meg annyira, hogy kissé raga-
dés leggen. Most helyére tesszik a to-
mitést. majd maéasik feluletét festjuk at.
utdna a maéasik érintkez6 felilet kapja
meg tomkence rétegét. Kis turelem, Kis
szikkadas és mar rakhatjuk is fel a
magneslanc. a vezérmuiuhé&z stb. fedelét.
A csavarok meghlUzasat nem szabad
OtletszerGien végezni, csak akkor lesz jo
a tomités, ha a csavarokat nem sorja-
ban egymasutdn, hanem cikk-eakkbaii
haladva hazzuk. Az egyes csavarokat
nem szabad iningvart az elején teljesen
meghGzni, hanem csak fokozatosan —
egi/enként. Azt talan emlitentnk sem
kell. hogy uagy a csavarokat, mint a
meneteket benzinnel és ecsettel tokélete-
sem tisztadra kell mosogatni. Ellenkez6
esetben piszokszemcsék kerilhetnek a
csavarok ald és amikor azt hisszuk,
hogy a csavart méar egészen meghtztuk,
tulajdonképpen csak a csavarfej ald ke-
rult piszokszemcsét préseltuk be. Na-
gyon Kkifizetédik a szétszerelés el6tt &r-
hegggvl megjeldlni az egyes csavarokat
vagy anyéakat, hogy minden csavar az

érintkez6 fellu-

Ha uj vagy hasznalt

MOTORKEREKPART

akar venni, forduljon bizalomma

Ifj. SZUCS LAJOS

VI., JOKAI UCCA 28.

(Horn 14kl uccu sarok)

TELEFON: 12-14-00
JAVITAS, alkatrészek,
OLAJ, GUMI



SzatUlau 2 riter korali

fogyaSZtéS (nem 100-as tempdban) !
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1S-20 iéetés natatia
oldalkocsival harom sze*

m élyt konnyebben, gyorsab-

ban visz, mint a kozelmult
1000-es gépei.

Hiludek meg van rajta, amit

a tapasztalt motoros kivanhat.
fletthik pgp e2?

A 350-es 0. H. V.

Vv u

KOPPANYI

Victoria, Sunbeam képviselet.
Dessewlfy u. 47. Tel.: 110-824

modern vonalarol és
konny( sualyarél hires

oldalkocsit vesz
Vili, Nagyfuvaros u. 15. T: 138-397

JAVITAS — CSERE

BUDAPESTI KEPVISELETE

KASSAI ES KEKESI
Bpest, VI., O ucca 42. Telefon: 110-792

PAVILONUNKAT!

TEKINTSE MEG A KIALLITASI

Osszeszerelésnél eredeti licitjére kerul-
jon vissza.
A vezérmii. magneslanc stb. fedelet

kézzel szépen helyre tudjuk csusztatni,
vigyazat: erfltetni nlem szabad. Most
becsavarjuk a csavarokat vagy az anya-
kat addig, amig éppen liogy gyengén
kezdenek szorulni, majd az ismert ciklc-
cakk  sorrendben  (tehat egymassal
szemben 4atlésan haladva) egyenként
egy-egy alkalommal egynegyed forda-
tattal hdzzuk meg 6ket. Addig folytat-
juk a eikk-eakk sorrend(iéin huzést,
amig az Osszes anyak vagy csavarok
nem fekszenek j6 keményen meghlzva
a helyukon. A meghuzésra ne hasznal-
junk taluagy kulcsot vagy csavarhizot,
mert a konnydGiéin lagy anyag és ha
talhdzzuk a csavarokat, megszakadhat
a konny(fémbe mart menet!

Nem barkéacsolé motorosok. Ha a leirt
munkat nem végzitek magatok, ugy a
fentebb leirtak alapjan személyesen el-
lendrizzétek a mdhelyben, hogy megfe-
lel6képpen végezzék el. Mert a gazda
szeme hizlalja a — motort.

Nem jott létre Kozma
BMW-szerz6dése

Legutébbi szamunkban részletesen be-
szamoltunk a liokkenheimi cirkuiten le-
folyt prébakrél, melyek keretében a
BMW-gyar 12 versenyz6 — koztik
Kozma Endre — bevonésaval verseny-
z6i utdnpoétldsa szamara proébafutamo-
kat tartott. Mint legbeavatottabb hely-
r6l értesulunk, a gyar nem szerzdédteti
Kozma Endréi, de szeretné, ha Kozma
tovabbra is a fiMU"-szineket képviselné
a hazai versenyeken. Kozma dontését
még nem ismerjuk.

Huszar

Atné-motorkeréi%
alkatrészek és IAC- vi,jokai-u.i
technikai szakuzlet.

AUTOJAHOZ

minden acélat
Toledo Acélnal
V, Visegradi u. 47/a

(bej -Wahrmann u. 15)
Tel. 29-24-01

VEGYEN
SteidUsKc
titpoteMiofe ettt &
e Uatet: Hu'™

et |

Gyobrgy

(Aradi-u. sarok)
TP. . 1124411
f 126184

Moiorkerékparlancok, J AP motoralkatrészek,
DUREX és ALUSIL dugattydk, dugattyugyurik,
szelepek, toémitések, mindennemd alkatrészek
nagy raktara. YV IPI’EKMANN lancok és

L~CYKLON”vulkanizalo

melegfoltok vezérképviselete.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JAR I T ZtGi

Jokai u. 20. T. 110-033114-065,327-046

Felelds szerkeszt6 és kiado:
KRAMER JENO

Altalanos Nyomda, Kényv, és Lapkiadé Rt.
Rpest. Nyomdéaért felelés: Dr. I'j Istvan.

Az angol autégyartadsnak kétségtelenul egyik legkimnelkcd6M*
példanya az Gj 2.>literes, 4 .hengeres. 2 géazositas. ) I6erds, oliv. mo-
torral szerelt ML, moly szalon- és kabviolékivitelhen keril j»iaera.
V 140 alll-es cstessehességgel rendelkez6 pompas kocsi ékes bi/n i i-
téka annak, hogy az Mll-gyar a i-porlkocsiépités Urén szerzett fel-
séhhrendfiiségét n tura'kocsi-gyartas terrénuméra is atultetve a leg-
magasabb igényeket is maradéktalanul kielégité modellel ajandékozta

— 121 —

Autorugok és spiralrugok
BAN LASZLC

V,, Vag ucca 5. — Telefon: 291-121.
Gyartas és javitas, kész
rugék minden markéahoz raktaron.



(Hansa-Lloyd)

1939. év szenzacidja: 2 literes, 6 hengeres, 4 ajtos p 5275.-
Gyényord vonalvezetés(i kényelmes kiskocsi: t'1 literes, 4 hengeres, 4 GIESES ..o P 4100.-
h er automob i/l o k Avez  Nitdt  Cuiott
750 kg. hasznos teherbirasd, 2 henger, benzinmotor P I 3850 3_550
1250 ] 4, 5500 6950 7.400
1500 6 7000 8200 9.000
3000 6 _ 10200 12950
3000 , y y 6 Dieselmotor 13.000 15.100
5000 6 25500 27.500 —
Grand luxé, 5 0léses.... p 9.250.
VEZERKEPV|SELET Grand luxé, 7 Uléses p 10.900.
BUDAPEST, VI, ANDRASSY UT 47. TELEFON: 114-579 és 115-719

SERVICE ES JAVITOMUHELY: VI., BULCSU UCCA 9. TELEFON: 292-641



