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H a g g  D H W - g g e a e h t o

A nagyszerű DKW motorkerékpárok nemcsak 
saját kategóriájukat nyerték f ö l é n y e s e n  a 
hannoveri E i l enr i e de  versenyen,  hanem 
Fleischmann 350-es DKW-gépén egyúttal a  

nap legjobb idejét is futotta.
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A német autó- és motorkerékpár­
ipar csúcsteljesítményeit nézze meg
a Budapesti Nemzetközi Vásár

a u t ó k iá l l í t á s á n
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ZÜNDAPP
MOTORKERÉKPÁR

VILÁGMÁRKA!

OLCSÓ,GYORS ÉS MEGBÍZHATÓ!

ÚJ VEZÉRKÉPVISELET:
M O T O R K E R É K P Á R  E S  A U T Ó A L K A T R É S Z  K E R E S K E D E L M I  K F T

VILMOS CSÁSZÁR ŰT60
j a v í t ó m ű h e l y , s e r v i c e , a l k a t r é s z r a k t á r
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Fl~rrTfifitQS * *
Annyi m ár a  h a lá lk a n y a r  M ag y ar- 

ország on , h o g y  nem győzzük őket 
ö sszeszám o ln i. N in csen  n ap , hogy a 
n ap ilap o k  —  m ely ek  p ed ig  sz en z á c ió k ­
k a l u g y a n cs a k  el v an n ak  m a n a p sá g  
lá tv a  —  ú ja b b  é s  ú ja b b  h a lá lk a n y a ro k ­
ról ne sz á m o ln á n a k  b e. A leg ú ja b b  
sütetű  „ h a lá lk a n y a r"  le lő h e ly e  a  S v á b ­
h egy , m ingyárt az  A d a la k  fo g a sá llo m á s  
előtt. V a la k i a  m inap  o d a k en te  m ag át 
é s  az a  közism ert en yh e forduló azon ­
n al és d íjm en tesen  m e g k a p ta  a  h a lá l­
k a n y a r cím et é s  je lle g e t. H asonló a la ­
pon n yu g od tan  g y ilk o s  tó n ak  k e resz ­
telhetik  el a  v á ro s lig e ti p o cso ly á t, mert 
h iszen  ép p en  o ly a n  m érték b en  gyilkol, 
mint a m ily en  h a lá lo s  a  sv á b h e g y i út­
vonal.

Ha a  n a p ila p o k  sz ív ese n  v á lla lk o z­
nak az autom obilizm us, ille tv e ink ább 
a u tó k eresk e d e lem  nem  is o lcsó n  mért 
p ro p a g á lá s á ra , ú g y  ta lá n  e lh a g y h a t­
nák a  szellem i részb en  folytatott —  
e llen p ro p a g a n d á t.

*

Nem leh etn e a z o k a t az ú tá llap ot tér­
k ép ek et e g y  k issé  g o n d o sab b an , 

k issé  n a g y o b b  k ö rü lte k in tésse l kiadni. 
A m inap R é tsá g  fe lé  vitt az  utunk és 
k e lle m e s m e g le p e té sse l tap asztaltu k , 
h ogy  a  té rk ép en  g y e n g é n e k  jelzett út­
vonal ig en  jó á lla p o tb a n  van . M ent­
ség ü l h ozhatjuk fel, h ogy  a  térképek 
a d a ta i h a tó sá g i b e je le n té s e k  a la p já n  
születnek. V iszont: nem  is vo ln a túlzott 
fá r a d sá g  k issé  e llen őrizn i a  kapott 
a d a to k a t. És h aszn o s is volna.

Hí

Ma g á n -s ta n d o k a t terem tenek a  k é k ­
tax isok . O ly an  h ely ek en  rögtönöz­

nek á llo m á sh e ly ek et, ah o l erre joguk 
n in csen . Ez v o ln a  a  k ise b b  b a j,  a  n a ­
g y o b b  b a j az , h ogy  v an n ak  ese tek , 
am ikor a  k é k ta x iso k  a  le g a g re ss z ív e b b  
m odorban  p ró b á ljá k  e lh e sse g e tn i eze k ­
ről a  h ely ek rő l a  m a g á n k o cs ik a t és 
rend őrrel fen y eg ető zn ek . A m inap tanúi 
voltunk ily e s fa jta  je len e tn ek , am ikor az 
eg y ik  k é k ta x is  a  lehető le g n e v e le tle ­
n ebb  h angon  fe n y eg ette  m eg  rend őr­
rel az úttest szé lén  p ark oló  autó v ezető ­
jét an n ak  e llen ére , hogy a  szóban forgó  
h elyen  ott volt a  n agy  P -betű s kék

tá b la , am i p ark h elyet je lent. Azt hisz- 
szük, h o g y  a  kéktaxi ip artestü let m ód­
já t e jth etn é eg y  kis ism eretterjesztő  
e lő a d á s n a k  és  közben bizonyos karosz- 
sz éria h ig ién ia i szem inárium ot is rend ez­
hetne az ó c sk á b b  b á rk á k  tu la jd o n o sa i 
szám ára . H an goskod ás h elyet tisztább 
k o csit —  ez leg y en  a  je lszó .

Hí

A hétfőn h a jn a lb a n  ak a sz ta n i k ísért 
c ig á n n y a l együtt sóh ajtu n k fe l: ez 

a  hét, ille tv e ez a  v e rsen y é v ad  is jó l 
kezdődik. Im m ár m ásod szor h a la s z tjá k  
el a  kezdők v ersen yét és h a  a  KMAC- 
tól n ag y ritk án  írott m alasz t érkezik, 
úgy p atk án y m érg et vehetünk reá , hogy 
a  boríték  tarta lm a nem m ás, mint v e r­
se n y h a la sz tá s i értesítés.

Mi m ég an n á l a  n ev ezetes a ty á n á l is 
m eg é rtő b b ek  vagyunk, ak ih ez a n n a k ­
id e jé n  tékozló fia  tért m eg. M egértjük, 
h a  külső körülm ények teszik  a  versen y  
h a la sz tá st —  h a lasz th ata tlan n á . C s a k ­
h ogy  ezú ttal ezek a  körülm ények m ár 
nem  forogn ak  fenn an n y ira  döntő m ó­
don, h ogy  az  áp rilis h arm in cad ik ára  
m ár eg y szer e lh alaszto tt v ersen y  ú ja b b  
term inu sa eg y ezzék  a m a  bizonyos ad  
g r a e c a s  c a le n d a s  d átu m ával. H oln ap­
után  kiskedd en, bornyúnyúzó p én teken  
a k a r ja  tán  a  KMAC m egrendezni a 
kezd őversen yt? A v agy ta lá n  akkor, a m i­
kor a  H alley-üstökös m ár üstöktelen ül 
fog  szágu ldozni a  v ilág ű rb en  és a  h á ­
zak  fa la in  ism ét a  rég i m egszokott 
illu sztrációk  nyom át fo g já k  k ap arg atn i 
az  erk ö lcsö s  seg éd h ázfe lü g y e lők ?  V a g y  
am ikor v é g re  irán y je lző k k el lá t já k  el a 
v illam o so k at?  Ki tu d ja. M ert a  KMAC — 
e g ész en  b iztosan  nem.

A m ag y ar m otorsportnak azon ban  
nem  lesz k á ra  a  h a la s z tá s i szériábó l.

E llen k ező leg , h aszn a  lesz. O lyan  e re d ­
m én y ek k el fo g ja  m ajd  a n n a k id e jén  
m eg d ö b b en ten i a  KMAC k e z d ő v e rse ­
n yén ek ered m én ye a  v ilág ot, h ogy  Nu- 
volari s á r g a  irig y ség é b e n  áttér a  s a k k ­
sp ortra  és E yston  k ap itán y  k é ts é g b e ­
e s é s é b e n  a  h arm ad ik  gum idom inópártit 
is elv esz íti D elm ár W alterre l szem ben. 
Mert m ire a  KMAC k ezd őv ersen yén ek  
ra jt je le  e lh an g zik , an n y ira  fo g n ak  tudni 
azok a  kezd ők, ú g y  fo g n ak  hullani a  
rekordok, h o g y  huszonhárom  v á lo g ato tt 
u tcasep rő  h etv en kilen c lap áto t fog  e l­
koptatn i az  ö sszeszed ésü k  közben . M ert 
mire b ek ö szö n t a  kezd ő v ersen y  h a j­
n ala , a  m a g y a r kezdők te h e tsé g e se b b  
so rá b ó l c su p a  v ilá g k la ssz is  fe jlő d ik . 
Mert h iszen  —  h á la  a  KMAC v é g te len  
h a lo g a tá s á n a k  —  id e jü k  aztán  bőven  
lesz  a  fe jlő d ésh ez . M ár mint a  v ersen y  
m eg ren d ezése  n a p já ig .

Hí

A fő v áro s v ám h atára in  ott a  fin án ci 
ő rse re g  és ott a  tá b la : teherfu var 

á ll j!  A m iből rendkívül k ev és lo g ik á v a l 
is a rra  leh et következtetn i, h ogy  a  sz e ­
m ély fu v arn ak : nem á llj. És a  fin án ci 
torkok n éh a  u g y a n csa k  ö b lö sek e t re- 
zeg tetn ek  a  tav asz i lé g b e , h a a  sz e ­
m ély k o csi v ezető je  m e g á llá s  nélkül töri 
át a  fo g y a sz tá s i ad ó k  d e m a rk á c ió s  
v o n ala it. V a g y  m eg kell m indenkinek 
á llan i, v a g y  nem. Ha ig en : ne k ö te le z ­
zék erre  tá b lá v a l csu p án  a  te h e rk o cs i­
kat, u g y a n a k k o r p ed ig  ne ije sz tg e ssé k  
h a rsá n y  ind u latszókkal a  jóhiszem ű 
au tóvezetőket. Inkább h a g y já k  ki a 
tá b la  sz ö v eg éb ő l a  teherfu var szót és 
akk or a  c se p e le s  szólóm otoros is m eg 
fog á lla n i, h o g y  fe lm u tassa  a  m ellény- 
z se b é b e n  rejtőző m ásfél lev élny i —  p a ­
rajt.

|.;„ ,;s kisnesöm! Halról :i liúromllteros Sl» Mericdes-Iienz, jobbról az új másfólliteres
verseny kocsi.
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A Motetas w'ózi le a (Hetedeket -  
voQty a tnetedek gym  te a  metetoU?

I r t a :  L A N T A I  E D E

Röv id esen  m egindul a  túraszezón, a 
m otorosok ellep ik  n em csak  a  hazai 

u takat, hanem  sokan  leszn ek, ak i m a ­
g y ar o rsz á g je lz ő tá b lá v a l a  h átsó  sár- 
hányójukon, keresn ek  fel m esszi v id é­
keket, h ogy  a  kilom étereket falva, 
gy ű jtsen ek  eg észség et, élm ényt és k e l­
lem es n apok em lékeit. Az osztrák  h á ­
gók, a v isszaszerzett K á rp á ta lja  m ere­
dekei előtt b izony fu rcsa  érz ésse l áll 
a  m ag y ar m otoros, akin ek ta lá n  a  Do­
bogókő  v a g y  a  Ján osh eg y  volt élete  
leg n a g y o b b  k ap aszk o d ó ja  és ak i úgy 
á ll a  K atsch berg , a  P ötsch en p ass, vag y  
a  K árpátok gerin cén ek  m ered ek ei előtt, 
mint — de h agy ju k  a h ason latokat.

Ha szóló v a g y  o ld ak o csis  m otorosunk 
o d atév ed  azokn ak  a 25— 28 v a g y  m ég 
több száza lék os , rendszerint igen  éles 
k a n y a ro k k a l tarkított m ered élyekn ek  
v a lam ely ik ére  (term észetesen  nem jól 
k iép ített főú tvon alakra gondolunk, h a ­
nem azok ra  a m elléku takra, ah ol éppen 
a m otoros van b eh ozhatatlan  előn yben  
n égykerekű sz a k tá rsá v a l szem ben), úgy 
két ese t le h e tsé g e s : v ag y  a  m otoros 
győzi le a m eredeket, v ag y  ellen k ező­
leg , a  m ered ek győz. Hogy az utóbbi 
ese t b e  ne következzék, o lv assu k  el a 
következőket.

A leg tö b b  úgynevezett v észes m ere­
d ély  hirtelen kezdődik. M otorosunk v í­
g an  k o co g  d irektben  h egynek felfelé, 
szép  ív ben  veszi a fordulót és e g y ­
szerre c s a k  azon veszi m ag át észre, 
hogy a  forduló m ásik  sz á ra  felvezet 
az „ é g b e ". Sok an  m eg álln ak  ilyenkor 
é s  v isszafordu lnak lendületért, sokan 
m eg á lln ak  és —  nem csin á ln ak  semmit. 
V annak, akik  m eglep etésü kben  n eki­
m ennek az árok p artnak  v a g y  m ás o k ­
ból feküsznek hasm ánt. Az o lyan  te re ­
pen, ahol szám ítani ke ll hirtelen em el­
kedő m ered ély ek re : ne h alad ju n k  so h a ­
sem  direktben, hanem  időben  v issz a ­
k a p cso lv a  p örg essü k  a m otorunkat, 
m inden esh ető ség re  elkészültén.

ÚJRAINDULÁS A MEREDEKEN!
Nem ritkák az ú g yn evezett m otor- 

fullasztó m ered ek ek , mint p éld áu l az 
osztrák K atsch berg . Ahol hosszú-hosszú 
k ilom éterek en  át vezet az  út 2 8 % -os 
em elk e d ésse l az  ég n ek , ah ol term észe­
tesen  c sa k  e lső v e l leh et h alad n i és 
ahol a  m otor —  h a történ etesen  nyári 
m eleg  van  — a la p o sa n  tú lm elegszik . 
Elkezd kop og ni, csilin g e ln i és  h a  nem 
akarun k dugattyút íe lk en ni: a  le g jo b b  
m eg á llan i é s  hűtőszünetet beiktatn i. És 
m iután a  m otorunk lehűlt, u g y a n csa k  
m esterkedhetü nk azon : h ogyan  indu­
lunk m eg ism ét a  v é szes  m ered ek en . 
M egnyu gtath atju k a  m otoros o lvasót, 
az ú jra in d u lás nem is o lyan  egyszerű , 
sőt titka is v an : szim ultán já ték o t kell 
kezdenünk, ö ssze  kell dolgoznunk m ind­
két kezünkkel és m indkét láb u n k k al. 
E lm élked jü nk ezen  csa k  eg y  kicsit.

Ha gépünk első  k e rek e  a  m eredek 
c s ú c s a  fe lé mutat, úgy a terh elés orosz­
lán része  a h átsó  k erékre hat. Ha az út­
felü let nem túl csú szós és fékünk ren d ­
ben van, úgy a  h á tsó k erék íék  e g y ­
m a g a  is h elyben  ta r tja  a  gép et az 1:4, 
1:5 arán yú  em elk ed ésb en . Ha azon ban  
h átsó  fékünk nem fog tisz tesség esen , 
akk or m ár n eh ezebb  a  d olog, mert 
u g y a n csa k  nem  könnyű eg y szerre  b e ­
húzni a  kéziféket é s  u g y an ak k o r a gázt 
szab á ly o zó  drégriffet kezelni —  m ind­
ezt eg y etlen  kézzel. C élszerű  tehát ezt 
az „eg y  kézzel kettőt" m űködtetést 
gyakoroln i.

AZ ELSŐ FÉK!
Nem túl m eredek k ap aszkod ókon , 

ahol az e lső  fék eg y m a g a  is m eg tartja  
h elyben  a  gépet, so k k al e le g á n s a b b  
az ú jra in d u lásn á l la ssa n  elen ged n i az 
első  féket é s  u g y an ak k or gázt ad v a , 
indulni. Az ind ulás so k k al sim áb b an  
fcg  m enni, m inden rá n g a tá s  nélkül. 
Különösen akk or célszerű  ez az indu­
lási mód, h a  gépünk lá b k a p c so lá so s .

Mert h a  eg yik  láb u n k  a  fé k p ed ált ta ­
p o ssa , a  m á sik k a l p ed ig  b e  ak a r ju k  
íre ilau fb ó l az első t k ap cso ln i, úgy 
h ián yzik  az a  h arm ad ik  lábu n k, m ely 
a  g ép et (és v e le  s a já t  fen k öltségü n k et) 
fü g g ő leg es h ely zetb en  tartja . Ilyenkor 
—  am en n y iben  h á tsó fé k k e l tartjuk h e ly ­
ben  a  g ép et —  a k k o rá t ke ll h a jo ln un k, 
mint a  legh ith ű bb  m uzulm án, h ogy  k e ­
zünkkel e lér jü k  a  lá b k a p c s o lá s  p e d á l­
já t é s  b e a d ju k  az elsőt. O ld a lk o cs iv a l 
te rm észetesen  m ár so k k a l eg y sz erű b b  
a  kérd és m e g o ld á sa , m ert az o ld a l­
k o csi —  h á la  a  h arm ad ik  k erék n ek  — 
c sa k  akk or borul fel, h a  ezt n ag y o n  
akarju k .

V an n ak  g y ilk o so k , ak ik  a kupplung- 
ju k k a l fékezn ek . Ép pen  c s a k  an n y ira  
c sú sz ta tjá k  (az e lső  b e k a p cs o lv a !)  a  
kupplungot, h o g y  a  gép  m ég ne ind ul­
jon  felfelé, v iszont v issz a fe lé  se  csú sz- 
szék. Az ily en  csú sz ta tv a  p ö rg eté s  a  
ku p p lu n gbetétek , a  p a ra fá k  v a g y  fero- 
dók korai é s  illa to s  fü stíe lhők kel g y á s z ­
k ísért h a lá lá t  ered m én yezheti.

A KLASSZIKUS ÚJRAINDULÁS!
Mi a  m ered ek en  v a ló  ú jra in d u lás  

k lassz ik u s m ó d ja?  E lm életben  eg yszerű , 
g y a k o rla tb a n  p ed ig  nehéz. E g y szerű en  
fok ozatosan  en g e d jü k  v issz a  —  első  
se b e s s é g  te rm ész etesen  b e k a p c s o lv a  —  
a  ku pplungot é s  a m ily en  a rá n y b a n  fog 
a  kupplung, o ly a n  a rá n y b a n  adunk 
e g y re  több és tö b b  gázt, m iközben for­
dított a rá n y b a n  laz ítju k  a  féket. A két, 
ille tv e három  sz a b á ly z á s t a rá n y o sa n  
k e ll végeznünk, h a  a  kupplungot akk or 
en g ed jü k  b e , am ikor m ég  nem  adtunk 
e lég  gázt és nem  lazítottu k e lé g g é  a  
fé k et: leállu n k . Ha tú lsók g ázt adunk 
és h irtelen  eresztjü k  v issz a  a  ku p p lu n ­
got: h a sra esü n k . Ha idő előtt en g ed jü k  
ki a  fék et: v isszag u ru lu n k  és az  á ro k ­
b an  végezzü k. Látju k tehát, h ogy  h á ­
rom m űködést ke ll eg y szerre  v é g e z ­
nünk é s  ez a  h árm as m űköd és k issé  
körü lm én y eseb b , k is s é  n a g y o b b  g y a ­
korlatot k íván , mint am ikor eg y szerre  
h aszn á lju k  a  kést, a  v illát és  a  —  n y ei- 
deklőnket. G y a k o rla t és m egint g y a ­
korlat, c sa k is  ez se g ít célhoz.

HOGYAN FORDULUNK MEG 
MEREDÉLYEN?

Ha feltétlenü l v issz a  kell fordulnunk 
a  m ered élyen , úgy legy ü n k b ö lcs e k  és 
leh ető leg  n e a  le g m e re d e k e b b  sz a k a sz t 
v á lasszu k  ki ehhez a  m utatványhoz. 
Ha n in csen  seh ol „p ih en ő", úgy a  le g ­
jo b b  le á lla n i, korm án yozv a és lá b a lv a  
visszag u ru lni en g ed n i a  g é p et, m ajd  
am ikor m ár k e resz tb en  áll —  ú jra  in- 
aulni. H ogy az útnak leh ető le g  le g - 
b a la b b  szélén  állunk le é s  h o ay  a  visz- 
szag u ru lásk o r az út jo b b o ld a lá r a  eresz - 
szűk a  gép et, nem  szorul b ő v e b b  m a 
g y a rá z a tra .

Ha o ld a lk o cs iv a l kell m ered ély en  
m egfordulnunk, ú g y  az leg y en  a  k ö v e ­
tendő a ra n y sz a b á ly , hogy a  m egford u ­
lá sn á l m indig a  m otor leg y en  m a g a ­
sa b b a n , mint az o ld a lk o csi. A nehéz 
motor u g y a n is  a lig h a  bukik át az o ld a l­
kocsin , am it a  so k k a l k ö n n y eb b  o ld a l­
k o csin á l viszont m ár —  tap aszta ltu n k . 
Ha ped ig  eg y szerű  ú jra in d u lást a k a ­
runk v ég ezn i az o ld a lk o csin k k a l, úgy 
sokat seg ít a  h á tsó  k erek ek  m ögé r a ­
kott kő, m ely  a  g ép  v issz a csú sz á sá t 
ak a d á ly o z z a  m eg.

Mint m ondottuk: a  v a ló b a n  v é sz es  
m ered ek  sok m eg lep eté st tartogat a 
m otoros sz á m á ra . És jó m otorosnak 
csa k  az  ta r th a tja  m ag át, ak i itt is kellő  
g y a k o rla tta l é s  tu d á ssa l rend elkezik .
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A M O T O R  VÉRE -

így . ken' a gyenge minőségű, Üs/.tátalan vagy agyonhajszolt olaj. A baloldali dugattyú 
gyűrűi bt* \ annak sülvt*. a törött felső gyűrű ráadásul letörte a dugattyú felső peremét. 
A jobboldali dugattyú besült, amire a felületén képződött mély barázdák vallanak. Az olaj- 
kokss7.nl bevont szelepek alaposan el vannak égve. És ha túlságosan nagy az olajlszap- 

képzödés, úgy a sűrű ragacs eltörni az olajvezetékeket: kiolvadnak a csapágyak.

Az a  m e g á lla p ítá s , hogy az o la j a  m o­
tor v é re : o ly an  h ason lat, m ely  k i­

v é te lesen  nem  sántít. Ez a  v a sta g o n  
folyó, b arn ás-zö ld  fo ly ad ék  épp en  olyan  
fontos szerep et tölt b e  a  m otorban, 
mint a  vér az em beri szerv ezetb en  és 
h a  h ib a  v an  az o la j körül, úgy m ent­
hetetlenül beköszön t a „ b e te g sé g " . A 
motor m in d en esetre ked vezőbb  h ely zet­
ben  van, mint az em beri szervezet, 
m elynek vérét nem v ásáro lh a tju k  m inő­
ség  és a já n lá s i  tá b lá z a t szerint.

Mi az o la j szerepe a  m otorban? A 
forgattvúház fen ek én  levő o la jtek n ő b en  
felgyűlt o la ja t a  szivattyú hozza n yo­
m ás a latt k e rin g ésb e . Az o la j először 
is a  szűrőbe kerül, m ely a  b en n e levő 
tisz tá ta la n sá g o k a t és nem oldott id eg en  
a n y a g o k a t v á la sz t ja  ki és  c sa k  tiszta 
o la ja t ereszt át.

A szűrőből vezetéken  áram lik  az  o la j 
a  c s a p á g y a k b a , ahol az  a szerep e, 
hogy a  surlódó részek közvetlen  érint­
k ezését g á to lja  m eg úgy, hogy leh ellet- 
vékony réteg et, ú g yn evezett o la jfilm et 
iktat közéjük. Az o la jfilm  n em csak  a 
súrlódást csökkenti, hanem  elv ezeti a  
m eleget, sőt e ltá v o lítja  a  k o p ás a lk a l­
m ával képződő, sz a b a d  szem m el a lig  
látható fém részecskéket. A c s a p á g y a k ­
ból kilépő o la ja t a  forgattyú m o zg ása  
fe lju tta tja  a  h en g erek b e, ahol a  hen­
g e rcsö v ek  és a  dugattyúk közé é k e lő ­
dik a lig  n éh ány  század m illim éternyi 
v a s ta g  réteg  a la k já b a n  és n em csak  
u g yan azt n szerep et végzi, mint a  c s a p ­
á g y a k b a n , hanem  —  am i n ag y o n  fon­
tos —  tömíti is a  du gattyúkat. Az o la j 
m u n kája  v é g eztév e l v issza tér a  fór 
gattyúház fenekén  levő o la jtek n ő b e, 
ahonnan a  szivattyú  ism ét a  szűrőbe, 
m ajd  ism ét a  k en ési h ely ek re  ju tta tja  
v égte len  k örforg ás, keringés fo r m á já ­
ban .

Az o la j —  leg y en  az akárm ily en  k i­
tűnő m inőségű —  m un káját képtelen  
úgy ellátn i, hogy közben m a g a  ne v á l­
tozzék m eg. H osszabb üzem i idő e l­
m últával az  o la jb ó l o la jk ok sz  válik  ki, 
oxidálód ik  és fém szap p an n al telítődik, 
víz, ü zem an yag , por és fém szem csék  
kevered n ek b e lé je , k e n ő k é p e ssé g e  c sö k ­
ken, ezért kell az o la ja t időközönként 
cseré ln i.

Az
ola jk ok sz

a ro b b an ó térb en  képződik. M inden 
e g y e s  dugattyúütem nél kism en n yiségű 
o la j p rése lő d ik  a  rob b an ó térb e , ahol 
az a n a g y  hő k öv etk eztében  részben 
elég , részben  p ed ig  elkok szosod ik . Mi­
nél n a g y o b b  a h ézag  a h en ger és a 
dugattyú között —  tehát m inél kopot- 
tab b  a  motor, —  an nál több o la j jut 
a  ro b b an ó térb e , an nál n a g y o b b  tehát

az e lé g é se  köv etk eztéb en  képződő füst 
és o la jk ok sz. Az elkokszosodott o la j 
n ag y része a  kipuffogó g ázo k k a l tá v o ­
zik és így  árta lm atlan , eg y része  azon 
b án  a dugattyún, a  gyűrűkön, a  henger 
b első  fa lá n  és a  sze lep ek en  lerak ód ik  
és mint á rta lm as szén réteg  m arad visz- 
sza.

Az o la j
o x id á c ió ja

term észetes fo lyam at, a  forró o la jra  
a  lev eg ő  o x ig én je  épp en  olyan  „rozs- 
d ás ító " h a tá ssa l van, mint a k ár a  n ed ­
ves v asra . Ez az „ o la jro z sd a " a sz fa lto s­
g y an tás  an y ag , m ely az o la jb a n  ré sz ­
ben  oldott á lla p o tb a n  van, részben  p e ­
dig a  benzin e lé g é s e  a lk a lm á v a l k é p ­
ződött vízzel és fém szap p an ok k al együtt 
a lk o tja  az úgyn evezett o la jiszap ot, azt 
a  sűrű, fek etés kencét, mely az o la j­
teknő fenekén rakódik le.

Az o la j
h ig u lásá t

az üzem an yag okozza. A kárm ennyire 
is jó l töm ítenek a  dugattyúk a  h en g er­
ben, üzem közben a  nyom ás kö v etk ezté­

b en  a  d u gattyú k és a  h e n g e r fa la k  k ö ­
zött sok n y ersg áz  kerül a  forgattyú- 
h ázb a , ah ol az o la ja t  e lh ig ít ja . ö n m a ­
g á b ó l ad ód ik , h ogy  m inél k o p o ttab b  
a  hen ger, an n á l tö b b  n y e rsg á z  kerül 
az  o la jb a , a n n á l g y o rs a b b a n  h ígu l és 
veszíti el k e n ő k é p e ssé g é t.

Az e g y m á ssa l surlódó részek  —  ter­
m észetesen  —  k op n ak . A k o p á s a lk a l­
m ával

fémrészecskék
v áln ak  le és ju tn ak az  o la jb a . És h iá b a  
c  le g tö k é le te se b b  lég szű rő , a  k a rb u rá ­
tor a  lev eg ő v e l eg yü tt tek in télyes 
m en n y iségű  port is  sz ip p an t b e , m ely 
u g y a n csa k  az o la jb a  tem etkezik .

Látjuk tehát, h ogy  a z  o la jn a k  m ilyen 
fontos, m ilyen é le tb e v á g ó  a  szerep e, 
m elyet a  motor é le té b e n  tölt b e . M eg ­
értjük tehát, h ogy  m iéit cé lsz erű  k i­
z á ró la g  jóm in öségü  o la ja t  h aszn áln i, 
m ely k e v é ssé  o x id á ló d ik  és k e n ő k é p e s­
s é g e  o ly an  n ag y , h o g y  e lh íg u lv a , víz­
zel, fé m szap p an o k k a l é s  e g y é b  tisz- 
tá ta la n sá g o k k a l te rh elv e is  el tudja 
látni a  sz o lg á la tá t. Látju k, h o g y  m ilyen 
fontos a  jóm in őségű  o la jn a k  az a  tu la j­
d o n sá g a , hogy n eh ezen  k o k szo so d ik  és 
c sa k  igen  k ism en n y iség ű  isz a p k é p z ő ­
d ésre  h a jla m o s. A g y e n g e  m inőségű 
o la j ig en  h am ar veszíti el k e n ő k é p e s­
ség ét, telítve van  tisz tá ta la n sá g o k k a l 
és igen  h am ar teszi tönkre a  le g n e m e ­
se b b  a n y a g b ó l ép ített m otort is.

Rajtunk m úlik, h o g y  m otoru nknak jó 
és tiszta  v ére  leg y en . Ne h aszn á lju k  
tehát az  o lcsó n  a já n lo tt, „ szav ato ltan  
100% -os p en n sy lv á n ia i", d e fe lette g y a ­
nús o la ja k a t és  ne m u lasszu k  el a  g y á ­
rilag  előírt id ők özök ben  az o la jc se ré t.

DEDICS TESTVÉREK
a u tó ja vító  specialisták
H E N G E R  ÉS F Ő T E N G E L Y  K Ö S Z Ö R Ü LÉ S
E d z e t t  f o g a s k e r é k  VIIUHÉK ENDRE UCCA15. SZ.
és a l k a t r é s z g y á r f á s  t e l e f o n : 130-345



—  111 —



Megint újj

A  ropülővilágrekord ostrom ában az 
utóbbi évek folyam án m utatkozó ernye- 
dést néhány h éttel ezelőtt D ie terle  né­
m et p iló ta  tö rte  meg.

A  m eglepetést azonban m eglepetés kö­
v e tte  és m a m ár D ieterle re k o rd ja  is a 
m ú lté : az  ú j  v ilá g r e k o r d e r  W en d l n é ­
m e t  p iló ta ,  a k i  M esse r sch m itt-g ép en  
755 km .-es  s e b e s s é g e t  é r t  e l!

D ieterle, m ajd  W endl sebességi v ilá g ­
rekord ja  révén N ém etország a sebessé­
g i, táv olsági és m agassági repülő v ilá g ­
rekordok birtokosa le tt. D ie te r le  v o lt  az  
e lső , a k i  s z á r a z fö ld i  v a d á s z g ép é n  ta r ­
to t ta  az  a b sz o ln t  s e b e s s é g i  v i lá g r e k o r ­
d o t, m ely eddig trad icion álisan  a vizire- 
pülőgépek priv ilégium a volt. Külön kell 
hangsúlyoznunk, hogy a  v ilá g r e k o r d e r  
n é m e t v a d á s z g é p e k  t e lje s e n  sz é r ia s z er ű  
k a t o n a i  e g y s é g e k ,  szemben az eddigi 
sp eciálisan  v ilágrekord kísérletekre épült 
gépekkel.

V isszap illan tást vetve a sebességi re- 
pülővilágrekord történetére, érdekesnek 
ta r t ju k  m egem líteni, hogy 1910-től 
1921-ig a fran ciák  u ra ltá k  a levegőt, 
miközben a világrekordot 110 km.-ről 
330 km .-re srófo lták  fe l. Azóta sokat 
változott a helyzet! Pontosan így :

1922. U S A ........... 358 km./ó.
1923. U S A ........... 429 km./ó.
1924. F ran ciao rszág  . 449 km./ó.
1927. I ta l ia . . . .  479 km./ó.
1928. I ta lia
1929. A nglia 
193L A nglia 
1933. I ta l ia

512 km./ó. 
575 km./ó. 
055 km./ó. 
682 km./ó.

V német KdF népautó négyhengeres felülvezérelt, léghűtéses boxer-motorja a kocsi 
farában nvert elhelyezést. A hűtésről turboventillátor gondoskodik, a rugózás torziós 

riida/nttai van megoldva.

1934. I ta lia  . . . .  799 km. ó. 
1939. Ném etország . 746 kin. ó.
1939. Ném etország . 755 km./ó.

azért, m ert a v izirepülőgépekkel szem­
ben elsőízben ju tta ttá k  szárazföld i gép 
szám ára a babérokat.

Az érdekes lis tá n  N ém etország csúcs­
te ljesítm én yei ú j korszakot n y itn ak  meg 
részben azért, m ert a világrekordot 
speciálgépekkel szemben szériaszerű  k a ­
tonai vadászgépen repülték, fő leg  pedig

l'j budapesti képviseletet kaptak a ki­
tűnő német Standard motorkerékpárok a 
Kassai és Kékesi eég keretében. A Stan­
dard gyár legújabb típusait modern ki­
vitel. hagyományos megbízhatóság, tar­
tósság és gyorsaság jellemzik.

A LEGÚJABB V3 LITERES
H A N G

T I C H Y  T E S T V É R E K
A U T O M O B I L K E R E S K E D E L M I  V A L L A L A T  
,,H A N 0 M A G“ AUTOMOBI LOK V E Z É R K É P V I S E L E T E

G Y O R S ,  K É N Y E L M E S  ES 
G A ZD A SÁ G O S T Ú R A K O C S I
115 km-es csúcssebesség 
100 km-re sebességálló 
8 5 I. fogyasztás 
5 személy számára férőhely
Fém karossze ria  — 32 HP, 4 hengeres motor

VI., Andrassy ut 28. Tel.: 128-990



A német autógyárak exportszövet­
ségének fogadóestje Budapesten

A  ném et au tóg y árak  exportszövetsége, 
az E x p o rtg em ein sck a ft D eutsch er Auto- 
m obilfabriken  a  B u d ap esti N em zetközi 
V á sá r  m eg n y itása  a lkalm ából ünnepé­
lyes fogadóestet ad ott a G ellért-szálló  
m árványterm ében, m elyre a  hatóságok, 
a sa jtó  és az autókereskedelem  képvise­
lői v o ltak  h iv ata lo sak . A  m eg jelen t 
nagyszám ú vendég e lő tt P irn e r  őrnagy, 
az exp ortszövetség  k ép v iselő je  ism er­
te tte  a n ém et a u tó g y ártás tech n ik a i és 
kü lkeresked elm i e lv eit, azonkívül azo­
kat a p rak tiku m ok at, am elyek  a ném et 
autókat olcsóbbá és népszerűbbé tették , 
anélkül, hogy ez a m inőség rov ására  
tö rtén t volna. Beszédében a többi között 
a következőket m ond otta:

— A  n é m e t  a u tó b e h o z a ta l  1936-ban az  
o r s z á g  e g és z  im p o r t já n a k  50% -át t e t te  
k i.  E z  az  a r á n y s z á m  az  e lm ú lt  e sz ten ­
d ő b e n  70% -ra n ö v e k e d e t t , ö s s z eg b e n  9 és 
‘ s m ill ió  p e n g ő r e .

— E z en  a d a t o k  v i lá g o s a n  m u ta t já k ,  
m ily  fo n to s  s z e r e p e t  tö lt  b e  a  m a g y a r — 
n é m e t k e r e s k e d e lm i  fo r g a lo m b a n  az  
a u to m o b il .  A  m a g y a r  m o to r iz m u s  f e j l ő ­
d é s é r e  je l l e m z ő  a d a t , m is z er in t  a z  o r ­
sz á g  g é p já r m ű á llo m á n y a  az  u to ls ó  2 év  
a la t t  28.000 d a r a b r ó l  33.000 d a r a b r a  e m e l­
k e d e t t  és  e z  a z  e m e lk e d ő  t e n d e n c ia  a  
m a g y a r  v á m m é r s é k lé s  t á m o g a tá s á v a l  és  
a  t e h e r a u tó -b e h o z a t a l  s z a b a d d á  l é t e ié v e l  
to v á b b i  e g y r e  t á g a b b  le h e t ő s é g e k e t  r e j t  
m a g á b an .

— A  n ém et a u tó  h ír n e v é n e k  e lő h a r c o - 
sa i a  n é m e t s p o r t t e l je s í tm é n y e k ,  m e ­
ly e k  a  n é m e t  a u tó  s z á m á r a  é v e k  ó ta  
e g y e d u r a lm a t  b iz t o s ít a n a k  a  v e r s e n y ­

p á ly á k o n . A  n é m e t  k o n s t r u k c ió , a  len ­
g ő te n g e ly , a  D ie s e l-m o to r o k  t ö k é le t e s í ­
té se , a z  á ra m v o n a l s tb ., s tb . m in d m eg ­
a n n y i m é r fö ld k ö v e  a n n a k  az  ú tn a k , 
m e ly  a  N em z etk ö z i V á sá ro n  fe lv o n u lt  
n é m e t a u tó k h o z  v e z e te t t  e l. E z e k e t  a  
k o c s ik a t  n e m c s a k  s e b e s s é g ü k , h a n em  
k iá l l í t á s u k  és  ta r tó s s á g u k  t e t t e  v i lá g ­
s z e r te  e lism er tté .

— V is sz a p illa n tá s t  v e tv e  e z e k r e  a  té ­
n y e k r e ,  ö rö m m e l á lla p íto m  m eg , h o g y  
é p p e n  M a g y a r o r s z á g  v o lt  az, m e ly  k e z ­
d e ttő l  fo g v a  e g y r e  s z é le s e b b  m é r t é k b e n  
a  n ém et a u tó ip a r r a  tá m a sz k o d v a  h a j t ja  
v é g r e  m o to r iz á c ió já t .  A  n é m e t-m a g y a r  
k e r e s k e d e lm i k a p c s o la t o k  sz o r o s sá g a  
o ly a n  a d o t ts á g , m e ly  a  k é t  b a r á t i  á lla m  
t e rm és z e te s  a d o t ts á g a ib a n  g y ö k e r e z ik .  
N ekü n k  sz ü k s ég ü n k  v a n  az  ö n ö k  m ező -  
g a z d a s á g i t e r m é k e ik r e ,  Ö n ökn ek  s z ü k s é ­
g ü k  v a n  a  m e g b íz h a tó , b e v á l t  é s  o lc só  
n ém et a u tó ra .

— M in den t e lk ö v e tü n k , h o g y  v e v ő in k  
ig é n y e it  k ie l é g ít s ü k .  L e g fő b b  t ö r e k v é ­
sü n k , h o g y  a  n a g y  s z é r iá k  r év é n  o l­
c s ó b b á , g a z d a s á g o s a b b á  t e g y ü k  a  g y á r ­
tást, a z  o lc s ó b b í tá s  é r d e k é b e n  ö ss z ev o n ­
ju k  v a g y  m e g sz ü n te t jü k  a  r a c io n á lis á n  
n em  g y á r th a tó  t íp u s o k a t  és  a r r a  t ö r e k ­
szü n k , h o g y  jö v ő b e n  m in é l n a g y o b b  tö ­
m e g b en  é s  e g y r e  n ép sz e rű b b  á ro n  á l l í t ­
h a ss u k  e lő  a  m a i k o r  n é lk ü lö z h e te t le n  
k öz i e k e d  e s i e szköz ét.

— A  n ém et a u tó ip a r t  ezen  az  ú tján  
b ir o d a lm i b iz to s  v e z e t i ,  a k in e k  e lső  
t é n y k e d é s e  a  t íp u s r e d u k c ió  v o lt . A  jö ­
vőben  n a g y o b b  s z é r iá k a t  g y á r th a tu n k  
m a jd  és  e n n e k  m e g fe le lő e n  o lc s ó b b  lesz

az e lő á l l í t á s i  é s  e la d á s i  á r .  A z o lc s ó b b  
e la d á s i  á r a k  ú g y  a b e lfö ld ö n , m in t  a  |*| 
k ü lfö ld i  p ia c o k o n  ú ja b b  l e h e t ő s é g e k e t  c< 
t á r n a k  fe l ,  m íg  a  t íp u sr ed u k c ió  é s  n or- 
m a liz á c ió  a  k ü l fö ld i  k é p v is e le t e k  v á lla -  / I  
ró l is  s ú ly o s  t e r h e k e t  f o g  lev en n i, h i- fjÉ t 
szén  a lk a t r é s z r a k tá r u k a t  je l e n t é k e n y  H E 
m é r t é k b e n  c s ö k k e n th e t ik .  j

P irn e r  őrn agy  abbeli rem ényének 7-1 
adott k ife jezést, hogy a fogadóest a 
korm ány, hatóságok, klubok, sa jtó  és a 
kereskedelem nek az ország m otorizáci- ^  
ó ja  érdekében való  együttm űködését d e  
lesz h iv a tv a  előseg íteni, am iben az ex- AUTC 
portszövetség legm esszebbm enő tám oga- ^  
tására  m indenkor b iztosítva van. P ir- a t  
ner őrn agy  beszéde végeztével a K or- v,~ J 
mányzó úr egészségére ü r íte tte  p oharát.

B o rg w a rd  - C h e vro le t
A BorgwaTd ÍHjauea) gyár új 2 literes, 6 

hengeres, 53 lóerős típusa már a német 
autóipar élére állított kormánybiztos által 
standardizált modell, mely független kerék- 
feli iiggeszitése biztosította pompás útfekvését 
mindössze 12 literes fogyasztás mellett, a 
nagy hengerűrtartalmú amerikai motorok 
elaszticitáeával párosítja. Luxuriózus kivitel 
jellemzi eme reprezentatív megjelenésű, 
pompás kocsikat, melyek az igényes közön­
ség körében csakhamar hazánkban is meg­
érdemelt népszerűségre fognak szert tenni.

Az Agrecment rt., a Borgward-köcsik ma­
gyarországi vezérképviselete megszerezte a 
régen nélkülözött Chevrolet-kocsik képvise­
letét is, mely kocsik a múltban behozatali 
nehézségek miatt kiszorultak a magyar piac­
ról. A helyzet most megváltozott és a  fo­
gyasztást hihetetlen mértékben lecsökkente, 
svájci dupla diferenciállal szerelt 3.5 literes 
kocsik ismét megjelennek a magyar utakon.

Itt említjük meg, hogy a 20-as évek nép­
szerű versenyzője. Színi János, igazgatói 
minőségben az Agreement rt. kötelékébe 
lépett. Személye, komoly szaktudása biztos 
úton fogja elvezetni a Borgward- és Chev- 
rolet-gyártmányoíkat megérdemelt népszerű­
ségük felé.

W A

HESS

. p 5400.—

. p 5500.—

. p 6400—

. p 6900_

. p 8200.—

. p 8400.—

1.8 1. 42 1. e., 4—5 üléses, 2 ajtós, csukott ...............................................P
1.8 I. 42 1. e., 4—5 üléses, 4 ajtós, csukott........................................................P
1.8 1. 42 1. e. cab rio le t...................................... ...................................................... P
2.7 1. 62 1. e., 4—5 üléses, 4 ajtós, csukott .. .................................................... P
2.7 1. 62 1. e., luxus cabriolet............................... .................................................. P
2.7 1. 62 1 e , 6—7 üléses, 4 ajtós, csukott........................................................P
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3 8 1. 92 1. e., 4—5 üléses, 4 ajtós, csukott.......................................................P l 2.500.
3.8 1. 92 1. e. sportcabriolet......................................................................................P 13.050.
3.8 1. 92 1. e., 6—7 üléses, 4 ajtós, csukott........................................................P 13.200.
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„A 600 Titán" teherautó-alváz, 4 kerék, 1 tonnás................................................P
nyitott karosszériával .............................................................................................. P
vezetőüléssel egybeépített karosszériával..............................................................P
vezetőüléstől különépített, zárt karosszériával...................................................P
„A 400 Athlet" 3 kerék, 6-700 kg. teherbírás, zárt karosszériával.............. P
nyitott plató, lehajtható oldalfalakkal, fa karosszéria........................................ P
ugyanaz lem ezből..................................................................................................... p
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m m m m m  500.000-ik darab gyártásának

D K W  JUBILEUMA!

u r r é D i /  C 7 T  c  M A várva-várt
l Y I  C , b t K Í \ t £  B 1 1 \ V I L Á G H Í R Ű

DKW
MOTORKERÉKPÁROK 
1.939. ÉVI MODELJEI

L E G Ú J A B B A N  C S Ö K K E N T E T T  A R A K :

R T 3  H P  L U X U S ......................3 sebességváltós model P 7 8 0 . —
KS 2 U 0  cm3 T ú r a ..................
NZ 2 5 0  cms L U X U S  T ú r a .
NZ 3 5 0  cms T ú r a ..................
SB 5 0 0  cni3 N O R M Á L  T ú r a  
SB 5 0 0  cm3 L U X U S  ö n in d i tó s

»» n

P 1 2 0 0 . —  
P 1 4 0 0 . —  
P 1 6 5 0 . —  
P 1 9 5 0 . —  
P 2 1 0 0 . —

Kedvező fizetési feltételek!
Szállíthatók raktárról mérsékelt mennyiségben!

VEZÉRKÉPVISELET:

A J  lÁ T Í H I
B U D A P E S T ,  VI., L E H E L  U C C A  2

a tegideáiisM aâ oí kisautó.
Gazdaságos, gyors, megbízható.

a tê aâ pM kávetelméupekuek 
utfyfiM'é spatt- és tútakacsi.
2'3 literes, 90 HP típusok raktáron.

ÜJOLSELEY ú t i a d é n  t í p u s a  a  t á k é i e t e s  q u q g í

autótyáttós mintaképe.

DEMÉNYI ÉS FIAV E Z E R K E P V I S E L E T :  L H 1  t .  I I  I  I  L J  I  I H  T E L E F O N :  1 1 7 - 3 6 0  é s  1 1 7 - 3 4 9

V., GRÓF ZICH Y JENŐ UCCA 17
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Uj magyar motorkerékpár- 
modell jön! . . .

Érdekes m eglep etés v árh ató  a m a­
g y ar m otork erékp ár p iacon. A rró l 

van  szó, hogy az eg yik  m ag y ar g y ár, 
m ely a  m ú ltban  m ár fog lalk ozott mo­
tork erék p ár g y á rtá ssa l és gépei széles 
rétegekben le ttek  n épszerűkké: a leg­
közelebbi napokban hozza ki azt a t í ­
pusát, m ely  sp eciá lisan  m agyarországi 
célokat szolgál. A  gép — m elynek rész­
letes le írá sá t legközelebb ad juk — kö­
zéptípusú, kétütem ű modell, rendkívül 
erős vázbeépítéssel, m ondhatni a m a­
g y ar u tak  stra p a m o to rja  lesz. Á ra  is 
m eglepetés lesz, ú g yh ogy a nép legszé­
lesebb ré teg ein ek  m oto ro sítását fo g ja  
m egoldani és ú jabb  ezreket sorolh at be 
a m agyar m otoros társad alom  arcvon a­
lába.

A lkalm unk volt a gépet üzemben is 
lá tn i. L á tsz ik  r a jta ,  hogy szakem ber 
m u n kája  és hogy az előá llító  g y ár s i­
k erre l h aszn álta  fel a m otorépítés terén  
szerzett ta p a sz ta la ta it . Robusztus, de 
tetszetős k iv ite l és elsősorban a célsze­
rűség százszázalékos érvényesítése je l - 
lenizi a gépet, m ely  a szakem berek v é le­
ménye szerin t igen h am ar rendkívül 
népszerű lesz.

A világ motorkeivkpárállományn közele­
dik a 3 millió darabhoz! Afrikában 54.820. 
Amerikában 135.390, Ázsiában 101.95% Óceá­
niában 100.818, Európában pedig 2,507.18(1 mo­
torkerékpár van forgalomban. Így olvastuk 
a berni ,.l>as Motorrad“-b:in.

Az USA-ban tavaly 2.691.000 automobilt 
gyártottak, ami az előző évihez képest 44 
százalékos visszaesést jelent, az 1020. évi re­
kordévnek pedig alig fólprodiiikciőját éri el. 
Érd Ikes lesz tíz évre visszamenőleg felvo­
nultatni az USA automobil-produkcióját. 
Íme (Kioo darabonként):

Személy Teher összesen
1929 ben . . 45S7 771 5358
1932-ben . . 1136 235 1371
1933-ban . . 1574 346 1920
1934-ben . . 2179 575 2754
1935-ben . . 3252 695 3947
1936 bán . . 3670 785 4455
1937-ben . . 3916 893 4809
1938-ban . . 2202 489 2691
tavalyi nagyarányú v i ssz-i i Ct>“.s : i Z

utolsó  h ó n a p ja ib a n  m á r  j a v u l ó  tendenciá t 
m uta to t t .  K ív á n c s i a n  v á r ju k  az idei ,v  
e re dm é n y é t .

Jön az olas z  n é p m o to rk er ék p á r !  Ötszáz 
pengő a la t t  lesz az á r a .  75 km a rsiies- 
schessége .

(Hordani ola sz  profe sszor  e l já r á s t  dolgo­
zott ki ae th y la lk o h o ln a -k  sz a lm ából való e lő ­
á l l í tá s á r a .  Az e l j á r á s  azo nb an  minden c e l l u ­
lózéin r túl mű mezőgazdasági term ék -t a l k a l ­
m assá  tesz az ae t hy la lkoh ol  e leá l l í tá sa r u .  
m ely  t u d v a lev ő le g  n em csak  mint üzem­
a n y a g  és  mint  az ü zem an y ag ba  a l ' ka lm i-  
zamló  k e v e r é k a n y a g ,  l iánéin mint a s z in te t i ­
kus g u m i g y á r t á s  e g y ik  k iin du ló  a la p a n y a g a  
li ir az ö n e l l á t á s r a  uta lt  I tá l iá b a n  nag v j e ­
lentőséggel.  A Bozen m e ll e t t i  ip arvidé ken 
m á r  épülőb en  van e g y  g y á r te le p ,  mely az 
eddig  é r t é k e s í t  e llen ül m aradt  fi i részporbol 
és faltul la d ik o k b ó l  ae lh y ln lk o h o l t  fog e lő ­
á l l í ta n i .  Az iizenia i iyagokua.k mezőg;izdasagi 
t e rínék ék I tői való fokozott e lő á l l í tá s á t  e . h o  
törekvés  Francia o rs zágba-n  is erősen In dít.

A német L u fth a n s a  hunion -ber lin i v o n a ­
lán repülő négymoloro** . . ( 'oudor** ó r iá sg ép 
2 óra 44 p e rcn e k  m eg fele lő  339 km-es  á t l a g ­
g a l absz o lv á lt a  a távot.

K yston ,  londoni je le n té se k  szer int,  az ideit 
eláll  a u to-vi lá grek ord  k í sér lr t  i te rv e it ő l.  Ivó 
e s i j á t ,  a . ,Th'UinderboIt“ -ot tel jesem u j  szem 
pontok a l a p j á n  á tép ít ik .

A IhMW-, Pitéit .-  T r iu m p h -  és Vieton- i 
gyáraik e la d á s i  szer ve zetü k ra c io n a li z á lá sa  
és munkaerőik f e l szab adí tá sa  érdekében a 
német piaeou közös e la dási szervezete t l é t e ­
s í t e t t e k .

A minap hagyta el Délrőltham a mu/nlka- 
szalagot a 27,000.000-ük Ford-‘kocsi, egy V—8 
limuzin.

Németország több városában megkezdjék 
már a népautógarázsok építésiét, melyekben 
havi 5 márkáért lehet majd garazsirozni a 
Kd F-koosilkat.

A most megjelent német eladási statisz- 
tiika szerint- az idei év februárjában 18.340 
személyautó került ki a német utakra, ami 
a tavalyi év februárjához visszomyítva 15.3 
százalékos emelkedést jelent. A teherautók 
frontján az eladott 4320 kocsi 7.2 százalékos 
pluszt jelent, míg a forgaloiníhakerült 19.874 
motorkerékpár 45.8 százalékos forgalom­
növekedést jelent. Érdekes, hogy a 125 és 
250-es motorkerékpárok íorgalmánalk 63 szá­
zalékkal való emelkedésiével párhuzamosam 
a 350-es gépek forgalma is 71 százalékkal 
emelkedett, mely körüli ném y új. vásárló­
képessé vált kispolgári és munkás nép réte­
geknek a motorizációba való tömeges be­
kapcsolódásáról tesz bizonyságot. Óriási fel- 
lemdiillés't olvashadunik ki a statisztika szá­
nna i-b ól a traktorok terén is. A februárban 
1'orgalom‘balkérült 2195 traktor a tavaly feb­
ruárhoz képest 185 százalékos emelkedést 
jelent. Összesítve a februári eladásokat, ki­
derül, hogy a 44.866 gépjárműre rugó eladá­
sok száma ;i tavaly februárhoz viszonyítva 
több miint 30 százalékos emelkedést jelent!

A Nemzetközi Hatnapos Tv iái augusztus 
20-iikia és 27-ilko között kerül megrendezésre 
Salzburg környékén. Hel yiéin-va ló lenne a 
magyar tervekkel már most foglalllkozmi 
kissé.

Kik vásárolnak gépjárművet? A német 
k o n juniktúralkiuJtaitó-iinitézet statisztikája sze­
rint a gépjárművásárlók száma Német­
országban hivatások szerint, százalékosan a 
szérnél yauitomobillolkná 1 és motorkerékpárok - 
nál a kővetkezőképpen oszlik meg: Automo­
bilok: 25.5% kereskedő, 15.3% gyáros, 13.9% 
alkalmazott, 11.3% iparos, 10% tisztviselő, 
6.6% a mezőgazdaságban és erdészetben fog­
lalkoztatott, 1.2% munkás és 16.2% egyéb 
foglalkozású. Ez a statisztika tükrözi vissza 
leghívebben a népautó megteremtésének fon­
tosságát! — Motorkerékpárok: 48.8% mun­
kás, 12.4% alkalmazott, 9.2% a mezőgazda­
ságban és erdészetben foglalkoztatott, 7.9% 
tisztviselő, 5.6% kereskedő. 2% gyáros és 
6.3% egyéb foglalkozású.

Hogyan oszlott meg 1939 január 1-én 
Európa egyes országaiban a motorkerék­
párok szántai így: Németország 1,582.872, 
Franciaország 498.000, Anglia 436.231, Itália 
154.500, Belgium 67.946, Hollandia 57.000, 
Svédország 43.800, Csehszlovákia 34.000, Dá­
nia 29.234 és Svájc 26.000. Németországban, 
Belgiumban, Hollandiában és Dániában 
emelkedőben, a többi felsorolt államban 
azonban csökkenőben van a motorkerékpár 
állomány.

A német népautógy árral kapcsolatosan 
épülő város fő útvonala 100 méter széles 
lesz. Az építkezéseknél jelenleg 7000 mun­
kás, közöttük 4000 olasz dolgozik.

Az egyik amerikai gyár tükrözés-mentes 
üveget szabadul mázt a tót t.

E

D E.
AUTÓ 
CS /
kóip
B U

VI.. J(
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t  TECHNIKA BIRODALMÁBÓL:

MIT FOGYASZT A KOCSIM?
Az au tó tartás k ö ltség v eté sén ek  eg y ik  je len ték en y  tétele 

a  benzin-, ille tv e m otalkószám la , m ely n em csak  a  m e g ­
tett k ilom éterek k el van arán y b an , hanem  n ag y  m értékben  
liigg  a  k o cs i fo g y a sz tá sá tó l is. És íg y  h iá b a  m ag y arázzák  
sokan , m ennyire nem szám ít, hogy a  k o csi 8 v ag y  11 liter­
nyit fog yaszt százkilom éterenként. Igenis szám ít, mert a  k a ta ­
ló g u sb an  n y o lcliteres fo g y asz tású n ak  je lzett k o csi rend sze­
rint többet fog yaszt a  n yo lcn ál. Nem sz a b a d  azon ban  arra  
gondolnunk, hogy a  k a ta ló g u sb a  m egtévesztő  ad ato k  kerü l­
nek. Nem erről van  szó, hanem  c s a k  arról, hogy a  g y á ra k  
és k é p v ise le tek  az úgyn evezett n orm álfog y asztást a d já k  
m eg, jó  útviszonyok, id e á lis  külső körülm ények, m érsékelt 
s e b e s s é g  és a  m axim álisn á l k ise b b  terh elés m ellett. A g y a ­
k o rla tb an  ritkán h alad un k ilyen  körülm ények között, nem 
sz a b a d  tehát csodálkozn un k azon, hogy a  n y o lcliteres 
fo g y a sz tá s  a  v a ló sá g b a n  sokszor jó v a l a  k ilen c fö lé  is  szö ­
kik, kü lönösen , h a fig y elem b e vesszük a  k a ta ló g u sb a n  m eg ­
adott ben zin fogyasztás és  a  m o ta lk ó fog y asz tás közötti kü ­
lö n b ség et, h iszen a  m otalkó k a ló ria é rté k e , ,,h á la '' a  b e le - 
kényszerített spiritusznak, a la c so n y a b b .

MI A NORMÁLFOGYASZTÁS?
H ogyan k a p já k  m eg a  g y á ra k  a  n orm álfogyasztás szám ­

a d ata it?  Erre bizonyos e lő írásszerű  szab á ly o k  érvén yesek , 
m elyek  a  köv etk ezők : a  k o csit p on tosan  50 kilom éteres távon 
kell végigfu ttatn i a b irod alm i úthálózat v a lam ely ik  em elk e­
d ések k el is tarkított szak aszán , m égp ed ig  úgy, h ogy  25 k ilo ­
m éteres szak asz t kell od a- és v isszam en etb en  teljesíten i. 
Az á tla g s e b e s s é g n e k  el kell érnie a  k o csi c s ú c s s e b e s s é g é ­
nek kéth arm ad át, na teh át a k o cs i c s ú c s s e b e s s é g e  (am it 
a  k a ta ló g u s ad  m.eg) 90 kilom éter, úgy h a tv an as á tla g  k ö te ­
lező. A k o csit a  te lje s  u taslétszám n ak  m egfelelő  sú lly a l ke ll 
leterheln i és a  mért fo g y asz tásh o z  m ég 10% -ot csa p n a k  
h ozzá: ez az úgyn evezett n orm álfogyasztás.

A n o rm álfo g y asz tásn á l leg tö b b szö r lén y e g e se n  m a g a ­
sa b b  a  tú rafog y asztás. E lőször is a  tú ra á tla g  rendszerint 
m a g a sa b b  a  c s ú c s s e b e s s é g  ké th arm ad án ál és nem h alad un k 
m indig id e á lis  út-, h őm érsék leti é s  szélv iszonyok között. 
A m ellett lé n y eg esen  nyom  a  la tb a n  az is, hogy m enetközben 
—  ellen tétben  a n orm álfog y asztási p ró b a  körülm én yeivel — 
kap cso lu n k , gyorsítunk, fékezünk, am i szintén ben zin be kerül. 
Hái m ég ha v áro si forgalom ról v an  szó, ah ol nem h a sz n á l­
h atju k á llan d ó an  —  fő leg  k isk o cs in á l —  a direktet, ahol p il­
lanaton kén t kell fékezni, k ap cso ln i, gy orsítani, m eg állan i, 
ú jraindulni. Ahol a  m otor tö b b n y ire  az id e á lis  üzemi h őfok­
n ál so k k a l la n g y o sa b b a n  dolgozik. R en geteg  függ a  vezetési 
tech n ikátó l is, aki sokat a k c e le r á l  és  tú lság o san  sokat fékez, 
az  tö b b et fogyaszt, mint aki nem szereti „kihúzatni" a  kocsit 
és  az a k a d á ly  előtt m ár jó v a l lev esz i a  lá b á t a  g ázp ed álró l 
és v észfék ezés helyett in k áb b  kigurulni h a g y ja  a  k ocsit. 
M inden autós ta p a sz ta lta , hogy p éld áu l a  b a la to n i o rs z á g ­
úton m ennyivel k e v ese b b e t fog yaszt a k o c s ija , m intha 
u g yan azt a  távot a  főv áros u tcáin  tenné m eg. Nos, a  n orm ál­
fo g y asz tást a  ba la to n i országúihoz hasonlító  körülm ények 
között á lla p ít já k  m eg, viszont a  b a la to n i ország ú ira  h e te n ­
ként le g fe lje b b  eg yszer kerül a  kocsin k, hat napot a v á ro s ­
b an  d ará l le.

Látjuk tehát: nem könnyű válaszo ln i a rra  a  k érd ésre , 
hogy mit fog yaszt a kocsim . A leg tö b b  au tó tu la jd on os v a ­
lam i m eg m ag y arázh ata tlan u l ösztönös eg y ö n tetű ség g el sz e ­
reti tú ld ícsérni a  k o csijá t. T a lá n  azért, mert íg y  olyan  sz a k ­
em bert se jtte t fenkölt szem élye ala tt, aki a le g jo b b a t v á la s z ­
totta ki.

Ne feled jü k el azt sem , hogy a  k ocsik  k ilo m éte ró rá ja  
n em csak  n ag y o b b  s e b e ssé g e t m utat a v a ló sá g o sn á l, hanem  
n a g y o b b  m egtett utat is. Á tlag ban  úgy 4— 5 kilom étert „ c s a l­
n a k "  az órák , ha tehát óra szerint 100 kilom étert tettünk, úgy 
ez a v a ló sá g b a n  a lig  több kb. 95 k ilom éternél. Öt száza lék  
„ c s a lá s "  a  táv ban , u g y a n csa k  öt száza lék  c s a lá s  a  fo g y a sz ­
tásb an .

MAGYAR ABRONCS 
ÉS KERÉKGYÁR RT.

V, LÉG R ÁD Y K Á R O LY  U. 5 
TE L E F O N :290 758

TELEPFO KAPCSO LO
a várakozó vagy leállított gépkocsit megvédi a 
zárlattól és az akkumulátor káros kimerülésétől. 
Már sok tűzesetnek vette elejét a Bosch-főáram- 
kapcsoló, mert egy kézmozdulattal vele az egész 
kocsit áramtalanithatjuk Amellett tökéletes vé­
delmet nyújt autótolvajokkal szemben. Ára sze­
mélykocsikhoz, felszereléssel együtt P 20.—. 
U 5 0 5  9. s z á m ú  i s m e r t e t ő  d í j t a l a n !

B O S C H  R Ó B E R T  K F T .
BUDAPEST, V., VÁCI ÚT 22—24. SZÁM

Telefon: 292-338
B O S C H  - S I E M E N S  vezérképviselet

MARELLI service

A u tó s o k , f ig y e le m !

S TE R N  RICHÁRD
k i l o m é t e r s z á m l á l ó  j a v í t ó  ü z e m e  

m o d e r n ü l  b e r e n d e z v e

B U D APEST, VI., AR ÉN A  Ú T 57

a i . n  m e g n y í l t !

Átvizsgáztatáshoz autójára

CICK-CACK
K Ü R T Ö T ,  B E N Z IN S Z IT Á T ,

K A P C S O L Ó T ,  S Z Á M L Á M P Á T  

É S  E W .  I R Á N Y J E L Z O T .

UNGÁR G Y U L A
B U D A P E S T ,  V l „  HORN EDE U C C A  1 8 .  T E L E F O N :  1 1 2 - 5 4 1
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A győztes I)KW-csiipat, Imiről .jobbra: Winkler, Hamelehle, Fleiselimaiin, Petruselike és
Kintié a versein után.

DKW INVÁZIÓ AZ EILENRIEDEN
Szenzáció :

Fleischmann (350 DKW) abszolút győztes
Kluge (250DKW) és Kraus (500 BMW) kategória győztesek. Hideg, 
esős időben, 100-000 néző előtt folyt le a szezonnyitó motorcsata

A ném et és egyben az in ternacionalis 
* *  versenyszezón tra ilacion ális évad­
nyitó eseménye az E ilenried e-verseny, 
m ely a hannoveri v árosliget eirk u itjén  
kerül évről-évre lebon yolításra. A  b i­
lleg. esős illő ellen ére 100.000 néző szo­
rongott a pálya szegélyén, hogy szem­
ta n ú ja  lehessen annak az izgalm as küz­
delemnek. m elyet a német versenysport 
e lit je  szervírozott szám ára.

A mit inget a 250-es gépek küzdelme 
n yito tta  meg. Dörögve zúgott tova a 
mezőny. az élhelyet nyomban az 
E u róp a-bajn ok  D KW -vezető K lu ge fog­
la lta  el, m íg a m ásodik bolyén a B é­
nél! i-menő belga D ickw ell robogott, 
nyom ában a többi DKW. A második 
körben m ár két D KW  volt az élen: 
K lu ge mögé W ink ler zárkózott fel. az 
iram  109.7 km .-ről 115 km .-re szökött, az 
ötödik körben Gablenz (D KW ) és a 
Benelli-vezető Dickw ell között h at kö­
rön á t tartó  gép-gép m elletti küzdelem 
indult, m íg végül a belga bukott és a 
nyom ában robogó Gablenz sem kerül­
hette el sorsát. Az éllovas D K W -kettös: 
K lu ge és W in k ler felváltva vezettek. 
K lu gen ak azonban sikerü lt megszökni 
m árkatársátó l és győztesen fe jezte be a 
versenyt.

A D K W -falan x  az eddigi forgószele­
pes m otorokkal á llo tt sorompóba az 
E ileiirioilen . azonban ilyen kedvezőtlen 
időben az új kom presszoros gépek nem 
je len te ttek  volna lényeges sebességi

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- cs négyütemű autók szakszerű
jav ítása . Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
L Ő K I N C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

pluszt. M int a D K W  versenyistálló  kö­
rül m ondták: az ú j versenygépeket a 
nemzetközi konkurrencia szám ára ta r ­
to g atják  . . .

A 350-os csoportban nem csak fo ly ta ­
tódott. hanem ku lm in ált a D KW  győzel­
mek sorozata: Fleischm ann. az újdon­
sült DKW -m enő 115.(5 km.-os átlag gal a 
verseny abszolút győzelmét a ra tta ! Ho­
gyan történt?

Az Autó Union versenyvezetősége az 
ú j kompresszoros m odellt Petruselike 
gondjaira bízta, aki nemcsak a legjobb 
tréningeredm ényeket érte el ezzel a m a­
sinával, hanem a gép megszületése kö­
rül is bennfentes volt. Ezzel szemben az 
X SU -ról á tn y erg e lt Fleisolnnannak ú. 
n. UL-típusú 350-est osztottak ki. hogy 
a négyütemű géphez szokott versenyző 
(>g ysz erű 1) b verse ny kon st r u ke i ó r  é vé 11
könnyebben barátkozhasson meg a két- 
üteniiiekkel.

F leischm ann k ite tt m agáért: starttó l 
kezdve hatalm as iram ot diktálva vitte 
győzelemre a DKW -színeket. átlag át 
liedig az 500-as menők sem tudták tú l­
szárnyalni . . .  K ateg óriá jáb an  egyedül 
Petruselike tudott vele lépést tartan i, 
aki azonban a síkos úton túlkönnyűnek 
bizonyult az ú j m asinára, m ely erősen 
túlpörgette k e r e k é t . . .  Az X SF-m enő 
angol W hite bentragadt a startn ál, két 
kör hátrán n yal, a 4-ik helyen végzett, 
m árkatár-a  BodUier jó  kezdés után erő­
sen visszaesett.

Az 500-as csoportban angol TT-tréuing 
bukása óta először je len t meg a s ta r t­
vonalnál G all. aki K raus társaságában 
képviselte a BMW -színeket. Gall még 
nem heverte ki teljesen súlyos bukását 
és bár óvatosan ment, a csúszós úton 
kétszer is kicsúszott, az ilyen módon 
előállo tt időveszteségek azután behoz­
h atatlan  h átrán y t je len tettek  szám ára, 
noha rövid ideig a mezőny élén is In­
tőit. íme a verseny eredm ényei:

250 keimig. 1. Kluge (Autó Faion IdvW) 
1:1<Í: 19.2 mp. Átlag 113.3 km. 2. Winkler 
(Autó Faion DKWi 1:10:44.4 mp, 3. Lattes 
(DKW).  ̂ 20 induló, 13 befutó.

350 keni-iff. 1. Fleisehniann (Autó Faion/ 
DKW) 1:14:47.2 mp. Átlag 115.(5 km. Eilen- 
riede-gyöztes! 2. Petrusdhlke (Autó Union/ 
DKW) 1:1(1:41).2 mp, 3. Hamelehle (DKW).

500 kem-ig. 1. Ivratnss (BMW) 1:15:58 mp. 
Átlag 113.7 km. 2. Gall (BMW) 1:17:14 mp, 3. 
Zicmer (XSF).

siuch (Autó Union) 
úl TnrDiemuordoll lulolt

Áruikor az elm últ esztendőben Stuck 
3 p. 30.2 mp.-re szorította le a fran cia  
R iv iéra  klasszikus hegyiversenyének, a 
la Turbienek az útvonalrekordját, 
senki sem gondolt arra , hogy a pompás 
rekord ilyen rövid életű lesz! Az idei 
verseny áthúzta a szám ításokat és m i­
kor a s ta rte r a mezőny utolsó indulója­
ként a ..hegyek királyát** szólította a 
startvonalhoz, lélegzetv isszafo jtva íi- 
gyelte mindenki az izgalm as rekord­
ostromot. S tu ck  p e d ig  A u tó  U nion  to r ­
p e d ó ja  v o lá n já n á l híí m a ra d t  t r a d íc ió i­
hoz, a (5.3 km.-es táv ot 3 p. 28.2 mp.-es 
időnek m egfelelő 108,93 km.-es fantasz­
tikus rekord átlaggal abszolválta! Pedig 
az egyik fordulóban az ú ttes tre  került 
o la jtócsában ugyancsak m e g f a r a l t . . .  
De h iába! A fran ciák  reménysége, W i- 
mille, az átdolgozott 4.7 literes B u g atti 
v o lán ján ál csak 3 p. 32 mp.-et, Le Begue 
kompresszor n élküli 4.5 l.-es T albotján  
és Som m er A lfa  Róm eóján pedig csak 
3 p. 41 mp.-es időt fu to tt k i . . .

A sportkocsik versenye is ném et d ia­
dalt eredm ényezett: I V ern eck  2 l.-es  
B M W -jével 1 p. !) m p.-et, 13 m p .-e l j a ­
v íto tta  m eg  a  sp ort k o c s i r ek o rd o t!

Stuck Continental gumikon. Ju r id  fék­
betéttel. Boseh gyertyákkal és Bosch 
g y ú jtássa l győzött.

Ere

HOFFI
csap,

O E Á ! 
AUTÓ E 

CSAT

Ü L D  
VI. JÓI

MINDENNEMŰ
VILLAMOSSÁGI
BERENDEZÉSEK
J A V Í T Á S A
W

\ JAV I.TASA 
TÖLTÉSÉ ES 
KÉSZÍ TÉSÉ

HAMHCSK
budape/tv. ns. u.m .

-----/IAIAD/AG TÍB 7./Z.
TELEFON: 1-174-68

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
m egjav ítja : Ó R A G Y A R , Tömő ucca 20
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Nem könnyű fe lad at valam elyik autó­
típusról kom olyan m egalapozott és 

minden tekintetben helytálló vélem ényt 
alkotni, olyan  ítéletet, mely nem csak 
„házi" h asználatra  a lkalm as, hanem 
felelősség m ellett á ll ja  meg a  helyét 
a  szakértő n yilván osság előtt is. Ter­
m észetesen különbséget kell tenni a  b é l­
és külföldi sa jtó b an  mindennapos, üz­
leti hátterű és ennek m egíelelő leg  a  jó ­
akarat mézétől csep eg ő  dicshimnuszok 
és a  valóban elfogulatlan  ism ertetések 
között. Mert c sa k  a s  utóbbi jelent érté­
ket az olvasó szem pontjából, az előbbi 
pedig a lig  különbözik a  napilapok 
millim étersoronként fizetett mozikommü­
nikéitől, m elyekben leg ó csk áb b  produk­
cióra is rábecstelen itik  a  legelkopot- 
tabb  jelzőket.

Igazi ítélethez nem elegendő az úgy­
nevezett kóstolás. Nem lehet a  kocsit 
rövid sv ábh egyi v ag y  ak ár dobogókői 
próbaút k ap csán  alap osan  kiism erni. 
Sokszáz kilom éter kell ehhez, gondosan 
kiválogatott terepen kell 5— 600 kilo­
métereket led arálni, jó  úton figyelni a 
stabilitást, rossz úton az úttartást, k a ­
paszkodókon az áttételezést, m eredek 
lejtőkön a  fékhatást. Es ha az em ber 
meg a k a r ja  állap ítani, hogy a  bon ckés 
a lá  vett kocsitípus mennyiben fáraszt, 
m ennyiben m egerőltető a vezetése — 
mert ilyen kocsi igen  sok van, —  úgy 
az előirányzott több mint félezer kilo ­
métert lehetőleg kevés szünettel és 
é jje li szakasz b e ik tatásáv al kell m eg­
tenni. Közben figyelni, gondosan je ­
gyezni a  fogyasztást, az átlagokat, hi­
szen mindez nagyon is szükséges 
ahhoz, hogy a  próbaút végeztével k i­
alakuljon  az ig azság os és tárgyilagos 
ítélet.

Ez az elgondolás késztette e sorok 
íróját arra, hogy a  következő út­
vonalat v á la ssz a  a  b on casztalra  vont 
Steyr 55 limuzin próbaútja alkalm ával. 
Start Budapesten, m ajd Komáromon, 
Győrön át Csorna, Kapuvár és az esz- 
terházai kerülő beik tatásáv al Sopronba 
vezetett az útunk. Néhány órás pihenő 
után délnek h alad va, N agycenk, Lövő

és Sárvár érintésével Ján osh ázán ál ér­
tük el az új g ráci műutat, Városlőd, 
Herend és Veszprém  érintésével kerül­
tünk le  a  Balaton m ellé A lm ádiba, 
hogy ismét Veszprém en h a lad v a  át, 
V árpalota, Székesfehérvár irán yában  
jussunk vissza —  pontosan 640 kilo­
méter lefu tása  után —  Budapestre. Start 
Budapesten reggel öt órakor, v issza­
érkezés ugyanaznap az é jje li  órákban.

A próbaút tá rg y a  m ajdnem  „friss" 
Steyr 55, n égy ü léses csukott limuzin 
volt. A kocsi m indössze 3000 kilométert 
futott és a lig  volt egyhónapos. Egy­
szóval a  legn agy obb  jó ak ara tta l sem 
mondhattuk róla azt, hogy be volt 
járva, mert hiszen a  legtöbb kis eg y  liter 
körüli m odelleknek kerek 5000 kilom é­
terre van szüksége ahhoz, hogy minden 
alkatrésze kellőképpen bekop jon  és 
m egkapjuk azt a  v a jlág y ság o t, m ely 
a  m ár eg észen  „felszabad u lt" gépet 
jellem zi. L eg aláb b  ötezer kilom éter kell 
ahhoz, hogy a  kocsi legn agy obb  te lje ­
sítm ényére legyen képes, hogy fog yasz­
tás szem pontjából a  norm ális szám ­
adatokat m utassa. A rendelkezésünkre 
álló Steyr 55 tehát nem volt id eális kí­
sérleti alany, am it a  mért fogyasztás 
értékelésén él figyelem be is kell venni.

Az első  óra —  a  táti betonon köszön­
tött ránk az első  m enetóra v ége — 
„ism erk ed éssel" telt el. Átlagunk ennek 
m egíelelőleg  igen  a lacso n y  volt, nem 
több kerek 50 kilom éternél. Aki sokféle 
kocsit vezet, az nagyon is jó l tudja, 
hegy miért van  szükség erre az „ism er­
ked ésre". Hiszen minden kocsitípusnak 
m ás és m ás tu la jd o n ság a i vannak, az 
első kilom étereken tehát feltétlenül m eg 
kell „szokni" a  gép eg yén iségét. V an ­
nak gépek, m elyek hosszú idő után 
sincsenek jól kézben, a  Steyr 55 ennek 
éppen ellenkezőjének mutatkozott. Már 
az első p illan atban  feltűnt, hogy m eny­
nyire „kézben" volt ez a  fürge kiskocsi, 
milyen nagyszerűen ragadt a  forduló­
ban, milyen jól reag ált a  vajpuh a kor­
mánymű, m ilyen könnyű volt a k a p cso ­
lása . Mire a  pilisvörösvári kapaszkodó 
elé értünk, hűtővizünk m ár elérte a

A veszprémi viadukt relett.

A soproni Hűsésrkapu előtt.

75— 80 fokos üzemi hőm érsékletet, nyu­
godtan kiereszthettük. A kapaszkodó 
előtti ba lkan yart tem póban véve, fokoz­
tuk az iramot, a  k ilom éteróra szerint 
85-ös tem póban surrantunk b ele  az 
em elkedés jobbraford u ló jába . Bár a  for­
dulóban előzött teherkocsi m iatt p illa ­
n atra v issza kellett vennünk a  gázt. 
sebességü nk m égsem  esett a  hetven 
a lá , am ikor n égy szem éllyel m egra­
kod va értünk a  virágzó csereszn y efák ­
kal szegélyezett motorfullasztó k a p a sz ­
kodó végére.

Az első óra után fokoztuk az iramot 
Komárom és Győr között, az ismert 
n yílegyenes szakaszon eresztettük ki 
te ljesen  a  kis Steyr 55-öt. Alig egy k ilo ­
m éter kellett ahhoz, hogy a  kocsit te l­
jes  lendületbe hozzuk és tú lhalad juk a 
kilom éteróra szerinti 95 kilom éteres s e ­
besség et. Stopperrel m érve, se b e s s é ­
günk h a jszá lla l lépte túl a 90 k ilom éte­
res iramot, ami a  hengerűrtartalom hoz, 
a  kocsisúlyhoz és a  négy szem élynyi 
terheléshez képest va lób an  tekintélyes 
teljesítm ényt jelent. De nem annyira 
a  se b e ssé g  bírt je len tőségg el, mint az 
a  mód, ahogyan a  kis Steyr 55 ebben 
a  seb esség b en  viselkedett. A gép szikla- 
szilárdan feküdt a  helyenként nem is 
jó á llapotban  levő aszfalton, önm agát 
korm ányozta, sem m iféle kormánym un­
k ára  nem volt szükség ahhoz, hogy 
eg y en esb en  tartsuk. És am i a  leg k e l­
lem esebb m eglep etés volt: egyetlen 
pillanatra  sem éreztünk kellem etlen 
vibrációt, a  fordulatszám a le g m a g a ­
sab b  régióiban  dolgozó négyhengeres, 
1180 kem -es boxerm otor a lig  hallhatóan, 
minden — m ás kocsikn ál gy akran  ta ­
pasztalható és a  m axim ális fordulat 
szám ra jellem zőnek m ondható —  nyer­
sesé g  nélkül purrogott. Az volt a  b e ­
nyom ásunk a  korm ány mellett, hogy 
a  kocsi ezt a  m axim ális iram ot órák 
hosszat b írja . Éreztük azt a  tu lajdon­
ságát, m elyet a  német Autobahnfest k i­
fe jezés fed, mely annyit jelent, hogy 
a gépet órák hosszat lehet büntetlenül 
hajszolni a  leg m a g a sa b b  iram ban a 
végtelen ném etbirodalm i betonútokon 
anélkül, hogy em ber vag y  gép k i­
fáradna.

Komárom és Győr között hetvenre 
szökött fel az átlagunk és némi kis 
,.frissítők" b e n y a k a lá sa  után, a  jó  por 
mentes betón- és aszfaltútnak búcsút 
mondva, tértünk le a  85 ős jelzésű sop-

m
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Természetesen mindenütt a rosszabbik utat választottuk.

róni ú tv o n alra . M elyről köztudom ású , 
h o g y  jó a k a r a tta l  sem  sorozh atju k  a  jó 
u tak  kö zé . H ely en kén t k a n y a rg ó s , n é ­
h án y  s z a k a s z b a n  b izo n y  e lh a n y a g o lt 
ez az  ú tvon al. De h á la  a  Steyr 55 íe n aő  
te n g e ly e s  m e g o ld á sá n a k  é s  k a n y a r ­
b iz to n sá g á n a k , az  elő irán yzott 6 0 -a s  á t­
la g o t e rő sen  tú llép ve, futottunk b e  
C so rn á ra , ah o l ism ét porm en tes út fo ­
g ad ott. K ap u v ár, Fertőszen tm ik lós . Ér­
d ek te len , s ík  v id ék . N éh án y g ó ly a . H e­
lyen kén t ig en  la z a  útfelü let. Fertőszent- 
m ik ló sn ál ú t ja v ítá s  m iatt le térv e  a  fő ­
ú tvon alró l, E sz terh á z a  é s  B alf é r in té sé ­
vel futottunk b e  So p ro n b a. 228 k ilo ­
m éter, m en etid ő  3 ó ra  50 p erc. Á tlag  
v a la m iv e l 60 k ilo m éter felett. T ek in ­
te tb e v é v e  az  e lső  m en etó ra  ism e rk e ­
d é si ira m á t, m a jd  a  G y őr utáni k a n y a r ­
g ó s sz a k a sz o k  k é s le lte tő  b e fo ly á s á t: 
nem  m ond ható  ro sszn ak .

Sop ron  re n g e te g e t fe jlőd ött. P om p ás 
új sz á llo d á k  a  lő v e rek b e n . H an gu latos 
k isk o csm á k , ah o l k e g y e tle n  p örk ö ltek et 
m érnek. T is z ta sá g . T ú lm éretezett ren d ­
őri k ö z le k e d é sre n d é sz e t. M indenütt t i la ­
lo m tá b lá k , m indenütt eg y irá n y ú  fo r g a ­
lom  —  fo rg a lo m  n élkül. H atszorannyi 
a  tá b la , mint a  járm ű, á lta lá b a n  sem ­
mit sem  s z a b a d . Aki a  H ű ségk ap u  m á ­
sik  o ld a lá t is  m eg  a k a r ja  nézni, az  k ö ­
rü ljá rh a tja  a  fé l v áro st, h a  u g y a n  el 
nem  k e v ered ik  a  B e h a jta n i T ilos tá b lá k  
re n g e te g é b e n  é s  fe la d v a  a  rem én y telen  
kü zdelm et, nem  néz re n d ő rileg  k e v é sb é  
m eg ren d sz a b á ly o z o tt v id ék e k  en y h ely e  
felé.

V é g ig  a  h a jd a n i le g e n d á s  m otor- 
k e ré k p á r GP p á ly á n . V ig a n  pu rrog a  
k is S tey r a  Löv er körúton, ah o l v a g y  
tíz é v v e l ezelő tt a  C m y ralo k  é s  Sch n e e- 
w e isso k , nem  b e sz é lv e  jó K ozm a B a n ­
diról é s  L u k av ecz  F erirő l, d ö rg ették  a  
m otort. V é g ig  a  szerp en tin eken . Itt é l ­
veztük c s a k  ig a z á n  a  S tey r 55 m o to rjá ­
n ak  n a g y sz e rű  ru g a lm a ssá g á t és fő ­
le g  jó l, sőt am i en n él tö b b : sz e r e n cs é ­
sen  m eg v á la sz to tt á tté te le z é sé t . A m o­
tor h a rm a d ik  s e b e s s é g b e n  a  le g m e re ­
d e k e b b  sz a k a sz o n , a  leg sz erp e n tin eb b  
fo rd u ló b an  is  n e m csa k  jó l a k c e le r á lt  ki, 
h anem  te k in té ly e s  s e b e s s é g e t  is  k ö l­
csön zött a  k o cs in a k . A v a jp u h a  és m in­

den h o ltjá ték  nélküli korm ánym űvel 
g y e re k já té k  volt iram b an  b ep rése ln i a 
k o cs it a  fordulókba é s  c s a k  a  hátsó  
k e rek e k  a lig  észrev eh ető  fa r a lá s a  m u­
tatott arra , h o g y  a  k is Steyr 55 a  k a ­
n y arg ó s m ere d ek ek en  in k áb b  fürge 
sp ortkocsi, mint en yh e, c s a lá d i tú ra­
k o cs i m ó d já ra  v ise lk ed ett. A h a jd a n i 
GP p á ly a  szerp en tin je ib en  tudtuk c s a k  
ig a z á n  érték eln i a  m otor ru g a lm a ssá ­
gát, a  jó  fe lg y o rsu lást, a  fo rd u ló stab ili­
tást, a  könnyű k a p cso lh a tó sá g o t és a  
k ieg yen líte tt m ech an iku s fék ek  m eg ­
lep ően  jó v isszatartó  ere jé t.

Benzintöltés. A v á ro sn é z é sse l és  GP 
p á ly a  c s a v a r g á s s a l  együtt p on tosan  
260 k ilom étert tettünk m eg. A 29 lite res  
ta rtán y  ú jb ó li fe ltö ltéséh ez  p on tosan  
20 és félliternyi jó fa jta  Sphynx m otal- 
k ó ra  volt szü k ség , a  fo g y a sz tá s  tehát 
100 k ilom éterek re átszám ítva , a la tta  
m arad t h a js z á lla l a  8 liternek. Ha fig y e ­
lem be vesszü k  a  h elyen kén t e lé g g é  
m a g a s  á tla g o t és a  n égy szem élyn yi 
terh elést, a  m ég  k e llő k ép p en  b e  nem 
já ra to tt m otornak a  n orm álisn ál n a ­
g y o bb  szom ját, úgy a  fo g y a sz tá si sz á m ­
ad ato t igen  k ed v ezőn ek  m ondhatjuk.

A reg g eli „p örk ö lt" szom orú tan u l­

s á g a in  oku lva, jó fa jta  h a z a i e lk ö ltése  
után ind ulás d élk eletn ek . Az óra  éppen 
a  h árm at ütötte el, am ikor B alf irá n y á ­
b a n  h agytu k  el a  C iv itas F id elissim át. 
N agy cen k , Lövő. L aza, é le s , zú za lék ­
kö v es úttest, h elyen kén t p om p ás g rá ­
n á ttö lcsérek k e l fű szerezve Itt é rv én y e­
sült c s a k  iq a z á n  a  le n g ő te n g e ly e s , fü g­
getlen  ru gózás, a  H eg yfalu  és S á rv á r 
közötti, m ajd  az  ezt köv ető  já n o sh á z i 
sz a k a sz t m inden b o rz a lm a s e lh an y a- 
g o lts á g a  e llen ére  is jó  á tla g g a l tudtuk 
leb írn i és a  m inden kritik án  alu li ú t­
viszon yok m ellett sem  tartott to v áb b  
a  sz a k a sz  a b s z o lv á lá s a  m ásfé l órán ál, 
am i v a lam iv e l h atv an o n  felü li á tla g n a k  
fe le l m eg. já n o sh á z á n á l nem  tértünk le 
a  b etónfelü letű  g r á c i m űútra, hanem  
to v á b b ra  is d é lk eletn ek  h a la d v a , Ukk 
irá n y á b a n  tettünk kerü lő :, h o g y  V esz- 
prém pinkóc, m a jd  D e v e cse r  érin tésév el 
k ósto lju k  ki, h o g y a n  v ise lk ed ik  a  
Steyr 55 a  térk ép en  rossz, részb en  p e ­
dig földútnak je lzett te rep en . A fürge 
k isk o csi n ag y szerű en  gyűrte le  az erő­
sen  v á g á s o s  é s  re tte n e tese n  la z a  u ta ­
k at, itt észleltü k  c s a k  ig a z á n , h o g y  a  
korm án yk erék  m en nyire nem  veszi át 
a  k e re k e k re  m ért ü tések et, úgyh ogy 
a  le g v á g á s o s a b b  és le g lu k a s a b b  te re ­
p en  se  volt fárasztó  a  vezetés.

G rá c— b a la to n i műút. B ak o n y g y ep es, 
V ároslőd , V eszprém . F e l a  veszprém i 
v á rb a . V áro sn ézés. M ár sötéted ni k e z ­
dett, am ikor a  b a la to n i id eg en fo rg alo m  
n a g y o b b  d ic ső sé g é re  o ly  p o csé k  úton 
útnak indultunk B a la to n a lm ád i fe lé . 
Benzintöltés. A B a la to n  kihalt. V en d ég ­
n ek híre sin csen , a n n á l több a  m oszat, 
a  b é k a  é s  a  szún yog az a lm ád i m óló 
tá já n . Mi lesz  itt e g y  h ónap  m úlva? 
Brrr . . .

V issz a  V eszp rém be. A Steyr 55 pom ­
p á s  B osch  reflektorai n a p p ali fén y be 
b o rítjá k  az ország u tat. V á rp a lo ta . S z é ­
k esfeh érv ár. A v e le n c e i tó. És h ogy  
m ind enből a  n eh ez eb b et v á lasszu k , 
nem  az új d iósd i m űúton, h anem  Té- 
tény  és Budafok érin tésév e l futottunk b e  
B u dapestre .

A m egtett út p o n to san  640 kilom éter 
volt. A te lje s  úton p on tosan  50.5 liter 
m otalkót hörpölt fe l a  motor, am i 7.9 
lite res  100 k ilom éteren kén ti fo g y asz tás  
sá l  (1) eg y en lő . Ami annyit je len t, hogy 
jó l b e já ra to tt m otorral és  h a jsz o lá s  n él­
küli iram m al v a la m iv e l hét liter felett 
a la k u lh a t ki a  n orm ális fog y asztás.

B átran  elm ond h atju k, hogy a  Steyr 55 
fén y esen  á llta  ki a  tüzpróbát.

.v /+ G0LY0S ÉS 
GÖRGŐS CSAPÁGYAK
autókhoz, m otorkerékpárokhoz

T E L E F O N :  +1 2 5 - 3 3 6

Árjegyzéket kívánságra d í j t a l a nu l  küld:

S Z I L Á R D  B É L A
Budapest, VI., Nagymező u. 15

Tir
cs

D E,
AU TÓ
rs<t
Kíip
BU

/I.. J<

—  119  —



M OTOROS
BARÁTUNK!

M  o i a \  a  k a d é t t é  u a l é  

é s  a e h f  -  a  a a d t á p t a !

Hogyan bánunk el az olajkiverő- 
(lés kellemetlen tüneményével?

j nem h allo tta  még- ezt a panaszos 
k ife jezést: a  m otorom  v e r i k i  az 

o la ja t .  Am i a g y akorlatban  an n y it je ­
lent. hogy az o la j nem hajlandó ott m a­
radni, ahová való. azaz a ío rg atty ú - 
házban, hanem  szépen kivándorol rész­
ben a  s z a b a d b a  (ez a jobb ik  eset) és 
részben a motoros n a d r á g já r a  (ez a 
rosszabbik). A  jó  m otorolaj korántsem  
olcsó, a nadrágunkon kívül tehát a zse­
bé/?/.- is  b án ja , ha motorunk ebben a  
betegségben szenved, fe ltétlenül el kell 
tehát bánnunk az olajkiverődés k e lle ­
m etlenségével.

Az olajkiverődésnek rendszerint az 
az oka, hogy a forgattyúház, a lánc- 
bnra. a vezérmü stb. tö m íté s e i h ib á s a k .  
az o la j i tt  szabad u tat ta lá l a k ü lv i­
lágba. A segítség tehát kézenfekvő, fe l 
kell ú jíta n i a töm ítéseket. Csakhogy 
ugyanekkor nem szabad azt sem e lfe ­
le jten i, hogy a rossz töm ítések a h a j­
szálnál is vékonyabb hézagain csak ak­
kor vándorol ki az o la j. ha a  d u g a tg -  
tg ú n k . a  h en g erü n k  k op o tt . u g a r a in k  
n o n  z á rn a k  k e l lő k é p p e n , am inek köv et­
keztében a forgattyúházban túlságos 
nyomás lép fe l, m ely az o la ja t k isa jto ln i 
igyekszik. Tiáadásul az is m egtörténhet, 
hogy a négyütemű m otor k a r te r lé g z ö je .  
az úgynevezett szuszogó d a g a l l  el.
ilyenkor csak úgy dől az o la j a töm ítési 
hibák tá já n . Ha tehát m otorunk veri az 
o la ja t, úgy elsősorban ezt a túlnyom ást 
kell m egszüntetni és csak utána hozzá­
fogni a töm ítési hibák kiküszöböléséhez.

A forgattyúház szétszedését és az úgy­
nevezett félkart erek összedolgozását
nem a já n lju k  a barkácsoló m otorosnak, 
ez a munka a jó l felszerelt m űhelybe 
való. Még szerencse, hogy ritkán  lép fel 
töm ítési h iba. m ert hiszen a k arterü n ­
ket a gyári összeszerelés óta csak igen 
ritkán  bolygatták  meg. a töm ítési h i­
bák nagyrészt viszont abból szárm az­
nak. hogy a m űhelym unkát nem végez­
ték el a ja v ítá so k  alkalm ával lelk iism e­
retesen. vagy talán  s érü lt, nem m egfe­
lelő. v ag y  rosszul kiszabbot t p a p ír t  öm i- 
lést  a lkalm aztak. Az is lehet, hogy nem 
m egfelelő minőségű tő in k é in é l  m ázoltak 
fel. m ert hiszen a H erno.tic vagy egyéb 
jóm inőségíi tömkence nem olcsó m ulat­
ság. a szeszben oldott sellak. vagy a — 
tisztelet a k ivételnek — vegyészeti piu- 
ceiizemekben g y á rto tt á llie r in efih  lénye­
gesen olcsóbb.

TTa az illeszkedő felületeket szétszed­
jü k . azt lá tju k , hogy azok korántsem  
s im á i;. Ezen igen linóm  resze l ö v ei  vég­
zett rendkívül gyengéd m unkával seg ít­
hetünk. Azonnal felfedezzük a kidom­
borodó részeket, ezeket kell — ism étel­
ten hangsúlyozzuk — rendkívül gyengé­

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS T E S T V E R E K
automobiljavitó- és karosszéria-üzem
AU l'Ó KARBAN TARTÁS 

VI., JÓKAI UCGA 34. TEL.: 129-672, 125-580

den lereszelni. Kénünkön be is m u tat­
ju k  a m ágneslánc-bura reszelővei tör­
ténő megdolgozásának m ódját. Igen fon­
tos, hogy a le g fin o m a b b  r es z e lö t  hasz­
n álju k  és m ivel az alum iniuin lág y  és a 
lágy reszelék eltörni a finom reszelő hé­
zagait: a reszelöt d ö rz s ö ljü k  b e  k ö z ö n ­
ség es  k r é tá v a l.

P ap irtöm ítést ne gyártsu n k házilag ! 
A képviseletnél fillérekért kapunk g y á r i  
p a p ir tö m íté s t ,  m ely mindig m érethelyes 
és m egfelelő anyagból készült. Term é­
szetesen m ás a helyzet, ha gépünk avult 
típusú v ag y  nincsen képviselete. I ly e n ­
kor elő ke ll venni a vékony ita tó s t. Az 
ita tóst n ek iszorítju k  a felü letn ek és 
v ag y  ceruzával ra jzo lju k  ki az a la k já t, 
m ajd o lló v a l  v ág ju k  ki. vagy ha lehet, 
úgy kis kalap áccsal v e re g e t jü k  meg az 
itatóst a töm ítendő felület élein , am ikor 
is ö n m a g á tó l r a jz o ló d ik  k i  a  s zü kség es  
kon tú rv o n a l.

A töm ítések felrakásán ak  és a töm í­
tés elvégzésének m unkája nem titok , 
m égis kevesen ism erik a m ódját.

így reszeljük össze a tömítendő érintkező 
felületeket, a képen mágnesláncfedél van 

m ti Ilkában.

Az első lépés benzinnel v a g y  rnotal- 
kóval t is z tá ra  m osn i az érintkező fe lü ­
leteket. m ajd m égsz ára  elás u tán  tiszta , 
szálat nem eresztő ron ggyal m egtöröl- 
getn i, hogy olajn yom ok és por ne m a­
radjon az érintkező felü leteken . Ü g y el­
ni kell a rra . hogy a töm ítés m aga no 
legyen rán cos , ne legyen o la jo s  vag y  
sza k ad t .

A jóm inőségíi töm keneét (leg jobb az 
eredeti Horniét ic) jó l m e g k e v e r jü k  az 
ecsettel, m ajd nem túl v a s ta g  réteggel 
b efestjü k  vele m ind két érintkező fe lü ­
letet. A legjobb először az egyik  é r in t­
kező fe lü letet befesteni töm kencével, 
m ajd a p ap irtöm ítést bem ázolni. A  fes­
tés után várunk, am íg a töm kence nem 
szikkad meg an n y ira , hogy k is s é  r a g a ­
dós leg g en .  Most h elyére  tesszük a tö ­
m ítést. m ajd m ásik fe lü letét festjü k  át. 
utána a m ásik érintkező felü let k ap ja  
meg töm kence réteg ét. K is türelem , kis 
szikkadás és m ár ra k h a tju k  is fel a 
m ágneslánc. a vezérm üház stb . fedelét.

A c s a v a r o k  m e g h ú z á s á t  nem szabad 
ötletszerűen végezni, csak akk or lesz jó  
a töm ítés, ha a csav aro k at nem s o r já ­
ban egym ásután, hanem  c i k k - e a k k b a ii 
haladva húzzuk. Az egyes csav aro k at 
nem szabad in in g v á rt az e le jén  te ljesen  
meghúzni, hanem csak fokozatosan — 
eg i/en k én t.  Azt ta lá n  em lítenünk sem 
kell. hogy úgy a csavarokat, m in t a 
meneteket benzinnel és ecsettel tökélete­
sem tis z tá ra  k e l l  m o so g a t  n i. E llenkező 
esetben piszokszem csék kerülhetnek a 
csavarok alá és am ikor azt hisszük, 
hogy a csav art m ár egészen m eghúztuk, 
tulajdonképpen csak a c sa v a r fe j alá ke­
rült piszokszemcsét préseltük be. N a­
gyon kifizetődik a szétszerelés előtt ár-  
h eg g g v l  m egjelölni az egyes csav aro k at 
vagy a n y ák at, hogy minden csav ar az

• / /  /

ARÉNA ÚT 61 
TEL.: *29-88-20

DOROTTYA U. 2 
TEL.: 18-28-48

Ha uj vagy használt

M O TO R K ER ÉK P Á R T
akar venni, forduljon bizalommal

Ifj. SZŰCS LAJOS
VI., JÓKAI UCCA 28.
(Horn Iá k 1 u ccu  sarok )

TELEFON: 1 2 - 1 4 - 0 0

JAVÍTÁS, a l k a t r é s z e k , 
O L A J ,  G U M I
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SzátUau 2 l i t e r  k ö r ü l i
fogyasztás (n e m  1 0 0 -a s  te m p ó b a n ) !

110-120 km
csúcssebesség.!

1S-20 iéetés matatta
oldalkocsival h á r o m  sze*  
m é ly t  könnyebben, gyorsab­
ban visz, mint a közelm últ 
1000-es gépei.

Hiiudek meg van rajta, amit 
a tapasztalt motoros kívánhat.

fkeitfik pép ez?
A 3 5 0 -e s  0. H. V.

V u t ű t h i

K O P P Á N YI
Victoria, Sunbeam képviselet.

D e s s e w l f y  u. 47 .  T e l . :  110 -8 2 4

m o d e r n  vonaláról és 
könnyű súlyáról híres

oldalkocsit vesz
V i l i ,  N agyfuvaros u. 1 5 .  T :  1 3 8 - 3 9 7  

JAVÍTÁS —  CSERE

összeszerelésnél eredeti licitjére kerül­
jön vissza.

A vezérm ii. mágneslánc stb. fedelet 
kézzel szépen helyre tudjuk csúsztatni, 
vigyázat: erőltetn i nlem szabad. Most 
becsavarjuk a csavarokat vagy az anyá­
kat addig, amíg éppen liogy gyengén 
kezdenek szorulni, majd az ismert ciklc- 
ca kk  sorrendben (tehát egymással 
szemben átlósan haladva) egyenként 
egy-egy alkalommal egynegyed  fo rd a -  
tattal húzzuk meg őket. Addig folytat­
juk a eikk-eakk sorrendűéin húzást, 
amíg az összes anyák vagy csavarok 
nem fekszenek jó keményen meghúzva 
a helyükön. A meghúzásra ne használ­
junk túluagy kulcsot vagy csavarhúzót, 
mert a könnyűiéin lágy  anyag  és ha 
túlhúzzuk a csavarokat, m egszakadhat 
a könnyűfémbe mart menet!

Nem barkácsoló motorosok. Ha a leírt 
munkát nem végzitek magatok, úgy a 
fentebb leírtak alapján személyesen el­
lenőrizzétek a műhelyben, hogy megfe­
lelőképpen végezzék el. Mert a gazda 
szeme hizlalja a — motort.

AUTÓJÁHOZ
minden acőlat 
Toledo Acélnál 

V, Visegrádi u. 47/a 
(bej . Wahrmann u. 15) 

Tel. 29-24-01
VEGYEN

SfteüzlUisuklc: 
titpolteMfqte edzett és 
Itamte Uaitltatt Hu" 

autatúfáacéi

H u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- v i.,jó k a i-u. í 
technikai szaküzlet. (Aradi-u. sarok)

TP. . I 124-411 
f 126-184

Moíorkerékpárláncok, J  A P motoralkatrészek,
DUREX és ALUSIL dugattyúk, dugattyugyürük, 
szelepek, tömítések, mindennemű alkatrészek 
nagy raktára. Y V I P l ’ E K M A N N  láncok és

„C Y K LO N ”  vu lkanizá ló
melegfoltok vezérképviselete.

Nem jött létre Kozma 
BMW-szerződése

Legutóbbi számunkban részletesen be­
számoltunk a liokkenheimi cirkuiten le­
folyt próbákról, melyek keretében a 
BMW-gyár 12 versenyző — köztük 
Kozma Endre — bevonásával verseny­
zői utánpótlása számára próba futamo­
kat tartott. Mint legbeavatottabb hely­
ről értesülünk, a gyár nem szerződteti 
Kozma E ndréi, de szeretné, ha Kozma 
továbbra is a fíMU'-szineket képv ise l né 
a hazai versenyeken. Kozma döntését 
még nem ismerjük.

O P E L
BUICK

EREDETI ALKATRÉSZEK

J Á R I T Z-tői
Jókai u. 20. T. 110-033,114-065,327-046

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő

Általános Nyomda, Könyv, és Lapkiadó Rt. 
Rpest. Nyomdáért felelős: Dr. l'j István.

BUDAPESTI KÉPVISELETE
KASSAI  ÉS KÉ KE S I
Bpest, VI., Ó ucca 42. Telefon: 110-792 
T E K I N T S E  M E G  A K I Á L L Í T Á S I  P A V I L O N U N K A T !

Az angol autógyártásnak kétségtelenül egyik legkimnelkcdőM* 
példánya az új 2..‘> literes,  <! .hengeres. 2 gázosítás.  üt) lóerős, oliv. mo­
torral szerelt  ML, moly szalon- és kabviolékivitelhen kerül j»iaera. 
.V 140 a111-es csúessehességgel rendelkező pompás kocsi ékes bi/n i'. i- 
téka annak, hogy az Ml!-,gyár a i-porlkocsiépítés Űrén szerzett fel- 
sóhhrendfiiségét n túra 'kocsi-gyártás terrénumára is átültetve a leg­
magasabb igényeket is  maradéktalanul kielégítő modellel ajándékozta 
meg az autósközöiiséget.

Autórugók és spirálrugók
V„ Vág ucca 5. — Telefon: 291-121.
G y á r t á s  é s  j a v í t á s ,  k é s z
r u g ó k  minden márkához raktáron.

BÁN LÁSZLÓ

—  121 —



(Hansa-Lloyd)
1939. év  s z e n z á c ió ja : 2 literes, 6 h e nge res , 4 a jtó s p 5275.-

G y ö n y ö rú  v o n a lv e z e té s ű  kénye lm es  kiskocsi: t’1 literes, 4 h e n g e re s , 4 ü lé s e s ..................................P 4100.-

o  kh e r a u t o m o b i l
750  kg. hasznos te h e rb írá s ú , 2 h e n g e r, b e n z in m o to r 

1 2 5 0  „  „  „  4 „
1 500  „  „  „  6
3 0 0 0  „  „  6
3 0 0 0  „  „  „  6 „  D ie se lm o to r
5 0 0 0  .....................................  6

Alváz Nyitott Csukott
p | p P

3.650 3.850
5.500 6.950 7.400
7.000 8.200 9.000

10.200 12.950
13.000 15.100
25.500 27.500 —

VEZERKÉPVISELET

G ra n d  luxé, 5  ü lé s e s ..........  p 9.250.
G ra n d  luxé, 7 ü léses p 10.900.

IPARI ÉS KERESKEDELMI R T.
BUDAPEST, VI., ANDRASSY UT 47. TELEFON: 114-579 és 115-719 
SERVICE ES JAVÍTÓMŰHELY: VI., BULCSU UCCA 9. TELEFON: 292-641


