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SHELL

B anpet TZwéztes!
Kél BMWindulta vilag legnehezebb versenyén
az angol Tourist Trophyn és az 1 és 2. helyet
foglaltak el! Képiinkdn Meier varja a startjelel,
6 az els6 nem angol versenyz8, akinek az
500-as kategoériaban sikertilt megnyernie a
Tourist Trophyt.
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avilag leggyorsabb motorkeréekparja

(Henne 279.503 km-es sebesséq)

a vilag legmegbizhatébb motorkerékparja

(Az utols6 Nemzetkdzi hatnapos egyeduli hibaponimenles csapata)

az orszagutak kiralya!

Angol szenior Tourisl Trophy 1939 Gy6ztes rekordidével MEIER (BMW). Masodik WEST (BMW).
Kél BMW indult, mindkett6 az élen)

vezerképvisele: STEYR-DAIMLER-PUCHMUVEK RT.

BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25.



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P. KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

X1. EVFOLYAM

T I NIA
J L\au

uiv”™ y u

(S

szdmunkban

M int azt maér
fog-

jeleztuk:
lalkoz6é és életének
szakat négykézlabazé laptarsunk raj-
tunk prébalta ki alig serkedd tejfogait
azon alkalombél, hogy kénytelenek va-
gyunk egyre gyakrabban rdmutatni
orra az impotens szerepre, melyet a
KMAC a versenyrendezések terén tanG-

legutébbi
automobilizmussal
pelenkafesté kor-

sfit. Belénk mart, mert mint a magyar
motorsportnak egyesuletektél és klik-
kektél fuggetlen, mintegy é16 lekiisme
rete vagyunk kénytelenek egyre gyak-
fabban ostorozni azt, hogy a KMAC a
versenyek rendezése helyett inkdabb a

lemondasaban jeleskedik ¢és
a versenyek minél sG-
rendezésében, ha
indokolé koz-
csillogtatja.
kotelessé-
egym assal
vagy hudé-

versenyek
leleményét nem
riibb és tokéletesebb
nem inké&bb a lemondast
lemények kiagyaldsaban

Laptadrsunk tamad, mert
gunkhoéz hiven allitottuk
szembe a KMAC aggkori
ses tehetetlenségét a kismotorosok
egészséges ¢és izmos térfoglaldsaval,
akik kulpolitikai feszultségekkel, or-
szaggyllési valasztasokkal, meteorold-
giai megnyilvadnuldsokkal dacolén —
ezeken a cimeken szokta Ujabban a
KMAC lemondani a versenyeit — valé6-
ban dolgoznak a motorsport érdeké-
ben.

A tdmadoé lap — a kéamac hivatalos
lapja. Felénk irdnyitott és személyes-
kedést6l nem mentes fullAinkoltogetésé-
nek értékét ez a tény egymaga szal-
litja arra a szintre, melyen 4&ltaldban
azok mozognak, akiknek mondanivaldja
az O6ket anyagilag kitartok érdekeinek

fuggvénye. Nagyon megértjuk, hogy
a KMAC hivatalos lapja nem adhat
megdobbenésének hangot afelett, hogy
bar julius hé elsejét irjuk: a KMAC az
idén még egyetlen versenyt sem ren-
dezett, hanem ellenkez6leg, sorban le-
mondott mindent. Nagyon megértjuk,
hogy a szébanforgé lap nem kivanja
vallalni a kenyéroszté gazdéajat vék-
nydnharap6 és ezért erélyes elfeneke-

lésben részesitett puli kellemetlen sze-
repét, viszont er6sen tullépi a joizlés és
az egészséges Onkritika hatarait akkor,
amikor boélcs hallgatas helyett lazas
szolgdalatkészséggel mar bele abba, aki

ilyen flggelmi vonatkozéasoktdl feszé-
lyezetleniil adhat hangot lelkiismerete
szavdnak — a sport érdekében. Hogy

az emlitett lap ezzel a meggondolatlan

allasfoglalasaval onkéntelentl, de an-
nal gyodkeresebben expondalja sajat
helyzetének minden fonédksadgat — nem
mi vagyunk ennek az okozéi.

Jeles laptarsunk amellett — mellé-
beszél. Mivel nyilvan érzi, hogy meddé
feladatra vallalkoznék akkor, ha a
KMAC impotencia motorandijat pro-
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balnd menteni, hat inkabb — tanacso-
kat osztogat. Kéretlentul. Es felhivast
intéz hozzank azzal, hogy rendezzink
versenyeket. Kozben agybafébe dicséri
annak a régen megszlint lapnak haj-
dani versenyeit, mely lapnak annak-
idején az volt a segédszerkesztdje, aki
most — miutdn a KMAC-ot éveken at
er6sen tamaddé lap segédszerkesztdi
ir6asztala mell6l egy kis KMAC sport-
bizottsadgi titkarkoddas keruléatjan ult
bele hirtelen lendulettel a KMAC ben-
nunket tdimadoé hivatalos lapjanak fele-
16s szerkesztéi székébe — a kamac
meggy6z6déses védnokének larvajaban

froccsoli felénk a jobb sorsra vegyitett
téntat. Es Ggyes mellékmondatokban
regéli el, hogy milyen kitlin6 versenye-
ket rendeztek hajdan a lapok. Minek
magyardzza ezt nekink, hiszen soha-
sem vontuk ezt kétségbe? Meré kartar-
siassdgb6l még azt sem tettik széva,
hogy az egyik ilyen versenyen példaul
azt kozolte a hivatalos eredmény, hogy

a sokszéazkilométeres megbizhatésagi
verseny befejez6 Vac—Budapest szaka-
szat az egyik oldalkocsis versenyzé
kerek 137 kilométeres 4atlaggal futotta
be, annak ellenére, hogy a gépe még
hegynek lefelé sem ment tobbet szaz-
nal. Azt hisszik, hogy nyilvan erre cél-
zott kitliné laptarsunk, amikor a sajté
altal rendezett versenyek UGttoré voltat
hangoztatta. Mert ugyan mi az Gttorés,
ha nem a szazat futé géppel az annak-
idején gidres-gédros vaci orszaguluton
137-es atlagot futni?

Mi — nem péalydzunk ilyen babé-
rokra! Es hidba eréskodik kedves lap-

A. Vuto-I'nion csapata (balrél C!Obkbrgz:
sal
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tarsunk — nem fogunk versenyt ren-
dezni! Még akkor sem, ha erre médunk
volna. Még akkor sem, ha nem 4allana
fenn a KMAC-nak az a tilalma, mely
szerint versenyt csak egyesulet rendez-
het, mas legfeljebb vekkertarat. Talan
elfeledkezett errél derék laptarsunk?
Talan mar nem emlékszik arra, hogy
a KMAC nem is olyan régen annyi ver-
senyt rendezett, annyira félt masok ver-

senyrendezési konkurrenciajatél, hogy
rogvest életbeléptette ezt a tilalmat
akkor, amikor ilyen versenyrendezési

hirek jutottak a fuillébe? Es hogy ennek
a generalis tilalomnak sz@k hatarait
csak akkor bdévitette ki a taraverse-
nyekig, amikor a sajat hivatalos lapja
kivant versenyt rendezni? Ejnye-ejnye,
kihagy a meméria?

Nekink — nem kenyeriink a verseny-
rendezés. A mi feladatunk az auto-
mobilt propagéalni és faradhatatlanul
dolgozni hazdnk motorositdsa érdeké-
ben. A mi feladatunk nevelni, tanitani,
felvilagositani a magyar autésokat és
motorosokat, j6 lapot adni olvaséink
ezreinek kezébe. Hogy ez konnyebb,
avagy nehezebb, mint versenyt ren-
dezni, azt éppen remek laptarsunk
szerkeszt6je dontotte el, aki — j6 ver-
senyt mar rendezett. Es aki nyilvan
kissé megdobbenve nézne maga korul,
ha a sajat erejébé6l kellene j6 lapot
csindlnia. Nagyon kivancsiak volnéank
latni, miképen birkézna meg ezzel a
feladattal, ha nem allandnak a hata
mogott a KMAC-nak azok az ezres-
bankéi, melyeket példadul sokkal kéz-
haszniubb volna — a sportra aldozni.

Xuvolari, Muller, Meier, Bikaiké és Hasse.
uck hianyzik!



A M ail-szigeti angol Tourist Trophy- ban az irtengerben fekvé Man-szigeté-

versenyek klasszikus multjuk elsé nck klimatikus sajatsadgai is oridsi ko-
éveitdl kezdve val6sdgos proébakdvei riltekintést kivannak a gépek bedlli-
voltak az angol motorkerékpar iparnak, tdsa szempontjab6l. Az id6jarasi viszo-
mely éppen a Man-szigetén évrdél-évre nyokkal legismerésebb szigetlakok sem
szerzett tapasztalatok szarnyan vivta ki tudjak megmondani, milyen lesz az id6
magéanak a héaborut koévetd masfélévti- par 6ra mulva? Es ilyen bizonytalansag
zedre sz6l6 angol motorsport-hegemo- kozepette tessék a motort -és géazositot
niat. Az angol TT-palya, a Man-szigeti bedllitani, természetesen UGgy, hogy sza-

60 km.-cs 10M-cirkuit a viliig legnehe- raz. meleg idében is ugyanugy ,stiin-
zebb orszaguti korpalyédja, amelynek meljen* minden, mint az Albionban
ugratékkal és fordulokkal teletizdelt annyira gyakori koédés, nyirkos, esés le-

keskeny Gtvonala nemcsak sportszem- vegb6ben... Hiszen legtobbszor egyetlen
pontbél ré6 sulyos préobéat a versenyzdékre, kéron belul talalkozik a versenyzdé ezek-
hanem technikai szempontb6l is méltan kel a végletekkel aszerint, hogy a he-
valésdgos prébakdve a versenygépekben gyekben kigy6z6 Gtvonalon szaguld
testet Oltott mérnoki leleményességnek. tova, avagy a cirkuit alsé régidinak
Hegynek fel. vélgynek le. forduldk, bo- gyors forduldkkal fliszerezett szakaszain
garhatii hidak ugratéi, melyekrél 12—15 rukkol, esetleg a hirhedt Ballig Bridge
métert szokken a leveg6ben tova a fel- traminiiinszerfi bogarhatarol széokken
pérgé masina, kolcsondznek utolérhetet- tova. illetve a Governors Bridge lejtés
len sajatsdgokat a (50 km.-es cirkuitnek. hajtikanyarjab6l akeeleral tova...

melyet megtanulni — bizony, évek tré- Ezen roévid izelit6 nyilvanvaléva teszi

uingjére van szikség! Plane, ha elkép- azt. hogy a (0 km.-es cirkuit a maga
zeljuk azt, hogy ezen a versenyen az egyeduléallé sajatsadgaval dontd elényt

6riasi konkurencidban végul is a for- nyujt a palyaval ismerds angol ver-
dulékban és mas pikans Gtszakaszokon senyz6knek és ,tunereknek**, akik a
szerzett tizedmasoédperees idémegtakari- féltve O6rzott versenymasindkon évtize-
tasok dontik el a gy6zelem kérdését... des tapasztalattal végzik el az utolsé

Az atvonal adottsdgai mellett azon- simitidsokat. Xem csodalkozhatunk ezek

- N s ALY E
ACRE b CRAPAGYAK
autokhoz, motorkerékparokhoz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul kild:

SZILARD BELA
Budapest, VI., Nagymez6 u 15

TELEFON: +125-336
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Craig-Ny-llaa: Fleischmaiiii (350 DKIiV) a
lejtés egyenest kovet§ merész forduléban

utdn azon, hogy a héabord utani évek-
ben a kontinentalis gyarak minden ro-
hama o6sszeomlott, az angolok I0M-szi-
geti oroszlanbarlangjaban maésnak, mint
angol versenyzének és angol gépeknek
évtizedeken 4t nem termett babér! Az
angol falanxot el6szér az olaszoknak si-
kerult attornitk, mikor néhany évvel ez-
el6tt a Guzzi-gyarnak a legjobb angol
versenyz6, Stanley W'oods révén sike-
rilt a 250-es és 500-as kategéridban gyé6-
zelmet aratnia. ,Olasz gép, de angol
vezeté!** — ez volt az angolok vigasza
és az olaszok fajdalma: az olaszok sza-
maéara nem volt teljes értékd az IOM-

gy6zelem! De a jég, az angolok Man-
szigeti verhetetlenségébe vetett hit,
megtoért és 1937-ben az olasz Tenni, a

hédbord wutadni angol TT-versenyek elsé
kulfoldi gydéztesének kijaré6 biuszke ba-
bérokat szerezte meg ItaliaAnak! A rako-
vetkez6 évben a német DKW-menég
Klnge csorbitotta meg a 250-es kateg6-
ridban aratott gy6zelmével az angolok
TT-prezstizsét. mely a tovabbi csorbéat
taldn csak annak koészonhette, hogy az
500-as csoportba nevezett német BMW-
team. Gall sulyos tréningbalesete foly-
tan. visszalépett a starttol.

Az idei IOM-versenyek el6zményei tra-
gikus kovetekezetességgel hasonlitottak
a tavalyihoz: Gall, a BMW-tri6 egyik
I6er6ssége, a Ballangh-Bridgenél bekd-
vetkezett tréiiingbukéasakor koponyato-
rést szenvedett és néhany nap mulva
belehalt, séruléseibe... A BMW -csapat
azonban megfogyatkozva s, elindult a
versenyen és AFoioj* révén folényes dia-
dallal. az angol West révén pedig kitling
masodik hellyel o6regbitette a miuncheni
gyar habéarait. Az angol TT-versenyek
torténetében ez volt az els6 eset, hogy
idegen marka 1. és 2. helyet foglaljon el
az TOM-versenyek reprezentans futama-
ban. az 500-as gépek szamara kiirt Se-
nior Tourist Trophyn...!

SEBESSEGMEROJET
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A vilag leghosszabb és leg-
nehezebb motorkerékpar-
versenyén

utvonalrekorddal

MEIER 500 kcm-es BMW
gépen éselsdizben hoditja el
azangoloktolaTT versenyek
egértékesebb trofeajat!

Méasodik (250 kem): KLUGE (DKW). Harmadik (350 kem): FLEISCHMANN (DKW).
Otodik (250 kem): WUNSCHE (DKW). Hatodik (350 kem): WUNSCHE (DKW).

Vuafam B M iyieH

PNEUMATIKON

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON: 122-042
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Meglepetésszerl gy6ztes
a Lightweight TT-n:
Mellors (Benelli)l

A 250 kem.-es angol TT ezGttal valé-
ban internaeiondlis mez6ényt vonzott
startjahoz: a legesélyesebb angol, olasz

és német gépek és versenyz6k kuzdottek
a babérokért A tréningek hatalmas kuz-
delem Aarnyékat vetették elére: egyik
tréningnapon, az angol Mellors, aki olasz
Benelli-gépen nevezett a versenyre, 28 p.
13 mp.-es kort futott, ami csak 2 mp.-el

maradt el Kluge (DKIiV) kérrekordjatol.
A szenzéciés idé Mellorst lepte meg leg-
jobban, hiszen sajat bevallasa szerint,

eddig még sohasem sikertlt 250-es gépén
29 p.-en beluli kért futnia! A meglepetést
azonban meglepetés kovette: az utolsé
tréningnapon az idémérék 21 perc 28
mp.-es koridét regisztraltak a kompres-
szor nélkuli 250-es masinanak, ami 5
mp.-el jobb a 350-esek abszolat- IOM -kor-
rekordjanala! Ezt mar Mellors is so-

kalta: tiltakozott, de — hasztalan! Az
idémérés ellen nincs fellebbezés! Akkor
sem, ha mégannyi kéd van az 6ra ko-
ral ...

A tavalyi gyé6ztes Kluge (DKW) leg-
gyorsabb tréningkdre 2S p. 17 mp. volt,
ezt az id6t azonban a Guzzi-mendk az
utolsé napon tllszarnyaltdk: Woods 2S

p. 16 mp.-es idejére Tenni 27 p. 20 mp.-el
duplazott ra! A szakért6k a két Guzzi-

menében lattak a DKW-k legerésebb
ellenfeleit! Mégis masképpen tortént.

A verseny napjan hirhedt 10M-kod
tertlt a vidékre. Fent, a starthelyen,

szdraz volt ugyan az CUttest,
mar es6t jelentett...
tele elstartolt,
az es6 ... Es

de Bamsey
Es mire a mezény
mar a starthelyen is esett
végig az egész Utvonalon,
csekély megszakitasokkal, a. verseny
egész tartama alatt... A latdsi viszo-
nyok kulondésen a cirkuit hegyi szaka-
szain voltak felette kedvezétlenek.

Az els6 korben a varakozasnak meg-
feleléen a kompresszoros Guzzi-mendék:
Tenni és Woocls vannak frontban, de
defektusaik folytdn csakhamar a Kluge
tDKW) Aaltal uldozott Mellors {Benelli)
részi 4t a kommando6t. A rossz id6 lat-
hatélag idegesiti a tavalyi gyd6ztest, a
palyaval tokéletesen ismerés angol Mel-
lors a rossz latasi viszonyok folytan két-

ségtelentl folénybe kerul kontinentalis
ellenfelével szemben. A viszontagsagos
id6jarast mi sem jellemzi jobban, mint
a verseny derekan kiadott jelentés:
..Kirkmiehaelnél rossz latasi viszonyok,
szakadd esé; Ramsay jo; a Mountain-

ban, a hegyvidéken 30—35 méterre lehet

latni, sdrG kod; Craig-Xy-Baanéal 80
méterre lehet latni, szakad az esf, az
Gttest rendkivil sikos!™

A korrekordok ilyen koérulmények ko-
zO0tt természetesen elmaradnak! Az élen
futé Mellors és Kluge mogott a 3-ik he-
lyet Tyrell-Smitli foglalja el Excelsior-
jAn. A DKW -gardabél Fleischmann
tordefektus aldozata lesz, W insche ¢és
Tliomas helytelen géazositébedallitds mel-
lett tobb izben gyertyat cserélnek
Hidba: a géazosité bedllitast ilyen cudar
idében, a bedallitdsra kuléondsen érzé-
keny kétutemd versenymotornal, koény-

mo-

nyen el lehet — tolni. . Winsche mind-
azonaltal derekasan verekszik, annak
ellenére, hogy egyidoben a 14-ik helyre
esik vissza, a célig ismét az 5-ik helyre
sikeral feldolgoznia magéat!

A leggyorsabb kor 28 p 58 mp. idével

a kompresszor-Guzzi-vezet6 Woods nevé-
hez fliz6dik, aki azonban a pocsék id6-

ben erésen elmarad Kluge (DKW) tava-
lyi 28 p. 11 mp.-es korrekordjatol.

A gyb6zelem kérdésébe Mellors ezuttal
nem engedett belesz6last, bar Kluge ta-
valyi rekordjat nem érte el. A kod, a
rossz latasi viszonyok kétségtelentl neki
kedveztek, gy6zelme meglepetésszamba
ment, de megérdemelt volt! ime, a ver-
senyeredmény: } B

1 Mellors_(.Benelli) 3:33:26 mp. Atlaga
11938 kin., %2 Kluge (DKW) 3:37:11 mp., 3.
Tyrell-Smitli =~ (Exeelsior) 3:40:23 mp., 4

Waunselie

artin %Exeelsmr) 3:50:08 mp., 5. Y
SDKW) :50:25 mp., ‘Manders (Excelsior)
:56:48" mp. — 20 indul6, 13 befutd.

Mellors gy6ztes Benellije egyhengeres,

két felul elhelyezett bltydktengelyes
kompresszor nélkiali masina, mely veze-
téjével egyttt szemmellathatélag jobban
illeszkedett bele a mostoha id&jaras
adottsdgaiba, mint a Kluge vezérlete
alatt all6 DKW -garda.

A papirforma gy6z6it a
Junior TT-n:
Woods (Veloceife)

A 350 kem.-es gépek
IOM versenyek angol
(Velocette) gy6zelmét tippelték Frith
(Norton) el6tt, mig a DKW-men6 német
Fleischmanntél — a leggyorsabb kort
vartak! A szakért6k fgy okoskodtak: a
DKW a tréningeken meglep6en gyors-
nak mutatkozott ugyan, de — a verse-
nyen a kompresszoros kétutemlnek két-
szer kell tankolnia! Mar pedig ebben a
késhegyre mend koiikurreneidaban
mint mondottdk — kétszeri tankolassal
nem lehet gyézni... Hogy a ,drukke-
rek# elég jol kalkulaltak, azt bebizonyi-
totta a verseny, mely nagyjabél a benn-
fenteseket igazolta!

Start utdn Frith

versenyében az
szakértéi Woods

(Norton) nyargal az

élen, mogotte Fleischmann (DKW), majd
Woods (Velocette), mig a 7-ik helyen
fekvé Wiansche (DKW) motordorgése
nyomban eldrulja a szakérté fuleknek,
hogy a motor nem dolgozik tisztan...
Amig Woods fokozva az iramot, eléretor,
addig Frith egyre lassulva, a 4-ik kor-

ben motordefektussal kiallasra kénysze-
ril. Helyét Woods foglalja el, de Fleisch-

mann tovéabbra is a 3-ik hellyel kény-
szerul beérni, mert a tavalyi gy6ztes
Daniell (Norton) bukéasa folytan el6al-
lott hatrdnyat ledolgozva, a német elé
tolakodik. Daniell erésen rukkol, S mé-
sodpercre meg is kozeliti az éllovas

fVidsot, a gyézelmet azonban nem tudija
téle elragadni.

A 3-ik helyért i> izgalmas kuzdelem
folyik: Fleischmann adaz parviadalt
viv a 350-es Emoépabajnok Velocette-
vezetd M«Borsai. A német kétszeri tan
koldsanal Mellors — akinek csak egy-
szer kellett tankolni mindenkor fel-
zarko6zik ellenfeléhez, az utols6 korbe is

Ugyszoélvan gép-gép mellett vagnak bele,

mig végul is Fleischmann pazar korid6-
vel, mely csak egy masodperccel maradt
el a verseny leggyorsabb korétél, égér-

utat nyer Uldoz6je el6tt és a 3-ik helyen
fejezi be a versenyt.

A nap leggyorsabb koérét Daniell fu-
totta, de 5 mp.-el elmaradt a tavaly fel-
allitott korrckordtol. A masik DKW -

mené német. Winsche. talgazdag keve-
rékre bedllitott géazositéja miatt négy
izben kényszerult gyertyacserére, mi-
kozben a 9-ik helyre esett vissza. Két
gyors kor 4aradn azonban végul a G-ik
hely is DKW zsdkmanya lett! ime a
végeredmény:

1_Woods (Velocelte) 3:10:30 mp. Atlaga
133769 km.. 2. Daniell * (Norton) 3:10:38 mp..
3 Fleischmann &DKW) :12:05 mp.. 4. Mellors
éVeIocette) 3:12:2 me/.\} 5. Withworth (Velo-
ftte) 3:19:09 mp., f Winsche (DKW) 3:20:57

mp.

DEDICS TESTVEREK

autojavito specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
és alkatrészgyartas
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A verseny C induldja koézul 35 ver-
senyz6 futotta végig a tdvot, kozuluk 2
a gy6ztes idejénél 10 szazaléknal nem
rosszabb id6vel els6osztalyu ,Replikat**
nyert, mig nyolcdn maéasodosztalya ,,Rep-
likat** szereztek. Erdekes, hogy Stanley
Woods gy6ztes, 3 éves (!) Velocette-
gépén pontosan 2 perccel futott gyen-
gébb id6t tavalyi gy6ztes idejénél.
Woods ugyanezen géppel 1937-ben 4-ik
helyen végzett, mig tavaly és az idén si-
kertlt vele a gy6zelmet megszereznie.
Sajnos, a gép konstruktérje, Harold
W'illis, a gép ezidei sikerét nem érhette
mar meg: hosszU betegsége egy nappal
a gy6zelem el6tt elragadta az él6k so-
rabél... Fleischmann (DKW) 3-ik helye
elismerést érdemel: 6 az els6 idegen, aki-
nek az IOM-versenyek 350-es csoportja-
ban az elsé harom helyezett kozo6tt sike-
ralt végeznie! Az XSU-gyar kéthenge-

res kompresszorosai, uUgylatszik, még
mindig nem fittek: a gépek ezlttal méar
ragéz6 hatsé villaval futottak, sajnos,

a trié egyik tagja sem fejezte be a ver-
senyt.

Rekordidbével kettds

Roverndrs Bridge: az 500-as gy6ztes Utvonalrekorder Meler (BMW) mesteri stilusban veszi
a hirhedt ,hajtét*

BMW-diadal

az angol Senior Tourist Trophy-nl
1 Meier (BMW). 2. West (BMW), 3. Firth (Norton)

Régi augol TT-hagyomény, hogy lehe-
tetlenség olyan versenyzének az 10M-
versenyeken el6kel6 helyezést elérnie,
aki nem rendelkezik a néhany TT-rész-
vétel biztositotta rutinnal! Az idén
mégis mas volt a helyzet: a Senior TT
favoritja, Meier, a 13MIlI'-csapat élhar-
cosa, a tavalyi CLP-versenyek hése volt,
aki a versenyt megel6z6 hat utolsé tré-
ningnap mindegyikén a legjobb Kkor-
id6kkel hagyta el a porondot!

Pontosan 11 drakor startol a verseny
elsé induldja, a tavalyi gy6ztes Norton
mend Daniell, utdna sorra a tobbiek.
Minden szem az augol TT-versenyek hi-
res eredményjelz6-tablajan fugg, mely
allandéan hiven tukrozi vissza a ver-
seny mindenkori alldsat. Gyorsan forog-

nak a versenyzé6k helyzetmutatéi —
Meier6 a leggyorsabban! A ramseyi
liajtfordulénal mar félperces elénye

van legerésebb rivalisa, a tizszeres TT-
gyoztes Stanley Woods elétt! A megrog-
z6tt TT-drukkerek hitetlenkedve nézik
a jelz6tablat és majd leesik az alluk,

mikor Meier BMU'-je 52 mp. elénnyel
fejezi be a startkdért! Az amulat bdim;
lattd valik, mikor kidertl, hogy az an-

gol West a masik kompresszoros BMW
nyergében szintén az angol éllovas
Woods el6tt fekszik! Meier 25 p. 4 mp. es
.startkdre csak 12 mp.-el maradt el a —
korrekordtol!

Jon a masodik kor! Meier fokozza az
iramot, mint &gyugolyé zug végig a
palyadn ... Ideje 24 p. 57 mp., a nap leg-
gyorsabb kore, melycsak 44 mp.-el ma-
radt el a korrekordtél, noha a Ranisay-
nél felallitott BMW-allomas mar o6vatos
menésre intette az éllovast, aki két kor-
ben tébb mint perces el6nyre tett szert.

Meier folénye, valamint a Woods el6tt
5 mp.-el a 2-ik helyen fekvé West pozi-
cidja arra inditja a BMW versenyveze-
t6ségét, hogy Meiert biztonsagi okokbdl
a 3-ik korben tankoltassa, noha a ma-
sina fogyasztdsa oly csekély volt, hogy
West példaul az egész versenyt a 4-ik
korben végrehajtott egyszeri tankolas-
sal futotta le. A BMW-gyar ezzel bebi-
zonyitotta, hogy a kompresszoros masi-
anak tavolrél sem kell tobbet fogyasz-
tania. mint a hasonléan gyors kompresz-

szor nélkuli gépnek. Az uatvonalréti be-
futé jelentések egyardnt a BMW-mendk

folényes biztossdgat hangsédjjézzak. A
Craig—Xy—Baa-nal funkcionalé palya-
biztos jelentése szerint az angol TT-

palyadn el6szor indult versenyz&ét6l még
sohasem latott a Meieréhez hasonlé Kki-
forrott stilust... Mint jelenti: Kifino-
mult technikaja egyenranglva teszi az
angol extraklasszis legjobbjaival! A
Bungaléinal elhelyezett  péalyabiztos
West ragés, hatsévillas BMW-jének ba-
mulatos Gttartdsarél &radozik .

Az angolok még egyszer remélnek: az
5-ik korben Meier megéall a depondl...
Csak tankol: 21 mé&sodperc! Mosolygos
arccal vag neki a német a két utolsd
kdérnek: hiszen 2 perc elénye van angol
markatarsa, West el6tt, aki viszont tel-
jes perc elénnyel vezet a nagy Stanley
Woods el6tt, akit Fritli az utolsé kor-
ben szorit a 4-ik helyre . .

V  verseny mcgfellebbezehetellenul
Meieré! El6nyét West el6tt a célig 2 p.
20 mp.-re fokozza, de West sem marad
tétlen és masfél percre noéveli Woods
»dotti el6nyét... Meier ideje 0j. fantasz-
tikus éftvonalrekord: km. ara allag.
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1 Meler (BMW) 2371U mp. Atlaga 143724

West EBMVV) :51):3» mp . tu
&Norton) 3UU 1 mp., Woous %elocette)
00:17 nte Norton) 3:04:

27 mF
gArcher (Yelocette) 3:07:58 mp.. 47 indulo,

Az angol TT érdekes zardakkordja a
versenygépek miuszaki atvizsgalédsa. Ez
a vizsgéalat nem csupéan a mdszaki ada-
tok ellendrzésére szoritkozik, hanem Ki-
terjed az egyes alkatrészek preciz vizs-
gélatara is, milyen Itatadssal volt a gé-
pekre a 420 km.-es péaratlanul megerél-
tet6 verseny? Az angol miszaki bizott-
sdg megallapitdsa szerint a gy&ztes
BMW-masindk a lehet6 legjobb kondi-
cibban fejezték be a versenyt, a du-
gattydkon, hengerfalakon és szelepeken
nyoma sem volt a gépgyilkolé kuzde-
lemnek, ugy, hogy e masinak, anélkul,
hogy barmit is szereltek volna rajtuk,
nyugodtan Ujabb kizdelmekbe indulhat-
tak volna. A gyujtads, a Boseli-gyertyak
a forszirozott gépteljesitmény kozepette
is hibatlanul dolgoztak, a Continental
gumikon, héala a BMW-gépek ragyogd
Uttartdsanak, oly elenyészéen kevés el-
hasznalédéds mutatkozott, hogy késébbi
versenyeken ismét hasznéalhaték. A
BMW-masindk egyetlen csepp olajat
sem veszitettek és eltekintve a start-
szamtablara és a dréthalébol készult
szélvédbére ragadt legyektdl, valéban
ugy néztek ki, mintha gazdaik nem az
angol TT-t nyerték volna velik, hanem
setamotorozason vettek volna részt!



MOTOR .

SEBESSEG-

VALTO

DIFFEREN-
CIAL .....

keuigattyttyalnJ
Uss™ual\Gu

l CASTROL KEPVISELET AJANLASA

Minden Uj és keveset futott
Adler, Austin, B. M W, Fiat, Ford,
Hanomag, Lancia, Mercedes (kivéve
kompresszoros) Morris, Opel, Steyr
Wanderer autéhoz.........cccccoeevineveene.

Huaszezer kilométer-nél tdbbet
futott ugyanezen kocsikhoz..................

Keveréket hasznalé D.K.W. ko-

csikhoz

Sportmotorokhoz, tovabba Alfa-
Romeo, Jawa, kompresszoros Mercedes,
kivéve a Bugatti-Sport........c.cccccevnnnenn.

Négyutemd motorkerékparok-
NOZ i

Kétitemld motorkerékparok-
NOZ e

Versenymotorokhoz és Bugatti-

Synchron ......o.ocooiiiiiiiiiiiiin,

Motorkerékparhoz

NOrmal....ocoooiiiiiii,
Magasnyomasa (mint pl. Austin) .

Hypoidrendszerd...................

KEREKAGYAK, GOLYOS- ES GORGOS-
CSAPAGYAKHOZ ....ooovvvvvviviieiieeeeeeeee,

KAPCSOLOKERESZTTENGELY, KEZI-

FEK ES FEKKABELEKHEZ

CSAPSZEGEK, KORMANYMUHAZHOZ:

DYNAMOHOZ
FELSO KENES

PATENT

PATENT
PATENT
PATENT

PATENT

PATENT
PATENT

PATENT

PATENT

CASTROL

CASTROL
CASTROL
CASTROL

CASTROL

CASTROL
CASTROL

CASTROL

CASTROL

CASTROL
CASTROL
CASTROLEASE

CASTROL
CASTROL
CASTROL -

CASTROLEASE

CASTROLEASE -
CASTROLEASE
CASTROL

vagy

és

FELSO KENOOLAJ

Részletes felvilagositassal szolgal a vezérképviselet:

Budapest, V., Vilmos csaszar Gt 28. szam.
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AUTOS! VIGYAZAT! JONNEK

ANYARI NYAVALYAK!

tt kopogtat ajténkon a nyar. A har-

minc fokon feluli kanikula, az izzé
napsiutés, az Eurépéaba A&truccant két-
hénapos Szahara. Ilyenkor nemcsak
embernek és kutydnak van melege,
melege van az auténak is. Es mivel
az auté nem hdsitheti magat jégraké-
takkal és a strandra sem engedik be:

jelentkeznek azok a bizonyos nydari nya-
valydk. Melyeket ismerni kell és me
lyekre elé kell készulni, hogy kitéphes
sk a méregfogukat.
A forré6 nyar bekdvetkezte el6tt ajan-
latos egy kis figyelmet szentelni
a hiténknek,

kédnikuldban kettés fontos-
sdgu a szerepe. A belul iszapos és
kazankoves, kivul pedig artatlan boga-
rak mumidival megrakodott h(ité értheté
moédon nem képes megfelelni feladata-
nak, hitéhatdsa csokken és tulmeleg-
szik a motorunk. Szerencsére a mai kor-
szer(i automobil hiGtérendszere tllmére-
tezett, a legnagyobb melegben is ki-
elégitéen dolgozik, feltéve, ha minden

melynek a

rendben van és Gtunk nem vezet tal-
sdgosan meredek ¢és hosszd kapasz-
koddékon.

Ha motorunk nyéaron talmelegszik,

elsé lépésunk a hité vizsgéalata legyen.
Ha hiitérendszerinkben

termosztat

van, ugy ezt vegyuk elsé6sorban gya-
ndba. Ha a termosztat belil kazén-
koves, gy képtelen egészen nyitni és

ez akadéalyozza a hitéviz szabad kerin-
gését. A termosztat keringést akada-
lyoz6 hatdsat csak akkor észleljuk, ha
a meleg rendkivuli, ha tehat h(tévizink
hém érséklete tulhaladja a gyari utasi-
tdsban a nydri idészakra megadott ér-
téket, gy vizsgaltassuk meg és tisztit-
tassuk ki a termosztatot.

A h(itét célszerli még a forré6sag be-
allta elétt alapos bels6 moséasnak ala-
vetni. Se szeri, se szama a kuldonféle

kazanké-oldé

melyeket a kilritett és
friss vizzel feltoltott hitébe kell egy-
szerlien beszérni. Legjobb a tisztitast
gy végezni, hogy a hiGtét tobbizben is
viztelenitjuk, majd ismét feltoltjuk, koz-
ben néhany kilométeres csavargéast vég-
zink. A hitéviz kiengedése alkalméaval

anyagoknak,

tdvozik. Csak a tdobbszori hiitéviz-csere
és oOblités utan toéltsiuk fel a kazadnk6-
oldéval elkevert vizet, mely hosszabb-
I6videbb id6 alatt szépen leoldja a
hiGtérendszer bels6 faldra rakédott és
ma hékisugarzast akadéalyoz6 kazanké6-
iéteget.
Ventillatorunk

szijat
A ventillator
allitva, ha a szij

tisztességesen allittassuk be.
akkor van helyesen be-
annyira feszes, hogy
csak egy-masfél centiméternyire tudjuk
az ujjunkkal benyomni. Fontos, hogy
a szij j6 allapotban legyen, ha rongyos
és olajjal telitett: cseréljuk ki ajjal.
Ha motorunk
gyujtas és karburator

bedllitdsa helytelen és ennek kdvetkez-
tében melegedés all elé, ugy ezt iga-
z4n csak nyaron vesszik észre. Cél-
szer(i tehat melegedés esetén ujradllit-
tatni az el6gyujtast és beszabélyoz-

tatni a karburatort, mert ha kevés eld-
gyujtassal jarunk, vagy ha karburéato-
runk gyenge, vagy zsiros keveréket ad,
melegedés lesz az eredmény.
Forditsunk gondot

ron haszndaljunk vastagabb,
zett

az olajra is. Nya-
dgyneve-

nyari olajat.

Ha forgattyGhazunkban tul alacsony az
olaj szintje, gy az tulmelegszik, mert
a kisebb adagnyi olajnak téobbszér kell
kortulszdguldania a cirkuléaciés rend-
szerben, mint a nagyobb adagnak,
kevesebb ideje van arra, hogy kozben
leh@ljon. Hogy a nyar beéllta elétt ki-
fizet6dik kiuriteni a faradt olajat, mosé-
olajjal kioblittetni a karterben képz6-
dott olajiszapot és friss, nyari olajat
feltolteni — nem szorul bé6vebb magya-
razatra.
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Mindenki tapasztalta mar, hogy az
olajnyomasméro

nyaron kisebb nyomast mutat, mint
télen. Az olaj a nyari melegben ke-
vésbé testes, mint kdzéphoémérsékletnél,
az olajnyomas viszont annéal kisebb,
minél higabb az olaj. Természetes te-
hat, hogy manométeriink nyaron kisebb
olajnyom &st mutat, mint télen. Ez egy-
magédban még nem hiba, feltéve, hogy
a nyomdas nem sullyed le tal ala-
csonyra. Ha azonban a nyomas az egy
atm. ald sullyed, ugy ajanlatos alapos
vizsgalat ala vétetni az olajozéasi rend-
szert, biztos hibat lelnek fel valahol.
Legtobbszor ott van a hiba, hogy tul
vékony (téli) és tulsagosan elhasznalt,
tehéat elhigult olajat hasznalunk. Nem
segit mas, mint a vastagabb olajl

A nyari nyavalyak legjobb ellenszere
az alapos nydarel6tti nagytakaritas és
gondos karbantartds. Ha gépunk tip-
top allapotban van, Ggy nyéaron éppen
olyan megbizhaté, hd szolgadnk, mint
télen. Ha belutnek a nyari nyavalyék,

gy ennek vagy magunk, vagy még
inkdbb a szerviszallomas slendrianja
az oka.



Szépen

kupplu
elsg?é

Probaljunk

ismerkedjunk meqg az Osszes szabalyzészervekkel. Ez

makodtetjik az
ket, ott lent jobbra a tartany mellett a sebességvalté gombja.
meg ,szarazon4 kapcsolgatni,

ng, ez a gazszabalyozo.

tani, gyorsitani, fékezni. Ugy-e

igy kell

A labkapcsolasos gépen i
V kapcsolopedalra gyakorolt minden egyes
kapcsol

csolast.

kar és szaba

| az els6 sebességet bekapcsolni. Ki n
szabalyozo6-karjat és érzéssel, erdltetés nélkil hazzuk be a sebes-

Ezzel a

arral

gazt szabalyozni,
maér otthonosan érzi magat a sok
lyozé kozott?

Kinyomjuk

a kupplung

ségvaltd kart az els§ sebességnek megfelel6 allasba.

magasabb sebességi

fokozatot

I'uch 350 GS tipus) a hal lab végzi a kap-

lépes eairvel

itt a

lassi-

MOTOROS-MA! FELORA ALATT!

HOGYAN SAJATITIUK ELA N OTOROZAS ALAPELEMEIT?

Rengeteg azoknak a szama, akiket az tart
vissza a motorozastol, hogy elhiszik azokat a rém-
torténeteket, melyek egyes bérmellényben feszitd
nagyzasi hobortosok agyabdl pattantak és melyek
szerint a motorvezetés legalabb olyan nehéz (s6t
vérfagyasztdéan veszedelmes), mint mondjuk a ko-
téltancolés.

Hogy a motorvezetés milyen egyszer(: misem
mutatja jobban, hogy a vezetés alapelemeit meg-
tanulni és az Udjonc mazsolajeldltb6l szabad-
motorossa valni legtobbszor alig két 6ra kérdése,
feltéve, hogy a motorosjelolt tud kerékparozni.
Alig két 6ra kell ahhoz, hogy a teljesen Ujoncbol
sz6léomotoros valjék és élvezhesse mindazt, amit
a motorozas tud nydjtani.

Hogyan folyik le az ilyen motoros tanfolyam?

Probalja ki ,sajatkez(ile% az elsé sebesség kapcsolasat. Ki a kupp-
lungot, szépén "érzéssel be az els6 sebesseget, vissza a kupplungot.
Lassan vissza a kupplungot. hogy ne legyen rantas.

\tlg}/ kell a labkapesolasos géppel visszakapcsolni. Labfejink begy
emeljdk vissza a kapcsolo pedalt. .Minden egyes vlsszaemeléss

eggyel alacsonyabb fokozatot kapcsolunk.
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Ezennel tisztelettel meghivom motorosjeldlt bara-
taimat erre a kétdras leckére. Induljunk .. .

Csak kapaszkodjék meg jol, kedves m. j. ba-
ratom, Uljon bele kényelmesen a szoéciusz Ulésbe
és vagy fogja meg a potulés nyergének fogan-
tyujat, vagy ami még jobb, tegye két kezét a de-
rekamra. Mert most vagy félérat kettesben moto-
rozgatunk, hogy hozzaszokjék ahhoz az érzéshez,
melyben az embernek a motoron van része. Ki-
megylink a Ligetbe, ahol majd csak talalunk
valami csendes és forgalom-, s6t rendérmentes
helyet. Na, ugye milyen j6 érzés, amint a Kkis
kétitem(d motor vidaman purrog a labunk alatt
és megcsapja arcunkat a kellemesen his lég-
dramlat? Megérkeztink, szalljunk le. Es kezdéd-
jék az oktatas!

Latja, az el6bb rosszul csinalta, 1’gy-e. hogy_ jobb labbal mennyi-
vel “konnyebb. Biztosabban &ll a 1aban és a  jobbldbbal nagyobbat
is tud lépni. Gyakorolja néhanyszor ‘a beinditast.

Indulas elsével.
got. Gaaazt!

Gazt, de nem tal sokat. Lassan vissza a kupplun-
aaabakaat lassssaaaan fel! Nem kell szurkolni!
G4aadazt! Szépen egyeeeneseeen haladni!

zom a

csinjan banjunk a

sohase

Most inditsa be, persze ,stenderen”
inditépedalra. fis markolja meg jol a

L'gy-e.
Uuszok" lettink. Csak aztan errdél
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motor fordulatszamat és ezzel a gép sebességét. Csak aztan
. azzal, nehogy a 'motor talmelcgedlék. Es
hirtelen gazt. hanem csak fokozatosan™ csavarjuk

adjunk
a Torgo markolatot.

a motort. Erélyes I|épést az
gépet, nehogy eld6ljon. Ne

adjon talsok "gazt, mert elfullad a motor.

milyen 6rom. Alig masfél 6ra és mar motoros ,szabad-
Csa X a mazsolatemporol tessék feszokni,
ezt a gyiihét ugyanis nem Illett volna balrél el6zni.



A HATEKONY FEK-

életbiztonsag kérdése !

sebessége az
hatalmas mérték-
mindennapi tara-
s6t talhaladja a
sportkocsi tem-

A korszerd automobil
utébbi években
ben fokozdédott, a mai
kocsi sebessége eléri,
néhéany év elétti telivér
po6jat és alig van egyliteres kiskocsi,
mely ne érné el az 6ranként szaz kilo-
méteres szintet A kétliteres tarakocsik
kevés kivétellel tulhaladjak a 120-at —
értheté, hogy az ilyen gyors jarmdvek
fokozott kovetelményeket tamasztanak
a fékekkel szemben. Mert a vezetd, az
utasok, a jaréokelé6k és maga a jarmd
biztonsaga taldn legjobban a fékek ha-
tékonysagatél fugg, a jo fék életbizton-

sadg kérdése.

A fékek fejlédése
besség novekedésével,
mobil ma mar tokéletes fékekkel
latva, melyek a legkegyetlenebb
bevétellel is dacolnak.

Minden mozgasban lev6é test Ugyneve-
zett mozgési energiat raktaroz el maga-
ban, ez az energia a sebességgel és a
tomeg sGlyaval van aranyban. Szinte
hihetetlentl nagy ez a mozgdasi energia,
melyet megsemmisiteni és ezzel a jarm
sebességét, illetve azt nyugalmi hely-
zetbe hozni: a fékek feladata.

Az automobilfékeket két nagy kate-
géridba sorozzdk, a mechanikus és a
hidraulikus fékek osztadlydba. Hogy me-
lyik a jobb? Mindketté j6. Mindkett6-
nek vannak elé6nyei és hatranyai és jo-
saguk miiszaki megoldasuktél fugg. Al-
talanos vélemény szerint a hidraulikus
féket tokéletesebbnek tartjdak. Hogy igy
altalanositani nem lehet, bizonyitéka
annak az, hogy vannak rendkivil dréaga
kocsik, melyek — mechanikus fékekkel
vannak szerelve és vannak egészen ol-
cs6 kiskocsik hidraulikus fékekkel. Es
szakért6 korokben kozismert az is. hogy
vannak egészen kivételesen kitdné me-
chanikus fékek ¢és csapnivalé folvadék-
fékek.

A fékek visszatarté ereje abban rej-
lik, hogy a suarlédas révén hoévé alakitja
4t a mozgdasi energiat, érthetd, hogy fé-
kezés kozben tehéat igen tekintélyes hé
fejlédik. Pontos mérések soran allapi-
tottdk meg, hogy az 1200 kilé sualyu és
60 kilométeres sebességben haladé autéd
lefékezése alkahnavaTITHékek 25 ueizius
fokr6l 108 fokra heviulnek fel! Még na-
gyobb a felmelegedés, amikor hosszabb
ideig mikodtetjuk a fékeket. Ha példaul
az 1200 kilés kocsit hegynek lefelé ve-
zetjuk és annyira fékezink, hogy a szaz

lépést tartott a se-
a korszer(i auto-
van el-

igény-

m éteres magassagkulonbozet ellenére se
haladja tal a sebesség a hatvandét, ugy
a fékek egészen 360 fokig melegszenek

fell Hogy koézben a fékek frikciés anya-

ganak. az ugynevezett fékszalagnak nem
szabad elégnie, nem szabad elveszitenie
azt a képességét, hogy suarlédast léte-

sitsen a fékpapucsok és a fékdob kozott:
csak természetes. A miszaki tudomany
fejlédésére jellemz6, hogy ma igenis

LASZLO ANDO

rendelkezink ilyen anyaggal, olyan fék-
betéttel, mely ennél sokkal nagyobb
igénybevételt is kibir és 20—25.000 kilo-
méteren 4t hiiségesen végzi nehéz fel-
adatat.

Laikus vélemény szerint annél jobb

valamelyik automobil fékrendszere, mi-
nél nagyobbak a fékek. Tévedés ez a ja-

vabo6l, amit egy kis elmefuttatds utan
azonnal megértink. A fékhatas akkor a
legjobb, amikor a fék csak annyira tartja

vissza a kereket, hogy a fékekben kisebb
surlédas lépjen fel, mint a kerék és a
talaj kozott. Ha a fék sarlédasa na-
gyobb mint. a kerék és a talaj kozotti
sarlédas, ugy a kerék egyszerlien meg-
all: blokiroz. Azt pedig mindenki tudja,
hogy a kocsi all6, azaz leblokkolt kerék-
kel még igen messze képes cslszni, blo-
kirozé fékekkel nagyobb a féktav és réa-
adasul a kocsi abban az irdnyban csu-
szik. amerre kedve tartja. Ha tehat a fé-
kek nagysagat fokozzak, ugy a blokiro-
z4s igen konnyen beé&ll, a tal nagy fék
tehat korantsem elény. Hogy a verseny-
kocsikon mégis hatalmas fékeket tala-
lunk, annak pedig az az oka, hogy mi-
nél nagyobb a fékdob kerulete, annal
nagyobb a hésugarzas, annéal jobban
hul a fék. ami a versenypalydkon meg-
szokott gyakori fékezés miatt életbe-
vagé fontossdgu, hiszen a tulmelegedett
fékszalag sarlédasi egyutthatéja csok-
ken. vele egyutt csokken a fékhatas.

A fékek méretét tehat gondosan meg
kell valogatni. A helyes méretezésben,
a helyesen kivalasztott fékszalagban, a
fék mechanikai megoldasaban rejlik te-
hat. a j6 fékrendszer titka és nem a
nagysdgaban és a rendszerében.

Az (j 350-es O H V.

VICTOR

2 (azaz kettd !!) liter fogyasztassal
is megtesz 100 kilométert

110—120 km h. a csUcssebessége
Olyan stabil, forduléban Ugy

versenygeép

Roppant kényelmes (IVictoria test-
stlyra allithaté leng6ényereg!)

Motorja villanymotorszeriien
elasztikus

Felszerelése tokéletes, minden
(a hatsélanc isi mozgorész
teljesen tokozva

Haszndlata: 6rém, gyonyériiség

KOPPANYI

DESSEWFFY U. 47-

gyari

TELEFON

.-jigyaiLazh_.a

AUTOSERVICE
V., BESSENYEI U. 4. POZSONYI U. SAROK
*299-155.

levd bordak nemcsak a hdtést
merevitenek is.

A t'ékriobon
szolgéaljak, banéin (egyb)en
Opel

ellenérzése és kar-
autés legfontosabb

A fékek rendszeres
bantartdsa egyike az
feladatainak. A jol felszerelt, korszerd
szerviszekben a havi karbantartas al-
kalm aval végzik el ezt a munkat és cél-
szer(i ezt minden esetben ellenérizni.
Nalunk Magyarorszagon még felette
ritka az UGgynevezett decelerométerrel
valé fékellen6rzés, pedig ez az egyetlen
moédszer, mellyel szadmszerlGen is meg-
gy6z6dhetink fékeink 4allapotarél, enél-
kul csak érzésinkre vagyunk wutalva.

A kocsi lezsirozta tasa alkalmaval
tgyeljink arra, hogy a zsirpuskak Teli
Vilmosai c¢sinjdn béanjanak a zsirral,
amikor a fékkel kapcsolatos zsirzasi
pontokon kereskednek. Ha zsir vagy
olaj kertul a fékszalagra, gy a fékhatas
majdnem teljesen elvesz. Nélia segit a
fékszalagok kiégetése, legtobbszor csak
ideiglenes hatasu ez a gyégymoéd és
csak Gj fékszalagok felszegecselése se-
git, ami nem is olcsé6 mulatsag.

A legjobb fékszalag sem él
20—25.000 kilométernél, aszerint,
gyengéden vagy brutalisan tapossuk a
fékpedalt. Aki sokszor és er6sen fékez,
annak gyakrabban kell fékeit borittat-
nia és fékdobjait szabalyoztatnia. Féke-
zés alkalmaval ugyanis nemcsak a fék-
szalag kopik, de kopik a fékdob is, mely
idével ovalissa valik. Az ovalis fékdob-
ban a fékszalag képtelen teljes fellleté-
vel hatni, hiszen nem tud szabdalyosan
felfektidni. Hidba rakunk uj fékszalago-
kat, ha dobunk ovalis, fékeink érthetd
mdédon nem nyerhetik vissza eredeti
visszatarté erejuket.

Fékeink Ujjaboritasa
gaszkodjunk ahhoz, hogy a midhely
fékszalagtinust szegecselje
fel, mint amilyet a gyar szeréL A fck

tovabb
hogy

alkalméaval ra-

méretezése Osszefuggéshben van a fék-
szalag surlédasi egyltthatéjaval, ha
m 4sfajta — -egyébként kitiné — fék-
szalagot szegecseltetunk fel, uGgy kelle-
metlen meglepetés érhet.

A fékbetétek kopéasat azon vesszuk
észre, hogy a fékpeddalt mélyebbre kell
fékezéskor nyomnunk. Ha fékeink me-
chanikus rendszer(iek, ugy ilyenkor
utanallitast kell eszkézéltetnink. A hid-
raulikus fékek egyrészénél az utanalli-

tds 6nmikoéddéleg téorténik. Viszont rend-
szeresen kel] fékolajat utantolteni és a
vezetékrendszért légteleniteni.

JAVITOMUHELY



Szazszamra vasaroljak a

) KW

autot!

DKW-t lat mindenitt,akar
a fovarosban, akar videé-
ken figyeli a forgalmat!

A kbzonseg jol ismeria D KWauté

takarékossagat (6 literi 100 km), Uzembiz-
tonsagat, utolérhetetlen Gttartasat, feltétlen
kanyarbiztonsigut, kils6 megjelenésének
eleganciajat, tehéat:

szazszamra vasarol DKW autot

MAJLATH M

BUDAPEST, LEHEL UCCA

VEZERKEPVISELET:
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Merb6ben szokatlan konstrukcio
az amerikai MILLER versenykocsi—

melynek farmotorja mind a négy
kereket hajtja meg és inditasa
i6poros patronnal torténik!

Legut(’)bbi szamunkban részletesen ismertettik sematikus
rajzokban a ma egyik legkorszer(ibb és legeredménye-
sebb eurdpai versenykocsijat, a haromliteres Auto-Union
ezlist torped6t. Lassuk most, milyen versenykocsit épitenek
Amerikdban?

Amerikaban ritka az orszaguti automobil sebességi ver-
seny, ennek megielel6leg hidanyzanak a versenykocsik.
A palyakon szereplé versenykocsik egészen specialis célok
szolgalataban 4allanak és teljesen elUtnek attél, amit itt,
a vén Eurdpéban ismerink versenykocsi néven. Az egyedili
a GP-képletnek megfelel6 amerikai versenykocsi, a harom-
literes Miller, melyrél Eur6péban nem sokat hallani. Ez a ver-
senykocsi egészen szokatlan, mondhatni forradalmian kulon-
leges megoldas és mint kulonleges érdekesség megérdemli,
hogy bemutassuk olvasdinknak.

A haromliteres Miller, a német Union mintajara, far-
motoros megoldasu, hathengeres-kompresszoros motorja héa-
tul foglal helyet. A motor mind a négy kereket hajtja meg,
ez a meghajtas rendkivil érdekes. Az egyik kardantengely
a motortdl vezet az els6kerekek kozott elhelyezett négy-
sebességes valtéhoz, a masik tengely visszafelé vezet és
a harmadik — tetszés szerint zarhaté — difierencialm(ivon
at hat a hats6 kerekekre.

A kerekek felfuggesztése egymastol fuggetlen, az ismert
keresztrugés megoldasban a kerekek szabad sikvaltozéasat
az agyak elé szerelt gombcsukléok teszik lehet6vé. Rend-
kival érdekesek a fékek. Maguk a fékdobok nem forognak,
csupan a suarlédé tarcsak. Igy kisebb a kerekek sulya és
kisebb a centrifugalis er6. A fékek egyébként hidraulikus
megoldastuak és kulén vizh(it6 berendezéssel vannak ellatva,
kis miniatlr radiatorokkal.

A képlet-Miller legérdekesebb miuszaki
inditéberendezés. A motor beinditdsa a

megoldasa az
furcsa Coffman

TARTOSHAIL
MINOSEG,
TELJfSITMENY!

ARENA UT 61
TEL.. *29-88-20

DOROTTYA U 2
TEL.: 18-28-48

A lijiromliteres .Miller sémﬂéﬂ‘a felalr6l. Jol latni a kettds
kardantengelyt és az el6l elhelyezett sebesség-valtot.

starterrel torténik. Ezt az inditdt nem villamosaram hajtja,
hanem a beléhelyezett és I6porral toltott patron. Az indit6
alig néhany kilé sulyd, a patronok alig nyomnak egyenként
ctven grammot és a németek altal hasznalt, a kocsitél fiug-
getlen és a depodban lev6 villamosinditéval szemben az a
nagy elénye, hogy a vezet§ a depdtél tavol is beindithatja
a motorjat, ha az valamilyen okbdl leallt.

Képeink érdekesen szemléltetik a haromliteres GP Mil-
lert. Latjuk a feltlnézeti séméan, hogy az milyen elegansan
keskeny, bar kissé magas épités(.

Bizony, furcsa csodabogar az amerikaiak versenykocsijai

Felavattak a Shell naduteljetitménui vitorldzé repulégépét.

. Felemel6 lnnepség szinhelye volt a godoll6i Icarus repuld-
iskola, ahol a Shell ké&olaj r. t. daltal adoméanyozott vitorlazé repul6-
gg{Jet avattak l'el. A Shell felismerve a repllés nemzeti jelentdsé-
gét anyagi aldozatt6l vissza nem riadon sietett az Icarus iskola
segitségére és pompas gépével jelentés mértékben izmositotta meg
az iskola repulégépallomanyat. = o
. agyszamu = kozonség ~ jelenlétében folyt le a keresztel6, az
Gnnepségén megjelent Novak igazgato a Shell reszér6l, a kereszt-
anyal tisztet a Shell egyik béajos tisztvisel6je Hegyesdy Leopoldina
latta el. Megjelent Kara Jend az aeruszovetség elndke, C/.irmay
szzados és Kovacs orna%y a Liili részérél.

A keresztel6 utan emutatérepuléseket végeztek, az Icarus
=s@rlautdja hlzta a magasba a pompas ..ShelT'-t, a kozonség nagz
lapsai kozepette. A motoros bemutatorepilések mar nem sikeriltek
ilyen jol, az egyik piléta, miutan feleslegesen veszélyeztette a né-
z0k testi épségét Ggy tette le gépét a buzatablaban,” hogy annak
csavarja ezerfelé repult.

Autorugok és spiralrugok

V., V&g ucca 5. — Telefon: 291-121.
Gvaktlas és iavités. kész
minden markahoz raktaron.

Autosok, figyelem!
STERN RICHARD

kilométerszamlalo javitd Uzeme
modernul berend ezve

BUDAPEST, VI, ARENA UT 57

datmeg nyi It!

AcC7

DAKI 71
MOIlI.UU
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Az AKOROL megakadéalyozza a vizké lerakddéasat és telje-
sen meggatolja a rozsdaképz6dést, minden Osszetétel viznél.
Magas hofok mellett is ugyanolyan vegyiértékd. Az alumi-
nium hengerfejét és a ?um,lcﬂséyet nem tadmadja meg. Elrozs-
dasodott €5 elkovesedett hatét is rendhehoz, ha hathetenként
cseréljuk az AKOROL adagot és vizet.

HASZNALATI UTASITAS

Egy kis csomag Akorol 10 It-es, egy nagy csomag 20 It-es
hdtérendszer rozsda- és vizkémeutesitéséhez elegendd. Hit6-
rendszerunket mindenekel6tt jol  kioblitjuk! “Az  Akorol-
csomag z6ld zaroszalagjat feltépjuk, majd a tablettakat koz-
vetlenll a hdtényakon™ at a h(tévizbe dobjuk. Az Akorol
nem parolog, ezért utanpotlasa csak akkor valik sziikségessé,
ha hutdvizlink felforrt, vagy a h(térendszer tomitetlen.
Ez esetben .

1 It vizhez 1 kis tablettat,

2 It vizhez 1 nagy tablettat vect)yUnk.

Karbantartott hit6knél egy toltés egész nyarra elegendd és
a fagyallg folyadékkal valo cseréig  hasznalhaté. Az AKOROL
a meglév6 rozsda- és vizképzodményeket lassan oldja, Ujak
keletkezését viszont meg?étolja. .

Az Akorol-t fagyall6 folyadékokkal egyutt hasznalni nem
szabad! Fag)ﬁéllo folyadék betdltése eldtt a h(itérendszert

alaposan ki~ kell obliteni.
Kis csomag ara........ P4.—
Nagy csomag ara..... P7.—

Kaphaté minden vezérképviselet servicében,
minden szahtzletben és a benzinkutaknal!

Forgalomba hozza:

Olaj Kft. BudapestV. Gydéngyhaz-u.6

Telefon : 190-J82

ELEKTRO-
PNEUMATIKUS
KURTOK

egyesitik magukban a villamos és
légkurtok osszes el6nyeit. Hangjuk
Ujszer(, gombnyomasra azonnal meg-
szolal. Harsona alakd krémozott tol-
csérjukkel kulséleg is diszitik a kocsit.

Egy és két hangra is szallithaté.

H. Al egyes kurt ara P 62.—

N B

BUDAPESTI KEPVISELETE

KASSAIl ES KEKESI
Bpest, VI., O ucca 42. Telefon: 110-792
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Hatezer kétszazotven kobcentiméteres ZUNDAPP motorkerékpar vizsgdzott a minap a vezér-
képviselet Vilmos csaszar Ut 60. sz. alatti udvaran. Feszes glédaban varjak a 250-es ZUNDAPP
masinak boldog tulajdonosaikat, hogy messzi orszagutakra ropitsék megelégedett gazdaikat

MEGERKEZTEK
a legujabb 1939 typusu

2 Kipuffogdcsdves 350 kcm-es

VEZERKEPVISELET:

BIRO JENO

alkatrész és pneumaiik raktéara
Budapest, VI, Liszt Ferenc tér 2
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A 24 6ras Le Mans

Kezdjuk a legelején, mikor a mega fo-
nok bejelentették, hogy ,két herceg, két
lord és két — holgy*1 van a versenyben,
tobb mint 60.000 nézd a cirkait szélén és
rengeteg autéval vontatott lakékocsi a
kiesebb helyeken ... Valéban, ha ez a
verseny sportszempontbél nem is jelen-
tene annyit, mint amennyit valésagban
reprezental, még akkor is érdemes volna
megrendezni a — lakékocsik, pieknickek,
bairok és biiffék kedvéért!

A verseny hése a Wimille—Veyron
kettés volt, mely Bugatti szinekben 3312
km.-t abszolvéalva 21 6ra alatt a verseny

csUcsteljesitményét nyuajtotta.  Atlaguk
139 km. volt. Nagyszerld teljesitményt

nyujtott a Gardini—Scaron Simca (Fiat)
kettés, mely az indexértékelés gy6ztese-
ként megnyerte a Rudge Whithworth
kupat. Az elsdizben startolt BMW-tri6
a 2454 km.-es standard ellenében 3188
km.-t abszolvalt és ezzel a verseny pro-

pozicioi értelmében mindharom  kocsi
mind@sitette magat a jové évi Rudge
Whithworth serlegért folyé kuzdelem-

ben valé részvételre.

A Neudorf kozelében levé 3¢54 méter
hosszG korpalyan Kkerult megrendezésre a
na[the"rcegségk_loo éves fennéallasa alkalma-
bél'” el6szor “kiirt Luxemburgi CiP, mely

sportkocsik szdmara kerult lefutdsra. A &

koros verseny harmadaig Farina 4.5 literes.
12 hengeres = kompresszoros Alfa Rémeoéja

fekudt 138 km es aglag]Pal az élen. de ekkor
kénytelen volt Wimillet (4.7 liter, 8 henge-
res,” kompresszoros, Bugatti) az élre en-

gedni és néhadny tovéabbi kér utan a ver-
senyt feladni. "Végeredményben igv Wi-
mille (Bugatti) gy6zott 1295 km-es atla%ﬂal
Biondetti (3 literes, 8 lieng., kompr.. fa
Romeo) elott, mig a verseny le gyorsabb
:(dtzét 141 km-es é&tlaggal Farina ? Ifa) fu-
otta.

Az olasz Ltirani >0 kcm-es Guzzi-iiiotorral szerelt NlIbbio-kocsija Gj repiil6startos kilométer*
rekordot &llitott fel. Az Gj rekord. 171683 km.! A motorban a legmagasabb lioértékii Boseli-

Gardnejr 6rnai
repiilc’)Jstartos g%

szenzéacids nemzetkozi rekordokat allitott fel a dessaui
m.-en 1100-as MG-kocsijaval 32757 km-es sebességet ért el. A

rekordpalyan, a
orszirozott

motorteljesitményre jellemzé6, hogl)(/,a motorba szerelt minden egyes Bosch-gyertya masod-:
é

percen

A bukaresti GP-l Stuck nyerte, meg Auto-
Union-kocsin, aki a 915 km-es tavot 49:27.63
wp alatt futotta le. A motorkerékparok ver-
senyenek abszolut gyézelmét Kiaus (BMW)
szerezte m\e/g. A sportkocsik futaméat Heine-
mann (BMW) nyerte meg. ; L

Stuck versenycsonakja~ immar elkészult.
A ,hegyek kirdlya# el6szor az drarekordot
rohamozza meg "a_Starnberger t6 tikrén,
majd augusztus kozepén megostromolja a
220" km-es_ sebességi viladgrekordot is.

Helyzetjelentés a Grossgloeknerrol: Pin-
kosd ‘utdn tudvalev6leg a Gloeknerstras.se-
nak csak az északi és déli szakaszai nyil-
tak meg. most azonban 8 6ratél 19 6réig” az
atvonal felsd, gerincszakasza is_nyitva van.
1938 oralgI ez ‘a szakasz egyel6re eljegese-
dési veszély miatt le van zarva. A Ferenc
Jozsef csucson lev6 szélloda &tépités miatt
elérelathatélag jalius 15-én nyilik meg, az
utvonal mentén levé tébbi~ vendéglo és
szélloda azonban teljes (zemben van. A
2000 méteren feltli régidkban az Gtvonal
kdlinyeken még hatalmas hotémegek van-
keralt ki a

nak.
A mina| yéarbo6l a milliomo-

dik i!) lorris-aut6. A or[.is—ﬂyér az els6
angol "gyar, mely ezzel a buszke jubileum-
mal dicsekedhetik. . )

Az km-es Eszt haromnapos triait
Tomson észt versenyzd hibapont nélkul

nyerte meg BMW-gépén.

gyertyak.
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nt 60 gyujtészikrat adott le.

6vonala van a Deutsche Lufthansanak Bu-
dapesten keresztill. Az eurdpai légivonalak
nagyobbik részét tartja fenn a német Luft-
hansa. mig a kisebbik részen osztozkodnak
a tobbi orszagok tarsasdgai. Ilvirknes és
Hammerfest legészakibb allomasoktol a leg-
délibb ~ Lisszaboni és  Lengyelorszagtol
Angliaig tart a tarsasadg fenn “szolgalatot.
Budapestre 6 rendes vonala van, ebbél egv
tovabbmegy délre, a Balkanra, mig egy ma-
sik E}u_kargsn% vezet. Dania, SvédﬂorszéF,
Norvégia és Finnorszagba 7 repulévonala
van a Lufthansidnak, mig Italidval kozvet-
lendl 3 vonal koti ossze  Svajcha 5 vonal.
Franciaorszagba 2, Spanyolorszagba és Por-
tugaliaba egy-eg?/, Belgiumba 4. Hollan-
diaba 6 és végll Angliaba 7 vonal all az
utasok rendelkezésére. o

_ Paris belteruletén délutan 2 6ratél este 7
or&;g l6fogatd  kocsik nem kozlekedhetnek
tobbé

Az olasz Ceeeliini a legkisebb (350 kem-est
autékategéridban allitott  fel nemzetkozi
rekordot.” Ceeeliini a repiil6startos kilomé-
teren 14§.m km-es sebessé%gt ért el

A BMAV-gyar versenyosztalya, a hocken
heimi probak eredményéil, melyeken mint
emlékezetes Kozma Endre is részvett, mo-
torkerékpar versenyz6i utanpotlasaul Kari
Riihrschneeket és 'Hans Lodermeiert szer-
z6dtette. i

A németek a megbizhatésagi versenyként
kiirt lengyel GP-re leadott 16 nevezésiket
visszavontak. Nyilvan politikai okokbol.

Becsben, a Prater 7 Km-es korén szeptem-
ber 17-én. mint wieni GP kerul megrende-
zésre a német versenykocsi bajnoksag zaro-
futama. Felrandulunk! .. . L

Mar a torokok Is! A Corlu és Kiieiikeek-
mece kozotti  versenyt a torok Tutuyan
nyerte meg 8 pere elénnyel BMW-gépen.

A _mincheni XSKK-Motorsturm, melynek
Kari Gall tagja volt, a jov6ében a nagy ver-
senyz8 nevét viseli,

A németorszagi tipuskorlatozé rendelkezé-
sek szerint az engedeIYezett fétipusok
mindegyikében csak 1—1 altipust gyarthat-
nak a gyarak. llyen altipus jellegzetesség
példaul “a hosszabb tengelytav:

Elkészult a kolni Ford-gyar legujabb ti-
pusa. a 34 l6er6s , Taunus*,"mely mar az Uj.
enggdelyezett tipusprogram kereteibe illesz-
kedik bele.

Az . Air Francé** utasszallitdé repul6gépei

a hét bizonyos napjain naponta huszonhét-
szer kozlekednek Paris és London kozott.
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A BELGA GP

Idegfeszité kizdelmet vi-
vott a két német élmarka.
Seaman halalos bukasa.

Hatalmas kizdelem szemtanuja volt a
145
belga GP szinhelye. Szakadé es6ben al-
lott starthoz a verseny 13 résztvevdje.
Start utdn Mduller (Auté Union) foglalta
el az élhelyet Lang (Merc.-Benz), Xu-
volari (Auté6 Union). Caracciola (Mere.
Benz). Farina (Alfa), Seaman (Mere.
Benz), Hasse (Auté Union), Braueliitsch
(Mere. Benz). Meier (Auté6 Union) és
Sommer (Alfa) el6tt, mig a Delahaye és
Maserati privatmen6k mar az els§ kor-
ben messze lemaradtak. A sorrend ha-
rom koron at mitsem valtozott, a kes-
keny egyenesekbdl és nydujtott, gyors
fordulokbdl variédlt cirkuit sikos uttes-
tén nehezen melegedtek be a verseny-
z6k. a kocsik veszedelmesen csiszkaltak.
A 7-ik kor fordulatot jelentett: Mdller
leallott tankolni, mikézben a feltoré
Seaman és Lang atvettek a vezérletet.
Caracciola kifarolt az uattestrél, motor-
jat nem tudta Ujra beinditani és a ver-
seny feladasara kényszerult. Hasonld
sors érte a 14-ik koérben Meiert is. A
Seaman—Lang kettés mogott  Xuvolari
készult rohamra, mig Mduller fokozato
san visszaesve, végul is talonba kerult.
A 17-ik koérben az éllovas Seaman tan-
kolt. majd Lang alVitt ugyanezen célbol
a boxhoz. Mindez mitsem valtoztatott a
sorrenden, Seaman plane még novelte is

km.-es Fracorchamp cirkuit.

elényét Lang el6tt, Xuvolari sem tudott
tért hoditani, a sikos Gttest szemmeHAL
hatélag akadalyozta a feltlin6en gyors
Auté Union torpeddkat sebességuk Kki-
fejtésében.

A 23-ik korben dramai fordulat kovet-
kezett be, mely a verseny sorsat is el-
dontotte. Seaman kimaradt a sorbdl, a
box el6tt tovazig6é Lang jelezte, hogy
angol markatarsa bukott... Az erdei for-
dulébdl fust szallt fel ... Mi tortént?
Seaman Mercedes Benze elsé kerekevei
fglfutott, az Gtszéli gyepre, a kocsi ineg-
farolt. fardval egy fanak vagdédott és
szempillantds alatt langba borult . . .
Seaman elveszitette eszméletét . Senki
nem mert a langolé kocsi kozelébe
menni . .. Végre két fiatalember oda-
ugrott s nagy uUggyel-bajjal kihtztdk az

ég6 kocsib6l az eszméletlen Seamant...
Pillanatokon mulott, hogy teljesen ott
nem égett... Sérulései igyis oly sulyo-
sak voltak, hogy par éra mulva kiszen-
vedett .

A traglkus baleset Langot juttatta az
élre. a sarkdban rukkolé6 Auté Union-
mendk, Xuvolari és Hasse el6tt. A 28-ik
korben azonban Xuvolari is kifarolt,
kocsija alvazsérulést szenvedett: nincs
tovabb! igy kialakult a végeredmény.
13 indulé koézul 6 futott célba:

1 Lang (Mercedes Benz) 3:20:21.1 mp. At-
Ia a 152 km.. 2. Hasse (Auto-Union) 3:20:37.0

3. Braueliitsch (Mere. Benz) 3:22:14 mp..

Sommer gﬁ\lfa Romeo) 4 korrel. : Mazot
(Delahaye) korrel, fi. Gerard (Delahaye) 8
korrel.

A barom elsé helyezett Bosch gyer-
tydkkal. Continental gumikkal és Bosch
gyujtassal futott.

HAUNARTHIMisTARSAI

.ANDRASSV-UT 10.

A" AEPMOTOR

MOTORJA

250 KCM9HPBLOK
KONSTRUKCIO, 1LG
GYARTMANY.

Ez a motor biztositja azt a
felejthetetlen élvezetet,
amit a NEPMOTOR nyujt

GY ARTIA
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M UJSAG, HE3U UR?

— Szent Istvankor nincs Budapesten
generdljavitas! A henger- és iotengely-
kdszérdlé szakma vezetd cégei, mint
Csonka Janos gépgyara, Dedics Testvé-
rek, Solymosi és Tarsa stb. cégek az
autészerel6 muihelyekkel egyetértésben
ezidén is egységes id6pontban
Szent Istvan el6tti héten kuldik alkal-
mazottaikat szabadsagra. Emlitett Uze-
mek ezuton kérik az autétulajdonoso-
kat arra, hogy Szent Istvan hetében ne
adjak kocsijaikat generaljavitasba, mert
ekkor a munkalatok az egységes szabad-
sagidé miatt késedelmet fognak szen-
vedni.

— A/// hallott, Hébli
korébdl?

— Festetics Miklés nemrég kapta meg
2.5 literes, 6 hengeres, 3 gazositoval sze-
relt pompéas Alfa. Romeo sportkocsijat,
mely bar kompresszornélkiili masina,
a bennfentesek szerint, Kkifutja a 190
km.-t!  Most azutan csak versenyek le-
gyenek. hogy a kulséségeiben is pazar
masina érdeméhez mélté foglalkozta-
tottsdghoz jusson!

— Mas, hasonlé jé hi'?

— Akad még! Kozma. Endre meghivast
kapott a svéd GP-re és miutdn a meg-
hivashoz 600 svéd koronat, kb, 1000 pen-

ar, versenyzgink

g6t is mellékel a vendéglaté klub.
Kozma Endre minden bizonnyal stait-
boz is &ll kompresszornélkiili RS 500

tipusl szupersport BMW masinajaval a
versenyen. Kozma el6relathatélag el
lesz latva a szezonra meghivasokkal, a
lengyel motorkerékpar GP meghivasat
mar meg is kapta.

— Mi az a kaniét-fiizet. amit a kezé-
ben lobogtat, Hébli (r? Hiszen manap-
sdg mar agysz6lvdn sehova sem kell
karné mey ftiplik . ..

- lgen am, Szerkeszt§ Gr. de ez a Mo-
biloil-Carnet. arra pedig minden autés-
nak és motorosnak mindig sziksége
van! A Vacuum Oil Co. rt. igen szelle-
mes. Otletes és humoros médon hivja fel
a Mobiloil-Carnet révén az autés tarsa-
dalmat az egész vilagon elterjedt és
kaphaté Mobiloil hasznalatara. Ha at-
léplink a télb6l a nyirka, vagy ha a
nyarb6l majd visszalépink n télbe, so

Igazi autos-rivaralas

csak egy tokéletes kényelmet nyGjt6 UHRI

ITT A LEGCIABB OCEAN

JARO, AZ UJ ,MAURETANIA*

utasok rendelkezésére, amely kozul 6t a legmodernebb hémérséklet kjegyenlitével (aircondi-

dlie.r * vc'1l ellatva. A sétaiedelzetrol egész

In.kenek.

Itt van a diszterem, ahol tancestéiyeket és filmel6adasokat rendeznek,

nagyszerlien berendezett utas-

sora nyilik a
tovabba

egy nagy szalon. Az els§ fedélzeten van az uszoda, maszirozé helyiséggel és gézfurdével fel-

sen . elkulonite rista-osztalynal
éarﬁéfyseg" piont urt ztalynar 1

TAX1A** tiz emelet magassagaval, két

vonalu taltjaval nagyszer( latvany

liase mulasszuk el kocsinkat az orszag-
ban mindenutt rendelkezésre all6 Mo-
hiléil Service gondjaira bizni! Es ne
felejtstik el: inkdbb ma Mobiloil— mint
holnap egy deiekt!

— Maéas szakmai hir, Hébli ar?

— Azt mar bizonyara tudja, Szer-
keszt6 ar. hogy Cserépfalvi Laszl6 mér-
nok, az amerikai Graham-gyar vezér-
képvisel6je, mar honapok 6ta Amerika-
ban tartézkodik, a Graham-gyéarban, ta-
nulmanyuton. Hazajovetelének id6pontja
még bizonytalan, pedig — ugy érezzik
— nem hidba varjuk a legnagyobb ér-

dekl6déssel hazajovetelét . . .
— Hallom, Hébli Gr, a vammeérséklés
hatdsdra oriasi lenduldnek indult az

autokereskedelem ?

— Valéjaban. Szerkeszté ar! Képzelje
csak el. az utols6 harom hénap alatt,
marciusban 720. aprilisban 775. majusban
pedig 850 Gj személyautét adtak el a
keresked6k. Az (‘ladott kocsik harom-

gyartmanyl weekend kocsiban van.

oot yHRI TESTVEREK

AUTOKAROSSZERIA ESJARMUGYARTO K.F.T. Tel.: *297-306
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kényelmes 4agyakkal és szab&lyozhato szell§zéssel )
ugyancsak vﬁn egy nagy szalonja, dohanyziia,

van ellatya.

kéményével parancsnokj hidjaval és eiegaiis-
e

nyujt, mélté utodja nagynevl elddjének!

negyed része német gyartmanyu kocsi
volt. Nagyon érdekes lesz majd a félévi
eladasi statisztika!
Viszontlatasra,

SUNBEAM

hatso villarugoézas!!

Nem siettek vele, de aztan
tokéletes is, arait csinaltak.

Hébli ar, jalius

15-én!

Vezérképviselet:

1ICUPPANYI

DESSEWFFY UCCA 47.

Felel6s szerkeszt6 és kiad6:
KRAMER JENO

Altalanos Nyomda. Kényv- és Lapkiad6 Rt.
Bpest. Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.

POTKOTCSIK

személyautokhoz, podgyasznak, sth., nyaralo

(weekend) lakdékocsik.
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