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BfkU/ anpat TZ-w'éztes!
Kél BMW indult a világ legnehezebb versenyén 
az angol Tourist Trophyn és az 1. és 2. helyet 
foglaltak el! Képünkön Meier várja a startjelel, 
ő az első nem angol versenyző, akinek az 
500-as kategóriában sikerült m egnyernie a 
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3*

»É
J6

®8
?



a világ leggyorsabb  m otork erék pár ja
(Henne 279.503 km-es sebesség)

a világ legmegbízhatóbb motorkerékpárja
(Az utolsó Nemzetközi hatnapos egyedüli hibaponimenles csapata)

az o r s z á g u t a k  k i rá ly a !
Angol szenior Tourisl Trophy 1939: Győztes rekordidővel MEIER (BMW). Második WEST (BMW).

Kél BMW indult, mindkettő az élen)

Vezérképviselet: STEYR-DÁIMLER-PUCHMŰVEK RT.
BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25.
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M in t  a z t  m á r  l e g u t ó b b i  s z á m u n k b a n  
je l e z t ü k :  a u t o m o b i l i z m u s s a l  f o g ­

l a l k o z ó  é s  é l e t é n e k  p e l e n k a f e s t ő  k o r ­
s z a k á t  n é g y k é z l á b a z ó  l a p t á r s u n k  r a j ­
tu n k  p r ó b á l t a  k i  a l i g  s e r k e d ő  t e j f o g a i t  
a z o n  a l k a l o m b ó l ,  h o g y  k é n y t e l e n e k  v a ­
g y u n k  e g y r e  g y a k r a b b a n  r á m u t a t n i  
o r r a  a z  i m p o t e n s  s z e r e p r e ,  m e l y e t  a  
K M A C  a  v e r s e n y r e n d e z é s e k  t e r é n  t a n ú ­
s ít .  B e l é n k  m a r t ,  m e r t  m in t a  m a g y a r  
m o t o r s p o r t n a k  e g y e s ü l e t e k t ő l  é s  k l i k ­
k e k t ő l  f ü g g e t l e n ,  m in t e g y  é l ő  l e k i i s m e  
r e t e  v a g y u n k  k é n y t e l e n e k  e g y r e  g y a k -  
í a b b a n  o s t o r o z n i  a z t ,  h o g y  a  K M A C  a  
v e r s e n y e k  r e n d e z é s e  h e l y e t t  i n k á b b  a  
v e r s e n y e k  l e m o n d á s á b a n  je l e s k e d i k  é s  
l e l e m é n y é t  n e m  a  v e r s e n y e k  m in é l  s ű ­
r ű b b  é s  t ö k é l e t e s e b b  r e n d e z é s é b e n ,  h a  
n e m  i n k á b b  a  l e m o n d á s t  in d o k o ló  k ö z ­
l e m é n y e k  k i a g y a l á s á b a n  c s i l l o g t a t ja .

L a p t á r s u n k  t á m a d ,  m e r t  k ö t e l e s s é ­
g ü n k h ö z  h ív e n  á l l í t o t t u k  e g y m á s s a l  
s z e m b e  a  K M A C  a g g k o r i  v a g y  h ü d é -  
s e s  t e h e t e t l e n s é g é t  a  k i s m o t o r o s o k  
e g é s z s é g e s  é s  iz m o s  t é r f o g l a l á s á v a l ,  
a k i k  k ü l p o l i t i k a i  f e s z ü l t s é g e k k e l ,  o r ­
s z á g g y ű l é s i  v á l a s z t á s o k k a l ,  m e t e o r o l ó ­
g i a i  m e g n y i l v á n u l á s o k k a l  d a c o l ó n  —  
e z e k e n  a  c í m e k e n  s z o k t a  ú ja b b a n  a  
K M A C  l e m o n d a n i  a  v e r s e n y e i t  —  v a l ó ­
b a n  d o l g o z n a k  a  m o t o r s p o r t  é r d e k é ­
b e n .

A  t á m a d ó  l a p  —  a  k á m a c  h i v a t a l o s  
l a p j a .  F e l é n k  ir á n y í t o t t  é s  s z e m é l y e s ­
k e d é s t ő l  n e m  m e n t e s  f u l l á n k ö l t ö g e t é s é -  
n e k  é r t é k é t  e z  a  t é n y  e g y m a g a  s z á l ­
l í t j a  a r r a  a  s z in tr e ,  m e l y e n  á l t a l á b a n  
a z o k  m o z o g n a k ,  a k i k n e k  m o n d a n i v a l ó ja  
a z  ő k e t  a n y a g i l a g  k i t a r t ó k  é r d e k e i n e k  
f ü g g v é n y e .  N a g y o n  m e g é r t jü k ,  h o g y  
a  K M A C  h i v a t a l o s  l a p j a  n e m  a d h a t  
m e g d ö b b e n é s é n e k  h a n g o t  a f e l e t t ,  h o g y  
b á r  jú l i u s  h ó  e l s e j é t  í r ju k :  a  K M A C  a z  
id é n  m é g  e g y e t l e n  v e r s e n y t  s e m  r e n ­
d e z e t t ,  h a n e m  e l l e n k e z ő l e g ,  s o r b a n  l e ­
m o n d o t t  m in d e n t .  N a g y o n  m e g é r t jü k ,  
h o g y  a  s z ó b a n f o r g ó  l a p  n e m  k í v á n ja  
v á l l a l n i  a  k e n y é r o s z t ó  g a z d á já t  v é k -  
n y á n h a r a p ó  é s  e z é r t  e r é l y e s  e l f e n e k e -  
l é s b e n  r é s z e s í t e t t  p u li  k e l l e m e t l e n  s z e ­
r e p é t ,  v i s z o n t  e r ő s e n  tú llé p i  a  jó í z l é s  é s  
a z  e g é s z s é g e s  ö n k r i t ik a  h a t á r a i t  a k k o r ,  
a m i k o r  b ö l c s  h a l l g a t á s  h e l y e t t  l á z a s  
s z o l g á l a t k é s z s é g g e l  m a r  b e l e  a b b a ,  a k i  
i l y e n  f ü g g e l m i  v o n a t k o z á s o k t ó l  f e s z é -  
l y e z e t l e n ü l  a d h a t  h a n g o t  l e l k i i s m e r e t e  
s z a v á n a k  —  a  s p o r t  é r d e k é b e n .  H o g y  
a z  e m l í t e t t  l a p  e z z e l  a  m e g g o n d o l a t l a n  
á l l á s f o g l a l á s á v a l  ö n k é n t e le n ü l ,  d e  a n ­
n á l  g y ö k e r e s e b b e n  e x p o n á l ja  s a j á t  
h e l y z e t é n e k  m in d e n  f o n á k s á g á t  —  n e m  
m i v a g y u n k  e n n e k  a z  o k o z ó i .

J e l e s  l a p t á r s u n k  a m e l l e t t  —  m e l l é ­
b e s z é l .  M iv e l  n y i lv á n  é r z i ,  h o g y  m e d d ő  
f e l a d a t r a  v á l l a l k o z n é k  a k k o r ,  h a  a  
K M A C  i m p o t e n c i a  m o t o r a n d i já t  p r ó ­

b á l n á  m e n te n i ,  h á t  i n k á b b  —  t a n á c s o ­
k a t  o s z t o g a t .  K é r e t le n ü l .  É s  f e l h í v á s t  
in té z  h o z z á n k  a z z a l ,  h o g y  r e n d e z z ü n k  
v e r s e n y e k e t .  K ö z b e n  a g y b a f ő b e  d i c s é r i  
a n n a k  a  r é g e n  m e g s z ű n t  l a p n a k  h a j ­
d a n i  v e r s e n y e i t ,  m e ly  l a p n a k  a n n a k ­
i d e jé n  a z  v o l t  a  s e g é d s z e r k e s z t ő je ,  a k i  
m o s t  —  m iu tá n  a  K M A C -o t é v e k e n  á t  
e r ő s e n  t á m a d ó  l a p  s e g é d s z e r k e s z t ő i  
í r ó a s z t a l a  m e l lő l  e g y  k is  K M A C  s p o r t -  
b i z o t t s á g i  t i t k á r k o d á s  k e r ü l ő ú t já n  ü lt  
b e l e  h i r t e le n  l e n d ü l e t t e l  a  K M A C  b e n ­
n ü n k e t  t á m a d ó  h i v a t a l o s  l a p já n a k  f e l e ­
l ő s  s z e r k e s z t ő i  s z é k é b e  —  a  k á m a c  
m e g g y ő z ő d é s e s  v é d n ö k é n e k  l á r v á j á b a n  
f r ö c c s ö l i  f e l é n k  a  jo b b  s o r s r a  v e g y í t e t t  
t é n t á t .  É s  ü g y e s  m e l l é k m o n d a t o k b a n  
r e g é l i  e l ,  h o g y  m i ly e n  k itű n ő  v e r s e n y e ­
k e t  r e n d e z t e k  h a jd a n  a  la p o k .  M in e k  
m a g y a r á z z a  e z t  n e k ü n k , h i s z e n  s o h a ­
s e m  v o n tu k  e z t  k é t s é g b e ?  M e r ő  k a r t á r -  
s i a s s á g b ó l  m é g  a z t  s e m  te t tü k  s z ó v á ,  
h o g y  a z  e g y i k  i l y e n  v e r s e n y e n  p é l d á u l  
a z t  k ö z ö l t e  a  h i v a t a l o s  e r e d m é n y ,  h o g y  
a  s o k s z á z k i l o m é t e r e s  m e g b í z h a t ó s á g i  
v e r s e n y  b e f e je z ő  V á c — B u d a p e s t  s z a k a ­
s z á t  a z  e g y i k  o l d a l k o c s i s  v e r s e n y z ő  
k e r e k  1 3 7  k i l o m é t e r e s  á t l a g g a l  fu t o t t a  
b e ,  a n n a k  e l l e n é r e ,  h o g y  a  g é p e  m é g  
h e g y n e k  l e f e l é  s e m  m e n t  t ö b b e t  s z á z ­
n á l .  A z t h is s z ü k ,  h o g y  n y i lv á n  e r r e  c é l ­
z o tt  k itű n ő  l a p t á r s u n k ,  a m ik o r  a  s a j t ó  
á l t a l  r e n d e z e t t  v e r s e n y e k  ú t tö r ő  v o l t á t  
h a n g o z t a t t a .  M e r t  u g y a n  m i a z  ú t t ö r é s ,  
h a  n e m  a  s z á z a t  fu tó  g é p p e l  a z  a n n a k ­
i d e jé n  g i d r e s - g ö d r ö s  v á c i  o r s z á g ú t o n  
1 3 7 -e s  á t l a g o t  fu tn i?

M i —  n e m  p á l y á z u n k  i l y e n  b a b é ­
r o k r a !  É s  h i á b a  e r ő s k ö d i k  k e d v e s  l a p ­

t á r s u n k  —  n e m  f o g u n k  v e r s e n y t  r e n ­
d e z n i !  M é g  a k k o r  s e m , h a  e r r e  m ó d u n k  
v o ln a .  M é g  a k k o r  s e m , h a  n e m  á l l a n a  
fe n n  a  K M A C -n a k  a z  a  t i l a l m a ,  m e ly  
s z e r in t  v e r s e n y t  c s a k  e g y e s ü l e t  r e n d e z ­
h e t ,  m á s  l e g f e l j e b b  v e k k e r t ú r á t .  T a l á n  
e l f e l e d k e z e t t  e r r ő l  d e r é k  la p t á r s u n k ?  
T a l á n  m á r  n e m  e m l é k s z i k  a r r a ,  h o g y  
a  K M A C  n e m  is  o ly a n  r é g e n  a n n y i  v e r ­
s e n y t  r e n d e z e t t ,  a n n y i r a  f é l t  m á s o k  v e r ­
s e n y r e n d e z é s i  k o n k u r r e n c i á já t ó l ,  h o g y  
r ö g v e s t  é l e t b e l é p t e t t e  e z t  a  t i l a l m a t  
a k k o r ,  a m i k o r  i l y e n  v e r s e n y r e n d e z é s i  
h ír e k  ju t o t t a k  a  f ü l é b e ?  É s  h o g y  e n n e k  
a  g e n e r á l i s  t i l a l o m n a k  s z ű k  h a t á r a i t  
c s a k  a k k o r  b ő v í t e t t e  k i  a  t ú r a v e r s e ­
n y e k i g ,  a m i k o r  a  s a j á t  h i v a t a l o s  l a p j a  
k ív á n t  v e r s e n y t  r e n d e z n i?  E jn y e - e jn y e ,  
k i h a g y  a  m e m ó r ia ?

N e k ü n k  —  n e m  k e n y e r ü n k  a  v e r s e n y -  
r e n d e z é s .  A  m i f e l a d a t u n k  a z  a u t o ­
m o b i l t  p r o p a g á l n i  é s  f á r a d h a t a t l a n u l  
d o lg o z n i  h a z á n k  m o t o r o s í t á s a  é r d e k é ­
b e n .  A  m i f e l a d a t u n k  n e v e ln i ,  t a n í t a n i ,  
f e l v i l á g o s í t a n i  a  m a g y a r  a u t ó s o k a t  é s  
m o t o r o s o k a t ,  jó  l a p o t  a d n i  o l v a s ó i n k  
e z r e in e k  k e z é b e .  H o g y  e z  k ö n n y e b b ,  
a v a g y  n e h e z e b b ,  m in t  v e r s e n y t  r e n ­
d e z n i , a z t  é p p e n  r e m e k  l a p t á r s u n k  
s z e r k e s z t ő je  d ö n t ö t t e  e l ,  a k i  —  jó  v e r ­
s e n y t  m á r  r e n d e z e t t .  É s  a k i  n y i lv á n  
k i s s é  m e g d ö b b e n v e  n é z n e  m a g a  k ö r ü l , 
h a  a  s a j á t  e r e jé b ő l  k e l l e n e  jó  l a p o t  
c s i n á l n i a .  N a g y o n  k í v á n c s i a k  v o l n á n k  
lá t n i ,  m i k é p e n  b i r k ó z n a  m e g  e z z e l  a  
f e l a d a t t a l ,  h a  n e m  á l l a n á n a k  a  h á t a  
m ö g ö t t  a  K M A C -n a k  a z o k  a z  e z r e s ­
b a n k ó i ,  m e l y e k e t  p é l d á u l  s o k k a l  k ö z -  
h a s z n ú b b  v o l n a  —  a  s p o r t r a  á ld o z n i .

A/. Vuto-I'nion csapata (balról jobbra): Xuvolari, Müller, Meier, Bikáiké és Hasse. 
Csak Stuck hiányzik!
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A  M a i l - s z ig e t i  a n g o l T o u r is t  T r o p h y -  
v e r s e n y e k  k la s s z ik u s  m ú l t ju k  e ls ő  

é v e i tő l  k e z d v e  v a ló s á g o s  p r ó b a k ö v e i  
v o l ta k  a z  a n g o l  m o t o r k e r é k p á r  i p a r n a k , 
m e ly  é p p e n  a  M a n -s z ig e té n  é v r ő l -é v r e  
s z e r z e t t  t a p a s z t a la t o k  s z á r n y á n  v ív t a  k i 
m a g á n a k  a  h á b o r ú t  k ö v e tő  m á s f é l é v t i ­
z e d re  sz ó ló  a n g o l m o to r s p o r t -h e g e m ó ­
n iá t .  A z  a n g o l T T - p á ly a ,  a  M an -szigeti 
60 km .-cs  IO M -cirku it a  v iliig  le g n e h e ­
zebb  o rszág ú ti k ö r p á ly á ja ,  a m e ly n e k  
u g r a t ó k k a l  é s  f o r d u ló k k a l  te le tű z d e lt  
k e s k e n y  ú t v o n a la  n e m c s a k  s p o r ts z e m ­
p o n tb ó l ró  s ú ly o s  p r ó b á t  a  v e r s e n y z ő k r e , 
h a n e m  t e c h n ik a i  sz e m p o n tb ó l is  m é ltá n  
v a ló s á g o s  p r ó b a k ö v e  a  v e r s e n y g é p e k b e n  
te s t e t  ö lt ö t t  m é r n ö k i le le m é n y e s s é g n e k . 
H e g y n e k  fe l .  v ö lg y n e k  le . fo r d u ló k , b o - 
g á r h á t i i  h id a k  u g r a t ó i ,  m e ly e k r ő l  12— 15 
m é t e r t  s z ö k k e n  a le v e g ő b e n  to v a  a f e l ­
p ö rg ő  m a s in a , k ö lc s ö n ö z n e k  u t o l é r h e t e t ­
le n  s a já t s á g o k a t  a (50 k m .-e s  c i r k u i t n e k .  
m e ly e t  m e g ta n u ln i  — b iz o n y , é v e k  tr é -  
u i n g jé r e  v a n  s z ü k s é g ! P lá n e ,  h a  e lk é p ­
z e l jü k  a z t , h o g y  ezen  a v e r s e n y e n  az  
ó r iá s i  k o n k u r e n c i á b a n  v é g ü l is  a  f o r ­
d u ló k b a n  é s  m á s  p ik á n s  ú ts z a k a s z o k o n  
s z e r z e t  t t iz e d  m á sód  p e r  e e s  id ő m e g t a k a r í­
tá s o k  d ö n t ik  e l a  g y ő z e le m  k é r d é s é t . . .  

A z ú tv o n a l  a d o t ts á g a i  m e l le t t  a z o n ­

b a n  a z  i r t e n g e r b e n  fe k v ő  M a n -s z ig e té -  
n c k  k l im a t ik u s  s a já t s á g a i  is  ó r i á s i  k ö ­
r ü l t e k i n t é s t  k ív á n n a k  a  g é p e k  b e á l l í ­
tá s a  s z e m p o n t já b ó l . A z  i d ő já r á s i  v is z o ­
n y o k k a l  le g is m e r ő s e b b  s z ig e t la k o k  sem  
t u d já k  m e g m o n d a n i, m ily e n  le s z  a z  id ő  
p á r  ó r a  m ú lv a ?  É s  i ly e n  b iz o n y t a la n s á g  
k ö z e p e tte  te s s é k  a  m o t o r t  - é s  g á z o s í tó t  
b e á l l í t a n i ,  te r m é s z e te s e n  ú g y , h o g y  s z á ­
ra z . m e le g  id ő b e n  is  u g y a n ú g y  „ s t i in -  
m e l je n “ m in d e n , m in t  az  A lb io n b a n  
a n n y ir a  g y a k o r i  k ö d ö s, n y ir k o s ,  e ső s  le ­
v e g ő b e n . . .  H is z e n  le g tö b b s z ö r  e g y e t le n  
k ö r ö n  b e lü l  ta lá lk o z ik  a v e r s e n y z ő  e z e k ­
k el a v é g le t e k k e l  a s z e r in t ,  h o g y  a  h e ­
g y e k b e n  k íg y ó z ó  ú tv o n a lo n  s z á g u ld  
to v a , a v a g y  a c i r k u i t  a ls ó  r é g ió in a k  
g y o r s  fo r d u ló k k a l  f ű s z e r e z e t t  s z a k a s z a in  
ru k k o l, e s e t le g  a h ír h e d t  B a l l i g  B r id g e  
t r a m in ii  in s z e r íi  b o g á r h á t á r ó l  sz ö k k e n  
to v a . i l le tv e  a G o v e r n o r s  B r i d g e  le j t ő s  
h a jt ű k a n y a r já b ó l  a k e e le r á l  t o v a . . .

Ezen rövid ízelítő nyilvánvalóvá teszi 
azt. hogy a (50 km.-es cirkuit a maga 
egyedülálló sajátságával döntő előnyt 
nyújt a pályával ismerős angol ver­
senyzőknek és „tunereknek**, akik a 
féltve őrzött versenymasinákon évtize­
des tapasztalattal végzik el az utolsó 
sim ításokat. Xem csodálkozhatunk ezek

C’raig-Ny-Ilaa: Fleischmaiiii (350 DKÍV) a 
lejtős egyenest követő merész fordulóban

u tá n  a z o n , h o g y  a  h á b o r ú  u t á n i  é v e k ­
ben  a k o n t i n e n t á l i s  g y á r a k  m in d e n  r o ­
h a m a  ö s s z e o m lo tt ,  a z  a n g o lo k  IO M -s z i-  
g e t i  o r o s z l á n b a r l a n g já b a n  m á s n a k , m in t  
a n g o l  v e r s e n y z ő n e k  é s  a n g o l  g é p e k n e k  
é v t iz e d e k e n  á t  n e m  t e r m e t t  b a b é r !  A z  
a n g o l  f a l a n x o t  e lő s z ö r  a z  o la s z o k n a k  s i ­
k e r ü l t  á t t ö r n iü k , m ik o r  n é h á n y  é v v e l  e z ­
e lő t t  a G u z z i- g y á r n a k  a  le g jo b b  a n g o l  
v e r s e n y z ő , S t a n l e y  W 'oods r é v é n  s i k e ­
r ü l t  a  25 0 -es  é s  50 0 -a s k a t e g ó r i á b a n  g y ő ­
z e lm e t  a r a t n i a .  „ O la s z  g é p , d e  a n g o l  
v ez e tő !**  —  ez v o l t  a z  a n g o lo k  v i g a s z a  
és  a z  o la s z o k  f á jd a l m a :  a z  o la s z o k  s z á ­
m á r a  n em  v o l t  t e l j e s  é r t é k ű  az  IO M - 
g y ő z e le m ! D e  a jé g ,  a z  a n g o lo k  M a n -  
s z ig e t i  v e r h e t e t le n s é g é b e  v e t e t t  h i t ,  
m e g tö r t  é s  1 9 3 7 -b e n  a z  o la s z  T e n n i ,  a  
h á b o r ú  u t á n i  a n g o l  T T - v e r s e n y e k  e ls ő  
k ü lfö ld i  g y ő z te s é n e k  k i já r ó  b ü s z k e  b a ­
b é r o k a t  s z e r e z te  m e g  I t a l i á n a k !  A  r á k ö ­
v e tk e z ő  é v b e n  a n é m e t  D K W -m e n ő  
K l n g e  c s o r b í t o t t a  m e g  a  2 5 0 -e s  k a t e g ó ­
r iá b a n  a r a t o t t  g y ő z e lm é v e l  a z  a n g o lo k  
T T - p r e z s t iz s é t .  m e ly  a t o v á b b i  c s o r b á t  
t a lá n  c s a k  a n n a k  k ö s z ö n h e t te , h o g y  a z  
5 0 0 -a s  c s o p o r tb a  n e v e z e t t  n é m e t  B M W - 
te a m . G a ll  s ú ly o s  t r é n i n g b a l e s e t e  f o l y ­
tá n . v is s z a lé p e t t  a s t a r t t ó l .

A z  id e i IO M -v e r s e n y e k  e lő z m é n y e i  t r a ­
g ik u s  k ö v e te k e z e te s s é g g e l  h a s o n l í t o t t a k  
a t a v a l y i h o z :  G a l l ,  a  B M W - t r iő  e g y ik  
lő e r ő s s é g e , a B a l l a n g h - B r i d g e n é l  b e k ö -  
v e tk e z e t t  t r é i i in g b u k á s a k o r  k o p o n y a tö -  
r é s t  s z e n v e d e tt  é s  n é h á n y  n a p  m ú lv a  
b e le h a lt , s é r ü l é s e i b e . . .  A  B M W - c s a p a t  
a z o n b a n  m e g fo g y a tk o z v a  is ,  e l in d u l t  a 
v e r s e n y e n  é s  AFoioj* ré v é n  f ö lé n y e s  d ia -  
d a l la l .  az a n g o l W e s t  r é v é n  p e d ig  k i tű n ő  
m á s o d ik  h e l ly e l  ö r e g b í t e t t e  a. m ü n c h e n i 
g y á r  h a b á r a i t .  A z  a n g o l  T T - v e r s e n y e k  
tö r té n e té b e n  ez  v o l t  a z  e ls ő  e s e t ,  h o g y  
id e g e n  m á r k a  1. és  2 . h e ly e t  f o g l a l jo n  el 
a z  T O M -v e rs e n y e k  r e p r e z e n t á n s  f u t a m á ­
b a n . a z  5 0 0 -a s  g é p e k  s z á m á r a  k i í r t  S e -  
n i o r  T o u r i s t  T r o p h y n . . . !

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ORAGYÁR,  Tömő ucca 26

-  ^ s ^ GOLYÓS ÉS 
GÖRGŐS CSAPÁGYAK
autókhoz, motorkerékpárokhoz

Á r je g y z é k e t  k ív á n s á g ra  d í j t a l a n u l  k ü l d :

S Z I L Á R D  B É L A
Budapest, VI., Nagymező u 15

T E L E F O N :  + 1 2 5 - 3 3 6
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C o u t m u t a t  w m t e m  m  ( m $ o l

Z G U t i S t  U G f i l t y k !

A  világ leghosszabb és leg­
nehezebb motorkerékpár- 
versenyén
útvonalrekorddal

M E IE R  500 kcm-es BMW 
gépen és elsőízben hódítja el 
azangoloktólaTT versenyek 
egértékesebb trófeáját!

M á s o d i k  (250 kcm): KLUGE (DKW). H a rm a d i k  (350 kcm): FLEISCHMANN (DKW). 
Ö t ö d i k  (250 kcm): WÜNSCHE (DKW). H a t o d i k  (350 kcm): WÜNSCHE (DKW).

V ú f a m B M iy ie H

P N E U M A T I K O N
CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELM I KFT. 
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON: 122-042
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Meglepetésszerű győztes 
a Lightweight TT-n:

Mellors (Benelli)l
A  250 k e m .-e s  a n g o l  T T  e z ú t t a l  v a l ó ­

b a n  i n t e r n a e i o n á l i s  m e z ő n y t  v o n z o t t  
s t a r t já h o z :  a le g e s é ly e s e b b  a n g o l ,  o la s z  
é s  n é m e t  g é p e k  é s  v e r s e n y z ő k  k ü z d ö t te k  
a  b a b é r o k é r t  A  t r é n in g e k  h a t a l m a s  k ü z ­
d e le m  á r n y é k á t  v e t e t t é k  e lő r e :  e g y ik  
tr é n in g n a p o n , az  a n g o l  M e l lo r s ,  a k i  o la s z  
B e n e l l i - g é p e n  n e v e z e t t  a  v e r s e n y r e ,  28  p . 
13 m p .-e s  k ö r t  f u t o t t ,  a m i  c s a k  2 m p .-e l  
m a r a d t  e l  K l u g e  (D K ÍV )  k ö r r e k o r d já t ó l .  
A  s z e n z á c ió s  id ő  M e l lo r s t  l e p te  m e g  l e g ­
jo b b a n ,  h is z e n  s a j á t  b e v a l l á s a  s z e r in t ,  
e d d ig  m é g  s o h a s e m  s i k e r ü l t  2 5 0 -e s  g é p é n  
29 p .-e n  b e l ü l i  k ö r t  f u t n i a !  A  m e g le p e té s t  
a z o n b a n  m e g le p e t é s  k ö v e t t e :  a z  u t o ls ó  
t r é n in g n a p o n  a z  id ő m é r ő k  2(1 p e r c  28 
m p .-e s  k ö r id ő t  r e g i s z t r á l t a k  a  k o m p r e s ­
s z o r  n é lk ü l i  2 5 0 -e s  m a s in á n a k ,  a m i  5 
m p .-e l  jo b b  a  3 5 0 -e s e k  a b sz o lú t-  I O M - k ö r -  
r e k o r d já n á l ü !  E z t  m á r  M e l lo r s  i s  so - 
k a l t a :  t i l t a k o z o t t ,  d e  —  h a s z t a l a n !  A z  
id ő m é r é s  e l l e n  n i n c s  f e l le b b e z é s !  A k k o r  
s e m , h a  m é g a n n y i  k ö d  v a n  a z  ó r a  k ö ­
r ü l  . . .

A  t a v a l y i  g y ő z te s  K l u g e  ( D K W )  l e g ­
g y o r s a b b  t r é n i n g k ö r e  2S p . 17 m p . v o l t ,  
e z t  a z  id ő t  a z o n b a n  a  G u z z i-m e n ő k  a z  
u t o ls ó  n a p o n  t ú l s z á r n y a l t á k :  W o o d s  2S 
p . 16 m p .-e s  i d e jé r e  T e n n i  27  p . 20 m p .-e l 
d u p lá z o t t  r á !  A  s z a k é r t ő k  a  k é t  G u z z i-  
m e n ő b e n  l á t t á k  a  D K W - k  le g e r ő s e b b  
e l l e n f e l e i t !  M é g is  m á s k é p p e n  t ö r t é n t .

A  v e r s e n y  n a p já n  h ír h e d t  IO M -k ö d  
t e r ü l t  a  v i d é k r e .  F e n t ,  a  s t a r t h e l y e n ,  
s z á r a z  v o l t  u g y a n  a z  ú t t e s t ,  d e  B a m s e y  
m á r  e s ő t  j e l e n t e t t . . .  É s  m i r e  a  m e z ő n y  
t e le  e l s t a r t o l t ,  m á r  a  s t a r t h e l y e n  is  e s e t t  
a z  e s ő  . . .  É s  v é g i g  a z  e g é s z  ú t v o n a lo n , 
c s e k é ly  m e g s z a k í t á s o k k a l ,  a. v e r s e n y  
e g é s z  t a r t a m a  a l a t t . . .  A  l á t á s i  v is z o ­
n y o k  k ü lö n ö s e n  a  c i r k u i t  h e g y i  s z a k a ­
s z a in  v o l t a k  f e l e t t e  k e d v e z ő t le n e k .

A z  e ls ő  k ö r b e n  a  v á r a k o z á s n a k  m e g ­
fe le lő e n  a  k o m p re ss z o r o s  G u zz i-m en ők : 
T enn i é s  W oocls v a n n a k  fr o n tb a n , d e  
d e fe k t u s a ik  fo ly tá n  c s a k h a m a r  a  K lu g e  
tD K W ) á l t a l  ü ldözö tt M ellors  {B en e lli)  
r é s z i á t  a  k om m an d ó t .  A  r o s s z  id ő  l á t ­
h a t ó la g  id e g e s ít i  a  t a v a l y i  g y ő z t e s t ,  a 
p á ly á v a l  tö k é le t e s e n  is m e r ő s  a n g o l  M e l­
lo r s  a  r o s s z  l á t á s i  v is z o n y o k  f o l y t á n  k é t ­
s é g te le n ü l  f ö l é n y b e  k e r ü l  k o n t i n e n t á l i s  
e l le n f e lé v e l  s z e m b e n . A  v is z o n t a g s á g o s  
i d ő já r á s t  m i s e m  je l l e m z i  jo b b a n ,  m i n t  
a v e r s e n y  d e r e k á n  k i a d o t t  je l e n t é s :  
. .K ir k m ie h a e ln é l  rossz  lá t á s i  v iszon y ok , 
s z a k a d ó  e s ő ;  R am sa y  j ó ;  a  M ou n ta in -  
ban , a h e g y v id é k e n  30—35 m é te r r e  le h e t  
lá tn i ,  sű rű  k ö d ;  C ra ig -X  y -B a a n á l  80 
m é te r r e  le h e t  lá tn i, s z a k a d  az  e ső , az  
ú ttest r en d k ív ü l s íko s !"

A  k ö r r e k o r d o k  i ly e n  k ö r ü lm é n y e k  k ö ­
z ö t t  te r m é s z e t e s e n  e lm a r a d n a k !  A z  é le n  
fu tó  M e l lo r s  é s  K l u g e  m ö g ö tt  a  3 - ik  h e ­
ly e t  T y r e l l - S m i t l i  f o g l a l j a  e l E x c e l s i o r -  
j á n .  A  D K W - g á r d á b ó l  F l e i s c h m a n n  m o ­
t o r d e f e k t u s  á ld o z a t a  le s z , W ü n s c h e  é s  
T lio m a s  h e l y t e l e n  g á z o s í t ó b e á l l í t á s  m e l ­
le t t  tö b b  íz b e n  g y e r t y á t  c s e r é ln e k  . . . 
H i á b a :  a  g á z o s í t ó  b e á l l í t á s t  i l y e n  c u d a r  
id ő b e n , a  b e á l l í t á s r a  k ü lö n ö s e n  é r z é ­
k e n y  k é t ü t e m ű  v e r s e n y m o t o r n á l ,  k ö n y -  
n y e n  e l  l e h e t  —  t o ln i  .. . W ü n s c h e  m in d ­
a z o n á l t a l  d e r e k a s a n  v e r e k s z ik ,  a n n a k  
e l le n é r e ,  h o g y  e g y id ö b e n  a  1 4 -ik  h e l y r e  
e s ik  v is s z a ,  a  c é l i g  i s m é t  a z  5 - ik  h e ly r e  
s i k e r ü l  f e ld o lg o z n ia  m a g á t !

A  le g g y o r s a b b  k ö r  28 p  58 m p . id ő v e l  
a  k o m p r e s s z o r -G u z z i-v e z e t ő  W o o d s  n e v é ­
h ez  fű z ő d ik , a k i  a z o n b a n  a  p o c s é k  id ő ­

b e n  e r ő s e n  e lm a r a d  K l u g e  (D K W )  t a v a ­
l y i  28 p . 11 m p .-e s  k ö r r e k o r d já t ó l .

A  g y ő z e le m  k é r d é s é b e  M e l lo r s  e z ú t t a l  
n e m  e n g e d e t t  b e le s z ó lá s t ,  b á r  K l u g e  t a ­
v a l y i  r e k o r d já t  n e m  é r t e  e l . A  k ö d , a 
r o s s z  l á t á s i  v is z o n y o k  k é t s é g t e le n ü l  n e k i  
k e d v e z te k ,  g y ő z e lm e  m e g le p e té s s z á m b a  
m e n t , d e  m e g é r d e m e l t  v o l t !  ím e ,  a  v e r ­
s e n y e r e d m é n y :

1. Mellors (.Benelli) 3:33:26 mp. Átlaga 
119.38 kin., *2. Kluge (DKW) 3:37:11 mp., 3. 
Tyrell-Smitli (Exeelsior) 3:40:23 mp., 4. 
Martin (Exeelsior) 3:50:08 mp., 5. Wünselie 
(DKW) 3:50:25 mp., 0. Manders (Excelsior) 
3:56:48 mp. — 20 induló, 13 befutó.

M e llo r s  g y ő z t e s  B e n e l l i j e  e g y h e n g e r e s ,  
k é t  f e l ü l  e l h e l y e z e t t  b ü t y ö k t e n g e ly e s  
k o m p r e s s z o r  n é l k ü l i  m a s in a ,  m e ly  v e z e ­
t ő jé v e l  e g y ü t t  s z e m m e l lá t h a t ó la g  jo b b a n  
i l l e s z k e d e t t  b e le  a  m o s to h a  i d ő já r á s  
a d o t t s á g a i b a ,  m i n t  a  K l u g e  v e z é r l e t e  
a l a t t  á l l ó  D K W - g á r d a .

A papírforma győzőit a 
Junior TT-n:

Woods (Veloceife)
A  350 k e m .-e s  g é p e k  v e r s e n y é b e n  az  

IO M  v e r s e n y e k  a n g o l  s z a k é r t ő i  W o o d s  
( V e lo c e t t e )  g y ő z e lm é t  t i p p e l t é k  F r i t h  
(N o r to n )  e l ő t t ,  m íg  a  D K W -m e n ő  n é m e t  
F l e i s c h m a n n t ó l  —  a  l e g g y o r s a b b  k ö r t  
v á r t á k !  A  s z a k é r t ő k  í g y  o k o s k o d t a k :  a  
D K W  a  t r é n i n g e k e n  m e g le p ő e n  g y o r s ­
n a k  m u t a t k o z o t t  u g y a n , de —  a  v e r s e ­
n y e n  a  k o m p r e s s z o r o s  k é tü te m ű n e k  k é t ­
s z e r  k e l 1 t a n k o l n i a !  M á r  p e d ig  e b b e n  a 
k é s h e g y r e  m e n ő  k o i ik u r r e n e iá b a n  
m in t  m o n d o t tá k  —  k é t s z e r i  t a n k o l á s s a l  
n e m  le h e t  g y ő z n i . . .  H o g y  a  „ d r u k k e ­
r e k 44 e lé g  jó l  k a l k u l á l t a k ,  a z t  b e b iz o n y í ­
t o t t a  a  v e r s e n y ,  m e ly  n a g y já b ó l  a  b e n n ­
f e n t e s e k e t  i g a z o l t a !

S t a r t  u t á n  F r i t h  (N o r to n )  n y a r g a l  az

é le n ,  m ö g ö t te  F l e i s c h m a n n  ( D K W ) ,  m a jd  
W o o d s  ( V e l o c e t t e ) ,  m íg  a  7 - ik  h e ly e n  
f e k v ő  W ü n s c h e  ( D K W )  m o t o r d ö r g é s e  
n y o m b a n  e l á r u l ja  a  s z a k é r t ő  fü le k n e k ,  
h o g y  a  m o t o r  n e m  d o lg o z ik  t i s z t á n . . .  
A m íg  W o o d s  f o k o z v a  a z  i r a m o t ,  e lő r e t ö r ,  
a d d ig  F  r i t h  e g y r e  l a s s u l v a ,  a  4 - ik  k ö r ­
b e n  m o t o r d e f e k t u s s a l  k i á l l á s r a  k é n y s z e ­
r ü l .  H e ly é t  W o o d s  f o g l a l j a  e l ,  d e  F l e i s c h -  
m a n n  t o v á b b r a  i s  a  3 - ik  h e l l y e l  k é n y ­
s z e r ü l  b e é r n i ,  m e r t  a  t a v a l y i  g y ő z t e s  
D a n i e l l  (N o r to n )  b u k á s a  f o l y t á n  e l ő á l ­
l o t t  h á t r á n y á t  le d o lg o z v a , a n é m e t  e lé  
t o l a k o d i k .  D a n ie ll e rő s e n  r u k k o l,  S m á­
s o d p e r c r e  m eg  is  k ö z e l í t i  az  é l lo v a s  
f Vöd sót, a  g y ő z e lm e t  a z o n b a n  n e m  t u d ja  
t ő le  e l r a g a d n i .

A 3 - ik  h e l y é r t  i> iz g a lm a s  k ü z d e le m  
f o l y i k :  F l e i s c h m a n n  á d á z  p á r v i a d a l t
v ív  a  3 5 0 -e s  E m ó p a b a jn o k  V e l o c e t t e -  
v e z e tő  M« B o r s a i .  A  n é m e t  k é t s z e r i  ta n  
k o l á s á n á l  M e l lo r s  —  a k i n e k  c s a k  e g y ­
s z e r  k e l l e t t  t a n k o l n i  m in d e n k o r  f e l ­
z á r k ó z ik  e l le n f e lé h e z ,  a z  u t o ls ó  k ö r b e  i s  
ú g y s z ó lv á n  g é p -g é p  m e l l e t t  v á g n a k  b e le , 
m íg  v é g ü l  is  F l e i s c h m a n n  p a z a r  k ö r id ő ­
v e l ,  m e ly  c s a k  e g y  m á s o d p e r c c e l  m a r a d t  
e l  a  v e r s e n y  le g g y o r s a b b  k ö r é t ő l ,  é g é r -  
u t a t  n y e r  ü ld ö z ő je  e l ő t t  é s  a  3 - ik  h e ly e n  
f e j e z i  b e  a  v e r s e n y t .

A  n a p  l e g g y o r s a b b  k ö r é t  D a n ie l l  f u ­
t o t t a ,  d e  5  m p .-e l e lm a r a d t  a t a v a l y  f e l ­
á l l í t o t t  k ö r r c k o r d t ó l .  A  m á s ik  D K W -  
m e n ő  n é m e t .  W ü n s c h e .  t ú lg a z d a g  k e v e ­
r é k r e  b e á l l í t o t t  g á z o s í t ó ja  m i a t t  n é g y  
íz b e n  k é n y s z e r ü l t  g y e r t y a c s e r é r e ,  m i­
k ö z b e n  a  9 - ik  h e ly r e  e s e t t  v i s s z a .  K é t  
g y o r s  k ö r  á r á n  a z o n b a n  v é g ü l a  G-ik 
h e l y  is  D K W  z s á k m á n y a  l e t t !  í m e  a  
v é g e r e d m é n y :

1. Woods (Velocelte) 3:10:30 mp. Átlaga 
133.769 km.. 2. Daniell (Norton) 3:10:38 mp..
3. Fleischmann (DKW) 3:12:05 mp.. 4. Mellors 
(Velocette) 3:12:2* mp.. 5. Withworth (Velo- 
Cftte) 3:19:09 mp., f». Wünsche (DKW) 3:20:57 
mp.

DEDICS TESTVÉREK
autó javító  specialisták
H E N G E R  ÉS F Ő T E N G E L Y  K Ö S Z Ö R Ü L É S
E d z e t t  f o g a s k e r é k  V III.JH É K  ENDRE ÜCCfl 15. SZ. 
és a l k a t r é s z g y á r t á s  telefo n : 130-345
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A verseny ÖL indulója közül 35 ver­
senyző fu to tta  végig a távot, közülük 2(i 
a győztes idejénél 10 százaléknál nem 
rosszabb idővel elsőosztályú „Replikát** 
nyert, m íg nyolcán másodosztályú „Rep­
likát** szereztek. Érdekes, hogy Stanley  
Woods győztes, 3 éves (!) Velocette- 
gépén pontosan 2 perccel futott gyen­
gébb időt tav alyi győztes idejénél. 
Woods ugyanezen géppel 1937-ben 4-ik 
helyen végzett, m íg tav aly  és az idén si­
került vele a győzelm et megszereznie. 
Sajnos, a  gép konstruktőrje, Harold  
W'illis, a gép ezidei sikerét nem érhette  
m ár m eg: hosszú betegsége egy nappal 
a győzelem előtt elragad ta az élők so­
r á b ó l . . .  Fleischm ann (DKW) 3-ik helye 
elism erést érdem el: ő az első idegen, aki­
nek az IO M -versenyek 350-es csoportjá­
ban az első három  helyezett között sike­
rült végeznie! Az X S U -gyár két henge­
res kompresszorosai, úgylátszik, még 
mindig nem fittek: a gépek ezúttal m ár 
rúgózó hátsó villával futottak , sajnos, 
a trió  egyik tag ja  sem fejezte be a ver­
senyt.

Rovernőrs Bridge: az 500-as győztes útvonalrekorder Meier (BMW) mesteri stílusban veszi
a hírhedt „hajtőt* .

Rekordidővel kettős BMW-diadal 
az angol Senior Tourist Trophy-nl

1. Meier (BMW). 2. W est (BMW), 3. Firth (Norton)
Régi augol TT-hagyom ány, hogy lehe­

tetlenség olyan versenyzőnek az 10M - 
versenyeken előkelő helyezést elérnie, 
aki nem rendelkezik a néhány TT-rész- 
vétel biztosította rutinnal! Az idén 
mégis m ás volt a helyzet: a  S e n io r  T T  
f a v o r i t  j a ,  M e ie r , a  13 M II'-csapat é lh a r ­
co sa , a  tav aly i CLP-versenyek hőse volt, 
aki a versen yt megelőző h at utolsó tré ­
ningnap m indegyikén a legjobb kör­
időkkel h ag y ta  el a  porondot!

Pontosan 11 órakor startol a  verseny  
első indulója, a tav alyi győztes Norton 
menő D aniell, utána so rra  a többiek. 
Minden szem az augol TT-versenyek hí­
res eredm ényjelző-tábláján függ, mely 
állandóan híven tükrözi vissza a ver­
seny m indenkori állását. Gyorsan forog­
nak a  versenyzők helyzetm utatói — 
Meieró a  leggyorsabban! A  ram seyi 
liajtűfordulónál m ár félperces előnye 
van legerősebb riválisa, a tízszeres TT- 
gyöztes Stanley Woods előtt! A  m egrög­
zött TT-drukkerek hitetlenkedve nézik 
a jelzőtáb lát és m ajd leesik az álluk, 
m ikor M eier  B M U '-je  52 m p . e lőn n y e l  
f e j e z i  b e  a  s t a r t k ö r t !  Az ám ulat búim; 
la ttá  válik, m ikor kiderül, hogy az an­
gol W est a  m ásik kompresszoros BMW  
nyergében szintén az angol éllovas 
Woods előtt fekszik! Meier 25 p. 4 mp. es 
.startköre csak 12 mp.-el m arad t el a  — 
körrekordtól!

Jö n  a  második kör! Meier fokozza az 
iram ot, mint ágyúgolyó zúg vég ig  a 
pályán . . .  Ideje 24 p. 57 mp., a  nap leg­
gyorsabb köre, m elycsak 4.4 mp.-el m a­
radt el a körrekordtól, noha a Ranisay- 
nél felállíto tt BM W -állom ás m ár óvatos 
m enésre in tette az éllovast, aki két kör­
ben több m int perces előnyre tett szert.

M eier fölénye, valam int a Woods előtt 
5 mp.-el a 2-ik helyen fekvő W est pozí­
ciója a r ra  indítja a BM W  versenyveze­
tőségét, hogy M eiert biztonsági okokból 
a 3-ik körben tankoltassa, noha a m a­
sina fogyasztása oly csekély volt, hogy  
W est például az egész versenyt a 4-ik 
körben vég reh ajto tt egyszeri tankolás­
sal fu totta  le. A  B M W -gyár ezzel bebi­
zonyította, hogy a kompresszoros m asi- 
ának távolról sem kell többet fogyasz­
tan ia. m int a hasonlóan gyors kompresz-

szor nélküli gépnek. A z út vonal réti b e ­
fu tó  je l e n t é s e k  e g y a r á n t  a  B M W -m en ök  
fö lé n y e s  b iz to s sá g á t  han gséd j j  ó zzák . A  
C raig—Xy— Baa-nál funkcionáló p álya­
biztos jelentése szerint az angol TT- 
pályán először indult versenyzőtől még 
sohasem lá to tt a Meieréhez hasonló ki­
forrott s t í l u s t . . .  Mint jelenti: kifino­
mult technikája egyenrangúvá teszi az 
angol extraklasszis legjobbjaival! A  
B u n galóin  ál elhelyezett pályabiztos 
W est rágós, hátsóvillás BM W -jének bá­
mulatos ú ttartásáról áradozik . .

Az angolok még egyszer rem élnek: az 
5-ik körben M eier m egáll a d e p o n á l...  
Csak tankol: 21 m ásodperc! Mosolygós 
arccal vág neki a német a  két utolsó 
körnek: hiszen 2 p erc előnye van  angol 
m árk atársa, W est előtt, aki viszont tel­
jes perc előnnyel vezet a nagy Stanley  
Woods előtt, akit F ritli az utolsó kör­
ben szorít a 4-ik helyre . . .

.V verseny mcgfellebbezehetellenül 
Meieré! E lőnyét W est előtt a célig 2 p. 
20 m p.-re fokozza, de W est sem m arad  
tétlen és másfél percre növeli Woods 
»dötti előnyét... M eier id e je  új. fa n ta s z ­
tik u s  é ftv o n a lr e k o r d : km . a ra  a lla g .

1. Meier (BMW) 2:37:1U mp. Átlaga 143.724 
km., 2. West (.BMW) 2:5í):3;» mp.. 3. Fritu  
(..Norton) 3:UU:ll mp., 4. Wooüs (Yelocette) 
3:00:17 mp., 3. Wlnte (Norton) 3:04:27 mp., 
(5. Archer (Yelocette) 3:07:58 mp.. 47 induló, 
30 befutó.

Az angol TT érdekes záróakkordja a 
versenygépek műszaki átv izsgálása. Ez 
a vizsgálat nem csupán a m űszaki ad a­
tok ellenőrzésére szorítkozik, hanem ki­
terjed az egyes alkatrészek precíz vizs­
g á la tá ra  is, m ilyen Itatással volt a gé­
pekre a 420 km.-es p áratlan u l m egeről­
tető verseny? Az angol m űszaki bizott­
ság m egállapítása szerint a győztes 
BM W -m asinák a lehető legjobb kondí­
cióban fejezték be a versenyt, a  du­
gattyúkon, hengerfalakon és szelepeken 
nyom a sem volt a gépgyilkoló küzde­
lemnek, úgy, hogy e m asinák, anélkül, 
hogy bárm it is szereltek volna rajtuk, 
nyugodtan újabb küzdelmekbe indulhat­
tak volna. A  gy ú jtás, a Boseli-gyertyák  
a  forszírozott gépteljesítm ény közepette 
is hibátlanul dolgoztak, a Continental 
gumikon, hála a BM W -gépek ragyogó  
ú ttartásán ak , oly elenyészően kevés el­
használódás m utatkozott, hogy későbbi 
versenyeken ism ét használhatók. A 
BM W -m asinák egyetlen csepp olajat 
sem veszítettek és eltekintve a s tart- 
szám táblára és a dróthálóból készült 
szélvédőre rag ad t legyektől, valóban  
úgy néztek ki, mintha gazdáik nem az 
angol TT-t nyerték volna velük, hanem  
setam otorozáson vettek volna részt!
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MOTOR . Minden új és k e v e s e t  futott
Adler, Austin, B. M. W„ Fiat, Ford, 
Hanomag, Lancia, Mercedes (kivéve 
kompresszoros) Morris, Opel, Steyr 
Wanderer autóhoz.................................

Húszezer kílométer-nél többet 
futott ugyanezen kocsikhoz..................

Keveréket használó D.K.W. ko­
csikhoz ..................................................

Sportmotorokhoz, továbbá Alfa- 
Romeo, Jawa, kompresszoros Mercedes, 
kivéve a Bugatti-Sport.........................

Négyütemű motorkerékpárok­
hoz ............................................

Kétütemű m otorkerékpárok­
hoz ............................................

Versenymotorokhoz és Bugatti-

SEBESSÉG- Sport autókhoz.......................
VÁLTÓ . . . N o r m á l...................................

Synchron .................................

Motorkerékpárhoz . .
DIFFEREN­
CIÁL . . . . .  N o r m á l....................................

Magasnyomású (mint pl. Austin) . 

H ypoidrendszerű...................

KERÉK AGYAK, GOLYÓS- ÉS GÖRGŐS­
CSAPÁGYAKHOZ ................................
KAPCSOLÓKERESZTTENGELY, KÉZI­
FÉK ÉS FÉKKÁBELEKHEZ ..............
CSAPSZEGEK, KORMÁNYMŰHÁZHOZ: 
DYNAMÓHOZ ....................................
FELSŐ KENÉS ....................................

PATENT CASTROL

PATENT CASTROL vagy

PATENT CASTROL 
PATENT CASTROL

PATENT CASTROL

PATENT CASTROL és

PATENT CASTROL 

PATENT CASTROL

PATENT CASTROL

CASTROL
CASTROL
CASTROLEASE és

CASTROL 
CASTROL 
CASTROL -

CASTROLEASE

CASTROLEASE -
CASTROLEASE
CASTROL

FELSŐ KENŐOLAJ

Részletes felvilágosítással szolgál a vezérképviselet:

„FERRO” VAS-, MŰSZAKI- ÉS AUTÓFELSZERELÉSi RT.
Budapest, V., Vilm os c s á s z á r  út  2 8 .  s z á m .  T E L E F O N :  1 1 0 - 0 0 0
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t e r m o s z t á t
v a n ,  ú g y  e z t  v e g y ü k  e l s ő s o r b a n  g y a ­
n ú b a .  H a  a  t e r m o s z t á t  b e l ü l  k a z á n ­
k ö v e s ,  ú g y  k é p t e l e n  e g é s z e n  n y i t n i  é s  
e z  a k a d á l y o z z a  a  h ű tő v íz  s z a b a d  k e r i n ­
g é s é t .  A  t e r m o s z t á t  k e r i n g é s t  a k a d á ­
l y o z ó  h a t á s á t  c s a k  a k k o r  é s z l e l jü k ,  h a  
a  m e l e g  r e n d k ív ü l i ,  h a  t e h á t  h ű tő v iz ü n k  
h ő m é r s é k l e t e  t ú l h a l a d j a  a  g y á r i  u t a s í ­
t á s b a n  a  n y á r i  i d ő s z a k r a  m e g a d o t t  é r ­
t é k e t ,  ú g y  v i z s g á l t a s s u k  m e g  é s  t i s z t í t -  
t a s s u k  k i  a  te r m o s z t á t o t .

A  h ű tő t  c é l s z e r ű  m é g  a  f o r r ó s á g  b e ­
á l l t a  e l ő t t  a l a p o s  b e l s ő  m o s á s n a k  a l á ­
v e t n i .  S e  s z e r i ,  s e  s z á m a  a  k ü l ö n f é l e  

kazánkő-oldó
a n y a g o k n a k ,  m e l y e k e t  a  k iü r í t e t t  é s  
f r i s s  v íz z e l  f e l t ö l t ö t t  h ű t ő b e  k e l l  e g y ­
s z e r ű e n  b e s z ó r n i .  L e g jo b b  a  t i s z t í t á s t  
ú g y  v é g e z n i ,  h o g y  a  h ű tő t  t ö b b í z b e n  is  
v íz t e l e n í t jü k ,  m a jd  i s m é t  f e l t ö l t jü k ,  k ö z ­
b e n  n é h á n y  k i l o m é t e r e s  c s a v a r g á s t  v é g ­
z ü n k . A  h ű tő v íz  k i e n g e d é s e  a l k a l m á v a l

t á v o z i k .  C s a k  a  t ö b b s z ö r i  h ű t ő v i z - c s e r e  
é s  ö b l í t é s  u t á n  t ö l t s ü k  fe l  a  k a z á n k ő -  
o l d ó v a l  e l k e v e r t  v iz e t ,  m e l y  h o s s z a b b -  
l ö v i d e b b  id ő  a l a t t  s z é p e n  l e o l d j a  a  
h ű t ő r e n d s z e r  b e l s ő  f a l á r a  r a k ó d o t t  é s  
■a h ő k i s u g á r z á s t  a k a d á l y o z ó  k a z á n k ő -  
i é t e g e t .

Ventillátorunk
s z í j á t  t i s z t e s s é g e s e n  á l l í t t a s s u k  b e .  
A  v e n t i l l á t o r  a k k o r  v a n  h e l y e s e n  b e ­
á l l í t v a ,  h a  a  s z í j  a n n y i r a  f e s z e s ,  h o g y  
c s a k  e g y - m á s f é l  c e n t i m é t e r n y i r e  tu d ju k  
a z  u j ju n k k a l  b e n y o m n i .  F o n t o s ,  h o g y  
a  s z í j  jó  á l l a p o t b a n  l e g y e n ,  h a  r o n g y o s  
é s  o l a j j a l  t e l í t e t t :  c s e r é l jü k  k i  ú j j a l .

H a  m o t o r u n k
gyújtás és karburátor

b e á l l í t á s a  h e l y t e l e n  é s  e n n e k  k ö v e t k e z ­
t é b e n  m e l e g e d é s  á l l  e lő ,  ú g y  e z t  i g a ­
z á n  c s a k  n y á r o n  v e s s z ü k  é s z r e .  C é l ­
s z e r ű  t e h á t  m e l e g e d é s  e s e t é n  ú j r a á l l í t ­
t a t n i  a z  e l ő g y u j t á s t  é s  b e s z a b á l y o z -

M in d e n k i  t a p a s z t a l t a  m á r ,  h o g y  a z  
olajnyomásmérö

n y á r o n  k i s e b b  n y o m á s t  m u t a t ,  m in t  
t é l e n .  A z  o l a j  a  n y á r i  m e l e g b e n  k e ­
v é s b é  t e s t e s ,  m in t  k ö z é p h ö m é r s é k l e t n é l ,  
a z  o l a jn y o m á s  v is z o n t  a n n á l  k i s e b b ,  
m i n é l  h í g a b b  a z  o l a j .  T e r m é s z e t e s  t e ­
h á t ,  h o g y  m a n o m é t e r ü n k  n y á r o n  k i s e b b  
o l a jn y o m á s t  m u ta t ,  m in t  t é l e n .  E z  e g y ­
m a g á b a n  m é g  n e m  h i b a ,  f e l t é v e ,  h o g y  
a  n y o m á s  n e m  s ü l l y e d  l e  tú l  a l a ­
c s o n y r a .  H a  a z o n b a n  a  n y o m á s  a z  e g y  
a tm . a l á  s ü l l y e d ,  ú g y  a j á n l a t o s  a l a p o s  
v i z s g á l a t  a l á  v é t e t n i  a z  o l a jo z á s i  r e n d ­
s z e r t ,  b i z t o s  h i b á t  l e l n e k  f e l  v a l a h o l .  
L e g t ö b b s z ö r  o tt  v a n  a  h i b a ,  h o g y  tú l 
v é k o n y  ( té l i )  é s  t ú l s á g o s a n  e l h a s z n á l t ,  
t e h á t  e lh í g u l t  o l a j a t  h a s z n á lu n k .  N e m  
s e g í t  m á s ,  m in t  a  v a s t a g a b b  o l a j 1.

A  n y á r i  n y a v a l y á k  l e g j o b b  e l l e n s z e r e  
a z  a l a p o s  n y á r e l ő t t i  n a g y t a k a r í t á s  é s  
g o n d o s  k a r b a n t a r t á s .  H a  g é p ü n k  t ip -  
to p  á l l a p o t b a n  v a n ,  ú g y  n y á r o n  é p p e n  
o l y a n  m e g b íz h a t ó ,  h ű  s z o l g á n k ,  m in t 
t é l e n .  H a  b e ü t n e k  a  n y á r i  n y a v a l y á k ,  
ú g y  e n n e k  v a g y  m a g u n k ,  v a g y  m é g  
i n k á b b  a  s z e r v i s z á l l o m á s  s l e n d r i á n ja  
a z  o k a .

AUTÓS! VIGYÁZAT! JÖNNEK  —

A NYÁRI NYAVALYÁK!
I tt  k o p o g t a t  a j t ó n k o n  a  n y á r .  A  h a r ­

m in c  f o k o n  f e lü l i  k á n i k u l a ,  a z  iz z ó  
n a p s ü t é s ,  a z  E u r ó p á b a  á t r u c c a n t  k é t ­
h ó n a p o s  S z a h a r a .  I l y e n k o r  n e m c s a k  
e m b e r n e k  é s  k u t y á n a k  v a n  m e l e g e ,  
m e l e g e  v a n  a z  a u t ó n a k  i s .  É s  m i v e l  
a z  a u t ó  n e m  h ű s í t h e t i  m a g á t  j é g r a k é ­
t á k k a l  é s  a  s t r a n d r a  s e m  e n g e d i k  b e :  
je l e n t k e z n e k  a z o k  a  b i z o n y o s  n y á r i  n y a ­
v a l y á k .  M e l y e k e t  i s m e r n i  k e l l  é s  m e  
l y e k r e  e l ő  k e l l  k é s z ü l n i ,  h o g y  k i t é p h e s  
s ü k  a  m é r e g f o g u k a t .

A  f o r r ó  n y á r  b e k ö v e t k e z t e  e l ő t t  a j á n ­
l a t o s  e g y  k i s  f i g y e l m e t  s z e n t e ln i  

a hűtőnknek,
m e l y n e k  a  k á n i k u l á b a n  k e t t ő s  f o n t o s ­
s á g ú  a  s z e r e p e .  A  b e l ü l  i s z a p o s  é s  
k a z á n k ö v e s ,  k ív ü l  p e d i g  á r t a t l a n  b o g a ­
r a k  m ú m i á i v a l  m e g r a k o d o t t  h ű tő  é r t h e t ő  
m ó d o n  n e m  k é p e s  m e g f e l e l n i  f e l a d a t á ­
n a k ,  h ű t ő h a t á s a  c s ö k k e n  é s  t ú l m e l e g ­
s z i k  a  m o t o r u n k . S z e r e n c s é r e  a  m a i  k o r ­
s z e r ű  a u t o m o b i l  h ű t ő r e n d s z e r e  t ú lm é r e ­
t e z e t t ,  a  l e g n a g y o b b  m e l e g b e n  i s  k i ­
e l é g í t ő e n  d o l g o z i k ,  f e l t é v e ,  h a  m in d e n  
r e n d b e n  v a n  é s  ú t u n k  n e m  v e z e t  tú l ­
s á g o s a n  m e r e d e k  é s  h o s s z ú  k a p a s z ­
k o d ó k o n .

H a  m o t o r u n k  n y á r o n  t ú lm e l e g s z i k ,  
e l s ő  l é p é s ü n k  a  h ű tő  v i z s g á l a t a  l e g y e n .  
H a  h ű t ő r e n d s z e r ü n k b e n

t a tn i  a  k a r b u r á t o r t ,  m e r t  h a  k e v é s  e l ő -  
g y u j t á s s a l  já r u n k ,  v a g y  h a  k a r b u r á t o ­
ru n k  g y e n g e ,  v a g y  z s ír o s  k e v e r é k e t  a d ,  
m e l e g e d é s  l e s z  a z  e r e d m é n y .

F o r d ít s u n k  g o n d o t  a z  o l a j r a  is .  N y á ­
ro n  h a s z n á l ju n k  v a s t a g a b b ,  ú g y n e v e ­
z e t t

nyári olajat.
H a  f o r g a t t y ú h á z u n k b a n  tú l a l a c s o n y  a z  
o l a j  s z in t je ,  ú g y  a z  t ú lm e l e g s z i k ,  m e r t  
a  k i s e b b  a d a g n y i  o l a jn a k  t ö b b s z ö r  k e l l  
k ö r ü l s z á g u l d a n i a  a  c i r k u l á c i ó s  r e n d ­
s z e r b e n ,  m in t  a  n a g y o b b  a d a g n a k ,  
k e v e s e b b  i d e je  v a n  a r r a ,  h o g y  k ö z b e n  
le h ű l jö n .  H o g y  a  n y á r  b e á l l t a  e lő t t  k i ­
f iz e t ő d ik  k iü r í t e n i  a  f á r a d t  o l a ja t ,  m o s ó ­
o l a j j a l  k i ö b l í t t e t n i  a  k a r t e r b e n  k é p z ő ­
d ö tt  o l a j i s z a p o t  é s  f r i s s ,  n y á r i  o l a ja t  
f e l t ö l t e n i  —  n e m  s z o r u l  b ő v e b b  m a g y a ­
r á z a t r a .
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MOTOROS-MÁ!
H O G YAN  SA JÁ TÍTJU K EL A N

A láb kapcsolás os gépen (I'uch 350 GS típus) a hal láb végzi a kap­
csolást. V kapcsolopedálra gyakorolt minden egyes lépés eairvel 

magasabb sebességi fokozatot kapcsol
tgy kell a Iábkapesolásos géppel visszakapcsolni. Lábfejünk begy 
w*l emelj dk vissza a kapcsoló pedált. .Minden egyes vlsszaemeléss 

eggyel alacsonyabb fokozatot kapcsolunk.

Szépen ismerkedjünk meg az összes szabályzószervekkel. Ez itt a 
kupplung, ez a gázszabályozó. Ezzel a karral működtetjük az 
elsőféket, ott lent jobbra a tartány mellett a sebességváltó gombja. 
Próbáljunk meg „szárazon4* kapcsolgatni, gázt szabályozni, lassí­
tani, gyorsítani, fékezni. Ugy-e, már otthonosan érzi magát a sok 

kar és szabályozó között?

Rengeteg azoknak a  szám a, akiket az tart 
vissza a  motorozástól, hogy elhiszik azokat a  rém ­
történeteket, melyek egyes bőrmellényben feszítő 
nagyzási hóbortosok agyáb ól pattantak és melyek  
szerint a  motorvezetés legalább olyan nehéz (sőt 
vérfagyasztóan veszedelm es), mint mondjuk a  kö­
téltáncolás.

Hogy a  motorvezetés milyen egyszerű: misem  
mutatja jobban, hogy a  vezetés alapelem eit m eg­
tanulni és az újonc m azsolajelöltből szabad­
m otorossá válni legtöbbször alig két óra kérdése, 
feltéve, hogy a  motorosjelölt tud kerékpározni. 
Alig két óra kell ahhoz, hogy a  teljesen újoncból 
szólómotoros váljék és élvezhesse mindazt, amit 
a  motorozás tud nyújtani.

Hogyan folyik le az ilyen motoros tanfolyam?

írta: LAN

így kell az első sebességet bekapcsolni. Kinyomjuk a kupplung 
szabályozó-karját és érzéssel, erőltetés nélkül húzzuk be a sebes­

ségváltó kart az első sebességnek megfelelő állásba.
Próbálja ki saj át kezűleg az első sebesség kapcsolását. Ki a kupp- 
lungot, szépén érzéssel be az első sebességet, vissza a kupplungot. 

Lassan vissza a kupplungot. hogy ne legyen rántás.
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FÉL ÓRA ALATT!
O T O R O Z Á S  ALAPELEMEIT?
I EDE Ezennel tisztelettel meghívom motorosjelölt b ará ­

taim at erre a  kétórás leckére. Induljunk . .  .
C sak kapaszkodjék meg jól, kedves m. j. b a ­

rátom , üljön bele kényelmesen a  szóciusz ülésbe 
és v ag y  fogja m eg a  pótülés nyergének fogan­
tyúját, v ag y  am i m ég jobb, tegye két kezét a  de­
rekam ra. Mert most vagy  félórát kettesben moto- 
rozgatunk, hogy hozzászokjék ahhoz az érzéshez, 
m elyben az embernek a  motoron van része. Ki­
megyünk a  Ligetbe, ahol majd csak  találunk 
valam i csendes és forgalom-, sőt rendőrmentes 
helyet. Na, ugye milyen jó érzés, amint a  kis 
kétütemű motor vidám an purrog a  lábunk alatt 
és m egcsapja arcunkat a  kellemesen hűs lég­
áram lat? Megérkeztünk, szálljunk le. És kezdőd­
jék az oktatás!

Indulás elsővel. Gázt, de nem túl sokat. Lassan vissza a kupplun­
got. Gááázt! Lááábakaat lassssaaaan fel! Nem kell szurkolni! 

Gáááázt! Szépen egyeeeneseeen haladni!

Látja, az előbb rosszul csinálta, l ’gy-e. hogy jobb lábbal mennyi­
vel könnyebb. Biztosabban áll a lábán és a jobblábbal nagyobbat 

is tud lépni. Gyakorolja néhányszor a beindítást.

zom a motor fordulatszámát és ezzel a gép sebességét. Csak aztán 
csínján bánjunk a gazzal, nehogy a motor túlmelcgedlék. És 
sohase adjunk hirtelen gazt. hanem csak fokozatosan csavarjuk 

a lorgo markolatot.

Most indítsa be, persze „stenderen" a motort. Erélyes lépést az 
indítópedálra. fis markolja meg jól a gépet, nehogy eldőljön. Ne 

adjon túlsók gázt, mert elfullad a motor.

L'gy-e. milyen öröm. Alig másfél óra és már motoros „szabad­
úszók" lettünk. Csak aztán erről a mazsolatempóról tessék leszokni, 

ezt a gyiihét ugyanis nem Illett volna balról előzni.
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A HATÉKONY FÉK-
életbiztonság kérdése !

A k o r s z e r ű  a u t o m o b il  s e b e s s é g e  az  
u t ó b b i  é v e k b e n  h a t a lm a s  m é r t é k ­

b e n  fo k o z ó d o tt ,  a  m a i  m in d e n n a p i  t ú r a ­
k o c s i  s e b e s s é g e  e l é r i ,  s ő t  t ú l h a l a d ja  a  
n é h á n y  é v  e l ő t t i  t e l i v é r  s p o r t k o c s i  te m ­
p ó já t  é s  a l i g  v a n  e g y l i t e r e s  k is k o c s i ,  
m e ly  n e  é r n é  e l  a z  ó r á n k é n t  sz á z  k i l o ­
m é t e r e s  s z in t e t  A  k é t l i t e r e s  t ú r a k o c s i k  
k e v é s  k i v é t e l l e l  t ú l h a l a d já k  a  1 2 0 -a t —  
é r t h e t ő ,  h o g y  a z  i ly e n  g y o r s  já r m ű v e k  
f o k o z o t t  k ö v e t e lm é n y e k e t  t á m a s z t a n a k  
a  f é k e k k e l  s z e m b e n . M e r t  a  v e z e tő , az  
u t a s o k ,  a  já r ó k e l ő k  é s  m a g a  a  já r m ű  
b iz t o n s á g a  t a l á n  le g jo b b a n  a  f é k e k  h a ­
t é k o n y s á g á t ó l  f ü g g ,  a  j ó  f é k  é le t b iz t o n ­
s á g  k é r d é s e .

A  fé k e k  f e j lő d é s e  lé p é s t  t a r t o t t  a  s e ­
b e s s é g  n ö v e k e d é s é v e l ,  a  k o r s z e r ű  a u t o ­
m o b i l  m a  m á r  tö k é le te s  f é k e k k e l  v a n  e l ­
l á t v a ,  m e ly e k  a  le g k e g y e t le n e b b  ig é n y -  
b e v é t e l le l  i s  d a c o ln a k .

M in d e n  m o z g á s b a n  le v ő  t e s t  ú g y n e v e ­
z e t t  m o z g á s i  e n e r g i á t  r a k t á r o z  e l  m a g á ­
b a n , ez  a z  e n e r g i a  a  s e b e s s é g g e l  é s  a  
tö m e g  s ú l y á v a l  v a n  a r á n y b a n .  S z in t e  
h i h e t e t l e n ü l  n a g y  ez  a m o z g á s i e n e r g ia ,  
m e ly e t  m e g s e m m is í te n i  é s  e z z e l a  já r m ű  
s e b e s s é g é t ,  i l l e t v e  a z t  n y u g a lm i  h e l y ­
z e t b e  h o z n i :  a  f é k e k  f e la d a t a .

A z  a u t o m o b i l f é k e k e t  k é t  n a g y  k a t e ­
g ó r i á b a  s o r o z z á k , a  m e c h a n ik u s  é s  a  
h id r a u l ik u s  fé k e k  o s z t á ly á b a .  H o g y  m e ­
l y i k  a  jo b b ?  M in d k e t tő  jó .  M in d k e t t ő ­
n e k  v a n n a k  e lő n y e i  és  h á t r á n y a i  és  j ó ­
s á g u k  m ű s z a k i  m e g o ld á s u k tó l  fü g g . Á l ­
t a l á n o s  v é le m é n y  s z e r in t  a  h id r a u l ik u s  
f é k e t  tö k é le t e s e b b n e k  t a r t j á k .  H o g y  íg y  
á l t a l á n o s í t a n i  n e m  le h e t ,  b iz o n y í t é k a  
a n n a k  a z , h o g y  v a n n a k  r e n d k ív ü l  d r á g a  
k o c s ik ,  m e ly e k  —  m e c h a n ik u s  f é k e k k e l  
v a n n a k  s z e r e lv e  é s  v a n n a k  e g é s z e n  o l ­
c s ó  k is k o c s ik  h id r a u l ik u s  fé k e k k e l .  É s  
s z a k é r t ő  k ö r ö k b e n  k ö z is m e r t  a z  is .  h o g y  
v a n n a k  e g é s z e n  k iv é t e le s e n  k i t ű n ő  m e ­
c h a n ik u s  f é k e k  és  c s a p n iv a ló  fo lv a d é k -  
fé k e k .

A  fé k e k  v i s s z a t a r t ó  e r e je  a b b a n  r e j ­
l ik ,  h o g y  a  s ú r ló d á s  r é v é n  h ő v é  a l a k í t j a  
á t  a  m o z g á s i  e n e r g i á t ,  é r t h e t ő ,  h o g y  f é ­
k e z é s  k ö z b e n  t e h á t  ig e n  t e k i n t é l y e s  h ő  
f e j lő d i k .  P o n t o s  m é r é s e k  s o r á n  á l l a p í ­
t o t t á k  m e g , h o g y  az  1200 k i ló  s ú ly ú  és  
60 k i lo m é t e r e s  s e b e s s é g b e n  h a la d ó  a u tó  
le f é k e z é s e  a lk a h n á v a T lT H é k e k  25  u e iz iu s  
f o k r ó l  108 f o k r a  h e v ü ln e k  f e l !  M é g  n a ­
g y o b b  a  f e lm e le g e d é s ,  a m ik o r  h o s s z a b b  
id e ig  m ű k ö d t e t jü k  a  fé k e k e t .  H a  p é ld á u l  
a z  1200 k i l ó s  k o c s i t  h e g y n e k  l e f e l é  v e ­
z e t jü k  é s  a n n y i r a  fé k e z ü n k , h o g y  a  sz á z  
m é t e r e s  m a g a s s á g k ü lö n b ö z e t  e l le n é r e  se  
h a l a d ja  t ú l  a  s e b e s s é g  a  h a t v a n ö t ,  ú g y  
a  f é k e k  e g é s z e n  360 f o k ig  m e le g s z e n e k  
f e l !  H o g y  k ö z b e n  a  f é k e k  f r i k c i ó s  a n y a ­
g á n a k .  a z  ú g y n e v e z e t t  f é k s z a la g n a k  n e m  
s z a b a d  e lé g n ie ,  n e m  s z a b a d  e lv e s z í t e n ie  
a z t  a  k é p e s s é g é t ,  h o g y  s ú r ló d á s t  l é t e ­
s í t s e n  a  f é k p a p u c s o k  é s  a fé k d o b  k ö z ö t t :  
c s a k  t e r m é s z e t e s .  A  m ű s z a k i  tu d o m á n y  
f e j lő d é s é r e  je l le m z ő ,  h o g y  m a  ig e n is

r e n d e lk e z ü n k  i l y e n  a n y a g g a l ,  o ly a n  f é k ­
b e t é t t e l ,  m e ly  e n n é l  s o k k a l  n a g y o b b  
i g é n y b e v é t e l t  i s  k i b í r  é s  20— 25.000 k i l o ­
m é t e r e n  á t  h ű s é g e s e n  v é g z i  n e h é z  f e l ­
a d a t á t .

L a i k u s  v é le m é n y  s z e r i n t  a n n á l  jo b b  
v a l a m e l y i k  a u t o m o b il  f é k r e n d s z e r e ,  m i ­
n é l  n a g y o b b a k  a  f é k e k . T é v e d é s  ez  a  j a ­
v á b ó l ,  a m i t  e g y  k i s  e l m e f u t t a t á s  u t á n  
a z o n n a l  m e g é r t ü n k . A  f é k h a t á s  a k k o r  a  
l e g jo b b ,  a m ik o r  a  f é k  c s a k  a n n y i r a  t a r t j a  
v is s z a  a  k e r e k e t ,  h o g y  a  f é k e k b e n  k is e b b  
s ú r ló d á s  l é p je n  f e l ,  m i n t  a  k e r é k  é s  a  
t a l a j  k ö z ö tt .  H a  a  f é k  s ú r ló d á s a  n a ­
g y o b b  m in t. a  k e r é k  é s  a  t a l a j  k ö z ö t t i  
s ú r ló d á s , ú g y  a  k e r é k  e g y s z e r ű e n  m e g ­
á l l :  b lo k ir o z .  A z t  p e d ig  m in d e n k i  t u d ja ,  
h o g y  a  k o c s i  á l ló ,  a z a z  l e b lo k k o l t  k e r é k ­
k e l  m é g  ig e n  m e s s z e  k é p e s  c s ú s z n i ,  b lo -  
k ir o z ó  f é k e k k e l  n a g y o b b  a  f é k t á v  é s  r á ­
a d á s u l  a  k o c s i  a b b a n  a z  i r á n y b a n  c s ú ­
s z ik . a m e r r e  k e d v e  t a r t j a .  H a  t e h á t  a  f é ­
k e k  n a g y s á g á t  fo k o z z á k , ú g y  a  b lo k ir o -  
z á s  ig e n  k ö n n y e n  b e á l l ,  a  tú l  n a g y  fé k  
t e h á t  k o r á n t s e m  e lő n y . H o g y  a  v e r s e n y ­
k o c s ik o n  m é g is  h a t a l m a s  f é k e k e t  t a l á ­
lu n k , a n n a k  p e d ig  a z  a z  o k a , h o g y  m i­
n é l  n a g y o b b  a  fé k d o b  k e r ü le t e ,  a n n á l  
n a g y o b b  a  h ő s u g á r z á s ,  a n n á l  jo b b a n  
h ü l a  f é k .  a m i a  v e r s e n y p á ly á k o n  m e g ­
s z o k o t t  g y a k o r i  f é k e z é s  m i a t t  é l e t b e ­
v á g ó  f o n to s s á g ú , h is z e n  a  tú lm e le g e d e t t  
f é k s z a l a g  s ú r ló d á s i  e g y ü t t h a t ó ja  c s ö k ­
k e n . v e l e  e g y ü t t  c s ö k k e n  a f é k h a t á s .

A  f é k e k  m é r e t é t  t e h á t  g o n d o s a n  m e g  
k e l l  v á l o g a t n i .  A  h e ly e s  m é r e te z é s b e n , 
a h e ly e s e n  k i v á l a s z t o t t  f é k s z a l a g b a n ,  a 
fé k  m e c h a n i k a i  m e g o ld á s á b a n  r e j l i k  t e ­
h át. a  j ó  f é k r e n d s z e r  t i t k a  é s  n e m  a 
n a g y s á g á b a n  é s  a r e n d s z e r é b e n .

Az új 350-es O. H. V.

VICT0R
2  (azaz kettő !!) l i t e r  fogyasztással 

is megtesz 100 kilométert 
1 1 0 — 1 2 0  k m  h . a csúcssebessége 
Olyan s t a b i l ,  f o r d u l ó b a n  úgy

g y á r i  v e r s e n y g é p
Roppant kényelmes (Victoria test­

súlyra állítható lengőnyereg!) 
M o tor ja  vi llanymotorszeriien 

e l a s z t ik u s
F e l s z e r e l é s e  t ö k é l e t e s ,  m i n d e n

(a hátsólánc isi mozgórész 
teljesen t o k o z v a

Használata: ö r ö m ,  g y ö n y ö r ű s é g

KOPPÁNYI
D E S S E W F F Y  U. 4 7 -

A t'ékriobon levő bordák nemcsak a hűtést 
szolgálják, bánéin egyben merevítenek is.

(Opel.)
A  fé k e k  r e n d s z e r e s  e l le n ő r z é s e  é s  k a r ­

b a n t a r t á s a  e g y ik e  a z  a u t ó s  l e g f o n t o s a b b  
f e l a d a t a i n a k .  A  j ó l  f e l s z e r e l t ,  k o r s z e r ű  
s z e r v is z e k b e n  a  h a v i  k a r b a n t a r t á s  a l ­
k a l m á v a l  v é g z ik  e l  e z t  a  m u n k á t  é s  c é l ­
s z e r ű  e z t  m in d e n  e s e t b e n  e l le n ő r iz n i .  
N á lu n k  M a g y a r o r s z á g o n  m é g  f e l e t t e  
r i t k a  a z  ú g y n e v e z e t t  d e c e le r o m é t e r r e l  
v a l ó  f é k e l le n ő r z é s ,  p e d ig  ez  a z  e g y e t le n  
m ó d s z e r , m e l ly e l  s z á m s z e r ű e n  i s  m e g ­
g y ő z ő d h e tü n k  f é k e i n k  á l l a p o t á r ó l ,  e n é l -  
k ü l  c s a k  é r z é s ü n k r e  v a g y u n k  u t a lv a .

A  k o c s i  l e z s ír o z t a  t á s a  a l k a l m á v a l  
ü g y e l jü n k  a r r a ,  h o g y  a  z s í r p u s k á k  T e l i  
V i l m o s a i  c s í n já n  b á n ja n a k  a  z s í r r a l ,  
a m i k o r  a  f é k k e l  k a p c s o l a t o s  z s í r z á s i  
p o n t o k o n  k e r e s k e d n e k . H a  z s í r  v a g y  
o l a j  k e r ü l  a  f é k s z a l a g r a ,  ú g y  a  f é k h a t á s  
m a jd n e m  t e l je s e n  e lv e s z .  N é l ia  s e g í t  a  
f é k s z a l a g o k  k ié g e t é s e ,  l e g t ö b b s z ö r  c s a k  
i d e ig le n e s  h a t á s ú  ez a  g y ó g y m ó d  és  
c s a k  ú j  f é k s z a l a g o k  f e l s z e g e c s e lé s e  s e ­
g í t ,  a m i  n e m  is  o lc s ó  m u l a t s á g .

A  l e g jo b b  f é k s z a l a g  s e m  é l  to v á b b  
20— 25.000 k i lo m é t e r n é l ,  a s z e r i n t ,  h o g y  
g y e n g é d e n  v a g y  b r u t á l i s a n  ta p o s s u k  a  
f é k p e d á l t .  A k i  s o k s z o r  é s  e r ő s e n  fé k e z ,  
a n n a k  g y a k r a b b a n  k e l l  f é k e i t  b o r í t t a t -  
n ia  é s  f é k d o b ja i t  s z a b á l y o z t a t n ia .  F é k e ­
z é s  a l k a l m á v a l  u g y a n i s  n e m c s a k  a  f é k ­
s z a la g  k o p ik ,  d e  k o p ik  a  fé k d o b  is ,  m e ly  
id ő v e l  o v á l i s s á  v á l i k .  A z  o v á l i s  f é k d o b ­
b a n  a  f é k s z a l a g  k é p t e le n  t e l j e s  f e l ü l e t é ­
v e l  h a t n i ,  h is z e n  n e m  tu d  s z a b á ly o s a n  
f e l f e k ü d n i .  H i á b a  r a k u n k  ú j  f é k s z a l a g o ­
k a t ,  h a  d o b u n k  o v á l i s ,  f é k e i n k  é r t h e t ő  
m ó d o n  n e m  n y e r h e t i k  v i s s z a  e r e d e t i  
v i s s z a t a r t ó  e r e jü k e t .

F é k e i n k  ú j j á b o r í t á s a  a l k a l m á v a l  r a ­
g a s z k o d ju n k  a h h o z , h o g y  a  m ű h e ly  

.- jig y a iL a z h _ .a  f é k s z a l a g t í n u s t  s z e g e c s e l je  
f e l ,  m i n t  a m i l y e t  a  g y á r  s z e r é L  A  f c k ~  
m é r e t e z é s e  ö s s z e f ü g g é s b e n  v a n  a  f é k ­
s z a la g  s ú r l ó d á s i  e g y ü t t h a t ó já v a l ,  h a  
m á s f a j t a  —  e g y é b k é n t  k i t ű n ő  —  f é k ­
s z a l a g o t  s z e g e c s e l t e t ü n k  f e l ,  ú g y  k e l l e ­
m e t le n  m e g le p e té s  é r h e t .

A  f é k b e t é t e k  k o p á s á t  a z o n  v e s s z ü k  
é s z r e ,  h o g y  a  f é k p e d á l t  m é ly e b b r e  k e l l  
f é k e z é s k o r  n y o m n u n k . H a  f é k e i n k  m e ­
c h a n ik u s  r e n d s z e r ű e k , ú g y  i l y e n k o r  
u t á n á l l í t á s t  k e l l  e s z k ö z ö lte tn ü n k . A  h id ­
r a u l i k u s  f é k e k  e g y r é s z é n é l  a z  u t á n á l l í -  
t á s  ö n m ű k ö d ő le g  t ö r t é n ik .  V is z o n t  r e n d ­
s z e r e s e n  k e l ]  f é k o l a ja t  u t á n t ö l t e n i  é s  a 
v e z e t é k r e n d s z é r t  l é g t e l e n í t e n i .

LÁSZLÓ ANDOR AU TÓ SER VIC E  -  J A V ÍT Ó M Ű H E L Y
V., BESSENYEI U. 4. POZSONYI U. SAROK
T E L E F O N  : *299-155.



Százszámra vásárolják a

D K W
autót!
D KW -t lát mindenütt,akár 
a fővárosban, akár vidé­
ken fig ye li a forgalm at!

A közönség jól ismeria DKWautó
takarékosságát (6  literi 100 km ), üzembiz­
tonságát, utolérhetetlen úttartását, feltétlen 
kanyarbiztonsügüt, külső megjelenésének 

eleganciáját, tehát:

százszámra vásárol DKW  autót
V E Z É R K É P V I S E L E T : M AJLÁTH M.

B U D A P E S T ,  L E H E L  U C C A  2
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M e rő b e n  s z o k a t l a n  k o n s tru k c ió  
az amerikai MILLER versenykocsi —

melynek farmotorja mind a négy 
kereket hajtja meg és indítása 
iőporos pa tronna l tö rté n ik !

Legutóbbi számunkban részletesen ismertettük sematikus 
rajzokban a ma egyik legkorszerűbb és legeredm énye­

sebb európai versenykocsiját, a  háromliteres Auto-Union 
ezüst torpedót. Lássuk most, milyen versenykocsit építenek 
Amerikában?

Amerikában ritka az országúti automobil seb esség i v er­
seny, ennek m egíelelőleg hiányzanak a  versenykocsik. 
A pályákon szereplő versenykocsik egészen speciális célok 
szolgálatában állanak és teljesen  elütnek attól, amit itt, 
a  vén Európában ismerünk versenykocsi néven. Az egyedüli 
a  GP-képletnek m egfelelő am erikai versenykocsi, a három- 
literes Miller, melyről Európában nem sokat hallani. Ez a  ver­
senykocsi egészen szokatlan, mondhatni forradalm ian külön­
leges m egoldás és mint különleges érdekesség megérdemli, 
hogy bemutassuk olvasóinknak.

A háromliteres Miller, a  német Union m intájára, far­
motoros m egoldású, hathengeres-kompresszoros motorja h á ­
tul foglal helyet. A motor mind a négy kereket h a jt ja  meg, 
ez a m eghajtás rendkívül érdekes. Az egyik kardántengely 
a  motortól vezet az elsőkerekek között elhelyezett négy- 
seb ességes váltóhoz, a m ásik tengely visszafelé vezet és 
a  harmadik — tetszés szerint zárható — difíerenciálművön 
át hat a hátsó kerekekre.

A kerekek felfüggesztése egym ástól független, az ismert 
keresztrugós m egoldásban a  kerekek szabad síkváltozását 
az agyak elé szerelt gömbcsuklók teszik lehetővé. Rend­
kívül érdekesek a  fékek. Maguk a  fékdobok nem forognak, 
csupán a  súrlódó tárcsák. Így kisebb a  kerekek súlya és 
kisebb a  centrifugális erő. A fékek egyébként hidraulikus 
m egoldásúak és külön vízhűtő berendezéssel vannak ellátva, 
kis miniatűr radiátorokkal.

A képlet-Miller legérdekesebb műszaki m egoldása az 
inditóberendezés. A motor beindítása a  furcsa Coffman

A li;i rom literes .Miller sémája felülről. Jó l látni a kettős 
kardántengelyt és az elől elhelyezett sebesség-váltót.

starterrel történik. Ezt az indítót nem villam osáram  hajtja , 
hanem a beléhelyezett és lőporral töltött patron. Az indító 
alig néhány kiló súlyú, a patronok alig nyomnak egyenként 
ctven grammot és a  németek által használt, a  kocsitól füg­
getlen és a  depóban levő villamosindítóval szem ben az a 
nagy előnye, hogy a  vezető a  depótól távol is beindíthatja 
a motorját, ha az valam ilyen okból leállt.

Képeink érdekesen szemléltetik a három literes GP Mil­
lert. Látjuk a  felülnézeti sémán, hogy az milyen elegánsan  
keskeny, bár kissé m agas építésű.

Bizony, furcsa csodabogár az am erikaiak versenykocsijai

ARÉNA ÚT 61 
TEL.: *29-88-20

TARTÓ SffAÍL
MINŐSÉG,
TELJfSITMENY!

DOROTTYA U. 2 
TEL.: 18-28-48

Felavatták a Shell naőuteljetitm énuü vitorlázó repülőgépét.
Felemelő ünnepség színhelye volt a gödöllői Icarus repülő- 

iskola, ahol a Shell kőolaj r. t. által adományozott vitorlázó repülő­
gépet avatták l'el. A Shell felismerve a repülés nemzeti jelentősé­
gét anyagi áldozattól vissza nem riadón sietett az Icarus iskola 
segítségére és pompás gépével jelentős mértékben izmosította meg 
az iskola repülőgépállományát.

Nagyszámú közönség jelenlétében folyt le a keresztelő, az 
ünnepségen megjelent Novak igazgató a Shell részéről, a kereszt­
anyái tisztet a Shell egyik bájos tisztviselője Hegyesdy Leopoldina 
látta el. Megjelent Kara Jenő az aerúszövetség elnöke, C/.irmay 
százados és Kovács őrnagy a Liili részéről.

A keresztelő után bemutatórepüléseket végeztek, az Icarus 
• sőrlőautója húzta a magasba a pompás ..ShelT'-t, a közönség nagy 
lapsai közepette. A motoros bemutatórepülések már nem sikerültek 
ilyen jól, az egyik pilóta, miután feleslegesen veszélyeztette a né­
zők testi épségét úgy tette le gépét a búzatáblában, hogy annak 
csavarja ezerfelé repült.

Autórugók és spirálrugók
D Á K I  |  Á C 7 I fS V., Vág ucca 5. —  Telefon: 291-121.

L M O Í . U U  G v á r l á s  é s  i a v i t é s .  k é s zrugók minden márkához raktáron.

Autósok, figyelem!

RD
üzeme 
e z v e
T 57

STERN RICHÁ
kilométerszámláló javító 
m o d e r n ü l  b e r e n d

B U D A PEST, VI., ARÉNA Ú

alatt m e g  n y í I t !
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Az AKOROL megakadályozza a vízkő lerakódását és telje­
sen meggátolja a rozsdaképződést, minden összetételű víznél. 
Magas hőfok mellett is ugyanolyan vegyiértékű. Az alumí­
nium hengerfejét és a gumicsövet nem támadja meg. Elrozs­
dásodott és elkövesedett hűtőt is rend hehoz, ha hat hetenként 
cseréljük az AKOROL adagot és vizet.

H ASZN ÁLATI UTASÍTÁS
Egy kis csomag Akorol 10 lt-es, egy nagy csomag 20 lt-es 
hűtőrendszer rozsda- és vizkőmeutesítéséhez elegendő. Hűtő­
rendszerünket mindenekelőtt jól kiöblítjük! Az Akorol- 
csomag zöld zárószalagját feltépjük, majd a tablettákat köz­
vetlenül a hűtőnyakon át a hűtővízbe dobjuk. Az Akorol 
nem párolog, ezért utánpótlása csak akkor válik szükségessé, 
ha hűtővizünk felforrt, vagy a hűtőrendszer tömitetlen. 
Ez esetben
1 It vízhez 1 kis tablettát,
2 lt vízhez 1 nagy tablettát vegyünk.
Karbantartott hűtőknél egy töltés egész nyárra elegendő és 
a fagyálló folyadékkal való cseréig használható. Az AKOROL 
a meglévő rozsda- és vízképződményeket lassan oldja, újak 
keletkezését viszont meggátolja.
Az Akorol-t fagyálló folyadékokkal együtt használni nem 
szabad! Fagyálló folyadék betöltése előtt a hűtőrendszert 
alaposan ki kell öblíteni.

Kis csomag ára........  P 4.—
Nagy csomag ára.....  P 7.—

Kapható minden vezérképviselet servicében,  
minden szahüzletben és a b en zin k uta k n á l!

Forgalomba hozza:

Olaj Kft. Budapest V. Gyöngyház-u.6
T e l e f o n  : Í 9 0 - J 8 2

ELEKTRO-
PNEUMATIKUS
KÜRTÖ K

egyesítik magukban a v illam os és 
légkürtök összes előnyeit. Hangjuk 
újszerű, gombnyomásra azonnal meg­
szólal. Harsona alakú krómozott töl­
csérjükkel külsőleg is díszítik a kocsit. 
Egy és két hangra is s z á l l í t h a t ó .

FL A 1, egyes kürt ára P 62.—

Képviseli: Ungár Gyula Budapest
VI., Horn Ede-u. 18. Telefon: 112-541

BUDAPESTI KÉPVISELETE

K A S S A I  ÉS K É K E S I
Bpest, VI., Ó ucca 42. Telefon: 110-792
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Hatezer kétszázötven köbcentiméteres ZÜNDAPP motorkerékpár vizsgázott a  minap a  vezér- 
képviselet Vilmos császár út 60. sz. alatti udvarán. Feszes glédában várják a  250-es ZÜNDAPP 
masinák boldog tulajdonosaikat, hogy messzi országutakra röpítsék megelégedett gazdáikat

M E G É R K E Z T E K
a  legújabb 1939 typusu

2 kipuf fogócsöves 350 kcm-es

V E Z É R K É P V I S E L E T :

B Í R Ó  J E N Ő
alkatrész és pneum aiik rak tára  
Budapest, VI, Liszt Ferenc tér 2
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A 24 órás Le Mans

Az olasz Ltirani .">00 kcm-es Guzzi-iiiotorral szerelt Nlbbio-kocsija új repiilőstartos kilométer* 
rekordot állított fel. Az új rekord. 171.683 km.! A motorban a legmagasabb liöértékii Boseli-

g y e rtyá k .

Kezdjük a legelején, mikor a mega fo­
nok bejelentették, hogy „két herceg, két 
lord és két — hölgy*1 van a versenyben, 
több mint 60.000 néző a cirkait szélén és 
rengeteg autóval vontatott lakókocsi a 
kiesebb helyeken . . . Valóban, ha ez a 
verseny sportszempontból nem is jelen­
tene annyit, mint amennyit valóságban 
reprezentál, még akkor is érdemes volna 
megrendezni a — lakókocsik, pieknickek, 
báirok és biiffék kedvéért!

A verseny hőse a W im ille—V eyron  
k e ttő s  volt, m ely  B ugatti sz ín ekben  3312 
km .-t a b sz o lv á lv a  21 óra  a la tt  a versen y  
csú cste ljes ítm én y ét nyú jtotta . Átlaguk 
139 km . volt. Nagyszerű teljesítm ényt 
nyújtott a Gardini—Scaron Simca (Fiat) 
kettős, mely az indexértékelés győztese­
ként megnyerte a Rudge Whithworth 
kupát. Az elsőízben startolt BMW -trió 
a 2454 km.-es standard ellenében 3188 
km.-t abszolvált és ezzel a verseny pro- 
poziciói értelmében mindhárom kocsi 
m inősítette magát a jövő évi Rudge 
W hithworth serlegért folyó küzdelem­
ben való részvételre.

A Neudorf közelében levő 37*54 méter 
hosszú körpályán került megrendezésre a 
nagyhercegség 100 éves fennállása alkalmá­
ból először kiírt Luxemburgi CíP, mely 
sportkocsik számára került lefutásra. A <50 
körös verseny ha rmadáig Farina 4.5 literes. 
12 hengeres kompresszoros A lfa Rómeója 
feküdt 138 km es átlaggal az élen. de ekkor 
kénytelen volt Wimillet (4.7 liter, 8 henge­
res, kompresszoros, Bugatti) az élre en­
gedni és néhány további kör után a ver­
senyt feladni. Végeredményben ígv Wi­
mille (Bugatti) győzött 129.5 km-es átlaggal 
Biondetti (3 literes, 8 lieng., kompr.. Alfa 
Romeo) előtt, míg a verseny leggyorsabb 
körét 141 km-es átlaggal Farina (Alfa) fu­
totta.

Gardnejr őrnagy szenzációs nemzetközi rekordokat állított fel a dessaui rekordpályán, a 
repiilőstartos km.-en 1100-as MG-kocsijával 327.57 km-es sebességet ért el. A forszírozott 

motorteljesítményre jellemző, hogy a motorba szerelt minden egyes Bosch-gyertya másod-: 
percenként 60 gyujtőszikrát adott le.

A bukaresti GP-l Stuck nyerte meg Auto- 
Union-kocsin, aki a 91.5 km-es távot 49:27.63 
wp alatt futotta le. A motorkerékpárok ver­
senyének abszolút győzelmét Kiaus (BMW) 
szerezte meg. A sportkocsik futamát Heine- 
mann (BMW) nyerte meg.

Stuck versenycsónakja immár elkészült. 
A „hegyek királya4* először az órarekordot 
rohamozza meg a Starnberger tó tükrén, 
majd augusztus közepén megostromolja a 
220 km-es sebességi világrekordot is.

Helyzetjelentés a Grossgloeknerröl: Pün­
kösd után tudvalevőleg a Gloeknerstras.se- 
nak csak az északi és déli szakaszai nyíl­
tak meg. most azonban 8 órától 19 óráig az 
útvonal felső, gerincszakasza is nyitva van. 
19—8 óráig ez a szakasz egyelőre eljegese­
dés i veszély miatt le van zárva. A Ferenc 
József csúcson levő szálloda átépítés miatt 
előreláthatólag július 15-én nyílik meg, az 
útvonal mentén levő többi vendéglő és 
szálloda azonban teljes üzemben van. A 
2000 méteren felüli régiókban az útvonal 
környékén még hatalmas hótömegek van­
nak.

A minap került ki a gyárból a milliomo­
dik (!) Morris-autó. A Morris-gyár az első 
angol gyár, mely ezzel a büszke jubileum­
mal dicsekedhetik.

Az 1224 km-es Észt háromnapos tr iáit 
Tomson észt versenyző hibapont nélkül 
nyerte meg BMW-gépén.

6 vonala van a Deutsche Lufthansának Bu­
dapesten keresztül. Az európai légivonalak 
nagyobbik részét ta rtja  fenn a német Lu ft­
hansa. míg a kisebbik részen osztozkodnak 
a többi országok társaságai. Ivirknes és 
Hammerfest legészakibb állomásoktól a leg­
délibb Lisszabonig és Lengyelországtól 
Angliáig tart a társaság fenn szolgálatot. 
Budapestre 6 rendes vonala van, ebből egv 
továbbmegy délre, a Balkánra, míg egy má­
sik Bukarestig vezet. Dánia, Svédország, 
Norvégia és Finnországba 7 repülővonala 
van a Lufthansának, míg Itáliával közvet­
lenül 3 vonal köti össze Svájcba 5 vonal. 
Franciaországba 2, Spanyolországba és Por­
tugáliába egy-egy, Belgiumba 4. Hollan­
diába 6 és végül Angliába 7 vonal áll az 
utasok rendelkezésére.

Paris belterületén délután 2 órától este 7 
óráig lófogatú kocsik nem közlekedhetnek 
többé.

Az olasz Ceeeliini a legkisebb (350 kem-est 
autókategóriában állított fel nemzetközi 
rekordot. Ceeeliini a repiilőstartos kilomé­
teren 14(5.878 km-es sebességet ért el.

A BMAV-gyár versenyosztálya, a hocken 
heimi próbák eredményéül, melyeken mint 
emlékezetes Kozma Endre is részvett, mo­
torkerékpár versenyzői utánpótlásául Kari 
Riihrschneeket és Hans Lodermeiert szer­
ződtette.

A németek a megbízhatósági versenyként 
kiírt lengyel GP-re leadott 1(5 nevezésüket 
visszavonták. Nyilván politikai okokból.

Becsben, a Práter 7 km-es körén szeptem­
ber 17-én. mint wieni GP kerül megrende­
zésre a német versenykocsi bajnokság záró­
futama. Felrándulunk! . . .

Már a törökök Is! A Corlu és Kiieiikeek- 
mece közötti versenyt a török Tutuyan 
nyerte meg 8 pere előnnyel BMW-gépen.

A müncheni XSKK-Motorsturm, melynek 
Kari Gall tag ja volt, a jövőben a nagy ver­
senyző nevét viseli.

A németországi típuskorlátozó rendelkezé­
sek szerint az engedélyezett főtípusok 
mindegyikében csak 1—1 altípust gyárthat­
nak a gyárak. Ilyen altípus jellegzetesség 
például a hosszabb tengelytáv.

Elkészült a kölni Ford-gyár legújabb tí­
pusa. a 34 lóerős „Taunus“ , mely már az új. 
engedélyezett típusprogram kereteibe illesz­
kedik bele.

Az ..Air Francé** utasszállító repülőgépei 
a hét bizonyos napjain naponta huszonhét- 
szer közlekednek Paris és London között.

O P E L
B U I C K

EREDETI ALKATRÉSZEK

J Á R I T  Z -tó.
Jókai u. 20. T. 119 033,114-965.1127-946
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Á BELGA GP
Idegfeszítő küzdelmet ví­
vott a két német élmárka. 
Seaman halálos bukása.

H atalmas küzdelem szemtanúja volt a
14.5 km.-es Fracorchamp cirkuit. a 

belga GP színhelye. Szakadó esőben ál­
lott starthoz a verseny 13 résztvevője. 
S ta rt után Müller (Autó Union) foglalta 
el az élhelyet Láng (Merc.-Benz), Xu- 
volari (Autó Union). Caracciola (Mere. 
Benz). Farina (Alfa), Seaman (Mere. 
Benz), Hasse (Autó Union), Braueliitsch 
(Mere. Benz). Meier (Autó Union) és 
Sommer (Alfa) előtt, míg a Delahaye és 
M aserati privátmenők már az első kör­
ben messze lemaradtak. A sorrend há­
rom körön át mitsem változott, a kes­
keny egyenesekből és nyújtott, gyors 
fordulókból variált cirkuit sikos úttes­
tén nehezen melegedtek be a verseny­
zők. a kocsik veszedelmesen csúszkáltak.

A 7-ik kör fordulatot jelentett: Müller 
leáll ott tankolni, miközben a feltörő 
Seam an és Láng át vettek  a vezérletet. 
Caracciola kifarolt az úttestről, motor­
já t  nem tudta újra beindítani és a ver­
seny feladására kényszerült. Hasonló 
sors érte a 14-ik körben Meiert is. A 
Seaman—Láng kettős mögött Xuvolari 
készült rohamra, míg Müller fokozato 
san visszaesve, végül is talonba került.

A 17-ik körben az éllovas Seaman tan­
kolt. majd Láng a1 Vitt ugyanezen célból 
a boxhoz. Mindez mitsem változtatott a 
sorrenden, Seaman pláne még növelte is

előnyét Láng előtt, Xuvolari sem tudott 
tért hódítani, a sikos úttest szemmeHáL 
hatólag akadályozta a feltűnően gyors 
Autó Union torpedókat sebességük ki­
fejtésében.

A 23-ik körben drámai fordulat követ­
kezett be, mely a verseny sorsát is el­
döntötte. Seaman kimaradt a sorból, a 
box előtt tovazúgó Láng jelezte, hogy 
angol márka társa bukott... Az erdei for­
dulóból füst szállt fel . . .  Mi történt? 
Seaman Mercedes Benze első kerekevei 
felfutott, az útszéli gyepre, a kocsi ineg- 
farolt. farával egy fának vágódott és 
szempillantás alatt lángba borult . . . 
Seaman elveszítette eszméletét . Senki 
nem mert a. lángoló kocsi közelébe 
menni . . . Végre két fiatalember oda­
ugrott s nagy üggyel-bajjal kihúzták az

égő kocsiból az eszméletlen Seam an t.. .  
Pillanatokon múlott, hogy teljesen ott 
nem é g e t t . . .  Sérülései ígyis oly súlyo­
sak voltak, hogy pár óra múlva kiszen­
vedett . . .

A tragikus baleset Lángot ju tta tta  az 
élre. a sarkában rukkoló Autó Union- 
menők, Xuvolari és Hasse előtt. A 28-ik 
körben azonban Xuvolari is kifarolt, 
kocsija a 1 vázsérülést szenvedett: nincs 
tovább! így  kialakult a végeredmény. 
13 induló közül (5 futott célba:

1. Láng (Mercedes Benz) 3:20:21.1 mp. Át­
laga 152 km.. 2. Hasse (Auto-Union) 3:20:37.0 
ni]).. 3. Braueliitsch (Mere. Benz) 3:22:14 mp.. 
4 Sommer (Alfa Romeo) 4 körrel. : Mazot 
(Delahaye) G körrel, fi. Gerard (Delahaye) 8 
körrel.

A bárom első helyezett Bosch gyer­
tyákkal. Continental gumikkal és Bosch 
gyújtással futott.

HAUNARTHim ísTARSAI
VI. AN D RÁSSV-Ú T  10. TEL. + U3-619.

A ' A E P M 0 T O R
MOTORJA
250 K C M 9 H P B L 0 K  
K ONSTRUKCIÓ ,  1LG 

G Y Á R T M Á N Y .
Ez a motor biztosítja azt a 
felejthetetlen élvezetet, 
amit a NÉPMOTOR nyújt

G Y Á R T J A : S T A D L E R  M I H Á L Y R T.

K É P V I S E L E T :  P A J O R  Ü I¥1 R E
VI., J Ó K A I  U C C A 21. S Z Á M.
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utasok rendelkezésére, amely közül öt a legmodernebb hőmérséklet kiegyenlítővel (aircondi- 
.,.0ll.ie.r -* ,vc'1l ellátva. A sétaíedelzetröl egész sora nyílik a nagyszerűen berendezett utas- 
! n.kenek. I tt  van a díszterem, ahol táncestéiyeket és filmelőad ásókat rendeznek, továbbá 
egy nagy szalon. Az első fedélzeten van az uszoda, maszirozó helyiséggel és gőzfürdővel fel- 
\''crc, Î,n,cie.? „hálofülke kényelmes ágyakkal és szabályozható szellőzéssel van ellátva. 
A teljesen elkülönített turista-osztálynak ugyancsak van egy nagy szalonja, dohányzíia, barlielyseg'' ™ —  -- 1....... * ....... 1T ' . . . . .  ...

KETAX1A** tíz emelet magasságával, két kéményével parancsnoki hídjával és eíegáiis- 
vonalú taltjával nagyszerű látványt nyújt, méltó utódja nagynevű elődjének!

m  ÚJSÁG, H É 3 U  ÚR?
— Szent Istvánkor nincs Budapesten 

generál jav ítás! A henger- és íotengely- 
köszörűlő szakma vezető cégei, mint 
Csonka János gépgyára, Dedics Testvé­
rek, Solymosi és Társa stb. cégek az 
autószerelő műhelyekkel egyetértésben 
— ezidén is egységes időpontban — 
Szent István előtti héten küldik alkal­
m azottaikat szabadságra. Em lített üze­
mek ezúton kérik az autótulajdonoso­
kat arra, hogy Szent István hetében ne 
adják kocsijaikat generáljavításba, mert 
ekkor a munkálatok az egységes szabad­
ságidő m iatt késedelmet fognak szen­
vedni.

— .1/// h a llo tt , H éb li úr, versen yzőin k
köréből?

— Festetics Miklós nemrég kapta meg
2.5 literes, 6 hengeres, 3 gázosítóval sze­
relt pompás Alfa. Romeo sportkocsiját, 
mely bár kompresszornélküli masina, 
a bennfentesek szerint, k ifu tja  a 190 
km.-t! Most azután csak versenyek le­
gyenek. hogy a külsőségeiben is pazar 
masina érdeméhez méltó foglalkozta­
tottsághoz jusson!

— Más, hason ló jő  hí'?
— Akad még! Kozma. Endre meghívást 

kapott a svéd GP-re és miután a meg­
híváshoz 600 svéd koronát, kb, 1000 pen­
gőt is mellékel a vendéglátó klub. 
Kozma Endre minden bizonnyal stait- 
boz is áll kompresszornélkiili RS 500 
típusú szupersport BMW masinájával a 
versenyen. Kozma előreláthatólag el 
lesz látva a szezonra meghívásokkal, a 
lengyel motorkerékpár GP meghívását 
már meg is kapta.

— Mi az  a kan ié t- fiiz et . am it a kezé­
ben lobog tat, H ébli űr? Hiszen m an ap­
sá g  m ár úgyszólván  sehová sem kell 
k a r  né mey f t ip lik  . . .

- Igen ám, Szerkesztő úr. de ez a Mo- 
biloil-Carnet. arra pedig minden autós­
nak és motorosnak mindig szüksége 
van! A Vacuum Oil Co. rt. igen szelle­
mes. ötletes és humoros módon hívja fel 
a Mobiloil-Carnet révén az autós társa­
dalmat az egész világon elterjedt és 
kapható Mobiloil használatára. Ha át­
lépünk a télből a nyirka, vagy ha a 
nyárból majd visszalépünk n télbe, so

liase mulasszuk el kocsinkat az ország­
ban mindenütt rendelkezésre álló Mo­
hi lói 1 Service gondjaira bízni! És ne 
felejtsük el: inkább ma Mobiloil— mint 
holnap egy deíekt!

— Más szakm ai h ír, H éb li úr?
— Azt már bizonyára tudja, Szer­

kesztő úr. hogy Cserépfalvi László mér­
nök, az amerikai Graham-gyár vezér­
képviselője, már hónapok óta Ameriká­
ban tartózkodik, a Graham-gyárban, ta­
nulmányúton. Haza jövetelének időpontja 
még bizonytalan, pedig — úgy érezzük 
— nem hiába várjuk a legnagyobb ér­
deklődéssel haza jövetelét . . .

— H allom , H ébli úr, a  v ám m érsék lés  
h atásá ra  óriási len d ü ld  nek indult az 
a u tókereskedelem  ?

— Valójában. Szerkesztő úr! Képzelje 
csak el. az utolsó három hónap alatt, 
márciusban 720. áprilisban 775. májusban 
pedig 850 új személyautót adtak el a 
kereskedők. Az (‘ladott kocsik három­

negyed része német gyártmányú kocsi 
volt. Nagyon érdekes lesz majd a félévi 
eladási statisztika!

— V iszontlátásra, H éb li úr, jú liu s  
15-én!

SUNBEAM
hátsó villarugózás!!
N e m  s i e t t e k  vele, d e  aztán 
t ö k é l e t e s  i s ,  arait csináltak.

V e z é r k é p  v i s e l e t :

1 C Ü P P Á N Y I
D E S S E W F F Y  Ü C C A  4 7 .

Fele lős szerkesztő és kiadó:
K R A M E  R J E N Ő  

Általános Nyomda. Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Bpest. Nyomdáért felelős: Dr. Uj István.

Igazi autós - rívaralás
csak egy tökéletes kényelm et nyújtó U H R I  

gyártm ányú weekend kocsiban van.

P Ó T K O C S I K
személyautókhoz, podgyásznak, stb., nyaraló  

(w eekend) lakókocsik.

K é r j e n  a j á n l a t o t : UHRI TESTVÉREK
A U T O K A R O S S Z E R I A  ÉS J Á R M Ű G Y Á R T Ó  K . F . T .  T e l . :  * 2 9 7 - 3 0 6
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B&acsaij ** Wdoswtű/ifttá,
Moriríiúfíi--

'Úferházn

fi j  f  ii
1 ’̂ n 'í
V  <í»Cq)

irfietfhtu '

g g »
L 1
L M B .  7nagrnr̂ '—  j7 l^j 

’öj,' r 1 Wm
.ffrrcwXZL

j 1 > s \  m  Vwsmr ^


