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HfH-Cetil a seckdfa
Elkészllt a Népmotor elsd széridja, a tormas,
izléses gépek méltan keltenek felt(ingst, min-
denitt, ahol vidam purrogasuk felhangzik.
A Népmotor teljesitményére jellemz8, hogy
bar motorja 250 kcm-es, mégis tokéletesen

alkalmas az oldalkocsi Uzemre is.
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12. SZAM

a magyar motorsport élére!

Erélyes beavatkozassal és céltudatos iranyitdssal még megmenthetjik a
roppant nemzetvédelmi jelent6ségl magyar motorsportot!

A motorsport régen tulndtt azokon

a kereteken, melyek a sport fogal-
méat hataroljak. A motorkerékpar, a
motorsport ma nemzeti Ugy és célja
nem lehet mas, mint olyan motoros ez-
reket nevelni, olyan gardat megterem-
teni, mely adandé alkalommal mara-
déktalanul hasznalhat6 fel nemzeti cél-
jaink megvalésitasara.

A kulféldon maéar régen tisztdban van-
nak ezzel a kérdéssel. Es agy alakitot-
tdk a4t a motorsportnak egész képét,
hogy kizarélag ezt a nagy célt szol-
galja. Németorszagban, mondhatni, ka-
tonai alapra helyezték az egész motor-
sportot és sorozatos terepversenyek,
rendkivil nehéz er6probdk rendezésé-
vel és rendszeresitésével tenyésztették
ki azt a motorosgardat, mely a hadse-
regnek kiapadhatatlan tartalékot je-
lent.

A motorkerékpar kulénleges feladatok
megoldasara szolgal. A kulénleges fel-
adatok megoldasdhoz kuldnleges veze-
t6i képesség, gyakorlat szikséges, mely-
nek megszerzéséhez évek céltudatos ed-
zésén' van szikség. Ezt a célt kovetik
Németorszaghan is. amikor szinte he-
tenként rendezik sokszdz polgéari és ka-

tonai résztvevével azokat a versenye-
ket. melyeken emberfeletti feladatokat
kell megoldaniok a német motorosok-

nak. Hiszen kaptunk ebbdl izelitét a
mozi hirad6ékbo6l és sokszor volt alkal-
munk csodalkozva latni, hogy nincsen
az a terepnehézség, melyet a gyakorlott
és kulénlegesen kiképzett motoros le ne
tudna kizdeni.

Nalunk, sajnos, még hianyzik ez a
garda. Es ha nem torténik erélyes Ié-
pés. nem is fog megsziletni soha! Mert
a magyar motorsport évek 6ta mostoha-
sorshan sinylédik, a hdénapok végtelen
sora mulik el anélkul, hogy a motoros
tudéast fejleszté erbprobakra toboroznak
a versenyz6ket és versenyek hianyaban
nem alakulhat ki a motorosoknak az a
gardaja, mely vezet6i képességét az
annyira kivanatos mivészetté tudna
fejleszteni.

A magyar motorsport irdnyitdsa év-
i/ dek o6ta a Kiralyi Manyar Automo-
bil Utnb kezében van. A KMAC cél-
szer(iségi okokb6l megalakitotta az ugy-
nevezett nemzeti sportbizottsdgot, mely

azonban életjelt magarél nem ad, ulé-
seket évente csak egyszer-kétszer tart
és igy nem is allhat feladata magasla-
tdn. A KMAC Nemzeti Sportbizottsaga
nem mas, mint jiapirszerv, nem teremt,
nem iranyit, nem alkot, nem vezet. Er-
téke tehat a magyar motorsport szem-
pontjabdl alig tébb a semminél. Anyagi
er6k nem allanak rendelkezésére, erkol-
csi erejét pedig nem tudja, vagy nem
akarja latbavetni akkor, amikor a ma-
gyar motorsport fejlesztésérél van szo.
A KMAC — hosszu ideje tavoltartja
magat a motorsporttél. Amig a rég-
multban sorozatos versenyekkel Iépett
a porondra, addig az ut6ébbi években
lemondott a teremtés munkajarél. Tar-
gyilagosan meg kell allapitani, hogy
ebben nagyrészt a KMAC sivar anyagi

viszonyai jatszanak koézre. A KMAC
bevételi forrasai az utébbi években
ugyanis rendkivuli médon szlkultek.
F6 bevételi forrdsa a nemzetkdzi vam-
okméany, az UGgynevezett triptik és

karné: ma alig jelent bevételt, hiszen a
kulféldre iranyulé aut6 és motorkerék-
par forgalmunk lényegesen csokkent, a
leginkabb felkeresett orszagokban pedig
az  Ujabb  rendelkezések  értelmében
vamokmanyokra szukség nincsen. Az a
kevés triptik. melyet a magyar autésok
és motorosok kivaltanak, sem jelent a
KMAC-nak komoly bevételt, mert hi-
szen az okmanyok nagyrészét a Magyar
Tanring Club allitja ki és gyarapitja
ezzel anyagi helyzetét anélkul, hogy
ebb6l a magyar motorsport egyetlen
fillért is kapna, mert hiszen a Touring
Club alapszabéalyszertien tartja magat
tavol a sporttol.

Hogy az anyagilag meggyengult
KMAC takarékossagi kampanyat a mo-
torsporton kezdi, ezt megallapitani le-
het csupan és nem magyarazni. Az
eredmény azonban nyilvanvalé és a
magyar motorsport ma mar. sajnos,
nem haldoklik, hanem ott fekszik a ko-
porséban.

Erélyes és surg6s beavatkozésra van
szikség! Miniszteri biztost a magyar
motorsport élére. Aki meg tudja nyitni
az anyagi forradsokat, aki megfeleld
hatalommal rendelkezik, akinek tekin-
télye elsopri mindazokat a gatakat, me-
lyeket a meg nem értés és rovidlatas
allit a magyar motorsport Utjaba. Aki
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a hatésagok el6tt Ggy tudja képviselni
a motorsport érdekeit, hogy azok el ne
stllyedjenek a burokréacia éhesen ta-
tongd sullyeszt6iben. Aki nemcsak Ki-
tlzi a célokat, hanem meg is tudja
azokat valésitani!

Hogy ez a megéallapitds mennyire
helytalld, mutatja a jalius 30-ra Kkiirt
KMAC csepeli motorkerékpar GP esete.
Hetekig folyt a készulédés, az atjavi-
tds, nagyszerd bel- és kulfoldi tabor,
kozel hetven induld jelentkezett. A ver-
senyt pedig a legutolsé pillanatban le
kellett mondani, mert a KMAC nem
kapta meg a hatésagi engedélyt. Az en-
gedély megtagadasanak korulményeire
nem akarunk kitérni, elég annyi, hogy
az illetékes hatésdg meg sem hivta (1)
a KMAC képvisel6it a palya bizottsagi
bejarasdhoz és igy nem volt. aki a
verseny, azaz a motorsport érdekeit
képviselte volna. Bezzeg masképpen
festett volna a csepeli GP ugye, ha a
bizottsagban ott lett volna a magyar
motorsport miniszteri biztosa, aki ren-
delkezett volna azzal a tekintéllyel,
mely a hatésdgokat befolyasolni tudta
volna. De ig-y? mm.

A magyar motorsport terén rengeteg
a megoldasra, varé feladat. Sajnos, ed-
dig nem akadt, aki a megoldasra val-

lalkozott volna. Az égeté problémak
parazsa, lassan kihdlt, igaz. hogy so-
kan voltak, akik egy-egy darab oda-

csenipészett jégdarabbal igyekeztek mi-
nél el6bb kifejleszteni a dermedtség
allapotat. Ebbé&l a letargikus allapotbdl

kell felrazni a motorsportot és erre
méas moéd. mint erélyes és slrgds be-
avatkozas: nem kinalkozik.

Meggy6z6déstiink, hogy az illetékesek
felismerik a valé helyzetet és ezzel
megkezd6dik a magyar motorsport
vjjaéledése. Az a folyamat, mely friss
vért van hivatva szivattylzni a pety-
hidt erekbe, mely megteremti Magyar-
orszagon is azokat a motoros ezreket,

melyekre oly nagy szikség lehet bar-
inelyik piHanafban.
A magyar motorsport talaja kitn6

mindségld. Es nemes az a mag is. mely
a kitlnd talajon Kkitdnd gyUimdlcsét tud
teremni. Eddig hidnyzott a magvet6,
az az erélyes kéz. mely meginditja a
fejlédés folyamatat. Ezt a kezet var-
juk!
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IGY EPUL A ,RAB"...

B

»Rab” egyike a legaktudlisabb né-
met rovidiiéseknek, annyit jelent, mint
,,Reichsautobahn", birodalmi autéut
Rab — a birodalmi autéathalézat gyep-
savval szétvalasztott tovaklUszé ezulstds
beloncsikjat idézi elénk, ahol nincs
szembejové forgalom, a szintben vald
keresztezést l16here levél rendszerl ke-
resztezések kuszobolik ki, viaduktok
hatan, karcsu fuggéhidak 6lén zavarta-
lanul rohanhatunk tova ... A ,Rab" a
vilag legmodernebb autduthalézata,
mely piogramszerGen évrél-évre 1000
km-rel bévul, az idén mar eléri a 4000
km-t ... A grandiézus Rab-épitkezések
jelent6sége a mualt szdzad korszakal-
koté vasutépitkezéseivel vetekszik.
Ma mar utépisztikusan hatnak azok a
kézlegyintések, melyek a ,,Rab" els6
kapavagasat szerte a vilagon Kkisérték
és meghaladottd valt az a jovendolés
is, mely az els6 30 km. Rab Uzembe-
helyezését kisérte: ,,TObb ugy sem lesz
bel6le, lehetetlenség egy évben 1000 km
ilyen utat épiteni és annak épitését év-
rél-évre ilyen tempoban rendszeresi-
teni!" Hogy mégis lehetséges volt azt
dr. Todt, a Rab épitkezések fébiztosa
bizonyitotta be, raszolgalva az USA-bdl
atrandult Casagrande professzor Kije-
lentésére: ,Ugy latom, a birodalmi
autoutépitkezések az egész vilag sza-
mara alapvetd fontossagu, Gttér6 mun-
kat reprezentalnak!"

A minap kerult keziinkbe a birodalmi
autéutak épitkezéseirdl szo6l6 1938. évi
jelentés, melynek adataibél impozans
méretekben bontakoznak ki ezen gi-
gaszi épitkezés dobbenetes méretei. Az
elmult év végére programszer(ien elké-
szult 3065 km. birodalmi autémdut, 1383
km.-es Otszakasz van munkaban és
2500 km-en folynak a kozvetlen épitke-
zések el6készit6 munkalatai. Ezen ada-
tok biztositékat nydadjtidk annak, hogy
az idei esztend6 végére ismét program-
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szerGien elkészul a 4000-ik Rab kilo-
méter isi

Hogy szdmokban mit jelentenek a
Rab-épitkezések, az kitlinik a kovet-
kez6 adatokbdl. Az épitkezések meg-
induldsa oOta 285 milli6 kébméter fold-
munkat végeztek, 104 ezer talajkutaté
probafarast eszkozoltek, vasszerkeze-
tekben 275 ezer tonna acélt, vasbeton-
ban 275 ezer tonna vasat hasznaltak fel,
8 milli6 kébméter betonmunkéat végez-

tek! Gondoljuk meg, az elmult évben
kozel 29 milli6 napszamot dolgoztak a
Rab-épitkezéseknél és az eddigi épit-
kezési koltségek kerek szazmillioval
haladjak tal a 3 milliard markat! Es
gondoljuk meg, hogy az épitkezések
soran eddig 62 milli6 négyzetméter
utfeltlet készilt el, javarésze betonbdl,
az emelked6kdon és mas igénybevett
helyeken kiskéburkolattal, a szegély-
savokon aszfaltbél! A birodalmi auto-
utakon maris 49 Gzemanyagfelvevd al-
lomas makodik 209 kattal, 21 allomas
épulében van. A Rab-al kapcsolatosan
elkészult hidak szdma az 1937. évi 1130
darabrél egyetlen esztend6 lefolyasa
alatt 4500-ra emelkedett! A tavalyi év
folyaman az épitkezéseknél valé fog-
lalkoztatottsag elérte a 115 ezer mun-
kéast, ugyanezen esztend6 alatt 850
parkhely épult, melyek 10,000 kocsi
szamara nyujtanak féréhelyet! Tovabbi
300 parkhely van munkéaban!

Egyes helyeken éveket igényl6 mu-
'‘argyépitkezések vannak folyamatban,
melyek egyike-masika méreteinek
illusztralasara alljon példaul a Ham-
burg—Harburg kozotti viziat folé ter-
vezett grandi6ézus fuggéhid. A gigaszi
méretl fugg6hid utteste 70 méter ma-
gassagban fut, a hid kozépsé fesztavja
750 méter, a két szélsé nyilas 275—275
méter. A hid utttestének szélessége 47
méter (2X11 m. Gttest, 6 méter k6zépsd
sav, 2X3 m. kerékpéaros Gt, 2X5 m. gya-
logt és 2X1.5 m. szerkezet igényelte
tér). Ez lesz a vildg legszélesebb hidja!
A két kolosszalis pillér 180 méter ma-
gasan mered az ég felé. A hid épitése
480,000 tonna acélt, 300 ezer m: fara-
gott kovet és 25 milli6 kdbméter be-
tont igényel!

Es ez csak egy kiragadott példa a
Rab elkészult és épulében levé mdtar-
gyairél. A grandiézus épitkezések meg-
szervezdje és vezérkari féndke Todt dr.

vassal és betonnal irta nevét a kozle-
kedési kultira és épitészet torténel-
mébe.

Epiil a Halle—Niirnbcrg-szakaszon a Tcufelsbaeh-liid hatalmas Ive,
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Avilag leggyorsabb gydjtogyertyajal
746.4 km dra Heinkel vadaszgéppel
755.1 km/éra Messerschmidt vadaszgéppel

Az On motorja is BOSCH gyertyakkal éri el csucsteljeslt-
sesAményét. Nincs olyan motor, amelyhez nem létezne megfeleld
BOSCH gyertya |

A BOSCH GYERTYAKAT

minden jobb szaklzlet raktaron tartja
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Mar a tengeren hajozik

Joe Cobb Ujj vilagrekordszormye—

Hogy a jové honapban megjavitsa Eyston vilagrekordjat!

A vilagrekordfronton, az abszol(t szarazfoldi csucssebes-
ség arcvonaldn mar hosszabb id6n at csend honolt ..
Campbell méar régen abbahagyta, a jelenlegi vilagrekorder,
az angol Eyston kapitany pedig csak akkor akar Gjra meg-
prébalkozni, ha nem-angol kezekbe kertl az 0j vilagrekord.
Erre azonban kevés a kilatas, mert nem akad kulfoldi vallal-
kozé, aki meg akarna birkézni az 574.4 kilométeres sebes-
ség oridasaval. Joe Cobb, a hajdani brooklandi versenyz§
viszont a j6vé hdénapban megproébalja.

Cobb mogott nagy vilagrekordmult van. Két éve folytat
kisérleteket és néhany napig birtokosa is volt a sebesség
kék szallagjanak, mindnyajunk el6tt ismeretes tavalyi futam-
sorozata, melyet Utahban teljesitett és melynek kapcsan
kénytelen volt vilagrekordjait az alig néhany kilométerrel

Tokéletesen  aramvonalozott srépszorny: ez a Joe Cobb uj viladg*
rekordkocsija. Erdekes a vezeelgf t\r/eggsen zart Ulése, mely ‘ereszen
gyorsabb Eystonnak atengedni. Cobb kocsija annakidején
nem volt rendben. Tizenkéthengeres Napier Lion motorjainak
egyike nem volt rendben és bajok voltak a kocsi stabilitasa
korul is. Cobb kerek egy évig csendben dolgozott, atépitette
a kocsit, mely mire ezek a sorok napvilagot latnak, mar ta-
lan meg is érkezett az Egyesiilt Allamokba.

Milyen ez az Ujsutetl csodaszérny? Nagy vonalakban
alig kulénbodzik a tavalyi Cobb-féle vilagrekordkocsitdl,
részleteiben azonban meglep6 a modernizalasok sora, Reid
Railton, a gép tervezdje, a vilaghird angol konstruktér két
évtizedes tapasztalatat épitette bele.

A két motor egyenként 24 literes, tizenkéthengeres, kom-
presszoros repulégép motor, melyek mindegyike kulén se-
bességvaltéval és kulon differenciallal hajt meg egy-egy par
kereket. A vezet6 — akar a tavalyi kocsin — egészen eldl,
mintegy zart ketrecben ul, joval az elsé tengely el6tt és csak
keskeny Uvegablakon lathatja a kulvilagnak — csikjat. H(it6
nincsen a kocsin, a motorok h(tését jégszekrény biztositja,
egy-egy futam alkalmaval kerek 80 kil6 a jégfogyasztas és
Cobbék kulon jégkészitd gépet visznek magukkal Utahba.
Van ugyan szabvanyos hiit6 a kocsin, két darab is, csak-
hogy ezek nem a motorral vannak kapcsolatban, hanem a
fékek vizh(t6 kopenyét latjak el a hideg vizzel. A hatalmas
kocsi lefékezésénél ugyanis olyan hé fejlédik, mely a fék-

LASZLO ANDO

Keskenv, iveit
uvegablakon néz
ki a vezet6.

betéteket és a fékdobokat pillanatok alatt elégetné illetve
megolvasztand, hiszen kerek harom tonnanyi, kézel 600 kilo-
méter sebességben vagtatdé toémeg eleven energiajat kell
megsemmisitenitk.

Nem kevesebb, mint hat karburator szallitja a gazkeve-
réket, motoronként harom. Kulén szerkezet szinkronizélja a
hat karburatort, hogy mindkét motor teljesen azonos meny-
nyiségli gazt kapjon és ezzel fordulatszamok is azonos le-
gyen. Ha ugyanis az egyik motor csak valamivel is gyor-
sabban po6rég, mint a masik, talporgés all el6, mely letép-
heti a pneuk futéfeltletét. Tavaly majdnem halalos baleset-
tel jart a pneu-levalas, a gumianyag levalasa ugyanis meg-
szlintette a kerekek kiegyensulyozottsagat, aminek kovetkez-
tében olyan vibracié és keréklefogas allott el6, hogy a ve-
zet6 alig volt képes a kocsit irdnyban tartani.

A vilagrekordkocsi ezuttal el van latva — villanykurttel
is. A kUrt természetesen nem arra szolgal, hogy jelzéseket
adjon le a forgalomban, hanem a kocsit betolé hernyétalpas
traktor vezet6jével val6 ,érintkezésre” szolgal.

A karosszéria tokéletesen 4&ramvonalazott. Pillanatok
alatt kapcsolhaté le az alvazrol kerékcsere céljaira. Kulon
érdekessége a karosszérianak: fekvésének szdége megvaltoz-
tathat6. A karosszéria ugyanis nagy sebességben olyan ha-

tassal van, mint repul6gépre a magassagi kormany. Fel-
emeli vagy nekiszoritja a kocsit a talajnak aszerint, hogy
milyen sikban all. Az allité szerkezet segitségével szaba-

lyozhatjdk be a kisérletek
fekvését.

Kulonleges villamos jelz6berendezésekkel is ellattak a
Cobb-féle gépet. Szines lampdak jelzik a motorok esetleges
talmelegedését, zold fény figyelmezteti a vezet6t arra, hogy
a motorok fordulatszdma nem egyenld. A hatszaz koruli se-
bességben ugyanis a vezet6 mashovd nem nézhet, mint
maga elé és nem figyelheti a két hatalmas fordulatszam-
mérét. A szines fényt azonban meglatja és a zdld vagy vo-
ros villogas figyelmezteti: baj van.

Cobb kisérleteit augusztusban kezdi meg!

szinhelyén a legalkalmasabb

Kz a nagy ltailton

AUTOSERVICE - JAVITOMUHELY
V., BESSENYEI U. 4. POZSONYI U SAROK

TELEFON:
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SajatkezUié# opecdCfa ki cossz

Végeztesse- sza kém berrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszer( kenése

megtakaritadst, kényelmet és biztonsagot jelent.

Emellett a koltségek igen alacsonyak.

Tegyen probat ott, ahol

ezt a jelet

latja: Hll’q'lnt’ gCJgi

KENOSERVICE

SHELL KOOLAJ RT. BUDAPEST
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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nyari ajanlasi tablasat

Sebesség-  Differen- esség-  Differen-

Személyauto Moiorhoz J valtohoz | fialhoz Személyauto Motorhoz valtohoz | lialhoz
XL S S La Salle 1935/36 XL HP HP
Adler Diplomat, 25 literes__ XL ST La Salle 1937/38 . XL HP HY
XXL ST S Maybach 6 és 12 cyll XXL S S
AEC s S Mercedes-Benz ... XL ST ST
Alfa Romeo Gran Sport Aero XXL ST S Mercedes-Benz kompre s.. Aero XXL ST ST
Audi XL ST ST Mercedes-Benz 260 D (Diesel) . . XL ST ST
Austin  1937/38 XL XL HP Mercedes (nagy) kompressor
XXL XXL s nélkal . AEC ST ST
AEC s S Morris XL ST HP
B. M. W. XL XL ST Nash 1938 .XL ST HP
B, M. W. Sport R XXL ST Nash régebbi .. XL S S
Bugatti 1935/3B. mdd. 46. .... Aero XXL ST S XL S HY
Bugatti 35—38, model. 55, 57. R ST S Opel régebbi tipusok ... AEC S S
BUiCK 1936 D. Ao XL s HP  Opel Kadtt Qynpia Kapitin Achird XL ST S
Biuck 1937 C. O. 1938 M. O. Opel 1938/39 Hypoid XL ST HY
211CYe IO XL ST HY  Packard 1935—1936 XL ST HP
Cadillac 1936 . XL HP HP  Packard 1937— 1938 XL ST HY
Cadillac 1937, 1938 . XL HP HY Peugeot 7/9, 11, 12 HP .. XL XL
Chevrolet 1937, 1938 XL ST HY  Peugeot 201, 301, 302, 40172 .. XL  Aero XXL Aero XXL
Chrysler 1936 XL ST HP  Praga Piccolo 15 It . XL S S
Chrysler 1937/38 XL ST HY Praga Piccolo synchron ... XL ST ST
Citroen AEC ST ST Praga Super Piccolo, Alfa, Lady XL HP HP
Delage Cotal seb. valtéval..  AEC ST ST Praga Mignon, Golden, Grand XL HP HY
Delage Sport .... oo Aero XXL ST ST AEC ST ST
De Soto Hypoid ... XL ST HY Holls-Royce  1937/38 ..o, i:: it "éP
derkl.asse e e AEC ST ST Singer sport ... Aero XXL  XXL S
Skoda ST S
klasse AEC HP H? S. S. Jaguar 1937'38 XL XL HP
Dodge 1937/38 Hypoid....cccoccoee XL ST HY  Standard 1937—1938 XL XL HP
Fiat 508, 509, 509S, 1500, 1100, Steyr 50, 55 AEC AEC ST
500 e XL s s Steyr 100, 120, Super, 200, 220 XL HP ST
Fiat sport ... XXL S S AEC AEC S
Ford 1935/36 XL S S XL XXL HY
Fcrd 1937, Eifel v. 8, Taunus XL ST HP XXL XXL S
Hanomag 23 PS, Garant. Kdriéi XL S S Talbot angol 1938 3 lit... XL XXL HP
Hanomag Sturm, Record XL ST ST LI U1 £ N AEC HP HP
Hansa H. 35 XL HP S Vauxhall 1937—1938 oo XL ST HP
Hansa 1100, 1700, 2000 XL S S Walter Junior, Bijou, Super... XL S S
Hillman .. AEC AEC S Walter, Princ, Regent, Royal . XL HP HP
Hillman Aero Minx Aero XXL XXL S Wanderer W23, 24, 26 (1937). XL ST ST
Hispano-Suiza AEC s S Wanderer W25, K Sport, 85 PE Aero XXL ST ST
Hcrch 1933/37 ZF-Aphon . XL HP ST Wikow 35, 40 .. XL HP HP
Horch (sebességvalté Horch). XL ST ST Wikow 7/28 AEC S S
Jawa 700 Aero XXL HP HP Willys 1937/38 XL ST ST
Lancia XL S S
Castrolease Extra Heavy Ofevékagyak csapagyakhoz és vizszivattylhoz
Castrolease Médium . . cRapasoldkeveszttengely. kézifék és fekkabelekhez
Castrolease Light . . . . Qsapszegek, kormanymiihazhoz
Castrol Qilit .....cccceeee ©Oynamobhoz
Castrollo fels6 kend6olaj . (felsé kenés
MOTORKEREKPAROK:
Minden négyudtem( motorkerékparhoz PATENT CASTROL XXL
Magasfordulatszdmu sportmotorkerékparhoz PATENT CASTROL AERO XXL
Versenymotorkerékparhoz PATENT CASTROL R
Keétutem( keverékes motorkerékparhoz PATENT CASTROL AERO C

Kétitemd nem keverékes motorkerékparhoz PATENT CASTROL XXL

VEZERKEPVISELET :

LFERRO™” VAS-, MUSZAKI ES AUTOFELSZERELESI RT.

Budapest, V., Vilmos csészar at 28 Telefon : 110-000
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KESZULJUNK ELO -
A NAGY NYARI TURARA!

Ttt a nyar, a nagy tardk iddszaka,
~ amikor vagy egy heti lazas tervezge-
tés, térképtanulmanyozas, ut — ,,adag”
beosztas utan bucsit mondunk a bécsi
vamnak, hogy szabadsagunk két-ha-
rom hetét, mint messzi orszagutok kor-
szer(isitett és gépesitett vandorciganya
toltsiik el. Aki mar belekéstolt tudja:
nincsen szebb a turazéasnal, amikor fel-
szabadulva minden békly6 aldl, elfe
ledve hivatalt és adointést vagtatunk
z0ld mez6k kozoti, égbetoré hegyoria-
sok gerincén, élvezzilk a tenger sés le-
veg6jét, megmartjuk magunkat az al-
pesi tengerszemek jeges vizében és
amulunk a nirnbergi kinzokamrak vas-
szlizén. Es hatizsakszamra gydjtjuk
azokat az élményeket, azokat a iényké
pékét, melyeket hosszU téli estéken el6-
vardzsolva felséhajtunk: Istenem, de
szép is volt. ..

Tarakézben defekt vagy mas (zem-
zavar: légy a levesben] Mert a tdra
csak akkor szép, ha gépunkkel semmi
bajunk sincsen, ha az megbizhatéan
végzi nem kodnny(i feladatat és a lehet6
legjobb erdnlétben falja fel az elSirany-
zott sok szdz kilométert. Hiszen tara-
kézben nem mindig nyilik alkalom ja
\itdsokra, az esetleges alkatrészbeszer-
zés sem oldhaté meg mindig és ha ko-
csink valamilyen aprécsepré hibabol
kifolyélag ,,vizben hagy”, oda minden
oromunk és ha atmenetileg is, de annél
hathatésabban &tkozzuk azt a pillana-
tot, amikor Utnak indultunk.

A nagy nyari tarara tehat nemcsak
az Utiterv és anyagi el8irdnyzat szem-
pontjabol kell lelkiismeretesen el6ké-
szUlnunk, hanem mdszakilag is. Ha
masért nem, hat azért, hogy meglegyen
a biztonsagi érzésunk, hogy tudjuk:
megtettink mindent, hogy kocsink za-
vartalanul repitsen messzi orszagokba.
Mert nincsen annal kinosabb érzés,
mint az alland6 szurkolas holmi Gzem-
zavartél és hidba olyan kék a Garda-
t6 vize ott Desenzanénal, hidba oly ,ra-
vaszak” a parizsi Notre Dame falanak
dombormd(ivei, minden kedviinket elve-
szi az a bizonyos drukk.

LASSUNK NEKII

Ha kocsink aranylag ), tehat nin-
csen tul a 10—15.000 kilométeres telje-
sitményen és a havi szervisz-karban-
tartdst megbizhaté cég végzi, ugy a
tdrara valé el6készités aranylag kis
munkat igényel. Ha azonban kocsink
mar j6 néhany karajat leszelt a sors
altal a szamara rendelt kilométer-ke-
nyérbdl, Ggy alapos munkat kell vé-
gezni a gumik, fékek, az akku és egyéb
részek korul. Természetesen nem arrdl
van sz6, hogy az autés maga végezze
a munkat, hiszen itt vannak a mf(he-
lyek. De a munka csak akkor lesz to-
kéletes, ha a kocsi gazdaja személyes
felugyelete mellett végezteti azt el és
nemcsak el6irja a végzenddéket, hanem
a helyszinen mindjart ellenérzi is a
munkat.

Tehat vegyuk sorjaban...

AZ AKKUMULATOR.

A nyari hénapokban rendszerint tdl
toltédik az akku, keveset jarunk égé
lampéakkal, a melegben kdénnyen indul

a motor, tehat csak nagyon roéviden
hasznaljuk az 6ninditét. A modern fe-
szliltségszabalyozos vilagitéberendezés
ugyan megakadalyozza a taltoltést, de
nem minden kocsinak van ilyen beren-
dezése. A tuitoltés és a nyari magas hé-
mérséklet kovetkeztében elparolog az
akku savaban levé viz, az els6 lépés
tehat lemérni a savs(r(iséget és desz-
tillalt vizzel feltdlteni minden egyes cél
lat az el6irt szintig.

Az akku sarkaira és szoritoécsavar-
jaira rakoédott oxidot kapartassuk le és
béven hasznéaljuk a vazelint az 6lom-
sarkak bekenésére. Ha a sav kikezdte
a vOrosréz vezetéket, ugy a szigetelést
tavolittassuk el és miutan tiszta min
den: friss szigetel6szallaggal tekertes-
stk kordl a lecsupaszitott kabelt. Ha az
oxidot késsel vagy csavarhuzoéval ka-
pargatjuk Ugyeljuink arra, nehogy a
szerszam  zarlatot okozzon, mert ez
rendkivil art a telepnek. Ovatosan to-
roltessik szarazra az egyes cellak fe-
délapjat, mert a savas folyadék vezeti
az aramot.

A TRANSZMISSZIO

Ellenérizzilk a sebességvaltéban és a
hats6 hidban levé ken6anyag mennyi-
ségét. Ha az nagyon elhasznalédott,
nem art kifolyatni és friss, a gyari el6-
irasnak megfelel6 markas kendanyag-
gal feltdlteni. Ugyeljunk arra, hogy a
hatsé hidba ne toltsink az elGirtnal
nagyobb  mennyiségli  kendanyagot,
mert a felesleges olaj belekertlhet a fé-
kekbe, az olajos fék pedig tudjuk jol:
nem fék!

A szervisz karbantartdsok alkalma-
val Zsiros Matyas baratunk, a zsiragyu
Uteg iranyzé fozsirzoéja rendszerint meg
feledkezik a  kupplung nyomécsap-
agyaroél, mely pedig néha csak ugy si-
kolt-zizeg a ken6anyag utan. Tehat ide
is megfelel6 adagot.

Az Ggynvezett nagyzsirzds kapcsan
ugyeljunk arra, hogy a kupplung és fék
pedéaljanak a tengelye is megkapja
adagjat. Ez a pont nehezen hozzafér-
het6. Zsiros Maiyas baratunk tehat sze-
ret réla megfeledkezni és az eredmény:
nem jon vissza a kupplung vagy a fék-
pedal és kénytelenek vagyunk balla-
bunkkal kulénés haldszé6 mozdulatokat
végezni.

Nagyon fontos a kupplung holtjaték
lelkiismeretes beéllitdsa. Ha tal nagv
a holtjaték, ugy nem vagyunk képesek
zajtalanul kapcsolni, a sebességvalto-
kart csak er6ltetve tudjuk hasznalni. Ha
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Idedlis nyari tara: Stej'r &-6ii a Grossgrloeknerre.

kevés a holtjaték: koénnyen tudunk
ugyan kapcsolni, a kupplung azonban
csuszik és ki is éghet.

A FEKEK.

Ha kocsink nem tdl régi és lékeink
turelmével nem éltlink vissza, azaz
nem fékeztink feleslegesen sokat és
vad erével: aligha lesz szilkség a fék-
betétek felGjitasara. A kozépsulyu ko-
csi fékbetétjei altalaban 20—25.000 ki-
lométerig ,,élnek”, ilyen teljesitmény
utan mar megérdemelnek egy-egy jo és
Uj Jurid, Ferodo stb. készletet.

Ha fékrendszeriink mechanikus, vizs-
galjuk at a fék-koteleket, j6l zsiroztas-
sunk mindent le, nem art szétszedni a
fékeket és lekenni a fék-kulcsokat,
mert ha a fék-kulcsok rozsdéasak fékiink
beragad, ami igen Kkellemetlen dolog.
A fékdob leszerelése alkalméaval meg-
gy6z6dhetiink arré6l, hogy mennyi ,,hus”
van még a fékbetéteken és hogy nem
akad rajtuk eltavolitdsara érdemes pi-
szok, benzines lemoséasra érett olaj.

Ha féktnk hirdaulikus, Ggy nem art
leveg6tleniteni a rendszert, ellendrizni,
hogy a rendszer nem szivarog és az
el6irt szintig el6irt mindéségli fékfolya-
dékot feltdlteni. Vigyazat: csakis mar-
kas fékfolyadékot. Mert sok olyan fo-
lyékony szenny van forgalomban, me-
lyet pazar kannaban arulnak fékfolya-
dék alcajaban!

A kézifék tobbnyire mostohagyerek!
Pedig ha hegyes vidéken tarazunk, ha
Utunk az Alpeseken és hagokon at ve-
zet, gyakran lesz szikség a kézifékre.
Tehat tessék bedllitani a kéziféket,
hogy biztosan tartsa a kocsit akkor is,
ha meredek kapaszkodén allunk le le-
veg6t szippantani, vagy — ami mar
nem olyan kellemes — kereket cserélni
és nincsen kéznél olyan k&, melyet a
hats6 kerék mogé téve védekezhetlnk
j6 oreg Foldunk vonzoéereje ellen.

A PNEUK.

A mai modern pneumatik hihetetlen
teljesitményekre képes. A kiskocsikon
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lev6 tliimére! ballonok 50.000 kilométer
utan is vigan teljesitik kotelességiket
és tobbnyire rajzolatuk is elég ép.
Csakhogy! ... A legtobb autés szereti a
kényelmet, a sima gcrdilést, viszont
nem szereti hetenként ellenérizni a tom-
I6kben levé légnyomaéast. Az eredmény?
A pneuk tdl puhan futnak és a vészon-
torés mar akkor helyezi nyugallomany-
ba a gumit, amikor annak ép futéfelt-
letét6l még akar 20.000 Ujabb kilomé
tért is gurulhatnank. A vaszontorott
gumi sok kellemetlenségnek forrasa, a
torés helyén Kkidorzsolédik a toml6 és
szeg nélkul is sorozatosan kapjuk a gu-
midefekteket. Hirtelen tomldszakadas-
nal el6allhat az ugynevezett durchde
iekt, a robbanasszerlen kitrilé kerék

mar sok balesetnek volt az okozdja.
Tehat: nem elég felfajni a gumit és
megallapitani, hogy még elég vastag
rajta a ,,hus"! Szépen le kell wvenni
mind a négy kereket, — beleértve a
potkereket — és felbérelni a Janost,

hogy sorban szerelje le a gumikat,
hogy a kopenyek belsé feliletén végez-
hesstink kutatast vészontorések fellelé-
sére.

Ha a vaszontorés gyenge, 0gy régi
toml6bsl metszett Ugynevezett manzset-
taval ideig-6raig segithetink. Az er6s
vaszontorést nem érdemes javittatni,
mert a ,,gumisuszterek" legnagyobb ré-
sze olyan 4&rakat kér az amugy sem
gyokeres munka elvégzésére, mintha a
gumi javitdsahoz Ali Baba mind a
negyven alkalmazottjanak kellene mun-
kabért fizetnie.

Vizsgaljuk at gondosan a pneuk futé-
feltletét. Ahol kisebb vagasokat tala-
lunk, ott tdmkoédjuk ki a lukakat a ki-
16n erre a célra kaphaté gumianyag-
gal, nagyobb vagasokat be kell vulka-
nizaltatni. Hogy a gumiba ékel6dott ka-
vicsokat, aprobb idegen testeket stb. el
kell csavarhuzdééllel tavolitani, azt az
autdés Osztdnszerlen is tudja.

A gondos és féderveisszel nem taka-
rékoskodd visszaszerelés utan cserél-
juk fel a kerekeket és minden ellenkez6
hireszteléssel szemben a legjobb két
gumit ne a hats6é, hanem az els6 ke-
rekekre tegyUk. Mert a kopasz els6ke-

A sérilt akku kabelvégeket jol csavarjuk
korll szigeteldszalaggal,

Autorugok és spiralrugok

PAN 1 AT171 n

PHI1

V.. Vag ucci 5. — Telefon: 291-121.
Gyartas és javitas,
rugoék minden markahoz raktaron.

Iék karosan befolyasolja a kormany
zast és az elsokerék detekt nagy se-
bességben mindig kellemetlenebb, mint
a hatso.

Ha gumink nagyon kopasz: vagy Va-
gassunk bele csUszadsmentesit6 rovat-
kékat, vagy adjuk el kiléra. A tutofelu-
leteztetést nem ajanljuk. Draga eljaro.,
korantsem tokéletes és a kifaradt kord-
szélaknak 0] életet adni nem tud

A kerekek visszaszerelése alkalma-
val __ fontos! — jél meg kell olajjal
kenni a kerékanyakat és a disztarcsak
szegélyét. Mert a berozsdasodott ke-
rékanyéak lehtGzdsa komisz munka és a
rozsdatél beragédott disztarcsat lefeszi-
teni legalabb olyan kellemetlen, mint
pizsaméaban elmenni az Operahaz disz-
el6adasara.

Hogy a kocsiemel6t atvizsgaljuk,
hogy nyomésmérét csomagolunk a
szerszamok kozé, hogy elpakolunk egy
két doboz Schaler foltot — ez mar a
tUrael6készités magasiskolajahoz tarto-
zik. Es szerezziink valahol j6 pumpét,
mert a mienk egészen biztosan hasz-
nalhatatlan!

RUGOK ES LOKESGATLOK.

Tuara el6tt célszer( a rugokat alapos
vizsgalatnak és kezelésnek aldvetni. A
ragolapok fellletei elrozsdasodnak, a
rozsda miatt a lapok nem tudnak egy-
maéason csuszni, ugyhogy a rugézas ke-
ménnyé valik. Ezen csakis a karbantar-
tasnal szokasos olajos-petréleumos ke-
zeléssel lehet segiieni, foulos, hogy a
kezelés olyankor torténjék, amikor a
kocsi a magasemel6n van és a rugok
tehermentesitve vannak. Vizsgaljuk meg
a rugokat, nincs bennidk torétt ragolap.
Ha a ragok nagyon laposak, Ggy nem
art 6ket megfeszittetnlink, amit minden
rugokészitd és szerel6 olcs6 pénzen
végez el.

A ragdkat a tengelyekhez rogzité ra-
gokengyelek anyait jél huzzuk meg,
egyben huzzuk meg a rugokotegekei
Osszetartd kengyelek anyait is.

Alapos vizsgalatot érdemelnek a I6k-
hariték is, melyek a kocsi stabilitasat
nagymértékben befolyéasoljak. A dorzs-
rendszer(i I6kharitokat szét kell sze-
relni és kitisztitani. Ha l6kharitéink hid-
raulikus rendszerlek, Ggy potolni kell
a bennuk levé olajat és be kell 6ket
allitani. A legtdbb hidraulikus l6khari-
tén beallitét talalunk, mellyel a I6kha-
ritd6 keménységét lehet szabalyozni.

A MOTOR.

Hogy motorunk, hogyan birkézik meg
a taraval attol fugg, hogy mennyit fu-
tott és milyen allapotban van.

Roviden: olajcsere, olajszitdk Kitisz-
titdsa. Gyertydk vizsgéalata, felujitasa,
esetleg csak az elektrédtavolsag beal-
litdsa és tisztitds. Tartalékgyertyak
megvizsgaldsa. Ventillatorszijj feszes-
ségének beszabdalyozésa, vizpumpa —
ha van — zsirzésa. Villamos berende-
zés! Megszakitd kontaktus-kéz bealli-
tasa, dinamo ellen6rzés, tartalék bizto-
sitékok beszerzései Csavarok meghu-
zasa, karburator nagytakaritas, benzin-
szitdk megtisztitasai A h(it6 kioblitése
és kazank6 eltavolitasa, ami kiulondsen

kész

226 —

KASSAI
ZUNDAPP

akkor nagyon fontos, ha nyari tdrank
hegyes vidéken vezet és nem akarunk

APROSAGOK.

Szélvéddidrlénket vegyuk alapos vizs-
galat és tisztogatas ala. Ujitsuk fel a
torl6 gumipengéket. Mert nincsen annal
kellemetlenebb, mint amikar egész nap
es6ben vezetink és szélvédétorlénk
azokat az ismert csikokat rajzolgatja a
szélvédbnkre. Kis darabka szappant az
oidaltaskaba, mellyel a szélvédénket
zsirtalanitjuk es6ben és megakadalyoz-
zuk a latast akadalyozé foltképzddést.

Csorg6 ajték kijavitasai A csorgés
idegesit, nyari tarank egyben idegkura
is, melynek jotékony hatédsat kétséges-
sé teszi az, ha csorgések idegesitenek.
Villamos zseblampéat az oldaltaskaba.
Villamos kapcsolasi véazlatot mellé,
hogy ha valahol Gzemzavar ér, a ko-
csit nem ismerd villamos szakember is
kiismerje magat a vezetékek tenge-
rében. }

Végul! Allittassunk 6ssze a képvise-
letnél kisebb alkatrész kollekciot, meg-
szakit6 alkatrészeket, izzokat, konden-
zatort stb. Ezeket vegyik kolcson az-
zal, hogy a tura befejeztével visszaad-
juk. J6 szolgalatokat tesznek ezek az
aprosagok néhanapjan.

Befejezésul! J6 utat!

Remlki fontos a kupplungpedal kell6
holt atékanak bedllitasa. Ha kevés a holt-
jaték: cslszik a k“P plung. ha sok: nem tu-

dunk zajtalanul ~kapcsolni.

U és hasznalt motor-
lerdqdrdk eladasa.
M, Oucca 42. T. 110-792



Caracciola-Miuiler

sorrend anémetGP-ni

Az esOzések folytdn teljesen irredlis
utviszonyok kozepette futottdk le a
Ndrburgringen a német Grand Prix-t.
A tréningeken Lang bizonyult a leg-
gyorsabbnak, i) p. 43.1 nip.-es korideje a
leggyorsabb, amit a Xiirburgon valaha
futottak. Az 500 km.-es versenyen azon-
ban maéas volt a helyzet: eleinte 11 perc
koral mozogtak a koridék, majd foko-
zatosan 12 percre estek vissza ... Po-
csék uatviszonyok voltak!

Start utdn Lang nyomult az élre, jelen-
t6s elénnyel fejezte be startkorét, de né-
hany kor utan a verseny feladasara
kényszerilt. Mikor par koérrel késébb
markatarsa, Brauchitsch is talonba ke-
ralt. agy nézett ki a helyzet, mintha
a kéthét. el6tti francia GP ismétlédne
meg, ahol a Mercedes-Benz-csapat de-
fektsorozata folytdn egyetlen Mercedes
Benz-koesi sem birta végig a tavot! A
helyzetet ezuttal azonban Caraeeiolanak
sikeriilt megmentenie, aki a G-ik kor-
ben kerilt el6szoér az élre és ha a 9-ik
korben tankolas és kerékcsere miatt at-
menetileg vissza is esett ugyan, a 13-ik
korben végleg atvette a vezetést és a
17 indul6bdél 7-re leolvadt mezény élén
gy6ztesen fejezte be a versenyt. Carac-
ciola. aki a tav felében kerult végérvé-
nyesen a mez6ny élére, biztonsagi okok-
b6l masodszor is tankolt és ezen Uzem-
anyagfelvételnél — sietnie kellett, mert

A német GP alkalmabdl az LZ 130 Zeppelin-léghajo

is mejelent a Niirbiirgring folott.

A péalyan a gy6ztes Caraeeiola robog “tova.

az Auté Union éllovas Miiller, erdsen
szorongatta — 164 mjj.-es tankolast re-
koidot ért el. A nap leggyorsabb kore
szantén Caraeeiola nevéhez fliz6dott
1315 km.-es atlaggal. ime a végered-
mény :

1 Caraeeiola }\DB) 4:08:414 rap. Atlag 121
km. 2. Miiller (Auto Union) 4:09:39.3 mp, 3.
Pietsch EMaseratl) 1 korrel, 4. Dreyfus (De-
lahaye) 2 korrel. 5. liaph (Delahaye) 3 kor-
rel. 6. Mazaud_(Delahaye) 3 korrel.” 7. Joa
(Maserati)'3 korrel.

JOBBRA-BALRA SZERELJE
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKAT, A

CONTINENTAL GUMIARU
BUDAPEST,V, ROTHERMERE U.2.
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KERESKEDELMI

TELEFON:

A két éllovas Bosch-gyertyat, Conti-
nental gumit és Bosch gyujtast hasz-
nalt.

Hollandia az_idei éyv els6 felében 9138 mo-
torkerékpart importalt, mely gépek tobb
mint 60 szadzaléka, szamszerint 7S német
gép volt, mig az angol export csak 157S gép
erejéig részesedett a holland piacon. A ne-
met export6rok sordban természetesen DKW
all az ‘élen 3419 darabbal BMW (640) elolt,
de jelentékeny részesedésiik van a Pueh,
Ziindapp és XSU gyaraknak is.

KFT.
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Ragyogd sportsikert, 550 km-es tdvon 56 km-es atlagot,
60 km-en felili csucssebesseget eredményezett

az MKSz kismotoros csillagturaja

rerseny volt ez a legjavabol!

A Magvas Ivereparos Szoévetség Ki-
motoros alosztalya bebizonyitotta, hogy
I6het még hazdnkban motorsportot csi-

nal ni. esak érteni kell hozza! Aki
attanulményozta az MKSz kismotoros
esillagtirajanak szabdlyait. nyomban
lathatta, hogy ez a csillagtira mentes
attél a nalunk elburjanzott csillagtara
miifajtél, melynek legfontosabb kellékéi

a KMAC. a vekkerdrn és a nevezési dij.
Az MKSz esillagturdja a legkomolyabb
~T«>vtfeladatot rotta résztvevdire. pa-
rr-zti szoival élve. azt a versenyz6t jut-
tatta az eredménylista élére, aki a len-
gyel hatarnal fekvé Koérosmezén pat-
tanva gépére. a viharvert ruszin uta-
kon a leghamarabb ért be a budapesti
célba. Konnyl lednti. de sokkal nehe-
zebb feladat volt a valésagban! Nem-
csak azért. mert az ilyen 550 Kin.-es
nekiiramodéas 100 kom.-ben rejlé cse-
kély l6er6k szarnyadn technikailag is
kemény di6é. hanem azért is. mert az
MKSz hozzaérté versenyrendezésége
propozieidiban egész Gjszerl. pompa-
san bevalt csapéasokon haladt. Espedlg
A verseny résztvev6i az orszag ku-
16nb(iz6 vészéibol nyol. szabadon va-
lisztoll. «Uendrzétt Gtvoualon haladhat-
tak a budapesti cél felée Az elGirt at-
lagsebesség a szabadon valasztott ver-
s“ilytavoklink —Iégltossz; hb volt a ké-

i 6stnez6i meg: fellél6én valtozott. igy:
18'1 oo km-ig g.’ km (6ra

értékelése  pontozas
minden versenyzd any-
ahany kilométert

A versenyz6k
alapjan tortént,
yi pontot kapott.
megtett; ezenkivul a szdmaéara eldirt at-
lagsebességen felul elért minden 100
méteres sebességtobblet utan Gjabb 1
pontot kapott. A feladatot teliat eddig

igy fogalmazhatjuk meg: minél hosz-
szahl) tavon. minél magasabb 4&tlagot
elérni! Ez pedig méar sport a legjava-
bb! l)e az MKSz még nehezitett a fel-

adaton és el6irta. hogy a versenyzék
e-ak a versenynap délutdn 2 lirajatol
kezdve futhatnak be a célba. Aki ko-
rdbban érkezett, hidba rukkolt. ideje
Ugy szamitott. mintha 2 o6rakor érte
volna el a célt!

\ verseny hése a Matra-trié volt: a masodik hele;ezett Zsotér és a s-ik Papai
veszik a gyoztes

Igy jart a két Csepel 100-vezets Botit
és Vigli. akik a leghosszabb, 543 km.-es
utat valasztva. Kérésmez6r6l indultak,
G582 km.-es atlaggal abszolvaltdk a ta-
vot. de itt megartott a szerénység —
lebecstilve dnmagukat. tulkoran keltek
utra és haromnegyed o6raval 2 dra el6tt
mar a célban unatkozva, rontottak 4t-
lagukat. A két Csepel lad mend teliat
idedlisan 903 pontot szerzett, mégis bele
kellett tor6dnitik abba. hogy mésok 884.
illetve 844 pontjukkal elhalasszak el6-
luk az els6 és maéasodik helyet.

Mondanunk sem kell azonban, hogy a

Mairasok, a gy6ztes Y&gai és masodik
helyezett Zso6tér is megdolgoztak a ba-
bérokért. Yagai 561 km.-es atlaggal

hozta célba Kérésmezérél gydztes ma-

sindjat. annak ellenére, hogy mint je-
lentéségteljesen odasugta:

— J'olt kulija . . . arok ... meg ideig-
lenes sorompd — kettd is! . .

A Matratoknak jo nap]uk volt: a
gy6ztes Yagai mellett Zsotér a 2-ik.

Papai pedig a 8-ik helyet szerezte meg
istalléjanak. Kitlin6éen szerepeltek a
Csepel 100-menék. akik a nyolc Gtvonal
kézal bét atvonalon diadalmaskodtak,
élukon a Hodmezdvasarhelyrél indult
Poteczin 232 km.-es tavon elért fiofi
km.-es &tlaguval a verseng leggi/orsabb
at]rigtiiifik dicsési*gat is a Csepel JOO-asok
labét koszorujéba fii‘te. Ugyancsak
Csepel 100 nyergében aratta elsé sikerét,
a verseny legfiatalabb résztvevéje. az
alig 14 esztend6s Scipiades Attila is.
aki Nyiregyhéazarél indulva. 34 km.-es
atlaggal jott fel Pestre.

— Pedig méar régi. H esztendds a mo-
torom. — mondja. — aminthogjj 11 éves
Irmom 6ta motorozok!

A versenyz6k Unneplése kozben Ki-
jutott az elismerésb6l Yass Béla tars-
elnoknek. Boldog Néandor  elndknek.
Nagy fémérndknek és faradhatatlan
inunkatdrsaiknak egyarant. Fé Iszaz
rendezG6t, célbirét, idémér6t, biztost és
eredményszdmoldét illet az elismerés a
verseny mintaszer(, zavartalan. gyors
lebonyolitadsdért. Ot autéval szaguldoz-
tak a funkcionariusok, hat szamoloégép
ellen6rizte az eredményszdmitadst. mely
rovid odraval a tara lefutdsa utan mar
részletekre Kkiterjed6 pontos eredmény-
(ivel szolgalt. S6t a dijkiosztast is azon
melegében megejtették. Ide azutadn el-

kozre-
agait

V t4 éves Scipiades  Attila haroinesztemlés
Csepeljével pompés eredmeényt ért el.

johettek volna tanulni n KMAC zsol-
dosai . .

Derekas munkat végeztek a vorseny-
z0k és niindon tekintetben raszolgaltak
a verseny szép. értékes dijaira. A dij-
kiosztds soran gazdara talalt vagy 20
»ziisttdrca. pompas ezust kupak. Csepel
kismotor. kerékparok. ezlst és bronz
veretek.

A vers ny részletes eredményei
vetkez6k voltak:

\Z EGYES ITVONALOKON ELERT
REDMENYEK

a ko-

al.
1 Frankowes SCsepeI ind. Készeg 271 km.

4" .:; km atla 8 pon

2. Szabo Smsepell ind. Sopron 222 km. 49.G
km atlag. pon

1. Giijdar (Csepe) md Nagykamzsa 241

knzw |a.k kICT1 atl d

é sepel) " in
505 & P 4;)» pon

3. Slmo “sepeli |nd
km. 40.3 kin atlag 424 p I
Csepel) |nd Pecs 207 km. 515

se eI "ind. Mohécs 193 km. 45.1
2%4 5

agykamzsa 211 km.
Nagykamzsa 241

1 Kontor
km atlag.
Sebo
km atlag.
rtvo
1 Selireiner, (Cse el |nd Bacsalmas 1G
km. 5306 km tl%] 5 pon
2. Knminer 251 R) |nd Raja 1% km. 519
km atlag. 324.

Poteczm (]SCSEEmI |nd Hodmezovasar—
hely 232 ki % ont.
2" Lévai (SIIB ind. Ho mezovasrhely 232

km. 415 km'" allag. 417 pont.
VI. Ltvonal.

1. Véagni (Matrai |nd Kérosmezd 553 km.
551 kmatlag. ss|

2. Zsoter d\/l trnl |nd Koros mez§ 553
kin.. 521

"44 p
3 Vigli (C es‘@ |nd Korosmezo 553 km.
520 K & |% 7

al.
1. Rabib ngepelz |nd. T'zsok 48 km. 355
km alla-r.
Korvath  (Ceeb |)'tV°3a'K X k
- Kor vl sepel) in assa m
o 4y D

\ VERSENY AHSZOLIT ERTEKELESI
TAHLAZATA

1 Véag:ti Mara
w

). , 561 km atlagg{
_dr. aitra t| f
i("sepel) P 521

7 73
2 Bo?n sepel) 84 p 518 mﬁm"t?tlag é
. C . 51 atlaggal.
5. Hegediis F(:sepel%&o EJ 517 atlaggal.
(i. Petn?(Cs_Epel) S 5 2 km atlaggal,
1. PI,III.Il_ny |,sepei)t .7 km atlagga
v a (M S, 5 40| km atlaf;gal
9 59 p. «*& km at

YlSzk Cse e_/) .

o. Déhes Csepe? 57 1 434 km allaggal.

A Kkisuiotorosok az MKSz esillagtira-
jan bebizonyirottak. hogy a modern
kismotor képessége a legnehezebb
igénybevételek k(‘jzepette is felér a haj-
dani iaju  gépek teljesit-
ményével. megbizhatésagukat illetdleg
pedig méltan sorakoznak mai. er6sebb
lestvéieik soraha.
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0rszaqos Kismotor Csillagiura

1bszolutgy6ztese
V4

00

Véagai Istvan vezetésével.

lbszolut masodik
Vd
WFA,
dr. Zs6tér Bertalan vezetésével,
a LEGNEHEZEBB tavon. 543
km-en 3 Matra 100, a leghosszabb

Gtvonal startjanal, 3 Matra 1110
a célban, 100" -o0s Uzembiztonsag

Gyartja és forgalomba hozza:

URBACH LASZLO

VI, SZENT LASZLO UT 11

Kéijen ismertetést az elismert leg-
jobb vizsgamentes kismotorrél

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK
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Jokai u. 20. T. 119-033,114-905,327-946
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Az eladott motorkerékparoknak kozel kétharmadat a Puch-
BMW képviselet forgalmazta! — Az autoképviseletek 3868

személy- és 295 teherautot adtak el

hat honap alatt.

Opel, DKW, Fiat, Steyr a lista élén!

A félévi autéeladési statisztika a
Yamleszallitds meginditotta follendulés
jegyében all: SSdS kocsit adtuk el kép-
viseleteink hat hénap alatt c¢s ezzel
messze tllszarnyaltdk a tavai.ni elsé /é1-

évi 1ii) darab)a rug6 relcoideladasl is!
A lista élén, mint rendesen, az 0sszes
)voesikategoriakban valasztékkal .rei-

eleikez( Opel fekszik 1377 kocsival, mig
a masodik helyet a tulajdonképpen
csak egyetlen kocsitipussal rendelkez6
DKW foglalja el 527 darabra ragé el-
adasaival. Fiat 323 darabjaval szemben,
amiben jelentékeny allami szallitas is
foglaltatik. Pompas iramban tort az
idén el6re Steyr. mely 303 kocsival a
lista 4-ik helyét foglalja el. A tavaly
Ota tarté Steyr el6retérés oka nem
utols6 sorban, a nagyszerlien bevallt
Steyr 55 tipus egyre fokozédd népszer(-
ségében rejlik, bar a 220-as tipusu
Steyr kozépkocsik is jelentékeny szam-

ban taldltak gazdara. Mercedes Benz
eladasai utan Adler (252). Ford. majd
Wanderer (126) kovetkeznek a  listan,

de jelentékeny szdmban vannak képvi-
selve a Hamsa, Hanoimig. BMW. Aus-
tin. Bnick. Citroen és Peugeot eladasok
is.

A teherantéeladésok is lassanként
lendiletbe jonnek. Az eladott 295 darab
teherauté, szemben a tavalyi félévi 328
darabbal, remélni engedi, hogy lassan
csak el fogjuk érni az 1929. évi els6 fél-
év 575 darabos rekordforgalmat.

Es végul lassuk a motorkerékparok
eladasi statisztikajat. Az elsé leiévben
gazdara talalt 1007 motorkerékpéar, mely
kvantum bizony jelentés mértékben el-
marad még az 1929 els6 félévi 1976 da-
rabos rekordeladéastél, de a tavalyi
els6 félévi 814 darabbal szemben mégis

emelkedést jelent. .1 lista élén mar-mnr
tradiciondlisan isméi a kiteli eladasok
allanak. ezattal 325 darabbal, a maso-
dik helyen fekv6 Méray-Puchok el6tt,
melyekb8l hat hoénap alatt 205 darab
talalt megelégedett gazdara. A barma
dik helyet a hoénapokig tarté szallitasi
nehézség* ellenére is, Ziindapp tolti be

ISI darabbal, mig a negyedik helyen a
csak nagyobb tipusokkal felvonuld
BMW-masindkat taldljuk 63 eladott
géppel a maéasodik évnegyedben feltort
DKW eladasok el6tt, melynek 39 dara-
bot kitevé kvantumat két gép kivételé-
vel. a masodik évnegyedben adta el a
végre ismét ,beledolgoz6** képviselet.
Erdsen sujtjAk a behozatali nehézségek
az XSU és Victoria eladasokat, hiszen
nagyobb kontingens esetén ezen mAar-
kak kivalé kvalitasukkal sokkal el6ke-
I6bb helyet foglalnanak el az eladasi
listan. Kétségtelen, hogy a piacot a
Pnch-BMW képviselet uralja, hiszen az
Osszes eladott gépeknek kozel kéthar-
madat a Puch. Méray-Puch és BMW el-
adasok teszik Kki.

A  Puch-BMW  képviselet gyartma-
nyainak minden hengerdrtartalom ti-
pust feldlel6 valasztékaval, két és négy-
utemd sv. vagy obv. tipusainak lancos
és kardanos, hatséragés és anélkali val-
tozataival ugyszélvan minden lzlés ma-
radéktalan kielégitését biztosithatja. A
cég sok évtizedes multja, berendezke-
dése. szervezete és gyarainak prestiz.se.
mind kifejezésre jut ebben a nagyszer(
iizleteredményben.

A Yolkswagen-gy(ir prései, melyeket Aue
varosaban Kkeszitettek, immar elkésziltek.
A prések R méter magasak, sulyuk 160CD
kilogram!

Kivalo tulajdonséagai:
1 Magas szakité szilardsag.
2. J6 csUszoképesség.
. Nagy keménység es kopasi
szilardsag
Kis hotagulas.
J6 hbvezetoképesség.
. Csekély suly.

(<203 F N

Vezérképviselet: SZILARD BELA
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Mit ,,érez" az
automobil nagy
magassagban ?

Ki nem hallott még azokrél a problé-
makrél, melyekkel a nagy magas-
sagban halad6 repul6géppel kapcsola-
tosan kell megoldani? Annyit hallani a
pilé6ta és az utasok oxigénalarcarél, a
ritkdbb leveg6 okozta élettani megnyil-
vanulasokrél és azokrdél a mdszaki be-
rendezésekrdl, mely egyetemesen azt
célozzak, hogy nemcsak az utasok, ha-
nem a motorok is ,,jol érezzék" magu-
kat a tdobbezer méteres magassagban.
Azt azonban kevesen tudjak, hogy
ugyanezek a problémak mertlnek fel —
ha ugyan kisebb mértékben is — ak-
kor, amikor kocsinkkal a nagyobb ma
gassagokban levé hagokat gydrjuk le.
Mert hiszen az oly népszerli Gross-
glockner is harmadfélezer méternél ma-
gasabban fekszik a lengerszint felett,
ami olyan magassdg, hogy a legjob-
ban nevelt motor is megérzi.

Aki mar jart hagokon, az észrevette,
hogy bizonyos magassadgban a kocsi
kezd kissé ,furcsan" viselkedni, a leg-
feltinébb az, hogy a motor nem huaz
annyira és feltinéen ,lustabba" valik.
Nem szabad ezen csodalkoznunk, mert
természetes dolog. Minél nagyobb
ugyanis a tengerszint feletti magassag,
annal jobban csokken a motor teljesit
ménye. Pontos fékpadmérésekkel alla-
pitottdk meg, hogy a tengerszint ma-
gassagaban — példaul — 60 loerét tel-
jesitd motor 300 meéteres magassagban
mar csak 58 léer6t ad, 1500 méter ma-
gasban pedig kerek 10 l6er6t veszit, a
Slelvio hagé magassdgaban pedig mo
torunk eredeti munkateljesitményének
alig 75%-at adja.

Nem nehéz megérteni ennek a mun-
kateljesitmény csdokkenésének az okat.

Minél magasabban jarunk a tenger
szine felett, anndal ritkdbb a levegé.
Minél ritkabb a leveg6, anndal kisebb
a sulya, annal kevesebb oxigén van

benne. A hengerek tehat kevesebb le-
veg6t és vele kevesebb oxigént szip-
pantanak, a robbanads energiaja tehat
kisebb, mert a munkat nemcsak a be-
szivott benzingaz adja, hanem a leveg6
oxigénje is, mely nélkil a gaz elége-
tése lehetetlen.

Az aviatikdban kompresszorokkal se-
gitenek, a sUrit6 berendezés nagyobb
mennyiségl leveg6t és benzingazt jut-
tat a hengerekbe, tehat kiegyenliti a
levegd ritkuldsa okozta erdveszteséget.

FURCSA JELENSEGEK A MAGASBAN.
Nagy magassagokban, tehat a ha
romezer méteres régi6 hatardn néha

egészen furcsa és megmagyardzhatok
lonnak latszé jelenségekkel taldlkozik
az automobilista. igy példaul nagy
nyari melegben néha igen kulénds ha-
tasokban nyilvanul meg az, hogy az
Uzemanyag a magassag alacsonyabb
nyomasaban jobban parolog és forras-
pontja lényegesen leszall. El6fordul,
hogy az olyan kocsikon, ahol a benzin-
cs6 kozel van vezetve a kipuffogérend-
szer mellett: felforr a benzin. Illyenkor a
benzinesében gazbuborékok képzé6d-
nek, melyeg az lUzemanyag szabad fo-
lyadsat gatoljak, a motor benzinhiany
tinetei kozott all le és néhany perccel

kés6bb — mire a benzincsé lehdlt —
titokzatos maédon Gjra beindithatjuk.

Sokszor tapasztaltuk, hogy ha a hagé
tetején ledllitjuk a motort, az alig akar
Gjra megindulni. Ennek oka sem titok-
zatos, egyszerlien tdl zsirossa valik a
keverék, mert a forr6 karburatorban
annyira parolog az izemanyag, hogy a
beszivott kevés oxigénhez képest tal
sok a benzingaz.

A htéssel is furcsa tapasztalataink
vannak. Nem értjuk, hogy bar h(téh6-
mérénk a forraspontnal alacsonyabb
h(itéviz h6mérsékletet mutat, mégis fel-
forr a h(tévizink. Ennek okat is a ma-
gassagnak, illetve az ott wuralkodd
csokkent légnyomasnak kell betudni. A
viz ugyanis a tengerszint felett forr 100
Celziusz foknal, minél magasabban va-
gyunk, annal jobban szall le a forréas-
pont. A Grossglockner tetején példaul
ezért nem kapni babfézeléket, mert a
viz ott olyan alacsony hémérséklet mel-
lett forr, hogy két napig is f6zhetnék a
tarkababot, amig az taplalkozéasra al-
kalmas puhasdgara nemesednék. A lég-
nyomas csokkenése okozta forraspont
csokkenésen konnyU segiteni: egyszer(-
en a télen hasznéalt glicerines-glikolos
(és nem borszeszes) fagymentesité fo-
lyadékot visszuk hiténkben tarakirdn
dulasra. A fagymentesit6  folyadék
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ugyanis nemcsak hdtévizink fagyas-
pontjat csdkkenti, hanem emeli annak
forrpontjat is.

HUMOROS JELENSEGEK.

Vannak, akik kisértetiesen humoros
jelenségekkel taldlkoznak héagotarai-
kon. igy példaul azok, akik légparnan
Ulnek azt tapasztaljak, hogy minél ma
gasabban jarnak, annal domborubba
valik a légparna, anndl magasabban
tlnek. Hogy a légparndban levé le
veg6 a kilsé nyomas csokkenésével ki
terjed és térfogata nagyobb lesz: nem
kivan b6vebb magyarazatot. Ugyanez
magyardzza azt a furcsa jelenséget is.
amikor a poggyaszban levé teli fogkré
mes tubus latszélag minden ok nélkil
felhasasodik és szétdurran.

Kocsink fekvése is megvaltozik nagy
magassagban, kulonésen fordulékban
viselkedik megmagyarazhatatlan (?)
médon ,,masképen”. Hat nem is olyan
megmagyarazhatatlan ez, mert hiszen
ha a gardzsban, mely rendszerint nin-
csen a hagok tetején azt az el6irt 16—
1.8 atmoszférat nyomattuk bele a tom-
I6kbe, Ugy mire a Stelvio tetejére ér
tink, a nyoméas ennél jéval magasabb
és a gumik rendkivul kemények lesz-
nek.



mCgyutt. ulink a belgiumi
U Kozma Bandival.

Eurépa Grand Filasr6l hazatért
A kavéhazi asztalon belga sportlapok
kiteritett leped6i meg fényképek a nagy motorcsatarol.
melyben Kozma 500-as kompresszor uélkiili. szupersport
BMW masinaja nyergében kozel 13S km.-es atlaggal li-ik he-

Kagyogo fegyvertény ez, hi-
szen Kozma el6tt olyan nevek végeztek, mint a két gyari
BMW-meud gy6ztes Meier és Krauss. meg az olasz Seraini
Oderajaval, az angol Oinger Wood, aki ezuttal mint gyari
FN-mené startolt és a holland BMW-men6 Boek. az egyetlen
privatmend. aki Kozma el6tt végzett. Bock viszont inar ne-
gyedik versenyét futotta azzal a masindval, mely Kozméé-
nak testvérgépe volt, a magyar bajnok szadméara azonban
még nagyon sok titkot rejtegetett . ..

— Iliién élményben meséli Kozma Bandi még nem
volt részem: a: Eurdépa elitjébdl rekrutalédott. valéban nem-
zetk6zi mezdény, a sajatsdgos poélya nyujtott gyors forduléi-
val. sokaig emlékezetesek maiadnak. Itt azutadn lehetett ta-
nulni. volt hol és volt kitél! Hiszen ott voltak a mezényben
a kiralytengelyes, kompresszoros BMW-ék Meierrel és
Kraussal, Serafini 1 hengeres, kompreszsoros, kirdlylancos,
vizh(itéses Gilertja, no meg a: FX-mendk két &alléhengeres,

kompresszoros gépeikkell A gyéri BMW -kkel, az viasszal,
meg Wood FX-jével nem tudtam Iépést tartani, kimagaslé
klasszisok ezek, akiknek gépeik is joval gyorsabbak voltak

az én derék nyomoérudas, kompresszor nélkili masinamnal,
melynek felsé sebességhatdra 175 km. kozott lehetett, de ezt
a sebességet gépein valéjaban nem India kifutni, miutdn a
gépen eszkdzolt gyari valtoztatdsok hatdsat elegye nem is-
merve. a gépet nem tudtam tokéletesen beallitani. Késtem is
az érkezésnél, szerelém sem volt. Ugyhogy a verseny eldtti
napon bizony esék éjfélkor kerultem az &gyba. Negyedtizen-
egyig a gépen dolgoztam, utdna mastélérat bérruhdmat pu-
coltam ... Nagyon drukkoltam, hogy ugy jarok, miul kel
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Gyb6ztesek:
Meier (500 BMW),
Mellors (350 Velo-
cette) és Kluge
(250 DKW)

esztendeje az Eilenriedén, ahol ugyanebben a bérruhaban
nem akartak starthoz engedni ... Képzelhet6, hogg két ér
leforgdsa alatt bérruhdm még tarkabb lett, amirél a trénin-
geken szemetel6 esé is gondoskodott ...

— Erdekes, hogy a tébbiek es6ben nem treniroztak! En
azonban dolgoztam és j6 UtmemoériGmnak héla, 1i—15 tré-
ningkor artn elég otthonosnak éreztem méar magam a 115

km.-es, altaldban S méter, de helyenként csak 6—6.50 méter
szeles, rendkivdl yyors cirkuiten, melynek Utburkolatat bi-
tumen, bitumak és beton képezte.

— Startndl a harmadik sorba kertltem, a kiugrashoz j6
,Utitervet® gondoltam ki, sajnos, el6ttem az egyik olasz gépe
keresztbe allt és én tok-utolsénak hagytam el a starthelyét....
Itt. a belga sportldp versenybeszamoldjabdl is kiderul ez: az
els6 kor helyezési sorrendjében még sehol sem vagyok, de a
masodik kor végén mar szerepel a nevem! De rukkoltam is
am az elsé kordkben, hogy behozhassam starthatranyomat!
Mikor azutan nuir jobb helyen fektdtem, csak tisztességes
vegigmenésre tdrekedtem, kiméltem motoromat, hogy végig
birja a tavol. A kompresszoros gyari gepekkel mégsem szan-
hattam harcha! Parharcaimat a 250-es és 350-es kategdriabeli
DKW és Velocette mendkkel vivtam meg, ezen kategdriak
éllovasai korulbeltil ugyanazt az atlagot futottak, mint én.

— A katego6iiamban el6ttem végzett versenyzdék kdzul
egyedul a holland tiockkal vehettem fel a versenyt, sajnos,
csak rovid ideig. Mint emlitettem, a startnal 6nhibamon Kki-
vid bentragadtam, utana azonban erdsen ,beleszalltum* és
a f-ik kérben Bockot is eldztem. Sajnos, motorom tékéletlen
beallitdsa folytdn ekkor kezdett tdtmelegedni, iramom csdk-
kent és Bock ismét elém kerult. A i-ik kortél kezdve Bitek
gége sokkal gyorsabb volt, mint az enyém!

— Az es6 a verseny koézben is tobbszor eleredt, én a fa-
arnyékban levd szarazabb részeket kerestem. Megfigyeltem,
hogy rajtam kivul csak Meiernek jutott ez az eszébe, a tdb-
biek a csuszéson vagtatlak tova ... Eredmény: a versenyzbk
21 szézaléka bukott!

M a véleménye Meierr6l, faggatjuk Kozma Bandit?
Meierrdlf Startiél a célig vezetett ... Meg még egy
epizéd: 6000 fordulattal, kb. 170 km.-es tempdt mehettem, egy
nyilegyenes lejtét felvalté, nyujtott, gyors forduléban, jobb
kezem és a sOvény kozott alig tehetett masfél méter, de elég
ahhoz, hogy Meier kompresszoros BMW-je &gyugolyo6ként,
vagy 100-el tojjon el mellettem . Bzzzz! ... Megijedtem!

— Azok a francorchampsi fordulék! Hosszuk 5—600 meéter,
a bokrok miatt, azonban csak 60—70 méteres szakaszokban te-

kintheték &t .. De foltgdzzal veszik O6ket ... S&t, most
mar én is!

— Mert belejon am az ember ebbe is, csak el kell lesni a
tadoméanyt! Nolt forduld, melyben a tréningben 3-ik foko-

zattal, 5000-es fordulat mellett 130 km.-t mentem. A verseny-

ben azutdn, benn a bolyban, latva a tobbiektél, rahdzva a
rollgdit, 170-175-cl zGgtam keresztul . .. Amit a gép ment!
Ugy éreztem magam, mint a Millenarison, megnyomott a
forduld, noha teljesen sik volt ... De muszaj vett menni!
Hiszen 1i0O-es tempoésul a tobbiek elszaladtak mellettem elfek-
tetett gépeiken Nem volt mas valasztasom, még jobban
bedonteni a gépet és rahtzni a gazt . . Es akkor nyomott a
fordulé . .. l)e ragadtam a tébbiekhez!

— Ezeknek a gyors forduléknak a vételét azonban csak a
vasray masodik felében tanultam meg teljesen, eleinte csak
az éles fordulékban ,éltem* és jo féktavolsdgaimnak rettent
hasznat. Sokat, nagyon sokat tanultam és bar BMW-ék leg-
kozelebbi versenyll a Grossgloeknert ajanlottak, ahol siketek"



is mosolyoghatnak rcdm, mégis a svéd GP-t vdlasztottam,
ahol fokozott, angol részvétel miatt taldn ilyen helyezésre
sem szamithatok ugyan, de feltétlen tdobbel tanulhatok, mint
a Glocknercn!

— Hogy meg vagyok-e elégedve szereplésemmelf Igen! He-
lyesebben. most mar igen! A verseny utan er@sen légutiam
az orrom, mit fognak szélni otthon a 6-ik helyezéshez, gon-

doltam ... Herr Treutsch, BMW-ék versenymenedzsere Vi-
gasztalt meg: ,,Mit akar még, — mondotta, — hiszen els6
versenyéi futotta ezzel a géppel! Tatdn csak nem jutott

eszébe, hogy a kompresszoros gépeket is megverhetif Ne fe-
lejtse cl, hogy a maga elé kerult egyetlen privatmend Boci;,
immar negyedik versenyét futotta ezzel a géppel/* Igaza
volt: nem is szégyellem azt a 3 percet, amivel megelézott a
hollandus . . .

— Ellenben o6rultem annak, hogy bar hossz( ideje nem mo-
toroztam, mégis teljesen frissen érkeztem célba, aminek nagy
része van a BMW hatsovillarag6zasonak. Sokat kdszénhetek
a Bosch-gyerlydknak, a Continental gumiknak és a Bosch-
gyujtasnak, megbizhaté segitétarsaimnak. Nagy hianyat
éreztem azonban a szerel6nek és a rutinirozott (lopasnak: de-
pésom ugyanis oly izgatott volt, hogy még a kordoket sem
tudta jelezni . ..

Kozma teljes felszereléssel megérkezik Franeorchainpsbe.

— Ad depOk! NagyszerGen voltak megszervezve! Shell6k
példaul minden dep6ban kuldn tankot helyeztek el, melyen
kivulrdl mérce jelezte a nivét. A tankok két csappal voltak
ellatva, mikor a versenyz6 leadta a jelzést, kinyitottdk a
fels6 csapot gy, hogy tankoldsnal csak az alsé csapot kel-
lett megnyitni.

— Pompaésak voltuk az eredményjelz6-tablak, melyek a de-
pok folott elhelyezve, a szemkdzt 1évd két oOriadsi tribun ko-
z6nségét mindenkor hiven tajékoztat!ik a verseny pillanat-
nyi allasardél. Minden kategéridnak 2—2 tablaja volt. Egyiken
folfelé hazott, startszammal ellatott szalagokkal jelezték az

J6l tudjuk, hogy n DKW-gyar SS-verseny-
8 néhany ev ota tehetséges = privat-

gépeit

mendknek is rendelkezésére bocsajtja. akik
gyre ndvekvd szdmban

KdF-szolffalati  kocsi  lzembeliclyezcsr6l
kaptunk hireket. A komplett, specialis szer-
szamokkal felszerelt muhelykocsiban elhe-
lyezést nyert a KdF-kocsik inotormutszete

ezeknek a versenyzéknek és a nalunk is jol
ismert egykori versenyz6, Geiss vezetésével

Az Eurépa GP liclyzetmutaté tablai.

egyes versenyzdk altal lefutéit kérok szarnal, a masikon két
koruinkéni kézolték a harom éllovas idejét . .. lzgalmas kuz-
delmek képét regisztraltak ezek a tablak . ..

— Es végul a kozonségf Frmtcorchumps kis helység, legko-
zelebbi nagyvaros 12 km.-re Liége. A kézonséget szallitd
autébuszok, autdi; és motorkerékparok tumultuozus elvonu-
lasa délutdn 1 6ratdl este fél D-ig tartott ... De szép is roll'

Elhisszik Kozma Bandinak, amint lelkestlten mesélte él-
ményeit . . . Aznap bizonyara a Magyar GP-r6l almodott...
Mi is . ..

ime, az Eurdépa Grand Prix részletes eredménye:

500 kein-Iff. (Tav 28 kér.% 1 Meier (BMW) 2:39:25.6 mp. Allaga 152.*
km. 2. Serafini 2(ﬁ(sileria% :45:.082 mp. 3. Krauss (BMV\&Z korrel. 4
i. Wood (FN korrel, 5. Bock (BM 25 korrel, < Kozma g%MW)

korrel, 2:43.57.5 mp. Atlaga 1327 km. 7. De Ridder (BMW) kor-
rel. 8 Charlier (FN) 24 kérrel, 9. GolTin (Norton) 23 korrel, 10. Joske

(FN) 21 Kkorrel. ) |

Leggyprs_abb kor: Meier BMW) 101.90 km éatla

350 kcin-ig. (Tav 26 kor.) 1. Mellors (Velocette

9 km. 2. Stanle oods (Velocette) 2:43:06.5 mp. 3. Fleisehmann
1389 km. 2. Stanley Woods (Velocette) 2:43:06.5 gSFI h
(D,KWQ/ 2:47:28.3 rE}P’ 4. Whitworth (Velocette) 2:49:21.7 mp, 5. Tlio
mas (Velocette) 2:49:34.1 mp, 6. Didiei- (Velocette) 4 korrel. 7. Jcns
sen (Velocette) 21 korrel. )

Leg?(yprsgbb kor: Grizzly (Sarolea) 15223 km A&tlaggal,

250 Kein-ig. (Tav 24 kor.) 1. Iu7ge DKW) 2:36:13.7 mp. Allaga 1337
km. 2. Petrusclike (DKW) 2:40:17.7 m5p, 3. Kosetti (Benelli) 23 kor

rel. 4. Soprani genelli) 23 korrel, Moore (DKW) 22 Koérrel. 6.
%mleur KW) korrel, 7. Simons (DKW) 21 korrel, 8 R. Meier

KW) korrel,

Leggyorsabb kor: Kluge (DKW) 1432 km éatlaggal.

Az 500-as gybztes Meier (BMW) starttél célig vezetve
nyerte versenyét. A 350-es csoportban a folényesen vezetd
DKW-mend Wiinschét .szdgdefektus fosztotta meg a biztosnak
latsz6 gy6zelemt6l, mig Kluget (250 DKW) Tenni (Guzzi) de-
fektusa juttatta az élre.

gal. .
42571 mp. Allaga

Az augusztus 21—26-ig Salzburg kornyeé-
kén megrendezésre kertl6 nemzetkozi hat-
napos tridlon az angol nemzeti csapat tag-

e 10 ) az er6s gyari kon- jaul Ro-wley (AJS). Jeffers (Triumph). Brit-
Kurrcncidban is derekasan megalljak helyu- ain (Norton) és” Flook (Norton old.) van
ket. A DKW-gyar azonban gondjat is viseli kiszemelve. Hogy az angolok mennyire ké-

sziilnek erre a "versenyre, mi sem Jellemzi

jobban, mint az. hogy az egyik angol gu-

is. A kocsi segitségével a hivatalos KdF-  |&isn  versen 5 ATH i i
p -SegItS A L P yszolgalatot  allitott be ré-  migyar kalon gumiprofilt tervezett a nagy
Szar(\)llllsazﬁclzi(' éISIaI:]ePZféStEt éof;gnlla)lél,,ellogoz%stgrgs- szukre. A  versenyszolgalat mahelykocsija trisia. . T o
iy s Mkl for versenyrél-versenyre kiséri a DKW privat- A francia motorkerékpar-gyartas hét év
autoxat szilankmentes uveggel kell Telsze-  mengket. akiknek a kis Geiss valoban gond-  alatt évi 44000 darabrél 10000 darabra esett

relni.

Német statisztikusok szerint az Gjraindu-
lassal keresztezendd U. n. stopp-utak ~beveze-
tése felette el6nydsen érezteti befolyasat a
csokkend baleset-statisztikaban. i

A nemetorszagi automent6-kocsikat hite-
lesitett tachométerrel lattak el. miutdn az
elvontatas koltségeit a tavolsag szerint alla-
pitottdk meg. i

A brandenburgi
rékosnak bizonyult: d
Brandenburg Kkeriileti kontingensét a legta-
karékosabb “spérolok maris Kimeritették!

Franclaorszagban 25 motorkorékpar-gvar
187 tipussal osztozik az évi 10.000 darabos
produkcidn. Legtébb, = szamszer(it 50 tipus,
esik n 350-es Kategdriara, 42 a 100 ketn-es
hengerdrtartalmd gépekre. Peugeot 20. Ma-
tobécarre 18 Tenoi es Maimat Debon 1515
Monet Goyon és Koehlrr-EseolTier 12 12 mo-
dellt gyartanak. A modellek zéme egy hen-
geres tipus, de 13 kéthengeres modell is
van, élukén Gnome-Rhoneal. )

Campbell kapitany a Brooklandson atvette
egy Katonai motorkerékpar-osztag kiképzé-
sének vezetését.

A

jukat viseli.
a

raktaron van,

A parizsi

szallok tehat
megallohelyen,

kertlet ugyancsak taka-
a KdF-kocsik jovéévi

kocsin  minden alkatrész
Vi legjobb versenyszerel6k
mar a tréningeken is"a DKW privatmendk
rendelkezésére allanak! )
autébuszforgnlomban ma mar
csak feltételes megéll6helyek vannak. A fel-

Ggy "~ tartoznak varakozni
, hogy az autébusz vezetSje
észrevehesse Oket. “a leszallok viszont csengd
jellel kézuk szandékukat a vezetdvel.
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vissza, ami érthet6vé teszi az dara-
bos francia motorkerékpar-allomany stagna-
lasat is. A ..Motor Revue“ érthet6 fajdalom-
mal targyalja ezt a korilményt és ramu-
tat arra. hp?y Németorszagnak az idei év
végére 2 milliés motorkerékpar-parkja lesz!
Mar pedig, folytati)a a cikkird, ha lakossag
szémat is figyelembe vesszilk, L'quy Francia-
orszagban Kerek egymilli6 motorkerékpar
nak kellene lennie!

a
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Blaupunkt auto-radié 7A79

A TA?) tyiusiG BLAUPVXKT
Alllos u])er " Kuls6leir kicsi ugyan, de
teljesitménye egyenrangl a _legtokéletesebb
lidzi Super gépevel, mert hiszen 7 lampas,
ti rezgokoros radiorél van szo. Az elhalku-
last Kiegyenlit6 készsége és nagy érzékeny-
sége folytan az allomasok még rossz, vagy
kedvezétlen vételi korulmények kozott is.
menetkdzben a kocsiban jol ~ hallhaték. A
készulék aeélliazba van beépitve, amely a
kuls6 mechanikai behatdsok ellen megvédi.
A Kkaiics6i 0rész tartalmazza a leg-
u||abb BLAI'PI'XKT rendszer(i, megvilagito
allarnéas-ikalat. Tizzel torténik a ‘kész{lék
be- és kikapcsoldsa, az allomaskeresés és a
hangeré beszabalyozasa. Beépithet6 akar a
szerelvény falba, éz alad. vagy méas kényel-
mesen elérhet6 helyre felcsavarhatd. ™ A
kapcsolégombok  kulcsszerl kiképzésik foly-
tan kihuzhatok, ilymédon megakadalyozza
a radio iletéktelen hasznélatat, a garazsban
vagy parkhelyeken.

A brépitést csak megfeleléen kép-
zett és gyakorlott szakemberek végezhetik
el. A vevlkeészilék kis terjedelme,” amely
hangszéréval egyutt csak 2>D mm hosszd.
I mm magas és 1& mm mély. lehetdvé
teszi, hogy még a legszlkebb terviszonyok
kozott is kényelmesen elhelyezhetd.

Aramfog yéaszt 4sa .annyira redu-
kéalt. hogy ;i vevlkésziléket, "amelyet a
kocsi indit6-akkumulatorja taplal, akkor is
bekapcsolva tarthatjuk,” ha " hosszabb (it
utan. pihenés kézben zenét akarunk hall-
gatni. Ez az éaramtakarékos fogyasztas ki-
sebb, mint_ egy normal aut6fényszéréé. Eb-
ben kozrejatszanak az UGjszerld acélcsovek,
a kitng vibrator és a készulék minden
eBgzes részének jol atgondolt méretezése. A

ArPI'XKT-Autosuper 7A7h széllithato 1
és 12 Voltos kivitelben.

A hangszd6rd épp L]Ey. mint a tobbi
BLA1L PUX KT-készuléknél, meglep6en
egyenletes, bdséges és zengzetes hangon
szolal meg. A dynamikus hangszéro fejl6-

(Iésének fels6 fokat képviseli. Természetes
cs_amellett felfokozott teljesitményével meg
er6s kiils6 zorejek melleft is a leadas ki-
tinéen hallhatd. E gy tovabbi mas<
dik liangszor 6 "is hozzakapcsolhatd,
amelynek éara csinos faburkolatban 150.— P.
Miutan a mikrofon korjarati és Kkor-
utazési  aut6buszoknal.  motorosonakoknal
szokasossd valt, ezért természetesen a ké-
szuléken mikrofon csatlakozast is talalunk.
Ezekkel a kiegészit6 berendezésekkel — ki-
16n hangsz6r6 és mikrofon — a vezet6 az
utasokkal minden meger6ltetés nélkal, jol
meg tudja magat értetni. ) .
Az arnyékolas szuksége a gépkocsin
a minimumra csokkent. A keszilék tokéle-
tes arnyékolasanak koszénhet6, hogy az an-
tenna gondos beépitése és szakszerli felsze-
relése mellett vételi zavar nem keletkezik.

Minden vev6készulék j6 és zavartalan
mikodésének el6feltétele a  megfelelen
megszerkesztett antenua Ami a hazi-

radiora fennall, az fokozott mértékben vo-
natkozik a halad6é gépkocsiban valé radio-
vételre. A BLAIPL'XKT Mivek az idén
haromféle antennat szerkesztettek. Mimién
kocsihoz rendelkezésre &ll tehat megfeleld
antenna, amely a legjobb vételi lehetdsége-
ket biztositja.” Az ismert BOSCH alvéaz sza-
Ia%anta,nna, mindkét teleszkopszer(i kihaz-
haté_pélca-antenna, a tel6 és oldalsé palca-
imleirna a kocsira van felszerelve.

Az els6 rezg6kor kulonleges, tokéletesi-
tett behangoldsa miatt a készllék kulsé,
zavar6 hatasokkal szemben a lehet§ lég
messzebbmenéén érzéketlenné valt. de ez-
altal a lehet6 legjobban kihasznalhatjuk a
vételi lehetGségeket és lényegesen leszalli-
tottuk a kellemetlen és zavare) zlgast még

akkor is. ha nappal kisebb energiaji adoé-
alloméast fogunk.

Kozelebbi  felvilagositast ad a BLAU-
IM'XKT- Autosuper = készulékrél: BOSfMi
|{foBERT  korlatolt ~ felel6sségli  téarsasag.
Budapest, V., Véci Ut 22-24 Telel6n 202-338.

Eredeti angoIRENOLD-COVENTRY lancok

MINDEN

SZAKUZLETBEN

KAPHATOK!

Ua'ujias - Usfyett!

Az Automobilizmus cimd kézlény leg-
utébbi szama ismét szerény lapunkkal
foglalkozik. Hogy valaszunkat nem
Elogyujtas rovatunkban adjuk, annak
nem az az oka, hogy az Automobiliz-
mus szerint ,,sok az eldgyujtas”, hanem
egyedul annak tudhaté be, hogy jelen
szdmunk vezetd cikkében sokkal fonto-
sabb kérdésekkel kell foglalkoznunk,
mint ifjd laptarsunk mellébeszéléseivel.

A magunk részér6l az ugy érdemi
részét azzal zéarjuk le: cslrés és csava-
ras, a szavak forgatadsa helyett vallja-
nak nyiltan és férfiasan szint. Helyes-
lik vagy nem helyeslik, azt, hogy a
KMAC az idén még egyetlen (!) ver-
senyt sem rendezett? Ha helyeslik, tgy
ez az allasfoglalds minden kommentar
nélkdl is mindent elarul. Ha nem he-
lyeslik, Ggy pedig ne harapjanak bele
abba, aki a nemzetvédelmi jelentéségl
magyar motorsport érdekében prébalja
felrazni a KMAC-ot h(idéses tespedé-
sébol.

Ami pedig cikkeink stilusat illeti, az
inkriminalt"  pelenkafest6 szé6 nem
zsargonkiiejezés, hanem Szab6 Dezsé
agyabol pattant. Aki pedig a ma élé
legmagyarabb ir6 akkor is, ha szeré-
nyen megelégszik kett6s név helyett az
egyszer magyar névvel. Tdle vettik
kdlcson — hiszen t6le kolcsondéz ma
mindenki — ezt a kifejezést, nem pedig
holmi Szeiffensteiner Salamontél. Meg-
értenék laptarsunk felhaborodasat, ha
mondjuk trafik helyett traifot irtunk
volna. De nem tettilk, mert mi — nem
trafikalunk.

K. J

Fleischmann (350 DKW)
a francia GrandPrix hése

Legutébbi  szdmunkban mar besza-
moltunk a Reims mellett lefutott fran-
cia auté GP lefolyasarol. A versenyt,

mint emlékezetes. Miiller nyerte meg
Auté Union-kocsin 169 km.-cn feluli re-
kordatlaggal. A francia GP azonban az

Auté Union szaméara soha el nem ért
diatlalsorozatot eredményezett, ameny-
nyiben a DKW-meiiék a motorkerék-

paros futamok sordn a 250-es és 350-es
kategoridban is diadalra vitték a négy-
karikas versenyistallé szineit!

A 250-es kategdridban Iviuge (DKW)
vitte el a palméat 125.062 km.-cs atlaggal
délafrikai niarkatarsa. Moore és a
luxemburgi DKW-nien6 Simoiis el6tt.
Az 500-as kategéridban, miutdn a kom-
presszoros gépeket a versenybdl kizar-
tdk. a HMW mendk tavollétében az an-
gol  WIliite (Norton) gy6zott 135,783
km. es &tlaggal, de &tlaga elmaradt a

uj/oz/rs német Flcinciimami
<HNI\ i 17UL7A7 kin.-es  liflaf/atél,  alei
sltn Hal a crlifi rezeire szerezte vien a
francia CI* absiohtt t/j/6zclni*l. A 35l)-es
csoport masodik helyére az angol Mel
lors (\elocolJto) tiltott be, aki adaz par-
harcban utasitotta a 3-ik helyre DKW
men6 honfitarsat. Andersonf. a kit két
masik angol WIiitworth [Velocett<») és
Thoinas (Veloeette) kovetett a célba.
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mTuJSAG, HEBLI UB?

A Steyr-Pucli cég futballcsapata-
nak Ujabb sikér6rél szamolhatok be, mi-
utan  baratsdgos mérkdzés keretében
erfs és szép kuzdelem utdn 54l gol-
ardnyban gy6zte le a Habért és Sig-
mund eég csapatat.

— Mi lesz 4 svéd emud Prin, Hébli
ar?

— Ma beszéltem Kozmaval, feltétlen
elindul a Malm6 melletti Saxtorp cir-

kuiten augusztus 6-an lefutdsra kerdlé
versenyen. Kozma 6lMl-as BMW gépén
vesz részt, mig a masik magyar részt-
vev6é Dd&ry Antal 350-es kiralytengelyes
XSU gépén all starthoz Malmdben.

— Mit tud. Hébli ar, a Halvoltos tridi
magyar el6készileteir6l, hiszen alig ha-
rom hét vau még hatra?

— El6készuletek vannak, igaz ugyan,
tavaly is voltak ... Reméljuk, az idén
jobb lesz a helyzet! Az intern haszna-
latra készult tervek szerint a magyar
ezlstvaza csapatot. Koznia (500 BMW),
Lnkavecz (500 XSU) és Patli6 (XSU old.)
Osszeéllitdsban szeretné a KMAC indi-
tani. ha az inditdsukhoz szukséges fe-
jenkint kb. 250 peng6 (ebben a teljes el-

Nagyon
leszallitottuk

a 350 kem-es 0. H. V.

VICTORIA

arat

Ezt a gydnyor(, legmodernebb
aramvonalas épités(, helyesen
tokozott - héatsé lanc is

lengonyerges, 18 loéerds, 2
literes fogyasztasu gépét
luxus kivitelben az eddigi
P 1937.- helyett fazisadéval,
valutafelarral egyitt —hitel-
biztositast nem szamitunk -

P1/A0

KOPPANYI
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Packard-Nash
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ért adjuk

latds  bcennfoglaltutik)  nevezési  dijat
Ossze tudja gydjteni amaz ,barati tar-
sasagtol”, mely a kikuldetést attdl tette
fugg6vé, hogy a csapat Patlio vezetése
mellett rendszeres tréninget folytasson.
Masik magyar ezustvaza B) csapat Ki-
kuldési  tervét a Ziindapp-gyar Aaltal
dijmentesen felajanlott, szerel6kkel és
teljes gyari segitséggel rendelkezésre
bocsatanddé harom masina ellenére s,
sikeresen elhalogatta a KMAC ... A
Ziindapp-gyar harom sz6légépet ajan-
lott fel, melyek nyergében MIlinkét,
Martinéket, Cznlybat, esetleg Ham-
bachot lattdk volna szivesen. Miutan
azonban a nevezési dij fizetésének ily
kedvez6 kikuldetési lehet6ségek mellett
sem akadt gazdaja, az els6 nevezési ha-
tarid6é is lejart, a tervbdl aligha lesz
valami. Lehet Kitalalni miért?

— Es mi von o magyar NSU-es6vattai?
—Abban az esetben, ha Lnkavecz—
Kozma—Patlié kikuldetés sikerul, ugy
a sajat koltségén indulé D6ry Antal
Lukaveezel és Patkéval magyar XSU-
csapatot alkotva is résztvenne a
versenyen. Ez persze, a jov6 reménye.
— Mit tud. Mélai ar. a szakmabol?

— Fiaték szervisztélépén izléses kis
bul'fépavillon épalt, ahol a szervisz ko-
zonsége kedélyes hangulatban varhatja
meg a szerviszhiunkalatok elkészultet.
Sor. virslii. csemegék allanak majd
igen olcs6 aron a szervisz kozdnségének
rendelkezésére! A megnyitén valameny-
nyien ott leszink!

— Hallom, Belyradban is készil vo-
lan,; \{erseit)/?
— Ugyvan. Szerkeszt§ uram! Mint

emlékezetes, a zagrabi jugoszlav UP ut-
vonalat elmosta az arviz, miértis a ver-
senyt most Belgradba helyezték at. ahol
szeptember 3-an kerul megrendezésre.
Részunkrdl ezidészerint Kozma és Déry
induldsa biztos!

— 1/ vau. Hébli
zékkel?

~ Most jelent

ar, a Baseli arjegy-

meg a Boscli-eikkek
nyari arjegyzéke, mely a Bosch-cikkek
sokféleségébdl féleg a nyari utazéssal
kapesolat<s Felszereléseket tarta Iniazza.
Az arjegyzéket minden Bosch-szolga-
iatnal megkapja, de az U 63912 m sza-
mara valé hivatkozéssal, ingyen és bér-
nioiitve megkuldi a magyarorszagi ve-
zérképviselet is. Tessék irni a kovet-
kezd cimre: Bosch Rébert kft.. Buda-
pest. Vaci Gt 22 24.

- Més szakmai hir?

A Koppanyi Miklés cég. tekintve,
hogy a Németorszagban beépitett 250
kém -es motorkerékparok behozatala
u-kézségekbe utkozik, ezt a hianyt uagy
prébalja pétolni, hogy a 350 kein. Yic-
toria motorkerékparokat bocsatja a 250
kem-cs6ket megkozelit6 arban vevl-
kdzonsége rendlkezésére.

— Uiszontlatasra, Hébli ar, ougttszlus

15-én!  Addig gyd(jtse csak a hitekéi!
Arrél mar agyis lildomosa vau. hogy a
csepeli til* elmarad ... Honnan sej-
tette?

ORSZAGOS
SEGEDMOTOROS
CSILLAGTURA
*

A

Csepel 101

-as segédmotor a csillejg-

tara leghosszabb dtvonalan
543 kilométer tavolsdgor a
legrosszabb Gtviszony ok
kozott, 58.2 kilométereds,
szenzaciés atlagsebessécjet

ért el
A tobbi hét dGtvonal! n
hét elsé helyezett a

Csepel 101)

Az Osszes tizenharom helye-
zelt kozott tizenegy

Csepel 10(

szerkeszt6 és kiado:
JENO

Felel6s
KR AMER

Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6é Rt
Bpest. Nyomdéaért felelés: Dr. Uj Istvan.
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autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék MLTHKENEUIALZ

és alkatrészgyartas

telefon: 130-345
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