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HéfHHOlattúl a szadad&a
Elkészült a  Népmotor első szériája, a tormás, 
Ízléses gépek méltán keltenek feltűnést, min­
denütt, ahol vidám purrogásuk felhangzik. 
A Népmotor teljesítményére jellemző, hogy 
bár m otorja 250 kcm-es, mégis tökéletesen 

alkalmas az oldalkocsí üzemre is.



NINCSEN GRAND PRIX 
D K W  GYŐZELEM NÉLKÜL!

HOLLAND GP -1939

DKW
250-es és 350-es

G YŐ ZTES
D K W

FRANCIA G P - 1939
250-es

G YŐ ZTES
D K W

ABSZOLÚT GYŐZTES
D K W

EURÓPA G P - 1939
250-es

G YŐ ZTES
DKW

D K W  A VILÁG LEGNAGYOBB MOTORKERÉKPÁR-GYÁRA!
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M in isz te ri b iztost
a  m a g y a r  m o to rsp o rt é lé r e !
Erélyes beavatkozással és céltudatos irányítással még megmenthetjük a 
roppant nemzetvédelmi jelentőségű magyar motorsportot!

A motorsport rőgen túlnőtt azokon 
a kereteken, melyek a sport fogal­

mát határolják. A motorkerékpár, a 
motorsport ma nem zeti ügy  és célja 
nem lehet más, mint olyan motoros ez­
reket nevelni, olyan gárdát megterem­
teni, mely adandó alkalommal mara­
déktalanul használható fel nemzeti cél­
jaink m eg v a lós í t á sá r a.

A külföldön már régen tisztában van­
nak ezzel a kérdéssel. És úgy alakítot­
ták át a motorsportnak egész képét, 
hogy kizárólag ezt a nagy célt szol­
gálja . Németországban, mondhatni, k a ­
tonai a lap ra  helyezték az egész motor­
sportot és sorozatos terepversenyek, 
rendkívül nehéz erőpróbák rendezésé­
vel és rendszeresítésével tenyésztették 
ki azt a motorosgárdát, mely a hadse­
regnek kiapadhatatlan tartalékot je ­
lent.

A motorkerékpár különleges feladatok 
megoldására szolgál. A különleges fel­
adatok megoldásához különleges veze­
tői képesség, gyakorlat szükséges, mely­
nek megszerzéséhez évek céltudatos ed­
zésén' van szükség. Ezt a célt követik 
Németországban is. amikor szinte he­
tenként rendezik sokszáz polgári és ka­
tonai résztvevővel azokat a versenye­
ket. melyeken em b erfe le tti fe la d a to k a t  
kell megoldaniok a német motorosok­
nak. Hiszen kaptunk ebből ízelítőt a 
mozi híradókból és sokszor volt alkal­
munk csodálkozva látni, hogy nincsen 
az a terepnehézség, melyet a gyakorlott 
és különlegesen kiképzett motoros le ne 
tudna küzdeni.

Nálunk, sajnos, még hiányzik ez a 
gárda. És ha nem történik erélyes lé­
pés. nem is fog megszületni soha! Mert 
a magyar motorsport évek óta mostoha­
sorsban sínylődik, a hónapok végtelen 
sora múlik el anélkül, hogy a motoros 
tudást fejlesztő erőpróbákra toboroznák 
a versenyzőket és v ersen yek  h iányában  
nem alakulhat ki a motorosoknak az a 
gárdája, mely vezetői képességét az 
annyira kívánatos művészetté tudná 
fejleszteni.

A magyar motorsport irányítása év­
ii-/ dek óta a K irály i Ma nyár Autom o­
bil Utnb kezében van. A KMAC cél­
szerűségi okokból megalakította az úgy­
nevezett nemzeti sportbizottságot, mely

azonban életjelt magáról nem ad, ülé­
seket évente csak egyszer-kétszer tart 
és így nem is állhat feladata magasla­
tán. A KMAC Nemzeti Sportbizottsága 
nem más, mint jiap irszerv , nem teremt, 
nem irányít, nem alkot, nem vezet. É r­
téke tehát a magyar motorsport szem­
pontjából alig több a sem m inél. Anyagi 
erők nem állanak rendelkezésére, erköl­
csi erejét pedig nem tudja, vagy nem 
akarja latbavetni akkor, amikor a ma­
gyar motorsport fejlesztéséről van szó.

A KMAC — hosszú ideje távoltartja  
magát a motorsporttól. Amíg a rég­
múltban sorozatos versenyekkel lépett 
a porondra, addig az utóbbi években 
lem ondott a teremtés munkájáról. T ár­
gyilagosan meg kell állapítani, hogy 
ebben nagyrészt a KMAC s ív á r anyagi 
viszonyai játszanak közre. A KMAC 
bevételi forrásai az utóbbi években 
ugyanis rendkívüli módon szűkültek. 
Fő bevételi forrása a nemzetközi vám­
okmány, az úgynevezett triptik és 
karné: ma alig jelent bevételt, hiszen a 
külföldre irányuló autó és motorkerék­
pár forgalmunk lényegesen csökkent, a 
leginkább felkeresett országokban pedig 
az újabb rendelkezések értelmében 
vámokmányokra szükség nincsen. Az a 
kevés triptik. melyet a magyar autósok 
és motorosok kiváltanak, sem jelent a 
KMAC-nak komoly bevételt, mert h i­
szen az okmányok nagyrészét a M agyar 
Tan ring Club á llítja  ki és gyarapítja 
ezzel anyagi helyzetét anélkül, hogy 
ebből a magyar motorsport egyetlen 
fillért is kapna, mert hiszen a Touring 
Club alapszabályszerűen tartja  magát 
távol a sporttól.

Hogy az anyagilag meggyengült 
KMAC takarékossági kampányát a mo­
torsporton kezdi, ezt megállapítani le­
het csupán és nem magyarázni. Az 
eredmény azonban nyilvánvaló és a 
magyar motorsport ma már. sajnos, 
nem h a ld ok lik , hanem ott fekszik a k o ­
porsóban .

Erélyes és sürgős beavatkozásra van 
szükség! M iniszteri biztost  a magyar 
motorsport élére. Aki meg tudja nyitni 
az anyagi forrásokat, aki megfelelő 
hatalommal rendelkezik, akinek tekin­
télye elsöpri mindazokat a gátakat, me­
lyeket a meg nem értés és rövidlátás 
állít a magyar motorsport útjába. Aki

a hatóságok előtt úgy tudja képviselni 
a motorsport érdekeit, hogy azok el ne 
süllyedjenek a bürokrácia éhesen tá ­
tongó süllyesztőiben. Aki nemcsak ki­
tűzi a célokat, hanem meg is tudja 
azokat valósítani!

Hogy ez a megállapítás mennyire 
helytálló, m utatja a július 30-ra k iírt 
KMAC csepeli motorkerékpár GP esete. 
Hetekig folyt a készülődés, az ú tjav í­
tás, nagyszerű bel- és külföldi tábor, 
közel hetven induló jelentkezett. A ver­
senyt pedig a legutolsó pillanatban le 
kellett mondani, mert a KMAC nem 
kapta meg a hatósági engedélyt. Az en­
gedély megtagadásának körülményeire 
nem akarunk kitérni, elég annyi, hogy 
az illetékes hatóság m eg sem  h ív ta  (!) 
a KMAC képviselőit a pálya bizottsági 
bejá rásához és így nem volt. aki a 
verseny, azaz a motorsport érdekeit 
képviselte volna. Bezzeg másképpen 
festett volna a csepeli GP ügye, ha a 
bizottságban ott lett volna a m agyar 
motorsport miniszteri biztosa, aki ren­
delkezett volna azzal a tekintéllyel, 
mely a hatóságokat befolyásolni tudta 
volna. De íg-y? ■ ■ .

A magyar motorsport terén rengeteg 
a megoldásra, váró feladat. Sajnos, ed­
dig nem akadt, aki a megoldásra vál­
lalkozott volna. Az ég ető  p ro b lém ák  
parazsa, lassan kihűlt, igaz. hogy so­
kan voltak, akik egy-egy darab oda- 
csenipészett jégdarabbal igyekeztek mi­
nél előbb kifejleszteni a dermedtség 
állapotát. Ebből a letargikus állapotból 
kell felrázni a motorsportot és erre 
más mód. mint erélyes és sürgős  be­
avatkozás: nem kínálkozik.

Meggyőződésünk, hogy az illetékesek 
felismerik a való helyzetet és ezzel 
megkezdődik a magyar motorsport 
újjáéledése. Az a folyamat, mely friss 
vért van hivatva szivattyúzni a pety­
hüdt erekbe, mely megteremti Magyar- 
országon is azokat a motoros ezreket, 
melyekre oly nagy szükség lehet bar­
in el y i  k  piHa n a fb án .

A magyar motorsport ta la ja  kitűnő 
minőségű. És nemes az a mag is. mely 
a kitűnő talajon kitűnő gyümölcsöt tud 
teremni. Eddig hiányzott a magvető, 
az az erélyes kéz. mely megindítja a 
fejlődés folyamatát. Ezt a kezet vár­
juk!
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szerűen elkészül a  4000-ik Rab kilo­
méter isi

Hogy számokban mit jelentenek a 
Rab-építkezések, az kitűnik a követ­
kező adatokból. Az építkezések m eg­
indulása óta 285 millió köbméter föld­
munkát végeztek, 104 ezer talajkutató 
próbafúrást eszközöltek, vasszerkeze­
tekben 275 ezer tonna acélt, vasbeton­
ban 275 ezer tonna vasat használtak fel, 
8 millió köbméter betonmunkát végez­

Festöi IielchsHutobalin-részlet . . .

ÍGY ÉPÜL A „RAB"...

Épiil a Halle—Nürnbcrg-szakaszon a Tcufelsbaeh-liid hatalmas Ive,

1c idén már 4000 km-es birodalmi autóút- hálózat érrendszere hálózza be Németországot!

„Rab” egyike a legaktuálisabb n é ­
met rövidiíéseknek, annyit jelent, mint 
,,Reichsautobahn", birodalmi autóút 
Rab — a birodalmi autóúthálózat gyep­
sávval szétválasztott tovakúszó ezüstös 
beloncsíkját idézi elénk, ahol nincs 
szembejövő forgalom, a  szintben való 
keresztezést lóhere levél rendszerű k e­
resztezések küszöbölik ki, viaduktok 
hátán, karcsú függőhidak ölén zavarta­
lanul rohanhatunk tova . . .  A „Rab" a 
világ legmodernebb autóúthálózata, 
mely piogramszerűen évről-évre 1000 
km-rel bővül, az idén már eléri a 4000 
km-t . . .  A grandiózus Rab-építkezések 
jelentősége a múlt század korszakal­
kotó vasútépitkezéseivel vetekszik . . 
Ma már utópisztikusán hatnak azok a 
kézlegyintések, melyek a „Rab" első 
k ap av ág ását szerte a világon kísérték 
és m eghaladottá vált az a  jövendölés 
is, mely az első 30 km. Rab üzem be­
helyezését kísérte: „Több úgy sem lesz 
belőle, lehetetlenség egy évben 1000 km 
ilyen utat építeni és annak építését év­
ről-évre ilyen tempóban rendszeresí­
teni!" Hogy mégis lehetséges volt azt 
dr. Todt, a Rab építkezések főbiztosa 
bizonyította be, rászolgálva az USA-ból 
átrándult Casagrande professzor k ije ­
lentésére: „Úgy látom, a birodalmi 
autóútépítkezések az egész világ szá­
m ára alapvető fontosságú, úttörő mun­
kát reprezentálnak!"

A minap került kezünkbe a  birodalmi 
autóutak építkezéseiről szóló 1938. évi 
jelentés, melynek adataiból impozáns 
méretekben bontakoznak ki ezen gi­
gászi építkezés döbbenetes méretei. Az 
elmúlt év végére programszerűen elké­
szült 3065 km. birodalmi autóműút, 1383 
km.-es útszakasz van munkában és 
2500 km-en folynak a közvetlen építke­
zések előkészítő munkálatai. Ezen ad a ­
tok biztosítékát nyújtják annak, hogy 
az idei esztendő végére ismét program­

tek! Gondoljuk meg, az elmúlt évben 
közel 29 millió napszámot dolgoztak a 
Rab-építkezéseknél és az eddigi épít­
kezési költségek kerek százmillióval 
halad ják  túl a 3 milliárd márkát! És 
gondoljuk meg, hogy az építkezések 
során eddig 62 millió négyzetméter 
útfelület készült el, javarésze betonból, 
az emelkedőkön és más igénybevett 
helyeken kisköburkolattal, a  szegély- 
sávokon aszfaltból! A birodalmi autó- 
utakon máris 49 üzem anyagfelvevő ál­
lomás működik 209 kúttal, 21 állomás 
épülőben van. A Rab-al kapcsolatosan 
elkészült hidak szám a az 1937. évi 1130 
darabról egyetlen esztendő lefolyása 
alatt 4500-ra emelkedett! A tavalyi év 
folyamán az építkezéseknél való fog­
lalkoztatottság elérte a 115 ezer mun­
kást, ugyanezen esztendő alatt 850 
parkhely épült, melyek 10,000 kocsi 
szám ára nyújtanak férőhelyet! További 
300 parkhely van munkában!
Egyes helyeken éveket igénylő mü- 

'árgyépítkezések vannak folyamatban, 
melyek egyike-m ásika méreteinek 
illusztrálására álljon például a  Ham­
burg—Harburg közötti viziút fölé ter­
vezett grandiózus függőhíd. A gigászi 
méretű függőhíd útteste 70 méter m a­
g asságb an  fut, a  híd középső fesztávja 
750 méter, a  két szélső nyílás 275— 275 
méter. A híd útttestének szélessége 47 
méter (2X11 m. úttest, 6 méter középső 
sáv, 2X 3 m. kerékpáros út, 2X 5  m. gya­
logút és 2X1.5 m. szerkezet igényelte 
tér). Ez lesz a világ legszélesebb hídja! 
A két kolosszális pillér 180 méter ma­
gasan  mered az ég felé. A híd építése
480,000 tonna acélt, 300 ezer m:: fara­
gott követ és 2.5 millió köbméter b e­
tont igényel!

És ez csak egy kiragadott példa a 
Rab elkészült és épülőben levő műtár­
gyairól. A grandiózus építkezések m eg­
szervezője és vezérkari főnöke Todt dr. 
vassal és betonnal írta nevét a  közle­
kedési kultúra és építészet történel­
mébe.
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A világ leggyorsabb gyújtógyertyája!
7 4 6 .4  km óra Heinkel vadászgéppel 

755.1 km /óra M esserschm idt vadászgéppel

Az Ön m otorja is B O S C H  gyertyákkal éri el csúcsteljeslt- 
•••^ményét. Nincs olyan m otor, am elyhez nem létezne megfelelő  

B O S C H  gyertya I

A BOSCH GYERTYÁKAT
m i n d e n  jo b b  s z a k ü z le t  r a k t á r o n  t a r t j a

#
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Már a tengeren hajózik 
Joe Cobb új világrekordszörnye—

Hogy a jövő hónapban megjavítsa Eyston világrekordját!
A világrekordfronton, az abszolút szárazföldi csú csseb es­

ség arcvonalán már hosszabb időn át csend honolt . . 
Campbell már régen abbahagyta, a jelenlegi világrekorder, 
az angol Eyston kapitány pedig csak akkor akar újra m eg­
próbálkozni, ha nem-angol kezekbe kerül az új világrekord. 
Erre azonban kevés a kilátás, mert nem akad külföldi válla l­
kozó, aki meg akarna birkózni az 574.4 kilométeres seb es­
ség óriásával. Joe Cobb, a hajdani brooklandi versenyző 
viszont a jövő hónapban m egpróbálja.

Cobb mögött nagy világrekordmult van. Két éve folytat 
kísérleteket és néhány napig birtokosa is volt a sebesség  
kék szallagjának, mindnyájunk előtt ismeretes tavalyi futam­
sorozata, melyet Utahban teljesített és melynek kapcsán 
kénytelen volt világrekordjait az alig néhány kilométerrel

Tökéletesen áramvonalozott srépszörny: ez a Joe Cobb u.j világ* 
rekordkocsija. Érdekes a vezető teljesen zárt ülése, mely ereszen 

elöl van.

Keskenv, iveit 
üvegablakon néz 
k i a vezető.

betéteket és a fékdobokat pillanatok alatt elégetné illetve 
megolvasztaná, hiszen kerek három tonnányi, közel 600 k ilo­
méter sebességben vágtató tömeg eleven energiáját kell 
megsemmisíteniük.

Nem kevesebb, mint hat k a rburátor szállítja a  gazkeve­
réket, motoronként három. Külön szerkezet szinkronizálja a 
hat karburátort, hogy mindkét motor teljesen azonos meny- 
nyiségű gázt kapjon és ezzel fordulatszámok is azonos le­
gyen. Ha ugyanis az egyik motor csak valam ivel is gyor­
sabban pörög, mint a másik, túlpörgés áll elő, mely letép­
heti a pneuk futófelületét. Tavaly majdnem halálos b a lese t­
tel járt a  pneu-leválás, a gum ianyag lev á lása  ugyanis m eg­
szüntette a kerekek kiegyensúlyozottságát, aminek következ­
tében olyan vibráció és keréklefogás állott elő, hogy a ve­
zető alig  volt képes a kocsit irányban tartani.

A világrekordkocsi ezúttal el van látva — villanykürttel 
is. A kürt term észetesen nem arra szolgál, hogy jelzéseket 
adjon le a  forgalomban, hanem a  kocsit betoló hernyótalpas 
traktor vezetőjével való „érintkezésre” szolgál.

A karosszéria tökéletesen áramvonalazott. Pillanatok 
alatt kapcsolható le az alvázról kerékcsere célja ira . Külön 
érdekessége a karosszériának: fekvésének szöge m egváltoz­
tatható. A karosszéria ugyanis nagy seb ességben olyan h a­
tással van, mint repülőgépre a m agasság i kormány. Fel­
emeli vagy nekiszorítja a kocsit a tala jnak aszerint, hogy 
milyen síkban áll. Az állító szerkezet segítségével sz a b á ­
lyozhatják be a kísérletek színhelyén a legalkalm asabb 
fekvését.

Különleges villamos jelzőberendezésekkel is ellátták a 
Cobb-féle gépet. Színes lámpák jelzik a  motorok esetleges 
túlmelegedését, zöld fény figyelmezteti a vezetőt arra, hogy 
a motorok fordulatszáma nem egyenlő. A hatszáz körüli se ­
bességben ugyanis a vezető m áshová nem nézhet, mint 
m aga elé és nem figyelheti a két hatalm as fordulatszám- 
mérőt. A színes fényt azonban m eglátja  és a zöld vagy vö­
rös villogás figyelmezteti: ba j van.

Cobb kísérleteit augusztusban kezdi meg!

gyorsabb Eystonnak átengedni. Cobb kocsija  annakidején 
nem volt rendben. Tizenkéthengeres Napier Lion motorjainak 
egyike nem volt rendben és bajok voltak a  kocsi stabilitása 
körül is. Cobb kerek egy évig csendben dolgozott, átépítette 
a kocsit, mely mire ezek a  sorok napvilágot látnak, már ta­
lán meg is érkezett az Egyesült Államokba.

Milyen ez az újsütetű csodaszörny? Nagy vonalakban 
alig különbözik a tavalyi Cobb-féle világrekordkocsitól, 
részleteiben azonban meglepő a modernizálások sora, Reid 
Railton, a gép tervezője, a világhírű angol konstruktőr két 
évtizedes tapasztalatát építette bele.

A két motor egyenként 24 literes, tizenkéthengeres, kom­
presszoros repülőgép motor, melyek mindegyike külön se ­
bességváltóval és külön differenciállal hajt meg egy-egy pár 
kereket. A vezető — akár a tavalyi kocsin — egészen elöl, 
mintegy zárt ketrecben ül, jóval az első tengely előtt és csak 
keskeny üvegablakon láthatja a külvilágnak — csíkját. Hűtő 
nincsen a kocsin, a motorok hűtését jégszekrény biztosítja, 
egy-egy futam alkalm ával kerek 80 kiló a jégfogyasztás és 
Cobbék külön jégkészítö gépet visznek magukkal Utahba. 
Van ugyan szabványos hűtő a kocsin, két darab is, csak ­
hogy ezek nem a motorral vannak kapcsolatban, hanem a 
fékek vízhűtő köpenyét látják el a hideg vízzel. A hatalmas 
kocsi lefékezésénél ugyanis olyan hő fejlődik, mely a fék­ Kz a nagy Itailton

LÁSZLÓ ANDOR A U TÓ SER V ICE -  JAV ÍTÓ M Ű H ELY
V., BESSENYEI U. 4. POZSONYI U SAROK
T E L E F O N :
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| nyári ajánlási táblásat
Személyautó Moiorhoz JSebesség- 

váltóhoz |
Differen-
íialhoz Személyautó Motorhoz Sebesség- 

váltóhoz |
Differen-
lialhoz

XL
XL

XXL

s s La Salle 1935/36 ............................ XL HP HP
Adler Diplomát, 2.5 l i te r e s ___ ST

ST
La Salle  1937/38 . ............... XL HP HY

S M aybach 6 és 12 cyll ............... XXL S S
AEC

Aero XXL
s S M ercedes-Benz ............................ XL ST ST

Alfa Romeo Gran Sport ........... ST S Mercedes-Benz kom p ressoros.. Aero XXL ST ST
Audi .................................................. XL ST ST M ercedes-Benz 260 D (Diesel) . . XL ST ST
Austin 1937/38 ................................ XL XL HP M ercedes (nagy) kompressor

ST STXXL XXL s nélkül ............................................. AEC
AEC s S Morris ................................................. XL ST HP

B. M. W. XL XL ST Nash 1938 ......................................... XL ST HP
B, M. W. Sport R XXL ST Nash régebbi ................................ XL S S
Bugatti 1935/3B. mód. 46. . . . .  
Bugatti 35— 38, model. 55, 57. 
Buick 1936 D. A............................

Aero XXL ST
ST
S

s XL S HY
R S Opel régebbi tipusok ............... AEC S S

XL HP Opel Kadett. Olympia, Kapitán, Admiral XL ST s
Biuck 1937 C. O. 1938 M. O. 

mód.....................................................
Opel 1938/39 Hypoid ............... XL ST HY

XL ST HY Packard 1935— 1936 .................... XL ST HP
Cadillac 1936 . XL HP HP Packard 1937— 1938 .................... XL ST HY
Cadillac 1937, 1938 . XL HP HY Peugeot 7/9, 11, 12 HP ............... XL XL s
Chevrolet 1937, 1938 ............... XL ST HY Peugeot 201, 301, 302, 401/2 .. XL Aero XXL Aero XXL
Chrysler 1936 ................................ XL ST HP Praga Piccolo 1.5 lt........................ XL S S
Chrysler 1937/38 ............................ XL ST HY Praga Piccolo synchron ........... XL ST ST
Citroen ............. AEC ST ST Praga Super Piccolo, Alfa, Lady 

Praga Mignon, Golden, Grand
XL HP HP

Delage Cotal seb. v á ltó v a l... AEC ST ST XL HP HY
Delage Sport . . . .  ............... Aero XXL ST ST AEC ST ST
De Soto Hypoid ............. XL ST HY Holls-Royce 1937/38 .................... XL XL HP

XL XL S
derkl.asse ...........  ......... AEC ST ST Singer sport ..................................... Aero XXL XXL S

Skoda .................................................. XL ST S
klasse AEC HP H? S. S. Jaguar 1937'38 .................... XL XL HP

Dodge 1937/38 Hypoid............... XL ST HY Standard 1937— 1938 .................... XL XL HP
Fiat 508, 509, 509S, 1500, 1100, Steyr 50, 55 ..................................... AEC AEC ST

500 .................... XL s s Steyr 100, 120, Super, 200, 220 XL HP ST
Fiat sport ............... XXL S S AEC AEC S
Ford 1935/36 XL s S XL XXL HY
Fcrd 1937, Eifel V. 8, Taunus XL ST HP XXL XXL S
Hanomag 23 PS, Garant. Kűriéi XL s s Talbot angol 1938 3 lit............... XL XXL HP
Hanomag Sturm, Record XL ST ST Tátra ............................................... AEC HP HP
Hansa H. 3.5 XL HP s Vauxhall 1937—1938 ............... XL ST HP
Hansa 1100, 1700, 2000 XL S S Walter Junior, Bijou, S u p e r ... 

Walter, Princ, Regent, Royal . 
Wanderer W23, 24, 26 (1937). 
Wanderer W25, K Sport, 85 PE 
Wikow 35, 40 ............................

XL S S
Hillman ........... AEC AEC s XL HP HP
Hillman Aero Minx Aero XXL XXL s XL ST ST
Hispano-Suiza AEC s s Aero XXL ST ST
Hcrch 1933/37 ZF-Aphon . XL HP ST XL HP HP
Horch (sebességváltó Horch). 
jawa 700

XL ST ST Wikow 7/28 .............................. AEC S S
Aero XXL HP HP Willys 1937/38 ............................ XL ST ST

Lancia . . . . XL s s

Castrolease Extra Heavy 
Castrolease Médium . . 
Castrolease Light . . . .
Castrol Oilit ......................
Castrollo felső kenőolaj .

O fevékagyak csap ág y akh oz  é s  vízszivattyúhoz 
cRapasolókeveszttengely. kéz ifék  és  fek ká b e lekh ez  
Q sapszegek, kormánym üházhoz 
(Dynamóhoz 
(fe lső  ken és

M O T O R K E R É K P Á R O K :
Minden négyütemű motorkerékpárhoz 
Magasfordulatszámu sportmotorkerékpárhoz 
Versenymotorkerékpárhoz 
Kétütemű keverékes motorkerékpárhoz 
Kétütemű nem keverékes motorkerékpárhoz

PATENT CASTROL XXL 
PATENT CASTROL AERO XXL 
PATENT CASTROL R 
PATENT CASTROL AERO C 
PATENT CASTROL XXL

V E Z E R K E P V I S E L E T  :

„ F E R R O ” VAS-, M Ű S Z A K I E S  A U T Ó F E L S Z E R E L É S I  RT.
B u d a p e s t ,  V., V i lm o s  c s á s z á r  út 2 8  Telefon : 1 1 0 - 0 0 0
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KÉSZÜLJÜNK ELŐ -
A NAGY NYÁRI TÚRÁRA!

T tt a nyár, a nagy túrák időszaka, 
 ̂ amikor vagy egy heti lázas tervezge- 

tés, térképtanulmányozás, út — „adag” 
beosztás után búcsút mondunk a bécsi 
vámnak, hogy szabadságunk két-há- 
rom hetét, mint messzi országútok kor­
szerűsített és gépesített vándorcigánya 
töltsük el. Aki már belekóstolt tudja: 
nincsen szebb a túrázásnál, amikor fel­
szabadulva minden béklyó alól, elfe 
ledve hivatalt és adóintést vágtatunk 
zöld mezők közöti, égbetörő hegyóriá­
sok gerincén, élvezzük a tenger sós le­
vegőjét, megmártjuk magunkat az a l­
pesi tengerszemek jeges vizében és 
ámulunk a nürnbergi kínzókamrák vas­
szűzén. És hátizsákszámra gyűjtjük 
azokat az élményeket, azokat a íényké 
pékét, melyeket hosszú téli estéken elő­
varázsolva íelsóhajtunk: Istenem, de 
szép is volt. . .

Túraközben defekt vagy más üzem­
zavar: légy a levesben] Mert a túra 
csak akkor szép, ha gépünkkel semmi 
bajunk sincsen, ha az megbízhatóan 
végzi nem könnyű feladatát és a lehető 
legjobb erőnlétben falja fel az előirány­
zott sok száz kilométert. Hiszen túra- 
közben nem mindig nyílik alkalom ja 
\’ításokra, az esetleges alkatrészbeszer­
zés sem oldható meg mindig és ha ko­
csink valamilyen aprócseprő hibából 
kifolyólag „vízben hagy”, oda minden 
örömünk és ha átmenetileg is, de annál 
hathatósabban átkozzuk azt a pillana­
tot, amikor útnak indultunk.

A nagy nyári túrára tehát nemcsak 
az útiterv és anyagi előirányzat szem­
pontjából kell lelkiismeretesen előké­
szülnünk, hanem műszakilag is. Ha 
másért nem, hát azért, hogy meglegyen 
a biztonsági érzésünk, hogy tudjuk: 
megtettünk mindent, hogy kocsink za­
vartalanul repítsen messzi országokba. 
Mert nincsen annál kínosabb érzés, 
mint az állandó szurkolás holmi üzem­
zavartól és hiába olyan kék a Garda­
tó vize ott Desenzanónál, hiába oly „ra­
vaszak” a párizsi Notre Dame falának 
domborművei, minden kedvünket elve­
szi az a bizonyos drukk.

LÁSSUNK NEKII
Ha kocsink aránylag új, tehát nin­

csen túl a 10.— 15.000 kilométeres telje­
sítményen és a havi szervisz-karban- 
tartást megbízható cég végzi, úgy a 
túrára való előkészítés aránylag kis 
munkát igényel. Ha azonban kocsink 
már jó néhány karajat leszelt a sors 
által a számára rendelt kilométer-ke­
nyérből, úgy alapos munkát kell vé­
gezni a gumik, fékek, az akku és egyéb 
részek körül. Természetesen nem arról 
van szó, hogy az autós maga végezze 
a munkát, hiszen itt vannak a műhe­
lyek. De a munka csak akkor lesz tö­
kéletes, ha a kocsi gazdája személyes 
felügyelete mellett végezteti azt el és 
nemcsak előírja a végzendőket, hanem 
a helyszínen mindjárt ellenőrzi is a 
munkát.

Tehát vegyük so rjáb an ...
AZ AKKUMULÁTOR.

A nyári hónapokban rendszerint túl 
töltődik az akku, keveset járunk égő 
lámpákkal, a melegben könnyen indul

a motor, tehát csak nagyon röviden 
használjuk az öninditót. A modern fe­
szültségszabályozós világítóberendezés 
ugyan megakadályozza a túltöltóst, de 
nem minden kocsinak van ilyen beren­
dezése. A túitöltés és a nyári magas hő­
mérséklet következtében elpárolog az 
akku savában levő víz, az első lépés 
tehát lemérni a savsűrűséget és desz­
tillált vízzel feltölteni minden egyes cél 
lát az előírt szintig.

Az akku sarkaira és szorítócsavar­
jaira rakódott oxidot kapartassuk le és 
bőven használjuk a vazelint az ólom­
sarkak bekenésére. Ha a sav kikezdte 
a vörösréz vezetéket, úgy a szigetelést 
távolíttassuk el és miután tiszta min 
den: friss szigetelőszallaggal tekertes- 
sük körül a lecsupaszított kábelt. Ha az 
oxidot késsel vagy csavarhúzóval ka- 
pargatjuk ügyeljünk arra, nehogy a 
szerszám zárlatot okozzon, mert ez 
rendkívül árt a telepnek. Óvatosan tö­
röltessük szárazra az egyes cellák fe­
dőlapját, mert a savas folyadék vezeti 

az áramot.
A TRANSZMISSZIÓ

Ellenőrizzük a sebességváltóban és a 
hátsó hídban levő kenőanyag mennyi­
ségét. Ha az nagyon elhasználódott, 
nem árt kifolyatni és friss, a gyári elő­
írásnak megfelelő márkás kenőanyag­
gal feltölteni. Ügyeljünk arra, hogy a 
hátsó hídba ne töltsünk az előírtnál 
nagyobb mennyiségű kenőanyagot, 
mert a felesleges olaj belekerülhet a fé­
kekbe, az olajos fék pedig tudjuk jól: 
nem fék!

A szervisz karbantartások alkalmá­
val Zsíros Mátyás barátunk, a zsírágyú 
üteg irányzó főzsírzója rendszerint meg 
feledkezik a kupplung nyomócsap­
ágyáról, mely pedig néha csak úgy si- 
kolt-zizeg a kenőanyag után. Tehát ide 
is megfelelő adagot.

Az úgynvezett nagyzsirzás kapcsán 
ügyeljünk arra, hogy a kupplung és fék 
pedáljának a  tengelye is megkapja 
adagját. Ez a pont nehezen hozzáfér­
hető. Zsíros Máiyás barátunk tehát sze­
ret róla megfeledkezni és az eredmény: 
nem jön vissza a kupplung vagy a fék­
pedál és kénytelenek vagyunk ballá­
bunkkal különös halászó mozdulatokat 
végezni.

Nagyon fontos a kupplung holtjáték 
lelkiismeretes beállítása. Ha túl nagv 
o: holtjáték, úgy nem vagyunk képesek 
zajtalanul kapcsolni, a sebességváltó­
kart csak erőltetve tudjuk használni. Ha

Ideális nyári túra: Stej’r áő-öii a Grossgrloeknerre.

kevés a holtjáték: könnyen tudunk 
ugyan kapcsolni, a kupplung azonban 
csúszik és ki is éghet.

A FÉKEK.
Ha kocsink nem túl régi és lékeink 

türelmével nem éltünk vissza, azaz 
nem fékeztünk feleslegesen sokat és 
vad erővel: aligha lesz szükség a fék­
betétek felújítására. A középsúlyú ko­
csi fékbetétjei általában 20—25.000 ki­
lométerig „élnek", ilyen teljesítmény 
után már megérdemelnek egy-egy jó és 
új Jurid, Ferodo stb. készletet.

Ha fékrendszerünk mechanikus, vizs­
gáljuk át a fék-köteleket, jól zsíroztas- 
sunk mindent le, nem árt szétszedni a 
fékeket és lekenni a fék-kulcsokat, 
mert ha a fék-kulcsok rozsdásak fékünk 
beragad, ami igen kellemetlen dolog. 
A fékdob leszerelése alkalmával meg­
győződhetünk arról, hogy mennyi „hús” 
van még a fékbetéteken és hogy nem 
akad rajtuk eltávolítására érdemes pi­
szok, benzines lemosásra érett olaj.

Erédetl

d e á k  B ÉLA
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Ha fékünk hirdaulikus, úgy nem árt 
levegőtleníteni a rendszert, ellenőrizni, 
hogy a rendszer nem szivárog és az 
előírt szintig előírt minőségű fékfolya­
dékot feltölteni. Vigyázat: csakis már­
kás fékfolyadékot. Mert sok olyan fo­
lyékony szenny van forgalomban, me­
lyet pazar kannában árulnak fékfolya- 
dék álcájában!

A kézifék többnyire mostohagyerek! 
Pedig ha hegyes vidéken túrázunk, ha 
útunk az Alpeseken és hágókon át ve­
zet, gyakran lesz szükség a kézifékre. 
Tehát tessék beállítani a kéziféket, 
hogy biztosan tartsa a kocsit akkor is, 
ha meredek kapaszkodón állunk le le­
vegőt szippantani, vagy — ami már 
nem olyan kellemes — kereket cserélni 
és nincsen kéznél olyan kő, melyet a 
hátsó kerék mögé téve védekezhetünk 
jó öreg Földünk vonzóereje ellen.

A PNEUK.
A mai modern pneumatik hihetetlen 

teljesítményekre képes. A kiskocsikon

225



levő tűimére! ballonok 50.000 kilométer 
után is vígan teljesítik kötelességüket 
és többnyire rajzolatuk is elég ép. 
Csakhogy! . . .  A legtöbb autós szereti a 
kényelmet, a  síma gcrdülést, viszont 
nem szereti hetenként ellenőrizni a töm­
lőkben levő légnyomást. Az eredmény? 
A pneuk túl puhán futnak és a vászon­
törés már akkor helyezi nyugállomány­
ba a gumit, amikor annak ép futófelü­
letétől még akár 20.000 újabb kilomé 
tért is gurulhatnánk. A vászontörött 
gumi sok kellemetlenségnek forrása, a 
törés helyén kidörzsölődik a tömlő és 
szeg nélkül is sorozatosan kapjuk a gu­
midefekteket. Hirtelen tömlőszakadás­
nál előállhat az úgynevezett durchde 
iekt, a robbanásszerűen kiürülő kerék 
már sok balesetnek volt az okozója. 
Tehát: nem elég felfújni a gumit és 
megállapítani, hogy még elég vastag 
rajta a „hús"! Szépen le kell venni 
mind a négy kereket, — beleértve a 
pótkereket — és felbérelni a Jánost, 
hogy sorban szerelje le a gumikat, 
hogy a köpenyek belső felületén végez­
hessünk kutatást vászontörések fellelé­
sére.

Ha a vászontörés gyenge, úgy régi 
tömlőből metszett úgynevezett manzset- 
tával ideig-óráig segíthetünk. Az erős 
vászontörést nem érdemes javíttatni, 
mert a „gumisuszterek" legnagyobb ré­
sze olyan árakat kér az amúgy sem 
gyökeres munka elvégzésére, mintha a 
gumi javításához Ali Baba mind a 
negyven alkalmazottjának kellene mun­
kabért fizetnie.

Vizsgáljuk át gondosan a pneuk futó­
felületét. Ahol kisebb vágásokat talá­
lunk, ott tömködjük ki a lukakat a kü­
lön erre a célra kapható gumianyag­
gal, nagyobb vágásokat be kell vulka- 
nizáltatni. Hogy a gumiba ékelődött ka­
vicsokat, apróbb idegen testeket stb. el 
kell csavarhúzóéllel távolítani, azt az 
autós ösztönszerűen is tudja.

A gondos és féderveisszel nem taka­
rékoskodó visszaszerelés után cserél­
jük fel a kerekeket és minden ellenkező 
híreszteléssel szemben a legjobb két 
gumit ne a hátsó, hanem az első ke­
rekekre tegyük. Mert a kopasz elsőke-

A sérült akku kábelvégeket jól csavarjuk 
körül szigetelőszalaggal,

lék károsan befolyásolja a kormány 
zást és az elsökerék detekt nagy se­
bességben mindig kellemetlenebb, mint
a hátsó. .

Ha gumink nagyon kopasz: vagy vá­
gassunk bele csúszásmentesítő rovát­
kákat, vagy adjuk el kilóra. A tutofelu- 
leteztetést nem ajánljuk. Drága eljáró., 
korántsem tökéletes és a kifáradt kord­
szálaknak új életet adni nem tud

A kerekek visszaszerelése alkalmá­
val __ fontos! — jól meg kell olajjal 
kenni a kerékanyákat és a dísztárcsak 
szegélyét. Mert a berozsdásodott ke­
rékanyák lehúzása komisz munka és a 
rozsdától berágódott dísztárcsát lefeszí­
teni legalább olyan kellemetlen, mint 
pizsamában elmenni az Operaház dísz­
előadására.

Hogy a kocsiemelőt átvizsgáljuk, 
hogy nyomásmérőt csomagolunk a 
szerszámok közé, hogy elpakolunk egy 
két doboz Schaler foltot — ez már a 
túraelőkészítés magasiskolájához tarto­
zik. És szerezzünk valahol jó pumpát, 
mert a mienk egészen biztosan hasz­
nálhatatlan!

akkor nagyon fontos, ha nyári túránk 
hegyes vidéken vezet és nem akarunk

RUGÓK ÉS LÖ KÉSG Á TLÓ K.
Túra előtt célszerű a rúgókat alapos 

vizsgálatnak és kezelésnek alávetni. A 
rúgólapok felületei elrozsdásodnak, a 
rozsda miatt a lapok nem tudnak egy­
máson csúszni, úgyhogy a rúgózás ke­
ménnyé válik. Ezen csakis a karbantar­
tásnál szokásos olajos-petróleumos ke­
zeléssel lehet segíieni, íoulos, hogy a 
kezelés olyankor történjék, amikor a 
kocsi a magasemelőn van és a rúgok 
tehermentesítve vannak. Vizsgáljuk meg 
a rúgókat, nincs bennük törött rúgólap. 
Ha a rúgok nagyon laposak, úgy nem 
árt őket megfeszíttetnünk, amit minden 
rúgókészítő és szerelő olcsó pénzen 
végez el.

A rúgókat a tengelyekhez rögzítő rú­
gókengyelek anyáit jól húzzuk meg, 
egyben húzzuk meg a rúgókötegekei 
összetartó kengyelek anyáit is.

Alapos vizsgálatot érdemelnek a lök­
hárítók is, melyek a kocsi stabilitását 
nagymértékben befolyásolják. A dörzs- 
rendszerű lökhárítókat szét kell sze­
relni és kitisztítani. Ha lökhárítóink hid­
raulikus rendszerűek, úgy pótolni kell 
a  bennük levő olajat és be kell őket 
állítani. A legtöbb hidraulikus lökhárí­
tón beállítót találunk, mellyel a lökhá­
rító keménységét lehet szabályozni.

A MOTOR.
Hogy motorunk, hogyan birkózik meg 

a túrával attól függ, hogy mennyit fu­
tott és milyen állapotban van.

Röviden: olajcsere, olajsziták kitisz­
títása. Gyertyák vizsgálata, felújítása, 
esetleg csak az elektródtávolság beál­
lítása és tisztítás. Tartalékgyertyák 
megvizsgálása. Ventillátorszíjj feszes­
ségének beszabályozása, vízpumpa — 
ha van — zsírzása. Villamos berende­
zés! Megszakító kontaktus-köz beállí­
tása, dinamó ellenőrzés, tartalék bizto­
sítékok beszerzései Csavarok meghú­
zása, karburátor nagytakarítás, benzin­
sziták megtisztításai A hűtő kiöblitése 
és kazánkő eltávolítása, ami különösen

APRÓ SÁGO K.
Szélvédőidrlőnket vegyük alapos vizs­

gálat és tisztogatás alá. Újítsuk fel a 
törlő gumipengéket. Mert nincsen annál 
kellemetlenebb, mint amikar egész nap 
esőben vezetünk és szélvédőtörlőnk 
azokat az ismert csíkokat rajzolgatja a 
szélvédőnkre. Kis darabka szappant az 
oidaltáskába, mellyel a szélvédőnket 
zsírtalanítjuk esőben és megakadályoz­
zuk a látást akadályozó foltképződést.

Csörgő ajtók kijavításai A csörgés 
idegesít, nyári túránk egyben idegkúra 
is, melynek jótékony hatását kétséges­
sé teszi az, ha csörgések idegesítenek. 
Villamos zseblámpát az oldaltáskába. 
Villamos kapcsolási vázlatot mellé, 
hogy ha valahol üzemzavar ér, a ko­
csit nem ismerő villamos szakember is 
kiismerje magát a vezetékek tenge­
rében.

Végül! Állíttassunk össze a képvise­
letnél kisebb alkatrész kollekciót, meg­
szakító alkatrészeket, izzókat, konden­
zátort stb. Ezeket vegyük kölcsön az­
zal, hogy a túra befejeztével visszaad­
juk. Jó szolgálatokat tesznek ezek az 
apróságok néhanapján.

Befejezésül! Jó utat!

Remlki\iil fontos a kupplungpedál kellő 
holtjátékának beállítása. Ha kevés a holt­
játék: csúszik a kiipplung. ha sok: nem tu­

dunk zajtalanul kapcsolni.

Autórugók és spirálrugók
P Á N  I Á Í 7 1  n  V.. Vág ucci 5. — Telefon: 291-121.
P H I 1  G y á r t á s  és  j a v í t á s ,  kész

rugók minden márkához raktáron.

K A S S A I  
Z Ü N D A P P

Új és használt motor- 
kerékpárok e l a d á s a .  
VI., Ó ucca 42. T. 110-792

226  —



C a ra c c io la -M ü íle r  

sorrend a németGP-ni
Az esőzések folytán teljesen irreális 

útviszonyok közepette futották le a 
Nürburgr ingen a német Grand Prix-t. 
A tréningeken Láng bizonyult a leg­
gyorsabbnak, í) p. 43.1 nip.-es körideje a 
leggyorsabb, amit a Xiirburgon valaha 
futottak. Az 500 km.-es versenyen azon­
ban más volt a helyzet: eleinte 11 perc 
körül mozogtak a köridők, majd foko­
zatosan 1*2 percre estek vissza . . . Po­
csék útviszonyok voltak!

Start után Láng nyomult az élre, jelen­
tős előnnyel fejezte be startkörét, de né­
hány kör után a verseny feladására 
kényszerült. Mikor pár körrel később 
márka társa, Brauchitsch is talonba ke­
rült. úgy nézett ki a helyzet, mintha 
a kéthét. előtti francia GP ismétlődne 
meg, ahol a Mercedes-Benz-csapat de- 
fektsorozata folytán egyetlen Mercedes 
Benz-koesi sem bírta végig a távot! A  
h ely z etet ezúttal azonban  C araeeiola  nak 
sikerü lt m egm enten ie, aki a G-ik kör­
ben került először az élre és ha a 9-ik 
körben tankolás és kerékcsere m iatt át­
menetileg vissza is esett ugyan, a 13-ik 
körben végleg átvette a vezetést és a 
17 indulóból 7-re leolvadt mezőny élén 
győztesen fejezte be a versenyt. Carac- 
ciola. aki a táv felében került végérvé­
nyesen a mezőny élére, biztonsági okok­
ból másodszor is tankolt és ezen üzem­
anyagfelvételnél — sietnie kellett, mert

A német GP alkalmából az LZ 130 Zeppelin-léghajó is mejelent a Niirbiirgring fölött. 
A pályán a győztes Caraeeiola robog tova.

az Autó Union éllovas Miiller, erősen 
szorongatta — 16.4 mjj.-es tankolást re- 
k o id o t  ért el. A nap leggyorsabb köre 
szántén Caraeeiola nevéhez fűződött
131.5 km.-es átlaggal. ím e a végered­
mény :

1. Caraeeiola (DB) 4:08:41.4 rap. Átlag 121 
km. 2. Miiller (Autó Union) 4:09:39.3 mp, 3. 
Pietsch (Maserati) 1 körrel, 4. Dreyfus (De- 
lahaye) 2 körrel. 5. líaph (Delahaye) 3 kör­
rel. 6. Mazaud (Delahaye) 3 körrel. 7. Joa 
(M aserati)'3 körrel.

A két éllovas Bosch-gyertyát, Conti­
nental gumit és Bosch gyújtást hasz­
nált.

Hollandia az idei év első felében 9138 mo­
torkerékpárt importált, mely gépek több 
mint 60 százaléka, számszerint 547S német 
gép volt, míg az angol export csak 157S gép 
erejéig részesedett a holland piacon. A né­
met exportőrök sorában természetesen DKW 
áll az élen 3419 darabbal BMW (640) elölt, 
de jelentékeny részesedésük van a Pueh, 
Ziindapp és XSU gyáraknak is.

J O B B R A - B A L R A  S Z E R E L J E  
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKÁT, A

t ó

C O N T I N E N T A L  G U M I Á R U  K E R E S K E D E L M I  K F T .  

B U D A P E S T ,  V ,  R O T H E R M E R E  U . 2 .  T E L E F O N :  1 2 2 - 0 4 2

2 2 7



V t4 éves Scipiades Attila hároinesztemlős 
Csepeljével pompás eredményt ért el.

jöhettek volna tanulni n KMAC zsol­
dosai . . .

Derekas munkát végeztek a vorseny- 
zök és niindon tekintetben rászolgáltak  
a verseny szép. értékes d íjaira . A díj­
kiosztás során gazdára talált vagy 20 
» ziisttárca. pompás ezüst kupák. Csepel 
kismotor. kerékpárok. ezüst és bronz 
veretek.

A vers ny részletes eredm ényei a kö­
vetkezők voltak :

\Z EGYES lTVONALOKON ELÉRT 
EREDMÉNYEK:
I. rtvonal.

1. Frankovies (Csepel) ind. Kőszeg 271 km. 
4.''.:; km átlag. 414 pont.

2. Szabó (Csepeli ind. Sopron 222 km. 49.G 
km átlag. 408 pont.

I I .  r tv o n a l.
1. Giíjdár (Csepel) ind Nagykanizsa 241 

km. (iá.2 km átlag. 535 pont.
2. Pék (Csepel) ind. Nagykanizsa 211 km. 

50.5 km átlag. 43P> pont.
3. Simó (Csepeli ind. Nagykanizsa 241 

km. 40.3 kin átlag. 424 pont.
III . Útvonal.

1. Kontor (Csepel) ind. Pécs 207 km. 5(1.5 
km átlag. 352 pont.

2. Sebők (Csepel) ind. Mohács 193 km. 45.1 
km átlag. 284 pont.

IV . r tv o n a l.
1. Selireiner (Csepel) ind. Bácsalmás 19G 

km. 53.(5 km átlag. 3(5(5.5 pont.
2. Knminer (S1TR) ind. Raja 1(55 km. 51.9 

km átlag. 324.5 pont.
V. rtv o n a l.

1. Poteczin (Csepel) ind Hódmezővásár­
hely 232 km. 00.(5 km átlag. 527.11 pont.

2. Lévai (SIIB) ind. Hődinezövásrhely 232 
km. 411.5 km állag. 417 pont.

VI . Ltv onal.
1. Vágni (Mátrai ind. Kőrösmező 553 km.

5(5.1 km átlag. ssj pont.
2. Zsót ér dr. (Má t rn I ind. Körös mező 553

kin.. 52.1 km átlag. "4 4 pont.
3. Víg li (Csepel) ind. Kőrösmező 553 km.

52.0 km átlag. S43 pont
\  1 i rtvonal.

1. Rabil» (Csepel) ind . T'zsok 4*51 km. 3 S . 5
km álla-r. 597 pont.

VIII. I t vonal.
1 . Kor váth (Cse pel) ind. Kassa 2S4 km

42.1 km átlag. 3H4 pont.
\ V E R SE N Y  A H SZOLl’T É R T É K E L É S I 

TA HLÁZATA:
1. Vág: ti (Mátra) P., 5(5.1 k m átlaggal.
2. Zsót.’■r dr. (Máitra) ti p 52.1 km átl.
3. Vigli i ( ’sepel) 843 I*. 52.1 km. átlaggá
4. Bot li (Csepel) 841 p. 51.8 km átlaggal.5. Hegediis (Csepel) 840 p. 51.7 átlaggal.
(í. Pét n> (Csepel) s:55 p 51.2 km átlaggal.
i. Pllll.lin y iCsepe■1) s:20 p. 41).7 km átlaggá
v Pápa i (Mátra) t s, P, 40. i km átlaggal9. \Y(,iszky (Csepel) 5"9 P- * ’*.•> km átl.o. Dénes (Csepel) 757 1* 43.4 km ál 1 aggal.
A kisuiotorosok az MKSz esillagtú rá- 

ján bebizonyírottak. hogy a modern 
kismotor képessége a legnehezebb 
igény bevételek közepette is felér a h a j­
dani középkategóriájú gépek te ljesít­
ményével. m egbízhatóságukat il letöleg 
pedig méltán sorakoznak m ai. erősebb 
1 est vé íeik sora ha.

R a g y o g ó  s p o r ts ik e rt , 5 5 0  km -es tá v o n  5 6  km -e s á t la g o t , 
6 0  km -e n  fe lü li c s u c s s e b e s s e g e t  e r e d m é n y e z e t t

az MKSz kismotoros csillagtúrája
rersen y  volt ez a legjavából!

A Magvas Ív ere páros Szövetség ki- 
motoros alosztálya bebizonyította, hogy 
lőhet még hazánkban m otorsportot csi­
nál ni. esak érteni kell hozzá! Aki 
áttanulm ányozta az MKSz kismotoros 
esi llagtú rajának szabályait. nyomban 
láthatta, hogy ez a csillagtúra mentes 
attól a nálunk elburjánzott csillagtúra  
mii fajtól, melynek legfontosabb kellékéi 
a KMAC. a vekkerörn és a nevezési díj. 
Az MKSz esillagtú rája a legkomolyabb 
.-T«>vtfeIadatot rótta résztvevőire. pa- 
rr-z ti szóival élve. azt a versenyzőt ju t­
tatta  az eredm énylista élére, aki a len­
gyel határn ál fekvő Kőrösmezőn pat­
tanva gépére. a v ih arvert ruszin u ta ­
kon a legham arabb ért be a budapesti 
célba. Könnyű leönti. de sokkal nehe­
zebb feladat volt a valóságban! Nem­
csak azért. m ert az ilyen 550 kin.-es 
nekiiram odás 100 kom.-ben rejlő cse­
kély lóerők szárnyán technikailag is 
kemény dió. hanem azért is. mert az 
MKSz hozzáértő versenyrendezősége 
propozieióiban egész újszerű. pompá­
san bevált csapásokon haladt. Éspedig: 

A verseny résztvevői az ország kü-
lönbűző vészéiből nyol. szabadon vá-
1; i s z t o 11. «•Uenőrzött útvouaIon haladhat-
tak a budapesti cé1 felé•. Az előírt át-
la g sebesség a szabadon választott ver-
s“ii ytá vök link — lég I tossz; h b v>olt a kő-
í östnezői meg: fel! élőén váltó zott. így:

síi ioo km-ig . 40 km (óra
101—200 >•>
201—300 . . 30
300—400 2s
4(Kl—500 5"-»

A versenyzők érték elése pontozás
alapján történt, minden versenyző any- 
11 y i pontot kapott. ahány kilom étert 
m egtett; ezenkívül a számára előírt á t­
lagsebességen felül elért minden 100 
m éteres sebességtöbblet után újabb 1 
pontot kapott. A feladatot teliát eddig 
így fogalm azhatjuk m eg: minél hosz- 
szahl) távon. minél m agasabb átlagot 
elérni! Ez pedig m ár sport a legjavá­
b b ! I)e az MKSz még nehezített a fel­
adaton és előírta. hogy a versenyzők 
e-ak a versenynap délután 2 lírájától 
kezdve futhatnak be a célba. Aki ko­
rábban érkezett, hiába rukkolt. ideje 
úgy szám ított. mintha 2 órakor érte  
volna el a célt!

Így járt a két Csepel 100-vezető Botit 
és Vigli. akik a leghosszabb, 543 km.-es 
utat választva. Kőrösmezőről indultak, 
ŐS.2 km.-es átlaggal abszolválták a tá ­
vot. de itt m egártott a szerénység — 
lebecsülve önm agukat. tulkoran keltek 
útra és három negyed órával 2 óra előtt 
m ar a célban unatkozva, rontottak á t­
lagukat. A két Csepel lúd menő teliát 
ideálisan 903 pontot szerzett, m égis bele 
kellett törődniük abba. hogy mások 884. 
illetve 844 pontjukkal elhalasszák elő­
lük az első és második helyet.

Mondanunk sem kell azonban, hogy a 
M áírások, a győztes Y ágai és második 
helyezett Zsótér is megdolgoztak a ba­
bérokért. Y ágai 5(5.1 km.-es átlaggal 
hozta célba Kőrösmezőről győztes m a­
sináját. annak ellenére, hogy mint je ­
lentőségteljesen od asú gta:

— J'olt k u l i j a  . . . á r o k  . . . m e g  id e i g ­
len es  s o r o m p ó  — k e t t ő  is! . . .

A M átrátoknak jó napjuk volt: a 
győztes Y ágai mellett Zsótér a 2-ik. 
Pápai pedig a 8-ik helyet szerezte meg 
istállójának. Kitünően szerepeltek a 
Csepel 100-menők. akik a nyolc útvonal 
közül bét útvonalon diadalm askodtak, 
élükön a H ódm ezővásárhelyről indult 
Poteczin 232 km.-es távon elért fío.fi 
km .- es  á t l a g ú v a l  a  v e r s e n g  l e g g i / o r s a b b  
á t ]rígtiiifik dicsős i'gát is a C sepe l  JOO-asok 
l á b é t  k o s z o r ú  j ó b a  f i i ' t e .  U gyancsak  
Csepel ICO nyergében a ra tta  első sikerét, 
a verseny legfiatalabb résztvevője. az 
alig 14 esztendős Scipiades A ttila is. 
aki N yíregyházáról indulva. 34 km.-es 
átlaggal jött fel Pestre.

— P e d ig  m á r  rég i .  H e sz te n d ő s  a  m o ­
to rom .  — m o n d ja .  — a m i  n th og j j  11 é v e s  
Irmom ó ta  m o to ro z o k !

A versenyzők ünneplése közben ki­
jutott az elismerésből Y ass Béla tá rs ­
elnöknek. Boldog Nándor elnöknek. 
N agy főmérnöknek és fárad hatatlan  
inunkatá rsa i k n a k egya rá n t . Fé  1 száz
rendezőt, célbírót, időmérőt, biztost és 
eredményszám olőt illet az elism erés a 
verseny m intaszerű, zavartalan . gyors  
lebonyolításáért. Öt autóval száguldoz­
tak a funkcionáriusok, hat számológép 
ellenőrizte az eredm ényszám ítást. mely 
rövid órával a túra lefutása után m ár 
részletekre kiterjedő pontos eredm ény­
űvel szolgált. Sőt a díjkiosztást is azon 
melegében m egejtették. Ide azután el-

\ verseny hőse a Mátra-trió volt: a második helyezett Zsótér és a s-ik Pápai közre­
veszik a győztes 5 ágait.
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országos Kismotor Csillagiura
1 bszolut győztese

MÁTRA 1 0 0
Vágai István vezetésével.

1 b s z o lu t  m á s o d i k

MÁTRA íoo
dr. Zsótér Bertalan vezetésével,

a LEGNEHEZEBB távon. 543 
km-en 3 Mátra 100, a leghosszabb 
útvonal startjánál, 3 Mátra 1110, 
a célban, ÍOO -os üzembiztonság

G y á r t ja  és fo rg a lo m b a  hozza:

URBACH LÁSZLÓ
VI, SZENT LÁSZLÓ ÚT 11

Kéijen ismertetést az elismert leg­
jobb vizsgamentes kismotorról

O P E L
BUICK

EREDETI ALKA TRÉSZEK

J Á R I T Z tói

Jó k a i u. 20. T. 119-033,114-905,327-946

I t t  a  f é l é v i  e l a d á s i  s t a t i s z t i k a

Az eladott m o to rk e ré k p á ro k n a k  közel k é th a rm a d á t  a P u ch -  
B M W  képviselet fo rg a lm a z ta !  —  Az au tóképvise le tek  3 8 6 8  
szem ély -  és 2 9 5  teherautó t adtak  el h a t  h ó n a p  a l a t t .

Opel, D K W , Fiat, S teyr a lista élén!
A félévi autóeladási statisztika a 

Yám leszállít ás megindította föllendülés 
jegyében áll: SSdS kocs it  a d t u k  e l  k é p ­
v i s e l e t e in k  h a t  h ó n a p  a la t t  cs ezzel  
m essze  t ú lszá  r nyalt  d k  a  t a v a i  .ni e l ső  / é l ­
év i  1'Jíi) d a r a b )  a rúgó  relcoi d e l a d á s l  is! 
A lista élén, mint rendesen, az összes 
)voesi k a t egór i á k ba n vá 1 a sz t é kka 1 .re 11 - 
elei kezű Opel fekszik 1377 kocsival, míg 
a második helyet a tulajdonképpen 
csak egyetlen kocsitípussal rendelkező 
DKW foglalja  el 527 darabra rúgó el­
adásaival. F ia t 323 darabjával szemben, 
amiben jelentékeny állami szállítás is 
foglaltatik. Pompás iramban tört az 
idén előre Steyr. mely 303 kocsival a 
lista 4-ik helyét foglalja el. A  tavaly 
óta tartó Steyr előretörés oka nem 
utolsó sorban, a nagyszerűen bevállt 
Steyr 55 típus egyre fokozódó népszerű­
ségében re jlik , bár a 220-as típusú 
Steyr középkocsik is jelentékeny szám­
ban találtak gazdára. Mercedes Benz 
eladásai után Adler (252). Ford. majd 
Wanderer (126) következnek a listán, 
de jelentékeny számban vannak képvi­
selve a Hamsa, Hanoimig. BMW. Aus­
tin. Bnick. Citroen és Peugeot eladások 
is.

A teherantóeladások is lassanként 
lendületbe jönnek. Az eladott 295 darab 
teherautó, szemben a tavalyi félévi 328 
darabbal, remélni engedi, hogy lassan 
csak el fogjuk érni az 1929. évi első fél­
év 575 darabos rekordforgalmát.

És végül lássuk a motorkerékpárok 
eladási statisztikáját. Az első leiévben 
gazdára talált 1007 motorkerékpár, mely 
kvantum bizony jelentős mértékben el­
marad még az 1929 első félévi 1976 da­
rabos rekordeladástól, de a tavalyi 
első félévi 814 darabbal szemben mégis

emelkedést jelent. .1 l is ta  é l én  m á r - m n r  
t r ad ic io n d l i s a n  i s m é i  a  k it e li  e l a d á s o k  
á l l a n a k . ezúttal 325 darabbal, a máso­
dik helyen fekvő Méray-Puchok előtt, 
melyekből hat hónap alatt 205 darab 
talált megelégedett gazdára. A barma 
dik helyet a hónapokig tartó szállítási 
nehézség* ellenére is, Ziindapp tölti be 
ISI darabbal, míg a negyedik helyen a 
csak nagyobb típusokkal felvonuló 
BM W-masinákat találjuk 63 eladott 
géppel a második évnegyedben feltört 
DKW eladások előtt, melynek 39 dara­
bot kitevő kvantumát két gép kivételé­
vel. a második évnegyedben adta el a 
végre ismét „beledolgozó** képviselet. 
Erősen sú jtják  a behozatali nehézségek 
az XSU és Victoria eladásokat, hiszen 
nagyobb kontingens esetén ezen m ár­
kák kiváló kvalitásukkal sokkal előke­
lőbb helyet foglalnának el az eladási 
listán. Kétségtelen, hogy a  p i a c o t  a 
P n ch -B M W  k é p v i s e l e t  u ra l ja ,  hiszen az 
összes eladott gépeknek közel kéthar­
madát a Puch. Méray-Puch és BMW el­
adások teszik ki.

A Puch-BMW képviselet gyártm á­
nyainak minden hengerűrtartalom t í­
pust felölelő választékával, két és négy­
ütemű sv. vagy obv. típusainak láncos 
és kardános, hátsórúgós és anélküli v á l­
tozataival úgyszólván minden Ízlés ma­
radéktalan kielégítését biztosíthatja. A 
cég sok évtizedes m últja, berendezke­
dése. szervezete és gyárainak prestiz.se. 
mind kifejezésre jut ebben a nagyszerű 
iizleteredményben.

A Yolkswagen-gyűr prései, melyeket Aue 
városában készítettek, immár elkészültek. 
A prések R méter magasak, súlyuk lőO.OO 
kilogram!

K iv á ló  tu la jd o n s á g a i:
1. Magas szakító szilárdság.
2. Jó  csúszóképesség.
3. Nagy keménység és kopási 

szilárdság
4. Kis hötágulás.
5 Jó  hővezetöképesség.
6. Csekély súly.

Vezérképviselet: S Z ILÁ R D  BÉLA
B U D A P E S T ,  V I . ,  N A G Y M E Z Ő  U C C A  1 5
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Mit „ é re z "  az 
automobil nagy 
magasságban ?
Ki nem hallott még azokról a p ro b lé­

m ákról, m elyekkel a  nagy m agas­
ság b an  haladó repülőgéppel k ap cso la ­
tosan kell m egoldani? Annyit hallani a 
pilóta és az utasok ox igénálarcáról, a 
ritkább levegő okozta élettani m egnyil­
vánulásokról és azokról a  műszaki b e ­
rendezésekről, mely egyetem esen azt 
célozzák, hogy nem csak az utasok, h a­
nem a  motorok is „jól érezzék" m agu­
kat a többezer m éteres m agasságban . 
Azt azonban kevesen tudják, hogy 
ugyanezek a problém ák merülnek fel — 
ha ugyan kisebb m értékben is — a k ­
kor, amikor kocsinkkal a  nagyobb ma 
g asságo k b an  levő hágókat gyűrjük le. 
Mert hiszen az oly népszerű Gross- 
glockner is harm adfélezer méternél m a­
g a sa b b a n  fekszik a lengerszint felett, 
ami olyan m agasság , hogy a leg jo b ­
ban  nevelt motor is megérzi.

Aki már járt hágókon, az észrevette, 
hogy bizonyos m ag asság b an  a kocsi 
kezd kissé  „furcsán" viselkedni, a  le g ­
feltűnőbb az, hogy a  motor nem húz 
annyira és feltűnően „ lu stáb bá" válik. 
Nem szabad  ezen csodálkoznunk, mert 
term észetes dolog. Minél nagyobb 
ugyanis a  tengerszint feletti m agasság , 
annál job ban csökken a  motor teljesít 
ménye. Pontos fékpadm érésekkel á lla ­
pították meg, hogy a  tengerszint m a­
g a ssá g á b a n  — például —  60 lóerőt tel­
jesítő motor 300 m éteres m agasságban  
már csak  58 lóerőt ad, 1500 méter m a­
g asb an  pedig kerek 10 lóerőt veszít, a 
Slelvio hágó m ag a ssá g á b a n  pedig mo 
torunk eredeti m unkateljesítményének 
alig  75% -át ad ja .

Nem nehéz megérteni ennek a  mun­
kateljesítm ény csökkenésének az okát. 
Minél m agasab b an  járunk a  tenger 
szine felett, annál ritkább a levegő. 
Minél ritkább a  levegő, annál kisebb 
a súlya, annál keveseb b  oxigén van 
benne. A hengerek tehát kevesebb le ­
vegőt és vele kevesebb oxigént szip­
pantanak, a  robbanás en erg iá ja  tehát 
kisebb, mert a  munkát nem csak a b e ­
szívott benzingáz ad ja , hanem a  levegő 
oxigén je is, mely nélkül a  gáz e lég e­
tése lehetetlen.

Az av iatikáb an kom presszorokkal s e ­
gítenek, a  sűrítő berendezés nagyobb 
m ennyiségű levegőt és benzingázt jut­
tat a hengerekbe, tehát kiegyenlíti a 
levegő ritkulása okozta erőveszteséget.
F U R C S A  JE L E N S É G E K  A  M A G A SB A N .

Nagy m agasságokban, tehát a  há 
romezer m éteres régió határán néha 
egészen furcsa és m egm agyarázhatok 
Ionnak látszó jelenségekkel találkozik 
az automobilista. így például nagy 
nyári m elegben néha igen különös h a­
tásokban nyilvánul m eg az, hogy az 
üzem anyag a  m agasság  alacsonyabb 
nyom ásában jobban párolog és forrás­
pontja lényegesen leszáll. Előfordul, 
hogy az olyan kocsikon, ahol a  benzin­
cső közel van vezetve a kipuffogórend- 
szer mellett: felforr a benzin. Ilyenkor a 
benzinesében gázbuborékok képződ­
nek, m elyeg az üzem anyag szabad fo­
lyását gátolják, a motor benzinhiány 
tünetei között áll le és néhány perccel

később — mire a benzincső lehűlt — 
titokzatos módon ú jra beindíthatjuk.

Sokszor tapasztaltuk, hogy ha a  hágó 
tetején leállítjuk a  motort, az alig akar 
ú jra megindulni. Ennek oka sem titok­
zatos, egyszerűen túl zsírossá válik a 
keverék, mert a  forró karburátorban 
annyira párolog az üzem anyag, hogy a 
beszívott kevés oxigénhez képest túl 
sok a  benzingáz.

A hűtéssel is furcsa tapasztalataink 
vannak. Nem értjük, hogy bár hűtőhő­
mérőnk a  forráspontnál alacsonyabb 
hűtővíz hőm érsékletet mutat, m égis fel­
forr a  hűtővizünk. Ennek okát is a  m a­
gasságn ak , illetve az ott uralkodó 
csökkent légnyom ásnak kell betudni. A 
víz ugyanis a  tengerszint felett forr 100 
Celziusz foknál, minél m agasab b an  v a ­
gyunk, annál jobban száll le a forrás­
pont. A Grossglockner tetején például 
ezért nem kapni babfőzeléket, mert a 
víz ott olyan alacsony hőm érséklet mel­
lett forr, hogy két napig is főzhetnék a 
tarkababot, amíg az táplálkozásra a l­
kalm as puhaságára nemesednék. A lég ­
nyomás csökkenése okozta forráspont 
csökkenésen könnyű segíteni: egyszerű­
en a  télen használt glicerines-glikolos 
(és nem borszeszes1.) fagym entesítő fo­
lyadékot visszük hűtőnkben túrakirán 
dulásra. A fagym entesítő folyadék

ugyanis nem csak hűtővizünk fa g y á s­
pontját csökkenti, hanem emeli annak 
forrpontját is.

H U M O RO S JE LE N S É G E K .

Vannak, akik kísértetiesen humoros 
jelenségekkel találkoznak hágótúrái- 
kon. így például azok, akik légpárnán 
ülnek azt tapasztalják, hogy minél ma 
g asab b an  járnak, annál dom borúbbá 
válik a légpárna, annál m agasabb an  
ülnek. Hogy a légpárnában levő le 
vegő a  külső nyomás csökkenésével ki 
terjed és térfogata nagyobb lesz: nem 
kíván bővebb m agyarázatot. Ugyanez 
m agyarázza azt a furcsa jelenséget is. 
amikor a  poggyászban levő teli fogkré 
mes tubus látszólag minden ok nélkül 
felhasasodik és szétdurran.

Kocsink fekvése is megváltozik nagy 
m agasságban , különösen fordulókban 
viselkedik m egm agyarázhatatlan (?) 
módon „m ásképen". Hát nem is olyan 
m egm agyarázhatatlan ez, mert hiszen 
ha a garázsban, mely rendszerint nin­
csen a  hágók tetején azt az előírt 16— 
1.8 atmoszférát nyomattuk bele a  töm­
lőkbe, úgy mire a  Stelvio tetejére ér 
tünk, a nyomás ennél jóval m agasabb 
és a gumik rendkívül kemények lesz­
nek.
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■Cgyütt. ülünk a belgiumi Európa Grand Fiúsról hazatért 
ü  Kozma Bandival. A kávéházi asztalon belga sportlapok 
kiterített lepedői meg fényképek a nagy motorcsatáról. 
melyben Kozma 500-as kompresszor uélkiili. szupersport 
BMW masinája nyergében közel 13S km.-es átlaggal li-ik he­
lyezést. ért- el kategóriájában! Kagyogo fegyvertény ez, hi­
szen Kozma előtt olyan nevek végeztek, mint a két gyári 
BMW-meuő győztes Meier és Krauss. meg az olasz Seraüni 
Oderájával, az angol Oinger Wood, aki ezúttal mint gyári 
FN-menő startolt és a holland BMW-menö Boek. az egyetlen 
privátmenö. aki Kozma előtt végzett. Bock viszont inár ne­
gyedik versenyét futotta azzal a masinával, mely Kozmáé­
nak testvérgépe volt, a m agyar bajnok számára azonban 
még nagyon sok titkot rejtegetett . . .

— Iliién élm ényben  — meséli Kozma Bandi — m ég nem 
volt részem : a :  E urópa elit jéb ő l rekru tá lódott. valóban  nem ­
zetközi mezőny, a sa já tság os póly a  nyújtott gyors fo rd u ló i­
val. so k á ig  em lékezetesek  mai adn ak. Itt  azután leh etett ta ­
nulni. volt hol és volt k itő l!  H iszen ott voltak a m ezőnyben  
a k irá ly ten g ely es , kom presszoros BM W -ék M eierrel és 
K rau ssal, Serafin i 1 hen geres, kom preszsoros, k irá ly lán cos, 
vízhűtéses G ilerüja, no m eg a :  FX -m enők két á llóhen geres, 
kom presszoros g ép e ik k e l!  A győri BMW -kkel, az viasszal, 
m eg W ood F X -jével nem tudtam  lépést tartan i, k im agasló  
klassz isok  ezek , a k ikn ek  g ép e ik  is  jóv a l g y orsab b ak  v o ltak  
az én d er ék  nyom órudas, kom presszor n élkü li m asinám nál, 
m elyn ek  fe ls ő  seb esség h atára  175 km . között lehetett, d e ezt 
a seb esség et gépein való jában  nem India k ifu tn i, m iután a 
gépen eszközölt g y ári v á ltoztatások  hatását eleg y e nem is­
m erve. a gépet nem tudtam tökéletesen  beá llítan i. K éstem  is 
az érkezésn él, szerelőm  sem volt. úgyhogy a  verseny elő tti 
napon bizony esők  é jfé lk o r  kerü ltem  az ágyba . N egyedtizen ­
egy ig  a gépen  dolgoztam , utána m ást éló rá t bőrruhám at p u ­
coltam  . . . N agyon dru kkoltam , hogy úgy já ro k , m iül k e l

G y ő z t e s e k :  
M e i e r  (500 B M W ), 
M e l l o r s  (350 V e lo - 
cette) é s  K l u g e  

(250 D K W )

eszten deje az E ilen ried én , ah o l u g yan ebben  a  bőrruhában  
nem a k a r ta k  starthoz  engedn i . . . K ép zelh ető , hog g  k ét é r  
le fo rg á sa  a latt bőrru h ám  m ég ta rk á b b  lett, am irő l a  trén in ­
g ek en  szem etelő  eső  is gon doskodott  . . .

— É rdekes, hog y  a tö b b ie k  esőben  nem tren íroztak! En  
azonban dolgoztam  és jő  ú tm em óriú m n ak h á la , l í —15 tré ­
ningkor árún e lég  otthon osn ak  érez tem  m ár m agam  a  11.5 
km .-es, á lta láb an  S m éter, de h elyen kén t c sa k  6—6.50 m éter  
szeles, ren dkívü l yyors c irku iten , m ely n ek  ú tbu rko la tá t b i ­
tumen, b itu m ak és beton  kép ezte .

— S tartn ál a  h arm ad ik  so rb a  k erü ltem , a  k iu grásh oz  jő  
„ú titerv et“ gon doltam  k i, sa jnos, e lő ttem  az eg y ik  olasz g ép e  
keresz tb e á llt  és én  tök-u to lsón ak  h ag y tam  el a  starthelyét.... 
Itt. a  b e lg a  sp o rtláp  v ersen y b eszám oló jáb ó l is k id erü l ez : az 
első kör  h e ly ezés i so rren d jéb en  m ég seh o l sem  v ag y ok , de a 
m ásodik kör  végén m ár sz erep el a  n evem ! De ru kko ltam  is  
ám az első  körökb en , hogy  behozh assam  sta r th á trá n y o m a t! 
M ikor azután nuir jo b b  h ely en  fek ü d tem , c sa k  tisztességes  
v eg igm en ésre tö reked tem , kím éltem  m otorom at, hogy  v ég ig  
b ír ja  a táv o l. A  kom presszoros g y ári g ep e k k e l  m égsem  sz án ­
hattam  h arcba ! P árh arca im at a  250-es és  350-es k a teg ó r ia b e li  
DKW és V elocette m en ők kel v ív tam  m eg, ezen k a teg ó r iá k  
éllov asa i kö rü lbe lü l ugyanazt az á tlag o t  fu to ttá k , mint én.

— A k a teg ó iiá m b a n  elő ttem  végzett v ersen y zők  közül 
egyedü l a  h o llan d  t ío c k k a l v ehettem  fe l  a  versenyt, sa jnos, 
csak  rövid  ideig . Mint em lítettem , a  startn ál önhibám on  k i ­
vid ben tragadtam , u tána azonban  erősen  „beleszá lltu m “ és  
a  í- ik  körben  B o ck o t  is  előztem . S ajn os, m otorom  tökéletlen  
beá llítá sa  fo ly tán  e k k o r  kezdett tátm eleg ed n i, iram om  csö k ­
ken t és B ock  ism ét elém  kerü lt. A í - ik  kör tő l kezdve Bitek 
g ég e so k k a l g y orsab b  volt, m int az en yém !

— Az eső a  v ersen y  közben  is többször e lered t, én a fa -  
árn y ékban  lev ő  sz árazabb  részeket kerestem . M egfigyeltem , 
hogy ra jtam  kív ü l c sa k  M eiern ek  ju to tt ez az  eszébe , a  tö b ­
b iek  a  csúszóson v á g ta t la k  tova  . . . E red m én y : a  v ersen yzők  
21 száza léka  bu kott!

.Mi a véleménye Meierről, faggatjuk  Kozma Bandit?
— M eierrő lf S ta rtió l a  célig  vezetett . . . Meg m ég eg y  

ep izód : 6000 fo rd u la tta l, k b . 170 km .-es tem pót m ehettem , eg y  
n yílegyenes lejtő t fe lv á ltó , nyú jtott, gyors ford u lóban , jo b b  
kezem  és a sövény között a lig  tehetett m ásfé l m éter, d e elég  
ahhoz, hogy  M eier kom presszoros BM W -je ágyú goly ókén t, 
vagy 100-el to jjon  el m elle ttem  . . . Bzzzz! . . . M eg ijed tem !

— A zok a  fra n co rch am p s i ford u lók !  H osszuk 5—600 m éter, 
a b okrok  miatt, azon ban  csa k  60—70 m éteres sz akaszokban  t e ­
k in th etők  át . .  . De fo lt gázzal veszik őket . . . Sőt, most 
m ar én is!

— M ert b e le jön  ám  az em ber eb b e  is, c sa k  el k e ll lesn i a
t adom ányt! \ 'oIt fordu ló , m elyben  a trén in gben  3-ik f o k o ­
zattal, 5000-es ford u la t  m ellett 130 km .-t m entem . A v ersen y ­
ben azután, benn a  b o ly b an , lá tva  a  tö b b iek tő l, ráhúzva a 
ro llg á it , 170-175-cl zúgtam  keresztü l . . . Amit a  gép  m ent! 
Úgy éreztem  m agam , mint a  M illenárison , m egnyom ott a 
fordu ló , noha te ljesen  sík  volt . . .  De m uszáj vett m enni! 
Hiszen líO-es tem pósu l a töb b iek  e lsza lad tak  m ellettem  e l f e k ­
tetett g ép eiken  . . . Nem volt más választásom , m ég jobban  
bedönten i a  gépet és ráhúzni a gázt . . Es a k k o r  nyom ott a
fordu ló  . . . l)e  rag ad tam  a  több iekh ez !

— E zekn ek  a gyors fo rd u ló k n a k  a  vételét azonban  csak  a 
v a s r a y  m ásod ik  fe lé b en  tanultam  m eg teljesen , e le in te  csak  
az éles ford u lók ban  „é ltem “ és jó  fék tá v o ls á g a im n a k  retten t 
hasznát. Sokat, nagyon sokat tan ultam  és bár  BM W -ék leg ­
k öze lebb i versenyül a G rossg loekn ert a já n lo ttá k , ah o l siketek'

N é m e t o r s z á g
JÚ AUTÓUTAK

fa ű A ű á g o tL tÓ A  - p r fo s p u iK Z u /i  

N É M E T  B IR ODALMI VASUTAK  
I D E G E N F O R G A L M I  IR O D Á J A
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is m osolyoghatnak rcám, m égis a svéd GP-t választottam , 
ahol fokozott, angol részvétel m iatt talán ilyen helyezésre 
sem szám íthatok ugyan, de feltétlen  többel tanulhatok, mint 
a Glocknercn!

— H ogy meg vagyok-e elégedve szereplésem m elf Igen! He­
lyesebben. most már igen! A verseny után erősen légútiam  
az orrom, mit fogn ak szólni otthon a 6-ik helyezéshez, gon­
doltam . . . H err Treutsch, BM W -ék versenym enedzsere v i­
gasztalt m eg: „Mit akar m ég, — m ondotta, — hiszen első 
versenyéi fu totta ezzel a géppel! Tatán csak nem jutott 
eszébe, hogy a kom presszoros gépeket is m egverhetif Ne f e ­
lejtse cl, hogy a m aga elé került egyetlen privátm enő Boci;, 
immár negyedik versenyét fu totta  ezzel a g éppel/“ Igaza  
volt: nem is szégyellem  azt a  3 percet, am ivel megelőzött a 
hollandus . . .

— Ellenben örültem annak, hogy bár hosszú ideje nem mo­
toroztam, m égis teljesen  frissen  érkeztem  célba , am inek nagy 
része van a BMW hátsóvillarúgőzásönak. Sokat köszönhetek  
a B osch-gyerlyáknak, a Continental gum iknak és a  Bosch- 
gyújtásnak, m egbízható segítőtársaim nak. Nagy hiányát 
éreztem  azonban a szerelőnek és a rutinirozott (lopásnak: d e­
pósom ugyanis oly izgatott volt, hogy m ég a köröket sem 
tudta jelezn i . . .

Ered*
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kftipontl rí 
B l I D A P l  

VI.. JŰKAI-T

Az Európa GP liclyzetmutató táblái.

Kozma teljes felszereléssel megérkezik Franeorchainpsbe.

— Ad depók! Nagyszerűen voltak m egszervezve! Shellók  
például minden depóban külön tankot helyeztek el, melyen  
kívü lről m érce jelezte a nívót. A tankok két csappal voltak  
ellátva, m ikor a versenyző leadta a jelzést, kinyitották a 
fe lső  csapot úgy, hogy tankolásnál csak az alsó csapot k e l­
lett m egnyitni.

— Pom pásak voltuk az eredm ény jelző-táblák, m elyek a de­
pók fö lött elhelyezve, a szem közt lévő két óriási tribün kö­
zönségét m indenkor híven tájékoztat!ük a verseny pillanat­
nyi á llásáról. Minden kategórián ak  2—2 táblá ja volt. Egyiken  
fö lfe lé  húzott, startszám m al ellátott szalagokkal jelezték  az

egyes versenyzők által lefutóit körök  szárnál, a m ásikon két 
körünké ni közölték a három éllovas idejét . . . Izgalm as küz­
delm ek képét reg isztrálták ezek a táb lák  . . .

— És végül a közönségf Frmtcorchumps k is helység, leg k ö ­
zelebbi nagyváros 12 km.-re L iége. A közönséget szállító 
autóbuszok, autói; és m otorkerékpárok tumultuozus elvonu­
lása délután 1 órától este fé l  D-ig tartott . . .  De szép is r o l l '

Elhisszük Kozma Bandinak, amint lelkesülten mesélte él­
ményeit . . . Aznap bizonyára a Magyar GP-ről álm odott... 
Mi is . . .

íme, az Európa Gr and Prix részletes eredménye:
500 kein-Iff. (Táv 28 kör.) 1. Meier (BMW) 2:39:25.6 mp. Állaga 152.* 

km. 2. Serafini (Gileria) 2:45:08.2 mp. 3. Krauss (BMW) 27 körrel. 4. 
(i. Wood (FN) 26 körrel, 5. Bock (BMW) 25 körrel, <>. Kozma (BMW) 
25 körrel, 2:43:57.5 mp. Átlaga 132.7 km. 7. De Ridder (BMW) 25 kör­
rel. 8. Charlier (FN) 24 körrel, 9. GoITin (Norton) 23 körrel, 10. Joske 
(FN) 21 körrel.

Leggyorsabb kör: Meier (BMW) 101.90 km átlaggal.
350 kcin-ig. (Táv 26 kör.) 1. Mellors (Velocette 2:42:57.1 mp. Állaga 

138.9 km. 2. Stanley Woods (Velocette) 2:43:06.5 mp. 3. Fleisehmann 
(DKW) 2:47:28.3 rap, 4. Whitworth (Velocette) 2:49:21.7 mp, 5. Tlio 
más (Velocette) 2:49:34.1 mp, 6. Didiéi- (Velocette) 4 körrel. 7. Jcns 
sen (Velocette) 21 körrel.

Leggyorsabb kör: Grizzly (Sarolea) 152.23 km átlaggal.
250 kein-ig. (Táv 24 kör.) 1. Kluge (DKW) 2:36:13.7 mp. Állaga 133.7 

km. 2. Petrusclike (DKW) 2:40:17.7 mp, 3. Kosetti (Benelli) 23 kör 
rel. 4. Soprani (Benelli) 23 körrel, 5. Moore (DKW) 22 körrel. 6. 
Gableur (DKW) 21 körrel, 7. Simons (DKW) 21 körrel, 8. R. Meier 
(DKW) 20 körrel.

Leggyorsabb kör: Kluge (DKW) 143.2 km átlaggal.
Az 500-as győztes Meier (BMW) starttól célig vezetve 

nyerte versenyét. A 350-es csoportban a fölényesen vezető 
DKW-menő Wiinschét .szögdefektus fosztotta meg a biztosnak 
látszó győzelemtől, míg Kluget (250 DKW) Tenni (Guzzi) de­
fektusa juttatta az élre.

KdF-szolffálati kocsi üzembeliclyezcsről 
kaptunk híreket. A komplett, speciális szer­
számokkal felszerelt műhelykocsiban elhe­
lyezést nyert a KdF-kocsik inotormutszete 
is. A kocsi segítségével a hivatalos KdF- 
szerviszek kiképzését óhajtják előmozdítani.

Hollandiában két éven belül az összes 
autókat szilánkmentes üveggel kell felsze­
relni.

Német statisztikusok szerint az újraindu­
lással keresztezendő ú. n. stopp-utak beveze­
tése felette előnyösen érezteti befolyását a 
csökkenő baleset-statisztikában.

A németországi autómentő-kocsikat hite­
lesített tachométerrel látták el. miután az 
elvontatás költségeit a távolság szerint álla­
pították meg.

A brandenburgi kerület ugyancsak taka­
rékosnak bizonyult: a KdF-kocsik jövőévi 
Brandenburg kerületi kontingensét a legta­
karékosabb spórolok máris kimerítették!

F r a n c 1 aorszá gb an 25 m o t or k o r ék pá r- g v á r 
187 típussal osztozik az évi 10.000 darabos 
produkción. Legtöbb, számszerűit 50 típus, 
esik n 350-es kategóriára, 42 a 100 ketn-es 
hengerűrtartalmú gépekre. Peugeot 20. Ma- 
tobécarre 18. Tenoi és Maimat Debon 15—15. 
Monet Goyon és Koehlrr-EseolTier 12 12 mo­
dellt gyártanak. A modellek zöme egy hen­
geres típus, de 13 kéthengeres modell is 
van, élükön Gnome-Rhoneal.

Campbell kapitány a Brooklandson átvette 
egy katonai motorkerékpár-osztag kiképzé­
sének vezetését.

Jól tudjuk, hogy n DKW-gyár SS-verseny- 
gépeit néhány év óta tehetséges privát- 
menőknek is rendelkezésére bocsajtja. akik 
egyre növekvő számban az erős gyári kon- 
kurrcnciában is derekasan megállják helyü­
ket. A DKW-gyár azonban gondját is viseli 
ezeknek a versenyzőknek és a nálunk is jól 
ismert egykori versenyző, Geiss vezetésével 
külön versenyszolgálatot állított be ré­
szükre. A versenyszolgálat műhelykocsija 
versenyről-versenyre kíséri a DKW privát- 
menőket. akiknek a kis Geiss valóban gond­
jukat viseli. A kocsin minden alkatrész 
raktáron van, a legjobb versenyszerelők 
már a tréningeken is a DKW privátmenők 
re n d elkezésére á 11 anak!

A párizsi autóbuszforgnlomban ma már 
csak feltételes megállóhelyek vannak. A fel­
szállók tehát úgy tartoznak várakozni a 
megállóhelyen, hogy az autóbusz vezetője 
észrevehesse őket. a leszállók viszont csengő 
jellel közük szándékukat a vezetővel.

Az augusztus 21—26-ig Salzburg környé­
kén megrendezésre kerülő nemzetközi hat­
napos triálon az angol nemzeti csapat tag­
jául Ro-wley (AJS). Jeffers (Triumph). Brit- 
tain (Norton) és Flook (Norton old.) van 
kiszemelve. Hogy az angolok mennyire ké­
szülnek erre a versenyre, mi sem jellemzi 
jobban, mint az. hogy az egyik angol gu­
migyár külön gumiprofilt tervezett a nagy 
tr iáira.

A francia motorkerékpár-gyártás hét év 
alatt évi 44.000 darabról 10.000 darabra esett 
vissza, ami érthetővé teszi az 530.000 dara­
bos francia motorkerékpár-állomány stagná­
lását is. A ..Motor Revue“ érthető fájdalom­
mal tárgyalja ezt a körülményt és rámu­
tat arra. hogy Németországnak az idei év 
végére 2 milliós motorkerékpár-parkja lesz! 
Már pedig, folytatja a cikkíró, ha lakosság 
számát is figyelembe vesszük, úgy Francia- 
országban kerek egymillió motorkerékpár 
nak kellene lennie!

t s  *h *k h ÍH Ó P $
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Blaupunkt autó-rádió 7A79
(lésének felső fokát képviseli. TermészetesA 7 A ?.) t y i) u s ú B L A U P V X K T 

A 11 1 o s  u ]) e r külső leír kicsi ugyan, de 
teljesítménye egyenrangú a legtökéletesebb 
liázi Super gépével, mert hiszen 7 lámpás, 
tí rezgökörös rádióról van szó. Az elhalku­
lást kiegyenlítő készsége és nagy érzékeny­
sége folytán az állomások még rossz, vagy 
kedvezőtlen vételi körülmények között is. 
menetközben a kocsiban jól hallhatók. A 
készülék aeélliázba van beépítve, amely a 
külső mechanikai behatások ellen megvédi.

A k a ii c s ő i  ó r é s z  tartalmazza a leg­
újabb BLAl'Pl'XKT rendszerű, megvilágító 
állarnás-íkálát. Tízzel történik a készülék 
be- és kikapcsolása, az állomáskeresés és a 
hangerő beszabályozása. Beépíthető akár a 
szerelvény falba, ez alá. vagy más kényel­
mesen elérhető helyre felcsavarható. A 
kapcsológombok kulcsszerű kiképzésük foly­
tán kihúzhatok, ilymódon megakadályozzák 
a rádió iletéktelen használatát, a garázsban 
vagy parkhelyeken.

A b r é p í t é s t csak megfelelően kép­
zett és gyakorlott szakemberek végezhetik 
el. A vevőkészülék kis terjedelme, amely 
hangszóróval együtt csak 2'.»D mm hosszú. 
17ti mm magas és 1G7 mm mély. lehetővé 
teszi, hogy még a legszűkebb térviszonyok 
között is kényelmesen elhelyezhető.

A r a m f o g  y á s z t  á s a .annyira redu­
kált. hogy ;i vevőkészüléket, amelyet a 
kocsi indító-akkumulátorja táplál, akkor is 
bekapcsolva tarthatjuk, ha hosszabb út 
után. pihenés közben zenét akarunk hall­
gatni. Ez az áramtakarékos fogyasztás ki­
sebb, mint egy normál autófényszóróé. Eb­
ben közrejátszanak az újszerű acélcsövek, 
a kitűnő vibrátor és a készülék minden 
egyes részének jól átgondolt méretezése. A 
B L A rP l’XKT-Autosuper 7A7í» szállítható í! 
és 12 Voltos kivitelben.

A h a n g s z ó r ó  épp úgy. mint a többi 
B L A 1' P U X K T-készüléknél, meglepően 
egyenletes, bőséges és zengzetes hangon 
szólal meg. A dynamikus hangszóró fejlő­

cs amellett felfokozott teljesítményével meg 
erős külső zörejek mellett is a leadás ki­
tűnően hallható. E  g y t o v á b b i m a s <>- 
d i k li a n g s z o r  ó is hozzákapcsolható, 
amelynek ára csinos faburkolatban 150.— P. 
Miután a m i k r o f o n  körjárati és kor- 
utazási autóbuszoknál. motoroson a koknál 
szokásossá vált, ezért természetesen a ké­
szüléken mikrofon csatlakozást is találunk. 
Ezekkel a kiegészítő berendezésekkel — kü­
lön hangszóró és mikrofon — a vezető az 
utasokkal minden megerőltetés nélkül, jól 
meg tudja magát értetni.

A z á r n y é k o 1 a s szüksége a gépkocsin 
a minimumra csökkent. A készülék tökéle­
tes árnyékolásának köszönhető, hogy az an­
tenna gondos beépítése és szakszerű felsze­
relése mellett vételi zavar nem keletkezik.

Minden vevőkészülék jó és zavartalan 
működésének előfeltétele a megfelelően 
megszerkesztett a n t e n u a. Ami a házi­

rádióra fennáll, az fokozott mértékben vo­
natkozik a haladó gépkocsiban való rádió­
vételre. A BLAIPL'XKT Művek az idén 
háromféle antennát szerkesztettek. Mimién 
kocsihoz rendelkezésre áll tehát megfelelő 
antenna, amely a legjobb vételi lehetősége­
ket biztosítja. Az ismert BOSCH alváz sza- 
lagantanna, mindkét teleszkópszerű kihúz­
ható pálca-antenna, a telő és oldalsó pálcá­
im leírna a kocsira van felszerelve.

Az első rezgőkör különleges, tökéletesí­
tett behangolása miatt a készülék külső, 
zavaró hatásokkal szemben a lehető lég 
messzebbmenőén érzéketlenné vált. de ez­
által a lehető legjobban kihasználhatjuk a 
vételi lehetőségeket és lényegesen leszállí­
tottuk a kellemetlen és zavaré) zúgást még 
akkor is. ha nappal kisebb energiájú adó­
állomást fogunk.

Közelebbi felvilágosítást ad a BLAU- 
IM'XKT- Autosuper készülékről: BOSfMí
IíoBERT korlátolt felelősségű társaság. 
Budapest, V., Váci út 22-24 Telelőn 202-338.

U'á̂ ujiás -  Uefyett!
Az Automobilizmus című közlöny leg ­

utóbbi száma ismét szerény lapunkkal 
foglalkozik. Hogy válaszunkat nem 
Elögyujtás rovatunkban adjuk, annak 
nem az az oka, hogy az Automobiliz­
mus szerint „sok az elögyujtás", hanem 
egyedül annak tudható be, hogy jelen 
számunk vezető cikkében sokkal fonto­
sabb kérdésekkel kell foglalkoznunk, 
mint ifjú laptársunk m ellébeszéléseivel.

A magunk részéről az ügy érdemi 
részét azzal zárjuk le: csűrés és csa v a ­
rás, a szavak forgatása helyett v a llja ­
nak nyiltan és férfiasán szint. Helyes­
lik vagy nem helyeslik, azt, hogy a 
KMAC az idén még egyetlen (!) ver­
senyt sem rendezett? Ha helyeslik, úgy 
ez az állásfoglalás minden kommentár 
nélkül is mindent elárul. Ha nem he­
lyeslik, úgy pedig ne harap janak bele 
abba, aki a nemzetvédelmi jelentőségű 
m agyar motorsport érdekében próbálja  
íelrázni a KMAC-ot hűdéses tespedé- 
séből.

Ami pedig cikkeink stílusát illeti, az 
„inkriminált" pelenkafestő szó nem 
zsargonkiíejezés, hanem Szabó Dezső 
agyából pattant. Aki pedig a ma élő 
legm agyarabb író akkor is, ha szeré­
nyen m egelégszik kettős név helyett az 
egyszerű m agyar névvel. Tőle vettük 
kölcsön — hiszen tőle kölcsönöz ma 
mindenki —  ezt a  kifejezést, nem pedig 
holmi Szeiffensteiner Salamontól. M eg­
értenék laptársunk felháborodását, ha 
mondjuk trafik helyett traífot írtunk 
volna. De nem tettük, mert mi — nem 
traíikálunk.

K. J.

Fleischmann (350 DKW) 
a francia GrandPrix hőse

Legutóbbi számunkban már beszá­
moltunk a Reims mellett lefu tott fran ­
cia autó GP lefolyásáról.  A versenyt, 
mint emlékezetes. Miiller nyerte  meg 
Autó Union-kocsin 169 km.-cn felüli re­
kordátlaggal.  A francia GP azonban az 
Autó Union számára  soha el nem ért 
diát la 1 sorozatot eredményezett,  a meny­
nyiben a DKW -meiiők a motorkerék­
páros futamok során a 250-es és 350-es 
kategóriában is diadalra vitték a négy­
karikás versenyistál ló  színeit !

A 250-es kategóriában Ivluge (DKW) 
vitte el a pálmát 125.062 km.-cs átlaggal 
délafr ikai n iárkatársa.  Moore és a 
luxemburgi DKW-nienő Simoiis előtt. 
Az 500-as kategóriában, miután a kom­
presszoros gépeket a versenyből k izár­
ták. a HM W menők távollétében az an ­
gol Wliite (Norton) győzött 135,783 
km. es átlaggal,  de átlaga elmaradt a  

uj/öz/rs  ném et  FI  cincii m am i
</)/\l\ i 17UÍ.7A7 kin .-e s  l if la f/ átó l ,  a  lei 
sltn Hál a cr l ifi r e z e i r e  s z e r e z te  v ien  a  
f r a n c i a  Cl* a b s i o h t t  t/j/özclni' I . A 35l)-es 
csoport második helyére az angol Mel 
lors (\elocoJto) tiltott be, aki ádáz p ár­
harcban utasította  a 3-ik helyre  DKW 
menő honfitársát. Andersonf. a kit két 
másik angol Wliitworth ÍVelocett<») és 
Tboinas (Veloeette) követett a célba.

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYAr , Tömő ucca 26
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m T u JSÁG, HÉBLI UB?
A Steyr-Pucli cég futballcsapatá­

nak újabb sikérőről számolhatok be, mi­
után barátságos mérkőzés keretében 
erős és szép küzdelem után 5ál gól- 
arányban győzte le a Habért és Sig- 
mund eég csapatát.

— Mi lesz <i svéd  e m u d  Prin, H ébli 
úr?

— Ma beszéltem Kozmával, feltétlen 
elindul a Malmö melletti Saxtorp cir- 
kuiten augusztus 6-án lefutásra kerülő 
versenyen. Kozma őlMI-as BMW gépén 
vesz részt, míg a másik magyar részt­
vevő Dőry Antal 350-es királytengelyes 
XSU gépén áll starthoz Malmőben.

— Mit tud. H ébli úr, a H al voltos triói 
m agyar e lő készü leteirő l, hiszen a lig  h á ­
rom hét vau m ég hátra?

— Előkészületek vannak, igaz ugyan, 
tavaly is voltak . . . Reméljük, az idén 
jobb lesz a helyzet! Az intern haszná­
latra készült tervek szerint a magyar 
ezüstváza csapatot. Koznia (500 BMW), 
Lnkavecz (500 XSU) és Patlió (XSU old.) 
összeállításban szeretné a KMAC indí­
tani. ha az indításukhoz szükséges fe- 
jenkint kb. 250 pengő (ebben a teljes el­

N agyon
leszállítottuk
a 350 kem-es 0. H. V.

VICTORIA
á r á t

Ezt a gyönyörű, legmodernebb 
áramvonalas építésű, helyesen 
tokozott -  hátsó lánc is 
lengönyerges, 18 lóerős, 2 
literes fo g yasztású  gépét 
luxus k iv ite lb en  az eddigi 
P 1937.- helyett fázisadóval, 
valutafelárral együtt — hitel­
biztosítást nem számítunk -

P 1790. ért adjuk

K O PPÁ N Y I
DESSEWFFY U. 47. TELEFON: 110-824

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS T E S T V É R E K
automobilJa\ itó- és karosszéria-üzem
AUTÓK A R B A N T A R T Á S

Vb. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

látás bcnnfoglaltutik) nevezési díjat 
össze tudja gyűjteni amaz „baráti tár­
saságtól", mely a kiküldetést attól tette 
függővé, hogy a csapat Patlió vezetése 
mellett rendszeres tréninget folytasson. 
Másik magyar ezüstváza B) csapat ki­
küldési tervét a Ziindapp-gyár által 
díjmentesen felajánlott, szerelőkkel és 
teljes gyári segítséggel rendelkezésre 
bocsátandó három masina ellenére is, 
sikeresen elhalogatta a KMAC . . .  A 
Ziindapp-gyár három szólógépet a ján­
lott fel, melyek nyergében Mlinkót, 
Martinéket, Cznlybát, esetleg Ham- 
bachot látták volna szívesen. Miután 
azonban a nevezési díj fizetésének ily 
kedvező kiküldetési lehetőségek mellett 
sem akadt gazdája, az első nevezési ha­
táridő is lejárt, a tervből aligha lesz 
valami. Lehet kitalálni miért?

— És mi von o m agyar NSU-esővattai?
— Abban az esetben, ha Lnkavecz— 

Kozma—Patlió kiküldetés sikerül, úgy 
a sa ját költségén induló Dőry Antal 
Lukaveezel és Patkóval magyar XSU- 
csapatot alkotva is résztvenne a 
versenyen. Ez persze, a jövő reménye.

— Mit tud . M élái úr. a szakm ából?
— Fiaték szervi sztélé pén Ízléses kis 

bül'fépavillon épült, ahol a szervi.sz kö­
zönsége kedélyes hangulatban várhatja 
meg a szerviszhiunkálatok elkészültét. 
Sör. virslii. csemegék állanak majd 
igen olcsó áron a szervisz közönségének 
rendelkezésére! A megnyitón valameny- 
nyien ott leszünk!

— H allom , B elyrádban  is készül v o ­
lán,; verseit)/?

— Úgy van. Szerkesztő uram! Mint 
emlékezetes, a zágrábi jugoszláv UP út­
vonalát elmosta az árvíz, miértis a ver­
senyt most Belgrádba helyezték át. ahol 
szeptember 3-án kerül megrendezésre. 
Részünkről ezidőszerint Kozma és Dőry 
indulása biztos!

— .1// vau. H ébli úr, a Baseli á r jeg y ­
zékkel?

~  Most jelent meg a Boscli-eikkek 
nyári árjegyzéke, mely a Bosch-cikkek 
sokféleségéből főleg a nyári utazással 
ka pesola t <>s Felszereléseket t a rta 1 ni .a zz a. 
Az árjegyzéket minden Bosch-szolgá- 
iatnál megkapja, de az U 63912 m szá­
mára való hivatkozással, ingyen és bér- 
nioiitve megküldi a magyarországi ve­
zérképviselet is. Tessék írni a követ­
kező címre: Bosch Róbert kft.. Buda­
pest. Váci út 22 24.

- Más szakm ai hír?
A Koppányi Miklós cég. tekintve, 

hogy a Németországban beépített 250 
kém -es motorkerékpárok behozatala 
u-kézségekbe ütközik, ezt a hiányt úgy 
próbálja pótolni, hogy a 350 kein. Yic- 
toria motorkerékpárokat bocsátja a 250 
kem-csőket megközelítő árban vevő- 
közönsége ren d<* 1 k ezésé re.

— Uiszontlátásra, H ébli úr, ougttszlus 
15-én! Addig g y ű jtse  csak  a h itek é i!  
Arról m ár úgyis Iildom osa vau. hogy a 
csepeli til* elm arad  . . . Honnan se j­
tette?

ORSZÁGOS
SEGÉDMOTORO
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legrosszabb ú t v i s z o n y  
között, 5 8 .2  k i l o m é t e r e  
szenzációs átlagsebesséc 
ért el.
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Az összes tizenhárom  hely 
zelt között tizenegy
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