PucU 02 Aiftesek U'ase!

A 38 hagon at vezetd 1600 km-es Német Alpesi
Taradt paratlanul allé Puch-diadalokat ered-
meényezett. Puch-vezeté gy8zott egyénileg
a 250-es kategériaban, mig a meger6ltetd
versenyb6l hibapontmentesen kikerdlt 3 motor-
kerékparos csapat kozll kett6 Puch-team volt.
Képlnkon az egyik Puch-csapat zart menet-
ben robog a gy6zelem felé.



e HANOMAG

Ara: P 4320'

Olajfék szerk. és
alvazolajozasi berendezés.

Benzinfogyasztés: 8'5 liter.
Sebessége 115 km.

GYORS, TARTOS ES UZEMBIZTOS
TICHY TESTVEREK

ANDRASSY UT 28. TELEFON: 128-990
Gyarl service: VI, Paulay Ede ucca 47. Telefon: 121-994

ZUNDAPP

Megbizhatdésagi és sebesséqi
versenyekben egyarant az élen!

DEUTSCHE ALPENFAHRT 1939.
350 kcm. kat.

gy6ztese ZUNDAPP

Oldalkocsis gépek

gyGztese ZUNDAPP

LOIBlI HEGYIVERSENY 1939.

ZUNDAPP
a 350-es kategdria gyOZteSG

VEZERKEPVISELET: Motorkerékpar
és Autdalkatrész Kereskedelmi kft.
VILMOS CSASZAR UT 60. TELEFON: 121-404



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P. KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XI. EVFOLYAM

I m 1 g/gijrTg ]u'O S

N\ zok szamara, akik almatlan éjsza-

kaikon sem tudtdk ezideig elddn-
teni magukban, vajjon a buavarhajé a
»veszedelmesebb kozlekedési eszkoz",
avagy a motorkerékpar, bizonyara
hasznos uGtmutatdssal fog szolgalni to-
vabbi téprengéseikhez az az elmés kis
ujsagkivagas, melyet egyik szemfiles
olvasonk juttatott el okulas és elképesz-
tés céljabdl szerkesztéségunknek.

Az Gjsagcikk a  kozvéleménnyel
egyutt lassan napirendre tér a kozel-
mualt bavarhajé szerencsétlenségei fo-
Iott, mik6zben azokat, akiknél ez a
napirendretérés még nem sikertlt ma-
radéktalanul, roévid figyelmeztetésben
részesiti. Tessenek csak megolvasni az
irdst, nemzetes uramék, nyomtatva va-
gyon, ihol-e:

»Megfeledkeznek arrol, hogy buvar-
hajészerencsétlenségek  mindig  tor-
téntek, midta buvarliajokat épitenek,
mert ez az alkalmatossdg ugyanugy
veszedelmes kozlekedési eszk6z, mint
példaul a motorkerékpar.**

Allj! Eddig és ne tovabb: most a hi-
deg rézza az oOsszes elsullyedt buvar-
hajot ugyis mint kozlekedési eszkozt,
ugyis mint alkalmatossagot... A motor-
kerékparok tartalyai azonban gazdaik
mellével egyiltt buszkére fognak da-
gadni, hiszen az idézett fortélyos elme-
futtatds szemfiles olvasénk kisérélevele
szerint rendkivil alkalmasnak mutat-
kozik az autékkal, buszokkal vagy
akar a tankokkal szemben netan
nyomaszté kisebbségi érzéssel kizdé
kistirtartalm  motorosok 6nérzetének
emelésére és megszilarditasara. El-
olvasas utan ugyanis bizton és busz-
kén emelhetik majd magasra fejuket
az 0Osszes ,porszivé" tulajdonosok, s6t
nagyhetykén akar mindkét okluket is
csip6re vaghatjdk és utdna nyomban
attérhetnek arra a felemeld, ontudatos
érzésre, hogy Ok éppen, de éppen
olyan veszedelmesek, mint egy igazi,
de egészen igazi, feln6tteknek valé —
buvarhajéi Abbizony!

A magunk részérél is levonjuk a kon-
klaziét: lehet6leg ne ragaszkodjunk a
buvarhajoval val6 kozlekedéshez. In-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 SZEPTEMBER 1

kdbb  maradjunk hiek motorkerék-
parunkhoz, de semmi esetre se esslink
bele abba a végletbe, miszerint motor-
kerékparunkat buvarhajoként akarnak
hasznalni... Mert akkor veszedelmes
cikkek fognak rélunk szuletni... Ve-
szedelmesebbek, mint akar a buavar-
haj6zés, akar a motorkerékparozas, sét
veszedelmesebbek, mint a kett6 0Ossze-
kombinalva! De mégsem olyan vesze-
delmesek, mint az — Ujsagiras ...
*

O zép févarosunk kozlekedése az auto-
~  mobilok szadméanak o6rvendetes gya-
rapodéasaval kevésbé oOrvendetes mo-
don ugyan, de annal ardnyosabban
halad a teljes cséd felé. Magara a koz-
lekedés folyamatossagara, héala féleg
meglévé, mint tervezett széles sugar-
atjainknak, kevesebb a panaszunk, hi-
szen a szlntelen Utjavitasokat éppen ugy
megszoktuk mar, mint a sikeres cser-

készés eredményeképpen jelzés nélkul
befordulé taxisofért. S6t mire a foat-

vonalak szélén meg fogjak engedni a
kalfoldon jol bevalt szog alatti parki-
rozast, akkorra hajlandék lesziink be-
latni azt is, hogy mégis csak volt
valami értelme a villamosvaganyok —

kozéprehelyezésének ... Addig azon-
ban, amig a villamosmegall6 el6tti
jobbrafordulasnal roéntgenszemmel kell
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tapogatnunk, az atlathatatlan sarga
fedezék mogul rank leselked6 veszélyt,
vagy masutt az egyszerlség kedvéért
keresztezend6 masodik sinpéar elétt az
egyik villamos maogo6tt a hatul tdrel-
metlenkedd villamosvezetd csengetése
kozben a sineken vacillalunk — véjjon
nem joén-e szembe a masik? —, éppen
ugy duhoéngunk, mint mikor mondjuk
az Uréania el6tt parkhelyet keresunk.
El6tte autobuszmegallé, garadzsbehajto
és — taxistand... A taloldalon auto-
buszmegall6, kavéhaz és taxi-
stand ... Es ez igy megy (nos-Gntalan!
Kérdezzik, nem-e lehetne a taxistando-
kat a szélesebb vagy kihajtasi értelem-
ben egyirdnyd mellékuccédk torkolata-
ban elhelyezni?

Es a standra mindig egy-egy kocsit
kiallitani?

*

TTorribilisan felsz6kkent a biztositok

forgalma, a biztositasi dijak viszont
semmit sem csokkentek. Magyarorsza-
gon rekordmagassadglak a dijtételek,
a biztositok eddig azzal védekeztek,
hogy Kkicsiny a forgalom. Most mar
nagy a forgalom, a biztositok azonban
nem tagitanak. Amig majd hatalmi sz6-
val kényszeritik 6ket arra, hogy csok-
kentsék hatalmas étvagyukat. Ugy lat-
szik erre varnak.



Svajci GP: Ot német kocsi az élen!
Lang ezidei nyolcadik versenyen
hetedik ide? gyozelmét arattal

A Bern mellett lefutott svajci GP az
idén kerult els6izben el6futamra és
dontére tagolva megrendezésre. Az Gji-
tds nem volt éppen sikertltnek mond-
hatd, a tulajdonképpeni cél, a szelekcié
ugyszolvan elmaradt és a mezény két-
harmada az el6futamban elért eredmé-
nyei alapjan kvalifikadlta magat a don-
tében vald részvételre. A rendezGség
kétségtelentll tull6tt a célon, mikor az
15 l.-es versenykocsik kulon el6futama-
ban kvalifiikaciot szerzett versenyzéket
a dont6ben a GP-kocsikkal egydtt indi-
totta. midltal 17 kocsira duzzasztotta fel
a szikreszabott cirkuiten a dont6 mezé-
nyét.

A dontéfutam soran Caracciolanak az
el6futamban elért 2 p. .16 mp.-es leg-
gyorsabb korét senkinek sem sikertlt
elérnie, amiben azonban az id6kozben
eleredt es6 volt a ludas. Mint emlitet-
tik, a dont6 futamban az 15 literesek
egyutt futottak a GP-kocsikkal és ez a
korilmény az 15 l.-es Alfettdkkal kap-
csolatosan  érdekes 0Osszehasonlitasokra
isi adott alkalmat. Képzelhet6, mily nagy
volt a meglepetés, mikor a dont§ start-
korét elsének befejez6 Lang mogott a
masodik helyen Farina Alfettdja sivi-
tott bele a méasodik korbe! A meglepe-
tés mindazonaltal nem tartott sokaig,
hiszen néhany kor utan mar Caracciola
és Brauehitseh is megel6ézték az 15 l.-es
Uj Alfat, mely ezlttal is beigazolta a

AV

Gyéartja:

livornoi és pescarai szereplése alapjan
hozzaf(izétt reményeket. Brauehitseh
utan  Mdller, majd Nuvolari futott
célba, utdnuk pedig Stuck tolta at a
vonalon Uzemanyagnélkil maradt tor-
pedojat.

Lang gy6zelme osztatlan elismerést
valtott ki, ez volt az idén nyolcadik
versenye és egyben ezidén hetedik dia-
dala: valéban paratlanul all6 teljesit-
mény! Mikor Kkitdpaszkodott kocsijabdl,
mosolyogva hajtogatta:

— Nehéz dolog volt, de ha gy6zni aka-
runk, bizony jol dssze kell szoritani a
fogakat!

Az els6 helyezett Bosch-gyertyéakat,
Continentdl gumikat és Bosch-gyujtast
hasznélt.

md-
kove-

német
érdekes,
tendé Gjitast vezettek be. A verseny

A minap megrendezett
repllé  bajnoksagokon

résztvev6i ugyanazon géptipussal, az
erre a célra el6zetesen kivalasztott 160
l6erés Bramo-motorral szerelt Biicker-
Jungmeister-gépeken tartoztak a verse-

z
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nyen résztvenni, mely tipus tudvalevé-
leg a vilag legjobb mdrepll6gépe. A
versenyre 80 nevezés érkezett, 22 ver-
senyz6 kapott startengedélyt. Ezen ver-
senyz6k mindegyikének a verseny el6tt
egy honappal rendelkezésére bocsojtot-
tak egy-egy Jungmeistert, ezzel a gép-
pel készultek a versenyre, melyet ismét
Falderbiim 6rmester nyert meg a bé-
csi Eekerle féhadnagy el6tt, noha a ko-
telez6 mutatvanyok soran csak harma-
dik helyet tudott elérni. Hagenberg
grof az internaciondlis viszonylatban
legismertebb német mdrepiil6, kulfoldi
meghivasainak tett eleget és nem in-
dult a versenyen.

m

de 710 JKoiotreerfie

Abt. Direktion
Pinneberg UH

Uzememben immér évek 6fa 1LO motorokkal szerelt motor-
kerékparokat és szallitokocsikat alkalmazok. Jelen pillanathan egy,
ot év 6ta az Onok kis vizhiitéses motorjéval szereli, nap mint nap
hasznalatban 4ll6 Tempo-kocsim van (izemben.

A most szilkségessé va't elsd motorjavitds alkalmaval meg-
ragadom az alkalmat, hogy Onoknek készonetét és elismerést nyil-

VR

vanitsak ezen kis motor csodalatos teljesitményéért, hiszen 6t éven at
Ugyszélvan legjobb segit6tarsam volt széllitdsaimnal. 95,000 km-t

szolgalt ez a motor a legesekélyebb defektus és minden javitas nélkal!
En egyébkent valdban takarékoskodom az elismeréssel. Az
ilyen teliesi'mény azonban halas elismerésre késztet az Onok motor-
konstrukci¢javal és gyaraval szemben!
Gyaruknak tovéabbra is sok sikert kivanok!

Német kdszontéssel
yitax Karry

ILO-MOTORRAL

szerelve!

STADLER M. R T

KEPVISELET: PAJOR IMRE, VI, JOKAI UCCA 21
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Saidtkezileq fallia cgoect Vizvezeteet?
Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszerl( kenése
megtakaritast, kényelmet és biztonsagot jelent.

Emellett a koltségek igen alacsonyak.

SHELL KOOLAJ RT BUDAPEST

SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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A magasiordulatszamu
kenése mindig érdekes probléma volt,
melyet — valldnk be batran — még min-
dig nem sikertlt maradéktalanul meg-
oldani olymédon, hogy az Uzemzavarok-

nak minden lehetéségét kikiuszoboljék,
Nem akarjuk ezzel azt mondani, hogy
a motor kenésének mai megoldasa to-

kéletlen, csupan annyit, hogy a mai
legtokéletesebb rendszereknél is el lehet
képzelni tokéletesebbet és ami igen fon-
tos: megbizhatébbat.

Az ntobbi évek folyaman a motorok
i'ordulatszama emelkedett, vele fokozé6-
dott a megbizhaté kenés problémajanak
jelent6sége, mert hiszen minél nagyob-
bak a fordulatszdmok, annal tokélete-
sebb, anndl kladdsabb és Uzembiztosabb
kenésre van szikség.

Elmell6zve a keverékes olajozas rend-
szerét, melyet kizarélag kétitem(d mo-
toroknal lehet alkalmazni: két kenési
rendszert ismerink. Az egyiknél az olaj
a motorteknében rejt6zik, a masik rend-
szernél kilén olajtartanyban, tehat az
utébbinal az olajtekn6 szaraz, llindkét
rendszernek megvannak az el6nyei, de

nem mentesek hatranyoktol sem.
Az olajtekn6s kenési rendszer az al-
talanosabb. Elényei: az olaj nem hul

még kemény fagyban sem az Uzemi hé-
mérséklet ala, konstrukcidja egysze-
r(ibb és olcsébb, egyben egyszer(ibb a
szivattyaja is, mely az olajat korfor-
gasra kényszeriti.

Miért legyen meleg az olaj?

Altalaban azt képzelik, hogy minél
hidegebb az olaj, annal jobb. Tévedés

A kulén olajtartannyal ellatott kendérend-

szernél a motorteknd széaraz, kettGs szivattyl

szivja és nyomja vissza az ,olaéat a kulon
elhelyézett olajtartaly ha.

LASZLO ANDOR

| ¢ t

benzinmotor ™
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ez.-a javahal, rmeert iraz codajnak eel tkell
érnie  bizonyos Uzemi hdmérsékletet,
hogy a kenés Kkielégité legyen, az olaj
elérje az 06sszes kenési pontokat. Ha az
olaj liideg marad, ugy nagy tapadé6 el-
lenallast okoz, nagy viszkozitasa kovet-
keztében mintegy fékezd hatast lejt ki.
A hideg olaj képtelen megfelel6 rnédou
kenni a hengerek felsérészeit, a vastag,
strd olaj csak lassan aramlik az olaj-

vezetékekben. A gyakorlati tapasztala-
tok szerint a motorok sokkal tdbbet
szenvednek a tul liideg, mint a tal

forré olaj miatt.

Az olajtekn6s rendszer szivattylUja az
olajtekné legmélyebb pontjan  foglal
helyet, hogy még akkor is felszivhassa
az olajat, ha annak szintje a vezet§
gondatlansaga kovetkeztében tul mélyre
stlledt. Mert, ha kevés a teknGbeu az
olaj, ugy igen furcsa és néha rendkivul
karos tineményekkel kell szamolni.
Tudjuk jol, hogy a forduléban centri-
fugélis eré 1ép fel. Ez az eré6 nemcsak
az alvazra, nemcsak a forduléban Ki-
felé hajlé karosszéria, nemcsak az uta-
sokra hat, hanem hatassal van a tek-
nében levd olajra, mely egyszerlen ol-
dalvast hullamzik. A szivattyd ilyen-
kor képtelen olajat szippantani és le-
veg6 kerul az olajvezetékbe, szeren-
csére csak rovid ideig szarazon szalad
a motor. Sulyosabb azonban az eset ak-
kor, amikor hegyre kapaszkodunk és
olajszintiink olyan alacsony, hogy a
szivattyl szivotorka nem ér bele az
emelkedés szogének megfelelleg szint-
jét valtoztatott olajpa. A motor ilyen-
kor nem kap olajat és pontosan akkor

RPREANY

Az olajhiitok ma mar mindé
szolgalatokat tesznek akkor,
hosszu_ ideig dolgoztatjiuk a
teljesitinéiiii.vel. Normalis _iile

nésen télen — talliutik

V., BESSENYEI
TELEFON:
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llyen a cirkulacids, magasuyomasu olaj-

teknoreudszerii kenés. Az oOlaj a motortek.no-

ben fogial helyet, ,m_el)(]bol szivatty( préseli
a” kenési helyekre.

nem kap, amikor a kapaszkodasban
tulterhelt motornak eppeu a legiuoo
olajra volna sziksége. Az eredmény;
besult motor, kifolyt csapagyak.

Latjuk tehat, hogy milyen életbevagd
fontossagll az, hogy motorunk olaj-
szintje mindig az el6irt magassagu le-
gyen. Mert ha takarékoskodunk az olaj-
jal, vagy lustdk vagyunk arra, hogy
hetenkint vagy nagyobb kilométertelje-
sitmény eseten haromnaponként meg-
mérjuk az olajszintet és poétoljuk az el-
hasznalt olajat, Ggy motorunkbdl eset-
leg 6cskavasat csinalunk.

Az olaj utantoltése nem olyan egy-
szer(i, mint ahogyan elképzeljuk. EI&-
szor is az olajszint lemérését kell gon-
dosan elvégezni. Ki kell hazni a méré-
palcat, szarazra tordlni, majd vissza-
tenni a helyére olyan mélyre, amilyen
mélyre csak megy. Ha nem dugtuk
vissza elég erélyesen, uUgy alacsonyabb
szintet mutat a mérés. De ha gondosan
is végeztuk a mérést, tobbnyire tultolt-
juk az olajtekudt. A friss, rendszerint
hideg allapotban vastag olaj nagyrésze
megtapad a l'orgattyduhaz belsé oldal-
falan és amikor a mérépalca a helyes
szintet mutatja, a betdltott friss olaj
oroszlanrésze még le sem folyt a tek-
nébe. Csak késébb kertl a helyére, ami-
kor mar Aatvette a l'orgattylhaz hgjét
és ennek kovetkeztében az olajszint tul
magas lesz, aminek eredményeképpen
motorunk erét veszit és a gyertydk el-
olajozéduak, betétlapot kér fustdlés ci-
mén a rend6r. Célszer(i tehat az olaj-
szint feltdltésénél két-harom részletben
elvégezni a munkat, mindig megvarni,
amig néhanyszdz méteres gurulds utan
a betoltott olajmennyiség valéban a
teknében van és csak ilyenkor szintet
mérni.

Az olajhté

Amig még nemrég a kulon olajhutc
ritkasdgszamba ment, addig ma polgar-
jogot nyert. Szdl6anyja a németbiro-
dalmi autélthalézat, apja pedig az a
rengeteg kifolyt csapagy, mely a vég-
telen és féktelen repesztéseknek volt a
koévetkézinénye.

AUTOSERVICE - JAVITOMUHELY

u. 4.
*299-155.

POZSONYIl U. SAROK



Az olajhlté rendszerint a hitéviz hd-
t6je mellett foglal helyet, néha oldalt
talaljuk a géphéaztet6 alatt. Kuléndsebb
gondozast nem igényel, viszont norméa-
lis Uzemnél, kuléndsen télen, bajt okoz-
hat. Célszerli tehat télen kiiktatni az
olajh@t6ét olymddon, hogy a h(tét kar-
tonlappal védjuk a léghuzat ellen, vagy
pedig valami vaszonnal stb. takarjuk

korul. Az olajh(ité a birodalmi német
autéutakra készult, a budapesti varosi

forgalomban tehat szukség red nincsen,
télen pedig — ha nem fagyallé olajat
hasznalunk — arra j6, hogy megakada-
lyozza az olaj cirkulacidjat, hiszen az
olajh(it6 csovecskéi meglehetésen véko-
nyak és a nem fagyall6 olaj péppé fagy
bennik.

A kllén olajtartanyos kenési
rendszer

A kulén olajtartanyos kenési rend-
szernek nem lebecsilendd elénye, hogy
jéval nagyobb mennyiségl olajat tu-
dunk a segitségével cirkulaltatni. Amig
a forgattyuhadz fenekén levé olajtekné
nagysagat nem novelhetjuk tetszés sze-
rint, addig a kuloén olajtartanyt akar
10 vagy 15 literes nagysagura is mére-
tezhetjuk, minél nagyobb a cirkulalé
olaj mennyisége, annal frissebb marad,
annal jobban marad meg a kendképes-
sége, annal tobb, annal frissebb olajat
kaphatnak a motor 6sszes kenési pont-
jai. Megértjuk tehat, hogy miért oldjak
meg a sportkocsik kenését tobbnyire a
kialon olajtartanyos rendszerrel.

A kulén olajtartanyos rendszernek
azonban vannak hatranyai is, igy els6-
sorban két szivattyut igényel, egyet,
mely kiszivja az olajat a forgattylhaz
fenekérdl és egyet, mely nyomas alatt

juttatja el az olajat a kenési pontokhoz.
Az olajszivattyu nem  dugattyus
pumpa, hanem fogaskerekes megoldasu,
az egymasba kapaszkodé két fogas-
kerék fogai kozé kerdlt olajat szivja,
illetve nyomja. Az ilyen szivattya el
tud banni a testes olajjal, viszont nem
tud levegét szivni és préselni. Ha tehat
valamilyen okbél kifoly6lag levegd ke-
ral a szivattyaba, ugy megszinik a szi-
vas és préselés, a motor olaj nélkil sza-
lad. A sportkocsitulajdonosok nagy-
része egészen biztosan tapasztalta mar
azt a tuineményt, amikor nagy fordulat-
szdmban egyszerre csak lecsokken az

Ha kevés az olaj a tekn6ben, ugy hegly—
menetben a szivattya torka nem “ér bele,
kenési zavarok léphetnek fel. (A rajz kissé
talzott.)
olajnyoméas, az olajmanométer tdje
majdnem a nullara esik vissza. Ugyan-
akkor a forgattylhaz megtelik olajjal
— mert a szivattyl nem tudja kiszivni
az olajat — a hajtékarok beletdrnak az
olajba, nagy er6vesztség lép fel. ugy
érezzuk, mintha valami fékezné a mo-
tort, vagy besllt volna.  Szerencsére
mindez csak pillanatokig tart, a motor
fordulatszdméanak csokkenésével a szivo
szivattyl elkezd dolgozni, fellép a nor-
malis olajnyomads, az olaj kitakarodik
a forgattyuhazbdl, a motor ismét fel-

Ccbb 593 km-es sebesséegi
vilagrekordeéteéert elT

£*fston

Az amerikai Utali allambeli Bonne-
ville kozelében eltertil6 sés té6 kiszaradt
medrében vilagrekordra vadaszé Cobb
kisérleteit siker koronazta. Cobb mar
els6 hivatalos prébafutaman egyirany-
Uan 594 km.-es sebességet ért el két, 12
hengeres, 24 liter henger(rtartalmat re-
prezentalé repul6motorral szerelt kocsi-

jan. Cobb visszafelé menete azonban
mar nem sikertlt ilyen kedvezbéen, a
megfaralé kocsit csak uggyel-bajjal

Versenyz6ink a Loibl-hegyi
versenyen

A jugoszlav-uémet hatdron levé Loibl-
lidgdé jugoszlav oldalan kerdlt megren-
dezésre 51 km.-es, helyenként 35 szaza-
lékosan emelked6 szerpentiniGton a ju-
goszlavok reprezentativ hegyiversenye,
melynek startjanal mintegy 70 motor-
kerékparos résztvevd jelent meg. A ver-
seny két magyar induléjanak, Kozma-
nak (500 BMW) és Patkénak (600 NSU

old.) vallalkozasat, sajnos, nem kisérte
szerencse, kulénosen Kozma klzdott
nagy balszerencsével. Gyarilag tul-

nagyra attételezett gépe sehogysem ak-
celerdlt ki az éles meredek hajtlikb6l.
A nap legjobb idejét a zagrabi 500-as
BMW-mené Jurcic futotta 5 p. 0C mp.
id6vel, vele szemben az 5 p. 23 mp.-et
futé Kozma csak a 6-ik helyen kotott

régirekordja 575 fim. valt.

tudta lefogni és tekintettel r4, hogy a
visszafelé menetet egy 6ran belul kell
a szabalyok értelmében abszolvalni,

dugéba délt a j6l indulé kisérlet!

Kedvezébb korulmények kozott folyt

le a masodik kisérlet, melynek soran
Cobb a repilés-tartds mérfoldon  593.495
km.-es sebességet ért el, megdontve

honfitarsa, a hires Eyston kapitdnynak
575.3 km.-es absolut sebességi automobil
vilagrekordjat.

ki. A 350-es szoldkateg6ridban pompas
gy6zelmet aratott a  Zundapp-mend
Ivrug, aki 5 p. 16 mp.-es id6vel nyerte
versenyét, mig a 250-es csoportban
Deimel (DKW) gy6zétt 5 p. 28 mp.-es
idével. A graci Deuzel (BMW) kétéves
5 p. 01. mp.-es Gtvonalrekordja megdon-
letlen maradt. Az oldalkocsis gépek ver-
senyét a bécsi Abarth (NSU) nyerte 5 p.
35 mp. id6vel, Path6 Gyula 6 p. 08
mp.-el a 3-ik helyet foglalta el

Campbell
Gj motorcsonak rekordja

Campbell kapitany motorcsénak se-
bességi vilagrekordkisérletét teljes si-
ker koronéazta, amennyiben az autés ex-
vilagrekorder 226.78 km.-es atlagra ja-
vitotta sajat sebességi vilagrekordjat.

259

tarazik és hidba nézzuk ki a szemin-
ket, nem tudjuk megéallapitani, hogy
tulajdonképpen mi is tortént.

Ugyanez todrténik, ha valahol kis szi-
vargas van az olajvezetékben. A Kis,
jgzaba6szemmel nem lathaté refpedéseu
vagy tdmitetlenségen at levegd Kkerul
be, az olajjal habot képez és egyuttal
csokken az olajnyoméas is. Szerencsére
az ilyen eset ritka, a kis résen kiaramlé
olaj gondos vizsgalatnal azonnal el-
arulja, hogy hol a hiba.

Nem kell megijedni!

Nagy tévedés volna mindezek olva-
sdsa utan azt képzelni, hogy a korszer(
kenési rendszerek mellett allandéan fe-
nyeget a besulés és a csapagyolvadas
réme. Az ilyesmi szerencsére igen ritka
és legtobbszér annak kovetkezménye,

hogy az autés nem tartja megfeleld
szinten az olajat. Ha az olajszintet
rendszeresen vizsgaljuk és az elhasz-

nalt olajat poétoljuk, Ggy nem kell ola-
jozasi hibatél tartanunk. Természetesen
elsé6rendd kovetelmény: csak markas,
megbizhaté és motorunkhoz hivatalosan
ajanlott tipusd olajgyartmanyt hasz-
naljunk.

A mai automobil csapagyai egybként
is olyan anyagb6l vannak készitve, me-
lyek nem olvadnak olyan kdnnyen.
Nem legenda az az eset, melyet szélié-
ben ismernek, amikoris Ujautés ar a
gyari hasznélati utasitas értelmében az
els6 500 kilométer utan kiengedte a fa-
radt olajat, majd jénéhany kilométeres
ut utan allitott be a szerviszbe azzal,
hogy most téltsenek neki friss olajat a
motorjdba. Es csodéak-csoddja — nem
stlt be a motorja. Azt azonban mégsem
ajanljuk, hogy utdnozzuk ennek a jel-
lemz8 kis esetnek a h@sét.

Y-

VtiaifsxeHe. diptéfa&Ht

22 liter = 100 P ad6 = Ara 6130 P

Nyolchengeres auté kényelme
és teljesitménye, kisautdé ara
és gazdasagossaga mellett

3*6 liter = 90 l6er6s 7-uléses
Pullmann-Limous. 12.800 P

MAVAG-FORD alvaz.
Nagy Géza karosszéria,
nagyteljesitményd,
olcs6 Gzem U luxuskocsi

HAHN ARTHUR is TARSAI

Budapest, V{, andrassy at to. m.no-M?

* Kényelmes autézas el6feltétele a jo ru-
go6zas, barmely utviszonyok = kozott “biztos
colbaérés és a csendes jarasd motor. Mind-
ezeket az el6nyoket a vilaghir( nyolchenge-
res Ford-kocsik nyudjtjak, melyek kétféle
kivitelben: olcs6 Gzem( gg¥nev,ezett Kis
nyolcas4 vagy luxuskivitelG™7 (léses ,nagy
nyolcas4 alakban kaphatok Haha Artur ‘es
Tarsai cégnél, Budapest, Andréssy-ut 10.



a német Alpesek legmeredekebb
pesi Tdaraat, paratlanul allé sikere-
I/ral Puch-gépen nyerte meg a 250-es
loapont nélktl végzett harom, motoros
ta babérait.
sikerekrél szamol be fényképtuddsi-
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a pompas, gyors
350-es O.H.V.

VICTORIAra

minden olyan nagyobb
kozségben vagy Varos-
ban laké vevének,
akinek lakéhelyén még
nincs ezekbdl a tokéletes
350-es gépekbdl

KOPPANYI

DESSAAAY UXCA 47. THEONE 110-824

OPEL
BUICK
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JARI T Z wi

Jokai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automot;iljavité— és karosszéria—u‘.]zpm
AUTOKARBANTARTAS

M.. JOKAI UOCA 34. TEL.: 129-672,125-580

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGYAR, Toém6 ucca 26

HHEEEN MG'S

kezdd Urvezetd

Egy
napléjabal...

1939 majus 30.

Ma letettem a vizsgat. Gyerekjaték volt
az egész. Nem értem, mi olyan nehéz az
egész autdvezetésben? Az ember esak
szabadda teszi a féket, kinyomja a
kupplungot, gazt ad és késébb sebessé-
get kapcsol. A kocsim vadonatuj. Fé-
nyes lokharitéja és gyonyord sar-
hanyéja van. Ezek rendkivil fontos
alkatrészek egy kocsinal. A  kocsit
egyébként Elzadnak neveztem el. Olyan
intelligens, hogy szinte vezetd nélkul is
le tudna szaladni Siéfokra...

1939 janius 7.

Valami baj van az Elza intelligen-
cidja korul. Tegnapel6tt indulasnal a
negyedik sebességre kapcsoltam és mert
utdlom a rohanést, csak kevés gazt ad-
tam neki. Elza erre ugrott egyet és
megallt... ,Ha neked gaz kell, azt kap-
hatsz“, mondtam Elzanak. Alaposan le-
nyomtam a pedalt, mire Elza Gjabb ug-
réssal vélaszolt. Azutan a motor tdl-
tirazni kezdett... Egyébként rajottem,
hogy a lokharit6 nem is olyan fontos
alkatrész egy kocsin. Egy el6ttem all6
teherauté belémszaladt. A 16khéarité le-
torott, de Elza egészen jol szalad ...

1939 janius 20.

Ujabb bajok vannak Elza kérul. Az a
bestia hatarozottan onfejli. Legtobbszor
nem arra megy, amerre vezetni akarom.
Ha lassitani szeretnék, 6 rohanni akar.
Ragaszkodik ahhoz, hogy a sebességet
ilyenkor visszakapcsoljam. Ha ezt nem
teszem meg, egész egyszerlien — ledll.
Es mindig a legforgalmasabb helyen.
Tegnap tizenkét auté akadt el miattam.
Rémes, mennyit szidjak az ember sze-
gény felmendagi rokonait. Egyébként
nevetséges allitds az, hogy a sarha
nyéakra szilkség van. Tegnap az el6ttem
haladé arvezeté belémszaladt, mert a
fék helyett a gazpedalt nyomtam le. Le-
sodorta az egyik sarhanyémat. A masi-
kat az autébusz sodorta le, mikdzben az
Urvezet6t ki akartam kertlni. Nagy
ribilli6 volt, de Ej-a sarhanyék nélkul
is viddman tovabb szaladt... Csak egy
kilométerrel késébb allt le. Hidba no-
szogattam, nem akart elindulni. Meg-
vizsgaltam minden porcikajat. Erthetet-
len! Végul is a gardzsba kellett telefo-
nalnom. A szerel6 kijott és kideritette,
hogy kifogyott a benzin...

1939 janius 28.

Elzaval egyre nagyobb bajok vannak.
Egy szeszélyes hisztérika. Ugy latszik,
reumat kapott a kerekeibe, mert folyton
docog. Féleg amikor elinditom. Tegnap
ugyan docogdtt menetkézben is. Lep-
sénynél kezdett docogni és csak Buda-
fokon vettem észre, hogy két gumi-
defektet kapott és az abroncsokon ja-
runk. Amellett kisult, hogy a dugaty-
tydja is besilt. Es a viz is felforrott a
hGtében. Mar magam sem tudom, kiben
van a hiba?

1939 jalius 5.

Elza generalban van. Ugy szedték
ossze darabokban, mikor kiemelték az
arokbol. Mert arokba szaladt a nyomo-
rult, mikor egy fordulénal, rendes szo-

kdsom szerint, nagyobb gazt adtam
bele... Egyébként engem is darabok-
ban szedtek &ssze...

BIRO JENO
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Lapzarta utan:

németeknyerték
a Jtatnapcs ariait7

Kozma (BMW) aranyérmes,
a tobbi magyar kiesett!

Mint lapzartakor értestlink, a Hat-
napos Trial f6 trofedjat, a Nemzetkozi
serleget a BMW és DKW gépeken, in-
dult német csapat nyerte meg az ola-
szok és a szétesett, angol csapat el6tt.

A magyarok koézul Kozma (BMW)
aranyérmet nyert, a tobbiek: Pathd
(NSU old.), Lukavecz (NSU) és D6ry

(NSU) Kiestek.

MINDEHHEMU

VILLAMOSAI
BERENCEZESK
JAVITASA

\Y

AKKUMUIATOROK
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KESZITESE
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INTERNATIONAL 1939
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Latogatas
a Matrak otthonaban!

Jévére mar havi szaz kis MATRA ,,100“ hagyja el a
gyarat. - Itta MATRA ,,200* és jon a - MATRA ,,250*

Kint a Szent La&szl6-at és Gomb-utca sarkan teljesen atépi-
tett, modern uUzemhézban készilnek a Matra-motorkerékpa-
rok. Belul, a gépmdhelyben, az otletes beosztasu szerel&csar-
nokban, az Uzem teljes munkamenetén meglatszik az a mas-
fél évtizedes tapasztalattal parosult lelkesedés, mellyel Ur-
bacli Laszl6 szazszazalékig magyar motorkerékpéaripar ugyét
felkarolja. Ugyanez a szellem hatja at az Uzem teljes sze-
mélyzetét, mindnek szemében ott csillog a jogos biszkeség-
amelyet a Matra ,,100“-ak nagyszerl versenyeredményei folott
éreznek! A 87 km.-es Millenaris korrekord, az MKSz csillag-
turajan 120 indulé kozul elért abszolut gybézelem, a K&ros-

mezorél indult Matrak 545 km.-es tdvon 56 km.-es éatlaga,
mind elisinerésremélté eredményei a Kkis, 100 kcm.-es moto-
rocskaknak!

Széridban épiulnek a MATRA ,, 100" -ak!

Az Uzemben sétalgatva, a legmodernebbtl felszerelt gép-
mhely, cs6hajlité sablonok és méas specialis szerszdamok mel-
lett is valéban megkap6 képet nyujtanak a szerelécsarnok két-
karos allvanysorai. Az alvanyok minden karjaba egy-egy ké-
szul6 Matra ,,100“ van befogva, melyet a szerel§ elforgatva, a
mindenkori munkamenetnek legalkalmasabb helyzetbe hozhat,
fgy, amint szemunk el6tt készulnek ezek az 6rdongésen gyors
és formas gépecskék, latjuk csak igazan, milyen aprélékos,
részletekre Kkiterjed6 konstrukciés munkat végzett Urbach
Laszl6! Evtizedes versenyzdi, mihely és turatapasztalato-
kat sdritett bele ezekbe a 37 kg.-os gépecskékbe és ezen
vizsga-, rendszam- és addémentességet biztosité sulyhataron
belil a szokésos, kerékparokra emlékeztet6 segédmotoros ke-
rékparokkal szemben izig-vérig komoly kis motorkerékpart
hozott ki. llyent csak vérbeli motorkerékparos tud elképzelni
és — draga min6ségi anyagokat nem kimélve, szériaszer(ien
megépiteni!

3 léerd, 2 sebesség, 1 lanc!

Elnézzik a szerelés alatt all6 gépeket... Teleszkop-nyereg-
ragézas: amilyennel eddig csak a nagy, draga amerikai gé-

Itt készilnek a Matra motorkerékparok.

A Matra-gyar szerel6csarnoka a praktikus montézs-allvanyokkal.
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Clédaban egy Matra ,100“ széria.

pék dicsekedhetnek... Teleszk6p villarig6: ez betonna va-
rdzsolja a legrosszabb dul6utat is... A 100 kcm.-es, 3 léerds,
2 sebességes motor és pedal egyetlen meghajtélanca a magyar
motorokon el6szor alkalmazott Gttéré kontsrukcié, aminthogy
az egész masina teljesen egyéni, magyar konstrukcié, melyet
a legjobb kulfoldi felszerelési markak Bésel gyujtas-vilagi-
tds és Graetzin géazosité egészitenek ki. A kismotoroknal
alkalmazott aluminium acélliivelykombinaciét a Matranal
teljesen elektron-acélbél készilt hengeranyag elimindlja ...
A nagyméret(i fékeket nézve, ismét esziinkbe jutnak az idei
letaylig6z6 Maéatra ,100“ versenyeredmények: Millenaris 87
km.-es rekord. Ko&résmez6r6l 56 km.-es atlag... Itt komoly
munka folyik!

A Matra tineményes rovid id6 alatt jutott fel a magyar
ipar vilaghird produktumainak nivéjara. Ma mar tébb kil-
foldi gyar targyal a Matra licencének megvasarlasarél és a
befuté exportigények kielégitése csak uUgy torténhetne meg.
ha a gyar kapacitasat a szézszorosara emelné fel.

Legszebb elismerés érte a Matra ,100“-akat, a motorkerék-
par vilagrekord gép és sok GP. TT és Hatnapos tridl-gy6ztes
masina konstruktérje részérdl, akinek szakvéleményét mo-
dunkban volt megismerni. Szerinte a Matrak kategoéridjuk
legsikertltebb gépei, melyeken maga sem tudna konstrukcids
javitast ajanlani.

Itt a MATRA ,,200*“ és a ,,250“

De milyen masina az, ott, a terem végében? Matra ,,200“?...
Az am! A Maétra ,100“ kismotorok sorozatos sikereinek ar-
nyékaban, csendben, észrevétlenul készult el a 200 kcm.-es
Métra ,,200“ és a 250 kcm.-es Méatra ,,250“ is! Amig a Matra
,100“ kismotor teljesen egyéni, magyar konstrukcié, addig
nagyobb testvérei a 200 és 250-es tipusok a legjobban bevalt
német konstrukciés rendszer vezérfonalan szuletett modellek,
melyek eréforrasdul német gyartmanyd kétutemd, lapos du-
gattyus, ellendblitéses, két kipuffogécsdves motorok szolgal-
nak, melyek beépitése természetesen a hazai kovetelmények
szem el6tt tartasaval torténik. Az erds acélcsovekbdl készult,
konny(l oldalkocsi hasznélatra is megfelel6 vazat, sajtolt
acél elsévilla egésziti ki.

Motorral egybeépitett 3. a 250 kcm.-nél 4 fokozatl sebesség-
valtd, el6l-hatul nagyméretl fékek, olajban futd duplex-lanc,
50 W. Noris vilagitas jellemzik e nagy teljesitményd, jelentds
erGtartalékkal rendelkez6, Kkitdnéen gyorsulé, gazdasagos
Uzemd(, robusztusan megépitett mokany masindkat, melyek
kétségtelentl sok megelégedett motorost fognak messzi or-
szagutakra ropiteni ...
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— nem felsd 6lai — sohasem
allitottuk, hogy az!

Bar az Uzemanyagba ada-
goljuk, de hivatasa mas!

vansmarjningsoljai

fférhindrande Cylind

: speclilolja fér snorjning

A henger égéstermékét semlegesiti —
a hengerfalra, dugattyura, dugattyu-
gylrilkre és szelepekre nem rakodik
roncsolo salak, mialtal az auté szivét
a motort — Ovja az id6el6tti kopastol.
Autdjat tova bb hasznélja, ha

SPEEDOILT

kever izemanyagaba

Néret motorkeréikpar Grand Prix t

Gy6ztesek: Serafini (500 Gilera), Hame-
lehle (350 DKW) és Pagani (250 Guzzi)

\vfintegy 320.000 nézd jelenlétében kertlt lefutdsra a Hében
+*#**e stein cirkuiten a német motorkerékpar Grand Prix, mely
a pillanatnyi papirformaknak megfelel6en kettés olasz sikert
is eredményezett. Az olasz 250-es Guzzi-mendék, Pagani és
Sandri, kulon versenyt futva gy6ztek a 250-es csoportban a
régi DKW-k el6tt, melyek ma mar még egy Ewald Klugeval
nyergikben, sem birkézhatnak meg a Guzzik lényeges sebes-
ségtobbletével. Serafini (Gilera) révén az olaszok gyéztek az
500-as kategdridban is, mindenesetre a betegallomanyba kerilt
BMW-krekkek, Meier és Krauss tavollétében, a meglepd jol
mend Ujoncok, Ruhrschneck és Lodermeier ellen. A svéd GP
ntan fokozott érdekl6déssel vart Gilera—BMW parviadal te-
hat elmaradt és a kozonség taldlgatdsara volt bizva, vajjon
csakugyan sokkal gyorsabbak-e a Gilerak a miunchenieknél?
Pedig ezt a kérdést megvalaszolni igen nehéz! Kétségtelen,
hogy a négyhengeres motor — amilyen a Gilera — lagyabb
gyorsuldsa révén tovabb forszirozhatd, mint a kéthengeres
BMW, ennek ellenében viszont suly szempontjabél a 130
kg.-os BMW nagy el6nyben van a 170 kg.-os Gileraval szem-
ben, ha utébbi motorteljesitmény szempontjabdl felul is
mulja a BMW-ket. Ami a vezetbket illeti — Meier és Serafini?
— a fordulés Hohenstein cirkuiten gondolkodas nélkil jobb
az — el6bbi, bar az olasz az utdbbi versenyek sordn is igen
sokat fejlédott ... Eppen ezért ennek a parharcnak a kimene-
telér6l csak a verseny maga adhatott volna valaszt! Kar,
hogy elmaradt .. .

A 350-es kategdridban a németek ezuttal Hamelehle (DKW)
révén karpoétoltdk magukat, aki impozans stilusban verte az
angol Velocetto falanxot!

A kuzdelmeket a 250-es masindk versenye vezette be. A
gyors Guzzi-mend olaszok, Pagani és Sandri, biztos folénnyel
verték a még mindig a régi masinakon indult DKJV-mendket.
A 1324 km.-es atlaggal gy6ztes Pagani 136.24 kin.-es atlaggal
egyben a leggyorsabb kort is futotta. Kluge (DKW) tavalyi
gy6ztes atlaga 126.6 km. volt. az idén 3 km.-el jobb atlagaval
is csak a 3-ik helyet foglalhatta el.

A 350-es csoportban gy&ztes Hamelelile (DKW) 133.5 km.-es
atlagaval szemben az 1938-beli gy6ztes angol Wliite (Norton)
tavaly 138 km.-es atlagot ért el. Ezen atlagok tukrében mu-
tatkozik meg valéjaban a 250-es Guzzik pompéas eredménye,
mely alig 1 km.-el maradt el a 350-esek gy6ztes atlagatél! Es
itt meg kell jegyeznink, hogy mig a Guzzik kénny({ versenyt
futottak, addig a Hamelehle—Wiinsche—Fleischmann DKW
trio érthetetleniil heves kizdelmébdl gy6ztesen kikerldlt Ha-
melelilenek kerek 25 koérén at kemény munkat adtak sajat
markatarsai, akik kozul a testvérimre eredményeképpen el6-
sz0r Fleischmann, majd Winscho kertlt defektes géppel ta-
lonba.

Az érdeklédés gyujtopontjaban természetesen az 500-as gé-
pek versenye allott. Startndl a BMW-uUjoncok, Lodermeier és
Ruhrschneck, a kétesztendei kényszerpihend utan el6szor
nyeregbe szall6 Mansfeld (BMW) és az olasz Serafini (Gi-
lera) kerult az els6 sorba. Mansfeld startja rosszul sikerilt,
7-ik helyre esett vissza, de hatalmas rossel zarkézott fel a
Serafini, West (BMW), Ruhrschneck, Lodermeier sorrendben
futd élcsoporthoz. Tiz kdér utan Mansfeld mar a maéasodik he-
lyen nyargalt, alig 8 mp. valasztotta el az éllovas Serailnitél,
aki kozel 141 km.-es atlagot tartott. Vailati, a masik Gilera-
vezet6 olasz nem birta az iramot, 6-ik helyen fektudt 36 mp.-el
a BMW-expositira utolsé tagja mogott. Pedig Serafini tovabb
fokozta az iramot, a 20-ik kérben 44 mp. elénye volt mar
Mansfeld el6tt, aki a 32-ik korben a verseny feladasara kény-
szerult. A 141 km.-es atlaggal gy6ztes Serafini mogott a két
BMW—L’Jjonc, Ruhrschneck 140.2 km.-es és Lodermeier 139.5
km.-es atlagot ért el!

W) és hasznélt motor-
kerékparok eladésa.

VI., O ucca 42. T. 110-792

ZUNDAPP jvio azeme.
Autorugok és spiralrugok

BAN LAS7I V,, Vag ucca 5.-Telefon: 291-121.
PWn LH3tLU Gyartas és javitas, kész

rugdék minden markéahoz raktaron.

— 264 —



Steyr 75 éves jubileuma —
Uj alapkdletétellel

A Hermaim Goring Mdvek keretébe
kerult Steyr-gyar nemrégiben Unne-
pelte fennalldsdnak 75 esztendds évfor-
duléjat. A nem mindennapi jubileum
mélté aktusa volt az az alapkdletétel,
mellyel a vildg egyik legnagyobb tel-
jesitoképességl Igolydscsaydgygyaranak
épitkezését inditottdk  meg. A Steyr-
gyar hatalmas lendulettel tér centenna-
riuma felé!

A monzai olasz GP-t nemrégiben lemond-
tdk, miutdn a palya atépités alatt &ll és
még a szeptember 24-i olasz motorkerékpar
GP” terminusaig sem készulhet el. A fel-
merilt tervek Kozott szerepel a motorkerék-
par GP-nek Tripoliszban valé megrendezése
Is, ez esetben 'a verseny a tavaszi auto-
versenyekr6l jol ismert ~ rendkivil gyors
cirkuiten keriilne megrendezésre. o

Nalgy a betegallomany az internacionéalis
krekkek ~ taboraban: Kkulonésen a BMW-
gardara jar rd a rad, hiszen Gall tragikus

ukasa utdn Meier és Krauss személyében
a teljes els6 BMW=-garnitara betegallo-
manyba kerult! A svéd GP-vel kapcsolatban
korhazba  kerult  Krauss—Meier-kett6sbél
utdbbi allapota sulyosabb, a derék Grmester
az idén aligha szallhat nyeregbe, hiszen
liatcsigolya séruléseinek gy6gyulasa honapo-
kat vesz “igénybe. Az olasz_ motorosoknak is
van okuk panaszra: Tenni, a_jeles Guzzi-
versenyz6, a Circuito dél Lario tréningjén
bukott” és haromszoros combcsonttoréssel
kerult kérhéazba. ) )
Aldrlghettl *¥ Sulyos gyasz érte az olasz
motorsportot a nemrég volanhoz &tnyergelt
kivalé “motorkerékpar-versenyzé Aldrighetti
halélaval, aki a Conpa Acerbo tréningjén
kisodrodott a palyarol és a kigyulladt kocsi-
ban halélos égési séruléseket szenvedett.

A Szaszorszagban épulé U. n. Nagynémet-
korpalyarol kozol érdekes adatokat _e?(yl_k
bécsi laptarsunk A 10 km. keriletd cirKuit
szélessége 12 méter, ami a fordulékban
méterre bévil. A palya starthelyil szolgald
2 km-es egyenesében 24 méter széles az ut-
test. A starthely 375 m magasan a tsz. f. fek-
szik és 10 m magas hid keresztezi. Igen ér-
dekes a palya volgymeneti, lejté szakasza,
nemkilonben kapaszkoddja, mely Ifi szerpen-
tinen 4t vezet fel a Hoohsteinre. Kulongs
gonddal épulnek a palyahoz vezeté utak,
melyek a_birodalmi automutakba _kotnek
lrj]e.l nﬁmkulénben a hatalmas méretd park-

elyek.

3603 ,vasparlpa“ Berlin uccdin. Berlin
uccain ‘ma mar mindennapos latvany a bu-
torszallit6. vagy teherkocsik elétt az Ggy-
nevezett .Eisernes Pferd“. Ezek a traktorok
veszedelmes versenytarsai a lovaknak. 1933-
ban me% csak 14fi2° Eisernes Pferd“ robo-
gott a Dberlini kovezeten, mig 1939-ben a
jalius 1-i adatok szerint pontosan_3fi03 ,vas-
Earlpa“ tartozik a berlini ucca mindennapos

épéhez. ) .

z olaz Taruffi a dessaui r /i
rovidesen megostromolia Gilera-Uondine
épével ITennc EBMW) 79.503 km-es abszo-
L’lt_sebe,ssé?i vilagrekordjat. . 3
Tizenkét Trancia motoros tiszt valtott ve-
zetéssel egv 750 kcin-es Gnome Bhone nyer-
gében 19 nap latt 50.000 kilométert motoro-
zott le. ami 115 km-es atlagnak felel meg.
Az érdekes kisérlet természetesen a Mont,
Iherv autodroinban folyt le, a szébanforgo
kéthengeres boxermotorrnl szerelt Gnome
Rhone ‘masina a miitnk is jol ismert Ziin-
dapp KS 500 tipushoz hasonlatos konstruk-

rekordpaiyan

cid. A kisérlet hatterében .ang;gila a .Tacco
ola] cegk technikailag pedlgI ésar Mnrchnnd
rejtézik, akit a régi vilagrekordlistakbol
ugvancsak jol ismerlnk. A ‘snajdig Kisérlet

eredménve ~ 24 régi rekord pusztulasa ...
Gnome Khone is hozzajarult a _nagy gépek
kontinentalis  konstrukcios iranyzatanak
gvozelméhez: menetiranyra keresztben dol-
goz6 boxermaotor. blokkonstrukcio, kardan...
Az olasz népmotorkerékpar megteremtéset
célzo torekvések élén egy milandi gyar all,
melv 120 kem-cs, kétutemd, kétfokozata val-
toval blokkba épit6tt, préselt lemezvazas mo-
dellt hozott ki, mely 15 wattos lendkerék-
magnessel van ellatva és 60 km-es sebessé
mellett 100 km-ként 25 litert fogyaszt.
gép &ra kb. 2600 Lira.

JOl szerepeltek az uj 15 l.-es Alfettdk LI-
vornoban a Coppa Cianon. A gy6ztes Farina
139 km-es atlaggal nyerte versenyét, tehat
jobb atlagot értel. mint tavaly Lang 3 lite-
res Mercedes-Benzével. Farina 144 km-en
feluli atlagu_ leggyorsabb koére is jobb volt
Lang tavalyi Korenel. i

Az Auto-Union versenyszerel6i érdekes
csur;stelaesn,m_enyt_ produkaltak a német
auto GP trénin {gm. A szerel6k Sebastian
mivezet6 iranyitasa mellett Nuvolari meg-
égett kocsijanak motorjat teljesen széjjel-
szedték, a kocsit megtisztitottak a porolto-
készulék oltéanyagadnak maradvanyaitél, az
osszes olaj-, benzin- es fekvezetékeket Ki-
cseréltek, ket @{) benzmp,umﬁz’;t szereltek be,
az e,?(esz _gy(jtéberendezést kabelestdl Kkicse-
rélték, 0j° Kompresszor- és motortumitést
szereltek és (j motorhdzfeddvel lattak el a
kocsit, Mindezen munkalatok elvégzése alig
Ot orat vett igenybei . .

Az Ulster Grand Prixt, a szigetorszagaik
a TT utan Iegglentosebbﬂ motorkerékpar-
versenyét a ilera-vezet6 olasz Seraiini
nyerte” meg. Az Ulster GP az Eurdpa-baj-
noksag pontszerz6 versenye és Serafini ezen
legtjabb gyo elmével a pontve.rsen%bgn meg-
elozte a_beétegalloméanyba keru]t Meiert.

Jean Bugatti, Ettore Bugattinak, a nagy
autokonstruktérnek a fia, Kisérleti Gton ha-
lalos baleset aldozata lett. A fiatal Bugatti
epﬂen dagy, mint atyja, Kkival6 konstruktér
volt.

Ertestlésiink szerint a Gilera-gyérban mar
kész az els6 négyhengeres, 250-es masina,
melyrél nem tartjak Kizartnak, hogy a 19
km-es sebességet “is el fogja érni!
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A motoros Hitler-ifjisadg eredetileg 3000
f6ébol allott. Ma ez a szam_130.000 f6ére” emel-
kedett és 1942-ig negyedmillié fére akarjak
felemolni! ) ) )

német autébuszok szama hat év alatt
harmincszorosara emelkedett. 1932. év els6
negyedében a német autbipar osszesen 63
személyautobuszt allitott elS. 1939 els6 ha-
rom honapjaban = viszont 1790 vadonatuj
autobusz kerdlt ki a német autégyarak mda-
helyeib6l. A német autobusz-gyartas fejlé-
désenek aranyaira a legjellemz6bb, hogy
mig 1933 els6 "harom honapjaban mindossze
98, "a kovetkezd év els6 'negyedében 656,
1935-ben 801, 1936-ban 1147 auftébuszt gyar-
tottak, addig 1937. év els6 hoénapjaiban 1119
IL]J gutébusz kerult Németorszagban forga-
omba.
A cseh-morva protekturatusbé6l érkezé hi-
rek szerint a tipuskorlatozast 1941-ben a
piotekturdtus autdipardban is végrehajtjak.
Liége—Roma—Liége. A szezdn Kétségtele-
nul " legnehezebb ™ nonstop  taradtjainak
egyike a km-es Liége—Roma—lLiége
tradat, melynek 48 f6nyi mez6ényébdl csu-
pan 21 versenyzé érkezétt célba. "A feladat
nehéz volt: nonstop menetben 50 km-es &t-
lag! A gy6zelmet ezattal immar harmad-
izben a "belga Tressenter szerezte meg 3
l.-es Bugattijaval Trevoux (Hotchkiss) ™ és
Gilleaume (2.0 Adler) el6tt. A_csapatverseny
soran a Momberger—Mailler—Tragner 6sszeé-
allitasd Auto Union—Wanderer-team, mint
egyetlen célbaérkezett csapat szerezte meg
a gy6zelmet. = ) ; .
Amerikai statisztika szerint a halalos koz-
lekedési balesetek 59%-a éjszaka torténik.



TEGNAP? - ES MA?

TEGNAP? Benzinhajtotta fidker! (Benz 1898)

Az automobil a lovaskocsibol fejlédétt! Bizony nem is hili-
nék, hogy annak a pompas, negyedfélliteres BMW-nek,
vagy Grlaeser-karosszérids Steyr 220-nak Gse az a vehikulum
volt. melynek vedlett bakjan a farmaguélierreket és liophoppo-
kat ismétl6 goromba koni'liskocsis tronolt a zaboszsaktél fél-
balra. Igen. az els6 autdk -lovatlan konflisok, vagy legyunk
elékel6bbek — fidkorek voltak. Hatul magas, el6l kisebb, de
egyarant szunyogvékony, a legjobb esetben tdmdérgumis kere-
kek. a szem el6l a kocsi fardba rejtett egyhengeres motor,
teljes elliptikus ragok, gyertyads vagy repceolajos lampak: ez
volt a benzinbatar a szdzad hajnalan. Ha lovat fogtak volna
eléje, nyugodtan odaéallhatott volna a standra.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

Ve

készitése,javitasa

KARTELEN KivUL!

»,ERGO N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

Budapest. VIII.. Rokk Szilard u.32. Tel.: 137-010

MA? Elegans, aramvonalas alak! (Morris 1939)

Hasonlitsuk 0Ossze ennek a kocsinak a vonalait és megjele-
nését az Oskori autoval. Kényelmes fér6hely négy személy-
nek és toméntelen poggyasznak. Nagy ballongumik, teljesen
zart, aramvonalas karosszéria. Villanyvilagitas, messzire haté
és az éjszakai orszagutat veréféonybo borité fényszorok. Toké-
letes rugdzas, stabilitds. Es belll hathengeres, feliilvezérelt
motor- mely akar szazas tempodban is biztonsdgosan repiti
hegyen-volgydn, idegen orszdgokon at a gépet. A mai autd
nem hasonlit 6sére, melyet azonban nincsen oka szegyeim,
hiszen belGle eredt, csak — atalakult Kkissé.

Autosok, figyelem!
STERN RICHARD

kilométerszamlald javito Gzeme

modernil berendezve

BUDAPEST, VI., ARENA UT 57

"megnyilt!

ezért teljesen Gj Bosch-inditét kellett szer- a motor a legsilanyabb []zemanyaﬁgal, a

V4 V4 7
m 6 a keszteni. Ez az indito elektromagneses kap-  legkiilonbozébb™ fordulatszamok —me i
(P:(splpszerkt_ezettel hozhaté mikddésbe, ame?/ kopogtasmentesen, siindn porogjon, Az eddig
- r

ival, az inditohazra szerelve, karos attéte

ett is

isme Bosch-gyujtogyertya és  Bosch-

| | o lel hat a fogaskerékre. Ez a _legijabb gyujtétekercs minden tovabbi nélkul alkal-
A népautd szul6varosa Stuttgart, az a Bosch inditomotor 04 I6erés és Uzembehe- masnak bizonyult a népaut6 motorjahoz. A
mas, csak az indito- kozismert alapossaggal Baseli alkotta meg

wurtembergi varos, amely Daimler és Bosch lyezéséhez nem kell

attoré munkaja réevén a motortechnika te-  gombot megnyomni. Ugyancsak alapos at- tehat a népauto™ kitno teljesitoképes,
1én tradicionalis multra tekinthet vissza. ondolasrél “és sokféle ‘modell megszerkesz-  elektromos gyu.itéberendezését. dinamojat és
A népautd konstruktdrje, Porsche dr., maga éi-ér6l kellett a Boseh-mérnokoknek gon-  inditomotorjat. De tovabbmenden Bosch ab
is_elismerte, hogy szerkesztési és Kisérleti doskodni. = ami a népautéhoz alkalmas kotta meg ~az elektromos berendezés t6bbi

ij6dait azért he%/ezte Stuttgartba, mert olt dinamo6 kialakult. Adinar‘%étél megkivantak, szerelvényeinek  modelljeit is. 2Bosch-szak-

ugyszolvan a_mo

szentelt talajra talalt. A német népauto  teljésitményt nyujtson. .
elektromos " felszerelésének elkészitésével I6en tokéletesitett szell6zése révén sikertlt — manykerekeket. kulonbozé kurtoket, biztosi-
Porsche dr. a Bosch-gyarat bizta meg. A It Wattos készuléket kihozni, amely 200  tékokat. stb., amelyek kiilon-killon és ossze-
kolcsonos nguttmukodes és tamogatas elle-  Watt allandd terhelést is kibir. Ez a magas sen kivaloan bevaltak. Ezeket a késziléke-

nére sem Vo

orizmus héskora altal meg-  hogy lehetéleg kis méretek mellett niaras  cinberek ‘szerkesztették meg a fényszoérokat,

A dinamo megfele- int6karokat, elektromos ablaktdrléket, kor-

t Bosch részére konnyid feladat igényt kielégit6 dinam6é minden_ tovabbi ket Bosch-modellek alapjan_azonban a fel-

a tamasztott magas minGségi €S teljesit-  nélkul lehetévé teszi, hogy a kocsiba utélag szerelési ipar mas gyarai fogg'ék késziteni.

ményi kovetelményeknek megfelel6 s amel-  autdéradidt, kocsif(itét és mas tovabbi elek- A népautbval kapcsolatos elek

romos beren-

lett “mégis_olcso élektromos berendezést ki-  tromos fogyasztast jelenté kényelmi beren-  dezés létesitésének problémaja, illetve ennek
dolgozni. Eleinte kombinalt indjtg-dinaméra  dezést szerelhessink.

ondoltak a konstrukt6rok, késdbb megis  berendezése természetesen szintén
Glén inditora és dynamora esett a valasz- ?yértményu lesz. Az eloszté érdekes Uji-
asa. hogy semminem( kenést nem igényel, jobb felszerelés megteremtésén. A Bosch-név

tds, A kocsi faraban elhelyezett maotor in-

A népautd ggujté- sikeres megoldasa ujabb bizonyossagot szol-
osch - galtatott amellett, "hogy a Bosch-gyarban
Taradhatatlanul dolgoznak, mindig Gjabb és

ditasahoz elektromos nyomogombbal kap- mert olajozasa belllrdl, a motorbol torténik. ezért mindig megmarad a motoros kozonség
csolhatd indit6 _latszott™ a legalkalmasabb- Az  6nmQkod6 el6gyu jtasszabiilyoz6 meg-  el6tt a megbizhatosdg és a tokéletesség
nak. Ezek az inditok beépitett magnes-  konstrualasa ugyancsak a i
kapcsoléval azonban meglehetésen dragék, dolog, mert olyannak kellett lennie,” hogy munkassagaval magéanak” Kkivivott.

schuszter MLMb MORRIS M.G. WOLSELEY

Vili, TISZA KALMAN TER 26. TEL. 140-352 SPECIALIS JAVITOMUHELYE. ALKATRESZEK,OLAJOK
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nem volt egyszeru azon fogalmanak, amelyet sok évtizedes



-MI UJSAG, HEBLIUR?

— Szinte hihetetlen szenzacié! A
KMAC teljes két héttel a verseny el6tt
adta ki a tihanyi korverseny propozi-
ciéit! A palya a tihanyi félsziget part-
jan és dombvonulatain fut végig és
hosszG egyenesei révén jelentés sebes-
ségek kifutdsat teszi lehetévé. A tiha-
nyi motorkerékparos korversenyt szep-
tember 9-én, szombaton d. u. 15 6ra 30
perckor, a 100 kcm.-es kismotorok ver-
senye nyitja meg, amelyek 10 kort,
vagyis Otven kilométert futnak. A Kis-
motorok versenye utan a 200, 250 és 350
kecm-es motorkerékparok versenye  ko-
vetkezik, 20 kor= 100 km-es tavon, mig
szeptember 10-én, vasarnap 9 Orakor az
500 kcm-es szélémotorkerékparok és
utana folytatélag az oldalkocsis motor-
kerékparok futama van soron. El6bbiek
30 kért = 150 km, utébbiak 20 kort= 100
km-ert tesznek meg. A teljes magyar
motoros élgardan kivul tobb kivalé kul-
foldi versenyzd is nevezett és igy biz-
tositva van a nagyszabasu motorkerék-
par-sebességi verseny nemzetkozi jel-
lege. A tihanyi félsziget azonban nem-
csak a fenti két napon fog visszhang-
zani a gyorsfordulatszdmG  verseny-
motorok zajatél, mert mar szeptember

8-4n, pénteken délutan megkezdédik a
hivatalos edzést, amely latvanyossag
szempontjabél nem sokkal marad el a

verseny mogott és bizonydra minden
lelkes sportbaratot Tihanyba fog invi-
talni.

— Hallom, milyen
Hadamcsik mhely?

— Hadamcsik Jozsef, az autészakma-
ban el6nydsen ismert villamossagi szak-
ember. kinek midhelye a legmodernebb
vizsgalé és prébakészilékekkel van fel-
szerelve, ismét szenzaciés ujdonsaggal
lepte meg az autéskdzonséget, fiadain-
csik ugyanis kikuszobolte az eddigi
hatsélampakapcsoléval jar6  kellemet-
lenségeket, mert olyan lampéat hoz for-
galomba, teljesen vizmentes kapcsold-
val. amely egyrészt megszinteti, hogy
a kapcsolé rovidzarlatot kapjon, vagy
elnedvesedjen, masrészt pedig a lampa
bekapcsolasara szolgalé vezetéket nem
kell a bevezetésnél megszakitani, mert
az aramvezet6zsinér egyenesen a lam-
paba kapcsoloédik be, a kapcsoldszek-
rénybél. A Sas-utca 29. illet6leg Sza-
badsag-tér 7 fa Nemzeti Bank f&beja-
ratdval szemben) alatti Uzemben mar
folyik az U(jdonsagként szereplé lam-
pak beszerelése, melynek el6nye még,
hogy aranylag kevesebbe kertl, mint
az eddigi kulon kapcsolé, annak elle-
nére. hogy a ldmpaban stoplampa is
van. Ezt az 0jdonsagot csak Hadam-
csik hozza forgalomba, aki raktarat vil-
lamossagi cikkekkel annyira kiegészi-
tette. hogy az 0Osszes autévillamossagi
cikkeket azonnal raktarrol szallitja.

— Mas hire van-e. Héhli ar?

— To6bias Kornél dr., min. tanacsos,
nyari szabadsagat Austin-kocsijaval az
északi allamokban toltotte. A kocsival
mintegy 10000 kilométert futott be,
Bpest—Vars6—Danzig — Dania—Norvé-
gia—Svéd és Finnorszag volt az utvo-
nala. A tdra remekul sikerult, az Aus-
tin a tarat annak ellenére, hogy mar
régen fut —e remektl absolvalta. Dr.
Tébids megallapitasa szerint, az euro-
pai Austin-servieek kozul a legjobb a
budapesti Bruck-félc Austin-service.

— Maés szakmai hir?

szépen fejlédik a

Eredeti angol REN 0 L D“‘C O VENTRY iancok

MINDEN

— A Majlath-cég jelentékenyen le-

szallitotta a BMW-kocsik arait, a 2 li-
teres limuzin ara ennek megfeleléen
6500 pengdrél 5980 pengbére  mérsékls-

dott. Ne felejtsik el, ez a hathengeres
kocsi, mely 10—11 literes fogyasztas
mellett kifutja a 125 km.-es sebességet.
Németorszagban 4800 markaba kerdl.
Kétségtelen, hogy a markaarak és pen-
g6arak o©sszehasonlitdsa szerint a pia-
con jelenleg a BMW a legolcs6bb né-
met kocsi! Ez a szerencsés korulmény
bizonyara hozza fog jarulni ahhoz,
hogy a magyar vasarlokdzonség egyre
szélesebb rétegekben élvezhesse a

BMW-kvalitds el6nyeit.

— Szakmai aprésagok?

— Akadnak! Horvath Janos a Szve-
tenay-utca 4. szam alatti TRTO auté- és
gépjavitéuizemét kibGvitette és igy a
megnovekedett autéstdbor igényeit mo-
dern gépeivel 0gy javitds, mint alkat-
Vészkészités torén. nemcsak autékhoz,
hanem gépekhez is a legmesszebbme
nékig kielégitheti. A cég neve és évti-

SZAKUZLETBEN

KAPHATOK!

zedes tapasztalata biztositék arra, hogy
az autésok minden kivansaga a leg-
messzebbmendkig kielégitést nyer. —
Mas. Tele van Schuszter Vilmos Tisza
Kalman-tér 26. szam alatti javitémdhe-
lye javitasra varé angol kocsikkal. Az
angol kocsival rendelkez6 autésok tud-
jak, hogy Schuszter ezekre a kocsikra
specializalta magat és ezért szivesen is
keresik fel remek servicét és javito-
mhelyét. — Ismét mas. A Kéfalvy-féle
oldalkocsikészit6-tizem tulajdonosanak
szomorl elhtinyta miatt 0j gazdat ke-
res. Ozv. Ké6falvyné atadnd a mdhelyt
olyan szakembernek, aki tovabb ve-
zetné az Uzemet, olyan Kkeretek kozt,
mint Kéfalvy Péter vezette. Felvilago-
sitdssal készséggel szolgalnak a Nagy-
fuvaros-utca 15. szam alatti Uzemben,
vagy telefonon: 138-397 sz. alatt.

Felel6s szerkeszt6 és kiad6:
KRAMER JENO
Altalanos Nyomda, Konyv- és Lapkiadé Rt.
Bpest. Nyomdaért felelds: Dr. Uj Istvan.

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék MILTHHENREOASST

és alkatrészgyartas

10RVATH JANOS

IX, SZVETENAY U. 4
TELEFON: 132-756

— 267 —

telefon: 130-345

JRIO"

AUTO- ES GEPJAVITO

AUTO- ES GEPALKAT-
RESZEK GYARTASA



BMW

4 5 H P .6 HEN G ERESZP 6500.- E LY ETT

50H P .LU X U STURA P 7900.-HEL Y ETT

P 7400

Tokéletes konstrukcid, nagy teljesitmény, 2 literes, 6 hengeres
motor, sebessége 125 6/km, Fogyasztasa 10-11 liter - nem ismer
nehéz terepet — hegyi tdrakon 100°/0os élvezetet és bizton-
sagot nyujt. £ Ha nem volt alkalma megismerni, kérdezzen
meg komoly szakért6t, hogy mi a BMW. % Részletes ajanlattal

készséggel all rendelkezésre a magyarorszagi vezérképviselet:

V1., LEHEL UCCA 2 - Szallitas raktarrol — Kedvezd fizetési feltételek



