( Sorzet Miet ZutHJuniat!

Az Adler gyar munkaszalagjat nemrégiben
hagyta el a 100.000-ik Adler Trumpf-lunior.
A megjelenésekor korszakalkotd konstrukcio
paratlan sikerek Gtjan érte el ritka jubileumat.

SHELL



MINDEN AUTONAL

az Uzembiztonsdg, hosszl élettartam és gazdasagos
lzem el6feltétele a kendolaj tokéletes szlirése. Nem
elegendd a kenBanyag durva tisztatlansagait a surlodo
fellletektdl tévoltartani. Olyan sz(ir§ kell, amely a leg-
finomabb részecskéket is felfogja. igy nem fordulhat
el6 a csapagyak kidorzsolése, olajvezetékek eltomddése
es az olajat a ken6képesség hataraig kihasznalhatjuk,

KENOOLAJ-SZURO

Cserélhetd betéttel, szétszedhetd féaramkdrd F 1L AS 4 ., ara P 62.—
. , . mellék . F U AS 5 e 65.—

Egyszerl kis szlrd, nem szétszedhetd, FW 10/1 ., 15.—
" nagy ., " " FW 201 . e . 28.—

NE GONDOLKOZZON TOVABB!

v

TEKINTSE MEG RAKTARUNKAT, AHOL MINDEN
CELNAK, MINDEN IGENYNEK MEGFELELOEN
VALASZTHATJA KI AZ ONNEK LEGJOBBAN

MEGFELELO MOTORKEREKPAR-TIPUST!

VEZERKEPVISELET ES KIALLITASI TEREM: BUDAPEST, LEHEL UCCA 25
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megjelenik MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XIl. EVFOLYAM
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,,Hegyen—vélgyén bérceken at
engedezzuk

Hogy a szép dalt és a draga hont
szeretjuk."

zeket a megkap6 sorokat olvassuk a

Nagyszénas menedékhazanak levél-
papirjan, melyen a verseny hijjan
vasarnap koradélutanonként odakinnt
Htridlozé" versenyz6 gardank kozel iél-
szaz alairast reprezentdlé szine-java
udvozolte, szavaikkal élve, ,,a verseny-
nélkili versenyrdl" hliséges bajtarsukat,
az ,, Aut6-Motor"-t.

Ugyanakkor, mikor meghatottan bdn-
gésztuk az Udvozlé aldirasokat, ugyan-
akkor masik Uzenet kartyapattogassal
vegyes hangioszlanyai is sz(rédtek ki
bizonyos els6emeleti parnas ajték mo-
gul, ahol az autéklub ezidei egyik leg-
kiemelked6bb eseményét, valasztmanyi
ulését ,rendezte meg". Az ulés targy-
sorozatanak legf6bb és talan egyetlen
pontja a valasztmany allasfoglalasa
volt lapunk és annak egyéaltaldban nem
szivbajos szerkesztéje ellen. Inkriminal-
taitok azok a tdmadasok, melyek la-
punk hasabjain a magyar motorsport
érdekében a magasabb feladatokra val-
lalkozott, de a régmult munkéaskorszakok
haszonélvezetében kielégulé klub med-
désége ellen hangzottak el. Nem ismer-
juk pontosan a zart ajtok mogott tor-
ténteket, a kiszivargott hangfoszlanyo-
kat is olyba vennénk, mint holmi fenye-
getd tartalma névtelen levelet. Hogy
par széval mégis reflektdlunk az elle-

nunk intézett tamadasra, a magyar
motorsport jovdéje érdekében vallott
szent kotelességhdl tesszik!

Emlitett Ulés vezérszénoka menny-

dorgés ménkovek kozott razva felénk
oklét, elnémitasunkat és Kkiirtasunkat
vette fel klubja elenyészé szazalékban
megvalésulé ,,sportprogramjaba”.

6 mond6, hogy: Majd megmutatja!...
0ssze kell fogni ellendnk!... Meg van
a hatalma hozza! (T. i. elnémitasunk-
hoz és talan kiirtasunkhoz is . ..)

Mi mondjuk — az O szavaival: Am
mutassa meg, mit tud produkalni a ma-
gyar motorsport egyeteme érdekében,
mutassak meg és dolgozzanak, a segit-

séggel és elismeréssel nem fogunk
adésak maradni! De mutassdk végre
meg! .. .

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 OKTOBER 15

Mi mondjuk — az O szavaival: Fog-
janak 0Ossze, a derék Kispestiektdl
kezdve mindenkivel a magyar motor-

sport felvirdgoztatasa érdekében és ha
mar mindenkivel 6sszefogtak, mi tradi-
ciénkhoz hiven koltségmegtérités nélkal

jelentkeziink malterhordénak a nagy
épitémunkahoz! De fogjanak végre

0sszel...

Mi mondjuk — ugy, ahogy illik: A ha-
talom tudata fokozza az Ontudatot, de
a vele valé kérkedés a KMAC javarészt
mit sem sejt6 reprezentansait hozhatja
kinos helyzetbe. A hatalmat, ha az
valéjaban meg van, dobszé nélkul
kell felhasznalni a magyar motorsport
érdekében. Latba kell azt vetni, hogy
a talan egyszer mégis csak eljovendd
csepeli GP utvonalanak mftanrendéri
bejardsdhoz a jov6ben a rendezd
KMAC-ot is meghivjak ...

Ezért az altaluk olyannyira kihang-
stlyozott hatalom fokozott biztositasara
kérink miniszteri biztost a magyar
motorsport élére, aki segiteni fog ,,meg-
mutatni”, aki ,,0ssze fog fogni" és aki-
nek nem a ,hatalma", de puszta tekin-
télye is elegendd lesz ahhoz, hogy a
rendez6 KMAC a jov6ben szintén meg-
hivassék az emlitett — md(tanrend6ri
bejarasra .. .

Miniszteri
sport élére!

biztost a magyar motor-

Két ilyen. egyenként 950 mazsas acélblokk-
bol késziilnek "a német KdF-népantd karosz-

széridjanak présmatricai.
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16. SZAM

égre egy j6 hir! Az autdkereskede-

lem legutébbi dekadens hetei
utdn o6réommel vettik kézhez a leg-
utébbi autéeladasi statisztikat: hideg,

es6s oktéberben egy hét alatt 206 (j
kocsi talalt gazdara! Ismét megindul-
tak az ellanyhult eladasok, visszatért
a vevO6kozonség bizalma, visszahozta
a kormanyzat szilard ©6n- és céltudatos
politikdja, mely hazadnkat az eur6-
pai viharzénaban a béke és nyugalom
oazisavd avatta. A magyar motoriz-
must nem fenyegeti veszély, Lispe
olajkutjainak emelkedd tendenciat mu-
tat6 hozama ma mar hazank Kkorlato-
zas nélkuli szukségletének is  két-
harmadat fedezi, mig a dicséretes
gyorsasdggal és pontossdggal beveze-
tett motalkéjegyrendszer mellett Ggy-
sz6lvdan minden import nélkal is biz-
tositva van Uzemanyagellatasunk! .. .

Segits magadon, az Isten is megsegit!
*

= rdekes adatok keriiltek az auté-

biztositas problémaival kapcsolat-

ban a minap kezunkbe. Kiderilt bel6-
luk, hogy az autébiztositdas millidit dij-
leszallitdas helyett inkdbb — eladmi-
nisztraljadk! Azok, akik régen nydgik
az autébiztositds nyomasztéan magas
dijtételeit, megtudhatjak, hogy az auté6-
biztositds dijbevétele az 1936. évi 3.3

milli6 pengd6rél 1937-ben 4.6 millidra,
1838-ban pedig 4.8 milli6 pengdre
emelkedett, mig az idei el6iranyzat

ezt az 0Osszeget is joval
A harom év alatt befolyt 12.7 millié
peng6b6l a biztositotarsasdgok ad-
minisztraciéra 6.2 milli6 peng6t kol-
tottek, tehat a bevéielnek kereken a
fele fogyott el adminisztraciés kolt-
ségekre. Miért van szukség ilyen fel-
tin6en draga adminisztraciéra akkor,
amikor a biztositasi dijak z6me ko-
telez6 biztositasb6l all? Kotelez6 biz-
tositasbo6l, hol az dgynoki szerep a
minimumra zsugorodik d&ssze! A biz-
tositok allandéan az autékockazatok
rosszabbodasat emlegetik, de a koc-
kazatkiegyenlitést sohasem a rezsi le-
szallitdsaval, hanem a dijak emelésé-
vel igyekszenek elérni. Marpedig ad-
dig, amig a karok az 0&sszes dijbevé-
telnek alig a felét érik el és évenként
kétmilli6 peng6 marad a 36.000 gép-
jarmG  (ezek kozul sincs mind bizto-
sitva!) biztositasainak adminisztracio-
jara, addig magas kararanyokr6l nem
lehet sz6 és mindig kételkednink kell
abban, hogy egy peng6 kartéritési
0sszeg adminisztraciéjahoz egy masik
peng6é koltségre volna elkertlhetetlen
szukség.

Egyben mégis bizunk: hissztuk, hogy
illetékes hatosagi tényez6k az autés-
vonatkozasok keretében egyszer mégis
csak ki fognak szallni az autébiztosi-
tasok vadaszterlletére is .,.

meghaladja.



A 100.000 ik

A diet Z tuhifif-Juaiat

szUéciésM fifatu

A frankfurti Adler-gyarban nemrégiben keralt le a munka-

szalagrél a 100.000-ik Adler Trumpf-Junior modell...
Szazezer Kkocsi: szorosan egymas mogé, sorba allitva, kerek
000 km. hosszu kocsiszalag... Olyan kocsisor ez. melyben a
szorosan egymas mogé allitott Adlerek, Becsbdl kiindulva,
Budapesten és Debrecenen at, egész a roman hatarig huzoéd-
nanak el... Es mind csupa Adler Trumpf-Junior. végig
ugyanaz a kocsitipus, mely megjelenésekor valdsaggal for-
radalmasité konstrukciés njitdsait maradéktalan sikereken at
vezette el a népszerlség Utjdn a 1006.660-es széridig!

A ma vasarlé kozonsége szdmara egyaltalaban nem kdzom-
bos ez a 100.000-es szam. Ilyen széridkat csak alapveté kon-
strukciéjukban tokéletesen bevalt kocsitipusok érhetnek meg.
az ilyen szamoknak a vasarlékdzénség szamara is élvezhetd
gyumolcse a kiforrott konstrukcié. Az Adler-gyar nyugodtan
csiszolgathatta. részleteiben tokéletesithette korszerl Trumpf-
konstrukciojat, a gyar tervezési osztadlya nem kényszerult
évrél-évre Uj konstrukciok utan kapkodni, hanem nyugodtan,
a legaprobb részletekre kiterjed6 gondossdggal oldhatta meg
w/. évek folyaman bevalt korszerd alapkonstrukcié minden
detailprobléinajat. A szazezres széria atment a gyakorlati
élet minden tuzprébajan és ma. minden ellen felvértezve,
folytatja diadalatjat az auté életének szadz meg szaz Schylla
és Charibdise kozott...!

A konstrukcidban tradiciondlisan uttér6 Adler-gyar régi
gyartasi elvéhez mindig b(i maradt és annak technikai ki-
domboritdsat soha nem tévesztette szem el6l. Adlerek a kocsi
fogyasztasdnak és karbantartasdnak, tehat az iizembéntartas
gazdasdgossaganak kezdettdl fogva el6harcosai voltak és e
téren végzett munkajuk gyumolcsét éppen napjaink tormik
meg. A ma autdévasarléjanak oroszlanrésze a szolid arkalku-
lacio mellett is tetszet6s, kényelmes kocsikilsére, elsGsorban
azonban csekély Uzemanyagfogyasztadsra, megbizhatd, zavar-
talan Uzemre, egyszer( és olcs6 karbantartasra, tehat gazda-
sagos Uzemre fekteti a f6sllyt. Hogy pedig ezek a tulajdon-
sagok mennyire sajatjai az Adler-kocsiknak, arra mi sem
jellemz6bb, mint a gyar hatésagi hivatalos ellendrzése mel-
lett végrehajtott 50.000 kilométeres prébadtja, melynek kere-
tében egy teljesen szériagyariménya Adler Trumpf-Junior
félviz idején egy 700 km.-es, Berlin uccuibdl kijelélt kor-
palyan 77 nap alatt, haléranként valtott vezetével, a normalis
iarost forgalom kozepette, félszdzezer kilométert hagyott
maga mogott. E szokatlan teljesitmény ellenérzéséhez a pre-
ciziés miszerek Utegét épitették be a kocsiba, a tavteljesit-
mény legpontosabb szdmszer( adatai jellemz6 titkokat tarnak
fel az Adler Trumpf-Junior eme monstre gazdasagossagi vizs-
gajabol.

A tavtarat ellen6rz6 hivatalos testiilet 20 mérnokot dele-
galt a probara, egyikik mindig a kocsin tilt és azt all6 hely-
zetben sem hagyta pillanatig sem felligyelet nélkil. Minden-
r6l pontos jegyz6kényv készilt, minden tankolas, kerékcsere,
javitas, s6t a kocsimosas is az ellen6rz6 mérnokok felugyelete
alatt tortént. A vilagvaros nagyforgalmi, sok megallast fé-
kezést. sebességvaltast és gyorsitast kivano forgalmi  z(r-
zavardban lefutott prébaut valéban idealisan megfelelt a kor-
szer(ien megkonstrudlt kiskocsi gazdasagossagi és hasznéalha-
tésagi probatételénl.

A hatoranként eszkozolt vezetScseréknél vagy esetleges ap-
robb javitasoknal a'motort leallitottdk, az leh(lt és a tara
folytatdsa a hideg motor beinditasaval tortént. Igen érdekes
modon tértént a sebesség, a megtett tavolsdg, nemkilénben
az *gyo- sebességi fokozatokban megtett Ut regisztraldsa. Az
ellen6rz6 testulet Kienzle-tachografot szerelt a kocsiba, mely
pontosan feljegyezte a mindenkori sebességet, a megtett Ut
tdvolat, tovabba, hogy hanyszor tortént fékezés, hanyszor
nyomtdk ki a kuplungot és hanyszor futott a kocsi az egyes
sebességi fokozatokban. De pontosan feljegyezte a tachograf
azt is, mennyi ideig allott a kocsi! Az Uzemanyagfogyasztas

pontos ellen6rzése mellett a kocsi h(t6jét is leplombaltak,
minden utantoltést ellendriztek, az egész tura lefolyasa alatt
pontosan mérték a h(itéviz héfokat, a fogyasztott olaj meny-
nyiségét és gondosan ellendrizték a gumikat is. A proba
eredményét az ellenérz6 testilet jegyz&kényvében szdgezte le:
A jarmd megfelelt mindazon szamszer(i adatoknak, amelyek
a tipustablazatban, illetéleg a gyar prospektusaiban fel van-
nak tuntetve.**

Lassunk néhany érdekes, jellemz6 adatot! A prébat végzé
kocsi a nagyvaros forgatagdban 39.5 km.-es atlaggal tette
meg az 50.000 km.-es tavot. AKki alacsonynak taldlja ezt az
atlagot, az gondolja meg, hany helyen kellett a kocsinak
megallania. héanyszor kerllt forgalmi taltémériiltségbe! Es
ne felejtsuk el. hogy a forgalmas nagyvaros legszabadabb
Gtjain sem lehetett 50—80 km.-nél nagyobb tempét inenni, a
395 km.-es atlag ilyenforman a kocsi gyorsulasi képességeire
is igen j0 fényt vet! Vegyuk figyelembe azt. hogy a méré-
m(iszerek tanlUsaga szerint a teljes 50.000 km.-e.s tavon a féket
18173 esetben, a kupplungot 68.051 esetbhen hasznéaltak és osz-
szesen 180.866 esetben valtottak sebességet! Ezek a szamok
donté fontossaglak, hiszen hiven tukrézik vissza azt az/enor-
mis igénybevételt, amit a nagyvaros forgalma nemcsak a
motorra, hanem magara az autd er@atviteli berendezésére is
jelentett, A Kieiizle-tachograf adataibél megtudjuk azt is.
hogy mig a negyedik, direkt sebességi fokozatban 1140 6rat
futott .a kocsi, addig harmadikkal csupan 5212 6rat. masodik-
kal 16 orat, els6vel pedig 7 és fél drat tettek meg.

A préba Uzemanyagfogyasztasi oldalat tekintve, a kocsi a
benzin, benzol és alkoholkeverékb6l allé ..Aral“ Uzemanyag-
bél 100 km.-e 7.55 litert fogyasztott. ami 8.15 liter tiszta ben-
zinfogyasztasnak felel meg. A felligyel6 testllet adatni sze-
rint 10.000 km.-nél 7.31 liter volt az .atlagfogyasztads és a mo-
tor dicséretére valljon, hogy a 2—21F évi teljesitmény utéani
allapotnak megfeleld utolsé 10.000 km. en a természetes kopéas
csekélysége miatt a fogyasztds alig 5 szazalékkal, minddssze
7.08 literre emelkeddt. Az éatlagos olajfogyasztas 100 km.-re
minddssze 0.175 kg.-t tett ki. ebben azonban bennefoglaltatik
a leeresztett olaj mennyisége is.

Ami a kocsi 50.000 km. lefutdsa utdni miiszaki vizsgalatat
illeti, idézzuk az ellen6rz6 testilet véleményét: »A  kocsi
elérelathatélag még tovabbi 15.000 kin.-re teljesen Uzemképes.&
Tekintettel azonban arra. hogy az els6 keresztrigo-kotegben
egy rugodlap eltorott, ajanlatos annak kicserélése. A motort
szétszedre. a szeleiteket és dugattylkat, nemkilénben a hen-
gerblokk furatait, kifogastalan 4allapotban talaltdk, csupan a
hengerfejen, a szeleptanyérokon és a dugattylkon talédltak
csekély koromlernkodast. A kupplung. sebességvalté és diffe-
rencial tehat az égés: hajtoémd, Gagyszintén a korméanyberen-
dezés kifogastalan dallapotban roll. Elhasznal6dast csupan az
els6 keresztrugd-kotegnél taldltak, miutdn benne — mint em-
litettuk — egy toroétt ragélap volt.

...50.000 kilométer...- Egy kocsi 2—2/A évi
Defektus nélkul, varosi forgalomban 7 és fél litert alig meg-
haladé fogyasztds, minimalis elhasznalédas folyomanyakép-
pen miniméalis értékcsokkenés azok a tényezék, melyek az
Adler Trumpf-Junior (Uzemgazdasdgossdganak pompas bizo-
nyitékai. Ez az Gt biztosan elvezet a 200.000-es jubileumhoz is!

teljesitménye!
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és hcusodkerékrugoézas,
allithaté lengbnyereg

korszer( els6
test-sulyhoz

motorkerékpar - konstrukcié fejlédéstorténetében a leg-

utébbi évekig kétségtelenlil a motor és vele kozvetlen
kapcsolatos szerkezeti részek vitték a vezérszélamot. Az utébbi
években a cimszerep lassairkiiit a vazkonstrukcié, nevezetesen
a rugobzas fejl6désére szallt at. A szerep
csere érthetd és indokolt: a modern mo-
torkerékpar az Uzembiztossagnak oly
magas fokat érte mar el. hogy a kon-
struktérok  figyelmuiket, mely eddig a
motorikus megbizhatésag kifejlesztésére
o0sszpontosult, a nem kevésbé fontos, de
eleddig méasodrend(i szempontként kezeit
kényelmi berendezésekre iranyithattak.
Kulonosen all ez els6sorban a nehezebb,
nagyobb gépekre, melyek szikségszer(-
ségeken felul kalkulaciés okokbdl is

A teleszkdp!kusan
kénnyebben birtdak el a tobb kényelmet

rugézé elsé villa az

osszes  IIMW-model- X L =, L

lek standard tart6-  biztosité luxuriézusabb  kiallitast. a
lidts6rig6zast meg a leng6 nyerget.

Az elsdvilla rugézas nélkulézhetetlen szikségképpen mar

bosszU esztendbkkel ezel6tt elérte nagyjabél mai konstrukcids

S

Az ,6sszragozntt” motorkerékpar: el6l, hatul teleszképikus rugézas,
testsulyhoz allithaté fengo nyereg.

tormait, melyek lelt-étien a Harley-BMW rendszer(i toloszké-
pikus m(kodési megoldasokban cstcsosodnak ki. A héatsé
ragézas kulonféle valtozatai csak az utdbbi években nyertek
polgérjogot el6sz6r az olasz, majd BMW révén a német széria-
gépeken, mig az angolok a hatsé rugézast egyel6re csak ,fel-
arral® szallitjAk. Pedig a nehéz 500-as és 600-as gépekre oly-
annyira kivankozo hatsé rugoézas olyan jelents el6nydket rejt
magaban, hogy nemsokara természetes
tartozéka lesz f6leg a nehéz gépeknek.
Hiszen a rugoézatlan héatsé villa majdnem
annyira indokolatlan, mint amilyen lehe-
tetlen elgondolas volna a hatul ragoézat-
lan —automobil... A szériakivitelli hatsé
rugézasok soradb6l magasan kiemelkedd
konstrukcié a nehéz BMW-tipusok telesz-
kopikus mlkoddésli hatsé rugézasa, melv
a testsulyhoz allithaté szabadon lengd
nyereg kényelmével parosulva, paratlan
Gtfekvést biztosit a masinanak.

IHJXVS
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Vigyazol!

ATULHUTOTT MOTOR
UZEME KAROS!

fagypont felé tendalé hémérsékletével varatlanul koran

bekdszontott idei 6sz meghozta a tél els6 autdsgondjat,
a h(tétakaré kérdését és vele kapcsolatosan a motor Gzemi
hémérsékletének biztositasat, a hilt6takaré le- és felgombol-
gatasat vagy tologatésat.

Tekintettel azonban arra, hogy a h(tétakarét sokkal
inkdbb a naptar, mintsem az idG6jarads parancsolja fel a
kocsira, addig is, amig raszanjuk magunkat haszndlatara,

77
szivleljuk meg eme rovid par sort.
A motor olyan, mint az emberi test: megvan a maga

normalis hémérséklete, 80—90 fok korul ingadozé Uzemi

a véros s(rl forgalmaban a kozlekedés bizton- hémérséklete. A nagy hbség vagy erSs lehilés egyarant
sagat szolgaljak. Kulonbozé nagysagban kap- ka,ros"atn,bekf_cl)lyasoljab :nun’kak;peliseg,gt, Icr?otkkentl teljesit-
hat6, de mindegyiknél az irany-nyil felt(ing szind, menyet €5 Konnyen betegsegek oxozoja Jenet.

llyenkor 6sszel a motor tdlmelegedésének veszélye és

csukldszerkezete erds és razashiztos. Még gyors a bel6le fakad6 ,,6romok" csak rendkivilli meger6ltetd tzem

hajtas mellett is a Boseh elektroméagnes nagy eré- esetén fenyegetnek, annal nagyobb figyelmet kell fordita-
vel véltja ki az iranyjelzékart. Idejekoran és on- nunk a motor tdlhltésének megakadalyozasara. Igaz, fagy-
miikédd kikapcsolasrol az 6raszerkezettel ellatott veszély még nincs, reméljuk, még soka nem is lesz, de ne

felejtsuk el, az emberi test sem csak —5 fokndl fazik, hanem
bizony +5 foknal is didereg, ha torténetesen nincs rajta —

BOSCH |DC’)KAPCSOLO felbltg'szi reggelen, mikor beinditjuk vagy bekurblizzuk

. . " fagyos motorunkat, legyink tekintettel mar csak pénz-
gondoskodik, melynek ara P 16*— tarcank érdekében is a hideg motorra, melynek nincs meg
a helyes kompresszidja, melynek hengerébe tualsék olaj
Bérmelyik szakiizlet szivesen bemutatja! = ¢ tédulhat, a gyertydk elolajoz6dhatnak, a motor elkormozé-
désa intenzivebb, a hideg hengerialakon lecsap6dé benzin
lemossa az olajhartyat, a dugattyk nem kapnak kenést,
VEDJE ELETET helyette viszont a kartertekné olaja — felhigul... Es ami
v . . a legnagyobb baj, a motorban természetesen még sdrl
EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT, nyari olaj van, ami az 6szi éjszakaban tobbé-kevésbé meg-
dermedve, a hideg motorban nem cirkulal tokéletesen, nem
szereltessen autdjara jut el a kenési helyekre ...
Eppen ezért banjunk csinjan a hideg motorral, kiméljuk,
- - beinditas utan ne akceleradljunk ki a gardzskapun, hogy
SZ I LA N K M E N TES UVEG ET a kocsimos6é utdnunkfordulva gondoljon valamit... Ha
mégis igy akarnank tenni, legtobbszér nem sokra megylUnk:
hidba adunk gazt, nem hiz a motor, s6t okosabb lévén
Kci/acS UVEGCSISZOLONAL gazdajanal, egyszerien sztrajkba Iép: lealll llyenkor a
motor maga védekezik a megdermedt olaj folytdn hianyos
VI., SZABOLCS UCCA 18 B olajozas kovetkeztében fellép6 természetellenes elhasznéalé-
das ellen. Kulontésen varosi tGzemben, ahol a motort sokszor
TELEFON: 493-996 leallitjuk, lehdlni hagyjuk és Gjra inditjuk, szenvedi meg a
motor az induldsnal vele szemben megnyilvanulé érzék-
- D, S telen barbarizmust. Nem gy6zzik eléggé hangsulyozni,
Régi szélvédbivegjeit becseréljuk a hideg motort beinditva, hagyjuk kis ideig lassd taran
futni éspedig lehetéleg nem a nedveslevegdjli garazsban,
hanem a szabadban, mig annyira fel nem melegedik, hogy
HfIO7AD fiViTOAV autéésmotorkerékpér alkatré- felveszi a gazt. Akkor azonban mérsékelt tempéval indul-
l1U igit 111U I1U J1 szék éslanctechnikaiszakiizlet junk miel6bb Gtnak. Amig a motor nem éri el normalis Gzemi

. ) hémérsékletét, ne forszirozzuk a tempoét. Az idéveszteségért
BUDAPEST, VI, JOKAI UCCA 1. — TELEFON: 124-411 b&séges karpétlast kapunk. Akarcsak a h(itésapkara sze

relt termométer, avagy a tdvhémérd aradért, ha — a héméré
AUT O AKKUMUL A TOR mutatéjahoz igazodunk.
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK

. o - Uj és hasznalt motor-
pouropErenpEzeser KA S S AL Beaie

KESZITESE,javitasa ZUNDAPP foe e

KARTELEN KivUL! ! , , , . ,
LER G O N Autorugok eés spiralrugok
EGYETEMES VILLAMOSSAG! VALLALAT RAKII I AQ71 n V, vag ucca 5. — Telefon: 291-121.

Gyartas és javitas, kész
Budapest, VIII., Rokk Szilard u.)Il. Tel.: 137-010 —-—————- rugék minden markahoz raktaron.
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Saiatkezlileq, opecaiia ki co8sz pxgat?
Vég ezt esse-sza kém bérrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszer(i kenése

megtakaritast, kényelmet és biztonsagot jelent.

SHELL KOOLAJ RT BUDAPEST ===
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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Német alpesi vadaszok konnyl begtyikocsija.

A lengyel hadszintéren elilt a harci
zaj. A lengyel hadjarat befejez6dott.
Kétségtelentl hamaradbb, mint arra
akar a résztvevék, akar a semleges
szemlél6k barmelyike is szamitott
volna. Mi volt a feltartéztathatatlan
német offenziva harci szekere? A tank
és a repll6gép, a német szervezettség
és katonaerények tiizében villamhvbo-
rava kikristalyosodott modern hadvi-
selés, a gépesitett habord. Ezt akar-
juk megismertetni olvaséinkkal a len-
gyel hadszintér dramai gyorsasaggal
lepergett leny(igozé eseményeinek tiuk-
rében . ..

M éhany hdénappal ezel6tt Lidell Hdart,
x y a kivalé angol katonai szakird, aki-
nek véleménye az angol vezérkarnal is
sokat njjorn a latba, ,,The Defence of Bri-
tain® cim@ terjedelmes konyvében a
hadvezetés legeredményesebb maodjat a
védekezésben, a defenzivaban igyekezett
megjeldlni, mely hadvezetési mdd sze-
rinte az eljovendé héaboruban biztos za-
loga lehet a gy6zelemnek. Lidell Hart
szamitasai szerint a tamadé félnek, a
legel6nydsebb  korulmények  kozepette
4—5-szérosen erdsebbnek kell lennie a
védekez6nél, mig a modern stratégidban
az atkarolé mozdulatok végrehajtasara
alig lat tobbé lehet6séget. Az angol

szakirénak igaza lehet, — a monumen-
talis erédlancolatokkal védett révid nyu-
gai.europai hatarokon! — éallapitja meg

az egyik”™ német katonai szakir6, de a
hosszu, sik keleti arconalon mas a hely-
zet! Erre vonatkozélag mindenesetre

kompetensebb orosz szakir6t idéziunk:
»Barmilyen haborarél is legyen sz6, a
Szovjetunié hadvezetési médja az el-
lenfél gyors és teljes megsemmisitésére
fog irdnyulni ... A modern technikai
harcieszk6zok, ¢élukon a tankokkal és
replUlégépekkel, a ma haborGjaban le-
hetdvé teszik azt, hogy az ellenségre
nemcsak a front teljes hosszédban, ha-
nem egyidejlleg &lldsainak teljes mély-
ségében is donté csapast mérhessiink."”
A kinai és spanyol haborik megol-
dottdk a katonai szakir6k nyelvét.
Egyedul a németek maradtak szo6fuka-
rak. mikézben a tobbiek az emlitett ha-
borik eseményeib8l meglepé nyiltsag-

kicsicsosodé azon tamadé fegyverei,
melyek révén az ,ellenséges allasok
teljes mélységében** végrehajtott tama-
déassal ki lehetett volna, csikarni a don-
tést. A katonai dontés lehetGsége ily-
modon  kisiklott a német hadvezetdség
kezeib6l és a gazdasadgi habord révén
az antant hadvezet6ség kezébe ment at.
A vilaghabora tapasztalatai — Visconti
Prasca olasz tabornokot idézzik — meg-
tanitottak ra, hogy csakis a tamadé
hadmiveletek &llandésitdsa vezethet el
azokhoz a megsemmisitd erejd dontd of-
fenziv csapasokhoz, melyek a héaboru
kimenetelét ismét a katonak kezébe te-
szik le. Prasca tabornok szerint az of-

Német tankok Vars6 el6varosaban.

gal vontdk le a jové hadviselésre vo-
natkozé megallapitasaikat. A  német
szakirodalom gondosan regisztralt min-
den kualféldi véleményt, csupan sajat
észrevételeit tartotta meg maganak. A
lengyel hadszintér dramai eseményei,
melyek tukrében a gépesitett német 0l-
16 121”1  hatalmas terlletekre szétéml6
dobbenetes mozgékonysaga Murat és
Lasalle napoleonkorabeli lovashéaboruit
idezte emlékezetiinkbe, lerantotta a lep-
let a német haditudomany felfogasarol

mei* 0gysz6lvdn megegyezett az
el6bb ismertetett orosz katonai véle-
ménnyel és mindenben h{ maradt a né-
met hadvezetés Clausewitzig vissza-
nyulé alapveté hagyomanyaihoz. igy
volt az a vilaghabortban is, csakhogy

* akkor még hidnyzottak az offenziv hali-

viselésnek a tankban és repul6gépben

KILOHETERORAJA T

AUTOMIiiSZEREIT
garancitval mégjavitja

o »  MEROMUSZERUZEM

ib\]\]f GLUCK BELA

Vi- LEHEL UCCA 10b.

lenziv 16kések gyors egymasutanjanak,
szinte allandésulasdanak meg kell fosz-
tania az ellenfelet attol, hogy ujabb és
Ujabb rogtonzott alldsokban védekezve,
felfoghassa a tadmadas lendiletét és a
mozgé haborat allé harcca valtoztat-
hassa at. A vilaghabord o6ta minden
igyekezet oda iranyult, hogy a héaborut
ismét ,,mobilla** tegyék. A kinai és spa-
nyol haboruk feltartak azokat a harca-
szati lehet&ségeket, melyeket a modern
fegyverek kinalnak és fokozott flgyol-
met forditottak a motor harcaszati je-
lentésege felé. A motor a tank és rcpiilo-
grp rercn biztositja a tdmadéas folyama-
tossdgat és mélységét, ezen jelsz6 jegyé-

hidalt meg a hadseregek gépesitése,
mily eél elérése érdekében az egyes or-
szagok kulénbozé utakat jartak. Az
egyik a tlzérség motorositasara fek-

MAGYAR ABRONCS
ES KEREKGYAR RT.

V, LEGRADY KAROLY U.5

TELEFON:290 758
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tette a fésulyt, a masik kulénds gond-
dal motorositotta a — gyalogsagot.
Jottek a motorositott hidaszok és hir-
ad6osztagok. Es mindezekt6l fliggetle-
nul fejlédott ki a pancélos fegyvernem,
melynek harcbavetési modozatairél és
jelent6ségérél a kulonbozé felfogasok-
nak megfelel6en, egész konyvtarakat
irtak ossze. Utté6r6 munkat végeztek e
téren az olaszok és ennek nyoman szi-
letett meg a fuggetlen, 4. n. pancélos-
hadosztalyok, melyekkel parhuzamosan,
mozgékonysaganak novelésére, motoro-
sitottak féleg a tuzérséget, hiraddkat és
hidaszokat, nemkulénben a tank- és lég-
elharité tuzérséget is.

Német alpesi vadaszok terepjardja.

A lengyel hadszintéren Utkdztek meg
a hadtorténelemben els6 izben nagy
harcierej(i gépesitett hadseregek, itt ke-
rilt elséizben sor motoros harceszkézok
nagy tomegben valé liarcbavetésére. Az
els6 gépesitett haboru lefolydsat a ké-
s6bbi konklaziék kedvéért igy foglal-
hatjuk &ssze:

A német seregek eruptiv erejd oifen-
zivaja Keletporoszorszag déli és nyu-
gati hatarain at, majd Pomeraniabdl és
Sziléziabol 16dult elére koncentrikusan
Vars6, mint foldrajzi hadmdveleti cél-
pont felé, mig a sziléziai haderé tamoga-
tasara a Nyugati Beszkidek hagéin at
eléretér6 hegyicsapatok, latva a szilé-
ziai csapatok sikeres el6retorése foly-
tan kétségtelentl beteljesedé haditervet,
keletnek fordulva, a Visztula és Kar-
patok kozotti teriletet 6zonlotték el. A
gépesitett német invazié elutotte a len-
gyeleket minden kezdeményezési lehet6-
ségtél, a dobbenetes erejd offenziva
szuntelen folyamatossdga elsopdrte a
lengyel ellenallast, fel6rolte a hatrald
csapatokat, felboritotta a lengyel had-
vezetést, lehetetlenné tette azt, hogy a
lengyel seregek még egyszer szervezett
defenzivaba menve at, megallithassak
a német el6nyomulast. Az egyidejlileg
hatalmas tomegekben a fontos hadm-
veleti pontok ellen tervszerlen harcba-
vetett els6rend( gép és emberanyag fo-
16tt rendelkezd német légihaderd bizto-

Német pancélos-
alakulatok paradéja.

sitékat nydjtotta a harom dimenziéju
hadvezetés eredményességének és a len-
gyel légi tér folotti uralom 6rakon belul
valé biztositasa, a légi fegyvernemmel
pontosan dsszedolgozé motorizalt sza-
razfoldi haderék szamara villamgyor-
sasdggal valésitotta meg a Radom-i és
a Bzura menti nagy bekerit§ csatadk fé-
lelmetes adottsagait... A lengyel had-
jarat egy honapig tartott, de mar elsé
hetében — befejez6dott!

A (gépesitett német hadsereg nagy-
részt mostoha id6jaras és leirhatatlanul
rossz Utviszonyok kozepette oldotta meg
feladatat. A német véder8parancsnoksag
jelentéseib8l idézett pancélos hadoszta-
lyok, a lengyel hadallasok és erédvo-
nalak lerohandsa utdn, Ugyet sem vetve
az oldaltdmadasok veszélyeire, tobbene-
tes tempdban folytattdk el6nyomulésu-
kat, a gyorsan mozgdé péancélos felderi-
t6k bamulatos teljesitményeket hajtot-
tak végre, municioval valo ellatasukrol
a gyors eldnyomulads folyaméan, tébb
esetben a légiflotta gondoskodott. A
légiflotta, melynek csapatszallité gé-
pein a hadvezet6ség kerékparos és ak-
navet§ osztagokat dobott az exponalt
pontokra, a légiflotta, melynek csata-
repllérajai a pancélos hadosztalyokkal
O0sszedolgozva, fdéldkdzelben végrehajtott
tamadasokkal egyengették a bamulatos
Jnapi marspenzumokat abszolvalt gya-
logsag el6nyomuléasat, mikézben a bom-
baveté rajok a lengyel hadtapterilet
vasutvonalait, liidait és  allomasait
pusztitva el, a hatalmas nyoméds alatt
hatralé lengyel hader6k visszavonulasi
Gtjait vagtak el. A legrendezettebb
visszavonulasoknal is elkerulhetetlen
torlédasok igy katasztrofalis méreteket
oltottek, a torl6d6 csapattestekre ta-
madé reptlérajok bombéazasainak és
gépfegyvertizének demoralizdl6 hatéasa
kétségtelentil erésen hozzajarult az igen

uagy harckészséglinek tulajdonitott
lengyel hadsereg katasztréfajahoz.

Pilsudsky marsall, a lengyel hadsereg
megteremtéje, a gyalogsag, tuzérség és
lovassdg mellett — talan régi tradiciok
béklydjdban — nem szentelt elegend6
tugyeimet a légi és pancélos fegyver-
nemekre. Lengyelorszagnak aranytala-
nul tébb lovassaga volt, mint a néme-
teknek, amit lengyel katonai kdrok a
hihetetlen rossz lengyel utviszonyokkal
igyekeztek plauzibilissé tenni. A német
pancélos hadosztalyok mozgékonysagat
azonban a legkedvezétlenebb terepvi-
szonyok sem tudtdk szambavehetdleg
hatraltatni, ugyanakkor harcierében
magasan felette allottak a lovassagnak.
A lengyel hadjarat kétségtelentl véget
vetett azoknak a német oldalrél is je-
lentkezett torekvéseknek, melyek a lo-
vassag reneszanszat szerették volna el6-
késziteni, de amely, torekvések érvénye-
sulését maga Hitler Adolf akadalyozta
meg, amikor hatalmi széval a pancélos
fegyvernem g6zerével valé kifejlesztése
mellett dontott.

A lengyel katona béatran harcolt, de
a modern gépesitett haboruban fokozott
jelent6sége van az egyéni kezdeményezd
képességnek, nemkulonben a taktikai
érzéknek. Ezen a téren azonban a len-
gyelek feltétlen alatta maradtak a né-
met tisztikar hadvezetési és a német
liatona harcaszati miivészetének. Min-
den atlagnémet meglepd katonai érzék-
kel van megaldva. Mar pedig a modern
harcaszat korulményei fokozott lehets-
ségeket nyudjtanak az egyén és az
egyéni képességek szaméara ugy, hogy
a mai hadseregek dont6 tényezéiul az
egyén Kkatonai adottsagai és kiképzése
tekintend6k. Ugy a repulégépben, mint
a harcikocsiban donté faktor a harcos.

A héborat gépesitették, de a hadvise-
lés individualizalédik!



Az egynyomasos kdzponti kenés

Irta: Balogh Arthur oki. gépészmérndk

z autbalvazak kenési eljarasainak
fejl6dését kovetve, latjuk, hogy a kez-
detben haszndlt ken@szelencés (staufer)
kenés elhagydsa utan a gyarak a zsirzé-
csapos kenésre tértek at. Mindkét kenés
nyomas alatt tortént, mert a kendsze-

lencéknél: rug6, a zsirzécsapos kenés-
inél pedig a ken@szivattyG nyomasa
kovetkeztében jutott a zsiradék ren-
deltetési helyére. Az emlitett rendsze-
reknek két sulyos hatranyuk volt,
mégpedig:

1 minden ken6hely Kkulon kezelést
kivant, tehat ahany kenéhely volt az
alvdzon, annyi helyen kellett egyen-
kint és fuggetlentl kenni;

2. mindkét kenési rendszer zsiradé-
kot hasznalt. A zsiradék hatranya az.
hogy ha valami oknal fogva helyérél
ekiszorult, oda sajat tulajdonsagainal
fogva vissza nem juthat. A kocsin a
lI6kések elkerulhetetlenek és Im ily eset
ben a ken6helyrél a zsiradék kiszorult,
akkor az oda kulsé behatds nélkul visz-
sza nem kuszik. A kovetkez6 I6késnél
e helyen mar fémes érintkezés all elg,
tehat az er6teljes kopas megindul.

Ezen két komoly hatranyt kiszoboli
ki a kézponti egynyoméasi kenés, mert
1. az osszes kenGhelyeket egyszerre
latja el egy labnyomassal egyetlenegy
kézponti helyrél a kelld6 mennyiségl és
elére kiszabott kenBanyaggal. Innen a
kenés neve: egynyomasu koézponti ke-
nés;

2. olajat hasznal zsiradék helyett. Az
olajnak, mint ismeretes, az a tulajdon-
sag;) van, hogy mindenhova, a leg-
kisebb résekig is elklszik. Ha tehat az
olaj valamely kenéhelyen I6kések ko-
vetkeztében Kkiszorul, visszaklUszik és a
kovetkezé 16késnél a surlédé feluletek
kozott ismét olajhartya van.

A350-es O.H.V. leng6-
nyerges, leljesen toko-
zott, patentkerekes

VICTORIA

a legnagyobb érték a
legalacsonyabbdron a
motorpiacon.

KOPPANYI, Dessewfiy u. 47

LASZLO ANDOR

A kozponti egy-
nyomasos  kenes
szivattyGja az
olajtartdnnyal és
nyomohengerrel.

iacaal-Ln

irciTT BILfi TT-i

Az olajnak a zsiradékkal szemben
egyéb kedvezd tulajdonsaga is van,
amely a maga teljességében érvényesul-
het az olajkenésnél. A zsiradék viz-
szivé, ami végeredményben rozsdaso-
dast okoz, tovabba a zsiradék iddével
megkeményedik olyannyira, hogy bar-
miként is er6lkodunk a szivattyuUval,
ken6anyag az eltémédutt kendlyukak
miatt a kenéhelyre kell6 mennyiségben
nem juthat. Természetesen a zsirzocsa-
pokra rakédott uccasar is belekerul a
ken6anyagba és lia barmily kevés is.
mégis csak artalmas. Az egynyomasu
kdzponti kenés azonban teljesen zart
rendszer. Sehova piszok, sar nem jut-
hat. A ken6helyeket belulrél kifelé ke-
nik, tehat, ha esetleg a kenéhelyeken
valami tisztatlansag volna, az olajnyo-
niads kiszoritja, a ken6helyeket kimossa,

kitisztitja. Természetesen fontos, hogy
a kenéshez j6 olajat hasznéaljunk.
A  Willy Vogel egynyoméasu kené-

rendszernek azonban még egy kivalo és
a rendszerre jellegzetes elénye van: a
ken6helyek  olajmennyiségét a hely
szlikséglete szerint adagolja. Ahova
tobb olaj kell, oda tébb jut. Mint isme-

retus, a kenésnél az olaj azt az utat ke-
resi ki maganak, ahol a legkisebb ellen-
allassal taladlkozik és igy el6fordulhat,
hogy az olyan kend&hely, hol az illesztés
szorosabb, tehat az olaj aramlasaval
szemben nagyobb az ellendllas, nem
kapna kenést. Ezt kiszobdli ki ez a
rendszer, de oly moédon, hogy ha cs6-
torés vagy mas oknal fogva egy vagy
esetleg tébb ken6helybdl 4all6 csoport
kiiktatodik, a tobbi ken6hely zavartala-
nul kap olajat. Ebb6l azonban maris
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kovetkezik, hogy a helyes kenérendszer
esetén nem elegendd, ha a kozponti szi-

vattyut vezetékekkel, elosztékkal stb.
kotjuk ossze a kendhelyekkel, lianéin
oly szerveket kell kozbeiktatni, ame-

lyek egyrészrél a kenbanyagot a kend-
hely szikséglete szerint adagolja, mas-
részr6l az egyes ken6helyeket a tdb-
biekét6l fuggetleniti, tehat minden ke-
n6éhely a Kkiszabott olajmennyiséget
kapja, akarmilyen a futéfeltlet illesz-
tése. a vezeték hossza stb.

A Willy Vogel kdézpontos egynyomasu

kenés fbalkatrészei: a szivattyd, a f6-
esévezeték, az olajelosztok és a kené-

helyvezetékek. Az olaj a szivattyatdl a
fécsévezeték utjan az elosztékhoz kerdl

és innen a kenGhelyvezetékek utjan a
kenéhelyekhez.
Ezekutan attérink ezen alkatrészek

leirdsara és Uzemének ismertetésére.
A sxivattyua

A szivattya két férészb6l all: az olajtar-
tanybdl és "a tulajdonképpeni uyomoéhenger-
b6l. E Kkett6 egymassal 6nmikod6 golyo6s-
szelep Gtjan Kozlekedik. Ha a szivaftya
nyugalomban van, az olaj a szelep mellett
a”szivattyutérbe aramolhat. Amint azonban
a_szivattyardd mozog, a golﬁéssze_le;l)( a két
tér: tartdny és szivattyutér kozotti kozleke-
dést elzarja és igy az ola,{,qtént')mlés meg-
sz(inik. A ‘szivattyu Kiszoritasi, tellat nem to-
mitési rendszer alapjan dolgozik, hiszen a du-

attyd és hengerfelilet ~kozott hézagnak
ell” lennie. Olyképpen képzelhetjik el a
mondottakat, mintha teljesen vizzel toltott

?,alackba} palcat dugunk.” A bedugott palca
érfogatanak megfelel6 vizet a pélca Kkiszo-
ritja,” a folos viz kiomlik a palackbol. Ha-
sonloan az olajszivattyGnal annyi olaj fog
a hengerbél kiszorulni, amennyl a benyo-
mott dugattyl térfogatdnak megfelel. A du-

végén csavarokkal rogzitett buua
arcsat helyeznek el,"hogy a du-
tty ! helyzetében a tovavezetd
nyilast elzarja, anélkul azonban, hogy a
szivattyahenger feliiletével érintkezne.  Ez
a kordlmény a bunatarcsu Kkicserélése ese-
tén semmi 5zin alatt nem hanyagolhaté el!

atty(
{magumi)
gattya nyugalmi

A sxivattyld uUxeme

A szivattya Gzeménél arra kell Ggyelni,
hogy n tnrtanyban Kkell6 magassagban le-
%Yen _olaj. Teljesen megtolteni nem lehet.

a viszont az ‘olajszint "a tartinymagassig
egyharmada ala széll, agy levegd juthat u
szivattylUtestbe. Leveg6 jelenlétét a szivaty-
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atérben arr6l I6het felismerni, hogy a
ugattyu szinte ellendllads nélkul benyom-
hato. ‘ila a szivattyuhazban levegd ‘van,

olﬂszéllités,nincs. jbol légteleniteni kell.

a a tartanﬁ gyorsan Kkidral, annak az
lehet az_oka, hogy a golyésszelepet elfelej-
tették visszaszerelni helyere, ila a tainito-
lap a cjugattxun Kisebb atmeéréjli az el6irt
méretnél,” akkor a szivattyGtér” tartalma az
olajrésen at a vezetékbe jut. Ez a hiba
egyébként helyes méretl ~ tomjt6lapnal is
jelentkezhetik, "ha a tomltolaF aj és felfek-
vése ,méq nem tokéletes. Ilyenkor a du-
gatty(t ‘lassan benyomjuk, ‘majd hirtelen
elkapjuk a labunkat, Ggyhogy a rago ereje
helyere lsse a tomitést. EZt a mdlveletet
szukség szerint néhanyszor elvégezzik,
amig a tomit6lap felfekvési helyéhez nem
idomul. L i .
Ha a tdémszelence nem tomit, 0|a|]| sziva-
rog ki és a dugattya olajos lesz. enkor
a ~tomszelencét  meghizzuk, ami [legtébb
esetben elegendd is. Ha nem volna elegend6,
akkor a dugattyan az ellenanyat megold-
Juk, ezt kovetdlég a dugattyut “teljesen be-
nyomjuk, a tomszelencét "pedig = annyira
meghuzzuk, hogy a dugattyGt  megfogja.
Ezek utdn lassan a_tomszelence meghuzasat
utana engedjik, mig a dugattyG megindul
és magatol ~helyre ™ kerul. " Ezek utan az
ellenanyat is meghazzuk. B

Ha eZ az eljaras sem segit, a tomszelence
ar)?/agat Gjjal” kell Kicseréni, de e munkak-
nal Ugyeljank arra, hogy sohase hizzuk

meg a tomszelencét annyira, hogy a du-
gattyd ne mozoghasson.
Az eloszté Ulzeme
Az egynyomdasu kendrendszer legfonto-
sabb szerve: az eloszt6. Hasznalatos 2, 4 és
t aga elosztd. Az elosztok szdma a_ kend-
helyek szamahoz igazodik. Ha p. o. 15 kend-

hely van, akko»- 2" hatos és 1 négyes elosz-
tot “kell hasznalni, de Ggy, hogy "az utobbi-
nal egy vak maradjon. ~"Azzal,~ hogy tobb
elosztot lehet hasznalni, elérhet6 az. ho?y
a veﬁetékek a lehet6 legrovidebbek Te-
enek.

gyAz” elosztok lényegileg egyformak. Egy-
szerlség kedvéért egy kett6s eloszton ismer-
tetjuk muakodésuket. A bevezetés a szivattyu-
tol, a Kivezetések cs6vezeték utjan kozle-
kednek a kendhelyekkel.

A Kkett6s eloszté” az elosztohazbol all. egy
be- és két kivezetéssel. A hazon vannak a
légkamrik, amelyeknek (Grtartalma kalén-
b6z6 és a kenohelyek olajfogyasztasahoz
igazodik. Mindegyik eloszto oldalan van
egy-egy kettés kapos szelep. A Kkupos szele-
et rugo szoritja a fOvezeték felé. Ezen
erendezésbdl azonnal lathatd, hogy az olaj
a f@vezetékb6l nem kerilhet kozvetlenll a
ken6helyekhez, hanem el6bb a légkamrakba
jut el. ‘A légkamrakban leveg6 van és az
eloszt6 mindig Ggy szerelendd, hogy a lég-
kamra felfelé” alljon, kalonben olajjal telne
meg. A légkamrak térfogata 0.2—3 kobem
kozott valtozik. ) .

Ha a szgvattﬁu rﬂd&a egy rovid, de er6-
teljes lokést kap, akkor az el6allo olaj-
nyomas miatt a szeleﬁek agy helyezkednek,
hogy az olaj a kamrakhoz Szabad” utat talal.
A kamraban levé levegft Osszenyomva, he-
(I}{ezkedllg el ott az olaj. Ugyanekkor zar6-
ik a masik, a kenéhelyekhéz vezet§ szelep.
A szelepek lokete 08 mm. Az olaj tehat
nem jut kozvetlenil a kendhelyekhez, ha-
nem elébb a légkamraban helyezkedik el.
Nagyobb légkamraban tobb, kisebb lég-
kamraba kevesebb. Az olajnyomas a kam-
raban a szivattyarudra alkalmazott lab-
nyomastol f;]ggk Kisérletek szerint 45 kg-
niil a nyomas 'kb. 30, 00 kg-nal kb. 40 lég-
or. Ha most a szivattyarad visszakeril
eredeti helyzetébe, a nyomas megszlinik, a
szelepek a’ rag6é hatasa alatt a  f6vezeték
felé ‘es6 ulésre szorulnak. Ilyképpen a leg-
kamrak az olajvezetékek utjan kozlekednél
a kendhelyekkel. Az olajat a  _kamrakban
levo legparna nyomasa  és kiterjedese a
kendhelyekhez kényszeriti. Fontos "az,, hog
ha a 3Szivattydrudat tobbszor egymasutan
Ie,nyomjgk, annyi id6 maradjon a Kkét 16-
kés* kozott, h_o%y{) a légkamra kidruljon. Ez
az idg legfelje egy percre tehetd. A szi-
vatty(t gyorsan és” er6teljesen kell
nyomni, ~mert ha lassan nyomjuk,

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK
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J6kai u. 20. T. 119-033,114- UUG5,3274)40

meg-
el6for-

dulhat az, hogy a szelep nem zar teljesen,
fennakad és az olaj kozvetlenil a “kend-
helyhez jut és igy a kenés tokéletlen.

Az eloszté hibatlan Gzemére nézve fontos,
hogy az esetben, ha leszereljuk a kamra-
kat,” kitisztitjuk, Pontosan‘_ helyére szerel-
juk vissza és ne feledkezziink meg a tomi-
tés visszahelyezésér6l sem. Ha az eloszt6
avitasra szorulna, ami egyébként ritkan
ordul el6, azt csak a gyar végezheti el,
mert specialis szerszamok ™ kellenek hozza,
amivel ‘a mihelyek nem rendelkezhetnek

Ha a rézcsgvezeték eltorik, csak teljesen
azonos meéretd csovet szabad hasznalni. A
falvastagsag is ugyanaz legyen. Fontos ez
a csOkotések miatt.” A cs6kotésekhez ugyanis
nem hasznéalnak forrasztast, hanem sepcialis
anYagbol keészult kapokat. E kupokat akként
helyezik el, hogy el6bb a csavarzat keril
a csére, azutan "a kup és |gX a csovet csat-
lakozocsavarzatba szerelik. Amint a csavar-
zatot meghlzzuk, a kdp a mindkét iranyd
tomitéfellletekre tokéletesen felfekszik. [ly
eljarassal kikuszobolhet6k voltak azok a
torések, amelyek benzin- és olajcsovek for-
rasztasl helyén ol?/ gyakran és’ kellemetlen
kovetkezményekkel bekovetkeztek. Elmozgo
kenéhelyekhez hajlékony csovet hasznéalnak.
Gumicsovet ide hasznalni nem lehet.

Ezzel ismertettik a W. Y. egynyo-
masu kézpontos olajkenés rendszerét és
Uzemét, amely, mint lathaté, a lehetd
legegyszerlibb és a legtokéletesebb, fel-
tétlentl megbizhat6.
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J6 lampéakkal éjszaka is biztos a vezetés!

Ejszakai vezetésnél a vezet6 biztonsaga
oroszladnrészt a vilagitasi,k berendezés haté-
konysagatol és megbizhatésagatol fugg. Az
elektromos izzéldmpakkal ~szemben —az
utobbi években tamasztott kdvetelmények
egyre jobban fokozdédnak.

Koéztudomasul, hogy csak az anyagok gon-
dos megvalasztasa “és szakszeri megmunka-
lasa révén Aallithaté el olyan kivalé fény-
hatasa es tartos izzolampd, mint amilyen
a_ kozismert Osram-bilux-lampa, melynek
fényereje és tokéletes megbizhatésaga a
vezetd szamara az ejsz,aka_sdte't{geben is a
biztonsadg jolesd érzesét biztositja. Osram
Bilux-égokkel felszerelt kocsival éjszakai
utakon ~ is nappali atlagsebességet tartha
tink, mivel ezen magasteljesitményd lam-
pak gy az alkalmasint féllépé talfeszilt-
segekkel, mint pedig az erés razkodtatasok
mechanjkai behatasaival szemben tokéletes
biztonsagot nyujtanak. Megfelel6 Osrani-
autélampak barmely gyartmanyl és tipusa
kocsihoz, nemkdlonben” a vilagitasi beren-
dezés barmely részéhez kaphaték. Példa-
kepl;()en”fen sz6rokhoz az Osram-Bilux-,S*
égok ajanlatosak, melyek két vilagitotestuk
révén egyrészt elegendd oldalszérassal ren-
delkezé messzehat6 ~tavfényt, masrészt mint-
eg{y 80 méterre hat6 tompitott fényt bizto-
sitanak. . P - P

Minden aut6és szamara alljon a jotanacs:
alkalmazzon — kozlekedésbiztonsagi ~ okokbol
az egész vilagon hosszi évek “ota bevalt
Osram-autélampakat.
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,—a Népmotorral nagyon
meg vagyok elégedve, mar
a 3500 km leié jarok. Oriilok,
hogy mégis Népmotort vet-

tem." )
Tisztelettel

VEZER ARPAD
hadnagy
Kaposvar

Nagyon kellemesen
lepett meg, hogy a gép csak
2'4 |. keveréket fogyaszt."

BREUER MIHALY
Sopron

,fi gép csodaja a tech.
nikdnak és legnagyobb
elismerésemet fejezem fi
a magyar ipar e ragyogo
muvének.

ismerdseimnek legme.
legedben ajanlom.”

fkozma Ferenc

Budapest
Pistar ruhaFiaz.

A Népmotort gyartja :
STADLER RT.

Képviselet;

PARINE AU,

DRAGA DOLOG A GYORSHAJTAS!

Jftlotatfzé6t sporol, —

Aki gyorsvonaton utazik, tébbet fizet,
mintha személyvonaton utazna.
Aki gyorsan akar utazni, meg kell,
hogy fizesse. Természetesen a volan
mellett is, ahol a gyorshajtas, el-
tekintve az eltekintenddktdl, tetemes
koltségtobblettel jar!

De toltsiink tiszta vizet a pohéarba!
Mit értink mérsékelt utazasi sebesség
alatt? Ne mosolyogjanak azok, akik
hozza vannak szokva a sokkal gyor-
sabb hajtdshoz, mikor a mérsékelt uta-
z4si  sebességet nem tachométerrel
mérve 60—65 kilométerben allapitjuk
meg. Ez a sebesség, ha a lehetéségek-
hez képest allandéan betartjuk, telje-
sen elegendé ahhoz, hogy utunkat ész-
szer(i id6 alatt tehessilk meg. Es mon-
danunk sem kell, ilyen sebesség mel-
lett a vezetés lényegesen biztosabb,
mint mondjuk, 85—90 kilométeres tem-
poénal. A magas sebesség ellen szél
czonban a kocsi, elsGsorban is a mo-
tor gyorsabb elhasznalédasa, ami ter-
mészetesen nem jelentkezik azonnal,
de ha késik is, nem mulik! A gyors-
hajt6 motorja el6bb nem fog ,huazni",
a karosszéridja hamarabb kezd ze-
nélni, mint az észszerlien vezetdé kol-
légdé. Van azonban egy tényezd,
amely mar az elsé gyorsan abszolvalt
hosszabb tura alkalmaval jelentkezik,
ez a magasabb Uzemanyagfogyasztas!
Ezt hamar észreveszi a pénztarcank,
nem is kell hozzd tGzemanyagfogyasz-
tasi naplot vezetnunk! Eehatéd kisérle-
tek igazoljdk ugyanis, hogy a motor
90 km-es sebesség mellett 20—25%-kai
tobbet ,,zabai", mint 60 km-es atlag-
nal. Praktikus értelemben ez a koril-
mény valamely mérsékelt tempdban
12 liter motalk6t fogyaszté kozépkocsi-

nal 100 km-re mintegy 3 literes fo-
gyasztasi tobbletet jelent, ami el-
tekintve a masfélpeng6s kiadastobb-

rohamos Ki-
Azok szamaéra,
hatasa alatt

lett6l, motalkdjegyeink
merulését is el8segiti.
akik a motalkéjegyek
sem rendelkeznek elegend6é Onfegye-
lemmel, hogy orszaguti tempodjukat
megfeleléen mérsékelni tudndk, ajanl-
juk a gazosit6 leplombalasat, mely
kérdlmény taldn még 0j, bejaration
kocsi  birtokbavételének 4almaba is
ringathat.. .

Az olaj, plane a j6 olaj — maéast meg
nem érdemes hasznalni — elég draga.
Ha gyorsan hajtunk, az olajfogyasztas
is tetemesen novekedik és pedig az
el6bb alkalmazott példa alapjan, az
tUzemanyagfogyosztashoz viszonyitva
aranytalan, 6tszoros tobblettel kell sza-
molnunk. A gumikopas intenzitdsa
9J km-es sebességnél éppen duplaja

HORVATH JANOS

IX, SZVETENAY U. 4
TELEFON: 132-756
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fia nem

fiait
a 60 km-es tempodnal regisztralhaté
gumielhasznéalédasnak.

Rovidre fogva a dolgot, kétségtelen,
hogy a gyorshajtasnal felette tetemes
kiadastobblet jelentkezik, ami hosz-
szabb utakon nagyon megdragitja a
.kocsikazast". Es véjjon megérte-e a
gyorshajtds révén megtakaritott id6
ezt a kiadast? Plane, ha ramutatunk
arra, hogy az az idémegtakaritas ta-
volrél sem olyan tetemes, mint altala-
ban kalkulaljak! Az aldbbiakban ko-

"yorsan f

z6lt kis tablazat sok mindenrél le-
rantja a leplet:
A lehetBség: A val6sagos éllag: Veszteség
szerint tar- (ténylegesen °lo-bim
tott sebe?ség megtett ut)
40 38 5
50 43 10
60 48 20
70 52 20
80 60 25
90 63 31
100 66 35
120 70 40

tablazatbél ki-
500 km-es

Ebbél a tanulsagos
tlinik az, hogy ha valaki
tron a lehetéséghez képest tartja a
65 km-es sebességet, ugy a tavot
mintegy tiz 6ra alatt fogja abszolvalni,
ami 50 km-es atlagnak felel meg. Aki
viszont ,beletapos" a gazpedalba és
90 km-es sebességgel zug tova az
orszagutakon, annak az atlaga — ha
minden rendben megy! — sem fogja
lényegesen talszarnyalni a 60 km-t!
Ezek az adatok természetesen vegyes-
forgalmd orszagutakra és nem auté-
utakra vonatkoznak. Lehet, hogy a tab-

lazat a fels6bb sebességrégiokban
kissé torzit, mindazonaltal hiven érzé-
kelteti a sebesség és utazasi atlag

kozotti meglepd Osszefuiggéseket. Hogy
milyen lehet6ség szerint betartott se-
bességet ajanljunk, az fugg az «uttol,
a kocsitdl, no és a — vezet6t6l. De az
orszaguti sebességet soha sem vigyuk
tilzasba, mert nem adjak ingyen még
ekkor sem, ha — minden j6l megy!

Jelenleg is allashan levo
Oskeresztényautoelado
allasat valtoztatna

Megkereséseket kérjik
szerkesztéséglinkbe ,19 3 9“ jeligére

SEBESSEGMERQJET

megjavitia: ORAGYAR, Témé ucca 26

AUTO- ES GEPJAVITO

AUTO- ES GEPALKAT-
RESZEK GYARTASA



MmiiSajobboldalon

fogunk hajtani*

Kozmunkak Tanécsa a
kozlekedés bevezetésének id6-
pontja Ugyében felterjesztéssel fordult
i korma&nyhoz, mely elvitt#f tudvalevé-
i6,/ méar a jobboldali kézlekedés beveze-
tése mellett forjudt oltdst. A Koézmun-

A FO6varosi
jobboldali

kdk Tanacsa kéri a korméanyt, hogy a
jobboduli kozlekedés bevezetését mi-
nébb rendelje el. Az Eurépaszerle meg-
honosodott jobboldali kozlekedés elren-
delését a magyar autés és motorkerék-
paros tarsadalom orémmel fogja fo-
gadni !

A német birodalmi auldiniiidak betonja-

rol porszivé kocsik tavolitjak el a port.
mely kocsik gyomraban a beszivott anya-
gok nagysag, szerint szortirozod nak.

A vilag gépjarmGallomanyanak gyarapo-
dasat  1932-t6l  1938-ig tukrozi vissza az
alabbi tablazat:

Afrika ... 1932: 3700011 - 193S:  656.000
Amerika (USA

_(nélkal . 1932:  1SM.OOII - 1938: 2.21-1.000
Azsia . 1932: 486.001 193S:  667.000
Eurépa 1932: 5.499.00 1938: 9,0li.'i.0on
Ausztralia . 1932 740.000 1938: 1.129.0! 0

................ 1932: 24,342.000 -  193S; 29.212.000

U

Az elhalasztott

2- &n vagy november
Tripoliszban.

niasz auté GP
5-én  keriti

oktober
lefutasra

Kevesen tudjak, hogy 24 eur6pai orszag
sorab6l csak Olaszorszag, Belgium és Svéjc
azok az allamok, ahol a gépjarmuvek me-
netsebessége semmiféle korlatozas ala nem
esik! A tobbi allamokban ilymédon alakul
a sebességkorlatozas (zarjelben a helysé-
gekben!: “Albania 40 (10). Bulgaria — (15).
Dénia 60 (40). Németorszag 100 (60), Anglia

(4S). Esztorszdg — (40), Finnorszag 70

45). Franciaorszdg — (30), Gordgorszag
121, Hollandia (20), Lettorszag 70 (40),
Litvania 70 (35). Luxemburg 50 Ma-
gyarorszag - (40). Norvégia 45 (35). Len
gyelorszag — (40). Portugalia 40 (20). Ro-
ménia —  (12), .Svédorszag »(35) Spanyol-
éiszag — (12), Torokorszag —

A milanéi autékiallitast, — meI?/ oktéber
2-an nyilott volna meg egyel6re ciha
lasztottak.

A Belgrad melletti Rakovicaban teher
autégyar létesul. Az Uzem gépeit és egye-
I6re 000 teherautét is Németorszag szallitja.

Seraflui, aki 500-as Gilera-Kondine (négv-
benger, V|zb||tes kompresszor) nyergében
megnxerte az idei motorkerékparos Eurdpa-
bajnoksagot, bossz( ideig 125 kem-es (gé-
pekkel versenyzett, majd atnyergelve egy
175 kem-es masinara, 1933-ban kategdriaja-
ban olasz ba]noksagot nyert. Aki fel akar
jutni a létran, az alsé fokokat is meg kell.
hogy maéssza!

A német repllégépgyartds ma is export-
képes. Imeretes, hogy Németorszag az euro-
pai konfliktus kitdérés utan is rendszeresen
adott el nagyf(obb szamu utasszallité repulg-
gépeket a skandinav allamoknak. A némat
repulogepgyartas kapacitasa azonban olyan
nagy, hogy harcirepilégepek tekintetében
is nemcsak a hazai szukséglet fedezésére
képes, hanem arra is. hogy nagyobbaranyu
kulféldi megrendeléseknek "is eleget tegyen.
Legujabban Romania vett tizenegy Heinkel-
vadaszgépot Neémetorszagié) 1

Mar régebbi id6 ota ire jar. hogy a
Guzzi gyarban ismét kisért az egykori ha-
romhengeres verseny motor gondolata. Be-
avatott helyr6l szadrmazé informéacié szerint
az auii-as Guzzik jovére haromhengeres,
kompresszoros motorral fognak starthoz
allnni. A gyors 250-es Guzzi erés ellen-
lédre fognak taldlni a 250-es kéthengeres
Binudlikban.
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Az észt motorkerékpar GP 30 kords,
(= kra-es tdvon kerult lefutdsra. Az egyes
kategdridkban Bcrgstrom (250 DKAVj ~ b2
kra-es, Lonfors (350 DKW) 101 km-es es
Lamplnen (500 Norton) 106 km-es atlagg
gy6z6tt, de Mansfeld (500 DKW) 1937
felallitott 107.75 km atlagd rekordja
onntetlen maradt.

A Kkolni nemzetkézi kozlekedési kiallitas
jové évben nem nyilhat meg, miutdn a
nagyszabasu épitkezéseket  félbe kelleti
szakitani. t

lvmifi hercegnek, aki Danidban kozismert
gyorshajt6, atyja, a kiraly plakettet szerel-
teiéit kocsija szerelékfalara. A plakett a
klra(}/ unokajat abréazolja rovid alairassal:
Gon 0|] ram Al

La Moto* cimd olasz
gyorsan levonta az olasz benzinkorlatozasi
rendelkezés tanulsagait: a lap egvik utébbi
szama az olasz kerékparok illusztralt ismer-
tetését tarta olvaséi elé. Lehel valasztani!

Elkészult a birodalmi aut6éutak két ujabb
szakasza. Bar a német technika ma elsésor-
ban a nyugati hatadr megergsitését és ameg-
szallt keleti tartomanyok UGjjaépitését tdzte
ki céljaul, a birodalmi autdutak épitése az
europai valsag ellenére is tovabbfolyik.
Szeptember végén a Eeiclisautobahn-halozal
két Gjabb szakasza készult el: a Hannover
és Bielefeld meg a Frankfurt am Main és
Limburg kozotti vonal. Ez a két ujabb at-
vonal a birodalmi autéutak héalézatanak 109
km-es novekedését jelenti. Danzignal a mi-
nap kezddédott meg a Reiehsautobalin épit-
kezés. &
Svajcban mindazok a rekrutdk. akik mo-
torkerékparos csaEattesthez kérik beoszta-
sukat, félaron apnak motorkerékpart,
melynek Uzemérdl és karbantartasarol sajat
koltségukon tartoznak gondoskodni és a ka-
tonai kiképzés megkezdéséig 1000 km-re tar-
toznak is bejaratni a masinat. A gép Uzeni
bentartdsa a vezet6t 5 éven at terheli,
akkor azonban a gép teljesen sajat tulajdo-
naba megy at. Ha az 5 esztendd folyaman
a gép hasznalhatatlanna valnék, ugy az
iizembentnrtasra  kotelezett minden elma-
radt évért az allam vasarlasi részesedésének
- a vételar fele — egyliatodat tartozik
tériteni. Minden javitds €s alkatrész potlas
az fizembentartasra kotelezettet illet.

azaz

meg

motorszaklap



Tfil liuunu, m-uk.i un i

— Mit tud, Hébli ar, a vasarud/) dél-
utdni terepmotorozasokrdl?

— Nagy a felhajtas! Kezdé és haladé
versenyz6gardank legjobbjaink vezeté-
sével. vasarnaponként koradélutdn Kki-
vonul a Nagykovéacsi melletti Nagyszé-
nasra, tereptréningre, hogy igy tartsak
ébren és fejlesszék a versenyek liijjan
sorvadé motorsportot... A vasarnapi
kivonuldsokon mindenkit szivesen Ilat-
nak. ifj. Sziies Lajos uzletében (Horn
Ede és .Tékai ueca sarok) esetrél-esetre
készséggel nyujtanak felvilagositést.

— Orémmel latjuk. Gj szinnel gazda-
godott a pesti uccu képe! Az Gj kék-
taxikra gondolunk ...

— lIgen. az 1.8 literes Wanderer kék-
taxikat a kozonség ugyancsak kegyeibe
fogadta! De nem is csoda: az izléses,
kényelmes, korszer(i Wanderer kistaxik
végre karpoétlast nyujtanak a Budapest
képéb6l régota kikivankozott régi. ro-
zoga taxikért...

— Nem tudja. Hébli r, mikor kapjuk

meg az 0] vezetdi jogositvanyokat* uladar felvidéki motorosgardank egyik kivalo rep a konnyd,
— Az Qi lehetetlen formatuma iga-  vizsgamentes kis Matra-géppel ra?){ogo énutat}/atnyokat végez! A konny(d Matrak stabi-
asa bamulatos

zolvdnyok kiaddsa. november elején
kezdddik, amit kell§ id6ben falragaszok  yajjalat azonban draganak talalva a

atjan fog kozolni a rendérseg az érde- a4t szallitas koltségeit, elhatarozta,

keltekke_l. A,zolf, a!<|k aprilis 1-e utan hogy a nagykanizsai (Gjnéppusztai)

tettek vizsgat és régi blankettdn kialli- vasUtallomastél a ,.pipe line“-t, a cséve-

tott igazolvanyt kaptak kézhez, auto-  ;et¢ket meghosszabbitia 200 kin-mel -

matikusan. kérveny nelkul, dijmente- o0, AImasfuzitéig (Vacuum Oil Co. rt.

sen fogjak megkapni G jogositanyukat.  fjnomitsja), onnan pedig hajokon szal-

— Mit hozhat még fel mentségére, |itja a budapesti finomitékba (Shell K6-

Hebli ar? olaj rt. finomitéja, stb.). Ennek a terv-

— Az olaj magaval hozza a viszalyt! nek a keresztulvitele a MAV-ot tetemes
Emlékszem, az Aut6 Motor egyik szama-  szalljtasi dijt6l wtné el, ugyanakkor

ban olvastam az olaj viszalyokat provo-  azonban a csévezetéket mintegy nyolc, amerikai méretekben
kalo meglehetésen kétes, intrikus szere keresztez6 MAV vasati vonal alatt kel- <

pérél. Nos. Lispével kapcsolatban Ggy- |ene elvezetnil A szembenallo felek ko- ezert

latszik. nalunk is fejlédnek a bonyodal-  z4tt az allamra var a kozvetités, mely

mak. Arrol van ugyanis sz6. hogy a lis-  npemcsak a MAV-lioz all kézel, de részese

pei olajkutaktél nem indul vasdat, a ra- a7 olajkutak termékeinek is. Reméljik,

cionalis termelés érdekében a nagykani- hogy a dontésnél a fogyasztok érdeke

zsai vasutdllomasig 23 kilométer hosszl- fog érvényesilni.

sagban chvezetéket épitettek, onnan — Képviseleti hirek?

pedig a MAV olajvonatain jutott el a — A Steyr-Austro Daimler-Puch mii-

nyersolaj a finomitokba. A lispei olaj- ek oktéber 1-i hatallyal atvették a

kivalé anyagara és pontos gyar-

350 OT fasara 900 ellendr ugyel, ezért

Ara....... p 1630.—

350 kcm-es sport- és taragép. Olajban futé tokozott
elsé-hats6 lanc. Konnylfém-hengerfej teljesen

tokozva, szelepmechanizmus olajban mikodik. a holnap kocsijat ma gyartja,

Patent kerék. Fogyasztas 2.7 liter/100 km. ezert
Magyarorszag! Négysebességes ladbkapcsolds. Beépitett
vezérképviselet: kilométeréra. Bosch-vilagitas és kurt,

DORY ES KOVATS Kft.  imereucngmersgm a

. VOROSMARTY-TER 4.
BUDAPEST, VI., ARADI UCCA 44. SZAM
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nurnbergi német Victoria motorkerék-
parok magyarorszagi vezérképivseletét
is és ezzel a Puch-BMAV-Victoria mo-
torkerékpar tri6 egy kézbe kerult. A
hadrom gyar egyébként Németorszagban
is munkakozosséget létesitett piaci ér-
dekeik fokozottabb képviseletére és el-
adasi szervezetuk egységes Kiépitésére.
A Victoria gyar 125 és 250 kcm.-es két-
atemG modellei mellett 350-es fellilvezé-
relt tipust is gyart, mely tipusok min-
den tekintetben méltéak a Victoria név
eikotéiez6 tradiciodihoz.

— Miért olyan zavartak a vonasai,
kedves Hébli ar, talan hiadnyzik egy —
betétlapja ...?

Betétlapra mostansag nincs sziiksé-
gem, mert 375 kg o6nsuly alatti vizsga-
mentes motoroeskaval karikdzgatok .. .
Ezek érdekében szeretnék szot emelni.
Az 0. n. segédmotoros kerékpéarokra
ugyanis az emberi erével hajtott kerék-
parokra vonatkoz6 kozlekedési rendele-
tek érvényesek, melyek betartdsanak el-
lenérzésére a f6kapitany az utdébbi id&-
ben nyomatékos parancsot adott. Ezek
szerint a segédmotoros kerékparok a
rendes kerékparoknak tilos utvonalakon
és hidon (Lanchid) nem kozlekedhetnek,
veluk balra a villamosvaganyon el6zni
tilos, rajtuk csak egy személy foglalhat-
helyet, oldalkocsisizemre nem hasznal-
haték és ami a legkellemetlenebb: féat-
vonalak keresztezésénél kézzel kell at-
tolni ...! Na mar most, Szerkeszt6 uram,
ba a Szent Istvadn koérutat keresztezni
akarjuk, agy géptinket, mellyel j6 aton
a gyorsvonattal is versenyre kelink, at
kell tolnunk, mert — kerékpar...! Ha
azonban par lépéssel odébb, a Szent
Margit-szigetre akarunk vele bemenni,
mar 2 peng6 belépddijat kovetelnek érte.
mert motorkerékpar! A F6varosi

Koézniunkdk Tanéacsanak megallapitasa
szerint!

— Hézassdg — eskivéi

— Domjan Kéaroly, a jénevi motoros
‘'versenyz6, a napokban tartotta esku-
véjét Hetyei Lazar Ibolyaval. A szim-
patikus fiatal part nagyon sokan keres-

ték fel szerencsekivéanataikkal. A ha-
zassagkotéshez lapunk haséabjain, a
magunk részér6l is szerencsét kivarniuk.
— Mas hir?

— ffliick Béla, a ,,Mér6-miuiszenizem*“
tulajdonosa, Lehel wucca 10/B. alatti
tUzeme tovabb modernizalédik. A preci-
ziés gépek Uj sorozata tarsult az eddigi
korszerli felszereléshez, melyekkel az
Osszes autémiiszerek Hibait a legtokéle-
tesebben kuszobolik ki.

— Mi hir, Hébli ar, a
frontjan?

— A hivatalos lapban fontos minisz-
terelnoki rendelet jelent meg a tehev-
autébehozatal hathénapos vammentes-
ségérél. A magyar vadmjogban mer6ben
Ujszer( ez a rendelkezés, mert mennyi-
séghez és id6hoz kotik a vdmmentessé-
get. Osszesen 1500 teheraut6t lehet 1940
aprilis 1-ig vadmmentesen beszallitani
Magyarorszagba, Az alvidzak 1800 kg., a
karosszéridval ellatott teherkocsik pe-
dig 2500 kg. onsuly felett élvezik a vam-

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS
W1., JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

teherautok

Bongésszik kissé az

mentességet. Egyidejlileg vammentesen
lehet, behozni egyes alkatrészeket, to-
vabba kereskedelmi repulégépeket.

— Halljuk, az 0j héazadémentességi
rendeletnek érdekes kozlekedéspolitikai
vonatkozasai vannak?

— Ugy van, Szerkeszt6 ar! A pénz-
ugyminisztérium a lid&zadomentességre
vonatkozé  szab&lyok  &sszeallitasanal
figyelembe vette az épitkezéseknek és
tatarozasoknak az autékozlekedéssel
kapcsolatos szempontjait is. igy szadmos
fontos Gtvonalon a hazadémentesség el-
nyerését ahhoz a feltételhez kototték,
hogy az épulet ne akadalyozza a f6-

utvonalnak a varosrendezési tervben
megjeldlt kiszélesitését, aminek féleg a
Belvarosban lesznek 4aldasos kovetkez-

ményei. A rendelet igy hozza fog ja-
rulni ahhoz, hogy Budapest f6 kozleke-
dési vonalai szélesebbek legyenek és
megfeleljenek az &llandéan novekvé
autéforgalom kovetelményeinek.

— Mas szakmai hir?

— Motorkerékpar képviseleteink koré-
ben mozgalom indult oly irdnyban,
hogy a hazai, vizsgamentességi suly-
hatar alatt gyéartott 100 kcm.-es segéd-
motoros kerékparok kikapcsoladsaval en-
gedélyezzék a kulfoldi 100 és 125 kcm.-es
vizsgakoteles motorkerékparok behoza-
taldt. A behozatal felszabaditdsa tag
perspektivakat nyitna, hiszen példaul a
100 kem.-es 3 HP. NSU-Ponnyt, reflek-
torral és 3 fokozatl sebességvaltéval
mintegy 040.-- peng6ért, a 125 kcm.-es
NSIT-t 750.— peng6ért lehetne A&rusitani!

— Viszf nfolectsdsra november t6-én".

Felel6s szerkeszté és kiado;,
KRAMER JENO

Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6 Rt.
Budapest. Nyomdaért felelgs: Dr. Uj Istvan

" <l@G C’

Auto-

Union versenykocsik konstruk-

cisjat!

Fels6 két raj-

zun a ar-
E W iranvielz6 TR hi
[ ] [ ] Iranyje ZO Jauthk aellsio ellég:
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erék felfug-
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MINDENUTT

KAPHATO

Képviseli: Ungar Gyula Budapest

VI., Horn Ede-u. 18.

Telefon: 112-541
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Legyen az nedves,
sikos aszfalt, vagy
agyagos, csuszos
daléut — a

elasztikus motorja minden katyubdl kihuzza,
mert a DKW-els6kerékmeghajtas arra

hlzza a kocsit, amerre

A kozonség jol ismeri a DKW-autok utolérhetetlen
Uttartasat-, feltétlen kanyarbiztonsagat, takarékossa-
gat (6 liter/100 km), Gzembiztonsagat és kilsé
megjelenésének eleganciajat, Eppen ezért:

VEZERKEPVISELET:

azt kormanyozzuk!

MAJLATH BUDAPEST, LEHEL-UTCA 2



