iuudd U M

A korszerl hadsereg nélkilozhetetlen szerve
a motorkerékpar, a_hirkozlésnek, felderitésnek,
Osszekottetésnek, biztositasnak és a forgalom-
szabalyozasnak ez a mozgékony, gyois és
terepbird eszkoze. Hogly a_motorkerékpar
SHELL milyen ,utakat" képes Tegy(irni, azt a képun-
kon bemutatott Ziindapp-motoros német osztag
mutatja be.
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Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszerl kenése
megtakaritast, kényelmet és biztonsagot jelent.

Emellett a koltségek igen alacsonyak.

Tegyen probat ott, ahol
ezt ajelet | \

latja:
ktl$crnfeg& 6-

KENOSERVICE

SHELL KOOLAJ RT BUDAPEST
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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LEVELVALTAS...

Kaptuk az aldbbi levelet:

Budapest, 1939 oktéber 12.
Az ., AUTO-MOTOR* tekintetes Szerkeszt&ségének,
Budapest

A Kiralyi Magyar Automobil Club valasztmanyanak egy-
hangl hatdrozata alapjan sajnéalattal vagyok kénytelen a ko-
vetkeziket kozolni:

A valasztmany behaté tanulmany targyéava tette nb. lap-
juknak a Kiradlyi Magyar Automobil Clubra és annak tény-
kedéseire vonatkozoélag foly6é év folyaman megjelenit kdzlemé-
nyeit és azok alapjan azon megéallapitasra jutott, hogy azok
a johiszem(séget nélkuldzik és tondenciézusak.

Miutdn azonban az erre illetékes tényezék elbirdlasa sze-
rint azok blnvadi Uldézhetésre tartalmuknal fogva alapot
nem nyuljtanak, a Kirdlyi Magyar Automobil Club viszont
elvi allaspontjanal fogva sem helyreigazitas! jogaval nem él,
sem pedig polémidba bocsatkozni nem hajland6, a hivatko-
zott kozleményekben felmeril6 tendencia, valamint ezen cik-
keknek a Kiradlyi Magyar Automobil Club, mint erkdlcsi tes-
fulet salyaval o6ssze nem egyeztethet6 hangja folytan indit-
tatva érzi magat a koOvetkeztetéseket levonni és ennek alap-
jan a kovetkez6képpen hatdrozni:

1. A Kiréalyi Magyar Automobil Club vélasztmanya az
AUTO-MOTOR c. id6szaki szaklap el6fizetését azonnali ha-
tallyal megszinteti és annak a jov6ben olvaséterme részére
val6 beszerzését mellézni rendeli el:

2. a Kiralyi Magyar Automobil
AUTO-MOTOR e. id&szaki szaklappal
OsszekoOttetés megszakitasat rendeli el, annak részére tehéat
kozlemények, kommunikék, meghivok, értesitések, verseny-
eredmények, stb. megkildése a jovében mell6zendd;

3. a Kiralyi Magyar Automobil Club vélasztmanya felha-
talmazza ugyészét, hogy az AUTO-MOTOR e. id6szaki szak-
lap mindennemd{ tovabbi — a clubra sérelmes — esetleges
kozleményeivel szemben a Kiralyi Magyar Automobil Club
nevében a fennforg6é helyzethez képes az illetékes bintets-
birésadgok. illetve a sajtokamara el6tt elégtételt szerezzen;

4. a Kiralyi Magyar Automobil Club vélasztménya utasitja
yezértitkart, hogy fenti hatarozatait az AUTO-MOTOR e.
id6szaki szaklap szerkeszt&ségével irdsban kozolje.

Club véalasztméanya az
mindennemd hivatalos

Maradtunk
kival6 tisztelettel
KIRALYlI MAGYAR AUTOMOBIL CLUB
dr. Landauer Ednard s. k.
vezértitkar.
Ajanlott.
Vélaszunk:
Tekintetes
KIRALY 1 MAGYAR AUTOMOBIL CLUB
Budapest.
-Megkaptuk f. évi oktéber hé 12-ikén kell nagybecsl és
ajanlott leveliiket, melynek tartalmat &szinte sajnalkozéssal
vettik tudomdasul. Megnyugtatasukra kozoljuk, miszerint
azonnal intézkedtink, hogy kiadéhivatalunk az el6fizetésuk
azonnali hatalyG lemondasa kovetkeztében Onoknek vissza-

jar6 osszeget haladéktalanul szarmaztassa vissza.
Tudomasul vesszik azt is, hogy Onék lapunk részére ajové-

ben nem fognak kozleményeket, versenyeredményeket stb.

megkuldeni. Egyben tisztelettel koézoljuk, hogy tapasztalt fur-

készeknek adtunk megbizast annak kipuhatolasara, hogy az
oktéber 12-iko 6ta rendezett versenyeiknek mi volt az ered-
ménye. Elképzelhetének tartjuk ugyanis, hogy az ismeretes
nyari és kora6szi allapotok megszintével Onék minden
bizonnyal és sliritve az elmult egy hénap alatt megrendezték
az elmaradt versenyeket, — beleértve a Kezd6k versenyét, a
Csepeli GP-t, a Terepversenyt, az 06szi Rekordnapot, a Téli-
versenyt stb., stb., stb. —, melyek eredményeit azonban az
Onok értesitéseinek megszintetése kovetkeztében, sajnos, nem
ismerhetjuk.

Rendkivual o6rémmel tolt el benninket, hogy nagyrabecsult
Valasztmanyuk — mint azt Onék levelikben irjAk — behatd
tanulméany targyava tette lapunknak a Kiradlyi Magyar
Automobil Clubra vonatkozélag a foly6 év folj'améan meg-
jelent kozleményeit. Viszont sajnalkoznunk kell afelett, hogy
a behaté tanulményozéds végeztével nem arra a meggy6z6-
désre jutottak, hogy szébanforgd kodzleményeink megirdsdban
a magyar motorsportok érdeke vezérelt benntinket, hanem
a rosszhiszemd(iség. Tisztelettel utasitjuk vissza t. Valasztma-
nyuknak ezt az egyoldald megallapitdsat, mert cikkeink jé-
avagy rosszhiszemiiségének elbiralasa talhaladja az Onok —
tehat a kozvetlentl érdekeltek — miUikodési teruletét, inkabb
bizzuk red mindketten ezt a kozvéleményre és a sportolni
akar6 motorosok ezreire, akiknek erre vonatkozélag minden
bizonyara megvan a kiforrott véleményuk.

Mély sajnalkozassal tolt el benniinket, hogy Onék a magyar
motorsportért, a felmérhetetlen nemzeti és nemzetvédelmi
érdekekért folytatott &ldozatos kizdelmunket ennyire félre-
értik és még mindig az elfogultsdg torzité szemiivegén nézik
a valé helyzetet.

Nagyrabecsult leveliiknek azt a megéallapitasat, hogy cik-
keink tondenci6zusak: teljes egészében elismerjuk. Cikkeink-
nek megirdsdban, birdlataink és helyzetjelilemzésoink kozlésé-
ben valéban tendencia vezet benniinket. Ez a tendencia pedig
rovid mondatban fejezhet6 ki: fejleszteni a nemzetvédelmi
jelent6ségli magyar motorsportot és minden er6nkkel fel-
rdzui az erre illetékeseket tehetetlen és 6lmos almukbél! Ez
nem jogunk, hanem ennél jéval tobb: kotelességink. Mi na-
gyon in jél tudjuk, hogy nemzeti és nemzetvédelmi szempont-
b6l mit jelent a fejlett magyar motorsport. Es minden bizony-
nyal a t. Vélasztmany tagjai kozott is akadniuk olyanok,
akik e kérdés érmének ezzel az oldalaval is tisztdban vannak.
Akik velunk egyutt tudjak azt, hogy milyen jelent6sége van
az orszag inotorositasdnak és érzik, hogy a magyar motor-
sportok féhatésdgédnak — tehat a Kiralyi Magyar Automobil
Clubnak — ezen a téren valéban vannak alapszabéalyszer(
célkitlizésein talmendé tennival6i. Ha ez az eszmélésiink és az
ilyen irdnyban valé m(kédésink blin, Ggy boldog 6érémmel
vallaljuk a biinésnek azt a szerepét, melyet Onék olyan ma-
kacs hevességgel osztanak ki a szdmunkra. Mi a célt nézzuk,
azt a szent célt. melynek elérésére minden elkerllhetetlen
eszkdz megengedett.

Szives elnézésiuiket kérjuk, hogy nagybecsd leveluket nyilt
levél alakjaban valaszoltuk meg. Ebben kizarélag az vezetett

benntunket, hogy a KMAC vélasztméanyanak minden egyes
tagja — és vele egyltt az egész magyar kozvélemény —
megismerje az Onék és a mi allaspontunkat és vele a vald
helyzetet.

Nagyrabecsuléstink kifejezése mellett vagyunk

Budapest, 1939 november 15.
teljes tisztelettel

az AUTO-MOTOR Szerkeszt8sége

Kramer Jené s. k.
szerkeszt6.
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Hogyan hasznalhatjuk ki
a legjobban

km

Tz gyszer( sziurke kis nyomtatvany. A
w'  tetején ott a cime: Motalké-jegy.
Magyarorszagon ma csakis ilyen jegy-
gyei lehet tGzemanyagot vasarolni, Ki-ki
motorjanak hengerdrtartalma szerint,
havi 50. vagy ennél valamivel tébb Ii-
ternyit. Nem tal kevés és nem tal sok,
annyi, amennyinek elegendének kell
lennie. Annyi, amennyivel bolcs beosz-
tassal és takarékossdggal, be is érhet-
juk.
Erthet§,
vilagbhan

hogy a mai motalkéjegyes
takarékoskodnunk kell. Taka-
rékoskodni a kilométerekkel és takaré-
koskodni a kilométerenként elfogyasz-
tott Uzemanyaggal.

Hogy a kilométerekkel
takarékoskodni, azt nem kell bd&vebben
megvildgitani. Egyszerden kerulink
minden felesleges utat és a varosi for-
galomban ugy vélasztjuk meg az Ultvo-
nalat. hogy — minden varakozas elle-
nére — nem a legrovidebb, hanem a
legakadélytnlanabhul. tehat a legtaka-
rékosabban jarhaté Gfon érjuk el a cé-
lunkat. Azonnal megértjuk ezt, ha el-
gondoljuk. hogy autén nem mindig a
Ipa-rovid d»b Gt a — legrovidebb Hiaba

miképpen kell

v-i«e>7tn-k ki mpliéVntr>*k-»+  abb6l  a
célbél, hogy a f6atvonallal szemben
nébéanyszaz métert megtakaritsunk,
m~rf m meiléku+e-'k m’~Ad™n k-
res"te~apné]. testi épséo-lnk érdekében,
lassitsunk Kk~ majd utd»n  ismét

gyorsitanunk. Minden ee-ves fékezésnél
az Uzemnnyafrcrnl  ineo-fizotptt mozgési
enovo-iériknt semmisitjitk meg, mindmi
gvo”sifésné] tuzomnnveo-iidozntot  lio-
zimk- létiveo-os”~bbpii tobbet fogyasztunk
az egvenletesen és siman b° nem jar-

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem
AU IOKARBANTARTAS
WI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672.125-560

HORVATH JANOS

IX, SZVETENAY U. 4
TELEFON: 132-756

haté rovidebb utvonalon, mint a hosz-
szabb, de nagyrészt fékezés és gyorsi-

tds nélkul egyenletesen bejarhaté f6-
Gtvonalon.

Rengeteg Uzemanyagot takarithatunk
meg azzal, ha méar messzirél figyeljuk
a forgalmi jelzéseket. Ha vagy szaz
méterrel el6bb latjuk azt, hogy a for-
galmi jelz6lampa tilosat mutat, vagy

fog hamarosan mutatni, aGgy elvesszik
a géazt és szép lassan hagyjuk Kkifutni
a kocsit, egészen a keresztezés sz/gso-
rdig. Tgy, mondhatni, ingyen gumijuk
végig azt a szdz métert, ha rajta hagy-
juk a gazt. ugy fékeznunk kell. ami
bpTTyinben megfizetett energidt semmisit
meg.

Ee-vnnoz vonatkozik az owszagiitva is.
Tnl-6Mi v'Unljnk a vaimn;v'd nngvnbb
tavolsdgot befon v n 7 aszfaltidon, niint
po”o™ Gton a i'dvided»het. mo,’f bisv*n
a rolniénfoS aton lényegesen kevesebb
livATTinnv'ie- fno-v. A vevetpc-j teohnjVat.
itt is beéallithatjuk a takarékossdg szol-
g-'i-ifébn.  ha méar j"val a kanyarok
e1' 11 plveqc™ik a gazt és olyan tempéra
liao-vjnk kifutni a gér>et. hogy a ka-
nyart fékezés nélkul vetessik. Renge-

f takaritunk meg azzal, lia az enyhe
lejt6krél kinyomott kupplunggal és sza-
badon futé motorral gurulunk le. Ha
nem er§ltetjuk az iramot, hanem ko-
e-ink csucssebességének logfeljehl) 70—
75 széazalékdig engedjuk felszokni a se-
! -ség'-1.

A vezetési takarékossagot kell6képpen
egésziti ki a miszaki takarékossag. Ttt
nem arra gondolunk, hogy benzinveze-
tékunk ne szivarogjon, hogy egyetlen
csepp motalkénk se kerulje ki a motor
robbanétereit. Arré6l van szé, hogy a
motor széinjat igyekezzunk csillapitani
még akkor is, ha ez némileg a munka-
teljesitmény és a sebesség a gyorsulas
rovasara is megy.

A karburator megfelel6 beallitdsaval
igen sok Uzemanyagot takarithatunk
meg! Csakhogy ezt elvégezni nem egy-
szerd munka, hozzéaértés és vezérfonal
kell hozza, ellenkezd esetben, megtaka-

., T R1O™"
AUTO- ES GEPJAVITO

AUTO- ES GEPALKAT.
RESZEK GYARTASA

ritds'helyett prédalas lesz a karbura-

torral valo jaték vége.
Vannak, akik azt hiszik, hogy ha né-
hany szdmmal Kkisebb féfavokat alkal-

maznak, GUgy maéris célhoz érnek. Téve-
dés ez a javabdl, mert a karburéatornak
egész 0Osszhangban levé bedallitasat kell
megvaltoztatni az eredmény érdekében.
Vegyuk példanak a legnépszerlibb és
a ma futé kocsik légnagyobb részén ta-
lalhaté Solex-karbuvatort. A Solexben
a k°verék mindségét és a motornak jut-
tatott adagnak mennyiségét a féfavoka
és az oldal-dia fart Ggynevezett korrek-
ciés nyilasok, a segédfavoka és a torok
nagys'ga hatadrozza meg. Hidba szere-
luink kisebb féfavékat, ha a tobbi szer-
vet ugyanakkor nem valtoztatjuk mpg,

ugy nem takaritunk meg semmit, ra-
nd-crd  motorunk szabalytalanul fog
mikod ni.

Szerencsére az Uresjaratfavokat fi-
gv'dmpn kivil hagyhatjuk. igy csak a
fofavok-'-t, a torkot és a féfavékan levd
kowokei6és furatok nagysagat kell meg-
valtoztatnunk. Szabaly legyen: ha Kki-
sebb furatl féfavokat szerelink, udagy
megfeleléen kisebb torkot is alkalmaz-
zunk. A kisebb f6fuvékadnak akkorak
logvenek a korrekciés furatai, hogy a
legjobb gyorsulast kapjuk.

Lassunk példat. Karboratorunk nor-
malis beéllitaisa a kovetkez6:

féfavoka 125;

korrekciés furat 290;

torok 27.

Ugyanennek a motornak, illetve kar

kuratornak takarékos beéallitasa a ko
vetkez§:

féfavoka 115 (110);

korrekciés furat 240 (2.30);

torok 26 (25).

A legjobb beallitast ki kell természe-
tesen kisérletezni. Azzal szdmolnunk
kell, hogy a takarékosra bedllitott kar-
burator csékkenti a sebességet és a
vonder6t, ez azonban masodrendl je-
lent6ségl akkor, amikor a donté té-
nyezd egyedil a takarékossag.

A legegyszerlibb takarékossdgi be-
rendezés n — fakocka. Egyszerld fa-
kocka-utkéz6t erésitsink a géazpedal
ala. ugy. hogy héaromnegyednél tobb
gazt akarattal se adhassunk. A fakocka

valéban blvos berendezés, fillérekbe ke-
rul és havonta igen sok litert takarit
meg. mert ha akarunk, sem tudunk
annyi gézt adni. hogy tulhaladjuk a ta-
karékossdgnak legjobban megfelelé se-
be -séget.

ELEKTROHEGESZTO MUVEK

jfc SPECIALIS HEGESZT ES El

V., DRAVA UCCA 5
TELEFON: 298-473

A GARANTALTAN
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MO OSAZ A BOT?

XT agad uram, ha szolgdd nincs! —
tartja a j6 magyar kézmondés. Eb-
b6l a mélyértelm( igazsagbol indult ki
az az akcié, amely ma mar mint nagy
és lelkes tdbor, apolgatja, élesztgeti va-
tedrnaprél-vasarnapra a cserbenhagyott
magyar motorkerékpéarsportot...
De kezdjuk el a legelején e
sportmesét.

Hol volt, hol nem volt, még a kispesti
hataron innen, volt egyszer egy tettek-
ben erds autéklub, amely utipapirok
arusitasan kivul, versenyrendezéssel is
foglalkozott. Miért, miért nem, — ez
mar nem ide tartozik, — mindegyre ke-
vesebb versenyt rendezett, végul is ver-
senyek elhalasztdsdban és lemondasa-
ban, kiadta utols6 erejét is. Az egykori
nagy klub kezébdl kihullott a start-
zaszl6 ...

Ezen szomord események hatasa alatt
vetédott fel két-harom lelkes motoros-
ban az ,6né&ll6sitas= gondolata. Néhany
este 0Osszejottek a gondolat istdpoléi a
Szuc-s-féle lzletben és a kés6 estébe
nyGlé beszélgetések eredményeképpen,
vasarnap délutan, méar vagy 10—15 mo-
toros jelent meg a megbeszélt taladlko-
z6n. Kozma Bandi, — akinek oroszlan-
rész jutott az eredményeden végzett
munkakbé6l, — vezette a komoly motoro-
zasra éhes fiukat. Es amint varhaté is

modern

volt, a Kedélyes Terep Torna magytes-
ként vonzotta ‘motorosainkat. Jonevd
versenyz6ink éppen Ggy kivették részu-

ket a sajat rendezményu versenyekbdl,
mint az ismeretlen kezd6k. Kozma,
Sziics, Martinek, Lantai, nem végeztek
felesleges munkat. A startzdszIl6t ismét
lengeti az &szi szél, hol a Nagyszéna-
son, hol Veresegyhdza homokdombjain,
hol a Kissvdbhegy oldalan, hol a me-
gyeri homoksivatagban és most utol-
jara, a kisrédkosi gyakorl6téren.

Err6l az utobbi es6émosta KTT-r6l all-
jon itt néhanysoros beszdmolé:

Mint mindig, Ggy most is az Apponyi
téren, illetve a Culria uccaban gyulekez-
tek a fiuk. Az es6t igéré felh6ék elle-
nére, 27 motorkerékpar és 2 auté varta
az induldst. Az ebédre siet6 belvarosiak

és a ,stamm" kozonség érthet6 kivan-
csisdggal szemlélték az eleven képet. A
Ferenciek temploméaban egy 6rat kon-
gattak, mikor Gregorich Erika Kkiosz-
totta a géazalarcokat, melyeket az el6z6
vasarnapi KTT-ré6l maéar jél ismertek a
Felttl: Folyik a gaﬁalarcos foversenK/i a Nép-

niotor-esapat munkaban artinek
ugratja épmotorjat. Jobbrol:  WohIimuth
Emil (Nopmotorf 45*/»0a emelkedésben.

fiuk. A buzgén dolgoz6 fotériporterek
sortiize kozott, libasorban gurultak ki a
sz(ik Caria uccdbdl az autoktél kovetett
motorosok. Bizarr jelenet volt a féva-
ros uccaiu fegyelmezetten, rendben fel-
vonulé géazalarcos motorosok regimentje.
Volt is kdézonség a jardak mentén!
Negyeddéra mulva méar motorberregés-
t6l volt hangos a szeszélyes terepl Kkis-
rakosi gyakorlotér. Palyat kerestek a
fiuk. Roévid percek alatt megallapodtak
egy tekintélyes homokdomb aljaban. A
baratsagtalan hivos id6 ellenére, leke
raltek a bér-, gumi- és egyéb kabatok
ég kezdetét vette a ,tréning44 Gutschy
oreg ,flirészével# fiiszlizés nélkul meg-
mészta ott a homokhegyet, ahol ez nem
sikertlt senkinek sem. Nosza, nekiira-
mondtak a fiuk. Szinte eltoltdk az egész
dombot. (Olyan igyekezettel ,versenyez-
tek**, mintha legalabb is egy-egy magyar
bajnokséagrél lett volna sz6.) Eppen ak-
kor érkezett a cowboynadragos Kkis

Démjan, csak Kozmanak odakialtotta
késésének okat, aztdn be az elsét, rd a
follgazt mar 6 is ott ,uylzsgott4 a
tobbiek ko6zott. A nagy tohavabohu

Kozma (BMW) ,tanit4 ...

utdn kialakult a verseny rendje. Az
utélag: felfedezett, homokba vagott ke-
réknyomon kellett feljutni az wugyan-
csak meredek dombra és a tréning-
célokra szolgalé szokatlan mély homo-
kon kellett leereszkedni a starthelyhez.

Az autészényegekkel jeldlt ,Palyas
hossza kb. 300 méter lehetett, amit az
egyenként inditott versenyz&knek két-
szer kellett id6re befutniok. Alig hagy-
ta el az els6 motoros, Bakay (Népmo-
tor) a startot, megnyiltak az égi csa-
torndk. El6szor csak apré, ritka sze-
mekben. Motorosaink zokszé nélkul vet-
ték tudomésul Jupiter Pluvius adomé-
nyat. A startndl nem kellett senkire
sem varni, alig fejezte be az egyik a
koéreit, mar ott allott a méasik, indulasra
készen. Gutschy 1:14 legjobb ideje két
szer is veszélybe kertlt. Ha Lehner
(Puch), illetve Démjan nem buknak, jobb
id6 kerilt volna ki. Eg mig a fiuk a
»jobb* id6ért kuzdottek, addig az égiek
is nagyobbat tekertek az es6gép dréh-
griffjén. Zuhog6 es6ben allt starthoz
Doémok bardtunk  750-es  oldalkocsis
BMW-jén. Start. A talpdrg6é héatsékerék
magasra vagta a sarnak indulé homo-
kot. Mint a nyul! — mondta elismerés-
sel Kozma — és Domok, alig hogy el-
tiint a domb tetején, mar meg Is jelent
a liomoklejtén. A tankon végighasalva
repesztett lefelé! Domjin kis csomoéban
gubbasztva lapult hol a motoron. hol
az oldalkoesi kerekén. A masodik kor is
pompasan sikerilt és 1:04:1 mp.-el Do-
moké lett a nap legjobb ideje.

Meg kell még emlékezni Incze Gabor-
rél, aki vaséarnap reggel indult Szeged-
rél, hogy résztvehessen a KTT-n, majd
annak befejeztével, visszament Aallom4s-
helyére, Szegedre. Ezt a huszaros bra-
virt mar masodszor csinalta. Dicséretre
méltd ez a lelkesedés.

Hasonloképpen meg kell jegyezni,
hogy ifj. Sziics fajdalmas vallflcamo-
désa ellenére is, kijdtt motorral, s6t in-

Az ingig &zott tarsasag vegul is a
kordn bedll6 sotétség fosztotta meg a
tovabbversenyzést6l és bar mindenki
olyan volt, mint az 6ntott Grge, mégis
j6 hangulatban fejezé6dott be a VIII-ik
KTT!



slimar - elore...

A lengyel hébora eliiltével egyre na-
gyobb figyelem fordul a hadjarat donté
fegyvernemei, a motorizalt alakulatok
és a légiflotta haditettei felé. A német

buké-bombazé gépek, a ,Sturzkampf-
flugzeug* roviditésébél egyszer(ien
»Stuka“-nak ,,becézett" masindk, fontos

szerepet vittek a német offenzivaban.
Réluk szol jelen cikkink, melybdl ol-
vas6ink egy Stuka-piléta elbeszélése
alapjan alkothatnak hu képet a félel-
metes légi fegyvernem ténykedéseir6l...
Atadjuk a szét a ra leghivatottabbak
egyikének:

— Minden pillanatban indulhatunk!
A rajparancsnokok mar megkaptak
részletes utasitasaikat, itt allunk a gé-

peknél és varunk... Az indulasi pa-
rancsra ...

... Azt is megkaptuk!

Pillanatok alatt mindenki a helyén
van ... Doréognek a motorok ... Mintha

vihar szantana végig a mezén: az elsé
rajok mar a magasba emelkednek ...
Ugyanugy, mint régen, otthon, a gya-
korl6tér tolott... Magassag? ... 1000
méter .. . 2000 méter ... azutdn — 3000
méter... A mélyben térképpé Kkicsi-
nyul a vidék, mint végtelen homezd
takarja el el6luink a foldet a magunk
ald gydrt felh6zet... Csak a felh6k
folott tovaszaguldé bajtarsainkat lat-
juk ... A pilotahaubék fejhallgatoi te-
remtik meg a lathatatlan 0dsszekotte-
tést a rajparancsnokokkal és a tadbori
repulétér allomésaval... A beszédet
gégemikrophon veszi fel és az aether
hulldmai tovabbitjAk a szomszédos

masinéara, vagy a sok-sok kilométerrel
elmaradt foldi &llomaésra ...

De talan mar célnél is vagyunk? Pa-
rancsunk egy lengyel kis erédvonal el-
leni tdamadéasra sz6l, feladatunk az el-
lenséges ellenéllas tamaszpontjainak
szétrombolasa, el6nyomulé gyalogsa-
gunk szdméra az Ut egyengetése .. .
Célban is kell méar lennunk! A felhé-
takaré is szakadozik, a Stukék sze-
mélyzete mindmegannyi ragadozé a
vidéket kémleli, egy kis folydcskat,
hegylancolatot  és volgyszakadékot
kutatnak ... Ezek a tampontjaink.

Helyben vagyunk! Parancs a tama-
déasra!

A Stukédk libasorba alakulnak ...
Minden idegszdlunk pattandasig feszul...
Minden energidnkat a parancs sikeres
teljesitésére vetjuk latba ... Azutan
kezdédik!...

A vezet6gép hirtelen oldalra bil-
lenve, szinte mer6legesen zGg ald a
mélybe ... Harminc-negyven méterrel
mogotte koveti a masodik gép és sorra

a tobbi... Bukdrepléssel, irtézatos
sebességgel zagnak a célra le... A pi-
l6ta az egész géppel céloz, szal-
keresztjében tartva a kiszemelt cél-
pontot... Az az érzésunk, mintha
szembe repiilne veluink a — fold!...

Egyre jobban kibontakoznak a kontu-
rok, egyre széditébb a bukérepulés
irama ... Mostl...

... A géptorzs alatti 50 kg-os bomba
a vezetopiléta egyetlen gombnyoma-
sara elvalik a masinatél... Sorséara
bizzuk .. . Hiszen sz&munkra most jon
a legnehezebb mozzanat: magasba
rantani a gépet!... llyenkor a l&4béba
szall az embernek a — vére! Mintha
csak egy 6rids mancsa szoritana az
tléshez! Mar sok szadz méterre va-
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Ju 87 tipust német Junkers buké-bombéazék
munkéban .. .

gyunk a bombazott célponttdl. ..
Es mindez mésodperc toredéke alatt
zajlott le ... A héattérben hatalmas ex-
pléziés tolcsérek jelzik a bukoérepi-
1ésb61 végrehajtott bombézas utan le-
gyezdszerlien szerterepuld  Stuk&knak
munkajuk nyomait... A tdmadés ered-
ményérél a nyomon koévetéd megfigyeld-
gép fényképfelvételei tantskodnak ...



motorkerékpar 6ridsi nemzeti és

nemzetvédelmi jelentéségét feles-
leges részletesen vazolni, ma méar sze-
rencsére atment a koztudatba az, hogy
a motorkerékparra és a tokéletesen
motorozni tudd6, helyét a legnehezebb
terepen is megalld, miszakilag is to-
kéletesen Kkiképzett motorosra nagyon
is szukség van. Igen, motorosokra van
szuksége az orszagnak, igazi, vérbeli,
a sportember minden lenduletével ren-
delkez6 motorosokra, akiknek miszaki
és motoros tudésa annyira tokéletes,
hogy a legnehezebb feladatokat is
meg tudjdk oldani. Félreértések el-
kertlése céljabol, itt nem arra az 6rom-
motoros tipusra gondolunk, mely va-
sarnap felul szive alkalmi holgyével
a motorra, hogy — ha futja a benzin-
b6l — hat lemotorozzon a Balatonra,
vagy enyhébb esetben a velencei tora,
ellenkezéleg, olyan motorosokat kell
nevelni minél nagyobb sz&mban, akik-
nek nem megoldhatatlan probléma

akar a Nagyszénas homokmeredélyei-
nek, vagy akar a legsziklasabb erdei
osvénynek a legy(irése. Ennek a gar-
déanak el6teremtéséért kuzdunk és ab-
ban latjuk a magyar motorsport hiva-
talos vezetéinek mai legfontosabb,
mondhatni egyedili céljat, hogy a tét-
lenségbe és a hallgatasba valé burko-
16z4s helyett minden eszk6zt, minden
alkalmat, minden lehet§séget meg-
ragadva vigye sikerre ezt az elgondo-
last. Minél tobb tokéletes motorost ne-
velni, ezt irja fel a magyar motorsport
hivatalos és hivatadsos vezetfsége az
évek O6ta sajnos béagyadtan petyhudt
lobogdra, ennek a célnak érdekében
vesse be mindazon megmaradt erdit,
hogy helyi jelentéségl er6kb&l nem-
zeti jelentéségli erék alakuljanak. El&t-
tink a hosszG tél, a terepmotorozas el-
sajatitasara legalkalmasabb idészak,
ezt a telet kell kiaknéazni, haladéktala-
nul hozzakezdeni a szervezés munkaja-
hoz, mert minden egyes elveszitett
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MIERT LEGYEN MIN E® 1AGYAR MOTOROS
MUVESZEAMOTOR ZJI TUDOMANYANAK?

nap, minden déra és minden perc potol
hatatlan veszteség!
Miéri van szukség
tokéletes terepmotorosra ?

A motorkerékpar a korszerd had-
viselésnek igen fontos, mondhatni nél-
kulozhetetlen eszkdze és jelentdsége
abban a mértékben nodvekedett, ami-
lyen mértékben bévult a gépesitett
alakulatok szama és alkalmazasa.
A nemrég lezajlott lengyel habord mu-
tatta meg, hogy a gyorscsapatok els6-
rendlen alkalmasak a dontés el6készi-
tésére és kimélyitésére, valamint a
harcban dént6 mdédon valé kdézrem(ko-
désre. A gépesitett, az Ggynevezett
gyorscsapatokat rendkivili mozgat-
hatésdguk, ardnylag igen nagy tlz-
erejik igen alkalmassa teszik az ul-
dozésre, a sulyos veszteséget szenve-
dett és mordalisan megrendilt ellen-
séggel szembeni gyors bevetésuk al-
kalmas a dontés kicsikardsara ¢és a
déntés eredményeinek nemcsak Ki-
aknézéasara, hanem egyben biztosita-
sara is. %

A gyorscsapatok nélkilézhetetlen
eleme a motorkerékpar, mely Kkitling
eszkdz a felderitésre, a forgalomszaba-
lyozasra, a vezetékes vagy vezeték
nélkiali tavbeszél6 melletti hirkézlésre,

Balrél: A katonai

.............................. «e e NN NAMSsUat

az 0Osszekottetésre. A gyorscsapatok
rendkivuli mozgési sebessége mellett
csakis a jarhatatlan vagy uttalan uta-
kon is jol mozg6é motorkerékpar képes
elvégezni az emlitett feladatokat, ez az
oka annak, hogy példaul a német
hadseregben hosszi tanfolyamok ke-
retében oktatjAk a katonai motoroso-
kat, akiknek ugy kell tudniok moto-
rozni, hogy semmilyen akadalytél se
riadjanak vissza. A legvalogatottabban
ijeszt6 akadalyokkal tarkitott terepen
folyik ez a tervszerd oktatds, 40—50
szdzalékos homokmeredélyek, mély
vizesarkok, néhany centiméternyi szé-
les sziklads 6svények, térdig ér6 iszap-
pal boritott kdtyuk mindennaposak az
ilyen motoros iskoldkban. Elég néhany
pillantast vetni képeinkre, melyek a
német haderd legnépszer(ibb gépeit, a
Zundappokat és vezetSiket mutatjak
be munkéban, hogy tisztdban legylnk
azzal: mit is kell teljesitenie a katonai
motornak és a j6 motoros katonanak.

A j6 terepmotorosnak ezenkivul mda-
szakilag is szakembernek kell lennie.
A motoros hirvivének nem all modja-
ban begurulni valamilyen mdhelybe,
hogy eldugult fuvékajat rendbehozzéak
és ha elszakad a ladnca, vagy defektet
kap a gumija: minél gyorsabban maga
hozza rendbe. Ismernie kell az 6sszes

zavarok okait, az uUzemzavarok
elharitasat és megel6zését, valamint a
javitasok eszkozlésének modo-
zatait, egyszoval szukséges, hogy mes-

legyen a motorjanak.
Hogyan nevelhetiink j6 motorosokat?

moly szakember csak gyakorlattal lesz.

kellenek, ha azonban megvan a kell§
ugy a képességeknek ez
fejlesztése meglep6en gyorsan
Foqlalkoztatni
rendezni tara- és terepverse-

igen szép szdmban érdek-
motorosokat a nyilt terepre,

Ezen a téren
feladat var a magyar
sport iranyité szervére. Nem megold-
hiszen ehhez

UMIMHIMBM

kell pénz, nem kell rendezék és enge-
délyek tomege, csupan megfelel6 pro-
paganda, komoly, féaradhatatlan cél-
tudatos és lelkes munka.

Remélni akarjuk, hogy a magyar
motorsport féhatésdga megérti mind-
azt, ami az elmondottakbdél vilaglik ki.
Es félredobva eddigi mankéit hala-
déktalanul 14t hozz4 a munkahoz. Nem-
csak joga ez, hanem kdotelessége is,
kotelessége a nemzettel és kotelessége
sajdtmagéaval szemben is. Tegyen
félre minden sportpolitikai szempontot,
ennek a célnak érdekében gydjtse
0ssze eddig masra fecsérelt, meg-
maradt erdit. Fejlessze a magyar
motorsportot, fejlessze a magyar mo-
torosok tud&sat. Inditsa meg haladék-
talanul a propagandéat, hirdessen md-
szaki el6adasokat, rendezzen tara- es
terepversenyt tura- és terepverseny
utdn. Es addig ne hajtsa pihenésre a
fejét, amig jo6 néhany ezer motorost
nem avatott mazsolabél — miivésszé.



Egy kis autds- hazimunkal

A féloras szorakoztatdo munka néha igen
kOltséges javitasok elkertlésére vezet

A kocsi legnagyobb ellensége a rozs-

da. A rozsda viszont éppen ugy
I'urakodik be az erre alkalmas helyekre,
mint a tetanuszbacillus a sebbe. Amig
a kromoeas és a dukdzas ép, addig
nincsen kapuja a rozsdadnak, ha azon-
ban a legkisebb tadmadasi pontot fel-
leli, Gagy elkezdi artalmas munkajat, és
aldeszi magat a latszolag ép felluletek-
nek is.

Kulénodsen ilyenkor, a tél
kell tehat minden repedést és feluleti
kopést megszintetni, nem kell hozza
mas, mint kevés megfelel6 szinlG duké-
festék, liigitofolyadék és ecset. A festé-
ket nyugodtan hagyhatjuk beszéradni,
csak éppen néhany cseppnyi higitéval
kell elkenni és maris hasznalhat6.

kiiszObén,

Ne resteljiik a faradsagot, egy kis fekete
duké es eltinik a rozsda a lokésgatlo vas-

tartoirol.
A legkdnnyebben a l6késgatlé vas
tartéi rozsdésodnak, ami azért kelle-
metlen, mert a rozsda Aatterjed a Kkro-
mozott lokésgatlé rudazatra, amin mar
csak a draga Ujrakrémozas segit. A
vasbdl készult tartékat tehat tisztogas-

suk le a rozsdatél egy kis motalkoval,
utana dorzsdljuk at csiszolépapirral. A
smirgliport leporoljuk és utdna el a

fekete dukéba martott ecsettel, néhéany
perc és kocsinknak egészen uUj lesz az
arca.

*

A dragadbb Kkiviteld kocsik potkerekei

pompés tokokban rejt6znek. Es mi-
vel a gyarak szeretik az ingyenrekla-
mot: ott taldljuk a marka-nevet vagy
jelvényt, a potkeréktokon. Kerékcseré-
nél igen gyakran ferdén kerul ismét he-
lyére a potkeréktok, ha ugyan nem a
fejetetejére — a felirattal vagy jel-
vénnyel egyutt.

Otkerék-tok és

Két pont Jelzi azt, hog )
elirat a helyes

a tokon levd JelvénE\)/ Vagj
allasban van.

lgen koénnyen segithetink ezen. Nem
kell hozzda mé&s, mint a karosszéria szi-
liét6l eltérd festékbe martani a kihegye-
zett gyufaszalat és vele egy-egy pontot
varazsolni a karosszéria és a potkerék-
tokra, ugy. hogy a pontok egybeesése
mutassa azt, hogy a keréktok a rnegfe
lel6 allasban van.
*
A stoplampa komoly biztonsagi té-
nyez6 a forgalomban, ha nem md-

kodik, Ggy a mogottuink haladé igen
kénnyen ,belénk kothet". A stopldampa
mikodtet6 mekanizmusa legtobbszor

N takarékossag.i

tizparancsolata

Ugyel) arra. hoéjy a kuatnal kiszol-
géltatott tiz liter valéban tiz liter

legyen. Ha a kutkezel6 habot mér, ne

habozz és mondj neki valami szépet.

L.
TTizsgald &t a tartdnyt, a benzinveze-
V téket és a csapokat. Ha valahol
»konnyezést" latsz: azonnal szintesd
meg, ellenkez6 esetben mar huszadi-
kdn Te fogsz konnyezni a — villa-
moson.

" m.
A llitsd be a gyertydk korémhézagait

és a megszakitd hézagot az elGirt
tavolsagra. A rendesnél gondolattal
nagyobb gyertyakérom-hézag kedve-
z6en befolyasolja a fogyasztast.

F olyamatosan, egyenletesen vezess,
minél kevesebbet fékezz és szokjal
le a hirtelen gyorsitasokrol.

V.
Ne vagtass. Ha nyolcvan helyett csak
hatvan6t mész, j6 néhany litert
takaritasz meg. Es néha gyorsabban
is érsz célhoz.
VI.
Ne jarasd a motort feleslegesen ures-
jaratban. Ha megallsz, allitsd le
a motort. Mire valé az 6nindité?
VIL.
inél kevesebbet kapcsolj vissza!
Ezzel azonban nem azt ajanljuk,
hogy kinlédni és rangatni hadd a mo-
tort direktben.
VIII.
A gumikat lujtasd lel a szokottnal
valamivel keményebbre. Nem is
hinnéd, hogy az az 1—2 tizednyivel
tobb atmosziéra mennyi benzint taka-
rit meg és bogy a petyhidt gumi mi-
lyen benzinpusztito.

.. K.

U gyelj arra, hogy kerekeid vonalban
legyenek. A legkisebb eltérés fe-

lektizdésére ben-

Is be-

szlilést okoz. aminek
zin fogy. Hogy a gumirdl ne
széljunk.

X
Lejt6n add &t a munkat a Fold vonzo-
erejének. Cz olcs6bb, mint a benzin

és korlatlanul all rendelkezésre.
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szabadon van. A fékradra orgsitett ken-
gyel — Dbar csavar tartja helyén —
kénnyen elcsuszliatik és fékezésnél nem
kapcsol a stopldmpa érintkez6je, nem
villan fel a mdogottink haladot figyel-
meztet6 er@s vords fény.

Nem art tehat idékozénként megvizs-
galni a kengyelt és ha visszacslszott u
helyérél, ismét eredeti alldsdba hozni
és j6l meghlzni a régzitdcsavart- A leg-
jobb kevés kétrét hajtott csiszolopapirt

A stoplampa kapcsol6jat miikodtet6 berende-
zés rogzité kengyelét nem &rt jol meghuzni.

erdsiteni a kengyel al4a. ugy, hogy a pa-
pir érdes feluletei kifelé legyenek. Ez
biztosan meggéatolja a kengyel elcsisza-
sat.
*

T Tala a szamlampaval kapcsolatos ha-
11 tésdgi eldirdsoknak: rengeteg baj
adédik. A kapcsolé és a vezeték szaba-
don van, nemcsak artészellemfi ntea-
gyerekek rongaldsaval kell szdmolni, de
kikopik a vezeték szigetelése is, az

A nyilak mutatjak, hol kell szigetelészalag-
aid “koriilrsavarut a szaiulampa vezetékét.

A vezeték végeit te-
szigetel§szalag-
belépd

eredmény: zérlat.
hat jol csavarjuk korul
gal, féleg a lampafoglalatba
helyen.

*

A h(itottdlcaz6 diszracs konnyen rozs-
dasodik és sok piszok rakédik le a
racs bordai kozé. A piszkot benzinbe az-
tatott ecsettel kell eltdvolitani. Ha a vé-
déracs krémozott, uUgy a leghelyesebb
szintelen dukéba martott ecsettel atma-
zolni a tiszta fémet, a szintelen duko-
réteg meggéatolja a rozsdisodast és nem
befolyasolja a krémozas fényét.

A jol megtisztitott hit6-racs bordainak belsé
fellllet6t “ecseteljilk at szintelen dukdval.
hogy a rozsdasodast meggatoljuk.
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Olajcsere helyett —
Glajtiszutas ttam -Mii!

motorolajjal valé takarékossdg ma

nemzeti érdek, a kill6idrél beho-
zott olajat ugyanis valutaval kell meg
(izetnink, ami kilkereskedelmi mérle-
gunket jelentésen érinti és devizakész-
letiinket gyengiti. De a kozérdeken tal,
maganérdek is, mert hiszen a gépkocsi-
tartasnak egyik jelentés tétele az olaj-
szamla, melynek lefaragasa olcsébba te-
szi az Uzemet.

A motorolajat — jéi tudjuk — min-
den  1500—2000 kilométer utan cserélni
kell, az olaj ugyanis Uzemkodzben nem-
csak piszkolédik, nemcsak higul, nem-
csak kenb6képességében csokken, hanem
kémiailag is megvaltozik: igen sok
szennyez6 és csiszol6 anyagot vesz fel,
kokszosodik, gyantdsodik, savi vegy-
hatasiva valik, bizonyos id6 mulva méar
nem alkalmas arra, hogy feladatat el-
lassa. Az olajnak ezt a mechanikai és
kémiai megvaltozdsat az Gagynevezett
faradt olajnak ieketén-piszkos szine
jelzi, az ilyen olaj mar alig ken, hanem
a benne levé karos kémiai anyagok, a

leveg6vel beszivott por, az UzemkoOzben
lekopott fémhulladékok, az iszap és
gyanta, er6sen koptatja a motor belsé

alkatrészeit és annak élettartamat igen
kedvezétlenul befolyésolja.

Az Ggynevezett olajsz(ir6 és regene-
ralé berendezések mar régen ismerete-
sek, ezek azonban csupan mechanikai
szlirést végeznek, kémiailag azonban
nem befolydsoljdk a faradt olajat. Az
amerikai Fram olajtisztit6 készulék —
mely a motor olajrendszerébe egyszer(
szereléssel iktathatdé be — ezzel szem-
ben a tokéletes mechanikai szlirés mel-
lett kémiailag is tisztitja az olajat, a

i

benne levé kémiai anyagok az Uzemkdz-
ben képz6dé Osszes karos vegyi anyago-
kat (oxidaciés termékek, savak, gyan-
tadk stb.) megkétik, agyhogy a motor
allandéan friss és (j olajat kap.

A Fram olajtisztité berendezés a gya-
korlatban teljesen bevalt, az USA leg-
nagyobb autébusz és taxivallalatai 0Osz-
szes kocsijaikon évek oOta hasznaljak a
Fram készulékeket és nyilatkozataik
szerint, csak 20.000 mérféldenként (32
ezer km.) cserélik az olajat a megszo-
kott 3000 kilométer helyett.

A Fram olajtisztité berendezés Orok-
életli, csupan hosszabb id6k6zonként
valik szlUkségessé a mechanikai és ké-
miai szur6anyagot tartalmaz6é patront
cserélni.

Erdekes néhany széval emliteni azt a
kisérletet, melyet a német Adler-gyéar
laboratériuma végzett egyik Fram-mal

szerelt kocsijan. Olajcsere nélkul telje-
sitettek 18.261 kilométeres utat, majd
osszehasonlitottdk kémiai analizis kap-

csdn a haszndlt olajat az uajjal. Kit(int,
hogy az olajnak fajsulya nem valtozott
(tehat higulds nem lépett fel), savszdma
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nem emelkedett, és viszkozitdsa érthetet-
len moédon emelkedett. A szliropatron
nem kevesebb, minit 136.8 gram oldhaté
és oldhatatlan szennyez6 anyagot sz(irt
ki és az olaj a 18.261 kilométeres Uzem
utdn is teljesen egyenértékld volt a
friss olajjal. Gyakorlati &atszamitas sze-
rint (figyelembe véve a normélis 2500
km-eukénti olajcserét) az olaj élettar-
tama hétszeres volt, ami 42 literes olaj-
megtakaritdst eredményezett.
Figyelembe kell venni még azt s,
hogy a Fram mukodése kovetkeztében

a motor A&lland6éan friss olajat kap.
Hogy ezaltal élettartama fokozédik,
hogy kéaros kopasok nem Iépnek fel,

hogy a motor sokkal tovabb tartja meg
Uj é&llapotat: olyan el6nydk, melyek a
Fram minél szélesebb korben valé al-
kalmazasat kivanatossd teszik.



M 'J6sAG, HEBLI UR?

— A Magyar Automobilkeresked&k
Orszagos Egyestlete Gj helyiségbe, V.,
Zrinyi-utca 12, Il. cm. 2 (Tel.: 116-903)
ala koltézott. A MAKOE ugyvezetd

igazgatdi székébe Mary Dezs6 ny. al-
ezredest, a magyar motorsport jeles ut-
toré harcosat, hivta meg, aki mar el is

foglalta Gj hivatalat. Reméljuk, Mary
Dezs6, Gj munkakorében is, megmarad
régi 9portszeretetében, annal is inkébb,
mivel személyében mindig garanciat
lattunk volna a magyar motorsport
Ujjaépitésére.

— Mas Ujsag, llebfi ar?

— Szakmai hir! A Ziindapp képvi-
selet a holtszezont nagyjelentéségd,
hasznos munkaval készul eltdlteni.
Scliinidt uzletvezetd vazolta a vidéki

képviseleti halézat s(iritésére el6irany-
zott terveket, a vidéki képviseletek széa-
mat 30-r6l 50-re 6hajtjak felemelni. A

cég bevezeti a fix-tarifa szerinti javita-
sok rendszerét, alkatrészeket, service és
javitadsi munkékat kész arlista alapjan
az oOsszes képviseletek fix-tarifa szerint
lesznek kotelesek teljesiteni. A képvise-
let a Ziindapp-Klub megalakitdsaval a
s»'n~tt°vékenvségbe is he 6hajt kapcso-
16rIni. egyelére kirdnduldsok, majd ver-
senyek rendezésével, tagjai szadmara
széroVo-ztaté osszejoveteleket és oktatd
technikai el6adéasokat fog tartani.

— Mit hallott. Hébli ar. a .fové évi
at''latdsi programrél és a szikséges ut-
épitési koltségek biztositasarol?

Az allami utak fejlesztésének az ot
éves beruhéazasi terv szab irédnyt, amely

KOD-ES KANYARLAMPA

Ot esztend6n &t az allami Gthalézat fej-
lesztésére évi 10 milli6 peng6t irany-
zott el6, a bekotbutak épitésére pedig
évi hatmilli6 pengét. Ezenfelil a ren-
des évi koltségvetésbe is felvesznek s—10
milli6 peng6t és bar ennek jorésze az
eddigi Utépitések céljabol felvett kol-
cson torlesztésére kell, 3—1 milli6 pengd
lebb6l is jut részben Gtfenntartasra,
részben utak modernizalasara.

— A torvényhatésdgok a rendelkezé-
sukre 4ll6 atalapok keretében az Uj
koltségvetésben gondoskodnak a jové
évi Utépitések koltségeirdl. igy Pest-
varmegye 1940-ben kozel kétmilli6 pen-
g6t fordit 63 kilométer kozut Aatépité-
sére. Szeged 350.000 peng6t, Kecskemét
313.000 peng6t allitott be UGtépitési kolt-
ségvetésébe. Sarospatak a cigdndi at-
nak 10 km.-es szakaszan hirdet verseny-
targyaldst ... Szeretnénk hallani, hogy
a kovezetvdmos Esztergom is elhata-
rozza végre a dobogokdi bekotéut meg-
épitését, es6s id6ben a varosi tanécs
sok rosszkivansagtél szabadulna meg...
Derék Székesfehérvar varosa is tehetne
valamit a balatoni kirdndulék odn-
vissza valé megsarcolasaért... Es
sorra a tobbi kovezetvamszedd!

— Jlgaza van, Hébli ar! Be mit hal-
lott az XJT-képviseletrdl?

— A német UT-motorkerékparok kép-
viseletét Bauer Tibor Gy6z6 szerezte
meg. A 250-es Tlo motorral szerelt két-
utemd tipusok mellett gyéartott 250-es
feliilszelepelt modellek mar meg is ér-
keztek a képviselethez és osztatlan tet-
szést valtottak ki. A kétkipuffogbesoves

modellek, lengényereggel, rendkival iz-
léses. szolid kivitelben kerulnek piacra.
— Tuel-e még valamit kézdlni. Hébli
ar?

— Természetesen! Mindazok, akik a
kritikus kulpolitikai helyzet kozepette
szomortan latjak a kulfoldre vezetd
taraatvonalak sorompoéinak lezarasat,
bizonyara orommel fogjak olvasni azt
a nagyaranyu Gtépitésrél szdlé hirt,
mely szerint a Bikkben épulé ,Oriasok
Gtja*“ 1940—41-re teljesen elkészul. A
jelent6és koltséggel és hatalmas pénz-
aldozattal épulé 6éridsok utja a Miskolc
—lillafuredi Gtba kapcsolédik be és fel-
tadrja az autés turistdk elétt a Bukk
legroiiiantikusabb, leg6sibb t&jait.

— Hébli ar, maga kifogyhatatlan! De
most bacsdzzunk! Viszontolvasasra de-
cember 15-én!

INTOKAR OK
kotelezd felszerelésének
hatarideje 1939 dec. 31

Minden autétulajdonos sajat érdeke,
hogy a varosi forgalomban biztosan ve-
zessen. Az iranyvaltoztatdsi szandékot
legjobban az elektromos intékarral fe-
jezhetjuk Kki. Az el6irdsos int6ékarok,
személyautok, teherkocsik és autébu-
szokhoz megfelel6 kivitelben a kozis-
mert Boscli-gyartmanyban minden szak-
tzletben kaphaték. Sullyesztett és kilsé
szerelésre alkalmas int6karok. ellen-
6rz6ié mpéaskapcsolok. onmakodé id6-
kapcsolék, mindezt tartalmazza az U
5140. sz. &rlap. |Ingyen és bérmentve
megkuldi Boseli Rébert kft., Budapest.
V.. VAaci-at 22—24. Tessék erre a cimre
irni!

AUTOMOBILIA

BUDAPEST, VI,

LISZT FERENC TE'R 4

AUTOSZAKUZLET

A kocsi elélt szélesen vilagit. Utkanyarban

és kodos id6ben nélkilozhetetlen, Nem kap-
raztat és csinos formaja diszére valik minden

kocsinak. - Szaklzletek is arusitjak
P 28.- . (120 mm 0)
P 40.- (170 mm 0) és
P 76.- arban (170 mm

a jolbevalt billen6tikros

%

rendszerit)
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NE ENGEDJUK E A [

A MOTORUNKAT

U a a kezink vagy a ladbunk iazik,
-+-1 ugyancsak hamar észrevesszik és
sietink vastag harisnyat és keztyd(t

hdzni. A motorunk télen éppen lgy fa-
zik, mint jémagunk, csak éppen az a
baj, hogy motorunk ,fazasat“ nem vesz-
szik észre azonnal, tobbnyire csak ak-
kor, amikor mar komoly betegséggé su-

lyosbbodott. az egyszer( fazéas, amikor
a motorunk ,nathaja** kovetkeztében
olyan idulten beteggé valik, hogy for-

ralt borral és aszpirinnel nem, hanem
csak borsos javitadsi és lUzemanyagszam-
lakkal lehet gyégykezelni.

A motorunkat éppen ugy el kell ké-
szitenink a télre, mint jémagunkat és
még a kemény fagy beallta el6tt el kell
végeznunk azt a munkat, melyet rovi-
den hészabalyozasnak neveziink. Es
melynek az a célja, hogy automobilunk
motorja az alacsony kuls6 hémérséklet
ellenére is a megfeleléen magas uzemi
héfokon végezze munkajat. Ha a mo-
tor a tél folyaméan talhdGtott, uagy ez
nemcsak igen jelentékeny és manapsag
haromszoros jelentéséggel biré uzem-
anyagpoesékolassal jar. hanem az u4gy-
nevezett Uzemi kopasok is megsokszo-
rozédnak. igen hamar kerul sor a hen-
gerkdszorulésre és a tdlméretezett 0j
dn~nftydak beszerelésére.

Hogy az egész kérdést alaposan meg-
értjuk. foglalkozzunk el6szér is az
Uzemanyag és a gézositds problémaival.

Most kell beszerezni mindazt, ami biztositja autéjanak téli

Nem mindig gaz — a gaz

A ma hasznalatos motalké és benzin
nem egységes anyag, hanem sokféle
széuhidrogénvegyuletnek a keveréke. A
benzinnek vannak olyan komponensei,

melyek mar 40 foknal forrnak, viszont
vannak =00 fokos forrpontd alapanya-

gai. Ha a hengerben uralkodé hémér-
séklet alatta van a 200 foknal, ugy a
magas forrpontd anyag nem valik
gazza, hanem ellenkezéleg. péarabol
cseppfolyéssd csap6dik le. Kisebb-na-
gyobb cseppek alakjdban kertil be ez
az anyag a motor ,gyomraba**: a hen-

gerekbe. A magas fordulatszdmnal
6ranként vagy 6—700 kilométeres vilag-
rekordirammal vagtaté cseppek a hen-
gerben nem valnak gé&zz4, hanem oda-
vesspudnak a hengerfalakhoz, ahonnan
— lemossdk a hengerek é> dugattyuk
kopéasat gatolé vékony olajréteget, az
életbevdgéan fontos udgynevezett ola.i-
filmet.

Kézenfekv6 tehat, hogy ezek a nehe-
zen parolgé cseppek annal kiad6sabb
és annél karosabb ..nagymosast** végez-
nek az olajréteg hézatajan. minél lan-
gyosabbak a hengerek. A pontos méré-
sek eldrultdk, hogy az ugynevezett kri-
tikus hengerhémérséklet 125 Olziusz
fok korul van. Ha a hémérséklet ennél
alacsonyabb, akkor olyan sok magas
forrpontl Uzemanyagesepp csapodik le

a heugerfalra, hogy sulyos kenési za-
varokkal kell szdmolni. Ha a hengerek
hémérséklete talhaladja a 125 fokot, ugy
az ugynevezett silany mindségl, tehéat
a nehezebb fajsilyd uzemanyagok is
maradéktalanul parolognak el, nem kell

attél tartanunk, hogy motorunk szara-
zon fut.
Latjuk tehat, hogy motorunk Uzemi

hémérsékletét télen gondosan szaba-
lyoznunk kell, gondoskodnunk kell ar-
rél, hogy motorunk ne hulhessen a kri-
tikus hdémérséklet ald. Mérésekkel alla-
pitottdk meg. hogy a 125 fokos bels6
motorhémérsékletnek 80 fokos hit6viz-

héfok felel meg. Ugyelnink kell tehat
arra, hogy motorunk h(tévizh6meérséb-
leto a legkeményebb fagyban se szall-

jon a 80—85 fok ald&. A megoldas igen
egyszer(, nem kell hozzd maés, mint hti-

t6héméré és hitétakar6. A hémérdvel
ellenérizzuk az Uzemi hdémérsékletet,
melyet a hitétakar6 vagy a h(té elé

gyarilag szerelt, a légaramlast csokken-
teni képes redénnyel szabalyozhatunk.

Gyors vagy lassi bemelegités?

Télvizi autbésaink kozott két felekeze-
tet kulonbdztethetink meg, a gyorsan
és a lassan bemelegit6k szektajat. Van-

nak, akik amint beindult a motorjuk,
azonnal repesztésbe kezdenek, vannak,
akik lassa tardban jaratjak a motor-

jukat és csak akkor indulnak uatnak, ha
a motor mar vagy negyedérat szaladt
egyhelyben és a h(itéméré méar legaldbb
60 fokot jelez Melyik mddszer a helyes?
Kiryik sem. Aki lassan melegiti he a mo-
; <oyj-'t. annak motorjf hosszabb ideig
fut hidegen, tehat — hacsak nem hasz-
nal kiadosan fels6 kendolajat — szara-
zon. Aki pedig azonnal repesztésbe

Uzemét.

VIGYAZZUNK A HUTOVIZRE!

Erre szolgdl a GLYSANTIN hutéfagymentesité folyadék. Gyartja az
I. G. Farbeniiidustrie. A Glysantin olyan folyékony, mint a tiszta
viz, méreg-mentes, nem maré folyadék, oldata nem gyulékony, fémre,
fara, lakkra k&ros hatdst nem gyakorol. Megfelel6 ardnyban vizzel
keverve olyan h(ité6folyadékot ad, ami tetsz6leges hideg-nek ellenall.

Nem hasznélédik cl,

egyetlen toltés az egész

szezonra elegendéd.

Ellentétben az alkoholtartalm(G folyadékokkal, csak a viz parolog el,

tehat csak azt kell

bel6le, s6t még a vizb6l lerak6d6é kazankdvet és

utanatdlteni. Szilard anyagok nem rakédnak le

rozsdat is oldja.

BIZTOSITSUK A TISZTA LATAST!

A CL.YRUS SEPER elektromos szélvédd-szarité tokéletesebb minden
eddiginél. Luxuskivitel, fokozatos bekapcsolassal és ellenérz6é lampa-
val. A szélvéd6t minden idGjaras mellett szarazon tartja. Sem bels6
pardsodas nem allhat elé. sem kiviulrél nem fagyhat r& hé vagy jég.

FUTSUK A KOCSI| BELSEJET!

KATALYT benzinkéalylia
melegen

tiszta, célszerd,

tartja a motort, utazas

olcsé.
kézben a kocsi

alatt
Egési

Parkirozés
belsejét.

id6tartama 24—30 6ra. Uzeinanyagfogyasztasa cca. 3 fillér oranként.
Lang, fust és artalmas gazok nélkul ég, tehat teljesen veszélytelen.

UZEMBIZTOSHOLANCOTVEGYEN!

Semmit
mondja a szolgalatot.
és vagyonat.
A ITARDENEI

sem
Rossz
Ezért
HOLANC a

ér az olyan holanc, amely a donté pillanatban fel-
hélanc veszélyezteti
mi Onnek csak markas holancot ajanlunk.
legjobb belfoldi

az autés életét

gyartmany.

MAK

MOTOR ES AUTOKELLEK RT., BUDAPEST, VI.JOKAI| U. 11. T.:118-365,120-578
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kezd, az kettdsen gyilkolja a motorjat,
hiszen a hidegben vastagon folyé olaj
képtelen korforgdsba jutni. A helyes
megoldas az arany kozéput. Beinditani
a motort, alig egy percig jaratni és
utdna, nem tdlzott iramban, utnak in-
dulni, minden felesleges motorpdrgetés
nélkil, de Ugyelve arra, hogy a motor
terhelés alatt legyen. Hogy a hité-
takar6t. a motornak ezt a jotékony téli-
kabatjat teljesen zarjuk addig, amig a
hdtéhémérénk nem mutat legaldbb 70—
7r> fokot, az el6bb elmondottakb6l &n-
ként adodik.

Fagymentesités

A hitéviz fagymentesitése és ezzel a
hengerek i'ugy okozta repedésének meg-
gatldsa, hala a nagyszerd l'agymentesitd
anyagoknak, ma mar nem probléma.
Természetesen Ovakodnunk kell a rész-
I.*n pinceodvakban készult, viszont an-
ndl hangzatosabb néven forgalomba ke-
rulé fagymentesité folyadékoktél. Ezek
legnagyobb része kozonséges spiritusz,
melyet kar, a becenevek kedvéért, eset-
leg tizszeresen talflzetni. A  szeszes
tVigymentesitdé  hitéfolyadékok egyéb-
ként veszélyesek, mert kiforr bel6luk a

spiritusz és hdtévizunk befagy, annak
ellenére, hogy egy héttel el6bb lelki-
ismeretesen betoltéttuk az el6irt fagy-

mentesité folyadékmennyiséget.

Egyedul a glicerines vagy glikolos
anyagok felelnek meg a gyakorlat ko-

vetelményeinek. Nagy el6nyuk, hogy
I'agymentesité hatdsuk nem romlik, hi-
szen hatéanyaguk nem péarolog, amel-

lett a h(térendszerben fellépé kazanké
lerakodéast is meggatoljdk. Részletes
utasitast itt nem adunk, az eredeti
gyari kannékban kaphaté  glykolos
anyugokhoz a keresked6k részletes ke-

zelési és toltési elGirast mellékelnek.
Téli olaj?
Az autésok legnagyobb része még

mindig fél a latszélag tal hig, dgyneve-

zett téli olajoktél és inkabb télen is
nyéari olajjal fut. Rengeteg baj szarma-
zik ebb6l. A nem fagymentes nyaéri

olaj a téli fagyban ken&ccsé merevedik,
nem képes a motor vezetékeiben kerin-
geni, sulyos kenési zavarok A&llanak el6.
Kétségtelen, hogy a nagyon hig téli
olaj ken6képessége gyengébb a nyaéri
olajénal. Sajnos, ezen nem lehet segi
teni és ha elgondoljuk, hogy a minusz
harminc fokon sem dermedd téli olaj
végeredményben, ha tékéletlentl is, de
ken, mig a k&sdva dermedd nyari olaj
oda sem jut. ahol kennie kellene: nem
nehéz megéllapitani. hogy feltétlenul

Jékai tér 2.
D E A K

jemmer”

kerék

VICTORIA

200, 250 és 350 kcm-es
modelljei ismét kaphato <

K O PP A NY I
DESSEWFFY UCCA 47
TELEFON: 110-82-1

/

MIRE VAN SZUKSEG TELEN?

. Hiitétakaré

Pontos hutéhdémérd

Villamos szélvédémelegitd

Flitékalyha

. Jol toltott akkumulator

Markéas téli motorolaj

. Jominoségu fels6olaj

. Téli sebességvalto-

cial-olaj

. HGtéviz fagymentesité folyadék

. CsUszasmentes rajzolatd gumi

. Minél mélyebben szerelt kod-
lampa

. Uj szélvédotorlé gumipengék

. Hélancok

. Tokéletesen bedllitott fékek

. Hépalack — forralt borral

Es magunknak —
meleg ruhazati

és differen-

RFO© ONOUTAWNE

P

P
abwiN

téli olajat kell a téli fagyban hasznalni.
Csakhogy, nem minden hig olaj téli olaj
is egyduttal, s6t vannak igen hig olajak,
melyek hidegben jobban dermednek,
mint a markas nyari olajak. Az egye-

duli lehetéség, kizarélag markas téli
olajat hasznalni, valamelyik vilagcég
|£| CISCIEM{NT]Q A

e
OLAJ

6lomzarolt és eredeti kannakba toltott

kulénleges téli olajat.

Fels6 olaj?

Nyéaron célszerG a fels6 olaj haszna-
lata, télen egyenesen elkerulhetetlen. A
fels6olaj mar az els6 szivélutemnél olaj-

léteggel latja el a hengerfalakat, nem
futhat tellat szarazon a motor. A fels6-
olajjal csinjan kell bannunk, semmi-

sedre se hasznéljuk agy, mint a fog-
fajés mindeneslany az aszpirint, amibél,
a minél gyokeresebb hatds elérése cél-
jabdl, egyetlen falasra o©tot, sét tizet
nyel el. Csak annyit toltsink az Uzem-
anyaghoz, amennyit erre el6irnak, mert
a talsok fels6olaj tobbet arthat, mint
hasznal.

Befejezésuil foglalkoznunk kell még a
Nzivatéval. Azzal a gombbal, melyet in-
ditdsndl huazunk ki. hogy motorunk
benzinben gazdagabb keveréket kapjon
és konnyen induljon meg. A szivatét
csak addig szabad hasznalni, amig a
motor beindult és vagy tiz masodpercig
mar szaladt. Ha tovéabb tartjuk Gzem-
ben a szivatét, Ggy motorunk belsejébe
olyan Uzemanyagarvizet viszink, mely
egészen bizonyosan lemossa a hengerek
hideg falair6l a ken&anyagnak utolsé
nyomat: motorunk szarazon fut.

fritz Sclz fun. FO i. 6. EM nisﬂe

KF

V., GYONGYHAZ UCCA 6
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Tekintetes

Dénes és Frieimann R.-T.

Buchpest

Szives folkéresiikre t. kozlom a kdvetkezoket:

BF 73" rsz. FIA? 508 kocsimra a kmjelzé 67186 allasakor felszereltet-
tem egy FRAMolajtisztité késziiléket, ugyanakkor a motor olajat - a karter
el6irt kimosasa nélkil - ujjal cseréltem fel. Ezen olajat tavaly december-
ben leeresztettem s helyette téli olajat ontéttem a motorba Atéli olajat
az ider. tavasszal leeresztve ugyancsak eltettem s a tavaly télen lebocsa-
tott hasznait olajat ontéttem vissza a motorba.

-Irdekl6do leveliik kézhez vétele utan a kocsi 82780 km.-allasa mellett
az olajat vizsgalat céljabol leeresztettem s az alsokartert is leszereltet-
tea. Az olaj teljesen tiszta, vilagos, zéldesbe jatszé szin: volt, Az also-
kartér fenekén elenyészé mennyiségli Uledéket taldltam, de annak oldalfalai,
valamint a felsé forgattyuhaz es a motor egész belseje teljesen tisztdnak
mutatkozott. Ezért az olajat isnet visszadntdttem a motorba s azt tovabb is
hasznalom, ‘'.inthogy azonban at alsékarter fenekén nemi Uledék oar mutatko-
zott, a tisztitéke-szulék patrunjét - mivel az megitélésem szerint a telje-
sitett 15300 km utaz: mer r.atekonysagaban csokkent - ujjal cseréltem Ki.

Eltekintve att8i, hogy a FRAI olajtisztit6késziilék hasznalata révén
7 olajcsere koltséget takaritottam neg egy patronnal, igen fontosnak tar-
tom azt, hogy a motor belseje allandéan teljesen tiszta Iévén, annak élet-
tartama is jelent6son megnovekszik, minthogy abban kopéast okozé tisztata-
l&nsagik nincsenek.

Teljes tisztelettel:

) o WITTENeRG Ond
Bjzapest, 1539 szeptéa&ér 2a

193».0*VeDor 4 .

UKIKANY-ZSILVOLG YI Aid k.
merni wmiBiin-xtsniinusuic

URIAANT-ZBITHA T
%[%Snshum% T
n- Cimei c. Prlgar*ua r.v.

e r___ Budepeat.
U pe™ V1., Zexexffy-vtok 20.
£rcekidlésiikre értesitjUk.nosy AB €84 .renceiAru peoksrC
tzémélykocsin* s r«4 szerelt FhATt P 4 olejtisztitok&eibiftkkel sz »Is»
wotroncseréig ki>96CC k=-t teljosltstt olejeeere nAltfU,l(gyhogy e kész'.-
1ék neesgalet* 4 elejosere ssrtsor liléit Jelentette.

Teljes UsitthUeJ”
urikfnyzsii.voulyi

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

KESZITESE, JAVITASA

KARTELEN KivUL!

,,E R G O N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

Budapest, VIII., Rékk Szilard u .)I. Tel.: 137-010

Autorugok és spiralrugok

A Q71 O V'Vagucca5. - Telefon 291 121
.HJ4 . LU Gyarias és javitas, kész

........... -- rugo6k minden markahoz raktaron.

HUSZAR GYORGY &ef & incchnis sssarie
BCDAPEST, VI. JOKAI UCCA 1 TELEFON: 124411

Mercedes -Uenz alkatrészek
személy- és teherautdédkhoz.

Vizmentes

OSCH

GYERTYA

Ift Abrazoljuk a teljesen viz-
hatlan és amellett arnyé-
kolt BOSCH gyertyat.
Szigetel6 hively és fémbur-
| kolat fokozza be a gyertya-

kovet és csatlakoz6 részeit.

P 5.50
P 8—

DM 175 El

mas tipusok ara

2 fipus ara

Araméatvezetéstdl és zarlattol véd!

VEDJE ELETET,
EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT,

szereltessen autdjara

SZILANKMEWTES UVEGET

HauatS 0vee cSISzoLONAL
V., SZABOLCS UCCA 18 B

TELEFON: 493-996

Regi szélvédduvegjeit becseréljuk

HUTOTAKAROOLCSON

MOLNAR karosszéria
TELEFON: 293-885 V..WAHRMANN UCCA 23. SZAM.

Magyarorszag legnagyobb
galvanizalé és chromozé
. uzeme

Nemes Ede , M utd -atkatV éS Z éket
Budapest, VI, jotallas mellett

BfTrHrtirm chromoz, nikkelez

Aluminiumot oxidal, chromoz, nihhelez és minden szinben szinez

SEBESSEGMEROJET

megjavita. ORAGYAr, Témé ucca 2
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Szimattal gondok44

Nemrégiben a szumétrai gumilltot-
vényesek egyik ismert egyesuletének
kozgy(ilésén felvetették a kérdést: ,ho-
gyan lelietho tudomanyos vizsgélati
modszerekkel és kisérletezésekkel a no-
vényi kauesukot megfelel6 vegyészeti
eljards révén a szintétikus kaucsuk
eredményes versenytarsdva tenni“. Ez-
zel kapcsolatban megallapitottak, hogy
a novényi kaucsuknak a ,mesterséges**

gumi hatalmas konkurenciajaval vi-
lagszerte meg kell kizdenie, még pe-
dig a sajat tulajdonképpeni tertletén

is, mint példaul
terén.

A gumilltetvényesek gondjai a német
Buna-ipar fejlédésével, parhuzamosan
novekednek. Ezeket az aggodalmakat az
angol ka.ucsukfeldolgozé ipar is osztja,
amelynek kisérleti tdrsasdga mar 1938-
ban kimerit6 titkos jelentést terjesztett
az illetékes férumok elé a Buna jelleg-
zetes tulajdonséagairél. A tapasztalatok
szerint, a mlgumi, sok tekintetben, fo-
l6tte all a természetes kaucsuknak. A
Buna-bol készult autokerekekuek élet-
tartama 40 szazalékkal hosszabb. A
Buna nem Oregszik, hosszu raktarolas
esetében és a nedvesség, a levegs, az
olaj stb. behatdsara nem veszti el a szi-
véssdgat és ruganyossdgat. A gumifa
a nyersanyagul szolgéalé kaucsuk-latex-
nek, természetesen, csak egyetlen fajta-
jat szolgéltatja. A mlgumit minden ki-
vant tulajdonsdggal el6 lehet Aallitani.
llyen médon mind Gjabb és Gjabb kom-

a pneumatikgyartas

binaciés lehetéségek kinadlkoznak, a
legktlonb6z6bb  Buna-fajtak  eléallita-
sira, amelyek szadmos, a természetes
gumi szdméra eddig hozzéaférhetetlen
alkalmazasi terlleten is érvényesulhet-
nek.

Vilagité rend6rok Berlin utcdin. A hébora
kezdetekor elrendelt elsotétités a német
nagyvarosok esti és éjszakai forgalméat csak
kis  ‘'mértékben csokkentette, a kozlekedés
veszélyeit azonban szambavehet6en fokozta.
Ezek ‘elkerlilése céljabol Berlinben a leg-
forgalmasabb pontokon szolgalatot teljesitd
kozlekedési rendéroket vilagité kopennyel,
csakoval és keszty(lvel lattdk el. A rend6rok
felszerelését vilagité anyaggal itattdk at.
agyhogy n berlinj ,Schupo“-k este Szmt-
Janos-bogarként vilagitanak. A fény esil-
lamlasat mar messzirél jol ki lehet venni
az elsotétitett berlini uecakon és tereken. A
berlini kozdekedési rend6rok ilymodon ve-
szély nélkul végezhetik kotelességliket.

brémai Borgwnrd-gyar eddigi 2-literes
tipusat 23 literes modellre konstrualta at.
melynek motorja 56 l6er6t ad le.

német repulégépgyarak exporttevé-
kenKse’\%le a haboru ellenére is  fokozodik:
Focke-Wulf Romanidba és Bulgaridba esz-
kozolt. Gj szallitdsokat, tovabbi bolgar ka-
tonai és holland rendelések allanak “kozvet-
len leszallitas el6tt. Fieseler svajci rendelést
bonyolitott le. Junkers Esztorszagnak szal-
litoft utasgépeket, Svajcnak pedig ,repiil6-
tantermeket®.

Olaszorszagban a kerékparok szamara u
sarga vilagitast tették kotelez6vé. .

Svédorszag az idei év els6 nﬁolc honapja
alatt a német autéexport egyik legjelentd-
sebb piacanak bizonyult. Opel 6606. az Auto-
Thiion 3563. Adler 61S. Mercedes-Benz 350,
TTanomag 270, a tobbi német gyar pedig
tébb mint 200 kocsit exportéalt Svédorszagba.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

|l ARIT zti

Jokai u.20. T 119-033.114 965.327-946

VICTORIA

VEZERKEPVISELET:

VICTORIA

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMUVEK
BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25.

Jugoszlavia autéimportjaban a német ipur
\ezet: az idei év els6 felében 2390 német
kocsi talalt gazdéara Délszlaviaban.

Az egyik német szaklap jarvany pusztité-
séhoz hasonlitja a konnyelm( gépjarmdveze-
tést, mely az 'utolsé évben Németorszagban
7410 halottat és 180.000 sebestltet okozoft.

Az ..Internationale Kameradscliaft Turis-
tik“ néven ismert nemzetkozi idegenfor-
galmi tarsasag legutobbi berlini 6sszejove-
telén az utazasi szakérték hangsul¥oztak a
felszélaldsaikban, hogy az idéegenforgalom
a mai sulyos helyzetben sem Kkilatastalan.
Az 0Osszejovetelen “német, olasz és japan
szakemberek mellett ezlttal el6szor képvi-
seltette ma?ét egyik vezet6 idegenforgalmi
korifeusaval Oroszorszag is.

Németorszagban a 20 km-nél nem gyorsabb
mez6gazdasagl vontatokat mar 14 éves ifjak
is vezethetik.

Amerikaban acélnal ellcnallobb anyaggal
folytatnak kisérleteket. ,,Steelplast*1”az "nj
anyag neve, mely nem rozsdasodik, méazolas
el6tt pedig nincs szikség alapozéasra. A me-
legen = formalhaté anyagot
mazasaval allitjak eld.

arostok alkal-
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Todt dr-t, a_németbirodalmi autétthals-
7ut épit6jét, a Siegfried-vonal megteremtése
korul szerzett érdemei elismeréseul Hitler
%t\t/ezi(ornagyl jelleg adomanyozasaval tln
ette ki.

Olaszorszag mindent elkdvet a gumi
autarkia megvaldsitasara. Milangban Kkulon
telepet létesitettek a muigumi-gyartas kisér-
leti céljaira, mely probléma itt tavolrél sem
oldhatd' meg olyan moédon, mint a szénben
daskalé Németorszagban. A német Buna
gyartas alapanyaga a szén és a mész, ezzel
szemben a szénhianyban szenved§ Italia me-
z6gazdasagi termények d_eszn_llamomra kény-
telen alapitani gumi-szintézisét. asrészrol
a Sardinia-szigeten jol tenyész6 Guayak
cserje gumihozaméra épitik az olaszok
gumi-autnrkiajukat.



Legyen az nedves,
sikos aszfalt, vagy
agyagos, csluszo6s
duléut — a

BB 10 BP93L 1

elasztikus motorja minden k&tyubdl kihlzza,
mert a DKW-els6kerékmeghajtas arra
huzza a kocsit, amerre azt kormanyozzuk!

A kozonseg jol ismeri a DKW-autok utolérhetetlen
Uttartasat, feltétlen kanyarbiztonsagat, takarékossa-
gat (6 liter/100 km), Gzembiztonsagat és kilso
megjelenésének eleganciajat, Eppen ezért:

VEZERKEPVISELET:

MA\]LATH BUDAPEST, LEHEL-UTCA 2

Felel6s szerkeszt6 és kiad6: KRAMER JENO. Altalanos Nyomda Rt., Budapest, Nagymezé u. 3. Nyomdaért felels: I)r. Uj Istvan.



