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A korszerű hadsereg nélkülözhetetlen szerve 
a motorkerékpár, a hírközlésnek, felderítésnek, 
összeköttetésnek, biztosításnak és a forgalom­
szabályozásnak ez a mozgékony, gyois és 
terepbíró eszköze. Hogy a motorkerékpár 
milyen „utakat" képes legyűrni, azt a képün­
kön bemutatott Zündapp-motoros német osztag 

mutatja be.
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CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET FOGADUNK EL A LEGRÉGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

K aptuk az a lább i lev elet:
Budapest, 1939 október 12.

Az .,AUTO-M O TOR“ tekintetes Szerkesztőségének,

Budapest
A K ir á ly i M agy ar Autom obil Club választm ányának egy­

hangú h atározata  a la p já n  s a jn á la tta l vagyok kénytelen a  kö­
vetkezüket közölni:

A választm ány beh ató  tanulm ány tá rg y á v á  te tte  nb. lap­
ju kn ak  a K ir á ly i M ag y ar Autom obil Clubra és annak tény­
kedéseire vonatkozólag folyó év folyam án m egjelenít közlemé­
nyeit és azok a la p já n  azon m eg állap ításra  ju to tt, hogy azok 
a jóhiszem űséget nélkülözik  és tondenciózusak.

M iután azonban az erre  ille ték es tényezők elb írálása  sze­
rint azok bűnvádi üldözhetésre tartalm u kn ál fogva alapot 
nem n y ú jtan ak , a K ir á ly i M agyar A utom obil Club viszont 
elvi á llásp o n tján á l fogva sem h ely re ig azítás! jog áv al nem él, 
sem pedig polém iába bocsátkozni nem hajlandó, a h ivatko­
zott közlem ényekben felm erülő tendencia, valam int ezen cik ­
keknek a K irá ly i M ag y ar A utom obil Club, m int erkölcsi tes- 
fület sú ly áv al össze nem egyeztethető h an g ja  folytán  ind ít­
ta tv a  érzi m agát a köv etkeztetéseket levonni és ennek a lap ­
ján  a következőképpen határozn i:

1. A K ir á ly i M ag y ar Autom obil Club választm ánya az 
AUTO-MOTOR c. időszaki szaklap előfizetését azonnali ha­
tá llyal m egszünteti és annak a. jövőben olvasóterm e részére 
való beszerzését m ellőzni rendeli el:

2. a K irá ly i M ag y ar A utom obil Club választm ánya az 
AUTO-MOTOR e. időszaki szaklappal mindennemű hivatalos 
összeköttetés m egszak ítását rendeli el, annak részére tehát 
közlemények, kom m ünikék, m eghívók, értesítések , verseny- 
eredm ények, stb. m egküldése a jövőben mellőzendő;

3. a K irá ly i M ag y ar Autom obil Club választm ánya fe lh a ­
talm azza ügyészét, hogy az AUTO-MOTOR e. időszaki szak­
lap mindennemű további — a clubra sérelm es — esetleges 
közlem ényeivel szem ben a K irá ly i M agyar Automobil Club 
nevében a fenn forgó  helyzethez képes az illetékes büntető­
bíróságok. ille tv e a sa jtó k am ara  e lő tt elégtételt szerezzen;

4. a K irá ly i M ag y ar A utom obil Club választm ánya u ta sít ja  
y e zértitk árt, hogy fenti h atározata it az AUTO-MOTOR e. 
időszaki szaklap szerkesztőségével írásban  közölje.

M aradtunk
kiváló tisztelettel

K IR Á L Y I M A G YA R AUTOM OBIL CLUB

dr. Landauer Ednárd s. k.
vezértitkár.

A ján lo tt.

V álaszunk:

T ekin tetes

K IR Á L Y  1 M AGYAR A U TO M O BIL CLUB
Budapest.

-Megkaptuk f. évi október hó 12-ikén kell nagybecsű és 
a já n lo tt lev eliiket, m elynek ta rta lm á t őszinte sajnálkozással 
vettük tudom ásul. M egnyugtatásukra közöljük, m iszerint 
azonnal intézkedtünk, hogy kiad óhivatalunk az előfizetésük 
azonnali h atá ly ú  lemondása következtében Önöknek vissza­
já r ó  összeget h alad éktalanu l szárm aztassa vissza.

Tudomásul vesszük azt is, hogy Önök lapunk részére a jöv ő­
ben nem fognak közlem ényeket, versenyeredm ényeket stb. 
m egküldeni. E g yben  tisztelettel közöljük, hogy tapasztalt für-

készeknek adtunk m egbízást annak kip u h ato lására , hogy az 
október 1 2 -iko óta rendezett versenyeiknek m i v o lt az ered­
ménye. Elképzelhetőnek ta r t ju k  ugyanis, hogy az ism eretes 
n yári és koraőszi állapotok m egszűntével Önök minden 
bizonnyal és sűrítve az elm últ egy hónap a la tt  m egrendezték 
a,z elm aradt versenyeket, — beleértve a Kezdők versen yét, a  
Csepeli GP-t, a T erepversenyt, az őszi Rekordnapot, a T éli- 
versen yt stb., stb., stb. —, m elyek eredm ényeit azonban az 
Önök értesítéseinek m egszüntetése következtében, sa jn o s, nem 
ism erhetjük .

Rendkívül örömmel tö lt el bennünket, hogy n agyrabecsü lt 
Választm ányuk — m int azt Önök levelükben ír já k  — beható 
tanulm ány tárg y áv á te tte  lapunknak a  K ir á ly i M agy ar 
Automobil Clubra vonatkozólag a folyó év fo lj'am án  meg­
je len t közlem ényeit. V iszont sajnálkozn un k kell a fe le tt, hogy 
a beható tanulm ányozás végeztével nem a rra  a  m eggyőző­
désre ju to ttak , hogy szóbanforgó közlem ényeink m egírásában 
a m agyar m otorsportok érdeke vezérelt bennünket, hanem 
a rosszhiszeműség. T isztelette l u ta sít ju k  v issza t. V álasztm á­
nyuknak ezt az egyoldalú m egállap ítását, m ert cik k ein k  jó - 
av ag y  rosszhiszem űségének elb írá lása  tú lh a la d ja  az Önök — 
tehát a közvetlenül érdekeltek  — működési te rü le tét, inkább 
bízzuk reá  m indketten ezt a közvélem ényre és a  sportolni 
akaró motorosok ezreire, akiknek erre  vonatkozólag minden 
bizonyára megvan a k ifo rro tt vélem ényük.

M ély sajnálkozással tö lt el bennünket, hogy Önök a m agyar 
m otorsportért, a fe lm érhetetlen  nem zeti és nem zetvédelm i 
érdekekért fo ly tato tt áldozatos küzdelm ünket en n yire fé lr e ­
ér tik  és még mindig az e lfo g u ltság  torzító  szem üvegén nézik 
a való helyzetet.

N agyrabecsült leveliiknek azt a m eg állap ítását, hogy c ik ­
keink tondenciózusak: te l je s  egészében elism erjü k . C ikkeink­
nek m egírásában, b írá la ta in k  és helyzetjelilem zésoink közlésé­
ben valóban tendencia vezet bennünket. Ez a tendencia pedig 
rövid mondatban fe jezhető k i : fe jleszten i a nem zetvédelm i 
je lentőségű m agyar m otorsportot és m inden erőnkkel fel- 
rázui az erre ille ték esek et tehetetlen  és ólmos álm ukból! Ez 
nem jogunk, hanem  ennél jó v a l több: kötelességünk. Mi na­
gyon in jó l tudjuk, hogy nem zeti és nem zetvédelm i szempont­
ból m it je le n t a fe jle t t  m ag y ar m otorsport. É s  m inden bizony­
nyal a t. V álasztm ány ta g ja i  között is  akadniuk olyanok, 
akik  e kérdés érm ének ezzel az oldalával is  tisz táb an  vannak. 
A kik  velünk együtt tu d ják  azt, hogy m ilyen  je len tősége van 
az ország inotorosításának és érzik, hogy a m agyar m otor­
sportok főhatóságának — teh át a K ir á ly i M ag y ar Automobil 
Clubnak — ezen a té ren  valóban van n ak  alap szabály  szerű 
célkitűzésein  túlmenő tenn ivaló i. Ha ez az eszm élésünk és az 
ilyen  irán yban  való m űködésünk bűn, úgy boldog örömmel 
v á lla lju k  a bűnösnek azt a szerepét, m elyet Önök olyan m a­
kacs hevességgel osztanak ki a szám unkra. Mi a célt nézzük, 
azt a szent célt. m elynek elérésére m inden elkerülh etetlen  
eszköz m egengedett.

Szíves elnézésüket k é r jü k , hogy nagybecsű levelüket n yílt 
levél a lak jában  válaszoltuk meg. E bben  k izáró lag  az vezetett 
bennünket, hogy a K M A C  v álasztm án y án ak  minden egyes 
ta g ja  — és vele eg y ü tt az egész m agyar közvélem ény — 
m egism erje az Önök és a mi álláspont unkát és vele a való 
helyzetet.

N agyrabecsülésünk k ife jezé se  m ellett vagyun k 
Budapest, 1939 novem ber 15.

te lje s  tisz telette l
az AUTO-M OTOR Szerkesztősége 

K ram er Je n ő  s. k.
szerkesztő.
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Hogyan használhatjuk ki 
a legjobban

km
T7  gyszerű szürke k is nyom tatvány. A 
■*-' te te jén  o tt a cím e: M otalkó-jegy. 
M agyarországon ma csak is ilyen je g y ­
gy ei leh et üzem anyagot v ásáro ln i, ki-ki 
m otorján ak  h en g erű rtarta lm a szerint, 
havi 50. vag y  ennél valam ivel több li ­
te rn y it. Nem túl kevés és nem túl sok, 
an ny i, am ennyinek elegendőnek kell 
lennie. A nnyi, am ennyivel bölcs beosz­
tássa l és takarékossággal, be is  érh et­
jü k .

É rth ető, hogy a mai m otalkójegyes 
v ilágban  takarékoskodnunk kell. T ak a­
rékoskodni a k ilom éterekkel és ta k a ré ­
koskodni a k ilom éteren kén t elfogyasz­
to tt üzem anyaggal.

H ogy a kilom éterekkel m iképpen kell 
takarékoskodni, azt nem k e ll bővebben 
m egv ilág ítan i. Egyszerűen  kerülünk 
minden felesleges u ta t és a városi fo r­
galom ban úgy választju k  m eg az útvo­
n alat. hogy — minden várakozás elle­
nére — nem a legrövidebb, hanem a 
legakadálytn lan abhu l. teh át a leg tak a­
rékosabban já rh a tó  ú fon é r jü k  el a cé­
lu n kat. Azonnal m eg értjü k  ezt, ha e l­
gondoljuk. hogy autón nem m indig a 
Ipa-rövid d»b út a — legrövidebb H iába 
v -i«c>7 tn -k  ki mpl1éVntr»*k-»+ abból a 
célból, hogy a főú tvon alla l szemben 
nébányszáz m étert m egtakarítsu nk , 
m^rf m meiléku+e-'k m ’^d^n k^-
res^te^apné]. testi épséo-ünk érdekében, 
l a s s í t s u n k  k ^ l.  m ajd utá»n ism ét 
gyorsítanu nk. Minden ee-ves fékezésnél 
az üzem nnyafrcrnl íneo-fizotptt mozgási 
enovo-íériknt sem m isítjü k  meg, mindmi 
gvo^sífésné] üzomnnveo-íidozntot lio- 
zimk- létiveo-os^bbpii többet fogyasztunk 
az egvenletesen és sím án b° nem já r ­

Packard-Nash
Hivatalos szervlce

ERDŐS T E S T V É R E K
automobiljavitó- és karosszéria-tizem
AU I Ó K A R B A N T A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672.125-560

HORVÁTH JÁNOS

IX ,  S Z V E T E N A Y  U. 4  
T E L E F O N :  1 3 2 - 7 5 6

V.,  D R Á V A  U C C A  5
T E L E F O N :  2 9 8 - 4 7 3

ható  rövidebb útvonalon, m int a hosz- 
szabb, de nagyrészt fékezés és g y o rsí­
tás nélkül egyenletesen b e járh ató  fő ­
útvonalon.

R en geteg  üzem anyagot tak aríth a tu n k  
meg azzal, ha m ár m essziről figyeljük 
a forgalm i je lzéseket. H a v ag y  száz 
m éterre l előbb lá tju k  azt, hogy a fo r­
galm i je lzőlám pa tilo sa t m utat, vag y  
fog ham arosan m u tatn i, úgy elvesszük 
a gázt és szép lassan  h a g y ju k  kifu tn i 
a kocsit, egészen a keresztezés sz^gso- 
rá ig . Tgy, m ondhatni, ingyen g u m iju k  
v ég ig  azt a száz m étert, ha r a jta  h agy­
ju k  a gázt. ú g y  fékeznünk kell. ami 
bpTTyinben m egfizetett en erg iát sem m isít
m e g .

Ee-vnnoz vonatkozik az ovszágiítva is. 
Tnl-óMi v 'U n ljn k  a v a 1mn;v'd nngvnbb 
táv o lságot befon v n 7 aszfaltúdon, ni int 
po”o  ̂ úton a i’övided»het. m o,’f bísv^n 
a ro ln ié n fo S úton lényegesen kevesebb
liv^TTinnv'ie- fno-v. A vevetpc-j teohnjVát.
it t  is b e á llíth a t ju k  a tak arék osság  szol- 
g-'i-ifébn. ha m ár j''v a l  a kan yarok 
e 1' 11  plveqc^ük .a gázt és olyan tem póra 
liao-vjnk k ifu tn i a gér>et. hogy a k a ­
n y art fékezés nélkül v e tessü k . Renge- 

f tak arítu n k  m eg azzal, lia  az enyhe 
le jtő k rő l kinyom ott kupplunggal és sza­
badon futó m otorral gu rulu nk le. Ha 
nem e rő lte tjü k  az iram ot, hanem ko- 
e -in k  csúcssebességének logfeljeh l) 70— 
75 százalékáig  enged jü k felszökni a se-
! -s é g '- 1 .

A vezetési tak arék osságot kellőképpen 
egészíti ki a műszaki tak arék osság . Ttt 
nem a rr a  gondolunk, hogy benzinveze­
tékünk ne szivárogjon , hogy egyetlen 
csepp m otalkónk se k e rü lje  k i a motor 
robban ótereit. A rró l van  szó, hogy a 
m otor szóin ját igyekezzünk csillap ítan i 
m ég akk or is, ha ez ném ileg a m unka­
te ljes ítm én y  és a sebesség a gyorsulás 
ro v ására  is megy.

A k arb u rá to r m egfelelő b eá llításáv a l 
igen sok üzem anyagot tak aríth a tu n k  
m eg! Csakhogy ezt elvégezni nem egy­
szerű m unka, hozzáértés és vezérfonal 
kell hozzá, ellenkező esetben, m egtaka­

„ T R I Ó "
AUTÓ- ÉS GÉPJAVÍTÓ
AUTÓ- ÉS GÉPALKAT. 
R É S Z E K  GYÁRTÁSA

r í tá s 'h e ly e t t  prédálás lesz a. k a rb u rá ­
to rra l való  já té k  vége.

V an nak , a k ik  azt hiszik , hogy ha n é­
hány szám m al kisebb fő fú vók át a lk a l­
m aznak, ú g y  m áris célhoz érnek. T év e­
dés ez a  jav áb ó l, m ert a k arb u rá to rn ak  
egész összhangban levő b e á llítá sá t kell 
m egv áltoztatn i az eredm ény érdekében.

V együk példának a legnépszerűbb és 
a m a fu tó  kocsik lögnagyobb részén  ta ­
lá lh ató  Solex-karbu vátort. A  Solexben 
a k°v erék  m inőségét és a  m otorn ak ju t ­
ta to tt adagnak m ennyiségét a főfúvóka 
és az oldal-dia fú rt úgyn evezett k o rrek ­
ciós n yílások, a segédfúvóka és a torok 
n a g y s 'g a  határozza meg. H iába szere­
lünk kisebb főfúvókat, ha a többi szer­
vet u g yan akkor nem v á lto z ta tju k  mpg, 
úgy nem tak arítu n k  m eg sem m it, rá - 
nd-crd m otorunk szab ály ta lan u l fog 
működ ni.

Szeren csére  az ü re s já ra t fú v ók át fi- 
gv'dmpn kívül h ag y h atju k . íg y  csak  a 
főfúvók-'-t, a torkot és a fő fú vékán  levő 
kow okeiós fu rato k  n ag y ság át kell m eg­
változtatn u nk. Szabály  leg y en : ha k i ­
sebb fu ra tű  főfúvókát szerelünk, úgy 
m egfelelően kisebb torkot is a lk a lm az­
zunk. A kisebb fő fúvókának akkorák 
logvenek a korrekciós fu ra ta i, h ogy  a 
leg jobb  g y orsu lást kap juk .

L ássu n k  példát. K arb o rá to ru n k  n o r­
m ális b eá llítá sa  a következő: 

főfúvóka 125; 
korrek ciós fu ra t 290; 
torok 27.
U gyanennek a m otornak, ille tv e  k ar 

ku rátorn ak  takarékos b eá llítása  a kö 
vetkező:

főfúvóka 115 (110); 
korrek ciós fu ra t 240 (2.30); 
torok 26 (25).
A leg jo b b  beállítást ki kell term észe­

tesen  k ísérletezn i. Azzal szám olnunk 
kell, hogy a tak arék osra  b e á llíto tt k a r ­
b u ráto r csökkenti a sebességet és a 
vonóerőt, ez azonban m ásodrendű je ­
lentőségű akkor, am ikor a. döntő té ­
nyező egyedül a tak arék osság.

A legegyszerűbb tak arék osság i be­
rendezés n — fakocka. E g y szerű  f a ­
kocka-ütközőt erősítsünk a gázpedál 
alá. úgy. hogy három negyednél több 
gázt a k a ra tta l se adhassunk. A fak ock a 
valóban bűvös berendezés, fillérekbe k e ­
rül és h avonta igen sok lite r t ta k a r ít  
meg. m ert h a  akaru n k , sem tudunk 
annyi gázt adni. hogy tú lh alad ju k  a ta ­
karékosság nak legjobban m egfelelő  se­
be -séget.

E L E K T R O H E G E S Z T Ő  MŰVEK
jfc  S P E C I Á L I S  H E G E S Z T  ÉS  EI  

^  G A R A N T Á L T A N  M E G B Í Z H A T Ó K ,  O L C S Ó K
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K ozm a (BM W ) „ t a n ít 4* . . .

után k ia lak u lt a verseny rend je. Az 
utólag: fe lfedezett, hom okba v á g o tt ke­
réknyom on k e lle tt fe lju tn i az u g yan ­
csak m eredek dom bra és a trén in g ­
célokra szolgáló szokatlan  m ély homo­
kon k e lle tt leereszkedni a starth elyh ez.

Az autószőnyegekkel je lö lt  „P ály a 44 
hossza kb. 300 m éter leh etett, am it az 
egyenként in d íto tt versenyzőknek két­
szer k e lle tt időre befu tniok. A lig  h a g y ­
ta el az első m otoros, B a k a y  (Népmo­
tor) a  starto t, m egn yíltak  az égi csa ­
tornák . E lőször csak apró, r itk a  sze­
mekben. M otorosaink zokszó nélkül v e t­
ték tudom ásul Ju p ite r  P lu viu s adom á­
nyát. A  s ta rtn á l nem k e lle tt sen kire 
sem v árn i, a lig  fe jez te  be az eg yik  a 
köreit, m ár o tt á llo tt a m ásik, indulásra 
készen. G u tsch y  1:14 leg jobb id e je  két 
szer is veszélybe került. H a L e h n e r  
(Puch), ille tv e  D ó m já n  nem buknak, jobb  
idő k e rü lt voln a ki. Ég m íg a fiuk a 
„ jobb“ időért küzdöttek, addig az égiek 
is nagyobbat tek ertek  az esőgép dréh- 
g r iff jé n . Zuhogó esőben á llt  starthoz 
D öm ök  barátu n k  750-es oldalkocsis 
BM W -jén . S ta r t . A tú lpörgő h átsókerék 
m agasra v ág ta  a sárn ak  induló homo­
kot. M in t a. nyúl! — m ondta elism erés­
sel Kozma — és Dömök, a lig  hogy e l­
tűnt a domb te te jén , m ár m eg Is je le n t 
a liom oklejtőn. A tankon v égigh asalva 
repesztett le fe lé ! D o m jín  k is csomóban 
gubbasztva la p u lt hol a m otoron. hol 
az oldalkoesi kerekén. A m ásodik kör is 
pompásan sik e rü lt és 1:04:1 mp.-el Dö- 
m ö k é  le t t  a  n ap  le g jo b b  id e je .

Meg kell m ég em lékezni In c z e  G ábor­
ról, aki vasárn ap  reggel ind ult Szeged­
ről, hogy résztvehessen  a K T T -n , m ajd 
annak befe jeztével, v isszam ent á llom ás­
helyére, Szegedre. E z t a huszáros b ra ­
v ú rt m ár másodszor csin álta . D icséretre  
méltó ez a lelkesedés.

H asonlóképpen meg kell jegyezni, 
hogy i f j .  S z iics  fá jd alm as vállflcam o- 
dása ellen ére is, k i jö tt  m otorral, sőt in ­
dult és n y ert a k ateg ó riá jáb an .

Az in g ig  ázott tá rsaság  végül is  a 
korán beálló  sötétség  fosztotta  m eg a 
továbbversenyzéstől és bár mindenki 
olyan volt, m int az ön tött ürge, m égis 
jó  h angulatban  fejeződ ött be a V lI I - ik  
K T T !

M O  ÖS A Z  A  B O T ?
X T  agad  uram , h a  szolgád n in cs! — 

ta r t ja  a  jó  m agyar közmondás. E b ­
ből a m élyértelm ű igazságból ind u lt ki 
az az akció , am ely m a m ár m int n agy  
és lelkes táb or, áp o lg atja , élesztgeti va- 
teárn apról-v asárn apra a cserbenh agyott 
m ag y ar m o to rk erék p ársp o rto t. . .

De kezd jü k el a leg e le jén  e  modern 
sportm esét.

Hol volt, hol nem volt, m ég a k isp esti 
h atáron  innen, v o lt egyszer egy te tte k ­
ben erős autóklub, am ely u tip ap irok  
áru sításán  k ív ü l, versenyrendezéssel is 
fo g lalk ozott. M iért, m iért nem, — ez 
m ár nem ide tartozik , — m indegyre ke­
vesebb v e rsen y t rendezett, végül is  v e r­
senyek e lh alasztásában  és lem ondásá­
ban, k ia d ta  utolsó ere jé t is. Az eg ykori 
n agy k lu b  kezéből k ih u llo tt a start- 
zászló . . .

Ezen szomorú események h atása  a la tt 
vetődött fe l két-három  lelkes m otoros­
ban az „ö n á lló sítás *4 gondolata. N éhány 
este össze jö ttek  a gondolat istápolói a 
Szüc-s-féle üzletben és a késő estébe 
nyúló beszélgetések eredm ényeképpen, 
v asárn ap  d élután , m ár v a g y  10—15 mo­
toros je le n t m eg a m egbeszélt ta lá lk o ­
zón. K o z m a  B an d i, — akin ek oroszlán- 
rész ju to t t  az eredményeden végzett 
m unkákból, — vezette a kom oly m otoro­
zásra  éhes fiukat. É s am int v árh ató  is 
volt, a  K e d é ly e s  T e r ep  T o rn a  m ágytes- 
k é n t  v o n z o t ta  'm o torosa in ka t. Jó n ev ű  
versenyzőink éppen úgy k iv ették  részü­
ket a s a já t  rendezm ényü versenyekből, 
m int az ism eretlen  kezdők. K oz m a ,  
S ziics , M a rt in e k , L a n ta i ,  n em  v é g e z t e k  
f e l e s l e g e s  m u n ká t .  A startzászló t ism ét 
len geti az őszi szél, hol a N agyszéná­
son, hol V eresegyháza hom okdom bjain, 
hol a K issv áb h eg y  oldalán, hol a me­
g y eri h om oksivatagban és m ost u to l­
já r a ,  a k isrák o si gyakorlótéren .

E rrő l az utóbbi esőmosta K T T -rő l á l l ­
jon  i t t  néhánysoros beszám oló:

M int m indig, úgy m ost is az A pponyi 
téren , ille tv e  a Cúria uccában gyülekez­
tek a fiuk. Az esőt ígérő felhők elle­
n ére, 27 m otorkerékpár és 2 autó v á rta  
az ind ulást. Az ebédre siető  belvárosiak  
és a „stam m " közönség érth ető  k ív án ­
csiság g al szem lélték az eleven képet. A 
F eren ciek  tem plom ában egy ó rá t kon­
g a tta k , m ikor G re g o r ich  E r ik a  kiosz­
to tta  a gázálarcokat, m elyeket az előző 
vasárn ap i K T T -ró l m ár jó l ism ertek  a

Felttl: F o ly ik  a gázálarcos föverseny, a Nép- 
niotor-esapat m unkában. B a lró l: M artinék 
u g ra tja  N épm otorját. Jo b b ró l: W ohlm uth 

E m il  (Nópmotor) 4ö*/»-oa emelkedésben.

fiuk. A buzgón dolgozó fo tórip orterek  
sortüze között, libasorban  g u ru ltak  k i a 
szűk C ú ria uccából az autóktól köv etett 
m otorosok. B iz a r r  je len e t vo lt a fő v á­
ros uccáiu  fegyelm ezetten, rendben fe l­
vonuló gázálarcos m otorosok reg im en tje . 
V olt is  közönség a já rd á k  m entén!

N egyedóra m úlva m ár m otorberregés- 
től v o lt hangos a szeszélyes terepű k is ­
rákosi g y akorlótér. P á ly á t kerestek  a 
fiuk. Rövid percek a la tt m egállapodtak 
egy tek in télyes homokdomb a ljá b a n . A 
b ará tság ta lan  hűvös idő ellenére, leke 
rü ltek  a bőr-, gumi- és egyéb kabátok 
ég kezdetét v e tte  a „ trén in g44. G u tsch y  
öreg „fű részével4* fiiszlizés nélkül meg- 
m ászta o tt a hom okhegyet, ahol ez nem 
sik e rü lt senkinek sem. Nosza, n ek iira- 
m ondtak a fiuk. Sz in te  e lto lták  az egész 
dombot. (Olyan igyekezettel „versenyez­
tek**, m intha legalább is egy-egy m agyar 
ba jn okság ról le tt volna szó.) Éppen a k ­
kor érkezett a cow boynadrágos kis 
D óm ján, csak Kozm ának o d ak iálto tta  
késésének okát, aztán be az elsőt, rá  a 
fo llgázt m ár ő is ott „uyüzsgött4* a 
többiek között. A  nagy tohavabohu



„siimar -  előre...!
A  lengyel háború eliiltével egyre na­

gyobb figyelem fordul a h ad járat döntő 
fegyvernem ei, a  m otorizált alakulatok 
és a  lég iflo tta  hadi tette i felé. A német 
bukó-bombázó gépek, a „Sturzkampf- 
flugzeug“ rövidítéséből egyszerűen 
„Stuka“-nak „becézett" m asinák, fontos 
szerepet vittek a német offenzívában. 
Róluk szól jelen  cikkünk, melyből ol­
vasóink egy Stuka-pilóta elbeszélése 
alap ján  alkothatnak hü képet a félel­
metes légi fegyvernem  ténykedéseiről... 
Á tadjuk a szót a rá  leghivatottabbak 
egyikének:

—  Minden p illan atb an  indulhatunk! 
A ra jp aran csn ok ok  m ár m egkapták 
részletes u tasítása ikat, itt állunk a  g é ­
peknél és v á ru n k . . .  Az indulási p a ­
ran csra  . . .

. . .  Azt is m egkaptuk!
Pillanatok alatt mindenki a  helyén 

van . . .  Dörögnek a  motorok . . .  Mintha 
vihar szán tan a végig  a  mezőn: az első 
rajok  m ár a  m a g a sb a  em elkednek . . .  
U gyanúgy, mint régen, otthon, a  g y a ­
korlótér tö lö tt. . .  M ag asság ?  . . .  1000 
m éter . .  . 2000 m éter . . . azután — 3000 
m é te r . . .  A m élyben térképpé kicsi­
nyül a  vidék, mint végtelen  hómező 
ta k a r ja  el előlünk a  földet a  magunk 
a lá  gyűrt fe lh ő z et. . .  C sak  a felhők 
fölött tovaszáguldó b a jtá rsa in k at lá t ­
juk . . .  A p ilo tah aubék fe jh allgató i te ­
remtik m eg a  láth atatlan  összekötte­
tést a ra jp aran csn ok okkal és a  tábori 
repülőtér á llo m á sá v a l. . .  A beszédet 
gégem ikrophon veszi fel és  az aether 
hullám ai tov ábbítják  a  szomszédos

m asinára, vagy a  sok-sok kilométerrel 
elm aradt földi állom ásra . . .

De talán  már célnál is vagyunk? P a­
rancsunk egy lengyel kis erődvonal e l­
leni tám ad ásra szól, feladatunk az e l­
len séges ellen állás tám aszpontjainak 
szétrom bolása, előnyomuló g y a lo g sá ­
gunk szám ára az út egyen getése . .  . 
C élban  is kell már lennünk! A felhő­
takaró is szakadozik, a  Stukák sze­
mélyzete mindmegannyi ragadozó a 
vidéket kémleli, egy kis folyócskát, 
hegyláncolatot és völgyszakadékot 
kutatnak . . .  Ezek a  tám pontjaink.

Helyben vagyunk! P arancs a  tám a­
dásra!

A Stukák lib asorb a  alaku lnak . . .  
Minden idegszálunk p attan ásig  feszül... 
Minden energiánkat a  p aran cs sikeres 
te ljesítésére vetjük la tb a  . . .  Azután 
k ezd őd ik !. . .

A vezetőgép hirtelen oldalra bil­
lenve, szinte m erőlegesen zúg a lá  a 
m élybe . . .  Harminc-negyven méterrel 
mögötte követi a m ásodik gép és sorra 
a  tö b b i . . .  Bukórepüléssel, irtózatos 
seb e sség g el zúgnak a  célra  l e . . .  A pi­
lóta az egész géppel céloz, szál­
keresztjében tartva a  kiszemelt cé l­
pontot . . .  Az az érzésünk, mintha 
szem be repülne velünk a —  fö ld !. . .  
Egyre jobban  kibontakoznak a  kontú­
rok, egyre szédítőbb a  bukórepülés 
iram a . . .  M o st!. . .

. . .  A géptörzs alatti 50 kg-os bom ba 
a  vezetöpilóta egyetlen gom bnyom á­
sára  elválik a  m asin á tó l. . .  Sorsára 
bízzuk . .  . Hiszen számunkra most jön 
a legnehezebb mozzanat: m agasba  
rántani a g é p e t! . . .  Ilyenkor a  lá b á b a  
száll az em bernek a  —  vére! Mintha 
csak  egy óriás m ancsa szorítana az 
üléshez! Már sok száz méterre va-

Ju  87 típusú német Junkers bukó-bombázók 
munkában . .  .

gyünk a  bom bázott cé lp o n ttó l. . . 
És mindez m ásodperc töredéke a latt 
zajlott le  . . .  A háttérben h ata lm as ex- 
plóziós tö lcsérek jelzik a  bukórepü­
lésből végrehajtott bom bázás után le- 
gyezőszerűen szerterepülő Stukáknak 
m unkájuk n yom ait. . .  A tám ad ás ered­
m ényéről a  nyomon követő m egfigyelő- 
gép fényképfelvételei tanúskodnak . . .

—  303 —



A m otork erék p ár ó riá s i nem zeti és 
nem zetvéd elm i je le n tő s é g é t fe le s ­

le g e s  ré sz le tesen  vázo ln i, m a m ár s z e ­
re n csére  átm en t a  k ö ztu d atb a  az , h ogy  
a  m o to rk erék p árra  és a  tö k é le te sen  
m otorozni tudó, h e ly é t a  le g n e h e z e b b  
terep en  is m eg á lló , m ű sz a k ila g  is tö ­
k é le te se n  k ikép zett m o to ro sra  n ag y o n  
is szü k ség  van . Igen , m otorosok ra  van 
sz ü k sé g e  az o rsz á g n a k , ig az i, v érb eli, 
a  sp ortem ber m inden len d ü le tév el ren ­
d elkező  m otorosok ra , a k ik n e k  m űszaki 
é s  m otoros tu d á s a  a n n y ira  tö k életes, 
h o g y  a  le g n e h e z e b b  fe la d a to k a t is 
m eg  tu d ják  old an i. F é lre é r té se k  e l­
k e rü lése  c é l já b ó l,  itt nem  a rra  az  öröm ­
m otoros tip u sra  gondolu nk, m ely  v a ­
sá rn a p  felül szive a lk a lm i h ö lg y év el 
a  m otorra, h o g y  —  h a  fu tja  a  ben zin ­
b ő l —  hát lem otorozzon  a  B a la to n ra , 
v a g y  en y h éb b  e se tb e n  a  v e le n ce i tóra, 
e llen k ező le g , o ly an  m o to ro sok at kell 
n ev e ln i m inél n a g y o b b  szám b an , a k ik ­
nek nem  m eg o ld h a ta tla n  p ro b lém a

a k á r  a  N a g y sz én á s h o m o k m e red é ly e i­
nek, v a g y  a k á r  a  le g s z ik lá s a b b  erd ei 
ö sv én y n e k  a  le g y ű ré se . Ennek a  g á r ­
d á n a k  e lő te rem téséért küzdünk és a b ­
b a n  lá tju k  a  m a g y a r  m otorsport h iv a ­
ta lo s  v ezető in ek  m ai le g fo n to sa b b , 
m ondhatni eg y ed ü li c é l já t ,  h o g y  a  té t­
le n s é g b e  és  a  h a llg a tá s b a  v a ló  b u rk o ­
ló z á s  h elyett m inden eszk özt, m inden 
a lk a lm a t, m inden le h e tő s é g e t m e g ­
ra g a d v a  v ig y e  sik e rre  ezt az  e lg o n d o ­
lá st. M inél tö b b  tö k é le te s  m otorost n e ­
velni, ezt ír ja  fe l a  m a g y a r  m otorsport 
h iv a ta lo s  és h iv a tá so s  v e z e tő sé g e  az 
év ek  ó ta  s a jn o s  b á g y a d ta n  petyhüd t 
lo b o g ó ra , en n ek  a  c é ln a k  érd e k é b e n  
v e s s e  b e  m ind azon  m eg m arad t erőit, 
h o g y  h elyi je le n tő sé g ű  erő k b ő l n em ­
zeti je le n tő sé g ű  erők a la k u lja n a k . E lő t­
tünk a  hosszú  tél, a  te rep m o to ro zás e l­
s a já t í t á s á r a  le g a lk a lm a s a b b  id ő szak , 
ezt a  te le t k e ll k iak n ázn i, h a la d é k ta la ­
nul h ozzákezd en i a  sz e rv e z é s  m u n k á já ­
hoz, mert m inden e g y e s  elv esz íte tt

—  304 —

MIÉRT LEGYEN MIN Efö 1AGYAR MOTOROS 
MŰVÉSZEAMOTOR ZJÍ TUDOMÁNYÁNAK?

.............................. "  .. ...... inni  namsuat

n ap , m ind en  ó ra  é s  m ind en  p e r c  p ótol 
h a ta tla n  v e s z te s é g !

M ié r i va n  szü ksé g  
tö ké le te s te repm otorosra  ?

A m o to rk e ré k p á r a  k o rszerű  h a d ­
v is e lé s n e k  ig e n  fon tos, m ond hatn i n é l­
k ü lözh etetlen  esz k ö z e  és  je le n tő s é g e  
a b b a n  a  m érték b e n  n ö v ek ed e tt, a m i­
ly e n  m é rté k b e n  bőv ü lt a  g é p e s íte tt 
a la k u la to k  sz á m a  é s  a lk a lm a z á s a . 
A n em rég  le z a jlo tt le n g y e l h á b o rú  m u­
ta tta  m eg , h o g y  a  g y o rs c s a p a to k  e ls ő ­
ren d ű en  a lk a lm a s a k  a  d ön tés e lő k é s z í­
té s é re  é s  k im é ly íté sé re , v a la m in t a  
h a rc b a n  d öntő m ódon v a ló  k ö zrem ű k ö ­
d é sre . A g é p e s íte tt , a z  ú g y n ev e z ett 
g y o r s c s a p a to k a t  ren d kív ü li m o z g a t­
h a tó sá g u k , a r á n y la g  ig e n  n a g y  tűz­
e re jű k  ig e n  a lk a lm a s s á  te sz ik  az  ü l­
d ö z é sre , a  sú ly o s v e sz te s é g e t s z e n v e ­
d ett é s  m o rá lisa n  m eg ren d ü lt e lle n ­
s é g g e l  szem b en i g y o rs  b e v e té sü k  a l ­
k a lm a s  a  d ö n tés k ic s ik a r á s á r a  é s  a  
d ö n tés e re d m é n y e in e k  n e m cs a k  k i­
a k n á z á s á r a , h a n e m  e g y b e n  b iz to s ítá ­
s á r a  is . %

A g y o rs c s a p a to k  n élk ü lö z h ete tlen  
e le m e  a  m o to rk eré k p ár, m ely  kitűnő 
eszk ö z  a  fe ld e ríté s re , a  fo r g a lo m s z a b á ­
ly o z á s r a , a  v e z e té k e s  v a g y  v e z eté k  
n élkü li tá v b e s z é lő  m elletti h írk ö z lé sre ,

az  ö ssz e k ö tte té s re . A g y o rsc sa p a to k  
rend kív ü li m o z g á si s e b e s s é g e  m ellett 
c s a k is  a  já r h a ta t la n  v a g y  ú tta la n  u ta ­
kon  is  jó l  m ozgó m o to rk erék p ár k é p e s  
e lv é g e z n i az  em lített fe la d a to k a t, ez az  
o k a  a n n a k , h o g y  p é ld á u l a  ném et 
h a d s e r e g b e n  h o sszú  ta n fo ly am o k  k e ­
re té b e n  o k ta t já k  a  k a to n a i m o to ro so ­
k a t, a k ik n e k  ú g y  k e ll tu dn iok m oto­
rozni, h o g y  sem m ily en  a k a d á ly tó l se  
r ia d ja n a k  v issz a . A le g v á lo g a to tta b b a n  
ije sz tő  a k a d á ly o k k a l  tarkított terep en  
fo ly ik  ez a  te rv szerű  o k ta tá s , 40— 50 
s z á z a lé k o s  h o m o k m ered ély ek , m ély 
v iz e sá rk o k , n éh á n y  cen tim étern y i sz é ­
les  s z ik lá s  ö sv é n y e k , té rd ig  érő is z a p ­
p a l b o ríto tt k á ty ú k  m in d en n ap o sak  az  
ily en  m otoros isk o lá k b a n . E lé g  n éh án y  
p illa n tá st vetni k é p ein k re , m ely ek  a  
n ém et h a d e rő  le g n é p sz e rű b b  g ép e it, a 
Z ü n d ap p o k at é s  v eze tő ik e t m u tatják  
b e  m u n k áb an , h o g y  tisz tá b a n  legy ü n k 
a z z a l: mit is  k e ll te lje s íte n ie  a  k a to n a i 
m otorn ak  és  a  jó  m otoros k a to n á n a k .

A jó  te rep m o to ro sn a k  ezenk ívü l m ű­
sz a k ila g  is sz a k e m b e rn e k  k e ll len n ie . 
A m otoros h írv iv őn ek  nem  á ll  m ó d já ­
b a n  b e g u ru ln i v a la m ily e n  m ű h elybe, 
h o g y  eld u g u lt fu v ó k á já t ren d beh ozzák  
és  h a  e ls z a k a d  a  lá n c a , v a g y  d efek tet 
k a p  a  g u m ija : m inél g y o rs a b b a n  m a g a  
h o zza  re n d b e . Ism ern ie  ke ll a z  ö ssz e s

Balról: A katonai
Ziindapp a félméteres
homokba i is halad. —
Jobbról: Sta hí la n sz.án-
kázik lel elé i mély ho-
mokban a katonai
Ziindapp. -j Alul: A
motoros ka La Ziind-
app-.ia nem ,-W r aka-

dói i .

üzem i zav aro k  o kait, az  ü zem zav arok  
e lh á rítá sá t és m eg e lő zé sé t, va lam in t a 
k ise b b  ja v ítá so k  esz k ö z lé sén ek  m ódo­
zatait, eg y sz ó v a l sz ü k ség e s , h o g y  m es­
tere  le g y e n  a  m otorján ak .

H og yan neve lhetünk jó  m otorosokat?
M otorosból jó  terepm otoros é s  k o ­

m oly sz a k e m b e r c s a k  g y a k o rla tta l lesz . 
M eg felelő  v ezetés n élkü l ehhez e v e i  
k e lle n ek , h a  a z o n b an  m eg v an  a  ke llő
irá n y ítá s , úgy a  k é p e ssé g e k n e k  ez a  
fe jle sz té se  m eg lep ő en  g y o rsa n  sikerü l. 
F o q la lk o zta tn i ke ll a  m otorost, m m el 
sű rű b b en  rendezni tú ra- és  te re p v e rse ­
n y ek et, m inden v a s á rn a p  kiv in n i a  
sz e re n csé re  ig en  szép  sz ám b an  érd ek ­
lődő m otorosok at a  nyílt te rep re , o k ­
tatn i, m ag y a rá z n i, cs isz o ln i a  tu­
d ásu k at.

Ezen a  téren  ig e n  kom oly nem zet- 
v éd elm i fe la d a t v á r  a  m a g y a r  m otor­
sport irán y itó  szerv ére. Nem m e g o ld ­
h a ta tla n  a  k érd é s , h iszen  eh h ez nem

k e ll pénz, nem  k e ll ren d ezők  é s  e n g e ­
d é ly ek  tö m eg e, c su p á n  m eg fe le lő  p ro ­
p a g a n d a , kom oly, fá ra d h a ta t la n  c é l ­
tu d atos é s  le lk e s  m unka.

R em élni a k a r ju k , h o g y  a  m a g y a r 
m otorsport fő h a tó s á g a  m eg é rti m ind- 
azt, am i az  e lm o n d o ttak b ó l v ilá g lik  ki. 
És fé lre d o b v a  ed d ig i m an k óit h a la ­
d é k ta la n u l lá t  h o zzá  a  m unkához. N em ­
c s a k  jo g a  ez, h an em  k ö te le s s é g e  is , 
k ö te le s s é g e  a  n em zettel é s  k ö te le s s é g e  
s a já tm a g á v a l  szem b en  is. T eg y en  
fé lre  m ind en sp o rtp o litik a i szem pontot, 
en n ek  a  c é ln a k  érd e k é b e n  g y ű jtse  
ö ssz e  ed d ig  m á sra  fe csé re lt, m e g ­
m arad t erőit. F e jle s s z e  a  m a g y a r 
m otorsportot, fe jle s s z e  a  m a g y a r m o­
torosok  tu d ásá t. In d ítsa  m eg h a la d é k ­
ta lan u l a  p ro p a g a n d á t, h ird e ssen  m ű­
szak i e lő a d á s o k a t, rend ezzen  tú ra- es 
te rep v ersen y t tú ra- é s  te rep v ersen y  
után. És a d d ig  n e h a jts a  p ih en ésre  a  
fe jé t, am ig  jó  n éh án y  ezer m otorost 
nem  av ato tt m a z so lá b ó l —  m ű v ésszé.
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Egy kis autós- házimunka!
A félórás szórakoztató munka néha igen 
költséges javítások elkerülésére vezet
A kocsi legnagyobb ellensége a  rozs- 

da. A  rozsda viszon t éppen úgy 
l'urakodik be az erre  a lkalm as h elyekre, 
m int a te tan u szbacillu s a  sebbe. A m íg 
a króm oeás és a dukózás ép, addig 
n incsen k ap u ja  a rozsdának, h a  azon­
ban a  legkisebb tám ad ási pontot fe l­
le li, ú g y  elkezdi á rta lm as m unkáját, és 
a Iá eszi m agát a lá tszó lag  ép fe lü letek­
nek is.

Különösen ilyen kor, a tél küszöbén, 
kell te h á t m inden repedést és fe lü leti 
kopást m egszüntetni, nem kell hozzá 
más, m in t kevés m egfelelő  színű dukó- 
festék , liig itófo lyad ék és ecset. A  fe s té ­
ket nyugodtan h a g y h atju k  beszáradni, 
csak  éppen néhány cseppnyi h íg ítóval 
kell elkenni és m áris használható.

Ne re ste ljiik  a fáradságot, egy k is  fekete 
dukó és e ltű n ik  a rozsda a lökésgátló  vas­

tartó iró l.

A legkönnyebben a lökésgátló  vas 
ta rtó i rozsdásodnak, am i azért kelle­
m etlen, m ert a rozsda á tte r je d  a kró­
m ozott lökésgátló  ru dazatra, am in m ár 
csak a d rága  ú jrakróm ozás seg ít. A 
vasból készült ta r tó k a t te h á t tisztogas­
suk le  a  rozsdától egy k is  m otalkóval, 
utána dörzsöljük á t  csíszolópapirral. A 
sm irg lip ort lep oro lju k  és u tán a  elő a 
fekete dukóba m árto tt ecsettel, néhány 
perc és kocsinknak egészen ú j lesz az 
arca.

*
A  d rágább k iv itelű  kocsik pótkerekei 

pompás tokokban re jtőzn ek . É s  m i­
vel a g y á ra k  szeretik  az in g yen rek lá­
m ot: o tt ta lá lju k  a  m árka-nevet vagy 
je lv én y t, a pótkeréktokon. K erék cseré­
nél igen g y ak ran  ferdén kerül ism ét he­
lyére a pótkeréktok, ha ugyan nem a 
fe je te te jé re  — a fe lira tta l v ag y  je l ­
vénnyel együtt.

K é t  pont Je lzi azt, h o gy  a pótkerék-tok és 
a tokon levő Je lvén y v á g j fe lira t a helyes 

állásban van.

Igen könnyen segíthetünk ezen. Nem 
kell hozzá más, m int a karosszéria  szi­
liétől e ltérő  festékbe m ártani a k ih egy e­
zett g y u faszálat és vele e g y -e g y  pontot 
varázsolni a karosszéria és a  pótkerék- 
tokra, úgy. hogy a  pontok egybeesése 
m utassa azt, hogy a keréktok a rnegfe 
lelő á llásban  van.

*

A stoplám pa kom oly biztonsági té ­
nyező a forgalom ban, ha nem m ű­

ködik, úgy a m ögöttünk haladó igen 
könnyen „belénk köth et". A stoplámpa 
m űködtető m ekanizm usa legtöbbször

^  t a k a r é k o s s á g i  

tízparancsolata
i.

Ü gyel) arra. hogy a  kútnál kiszol­
gáltatott tíz liter valóban tíz liter 

legyen. Ha a kútkezelő habot mér, ne 
habozz és mondj neki valami szépet.

II.
TTizsgáld át a tartányt, a benzinveze- 
V  téket és a csapokat. Ha valahol 

„könnyezést" látsz: azonnal szüntesd 
meg, ellenkező esetben már húszadi­
kán Te fogsz könnyezni a — villa­
moson.

,  m .

Á llítsd be a gyertyák körömhézagait 
és a  megszakító hézagot az előirt 

távolságra. A rendesnél gondolattal 
nagyobb gyertyaköröm-hézag kedve­
zően befolyásolja a fogyasztást.

IV.
F olyamatosan, egyenletesen vezess, 

minél kevesebbet fékezz és szokjál 
le a hirtelen gyorsításokról.

V.

Ne vágtass. Ha nyolcvan helyett csak 
hatvanöt mész, jó néhány litert 

takarítasz meg. És néha gyorsabban 
is érsz célhoz.

VI.

Ne járasd a motort feleslegesen üres­
járatban. Ha megállsz, állítsd le 

a motort. Mire való az öninditó?
VII.

Minél kevesebbet kapcsolj vissza!
Ezzel azonban nem azt ajánljuk, 

hogy kínlódni és rángatni hadd a mo­
tort direktben.

VIII.

A gumikat lujtasd lel a szokottnál 
valamivel keményebbre. Nem is 

hinnéd, hogy az az 1—2 tizednyivel 
több atmosziéra mennyi benzint taka­
rít meg és bogy a  petyhüdt gumi mi­
lyen benzinpusztitó.
. .  K .
Ü gyelj arra, hogy kerekeid vonalban 

legyenek. A legkisebb eltérés fe­
szülést okoz. aminek leküzdésére ben­
zin fogy. Hogy a  gumiról ne Is be­
széljünk.

X.

L ejtőn add át a munkát a Föld vonzó­
erejének. Cz olcsóbb, mint a benzin 

és korlátlanul áll rendelkezésre.

szabadon van. A fék rú d ra  orősített ken­
gyel — b ár csav ar t a r t ja  helyén  — 
könnyen elcsúszliatik  és fékezésnél nem 
kapcsol a stoplám pa érin tkező je , nem 
villan  fe l a m ögöttünk h alad ót figy el­
m eztető erős vörös fény.

Nem á rt  tehát időközönként m egvizs­
g á ln i a kengyelt és ha visszacsú szott u 
helyéről, ism ét eredeti á llásáb a  hozni 
és jó l m eghúzni a rög zítőcsav art- A  leg­
jo b b  kevés k é tré t h a jto t t  csiszolóp apirt

A  stoplám pa kapcso ló ját működtető berende­
zés rögzítő  kengyelét nem árt jó l m eghúzni.

erősíteni a kengyel a lá . úgy, hogy a p a ­
p ír  érdes fe lü lete i k ife lé  legyenek. Ez 
biztosan m eg g áto lja  a keng yel elcsúszá­
sát.

*
T T ála  a szám lám pával kapcsolatos ha- 
I I  tósági e lő íráso k n ak : reng eteg  b a j 
adódik. A  kapcsoló és a vezeték szaba­
don van, nem csak ártószellem fi n tea- 
gyerekek ro n g álásáv al kell szám olni, de 
kikopik a vezeték szigetelése is, az

A  n y ila k  m utatják, hol ke ll sz ige te lő sza lag­
aid kö riilrsavaru t a száiu lám pa vezetékét.

eredm ény: zárla t. A vezeték v é g e it te ­
h át jó l csav ar ju k  körül szigetelőszalag­
gal, főleg a lám p afo g la la tb a  belépő
helyen.

*
A hűtött álcázó diszrács könnyen rozs- 

dásodik és sok piszok rakódik le  a 
rács bordái közé. A  piszkot benzinbe áz­
ta to tt ecsettel kell e ltáv o lítan i. Ha a v é­
dőrács krómozott, úgy a leghelyesebb 
színtelen  dukóba m ártott ecsettel á tm á­
zolni a  tiszta fém et, a színtelen  dukó- 
ré teg  m egg áto lja  a rozsdásodást és nem 
b efo ly áso lja  a  króm ozás fény ét.

A  jó l m egtisztított hűtő-rács bo rdá inak belső 
fel Illetőt ecseteljük át színtelen dukóval. 

hogy a rozsdásodást m eggáto lju k.
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Olajcsere helyett —
G Íajtiszútás t t a m - M i i !

A m otorola jja l való takarékosság ma 
nemzeti érdek, a küllőidről beho­

zott o la ja t ugyanis valutával kell meg 
űzetnünk, am i külkereskedelmi m érle­
günket jelentősen érinti és devizakész­
letünket gyengíti. De a közérdeken túl, 
magánérdek is, m ert hiszen a  gépkocsi- 
tartásnak egyik jelentős tétele az olaj- 
számla, melynek lefaragása olcsóbbá te ­
szi az üzemet.

A  m otorolajat — jó i tudjuk — m in­
den 1500—2000 kilom éter után cserélni 
kell, az olaj ugyanis üzemközben nem­
csak piszkolódik, nemcsak hígul, nem­
csak kenőképességében csökken, hanem 
kém iailag is m egváltozik: igen sok 
szennyező és csiszoló anyagot vesz fel, 
kokszosodik, gyantásodik, savi vegy- 
hatásúvá válik , bizonyos idő múlva már 
nem alkalm as arra , hogy fe lad atát e l­
lássa. Az ola jn ak ezt a m echanikai és 
kémiai m egváltozását az úgynevezett 
fáradt ola jn ak íeketén-piszkos szine 
jelzi, az ilyen  olaj m ár alig  ken, hanem 
a benne levő káros kém iai anyagok, a 
levegővel beszívott por, az üzemközben 
lekopott fémhulladékok, az iszap és 
gyanta, erősen koptatja a motor belső 
alkatrészeit és annak é lettartam át igen 
kedvezőtlenül befolyásolja.

Az úgynevezett olajszűrő és regene­
ráló berendezések m ár régen ism erete­
sek, ezek azonban csupán m echanikai 
szűrést végeznek, kém iailag azonban 
nem befolyásolják a fárad t o la ja t. Az 
am erikai F ram  olajtisztító  készülék — 
mely a m otor olajrendszerébe egyszerű 
szereléssel iktatható be — ezzel szem­
ben a  tökéletes m echanikai szűrés mel­
lett kém iailag is tisz títja  az o la jat, a

benne levő kémiai anyagok az üzemköz- 
ben képződő összes káros vegyi anyago­
kat (oxidációs termékek, savak, gyan­
ták stb.) m egkötik, úgyhogy a motor 
állandóan friss és ú j o la ja t kap.

A Fram  ola jtisz tító  berendezés a g y a­
korlatban teljesen  bevált, az USA leg­
nagyobb autóbusz és tax iv álla la ta i ösz- 
szes kocsijaikon évek óta  használják a 
Fram  készülékeket és n yilatkozataik 
szerint, csak 20.000 m érföldenként (32 
ezer km.) cserélik  az o la ja t a megszo­
kott 3000 kilom éter helyett.

A Fram  ola jtisz tító  berendezés örök- 
életű, csupán hosszabb időközönként 
válik szükségessé a m echanikai és ké­
m iai szürőanyagot tartalm azó patront 
cserélni.

Érdekes néhány szóval em líteni azt a 
kísérletet, m elyet a német A dler-gyár 
laboratórium a végzett egyik Fram -m al 
szerelt kocsiján. O lajcsere nélkül te lje ­
sítettek 18.261 kilom éteres utat, m ajd 
összehasonlították kémiai analízis kap­
csán a  használt o la ja t az ú jja l. K itűnt, 
hogy az ola jn ak fa jsú lya  nem változott 
(tehát hígulás nem lépett fel), savszáma

nem emelkedett, és viszkozitása érth etet­
len módon emelkedett. A szüropatron 
nem kevesebb, minit 136.8 gram  oldható 
és oldhatatlan szennyező anyagot szűrt 
ki és az o la j a 18.261 kilom éteres üzem 
után is teljesen egyenértékű volt a 
friss o la jja l. G yakorlati átszám ítás sze­
rint (figyelembe véve a norm ális 2500 
km-eukénti ola jcserét) az olaj é le tta r­
tama hétszeres volt, ami 42 literes o laj- 
m egtakarítást eredményezett.

Figyelem be kell venni még azt is, 
hogy a Fram  működése következtében 
a motor állandóan friss o la ja t kap. 
Hogy ezáltal élettartam a fokozódik, 
hogy káros kopások nem lépnek fel, 
hogy a motor sokkal tovább ta r t ja  meg 
ú j állapotát: olyan előnyök, melyek a 
Fram  minél szélesebb körben való a l­
kalm azását kívánatossá teszik.

i '

í l * 'b*
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m  'JÓSÁG, HÉBLI ÚR?
— A  M ag y ar A utom obilkereskedők 

Országos E g y esü lete  ú j h elyiségbe, V., 
Z rin y i-u tca  12, I I .  cm. 2 (T el.: 116-903) 
a lá  költözött. A  M A K Ó É ügyvezető 
igazgató i székébe M áry  Dezső ny. a l­
ezredest, a m ag y ar m otorsport je le s  ú t­
törő h arco sát, h ív ta  meg, aki m ár el is 
fo g la lta  ú j h iv a ta lá t. R em éljü k, M áry 
Dezső, ú j m unkakörében is, m egm arad 
rég i 9portszeretetében , annál is inkább, 
m ivel szem élyében m indig g a ra n c iá t 
lá ttu n k  v o ln a  a  m ag y ar m otorsport 
újjáépítésére.

— M ás ú js á g , I I  e b  fi úr?
— Szak m ai h ír ! A Ziindapp képvi­

se le t a holtszezont n agyjelentőségű, 
hasznos m unkával készül eltölteni. 
Scliin id t üzletvezető vázolta  a vidéki 
kép viseleti hálózat sű rítésére  e lő irán y ­
zott terveket, a vidéki képviseletek szá­
m át 30-ról 50-re ó h a jt já k  felem elni. A 
cég bevezeti a fix - ta r ifa  szerinti ja v ítá ­
sok rend szerét, a lkatrészeket, serv ice és 
ja v ítá s i  m un kákat kész á rlis ta  a lap ján  
az összes képviseletek  fix -ta rifa  szerint 
lesznek kötelesek te lje s íte n i. A képvise­
le t a Ziindapp-K lub m eg alak ításáv al a 
s»'n^tt°vékenvségbe is he ó h a jt kapcso- 
lórlni. eg yelőre  kirán d ulások, m ajd  v e r­
senyek rendezésével, ta g ja i szám ára 
széroVo-ztató összejöveteleket és oktató 
tech n ikai e lőadásokat fog ta rta n i.

— M it h a l lo t t . H é b li  úr. a  .fövő  é v i  
ú t''lá tási p r o g r a m r ó l  é s  a  s z ü k s ég e s  út­
é p ít é s i  k ö l t s é g e k  b iz to s ítá sá r ó l?

Az állam i u tak  fe jlesztésén ek az öt 
éves beruházási te rv  szab irán y t, am ely

öt esztendőn á t az állam i úthálózat f e j­
lesztésére évi 1 0  m illió pengőt irá n y ­
zott elő, a bekötőutak építésére pedig 
évi h atm illió  pengőt. Ezenfelül a ren ­
des évi költségvetésbe is felvesznek 8 — 1 0  
m illió  pengőt és bár ennek jórésze az 
eddigi útépítések céljábó l fe lv ett köl­
csön törlesztésére kell, 3— 1 m illió pengő 
lebből is ju t  részben ú tfen n tartásra , 
részben utak m odernizálására.

— A törvényhatóságok a rendelkezé­
sükre álló útalapok keretében az ú j 
költségvetésben gondoskodnak a jövő 
évi útépítések költségeiről. íg y  P est­
várm egye 1940-ben közel kétm illió  pen­
gőt fordít 63 kilom éter közút á tép íté­
sére. Szeged 350.000 pengőt, Kecskem ét
313.000 pengőt á llíto tt be útép ítési kö lt­
ségvetésébe. Sárosp atak a cigánd i ú t­
nak 1 0  km .-es szakaszán h irdet verseny- 
tá rg y a lást . . .  Szeretnénk hallan i, hogy 
a kövezetvám os Esztergom  is  e lh a tá ­
rozza végre a dobogókői bekötőút m eg­
építését, esős időben a városi tanács 
sok rosszkívánságtól szabadulna m e g . . .  
Derék Székesfehérvár városa is tehetne 
v alam it a balatoni kirándulók odn- 
vissza való  m eg sarco lásáé rt. . .  És 
sorra a többi kövezet vámszedő!

— Ig a z a  v an , H éb li úr! B e  m it h a l ­
lo tt  a z  X JT -képv iseletrő l?

— A ném et U T-m otorkerékpárok kép­
viseletét B a u er T ibor Győző szerezte 
meg. A 250-es Tlo m otorral szerelt k é t­
ütemű típusok m ellett g y árto tt 250-es 
fe liilszelepelt m odellek m ár m eg is é r­
keztek a képviselethez és osztatlan te t­
szést v á lto ttak  ki. A kétkipuffogóesöves 
modellek, lengőnyereggel, rendkívül íz­
léses. szolid k iv itelben  kerülnek p iacra .

— Tuel-e m ég  v a lam it közö ln i. H éb li 
úr?

— Term észetesen! Mindazok, a k ik  a 
k ritik u s k ü lp o litikai h elyzet közepette 
szomorúan lá t já k  a külföldre vezető 
tú raú tvonalak sorom póinak lezárását, 
b izonyára örömmel fo g ják  o lvasn i azt 
a  n agyarányú útépítésről szóló h írt, 
m ely szerint a Bükkben épülő „Ó riások 
ú t ja “ 1940—41-re te ljesen  elkészül. A 
je lentős költséggel és h atalm as pénz­
áldozattal épülő ó riá so k  ú tja  a M iskolc 
—lilla fü red i útba kapcsolódik be és fe l­
tá r ja  az autós tú ris tá k  e lő tt a B ü kk 
legroiiiantikusabb, legősibb tá ja it .

— H éb li úr, m a g a  k i fo g y h a t a t la n !  De 
m o st bú csú zzu n k! V iszon t o lv a s á s r a  d e ­
c em b er  15-én!

INTŐKAR OK
kötelező felszerelésének 
határideje 1939 dec. 31

Minden autótu lajdonos s a já t  érdeke, 
hogy a városi forgalom ban b iztosan  v e­
zessen. Az irán y v álto ztatási szándékot 
leg jobban az elektrom os in tő k a rra l fe ­
jezh etjü k  ki. Az előírásos in tőkarok , 
szem élyautók, teherkocsik és autóbu­
szokhoz m egfelelő k iv itelben  a közis­
m ert Boscli-gyártm ányban m inden szak- 
üzletben kaphatók. Sü lly esztett és külső 
szerelésre a lkalm as intőkarok. e llen ­
őrzőié mpáskapcsolók. önműködő idő­
kapcsolók, mindezt tartalm azza az U 
5140. sz. árlap . Ingyen  és bérm entve 
m egküldi Boseli R óbert kft., Budapest. 
V.. V áci-ú t 22—24. Tessék erre  a cím re 
ír n i !

%

KÖD-ÉS KANYARLÁMPA
A kocsi elölt szélesen világit. Útkanyarban  
és ködös időben nélkülözhetetlen, Nem káp­
ráztat és csinos fo rm ája  díszére válik minden  
kocsinak. -  S z a k ü z l e t e k  is á r u s í t j á k  

P 2 8 . -  . . . (120 m m  0 )
P 4 0 . -  . . .  (170 m m  0 )  és
P 7 6 . -  á rban (170 m m  

a j ó l b e v á l t  b i l l e n ő t ü k r ö s  r e n d s z e r ű t )

AUTOMOBILIA
B U D A P E S T ,  VI., L I S Z T  FEREN C  TE 'R  4

A U T Ó S Z A K Ü Z L E T

GARAGE- ÉS
SER VICE-BERENDEZÉS

K A R O S S Z É R I A -  É S  
J A V Í T Ó - A N Y A G O K
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NE ENGEDJÜK F Á  7  N H
A MOTORUNKAT 1 i N  1 ‘
U  a a kezünk v a g y  a lábunk iázik , 
- * - 1  ugyancsak h am ar észrevesszük és 
sietünk v astag  h arisn y át és keztyűt 
húzni. A m otorunk télen  éppen úgy fá ­
zik, m int jóm agunk, csak éppen az a 
b a j, hogy m otorunk ,,fázásá t“ nem vesz- 
szük észre azonnal, többn yire csak ak­
kor, am ikor m ár kom oly betegséggé sú- 
lyosbbodott. az egyszerű fázás, am ikor 
a  motorunk „náthája** következtében 
olyan idülten beteggé v álik , hogy for­
r a lt  borral és aszpirinnel nem, hanem 
csak  borsos ja v ítá s i  és üzem anyagszám ­
lák k al lehet gyógykezelni.

A  m otorunkat éppen úgy elő kell ké­
szítenünk a télre, m int jóm agunkat és 
m ég a kem ény fag y  b eállta  előtt el kell 
végeznünk azt a m unkát, m elyet rövi­
den hőszabályozásnak nevezünk. És 
m elynek az a cé lja , hogy autom obilunk 
m otorja az a lacsony külső hőm érséklet 
ellen ére is a m egfelelően m agas üzemi 
hőfokon végezze m u n káját. Ha a mo­
to r  a tél folyam án tú lhű tött, úgy ez 
nem csak igen je len ték en y  és m anapság 
három szoros je lentőséggel bíró üzem- 
anyagpoesékolással já r . hanem az úgy­
nevezett üzemi kopások is megsokszo­
rozódnak. igen h am ar kerül sor a hen- 
gerköszörülésre és a túlm éretezett új 
dn^nftyúk beszerelésére.

Hogy az egész kérdést alaposan m eg­
é rtjü k . foglalkozzunk először is az 
üzem anyag és a gázosítás problém áival.

Nem m indig gáz — a gáz
A ma használatos m otalkó és benzin 

nem egységes anyag, hanem sokféle 
széuhidrogénvegyületnek a  keveréke. A 
benzinnek vannak olyan komponensei, 
m elyek m ár 40 foknál forrnak, viszont 
vannak *200 fokos forrpontú alapanya­
gai. Ha a hengerben uralkodó hőmér­
séklet a la tta  van a 2 0 0  foknál, úgy a 
m agas forrpontú an yag nem válik  
gázzá, hanem ellenkezőleg. párából 
cseppfolyóssá csapódik le. K isebb-na- 
gyobb cseppek a lak jában  kerül be ez 
az an yag a motor „gyomrába**: a h en ­
gerekbe. A m agas fordulatszám nál 
óránként vagy 6—700 kilom éteres v ilá g ­
rekordiram m al vágtató  cseppek a hen­
gerben nem válnak gázzá, hanem oda­
vess púdnak a hengerfalakhoz, ahonnan 
— lem ossák a hengerek é> dugattyúk 
kopását gátoló vékony o la jréteget, az 
életbevágóan fontos úgynevezett ola.i- 
filmet.

Kézenfekvő tehát, hogy ezek a nehe­
zen párolgó cseppek annál kiadósabb 
és annál károsabb ..nagymosást** végez­
nek az o la jré teg  h ázatá ján . minél lan ­
gyosabbak a hengerek. A pontos m éré­
sek eláru lták, hogy az úgynevezett k ri­
tikus hengerhőm érséklet 125 O lziu sz 
fok körül van. Ha a hőm érséklet ennél 
alacsonyabb, akkor olyan sok magas 
forrpontú üzemanyagesepp csapódik le

a  heugerfalra, hogy súlyos kenési za­
varokkal kell szám olni. Ha a hengerek 
hőm érséklete tú lh alad ja  a 125 fokot, úgy 
az úgynevezett s ilán y  m inőségű, tehát 
a nehezebb fa jsú ly ú  üzem anyagok is 
m arad éktalanul párolognak el, nem kell 
attó l tartan un k, hogy m otorunk szára­
zon fut.

L á t ju k  tehát, hogy m otorunk üzemi 
hőm érsékletét télen gondosan szabá­
lyoznunk kell, gondoskodnunk kell a r ­
ról, hogy m otorunk ne hülhessen a k r i­
tikus hőm érséklet alá. M érésekkel á lla ­
p íto tták  meg. hogy a 125 fokos belső 
m otorhőm érsékletnek 80 fokos hűtővíz- 
hőfok felel meg. Ü gyelnünk kell tehát 
a rra , hogy motorunk hűtővízhőm érséb- 
leto a legkem ényebb fagyban  se száll­
jon  a 80—85 fok alá. A m egoldás igen 
egyszerű, nem kell hozzá m ás, m int htí- 
tőhőmérő és hűtőtakaró. A hőmérővel 
ellenőrizzük az üzemi hőm érsékletet, 
m elyet a hűtőtakaró v ag y  a hűtő elé 
g y á rila g  szerelt, a légáram lást csökken­
teni képes redőnnyel szabályozhatunk.

Gyors vagy lassú bemelegítés?
Télvizi autósaink között két felekeze- 

tet különböztethetünk meg, a gyorsan 
és a lassan  bem elegítők szek tá já t. V an­
nak, ak ik  am int beindult a m otorjuk, 
azonnal repesztésbe kezdenek, vannak, 
akik  lassú túrában já r a t já k  a motor­
ju k a t és csak akkor indulnak útnak, ha 
a m otor m ár vagy negyedórát szaladt 
egyhelyben és a hű töm érő m ár legalább 
60 fokot jelez M elyik módszer a helyes? 
Kiryik sem. A ki lassan  m elegíti he a mo- 
; <»yj-'t. annak m otorjf hosszabb ideig 
fut hidegen, tehát — hacsak nem hasz­
nál kiadósán felső k enőola jat — szára­
zon. Aki pedig azonnal repesztésbe

Most kell beszerezni m indazt, ami b iztosítja  au tó ján ak  téli üzemét.

V IG Y Á Z Z U N K  A H Ű T Ő V ÍZ R E !
E rre szolgál a G LYSA N TIN  hütőfagym entesítő folyadék. G y ártja  az 
I. G. Farben iiid u strie . A G lysantin  olyan folyékony, m int a tiszta 
víz, méreg-mentes, nem m aró folyadék, oldata nem gyúlékony, fémre, 
fára , lakkra  káros hatást nem gyakorol. M egfelelő arán yban  vízzel 
keverve olyan hűtőfolyadékot ad, ami tetszőleges hideg-nek ellenáll. 
Nem használódik cl, egyetlen  töltés az egész szezonra elegendő. 
E llen tétben  az alkoholtartalm ú folyadékokkal, csak a víz párolog el, 
tehát csak azt kell utánatölteni. Szilárd  anyagok nem rakódnak le 
belőle, sőt még a vízből lerakódó kazánkövet és rozsdát is oldja.

BIZTOSÍTSUK A TISZTA LÁTÁST!
A CL.YRUS S E P E R  elektrom os szélvédő-szárító tökéletesebb minden 
eddiginél. L u xu sk iv itel, fokozatos bekapcsolással és ellenőrző lám pá­
val. A szélvédőt minden id ő járás m ellett szárazon ta r tja . Sem  belső 
párásodás nem állh at elő. sem k ívülrő l nem fag yh at rá hó vagy jég.

FŰTSÜK A KOCSI BELSEJÉT!
K A T A L Y T  benzinkálylia tiszta, célszerű, olcsó. P ark írozás alatt 
melegen ta r t ja  a m otort, utazás közben a kocsi belse jét. Égési 
id őtartam a 24—30 óra. Ü zeinanyagfogyasztása cca. 3 fillér óránként. 
Láng, füst és ártalm as gázok nélkül ég, tehát te ljesen  veszélytelen.

ÜZEMBIZTOSHÓLÁNCOTVEGYEN!
Sem m it sem ér az olyan hólánc, am ely a döntő p illanatban  fel­
m ondja a szolgálatot. Rossz hólánc veszélyezteti az autós életét 
és vagyonát. Ezért mi Önnek csak m árkás hóláncot a ján lu n k .
A II A R 1) E  N E  I) H Ó L  A N C a legjobb belföld i gyártm ány. MÁK

M O T O R  ÉS A U T Ő K E L L É K  RT.,  B U D A P E S T ,  V I .  J Ó K A I  U. 11. T . : 118-365,120-578

—  310 —



kezd, az kettősen g y ilk o lja  a m otorját, 
hiszen a hidegben vastagon folyó o la j 
képtelen k örforg ásba ju tn i. A helyes 
megoldás az aran y  középút. Beindítani 
a m otort, a lig  egy percig já r a tn i és 
utána, nem tú lzott iram ban, útnak in ­
dulni, minden felesleges m otorpörget és 
nélkül, de ügyelve arra , hogy a motor 
terhelés a la tt  legyen. Hogy a hűtő­
takarót. a m otornak ezt a jó tékon y té li­
k ab á tjá t te ljesen  zárju k  addig, am íg a 
hűtőhőmérőnk nem m utat legalább 70— 
7.r> fokot, az előbb elm ondottakból ön­
ként adódik.

Fagym entesítés
A hűtővíz fagym entesítése és ezzel a 

hengerek í'ugy okozta repedésének meg- 
g átlása , h ála a nagyszerű l'agym entesítő 
anyagoknak, ma m ár nem probléma. 
Term észetesen óvakodnunk kell a rész- 
l..*n pinceodvakban készült, viszont an­
nál hangzatosabb néven forgalomba ke­
rülő fagym entesítő  folyadékoktól. Ezek 
legnagyobb része közönséges spiritusz, 
m elyet kár, a becenevek kedvéért, eset­
leg tízszeresen túlflzetni. A szeszes 
tVigymentesítö hűtőfolyadékok egyéb­
ként veszélyesek, m ert k ifo rr belőlük a 
spiritusz és hűtővizünk befagy, annak 
ellenére, hogy egy héttel előbb lelk i- 
ism eretesen betöltöttük az elő írt fag y ­

m entesítő föl yadékm enny iséget.

Egyedül a g licerin es vagy glikolos 
anyagok felelnek meg a gy akorlat kö­
vetelm ényeinek. Nagy előnyük, hogy 
l'agym entesítő hatásuk nem rom lik, h i­
szen hatóanyaguk nem párolog, am el­
lett a hűtőrendszerben fellépő kazánkő 
lerakodást is m eggátolják . Részletes 
u tasítást i t t  nem adunk, az eredeti 
gy ári kannákban kapható glykolos 
anyugokhoz a kereskedők részletes ke­
zelési és tö ltési e lő írást m ellékelnek.

T é li o la j?
Az autósok legnagyobb része még 

m indig fél a látszólag  túl híg, úgyneve­
zett téli o la joktó l és inkább télen is 
nyári o la jja l  fu t. Rengeteg b a j szárm a­
zik ebből. A nem fagym entes nyári 
o la j a té li fagyban kenőccsé merevedik, 
nem képes a motor vezetékeiben k erin ­
geni, súlyos kenési zavarok á llanak  elő. 
K étségtelen, hogy a nagyon híg téli 
o la j kenőképessége gyengébb a nyári 
o la jén ál. S a jn o s, ezen nem lehet segí 
teni és ha elgondoljuk, hogy a mínusz 
harm inc fokon sem dermedő téli o la j 
végeredm ényben, ha tökéletlenül is, de 
ken, míg a kásáv á dermedő nyári o la j 
oda sem ju t. ahol kennie kellene: nem 
nehéz m egállap ítan i. hogy feltétlenül

je m m e r ^

k e r é k

J ó k a i  t é r  2.
D E Á K

I
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VICTORIA
2 0 0 ,  2 5 0  és 3 5 0  kcm -e  
modelljei ismét kapható

K O P P Á N Y I
D E S S E W F F Y  U C C A  4  
T E L E F O N :  1 1 0 - 8 2 - 1

1

s
<
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MIRE VAN SZÜKSÉG TÉLEN?
1. Hűtő takaró
2. Pontos hütöhömérö
3. Villamos szélvédömelegitö
4. Fűtőkályha
5. Jól töltött akkumulátor
6. Márkás téli motorolaj
7. Jóminöségü felsőolaj
8. Téli sebességváltó- és differen­

ciál-olaj
9. Hűtővíz fagymentesítő folyadék

10. Csúszásmentes rajzolatú gumi
11. Minél mélyebben szerelt köd­

lámpa
12. Uj szélvédötörlö gumipengék
13. Hóláncok
14. Tökéletesen beállított fékek
15. Hőpalack — forralt borral

És magunknak —
m eleg ruházati

téli o la ja t kell a téli fagyban használni. 
Csakhogy, nem minden híg olaj téli o la j 
is egyúttal, sőt vannak igen híg olajak , 
melyek hidegben jobban dermednek, 
mint a m árkás n yári o la jak . Az egye­
düli lehetőség, kizárólag márkás téli 
o la ja t használni, valam elyik világcég

ólomzárolt és eredeti kannákba töltött 
különleges téli o la já t.

Felső o la j?
Nyáron célszerű a felső o la j haszná­

lata, télen egyenesen elkerülhetetlen. A 
felsőolaj m ár az első szívóütem nél o la j- 
léteggel lá tja  el a h en gerfalakat, nem 
futhat tellát szárazon a motor. A  felső­
o la jja l csín ján  kell bánnunk, semmi­

sedre se használjuk úgy, m int a fog­
fájós mindeneslány az aszpirint, amiből, 
a minél gyökeresebb h atás elérése cél­
jából, egyetlen fa lasra  ötöt, sőt tizet 
nyel el. Csak annyit töltsünk az üzem­
anyaghoz, am ennyit erre  előírnak, m ert 
a túlsók felsőolaj többet árth at, mint 
használ.

Befejezésül foglalkoznunk kell még a 
Nzivatóval. Azzal a gombbal, melyet in ­
dításnál húzunk ki. hogy motorunk 
benzinben gazdagabb keveréket kapjon 
és könnyen induljon meg. A szivatót 
csak addig szabad használni, am íg a 
motor beindult és vagy tíz másodpercig 
már szaladt. Ha tovább ta r tju k  üzem­
ben a szivatót, úgy motorunk belsejébe 
olyan üzem anyagárvizet viszünk, mely 
egészen bizonyosan lemossa a  hengerek 
hideg falairól a kenőanyagnak utolsó 
nyom át: motorunk szárazon fut.

/  | £ |  C . l S C l E M £ N T 10« ^

C . &  S . C le m e n is o n  f r i t z  S c n u lz  fu n .  A . 0.

L

_ _ _ :_ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ 3

i .  G . F a M n d u s i r i e

m  auióienyesito fagyáilúhenger Kenőolaj politúr hiiiőiolyaiien

OLAJ K.F■ T .

V., G Y Ö N G Y H Á Z  U C C A  6
T E L E F O N :  2 9 0 - 3 8 2
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Tekintetes

Dénes és Frieimann R.-T.

Budapest

Szívös fölkéresiikre t. közlöm a következőket:
BF 73  ̂ rsz. FIA? 508 kocsimra a kmjelzó 67186 állásakor felszere ltet­

tem egy FRAM o la jtisz titő  készüléket, ugyanakkor a motor ola ját -  a karter 
e lő ir t  kimosása nélkül -  u jja l cseréltem fe l.  Ezen o la jat tavaly december­
ben leeresztettem s helyette té li  o la ja t öntöttem a motorba A té l i  o la ja t 
az ider. tavasszal leeresztve ugyancsak eltettem s a tavaly télen lebocsá- 
to tt hasznait o la ja t öntöttem vissza a motorba.

-Irdeklődö leveliik kézhez vétele után a kocsi 82^80 km.-állasa mellett 
az ola jat vizsgálat céljából leeresztettem s az alsokartert is  leszereltet- 
tea. Az o la j teljesen tiszta , világos, zöldesbe játszó szin : vo lt, Az also- 
kártér fenekén elenyésző mennyiségű üledéket találtam, de annak o ldalfalai, 
valamint a felső forgattyuhaz es a motor egész belseje teljesen tisztának 
mutatkozott. Ezért az o lajat isnet visszaöntöttem a motorba s azt tovább is 
használom, ‘.'.inthogy azonban art alsőkarter fenekén nemi üledék oár mutatko­
zott, a t is z ti  tők c-szülék patrunjót -  mivel az megítélésem szerint a te l je ­
s íte t t  15300 km. utaz: mar r.atekonyságában csökkent -  u jja l cseréltem ki.

Eltekintve attő i, hogy a FRA'Í olajtisztitőkészülék használata révén 
7 olajcsere költséget takarítottam meg egy patronnal, igen fontosnak tar­
tom azt, hogy a motor belseje állandóan teljesen tiszta  lévén, annak é let­
tartama is  jelentősön megnövekszik, minthogy abban kopást okozó tisz ta ta - 
l&nsagűk nincsenek.

Bjzapest, 1539 szeptéa&ér 2a

Teljes tisz te le tte l:

WlTTENfccRG Onö

193».o*V6Dor 4 .
U KI KAN Y - Z S l  LV O LG  YI ..-i iá  k .
merni w m iBiin -x tsn iinusu ic

URiAANT-ZBiiTHAitw T.twiiKiisiiiis líiiatniuttíUi
n -  Címei c. Prl6ar*ua r.v.

• r_ _ _ B u ö e p e a t .
U pe"’ Vl.,Ze»e»ffy-vto« 20.

£rcekiölésükre értesítjUk.nosy AB €8 4.renceiÁru peoksrC 
tzómélykocsin* s r«4 szerelt FhAít P 4 ölejtisztitök&eibiftkkel sz »ls» 
wotroncseréig ki>.96CC k=-t teljosltstt olejeeere nAltfU,úgyhogy e kész".- 
lék nees&álet* 4 elejosere sss,rt sör liléit Jelentette.

Teljes Usítt h U e J ^
urikAnyzsii.vöuÍyi

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V ILLA M O SSÁ G I CIK K EK  
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

KÉSZÍTÉSE, JAVÍTÁSA
K A R T E L E N  K Í V Ü L !

, , E  R  G O N “
E G Y E T E M E S  V I L L A M O S S Á G I  V Á L L A L A T

B u d a p e s t ,  V I I I . ,  R ö k k  S z i l á r d  u . ) l .  T e l . :  1 3 7 - 0 1 0

Autórugók és spirálrugók
R Á U  I Á Q 7 I  Ó  V ' Vagucca5.  -  Telefon 291 121 
P H n  1 . H J 4 . L U  G y á r i á s  é s  j a v í t á s ,  k é s z  

........... - - r u g ó k  minden márkához raktáron.

HUSZÁR GYÖRGY
BCDAPEST, VI.. JÓKAI UCCA 1.

autó és motorkerékpár alkatré­
szek és lánctechnikai szaküzlet

TELEFON: 124-411.
M e r c e d e s  - U e n z  a l k a t r é s z e k  
s z e m é l y -  é s  t e h e r a u t ó k h o z .

Vízmentes

OSCH
GYERTYA
Ift ábrázoljuk a teljesen víz­
hatlan és amellett árnyé­
kolt B O S C H  gyertyát. 
Szigetelő hüvely és fémbur- 

| kólát fokozza be a gyertya­

követ és csatlakozó részeit.

DM 175 El 2 fipus ára P 5.50 
más típusok ára . . . .  P 8.—

Á r a m á t v e z e t é s t ő l  és  z á r l a t t ó l  v é d !

VÉDJE ELETET,
E M E L JE  V E Z E T É SI BIZTONSÁGÁT, 

s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZÍLÁNKMEWTES ÜVEGET
HauátS ÜVEG CSI SZOLÓNÁL 
VI . ,  S Z A B O L C S  UCCA 18 B
T E L E F O N :  4 9 3 - 9 9 6

Regi szélvédőüvegjeit  becserél jük

/ a  / .

HUTOTAKAROOLCSÓN
M OLN ÁR  karosszéria

TELEFON: 293-885 V . . WA H R MA N N  UCCA 23.  SZÁM.

M agyarország  legnagyobb
galvanizáló és chromozó 

. üzeme

N em es E d e  , M u t Ó - a t k a t V é S Z é k e t
B u d a p e s t ,  V I., j ó t á l l á s  m e l l e t t

BfTrHrtirm  chromoz, n ik k e le z
A lu m ín iu m o t o x id á l ,  ch r o m o z , n íh h e le z  é s  m i n d e n  s z í n b e n  s z í n e z

SEBESSEGMEROJET
m egjavítja ÓRAGYAr , Tömé ucca 2tí
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S z i m a t t a l  g o n d o k  444
Nemrégiben a szumátrai gumiültot- 

vényesek egyik ismert egyesületének 
közgyűlésén felvetették a kérdést: „ho­
gyan lelietno tudományos vizsgálati 
módszerekkel és kísérletezésekkel a nö­
vényi kauesukot megfelelő vegyészeti 
e ljárás révén a szintétikus kaucsuk 
eredményes versenytársává tenni“. Ez­
zel kapcsolatban megállapították, hogy 
a növényi kaucsuknak a „mesterséges** 
gumi hatalmas kon ku ren ciá jával v i­
lágszerte meg kell küzdenie, még pe­
dig a sa já t tulajdonképpeni területén 
is, mint például a pneumatikgyártás 
terén.

A gumiültetvényesek gondjai a német 
Buna-ipar fejlődésével, párhuzamosan 
növekednek. Ezeket az aggodalmakat az 
angol ka.ucsukfeldolgozó ipar is osztja, 
amelynek kísérleti társasága már 1938- 
ban kimerítő titkos jelentést terjesztett 
az illetékes fórumok elé a Buna jelleg­
zetes tulajdonságairól. A tapasztalatok 
szerint, a műgumi, sok tekintetben, fö­
lötte áll a természetes kaucsuknak. A 
Buná-ból készült autókerekekuek élet­
tartama 40 százalékkal hosszabb. A 
Buna nem öregszik, hosszú raktárolás 
esetében és a nedvesség, a levegő, az 
olaj stb. behatására nem veszti el a szí­
vósságát és ruganyosságát. A gumifa 
a nyersanyagul szolgáló kaucsuk-latex- 
nek, természetesen, csak egyetlen fa jtá ­
já t szolgáltatja. A mű gumit minden kí­
vánt tulajdonsággal elő lehet állítani. 
Ilyen módon mind újabb és újabb kom­
bin ációs lehetőségek kínálkoznak, a 
legkülönbözőbb Buna-fajták előállítá­
súra, amelyek számos, a természetes 
gumi számára eddig hozzáférhetetlen 
alkalmazási területen is érvényesülhet­
nek.

Világító rendőrök Berlin utcáin. A háború 
kezdetekor elrendelt elsötétítés a német 
nagyvárosok esti és éjszakai forgalmát csak 
kis mértékben csökkentette, a közlekedés 
veszélyeit azonban számbavehetően fokozta. 
Ezek elkerülése céljából Berlinben a leg­
forgalmasabb pontokon szolgálatot teljesítő 
közlekedési rendőröket világító köpennyel, 
csákóval és kesztyűvel látták el. A rendőrök 
felszerelését világító anyaggal itatták át. 
úgyhogy n berlini „Schupo“-k este Szmt- 
jános-bogárként világítanak. A fény esi 1- 
iámlását már messziről jól ki lehet venni 
az elsötétített berlini uecákon és tereken. A 
berlini közdekedési rendőrök ilymódon ve­
szély nélkül végezhetik kötelességüket.

A brémai Borgwnrd-gyár eddigi 2-literes 
típusát 2.3 literes modellre konstruálta át. 
melynek motorja 56 lóerőt ad le.

A német repülőgépgyárak exporttevé­
kenysége a háború ellenére is fokozódik: 
Focke-Wulf Romániába és Bulgáriába esz­
közölt. új szállításokat, további bolgár ka­
tonai és holland rendelések állanak közvet­
len leszállítás előtt. Fieseler svájci rendelést 
bonyolított le. Junkers Észtországnak szál­
lított utasgépeket, Svájcnak pedig „repiilő- 
tantermeket“ .

Olaszországban a kerékpárok számára u 
sárga világítást tették kötelezővé.

Svédország az idei év első nyolc honapja 
alatt a német autóexport egyik legjelentő­
sebb piacának bizonyult. Opel 6606. az Auto- 
Tbiion 3563. Adler 61S. Mercedes-Benz 350, 
TTanomag 270, a  többi német gyár pedig 
több mint 200 kocsit exportált Svédországba.

OP E L
BUICK

EREDETI ALKATRÉSZEK

I Á R I T Z-tói____
Jókai u. 20. T 119-033.114 965.327-946

VICTORIA

VICTORIA

V E Z E R K E P V I S E L E T :
ST EYR -A U ST R O  D A IM L E R -P U C H M Ű V E K  

BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25.

Jugoszlávia autóimportjában a német ipur 
\ezet: az idei év első felében 2390 német 
kocsi talált gazdára Délszláviában.

Az egyik német szaklap járvány pusztítá­
sához hasonlítja a könnyelmű gépjárműveze­
tést, mely az utolsó évben Németországban 
74(10 halottat és 180.000 sebesültet okozott.

Az ..Internationale Kameradscliaft Turis- 
tik“ néven ismert nemzetközi idegenfor­
galmi társaság legutóbbi berlini összejöve­
telén az utazási szakértők hangsúlyozták a 
felszólalásaikban, hogy az idegenforgalom 
a mai súlyos helyzetben sem kilátástalan. 
Az összejövetelen német, olasz és japán 
szakemberek mellett ezúttal először képvi­
seltette magát egyik vezető idegenforgalmi 
korifeusával Oroszország is.

Németországban a 20 km-nél nem gyorsabb 
mezőgazdasági vontatókat már 14 éves ifjak  
is vezethetik.

Amerikában acélnál ellcnállóbb anyaggal 
folytatnak kísérleteket. „Steelplast*1 az nj 
anyag neve, mely nem rozsdásodik, mázolás 
előtt pedig nincs szükség alapozásra. A me­
legen formálható anyagot farostok alkal­
mazásával állítják  elő.

Todt dr.-t, a németbirodalmi autóútháló- 
7.ut építőjét, a. Siegfried-vonal megteremtése 
körül szerzett érdemei elismeréséül Hitler 
a vezérőrnagyi jelleg adományozásával tűn 
tette ki.

Olaszország mindent elkövet a gumi 
autarkia megvalósítására. Milanóban külön 
telepet létesítettek a mügumi-gyártás kísér­
leti céljaira, mely probléma itt távolról sem 
oldható meg olyan módon, mint a szénben 
dúskáló Németországban. A német Buna 
gyártás alapanyaga a szén és a mész, ezzel 
szemben a szénhiányban szenvedő Itá lia  me­
zőgazdasági termények desztillációjára kény­
telen alapítani gumi-szintézisét. Másrészről 
a Sardinia-szigetén jól tenyésző Guayak 
cserje gumihozamára építik az olaszok 
gumi-autnrk iájukat.
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Legyen az nedves, 
sikos aszfalt ,  vagy 
a g y a g o s ,  c s ú sz ó s  
dülőút —  a

B B  1 0  B P 9 3 L  1

elasztikus motorja minden kátyúból kihúzza,  
mert a D K W - e l s ő k e r é k m e g h a j t á s  arra 
húzza a kocsit, amerre azt kormányozzuk!

A közönség jól ismeri a DKW-autók utolérhetetlen 
úttartását, feltétlen kanyarbiztonságát, takarékossá­
gát (6 liter/100 km), üzembiztonságát  és külső 
megjelenésének eleganciáját ,  Éppen ezért:

V E Z É R K E P V I S E L E T :

MAJLATH B U D A P E S T ,  LEHEL-UTCA 2.

Felelős szerkesztő és kiadó: K R A M ER  JEN Ő . Á ltalános Nyomda Rt., Budapest, Nagymező u. 3. Nyomdáért felelős: I )r .  U j Istv án .


