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UkéíeUs gátlás — tökéletes autó !
Az automobil minősége a felhasznált anyagok 
és gyártási eljárások eredménye. Az Opel- 
gyár laboratóriumaiban ellenőrzött elsőrangú 
anyagokból a legtökéletesebb eljárások segít­
ségével, amerikai rendszerben gyártja autóit. 
Az eredmény: az Opel-kocsik népszerűsége 

az egész világon 1



K é p v i s e l i :

P A J O R  IM RE!
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Kellemes ünnepeket kíván 
tisztelt Vevőinek a
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NYUGODTAN TÁNCOLHAT
REGGELIG-

VEZERKÉPVISELET:

M A JL A T H  M . BUDAPEST, LEHEL U. 2

a D K W  motorja a 
legnagyobb fagyban 
is a z o n n a l  indul!

A DKW különleges motorjá­
ban nincsen olajteknő, nin­
csen dermedt olaj, mely nagy 
fagyban gátolná az indulást.
A legelső szívási  ütem is 
annyi friss olajat  juttat a 
motorba, hogy melegítés 
nélkül is azonnal útrakész.
Ez is egyik oka annak, amiért

százszámra vásárolják a DKW-t!
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1 9 3 9 ... Szomorú éve a m agyar 
motorsportok történetének, az az év, 
amikor lázas nyavalyába esett a  m a­
gyar motorsport és megvívta élet­
halál küzdelmét a végleges e lcsende­
sülés rémével. 1 9 3 9 ... Amikor minden 
és minden összejátszott abban, hogy 
m egadja a  végső döfést a  gépsportok­
nak itt a Duna m edencéjében. Amikor 
a m agyar gépsport hivatalos és hiva­
tásos istápolói kiejtették kezükből az 
istápot, amikor a hajdan hangos vezé­
rek a parancsnoki hídon a  kormány- 
kerék helyett inkább szemeiket for­
gatták nagy kenetesen. És nem látták, 
vagy nem akarták látni azt az ör­
vényt, mely felé ellenállhatatlanul so­
dorta az ár a motorsportok rokkant 
hajó ját.

A m agyar motorsport azonban m eg­
vívta a m aga harcát. Lelkes, fiatal 
motorosok kapták két m arokra az el­
árvult kormánykereket, megalakult az 
úgynevezett KTT, mely szent köteles­
ségének tartotta azt, hogy ma, amikor 
nemzeti és nemzetvédelmi szempont­
ból oly fontos az ország motorosítása, 
amikor közel állunk olyan napokhoz, 
melyek m egszám lálhatatlanul sok és 
egész motorost követelnek: a  semmi­
ből teremtsen olyan gárdát, mely 
m agva lesz a m agyar motorsport h a ­
talm as fá jának. Előbb öten, majd tizen 
csatlakoztak ahhoz a kis gárdához, 
mely egész heti megerőltető munka 
után annak szentelte a  vasárnapot, 
hogy kimenjen a szabad terepre, ahol 
megfeszített erővel látott hozzá moto­
rostudásának tökéletesítéséhez. M eg­
kezdődtek a  KTT vasárnapi terep­
futamai, ahol a motorosok m egtanul­
hatják az oly fontos árkon-bokron át 
való motorozást, ahol megtanulhatják 
azt, miképpen lehet legyőzni a  lövész­
árkot, gránáttölcsért, a  jeges-vizes 
akadályt, hogyan kell átugratni a 
terepakadályt, hogyan lehet olyan 
m otorostudásra szert tenni, mely nem­
zetvédelmi szempontból adott esetben 
életbevágó fontosságú lehet.

Múltak a hetek, a KTT izmosodott. 
A legutóbbi vasárnapon nem keve­
sebb, mint 147 motor, több mint 20 
gépkocsi és vagy ezer lelkes sport- 
rajongó néző vett részt a KTT terep­
futamán, olyan szám, melyről a  közel­
múltban még álmodni sem mertünk és 
mely napnál fényesebben mutatja azt 
a  nagy lelkesedést, mely a m agyar 
motorosok lelkében szunnyad.

A KTT működése —  hangsúlyoz­
zuk — nem irányult senki és semmi 
ellen. Motorozni akarnak a fiuk és —

semmi egyebet. Bizonyos körök azon­
ban m ég így sem nézték jó szemmel 
a  KTT működését. És hogy ezeknek a 
köröknek középpontjában éppen azok 
állottak, akiknek alapszabályszerű 
kötelessége a motorsportok irányítása 
és tám ogatása, lehet véletlen, lehet 
más is. Nem tudjuk.

Annyi azonban biztos, hogy m eg­
indult a fúrás munkája. Először az el- 
tanácsolás bevált —  ebben az eset­
ben azonban be nem vált —  fegyverét 
küldték harcba. Amikor pedig ez a 
harcmodor meddőnek bizonyult, nyílt 
sisakkal nyitották meg az ellengőzt a 
forrongó kazánok szelepeiből. V álaszt­
mányi üléseken tárgyalták a  KTT mű­
ködését és most —  úgy halljuk — 
„komoly" lépésekre készülnek. Jogo­
sulatlan versenyrendezésekről beszél­
nek annak ellenére, hogy a  KTT terep­
futamait és gázálarcos gyakorlatait 
versenynek nevezni alig  lehet.

A KMAC — mert azt talán tudják 
olvasóink, hogy a  KTT sportolásának 
a KMAC akar gátat vetni — aligha 
viszi sikerre tervét, a KTT és vele a 
motorosok gyakorlatozásainak „meg- 
rendszabályozását". Mert igaz, hogy 
a KMAC még ma is hatósága a  ma­
gyar motorsportnak, melynek bizo­
nyos beleszólása van az ügyekbe. Azt 
azonban nyilván elfelejti a KMAC, 
hogy a m agyar motorsportoknak más 
a főhatósága, végső fokon az O rszá­
gos Testnevelési Tanács ügykörébe 
tartozik a döntés. És ismerve az OTT 
álláspontját, hasonló kérdésekben biz­
tosak vagyunk abban, hogy segéd­
kezet fog nyújtani az élő m agyar 
sportnak. Mert az OTT-nak nyilván a

sport a fontos, nem pedig az, hogy 
vájjon azt a sportot a  KMAC és a lá ­
rendelt szerve, a nemzeti sportbizott­
ság  kebelén belül altatják nagy szor­
galm asan, vagy ellenkezőleg a  KMAC 
és a N. Spb. körein kívül —  űzik.

Mi a magunk részéről azt tan ácso l­
juk a  KMAC-nak, foglalkozzék más 
kérdésekkel és hagyja békén a  KTT-t. 
Rendezzen a  KMAC versenyeket, ad ­
jon legaláb b  életjelt m agáról és ha 
mindenáron seperni akar, seperjen a 
sa ját portája előtt. Seperje ki a  nem­
törődömség szellemét, nyissa ki tá g a ­
san az ablakokat, hogy az a  bizonyos 
új szellem m egtalálja az utat az 
Apponyi-téri dohos kártyaterm ekbe. 
Fogja össze azokat, akik sportolni 
akarnak, vitasson meg kizárólag sport­
kérdéseket választmányi ülésein holmi 
bicskázási ügyek helyett. Nyújtson 
támogatást a sportolni akaróknak az­
zal, hogy — hagyja őket békében 
sportolni.

*

Megszűnik végre a kövezetvám ré­
gen kifogásolt rendszere, vidéki 

városok sorompói mögül nem ugranak 
elénk egyensapkás vámosok, akiknek 
életfeladata bizonyos pengők és fillé­
rek kizsigerelése a  gépkocsis és moto­
ros zsebekből. Évek óta folyt a  harc 
a kövezetvámok avult és m éltatlan 
rendszere ellen, most végre sikert 
aratott a harc. Most, amikor a  motalkó- 
jegyek rendszere következtében a 
városközi forgalom a minimumra csök­
kent és a  kövezetvám eltörlése inkább 
elméleti jelentőségű. Csak aztán visz- 
sza ne állítsák, amikor — újra m eg­
indul a  forgalom.

Gutsehy K á ro ly  kitűnő Zündapp pépével a vasárn ap i K T T -k  állandó élszereplője. 
K lilönösen a vizes árokban és a nehéz m ély terepen mozog; bámulatosan.



p e r i in  n y u g ati városrészeiben  kalandozva, a lig h a  kerülik  
^  el a m essziről odaszakadt autós figyelm ét azok a ravasz 
közlekedési lám pák, m elyek te ljese n  autom atikusan, minden 
„rend őri beav atkozástó l44 m enten is  valóban m intaszerűen 
szabályozzák a fo rg alm at. A  derék berlin iek  igen  találóan  
„ g o n d o lk o d ó  k ö z le k e d é s i  lá m p á k n a k 44 nevezték el ezeket a 
k ísérle ti, rendőr n élk ü li „v illan yrend őröket44, m elyek, úg 
lá tsz ik , kitűn ő m inősítéssel á ll já k  m eg helyüket, hiszen évről - 
évre szaporodik a szám uk! Az autom atikus közlekedési lá m ­
pák kü lsőleg m iben sem különböznek az úgynevezett v illa n y ­
rendőröktől. E  sorok író já n a k  figyelm ét is  csak  az a négy, 
az ú ttestbő l, az útkereszteződéstől 30—30 m étern y ire  a lig  kidu­
dorodó küszöb h ív ta  fe l az érdekes au tom atára . Gondos, 
m egfigyelve a lám pa m űködését, nem v olt nehéz rá jö n n i 
a rra , hogy ezek a küszöbök beh atása in ak  sz im u ltáció ja  h e­
ly e tte s íti a rendőr bácsi éber szem eit, ezen küszöbök az auto­
m atiku s közlekedési lám pa érzékszervei, ezek gondoskodnak 
arró l, h ogy  a lám pa m indenkor az adott fo rg alm i helyzetnek 
legm egfelelőbb sz ín t v á ltsa . Az ilyen  autom atikus közlekedési 
lám p ával e llá to tt útkereszteződésnél egyetlen járm ű n ek  sem 
kell p illa n a tta l sem tovább v árak o zn ia  annál, m int am ennyi 
időre a keresztuccából k ijö v ő  szeneskocsiknak v ag y  szem ély­
autókn ak az ueca keresztezésére okvetlen szükégiik van. A 
lám pa te ljesen  ind iv id u ális működésű, az adott fo rg alm i h ely ­
zetnek legm egfelelőbb autom atikus kap csolását az útkeresz- 
tezéshez közeledő járm ű v ek  m aguk végzik el!

D e já r ju n k  csak a dolog végére! M int m ár m ondottuk, az 
útkeresztezéstől 30—30 m éterre az úttestbe, az útfelü letből 
a lig  kidudorodó ru galm as küszöbök vannak süllyesztve. 
A keresztezés fe lé tartó  já rm ű  áth aladva a küszöbön, azt 
kissé len y om ja , m iá lta l egy a lám pával összeköttetésben 
á lló  k o n tak tu st hoz lé tre . De távolró l se gondoljuk, hogy 
ezzel m ár é r tjü k  is a lám pa m űködését, m ert ne fe led jü k  el. 
hogy a keresztező uccák forgalm a egyre változik , flu k tu á l és 
**nnek m egfelelően „ e lv á r ja *4 a lám pától azt, hogy m indkét 
ncca fo rg a lm á ra  te k in te tte l l e g y e n .. .  A nnak a helyzetnek 
sem szabad bekövetkeznie, hogy m inden áthaladó já rm ű  eg y­
szerűen le á l l í t ja  bizonyos időre a keresztező fo rg a lm at! De 
előfordulh atn a az a k r it ik u s  eset is. hogy a két keresztező 
já rm ű  ugyanazon p illan atb an  nyom ná le  a küszöb-kontaktust, 
m iá lta l a lám pa v ag y  m indkét irán y b an  tilo sa t je lezne, vagy 
pedig kész voln a a — csin n -b u m . . . !  Az ilymódon működő 
lám pa te h á t a leg jobb  esetben is k av arod ást és íorgalom - 
t orlódásokat okozna!

A „gondolkodó közlekedési lám pának 44 azonban „esze44 is 
van, m ellyel gondolkozik, esze, m elyben feldolgozza a  küszöb­
kontaktus érzékszervek beh atása it. A lám pa „esze44 o tt van 
rendesen a sarokház fa lán  elhelyezett — szekrényben! Az 
a g y se jtek  sp eciális lám pákból, ellenállásokból és kondenzá­
torokból rekru tálód n ak, m elyek tö ltése és k isü lése szabá­
lyozza a lám pa fén y je le in ek  id őtartam át.

A m ár em líte tt kü szöb-kontaktusok az id ő járás v iszon tag­
ságai e llen  többszörösen gum iba van n ak  ágyazva. A küszö­
bök két egym ás fö lö tt levő. csaknem  érintkező gumiburáim  
ágyazott fém kontaktusból á llan ak , m elyek acéltokban  n y er­
je k  elhelyezést. A küszöbön átfu tó  járm ű v ek  súlya a két 
rugós kon tak tu st egym ásra nyom ja, az előálló  érintkezés 
z á r ja  az áram kört.

Az autom atikus 
közlekedési- 
lámpa vázlatos 
te rv ra jza .

M iután m ár kezd derengeni és oszladozik a szerkezet m ű­
ködését burkoló hom ály, vegyük jó l  szem ügyre a  készülék 
vázlatos ra jz á t. L á t ju k  r a jta  a uégy kü szöb-kontaktust, a 
lám pát, a  vezetékeket és a h ázfalon  a készülék „eszét4*, a  — 
kapcsolószekrényt. A  lám pa színei szokásos módon zöld, 
sárga, piros, sárg a  stb. sorrendben autom atikusan  változnak 
bárm ely, egyszer b eá llíto tt időzítés szerint. Ha m ost zöld 
je lzés m ellett kocsi halad á t a küszöbön, úgy a küszöb­
kontaktus nem fog szín v áltozást előidézni, hanem  ellenkező­
leg, gondoskodni fog  arró l, hogy az áthaladó já rm ű  sebessé­
gének m egfelelő időre továbbra is zöldet je lezzen  a  lám pa 
még abban az esetben is, h a  a lám pa közvetlen sárg á ra  v á l­
tozás e lő tt á llo tt is v o ln a !! H a viszont a  küszöb fe lé  haladó 
kocsi e lő tt p iro sa t je lezn e a  lám pa, an nak ellen ére, hogy a 
keresztirányból nem jön  semmi, úgy a küszöbön áthaladó 
kocsi előidézte kon tak tu s h a tá sá ra  nyom ban sá rg a  lesz a 
lám pa és m ire a kocsi a keresztezéshez ér, m ár zöld színnel 
je lz i a — szabadot! H a eg y id ejű leg  közeledik két járm ű  a  ke- 
resztezésliez, a lám pa egym ás után  engedi őket á t!

F őú tv on alak  és kisebb forgalm ú  m elléku ccák keresztezésé­
nél, á lta láb an  a  főú tvon al forgalm a szám ára je lz i állandóan 
a szabadot a lám pa. H a azonban a m elléku ccán  á t  közeledik 
valam ely já rm ű  a  kereszteződéshez, úgy a küszöbön á th a ­
ladva, a főútvonal forgalm ának  küszöbe á lta l re g isz trá lt első 
szabad hézagában zöld je lzést kap ! A m ennyiben a  m ellék- 
uceából hosszabb időn á t  nem jön n e keresztező já rm ű , úgy a 
lám pa az elői*e b eá llíto tt időközökben autom atikusan  n y itja  
meg a gyalogos forgalom  szám ára az átk elést.

A „gondolkodó közlekedési lámpa** azonban a járm ű v ek  
sebességét is figyelem be veszi, az autók szám ára rövidebb 
ideig ta r t a szabad je lzés, m in t például ló fogatú  járm űvek 
részére. A bban leli ez a m ag y arázatát, hogy a küszöbön g y o r­
san átsuhanó autók rövidebb áram  im pulzust létesíten ek, m int 
például az átdöcögő szeneskocsi. A „gondolkodó közlekedési 
lám pa*4 term észetesen a villam osok fo rg alm át is szabályozza, 
a kontaktusok ez esetben a felső vezetéken n yernek elh e­
lyezést.

A modern közlekedésrendészet fő fe la d a ta : beleilleszkedni a 
forgalom  flu k tu áció jáb a , kiküszöbölni a fölösleges torlódáso­
kat. A gondolkodó közlekedési lám pa révén  a g y ér forgalm ú 
kereszteződéseknél je lentősen  növekszik a közlekedés bizton 
sága anélkül, hogy a keresztezéshez közeledő já rm ű  sebessé­
gét csökkenteni k e llen e: a közeledő já rm ű  szám ára csak az 
esetben lesz tilos a je lzés, ha a keresztirán yból jöv ő  kocsi 
közelebb van m ár a kereszteződéshez.

A „gondolkodó közlekedési lámpa** százszázalékosan a fo r ­
galom p illan atn y i követelm ényeinek m egfelelően dolgozik. 
Nem fe le jti  m agát se piroson, se sárg án . Ami pedig a le g ­
derekabb K -rendőrrel is m egesett m ár. Ú gy. ahogy a nóta 
ta n íto tta :

S zép  k a r c s ú , k ic s i  b o k a
M in d en n ek  ez az o k a . . . !

VÉDJE ÉLETÉT,
E M E L JE  V E Z E T É SI BIZTONSÁGÁT, 

s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
{Ut/ÚCS ÜVEG CSISZOLÓNÁL 
VI., SZABOLCS UCCA 18 B

Régi szélvédőüvegjeit becseréljük

MAGYAR ABRONCS 
ÉS KERÉKGYÁR RT.

V, LÉ G R Á D Y K Á R O L Y  U. 5

KERÉK-DÍSZTÁRCSA-KERÉKCSAVAR
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SINGLE SHELL
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A korszerű autó elengedhetetlen kelléke - 
a pontos és m e g b íz h a tó

tartahy reá

Vígan siklik kocsink az országúton, 
ragyogó napsütés, élvezzük a se­

b esség  édes kábulatát. És egyszerre: 
kettőt-hármat köp a  motor és úgy le ­
áll, mint a íöldhözcsapott vekkeróra. 
Rövid vizsgálat után m egállapítjuk, 
hogy a tartány száraz, akár a Szahara. 
Hát igen, elszámítottuk magunkat. Az a 
húsz litei, melyet reggel betöltöttünk, 
nem volt elegendő a 160 kilométeres 
útra. Talán vígabban haladtunk, talán 
sokat kapcsoltunk feleslegesen, sokat 
húzattuk a kocsit harm adikkal ott, 
ahol direktben is gurulhattunk volna, 
egy szó mint száz: ott állunk száraz 
tartánnyal. Benzinkútnak se híre se 
hamva és arra a jótékony tehersofőrre 
is h iába várunk, aki ilyenkor m egfelelő 
baksisok ellenében beleereszti tartá­
lyunkba azt a két-három litert, mely a 
legközelebbi kútig elegendő. Ilyenkor 
bizony átkozódunk, hogy miért nincsen 
a kocsinkon üzem anyag-óra, mely 
megbízhatóan mutatja, hogy tartá- 
nyunkban mennyi a motort éltető nedű.

A mai korszerű benzinóra pontos és 
megbízható. Szerencsére már ritka az 
az olcsó kivitelű típus, mely kizárólag 
a szerelékfal műszereinek gazdagí­
tására szolgál és olyan pontosan mu­
tatja  az üzem anyag-m ennyiséget, akár 
az anyósunk éveinek a számát. Az 
ilyen „óra" ma már a múlté, a  műszaki 
tudományok h alad ása meghozta szá­
munkra a mai típusokat, m elyekre b á t­
ran rábízhatjuk magunkat.

Négy, egym ástól merőben eltérő 
rendszerű benzinórát ismerünk, 1. a 
mechanikus, 2. a  pneumatikus, 3. az 
elektromos és 4. a bimetallikus elven 
alapuló műszert.

A mechanikus benzinórát
csak azon a  kocsin lehet használni, 
ahol a benzintartány a  vezetőülés előtt 
van elhelyezve. Itt úszó lebeg a tar- 
tányban levő üzem anyag szintjén, az 
úszó állásának  m agasságát emelő, 
fogaskerék és hajlékony tengely viszi 
át a szerelékfalon levő óra mutatójára. 
A mechanikus benzinóra igen pontos 
és megbízható és hiba csak  akkor le ­

auas a motoro­
sok álma!

ATLAS motorkerékpárok 
vezérképviselete 
Izabella ucca Ö8.

A m echanikus benzinóra fogaskerék és 
hajlékony tengely  segítségével m u tatja  a 
szerelékfalon levő órában az úszó m inden­
kori á llását és vele az üzem anyag sz in tjé t.

hetséges, ha tengelye megszorul. Az 
úszó nagy felhajtó ereje  azonban m eg­
felelő önsúlyú úszó alkalm azását teszi 
lehetségessé, úgyhogy a  fennakadás 
rendkívül ritka. Nagyon jól beváltak 
azok a  rendszerek, m elyeknél rugóval 
terhelt és hajlékony csőben futó kis 
láncocska viszi át a  m ozgást a  mutató 
tűjére.

A pneumatikus benzinórákat
arról ismerhetjük fel, hogy mutató­
szerkezetük rendszerint vörös színű 
folyadékkal megtöltött csövecske. Ez a  
berendezés ma már ritka, mert kisebb 
dugulás esetén nem mutat pontosan, 
amellett nem is túlságosan m egbíz­
ható. Alapelve igen egyszerű, az üzem- 
tartányban v astag ab b  cső van függő­
leges helyzetben, ebben a benzin­
mennyiségnek m egfelelőleg a la c so ­
nyabb, vagy m agasab b  szintben áll 
az üzem anyag. A csőben levő folya­
dékszintnek m egfelelőleg abb an a la ­
csonyabb vagy m agasab b  nyomás 
uralkodik, a szerelékfalon levő folya­
dékos nyomásmérő m utatja a nyomást, 
illetőleg azt az üzemanyagszintet, 
mely az uralkodó nyomásnak felel 
meg. Ezeken az órákon többnyire kis 
szivattyút találunk, melyet mérés a l­
kalm ával ki kell húznunk, hogy a  cső ­
rendszerben levő levegőnyom ást ki­
egyenlítsük.

DUGATTYÚK, D. GYŰRÖK, D. CSAPSZEGEK. GOLYÓS­
CSAPÁGYAK az Összes felvidéki autók és trakto­

rok számára Is raktárról kaphatók.

\ pneum atikus ben- 
/.hiúra sém ája . A 
ta rtán y b an  függőle­
gesen elhelvezett 
esőben uralkodó és 
az iizenianyagszlnt- 
nek m egfelelő nyo­
más befoly ásolja  a 
szerelékfalon  levő 
esőben levő színes 

folyadék állását.

V villam os benzinóra. A benzin szintjén 
úszó parafadugó állása  szerint többet vagy 
kevesebbet kapcsol az ellen állástek crcsb öl, 
a szerelékfalon levő óra az ellen állást és 

vele a benzinm ennyiséget je lz i.

Az elektromos benzinórák
a legm egbízhatóbbak és n agy jában  a 
legpontosabbak. Működésük igen egy­
szerű, a tartányban levő úszó kontak­
tust létesít a vele kap csolatos ellen­
á llássa l. A szerelékfalon levő villamos 
mérőműszer m utatja az ellenállást és 
mivel az e llenállás az úszó állásától, 
tehát az üzem anyag szintjétől függ: 
közvetlenül mutatja, hogy mennyi a  
tartányban a  benzin. A villamos 
benzinára áram fogyasztása majdnem 
a nullával egyenlő, tehát állandó b e­
k ap cso lása  esetén sem terheli az a k ­
kumulátort és mivel nincsen m echa­
nikus, vagy pneumatikus kap cso lata  
a  szerelékfalon levő órával: szinte el­
pusztíthatatlan. Egyetlen hátránya az, 
hogy a  tartányban levő utolsó 
benzinmennyiséget már nem jelzi, ez 
a hátrány azonban tulajdonképpen 
előny, mert így korábban állunk le 
benzint tölteni.

A bimetallikus

benzinórák költséges kivitelük miatt 
ritkák. Lényegében a  tartányban levő 
folyadéknak a bim etallikus fémre g y a­
korolt nyom ását mérik és közvetítik 
elektromos úton a  szerelékfalon levő 
órához. Többet erről a  rendszerről nem 
kell tudni, mert kivitele egyébként is 
olyan komplikált, hogy csak  szak­
em ber nyúlhat hozzá.

Látjuk tehát, hogy magunk vagyunk 
a  ludasai annak, ha a kocsink száraz 
tartánnyal áll le ott, ahol benzint — 
nem kapni.

ALBUS k.-fém duoattyúk lerakata. ACÉLOÖRÜŐK 
minden méretben. GOLYÓSCSAPÁGY JAVÍTÁSOK. 
E18YMÉRBTÜ D OYÜRÜK HERUERKflSZÍiRÜLÉS. 
F0TEN6ELVCSISZÜLÁS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SÍNDÜR mliszaRi vallalata
Bydapest. VI.. Jókai tér 9. srém. Telelőn: M8-026

M O T O R K E R É K P Á R O K
V E Z É R K É P V I S E L E T E
H m i E D  VI. IZABELLA
D IIU  E R  ucca 98. sz.
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Levegőben dől el a tengeri háború?
A nyugateurópai háború kísérteties 

*■ farkaszeni nézéséhez a háborús 
„h an g u lato t44 a tengeren robbanó a k ­
nák. torpedók és nem utolsó sorban lé 
gibom bák detonációi szo lg á lta tják , me­
lyek nyomán hol egy kereskedelmi 
h a jó , hol meg egy acélvár süllyed a 
hullám sírba. A torpedók és akn ák m un­
k á já t jó l ism erjü k  a napilapokból, c ik ­
künk keretében a uyugateurópai h á ­
ború eddigi tap aszta la ta i a lap ján  a  re ­
pülőgép szerepét és eredm ényességéi 
próbáljuk m egvilág ítan i a tengeri had 
viselésben.

A repülőgép m int közvetlen harci- 
eszköz a tengeren először a v ilágh ábo­
rú folyam án tű nt fe l am ikor a fe ld erí 
tőszolgálat m ellett egyelőre még csak a 
te n g era la tt já ró k  ellen i harcban de m ár 
m int támadó fegyvernem  is k iv ette  ré- 
-szét. A  világháború ban százalékosan a 
te n g era la tt já ró k at érte a legsúlyosabb 
veszteség és ebben elsősorban éppen a 
repülőgép a  ludas, hiszen t is z ta  id őben  
a  m a g a s b ó l a  v íz  a lá  m erü lt t e n g e r ­
a la t t já r ó  k o n t á r ja i  jó l  k iv e h e t ő k , a 
m egfigj-elő repülőgép vagy közvetlen 
tám adásba bocsátkozhatik a víz a la tt 
lomhán mozgó, védtelen és könnyen se­
bezhető ellenféllel szemben avagy a 
rádió hullám ain h ív h atja  n yakára a 
torpedórom bolók ra ja it  . . .  A  tenger­
a la tt já ró k  legveszélyesebb ellen fele a 
repülőgép, m ely ellen védekezni csak a 
víz színén úszva légelh árító  ág y ú jáv al 
képes! A modern, tengerészeti repülő­
gépek tek intélyes h atósu gara, nem kü­
lönben a torpedóromboló flo tt illa  k í­
sérte repülőgép-anyahajók nagyban elő­
seg ítik  azt, hogy a repülőgépek a p a rt­
tól nagy- táv o lságra eső vizek fölött is 
rendszeres kutatórepü léseket h a jtsan ak  
végre a bú v árh ajók  leküzdésére. Hogy 
azután néha m égis a búvárha.ió marad 
felü l, m int azt a torpedórom bolók g y ű ­
rű jéből é jnek idején kitorpedózott a n ­
gol repülőgép-anyahajó , a „Courageus44, 
v ag y  egyik német b ú v árh a jó  á lta l le­
lő tt 2 tám adó angol repülőgép esete b i­
zon yítja , — ez a háború sora . . .  De a 
repülőgép a m aga víz m élyére hatoló 
sasszemeive] továbbra is  a búvárhajók 
réme m arad!

A v iz i- és lég iflo tták  h áb o rú ját, az 
úszó acélvárak  és „m érges csípésíi sz i­
takötők44 h arcá t két szempontból kell 
v izsg álat tárg y áv á tennünk aszerint, 
hogy a csa tah a jó k at a kikötőkben 
av ag y  gőz a la tt, a n y ilt tengeren éri-e 
a légi tám adás?

A nyugateurópai h áború t a wilhelms- 
liafeui ném et hadikikötőben horgonyzó 
flo tta egységek elleni angol lég itám a­
dás vezette bo a háború m ásodik nap 
jó n . A tám adás ku darcot v a llo tt, az an ­
gol je len tés  szű k ^ ^v ú an  beszám olt 
ugyan egy tál á lla tró l, de nem cáfolta 
meg a ném et je len tést, m ely a német 
vadászgépek á lta l a p arti légvédelem 
fűzfüggönyébe szoríto tt tám adó gépek 
kétharm adának pusztulását eredm é­
nyezte. A w ilhelm shafeni kaland után 
az angol bom bavetők három  hónapon 
á t nem tám adtak német flo ttatám pon ­
tokat. az északi tengeren kétségtelenül 
a ném etek kezébe m ent á t  a kezdemé­
nyezés. A ném et fe ld erítő  repülőgépek 
nap-nap után egészen a ném et p artok­
tól inon kilom éterre lévő Sheetland szi­

getek ig  kalandoztak, ku tatva az angol 
flottatám pontok titk a it. Szeptem ber 
22 -én a német felderítőgépek az Északi 
tenger legészakibb részén, Norvégia 
felé tartó  angol h a jó ra jró l tettek  jelen 
test. Szeptem ber 26-án h a jn a lb an  a n é­
met felderítőgépek ú jab b  h elyzetjelen ­
tést te ttek  az angol h a jó ra jró l, m elynek 
m agvát három csatah a jó  és egy repülő­
gép -an yah a jó  képezte. A Norvégia felől 
Anglia, felé úszó ra jb an  ott volt a 
„Hood44 a legnagyobb, a „Repulse44 a 
leggyorsabb és a ,,Rodney“ a legm oder­
nebb angol c s a t a h a jó . . . !  Ü tö tt az első 
n y iltte n g eri csata  ó rá ja  csatah a jó k  és 
repülőgépek között! Az angolok ó v a tla ­
nok voltak, a felderítőgépeik meglepő 
je len téseibő l frappirozott ném etek pe­
dig nem használták  k i eléggé a k ín á l­
kozó lehetőségeket. A je len tés  nyomán 
útnak in d íto tt német bom bavetök jo b b ­
já n  tű n t fe l az angol hajóhad, a c sa ta ­
h a jó -ó riáso k at torpedórombolók és 
könnyű c irk á ló k  kísérték . A te ljes  gőz 
a la tt  fu tó  hajóhad lég e lh árító  tüze az 
ideálisan  szakadozott könnyű felhőzet 
m ögött bú jkáló  bomba vetők ellenében 
eredm ényétőlen m aradt úgy, hogy a 
h a jóh ad  egységei szétszakadozva varga- 
bet,üszerű vonalban kényszerültek a sű­
rűbb felhőzet, alatt- védelm et keresni. A 
ném et légi kötelék bom bavetői úgyszól­
ván kizáró lag  a h ajóh ad legértékesebb 
egysége, a „Hood“ ellen használták  fel 
250—500 kg.-os bom báikat, m íg az eső­
felhő alá m enekült repülőgép-anyahajó  
ellen a  bukóbombázók, a „S tu k ák 44 lép ­
tek a k c ió b a . . .  A „Hood‘4-ot n h ajó  h á­
tu lján  te lita lá la t , közepén biztos ta lá - 
) a t érte. sőt egy harm adik valószínű 
ta lá la to t is  figyeltek m eg r a jta .  A h a jó  
közelébe esett bom bák nyomán m agasba 
szökött víztölcsérek olykor a támadó 
gépek m agasságából is elföldték a h a­
j ó t . . .  Ez az oka annak, bőgj* a támadó 
repülőgépekről a ta lá la to k a t nem lehet 
te lje s  biztonsággal m egfigyelni . . .

— Mi tö r tén t  v o ln a  — kérdi a tám a­
dás egyik résztvevője — h a  n a g y o b b  
lé g i  k ö t e lé k k e l  t á m a d tá k  v o ln a  m eg  az  
a n g o l f lo t t a  m ag v át?  H iszen  a  tá m a d ó k  
p r m h o a y  v esz te ség , d e  m in d en  s é r ü ­
lé s  n é lk ü l t é r t e k  h a za !

Ez a csata  kétségtelenül íze lítő t n y ú j­
to tt a repülőgép jövő lehetőségeiről a 
ten g eri háborúban. A tám adás után k i­
küldőt ném et felderítőgépek je len tése 
szerin t az angol h a jó ra j irá n y t változ­
tatva Scnpa Flow  felé h a józott a 
„Hood“ és a repülőgép-an yah ajó  n él­
kül . . .  A kötelékből k iv á lt „Hood44 hív 
szerint dokkba került, az a n y ah a jé  á l­
lító la g  a sok v itá t  provokált ..A rc Ro- 
y a l“ volt . . .  A csa tah a jó k at fenyegető 
légi veszélyt mi sem b izo n y ítja  jobban, 
m in t hogy az em lített c sa ta  után a h a­
talm as angol flo tta , a grand fi cet is 
e ltű n t az Északi tengerről . . .

A h ad ih ajók  a n y iltten g eri légvédelm i 
tech n ik á ján ak  szükségszerű átdolgozá­
sát úg ylátszik  az angolok is b e lá tták  és 
egyelőre visszavonták flo ttá ju k a t az 
Északi tengerről ahonnan a német fe l­
derítők azóta is  csak egész k is eg ysé­
geket je len ten ek .

Érdekes párv iadal fo lyt le az Is ié  of 
M ay közelében is. A parti vizeken úszó 
angol c irk áló  légelh árító  tüze nem 
tudta m egakadályozni n szakadozott

A német haditengerészeti légierők felv étele : 
a felhőzet a la tt a mélyben a ,,Hood“ , mint 
viznyoma m u tatja , kiválva a ra jb ó l ivalak- 
ban futva Igyekszik a felhőárnyékban fede­

zéket keresni a bnnibavető repülők elől.

felhőzet mögött dolgozó egyetlen  német 
gép b o m b ata lá la ta it. A p iló ta  vélem é 
ilye szerin t helyesebb lett volna, h a  a 
cirk áló  valam ely  sötétebb fe lh őfo lt a la tt 
m egállt volna, m iu tán  íg y  a szakado­
zott felhőzet oldalain á t egyre-m ásra 
jó  célpontul szolgált a tám adónak. Ok­
tóber 9-én ism ét n y iltte n g eri ü tközetre 
kerü lt a sor angol h a jóeg ység ek  és n é­
m et repülők között valahol m esszi észa­
kon . . .  Az eredm ény ism ét egyoldalú 
volt — két h a jó t bom batalálat é r t . . .

A n y iltten g eri csata h elyét m ost m ár 
végleg a flo ttatám pon tokban  horgonyzó 
acélv árak  ellen i légitám ad ások fo g la l­
ták  el. A  német táv olság i fe ld erítők  
nap-nap után  keresik  fe l az angol 
flo ttatám p on tok at és ha észlelnek v a la ­
mit — jön n ek  a bombázók!

Az október 16-iki F ir th  o f Forth-.i an ­
gol flo ttatám p on t elleni sikeres ném et 
légitám ad ás szemben a. n y iltten g eri 
„p rak szissa l44 a tám adóra is je le n te tt 
veszteséget: a légelh árításbó l i t t  azon­
ban az angol vadászgépek is k ivették  
részüket. A tám pontok vadászgépekkel 
tám ogatott légelhárító  tevékenysége 
sokkal hatásosabb a n y iltten g eren  úszó 
acé lv árak  légoltalm i ág y ú in á l! K é t a n ­
gol vadászgép m ellett két ném et bőm 
bavető is m arad t a porondon . . .  É s  a 
vizán? A Forth -h íd n ál horgonyzó 
..E d inbu rgh 44 c irk á ló t te lita lá la t  érte . a 
„Southam pton44 közvetlen közelében be­
csapó bom báktól sérü lt meg, a. ,.Mo- 
haw k“ torpedórom boló is hasonlóan 
já r t .  fedélzetén egy ad m irá lis is hősi 
h a lá lt h a lt . . . De a rákövetkező napon 
m ár a scapnflow i angol harMkikÖtőf lá ­
tog atták  m eg a ném «t repülők! Prinn 
kn n itán y bűvárha jó k a lan d ja  CRoyal 
O -k  elsüli vesztés0. R epu lse írm^tovne- 
dózáfin) után azonban az angolok úgy 
látszik  k iü ríte tték  Scnpa F lo w t! A 
n agy csa tah a jó k  eltűntek , esnk az „Trón 
Dr»k«“ p7 niio-nl flott'* e<»-vVor i zás’, !~,s- 
b a jó jn  vesztegelt a kikötőben . . . Több 
hóm ha tá lé  ]n.t érte . . .

Három hónapra a w ilhelm shafeni kn- 
)i»ul ntá», n m*nnp ism ét moo'inozdnltnk 
az angolok. Nem a n agy  flo ttá v a l, a 
g r nn d flnof.e], nem : bőm bavető re ­
pülőgépekké]! TTelgoland fölé lá to g a t­
tak el . .  . A repülőgépre nem je le n t  ve 
szélyt az akna. a torpedó, o lcsóbbak is 
és ha bom báik egyelőre m ég nem is 
sü llyesztettek  el a cé lv árak at, de jó  n é­
hány hónapos kényszerpihenőre küldhe­
tik  ő k e t . . .

A repülőgépnél a tengeren is szám olni 
k e ll: n grn fle°t úgy lá tsz ik  nem 
b iz to sítja  többé niavridéktnlnnul a ten ­
gerek u r a lm á t . . . P láne, m ióta a m ág ­
neses ak n ák ét is repülőgépekről b o csá t­

já k  rom boló ú t ju k r a . . .
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A  BJgn MOTORBClERÉllCPÁiaj
T Tgylátszik m egvalósult a  régi álom, a  mellényzseb repülő- 
v J  gép, m ely mindenki szám ára m egközelíthető, mely nem 
d rágább, mint az á tlagos 500-as szólómotorkerékpár és 
m elynek vezetését az átlagos tehetségű motoros rövid két 
hét alatt el tudja sa játítani. Quinto Beltramo olasz mérnöké 
az érdem, aki kis C olibrijával oldotta meg a  régi fogas 
kérdést.

A Colibri —  mint azt képünkön is láthatjuk —  úgynevezett 
kacsarendszerű gép, lég csa v a r ja  hátul, a  vezetőülés köz­
vetlenül szárnyközépben van. A gép csú csán kombinált 
m agasság i és oldalkorm ány van, alul két ballongumis 
kerék. Ennyi az egész.

A gép ecske önsúlya alig  70 kg, u tassal és üzem anyaggal 
160 kg. Fontosabb ad ata i: szárnyak fesztávolsága 6 méter, 
teljes hossz 355 cm, m agasság  1 méter, szárnyfelület 4.5 
négyzetm éter, legnagyobb seb esség  160 kilométer óránként, 
utazási seb esség  140 km/óra, leszállási seb esség  60 km/óra, 
felszálláshoz 125, leszálláshoz 50 méter gurulási távolság.

A motor egyhenger-kétdugattyús, 450 kcm -es kétütemű 
konstrukció, m ely percenkénti 4200-as legnagyobb fordulat­
szám  mellett 18 lóerőt teljesít. A tartányba 500 kilométeres 
távra elegendő üzem anyag fér.

Rendkívül érdekes az első behúzható kerék, a  hármas 
ékszíjja l m eghajtott lég csav ar. Szinte m egdöbbentőek a 
miniatűr m éretek, az em ber el sem hinné, hogy igazi,

komoly, amellett egészen rendkívüli mértékben stabil, vihar­
álló repülőgépről van szó, melynek ára O laszországban 
mélyen alatta  van a kétezer pengőnek m egfelelő lírának.

A gép felépítésénél és tervezésénél Beltramo a  súlyt 
arra helyezte, hogy a  repülőgépecske kezelése és vezetése 
a  lehető legegyszerűbb legyen. A kacsarendszerű m egoldás 
következtében a  gép olyan stabil a  levegőben, hogy minden 
különösebb gyakorlat nélkül lehet vezetni, még aránylag 
erős szélben is. Az egyszerűsítési törekvésekre leg jellem ­
zőbb, hogy az elől elhelyezett kis felület kardánikus m eg­
oldása következtében hármas feladatot végez: m agasság i 
és oldalkormány egyszerre, amellett a csürőfelület munkáját 
is ellátja.

A háború kitörése v áratlan u l v éget vetett 
a német m otorsport-szezonnak, melynek 
záróakkord jait a lengyel h arctér csa taza ja  
nyelte el. Am int Iliihnlein  tábornok K i j e ­
lentéséből most értesülünk, az X S K K  jö ­
vőre b iztosítja  a német versenyek m egren­
dezését, sőt m agyar versenyzők részvétele 
érdekében is akciót indított.

D ánia takarékoskodik: a tax icé jok ra  hasz­
n ált nagy am erikai kocsikat leá llíto tták  és 
h elyettük speciális karosszériával e llá to tt 
D KW -kocsikat helyeztek üzembe.

Spanyolországban rövidesen ném et min 
tá ju  autóúthálózat ép ítését kezdik meg.

A német népautónak, a K dF-kocsinak j a ­
n u árra  k elle tt volna a tervek szerint 
p iacra  kerü ln ie. T ek in tette l azonban arra , 
hogy N ém etországban a háborús benzin­
korlátozás m iatt a m agán gép járm ű -forgal- 
mat nagyrészt leá ll í tót ták , valószínűtlen, 
hogy a népautó egyelőre g y ártásra  k erü l­
jön . H acsak — a külföld szám ára nem? . . . 
A fa llersleb en i gyártelepépítkezések  m ár 
odáig ju to tta k , hogy a hatalm as csarnokok­
ban megkezdték a gépek felszerelését, m i­
kor közbejö tt a háború . . .  A K dF-kocsik  
Porsche dr. vezetésével le fo ly t utolsó próba- 
ú tjá ró l a K atsch b erg en  egy szem tanú szá­

molt be. Négy KdF-kocsi egym ásután h á­
romszor abszolválta a 32%-os hírhedt me­
redeket, rögtön utána fékpadra . . .! Szem­
tanunk 2 literen  alu li kocsit még nem 
láto tt ilyen iram ban felkapaszkodni a 
K atsch bergre . . . K étségtelen , hogy a 
K dF-koesikat egész rendkívüli próbautak- 
nak vetik  alá. Csak m ár a m agyar utakon 
is látnánk őket! Hisz* oly sokan v á r já k . . .

Fran ciaország  2 m illió dollárért 5000 darab 
Indián m otorkerékpárt rendelt Amerikában. 
Érdekes, hogy az évek során egyre sorvadó 
fran cia  m otorkerékpár-ipar nem tudta a 
katonai igényeket k ielégíteni.

ILUXVS jemeü a
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szén és mangántelepeket akarnak fel- 
tárni az amerikaiak a déli sarkvidéken

A TIZENKÉT MÉTER HOSSZÚ

HÓCIRKÁLÓVAL

Mint valami eieíántba oltott, vízözön- 
előtti szárnyas állat, mint valami 

automobilba házasított repülőgép, 
olyan az az ijesztő méretű és szokat- 
lanságában megdöbbentő gépkocsi­
kolosszus, melyet az amerikai Pull- 
mann-Standard Míg. Co. épít. Hó­
cirkálónak keresztelték el ezt a gumi­
kerekeken guruló műszaki gigászt, 
melynek célja  feltárni azokat az isme­
retlen délisarki vidékeket, melyeket 
Byrd kapitány csak repülőgépről látott 
és ahol a tudomány hatalmas mangán- 
és széntelepeket sejt.

A hócirkaló — mint azt a  képen is 
látjuk — merőben elüt attól, amit álta­
lában automobilnak nevezünk. Mére­
teiben és felépítésében is kizárólag azt 
a célt szolgálja, hogy a sarkvidék leg­
nagyobb akadályait, a végtelen hó- és 
jégmezőkön tátongó szakadékokat le­
gyűrhesse. Hatalmas, három és léi 
méter átmérőjű, pneumatikkal szerelt 
kerekei ennek megfelelőleg tetszés sze­
rint emelhetők és süllyeszthetek úgy, 
hogy a hócirkáló adott esetben a szó 
szoros értelmében a ,,hasán" csúszhat. 
Mert a hasoncsúszáson nyugszik a hó­
cirkáló egész elgondolása. Abban a 
pillanatban, amikor a kocsi a szaka­
dék szélére ér, egyszerűen addig tolat­
nak előre, amig a kocsi orra eléri a 
szakadék túlsó részét, ilyenkor s ü l ­
lyesztik az első kerekeket, a kocsi 
,,hasára" fekszik és a hátsó kerekek 
m eghajtása következtében átcsúszik 
a szakadékon. Amikor a felénél is több 
átért, emelik az első és süllyesztik a 
hátsó kerékpárt, az egész játék ismét­
lődik addig, mig a hócirkáló nem 
hagyta maga mögött a tátongó szaka­
dékot.

Műszakilag rendkívül érdekes a hó 
cirkáló megoldása és felszerelése. 
Mind a négy kerék külön-külön és köz 
vétlenül kapcsolt elektromotorral van 
ellátva, az áramot a kocsi elülső részé­
ben elhelyezett, kettős nyersolajmotor­
ral hajtott villamos áramfejlesztő telep 
szolgáltatja. Az áramíejlesztötelep fe­
lett van a „parancsnoki" fülke, mely

vezetőülésből és térképrekeszből áll. 
A vezetőfülke alatt tökéletesen fel­
szerelt javítóműhely van, melyben 
esztergapadot, fúrógépet, villamos he­
gesztő-berendezést is helyeztek el. 
A parancsnoki fülke mögött van a 
konyhával kombinált ebédlő, oldalt a 
bálófülkék hátul a hatalmas üzem- 
anyagtartány.

A hócirkáló hatalmas hatótávolságú 
rádióberendezéssel is el van látva, 
legérdekesebb „felszerelése" az öt­
személyes repülőgép, mely a kocsi 
tetején foglal helyet és katapulta b e­
rendezéssel is el van látva. A repülő

Isr.v győzi le a liócirkáló a sarkvidéken 
mindennapos mély és széles jégszakadékot.

gép nemcsak felderítés és terepkuta­
tás céljára szolgál, hanem módot ad 
az öttagú személyzetnek arra, hogy 
baj esetén otthagyva a hócirkálót, el­
érhesse az expedíció telephelyét.

A roppant gépkocsi karosszériája 
vékony elektromosan hegesztett acél­

lemez borítású. Teljes geológiai be­
rendezést is visz magával, melynek 
bennünket leginkább érdeklő része a 
világhírű Eötvös-féle torziós inga. Ez­
zel akarják a kutatást végezni, a  ma­
gyar lángésznek ez a  csodakészüléke 
ugyanis a mélyen a  föld gyomrában 
rejtőző fém- és egyéb értékes ásványok 
jelenlétét biztosan jelzi. Fényképészeti 
sötétkamra egészíti ki a felszerelést 
és az éléstárban nemcsak teljes egy 
esztendőre elegendő konzerv és két­
szersült akad, hanem a három élet­
fontosságú vitaminból is megfelelő 
készlet, nehogy az expedíció tagjai a 
friss élelmiszerek hiánya miatt m eg­
betegedjenek.

A hócirkáló parancsnoka valószínű­
leg maga Byrd kapitány lesz, aki most 
már gazdaságilag is ki akarja ak­
názni az Egyesült Államok részére 
eddig — bár csak elméletben — meg­
hódított végtelen területeket.

Nemes Ede
B u d a p e s t ,  V I . ,

N a g y m e z ő  ucca 4 5 .  sz. 
T e l e f o n :  1 1 8 - 9  8 0

Autó-alkatrészeket
jótállás mellett

chromoz, nikkele
ALUMÍNIUMOT OXIDÁL, CHROMOZ, NIKKEL EZ ÉS MINDEN SZÍNBEN SZÍNEZ
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Az autók UtolétUetetleu
ieutfiUau és 
teíjesilutóuyleu

atisztoktatája

wÍH dU L r
A szolidság 

és uiuukaUtás 
ideálja

P O N T IA C T E M P Ó

Az atnetikai 
autótetUuika 
csodás alkotása

A
uiiuiutális fogyasztású  

uoyy Uetdkéfiesséyíí 
kis teUetautó

H E S S  ERVIN
A U T Ó K E R E S K E D E L M I  ÉS IPAR! K, F. T.

B U D A P E S T ,  I . ,  M É S Z Á R O S  U C C A  1 5 .  T E L E F O N :  1 5  0 - 0  9  0

V Á R O S I  MI N T A T E R E M:
B U D A P E S T ,  IV. ,  M Á R I A  V A L É R I A  U C C A  1. T E L E F O N :  1 8 1 - 2 5 9
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Képes KTT-liíradó: Nagyot ugrik Döraök oldalkocsis BMW-jén! — A Puch-vezetö Zii ndel, Kiss, RusowszKy-trló a vizesárokban. 
— Doniján (Rudge) „dolgozik** a lörészárokban, Rusowszky (Puch) most — kezdi. . .

VASÁRNAPRÓL-VASÁRNAPRA,

KTT-ről—KTT-ie...!
Legutóbbi beszámolónk óta újabb öt 

KTT erőpróbán mértek össze egyre iz­
mosodó képességeiket vasárnapról- 
vasarnap egyre szaporodó sportra 
elles motorosaink.

A KTT tettbevalósítóinak nemes igye­
kezete — ha nem is az illetékeseknél —, 
do visszhangra talált. Úgy a napisajtó, 
mint a rádió és lilmliíradó teljes értékű 
sporteseményként regisztrálja a KTT 
eredményeit. Még külön kell megemlé­
keznünk a szakmai körök jóindulatú 
támogatásáról. így például a Steyr- 
Austro Daimler-Puch Müvek Rt. a  szo­
kásos heti d ijakon  kívül 300 pengőt 
adott a KTT-nek a felmerülő költségek 
fedezésére. A Döry és Kováts kft. NSU 
vándordíját alapított „Ezüst kerék*4 el­
nevezéssel. Ihu bos  Józse f 50 pengőt 
ajánlott fel annak a motorosnak, aki 
először ugrik 15 métert motorral. A 
KMAC ezideig nem jelentkezett, igaz, 
senkinek sem hiányzik . . .

Eddig tizennégyszer, ünnep és vasár­
nap gyűjtötte maga köré Kozma Endre 
a fővárosi motorosok javát, hogy érté­
kesítse a külföldi versenyeken szerzett 
hasznos tapasztalatait. De nem is ve­
szett kárba eeirányú igyekezete. Sokat 
fejlődtek a fiuk!

Az egyik KTT miting zuhogó esőben 
„folyt'1 le. Olyan sártengereken repesz- 
tettek át a KTT-hívők, mint amilyen­
ben elakadt a magyar motorsport. Erre 
aztán senkisem mondhatta, hogy a mo­
torkerékpározás kisasszonysport. Az 
„öregek11 jártak elől jó példával, Ham- 
bach, Martinék, Kiss Laci, Doniján és 
a többiek csak úgy nyírták a kenőo9- 
szerü talajt. A bőrig ázott társaság vi­
dám hangulatban fejezte be a „sár- 
versenyt**.

Más alkalommal Jupiter Pluvius jó­
voltából „csak“ az előzőnapi esőzések­
ből visszamaradt kacsaúsztatók tették 
változatossá az amúgysem egyhangú 
pályát, öröm volt nézni, amint hárman- 
négyen is átrepesztettek az alkalmi ta­
vakon. Beáztak a mágnesek, vizet kap­
tak a karburátorok. Zárlatosak lettek a 
gyertyák, de ez csak érdekesebbé tette 
a feladatot. A fiatalok közül „jól felel­
tek" : Rusovszky, Pálfy és Langauf. Az 
oldboyok között szép és izgalmas pár­
harcok voltak a Gutschy-Kiss és Szücs- 
Szeift párok között.

Az ..ugrósánc*' körül zajlik le a KTT 
erőpróbák legmutatósabb szakasza. Rö­
vid nekifutás után az alacsony, de me­
redek domboldal felvágja magasba a 
motorkerékpár elejét és a gép, közel

két méter magasságban folytatja útját 
a nézők sorfala között, majd hosszabb- 
rövidebb légiút után a kifutón „landol**. 
Hasonló a síugráshoz! KTT specialitás! 
Kozma egyszer megmutatta és ez elég 
volt ahhoz, hogy most már 7—8 jó 
ugrónk legyen. Ezek közül, talán 
már tanítómesterénél is jobb a kis 
Dómján, aki könnyű Méray-Puchjával 
1*2 és fél méteres ugrásával tartja a re­
kordot, de Rendek dr. is túl van már 
nehéz BMW-jével a 11 méteren! Aki 
úgy gondolja, hogy az ugratásra nincs 
szüksége a jó motorosnak, az nagyon 
téved. Kérdezze csak meg Kozmától, 
hogy a Hatnaposon hányszor „úszott** 
a levegőben akaratán kívül. . .  De a 
mindennapi motorozás közben is érheti 
az embert hasonló meglepetés!

Egyik vasárnap mintegy 70 motoros 
és 25 autós vonult ki a legváltozatosabb 
terepre, a Nagyrákosi gyakorlótérre, 
ahol „nehézterep-próbák** cím alatt bo­
nyolították le a futamokat. A háborús 
'filmhíradókból ismert gránátszaggatta, 
tank nyomorította harcmezőkhöz volt 
hasonló a „pálya**.

Két futam között beszélgettünk az 
egyik „újonccal**, Langauf Istvánnal.

— A Méraym alán ez az 500-as sv. 
Ziindapp a m ásodik motorom. Motoros 
múltam mindössze egy év. És most, a 
harm adik KTT összejövetel után kez­
dek rájönni, hogy eddig nem is tudtam 
motorozni. Ez a három  vasárnap többet 
jelentett, mint az eddig lefutott 10.000 
km. Én nem jó  versenyző, hanem jó  
motoros a ka /ok  lenni! Ezért jövök  most 
minden vasárnap k il

Megkérdeztük ifj. Szűcs Lajost, a 
KTT egyik alapítóját, hogy kik a leg­
szorgalmasabbak az új fiuk közül?

— Hát, kérem , — mondta, miközbeu 
úgy nézett körül a tömegben, mint a 
csibéit vigyázó kotlós, — hát bizony, 
hál’ Istennek, no meg az Autó-Motor­
nak, sokan vannak! Nem is tudnám 
mind felsorolni! L énáit István, Miklós 
János, Hrubos Ferenc, Tóth József, 
Langauf István, Incze Gábor, P álfy  Ist­
ván, a Lehner-fiuk, Hámor Lajos. F e ­
kete  Győző, Gábor Miklós, Rusowszky 
Jó z se f meg a t ö b b ie k . . .  De vasárnap- 
r ól-vasár napra újabb és ú jabb  m otoro­
sok  csatlakoznak hozzánk. Legutoljára  
már 132 járm űvel vonultunk k i a Curia 
uccából Rákosra!

A KTT-résztvevők száma egyre gya­
rapszik, vasárnapról-vasárnapra többen 
és többen jelennek meg a Curia uccá- 
ban, ahonnan csoportban, fegyelmezett 
sorokban vonulnak ki a városon keresz­
tül, télen át a Rákosi gyakorlótérre, ta­
vasztól majd máshova . . .

Feltámad a magyar motorsport! Fel­
támasztjuk!

ÜJOLSELEY

az angol anyag és 
m egbízhatóság  
s z i m b ó l u m a !

V e z é r k é p v i s e l e t :

DEMÉNYI ÉS FIA
VI., Gróf Zichy Jenő u. 17
T. 117-349,117-360 Sajót üzemházunkban
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PUCH
M É R A Y - P U C H

A 200 kcm-es Méray-Puch „200“ .

\  híres 2ju• és Pucht

A hátsóróírézású 350-es GS/2 terepjáró Puch sportláp.

A Méray-Puch 200 könnyű kivitelű, rend­
kívül kisfogyasztású és nagyteljesítm ényű motor- 
kerékpár, mely két személlyel terhelve is v id á­
man ía lja  az országúti kilométerek ezreit, játszi 
könnyedséggel kapaszkodik a Kékesre és 
utolérhetetlen iürgeséggel siklik a  legsűrűbb 
városi forgalomban is. Motorja fémjelzett Puch- 
gyártmány, a  gráci gyár közismert kétdugaty- 
tyús, 200 kcm-es, 2X 45 mm furatú és 62.8 mm 
löketű blokkmotorja, mely hetedfél lóerőt te l­
jesít. Akkumulátoros gyújtás, 25X3.00 ballon- 
abroncsozás, 102 kg súly, 8.5 literes benzin- 
tartány, 85— 90 km-es óránkénti seb esség , alig
2.5 literes motalkófogyasztás 100 kilométerre — 
jellemzik ezt a  pompás kis gépet. Két kivitelben 
készül, a  túramodell ezüstszürke színű tartány- 
nya! kerül forgalom ba, a  luxustípus fél lóerővel 
erősebb motorja, „Flachland" áttétele nagyobb 
sebességet biztosít, díszes, dúsan krómozott 
kivitele, kormányszorítója tulajdonosa büszke­
ségévé avatja.

A Puch 250 TU 4 egyesíti m agában mindazt, 
amit a Puch-gyár több mint harmincéves gy ár­
tási tapasztalata kapcsán teremteni tudott. 
Eszményi egyesítése a  túra és a  sportgépnek, 
mely megbízható, rugalm as, takarékos, szerény 
és jó „igavonó", mint a  túragép, ugyanakkor 
azonban fürge, nagyteljesítm ényű, gyors, akár 
a legvérbelibb sportmodell. Nagyszerű úttartása, 
m enetbiztonsága, vonalvezetése, tökéletes és 
kiforrott műszaki m egoldása, ízléses kivitele 
tette annyira népszerűvé. Motorja a  közismert 
2X 45 mm furatú, 78 mm löketű ikerdugattyús 
Puch megoldás, mely kereken 9 lóerőt képvisel. 
Feszültségszabályzós akkumulátorgyujtás, kü­
lön olajtartány, olajszivattyú, négy fokozatú 
sebességváltó, 120 kg önsúly, 100 km-enként 
alig 2.8 literes motalkó, 0.25 literes olajiogyasz- 
tással, 25X3.00 ballonabroncsai és 95— 100 
km-es seb essége —  olyan adatok, m elyek 
önmagukért beszélnek.

A 250 S 4 típusú Puch-modell nemesveretü, 
telivér sportgép, melynek tizenkettedfél lóereje 
és 110— 115 km-es seb esség e a  legkom olyabb 
sportcélokra teszi a lkalm assá. Ez az a típus, 
mely az utóbbi évek során sorozatosan nyerte 
a  legnehezebb m egbízhatósági túrákat, az  
Alpesi Túrautakat, a  német 3 és S napos erő­
próbákat. Hazánkban ez a  típus verhetetlen 
ott, ahol rajthoz áll, bajnokságok és csúcs- 
eredmények csokra jelzi képességeit. Kézi- és 
lábkap csolással szállítható, 50 wattos elektro­
mos berendezése, hármasfényű és beépített 
kilométerórával kombinált hatalmas fényszórója 
nappali fényt varázsol az é jszakai országúira.

A gráci Puch-gyár híres 350 GS/2 m odelljé­
vel valósította meg a  csodát, a terepjáró motor- 
kerékpárt, azt a  gépet, mely a  legnagyobb 
igényű motorost is m aradéktalanul elégíti ki. 
Ebben a  típusban teremtették meg a  tökéletes, 
elegáns formát, a megbízható, elnyúzhatatlan 
gépet, mely motorja révén vérbeli sportgép, 
ugyanakkor utólérhetetlenül megoldott hátsó- 
villarúgózása és m enettulajdonságai révén a 
legnagyobb kényelem ben szállítja gazdáját a 
legnehezebb, más jármű szám ára egyenesen 
járhatatlan terepen. Hátsóvillarúgózása eg y ­
szerű és megbízható, a  legbukkanósabb tere ­
pen is szilárdan rögzíti a  hátsó kereket a  ta la j­
hoz és ami a  legfontosabb: állítható, tehát a 
legkülönbözőbb terhelésre és útviszonyokra 
szabályozható be. Ikerdugattyús motorja 350 
kcm. hengerűrtartalom mellett 15 lóerőt kép­
visel, feszültségszabályzós akkumulátorgyuj- 
tása, kombinált kézi és lábkap csolása, o la j­
szivattyúja, 26X3.50 túlméretű ballonabroncso- 
2ása, 155 kg-os önsúlya, 3.5 literes százkilo­
méterenkénti motalkó és 0.25 literes o la jfogyasz­
tása, 120— 130 km-es seb esség e úgy műszaki 
megoldás, mint teljesítőképesség szempontjából 
a  legkorszerűbbet, az eddig el nem értet kép­
viseli.
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VICTORIA
A 350-es Vlctorla motor 
metszete betekintést en­
ged a tökéletesen tokozott 
motor konstrukciójába.

mm
Három szempont vezérelte a  Victorta 

gyárat, amikor tettbevalósította motor- 
kerékpárját: a  külső megjelenés, a  
nagy teljesítmény és a  gazdaságosság. 
A Victoria gyár a német motorkerék­
párépítés világában a  legelső volt, 
mely nem csak felismerte, hanem alkal­
m azta is azt, ami az automobilgyártás­
nál íényesen bevált: az áramvonalido- 
mot. A Victoria modellek a  legkorsze­
rűbb áram vonalas építésben készül­
nek, ez mondhatni jellemző ismerte­
tőjük.

A Vlctorla-pótülés. A Victoria lengőnyereg.

250 KR - 255 - „AERO" TÍPUS
Röviden jellemezve: gazdaságos,

gyors, rendkívüli gyorsítóképességű és 
tökéletesen kényelmes sportgép. Mo­
dem, teljesen zárt, kétütemű, 9 lóerős 
blokkmotor, négysebességes váltóval 
egybeépítve. Kézikapcsolással, kíván­
ságra lábkapcsolóval. Patentkerekek­
kel, teljesen tokozott hajtólánccal, 30/50 
wattos nagy villamosberendezéssel, 
fényszóróba épített és megvilágított 
kilométerórával. Fogyasztása 2.5 liter 
100 kilométerenként, sebessége 90— 100 
kilométer.

350 KR - 355 - „PIONIER" TÍPUS:
Formás, stabil sport- és túramotor­

kerékpár. 350 kcm-es felülvezérelt, 
négyütemű motor, melynek hengerfeje 
levehető, építése blokkmegoldású, sze- 
lepmekanizmusa teljesen tokozott és 
olajban működik, háromszorosan csa p ­
ágyazott főtengely, akkumulátorgyuj- 
tás. A motorral egyetlen tömbbe épített 
négyfokozatú sebességváltó. Lábkap­
csolás. Aramvonalidomú bölcsőváz, 
préselt-acél, lágyan rúgózó elsővilla, 
teljesen tokozott meghajtólánc. Kell 
ennél több?
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H 23 a könnyű, gazdaságos, 250 kcm-es kardános 
túragép

R 35 a 350 kcm-es túra és terepjáró BMW sportgép

Egyhengeres, négyütemű, 250 kcm -es, 10 HP te lje ­
sítményű motor. Tokozott függő szelepek. A motorral 
egy blokkba épített három sebességű, lábkap csolású  
hajtómű. T eljesen burkolt kardán-m eghajtás, gumi­
lökhárítók, első és hátsó kerék patent tengellyel. 
Nagy kényelmet nyújtó teleszkóp első villarugózással, 
zárt kettős acél-csőv ázzal. 6V/75 W attos Bosch világító- 
és gyujtóberendezés. Uzem anyagfogyasztás 100 kilo­
méteren kb 3 liter.

Rendkívül alacsony üzemköltség mellett, m eg­
lepően m agas, tartós teljesítmény.

Váz, motor és erőátvitel megerőltető országúti és 
terephasználatra megszerkesztve. Széles sárhányók 
hóláncok alkalm azására. Bevált kitűnő rugózású 
teleszkóp elsővilla, teljesen burkolva, piszkolódástól 
mentes, kezelése tehát igénytelen. Állítható kormány. 
Kényelmesen kapcsolható négysebességes hajtómű. 
Függő szelepek zárt speciális alumínium hengerfej­
ben, mely tökéletes hűtést biztosít.

Teljesítm énye: 14 HP, hengerűrtartalom 340 kcm. 
Háromíúvókás légszűrős Sum porlasztóval, 6V/75 W att 
világító és gyujtóberendezéssel, Bosch-kürttel, a  fény­
szóróban elhelyezett, megvilágítható kilom éterszám lá­
lóval. Láncnélküli kardános m eghajtás. Uzem anyag­
fogyasztás 3— 3.5 liter benzin és 0.1 liter ola j 100 kilo­
méterenként.

Terepen is megbízható, könnyű kezelésű, üzem­
biztos és gazdaságos.

R 61 és R 71 a 600 kcm-es és 750 kcm-es összrugózású oldalkocsis két BMW túramodell

Két fekvőhengeres, oldaltszelepelt, négyütemű, 
18 illetve 22 lóerő teljesítményű modellek. Zajtalan 
bütyöktengelym eghajtás, ferdefogazású kerekekkel. 
Telescopikus első- és hátsóvillarugózás, lengő nyereg. 
Könnyűfém hengerfejek, a  motorhoz csatlakozó négy­
fokozatos, lábkap csolásos sebességváltó, segéd- 
kézikapcsolóval. Duplán csapágyazott kardántengely. 
Cserélhető első- és hátsókerék. Szólóhasználatban 3.5, 
illetve 4.5 liter, oldalkocsis üzemben 5, illeive 6.2 liter 
üzem anyagfogyasztás.

A mindennapi használatra különösen a lk al­
mas erős és üzembiztos terepjáró túramotor­
kerékpár.

R 51 és R 66 az 500 és 600 kcm-es felülvezérelt, összrugózású két BMW sportmodell

M agas teljesítm ényű, két vezérműtengelyes, 24, 
illetve 30 HP teljesítm ényű felülvezérelt sportmodellek. 
Függő szelepek, erős hajtűszelep rugókkal, egyenletes 
ás gyors hengertöltést biztosító két porlasztó, nagy, 
közös légszűrővel. N égysebességes hajtómű lá b ­
kap cso lással. Kardánm eghajtás elasztikus kupplung- 
gal. Erős, dupla acélcsövü, telescopikus első- és 
hátsókerékrugózással. Állítható lengőnyereg, lökés­
gátló és gázfogantyú. 6V 75 Watt Bosch gyújtó- és 
világítóberendezéssel.

Nagy teljesítm énytartalék, páratlanul m agas 
tartósteljesítm ény és üzembiztonság.
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A tökéletes tokozás még a karburátort Is 
magába foglalja. Figyeljük meg a tüske- 
szerű hütőbordázatot, mely tökéletes hűtést 

biztosít.

A TWN különleges torok elrendezése töké­
letes bengeröblítést és vele magas teljesít­
ménnyel párosult takarékosságot biztosít.

A 2ÓU-6S TWN.

A korszerű blokkmotor-kérdést kétségtelenül 
a TWN-gyár oldotta meg a  legtökéletesebben. 
Sikerült ugyanis olyan blokkrendszert létrehoz­
nia, melynek még a porlasztója is tokozott, ez­
által nemcsak a sima és szép vonalvezetést érte 
el, hanem a  legnedvesebb és legsárosabb időben 
is zavartalan üzemet biztosított. A tökéletes 
blokkmegoldás és tokozás következtében a  TWN 
mindig tiszta, mert a  motor szinte percek alatt 
tisztítható. A TWN-gyár BD 250-es modelljével 
arra vállalkozott, hogy a  legszebbet és legtöké­
letesebbet nyújtsa. Összpontosította benne a  
szépséget, az erőt és a célszerűséget, a  gép pom­
pás külső kiállításánál is szembetűnőbb a mű­
szaki újítások sorozata mellett a kényelem és a  
könnyű hozzáférhetőség.

Motorja ikerdugattyús, tökéletes öblítésű, két­
ütemű, 12 lóerős, forgótolattyús blokkmegoldás, 
melynek főtengelye háromszorosan csapágyazott. 
Hűtésének m egoldása is rendkívüli, tüskeszerűen 
kiképzett hűtóbordás könnyűfém hengere iskola­
példája a műszaki teljesítőképességnek. Két kl- 
puffogócső, négyfokozatú, a motorral szervesen  
egybeépített sebességváltóm ű. Kényelmesen el­
helyezett lábkapcsolás és kézikapcsolókar. Erő­
teljes, háromlemezes kupplung, íorrasztásmentes 
bölcsőváz. Első- és hátsókerék-állvány, lágyan  
rúgózó, préselt elsővilla —  egyszóval minden 
ízében hamisítatlan TWN m egoldás, TWN anyag  
és TWN munka.

Felszerelése? Patent kerekek, állítható, tokozott 
rúgójú lengőnyereg, a  nyereg alatt elhelyezett, 
szerszám táskával kombinált olajtartánnyal. Tel­
jesen tokozott, olajban futó, túlméretezett m eg­
hajtólánc. 30 50 wattos villam osberendezés, fény­

szóróba épített és megvilágított 
kilométeróra, fényszóróba épített 
villamos üresjárat-jelző, villany­
kürt. Zsírfogóval ellátott belső fé­
kek, sportkormány. Szépidomú, 
nagy betöltőnyílással ellátott, ket­
tős tartalékú 11.5 literes üzem- 
anyag-tartány. Nagyméretű térd­
párnák. Automatikus és a g ázad a­
golással arányban működő friss­
olajozás. Akkumulátorgyujtás. Kell 
ennél pazarabb, gazdagabb és mű­
szakilag tökéletesebb felszerelés?
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1

nehezítette meg, hanem valóságos gyüj- 
tökam rája volt a különféle, üzemközben  
keletkező olykor könnyen gyúlékony  
gázoknak is. Ezen első harcikocsik 
tonnánként mindössze 4—5 lóerős motor­
teljesítménnyel rendelkeztek, míg a gör­
dülési ellenállás tonnánként mintegy 
80 kg.-ot tett ki! Az első angol és 
francia harcikoesik Aehilles-sarka ép­
pen a lassúságukban és elégtelen pán­
célzatukban rejlett. A probléma meg­
oldása nem volt egyszerű: az erősebb 
páncélzat a kocsi súlyát növelve a se­
besség további csökkenését vonta volna 
maga után, a probléma megoldását te­
hát a  m otorteljesítm ény fokozásában  
kellett a konstruktőröknek keresniük. 
A következő „2 C“ jelű francia tank­
típus gyomrában, melynek első modell­
jei 1918 derekán jelentek meg, már 550 
lóerős motor dübörgött! A világháború 
végén a harcikocsiépítési technika már 
25 kilométeres sebességre képes tanko­
kat teremtett annak ellenére, hogy a 
páncéllemezek vastagságát időközben 
már 17 milliméterre növelték!

Ezen világháborús tapasztalatok nyo­
mán született meg a modern harci- 
kocsi, melynek megkonstruálásánál az 
alapvető követelmény éppen a „gyor­
saság!" volt. A modern konstruktőr 
azonban eltért a 18-as évekbeni elődjé­
től és a harcikocsi gyorsaságát most 
már nem annyira a motorteljesítmény 
szertelen növelésével, hanem inkább a 
hernyótalpas m eghajtás jobb  h a tásfoká­
val igyekezett biztosítani. Jöttek a 
gumigörgős aeélhernyótalpak, melyek 
alkalmazásával a gördülési súrlódás 10 
kilométeres tempóban tonnánként 80 
kg.-ot reprezentáló értékét 25 kg.-ra re­
dukálták. Természetesen a motortelje­
sítmény célszerű határok közötti növe­
léséről sem feledkeztek meg és ezen 
konstrukciós alaptendeneiák kidolgo­
zása folytán a modern hernyótalpas 
harcikocsi terepsebességét 45. sőt 00 k i­
lométerre fokozták fel. A páncélzat te­
rén a gyors felderítő és rohamkocsik­
nál mindössze 15 mm.-es páncélzatot 
alkalmaznak, ezzel szemben a nehéz 
harcikoesik páncélzatánál egész 50 mil­
liméteres lemezvastagságokig menn, - 
el.

A páncélos fegyvernem tervszerű 
harebavetésével párhuzamosan termé­
szetesen megváltozott a harcászati tech­
nika is. A gyalogság nem képes többé 
az előnyomuló páncélos csapattesteket 
gyalogszerrel követni, ennek megfele­
lően a gyalogságot is gépesíteni kellett! 
Gépesíteni oly módon, hogy a csapat- 
szállító járművek gyorsaság szempont­
jából a harcikoesikkal még terepen is 
lépést tudjanak tartani! A hareikoesik- 
kal egyidejűleg tehát terepjáró csapat- 
[szállító járművekre és terepmenő ve­
zetőkre van szükség!

Német könnyű harckocsik parádés felvonulása.

d i l i m é  l ú k k a s z l o k ő k . . .

Ha valaki napjainkban a hadviselő 
vagy akár semleges államok más­

kor zsibongó autóforgalomtól túlzsúfolt 
nagyvarosainak uceáit rója, sejtelmes 
impressziókkal nehezedik rá a megder­
medt forgalom drámai csendje: elmen­
tek vagy pihennek a — motorok.. .  A 
polgári gépjárműforgalmat a benzin­
takarékosság érdekében megtizedelték 
sok helyen teljesen leállították. . .  A 
régi városok középkort lehelő szűk 
ueeáiban újraéled a középkor halk han­
gulata, a kerékpárosok nesztelenül lop­
nak némi disszonanciát az autós szá­
mára oly drámai csendbe . . .  A mo­
dern világvárosok széles sugárútjain 
még döbbenetesebbé halkul ez a furcsa 
esnn d . . .  A drámai hangulatot pedig 
csak fokozzák a légierők rajainak itt- 
ott tovazúgó nyargalása, a felvonuló 
katonai motoros osztagok, hatalmas te­
herautó-oszlopok, páncélos felderítő és 
rohamkocsik, könnyű és nehéz tankok 
félelmetes dübörgése. . .  A motorok 
■hadba vonultak, íiadbavonultak, hogy 
eldöntsék a csaták sorsát! A lengyel 
hadjárat megmutatta, milyen harci erőt 
rejtenek a gépesített hadseregek, mi­
lyen meglepetésekre képesek a páncélos 
divíziók!

A motor első ízben 1914-ben, francia 
földen, a máméi csatában avatkozott 
döntő l»ndiilettel a harctéri küzde 
lembe. Mint már sokszor megírták, nn 
nakidején 1500 párisi autótaxi szállt 
tóttá a 7. francia hadosztály tartalék  
jatt döntő gyorsasággal az elasztikus 
arcvonal legérzékenyebb pontjára. Ma, 
szinte megmosolyogjuk a „gépesített 
gyalogság" eme első liarebavetési mód­
já t anélkül természetesen, hogy annak 
döntő tényét szem elől tévesztenénk! A

i^N E TTT ', D E Á K
K E R É K J ó k a i  t é r  2.

németek lengyelországi offenzív telje­
sítményének, tehát a modern gépesített 
hadseregek teljesítőképességének meg-- 
világítására pedig éppen a világhábo­
rús lengyelországi hadszíntér esemé­
nyei kínálnak lenyűgöző példákat. így 
Hindeuburg hadserege 1914 őszén a 
tannenbergi csatában a mazuri tavak 
között naponta atlag 5 kilométert nyo­
mult előre. A rákövetkező esztendő 
nyarán a Falkenhayn-offenzíva csapat­
testei csaknem ugyanazon a területen 
naponta 8 kilométert jutottak előre! 
Ugyanakkor az idei lengyel hadjárat 
gépesített német seregei az előnyomu­
lás iram át egész 45 kilom éteres napi 
teljesítm ényig fokozták!

Amikor 1916 szeptem berében  a nyu­
gati front Somme és Aisne közti sza­
kaszán első ízben jelen tek  meg az an­
gol tankok, az eredmény sikertelen pró­
bálkozás maradt. De a francia Sehnei- 
der-tankok debűje sem hozott több si­
kert 1917 áprilisában. Mi volt ennek az 
oka? Egyszerű. A rendkívül lassú és 
lomha első tankok a gyermekbetegsé­
gek özönében szenvedtek: páncélzatuk  
gyenge volt, a  nehéz hernyótalpak nem 
b írták  a  rájuk szakadó igénybevételt, a 
tankok belsejének szellőzése pedig oly 
hiányos volt, hogy nem csak a  lélegzést

I I C S Á J I H  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS  J A V Í T Ó Ü Z E M E
S p e c ia lis ta  
az autórugók 
gyártásában

T e l e f o n :
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T rgum-burgum gyerekek. Csend le- 
1 gyen, mert mingyárt nem mesélek. 
Lacika, ne piszkáld az orrodat, mert 
ráesapok a hátsó sárkányodra.

Egyszóval, egyszer volt, hol nem 
Tolt, még az Opelenciás tengeren is 
túl, volt egyszer egy szegény motoros. 
És ennek a szegény motorosnak, aki a 
„B“ kategóriába tartozott, nem volt 
egyebe, mint egyetlen szál motalkó- 
jegye, de annak is csak egy csücske. 
Amikor már az az egy csücsök is el­
fogyott és nem volt mit apritania a 
•motorjába, úgy. de úgy elkeseredett, 
mint egy hölgyvezető, ha leáll a mo­
torja a Mussolini tér közepén.

Tiprengett-töprengett magában a 
szegény motoros, ő bizony elpanaszolja 
roppant nagy bánatát magának a k i­
rálynak. Ir t  is egy gyönyörű szép le­
velet, olyan szépet, mintha azt egy 
egész klubválasztmány fogalmazta 
volna és a klubvezértitkár írta volna 
alá, de a végén mégse küldte el. Ma- 
Igára öltötte legszebb overáiját, fel­
tűzte mellére az összes érmeket, me­
lyeket a KMAC idei versenyein nyer­
hetett volna, ha a KMAC rendezett 
volna versenyeket. Úgy bizony, gye­
rekek. szerzett, zugban egy kupica 
benzolinbűzt és elindult az öreg k i­
rály udvaréba.

A bölcs, öreg k irály  kastélyába ép­
pen őrségváltás idejére érkezett. Ott 
^sorakozott a zászlódíszes udvaron a 
fél ármádia, a Generál, a Kapitány 
meg a Kadett, Bizony, öröm volt 
nézni, a szél hogy lengette a tenge­
lyüket.

Éppen folyt a parádé, kemény ve­
zényszavak pattogtak:

— G aranciát v őááá lllró l!
— T erh eket v áá á llra !
Amikor vége volt a parádénak, 

maga a fölséges öreg király jö tt le a 
nép közé, hogy ősi szokás szerint, sze­
mélyesen hallgassa meg panaszait. 
Sorban járultak eléje az ügyes-bajosok.

Elsőnek a kis Koszma Bandika jö tt 
pityeregve.

— K irá ly  bácsi, — panaszolta B an­
dika, — az a nagy  fiú, ott a sarkon , 
nem hag y  m in ket KTT-t játszan i, fo ly ­
ton b e le  a k a r  beszélni.

— T rip tikad ta -tcrem tette , — patto­
gott szigorúan a király a nagy fiúra, 
'— riem szégyen lcd  m agad , az  ily en  
nagy K am ac-n ak  örüln ie kellen e, hogy

ISZER
V., D R Á V A  U C C A  5
T E L E F O N :  2 9 8 - 4 7 3

a k is  f iu k  szép csendben  já tszan ak . Ök 
sem  szóln ak b e le  a te já ték o d b a , a  
k á r ty á b a  és a p in gpon gba.

— É ppen  ez a  b a j  — védekezett a 
nagy fiú.

— V igyázz, — fedte a böleg király,
— m ert h átrak ö töm  a sa rkad a t.

Jö ttek  sorban a többiek. Jö t t  Ardita
asszony, karján  a kis Topolinóvnl.

— F elség es k irá ly o m , — panaszolta,
— a  G enerál lán y a . az O hnnpia, azt 
h ireszteli éd es poron tyom ról, a  Topo- 
1 inóról. hoay  v ízfejű .

— Mondtam is! — süvített közbe a 
kacér Olympin, — de csak  azért, m ert  
ö mng  azt h ireszte li r * la m , hogy ba- 
zedovos v agyok , azért dü ledezn ek  vny  
k i a  re flek to ra im . F iv érem rő l. a K a ­
p itán yról m eg azt m ondta, hogy  fén y ­
ien  kap itán y , de csak  az iidvhadsereg-  
nél.

L ett erre olyan lárma, hogy még a 
királyi gyorsíródeákok sem tudták fel­
jegyezni a sok panaszt.

— S zégyelje m agát, hogy  ily esm iv el 
jön  ide. — kiáltotta közbe az öreg 
Benz szép szőke lánvn, a Merc°des, —

ólam  is  azt h í'esz fe lik . hogy  m ár nem  
vagyok  a régi. pedig  én sohasem  hen ­
cegtem  az a m erik a i rokon a im m al.

— Talán rám célzott, — csapott le 
az erősen kölnizett Ford, — in kább  a 
sa já t  szerv isze elő tt sep er jen . Láttam  
m últkor é jszaka  is, hogy b elebű jt a 
Taunns báty ám ba  úgy. h eg y  szégyen ­
szem re rendőr zavarta  szét m agukat. 
M egsúghatom . hogy  nv'g most ?\> dr. 
K arosszériásh oz  já r  gyógyittn fn i m a­

gát.
— Puch neki! — k iáltott fel Steyr 

doktor. — hogy itt m ilyen ek sü lnek k i.
— ff.őJnm azt m ondta a k is  M ón ié  — 

sz^lt közbe Szőr Austin. — hogy nem  
vagyok  tisz ta fa jú  angol, hog y  van  
bennem  egy  k is  csep -eli m ^ayar vér.

— No, csak m aga ne szóljon  k ö z b e ,
— nyelvelt a kis Morric, — egyen  töb- 
1 et, h^gy m ppnőíjön.

— Ne h en ceg jen ek  az angol k ó r sá ­
g u kka l  — szólt rájuk Adb*r úr.

— M aga meg ne tru m p fo lja  le  ökot, 
m ert m agát hol elöl, hol hátu l h a jt ­
já k  m eg, — kelt védelmükre az öreg 
Wanderer.

Az ifjab b  Adler, a kis Ju n ior visz-
szaförmedt:

— M inek szól közbe, m aga vén  iszá­
kos?

K ik érem  m ag am n ak, — hangzott 
i válasz, — csa k  t izen eg y et iszom  száz 
k ilom éterre .

— A dja  írá sb a  — gúnyolódott a kis 
Junior.

— M aguk ta lán  írá sb a  a d já k , hogy  
{H on ijaik  50.000 k ilo m éte r t  b írn ak  — 
liörgött a vén W anderer.

— De uraim , — dörmögött közbe 
BMW doktor, — h a g y ju k  az üzleti tit 
k oka t.

— Az u rak , úgy lá tsz ik , szelep e lés i 
riszke teg b en  szen v ed n ek  — selypítette 
a karcsú kis Dékávé.

— K eg y ed  sem  o ly an  k lassz  m ester  
a sz akm ájában . T alán  azzal a  rongyos 
k é t  ü tem ével h en c e g ? H ol h ag y ta  a 
m ásik k e ttő t? — így egy mély hang.

— M agának ad tam  kölcsön , H err 
giorgw ard , a l ia s  H arisa, ta lán  így  
többre m eg y  v e le !

— Skodédom  u raim  a  p ór iá s  v is e lk e ­
d ésü ket  — botránkozott meg pán 
Skoda.

— No, illem et tanuln i aztán  igazán  
nem m agához m eg y ü n k  — hallatszott 
kórusban —, m aga csep p et sem  csecse  
cseh.

Auguszta asszony kezeit tördelve for­
dult ör^g férjéhez, Lambda úrhoz:

— Isten em , — zokogta, — m i lesz itt, 
ha sz eretett k is lán y u n kró l, az Á p r ilis ­
ról ?.«? e lm on d ják  han gosan  m indazt, 
am irő l ed d ig  c sa k  su ttog tak .

De erre. szeren cséré, nmr nem került 
sor. mert a jelenlevő előkelő urak és 
iiöigyek válogatott gorombaságok zuha- 
tagat eresztették egymásra:

— M aga pl eh m oda  r, g y erek k o cs i, hé- 
i »adoboz. sz em étrakás, zörgő  v acak ,

kén yelm etlen  kan ap é , m ozgó é jszaka i, 
rozoga botár, bűzös kord é, ócskávás-  
irm etö be  v a ló  tovzszülött — hangzott. 
Mintha csak csupa autóeladó ügynök 
vitatkozott volna.

A bölcs király  harag ja  vetett véget a
zűr-zavarnak:

— H anom ag, — kiáltott bőszen, — 
küldd a  K u rírt az  őrség ért, azután  
-S’turm, hadd  v e r jé k  szét ezt a  n ev e let­
len társaságot.

íg y  is történt. Mégcsak hírmondó 
sem maradt utánuk a várudvarban. 
Csak szegény motorosunk várt, elbújva 
az oszlopok mögött.

Magához intette őt az öreg király  és 
megkérdezte:

— Mondd, te sz egén y  m otoros, m iért 
ö lik  ez ek  eg y m á st?

— F els ég es  k irá ly om , eg y  é le tem  egy  
halálom , — mondta a motoros, — nem  
ö lik  ez ek  egym ást. C sak éppen  hozzá­
szoktak , hogy  íg y  b eszé ljen ek  eg y m á s­
ról. És m ost sz órakozn ak, g y akoro ln ak .

— B ezzeg  erre  nem  gondoltam , — vált 
derűsre a király arca, miközben meg- 
símogatta hosszú, ősz, lengő szakállát,

- de hogy  ily en  okosan  fe le lté l , nagy  
ju ta lom ban  rész es íte lek . K ir á ly i jog om ­
nál fo g v a  m egen gedem , hog y  m inden  
újhold e lő esté jén  a  m ota lkó jeg y ed en  
fe lü l az ön g y ú jtód at is  m egtö ltheted  
benzinnel.

A szegény motoros boldogan csókolt 
kezet az öreg királynak és ma is még 
él. ha van neki miből.

K irály-Tengely.

E L E K T R O H E G E S Z T Ő  MŰVEK
S P E C I Á L I S  H E G E S Z T É S E I  

^ G A R A N T Á L T A N  M  E G B I Z  H A T  Ó  K,  O  L C S Ó  K
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Az áramformát a  szériagyártásban legelőször az Adler-gyár valósította meg. E tudomá­
nyosan kikísérletezett vonal azt eredményezte, hogy bő férőhelyeket, kisebb lóerőszámroal 
nagyobb sebességet — tehát alacsonyabb üzemköltséggel magasabb teljesítményt nyertek.

A I I L G K
AUTÓK MINDEN TÍPUSA KORSZERŰ

Vezérképviselet : Méray El., VI., Lehel ucca 10.
Kiállítási mintaterem: Dorottya ucca 1. Service és autóbemutatás: Lehel ucca 10. Telefon: *298 888
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A technika birodalmából:

BoMastttaíoH att elsáketéktnepkaitás!
A legtöbb autós szemében rendkívüli 

ú jítás az elsőkerékmeghajtás, mely­
ről csak éppen annyit tud, amennyit 
egyes gyári katalógusok árulnak el. 
Előnyeivel és hátrányaival egyáltalá­
ban nincsen tisztában és legfeljebb 
annyi vésődik az agyába, amennyit 
cseppet sem érdektelen autóeladó ügy­
nökök mondanak mellette és — ellene. 
Mivel a forgalomban levő gépkocsi­
típusok legnagyobb része hátsókerék- 
frneghajtású, többségben vannak azok. 
akik ezt a megoldást dicsérik, az első- 
kerékmeghajtásról óvatos, de annál töb­
bet mondóan elítélő „véleményt** lián 
goztatnak. Mivel mi sem hátsó-, sem 
pedig elsőkerékmeghajtású kocsik áru­
sításával nem foglalkozunk, módunk­
ban van elfogulatlanul megvilágítani a 
kérdéssel kapcsolatos össze* érdekes és 
gyakorlati jelentőségű körülményeket.

Bevezetésül: az elsőkerékmeghajtás
nem új műszaki megoldás, hiszen pon­
tosan 25 éve, hogy az első ilyen modell, 
az amerikai W alter Christie-féle ver­
senykocsi és a belga Brompton meg­
született. Sorban jöttek a többiek, a 
Hoskings, a M iller és az Alvis verseny- 
kocsi, a francia Tracta, az olasz Bne- 
ciali, az angol BSA. Ezek a megoldások 
azonban nem tudtak népszerűségre ver­
gődni, aminek egyedüli oka az volt. 
hogy elsőkerékmeghajtásiik műszaki ki­
vitele nem volt kiforrott, amellett áruk 
rendkívül magas volt. Az elsőkerék­
meghajtás csak akkor lett igazán nép­
szerű, amikor a német DKW- és Adler- 
gyár hatalmas sorozatokban hozta ki 
modelljeit olyan árban, mely a szabvá­
nyos hátsókerékmeghajtású kocsik árá­
nál nem volt magasabb. Ezek a model­
lek tették valóban hozzáférhetővé az 
elsökerékmegha jtást.

Miben különbözik a gyakorlatban az 
elsőkerék- és a hátsókerékmeghajtás?

Két fontos szempontot kell itt figye­
lembe venni. Először is az elsőkerék-

hajtanak. Az elsőkerékhajtás tehát 
mintegy segít belehúzni a kocsit a k a­
nyarba. minden fara lás és csúszás nél­
kül. Természetesen ez csak akkor van 
így, ha a megfelelő vezetési technikát 
alkalmazzuk. Az elsőkerékmeghajtású 
kocsi csakis akkor fekszik jól a ka­
nyarban, ha, azt motorral belehuzatjuk 
a fordulóba, ilyenkor szinte belefekszik 
a kanyarba, mintha csak valami emelt- 
fordulós pályán haladna. Ehhez a tech­
nikához hozzá kell szokni: forduló előtt 
elvenni a gázt és a fordulóban gázzal 
haladni. És minél több gázzal haladunk 
a fordulóban — természetesen nem sza­
bad túlságba vinni a dolgot — annál 
biztosabban fekszik a kocsi, annál na­
gyobb iramban, annál simábban vehet­
jük a kanyart.

Az elsőkerékmeghajtású konstrukció-

■ ö o B '

Ezek a sémás rajzok mutatják, hogy az 
elsökerékmeghajtással mennyivel mélyebbre 
süllyeszthetjük a karosszéria padlóját, 
amivel a súlypont is alacsonyabbra kerül.

m eghajtás hamarosan polgárjogot 
nyert.

Vannak azonban hátrányai is az el- 
sőkerékmeghajtásnak, helyesebben volj- 
tak hátrányai. íg y  elsősorban a kar­
dáncsuklók okozta sok bajt. Az elől 
fekvő motortól a kerekekig hatoló két 
rövidke kardáncsuklón á t közvetíti a 
m eghajtást, a kardánok igen nagy for- 
dulatszámmal pörögnek, tehát a csuk­
lók forgási sebessége is lényegesen na

Az eisökerékhajtású ko­
csi őse: az 1914-ben szü­
letett Brompton, egy­
szerűen fordítva tették 
fel a motort és a ka­

rosszériát.

nál hiányzik a kocsi hosszában végig­
vonuló kardántengely, így alacsonyabb­
ra építhetik a karosszéria padlóját, a la­
csonyabbra az üléseket, aminek követ­
keztében a súlypont lényegesen mé­
lyebb. Ez a szempont ajzotta leginkább 
a konstruktőröket, hiszen így megold­
hatták a tágasabb férőhelyü kiskocsi 
kérdését anélkül, hogy a karosszériát 
emelniük kellett volna, vagy ami ennél

Az 1928-as Tracta volt 
az elsőkerékmeghajtás 
úttörője. Érdekes ennek 
a korát meghaladott 
megoldásnak független 

rugózása.

hajtásnak köszönhető nagyobb kanyar­
biztonságot és az alacsonyabb építés kö­
vetkeztében jelentkező fokozottabb sta­
bilitást.

Kanyarban haladó hátsókerékhajtású 
kocsinál a meghajtó erő iránya szöget 
zár be a befordított és a haladást irá ­
nyító első kerekekhez képest, ami azon­
nal elesik, ha az első kerekek nemcsak 
kormányoznak, hanem egyben meg is

is nagyobb hátrány — kisebbre kellett 
volna venniök a kocsinak a ta la j feletti 
feltétlenül szükséges magasságát. A 
mély súlypont érthető módon kedve­
zően befolyásolja az úttartást és stabi­
litást, az alacsony, de terepmenésre 
mégis alkalmas építés megfelel a diva­
tos vonalak követelményeinek, a ka- 
nyarbiztonság sem elhanyagolható kö­
rülmény: érthető, hogy az elsőkerók-

gyobb, mint a szabványos hátsókerék- 
m eghajtású kocsinál. Amellett az olső- 
kerékhajtású kocsik kardáncsuklóinak 
sokkal nagyobb szögű elfordulást kell 
megengedniük. Amíg ezt a kérdést tö­
kéletesen meg nem oldották, addig az 
eisökerékhajtású kocsik nem tudtak 
népszerűekké válni. A mai konstrukci­
óknál ez a hátrány régen túlhaladott 
álláspont, a megfelelő anyagból készült 
fcnegfelelő kardáncsukló berendezéssel 
soha nincsen baj.

A kezdetleges eisökerékhajtású kocsik 
súlyelosztásával is baj volt. A merede­
ken kapaszkodó kocsi m eghajtott első 
kerekei csak akkor tudnak megfelelően 
tapadni és ezzel vonóerőt kifejteni, ha 
a kocsi súlyelosztása megfelelő. A kez­
detleges konstrukcióknál képtelenek 
voltak ezt a kérdést megoldani, az 
eredmény az volt, hogy az elsőkerék- 
meghnjtású kocsik meredek és főleg sí­
kos kapaszkodón nem tudtak olyan si­
mán felju tni, mint hntsókerákmeghaj- 
tású társaik. A kérdés alapos tanulmá­
nyozása kapcsán megállapítottak, hogy 
a kérdés megoldása a megfelelő súly- 

• elosztásban re jlik . Hogy ezzel mennyire 
a fején találták a szöget, misem iga­
zolja jobban, hogy a inni korszerű első­
ik « vé kiri e gb n ít  á s ú kocsi — megfelelő 
fiúi vei osztásé nál fonva — a legmerede­
kebb és lenofiúszófinbb kapaszkodóra 
érmen olvan könnyen siklik fel. mint a 
há tsó kerék megh a jtn sós.

LÁSZLÓ ANDOR A U TO S E R V IC E  -  JA V ÍT Ó M Ű H E L Y
V. ,  BESSENYEI  U.  4 ,  P O Z S O N Y I  U. S A R O K
T E L E F O N :  *299-155.
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BOSCH BOBÉRT Kft., BUDAPEST

BOSCH RÓBERT Kft.
AKKUMULÁTOR

Hideg napokon is gyors indításával, bő­
séges v ilá g ítá si erőtartalékéval örömei 
szerez tulajdonosának. Mielőtt e lak ad  
gyenge, régi telepével, generáljavíttassa 
a  legközelebbi Bosch Róbert Kit. akkumu­
látor szervisznél. Olcsó átalányárak min­

den típusra.

KAPH ATÓ  MINDEN S Z A K Ü Z LE T B E N  

AZ I. Q. FARBENINDUSTRIE GYÁRTMÁNYA

CSAK M EGBÍZHATÓ FAGYÁLLÓ  FOLYADÉKOT  
H A S Z N Á L JO N  *  A S IL Á N Y  P Ó T A N Y A G  
A Z  A L U M IN IU M R É S Z E K E T  M EG TÁM ADJA

H A S Z N Á L A T I U T A S Í T Á S :

DRÁGA MOTORJÁT 
A FAGY ELPUSZTÍTJA

KÜLONBOZO °/0-OS GLYSANTIN- 
KEVERÉS FAGYÁLLÓBIZTONSÁGA
% vízm en n yiség

10’ C 20" C -JO’ C
Fagy  á lló k é p e s sé g

0• c
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K Á L Y H A  AZ A U T Ó B A N ?
Épít tesse  be kocs i jába  a k i tű n ő  h a tás ­
fo k ú  B osch  -  m e legvíz  - fű tő ké s zü lé k e t .  
Té l i  h ideg  n ap o ko n  o ly  ke l le m e se n  hat, 
m in t  a jó  m e leg  kályha. K é r je  U 5110 
szám ú rész le tes  is m e r te tő n k e t  á r lappa l .  
E le k t ro m o s  B o s c h - s z é l v é d ő t ö r l ö k ,  
s z a b a d a l m a z o t t  a b l a k m e l e g í t ő k :

BOSCH R Ó B E R T  Kft.
BUDAPEST, V„ VÁCI-Úr 22-24.

MOTORALKATRÉSZEK-LÁNCOK

Álom vagy valóság -

AZ IDEÁLIS MOTORKERÉKPÁR?
T~'Na sokszor halljuk ezt a kifejezést: ideális motorkerékpár.

'  És az ideális motorkerékpárral kapcsolatban gomba- 
módra születnek a különféle elgondolások, mert hiszen a pap 
szemében más az ideál, mint a papnő szemében. Van akinek 
az ohv.-gép az ideálja, más a nagy kétü tem ű  köcsög ért  hévül 
és az összes ideálkergetők abban egyeznek meg egymással, 
hogy merevebb türelmetlenséggel tartanak ki sa já t  egyéni 
elgondolásaik, mint a hosszúhajú pacsmagolók a legellen­
tétesebb izmusok mellett. A különféle ideálokat lehetetlen  
közös n evezőre hozni és olyan ideális motorkerékpárt terem 
teni, mely mindenkinek a szemében a tökélyt képviseli. 
Hiszen a hindu fakír szemében biztosan az az ideális motor- 
cikli, melynek nyerge hosszú és hegyes sz eg ek k e l  van kipár­
názva, kormánya acéltüskékkel ellátva, melyek ráadásul a 
gyújtótekercs szeku n der á ra m k ö rév el  is kapcsolatban van­
nak. A versenygépfanatikus viszont olyan gépért hévül, 
mely csak hatvanat megy, miközben olyan zajt csap, hogy 
attól százaliatvanat is mehetne és mindenekelőtt kormány­
fején külön ricinuszelpárologtató berendezéssel bír.

Ideális motorkerékpárt, olyan gépet, mely Jancsinak is, 
Juliskának is megfelel: lehetetlen készíteni. Ez az oka annak, 
hogy a gyárak nem is törekszenek ideális gépre, megelégsze­
nek azzal, hogy gépeiket — eladhassák. Mert ha a szép szám­
mal szabadlábazó ideálkergetőktől befolyásol tatnak magukat, 
úgy tervezőmérnökeik hamarosan beiratkozhatnának h id eg ­
e i zgijőgy intézetbe.

Nem az ideális motorkerékpár a fontos, hanem az, hogy 
mindenki ta lá lja  meg azt a gépet, mely a céljainak a leg­
jobban megfelel. A lényeges az, hogy aki szereti a kényelmes 
szólózást, aki takarékos fogyasztásért hévül és nem akar 
nyolcvannál gyorsabban menni, az ne vegyen mondjuk R  51-es 
BMW-t, aki viszont abban lá tja  a motorozás igazi célját, 
hogy mint valami olajozott rakéta vágtasson fel a Sváb­
hegyre és ötnegyed óra alatt akar a Balatonnál lenni, az ne 
vegyen — mondjuk — 200-as Méray-Pueliot.

Hogy a motorosok egyrésze milyennek lá tja  az ideális mo­
torkerékpárt, azt a szerkesztőségünkbe befutó számtalan és 
elrettentő levél m utatja a legjobban. Van, aki DKW Meister- 
klasse k iskocsi m otort  akar beépíteni motorkerékpárvázba, a 
másik meg kizárólag olyan gépért hévül, mely á la Henne 
fő j is id o m b a  van szabva és peremvonnlán akkora periszkópot 
hord (ugyan minek?), akár a legvésztjóslóbb tengeralattjáró. 
A legtöbb ideálkergető a vízhűtéses motorért hévül és közben 
elfelejti, hogy amikor a kiskocsiépítők igyekeznek szabadulni 
a vízli ütéstől és Porsche atyamester is légii ütéssel teremtette 
meg a Volkswagent, ugyan minek pepecseljen a motoros víz- 
hűtéssel, fag y m en tcsitö  fo ly a d ék o k k a l  és melegítsen télen 
negyedórákig.

Sokan az áramvonalas motorkerékpárban lá tják  az ideált. 
Ezek a jótétlelkek elfelejtik , hogy szép-szép az áramvonalas 
motorkerékpár, csakhogy létjogosultsága csak akkor volna, 
ha önjáró volna. Ha nem szállítaná a vezetőt is a hátán. 
Mert ugyan minek a pompás áramvonalalak, amikor a hátára 
kapaszkodó anatóm iáját sem eddig, sem ezután nem  sik erü l 
nyom vonala zni. Hacsak nem bújtatjuk bele valami áram- 
vonaltojásba. Aki viszont a tojásban lá tja  az ideált, az írjon 
levelet Münchenbe Ernst Hennének. Majd meghallja hogy 
a toj isban feszengeni cseppet sem ideális időtöltés, ellen- 
V zőleg. határozottan bu ta  érzés. Főleg az Andrássy úton.

Mint eső után a bolondgomba, oly sűrűn tenyésznek azok 
az ideálvadászok, akik a motorkerékpárból és autóból háza­
sított öszvérben lá tják  minden álmok megvalósítását, holmi 
Ner-a-Car féle megoldásban- Beteg elgondolás ez. Mintha va­
laki a külön-külön igen jó  m arh ap örkö lte t  a  g eszten yep irével 
akarná elegyíteni, mellé félpohár ricinussal. Mert hiszen bi­
zonyos esetekben a ricinusz is igen jó  . . .  Különösen az ide- 

1 is motorkerékpárral kapcsolatos lázálmok elhessegetésére.
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M A G Y A R - O L A S Z  
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A Z  Ú J

1,3 L I T E R
M w a m a #

e g y  f ü r g e ,  k é n y e l m e s  
és g a zd a sá g o s  túrakocs i

Teljesítm ényei:
115 km>óra csúcssebesség  

100 km-óra utazási tartamteljesftmény 
8'5 liter normális fogyasztás 100 km-re 

5 személy részére kényelmes férfihely

Építési e lv e i:
négyhengeres nagyteljesítményű motor 
áramvonalas acél kocsiszekrény 
nagy csomagtartó 

egynyomésú központi kenés 
*  hidraulikus olajfékék 

elöl lengfi tengelyek 

huzatmentes szellfizés 
kitűnő kormányzás

Az l*3l iteres H a n o m a g  
a német autóipar mesterműve

Magyarországi vezérképviselet:

TICHY TESTVÉREK
Mintaterem : Andrássy-út 2 8 . T.: 128-990
Saját service-ház: Paulay Éde-u. 47. T.: 121-994

A U T Ó V E R S E N Y  -  B E N Z I N  ÉS V E Z E T Ő  N É L K Ü L !
A legú jabb  sütetű am erikai sport, mondhatni töm egőrület: 

a benzin, sőt vezetönélküli autóversenyzés. Nehogy 
azonban valam i titokzatos fotocellákkal és csod ás rád ió­
sugarakkal irányított, vezetéknélküli távenergiával táplált 
műszaki cso d ab og arak ra  gondoljunk, az eset ugyanis ennél 
sokkal egyszerűbb. Nincsen m ásról szó, mint — óraműves 
m odellekről.

Az am erikai éppen úgy nem lehet meg ,,hobby” nélkül, 
mint az emmentáli lukak nélkül. Az egyik bélyeget nyal, 
a m ásik ősz szakálla  ellenére lcm bfűrészel, de nem ritka 
a mezei poloskagyüjtő és a tengeri kavicsok osztályozója 
sem. Ez a  tipikus am erikai hobby termelte ki a leg ú jab b  
autóversenysportot, mely olcsó m ulatság, nem kell hozzá 
m ás, mint egyszerű kis óram űves játékautó, nem jár karam ­
bollal, üzem anyagszükséglete határozottan elhanyagolható 
tétel és m égis izgalm as időtöltés. Különösen, ha a derék 
jenki ta g ja  a  Los A ngeles-i M. C. C.-nek, a  Miniatűré Cár 
Club-nak és mint ilyen résztvehet a  hetenként rendezett 
versenyeken.

Az M. C. C. hivatalos listát vezet a csúcseredm ényekről, 
a seb ességről és a  táveredm ényekről. A kategóriák  nem 
hengerűrtartalom  szerint szerepelnek a szabályokban , hanem 
a „kocsi" önsúlyából és a  m ozgató erőt szolgáltató tek ercs­
rugó súlyából alkotott képlet dönti el az osztályozást. 
A seb esség et viszont stopperrel mérik, de átszám ítva ad ják  
közre. A modellautó és az igazi autó hossza közötti arány 
a d ja  m eg a  szorzószámot, m ellyel a játékautó seb esség ét 
átszám ítják. Ez m agyarázza meg, hogy a h ivatalosan 
nyilvántartott seb esség i világrekord közel jár a 200 k ilo­
m éteres, tehát igen tekintélyes iramhoz.

A Los A ngeles-i egyesületnek külön erre a  cé lra  épített 
k ö rp á ly á ja  van. A kör hossza a lig  több az öt mélernóli, 
viszont szab ályos emelt fordulói vannak, m elyekben a 
játékautók önmaguktól követik az irányt. A p álya m osdótál­
alakú és a minél kisebb gördü lő-ellenállás e lérésére  csiszolt 
üvegből készült a  ta la ja . Az üvegtál mellett am erikai m illio­
mosok és film m ágnások izgulnak, különösen am ióta — 
totalizatör is működik.

A távolság i versenyek cé lja ira  u gyancsak ü vegtalajú  
folyosó szolgál. A rekord a n agykategóriáb an  (1000 gram 
és nem köbcentim éter) jóval túl van a hatvan méteren. 
N yilvántartanak ugyan hetven m éternél is nagyobb ered ­
ményt, ezt azonban nem hitelesítették, mert a világrekorder 
játékau tó g azd á ja , aki „civ ilben" nyugalm azott és nyilván 
jótüdejű m agasrangú rendőrtiszt —  m enetközben kitartóan 
és szabályszerűen fújta a  „kocsit".

Rendeznek hegyiversenyeket is, időre és távolságra. 
A kadályversenyt miniatűr hernyótalpas harcikocsik  szám ára 
géppuskatűzzel és anélkül, kifogyhatatlanok az ötletekben 
és nagy m echanikai műhelyek foglalkoznak nem csak a 
játékkocsik  gyártásával, hanem  „tuningjával" is, mert 
hiszen egészen különleges acé lan y ag o k  felhasználásával 
egészen különleges rugókat lehet gyártani.

Hiába . . .  Jól megy az am erikaiaknak, amikor még m a is 
—  lovagolnak, fűzfasípot fújva. A hogyan azt a költő a  régi 
jó időkben mondotta.

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V IL L A M O S S Á G I C IK K E K  
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z í t é s e , j a v í t á s a

, , E  R  G  O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B u d a p e s t ,  V I I I . ,  R ö k k  S z i l á r d  u .  ) 1 .  T e l . :  1 3 7 - 0 1 0

Autórugók és spirálrugók
R Á K I  I Á C 7 I  V., Vág ucca 5. — Telefon: 291-121. 
D M r i  L H 3 L L U  G y á r t á s  és ja v ítá s ,  kési  

rugók minJen márkához raktáron.
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M it láttunk M ilanóban?
A z olasz motorkerékpár-ipar sokkal 

többet tett a modern motorkerékpár 
megteremtése érdekében, mint legtöbben 
gondolnák. Az olasz motorkerékpár- 
gyárak invenciózus konstruktőrjei a 
királytengelytöl a hátsórugózásig ren­
geteg olyau kezdeményezéssel szolgál­
ták, melyek kiforrva ma m ár lassan­
ként minden motorkerékpár standard 
tartozékaivá lettek. Az olasz motor- 
kerékpár az exportpiacokon r a jta  kívül 
álló szerencsétlen körülmények halmo­
zódása folytán lem aradt és ta lán  ennek 
tudható be az is, hogy az olasz motor­
kerékpár-konstruktőrök nagyjelentőségű 
munkájának nem szentelik azt a figyel­
met, m elyet ezek az idei óvad frappáns 
versenyeredményei alapján megérde­
melnek!

A milánói Trieunale új csarnokában 
most sem a szériagépek, hanem a  ver­
senygépek bilincselik le a látogatók 
figyelmét. M ingyárt a be járatnál lá tju k  
a téglavörös Beneliliket, az élen áll 
Mellors TT-győztes m asinája. De ez a 
gép a fejlődés iram ában m ár a múlté! 
Az ú j konstrukciós irány a — kom­
presszor! Nézzük csak azt az egykenge- 
res kompresszorost: a kompresszor köz­
vetlen a  főtengelyről van m eghajtva, 
a motor és kompresszor közötti ki­
egyenlítőkamrán erőteljes hütőbordázata, 
a két felső bütyöktengelyt BeneiLi tra ­
dícióhoz híven fogaskerekek h a jt já k  
ineg, a hajtürendszerű szeleprugók min­
den olasz ohv masina standard tarto­
zékai! Hátsórugózás, az átgondolt ola­
jozás hüvelykujj vastagságú vezetékei 
(kis súrlódás, kis nyomóerő!), aprólékos 
kidolgozás, gyönyörű öntvények a  ma­
sina külső jellemzői. A BeneLLi-stand 
fénypontja azonban a menet irányra ke­
resztben sorakozó kissé előredült hen­
gerek jellem ezte 250 kem-es, négyhenge­
res kétbütyöktengelyes, vízhűtéses, kom­
presszoros verseny gép! Utolsó poréi - 
ká já ig  remek masina! Dr. Ing. BeneiLi 
szerint a motor 12.000 fordulatnál 45 
lóerőt ad le, ami 180 lóerős literteljesít- 
ménynek felel meg! A gép hivatalosan 
„vízhűtéses**, de a bennfentesek szerint 
a vízhez még járu l v a lam i. . .

A Beneltli-standtól nem kell messzire 
gyalogolni az újabb szenzációkért. Ott 
áll például a híres négyhengeres Gi- 
lera, m ellyel Senafini megnyerte az 
Európabajnokságot! A felette egyszerű, 
tiszta Benelli-konsirukciók után az 
500-as G ilera komplikált, nyugtalan 
konstrukció benyomást kelti. A gép kü­
lönben, melynek egyetlen komoly hát­
ránya tetemes súlyában re jlik , fiatal, 
250-es kistestvérével vonult fel a k iá llí­
tásra, mely látszólag ugyanazon kon­
strukciós elveken épült fel. Az 500-as 
Gilerák m otorjával sohasem volt baj, 
a versenyeken is csak kupplunghuzal 
vagy gázkábel szakadt el, egyetlen eset­
ben volt csak a mi gózó hátsóvá Mával 
b a j . . .  Giloráék tudnak motort kon­
struálni és ha az 500-as masina tapasz­
talatai alap ján indítják útnak 250-esü- 
ket, úgy nagy jövőt jósolhatunk neki!

De álljunk ismét odább egy házzal! 
A Guzzi-standon vagyunk. Bámulatos: 
250-es egy hengeres masina, kissé maga­
sabb építés, kompresszor, hurkatöltő- 
szerfl kiegyenlítő kamra. Nem sokat 
sejt tét. Pedig ez a masina 213 
km-es átlaggal kategóriája világrekor­
déról Bámulatos: hogyan lopták bele

az igénytelen motorba az ehhez a csúcs­
teljesítm ényhez szükséges lóerőket?

Pompás versenygépekkel várják  az 
olaszok a szezónt. Három fantasztikus 
250-es konstrukció vár élet-halál harcra. 
Az 500-as csoportban ott a félelmetes 
Gilera, a nem megvetendő két hengeres 
Guzzi és a — háromhengeres Guzzi kí­
sérleti modell! Azután itt van ám az 
új négyhengeres Bianchi is! Kék és vö­
rös színekben pompázik, krómban csil­
log. Menetirányra keresztben álló négy- 
hengeres, kompresszoros motor. K ár. 
hogy a gyertyákhoz hozzáférni —- mű­

vészet! Ez a  masina még nem mutatta 
meg mit tud . . .

Az olasz hadsereg kitűnő tapasztala­
tokat szerzett a m otorkerékpárok terén 
az abesszin háborúban, az olasz gyárak 
el vannak halmozva katonai rendelé­
sekkel. A rendeléseknél előírás az á llít­
ható hátsó rugózás. A hátsórúgózás be­
állítása a szociusz tartóforgantyújával 
érhető el: ha a foggantyút kapaszko­
dásra alkalmas vízszintes helyzetbe 
hajtják , úgy a hátsórúgózás nagy ter­
helésre, tehát szocius utasra vau be­
á llítva; ha viszont á th a jt já k  a foggan­
tyút. úgy automatikusan lágyabb lesz 
a rúgó zás is. A katonai előírások meg 
követelik a nagyméretű légszűrőket és 
egyelőre a m ágnesgyujtás és az alul- 
vezérelt motorkonstrukció m ellett fog­
lalnak á llá s t
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aza pótkerék!

G umidefekt, pótkerék, k erékcsere  
Kocsiemelő, kerékanyaiehúzó lur- 

dancs, pótkeréktok. Óh ti goromba ör­
dögei az automobilnak! Te vacak kis 
szeg, aki pontosan akkor fúródsz belő 
a  hátsó balkerékbe, amikor a kocsi 
büszke g azd á ja  éppen az Operába

a szellemes berendezést — Amerikában.

készül, vagy viharos éjjelen igyekszik 
hazafelé. Vagy ami még keservesebb 
— oda készül a  Baross ucca és a 
Nagykörút sarkára, ahol a Mancika 
nevezetű tünemény vár sokat sejttetőn 
és erre az alkalom ra felvetted azt a 
galambszínű tavaszi öltönyt, melyen a 
sár és az olaj olyan feltűnő foltokat 
teremt.

Hiszen végeredm ényben olyan eg y ­
szerű az egész. Az ember kocsiemelöre 
emeli a  „leprát", előveszi a pótkere­
ket, leveszi a defekteset, helyébe rakja 
a pótkereket, a defekteset a pótkerék 
helyére, ki a kocsiemelőt és már in­
dulhatunk is. Hát egyszerű ez az elmé­
letben, a gyakorlatban viszont cseppet 
sem nagyszerű. Mert a kocsiemelő 
rendszerint csak  hosszas kutatás után 
lelhető fel és többnyire olyan pisz­
kos, mint a kiskunlacházai juhász

5emmej_'3 J ó k a i  t é r  2.  

k e r é k  D E Á K

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automoblljavító- és karosszérla-Uzem
A U T Ó K A R B A N T A R T Á S  

VI., JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

SEBESSEGMEROJÉT
m egjavítja: Ó R A G Y Á R , Tömó ucca 26

io ö , O LA J,

Hogyan lehet m eg k ö n n y íten i és egyszerűsíteni a 
kerékcsere néha nehéz, néha  piszkos m unkáját!

a lezsírzott anyákat, úgy a  bennük 
képződött rozsda varázsolt nagyszerű 
hegesztést anya és csav ar közé, 
melyet petróleumozhatunk nagyátko- 
zódva, amig vészes reccsenéssel el 
nem törik az előszeretettel rendkívül 
törékeny, de olcsó öntöttvasból fe j­
lesztett lehúzószerszám.

De minderre csak  akkor kerül sor, 
miután a d ísztárcsákat már leszedtük. 
A dísztárcsa olyan, mint a női szépség. 
Meg kell érte szenvedni. Néha sikerül 
aládöfni a csavarhúzót, néha nem. 
Néha elég a lepattantásához egyetlen 
csavarhúzó, néha kettő sem elég. Rend­
szerint akkor, amikor — egyetlen 
csavarhúzó sincsen kéznél.

Most jön a jav a . A refektes kerék 
leem elése. Amikor különleges elő- 
vigyázattal kell kereskedni, nehogy a 
kocsi lerogyjon az emelőről. És a  pót­
kerék felrakása sem társasjáték . Rend­
szerint kiderül ugyanié, hogy a  kocsit 
nem emeltük elég m agasra, utólag kell 
tekergetnünk az emelőn. Hát még az 
új kerék felillesztése a helyére. Amikor 
csodálatos zsonglőrködéssel kell e l­
érni azt, hogy nem csak a  tengely men­
jen a helyére, hanem a négy, sokszor 
hat csav ar is belepászoljon a m eg­
felelő lukakba. És kell egy kis sze­
rencse is ahhoz, hogy helyben tudjuk 
tartani a kereket addig, amig le g ­
a láb b  két anyát fel nem csavartunk, 
hogy a kerék ne kívánkozzék le. És te 
borzalmak borzalm a: pótkeréktok, m e­
lyet oly nehéz kibontani és még nehe­
zebb összerakni — csak  úgy m ellesleg 
felemlítve.

Hát nem élvezet a kerékcsere! És ha 
megbízható értesülések szerint a  ver­
senykocsiknak mind a négy kerekét 
23 m ásodperc alatt cserélik azok az 
ördöngős szerelők, mi bizony néha

A róni bolduii Időkben üein 
volt szükség pótkerókre, mert 
nem létezett n — defekt.

pulija az őszi esőzések idején és o la­
jos, mint a László-féle szabadalom . 
És nem mindig sikerül jól odacélozni 
vele a kocsi rugókötege vagy más 
alkalmatos része alá. Néha megrogy- 
gyan tekerés közben, néha — különö­
sen lágyab b talajon — elsüllyed nyom­
talanul, mint a Lusitania az óceán h ab ­
jaiban. Hát még — óh borzalom — a 
kerékanya-lehuzó. Mely vagy meg- 
íorog a legömbölyödött kerékanyákon, 
vagy a nyele törik le. Mert a  szervisz 
jóindulatú és lelkiism eretes a ty a ­
mestere mokányul húzta meg az an y á­
kat hatalmas kulcsával, melyhez k é­
pest a kocsihoz mellékelt lehúzószer­
szám csak enyhe irankkávé. Ha meg a 
zsírpuskás Miska bácsi nem húzta meg

K ILO M ÉTER ,

OLAJ, BENZIN

'Kilcm éteréráját 
Ztutémüszereit
garanciával megjavítja

G L Ü C K  B É L A

fk é e ű H t 'ú s z e t i iz e t H
VI, Lehel ucca 10/b. 
Telefon: 292-135.

^  k e r é k

D E Á K  J ó k a i  t é r 2. s z á m

V I C T O R I A  és S U N B E A M
motorkerékpárok, Castrol és Mobiloil ola|ok, angol láncok 
NORIS elektromos és fényszóró alkatrészek. Motorjaví- 
rás es service.

Koppányi, Budapest, VI., Dessewffy ucca 47. Telefon: 110-824.
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félórát is elpepecselünk egyetlen ke­
rékkel és utána olyanok vagyunk, 
mintha fáradt olajjal elegyített sárban 
pacskoltunk volna gyermeteg ked­
vünkben.

Élesagyú , amerikai tervezők egész 
csokorra való kerékcserélést meg­
könnyítő kitalációt agyaitok ki. Ezek 
egyrészét képben mutatjuk be. Lehet 
belőle okulni és valószínű, hogy hova­
tovább mindennapos lesz az ilyesmi. 
Úgy el fog következni, mint annak­
idején az önindító, a szélvédőtörlő, a 
villamos irányjelző, a vezető kényel­
mét szolgáló sok-sok ma már minden­
napos berendezés.

A magunk részéről nagyszerű tanács­
csal szolgálunk arra vonatkozólag, 
hogyan kell megoldani tisztán, fárad­
ság nélkül a kerékcserét. Nem kell 
ehhez mesterfogás, nem kell hozzá 
speciális szerszám. Nem kell hozzá

Ilyesfajta szerszámmal egyszerűen helyre 
lehet csúsztatni a kereket. Nem kell meg­

markolni és célozgatni negyedóráig.

más, mint két cigaretta és egyetlen, 
minél mutatósabb és őztekintetűbb, 
lehetőleg húsz éven aluli kislány. Mi 
elvonulunk a közeli fák alá  és rá­
gyújtunk cigarettára, az őztekintetű 
meg lehetőleg minél tanácstalanabb 
és ügyefogyottabb ábrázatot csinál. 
Nem telik bele két perc, még a felét 
sem szívtuk el az első számú cigarettá­
nak, amikor megjelenik az ifjú szelő­
dön, aki kiszáll sportkocsijából és 
meghatva végzi el a kerékcsere mun­
káját. Ennek végeztével nyugodtan 
megjelenhetünk és udvarias meghaj­
lással köszönhetjük meg a kedves és 
lekötelező segítséget.

Ajánlatos ilyenkor a motort az egész 
művelet tartama alatt lassú fordulat­
számban járatni, ami igen fontos a — 
gyors útnakindulás szempontjából.

.(t T A e  J K o t o r  'C yr.te.

a -  fiáira too-rói!
A világ legjelentősebb motorkerékpár 

szaklapja, az angol The Motor Cycle, 
oldalas cikkben számolt be a magyar 
Mátra 100 kismotorkerékpárról. A rész­
letes és ábrákkal tarkított ismertetés 
kapcsán az angol szaklap kiemeli a ma­
gyar konstrukció erényeit és egyedül­
álló teljesítményét, mely alig marad el 
a sokkal nagyobb hengerűrtartalmú 
túramotorkerékpár mögött.

A magyar ipar angolországi elisme­
rése nagy örömet kelt, hiszen nem min­
dennapi dolog, ha a magyar ipar ter­
méke a motorkerékpár hazájában, An­
golországban kelt megérdemelt elisme­
rést.

A Continental gumigyár a szeptember 
30-án végződött üzletévben az előző évhez 
kénest 20%-kal növelte exportját.

Porsche dr., a jeles konstruktőr új rend­
szerű folyadékos sebességváltót szabadal­
maztatott.

Oroszország autóúthálózatát 1042-ig kerek 
200.000 km-re fejlesztik ki és ezúton remélik 
a vasútvonalak tehermentesítését elérni.

Alberti és Sandái, 250-es Guzzi-menők vi- 
lágrekordoffenzívája nyolc új világrekordot 
eredményezett. Kiemelkedik Alberti 213.270 
km átlagú repülőstartos kilométer rekordja, 
mellyel Kluge ' ÍDKW) 183.230 km-es világ­
rekordját adta át a múltnak

Szlovákiában a Keleti-Beszkidek déli pe­
remén kitermelésre érdemes kőolajtelepeket 
találtak, melyek a galíciai olajmezőkkel 
állanak összeköttetésben.

Németország aluminiumtermelése az 1033. 
évi kvantum nyolcszorosára. Francia- 
országé háromszorosára és Angliáé a dup­
lájára emelkedett. Németország a világ 
legnagyobb magnéziumtermelője, a mag­
néziumtermelés nyersanyagai belföldön ál­
lanak rendelkezésre.

Magyarországi vezérképviselet: DŐRY ÉS KOVÁTS KFT. Budapest. VI., iradi uc-ca 44.
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Ilyen a Drfve in mozi. Minden kocsi előtt hangszóró. A tetszést vagy nemtetszést 
vlllanykiirttel kifejezni szigorúan tilos.

Kiszállás nélkül temel- 
tetheti el a n y ó s á t !

a „ ű r i v é  i n “
rendszerrel akarlak megoldani az 
amerikai p a r k í r o z á s i  problémát 1

Ha a  gépjárm űvek és a rendelke­
zésre álló parkhelyek szám ának 

arányát vizsgáljuk, azt látjuk, hogy 
ezen a  téren is érvényes az eszkimó- 
íóka hasonlat. Sok a  gépkocsi és ke­
vés a paikhely, már —  Budapesten is. 
Hát még A m erikában, ahol egyedül 
Newvorkban leg a láb b  annyi az autó­
tolvajok szám a, mint nálunk az — 
úrvezetőké. Ha este végigsétálunk a 
Nagykörúton, ott a népszerű nagymozi 
tá ján , hát gombostűnyi helyet sem lá ­
tunk az átmentén, m elyet ne foglalná­
nak el a  kocsik. Hát még ha nálunk 
is divatos volna az am erikai rendszer, 
mely szerint a  derék szakácsnéknak 
is m egvan a maguk becsületes, eredeti 
am erikai Fordjuk.

í'unepélyes és méltóságteljes az a behajtó, 
melyet a Drive in temetkezési vállalkozó 

épített állandó megrendelői számára.

Amerika egyik legnagyobb közle 
kedési problém ája a parkhelyek kér 
dése. ezen rágódnak autóklubok és 
rendőríogalmazók egyaránt. Hiszen 
ma már ott tartanak a forgalm asabb

városokban, hogy a parkhelyek több­
nyire negyedórányi gyalogúira van­
nak az utazás céljátó l és a parkhelyen 
sem szabad tovább várakozni, mint 
rövid egy órát. A parkhelyen strá 
zsáló am erikai rendőrnek ugyanis 
krétája van, ráírja  a  gumira a  leállás 
percét, aki tovább hag y ja  a park­
helyen a kocsiját, az fizeti a büntetés­
képpen reárótt dollárokat. A hivata­
láb a  siető am erikai tehát nyugodtan 
otthon hagyhatja a kocsiját, ha mem 
történik valam i csoda, úgy az autó 
Newyorkban hovatovább igazi luxus­
cikk lesz.

A parkhelyek kérdésének egyik 
m egoldása az utóbbi évben lábra- 
kapott úgynevezett ,,Drive in”, a Hajts 
be-rendszer. A temetkezési vállalkozó­
tól kezdve a suszterig, a  kocsmárostól 
a pu cerájosig  akad olyan boltos, aki 
megszervezte a Drive in-rendszert, 
ami annyit jelent, hogy az autó gaz­
d á ja  behajthat a bolt területére és 
többnyire ki sem kell szállania, hogy 
b ev ásárlását eszközölhesse.

A Drive in-rendszer természetesen 
nem old ja meg m aradéktalanul a 
parkirozási kérdést, a kereskedőknek 
azonban hatalm as forgalm at biztosít, 
mert az örökké siető Miszter Jones 
sokkal szívesebben rendeli mag

anyósa díszes temetését ,,röptében”, 
úgy, hogy ki sem száll a kocsiból.

Az összes Drive in-rendszerek közül 
kétségtelenül az egyik Los Angeles-i 
mozi ta lálta leginkább fején a  szeget. 
Ennek a mozinak a nézőterén nincse 
nek székek, viszont 480 kocsi szám ára 
van férőhely. A nézőtér lejt, úgyhogy 
mindenki a  k ocsijáb an  ülve élvezheti 
a m agasan elhelyezett vásznon vo- 
nagló G réta Garbót, akinek a  hangját 
minden kocsi elé külön hangszóró 
szállítja. A hangszórón kívül még kü­
lön rendkívül erős csengők is működ­
nek, melyek a kocsi kényelm es b e lse ­
jében esetleg elgondolkodottak figyel­
mét hívják fel arra, hogy ham arosan 
világos lesz, ak árcsak  a kültelki m o ­
zik úgynevezett obszcénium -páho- 
lyaiban.

OP E L
BUICK

EREDETI ALKATRÉSZEK

J Á R I T  Z tói
Jókai u. 20. T. 119-033,114- 965,327-946

pplt; 
* ■ •. r  \ a /Tl.W.' irá n y je lz ő  

OLCSÖ
MEGBÍZHATÓ

£ i . M I N D E N Ü T T  K A P H A T Ó

Képviseli: Ungár Gyula Budapest 
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■II ■ ÚJSÁG, HÉBLI ÚR? >
— Érdekes egymillió kilométeres 

taxigópkocsi jubileum volt Egerben. Az 
„Eger** c. napilap cikke szerint Heves­
megyében az elmúlt két év alatt meg­
kétszereződött a gépkocsik száma. K ü­
lön megemlékezik a. cikk egyik egri 
taxigépkocsi egymillió kilométeres ju b i­
leumáról. Ruttkay Béla gépkocsivezetőé 
a jubiláló, 503-as típusú Fiat-gépkocsi, 
melyet 1926-ban helyeztek forgalomba 
24—611-es rendszámmal. A kocsi most 
HTj—002 rendszámmal közlekedik. Mo­
torjának gyári száma 4,114.798. A kocsi 
négyszer volt már jav ítás alatt, de a 
hengerblokk még az eredeti. Eddigi fu- 
varútjain összesen több mint egymillió 
kilométert tett meg és ma is üzemben 
van. Kuttkay Béla, akinek a h ír után 
sokan gratuláltak, meg van róla győ­
ződve. hogy a kocsi a második millió 
kilométert is maga mögött fogja 
hagyni!

— Más h íre  is  van, H éb li ú r?
— Van. Személyi. W ein Levente, aki 

tíz esztendővel ezelőtti szép sportmultra 
tekinthet vissza, ismét visszatért a 
szakmába. Annakidején mint a Méray- 
motovkerékpárgyár egyik részese tevé­
kenykedett, ma a Steyr eladási osztály 
vezetését vette át Ottlyk Lajostól, aki 
ősz óta az Opel-képviselő Nemzetközi 
Gépjármükereskedelmi T?t. keretében 
mint igazgató gyümölcsözteti évtizedes 
tapasztalatait.

— Mit tud, H éb li úr, a P estszen tlőrinc  
és V erses határában , a F er ih eg y en  ép í­
tendő új polf/ári repü lőtér ép ítk ez és e i­
ről?

A repülőtéren november 23-án 
megvolt a helyszíni szemle. amelyen

Fiaték futball-csapata, mely tavaly a cégbejnokság IlI-lk csoportjóban győzött, az 
idén a Il-ik csoport bajnokságát is megyerve bekerült az I. csoportba. Képünk 
a pompásan szereplő csapatot mutatja be: Gengelitzky (Gergő) János, Lenkei Lajos. 
Brizsinszky Rudolf, Hlavay György, Fiizy Géza, SIroki Gyula, Gúg Tibor, Ilavllnka 
Henrik, Pogács József, Kucsera Béla és Schlaclita Károly, míg a képen nem sze­
replő Weisz (Vidor) József Szakács Béla, Páncél József és Ferenc és Posztl József 

a bajnoki kampány során ugyancsak kivették részüket a sikerekből.

úgy az építési terveket, mint a repülő­
teret és a fővárost összekötő utak épí­
tési terveit jóváhagyták. Úgy a hangá­
roknak, mint a tervezett utaknak az 
építését rövidesen megkezdik. A repülő­
tér hangárjai vasszerkezetének szállító 
sára vonatkozóan a november 15-iki 
versenytárgyalásig 7 a jánlat érkezett. 
A legolcsóbb ajánlatot 488.590 pengő 
vállalkozói összeggel a Győri Waggon 
és Gépgyár nyújtotta be.

— Más érd ek esség ?
— Az új gépjárművezetői igazolvá­

nyok kiadása szigorúan a falragaszok 
meghatározta rendben december 4-én 
megkezdődött. Értesülésünk szerint, 
több mint 45.000 igazolvány kerül k i­
osztásig a jelenleg érvényes igazolvány 
visszaszolgáltatása ellenében.

— Szakm ai hír?
— A Bauer Tibor cég olcsó, bevezető 

árakkal kezdte meg két új képviselete 
az UT és Atlasz gyár motorkerékpár­

jainak népszerűsítését. A 250-es ILO 
motorral szerelt UT és az Ardie motor­
ral forgalomba kerülő Atlas több pél­
dánya már megelégedett gazdára talált. 
A vezérképviselet (Bauer Tibor, Iz a ­
bella ucca 98) szívesen küld képes le­
írást olvasóinknak.

— V égezetü l, H ébli éu ?
— A drága pénzen megépített beton- 

útjaink mentén gombamódra szaporodó 
cseuevész, de forgalomakadályozó tele­
pülések sok panaszra adtak okot az 
autósok körében. Mint hírlik , a kor­
mány e téren is rendet teremt és talán 
már decemberben megjelenik a rendelet, 
melyben az illetékes minisztériumok 
szigorúan szabályozni fogják az orszá­
gos úthálózat mellett eszközölhető épít 
kezés kérdését.

— E rre  az  év re e lég  is volt! K ellem es
K arácson y t és bo ldog  Ú jévet kíván u n k  
o lv asó i nkna k! V is zon 11 á fá sra  ja  n ad r
15-én.

.

2  v e & e t & u
4  J > J . _  c *

V íb y y * ó & r !

Gyárija, forgalomba hozza URBACH LÁSZLÓ, VI., Hunyadi-tér 12. 
Kérjen díjtalan ismertetési a nagyobb modellekről is.



gépkocsi akkor a legtakarékosabb, 

ha utazási sebessége a csúcsse­

bességnél mintegy 20—25 %-kal ala­

csonyabb. Ez a HEka annak, hogy miért 

takarékos a BMW 100 km-es sebes­

ségnél is, merf  c sú c s s e b e s s é g e  

ennél  lényegesen magasabb!

VEZÉRKÉPVISELET:

MAJLÁTH M
BUDAPEST, LEHEL U. 2.
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