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SHELL

UkéieUs gatlas — tkdetes aud !

Az automobil m,ing')'sége a felhasznalt anyagok

és gyartasi eljarasok eredménye. Az Opel-

gyar laboratoriumaiban ellen6rzétt elsérangu

anyagokbol a legtokéletesebb eljarasok segit-

segével, amerikal rendszerben gyartja autoit.

Az eredmeny: az Opel-kocsik nepszertsege
az egész viladgon 1

ArRA 40 FiL.



Kellemes Unnepeket kivan
tisztelt Vevoinek a
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MAGYARORSZAGIVEZERKEPVISELETE

L,FERRO“ VAS-, MUSZAKI ES AUTOFELSZERELESI RT.

BUDAPEST, V., VILMOS CSASZAR UT 28. TELEFON: 110-000

Képviseli:

PAJOR IMRE!

Budapest, VI., Jékai-utca 21. Telefon: 120-218
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NYUGODTAN TANCOLHAT
REGGELIG-

a DKW motorja a
legnagyobb fagyban
Is azonnal indul!

A DKW kuilonleges motorja-
ban nincsen olajteknd, nin-
csen dermedt olaj, mely nagy
fagyban gatolna az indulast.
A legels6 szivasi Utem is
annyi friss olajat juttat a
motorba, hogy melegités
nélkul is azonnal utrakesz.
Ez is egyik oka annak, amiért

szazszamra vasaroljak a DKW-t!

VEZERKEPVISELET:

MAJLATH M. sowesr e u2
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1939... Szomord éve a magyar
motorsportok torténetének, az az év,

amikor ladzas nyavalydba esett a ma-
gyar motorsport és megvivta élet-
halal kuzdelmét a végleges elcsende-
stlés rémével. 1939... Amikor minden
és minden d&sszejatszott abban, hogy
megadja a végsé dofést a gépsportok-
nak itt a Duna medencéjében. Amikor
a magyar gépsport hivatalos és hiva-
tasos istapoldi kiejtették kezikb6l az
istdpot, amikor a hajdan hangos vezé-

rek a parancsnoki hidon a kormany-
kerék helyett inkdbb szemeiket for-
gattdk nagy kenetesen. Es nem lattak,
vagy nem akartdk latni azt az or-
vényt, mely felé ellenallhatatlanul so-
dorta az 4ar a motorsportok rokkant
hajojat.

A magyar motorsport azonban meg-
vivta a maga harcat. Lelkes, fiatal
motorosok kaptak két marokra az el-
arvult kormanykereket, megalakult az
ugynevezett KTT, mely szent koteles-
ségének tartotta azt, hogy ma, amikor
nemzeti és nemzetvédelmi szempont-
b6l oly fontos az orszdg motorositasa,
amikor kozel allunk olyan napokhoz,
melyek megszamlalhatatlanul sok és
egész motorost kovetelnek: a semmi-
b6l teremtsen olyan gardat, mely
magva lesz a magyar motorsport ha-
talmas fajanak. EI6bb 6ten, majd tizen
csatlakoztak ahhoz a kis gardahoz,
mely egész heti meger6lteté munka
utdn annak szentelte a vasarnapot,
hogy kimenjen a szabad terepre, ahol
megfeszitett erével latott hozzad moto-

rostuddsanak tokéletesitéséhez. Meg-
kezd6dtek a KTT vasarnapi terep-
futamai, ahol a motorosok megtanul-

hatjdk az oly fontos arkon-bokron at
valé motorozast, ahol megtanulhatjak
azt, miképpen lehet legy6zni a lovész-
arkot, granattolcsért, a jeges-vizes
akadalyt, hogyan kell A&tugratni a
terepakadalyt, hogyan lehet olyan
motorostudasra szert tenni, mely nem-
zetvédelmi szempontb6l adott esetben
életbevag6 fontossagu lehet.

Multak a hetek, a KTT izmosodott.
A legutébbi vasadrnapon nem keve-
sebb, mint 147 motor, tobb mint 20
gépkocsi és vagy ezer lelkes sport-
rajongé nézd vett részt a KTT terep-
futaméan, olyan szam, melyrél a kozel-
multban még almodni sem mertink és
mely napnal fényesebben mutatja azt
a nagy lelkesedést, mely a magyar
motorosok lelkében szunnyad.

A KTT mi(koédése — hangsulyoz-
zuk — nem irdnyult senki és semmi
ellen. Motorozni akarnak a fiuk és —

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 DECEMBER

semmi egyebet. Bizonyos korék azon-
ban még igy sem nézték jo szemmel
a KTT mikodését. Es hogy ezeknek a
koroknek kozéppontjaban éppen azok
allottak, akiknek alapszabalyszerd
kotelessége a motorsportok iranyitasa
és tdmogatasa, lehet véletlen, lehet
mas is. Nem tudjuk.

Annyi azonban biztos, hogy meg-
indult a fards munkaja. El6szor az el-
tanacsolas bevalt — ebben az eset-
ben azonban be nem valt — fegyverét
kuldték harcba. Amikor pedig ez a
harcmodor meddének bizonyult, nyilt
sisakkal nyitottdk meg az elleng6zt a
forrongd kazanok szelepeibél. Valaszt-
manyi Uléseken targyaltdk a KTT md-
kodését és most — ugy halljuk —
.komoly" lépésekre készlilnek. Jogo-
sulatlan versenyrendezésekrél beszél-
nek annak ellenére, hogy a KTT terep-
futamait és géazalarcos gyakorlatait
versenynek nevezni alig lehet.

A KMAC — mert azt talan tudjak
olvaséink, hogy a KTT sportolasanak
a KMAC akar gatat vetni — aligha
viszi sikerre tervét, a KTT és vele a
motorosok gyakorlatozasainak ,meg-
rendszabalyozasat". Mert igaz, hogy
a KMAC még ma is hatésdga a ma-
gyar motorsportnak, melynek bizo-
nyos beleszélasa van az ugyekbe. Azt
azonban nyilvan elfelejti a KMAC,
hogy a magyar motorsportoknak mas
a féhatésadga, végsé fokon az Orsza-
gos Testnevelési Tanacs ugykorébe
tartozik a doéntés. Es ismerve az OTT
allaspontjat, hasonlé kérdésekben biz-
tosak vagyunk abban, hogy segéd-
kezet fog nyljtani az ¢él6 magyar
sportnak. Mert az OTT-nak nyilvan a

Gutsehy Karoly kitlin
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sport a fontos, nem pedig az, hogy
véjjon azt a sportot a KMAC és ala-
rendelt szerve, a nemzeti sportbizott-
sag kebelén belul altatjdk nagy szor-
galmasan, vagy ellenkez6leg a KMAC
és a N. Spb. koérein kivul — Gzik.

Mi a magunk részérél azt tanacsol-
juk a KMAC-nak, foglalkozzék mas
kérdésekkel és hagyja békén a KTT-t.
Rendezzen a KMAC versenyeket, ad-
jon legaldabb életjelt magardl és ha
mindenaron seperni akar, seperjen a
sajat portdja el6tt. Seperje ki a nem-
tor6domség szellemét, nyissa ki taga-
san az ablakokat, hogy az a bizonyos

Uj szellem megtaldlja az utat az
Apponyi-téri  dohos kartyatermekbe.
Fogja 0©ssze azokat, akik sportolni

akarnak, vitasson meg kizarélag sport-
kérdéseket valasztmanyi ulésein holmi
bicskazasi uUgyek helyett. Nydujtson
tdmogatast a sportolni akardéknak az-
zal, hogy — hagyja ©&ket békében
sportolni.
*

gszlinik végre a kovezetvam ré-

gen kifogasolt rendszere, vidéki
varosok soromp6i mdogil nem ugranak
elénk egyensapkas vamosok, akiknek
életfeladata bizonyos pengdk és fillé-
rek kizsigerelése a gépkocsis és moto-
ros zsebekbdl. Evek ota folyt a harc
a kovezetvamok avult és méltatlan
rendszere ellen, most végre sikert
aratott a harc. Most, amikor a motalko-
jegyek  rendszere  koOvetkeztében a
varoskdzi forgalom a minimumra csok-
kent és a kovezetvdm eltorlése inkéabb
elméleti jelent6ségl. Csak aztan visz-
sza ne allitsdk, amikor — Ujra meg-
indul a forgalom.

KTT-k Aallandé élszerepldje.

a vasarnapi 3
bamulatosan.



periin nyugati varosrészeiben kalandozva,
n el a messzir6l

aligha kerulik
odaszakadt autés figyelmét azok a ravasz
kozlekedési lampak, melyek teljesen automatikusan, minden
~rendéri beavatkozastéls menten is valéban mintaszerien
szabalyozzdk a forgalmat. A derék berliniek igen taldléan
»gondolkodd kozlekedési lampéknaks nevezték el ezeket a
kisérleti, rend&ér nélkuli ,villanyrendéroket44 melyek, g
latszik, kitlin6 mindsitéssel &lljAk meg helyuket, hiszen évrél-
évre szaporodik a szdmuk! Az automatikus kozlekedési 1dm -
pak kulséleg miben sem kulonbdznek az Ggynevezett villany-
rend6roktél. E sorok firéjanak figyelmét is csak az a négy,
az Gttestb6l, az Gtkeresztez&dést6l 30—30 méternyire alig kidu-
dorod6 kuszob hivta fel az érdekes automatdra. Gondos,
megfigyelve a ldmpa m(ikédését, nem volt nehéz réjonni
arra, hogy ezek a kuszébdk behatdsainak szimultacidja he-
lyettesiti a rend6r bacsi éber szemeit, ezen kisz6bok az auto-
matikus kozlekedési lampa érzékszervei, ezek gondoskodnak
arrél, hogy a ldampa mindenkor az adott forgalmi helyzetnek
legmegfelel6bb szint véltsa. Az ilyen automatikus kozlekedési
lampaval ellatott Utkeresztez6désnél egyetlen jarmdnek sem
kell pillanattal sem tovabb varakoznia anndal, mint amennyi
id6ére a keresztuccdbol kijové szeneskocsiknak vagy személy-
autéknak az ueca keresztezésére okvetlen szukégiik van. A
lampa teljesen individudalis m{ikodés(i, az adott forgalmi hely-
zetnek legmegfelel6bb automatikus kapcsoldsat az utkeresz-
tezéshez kozeled6 jarmlivek maguk végzik el!

De jarjunk csak a dolog végére! Mint mar mondottuk, az
Gtkeresztezést6l 30—30 méterre az CUGttestbe, az Gtfeltletb6l
alig kidudorod6é rugalmas kiuszobok vannak sullyesztve.
A keresztezés felé tarté jarmd A&thaladva a kiszobon, azt
kissé lenyomja, mialtal egy a Ildmpdaval 0Osszekottetésben
all6 kontaktust hoz létre. De tavolrél se gondoljuk, hogy
ezzel méar értjuk is a lampa m(kodését, mert ne feledjuk el
hogy a keresztezd uccdk forgalma egyre valtozik, fluktual és
**nnek megfelel6en ,elvarja=s a lampéatél azt, hogy mindkét
ncca forgalmara tekintettel legyen... Annak a helyzetnek
sem szabad bekodvetkeznie, hogy minden athaladé jarmd egy-
szerlien ledallitja bizonyos id6re a keresztez6 forgalmat! De
el6fordulhatna az a kritikus eset is. hogy a két keresztez6
jarmd ugyanazon pillanatban nyomnda le a kiiszob-kontaktust,
mialtal a ldampa vagy mindkét irdnyban tilosat jelezne, vagy
pedig kész volna a — csinn-bum...! Az ilymédon m(ikodd

lampa tehat a legjobb esetben is kavarodast és iorgalom-
torlédasokat okoznal!
A ,gondolkod6 kozlekedési ld&mpanak# azonban ,eszes is

van, mellyel gondolkozik, esze, melyben feldolgozza a kiszdb-
kontaktus érzékszervek behatasait. A lampa ,eszes ott van
rendesen a sarokhaz falan elhelyezett — szekrényben! Az
agysejtek specialis lampéakbél, ellenéllasokbd6l és kondenza-
torokbd6l rekrutalédnak, melyek toltése és kislilése szaba-
lyozza a lampa fényjeleinek id6tartamat.

A mar emlitett kiszob-kontaktusok az id6jards viszontag-
sagai ellen tobbszordosen gumiba vannak &gyazva. A kiszoé-
bok két egymas folott levd. csaknem érintkez6 gumiburaim
agyazott fémkontaktusb6l allanak, melyek acéltokban nyer-
jek elhelyezést. A kuszobon atfuté jarmivek sulya a két
rugés kontaktust egymdésra nyomja, az el6allé6 érintkezés
z4arja az &ramkort.

VEDJE ELETET,
EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT,
szereltessen autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

{Ut/UCS UVEG CSISZOLONAL
VI., SZABOLCS UCCA 18 B

Régi szélvédbivegjeit becseréljik

Az automatikus
kozlekedési-
lampa vazlatos
tervrajza.

és oszladozik a szerkezet mdu-
kodését burkolé homaély, vegyuk jol szemugyre a készulék
vézlatos rajzat. Latjuk rajta a uégy kuszob-kontaktust, a
lampat, a vezetékeket és a hazfalon a készulék ,eszét#, a —
kapcsolészekrényt. A lampa szinei szokdsos mdédon zold,

Miutdn mar kezd derengeni

sarga, piros, sarga stb. sorrendben automatikusan valtoznak
barmely, egyszer bedllitott id6zités szerint. Ha most zo6ld
jelzés mellett kocsi halad &t a kiiszobon, Ggy a kuszob-

kontaktus nem fog szinvaltozast el6idézni, hanem ellenkezé-
leg, gondoskodni fog arrél, hogy az &thaladé jarmd{ sebessé-
gének megfelel6 idére tovabbra is zoldet jelezzen a lampa
még abban az esetben is, ha a ld&mpa kozvetlen sargara val-
tozas el6tt allott is volnal! Ha viszont a kiszéb felé haladé

kocsi el6tt pirosat jelezne a lampa, annak ellenére, hogy a
keresztirdnybdl nem jon semmi, Ggy a kiszoébdn &thaladoé
kocsi el6idézte kontaktus hatdsdra nyomban sarga lesz a
lampa és mire a kocsi a keresztezéshez ér, méar zold szinnel
jelzi a — szabadot! Ha egyidejlileg kozeledik két ja&rmd a ke-
resztezésliez, a lampa egymas utan engedi O6ket at!

Féutvonalak és kisebb forgalmid mellékuccdk keresztezésé-
nél, altalaban a féutvonal forgalma szadmara jelzi allandéan
a szabadot a ldampa. Ha azonban a mellékuccdn &t kozeledik
valamely jarmd a keresztez6déshez, uGgy a kiszobon atha-
ladva, a féatvonal forgalmanak kiiszébe altal regisztralt elsé
szabad hézagdban zold jelzést kap! Amennyiben a mellék-
ucedbdl hosszabb id6én &t nem jonne keresztezd jarmd, ugy a
lampa az el6i*e beéllitott id6k6zokben automatikusan nyitja
meg a gyalogos forgalom szamara az A&tkelést.

A ,gondolkod6 kozlekedési ldmpa** azonban a
sebességét is figyelembe veszi, az auték szamara rovidebb
ideig tart a szabad jelzés, mint példaul l6fogatd jarmiivek
részére. Abban leli ez a magyarazatat, hogy a kiszébon gyor-
san &tsuhané auték rovidebb &ramimpulzust létesitenek, mint
példaul az atdocogdé szeneskocsi. A ,gondolkoddé kozlekedési
lampa+ természetesen a villamosok forgalmat is szabdlyozza,
a kontaktusok ez esetben a fels6 vezetéken nyernek elhe-
lyezést.

A modern kozlekedésrendészet féfeladata: beleilleszkedni a

kikiszobolni a folosleges torlédéso-
kat. A gondolkod6 kozlekedési lampa révén a gyér forgalmu
keresztez6déseknél jelent6sen novekszik a kozlekedés bizton
sdga anélkul, hogy a keresztezéshez kozeledd jArm{ sebessé-
gét csokkenteni kellene: a kozeled6 jarmd szdméara csak az
esetben lesz tilos a jelzés, ha a keresztirdnybdl jové kocsi
kézelebb van mar a keresztez6déshez.

A ,gondolkod6 kozlekedési lampa** szazszizalékosan a for-

jarmavek

galom pillanatnyi kovetelményeinek megfeleléen dolgozik.
Nem felejti magat se piroson, se sargan. Ami pedig a leg-
derekabb K-rendérrel is megesett mar. Ugy. ahogy a néta
tanitotta:

Szép karcsa, kicsi boka

Mindennek ez az oka...!

MAGYAR ABRONCS

ES KEREKGYAR RT.
V, LEGRADY KAROLY U.5

KEREK-DISZTARCSA-KEREKCSAVAR
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A korszer( auto elengedhetetlen kelléke -

a pontos és meghbizhato

Vigan siklik kocsink az orszaguton,
ragyog6 napsutés, élvezzuk a se-
besség édes kabulatat. Es egyszerre:
kett6t-harmat kép a motor és ugy le-
all, mint a fioldhozcsapott vekkerdra.
Rovid vizsgalat utan megallapitjuk,
hogy a tartany szaraz, akar a Szahara.
Hat igen, elszamitottuk magunkat. Az a
hasz litei, melyet reggel betdltottink,
nem volt elegend6 a 160 kilométeres
atra. Talan vigabban haladtunk, talan
sokat kapcsoltunk feleslegesen, sokat
hdzattuk a kocsit harmadikkal ott,
ahol direktben is gurulhattunk volna,
egy sz6 mint szaz: ott Aallunk széraz
tartannyal. BenzinkUtnak se hire se
hamva és arra a jotékony tehersoférre
is hidba varunk, aki ilyenkor megfelel§

baksisok ellenében beleereszti tarta-
lyunkba azt a két-harom litert, mely a
legkdzelebbi kuatig elegendd. llyenkor

bizony atkozédunk, hogy miért nincsen
a kocsinkon dzemanyag-6ra, mely
megbizhatéan mutatja, hogy tarta-
nyunkban mennyi a motort éltet6 nedd.

A mai korszer(i benzinéra pontos és
megbizhat6. Szerencsére mar ritka az
az olcsé kivitelG tipus, mely kizardlag
a szerelékfal mdszereinek gazdagi-
tasara szolgal és olyan pontosan mu-
tatja az Uzemanyag-mennyiséget, akar
az anyo6sunk éveinek a szaméat. Az
ilyen ,,6ra" ma mar a multé, a mdszaki
tudomanyok haladasa meghozta sza-
munkra a mai tipusokat, melyekre bat-
ran rabizhatjuk magunkat.

Négy, egymastél merében
rendszer(i benzinérat ismertnk, 1 a
mechanikus, 2. a pneumatikus, 3. az
elektromos és 4. a bimetallikus elven
alapulé mdszert.

A mechanikus benzinérat

csak azon a kocsin lehet hasznalni,
ahol a benzintartdny a vezet6ulés el6tt
van elhelyezve. Itt (sz6 lebeg a tar-
tanyban lev6 Uzemanyag szintjén, az
Usz6 allasanak magassagat emeld,
fogaskerék és hajlékony tengely viszi
at a szerelékfalon levé 6ra mutatédjara.
A mechanikus benzinéra igen pontos
és megbizhaté és hiba csak akkor le-

eltéré

a motoro-

a U a.S sok alma!

motorkerékparok
vezérképviselete
1zabella ucca CG8

ATLAS

A mechanikus benzinéra
hajlékony tengely
szerelékfalon levé 6rdban az (sz6 minden-
kori 4allasat és vele az Uizemanyag szintjét.

fogaskerék és
segitségével mutatja a

hetséges, ha tengelye megszorul. Az
Usz6 nagy felhajté ereje azonban meg-
felel6 oOnsulyd Gsz6 alkalmazasat teszi
lehetségessé, ugyhogy a fennakadas
rendkivil ritka. Nagyon jol bevaltak
azok a rendszerek, melyeknél rugoval
terhelt és hajlékony cs6ében futé Kkis
lancocska viszi at a mozgast a mutatéd
tljére.
A pneumatikus benzindrakat

arrél ismerhetjuk fel, hogy mutat6-
szerkezetik rendszerint vords szind
folyadékkal megtoltott csdvecske. Ez a

berendezés ma mar ritka, mert kisebb
dugulds esetén nem mutat pontosan,
amellett nem is talsdgosan megbiz-
hat6. Alapelve igen egyszer(, az tzem-
tartanyban vastagabb c¢s6 van fliggé-
leges helyzetben, ebben a benzin-
mennyiségnek megfeleléleg alacso-
nyabb, vagy magasabb szintben all
az Uzemanyag. A cs6ben levé folya-
dékszintnek megfelel6leg abban ala-
csonyabb vagy magasabb nyomas
uralkodik, a szerelékfalon levé folya-
dékos nyomdasméré mutatja a nyomast,
illetéleg azt az Uizemanyagszintet,
mely az uralkodé nyoméasnak felel
meg. Ezeken az 6rdkon tobbnyire kis
szivattyat taldlunk, melyet mérés al-
kalmaval ki kell htznunk, hogy a cs6-
rendszerben levé levegényomast ki-
egyenlitsuk.

DUGATTYUK, D. GYUROK, D. CSAPSZEGEK. GOLYOS-
CSAPAGYAK az Osszes felvidéki autk és trakto-
rok szdméra Is raktarrél kaphatok.

ALBUS k.-fém duoattyuk lerakata. ACELOORUOK
minden méretben. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK.
E18YMERBTU D OYURUK HERUERKfISZIiRULES.
FOTENSELVCSISZULAS SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SINDUR st vt

Bydapest. M.. J&ka tér 9. srém Telelén: MB-O26
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tartahy rea

\ pneumatikus ben-
/.hidra séméja. A
tartanyban fuggdle-
gesen elhelvezett
es6ben uralkoddé és
az  iizenianyagszint-
nek megfelel6  nyo-
méas befolyéasolja a
szerelékfalon levd
es6ben levé szines
folyadék allasat.

V villamos benzinéra. A benzin szintjén

Usz6 parafadugdé Aalldsa szerint tobbet vag?/

kevesebbet kapcsol az ellenallastekcrcsbo

a szerelékfalon lev6 o6ra az ellenallast és
vele a benzinmennyiséget jelzi.

Az elektromos benzinoérak

a legmegbizhatébbak és nagyjaban a
legpontosabbak. Mikodésiuk igen egy-
szerli, a tartdnyban lev6 U(szé kontak-
tust létesit a wvele kapcsolatos ellen-
allassal. A szerelékfalon levé villamos
mérémiszer mutatja az ellenallast és
mivel az ellenallds az Gszé allasatol,
tehat az Uzemanyag szintjétél fugg:
kozvetlenil mutatja, hogy mennyi a
tartinyban a benzin. A  villamos
benzinara 4aramfogyasztdsa majdnem
a nullaval egyenld, tehat allandé be-
kapcsoldsa esetén sem terheli az ak-
kumuléatort és mivel nincsen mecha-
nikus, vagy pneumatikus kapcsolata
a szerelékfalon levd o6raval: szinte el-
pusztithatatlan. Egyetlen hatranya az,
hogy a tartdnyban levé utolso
benzinmennyiséget mar nem jelzi, ez
a hatrdany azonban tulajdonképpen
elény, mert igy kordbban allunk Ile
benzint télteni.

A bimetallikus

benzin6rdk koltséges Kkivitelik miatt
ritkdk. Lényegében a tartdnyban levé
folyadéknak a bimetallikus fémre gya-
korolt nyomasat mérik és kozvetitik
elektromos Gton a szerelékfalon levd
6rahoz. Tobbet err6l a rendszerr6l nem
kell tudni, mert kivitele egyébként is
olyan komplikalt, hogy csak szak-
ember nyulhat hozza.

Latjuk tehat, hogy magunk vagyunk

a ludasai annak, ha a kocsink széaraz
tartdnnyal all le ott, ahol benzint —
nem Kkapni.
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LevegOben dal el a tengeri haboru?

A nyugateurépai h&boru  kisérteties
m farkaszeninézéséhez a héboras
shangulatot#4 a tengeren robbandé ak-
nak. torpeddék és nem utolsé sorban Ié
gibombék detonéacidi szolgéaltatjdk, me-
lyek nyoméan hol egy kereskedelmi
haj6, hol meg egy acélvar sillyed a
hullamsirba. A torpeddk és akndk mun-
kajat jol ismerjuk a napilapokbdl, cik-
kink keretében a uyugateurépai ha-
borG eddigi tapasztalatai alapjan a re-
pulégép szerepét és eredményességéi
prébéljuk megvildgitani a tengeri had
viselésben.

A repllégép mint kozvetlen harci-
eszk6z a tengeren el6szor a vildghébo-
ra folyaméan t@int fel amikor a felderi
tészolgéalat mellett egyel6re még csak a
tengeralattjarok elleni harcban de maéar
mint tdmaddé fegyvernem is kivette ré-
-szét. A vilaghé&boriban sz4zalékosan a
tengeralattjarokat érte a legsulyosabb
veszteség és ebben els6sorban éppen a
repulégép a ludas, hiszen tiszta iddben
a magash6l a viz ald mertlt tenger-
alattjar6 kontarjai jol kiveheték, a
megfigj-el6 repulégép vagy kozvetlen
tdmadasba bocsatkozhatik a viz alatt
lomhan mozgé, védtelen és kdnnyen se-

bezhet6 ellenféllel szemben avagy a
radi6 hulldmain hivhatja nyakara a
torpedérombolék rajait ... A tenger-

alattjarok legveszélyesebb ellenfele a
repulégép, mely ellen védekezni csak a
viz szinén uGszva légelharité agyujaval
képes! A modern, tengerészeti repul6-
gépek tekintélyes hatésugara, nemku-
Ionben a torpedérombold flottilla ki-
sérte repulégép-anyahajok nagyban elé-
segitik azt, hogy a repul6gépek a part-
t6l nagy- tdvolsdgra esé vizek folott is
rendszeres kutatérepuléseket hajtsanak
végre a buvarhajok lekluzdésére. Hogy
azutdn néha mégis a buavarha.i6 marad
felul, mint azt a torpedérombolék gyi-
rdjéb6l éjnek idején kitorpedé6zott an-
gol repulégép-anyahajo, a ,,Courageus#
vagy egyik német bavarhajé altal le-
16tt 2 tdmad6 angol repiil6gép esete bi-
zonyitja, — ez a habord sora... De a
repulégép a maga viz mélyére hatold
sasszemeive] tovabbra is a buavéarhajok
réme marad!

A vizi- és légiflottdk héaborajat, az

Usz6 acélvéarak és ,mérges csipésii szi-
takot6k# harcat két szempontbol kell
vizsgélat targyava tennink aszerint,
hogy a csatahajékat a kikotékben
avagy g6z alatt, a nyilt tengeren éri-e
a légi tdmadas?

A nyugateurépai héborat a wilhelms-
liafeui német hadikikdt6ben horgonyzé
flottaegységek elleni angol légitama-
das vezette bo a habord masodik nap
jon. A tdmadas kudarcot vallott, az an-
gol jelentés szGk~~vian beszamolt
ugyan egy téalallatrél, de nem cafolta
meg a német jelentést, mely a német
vadaszgépek altal a parti légvédelem

flzfuggonyébe szoritott tdmadé gépek
kétharmadéanak pusztuldsat eredmé-
nyezte. A wilhelmshafeni kaland utan

az angol bombavet6k harom hoénapon
4t nem tadmadtak német flottatdmpon-
tokat. az északi tengeren kétségtelenul

a németek kezébe ment &t a kezdemé-
nyezés. A német felderité repulégépek
nap-nap utdn egészen a német partok-
t6l inon kilométerre 1év6é Sheetland szi-

getekig kalandoztak, kutatva az angol
flottatdmpontok titkait. Szeptember
22-én a német felderitégépek az Eszaki
tenger legészakibb részén, Norvégia
felé tart6 angol hajorajrol tettek jelen
test. Szeptember 26-4&n hajnalban a né-
met felderitégépek Ujabb helyzetjelen-
tést tettek az angol hajorajr6l, melynek
magvat harom csatahajé és egy repulé-
gép-anyahajé képezte. A Norvégia feldl
Anglia, felé (sz6 rajban ott volt a
,Hood#4 a legnagyobb, a ,Repulsesd a
leggyorsabb és a ,,Rodney“ a legmoder-
nebb angol csatahaj6...! Uttt az els6
nyilttengeri csata 6réaja csatahajok és
repulégépek kozott! Az angolok ovatla-
nok voltak, a felderit6gépeik meglepd
jelentéseib6l frappirozott németek pe-
dig nem hasznaltdk ki eléggé a kinal-
koz6 lehet6ségeket. A jelentés nyoman
Gtnak inditott német bombavetok jobb-
jan tdnt fel az angol hajéhad, a csata-
hajé-6ridsokat torpedérombol6k és
konnyd cirkdlok kisérték. A teljes g6z
alatt futé hajéhad légelh&rité tize az

idedlisan szakadozott konnyd felh&zet
mogott bajkalé  bombaveték ellenében
eredményétélen maradt Ggy, hogy a

hajéhad egységei szétszakadozva varga-
bet,iszerl vonalban kényszertltek a sd-
ribb felh6zet, alatt- védelmet keresni. A
német légi kotelék bombavetSi Ggysz6l-
van kizéarélag a hajohad legértékesebb
egysége, a ,Hood“ ellen hasznaltadk fel
250—500 kg.-os bombdaikat, mig az esé6-
felhnd ald menekilt repulégép-anyahajo
ellen a bukébombézék, a ,,Stukak4 lép-
tek akciéba... A ,,Hood4ot n hajé ha-
tuljan telitalalat, kozepén biztos tala-
)at érte. s6t egy harmadik val6szinG
taldlatot is figyeltek meg rajta. A hajo
kozelébe esett bombak nyomé&n magasba
szokott viztolcsérek olykor a tdmado
gépek magassagabdl is elfoldték a ha-
jot... Ez az oka annak, bdgj* a tamadé
replulégépekrél a taldlatokat nem lehet
teljes biztonsadggal megfigyelni ...

— Mi toértént volna — kérdi a tdma-
dé&s egyik résztvevéje — ha nagyobb
légi kotelékkel tdmadtdk volna meg az
angol flotta magvat? Hiszen a tdmadok
prmhoay veszteség, de minden séri-
1és nélkial tértek haza!

Ez a csata kétségtelentl izelit6t nyuj-
tott a repulégép jové lehetdségeirdl a
tengeri haboruban. A tdmadas utan ki-

kuldét német felderitégépek jelentése
szerint az angol hajéraj iranyt valtoz-
tatva Scnpa Flow felé hajozott a
,Hood“ és a repll6gép-anyahajo nél-
kal ... A kotelékbdl kivalt ,,Hood#4 hiv

szerint dokkba kerult, az anyahajé &l-
litolag a sok vitadt provokalt ..Arc Ro-
yal“ wvolt... A csatahajékat fenyegetd
légi veszélyt mi sem bizonyitja jobban,
mint hogy az emlitett csata utdn a ha-
talmas angol flotta, a grand ficet is
eltint az Eszaki tengerrél ...

A hadihajék a nyilttengeri légvédelmi
technikajadnak szukségszerli &tdolgoza-
sat Ggylatszik az angolok is belattak és
egyel6re visszavontdk flottadjukat az
Eszaki tengerr6l ahonnan a német fel-
derit6k azoéta is csak egész kis egysé-
geket jelentenek.

Erdekes parviadal folyt le az Isié of
May kozelében is. A parti vizeken Uszé
angol cirkal6  légelharité tlize nem
tudta megakadalyozni n szakadozott
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A német haditengerészeti légier6k felvétele:
a_felh6zet alatt a mélyben a ,,Hood“, mint
viznyoma mutatja, kivalva a rajbol ivalak-
ban “futva Igyekszik a felh6arnyékban fede-
zéket keresni a bnnibaveté repulék el6l.

felhn6zet mogott dolgozé egyetlen német
gép bombatalélatait. A piléta vélemé
ilye szerint helyesebb lett volna, ha a
cirk&lé valamely sotétebb felhéfolt alatt
megallt volna, miutdn igy a szakado-
zott felhézet oldalain &t egyre-maésra
j6 célpontul szolgélt a tdamadénak. Ok-
téber 9-én ismét nyilttengeri utkozetre
kertlt a sor angol hajéegységek és né-
met repllék kozott valahol messzi észa-
kon... Az eredmény ismét egyoldald
volt — két hajét bombataldlat ért...

A nyilttengeri csata helyét most mar
végleg a flottatimpontokban horgonyzé
acélvéarak elleni légitamadéasok foglal-
tak el. A német tavolsagi felderiték
nap-nap utan Kkeresik fel az angol
flottatdimpontokat és ha észlelnek vala-
mit — jonnek a bombazdk!

Az oktéber 16-iki Firth of Forth-.i an-
gol flottatimpont elleni sikeres német
légitdamadas szemben a nyilttengeri
»prakszissal## a tadmadoéra is jelentett
veszteséget: a légelh&ritasbol itt azon-
ban az angol vadaszgépek is kivették
résziket. A tadmpontok vadaszgépekkel
tamogatott légelharité tevékenysége
sokkal hatdsosabb a nyilttengeren Usz6
acélvarak légoltalmi agyuainal! Két an-
gol vadaszgép mellett két német bém
bavet6 is maradt a porondon... Es a
vizan? A Forth-hidnél horgonyz6
.Edinburgh# cirkalét telitaldlat érte. a
»Southampton# kozvetlen kozelében be-

csap6 bombéaktol sérilt meg, a ,.Mo-
hawk*  torpedérombolé is hasonléan
jart. fedélzetén egy admirélis is hési

halalt halt... De a
mar a scapnflowi

rakovetkez6 napon
angol harMkikOt6f 14-

togattdk meg a ném«t repul6k! Prinn
knnitany blvarhajékalandja CRoyal
O-k elstlivesztés0. Repulse irm~tovne-
dézafin) utdn azonban az angolok ugy
latszik  kiuritették Scnpa Flowt! A
nagy csatahajok eltlintek, esnk az ,Tron
Dr»k«* p7 niio-nl flott™ e<»wWori zas’!~s-
bajéjn vesztegelt a kikotében ... Tobb
hémhatalé]nt érte ...

Harom hénapra a wilhelmshafeni kn-

)i»ul ntd», n m*nnp ismét mooinozdnltnk
az angolok. Nem a nagy flottdval, a
grnnd flnof.e], nem: b&mbavetd re-
pulégépekké]!  TTelgoland foélé latogat-
tak el ... A replulégépre nem jelent ve
szélyt az akna. a torpedd, olcsébbak is
és ha bombéaik egyel6re még nem is
sullyesztettek el acélvarakat, de j6 né-
hany hénapos kényszerpihendre kuldhe-
tik dket...

A repulégépnél a tengeren is szamolni

kell: n grn fle°t ugy latszik nem
biztositja tobbé niavridéktninnul a ten-
gerek uralmat... Plane, mi6ta a maéag-
neses aknakét is repulégépekr6l bocsat-

jdk rombol6é udtjukra...



JON —
A Blgn MOTORBCIEREIICPAIg]

T Tgylatszik megvalésult a régi dlom, a mellényzseb repulé-
v] gép, mely mindenki szdméara megkdzelithetd, mely nem
dragabb, mint az A4tlagos 500-as szolomotorkerékpar és
melynek vezetését az atlagos tehetségd motoros rovid két
hét alatt el tudja sajatitani. Quinto Beltramo olasz mérnoké
az érdem, aki kis ColibrijAval oldotta meg a régi fogas
kérdést.

A Colibri — mint azt képunkon is lathatjuk — Ggynevezett
kacsarendszerd gép, légcsavarja hatul, a vezet6ulés koz-
vetlentl szarnyk6zépben wvan. A gép csUcsan kombinalt
magassagi és oldalkormany van, alul két ballongumis
kerék. Ennyi az egész.

A gépecske onsulya alig 70 kg, utassal és tzemanyaggal
160 kg. Fontosabb adatai: szarnyak fesztdvolsdga 6 méter,
teljes hossz 355 cm, magassdg 1 méter, szarnyfelilet 4.5
négyzetméter, legnagyobb sebesség 160 kilométer o6ranként,
utazési sebesség 140 km/oéra, leszallasi sebesség 60 km/éra,
felszallashoz 125, leszalldshoz 50 méter gurulasi tavolsag.

A motor egyhenger-kétdugattyus, 450 kcm-es kétutemd
konstrukci6, mely percenkénti 4200-as legnagyobb fordulat-
szam mellett 18 lderd6t teljesit. A tartdanyba 500 kilométeres
tavra elegend6 Uzemanyag fér.

komoly, amellett egészen rendkivili mértékben stabil, vihar-
allo repulégéprél van sz6, melynek 4&ra Olaszorszagban
mélyen alatta van a kétezer pengbnek megfelelé liranak.

A gép felépitésénél és tervezésénél Beltramo a sulyt
arra helyezte, hogy a repulégépecske kezelése és vezetése
a leheté legegyszer(ibb legyen. A kacsarendszerd megoldas
kovetkeztében a gép olyan stabil a leveg6ben, hogy minden
kulonosebb gyakorlat nélkil lehet vezetni, még aranylag
erds szélben is. Az egyszer(sitési torekvésekre legjellem-
z6bb, hogy az el6l elhelyezett kis felulet kardanikus meg-

Rendkiviil érdekes az elsé behlzhaté kerék, a harmas oldasa kovetkeztében harmas feladatot végez: magassagi
ékszijjal meghajtott légcsavar. Szinte megddbbentéek a és oldalkormény egyszerre, amellett a csuréfelilet munkéajat
miniatir méretek, az ember el sem hinné, hogy igazi, is ellatja.

A német népauténak, a KdF-kocsinak ja- molt be. Négy KdF-kocsi egymasutan ha- A haborG kitorése varatlanul véget vetett
nuarra kellett volna a tervek szerint romszor abszolvalta a 32%-os hirhedt me- a_német motorsport-szezonnak, melynek
iacra kerulnie. Tekintettel azonban arra, redeket, rogton utana fékpadra...! Szem- zaréakkordjait a lengyel harctér csatazaja
ogy Németorszagban a héaborts benzin-  tanunk 2 literen aluli Kocsit még nem  nyelte el. Amint llithnlein tabornok Kije-
korfatozas miatt a magangépjarmdi-forgal-  latott ilyen iramban felkapaszkodni a  lentéséb6l most értesulunk, az XSKK jo-
mat nagyrészt ledllitottak, valdészindtlen, Katschbergre . Kétségtelen, hogy a vlére biztositia a német versenyek megren-
hogy a népautd egyel6re gyartasra keral- KdF-koesikat egész rendkivuli prébautak- dezését, s6t magyar versenyz8k részvetele

jon.” Hacsak — a kulféld szaméara nem? ...

nak vetik ald. Csak méar a magyar utakon

érdekében is akciét inditott.

Dénia takarékoskodik:

A fallerslebeni gyartelepépitkezések mar is _latnank 6ket! Hisz* oly sokan varjak... ) )SKO a taXICSJOKra has;-
odaig jutottak, hogy a hatalmas csarnokok- Franciaorszag 2 milli6 dollarért 5000 darab nalt nagy amerikai kocsikat leallitottak és
ban megkezdték a gépek felszerelését, mi-  Indian motorkerékpart rendelt Amerikaban.  helyettuk specialis karosszériaval ellatott
kor kozbejott a hégorl] ... A KdF-kocsik Erdekes, hogy az evek soran egyre sorvado DKW -kocsikat helyeztek ~uzembe. )
Porsche dr. vezetésével lefolyt utols6 proba- francia motorkerékpar-ipar nem tudta a _Spanyolorszagban révidesen német min
Gtjarél a Katschbergen egy szemtanu sza-  katonai igényeket kielégiteni. taju autodthalozat épitését kezdik meg.

I LUXVS

jemel a
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A TIZENKET METER HOSSZU

HOCIRKALOVAL

szén és mangantelepeket akarnak fel-
tarni az amerikaiak a déli sarkvidéken

nt valami eieiantba oltott, viz6z6n-
Mel()’tti szarnyas allat, mint valami
automobilba héazasitott repulégép,
olyan az az ijeszt6 méretli és szokat-

lansdgdban megddébbent6 gépkocsi-
kolosszus, melyet az amerikai Pull-
mann-Standard Mig. Co. épit. H6-

cirkalonak keresztelték el ezt a gumi-
kerekeken gurulé mdszaki gigaszt,
melynek célja feltarni azokat az isme-
retlen délisarki vidékeket, melyeket
Byrd kapitany csak repulégéprél latott
és ahol a tudomany hatalmas mangan-
és széntelepeket sejt.

A hoécirkal6 — mint azt a képen is
latijuk — mer6ben elut attél, amit alta-
laban automobilnak neveziink. Mére-
teiben és felépitésében is kizardlag azt
a célt szolgélja, hogy a sarkvidék leg-
nagyobb akadalyait, a végtelen ho- és
jégmez6kon tatongd szakadékokat le-
gylirhesse. Hatalmas, harom és Iéi
méter atmér6jd, pneumatikkal szerelt
kerekei ennek megfeleléleg tetszés sze-
rint emelheték és sillyeszthetek ugy,
hogy a hoécirkdlé adott esetben a szé
szoros értelmében a ,hasan" csdszhat.
Mert a hasoncsuszason nyugszik a hé-
cirkalé egész elgondoldsa. Abban a
pillanatban, amikor a kocsi a szaka-
dék szélére ér, egyszerlen addig tolat-
nak el6re, amig a kocsi orra eléri a

szakadék tuls6 részét, ilyenkor sul-
lyesztik az els6 kerekeket, a kocsi
,hasara" fekszik és a hats6 kerekek

meghajtasa  kovetkeztében atcslszik
a szakadékon. Amikor a felénél is t6bb
atért, emelik az els6 és sullyesztik a
hats6 kerékpart, az egész jaték ismét-
16dik addig, mig a hocirkdlé nem
hagyta maga mogott a tatongé szaka-
dékot.

M(szakilag rendkivul érdekes a hé
cirkdlé megoldasa és felszerelése.
Mind a négy kerék kuldn-kilon és koz
vétlenul kapcsolt elektromotorral van
ellatva, az aramot a kocsi elllsd részé-
ben elhelyezett, kett6s nyersolajmotor-
ral hajtott villamos aramfejleszté telep
szolgaltatja. Az &aramiejlesztdtelep fe-
lett van a ,parancsnoki" fulke, mely

Nemes Ede

B udapest, VI.,
Nagymez6 ucca 45. sz.

Telefon: 118-9 80

vezet6ulésb6l és térképrekeszbdl all.
A vezet6fulke alatt tokéletesen fel-
szerelt javitémdhely van, melyben
esztergapadot, farogépet, villamos he-
geszté-berendezést is helyeztek el
A parancsnoki fulke mogoétt van a
konyhaval kombindlt ebédld, oldalt a
balofulkék  hatul a hatalmas Uzem-
anyagtartany.

A hoécirkalé hatalmas hatétavolsagu

radidberendezéssel is el van latva,
legérdekesebb . felszerelése" az o6t-
személyes repul6gép, mely a kocsi

tetején foglal helyet és katapulta be-
rendezéssel is el van latva. A repulé

Isrv gy6zi le a liécirkdlo a, sarkvidéken
mindennapos mély és széles jégszakadékot.
gép nemcsak felderités és terepkuta-
tds céljara szolgal, hanem moédot ad
az Ottagl személyzetnek arra, hogy
baj esetén otthagyva a hdcirkalot, el-
érhesse az expedicio telephelyét.

A roppant gépkocsi karosszériaja
vékony elektromosan hegesztett acél-

lemez boritdst. Teljes geoldgiai be-
rendezést is visz magaval, melynek
benntinket leginkabb érdekl6 része a
vilaghirl Eotvos-féle torziés inga. Ez-
zel akarjdk a kutatdst végezni, a ma-
gyar langésznek ez a csodakészuléke
ugyanis a mélyen a foéld gyomraban
rejt6z6 fém- és egyéb értékes asvanyok
jelenlétét biztosan jelzi. Fényképészeti
sotétkamra egésziti ki a felszerelést
és az éléstarban nemcsak teljes egy
esztendbre elegendd konzerv és két-
szerstlt akad, hanem a harom élet-
fontossagl  vitaminb6l is  megfeleld
készlet, nehogy az expedicié tagjai a
friss élelmiszerek hianya miatt meg-
betegedjenek.

A hocirkalé parancsnoka valdszinG-
leg maga Byrd kapitany lesz, aki most

mar gazdasagilag is ki akarja ak-
nazni az Egyesult Allamok részére
eddig — bar csak elméletben — meg-

hoditott végtelen terileteket.

Auto-alkatrészeket

jotallas mellett

chromoz,

Nnikkele

ALUMINIUMOT OXIDAL, CHROMOZ, NIKKELEZ ES MINDEN SZINBEN SZINEZ
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Képes KTT-liiradd: Nagyot ugrik Doradk oldalkocsis BMW-jén! — A Puch-vezetd Zii ndel, Kiss, Ruksomés_zKy-trlé a vizesérokban.

— Donijan (Rudge) ,dolgozik* a lorészarokban, Rusowszky (Puch) most —

VASARNAPROL-VASARNAPRA,

KTT-rol—KTT-ie...!

Legutébbi beszdmolénk 6ta UGjabb 6t
KTT er6préban mértek Ossze egyre iz-
mosodd képességeiket vasarnaprol-
vasarnap egyre szaporodd  sportra
elles motorosaink.

A KTT tettbevalésitéinak nemes igye-
kezete — ha nem is az illetékeseknél —
do visszhangra talalt. Ugy a napisajto,
mint a radié és lilmlifradé teljes értékd
sporteseményként regisztralja a KTT
eredményeit. Még kulén kell megemlé-

keznink a szakmai korok  jéindulata
tdmogatasarol. igy példaul a Steyr-
Austro Daimler-Puch Mivek Rt. a szo-
kadsos heti dijakon kivial 300 pengét

adott a KTT-nek a felmertlé koltségek
fedezésére. A Dory és Kovats kft. NSU
vandordijat alapitott ,,Ezlst kerék*4 el-
nevezéssel. lhubos Jézsef 50 peng6t
ajanlott fel annak a motorosnak, aki
el6szor ugrik 15 métert motorral. A
KMAC ezideig nem jelentkezett, igaz,
senkinek sem hiényzik ...

Eddig tizennégyszer, Unnep és vasar-
nap gy(jtotte maga koré Kozma Endre
a f6évarosi motorosok javat, hogy érté-
kesitse a kulfoldi versenyeken szerzett
hasznos tapasztalatait. De nem is ve-
szett karba eeirdanyl igyekezete. Sokat
fejlédtek a fiuk!

Az egyik KTT miting zuhogé es6ben
,folyt'l le. Olyan sértengereken repesz-
tettek &t a KTT-hivék, mint amilyen-
ben elakadt a magyar motorsport. Erre
aztdn senkisem mondhatta, hogy a mo-
torkerékparozas  kisasszonysport. Az
,oregekll jartak el6l jo példaval, Ham-
bach, Martinék, Kiss Laci, Donijan és
a tobbiek csak ugy nyirtdk a ken6o9-
szerl talajt. A bdérig azott tarsasag vi-
dédm hangulatban fejezte be a ,sar-
versenyt**,

Més alkalommal Jupiter Pluvius jo-
voltdbdl ,csak* az el6z6napi esézések-
bél visszamaradt kacsalsztatok —tették
véltozatossa az amugysem egyhanga
palyat, 6rom volt nézni, amint harman-
négyen is atrepesztettek az alkalmi ta-
vakon. Beaztak a mégnesek, vizet kap-
tak a karburatorok. Zarlatosak lettek a
gyertydk, de ez csak érdekesebbé tette
a feladatot. A fiatalok kozul ,jol felel-
tek": Rusovszky, Palfy és Langauf. Az
oldboyok kozott szép és izgalmas par-
harcok voltak a Gutschy-Kiss és Szlcs-
Szeift parok kozott.

Az .ugrésanc* korul zajlik le a KTT
er6prébak legmutatésabb szakasza. Ro-
vid nekifutds utdn az alacsony, de me-
redek domboldal felvagja magasba a
motorkerékpar elejét és a gép, kozel

két méter magassdgban folytatja UGtjat
a nézék sorfala kozott, majd hosszabb-
révidebb légidat utan a kifutén ,landol**.
Hasonlé a siugrashoz! KTT specialitas!
Kozma egyszer megmutatta és ez elég
volt ahhoz, hogy most mar 7—8 jb
ugrénk  legyen. Ezek kozul, talan
mar tanitémesterénél is jobb a kis
Démjéan, aki konny( Meéray-Puchjaval
2 és fél méteres ugrasaval tartja a re-
kordot, de Rendek dr. is tal van mar
nehéz BMW-jével a 11 méteren! Aki
ugy gondolja, hogy az ugratasra nincs
szUksége a jé motorosnak, az nagyon

téved. Kérdezze csak meg Kozméatdl,
hogy a Hatnaposon hanyszor ,Uszott*™*
a leveg6ben akaratan kivil... De a

mindennapi motorozas kozben is érheti
az embert hasonlé meglepetés!

Egyik vasarnap mintegy 70 motoros
és 25 autés vonult ki a legvaltozatosabb
terepre, a Nagyrakosi gyakorlétérre,
ahol ,,nehézterep-probak** cim alatt bo-
nyolitottdk le a futamokat. A héborls
‘filmhiradokbol ismert granatszaggatta,
tank nyomoritotta harcmez6khoéz volt
hasonl6 a ,,péalya**.

Két futam kozott beszélgettink az
egyik ,uUjonccal**, Langauf Istvannal.

ezat...

— A Méraym aldn ez az 500-as sv.
Ziindapp a masodik motorom. Motoros
maltam mindéssze egy év. Es most, a
harmadik KTT 6sszejovetel utan kez-
dek rajonni, hogy eddig nem is tudtam
motorozni. Ez a harom vasarnap tdbbet
jelentett, mint az eddig lefutott 10.000
km. En nem j6 versenyz6, hanem jé
motoros aka/ok lenni! Ezért jovok most
minden vaséarnap kil

Megkérdeztuk ifj. Szlics Lajost, a
KTT egyik alapitéjat, hogy kik a leg-
szorgalmasabbak az u0j fiuk kozul?

— Hét, kérem, — mondta, mikézbeu
ugy nézett korul a tomegben, mint a
csibéit vigyazé kotlés, — hat bizony,
hal’ Istennek, no meg az Auté-Motor-
nak, sokan vannak! Nem is tudném
mind felsorolni! Lénait Istvan, Miklds
Janos, Hrubos Ferenc, Toth Jozsef,
Langauf Istvan, Incze Gabor, Palfy Ist-
van, a Lehner-fiuk, Hamor Lajos. Fe-
kete Gy6z6, Gébor Miklés, Rusowszky
Jozsef meg a tébbiek... De vasarnap-
rél-vasarnapra Ujabb és Ujabb motoro-
sok csatlakoznak hozzank. Legutoljara
mér 132 jarm(vel vonultunk ki a Curia
uccébdl Réakosra!

A KTT-résztvev6k szdma egyre gya-
rapszik, vaséarnaprol-vasarnapra tobben
és tobben jelennek meg a Curia uccé-
ban, ahonnan csoportban, fegyelmezett
sorokban vonulnak ki a varoson keresz-
tal, télen &t a Rakosi gyakorl6térre, ta-
vasztél majd maéshova ...

Feltdmad a magyar motorsport!
tdmasztjuk!

Fel-

az angol anyag és

UJOLSELEY

megbizhatosag

szimbdéluma!

Vezérképviselet:

DEMENYI

ES FIA

VL., Gréf Zichy Jend u. 17

T. 117-349,117-360 Sajét uzemhazunkban
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PUCH

MERAY-PUCH

A 200 kcm-es Méray-Puch ,,200.

\ hires 2ju<s Pucht

A hatsordirézasu 350-es GS/2 terepjaré Puch sportlap.

A Méray-Puch 200 konny( kiviteld, rend-
kivul kisfogyasztasu és nagyteljesitmény(i motor-
kerékpar, mely két személlyel terhelve is vida-
man falja az orszaguti kilométerek ezreit, jatszi
konnyedséggel kapaszkodik a Kékesre és
utolérhetetlen itrgeséggel siklik a legsdrdbb
varosi forgalomban is. Motorja fémjelzett Puch-
gyartmany, a graci gyar koézismert kétdugaty-
tyas, 200 kcm-es, 2X45 mm furatd és 62.8 mm
I6ketli blokkmotorja, mely hetedfél l6erét tel-
jesit. Akkumulatoros gyujtds, 25X3.00 ballon-
abroncsozas, 102 kg suly, 85 literes benzin-
tartdny, 85—90 km-es O6rankénti sebesség, alig
2.5 literes motalk6fogyasztas 100 kilométerre —
jellemzik ezt a pompas kis gépet. Két kivitelben
készul, a taramodell ezustsziirke szin(i tartany-
nya! kertl forgalomba, a luxustipus fél léerével
er6sebb motorja, ,,Flachland" attétele nagyobb
sebességet biztosit, diszes, dusan krémozott
kivitele, korméanyszoritéja tulajdonosa buszke-
ségévé avatja.

A Puch 250 TU 4 egyesiti magadban mindazt,
amit a Puch-gyar tébb mint harmincéves gyar-
tdsi tapasztalata kapcsan teremteni tudott.
Eszményi egyesitése a tdra és a sportgépnek,
mely megbizhat6, rugalmas, takarékos, szerény
és j6 ,igavond", mint a taragép, ugyanakkor
azonban furge, nagyteljesitményd, gyors, akar
a legvérbelibb sportmodell. Nagyszerd Gttartésa,
menetbiztonsdga, vonalvezetése, tokéletes és
kiforrott mdszaki megoldasa, izléses Kkivitele
tette annyira népszerGivé. Motorja a kozismert
2X45 mm furatd, 78 mm l6ketd ikerdugattyus
Puch megoldas, mely kereken 9 léerét képvisel.
Feszultségszabalyzés akkumulatorgyujtas, ku-
16n olajtartany, olajszivattyd, négy fokozatu
sebességvalté, 120 kg onsualy, 100 km-enként
alig 2.8 literes motalkd, 0.25 literes olajiogyasz-
tassal, 25X3.00 ballonabroncsai és 95—100
km-es sebessége — olyan adatok, melyek
onmagukért beszélnek.

A 250 S 4 tipust Puch-modell nemesveretd,
telivér sportgép, melynek tizenkettedfél ldereje
és 110—115 km-es sebessége a legkomolyabb
sportcélokra teszi alkalmassad. Ez az a tipus,
mely az utébbi évek soran sorozatosan nyerte
a legnehezebb megbizhatésagi tarakat, az
Alpesi Tarautakat, a német 3 és S napos eré-
probékat. Hazankban ez a tipus verhetetlen
ott, ahol rajthoz all, bajnoksagok és csucs-
eredmények csokra jelzi képességeit. Kézi- és
labkapcsolassal szallithaté, 50 wattos elektro-
mos berendezése, harmasfényld és beépitett
kilométeroraval kombinalt hatalmas fényszdéréja
nappali fényt varazsol az éjszakai orszaguira.

A gréaci Puch-gyar hires 350 GS/2 modelljé-
vel valésitotta meg a csodéat, a terepjaré motor-
kerékpart, azt a gépet, mely a legnagyobb
igényd motorost is maradéktalanul elégiti ki.
Ebben a tipusban teremtették meg a tokéletes,
elegdns format, a megbizhat6, elnyldzhatatlan
gépet, mely motorja révén vérbeli sportgép,
ugyanakkor utélérhetetlentl megoldott hatso-
villarigézasa és menettulajdonsagai révén a
legnagyobb kényelemben szdllitia gazdajat a
legnehezebb, mas jarmd szaméara egyenesen
jarhatatlan terepen. Hatsévillarug6zasa egy-
szer(i és megbizhatd, a legbukkandsabb tere-
pen is szilardan rogziti a hatsé kereket a talaj-
hoz és ami a legfontosabb: Aallithaté, tehat a
legktulonbdz6bb  terhelésre és Utviszonyokra
szabalyozhaté be. lkerdugattyls motorja 350
kem. henger(rtartalom mellett 15 l6er6t kép-
visel, feszultségszabalyzoés akkumulatorgyuj-
tdsa, kombinalt kézi és labkapcsoldsa, olaj-
szivattylUja, 26X3.50 tulméretli ballonabroncso-
24sa, 155 kg-os onsulya, 3.5 literes szazkilo-
méterenkénti motalké és 0.25 literes olajfogyasz-
tdsa, 120—130 km-es sebessége uUgy mdszaki
megoldas, mint teljesitéképesség szempontjabdl
a legkorszerlbbet, az eddig el nem értet kép-
viseli.

VEZERKEPVISELET: STEYR- AUSTRO DAIMLER-PUCHMUVEK, BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25
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VICTORIA

A 350-es Victorla motor

mm

Harom szempont vezérelte a Victorta
gyarat, amikor tettbeval6sitotta motor-
kerékparjat: a kils6 megjelenés, a
nagy teljesitmény és a gazdasagossag.
A Victoria gyar a német motorkerék-
parépités vildgaban a legels6é volt,
mely nemcsak felismerte, hanem alkal-
mazta is azt, ami az automobilgyartas-
nal iényesen bevalt: az aramvonalido-
mot. A Victoria modellek a legkorsze-
ribb aramvonalas épitésben készul-
nek, ez mondhatni jellemz6 ismerte-
téjuk.

metszete

betekintést

en-

ged a tokeletesen tokozott
konstrukciéjaba.

motor

A Victorla-p6tulés.

A Victoria lengdnyereg.

250 KR -255 -, AERO" TIPUS

Roviden  jellemezve: gazdasagos,

gyors, rendkivlli gyorsitoképességl és
tokéletesen kényelmes sportgép. Mo-
dem, teljesen zart, kétutem(, 9 loer6s
blokkmotor, négysebességes valtoval
egybeépitve. Kézikapcsolassal, kivan-
sadgra labkapcsoldval. Patentkerekek-
kel, teljesen tokozott hajtélanccal, 30/50
wattos nagy villamosberendezéssel,
fényszoroba épitett és megvilagitott
kilométeréraval. Fogyasztasa 2.5 liter
100 kilométerenként, sebessége 90— 100
kilométer.

350 KR - 355 -, PIONIER" TiPUS:

Formas, stabil sport- és tdramotor-
kerékpar. 350 kcm-es feltlvezérelt,
négyutem(d motor, melynek hengerfeje
levehet6, épitése blokkmegoldasu, sze-
lepmekanizmusa teljesen tokozott és
olajban mikédik, haromszorosan csap-
agyazott fdétengely, akkumulatorgyuj-
tds. A motorral egyetlen tdmbbe épitett
négyfokozatl sebességvalté. Labkap-
csolas. Aramvonalidomu bdlcsbévaz,
préselt-acél, lagyan ragozé elsévilla,
teljesen tokozott meghajtélanc. Kell
ennél tébb?

VEZERKEPVISELET: STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMUVEK, BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25
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H 23 a koénny(, gazdasagos, 250 kcm-es kardanos
taragép

Egyhengeres, négyltemd, 250 kcm-es, 10 HP telje-
sitmény(d motor. Tokozott fiigg6é szelepek. A motorral
egy blokkba épitett haromsebességl, labkapcsolasu
hajtémd. Teljesen burkolt kardan-meghajtas, gumi-
lokharitok, els6 és hats6 kerék patent tengellyel.
Nagy kényelmet nyujté teleszkép elsé villarugézassal,
zart kettds acél-csévazzal. 6V/75 Wattos Bosch vilagité-
és gyujtéberendezés. Uzemanyagfogyasztas 100 Kilo-
méteren kb 3 liter.

Rendkivil alacsony Gzemkdltség mellett, meg-
lep6en magas, tartés teljesitmény.

R 35 a 350 kcm-es tdra és terepjar6 BMW sportgép

Vaz, motor és erBatvitel meger6lteté orszaguati és
terephasznalatra megszerkesztve. Széles sarhanyok
hélancok alkalmazéasara. Bevalt kitlin6 rugé6zasu
teleszk6p els6villa, teljesen burkolva, piszkol6dastol
mentes, kezelése tehat igénytelen. Allithatd kormany.
Kényelmesen kapcsolhaté négysebességes hajtoma.
Fluggd szelepek zart specialis aluminium hengerfej-
ben, mely tdkéletes h(tést biztosit.

Teljesitménye: 14 HP, henger(rtartalom 340 kcm.
Haromilvokas légszlrés Sum porlasztéval, 6V/75 Watt
vilagitdé és gyujtoberendezéssel, Bosch-kurttel, a fény-
széroban elhelyezett, megvilagithaté kilométerszamla-
I6val. Lancnélkili kardanos meghajtds. Uzemanyag-
fogyasztds 3—3.5 liter benzin és 0.1 liter olaj 100 kilo-
méterenként.

Terepen is megbizhaté, konny(i kezelésd, tizem-
biztos és gazdasagos.

R 61 és R 71 a 600 kcm-es és 750 kcm-es 6sszrug6zasu oldalkocsis két BMW taramodell

Két fekvBhengeres, oldaltszelepelt, négyiltemd,
18 illetve 22 l6er6 teljesitmény(i modellek. Zajtalan
butyoktengelymeghajtas, ferdefogazasu  kerekekkel.
Telescopikus els6- és hatsoévillarug6zas, lengé nyereg.
Konnylfém hengerfejek, a motorhoz csatlakoz6 négy-
fokozatos, ladbkapcsolasos sebességvalto, segéd-
kézikapcsoléval. Duplan csapagyazott kardantengely.
Cserélhet6 els6- és hatsékerék. Széldhasznélatban 3.5,
illetve 4.5 liter, oldalkocsis tGzemben 5, illeive 6.2 liter
uzemanyagfogyasztas.
A mindennapi hasznalatra kulénésen alkal-
mas er6s és Uzembiztos terepjaré tdramotor-
kerékpar.

R 51 és R 66 az 500 és 600 kcm-es felUlvezérelt, 6sszrug6zasu két BMW sportmodell

Magas teljesitmény(i, két vezérmdltengelyes, 24,
illetve 30 HP teljesitmény( felllvezérelt sportmodellek.
Fugg6 szelepek, erds hajtliszelep rugdkkal, egyenletes
as gyors hengertoltést biztosito két porlasztd, nagy,
kozos légszlir6vel. Négysebességes hajtomd lab-
kapcsolassal. Kardanmeghajtas elasztikus kupplung-
gal. Erds, dupla acélcsovi, telescopikus els6- és
hatsokerékrugozassal. Allithaté leng6nyereg, l6kés-
gatlé és gazfogantyd. 6V 75 Watt Bosch gyuajté- és
vilagitoberendezéssel.

Nagy teljesitménytartalék, péaratlanul magas
tartésteljesitmény és Uzembiztonsag.

VEZERKEPVISELET: STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMUVEK, BUDAPEST, VI, LEHEL UCCA 25
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A tokéletes tokozas mé?. a karburatort Is

magaba _foglalja. Figyeljuk "me? a tuske-

szefl hatébor azatbo_t, mely tokeéletes hatest
iztosit.

A TWN Kkuldnleges torok elrendezése toke-
letes bengeroblitést és vele magas teljesit-
mennyel “parosult takarékossagot biztosit.

A 20U6S TWN.

A korszerd blokkmotor-kérdést kétségtelenal
a TWN-gyar oldotta meg a legtékéletesebben.
Sikerilt ugyanis olyan blokkrendszert létrehoz-
nia, melynek még a porlasztéja is tokozott, ez-
altal nemcsak a sima és szép vonalvezetést érte
el, hanem a legnedvesebb és legsarosabb id6ben
is zavartalan Uzemet biztositott. A tokéletes
blokkmegoldas és tokozas koévetkeztében a TWN
mindig tiszta, mert a motor szinte percek alatt
tisztithat6. A TWN-gyar BD 250-es modelljével
arra vallalkozott, hogy a legszebbet és legtoké-
letesebbet nyujtsa. Osszpontositotta benne a
szépséget, az er6t és a célszerlséget, a gép pom-
pas kuls6é kiallitasanal is szembetlin6bb a md-
szaki Ujitdsok sorozata mellett a kényelem és a
konnyl hozzaférhetdség.

Motorja ikerdugattyus, tokéletes oblitést, két-
Utemd, 12 léer6s, forgotolattyls blokkmegoldas,
melynek fétengelye haromszorosan csapagyazott.
H(tésének megoldasa is rendkivili, tiskeszerlen
kiképzett hlGtobordas koénnylifém hengere iskola-
példaja a miszaki teljesit6képességnek. Két Ki-
puffogdcs6, négyfokozatd, a motorral szervesen
egybeépitett sebességvaltomi. Kényelmesen el-
helyezett ldbkapcsolds és kézikapcsolokar. Er6-
teljes, haromlemezes kupplung, iorrasztasmentes
bolcs6vaz. Els6- és hatsékerék-allvany, lagyan
rag6zo, préselt elsévilla — egyszéval minden
izében hamisitatlan TWN megoldas, TWN anyag
és TWN munka.

Felszerelése? Patent kerekek, allithaté, tokozott
ragoju lengényereg, a nyereg alatt elhelyezett,
szerszamtaskaval kombinalt olajtartannyal. Tel-
jesen tokozott, olajban futd, tdlméretezett meg-
hajtélanc. 30 50 wattos villamosberendezés, fény-

szOréba épitett és megvilagitott
kilométeréra, fényszordoba épitett
villamos Uresjarat-jelz6, villany-
kart. Zsirfogoval ellatott bels¢ fé-
kek, sportkormany. Szépidomu,
nagy betdltényilassal ellatott, ket-
t6s tartalékd 115 literes Uzem-
anyag-tartany. Nagyméretld térd-
parnak. Automatikus és a gazada-
golassal aranyban miakéd6 friss-
olajozas. Akkumulatorgyujtas. Kell
ennél pazarabb, gazdagabb és mi-
szakilag tokéletesebb felszerelés?
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Német konny(i harckocsik paradés felvonulésa.

i m ¢ 1ua

a valaki napjainkban a hadviseld

vagy akar semleges allamok maés-
kor zsibong6 autéforgalomtdl talzsafolt
nagyvarosainak ucedit roja, sejtelmes
impressziokkal nehezedik rd a megder-
medt forgalom dramai csendje: elmen-
tek vagy pihennek a — motorok... A
polgari gépjarmdforgalmat a benzin-
takarékossag érdekében megtizedelték
sok helyen teljesen leallitottak... A
régi  varosok kozépkort lehel§ szlik
ueediban Ujraéled a kozépkor halk han-
gulata, a kerékparosok nesztelenul lop-

nak némi disszonanciat az autés sza-
méara oly dramai csendbe ... A mo-
dern vildgvarosok széles sugarutjain

még dobbenetesebbé halkul ez a furcsa
esnnd... A dramai hangulatot pedig
csak fokozzdk a légierék rajainak itt-
ott tovazugé nyargalasa, a felvonulé
katonai motoros osztagok, hatalmas te-
heraut6-oszlopok, pancélos felderité és
rohamkocsik, konny(i és nehéz tankok
félelmetes duborgése... A motorok
mhadbavonultak, fiadbavonultak, hogy
elddntsék a csatak sorsat! A lengyel
hadjarat megmutatta, milyen harci er6t
rejtenek a gépesitett hadseregek, mi-
lyen meglepetésekre képesek a pancélos
diviziok!

A motor els6 izben 1914-ben, francia
folden, a maméi csatdban avatkozott
donté I»ndiilettel a harctéri  kizde
lembe. Mint mar sokszor megirtdk, nn
nakidején 1500 parisi autétaxi szallt
tottd a 7. francia hadosztaly tartalék

jatt donté gyorsasaggal az elasztikus
arcvonal legérzékenyebb pontjara. Ma,
szinte megmosolyogjuk a ,gépesitett

gyalogsag" eme els§ liarebavetési madd-
jat anélkul természetesen, hogy annak
dont6 tényét szem el6l tévesztenénk! A

A '
"NETTT', D E A K

KEREK Jokai tér 2.
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németek lengyelorszagi offenziv telje-
sitményének, tehat a modern gépesitett
hadseregek teljesit6képességének meg--
vilagitasara pedig éppen a vildghabo-
ris lengyelorszagi hadszintér esemé-
nyei kinalnak leny(ig6z6 példakat. igy
Hindeuburg hadserege 1914 &szén a
tannenbergi csatdban a mazuri tavak
kdzott naponta atlag 5 kilométert nyo-
mult el6re. A rakovetkez6 esztend6
nyardan a Falkenhayn-offenziva csapat-
testei csaknem ugyanazon a terileten
naponta 8 kilométert jutottak elGre!
Ugyanakkor az idei lengyel hadjarat
gépesitett német seregei az elényomu-
las iraméat egész 45 kilométeres napi
teljesitményig fokoztak!

Amikor 1916 szeptemberében a nyu-
gati front Somme és Aisne kozti sza-
kaszan els6 izben jelentek meg az an-
gol tankok, az eredmény sikertelen pro-
balkozas maradt. De a francia Sehnei-
der-tankok deb(lje sem hozott tébb si-
kert 1917 aprilisaban. Mi volt ennek az
oka? Egyszert. A rendkivil lassu és
lomha els6 tankok a gyermekbetegsé-
gek 0zdnében szenvedtek: pancélzatuk
gyenge volt, a nehéz hernyétalpak nem
birtak a rajuk szakadd igénybevételt, a
tankok belsejének szell6zése pedig oly
hidnyos volt, hogy nemcsak a lélegzést

nehezitette meg, hanem valésagos gylj-
tékamraja volt a kulénféle, tzemkézben
keletkezd olykor kénnyen gyulékony
gazoknak is. Ezen els6 harcikocsik
tonnanként minddssze 4—5 léer6s motor-
teljesitménnyel rendelkeztek, mig a gor-
dulési ellendlldas tonnanként mintegy
80 kg.-ot tett ki! Az els6 angol és
francia harcikoesik Aechilles-sarka ép-
pen a lassisagukban és elégtelen pan-
célzatukban rejlett. A probléma meg-
oldasa nem volt egyszer(i: az er6sebb
pancélzat a kocsi sulyat novelve a se-
besség tovabbi csokkenését vonta volna
maga utan, a probléma megoldasat te-
hat a motorteljesitmény fokozasaban
kellett a konstruktéroknek keresnitk.
A kovetkez6 ,2 C* jelld francia tank-
tipus gyomraban, melynek els6 modell-
jei 1918 derekan jelentek meg, mar 550
lI6er6s motor duborgott! A vilaghaboru
végén a harcikocsiépitési technika mar
25 kilométeres sebességre képes tanko-
kat teremtett annak ellenére, hogy a
pancéllemezek vastagsagat id6kdzben
mar 17 milliméterre novelték!

Ezen vildghaborus tapasztalatok nyo-
man szuletett meg a modern harci-
kocsi, melynek megkonstrualasanal az
alapvetd kovetelmény éppen a ,gyor-
sasag!" volt. A modern konstrukt6r
azonban eltért a 18-as évekbeni elédjé-
t6l és a harcikocsi gyorsasagat most
mar nem annyira a motorteljesitmény
szertelen novelésével, hanem inkabb a
hernyd6talpas meghajtas jobb hatéasfoka-
val igyekezett biztositani. Jottek a
gumigorgds aeélhernyétalpak, melyek
alkalmazasaval a gordilési sarlédas 10
kilométeres tempodban tonnanként 80
kg.-ot reprezentalé értékét 25 kg.-ra re-
dukaltdk. Természetesen a motortelje-
sitmény célszerd hatarok kozotti nove-
lésérél sem feledkeztek meg és ezen
konstrukciés  alaptendeneidk  kidolgo-
z4dsa folytdn a modern hernyétalpas
harcikocsi terepsebességét 45. s6t 00 ki-
lométerre fokoztdk fel. A péancélzat te-
rén a gyors felderité és rohamkocsik-
nal mindbéssze 15 mm.-es pancélzatot
alkalmaznak, ezzel szemben a nehéz
harcikoesik pancélzatanal egész 50 mil-

liméteres lemezvastagsagokig menn, -
el.

A péancélos fegyvernem tervszer(
harebavetésével parhuzamosan termé-

szetesen megvaltozott a harcaszati tech-
nika is. A gyalogsdg nem képes tdbbé
az elényomul6 péancélos csapattesteket
gyalogszerrel kovetni, ennek megfele-
I6en a gyalogsagot is gépesiteni kellett!
Gépesiteni oly moédon, hogy a csapat-
szallité jarmdvek gyorsasdg szempont-
jabol a harcikoesikkal még terepen is
lIépést tudjanak tartani! A hareikoesik-
kal egyidejlleg tehat terepjaré csapat-
[szallité jarmlvekre és terepmend ve-
zet6kre van szikség!

IICSAJIH JANOS

BUDAPESTI
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Trgum-burgum gyerekek. Csend le-
1 gyen, mert mingyart nem mesélek.
Lacika, ne piszkald az orrodat, mert
rdesapok a hatsé sarkanyodra.
Egyszéval, egyszer volt, hol nem
Tolt, még az Opelencids tengeren is
tal, volt egyszer egy szegény motoros.
Es ennek a szegény motorosnak, aki a
,B“ kategoridba tartozott, nem volt
egyebe, mint egyetlen szal motalké-
jegye, de annak is csak egy csucske.
Amikor mar az az egy csucsok is el-
fogyott és nem volt mit apritania a
emotorjaba, Ggy. de ugy elkeseredett,
mint egy holgyvezetd, ha leall a mo-
torja a Mussolini tér kozepén.
Tiprengett-tdprengett magéaban a
szegény motoros, 6 bizony elpanaszolja
roppant nagy banatat maganak a ki-
ralynak. Irt is egy gyonyor(d szép le-

velet, olyan szépet, mintha azt egy
egész klubvalasztmany fogalmazta
volna és a klubvezértitkar irta volna

alad, de a végén mégse kuldte el. Ma-
Igara o©ltotte legszebb overaijat, fel-
tlizte mellére az Osszes érmeket, me-

lyeket a KMAC
hetett volna, ha
volna versenyeket.
rekek. szerzett,
benzolinblizt és
raly udvaréba.
A Dbolcs, oreg kiraly kastélydba ép-
pen Orségvaltds idejére érkezett. Ott
~sorakozott a z&szlédiszes udvaron a
fél armadia, a Generdl, a Kapitany
meg a Kadett, Bizony, o6rédm volt
nézni, a szél hogy lengette a tenge-
lylket.

Eppen folyt a paradé,
zényszavak pattogtak:

— Garanciat voaaalllrol!
— Terheket véaaallra!
Amikor vége volt a paradénak,
maga a folséges oreg kirdly jott le a
nép kozé, hogy Osi szokas szerint, sze-
mélyesen hallgassa meg panaszait.
Sorban jarultak eléje az Ugyes-bajosok.
Els6nek a kis Koszma Bandika jott
pityeregve.

— Kiraly béacsi, —

idei versenyein nyer-
a KMAC rendezett
Ugy bizony, gye-
zugban egy kupica
elindult az o6reg Kki-

kemény ve-

panaszolta Ban-

dika, — az a nagy fil, ott a sarkon,
nem hagy minket KTT-t jatszani, foly-
ton bele akar beszéIni.

— Triptikadta-tcremtette, — patto-

gott szigorlan a kiradly a nagy filra,
: szégyenlcd magad, az ilyen

— riem
nagy Kamac-nak drulnie kellene, hogy
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a kis fiuk szép csendben jatszanak. Ok
sem szo6lnak bele a te jatékodba, a
kartydba és a pingpongba.

— Eppen ez a baj — védekezett a
nagy fid.

— Vigyazz, — fedte a boleg kiraly,
— mert hatrakdotém a sarkadat.
Jottek sorban a tobbiek. Jott Ardita
asszony, karjan a kis Topolinévnl.

— Felséges kirdlyom, — panaszolta,
— a Generadl lanya. az Ohnnpia, azt
hireszteli édes porontyomrél, a Topo-
1indr6l. hoay vizfejd.

— Mondtam is! — suvitett kdzbe a
kacér Olympin, — de csak azért, mert
6 mng azt hireszteli r*lam, hogy ba-
zedovos vagyok, azért duledeznek vny
ki a reflektoraim. Fivéremrél. a Ka-
pitdnyrél meg azt mondta, hogy fény-
ien kapitdny, de csak az iidvhadsereg-
nél.

Lett erre olyan larma, hogy még a
kiralyi gyorsirédedkok sem tudtak fel-
jegyezni a sok panaszt.

— Szégyelje magéat, hogy ilyesmivel
jon ide. — kialtotta kozbe az oreg
Benz szép széke lanvn, a Merc°des, —
6lam is azt hi‘eszfelik. hogy méar nem
vagyok a régi. pedig én sohasem hen-

cegtem az amerikai rokonaimmal.
— Talan ram célzott, — csapott le
az erdsen kolnizett Ford, — inkabb a

sajat szervisze el6tt seperjen. Lattam
multkor éjszaka is, hogy belebdljt a
Taunns batyamba Ggy. hegy szégyen-
szemre rend6r zavarta szét magukat.
Megsughatom. hogy nv'g most 2 dr.
Karosszériashoz jar gyoégyittnfni ma-
gat.

— Puch neki! — kialtott fel Steyr
doktor. — hogy itt milyenek sulnek Ki.
— ff.6Jnm azt mondta a kis Monié —

sz™t kdzbe Szdér Austin. — hogy nem
vagyok tisztafajd angol, hogy van
bennem egy Kkis csep-eli m~ayar vér.
— No, csak maga ne széljon kdzbe,

— nyelvelt a kis Morric, — egyen téb-
1et, h~gy mppnéijon.
— Ne hencegjenek az angol koérsa-

gukkal — szolt rajuk Adb*r uar.

— Maga meg ne trumpfolja le 6kot,
mert magat hol eldl, hol hatul hajt-
jak meg, — kelt védelmikre az oreg
Wanderer.

Az ifjabb Adler, a Kkis Junior visz-
szaférmedt:

— Minek szél kdozbe, maga vén isza-
kos?

Kikérem magamnak, — hangzott

i valasz, — csak tizenegyet iszom szaz
kilométerre.

— Adja irdsha — gunyoldédott a Kkis
Junior.

— Maguk talan irasba adjak, hogy

{Honijaik 50.000 kilométert birnak —
liorgdtt a vén Wanderer.

— De uraim, — dormdgott kozbe
BMW doktor, — hagyjuk az uzleti tit
kokat.

— Az wurak, ugy latszik,
riszketegben szenvednek
a karcsu kis Dékavé.

— Kegyed sem olyan klassz mester
a szakmadjaban. Taldn azzal a rongyos
két utemével henceg? Hol hagyta a
masik kett6t? — igy egy mély hang.

— Magéanak adtam kolcson, Herr
giorgward, alias Harisa, talan gy
tébbre megy vele!

— Skodédom wuraim a porias viselke-
désiiket —  botrdnkozott meg pan
Skoda.

— No, illemet tanulni aztdn igazan
nem magahoz megylink — hallatszott
kérusban —, maga cseppet sem csecse
cseh.

Auguszta asszony kezeit térdelve for-
dult 6r~g férjéhez, Lambda arhoz:

— Istenem, — zokogta, — mi lesz itt,
ha szeretett kislanyunkrél, az Aprllls»
rol 2@ elmondjak hangosan mindazt,
amirél eddig csak suttogtak.

De erre. szerencséré, nmr nem Kkerilt
sor. mert a jelenlevé el6kel6 urak és
iidigyek valogatott gorombasadgok zuha-
tagat eresztették egymasra:

— Maga plehmodar, gyerekkocsi, hé-
i»adoboz. szemétrakds, z6rgé vacak,
kényelmetlen kanapé, mozg6 éjszakai,
rozoga botar, b(zos kordé, o6cskavas-
irmetébe val6é tovzszilétt — hangzott.
Mintha csak csupa autéelad6é ugynok
vitatkozott volna.

A bolcs kirdly haragja vetett véget a
zlir-zavarnak:

szelepelési
— selypitette

— Hanomag, — kialtott b&szen, —
kuldd a Kurirt az 06rségért, azutan
Sturm, hadd verjék szét ezt a nevelet-

len tarsasagot.

fgy is tortént. Meégcsak hirmondé
sem maradt utdnuk a varudvarban.
Csak szegény motorosunk vart, elbuUjva
az oszlopok mogott.

Magéhoz intette 6t az oreg kiraly és

megkérdezte:

— Mondd, te szegény motoros, miért
6lik ezek egymast?

— Felséges kiralyom, egy életem egy
haldlom, — mondta a motoros, — nem
6lik ezek egymast. Csak éppen hozza-
szoktak, hogy igy beszéljenek egymas-

r6l. Es most szoérakoznak, gyakorolnak.
— Bezzeg erre nem gondoltam, — valt
derlisre a kiraly arca, mikozben meg-
simogatta hosszu, 6sz, leng6 szakallat,

- de hogy ilyen okosan feleltél, nagy
jutalomban részesitelek. Kiradlyi jogom-
nal fogva megengedem, hogy minden

Gjhold  eléestéjén a motalkéjegyeden
felul az ongyujtédat is megtoltheted
benzinnel.

A szegény motoros boldogan csékolt
kezet az oOreg kirdlynak és ma is még
él. ha van neki mibél.

Kiraly-Tengely.

ELEKTROHEGESZTO MUVEK

SPECIALIS HEGESZTESEI
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Az aramformat a szériagyartasban legel6szor az Adler-gyéar valésitotta meg. E tudoma-
nyosan Kikisérletezett vonal azt eredményezte, hogy bd féréhelyeket, kisebb l6er6szamroal
nagyobb sebességet — tehat alacsonyabb tUzemkoltséggel magasabb teljesitményt nyertek.

AllILGK

AUTOK MINDEN TIPUSA KORSZERU
Vezérképviselet : Méray El., VI., Lehel ucca 10.
Kiallitdsi mintaterem: Dorottya ucca 1 Service és autébemutatas: Lehel ucca 10. Telefon: *298 883

— 335



A technika birodalmabdl:

BoMastttaioH att elsaketektnepkaitas!

legtobb autés szemében rendkivuli
Ujitds az els6kerékmeghajtas, mely-
csak éppen annyit tud, amennyit
gyari katalégusok arulnak el.
El6nyeivel és hatranyaival egyaltala-
ban nincsen tisztdban és legfeljebb
annyi vésédik az agyaba, amennyit
cseppet sem érdektelen autéeladd Ugy-
nokok mondanak mellette és — ellene.
Mivel a forgalomban levé gépkocsi-
tipusok legnagyobb része hatsokerék-
frneghajtast, tobbségben vannak azok.
akik ezt a megoldast dicsérik, az els6-
kerékmeghajtasrél 6vatos, de annal toéb-
bet mondéan elitélé ,véleményt** lian
goztatnak. Mivel mi sem hats6-, sem
pedig els6kerékmeghajtast  kocsik aru-
sitdsaval nem foglalkozunk, médunk-
ban van elfogulatlanul megvilagitani a
kérdéssel kapcsolatos Ossze* érdekes és
gyakorlati jelent6ségl koérulményeket.
Bevezetésil: az els6kerékmeghajtas
nem Uj mdszaki megoldas, hiszen pon-
tosan 25 éve, hogy az els6é ilyen modell,
az amerikai Walter Christie-féle ver-
senykocsi és a belga Brompton meg-
sziletett. Sorban jottek a tobbiek, a
Hoskings, a Miller és az Alvis verseny-
kocsi, a francia Tracta, az olasz Bne-
ciali, az angol BSA. Ezek a megoldasok
azonban nem tudtak népszer(iségre ver-
g6dni, aminek egyedili oka az volt.
hogy els6kerékmeghajtasiik mdszaki Ki-
vitele nem volt kiforrott, amellett aruk
rendkivil magas volt. Az els6kerék-
meghajtds csak akkor lett igazan nép-
szer(i, amikor a német DKW- és Adler-
gyar hatalmas sorozatokban hozta ki
modelljeit olyan arban, mely a szabva-
nyos hatsékerékmeghajtasa kocsik ara-
nal nem volt magasabb. Ezek a model-
lek tették valdoban hozzaférhet6vé az
elsokerékmeghajtast.

Miben kuldénbozik a gyakorlatban az
els6kerék- és a hatsékerékmeghajtas?
Két fontos szempontot kell itt figye-
lembe venni. El6sz6r is az els6kerék-

A

rél
egyes

hajtasnak koszénhet6 nagyobb kanyar-
biztonsagot és az alacsonyabb épités ko-
vetkeztében jelentkez6 fokozottabb sta-
bilitast.

Kanyarban haladé hatsékerékhajtasa
kocsinal a meghajté erd irdnya szdget
zar be a beforditott és a haladast ira-
nyité elsé kerekekhez képest, ami azon-
nal elesik, ha az els6 kerekek nemcsak
korméanyoznak, hanem egyben meg is

LASZLO ANDOR

hajtanak. Az  els6kerékhajtds tehat
mintegy segit belehtdzni a kocsit a ka-
nyarba. minden faralds és csUszas nél-
kil. Természetesen ez csak akkor van
igy, ha a megfelel6 vezetési technikat
alkalmazzuk. Az els6kerékmeghajtasu
kocsi csakis akkor fekszik j6oI a ka-
nyarban, ha, azt motorral belehuzatjuk
a forduléba, ilyenkor szinte belefekszik
a kanyarba, mintha csak valami emelt-
fordulés palyan haladna. Ehhez a tech-
nikdhoz hozza kell szokni: fordul6é el6tt
elvenni a gazt és a forduléban gazzal
haladni. Es minél tébb gazzal haladunk
a forduléban — természetesen nem sza-
bad tulsagba vinni a dolgot annal
biztosabban fekszik a kocsi, annal na-
gyobb iramban, annal simabban vehet-
juk a kanyart.

Az els6kerékmeghajtdst  konstrukcid-

Az eisokerékhajtasu ko-
csi Ose:_az 1914-ben szi-
letett Brochton, egy—
szerlen forditva tették
fel a motort és a ka-
rosszériat.

nal hianyzik a kocsi hosszadban végig-
vonul6é kardantengely, igy alacsonyabb-
ra épithetik a karosszéria padléjat, ala-
csonyabbra az Uléseket, aminek kovet-
keztében a sulypont lényegesen mé-
lyebb. Ez a szempont ajzotta leginkabb
a konstruktéroket, hiszen igy megold-
hattdk a tagasabb fér6helylu  kiskocsi
kérdését anélkul, hogy a karosszériat
emelnitk kellett volna, vagy ami ennél

Az 1928-as Tracta volt
az  els6kerékmeghajtas
attéréje, Erdekes” ennek
a korat ~meghaladott
megoldasnak =~ fuggetlen
rugo6zasa.

is nagyobb hatrany — kisebbre kellett
volna vennidk a kocsinak a talaj feletti
feltétlentl szukséges magassagat. A
mély sulypont érthet6 modon kedve-
z6en befolyasolja az Uttartast és stabi-
litdst, az alacsony, de terepmenésre
mégis alkalmas épités megfelel a diva-
tos vonalak kovetelményeinek, a ka-
nyarbiztonsdg sem elhanyagolhaté ko-
ralmény: érthet6, hogy az els6kerok-

V., BESSENYEI
TELEFON:
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Ezek a sémas rajzok mutatjdk, hogy az
elsokerékmeghajtassal mennyivel mélyebbre
sullyeszthetjuk ~ a  karosszéria padlojat,
amivel a sulypont is alacsonyabbra kerul.

meghajtas hamarosan
nyert.

Vannak azonban hatranyai is az el-
s6kerékmeghajtasnak, helyesebben volj-
tak hatranyai. igy els6sorban a kar-
dancsuklék okozta sok bajt. Az eldl
fekv6 motort6l a kerekekig hatolé két
rovidke kardancsuklon at kozvetiti a
meghajtast, a kardanok igen nagy for-
dulatszdammal porognek, tehat a csuk-
l6k forgasi sebessége is lényegesen na

polgéarjogot

gyobb, mint a szabvanyos hatsékerék-
meghajtasd kocsinal. Amellett az ols6-
kerékhajtast  kocsik  kardancsukléinak
sokkal nagyobb szdgld elfordulast kell
megengedniik. Amig ezt a kérdést to-
kéletesen meg nem oldottdk, addig az
eisdkerékhajtast  kocsik nem  tudtak
népszerlGekké valni. A mai konstrukci-
6knal ez a hatrany régen tulhaladott
allaspont, a megfelel6 anyagbol készult
fcnegfelel6 kardancsukld  berendezéssel
soha nincsen baj.

A kezdetleges eisdkerékhajtastu kocsik
sulyelosztasaval is baj volt. A merede-
ken kapaszkod6 kocsi meghajtott els6
kerekei csak akkor tudnak megfelel6en
tapadni és ezzel vonéderét kifejteni, ha
a kocsi sulyelosztasa megfelels. A kez-
detleges  konstrukcioknal képtelenek
voltak ezt a kérdést megoldani, az
eredmény az volt, hogy az els6kerék-
meghnjtasu kocsik meredek és féleg si-
kos kapaszkodén nem tudtak olyan si-
man feljutni, mint hntsékerakmeghaj-
tast tarsaik. A kérdés alapos tanulma-
nyozasa kapcsan megallapitottak, hogy
a kérdés megoldasa a megfelel§ saly-
eclosztasban rejlik. Hogy ezzel mennyire
a fején talaltdk a szdget, misem iga-
zolja jobban, hogy a inni korszerl els6-

ik«vékiriegbnitasu  kocsi — megfeleld
filiveiosztasé nal fonva — a legmerede-
kebb  és lenofitszéfinbb  kapaszkodoéra

érmen olvan kénnyen siklik fel. mint a
hatsé kerékmeghajtn sés.

AUTOSERVICE - JAVITOMUHELY

U. 4, POZSONYI U. SAROK

*299-155.



BOSCH BOBERT Kft., BUDAPEST

BOSCH ROBERT Kft.
AKKUMULATOR

Hideg napokon is gyors inditasaval, bé-

séges vilagitasi er6tartalékéval 6romei

szerez tulajdonosanak. Miel6tt elakad

gyenge, régi telepével, generaljavittassa

a legkozelebbi Bosch Robert Kit. akkumu-

lator szervisznél. Olcso atalanyarak min-
den tipusra.

DRAGA MOTORJAT
A FAGY ELPUSZTITIA

CSAK MEGBIZHATO FAGYALLO FOLYADEKOT
HASZNALJON * A SILANY POTANYAG
AZ ALUMINIUMRESZEKET MEGTAMADIJA

HASZNALATI UTASITAS:

KULONBOZO 90-OS GLYSANTIN-
KEVERES FAGYALLOBIZTONSAGA

% vizmennyiség

0-c 100C 20"C -Jo'C

Fagyalloképesség

KAPHATO MINDEN SZAKUZLETBEN

AZ |.Q. FARBENINDUSTRIE GYARTMANYA

— 337 —



KALYHA AZ AUTOBAN?

Epittesse be kocsijaba a kitin6 hatés-
foki Bosch - melegviz -fit6késziiléket.
Téli hideg napokon oly kellemesen hat,
mint a j0 meleg kalyha. Kérje U 5110
szamU részletes ismerteténket arlappal.
Elektromos Bosch-szélvéddtorlék,
szabadalmazott ablakmelegiték:

BOSCH ROBERT Kift.
BUDAPEST, V, VACI-Ur 22-24.

MOTORALKATRESZEK-LANCOK

Alom vagy valo6sag -

AZ IDEALIS MOTORKEREKPAR?

T-Na_sokszor halljuk ezt a kifejezést: idealis motorkerékpar.

' Es az idedlis motorkerékparral kapcsolatban gomba-
mddra szuletnek a kulonféle elgondolasok, mert hiszen a pap
szemében mas az ideal, mint a papnd szemében. Van akinek
az ohv.-gép az idedlja, mas a nagy kétutem( kocségért hévul
és az 0Osszes idedlkerget6k abban egyeznek meg egymassal,
hogy merevebb tirelmetlenséggel tartanak ki sajat egyéni
elgondolasaik, mint a hosszUhaji pacsmagolék a legellen-
tétesebb izmusok mellett. A kulonféle idealokat lehetetlen
k6zés nevezdre hozni és olyan idealis motorkerékpart terem
teni, mely mindenkinek a szemében a tokélyt képviseli.
Hiszen a hindu fakir szemében biztosan az az idealis motor-
cikli, melynek nyerge hossz( és hegyes szegekkel van kipar-
nadzva, kormanya acéltuskékkel ellatva, melyek raadasul a
gyujtotekercs szekunder aramkérével is kapcsolatban van-
nak. A versenygépfanatikus viszont olyan gépért hévil,
mely csak hatvanat megy, mikdzben olyan zajt csap, hogy
attél szazaliatvanat is mehetne és mindenekel6tt kormany-
fején kalon ricinuszelparologtaté berendezéssel bir.

Idealis motorkerékpart, olyan gépet, mely Jancsinak is,
Juliskanak is megfelel: lehetetlen késziteni. Ez az oka annak,
hogy a gyarak nem is torekszenek idedlis gépre, megelégsze-
nek azzal, hogy gépeiket — eladhassak. Mert ha a szép szam-
mal szabadlabazé idealkerget6kt6l befolyasoltatnak magukat,
ugy tervez6mérnokeik hamarosan beiratkozhatnanak hideg-
eizgijégyintézetbe.

Nem az idedlis motorkerékpar a fontos, hanem az, hogy
mindenki taldlja meg azt a gépet, mely a céljainak a leg-
jobban megfelel. A lényeges az, hogy aki szereti a kényelmes
sz6lozast, aki takarékos fogyasztasért hévul és nem akar
nyolcvannal gyorsabban menni, az ne vegyen mondjuk R 51-es
BMW-t, aki viszont abban latja a motorozas igazi céljat,
hogy mint valami olajozott rakéta vagtasson fel a Svéab-
hegyre és otnegyed 6ra alatt akar a Balatonndl lenni, az ne
vegyen — mondjuk — 200-as Méray-Pueliot.

Hogy a motorosok egyrésze milyennek latja az idedlis mo-
torkerékpart, azt a szerkesztéséginkbe befutd szamtalan és
elrettent6 levél mutatja a legjobban. Van, aki DKW Meister-
klasse kiskocsi motort akar beépiteni motorkerékparvazba, a
masik meg kizarélag olyan gépért héviul, mely & la Henne
féjisidomba van szabva és peremvonnlan akkora periszképot
hord (ugyan minek?), akar a legvésztjéslébb tengeralattjaro.
A legtobb idealkergetd a vizh(téses motorért hévul és kozben
elfelejti, hogy amikor a kiskocsiépit6k igyekeznek szabadulni
a vizliutést6l és Porsche atyamester is légiitUtéssel teremtette
meg a Volkswagent, ugyan minek pepecseljen a motoros viz-
hitéssel, fagymentcsité folyadékokkal és melegitsen télen
negyedorakig.

Sokan az aramvonalas motorkerékparban latjak az idealt.
Ezek a jotétlelkek elfelejtik, hogy szép-szép az aramvonalas
motorkerékpar, csakhogy létjogosultsaga csak akkor volna,
ha ©njar6 volna. Ha nem széallitana a vezetét is a hatan.
Mert ugyan minek a pompéas aramvonalalak, amikor a hatara
kapaszkodé anatémiajat sem eddig, sem ezutdn nem sikeril
nyomvonalazni. Hacsak nem bujtatjuk bele valami &aram-
vonaltojasba. Aki viszont a tojasban latja az ideélt, az irjon
levelet Minchenbe Ernst Hennének. Majd meghallja hogy
a tojisban feszengeni cseppet sem idealis id6toltés, ellen-
V z6leg. hatarozottan buta érzés. F6leg az Andrassy uaton.

Mint esé utan a bolondgomba, oly sir(in tenyésznek azok
az idealvadaszok, akik a motorkerékparbo6l és autébo6l haza-
sitott Oszvérben latjak minden almok megvaldsitasat, holmi
Ner-a-Car féle megoldasban- Beteg elgondolas ez. Mintha va-
laki a kulon-kulén igen j6 marhaporkoltet a gesztenyepirével
akarna elegyiteni, mellé félpohar ricinussal. Mert hiszen bi-
zonyos esetekben a ricinusz is igen j6 ... Kuldndsen az ide-
lis motorkerékparral kapcsolatos lazalmok elhessegetésére.
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AKKUMULATOR

GYAR:

MAGYAR-OLASZ
AKKUMULATOR K.F.T.

FABBRICA- UNGARO - ITALIANA
DI ACCUMULATORI S. a G L
BUDAPEST, Vili., ViG U. 31. TEL.: 144-281, 134-502

VEZERKEPVISELET:

ZERGON”

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

BUDAPEST. Vili.,, ROKK SZILARD U. 32
TELEFON: 137-0XO
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egy furge, kényelmes
és gazdasagos turakocsi

Teljesitményei:
115 km>6ra cslcssebesség
100 km-6ra utazasi tartamteljesftmény
8'5 liter normalis fogyasztas 100 km-re
5 személy részére kényelmes férfihely
Epitési elvei:
négyhengeres nagyteljesitményl motor
aramvonalas acél kocsiszekrény
nagy csomagtarté
egynyomésu kozponti kenés
hidraulikus olajfékék
elol lengfi tengelyek
huzatmentes szellfizés

kitlin6 kormanyzas

Az I*3literes Hanomag
a német autdipar mestermdve

Magyarorszagi vezérképviselet:

TICHY TESTVEREK

Mintaterem : Andrassy-ut 28. T.: 128-990
Sajat service-haz: Paulay Ede-u. 47. T.: 121-994

AUTOVERSENY - BENZIN ES VEZETO NELKUL!

legUjabb sutetli amerikai sport, mondhatni tomegd&rulet:

a benzin, s6t vezetonélkuli autéversenyzés. Nehogy
azonban valami titokzatos fotocellakkal és csodas radio-
sugarakkal iranyitott, vezetéknélkuli tavenergiaval taplalt
miszaki csodabogarakra gondoljunk, az eset ugyanis ennél
sokkal egyszer(ibb. Nincsen masrél sz6, mint — dramdives
modellekrél.

Az amerikai éppen ugy nem lehet meg ,hobby” nélkul,
mint az emmentali lukak nélkil. Az egyik bélyeget nyal,
a masik 0Gsz szakéalla ellenére Icmbflirészel, de nem ritka
a mezei poloskagyujté és a tengeri kavicsok osztalyozdja
sem. Ez a tipikus amerikai hobby termelte ki a legujabb
autéversenysportot, mely olcsé mulatsdg, nem kell hozza
mas, mint egyszerd kis 6ramd(ves jatékauté, nem jar karam-
bollal, Gzemanyagszikséglete hatarozottan elhanyagolhaté
tétel és mégis izgalmas id6toltés. Kulondsen, ha a derék
jenki tagja a Los Angeles-i M. C. C.-nek, a Miniatlré Car
Club-nak és mint ilyen résztvehet a hetenként rendezett
versenyeken.

Az M. C. C. hivatalos listat vezet a csucseredményekrél,
a sebességrél és a tadveredményekr6l. A kategdridk nem
hengerdrtartalom szerint szerepelnek a szabalyokban, hanem
a ,kocsi" dnsulyabdl és a mozgatd er6t szolgaltaté tekercs-
rugé sulyabdl alkotott képlet donti el az osztalyozast.
A sebességet viszont stopperrel mérik, de atszamitva adjak
koézre. A modellauté és az igazi auté hossza kozoétti ardny
adja meg a szorzdszamot, mellyel a jatékautd sebességét
atszamitjAk. Ez magyarazza meg, hogy a hivatalosan
nyilvantartott sebességi vilagrekord kozel jar a 200 kilo-
méteres, tehat igen tekintélyes iramhoz.

A Los Angeles-i egyesuletnek kulén erre a célra épitett
kdrpalyaja van. A kor hossza alig tdobb az 6t mélerndli,
viszont szabalyos emelt forduléi vannak, melyekben a
jatékautdk onmaguktdl kovetik az iranyt. A palya mosdotal-
alaku és a minél kisebb gordul6-ellenallas elérésére csiszolt
uvegbdl készult a talaja. Az tvegtal mellett amerikai millio-
mosok és filmmagnasok izgulnak, kulénésen amidta —
totalizatoér is muakodik.

A tavolsagi versenyek céljaira ugyancsak Uuvegtalaja
folyosé szolgal. A rekord a nagykategdridban (1000 gram
és nem kobcentiméter) joval tal van a hatvan méteren.
Nyilvantartanak ugyan hetven méternél is nagyobb ered-
ményt, ezt azonban nem hitelesitették, mert a vilagrekorder
jatékauté gazdaja, aki ,civilben" nyugalmazott és nyilvan
jotudejd magasrangu renddrtiszt — menetkdzben kitartéan
és szabalyszer(ien fajta a ,,kocsit".

Rendeznek hegyiversenyeket is, idére és tavolsagra.
Akadalyversenyt miniatir hernyo6talpas harcikocsik szamara
géppuskatlizzel és anélkul, kifogyhatatlanok az o&tletekben
és nagy mechanikai mihelyek foglalkoznak nemcsak a
jatékkocsik gyartasaval, hanem ,tuningjaval" is, mert
hiszen egészen kulénleges acélanyagok felhasznéalasaval
egészen kulonleges rugdkat lehet gyartani.

Hiaba ... J6l megy az amerikaiaknak, amikor még ma is
— lovagolnak, flizfasipot fajva. Ahogyan azt a kolt6 a régi
j6 id6kben mondotta.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTORDOK

készitése,javitasa

i 1 E R G O N “

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII., Rokk Szildrd u.)1. Tel.: 137-010

Autorugok és spiralrugok
I

RAKI AC 7 | V., Vég ucca 5. — Telefon: 291-121.
DMri H LLU Gyartas és javitas, kési

rugo6k minlen markahoz raktaron.
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Mit lattunk Milanoban?

A z olasz motorkerékpéar-ipar sokkal

tobbet tett a modern motorkerékpar
megteremtése érdekében, mint legtdébben
gondolndk. Az olasz motorkerékpar-
gyarak invenciézus konstruktérjei a
kiralytengelytdl a hatsérug6zasig ren-
geteg olyau kezdeményezéssel szolgal-

tak, melyek kiforrva ma mar lassan-
ként minden motorkerékpar standard
tartozékaiva lettek. Az olasz motor-

kerékpar az exportpiacokon rajta kivul
allo szerencsétlen korilmények halmo-
z6dasa folytdn lemaradt és taldn ennek
tudhat6 be az is, hogy az olasz motor-
kerékpar-konstrukt6rok nagyjelentéségu
munkéajanak nem szentelik azt a figyel-
met, melyet ezek az idei évad frappans
versenyeredményei alapjan  megérde-
melnek!

A milanéi Trieunale 0j csarnokaban
most sem a szériagépek, hanem a ver-
senygépek bilincselik le a latogatéok
figyelmét. Mingyart a bejaratnal latjuk
a téglavoros Beneliliket, az élen all
Mellors TT-gy6ztes masinaja. De ez a
gép a fejlédés iramaban mar a multé!
Az Uj konstrukciés irany a — kom-
presszor! Nézzik csak azt az egykenge-
res kompresszorost: a kompresszor koz-
vetlen a f&étengelyr6l van meghajtva,
a motor és kompresszor kozotti Ki-
egyenlit6kamran er@teljes hitébordazata,
a két fels6 butyoktengelyt BeneilLi tra-
dicihoz hiven fogaskerekek hajtjak
ineg, a hajturendszerd szeleprugék min-
den olasz ohv masina standard tarto-
zékai! Hatsérugbzas, az atgondolt ola-
jozds hilvelykujj vastagsagl vezetékei
(kis surlodas, kis nyoméerd!), aprélékos
kidolgozas, gyonyord ontvények a ma-
sina kuls6é jellemz6i. A BeneLLi-stand
fénypontja azonban a menetirdnyra ke-
resztben sorakoz6 Kkissé eléredilt hen-
gerek jellemezte 250 kem-es, négyhenge-
res kétbutyoktengelyes, vizh(Gtéses, kom-
presszoros versenygép! Utolsé poréi-
kajaig remek masina! Dr. Ing. BeneilLi
szerint a motor 12.000 fordulatnal 45
l6erét ad le, ami 180 l6erds literteljesit-
ménynek felel meg! A gép hivatalosan
LVizhitéses**, de a bennfentesek szerint
a vizhez még jarul valami...

A Beneltli-standt6l nem kell messzire
gyalogolni az ujabb szenzaciokért. Ott
all példaul a hires négyhengeres Gi-
lera, mellyel Senafini megnyerte az
Eurdpabajnoksagot! A felette egyszerd,
tiszta Benelli-konsirukciék  utan az
500-as Gilera komplikalt, nyugtalan
konstrukcié benyomast kelti. A gép ku-
16nben, melynek egyetlen komoly héat-
ranya tetemes sulyaban rejlik, fiatal,
250-es kistestvérével vonult fel a kialli-
tasra, mely latszélag ugyanazon kon-
strukcios elveken épult fel. Az 500-as
Gilerdk motorjaval sohasem volt baj,
a versenyeken is csak kupplunghuzal
vagy gazkabel szakadt el, egyetlen eset-
ben volt csak a migo6zé hats6vaMaval
baj... Gilordék tudnak motort kon-
strualni és ha az 500-as masina tapasz-
talatai alapjan inditjak Gtnak 250-esu-
ket, Ugy nagy jov6t josolhatunk neki!

De alljunk ismét odabb egy hazzal!
A Guzzi-standon vagyunk. Bamulatos:
250-es egyhengeres masina, kissé maga-
sabb épités, kompresszor, hurkatolt6-
szerfl kiegyenlit6 kamra. Nem sokat
sejttét. Pedig ez a masina 213
km-es atlaggal kategoridja vilagrekor-
dérol Bamulatos: hogyan loptadk bele

az igénytelen motorba az ehhez a csucs-
teljesitményhez szlkséges l6eréket?

Pompas versenygépekkel varjak az
olaszok a szezént. Harom fantasztikus
250-es konstrukcié var élet-halal harcra.
Az 500-as csoportban ott a félelmetes
Gilera, a nem megvetendd kéthengeres
Guzzi és a — haromhengeres Guzzi Kki-
sérleti modelll Azutan itt van am az
Uj négyhengeres Bianchi is! Kék és vo-
ros szinekben pompazik, krémban csil-
log. Menetirdnyra keresztben all6 négy-
hengeres, kompresszoros motor. Kar.
hogy a gyertydkhoz hozzaférni — mda-

vészet! Ez a masina még nem mutatta
meg mit tud ...

Az olasz hadsereg kitlin6 tapasztala-
tokat szerzett a motorkerékparok terén
az abesszin haboraban, az olasz gyarak
el vannak halmozva katonai rendelé-
sekkel. A rendeléseknél el6iras az allit-
haté hats6rug6zas. A hatsérugdzas be-

allitisa a szociusz tart6forgantyujaval
érheté el: ha a foggantylt kapaszko-
dasra alkalmas vizszintes helyzetbe
hajtjak, Ggy a hatsérugézas nagy ter-

helésre, tehat szocius utasra vau be-
allitva; ha viszont athajtjdk a foggan-
tyat. uagy automatikusan lagyabb lesz
a rugo6zas is. A katonai el6irasok meg
kovetelik a nagyméretd légszlir6ket és
egyelére a magnesgyujtds és az alul-
vezérelt motorkonstrukcié mellett fog-
lalnak &llast
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umidefekt, potkerék, kerékcsere

Kocsiemel6, kerékanyaieh(z6 lur-
dancs, poétkeréktok. Oh ti goromba or-
dogei az automobilnak! Te vacak Kis
szeg, aki pontosan akkor farédsz bel6
a hatsé6 balkerékbe, amikor a kocsi
biszke gazddaja éppen az Operaba

a szellemes berendezést — Amerikaban.

készul, vagy viharos éjjelen igyekszik

hazafelé. Vagy ami még keservesebb
— oda készil a Baross ucca és a
Nagykorat sarkara, ahol a Mancika

nevezetd tunemény var sokat sejttetén
és erre az alkalomra felvetted azt a
galambszin(i tavaszi 6ltonyt, melyen a
sar és az olaj olyan feltiné foltokat
teremt.

Hiszen végeredményben olyan egy-
szer(i az egész. Az ember kocsiemeldre
emeli a ,leprat", el6veszi a potkere-
ket, leveszi a defekteset, helyébe rakja
a potkereket, a defekteset a potkerék
helyére, ki a kocsiemel6t és mar in-
dulhatunk is. Hat egyszer(i ez az elmé-
letben, a gyakorlatban viszont cseppet
sem nagyszerd. Mert a kocsiemel6
rendszerint csak hosszas kutatds utan

lelhet6 fel és tobbnyire olyan pisz-

kos, mint a Kkiskunlachazai juhasz
Semmej 3 Jokai tér 2.
kerék D E A K

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavité- és karosszérla-Uzem
AUTOKARBANTARTAS

M., JOKAI UOCA 34. TEL.: 129-672,125-580

SEBESSEGMEROQJET

megjavitjia: ORAGYAR, Tomé ucca 26

aza potkereék!

Hogyan lehet megkénnyiteni és egyszer(siteni a
kerékcsere néha nehéz, néha piszkos munkajat!

A réni_bolduii Idékben Gein
volt sziikség poétkerokre, mert
nem létezétt n — defekt.

pulija az 6szi es6zések idején és ola-
jos, mint a Laszlo-féle szabadalom.
Es nem mindig sikerul j6l odacélozni
vele a kocsi rug6kdtege vagy mas
alkalmatos része ala. Néha megrogy-
gyan tekerés kozben, néha — kulono-
sen lagyabb talajon — elstillyed nyom-
talanul, mint a Lusitania az 6cean hab-
jaiban. Hat még — o6h borzalom — a
kerékanya-lehuz6. Mely vagy meg-
forog a legdmbdélyodott kerékanyakon,
vagy a nyele torik le. Mert a szervisz
joindulata  és  lelkiismeretes atya-
mestere mokanyul hdzta meg az anya-
kat hatalmas kulcsaval, melyhez ké-
pest a kocsihoz mellékelt lehGzoszer-
szam csak enyhe irankkavé. Ha meg a
zsirpuskas Miska bacsi nem huzta meg

iod, OLAJ, KILOMETER,

OLA], BENZIN

'Kilcméterérajat
Ztutémuszereit
garanciaval megjavitja

GLUCK BELA

fkéellHt'UszetiizetH

V1, Lehel ucca 10/b.
Telefon: 292-135.

a lezsirzott anyéakat, uUgy a bennuk
képz&dott rozsda varazsolt nagyszer(
hegesztést anya és csavar kozé,
melyet petréleumozhatunk nagyatko-
z6dva, amig vészes reccsenéssel el
nem torik az el6szeretettel rendkiviil
torékeny, de olcsé ontottvasbdl fej-
lesztett lehGzdszerszam.

De minderre csak akkor kerul sor,
miutan a disztarcsakat mar leszedtuk.
A disztarcsa olyan, mint a néi szépség.
Meg kell érte szenvedni. Néha sikerul
aladofni a csavarhluzét, néha nem.
Néha elég a lepattantasdhoz egyetlen
csavarhuzd, néha kett6 sem elég. Rend-
szerint akkor, amikor — egyetlen
csavarhtzé sincsen kéznél.

Most jon a java. A refektes kerék
leemelése. Amikor kuldnleges el6-
vigyazattal kell kereskedni, nehogy a
kocsi lerogyjon az emelérél. Es a pot-
kerék felrakdsa sem tarsasjaték. Rend-
szerint kidertl ugyanié, hogy a Kkocsit
nem emeltik elég magasra, utélag kell
tekergetnink az emel6n. Hat még az
Uj kerék felillesztése a helyére. Amikor
csodalatos zsongl6rkodéssel kell el-
érni azt, hogy nemcsak a tengely men-
jen a helyére, hanem a négy, sokszor
hat csavar is belepaszoljon a meg-

felel6 lukakba. Es kell egy kis sze-
rencse is ahhoz, hogy helyben tudjuk
tartani a kereket addig, amig leg-
alabb két anyéat fel nem csavartunk,

hogy a kerék ne kivankozzék le. Es te
borzalmak borzalma: potkeréktok, me-
lyet oly nehéz kibontani és még nehe-
zebb 6sszerakni — csak ugy mellesleg
felemlitve.

Hat nem élvezet a kerékcsere! Es ha
megbizhatd értestilések szerint a ver-
senykocsiknak mind a négy kerekét
23 masodperc alatt cserélik azok az

ordongds szerel6k, mi bizony néha
N kerék
D E A K Jékai tér 2. szam

VICTORIA es SUNBEAM

motorkerékpéarok, Castrol és Mobiloil ola]ok, angol lancok
NORIS elektromos és fényszéré alkatrészek. Motorjavi-

ras es service.

Koppanyi, Budapest, VI,

— 342

Dessewffy ucca 47.

Telefon: 110-824.



félérat is elpepecselink egyetlen ke-

rékkel és utana olyanok vagyunk,
mintha faradt olajjal elegyitett sarban
pacskoltunk volna gyermeteg ked-
viinkben.

Elesagyu ,amerikai tervezék egész
csokorra valé kerékcserélést meg-

kénnyité kitalaciot agyaitok ki. Ezek
egyrészét képben mutatjuk be. Lehet
bel6le okulni és valdszin(i, hogy hova-
tovabb mindennapos lesz az ilyesmi.
Ugy el fog kévetkezni, mint annak-
idején az oninditd, a szélvédé6torls, a
villamos iranyjelz6, a vezet§ kényel-
mét szolgalé sok-sok ma méar minden-
napos berendezés.

A magunk részér6l nagyszer( tanacs-
csal szolgadlunk arra vonatkozoélag,
hogyan kell megoldani tisztan, farad-

sag nélkal a kerékcserét. Nem kell
ehhez mesterfogas, nem kell hozza
specialis szerszam. Nem kell hozza

II%esfajt@ szerszammal egyszer(ien helyre
lehet csusztatni a kereket.” Nem kell meg-
markolni és célozgatni negyed6réig.

méas, mint két cigaretta és egyetlen,
minél mutatésabb és Gztekintetlibb,
lehet6leg husz éven aluli Kkislany. Mi
elvonulunk a kozeli fak ald és ra-

gyljtunk cigarettara, az Gztekintet(
meg lehet6leg minél tanacstalanabb

és ugyefogyottabb abrazatot csinal.
Nem telik bele két perc, még a felét
sem szivtuk el az els6 szamul cigaretta-
nak, amikor megjelenik az ifjG szel6-
don, aki kiszall sportkocsijab6l és
meghatva végzi el a kerékcsere mun-
kajat. Ennek végeztével nyugodtan
megjelenhetiink és udvarias meghaj-
lassal koszonhetjuk meg a kedves és
lekotelez6 segitséget.

Ajanlatos ilyenkor a motort az egész
mivelet tartama alatt lassa fordulat-
szamban jaratni, ami igen fontos a —
gyors utnakindulds szempontjabol.

(t TAe JK otor 'Cyr.te.

a - fidira too-roi!
A vilag legjelentésebb motorkerékpar
szaklapja, az angol The Motor Cycle,
oldalas cikkben szamolt be a magyar
Matra 100 kismotorkerékparrol. A rész-
letes és abrakkal tarkitott ismertetés
kapcsan az angol szaklap kiemeli a ma-
gyar konstrukcié erényeit és egyedul-
allo teljesitményét, mely alig marad el
a sokkal nagyobb henger(irtartalma
taramotorkerékpar mogott.

A magyar ipar angolorszagi elisme-
rése nagy oromet kelt, hiszen nem min-
dennapi dolog, ha a magyar ipar ter-
méke a motorkerékpar hazajaban, An-
golorszagban kelt megérdemelt elisme-
rést.

A Continental umigyér a szeptember
30-4n végz()’dc‘jtt uzletévben az el6z0 évhez
kénest 20%-kal novelte exportjat,

Porsche dr., a jeles konstrukt6ér Gj rend-
szer(i folyadékos™ sebességvaltét szabadal-
maztatott.” o i

Oroszorszag _autouthalozatat 1042-ig kerek
200.000 km-re fejlesztik ki és ezdton ‘remélik
a vasltvonalak™ tehermentesitését elérni.
_Alberti és Sandai, 250-es Guzzi-mendk vi-
lagrekordoffenzivaja nyolc 0j vilagrekordot
eredményezett. iemelkedik ™ Alberti 213.270
km atlagu repilgstartos kilométer rekordja,
mellyel “Kluge ' IDKW) 183230 km-es vilag-
rekordjat adta at a maltnak .

Szlovakidban a Keleti-Beszkidek déli pe-
remén kitermelésre érdemes kd&olajtelepeket
talaltak, melyek a galiciai olajmezokkel
allanak  6sszekottetésben.

Németorszag aluminiumtermelése az 1033.
évi  kvantum  nyolcszoroséara. ~ Francia-
orszagé haromszorosara és Angliaé a dup-
lajara  emelkedett. Németorszag a vilag
legnagyobb ,magnezmmterm.elog)e a ma%-
néziumtermelés nyersanyagai belfoldon  al-
lanak rendelkezésre.

Magyarorszagi vezérképviselet: DORY ES KOVATS KFT. Budapest. VI., iradi uc-ca 44.

343 —



Kiszallas nélkul temel-
tetheti el anyo6séat!

a,,(j riv é in “

rendszerrel akarlak megoldani az
amerikai parkirozéasi problémat1l

a gépjarmiivek és a rendelke-
zésre 4all6 parkhelyek szaméanak
aranyat vizsgaljuk, azt latjuk, hogy

ezen a téren is érvényes az eszkimo-
foka hasonlat. Sok a gépkocsi és ke-
vés a paikhely, mar — Budapesten is.
Hat még Amerikaban, ahol egyedul
Newvorkban legalabb annyi az auté6-
tolvajok szama, mint nalunk az —
Urvezet6ké. Ha este végigsétalunk a
Nagykoraton, ott a népszer(i nagymozi
tajan, hat gombostiinyi helyet sem la-
tunk az atmentén, melyet ne foglalna-
nak el a kocsik. Ha&t még ha nalunk
is divatos volna az amerikai rendszer,
mely szerint a derék szakacsnéknak
is megvan a maguk becsiletes, eredeti
amerikai Fordjuk.

i'unepélyes és méltésagteljes az a behajto,
melyet a Drive in temetkezési vallalkozé
épitett allandé megrendel6i szamara.

Amerika egyik legnagyobb kozle
kedési probléméaja a parkhelyek kér
dése. ezen ragdédnak autdklubok és
rendériogalmazoék egyarant. Hiszen
ma mar ott tartanak a forgalmasabb

ppIt;

*m
TI.\W.' iranyjelzd

OLCSO
MEGBIZHATO

KAPHATO

INDENUTT

£i. g

Képviseli: Ungar Gyula Budapest
Telefon: 112-541

V1., llorn Ede-u. 18.

llyen a Drfve in mozi. Minden kocsi el6tt hangszérg. A

villanykiirttel

varosokban, hogy a parkhelyek tébb-
nyire negyeddéranyi gyaloguira van-
nak az utazas céljatél és a parkhelyen
sem szabad tovabb varakozni, mint
rovid egy orat. A parkhelyen stra
zsadl6 amerikai rend6rnek ugyanis
krétaja van, rairja a gumira a leallas
percét, aki tovabb hagyja a park-
helyen a kocsijat, az fizeti a buntetés-
képpen rearott dollarokat. A hivata-
laba siet6 amerikai tehat nyugodtan
otthon hagyhatja a kocsijat, ha mem
torténik valami csoda, Ugy az auté
Newyorkban hovatovabb igazi luxus-
cikk lesz.

A parkhelyek kérdésének egyik
megolddsa az wutébbi évben Ilabra-
kapott Ggynevezett ,Drive in”, a Hajts
be-rendszer. A temetkezési vallalkozo6-
t6l kezdve a suszterig, a kocsmarostoél
a pucerajosig akad olyan boltos, aki
megszervezte a Drive in-rendszert,
ami annyit jelent, hogy az auté gaz-
daja behajthat a bolt terlletére és
tobbnyire ki sem kell szallania, hogy
bevésarlasat eszkozdlhesse.

A Drive in-rendszer természetesen
nem oldja meg maradéktalanul a
parkirozasi kérdést, a kereskedéknek
azonban hatalmas forgalmat biztosit,
mert az 6rokké siet6 Miszter Jones

sokkal szivesebben rendeli mag

elof SZ0r 6, _tetszést vagy nemtetszést
kifejezni szigortan tilos.
anyo6sa diszes temetését ,roptében”,

ugy, hogy ki sem szall a kocsibdl.

Az 0sszes Drive in-rendszerek kozul
kétségtelentl az egyik Los Angeles-i
mozi taldlta leginkadbb fején a szeget.
Ennek a mozinak a nézéterén nincse
nek székek, viszont 480 kocsi szaméara
van féréhely. A nézG6tér lejt, Ggyhogy
mindenki a kocsijaban Ulve élvezheti
a magasan elhelyezett vasznon vo-
naglé Gréta Garbot, akinek a hangjat
minden kocsi elé kilén hangszéré
szallitjia. A hangszo6réon kival még ku-
16n rendkivil erés cseng6k is mikod-
nek, melyek a kocsi kényelmes belse-
jében esetleg elgondolkodottak figyel-
mét hivjak fel arra, hogy hamarosan
vildgos lesz, akarcsak a kultelki mo-
zik ugynevezett obszcénium-péaho-
lyaiban.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Z wi

Jokai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946

Autosok, figyelem!
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STERN RICHARD

kilométerszamlalo javito lGizeme

berendezve



mim UJSAG, HEBLI UR? >

Erdekes egymillio  kilométeres
taxigépkocsi jubileum volt Egerben. Az
»Eger** c. napilap cikke szerint Heves-

megyében az elmult két év alatt meg-
kétszerez6dott a gépkocsik szama. K-
16n megemlékezik a cikk egyik egri

taxigépkocsi egymillié kilométeres jubi-
leumaro6l. Ruttkay Béla gépkocsivezet§é
a jubilalé, 503-as tipusu Fiat-gépkocsi,
melyet 1926-ban helyeztek forgalomba
24—611-es rendszammal. A kocsi most

HTj—002 rendszammal kozlekedik. Mo-
torjAnak gyari szdma 4,114.798. A kocsi
négyszer volt mar javitas alatt, de a
hengerblokk még az eredeti. Eddigi fu-
varutjain 0sszesen tébb mint egymillié
kilométert tett meg és ma is Uzemben
van. Kuttkay Béla, akinek a hir utan
sokan gratulaltak, meg van réla gy6-
z6dve. hogy a kocsi a masodik millié
kilométert is maga mogott  fogja
hagyni!

— Maés hire is van, Hébli ar?

— Van. Személyi. Wein Levente, aki
tiz esztenddvel ezel6tti szép sportmultra
tekinthet vissza, ismét visszatért a
szakméaba. Annakidején mint a Méray-
motovkerékpargyar egyik részese tevé-
kenykedett, ma a Steyr eladasi osztaly
vezetését vette at Ottlyk Lajostol, aki
6sz oOta az Opel-képvisel6 Nemzetkozi
Gépjarmukereskedelmi T2 keretében
mint igazgaté gyumolcsozteti évtizedes
tapasztalatait.

— Mit tud, Hébli ar, a Pestszentlérinc
és Verses hataraban a Ferihegyen épi-
tendd Gj polf/ari repuloter épitkezései-
rél?

A
megvolt

23-an
amelyen

november
szemle.

repll6téren
a helyszini

Flatek futball-csapata, mely taval%/
d én Il-ik csoport bajnoksaga
pompasan szerelnlo

Brlzsmszk Rudolf, Hlavay Gyorgy,
Henrik, Pogacs. Jozsef, ucseéra Béla
replé Weisz_ (Vidor) Jézsef Szakéacs Béla,
a bajnoki

ugy az épitési terveket, mint a repulé-
teret és a févarost Osszekot6 utak épi-
tési terveit jovadhagytdk. Ugy a hanga-
roknak, mint a tervezett utaknak az
épitését révidesen megkezdik. A repilé-
tér hangarjai vasszerkezetének szallité
sara vonatkozéan a november 15-iki
versenytargyaldsig 7 ajanlat érkezett.
A legolcsébb  ajanlatot 488.590 pengd
vallalkoz6i 06sszeggel a Gyd6ri Waggon
és Gépgyar nydujtotta be.

— Mas érdekesség?

— Az 0j gépjarm(ivezetéi igazolva-
nyok kiadasa szigortan a falragaszok
meghatarozta rendben december 4-én
megkezd6dott. Ertestlésunk szerint,
tobb mint 45.000 igazolvany kerul ki-
osztasig a jelenleg érvényes igazolvany
visszaszolgaltatasa ellenében.

— Szakmai hir?

— A Bauer Tibor cég olcsd, bevezetd

a cegbejnoksa%
is me e
csapatot mutatja__be:
Fiizy Géza, Iyula

&s Schlaclita, Karo mig a

kampany soran ugyancsak Kivették

gy6zott,
rtba. Képun
Janos Lenkei Lajos.
Gug Tibor, llavilnka
‘képen nem  sze-
Jozsef es Ferenc _és Posztl Joézsef
résziket a sikerekbdl.

11-1k csoportjoban
erve keralt az I, opor
engelitzk (Gergo)
Slroki

az
nk

Pancel

jainak népszerdGsitését. A 250-es ILO
motorral szerelt UT és az Ardie motor-
ral forgalomba kertil6 Atlas tdébb pél-
danya mar megelégedett gazdara talalt.
A vezérképviselet (Bauer Tibor, lza-
bella ucca 98) szivesen kuld képes le-
irast olvasoinknak.

— Végezetil, Hébli éu?

— A draga pénzen megépitett beton-
Gtjaink mentén gombamdédra szaporodé

cseuevész, de forgalomakadalyozo tele-
pulések sok panaszra adtak okot az
autésok korében. Mint hirlik, a kor-

many e téren is rendet teremt és talan
mar decemberben megjelenik a rendelet,
melyben az illetékes minisztériumok
szigortan szabdalyozni fogjak az orsza-
gos uthaldézat mellett eszkézolhetd épit
kezés kérdését.

— Erre az évre elég is volt! Kellemes
Karacsonyt és boldog Ujévet kivanunk

arakkal kezdte meg két Gj képviselete olvaséinknak! Viszonllafasra  janadr
az UT és Atlasz gyar motorkerékpar-  15-én.
2 ve& et& u
4 J> . . c *
V ibyy*o& r!

Gyarija, forgalomba hozza URBACH LASZLO, V1., Hunyadi-tér 12
Kérjen dijtalan ismertetési a nagyobb modellekrdl i



gépkocsi akkor a legtakarékosabb,
ha utazasi sebessége a csucsse-
bességnél mintegy 20—25 %-kal ala-
csonyabb. Ez a Heka annak, hogy miért
takarékos a BMW 100 km-es sebes-
ségnél is, merf csucssebessége

ennél |ényegesen magasabb!

VEZERKEPVISELET:

MAJLATH M

BUDAPEST, LEHEL U. 2.

Felel6s szerkeszt6 és kiadé: KB AMER JENO. — Altalanos Nyomda Rt., Budapest, Nagymez6 u. 3. Nyomdaért felel6s: i> Ui Istvan



