


Saiatkeziieq. iavitfa ogoect Vizvezetekét?
Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijdnak rendszeres és szakszerl kenése
megtakaritast, kényeimet és biztonsagot jelent.

Emellett a koltségek igen alacsonyak.
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SHELL KULONLEGES KENOSERVICE



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
el6fizetési ara egy évre 6p.kulfoldre 10pengé

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XIl. EVFOLYAM

EIGgyujias

oma locuta, causa finita... A KTT-
RUgy bolygéként futotta be azt a
palyat, melyre a KMAC feljelentésének
eleven ereje lenditette. A renddérhaté6-
sdg megallapitotta, hogy a KTT, illetve
annak vezet6je, Kozma Bandi, ,ver-
senyt" rendezett és igy természetesen
megbuntették engedélynélkuli verseny-
rendezés cimén. Hogy a buntetés en-
nek ellenére csupan tiz pengé volt, az
mutatja a legjobban, hogy a kihagasi
eljarast vezetd renddrtisztvisel6 — amit
kulénben az itélet indokolasaban is
kifejtett — figyelembe vette az 0Osszes
enyhité korulményeket. Nyilvan figye-
lembe vette, hogy Kozma Bandit nem
L,blindz6" szandék vezette, hanem a
magyar motorsportért dolgozott, hogy
onzetlen és lelkes szempontok vezették.
Dehat ,versenyt" rendezett és igy el-
kovette a kihagast.

Tévedések elkertlése végett megkell
allapitani, hogy a KTT-kirAndulasok
versenyszer( jellegét korantsem a
rend6rség allapitotta meg. Erre a
KMAC vallalkozott. Es mivel a jelen
pillanatban a KMAC van hivatva el-
donteni az efajta kérdéseket, hat —
eldéntétte. Es hogy nagyobb nyoma-
iéira legyen a dolognak, hat megbizot-
tait is elktuldte a targyaldsokra.

A rend6rbirésag itéletében megnyug-
szunk. De nem nyugodhatunk meg ab-
ban, hogy a KMAC egyszer(Gien ver-
senynek nyilvanitotta a KTT kirandu-
lasait. Es nyilvdn nem azért vallalko-
zott erre a furcsa mindsitésre, mintha
ezzel csokkenteni akarta volna a
Kozma Bandi altal elkovetett ,kihagas"
sulyat. Es elfelejtette a KMAC — azaz
bocsanat, ne azonositsunk, nevezziuk
inkdbb a KMAC mai garnitdrajanak —
azt is nyilvan, hogy voltak idék, ami-
kor az ilyen kirdanduldsokat nem
sietett versenynek mindsiteni. Ter-
mészetesen akkor, amikor ezeket
a kirandulasokat nem a KTT, ha-
nem — maga a KMAC rendezte.
Vagy talan elfeledték az urak azokat
a sarazasokat, melyeket évekkel ez-
el6tt maga a KMAC rendezett, de tudo-
masunk szerint egyetlen izben sem kér-
te ki erre az illetékes hatésagok ,ver-
senyrendezési" engedélyét, s6t nem is
tiltakozott, ha a sorozasokrél a sajtd
annakidején nagy és b6 részletességgel
szamolt be. Akkor: nem tett feljelentést
a KMAC, akkor nem agyaitok ki ha-
romarkusos feljelentéseket. Pedig akkor
is arrél volt sz6. hogy vasarnaponkint
kimenjenek a motorosok a terepre és
héban-sarban gyakoroljak magukat és
vigyenek egy Kkis életet a magyar mo-
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torsportra. De hat: az vesse redjuk az
els6 kovet, aki maga nem feledékeny.
Es aki mar valaha is feljelentette —
odnmagat.

*

ire ezek a sorok megjelennek, nyil-
Mvén eltakarodik a h6é Budapest
uccairdl. Mert most, amikor az ir6gép
kopogja ezeket a sorokat, bizony ha-
rom sipkaszorosi csendéletre elegendd
is akad. Ne tévesszen az meg senkit,
hogy a f6uatvonalakon mar nem latni
hébuckat, annal toébb szurkéllik a mel-
lékuccakon és nem egy olyan szukebb
ucca akad, melyen kerékparon sem
lehet atvergédni, ugy elsancoltdk a
mocskosszurke hékupacok.

A févaros ,koOztisztasaga" cs6dot
mondott és aki olvadasra spekulalt,
azzal alaposan elbantak a sorozatosan
tamadoé fagyhullamok. Pedig milyen
egyszer( lett volna kell6 felszereléssel
eltavolitani a hotomegeket. Ahogyan
példaul nyugaton csinaljak. Ahol a ho-
eke mogott ott csoszog az automatikus
héemészt6 teherkocsi, melynek érde-
kes szerkezete azonnal és 6nmagatol
rakja fel a hoeke altal oldalra hanyt
havat. Nalunk? Megteremtették az
ugynevezett koépulé rendszert, mely
olyan érdekes, hogy érdemes vele fog-
lalkozni.

Kellemes hasvéti Unnepekei
kivanunk 1 Olvaséinknak!
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A fizika tanitdsa szerint a viz O fok-
alatt jéggé dermed, ennél magasabb
hémérsékletnél vizzé olvad. Tobb mint
egy héten at folyt ez a nem is rend-
kivuli természettani folyamat, amikor a
nappal vizzé olvadt uccai latyak éjjel
jéggé dermedt és szikségessé tette az
ugynevezett kopulést. Ahelyett, hogy
nappal elseperték volna a vizet, hagy-
tak éjjelre megfagyni és mire meg-
fagyott: megjelentek az uccadkon a ko-
pulék, akik kulonféle ver6szerszamaik-
kal szorgalmasan pofoztdk a jégpan-
célt ugyanazzal a mozdulattal, mint
amilyen rendszerrel még ma is ko-
pulik falun a vajat. A kikoépult jég
nagyrésze természetesen ottmaradt,
nappal megolvadt, éjjelre készen volt az
Ujabb jégpancél, mi sem allt tehat at-
jaban az Gjabb kopulési offenzfvanak.
Es képulnének tovabb is, ha kézben ki
nem slUtne a tavaszi ver6fény.

*

rommel, de az ondicséretnek latsza-

tat is kerulve allapitjuk meg, hogy
legutébbi szamunk autétechnikai tab-
lazataval nagy sikertuink volt. Rengeteg
elismerdlevelet kaptunk és olvaséink
hozzank intézett soraib6l megallapithat-
tuk, hogy kell6képpen tudtak értékelni
azt a rendszeres adathalmazt, mely az
egeys gyartmanyok és tipusok 0Ossze-
hasonlitasat tette rendkivil konnyGvé.
Tudjuk joél, hogy a gépkocsivasarlas
els6 mozzanata a katalégusgyujtés. A
veviGjelolt elmertl a kulonféle szam-
adatokban, de a rengeteg tipus kozott
eligazodni csak nehezen tud. A leg-
utébbi szamunkban kozoélt tablazat si-
ritve és 0Osszehasonlitasra alkalmas
kontosben adta mindazt, amire minden
autés kivancsi ilyenkor a tavasz ku-
szo6bén, amikor az Uj modell meg-
vasarlasa valik esedékessé.

*

ezartdk a Ferdinand-hidat. javitani
fogjak. Ugynevezett generalrepara-
tara van kiiszébén. Es minden kilatas
megvan arra, hogy a javitas 6szig fog
tartani. A javitasra szukség van. De a
Ferdinand-hidra is. Mely nélkul hatal-

mas kdératokra kényszerul 7z, aki az
otodik keririetbdl igyekszik a Hitler-
térre és kornyékére. Tisztelettel kérjuk

az illetékeseket: gyorsitsdk meg az épi-
tés folyamatat.

*

ehéz probléma. Baleset utan ott-

maradni a tetthelyen és 0Osszeve-
retni magat. Vagy pedig menteni a
sajat bért és odébb allani. Nehéz kér-
dés, mert aki odébb all, azt sulyosan
megbuntetik. Ha nem, arra is sor ke-
rulhet, hogy 0Osszeverik. AKi erre a pro-
blémara megoldast ismer, annak hala-
val vennék eziranyu levelét.



A sarhanyot az elsé gépkocsi Orok-
ségképpen vette at a fidkert6l. Az els6
gépkocsi ugyanis akkor szuletett meg,
amikor a fidkerb6l kifogtdk a lovakat
és lelkes primadonnaistenité didkok
helyett Gottlieb Daimler atya fura
benzinmotorja kezdte hajtani. A lovat-
lan fidker kullemileg alig kulénbozott
lovas el6djétél, csak kissé budosebb
volt. Meg lasstibb is. S6t hangosabb
is, mert héatul szorgalmasan — nye-
iitett. A benzinbataron gydényorien
ivelt és formés lemezek pompéaztak,
ezek voltak a sarhanyék. Es mivel
annakidején sok volt a sar, mig a
sebesség annéal kisebb volt, hat —
megtelték kotelességuket. Az utasok
egyébként is olyan magasan hordot-
tak a fejuket, hogy oda az ég konnyé-
b6l fejlesztett sar fel nem hatolt.

A sebesség azonban ndvekedett, a
benzinbatar kezdett feneméd gyors (1)
lenni. Amikor elérte a negyven Kilo-
méteres irtézatos sebességet, mar gyo-

llyen sarhanyé-forindért heviltink 1920-ban.

SPEC
DREHGRIFFEK

ji~ygatk

KEPVISELET:
BUDAPEST, VI.,

Az elefantfiil-sarhanyok _annal kecsesebbek
voltak, minél vitorlaszeribb volt az |domuk.

A sportkocsik sarhanyol arrél voltak hire-
sek. hojjy pontosan odahanytak a sarat a
vezetd képes felére.

kotény hamar elszakad, erre egy-
szerien béadogbdl készitettek kotényt.
Beltulrél tehat nem fréccsent a sar,

kivulrél annal inkdbb. Erre egyszerlien
ivben  meghajlitottak a sarhanyot
olyanmédon, hogy tokszerlien vette
koral a gumi felsé részét.

A hé&bora utani években a sarhanyoék
hatalmasat fejlédtek. Minél elegdnsabb
vonalak, ez volt a jelsz6. Es meg-
szulettek azok az els6 és hatsé sar-
hany6k, melyek oroszlanrésze fenye-
get6 modorban a talajjal parhuzamo-
san ékesitette a kocsit és méltan illesz-
kedett pazar egylttesbe az akkori
idé6k higiénikus vivmanyaval, az uagy-
nevezett furdékad karosszériaval.

|l A LIS

emelty(k,

komple7k’

UNGAR GYULA

HORN EDE UCCA 18. TELEFON:

112-541.
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A mai kocsin — ez maradt a hatsé

sarhéanyébol.

A kubista vonalak korszaka azonban

lejart. A né6i szépségidedit lécesitették,
a sarhanyoét természetesen — gombo-
lyitették. Amint fogytak a nék Kil6i,

ugy vastagodtak a sarhanyok. A végén

mar olyan els6 sarhanydék jelentek
meg a szépségversenyeken, hogy a
derék Aallatkerti Sziam kecses cimpai
ehez képest Kkis szunyogpillak voltak

csupéan. A sportkocsik tervezéi az ellen-
kez6 felekezethez tartoztak. Minél Ki-
sebb sarhanydét, ez volt a jelsz6, hi-

szen minél sarosabb volt egy-egy
sportkocsi korulirigyelt vezetéjének a
félpofaja, annéal sportszer(ibb és hodi-

tébb volt a megjelenése.
ehhez szabad kipuffogo

Hat még, ha
is jarult. Meg-

szulettek a mellényzseb sportkocsi-
sarhanyok, melyek egyrésze merev
volt, masik része pedig egyutt moz-

gott a kerékkel és rettent6 csorgésé-
vel fokozta a sportkocsik elengedhe-
tetlen kellékének, a hangtani tinemé-
nyeknek intenzitasat.

A fdak — és igy a sarhanyék — azon-
ban nem nének az égig. Az aram-
vonalazott karosszéria eljovetele egy-
uttal zsugoritotta a hats6 sarhanydkat.

A karosszéria szélesedett, egyre szé-
lesebb lett, a végén mar nem volt
hely a sarhanvénak. A karosszéria

egyszerlien tulnétt a hatsé keréken és
maga lett egyszer(ien sarhanyoéva. Az
els6 sarhanyé is elvesziti mindjobban
az onallésagat. Kezd nagyon is ré-
szévé valni a karosszéridnak és gya-
korlott miszaki jésok szerint kozel van
a nap. amikor a sarhanyé csak emlék
lesz. Amikor mind a néav kerék a
karosszérian beltl foglal helyet.

VEDJE ELETET,
EMELJE VEZETESI

BIZTONSAGAT,
szereltessen autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Hdl/acs uve csiszoLONAL
VI.. SZABOLCS UCCA 18 B

TELETFON: 4 9 3 — 996

Régi szélvédbuvegjeit becseréljuk



A hagyma és a babkavé szerepe a bab
eseteknél ->avagy a tizezredik balesettel

jugitat O Baleseti

Rikoltva zug végig a Rakoéczi aton a
haromhangtl sziréna ... és a vilag-
varos nylzsg6 forgalma pillanatra
megtorpan. A hullamzé forgalom ketté-
valik, utat adva a balesethez szaguld6
Baleseti Jarér autdjanak. Valami koz-
lekedési  szerencsétlenség  szinhelyére
igyekszik, hogy gyakorlott kézzel, éles
szemmel és az egyéb modern segédesz-

kdzzel — mint a fényképez6gép, nyom-
szor6 — lerdgzitse a baleset lefolyasat.

Errél a hasznos intézményrél, illetve
ezeknek a faradhatatlan rendéroknek

nagy korultekintést és helyes itél6ké-
pességet kivdné munkajarél  akarunk
rovid beszamolét adni. aminek a tiz-
ezredik kozlekedési baleset adja meg az
idGszer(iségét.

A baleseti jarér gondolatanak tettbe-
valésitéjat vitéz dr. Ajtay Hoéim féfel-
ugyel6t kerestem fel. aki értékes fel-
vilagositasain  Kival lehet6vé tette,
hogy egy délutant egyutt tolthettem a
baleseti jar6rrel. Nem lesz érdektelen,
ha elmondom, hogy mit lattam és hal-
lottam e néhany o¢ra leforgasa alatt.

A testllet egyik legkitlinébb tisztje,
Thott Jend fellgyel6 vett szarnyai ala,
aki arrél nevezetes, hogy hosszu éve-
ken keresztil mint 6rszem, majd ké-
s6bb mint a jarér tényleges tagja szol-
galt és csak egy évvel ezel6tt kapta
meg az arany rozettakat.

Retten ulink a jar6r Mosonyi uccai
laktanyai pihenészobajaban. Beszélge-
téo skét két Utrakészen feloltozott
rendér hallgatja (6k sorosak a ,kiszal-
lashoz*). A benyiléban hat vasagy all
a fal mellett. Egyiken-masikon ..riad6ra
készen" oltozott rendérok alusznak.

— ... mert itt — folytatja Thott fel
ugyel6 — nincs szorosan vett szolgalati
id6. A hivatalos huszonnégyérai szolga-
latbdl bizony gyakran tobb lehet.

— Volt mar olyan nap is — folyt a
beszélgetésbe az egyik intelligens arcu
rendér —. hogy reggel tizt6l este hétig
fel sem jottink a szobadba. A kapunal
keziinkbe nyomtak a kovetkez6 eset ci-
mét és megallas nélkul robogtunk to-
vabb. Pedig az es6tél folydsra azott
csizmat és zubbonyt j6 lett volna cse-
rélni.

— Ennek ellenére —
sz6t Thott feligyel6 — mégis minden
renddr ide szeretne kerulni. Pedig meg-
er@ltet6 tanulds, majd vizsga el6zi meg
a felvételt. A fényképezésen, a terep-
ismereten, a rajzolason kivul autét és
motorkerékpart is kell tudni vezetni, a
forgalmi szabalyokat bet(irél-betdre is-
merni és a joghoz érteni is kell.

— Hogy alakult a baleseti jarér?

Thott felligyel§ hosszan nézi a benyi-
I6ban alvé rend6reit, majd az asztalon
heverd helyszinrajzokra esik a tekin-
tete.

— Hm ... hat azt bizony a legegy-
szer(ibb keretek kozétt inditotta meg
Ajtay féfelugyel6 dr. Mikor is — kér-
dezi 6nmagatol.

— Ezerkilencszazharmincnégy augusz-
tusdban — adja meg a valaszt az imént
belép6 Csaba 6rmester, aki a jar6r meg-
alakuldsa o6ta tagja és u legjobb fény-
képésze a baleseti jar6rnek.

vette vissza a

Jom!

Es Thott feliigyel6 nagy szeretettel
mesél az akkor még kezdetleges felsze-
reléssel, de igyekezettel dolgoz6 intéz-
ményrél. A jar6r egjretlen jarmuvén,
egy oldalkoesis Mérayn vonultak ki a
fidk valamelyik uccakeresztez6déshez
gyakorlatra, ami abbdl allt, hogy a f6-
fellgyel6 Ur utasitasai alapjan helyszin-
rajzokat készitettek egy-egy  képzelt
balesetr6l... igen, ez volt a kezdet. Es
most a tizezredik baleset el6tt tllzas
nélkul allithatom, hogy a baleseti jarér
munkaja, szelleme, felépitése és felsze-
relése vilagvarosi és nem hagy maga
utdn semmi kivannivalét. Ezért min-
denekel6tt dr. Torok Janos féparancs-
nok Urnak jar koszonet, aki a szikséges
anyagiakat teremtette el6.

Kozben  kulonbozd —statisztikdk  és
grafikonok kertilnek el6, amelyek a
jarér eredményes munkajar6l szamol-
nak be. Erdekes példaul a kimutatas a

Aa_ KIf noMnés budapiti ;r«cinH>twrrt trtpfraggomat  falt'eU tirtr

m
Helyszinrajz.

A mérnoki pontossaggal készlt helyszin-
rajzrél  konnyen rekonstrudlhaté a baleset.

balesetek id6pontjanak megoszlasardl,
igy példaul kitinik, hogy a legtébb bal-
eset junius hoénapokra, szombati napokra
és a kés6 délutani orakra esik. A bal-
esetek leggyakoribb el6idéz6je az auto,
m asodik helyen 6It a gyalogjar6, majd
utana a kerékparost!). A hosszU sor vé-
gét a tehertaxi fejezi be.

Ezek utan el6kertl a fényképgyiijte-
mény (csak j6 idegzetlieknek ajanlom).

Fejuktdl megfosztott emberi  torzsek,
vagy forditva. Laposra nyomoritott
autok, Osszedarabolt bullak... Viipuri
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Munkéban
Mig az egylk
képez, a masik ‘a
nyomszéréval lerogziti a
féknyomokat.

a baleseti jarér.
renddr feny-

kornyéke hasonlithaté csak e szomord
fotékhoz.

— Eobdl is lathaté, — mondja Thott
feligyel6 a képekre mutatva, — hogy
a jarérnek nemcsak j6 megfigyel6- és
itél6képességének kell lennie, hanem
kitdpé gyomranak is.

— Mert ha a koérulmények ugy kivan-
jak, akkor meg kell szagolni a baleset
okozojat, hogy nem alkoholos-e. Es bar-
milyen furcsan hangzik, ezt a nem ép-
pen gusztusos mlveletet kell6 gondos-
saggal kell elvégezni, mert mar az is
el6fordult, hogy a gazol6 kocsi vezetdje
a kozeli fliszeresnél szemeskavét vasa-
rolt és azt ragta, hogy a bor szagat
enyhitse. Hagymaval operal6 sof6rrel
is volt mar dolgunk. Ama is volt mar
példa, hogy a hullat kellett megszagolni,
mert a tanuk szerint az aldozat részeg
volt. (Most mar végleg elhataroztam,
hogy nem kérem felvételemet a baleseti
jarérhoz.)

— Hogy is torténik a kivonulas?

— Ha személyben esik kar, a baleset
szinhelyén intézked6 6tszem a menték
utan minket is értesit. A laktanyalgye-
letes tiszt megszolaltatja a riadocsen-
g6t — és mintha csak tizfilléres rém-
regény elevenedne meg, vad berregés-
sel megszolal a riadécsengd. Mindossze
annyi idém marad, hogy lekapjam a
fogasrél a kabatomat és szaladok a tob-
biek utan a lépcsén. Valami megmagya-
rézhatatlan izgalom vesz rajtam er6t.
Az egyik Balilla most fordul ki a ka-
pun és pillanatok mulva, mar mi is a
Rakoéczi Uton szaguldunk. (Sajnalattal
kell megéllapitanom, hogy még a ha-
romhangd kart sem tudja figyelemre
inteni a pesti gyalogjarét. Kérjuk visz-
szadllitani a helyszini birsagolast.) Eb-
ben az eszeveszett forgalmi vitustanc-
ban nem éri kozlekedési baleset a jar-
6rt? — vetédik fel a kérdés.

— Hat ez szinte elkerllhetetlen —
hangzik a valasz a volan mogul — és
ha szikséges, kivonul a soros kocsi és
époly megingathatatlan pontossaggal
veszik fel a helyszinrajzot a kollégak
ugyérél, mintha nem is ismernék egy
mast.

Kozben kiértiink az ,esethez". A rend-
6reink mar munkaban voltak. Fényké-
peztek, a féknyomokat rogzitették a fe-
hér porral, majd a rajzolas és a tanuk
kihallgatasaval egyel6re befejezték a
munkajukat, hogy otthon a laktanya-
ban elkészitsék a fényképeket (sajat so-
tétknmra) és a pontos helyszinrajzot,
amit itt adunk eredetiben.

Avval bulcstzok a jubilalé baleseti
jarértél, hogy minél kevesebb munka-
juk legyen a jovében. Rézsa Gyorgy.



A keétitem ﬂ:
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A KETDUGATTYUS
PUCH-MOTOR!

A kétutemd motor joval idésebb, mint

maga a gépjarmd, mert hiszen a
legels6 bels6 elégésG motor kétutemd
volt és csak joval kés6bb szlletett meg
az Otto-rendszer( négyutem( konstruk-
ci6. Es bar sziletése pillanataban 6n-
ként addédtak nagy el6nyei, utébb mégis
kénytelen volt — ha ideiglenesen is —
atadni uralmat a négyutemlnek. Mi
volt ennek az oka? Rengeteg olyan
probléma adddott a régi kétutemdvel
kapcsolatban, melyek legtobbje annak-
idején megoldhatatlannak latszott. A
régi, szabvanyos, ugynevezett harom
csatornas kétutemd rendszernél ugyanis
képtelenek voltak tokéletes hengertdl-
tést és Uritést elérni, a friss és elégett
gazok keveredtek, aminek kovetkezté-
ben a teljesitmény kisebb, a fogyasztas
nagyobb volt ugyanolyan Kkarakterisz-
tikaju négyutemiihéz hasonlitva. A két-
utemd

lényegesen nagyobb ellenallo-
képessége, Uzembiztonsaga, egyszerQ-
sége és élettartama azonban olyan

elény volt, mely az akkori kevésbé gaz-
dasagos Uzem és alacsony teljesitmény
mellett is meglelte a maga hiveit. A
régi tokéletlen kétutem(inek is oOriasi
erénye volt a kevés mozgérész (henge-
renként legaldbb 16 mozg6 résszel keve-
sebb, mint a négyutemd(nél) és az a
nem megvetendd el6ny, melyet a négy-
Utemdvel szembeni kétszeres munka-
Utem biztosit. Mégis hianyzott az a
konstrukcié, mely az el6nyok megérzé-
sével Kkiklszobolte volna a fent vazolt
hatranyokat. Ez a probléma megoldha-
tatlannak latszott, amig a Puch-gyar
tettbe nem valésitotta tobb mint 20 év
vei ezel6tt az uUgynevezett kétdugattyls
kétutemd motort, mely egyetlen csa-
pasra Uj vilagot teremtett a motorok
birodalmaban.

Mint mar az elnevezés is mutatja, a
Puch-konstrukciéban egyetlen henger-
ben két dugattyd dolgozik, akarcsak a
vilaghires Junkers-Diesel repulémoto-
rokban. Csakhogy a rendkivil bosszu
hengert lehetetlenség lett volna motor-

A kétdugattyls Puch.motor metszete

IRT A
LANTAI EDE
kerékparon elhelyezni megfelel6 hely

hidnydban. A mérnoki zseni egyik leg-
szellemesebb megoldasa volt az az el-
gondolas, mely a hengert egyszerGien U
alakban meghajlitotta és szabvanyos
motormagassag mellett tette lehet6vé a
kétdugattyus rendszer alkalmazasat.

Ez a Pueh ,egyenaramd” hongertiiltés és
arités, hosszU " henger | helyett I' alakra
hajlitott egyetlen, de két dugattyGt maga-
ban fo?]alo _hengerrel m?gol va.” B: szivo-
torok, Ti: elégett” gazok, E: Kklpuffogotorok.

A két dugattyaval szerelt Puch-rend-
szeri U alakd hengernek egyetlen ko-
z0s robbandtere van, téves volna te-
hat kéthengeresnek mondani, helyesebh
két félhengerrdl beszélni, melyek mind-
egyikében egy-egy dugattyG dolgozik,
ezeket kozos villas liajtokar kapcsolja
egybe a forgattydval. A két dugattyd
tehat mintegy egyszerre dolgozik,
csakhogy a villas felerdsités kovetkez-
tében az egyik dugattyd kissé siet (ez!
hivjadk kipuffogé dugattyGnak), a ma
sik (ez a szivé dugattyd) a kipuffogd
dugattyGhoz képest kissé késik és csak
a két lioltpontallasban foglalnak cl c-gy
szerre azonos magassagot. Es éppen eb
ben a ,késésben”, illetéleg ,sietésben”
rejlik a Pueli-konstrukcié minden titka
A jobboldali hengerfejben, tehat abban,
amelyikben a szivodugattya dolgozik:
talaljuk az ataramlé (szivé) csatorna
torkat, a baloldali hengerfélben a né-
hany milliméterrel magasabbra helye-
zett kipuffogotorkot. Es mivel a kipuf-
0g6 dugattya kissé ,siet", lefelé halad-
tdban koradbban nyitja a kipuffogétor-
kot, még miel6tt a szivodugattyl
nyitnd az ataramlé torkot. Ennek ko-
vetkeztében az elégett gazok szabadon
tavozhatnak és a friss gazt szallité &at-
aramloétorok csak akkor nyit, amikor

—

igy dolgozik a kétdugattyGs Puch-inotor.
al); fels6 "holtpont, gyujtés, b) a Klpullogo-
torok egészen, az atdraml6 (szivd) torok
csak részben nyitva, c) klpuffogétorok egg-

szen zarva, ataramlé (szivo) torok még
részben nyitva.

az elégett gazok teljesen eltavoztak.

Mésrészt: a felfelé haladé kipuffogd

dugattyd ismét ,siet” és mar akkor

zarja a kipuffogotorkot, amikor az at-
aramlotorok még nyitott allAsban van.

Erthetd, hogy ilyen kérilmények kozott
az elégett és a friss gazok nem keve-
redhetnek 0ssze, tokéletes a hengertol-
tés és a henger urités és ami a legfon-
tosabb: egyetlen molekulanyi friss gaz
sem tavozhat a kipuffogétorkon anél-
kdl, hogy el ne égett volna és nem adta
volna le munkajat. Az eredmény: rend-
kivuli takarékossag és teljesitmény, si-
kertlt tehat megalkotni az idealis mo-
tort.

Ebben a latszélag korulményes, de
szinte nevetségesen egyszerld mikodés-
ben rejlik a Puch-motorok minden
titka: egyesiteni a kétutemd motorok
egyszerlségét, viharallésagat, lUzembiz-
tonsagat, a kevés mozg6 részt, a rend-

kivuli  élettartamot azzal a teljesit-
ménnyel és takarékossaggal, mely a
Puch-konstrukcié megsziletéséig egye-
ddl a négyitemd motoroknak volt a
jellemz6 tulajdonsaga.

A kétdugattyds rendszer nem cl

hanyagolhaté el6nye az Is, hogy a régi
haromcsatornds megoldasokkal szentben
megszlntette a szabalytalan Uzemet
alacsony fordulatszamban, azt a kelle-
metlen és szabdlytalan pattogast, mely
a régi szabvany-kétutemueket jelle-
mezte. Megértjuk tehéat, hogy miért al-
kalmazta Pueh 0Osszes ntodelljein a be-
valt kétdugattyds rendszert, amiben
Ujabban szamos kovet6je is akadt. A
kétdugattyls konstrukcié kétségtelentl
forradalmositotta a kétutemiek vila
gat, hiszen éppen olyan pozitiv gaz-
vezérlést tesz lehetségessé, amit a
négyltem(inél csak komplikalt vezér-
muavel és szelepekkel érhetink el. A
kétdugattyds Pnch-motorban nem ta-
laljuk az érzékeny és apr6, kopasnak
kitett alkatrészeknek tomegét, melyek
a négyutemdt jellemzik, az alkotd zseni
egyetlen gyakorlatba atvitt nagyszer(
Otlete teremtette meg azt a kétutemd

konstrukciét, mely megérdemli a toké-
letes elnevezést.
kerék D E A K



IthiaHONIISeg- a 60 és a 80 amperadras
akkumulator kozott?

gyari katalégusnak a gép villamos
berendezését taglalé fejezetében ott

a titokzatosnak latsz6 mondat, akku-
mulator: 6 volt 60 amperéra. A hat
voltot, tehat a feszultség megjelolését

még érti az atlagos autdés és motoros,
az amperora fogalmaval azonban ke-
vesen vannak tisztdban. Mi tehat az am-

per-6ra?

Amperoéraval jelolik az akkumulator
kapacitasat, tehat aramraktarozé ké-
pességét, minél nagyobb a telep am-

peréra szama, annal nagyobb a kapa-
citdsa, annal tébb villamos aramot tud
magaban felraktarozni! Amibél o6nként
adddik, hogy minél nagyobb amperoéra
szamU gépunk akkumuléatortelepe, an-
nal tébb aramot tud az rendelkezé-
suinkre bocsatani, feltéve, hogy azt a
gép dinamodja alaposan fel is toltotte.
Az akkumulator — mint minden
elektromos és egyéb gép — veszteség-
gel dolgozik és a beletoltdtt villamos
aramnak legfeljebb 75%-at tudja ta-
rolni, illetve visszaadni, ami érthet6,
ha elgondoljuk, hogy a telepet maga-
sabb feszultséggel kell tolteni, de koz-
rejatszanak ebben vegyi tényezék is.
A megmaradt 75%-ot sem tudjuk min-
den esetben maradéktalanul Kkivenni,
mert a nyerhet6 arammennyiség még két
tényez6t6l fugg: a kisuté aram erdssé-
gétél és a sav, illetve telep hémérsék-
letétél, nem beszélve az akku épités-
modjarél, mindségérél és életkorardl.
A teljesen feltoltott telepbdél tobb ara-

mot nyerhetiink, ha hosszabb idén at
sutjuk ki kis aramerfsség mellett,
mintha gyorsan sutjuk ki nagy amper-
szammal, ez a korulmény olyan nagy
mértékben befolyasolja az amperoéra-
szamot, hogy félreértésekre adhat al-
kalmat. A legtébb eurépai orszagban
normalizaltdk az amperéra-meghatéaro-
zast olyképpen, hogy az mindig olyan
kisUtéssel értendd, melynek aramer6és-
sége egy tizede a gyarilag megadott
amperéraszamnak. Ha tehat akkunk 60
amperérdas, Ggy ez annyit jelent, hogy 6
amperes aramerdsségu kistutés mellett
tiz 6ran at képes aramot adni és csak
a tiz 6ra leforgasa utan csokken ka-
pocsfesziltsége cellanként 1.75 volt ala,
ami a teljes kisulést, tehat aramszol-
galtatd képességének megszlintét je-
lenti. Az amerikai telepek jelzése fél-
annyi aramerdsség, tehat 20 6ras kisu-
tés mellett adja meg az amperoéra-
szamot, megértjuk tehat, hogy az ame-
rikai telepek jelzése az eurdpai telep
kapacitasjelzéséhez képest ,hazszam",
mert hiszen feleannyi er6sségl kiséré-
aram mellett az amperéraszam lénye-
gesen nagyobb. Ez a gyakorlatban
annyit jelent, hogy a 60 amperoéra jel-
zésli amerikai akku korantsem éri el
az ugyanannyi amperoéra jelzésl
eurdpai akku kapacitasat.

Felvet6dik a gyakorlati kérdés, mi a
nagyobb kapacitast akkumulator gya-
korlati el6nye? Tudjuk joél, hogy az
akkumulator nem képes aramot terem-

teni, hanem csak a belé toltott, tehat a
dinam¢ altal gerjesztett aramot tudja
tarolni és visszaadni. Ha tehat dina-
moénk aramtermelé képessége Kicsiny,
ugy a szabvanyosnal nagyobb akkuval
sem érunk célt. Legtobbszor azonban
azt latjuk, hogy gyarak takarékossagi
szempontbdl tul kicsiny akkut szerelnek,
helyesebben a dinamé6 annyi aramot
termel, ami joval nagyobb kapacitasu
akku alkalmazasat tenné lehetségessé.
Ezt méréssel minden jol felszerelt
elektromos autélizem meg tudja alla-
pitani és ha ilyenkor a régi akkumuléa-
tor kicserélése alkalmaval valamivel
nagyobb kapacitasra térunk at, csak
jol jarhatunk, feltéve, hogy nem bo-
csatkozunk tulzasokba. Ha kocsink, il-
letve akkunk még Uj, Ggy parhuzamo-
san kapcsolt tartalék akku felszere-
lése segit, kulondsen akkor, amikor sok
gépunkon az arampusztitdé, amikor azt
alaposan felszereltuk mindenféle aram-
fogyaszté csecsebecsével, szivargyujto-
val és egyebekkel.

Mi a nagyobb akku elénye? Inditas-
kor az onindité hatalmas &aramerdssé-
get vesz fel, néha 150 vagy akar 400
amperes aram kering tekercseiben, az
akkut tehat szinte rovidre zarja. Minél
nagyobb a telep, annal jobban all el-
lent ennek a szérny( igénybevételnek,
annal hamarabb regeneralédik és an-
nal kevésbé kell tartani lemezgérbulés-
t6l és az akku pusztulasatél. Akinek
tehat birja a dinamoéja, sok az aram-
fogyasztoja és gépét féleg varosi for-
galomban hasznéalva sokat kénytelen
nyomogatni az o6ninditét, annak Kkifize-
tédik a nagyobb vagy a régi mellé
parhuzamosan kapcsolt  segédakku
felszerelése.

AVARTA
AKKUMULATOR
KONSTRUKCIOJA:

1 Lemezracs

2. Negativ lemezracs
aktivmasszaval
toltve

3. Pozitiv lemezracs
aktivmasszaval
toltve

4. Pélushid

5. Keménygumi-
szigetel6

6. Lemezcsoport

7. Haromcellas
blokkszekrény

8. Elemfedél
9. Elemdsszekot6

10. Keménygumi-
zatédugb

VARTA AKKUMULATORTELEPPEL minden idében biztosan indit.
Gyartja: TUDOR AKKUMULATORGYAR RT., BUDAPEST
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A német versenykocaik
idei piogrammja

Az évek o6ta diadalmas német ver-
senykocsik ugylatszik az idén a héabora
ellenére sem maradnak tétlentl, erre
vall HMiniéin NSKK-vezér megallapo-
dasa Fu.mariik-kai, az olasz motorsport
vezérével. A megallapodas szerint, ha-
csak a politikai események nem teszik
lehetetlenné, a német kocsik résztvesz-
nek aprilisban a sportkocsik szamara

(BMW!) megrendezésre kerul6 Miile
Miglian, majus 5-én a Tripoliszi GP-n
(Merc*-Benz, Auté Union), augusztus
4-én a livornoi Coppa Cianon, augusz-
tus IS-4n a pescarai Coppa Acerbon és
szeptember 8-an az Aatépitett Monza-
palyan lefutasra kertl6 olasz Grand

Prix-n.

MIT BIR EL EGY JUXKERSY

A harommotoros Ju =2 jelzésl Junkers-
masinali nemcsak a vilag iegeiter.ieuiebb
utasszallité  repulégépei, hanem_  megbiz-
haiorag, stabilitas tetinteteben is messze
az éten haladnak. Junkers professzor kor-
szakalkot6 ujitdsa, a teljesen i'‘émbdl ké-
szult repulégép, vilagszerte elismerten a
legalkalmasabb a repulés  veszélyeinek
csOkkentésére. A Junkers-gépek megbiz-
hatésdga egy mostandban tortént baleset
alkalmaval “is Ujra beigazolédott. Hildes;
lieim és Berlin 'kozott eg% Ju 52 jelzést
utasszallitogép a slrl kodbe erdd lelett
lakba Utkozott és rendkivul sudlyosan meg-
sérult. Menetsebességét és kormauyozliato-
sagat azonban ez a koérulmény legkevésbé

sem befolyasolhatta. A Eiléta ismét 121
méteres magassagba emelkedett gépével és
koralbelul féléras ,vakrepilés* “utan, mi-

kor a sird kod oszolni kezdett, a leg-
simabban ereszkedett le a berlini repulo-
téren. Az utasok joforman nem is sejtet-
ték, micsoda veszelytl szabadultak meg!
TELJES GOZZEL

dolgoznak az augol gépkocsigyarak is.
Az " angol hadsereg fliggetleniteni akarja
magat és Kizarélag honi gyartmanyd gép-
kocsikat allit be hadiszolgalatra. A %yér—
tasi  szamadatokat természetesen adi-
titokként kezelik, hire jar azonban, hog
az egyik nagK angol gyar a haboru Kito-
rése Ota kereken [uQOdi kocsit szallitott az
expediciés hadsereg szaméara.

30 SZEMELYES MOTORIZALT KORHAZ.

A német Voroskereszt mostanaban avatta

fel els6 mozgokérhazat. A 3 barakbdl és
egész sor egyéb épitménybdl all6 kérhaz
b~ szakorvos "és 1 t6éorvos  vezetése alatt
mikodik. Kereken 300 beteget fogadhat
magaba. Vilagitas, fltés, vizellatas és
élelmezés  tekintetében teljesen fliggetlen a
kulvilagtol. ~ Valamennyi ~klinikai” ~ osztal
megtalalhaté benne, tdbbek kozott sajlat
m(tével, rontgenberendezései,  bakteriol6-
giai laboratériummal és sajat gydgyszer-
tarral rendelkezik, amelyne berendezése
folér egy nagyvarosi patikdéval. Az egész
mozgbékorhazat 8 traktor segitségével IC
poétkocsin szallitjdAk egyik hévrél "a masik-
ra. Ugy konstrualtdk meg, hogy 9 pere
alatt mindenestul fel lehet épiteni. A ha-
rakok és a berendezési targyak talnyomo
tobbsége konnyld fémbél készult és Ossze-
rakhatd. Szaz = 4gy ennek kovetkeztében
ntrakész allapotban mindossze 3 kobmétert
foglal el. A vandorkdrhazat el6szér Lodz-
ban alkalmaztak.

NAPONTA TOBB MINT 30 GEPKOCSIT

hajéztak be, hir szerint, az elmdlt év utol-
so 1* hoénapjaban az angol drak  az
angol birodalom valamelv’ tavoli részébe
vagy vamkulféldre* Ez kereken 27%o0s
gyarapodast jelent az 1988 évi Kkivitellel
Szemben, igy" példaul Uruguayira ponto-
san 06tszér annyi kocsit szallitottak, mint
uz 193 év ugyanazon idészakdban. Az
angol ipar a habord = kévetkeztében ten-
gerentdli piacair6l kiszorult német auto-
Il’g%i exportjat igyekszik sikerrel megsze-

AZ ANGOL BENZIN-FEJADAG.

_Anglidban a haboru, tartamara nem Aal-
litottak le a magangépkocsi-forgaimat,
csupdn az Uzemanyag mennyiségét Kkorla-
toztdk. Az angol “,ration‘*-rendszer elmé-
sen és igazsagosan allapitotta meg az
egyes gyartmanyok és tipusok havi fej-
adagjat,” minden kocsitulajdonos pontosan
annyl egy-egy gallonos szelvényegységbdl

osszedllitott ~"havi flzetet ,~ amennyi-
vel 500 meérfokles (800 km) tavolsagot tud
bel'utui. Akik igazolni tudjak, hogy kocsi-

jukat foglalkozasukkal kapcsolatban hasz-
naljak, kulon 200 mérfoldes adagot kap-
nak. A fejadagok felemelése a tengeri szal-
Lités ,Iflokozésa kovetkeztében most kiszo-
on - all.

40 ESZTENDEJE HALT MEG DAIMLER.
A technika torténetében Gttoéré Gottlieb
Daimler marcius 64 haldla napjanak
negyvenedik évforduléja alkalmaval Stutt-
gartban. Bad Canustadt egyik kerti ha-
zacskajaban Daimler-emlékmdvet avatnak
fel. Itt konstrudlta ugyanis Daimler az
els6 benzinmotort, az "els6 motorkerékpart
és els6 autojat.

ERTEKES JUBILEUM.

A Dornier repult’)'%épgsér 25 esztendds
fennallasa alkalmabo r. Dornier egy-
milli6 markas alapitvanyt létesitett a gyar
alkalmazottjai szamara.

FOKKER f

Fokker, a nagynevi holland repulégéﬁ_—
konstruktér. 49 éves kordban egy nyujorki
kérhazban meghalt.
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,BOMBA-REKORD!**
A nemzetkozi aviatikai

1 e k szOvetség  most
hitelesitette azt a német

repulérekordot,

melyet e kétmotoros Junkers-bombavetd
ért el 2 ,hasznos** terheléssel 2000
km-es tavon. Az aj rekord m/oéra,

a régi rekordot az olaszok tartottak 468

km-es sebességgel.
KEVESEN TUDJAK, HOGY:

— Az Egyesult Allamokban 25 milli6 aut6-
tulajdonossal szemben csak 20 milli6 tele-
fonel6iizeté6 van!

— A_Chrysler gyar legutébbi
ban 55000 munkas vett részt!
— Az elsé hidraulikus Lockhead-féket szé-
ridban el6szor 15 évvel ezel6tt Chrysler al-
kalmazta. Eurépaban a személykocsiépités-
ben Triumph volt a hidraulikus lek el6-
harcosa, de versenykocsiba Bugatti mar
1922-ben beépitette!

— A legdragdbb amerikai kocsi a 185 16-
erdés, 16 hengeres Cadillac, mely karosszéria-
véltozatok szerint 5140—7175 dollaros aron
kerul eladasra.

— Van_dér Horst holland mérnok Kisérle-
tei szerint a hengerfuratok kromozasa ré-
vén a dugattyagy(r(ik elhasznalédasa Vs-ra,
a hengerkopas ~"V.-re redukéalhaté. Ugyan-
akkor a motorteljesitmény a surlédas csok-

sztrajkja-

kenésével 5%-kal” emelkedik!
— Németorszagban tavaly kozel 11.000 ve-
zet6i jogositvanyt vontak meg! A baleset-

aradat csokkentésére a renddrség drakoi
rendszabalyokat léptetett életbe és ittassag
miatt csaknem 5000 jogositvanyt vont be!



MERCEDES-BENZ

a Bécsi Tavaszi Vasar automobil kiallitasan

Bécsi Tavaszi Vasaron most bemu-

tatott Mercedes-Benz automobilok
bizonyara ismét élénk feltlinést kelte-
nek, egyben jelentés bepillantast nyuj-
tanak a Daimler-Bcnz Muvek gyarlasi
programjaba. A Mercedes-Benz személy-
autoknak, teherautéknak és motoroknak
a legujabb mdUszaki tapasztalatok sze-
rinti gyartasa vilagviszonylatban is a
legmagasabb teljesitményrél tesz tanua-

sagot.

SZEMELYAUTOK:

A kiallitason a ,170 V*“ typusu gépko-
csitél a ,K 540° typusU kompresszoros
gépkocsiig, mely a vilag leggyorsabb
széria-automobilja, minden Mercedes-
Benz typus képviselve van. Ezek kozul
kiemelkedik a Diesel-motoros ,260 D“
typusd személyautomobil, nemkulénben
a ,230'* typusu benzinmotoros személy-
gépkocsi, mely utébbinak a legujabb
szerkesztési elvek alapjan épult karosz-
széridja kuldonleges utazasi kényelmet
biztosit.

TEHERAUTOK:

Az 15—15 tonna teherbirasua teherautdk
mellett bemutatasra kertlnek kulonle-
ges gépkocsik benzin- és Diesel-motor-
ral, tdbbek kozt egy benzinmotoros por-
mentes szemétgyUljté gépkocsi a leg-
modernebb muszaki berendezéssel.

MOTOROK:

A kiallitott és a legkulonb6z6bb célokat
szolgalé motorok a Daimler-Benz mo-
torépitési programjanak sokoldalisagat
és nagy teljesit6képességét igazoljak.
A mar el6nydsen ismert Mercedes-Benz
repulégép- és csénakmotorok mellett a
kuldnleges rendeltetésti motorok is nagy
figyelmet érdemelnek.

Kiallitohelyek:
Személyautok részére: Autdipari csar-

nok 23. szamu hely.
Teherauték részére: Autodipari csarnok

15 sz. hely és a szabadtéren a csarnok
mellett.
Motorok részére: Autdipari csarnok és m

grazi Waltor-cég kiallitohelyén.

DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

STUT1GART-UNTERTURKHEIM
Gyari fiok es vezérképviselet: MERCEDES-BENZ-AUTOIVIOBIL R. T. Budapest, XII!., Csata ucca 29. Tel.: 29-08-90



A TEHERGEPKOCSI-MA!

A -fejlédésnek és tokéletesedésnek hosz-
sz atjat jarta be a tehergép-
kocsi, amig elérte mai, mdszakilag t6-
kéletesnek mondhatd szabvany-alakjat.
Két évtizeddel ezel6tt a teherauté nem
volt mas, mint teherknrosszériaval fel-
szerelt személykocsi, mely tdbbnyire
akkor kanta meg régi személykarosszé-
ridja helyett a teherkocsi ,platét?,
amikor mint személykocsi, a kilométe-
rek tizezrein &t mar jelentds Iépéseket
tett az autétemet6 felé. Ki nem emlék-
szik a régi mondasra, mellyel az el-
Ocskasodott  személykocsit  Ggy kinal-
lak. hogy: jo lesz vidékre, vagy — te-
herauténak. Ma mar szerencsére tul
vagyunk ezen a korszakon, a teherauto-
gyartas specializalédott, ennek koszon
lieté az, hogy a mai korszer(i tehergép-
kocsi nemcsak egyike a leggyorsabb,
de *gvben leggazdasagosabb teherszalli-
tasi lehet6ségeknek.

A mai korszéni tohergépkocsigyartas
két irdnyvonalat kovet. Az egyik olda-
lon ott latjuk azokat a modelleket, me-
lyek gyartasanal a nagyrészt hasonld
karakterisztikgjua személygépkocsi kon-
struktiv elemeit és alkatrészeit, motor-
jat stb. hasznaljak fel. a masik oldalon
azok a tipusok sorakoznak, melyeket a

5/ tonnas terepbiré modell.
(Mercedes Benz.)

személygépkocsi tipikus megoldasaitol
merében eltéréen terveznek és gyarta-
nak. Az el6bbi kategéridban azonban
legfeljebb a haromtonnas terhelési mo-
bilékig mennek, az udgynevezett nagy
teherkocsik kivétel nélktl az utébbi ka-
tegéridba tartoznak. Erthet6 ez, mert
hiszen kisebb terhelés mellett j6l hasz-
nalhaték fel a személykocsik gyartasa-
val parhuzamosan eléallitott alvazak,
motorok, sebességvaltok sth., de amint
rendkivuli terhelésrél van sz8. négy-,
Ot-, s6t tobbtonnas teherbirasrél: merds-
ben eltér6 mlszaki elgondolasok meg-
valésitasa, sokkal teljesit6képesebb mo-
torok beépitése valik szikségessé a sze-
mélygépkocsiknal megszokott megolda-
soknal joval békez(ibb méretezésli alva-
zakba. Ez az oka annak, hogy a mai
kozép és nagy teherkocsik mdiszakilag
merész ivben tavolodnak el mindattdl,
amit a személygépkocsik vilagdban ma
is szabalyként ismerunk.

A tehergépkocsik gyartasdban az el-
mualt évek soran bizonyos irdanyzat ala-
kult ki, melynek nyomat a legkuldnfé-
lIébb gyartmanyoknal lelhetjuk fel. igy
példaul szinte egyodntet( lett az elektro-
mos Uton hegesztett alvaz alkalmazasa
a szegecselt helyett, ami sulymegtakari-
tast és fokozott merevséget eredményez.
Bar a nehéz teherkocsik kategéridiban
is rendkivil sok kéttengelyes megoldéas-
sal talalkozunk, mindinkabb szaporodik
a haromtengelyes tipusok szdma. Egyre
tobb terepre is alkalmas tehergépkocsi
kertl forgalomba, ami a német hatd-
sagi szorgalmazas eredménye. Hadaszati
szempontbdl nagy jelent6séggel bir a
terepen is mozg6 tehergépkocsi, a hatéd-

sagok tehat jelent6s addkedvezménye le-
kéi tették Kkivanatossda a dragabb be-
szerzési aron forgalomba hozott, de a
hasznélatban éppen az adé- és kozteher-
kedvezmény kovetkeztében gazdasago-
sabb terepjaré tehergépkocsik beszer-
zését. Tomegekben szllettek a terep-
tehergépkocsik, melyek kozott igen sok
négykerék kormanyzasi! és egyéb egé-
szen kuldnleges miszaki megoldasu ti-
pusokat talalni. A hatdsagi tamogatéas-
nak koszonhették létiket a négy foko-
zat helyett nyolc, s6t tobb attételi fo-
kozat  specialis modellek, melyek a
legkeményebb terepnekézségekkel is da-
colnak, ugyanakkor a leggazdasagosab-
ban hasznaljdk ki a motor munka-
teljesitményét.

A tehergépkocsik motorja az utdbbi
években nem sokat valtozott. A nyers-
olajmotor természetesen uralomra ju-
t6it, a kisebb teherbirasu tipusok nagy-
része azonban megmaradt a gazositas
benzinlzem mellett. A fagazos, szivo-
gazos, s6t palackgdzos motorokkal sze-
relt tehergépkocsikat nem lehet mint
fejlédési fokozatot elismerni, megterem-
téstk inkdbb a szilkség, mint a mdszaki
haladas szamlgjara irhat6. A haboru*
el6készuletek, majd a hébora kitorést*
kotelez6vé tette a folyékony uUzemanya-
gok terén a legszigorubb takarékossa-
got. A szivo- vagy ingazds motor ka
lonai célokra legfeljebb a hatorszagban
hasznalhatd, a folyékony Uzemanyag-
készleteket tehat a hadirepuilés, a gépesi-
Irtt osztagok és a kozvetlen arcvon.il-
mogotti szallitds céljaira kell tartalé-
kolni. a faval, s6t kukoricacsutkaval
futheté*, de még korantsem teljesen
kiforrott motorkonstrukciok tehat egy-
altalaban nem jelenthetik a ma teher-
gépkocsijanak tipusat és nem egyebek
— szuikségmegoldasnal.

A személygépkocsi fejlédése  mind-
azondltal igen nagy hatéssal volt a te-
hergépkocsi mai alakjanak kialakula-
sara. igy kolcsonadta az alacsony al-
vaz és az aramvonalas karosszériameg
oldast. A mai tehergépkocsi majdnem
olyan gyors, mint a tiz év el6tti atla-
gos személygépkocsi, a fokozott sebes-
ség fokozott stabilitast és tokéletes ut-
tartast tesz szikségessé. A jo Uttartas
és stabilitds, valamint a kanyarbizton-
sag alacsony épitéssel érhet6 el. ennek
jegyében szulettek a ma nagyrész!
rendkivul alacsony tehergépkocsinlva

Massiv épités jelcnizi a ma
tehergépkocsijat.

zaik és karosszériak, valamint a merev
tengelymegoldasok rovasara egyre sza
porodd kiuonleges kerékfel Giiggesztések.
A mai tehergépkocsik fokozott sebessége
mellett az aramvonalas idom is nagy
jelent6séggel bir. Ma, amikor egyes te-
hergépkocsimodellek 70, s6t 8 kilomé-
teres sebességgel futnak, nem megve-
tend6 az az Uzemanyag-mennyiség, me-
lyet a légellenallas csokkentésével lehet
megtakariiani. Térinészetesen rendkiv tli
tervez6i Ugyesség kellett ahhoz, hogy az
aramvonalazast a rakfeltlet csokkentése
nélkdl oldjak meg. de igen sok az olyan
modell, melynél ez maradéktalanuf si-
keralt.

Amig az alesony épitéshez nagyrészt
ugy jutottak, hogy a transzmissziét a
kocsi kozépvonalahoz képest oldalt tol-
lak el, addig a rakfeliilet nagyobbita-

Sz&zlber6s, nyer,.solajmotoros. Mercedes Benz
tarsasgépkocsi.
séliak céljat az oldalt eltolt, vagy ép-
pen a vezet§ ald helyezett motor szol-
gaija. A vezet6 mellé, vagy ald helye-
zett motor egyben sokkal megfelel6bb
karosszériaidémot tesz lehetségessé.
Hatalmas fejlédést mutatnak a teher-
gépkocsik  torpéi, a pehelysulya kis
modellek, melyek egyrésze minddssze
barom kerékkel van szerelve és teher-
bir6 képességik a 750—1000 kilogram-
mos szinten mozog. Ezek a tdrpeteher-

gepkoesik  egészen U] lehetGségeket
nydjtanak, liiszén szazkilométerenként
alig 78 literes Uzemianyagfogyasztas

mellett tekintélyes sebességre képesek.
A tehergépkocsi inai kifinomult és
minden porcikajdban a kulonleges fel-
adatok érdekében megoldott mUszaki
elgondolasaival hatalmas |épéssel koze
Iiti meg a gyors, olcs6 és megbizhaté
teherszéllitas céljat. A nyugati orsza
gokban ma mar megszokott a nalunk
alig lathaté orszaguti tehervonat*4
melynek a teherkocsi mogé kapcsolt- két
..vaggonja4l is van. Az uathalézat gya-
rapoddsa és a lényeges Uzemanyag,
benzin stb. megtakaritasra vezet6 por-
mentes, korszerl Utfeluletek térfoglalasa
lokésszerlien szaporitia a tehergép-
kocsiallomanyit, melynek nemzetgazda-
sagi, s6t nemzetvédelmi jelent6ségét ma
méar mindenutt felismerik. A tehergép-
kocsi mindenttt diadalmasan kerdl ki
a régi vasut-teheraut6é harcbdl, még
olyan orszagokban is, ahol az allami
tulajdonban levé vasudthalézat érdeké-
ben bizonyos megszoritasoknak vetik
ala a tehergépkocsiiuvarozast. A jov6
a tehergépkocsié, melynek végleges
gy6zelmét késleltetni lehet, de megaka-
dalyozni nem.
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AZ ERO ES MEGBIZHATOSAG SZIMBOLUMA A
6 TONNAS SAURER-DIESEL

A gazdasagos telverutéfuvarozds uttéréje a mindségi
munkajaroél ismert Snurer-gyar, amely a4BTDV-S tipusu 6tonnas
Diesel motorjaval a sudlycsoportjanak élhelyére keralt. A
Saurer név jolismert az Otvilagrészben, amit els6sorban szer-
kesztési adottsdgainak és gazdasagos uUzemének koszdnhet.
A hathengeres S l.-es Saurer motor 2000 fordulatnal 105 I6erét
teljesit. A tdlméretezett sebességvaltdé 5 elére- és 1 hatra-
menet fokozatd. Az 5 m-es tengelytav ellenére 16 m atméréjd
korben meg tud fordulni. A 3650 kg-os alvaz 7000 kg hordké-
posségli és a megengedett legmagasabb o6sszsuly 10650 kg.
A nyomtav: el6l 1875, hatul 1720 cm, @ km-es sebességnél az
uzemanyagfogyasztas 21 1 gazolaj. A fi tonnas Sanrer-Diesel
alvaz ara gumikkal P 26.370.

— oL —
O

ime az 5505 Steyr motorteljesitmény diagrammja fogyasztasi gra-
llkonnal kombinalva. A teljesitménygorbébdl kitlinik a percenkénti
fordulatszdm és l6erételjesitmény kozotti Osszefliggés. Mint latjuk,
a motor 3500-as fordulatszdm mellett adja le 26 l6éerds csUcsteljesit-
ményét, holott fogyasztasa nem akkor a legtobb. Hogy a kocsi
sebességével parhuzamosan ennek ellenére novekszik a fogyasztés,
az a lektuzdendd ellenédllasok, féleg a sebességgel hatvanyozottan
emelkedd légellendllas lektzdésére forditott erében leli magyarazatat.

IME A 3 TONNAS
BORGWARD!

Borgwardék specialis terrénuma a teherautdgyaiitas,
a brémai gyar ebben az iparagban felbecstlhetetlen jelents-
ségli munkat végzett, melynek félreismerhetetlen elismerése
az a rengeteg Borgvrard teherautd, mellyel a német utakon
talalkozunk.

A 3 tonnas Borgnvard-Diesel m(szaki adatai: a 4426
kem-es hathengeres motor 2300 fordulatnal 64 léerét ad le.
A 4 fokozatu valtomuvet egy tarcsas szarazkupplung koti
0ssze a motorral. A fordulékdér sugara: 875 m. Tengelytav:
4200 mm. Hordképesség 4100 kg. Nyomtav, el6l: 1600, hatul
1560 mm. Alvaz sulya: 2350 kg. Megengedett legmagasabb
dsszsllya: 6710 kg. Uzemanyagfogyasztas: 100 km-ként 225 1
gazolaj. Alvaz éara S720— pengé + gumi.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

., ER GO N-

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIIl., Rokk Szilard u. 52. Tel.: 157-010
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SAURER

5-6 TONNA S
VAMMENTES
TEHERAUTOMOBIL OK

VEZERKEPVISELET:

RACZ LASzZLO

LISZT FERENC-TER 1

Htittdeu hidtk4ju teUetautéUoa

POTKOCSIT GYART

MIKLOS LAJOS

AUTO- ES KOCS11 PARI VALLALAT
X., VASPALYA UCCA 4. TEL.: 149-093



A teUetautAfw /atG &uo |dea|k thepaédasa

A POTKOCSIS UZEM!

IS iilioldi tardink alkalmaval szintd
A ritkasdgszamba megy olyan teher
autét latni kint az orszaglaton, mely

nem vontat maga utan poétkocsit. Na-
lunk? Bizony nagyon kevés a poétkocsis
teherautd, aminek az oka az, hogy az
érdekeltek nem vették eddig azt a fa-
radsagot, hogy — ceruzat vegyenek a
keziikbe. Mert kalkulaci6 dolga az
egész, maris rajovink, hogy a pdtko-
csis teherfuvarozds lényegesen gazda-
sadgosabb és aranytalanul olcsébb.
Hogy héarom, négy vagy ennél is tobb
tonnaterhelésre alkalmas teherautét va-
saroljon a fuvarozé, azt rendszerint a
csucsteljesitmény szerint donti el és el-
felejti azt, hogy példaul négytonnas
teherauté csak akkor gazdasagos, ha
terhelése valéban eléri a négy tonnat.
Ha kisebb sualyt visz, ugy a tonna-
kilométerkolfség I|ényegesen felszokik,
mert az Uzem(inyagfogyasztds, gumi-
kopas stb. alig észrevehetéen Kkevesebb,
viszont a kisebb sulyu teher fuvarozéasa
is ugyanannyiba kerul, mintha a teher-
kocsi a megengedett legnagyobb suly-
hatarig lett volna megrakva. oOnként
felvetédik a kérdés: nem célravezetSbb
és olcsébb  olyan teherbirdsa teher-
kocsit Uzemben tartani, mely az A&tla-
gos terhelés kovetelményeinek felel
meg és ha atmenetileg nagyobb sulya

Az egyik német teherautdé technikai
alloméas pontos kisérletek kapcsan mu-
tatta ki, hogy a megosztott fuvarozas,
tehat a podtkocsis Uzem lényegesen ol-
csébb. Az o6sszehasonlité kisérletek kap-

csan  kitlint, hogy 15%-nal nagyobb
megtakaritas is lehetséges, ami kiter-
jedt uzemnél életbevago nagyséagu
szamadat.

A kisérletek targyai szabvanyos te-
herkocsik voltak, az 0Osszehasonlitas
ugy tortént, hogy ugyanannak a teher-
nek osztott (tehat potkocsis) és osztat-
lan fuvarozasanal Aallapitottak meg a
kilométerkoltséget. Lassunk néhany
szamadatot:

A héarom és féltonnas nyersolajmoto-
iros teherkocsi kilométerkoltsége teljes
terhelés melllett 40 Pfenniggel volt
egyenlé. Ha ugyanezt a terhet osztottan
fuvaroztdk olymédon, hogy azt két és
féltonnas teherkocsira és az altala von-
tatott egytonnas poétkocsira raktak, udgy
a kilométerkoltség a 40-rél 3i Pfennigre
csokkent. A kilométerkoltségbe termé-
szetesen beszamitottdk uUgy a teherko-
csi, mint a potkocsi amortizaciéjat,
Uzemanyag és gumikdltségét, valamint
a kezel6- és kisér6személyzet, valamint
a kozterhek koltségét. Ugyanezt a Kki-
sérletet hat tonnas teherkocsival, majd

derult ki, hogy mig az elébbi esetben a
kilométerkdltség 70 Pfennigre ragott,
addig az utébbiban alig érte el a 60-as

szamot. A teherkocsik &atlagos évi 30000 ""
kilométeres Uzemét véve alapul, kénnyl #6i
kiszamitani, hogy ez a megtakaritas az [

évi Uzemben milyen tekintélyes magas-
latot ér el,
rozas esetén kereken 8000 markat.
Ennél is lényegesen nagyobb a meg-
takaritds potkocsitizeni esetén akkor
ha a pétkocsi nélkul
teherkocsi nagyrészt a
alatt van igénybe véve.

csucsterhelés
Ha a négyton-

a hat tonnas osztott fuva- AU

munkéba allitott EB

nas teherkocsira csak két és fél tonna |

arut rakatunk, ugy a fuvarozds kolt-
sége a sulyt véve alapul, tébb mint 25
szazalékkal emelkedik, ami a fuvarozas
kalkulaciéjaban mar-mar csillagaszati
szam.

A megosztott (pétkocsis) fuvarozas
méasik nagy elénye a lényegesen na-
gyobb rakfelilet. A gépkocsi és pot-
kocsibol dsszeallitott ,tehervonatll rak-
feltlete tobb mint kétszeres, ami koény-
nylsulyd teherard esetén nemcsak |é-
nyegesen nagyobb mennyiség fuvaroza-
sat teszi lehetségessé, de lényegesen
csokkennek a megrakasi munkalatok
koltségei, mert hiszen rétegezés nélkul
helyezhet6 el a teher.

Latjuk, hogy a potkocsis teherauté-
fuvarozds milyen jelentés el6nyokkel
bir. Ma, amikor az Uzemanyagmegtaka-
ritas nemzetgazdasagi szempontbo6l
oridsi  jelent&séggel bir: kétszeresek
ezek az elényék. Erdeke tehat minden
teheraut6fuvarozénak, minden teher-
autot hasznéalé vallalatnak, hogy Ki-
aknazza a potkocsiban rejl6 megtakari-
tasok lehet6ségét.

HENGER- ES FOTENGELY-
KOSZORULES

terhet kell fuvarozni — felkapcsolni a harom és féltonnas teherkocsi plusz két
pétkocsit? és féltonnas potkocsival megejtve, az
ol om"
\
\\ x

MEGBIZHATO

OLCSO ARAK

Budapest. V ili, Thék Endre u. 15. Tel.: 130-345



URAIM IRGALMAZZANAK!
ES NE FEDEZZEK FEL A -

PUSKAPORT!

szerkeszt6ségek vendégei kozott
cséstiil  akadnak nehezen lekizd-
het6, er6szakos és kellemetlen példa-

nyok, a babér azonban kétségtelentl a
feltalalokat illeti. Akik mintdn meg-
alkottdk az éaramvonalas nadragtartot,
megalmodtadk a vitaminos takarék-
segédfuvokat, avagy a tehenek teahoza-
mat gyarapité tagadélagos berzd rovid-
hulldamua gramofont: nagysietve robog-

nak a legkdzelebb fekvd szerkeszt6ség
felé, hogy almos segédszerkeszték élet-
(inott beletér6dését a nagy agyvélo

helyeslé elismerésével tévesztve 0Ossze
széjjék almaikat feléjuk integet6 dol-
larmilliokrol. Az ilyen feltalalék: bar
farasztok, veszélytelenek, mint a liptdi
taré és sulyosabb esetben atadhaték o
fészerkeszt§ szerepébe sebtiben behelyet-
tesitett izmos szerkeszt6ségi altisztnek.
Nagyobb baj van azonban akkor, ha a
hibbantagyl ugynevezett feltalalok ,ke-
zelésére“ kerul a sor, kulonésem ha

A

azok l6fegyverrel vaniuik felszerelve.
Mint példaul az altalunk gyanutlanul
felkarolt derék svajci patikus ,magisz-
ter* aki egyik legnagyobb pestkdrnyéki
olajvallalatunk vezérét Kkergette meg
nagy6b(i 6nmiikséds pisztolyaval annak
sajat iréasztala korul. A vezér ugyanis
nem volt hajlandé haladék és latatlanul
kiguberalni azt a potom 10000 dollart,
melyet tehetséges gydgyszerészink ko-
vetelt azért, hogy felfedje az olaj visz-
kozitdsat tetszés szerint nével§ csoda-
szerének titkat. A pisztoly szerencsére
nem silt cl, a szimpatikus patikust
némi. életveszély aran sikertlt lebeszél-
nink a fegyveres érvelésrél és haza-
fuvaroznunk Budapestre, de — bar az-
6ta kerek tiz esztendé mualt cl, Kitling
olajgyari vezérink még mindig nehez-
tel reank.

Az igazi veszedelmet nem ezek jelen-
tik, hanem a puskaporos motor felfede-
z6i. Akik pontosan kétszer annyit ko-
nyitanak a kémiadhoz, mint folyami su-
gér a gyulafehérvari glosszaklioz és igy

érthet6
jukhoz,

mddon ragaszkodnak rogeszmé-
a motorhoz, melyet nem benzin,
nem motalké vagy ennek hianyaban
hajszesz taplal, hanem valami gyokeres
hatékonysagu robbantéanyag. Ez a mo-

tor persze — szerintuk — tébb l6er6t
képvisel, mint a hortobagyi ménes ta-
vasz idejében és még arra is képes

volna, hogy az 6reg foldgoly6t megpor-
gesse, ha sikerilne az Egyenlitébe va-
lami tengelyfélét bedugni.

Ezek a |I6poros alakok
ezért veszedelmesek, mert rendszerint
nem elégszenek meg az elméleti fejte-
getésekkel, hanem azonméd szemlél-
tet6 gyakorlati bemutatadsokkal is ki-
vannak szolgalni. Lotérnék nézik a
szerkesztéséget, el6vesznek holmi 6cska
cip6pasztas skatulyat, beletdUenek va-
lami gyanlds port és mikdézben a meg-
gyujtott por  éktelen puffanassal veti
fel a cimzetes pokolgéppé el6léptetett
alkalmi készuléket, diadalmas abrazat-
tal néznek korul: lam-lam, igy vagja fel
majd a dugattyujat az én korszakalkoté
puskaporos motorom. A Kkisérlet nyo-
man persze athaté biidosség fejlédik, v
kéziratpapirosok  korommal rakédnak
teli és még el sem oszlott a fust, ami-
kor fejunknek szegezik a kérdést, hogy
célszerlinek latszana vajjon kozvetlenul
az 6sz Henry Fordhoz ford-ulni és hogy
tapasztalataink szerint a nikaraguai,
avagy inkdbb a kosztarikai — esetleg a
guatemalai — hadugyminiszter szokott
szivesebben fizetni az efajta talalmany-
ért. Es természetesen nem nyugszik,
(nnig legteljesebb titoktartasunkrél nem
biztositottuk, nehogy az oldhok id6nek
elétte temessék be haszontalan nafta
forrasaikat.

Kedves I6poros feltalalé urak! Irgal-
mazzanak. Es ilyen talalmanyukkal m
hozzank, hanem a M egyetem kalorikus
tanszékéhez forduljanak. Ahol rendel-
kezésiukre all Schimanek professzor és
sportbizottsagi elndk Ur szakiadasanak
és laboratériumi szolgajanak izombeli
ereje. Utébbi ugyanis I6por nélkul is
heves energiat és vele roppant kezd6-
sebességet képes kolcsondzni.

Es vegyék tudomasul, hogy ha mi-
szakilag lehetséges is puskaporral haj-
tani a motort, gyakorlatilag ennek
semmi értelme sincsen. A robbané-
anyag ugyanis felette draga és akar-
mennyire is hihetetlendl hangzik, sok-
kal kevesebb energia szunnyad benne,
mint a j6 6reg motalkéban. A robbanas
folyamata ugyanis rettent§6 energia
pocsékolas. Stettbacher. a hires kémikus
régen megallapitotta, hogy a robbané-
anyagok csak toredékét tartalmazzak
annak oz égési hének, mint amennyi a
gyarfasuknal felhasznalt nyersanyagok-
ban szunnyad. Ha egy kilégtam benzol,
illelve rokona, a tolnol nitrahisa révén
sikerlllne is — bar nem sikerul teljes
egy kilogrammnyi ekrazitot el6allitani,
ez az egy kilonyi ekrazit felrobbanasa

kuléndsen
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alkalmaval annyi munkat sem képes
végezni, mint negyedkilényi benzol. Ha
ugyanannyi munkat akarunk nyerni

nitroglicerinbdl, mint a motalkébél, ugy
ehhez majdnem nyolcszoros adag kell.
A ma legnagyobb 1800 kil6 o6nsulyd és
1000 kil6 robbanétoltettel ellatott repu-
I6bomba annyi energiat sem képes fel-
szabaditani, mint amennyit 100 liter mo-
talk6 fejleszt a motorban. Igaz, hogy a
robbanéanyagbél a bennuk szunnyadé
energia masodperctéredékek alatt sza-
badul fel, a motalkébél vagy benzinbél
csak hosszu id6 alatt, ez azonban mit-
sem valitoztat a lényegen, mely szerint
a tuzelbanyagbdl nyerhetd energia nem
az id6tél fugg, hanem attél, hogy meny-
nyi a kaldriaértéke. A dinamitnak, rob-
bané zselatinnak, ekrazitnak, trotilnak
és tarsainak kaldriaértéke pedig min-
den ellenkezd hireszteléssel szemben Ki-

sebb, mint a — barackpalinkdé. Olcso
motalké vagy benzin helyett draga és
veszedelmes robbanéanyagot, hasznalni
motorhajtasra éppéti olyan célszerl és
gyakorlati  értékd  taldlmany, mint
széna helyett — halmajonézzel etetni a
lovat.

Kedves Felfedez6 Urak! Hagyjanak
fel tellat minden reménnyel a I6porok
hazatajon és eresszek feltalaloi képes-
ségeik vessz6paripait inkdbb mas lege-
16k dus lankain hossza gyeplére. Akad
még manapsag is feltalalni val6é cs6s-
tal. Mélyedjenek mas kérdésekbe. A
gyokeres hatékonysagu poloskairtétél a
minusz huszfokos hidegben is azonnal
indulé motorig béséges skaldja akad a
felfedez6i hajlom gy umdlcsoztetGsének,
csak gy6zzék — elzongorazni.

MINDEN MARKAJU

karburéato rt
Javit —beallit

W E S E L

karburator - specialista

VI., JOKAI UCCA 34
Telefon' 125-580



MOTORKEREKPAR TIPUSTABLAZAT

adjak meg, miért is

FIGYELEM! A tablazat eredeti gyari adatok felhasznéalasaval
“-el jeldlt adatok

készilt. A teljesitmény, fordulatszam,” csUcssebesség, fogyasztas és
sulytablazatban kihagyott adatok nem allottak rendelkezesre. A fo-
gyasztads adatainak mérlegelésénél ne feledjuk el, hogy az egyes

gyarak a fogyasztast mas-mas  sebességnél
azok osszehasonlitasul alig szolgalhatnak. Az
a német ,normalfogyasztasira vonatkoznak,

MARKA M O T O R te HAJTOMU vV A 7 - ©
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s tengelycsf/ latszam mellett 6 2 — 03 Bx £JJ S M xe 21 B B -x
BRIEL
Red HNt350 347 1 ohv. 30 114 4 ldb lanc cs6  cs6 pP. 165 2100- 24
Red HIt500 497 1 32 148 4 — P. 180 2400 — 24
BILfIS 246 1 kétltem 9.5LE/4700 100 N.31 135 4 kézi lanc cs6 prés _ _ 115 1200 — 12
BMW
R 23 . 247 1 ohv. 10LE /5400 90 30 10 3 lab kar. cs6 cs6) _— P. f.135 1700 — 12
R 35 . 340 1 14LE /5200 o CE 4 Kézi prés N f1'5  2100- 24
R 51 . 494 2 24LE5400 140 4 14 4 léo cs6 ., Hr. P. f.182 2580'- 24
R61 . 600 2 SV. 18LE 4600 115 ' 3,5-4 14 4 . 4 Hr. P. f. 184  2450-- 40
R 66 . 597 2 ohv. 30LE /5400 140 4,5 14 4 4 Hr. P. 1187  2980-— 40
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B-VILLIERS
»125% 125 1 kétitem  3LE/3500 75 2,0 10 3 kézi lanc cs6 prés. — 900'— 12
CSEPEL
»100¢ 98 1 kétltem 2-5-3LE/4000 225 55 .3 — lanc cs6  cs6 — — 38 450-— —
DKW
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KS 200 198 1 7LE, 4000 85 3,0 13 3 prés. — — 110 1200— 12
1kZ 250 245 1 9LE-4COO 95 3,3 14 4 komb. — P. 132 1400-— 12
NZ 350 343 1 1L5LE /4000 105 3,5 14 4 n — P. 142 1650 - 24
SB 5C0 490 2 > 15LE.4000 115 3,8 13 3 » I W » — P. 170 31950-— 24
Jfwil
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L175% . 175 1 6LE/ 85 2—25 10 3 " - — 80 1175- 12
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mAtrb
, 100 99'8 1 kétltem  3LE/3800 2,0 8'5 o2rm kézi lanc cs6 cs6) — — 375 650 — —
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MERBY-PUC L , 3
,200¢ . 198 iker kétUtem 6LE/4200 85 2,5 85 3 kézi lanc prés. prés. — — 102 980-- 12
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LPonnv* . 97 i 3LE/4200 55—60 1,9 75 3 ” f " - = 68 760 — 12
251 OSI. . 242 i ohv. 105LE 4100 100-105 2.65 11,1 4 lab 1w " — P. 126  1480-— 12
351 OT . 341 i 14 81.L 4000 105-110 3, 111 4 » Ly - . ~— P. 130 1630 — 24
351 OSL . 346 i 18LE 3950 110—115 3,15 12-5 4 4w cs6 — P. 175 1890'— 24
501 OSL . 494 i 22LE 4000 125—130 35 125 4 WD « — P. 175 2090-— 24
6C1 OSL . 562 i N 241.E 3800 130-135 38 13-5 4 f 4) _ P. 180 2250 — 40
PUCH - ,, .
,250 TU4“ 248  iker kétUtem 85LE/ 95-100 2,8 125 4 kézi lanc csO pres. — 120 1380— 12
,250 S4“ . 248 10,5LE 4100 110 2,8 125 4 o « — 120 1480 — 12
,350 GS2* 349 " " T4LE /4000 120 35 125 4 komb 4 Hr. . 155  1680'— 24
SHB B .
Motorette 98 i kétltem 2.25LE 3200 2,5 6 2) kézi lanc cs6 cs6 — — 37 660-
SUKBEBM i , . .
B24 . 347 ohv. 18LE /4500 118 26 135 4 &b lancd cs6 csO .5 P 165 2740-— 24
B 25 . 498 i 24 LE 4200 129 30 135 4 ff I « P. 185 3040-— 24
1WI;D-250 248 kétutem 12LE 110 N.3,0 11,3 4 komb lancd cs6 prés. — 140  1560"— 12
UTZJ 252 . 247 i kétitem 8,51.E 3800 85-90 2,9 14 3 Kkézi-) lanc cs§ cs6 — - 130 1350 — 12
SBF 250 243 i ohv. 12LE 95 3,2 13 4 - N N _ P. 140 ieoco-— 12
VICA'%FE’ih 247 i kétitem  9LE 4550 90 3,0 14 4 kézi3 lanckomb. prés. — P. 125 1380 — 12
Pionier 344 i ohv. 18LE/5000 115 26 14 4 léb VN - P. 135 1680'— 24
ZUNDBPP o B .
I>B 250 . 247 i kétutem 8.5LE 3850 90-95 325 12 3 Kkézi lanc cs6 pres. — P. 115 1250 — 12
DBK 250 . 247 i 8.5LE 3850 90-95 325 12 3 ” prés. ., — P 117 1480'— 12
1)S 350 . 346 i ohv. 17.5LE 5200 105—110 N 4,0 125 4 lab komb.  — P 148 1780-— 24
K 500 . 498 7 Sv. 16LE 4550 100- 105 N.4,2 125 4 kézi kar. pres. « — P 181 2250 — 24
KS 500 . 498 7 ohv. 25LE/5300 125-130 4,0 125 4 komb. p P — P 196 2450 — 24
KS 000. 597 2 28LE /4800 125 N.55 15 4 * P N « — P 203 2590— 40
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7/
Megbizhatd golcsé azZundapp!

A Zindapp gyar mérnokei sohasem estek bele

a mindenaron Ujat tervezés gyakori végletébe,
munkajukat azonban korszerl, haladé konstruk-
ciok jellemzik. A gyar szenzaciés fogasoktol men-
tesen nagyteljesitményli, megbizhaté gépekkel
jelenik meg a piacon, a legnehezebb megbizha-
tésagi terepversenyek tapasztalatainak gondos
felhasznalasaval, a mindennapi élet koévetelmé-
nyeinek megfelel§ masinak nyergébe segiti a
motorosokat. Az idei gyartasi program akar az el-
mult esztend6ben sem kérkedik tulforszirozott
gépekkel, de annal inkabb a legmagasabb igé-

ZUNDAPP DB 250- A mindennapi élet erételjes
motorkerékparja, melynek olcsé &ara és gazdasagos UuUzeme a
pénztarcidk tulajdonosait is boldog motorosokkéa
motor, haromiokozati sebességvalté, lanchajtés, 30/50 W.

lemzgi!

ZUNDAPP
1940-es gyartasi
programmja

nyékét is kielégit6 masinakkal! Tartsunk csak
seregszemlét a strapabird, gazdasagos 250-es
modelleken, a gyors 350-es sportgép felett, vagy
vegyuk szembe a legkeményebb sz6l6 és oldal-
kocsi kovetelményeknek megfelel§ 500-as, két-
hengeres, kardanos gépeket, nem is szélva a 28
ler6s csupa er6t6l duzzadé 600-asokrodl...!
Mindmegannyi céljanak kitermelt, remekbe ké-
szilt modell! Es ne feledjuk: az dsszes Ziindapp
versenyeredmények ezekhez a széridban gyar-
tott gépekhez fiz6dnek! Vegyuk szemigyre O&ket:
épitésti, de konnyed vonala
legsovanyabb
Kétutemd, 85 l6erds

elektromos beren-

teheti.

dezés, villanykurt, szétszedhetd hangtompiték és patent kerekek stb. a jel-
Ara: P 1250.—
P 400.— lefizetése mellett 18 egyenlé havi részlet!

ZUNDAPP DBK 250. A kozéperdsségli gépek egyik sportszerd, gyors reprezen-
tansa, mely Ggy kivitelt, mint vonalvezetést illet6leg a nagy kardanos Zundapp-
gépeket juttatja esziinkbe. Kétutemd 8.5 léer6s motor, hdromsebességes valto,
lanchajtés, 30'50 W. villanyberendezés, elektrokirt, patentkerekek, lengényereg,

szétszedhet6 hangtompité stb. jellemzi a gépet.

Ara: P 1480.—
P 500.— lefizetése mellett 18 egyenlé havi részlet!

ZUNDAPP DS 350. A sportember elragadtatassal beszél ezen modell teljesitmé-

nyér6l és terepjaroképességérdl, amit
17.5

FeltUlszelepeli

szamos
négysebességes

versenyeredmény is igazol.

léer6s motor, valtémd, labkapcsolas,

lanchajtas, 45 60 W. villanyberendezés, reflektorba beépitett vilagithaté sebes-

ségmérd, elektrokurt,
valé motorozast!

ZUNDAPP K 500.

lengdonyereg, patentkerekek stb. teszik élvezetté a rajta
Ara: P 1780.—

P 600.— lefizetése mellett 18 egyenlé havi részlet!

lgénytelen, strapabiré turagép, mely Ggy sz6l6-, mint oldal-

kocsis Uzemben a legnehezebb feladatokkal is biztosan megbirkézik. Jellemzéi:
kéthengeres, 16 l6erés alulvezérelt kéthengeres motor, négyfokozata valt6, kar-
danmeghajtas, 50/70 W. elektromos berendezés, reflektorba épitett tachometer,

villanykurt, patentkerekek, lengényereg, stb.

Ara: P 2250.—

P 800.— lefizetése mellett 18 egyenld havi részlet!

ZUNDAPP KS 500. Aki az elébbi modellnél sportszer(ibb, gyorsabb gépre ahi-
tozik, annak vagyait ez a masina ki fogja elégiteni. Az el6z6 K 500 jel( tipus-
tél csupan 25 léerds, ieltlszelepelt kéthengeres motorjdban és kombinalt 1ab-

és kézikapcsoldsaban kulénbozik.

Ara: P 2450.—
P 800.— lefizetése mellett 18 egyenlé havi részlet!

ZUNDAPP KS 600. Kimondott magasteljesitményii, nagy tempékra sebességallé
masina, a KS 500 modell tovabbfejlesztése, mely oldalkocsis Uzemben is jatszi

konnyedséggel gy(ri le a legalpesibb meredekeket is!
pelt 28 l6er6s motor, négylokozati sebességvalto,

Kéthengeres felllszele-
kombinalt kézi- és labkap-

csolas, kardanhajtas, 50/70 W. elektromos berendezés, fényszéréba sullyesztett

vildgithaté tachometer, villanykurt,
Kell-e ennél tobb?!

iKérjen képes prospektust a Zundapp vezérképviselettél:

lengényereg, patent kerekek, stb., stb.
Ara: P 2590.—
P 900.— lefizetése mellett 18 egyenlé havi részlet!

Budapest, V., Vilmos csaszar Gt 60.)



Magyarorszag motorositasanak hathatos kdzremikodoje

a Csepel 100 kismotor!

vekkel ezel6tt még ritka volt a magyar Utakon a segéd-

motoros kerékpar, ma az orszag minden részében olt ta-
laljuk a furge Csepel 100 kismotorokat, egy-egy katonajat
az orszag oly nagy nemzetvédelmi jelent6ségli motorosita-
sanak. Ott latjuk 6ket a sdrd varosi forgalomban, a leg-
elhagyatottabb tanyai ddl6aton, amint valéban filléres kolt-
séggel oldjdk meg az egyéni kozlekedés nagy kérdését és
valnak kenyérkeres6é szerszamma azok kezében, akik egy-
egy Csepel 100 tulajdonosanak vallhatjak magukat.

A Csepel 100 igen alacsony beszerzési ara nevetségesen
alacsony szintl Gzemanyag és gumifogyasztasa mar akkor
szavatolnd népszer(iségét, ha tervez6i ugyanakkor nem he-

lyeztek volna sulyt Ggy a tokéletes felszerelésre, mint a
kulsé csinra és kényelemre. A 25—3 léer6s motor a leg-
meredekebb kapaszkoddkat is vigan gy6zi le, a sok tlz-

proban atment kétutemd konstrukcié hatalmas hitébordazata
és levehet6 konnylfém hengerfeje gondoskodik arrél, hogy
a legnagyobb igénybevétel se terhelje tal. A Csepel 100 mo-
torja korantsem maésolata annak az ugynevezett régi segéd-
motornak, mely az elmult évtizedben szerepelt mint motor-
potlék. Minden izében &atgondolt és a legkorszerGbb mdszaki
elveknek megfelel6 a motor konstrukcidja és a felépitésénél
felhasznalt anyagok kivalé minésége egyben a rendkivili
élettartamért is szavatol. Rengeteg olyan Csepel 100 van for-
galomban, mely a 100.000 kilométeres teljesitményhez All
kozel, de ennek ellenére is faradhatatlanul réja a kilomé-
tereket.

Vegyuk bonckés ald a Csepel 100-at. Krémozott nyereg-
tankja, kromozott kerékabroncsai, csinos lancvéddje,
nagyteljesitmény( 15 wattos Bosch villamos berendezése,
nagyméretl és kényelmes nyerge, er6sfény( Bilux vilagitasa,

széles sarmentdi, testhezall6 kormanya nemcsak csinos meg-
jelenésl, hanem nagyfokU kényelmet is biztosit. Nagyméretl
ballongumijai, az els6é kerékre szerelt belsé expanziés dob-
fék, a hats6 keréken nagyméreti Torpeddé kontrafék szol-
galjAk a menetbiztonsagot, a korméanyon levé kupplung-
emel6 lehetévé teszi, hogy a motor a kerékpar allé6 helyze-
tében is tovabb porogjon. A kenést keverékolajozas szolgalja,
a kenési zavarok tehat teljesen ki vannak kuszobodlve, a
fogyasztds normalis Uzemnél inkdbb alatta van a 100 kilo-
méterenkinti 2—214 liternek, mint felette.

Uketautaiahak yazdasapos merni
fokozzaew UHRI (tetkocs

TELEFON:

*29-73-06

UHRI TESTVEREK autokarosszéria ésjarmligyarto kit

XIV.,,HUNGARIA KORUT 207

Uti/e&etok, Uotwv&zet'ak,

soitérjeldltek, csak orszagunk legmoder- VIKTORIO AUTUSZAKISKOLABAN
nebb, egyetlen térvényszékileg bejegyzett tanulnak!

Felvételi
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iroda: Andristy

at 2. Telefon: 120-S14.



Nem kell hozza vezet6i jogosit-
vany. vizsga eés adomentes az

vilaghird Sachs-motorral

A széles népréteg-eket atfogé motoriza-

eibnak az anyagi feltételek biztosi
tusa mellett van egy masik kerékkotéje
is: a vezet6i jogositvdny megszerzése!
A vizsgdkat mar gyerekkorunkban se
szerettik és ma sem lelkesedink értuk...
A falvak egyszerl népe, gazdak és kis-
iparosok, akik izzadva tapossak a ke-
rékpart, mikdézben soévarogva néznek a
tovasurran6 motorkerékparosok utéan,
plane idegenkednek sokszor deresedd
fejjel vizsgara készulni, tanulni... A
(iutala.bba.kban természetesen tébb a
véllalkoz6 szellem, naluk meg hianyzik
a ,tehetség** az erszénybél, vagy a sziu-
16i beleegyezés...

Az SHB  ,Motorette**  szerencsére
mindezen nehézségeket athidalja, olcsé
araval, vezetéi jogositvany, adé és vizs-
gamentcs Uzemével valéban széles nép-
rétegeket segit motorra! Ugyes szerke-
zeti megoldéasai folytan igénytelen tzeme
és egyszerl kezelése lehet6vé teszi,
hogy minden kerékparozni tudé minden
tovabbi gyakorlat nélkul a gépet az

Uzletb6l kitolva élvezhesse a motoros
kozlekedés  felbecsilhetetlen  elényeit.
Az SHB ..Motorette** er6forrasa a vi-

laghiri 9S kem-es Sachs motor, mely
két és egynegyed loerds teljesitményé-
vel. kétfokozati  sebességvaltéval a
magyar Qtviszonyokra méretezett er6-
teljes bolcsévazban bamulatos kénnyed-

séggel idomul a legkulénfélébb Utviszo-
nyokhoz is. A gép kiallitasa felette tet-
szetds: 6 liter iirtartalma krémozott
nyeregtank, kadmiumozott rozsdamen-
tes kullék, praktikusan Kkivitelezett sza-
balyozészervek és gazszabalyoz6 dréligri ff
Cséabitjdk Elastic rendszerd motornye-
regbe a szemlél6t. Az utazds kényelmé-
rél kitunéen ragézé elsdvilla és 26X2.00
méretli  erdsitett  drotbetétes  ballon-
gumik gondoskodnak, mig a lendke-
rékbe épitett 6 Volt 5 Wattos vilagitas
kétizzos reflektorral éjszakai utazasnal
is teljes biztonsagot nyuijt.

El6l a kormanyra szerelt emeltyld és
Bowden-huzal GtjAn mikodtetheté Cen-
trix-rendszerii iekagyat talalunk, hatul
két fogaskerekil, nagyméretd F. * S
..Motor Torpedo“-agy szolgal a moto;-

Ez. az SIIU ,Motorette*

és pedalmegliajtasra. A motorral egybe-
épitett. kétfokozatl sebességvalté karja
a tank jobboldalan nyert elhelyezést.
A Kkarburator F. & S. gyartméanyd spe-

cidlis, dugattyls gazosttd levegbszurs-
vel.
Ezzel el is mondottunk mindent errél

a nagyszer(G kis masinarél. Az uzem-
anyaghoz keverjunk 1:20 aranyban ola-
jat, gyujtsuk be a motort és maris
tekintélyes sebességgel ropit tova ez az

alig b7 kilés masina...
Vizsgamentos, adémentes, vezetdi jo-
gositvany nem kell hozza!... Még ben-

zin is alig: mindéssze 2.) litert fogyaszt
100 km-re . ..

(Kérjen képes ismertetét a <jyar-
tél: Schwecitzer Henrik, Budapest,
V1., Jékai uccu I11.)

HIRSZOLGALAT MINDENFELOL,

de nem is utazik soha egyedil, mert a legjobb szdrakoz-
tatd utitdrs a kocsijaba beépitett és minden kilén andd-
telep nélkiul a starter-akkumulatorrol Gzemben tarthato

7A7i» tipus autdba fixen beszerelhetd. Dinamikus beépitett hangszordval,
y U~ és kozéphullamu allo-
Ara beszerelés nélkil P 500.—  per-

kapcsol6 és allomasskalivai. 7 acélcsével,
masok vételére szuperkapcsolassat.

6BWO09 tipus kolfeiTadi az aut6 és az otthon szamara Atkapcsolhat6 a
telepfesziOségrél haléz ti valtéalamra. Beépitett hangszoréval O csoves, szu-
Eap(solésu, hérom hullamsavra (hosszU-, kézép-, révidhul.dmra, Ara P570.—

DIJMENTESEN KULDJUK RESZLETES LEIRASUNKAT

BOSCH ROBERT KFT., BUDAPEST, V., VACI UT 22
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valasztekban barki megtalalja a — motorjat!

Kibéijtt‘)ltuk a cudar telet, maholnap
itt a napsugaras tavasz és bizo-
nyara szazak meg szadzak fogjak ke-
zikbe venni a tollat, hogy remeg6 iz-

galommal irjak ala életuk els6 — kot-
levelét, hogy évekre leszerz6djenek Ki-
szemelt bajtarsukkal a — megvéasarolt

motorral! A régi motorosok, akik mar
harmadik vagy o6tédik gépukdn csavar-
jak a dréhgriffet, szintén nem minden
izgalom nélkul biggyesztik neviket a
kotlevélre, aminthogy az 0j gép meg-
vasarlasa mindig jelentés hatarallo-
mas a motoros életében. Vajjon csak-
ugyan megfelel6 marka és megfeleld
tipus mellett dontott-e, kell6 értékére
redukalta-e a szakért6k nem mindig
dnzetlen tanéacsait? Es ami a legfonto-
sabb, megbizhaté mdhely, szervisz és
alkatrészraktar all-e a képviselet ren-
delkezésére? Mert ezen kellékek nélkul

Méray Puch 20

BMW 20,

a legjobb motor sem okozhat maradék-
talan dérémet!

A régi, biztos anyagi alapokon
nyugv6é gyari fidktelep természetesen
mindezen kellékekkel rendelkezik, a ta-
gas Kkiallitasi teremben felsorakozé
markak gazdag tipusvalasztéka minden
igény és minden erszény szamara meg-
konnyiti a valasztast.

A 200 kcm-es Méray-Puch

A legszélesebb néprétegek szamara
készult, rendkivul strapabir6é igénytelen
masina, melynek 6 léer6s motorja az
ezerszeresen bevalt ikerdugattyus
Puch-rendszer szerint dolgozik. Normal
és dusan krémozott luxuskivitelben ké-
szul, 980.— pengd6s araval a legolcsébb
200-as gép a piacon!

250 kcm-es gépek:
Vicioria, TWN, Puch és BMW

Kéaprazatos valaszték! A Puch-gyar
plane két modellt is vonultat fel ebben
a katego6ridban: a TU4 jelG tdra-
modellt és a hires $4 sportmodellt.
Mindkét masina ikerdugattyls motor-
konstrukcié, a sportmodell, mely kate-
géridja leggyorsabb kétutem({ széria-
gépe, felarral labkapcsolassal is kap-
250-es ohv -

hat6. Akinek kardanos

masinara f4j a foga, megtaldlja a
BMW-modellben, mely teleszképikus
villdjadval a BMW-konstrukcié egyik
alapvetdé principiumat 6rzi. A kétute-
muiekben feltarulé véalasztékot a Vic-
toria és TWN-modellek egészitik ki,
utébbiak  forgészelepes egyenaramu
Oblitéses motorral szerelt, pompéasan

tokozott egységein még a gazositét is
tokozas rejti el szemiunk el6l. Kombi-
nalt kézi- és labkapcsolas jellemzi ezt
a masinat, mig Victoria tokozott lancu
250-esen aramvonalszerid kdnnyedség

vonul végig.
A 350-es valaszték:

BMW, Puch és Victoria

Hatsérugo6zassal épitett, ikerhengeres
kétutem( konstrukci6 a GS2 jelG Puch

terepjaré sportgép, lemezvazas, felul-
szelepelt, kardanos masina a 350-es
BMW-modell, mig a Victoria-gyar
350-ese felUlszelepelt, tokozott, lanc-

hajtast konstrukcié. Mint latjuk, a ha-
rom masina egymastél merdében eluté
konstrukciés elvek alapjan épult fel és
kategoridjukban olyan valasztékot re-
prezentalnak, melyb6l mindenki meg-
talalhatja a kedvére valé — inyenc-
falatotl
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Az 500-ban és azon felul:

BMW-birodalom I

Az 500-as és azon feltli hengerdrtar-
talomrégiok a BMW-modellek biro-
dalma. Csupa impozans, er@teljes ma-
sina, kéthengeres boxermotorok, kar-
danmeghajtas, teleszkopikus hatso-
ragoézas jellemzi a gyonyoérd masina-
kat. Két 600-as és 750-es alulvezérelt és
két 500-as és 600 felUlszelepelt modell
szerepel a valasztékon. A 750-es mo-
dell nagyteljesitményl oldalkocsis ma-
sina, mig a motorkerékpargyartas ko-
rondja, az 500-as ohv. modell a sz6l6-

motoros sportember vagyainak neto-
vabbja. *
(Kérjen ismétlotoket a Pucli, Méray-

Puch, BMW, TWN és Victoria képvise-
lettél: Budapest, VI., Lehel ucca 25. sz.)

BMW 310

Puch GS 2

Victoria 3%0.

BMW 6D 6s 7)0 s, V.



Hani”enkismiek, k&tcécswek, Mag-
neses tepeiési/izspaia ietend&zes aii

e JAUOR moiorhsrihDaroh sziilGagyanal!

A Jawa-motorkerékparok gyara: fegy-

vergyar. Es amint a fegyvert ezred-
milliméteres pontossdg és nemes anyag
jellemzi, Ggy jellemzi a jé konstrukcio,
preciz megmunkalds, a nemes anyag és
az Osszes részletek tokéletes Osszhangja
a hires Jawa motorkerékpéarokat. Ehhez
jarulnak a nagy gyartasi tapasztalatok
és a szinte egyedulallé vizsgalé beren-
dezés, mely minden egyes a gyarbdl ki-
kerull6 gépet vesz bonckés ala. A nyers-
anyagokat, sugarakkal vilagitjak éat,
hogy oOntési és egyéb hibakat kuszobol-
hessenek ki, a repedések kérlelhetetlen
detektivje az elektromagneses berende-
zés, katédesovekkel ellenérzik a rob-
banétérben  végbemend  folyamatokat.

Az0j12 Iéerc’is,

forgbszelepes,
250 BD typusu,

TRIU

luxusfelszereléssel

Jawa 250

phonométerrel a zorejeket — a fék-
padokrol és egyéb megszokott ellen6rzé
mUszerekrél, mikrométerekrél stb. nem
is beszélve. Megértjuk tehat, hogy a
Jawa marka miért jelent egyet a mindg-
séggel.

A gyar négy modellre terjedé soro-
zatot készit, a széria legkisebb tagja a
~Bobot", melynek 988 kcm-es kétutem(
motorja Sehniirle-rendszerl ellenéblité-
s£s megoldasu és kozel 3 l6erdt telje-
sit. A Jawa néptipusa a 175 kcm-es két-
atemd motorral szerelt ,Standard Spe-
cial“, melynek Villiers motorja adja
meg a patinajat. A 250-es kétitemd mo-
dell motorja ugyancsak Schniirle-rend-
szer(i, tehat a nagy teljesitményt egye-
siti az alacsony fogyasztassal. A soro-
zat legnagyobb teljesitményl tagja a
150es ohv. modell, melynek tokéletesen
tokozott motorja rendkival alacsony
1:1 aranya sOrités mellett is 15 fék-
l6er6t. teljesit. Ehhez jarulnak a kettés
szeleprigék és bar a gép korantsem
versenymodell, mégis 115 kilométeres
sebességre képes.

(4 fokozata

labkapcsolas, olajban futd tokozott

hatsélanc,

patentkerék, allithato

iengBnyereg, kuldn olajozas) nagy
leng6 potiiléssel és labtartoval

Raktarrol szallitja

P 1560.-

HORVATHés KASSA!

TWN-KEPVISELET

BUDAPEST, M., O UCCA 42. TELEFON:

110-792

A Jawa-modellek kozos jellemzéje: a

gyarnak az a természetes és helyes
felfogdsa, hogy a holtsuly ellenség. A
legkorszer(ibb konstrukcié és a legne-
mesebb anyagok 0Osszliangositdsa tette
lehetévé, hogy minden felesleges suly
kikuszobdlésével érjék el a takarékossa-
got és a stabilitAst. Azt a kettés jel-
lemz6 tulajdonsagot, mely a kulonbozé
Jawa tipusok sajatja.

Jawa ,Standard Special".

*

Kérjen abras katalégust a Jawa
képviselett6l: Urbach Laszl6, Buda-
pest, VI., Hunpadi tér 12

MEGBIZHATO!
GYORS!
TAKAREKOS!
ELEGANS!
oLCSO!

AZ ON MOTORJA

HASZNALr MOTORKEREKPAROK
NAGY VALASZTEKBAN,
KEDVEZO FELTETELEKKEL
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Gyartja: STADLER RT.

Képviselet:

PAJOR, JOKAI UCCA 21



40 EVES A SCHNAUFERL CLUB.

A vilaif legrégibb autéklubja, a berlini
,Schnauferl "Club“, most Unnepelte fenn-

allasanak 40 éves jubileumat.” A Klub,
melynek Hitler Adolf is taerja, a német
motorizmus  valamennyi  Gttor6jét tagjai

kozé szamolja.

Schreiber: Automobilistak Zsebkonyve leg-
Ujabb kiadasa mar a visszacsatolt " orszag-
rész _km. tavolsagjelzéseit, a legujabb auto-
keruleti beosztast, nemzetkdzi tilalmi jele-
ket. oOtnyelv(i szotart, a legszikségesebb
szavakkal, kérdés-feleletben vizsgaanyagot,
« rendérségi szabalyokat, az egész " vilag
km. tavolsagjelzését, ezer falu és varos km.
tavolsagjelzését, az autok Uzembehelyezésé-
nek idejét évente és havonta, az autoétor-
vény b6 kivonatat tartalmazza. Ara: P 4—
és minden konyvkereskedésben kaphat6.

*

* Kitlin6 Aallapotban levé 50-es Steyr
generdaljavitva, Gjonnan fényezve, tobb-
szdz peng6é értékd tartalékaikat:ésszel
230— P-ért eladé. Erdeklédni: Molnar
ucca 51. Garazs. Telefon: 184755

*

* Mdhely gardzsnak, nyolc kocsira

alkalmas helyiség, szereldaknaval elado,
majusra  bekoltozhets. Budapest, V.,
Karpat ucca 24

VICTORIA

motorkerékparok 21xl-as, 250 es, 350 kem-es
legajabb lipusal raktarrdél szallithatok

DESSEWFFY U. 47. TELEFON: 110-824

Klubérdekek helyett az egye-
temes magyar automobilizmust
szolgéalja az Auté6-Motor.

utémentd atldém as

170l GALAIr TEL: 290121
GYORFFY, Bulcst ucca 13

Kavéhazban
Motort!

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavito- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

is kérje az Auto6-

Az Auté-Motor 18-szor jelenik
meg évente. El6fizetési ara 6.—
pengé.

LEGOLCSOBB
LEGNAGYOBB

hasznalt motorkerék-
par alkatrészekben

MOTORBONTO

REICHFELD, VISEGRADI UCCA 1l-a
TELEFON: 12-79-06

Ez a hires ,Matra 100“ A magyar orszagutakon mind s(rdbben tdinik fel

100 kem-es motorocska, amely

ez a kis

onstrukcigjaval megel6ézte korat. Gazdasagos és Uzembiz-

tos motorjaval — blokkba épitett két fokozatd valtémuivei, — a sokezerpengds motoroknal

hasznalatos teleszkopikus elsévillajaval és teleszképrugézasu guminyergével

egy csa-

pasra nemcsak a magyar, hanem a kulfoldi szakkorok csodalatat is kivivta.

A
jévonalu

motorkerékparok
két pompés tipussal

indulnak az idei szezonnak. A célszer(
konstrukci6, a gazdasagos Uzem képezte
az irdnyvonalat a UT motorok épitésé-
nél. A tobb évtizedes tapasztalatok fel-
hasznélasaval késziult az az Gj két ne-
gyedliteres modell, amely méltan ki-
érdemli a motorinyencek elismerését.

A népszer(i modell a 250 kem-es nagy-
teljesitményd, kétutemd 85 Le-6s ILO
motorral szerelt ZT 252 nemcsak egy-
szerli kezelhet6ségével és gazdasagos
tzemével, hanem megbizhatésagaval is
biztositotta maganak e kategdridkban
az élhelyet. A ZJ 252 kényelmérél a
nagyméretl allithaté lengé gumi-nyereg,
a lokésesillapités Tiger-villa, az allit-
haté kormany és a konnyen kezelhetd
kozépallvany gondoskodik. Emlitésre-
méltdé még a nagy 14 literes tank, amely
tobb mint 400 km-re elegendd keveréket
fogad magadba. A kétszemélyre alkal-
mas tdragép haromfokozatl labkapcso-
lassal (felarért) a vezetés biztonsagat
nagymértékben fokozza.

Az SBF 290 jelG modell a nagyigényu
motorosok kedvence lesz. A tényleges
12 Lo-iit teljesité négyutem( feltlvezé-
relt motor a modern motorszerkesztés
egyik legsikertultebb példanya. A telje-
sen tokozott és olajban dolgozé szelepek
biztositjAk e nagy teljesitmény( motor
Uzembiztonsagat és hosszu élettartamat.
A vezetési kényelmet és biztonsagot az
elé6z6 tipussal azonos tényez6k biztosit-

jak.

Mindkét tipus esztétikai kivitelet szo-
lid izléssel oldottdk meg. A krémozott
abroncsok és a vords-fekete zomanccal
kombinalt krémozott aramvonalas tank,
az OHV tipusnal felhuzott Kkipuffogo-
csovek fébb jellemz6i a szépvonald UT
motorkerékparoknak. Az UT marka
népszer(sitésének érdekét az elényds
arkalkulaciéval igyekszik biztositani a
vezérképvisel6 BAUER-cég.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Z w

Jokai u. 20. T 119-033.114 965.327-946

Az Aut6-Motor hir-
anyaga a legfrissebb.

és kép-

kerék
D E AK j6kai tér 2. szam

Az Auté-Motor élvezet, az
Auté-Motor él s vezet.

Minden IBUSZ-navillonban
arusitjak az Aut6-Motort.

SEBESSEGMERQJET

megjavitja: ORAGYAR, Témé ucca 26

Az Aut6-Motor a
magyar autdészaklap.

legrégibb

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
KIiAMER JENO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6 Rt.
Budapest. Nyomdaért felels: Dr. Uj Istvan

Készult a konyvnyomtatds feltaldlasanak
500. évében.






