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E lő g y u jíá sRoma locuta, causa íin ita. . .  A KTT- 
ügy bolygóként futotta be azt a 

pályát, melyre a KMAC feljelentésének 
eleven ereje lendítette. A rendőrható­
ság megállapította, hogy a KTT, illetve 
annak vezetője, Kozma Bandi, „ver­
senyt" rendezett és így  természetesen 
megbüntették engedélynélküli verseny- 
rendezés címén. Hogy a büntetés en­
nek ellenére csupán tíz pengő volt, az 
mutatja a legjobban, hogy a kihágási 
eljárást vezető rendőrtisztviselő — amit 
különben az ítélet indokolásában is 
kifejtett —  figyelembe vette az összes 
enyhítő körülményeket. Nyilván figye­
lembe vette, hogy Kozma Bandit nem 
„bűnöző" szándék vezette, hanem a 
magyar motorsportért dolgozott, hogy 
önzetlen és lelkes szempontok vezették. 
Dehát „versenyt" rendezett és így  el­
követte a kihágást.

Tévedések elkerülése végett m egkell 
állapítani, hogy a KTT-kirándulások 
versenyszerű jellegét korántsem a 
rendőrség állapította meg. Erre a 
KMAC vállalkozott. És mivel a jelen 
pillanatban a KMAC van hivatva el­
dönteni az efajta kérdéseket, hát —  
eldöntötte. És hogy nagyobb nyoma­
iéira legyen a dolognak, hát megbízot­
tait is elküldte a tárgyalásokra.

A rendőrbiróság ítéletében megnyug­
szunk. De nem nyugodhatunk meg ab­
ban, hogy a KMAC egyszerűen ver­
senynek nyilvánította a KTT kirándu­
lásait. És nyilván nem azért vállalko­
zott erre a furcsa minősitésre, mintha 
ezzel csökkenteni akarta volna a 
Kozma Bandi által elkövetett „kihágás" 
súlyát. És elfelejtette a KMAC — azaz 
bocsánat, ne azonosítsunk, nevezzük 
inkább a KMAC mai garnitúrájának —  
azt is nyilván, hogy voltak idők, ami­
kor az ilyen kirándulásokat nem 
sietett versenynek minősíteni. Ter­
mészetesen akkor, amikor ezeket 
a kirándulásokat nem a KTT, ha­
nem —  maga a KMAC rendezte. 
Vagy talán elfeledték az urak azokat 
a sarazásokat, melyeket évekkel ez­
előtt maga a KMAC rendezett, de tudo­
másunk szerint egyetlen Ízben sem kér­
te ki erre az illetékes hatóságok „ver­
senyrendezési" engedélyét, sőt nem is 
tiltakozott, ha a sorozásokról a sajtó 
annakidején nagy és bő részletességgel 
számolt be. Akkor: nem tett feljelentést 
a KMAC, akkor nem agyaitok ki há- 
romárkusos feljelentéseket. Pedig akkor 
is arról volt szó. hogy vasárnaponkint 
kimenjenek a motorosok a terepre és 
hóban-sárban gyakorolják magukat és 
vigyenek egy kis életet a magyar mo­

torsportra. De hát: az vesse reájuk az 
első követ, aki maga nem feledékeny. 
És aki már valaha is feljelentette — 
önmagát.

*

Mire ezek a sorok megjelennek, nyil­
ván eltakarodik a hó Budapest 

uccáiról. Mert most, amikor az írógép 
kopogja ezeket a sorokat, bizony há­
rom sipkaszorosi csendéletre elegendő 
is akad. Ne tévesszen az meg senkit, 
hogy a főútvonalakon már nem látni 
hóbuckát, annál több szürkéllik a mel- 
lékuccákon és nem egy olyan szükebb 
ucca akad, melyen kerékpáron sem 
lehet átvergődni, úgy elsáncolták a 
mocskosszürke hókupacok.

A főváros „köztisztasága" csődöt 
mondott és aki olvadásra spekulált, 
azzal alaposan elbántak a sorozatosan 
támadó fagyhullámok. Pedig milyen 
egyszerű lett volna kellő felszereléssel 
eltávolítani a hótömegeket. Ahogyan 
például nyugaton csinálják. Ahol a hó­
eke mögött ott csoszog az automatikus 
hóemésztő teherkocsi, melynek érde­
kes szerkezete azonnal és önmagától 
rakja fel a hóeke által oldalra hányt 
havat. Nálunk? Megteremtették az 
úgynevezett köpülő rendszert, mely 
olyan érdekes, hogy érdemes vele fog­
lalkozni.

Kellemes húsvéti ünnepekei 
kivánunk 1. Olvasóinknak!

A fizika tanítása szerint a víz 0 fok- 
alatt jéggé dermed, ennél magasabb 
hőmérsékletnél vízzé olvad. Több mint 
egy héten át folyt ez a nem is rend­
kívüli természettani folyamat, amikor a 
nappal vízzé olvadt uccai latyak éjjel 
jéggé dermedt és szükségessé tette az 
úgynevezett köpülést. Ahelyett, hogy 
nappal elseperték volna a vizet, hagy­
ták éjjelre megfagyni és mire meg­
fagyott: megjelentek az uccákon a kö- 
pülők, akik különféle verőszerszámaik­
kal szorgalmasan pofozták a jégpán­
célt ugyanazzal a mozdulattal, mint 
amilyen rendszerrel még ma is kö- 
pülik falun a vajat. A kiköpült jég 
nagyrésze természetesen ottmaradt, 
nappal megolvadt, éjjelre készen volt az 
újabb jégpáncél, mi sem állt tehát út­
jában az újabb köpülési offenzfvának. 
És köpülnének tovább is, ha közben ki 
nem sütne a tavaszi verőfény.

*

Ö römmel, de az öndícséretnek látsza­
tát is kerülve állapítjuk meg, hogy 

legutóbbi számunk autótechnikai táb­
lázatával nagy sikerünk volt. Rengeteg 
elismerőlevelet kaptunk és olvasóink 
hozzánk intézett soraiból megállapíthat­
tuk, hogy kellőképpen tudták értékelni 
azt a rendszeres adathalmazt, mely az 
egeys gyártmányok és típusok össze­
hasonlítását tette rendkívül könnyűvé. 
Tudjuk jól, hogy a gépkocsivásárlás 
első mozzanata a katalógusgyüjtés. A 
vevőjelölt elmerül a különféle szám­
adatokban, de a rengeteg típus között 
eligazodni csak nehezen tud. A leg­
utóbbi számunkban közölt táblázat sű­
rítve és összehasonlításra alkalmas 
köntösben adta mindazt, amire minden 
autós kíváncsi ilyenkor a tavasz kü­
szöbén, amikor az új modell meg­
vásárlása válik esedékessé.

*

L ezárták a Ferdinánd-hidat. javítani 
fogják. Úgynevezett generálrepara- 

túra van küszöbön. És minden kilátás 
megvan arra, hogy a javítás őszig fog 
tartani. A javításra szükség van. De a 
Ferdinánd-hídra is. Mely nélkül hatal­
mas kőrútokra kényszerül ^z, aki az 
ötödik keríríetből igyekszik a Hitler- 
térre és környékére. Tisztelettel kérjük 
az illetékeseket: gyorsítsák meg az épí­
tés folyamatát.

*

Nehéz probléma. Baleset után ott­
maradni a tetthelyen és összeve­

retni magát. Vagy pedig menteni a 
saját bőrt és odébb állani. Nehéz kér­
dés, mert aki odébb áll, azt súlyosan 
megbüntetik. Ha nem, arra is sor ke­
rülhet, hogy összeverik. Aki erre a pro­
blémára megoldást ismer, annak hálá­
val vennők ezirányú levelét.
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A  sárhányót az első gépkocsi örök­
ségképpen vette át a fiákertől. Az első 
gépkocsi ugyanis akkor született meg, 
amikor a fiákerből kifogták a lovakat 
és lelkes primadonnaistenítő diákok 
helyett Gottlieb Daimler atya fura 
benzinmotorja kezdte hajtani. Á  lovat- 
lan fiáker küllem ileg a lig különbözött 
lovas elődjétől, csak kissé büdösebb 
volt. M eg lassúbb is. Sőt hangosabb 
is, mert hátul szorgalmasan — nye- 
iített. A  benzinbatáron gyönyörűen 
ívelt és formás lemezek pompáztak, 
ezek voltak a sárhányók. És m ivel 
annakidején sok volt a sár, m íg a 
sebesség annál kisebb volt, hát — 
megtelték kötelességüket. Az utasok 
egyébként is olyan m agasan hordot­
ták a fejüket, hogy oda az ég könnyé­
ből fejlesztett sár fel nem hatolt.

A  sebesség azonban növekedett, a 
benzinbatár kezdett fenemód gyors (1) 
lenni. Amikor elérte a negyven  k ilo­
méteres irtózatos sebességet, már gyö-

IIyen sárhányó-forináért hevültünk 1920-ban.

Az elefántf iil-sárhányók _ annál kecsesebbek 
voltak, minél vitorlaszerübb volt az Idomuk.

A sportkocsik sárhányól arról voltak híre­
sek. hojjy pontosan odahányták a sarat a 

vezető képes felére.

kötény hamar elszakad, erre e g y ­
szerűen bádogból készítettek kötényt. 
Belülről tehát nem fröccsent a sár, 
kívülről annál inkább. Erre egyszerűen 
ívben meghajlították a sárhányót 
olyanmódon, hogy tokszerűen vette 
körül a gumi felső részét.

A  háború utáni években a sárhányók 
hatalmasat fejlődtek. Minél e legánsabb 
vonalak, ez volt a jelszó. És m eg­
születtek azok az első és hátsó sár­
hányók, m elyek oroszlánrésze fen ye­
gető modorban a ta la jja l párhuzamo­
san ékesítette a kocsit és méltán illesz­
kedett pazar együttesbe az akkori 
idők higiénikus vívm ányával, az ú gy­
nevezett fürdőkád karosszériával.

A mai kocsin — ez maradt a hátsó 
sárhány óból.

A  kubista vona lak  korszaka azonban 
lejárt. A  női szépség ideá it lécesítették, 
a sárhányót természetesen —  göm bö­
lyítették. Amint fogytak  a nők kilói, 
úgy vastagodtak a sárhányók. A  végén  
már olyan  első sárhányók jelentek 
m eg a szépségversenyeken , h ogy  a 
derék állatkerti Sziám kecses cimpái 
ehez képest kis szúnyogpillák voltak 
csupán. A  sportkocsik tervezői az ellen­
kező felekezethez tartoztak. M inél ki­
sebb sárhányót, ez volt a jelszó, hi­
szen minél sárosabb volt e g y -e gy  
sportkocsi körü lirigyelt vezetőjének a 
félpofája, annál sportszerűbb és hódí­
tóbb volt a m egje lenése. Hát még, ha 
ehhez szabad kipu ffogó is járult. M eg ­
születtek a  m ellényzseb sportkocsi- 
sárhányók, m elyek egyrésze  m erev 
volt, másik része p ed ig  együtt m oz­
gott a kerékkel és rettentő csörgésé­
ve l fokozta a sportkocsik e lengedhe­
tetlen kellékének, a hangtani tünemé­
nyeknek intenzitását.

A  fák —  és íg y  a sárhányók —  azon­
ban nem nőnek az ég ig . A z áram ­
vonalazott karosszéria e ljövete le  e g y ­
úttal zsugorította a hátsó sárhányókat. 
A  karosszéria szélesedett, egy re  szé­
lesebb lett, a v égén  már nem volt 
hely a sárhánvónak. A karosszéria 
egyszerűen túlnőtt a  hátsó keréken és 
m aga lett egyszerűen  sárhányóvá. Az 
első sárhányó is elveszíti m indjobban 
az önállóságát. Kezd nagyon  is ré­
szévé válni a karosszériának és g y a ­
korlott műszaki jósok szerint közel van 
a nap. am ikor a sárhányó csak emlék 
lesz. Am ikor mind a néav kerék a 
karosszérián belü l fog la l helyet.

S P E C I Á L I S VÉDJE ÉLETÉT,
D R E H G R I F F E K EMELJE VEZETÉSI BIZTONSÁGÁT,
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A  hagyma és a babkávé szerepe a bab  
eseteknél -> avagy a tízezredik balesettel

jugitát o Baleseti J ó m !
Rikoltva zúg végig a Rákóczi úton a 

háromhangú sziréna . . .  és a világ­
város nyüzsgő forgalma pillanatra 
megtorpan. A hullámzó forgalom ketté­
válik, utat adva a balesethez száguldó 
Baleseti Járőr autójának. Valami köz­
lekedési szerencsétlenség színhelyére 
igyekszik, hogy gyakorlott kézzel, éles 
szemmel és az egyéb modern segédesz­
közzel — mint a fényképezőgép, nyom- 
szóró — lerögzítse a baleset lefolyását.

Erről a hasznos intézményről, illetve 
ezeknek a fáradhatatlan rendőröknek 
nagy körültekintést és helyes ítélőké­
pességet kívánó munkájáról akarunk 
rövid beszámolót adni. aminek a tíz­
ezredik közlekedési baleset adja meg az 
időszerűségét.

A baleseti járőr gondolatának tettbe - 
valósítóját vitéz dr. Ajtay Hóim főfel­
ügyelőt kerestem fel. aki értékes fel­
világosításain kívül lehetővé tette, 
hogy egy délutánt együtt tölthettem a 
baleseti járőrrel. Nem lesz érdektelen, 
ha elmondom, hogy mit láttam és hal­
lottam e néhány óra leforgása alatt.

A testület egyik legkitűnőbb tisztje, 
Thott Jenő felügyelő vett szárnyai alá, 
aki arról nevezetes, hogy hosszú éve­
ken keresztül mint őrszem, majd ké­
sőbb mint a járőr tényleges tagja szol­
gált és csak egy évvel ezelőtt kapta 
meg az arany rozettákat.

Retten ülünk a járőr Mosonyi uccai 
laktanyai pihenőszobájában. Beszélge- 
téo s két két útrakészen felöltözött 
rendőr hallgatja (ők sorosak a „kiszál- 
láshoz“). A benyílóban hat vaságy áll 
a fal mellett. Egyiken-másikon ..riadóra 
készen" öltözött rendőrök alusznak.

— ... mert itt — folytatja Thott fel 
ügyelő — nincs szorosan vett szolgálati 
idő. A hivatalos huszonnégy órai szolgá­
latból bizony gyakran több lehet.

— Volt már olyan nap is — folyt a 
beszélgetésbe az egyik intelligens arcú 
rendőr —. hogy reggel tíztől este hétig 
fel sem jöttünk a szobába. A kapunál 
kezünkbe nyomták a következő eset cí­
mét és megállás nélkül robogtunk to­
vább. Pedig az esőtől folyósra ázott 
csizmát és zubbonyt jó lett volna cse­
rélni.

— Ennek ellenére — vette vissza a 
szót Thott felügyelő — mégis minden 
rendőr ide szeretne kerülni. Pedig meg­
erőltető tanulás, majd vizsga előzi meg 
a felvételt. A fényképezésen, a terep­
ismereten, a rajzoláson kívül autót és 
motorkerékpárt is kell tudni vezetni, a 
forgalmi szabályokat betűr öl-betűre is­
merni és a joghoz érteni is kell.

— Hogy alakult a baleseti járőr?
Thott felügyelő hosszan nézi a benyí­

lóban alvó rendőreit, majd az asztalon 
heverő helyszínrajzokra esik a tekin­
tete.

— Hm . . . hát azt bizony a legegy­
szerűbb keretek között indította meg 
Ajtay főfelügyelő űr. Mikor is — kér­
dezi önmagától.

— Ezerkilencszázharmincnégy augusz­
tusában — adja meg a választ az imént 
belépő Csaba őrmester, aki a járőr meg­
alakulása óta tagja és u legjobb fény­
képésze a baleseti járőrnek.

És Thott felügyelő nagy szeretettel 
mesél az akkor még kezdetleges felsze­
reléssel, de igyekezettel dolgozó intéz­
ményről. A járőr egjretlen jármüvén, 
egy oldalkoesis Mérayn vonultak ki a 
fiúk valamelyik ucca kereszteződéshez 
gyakorlatra, ami abból állt, hogy a fő­
felügyelő úr utasításai alapján helyszín­
rajzokat készítettek egy-egy képzelt 
balesetről... igen, ez volt a kezdet. És 
most a tízezredik baleset előtt túlzás 
nélkül állíthatom, hogy a baleseti járőr 
munkája, szelleme, felépítése és felsze­
relése világvárosi és nem hagy maga 
után semmi kívánnivalót. Ezért min­
denekelőtt dr. Török János főparancs­
nok úrnak jár köszönet, aki a szükséges 
anyagiakat teremtette elő.

Közben különböző statisztikák és 
grafikonok kerülnek elő, amelyek a 
járőr eredményes munkájáról számol­
nak be. Érdekes például a kimutatás a
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Helyszín rajz.

A mérnöki pontossággal készült helyszín- 
rajzról könnyen rekonstruálható a baleset.

balesetek időpontjának megoszlásáról, 
így például kitűnik, hogy a legtöbb bal­
eset június hónapokra, szombati napokra 
és a késő délutáni órákra esik. A bal­
esetek leggyakoribb előidézője az autó, 
m ásodik helyen ólt a gyalogjáró, majd 
utána a kerékpárost!). A  hosszú sor vé­
gét a tehertaxi fejezi be.

Ezek után előkerül a fényképgyiijte- 
mény (csak jő idegzetűeknek ajánlom). 
Fejüktől megfosztott emberi törzsek, 
vagy fordítva. Laposra nyomorított 
autók, összedarabolt bullák... Viipuri

Munkában a baleseti járőr. 
Mig az egyik rendőr fény­
képez, addig a másik a 
nyomszóróval lerögzíti a 

féknyomokat.

környéke hasonlítható csak e szomorú 
fotókhoz.

— Eoböl is látható, — mondja Thott 
felügyelő a képekre mutatva, — hogy 
a járőrnek nemcsak jó megfigyelő- és 
ítélőképességének kell lennie, hanem 
kitűnő gyomrának is._^

— Mert ha a körülmények úgy kíván­
ják, akkor meg kell szagolni a baleset 
okozóját, hogy nem alkoholos-e. És bár­
milyen furcsán hangzik, ezt a nem ép­
pen gusztusos műveletet kellő gondos­
sággal kell elvégezni, mert már az is 
előfordult, hogy a gázoló kocsi vezetője 
a közeli fűszeresnél szemeskávét vásá­
rolt és azt rágta, hogy a bor szagát 
enyhítse. Hagymával operáló sofőrrel 
is volt már dolgunk. Ama is volt már 
példa, hogy a hullát kellett megszagolni, 
mert a tanuk szerint az áldozat részeg 
volt. (Most már végleg elhatároztam, 
hogy nem kérem felvételemet a baleseti 
járőrhöz.)

— Hogy is történik a kivonulás?
— Ha személyben esik kár, a baleset 

színhelyén intézkedő öt szem a mentők 
után minket is értesít. A laktanyaügye­
letes tiszt megszólaltatja a riadócsen­
gőt — és mintha csak tízfilléres rém­
regény elevenedne meg, vad berregés­
sel megszólal a riadócsengő. Mindössze 
annyi időm marad, hogy lekapjam a 
fogasról a kabátomat és szaladok a töb­
biek után a lépcsőn. Valami megmagya­
rázhatatlan izgalom vesz rajtam erőt. 
Az egyik Balilla most fordul ki a ka­
pun és pillanatok múlva, már mi is a 
Rákóczi úton száguldunk. (Sajnálattal 
kell megállapítanom, hogy még a há­
romhangú kürt sem tudja figyelemre 
inteni a pesti gyalogjárót. Kérjük visz- 
szaállítani a helyszíni bírságolást.) Eb­
ben az eszeveszett forgalmi vitustánc- 
ban nem éri közlekedési baleset a jár­
őrt? — vetődik fel a kérdés.

— Hát ez szinte elkerülhetetlen — 
hangzik a válasz a volán mögül — és 
ha szükséges, kivonul a soros kocsi és 
époly megingathatatlan pontossággal 
veszik fel a helyszínrajzot a kollégák 
ügyéről, mintha nem is ismernék egy 
mást.

Közben kiértünk az „esethez". A rend­
őreink már munkában voltak. Fényké­
peztek, a féknyomokat rögzítették a fe­
hér porral, majd a rajzolás és a tanuk 
kihallgatásával egyelőre befejezték a 
munkájukat, hogy otthon a laktanyá­
ban elkészítsék a fényképeket (saját sö- 
tétknmra) és a pontos helyszínrajzot, 
amit itt adunk eredetiben.

Avval búcsúzok a jubiláló baleseti 
járőrtől, hogy minél kevesebb munká­
juk legyen a jövőben. Rózsa György.
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A  kétütem ű ft eolléhtójÓMÍmegoldása

A KÉTDUGATTYÚS
PUCH-MOTOR!

A  kétütemű motor jóval idősebb, mint 
maga a gépjármű, mert hiszen a 

legelső belső elégésű motor kétütemű 
volt és csak jóval később született meg 
az Otto-rendszerű négyütemű konstruk­
ció. És bár születése pillanatában ön­
ként adódtak nagy előnyei, utóbb mégis 
kénytelen volt — ha ideiglenesen is — 
átadni uralmát a négyüteműnek. Mi 
volt ennek az oka? Rengeteg olyan 
probléma adódott a régi kétüteművel 
kapcsolatban, melyek legtöbbje annak­
idején megoldhatatlannak látszott. A  
régi, szabványos, úgynevezett három 
csatornás kétütemű rendszernél ugyanis 
képtelenek voltak tökéletes hengertől- 
tést és ürítést elérni, a friss és elégett 
gázok keveredtek, aminek következté­
ben a teljesítmény kisebb, a fogyasztás 
nagyobb volt ugyanolyan karakterisz­
tikájú négyüteműhöz hasonlítva. A  két­
ütemű lényegesen nagyobb ellenálló­
képessége, üzembiztonsága, egyszerű­
sége és élettartama azonban olyan 
előny volt, mely az akkori kevésbé gaz­
daságos üzem és alacsony teljesítmény 
mellett is meglelte a maga híveit. A 
régi tökéletlen kétüteműnek is óriási 
erénye volt a kevés mozgórész (henge­
renként legalább 16 mozgó résszel keve­
sebb, mint a négyüteműnél) és az a 
nem megvetendő előny, melyet a négy­
üteművel szembeni kétszeres munka- 
ütem biztosít. Mégis hiányzott az a 
konstrukció, mely az előnyök megőrzé­
sével kiküszöbölte volna a fent vázolt 
hátrányokat. Ez a probléma megoldha­
tatlannak látszott, amíg a Puch-gyár 
tettbe nem valósította több mint 20 év 
vei ezelőtt az úgynevezett kétdugattyús 
kétütemű motort, mely egyetlen csa­
pásra új világot teremtett a motorok 
birodalmában.

Mint már az elnevezés is mutatja, a 
Puch-konstrukcióban egyetlen henger­
ben két dugattyú dolgozik, akárcsak a 
világhíres Junkers-Diesel repülőmoto­
rokban. Csakhogy a rendkívül bosszú 
hengert lehetetlenség lett volna motor-

I RT A:
L AN T A I  E DE

kerékpáron elhelyezni megfelelő hely 
hiányában. A  mérnöki zseni egyik leg­
szellemesebb megoldása volt az az el­
gondolás, mely a hengert egyszerűen U 
alakban meghajlította és szabványos 
motormagasság mellett tette lehetővé a 
kétdugattyús rendszer alkalmazását.

A kétdugattyús Puch.motor metszete

Ez a Pueh „egyenáramú" hongertiiltés és 
ürítés, hosszú henger helyett l' alakra 
hajlított egyetlen, de két dugattyút magá­
ban foglaló hengerrel megoldva. B: szívó­
torok, Ií: elégett gázok, E: klpuffogótorok.

A  két dugattyúval szerelt Puch-rend- 
szerü U alakú hengernek egyetlen kö­
zös robbanótere van, téves volna te­
hát kéthengeresnek mondani, helyesebh 
két félhengerről beszélni, melyek mind­
egyikében egy-egy dugattyú dolgozik, 
ezeket közös villás liajtókar kapcsolja 
egybe a forgattyúval. A  két dugattyú 
tehát mintegy egyszerre dolgozik, 
csakhogy a villás felerősítés következ­
tében az egyik dugattyú kissé siet (ez! 
hívják kipuffogó dugattyúnak), a má 
sik (ez a szívó dugattyú) a kipuffogó 
dugattyúhoz képest kissé késik és csak 
a két lioltpontállásban foglalnak cl c-gy 
szerre azonos magasságot. És éppen eb 
ben a „késésben", illetőleg „sietésben" 
rejlik a Pueli-konstrukció minden titka 
A jobboldali hengerfejben, tehát abban, 
amelyikben a szívódugattyú dolgozik: 
találjuk az átáramló (szívó) csatorna 
torkát, a baloldali hengerfélben a né­
hány milliméterrel magasabbra helye­
zett kipuffogótorkot. És mivel a kipuf­
ogó  dugattyú kissé „siet", lefelé halad­
tában korábban nyitja a kipuffogótor­
kot, még mielőtt a szívódugattyú 
nyitná az átáramló torkot. Ennek kö­
vetkeztében az elégett gázok szabadon 
távozhatnak és a friss gázt szállító át- 
áramlótorok csak akkor n y i t ,  amikor

így dolgozik a kétdugattyús Puch-inotor. 
a) felső holtpont, gyújtás, b) a klpullogo- 
torok egészen, az átáramló (szívó) torok 
csak részben nyitva, c) klpuffogótorok egé­
szen zárva, átáramló (szívó) torok még 

részben nyitva.

az elégett gázok teljesen eltávoztak. 
Másrészt: a felfelé haladó kipuffogó 
dugattyú ismét „siet" és már akkor 
zárja a kipuffogótorkot, amikor az át- 
áramlótorok még nyitott állásban van. 
Érthető, hogy ilyen körülmények között 
az elégett és a friss gázok nem keve­
redhetnek össze, tökéletes a hengertöl­
tés és a henger ürítés és ami a legfon­
tosabb: egyetlen molekulányi friss gáz 
sem távozhat a kipuffogótorkon anél­
kül, hogy el ne égett volna és nem adta 
volna le munkáját. Az eredmény: rend­
kívüli takarékosság és teljesítmény, si­
került tehát megalkotni az ideális mo­
tort.

Ebben a látszólag körülményes, de 
szinte nevetségesen egyszerű működés­
ben rejlik a Puch-motorok minden 
titka: egyesíteni a kétütemű motorok
egyszerűségét, viharállóságát, üzembiz­
tonságát, a kevés mozgó részt, a rend­
kívüli élettartamot azzal a teljesít­
ménnyel és takarékossággal, mely a 
Puch-konstrukció megszületéséig egye- 
dűl a négyütemű motoroknak volt a 
jellemző tulajdonsága.

A  kétdugattyús rendszer nem cl 
hanyagolható előnye az Is, hogy a régi 
háromcsatornás megoldásokkal szentben 
megszüntette a szabálytalan üzemet 
alacsony fordulatszámban, azt a kelle­
metlen és szabálytalan pattogást, mely 
a régi szabvány-kétütemüeket jelle­
mezte. Megértjük tehát, hogy miért al­
kalmazta Pueh összes ntodelljein a be­
vált kétdugattyús rendszert, amiben 
újabban számos követője is akadt. A 
kétdugattyús konstrukció kétségtelenül 
íorradalmosította a kétüteműek vilá 
gát, hiszen éppen olyan pozitív gáz­
vezérlést tesz lehetségessé, amit a 
négyüteműnél csak komplikált vezér­
művel és szelepekkel érhetünk el. A 
kétdugattyús Pnch-motorban nem ta­
láljuk az érzékeny és apró, kopásnak 
kitett alkatrészeknek tömegét, melyek 
a négyüteműt jellemzik, az alkotó zseni 
egyetlen gyakorlatba átvitt nagyszerű 
ötlete teremtette meg azt a kétütemű 
konstrukciót, mely megérdemli a töké­
letes elnevezést.

femmei*5 Jókai  tér 2.
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ItliaHönllSég- a 60 és a 80 amperórás 
akkum ulátor között?

A gyári katalógusnak a  gép villamos 
berendezését taglaló fejezetében ott 

a titokzatosnak látszó mondat, akku­
mulátor: 6 volt 60 amperóra. A  hat 
voltot, tehát a feszültség megjelölését 
még érti az átlagos autós és motoros, 
az amperóra fogalm ával azonban ke­
vesen vannak tisztában. Mi tehát az am­
per-óra?

Amperórával jelölik az akkumulátor 
kapacitását, tehát áramraktározó ké­
pességét, minél nagyobb a telep am­
peróra száma, annál nagyobb a kapa­
citása, annál több villamos áramot tud 
magában felraktározni! Amiből önként 
adódik, hogy minél nagyobb amperóra 
számú gépünk akkumulátortelepe, an­
nál több áramot tud az rendelkezé­
sünkre bocsátani, feltéve, hogy azt a 
gép dinamója alaposan fel is töltötte.

Az akkumulátor —  mint minden 
elektromos és egyéb gép —  veszteség­
gel dolgozik és a beletöltött villamos 
áramnak legfeljebb 75%-át tudja tá­
rolni, illetve visszaadni, ami érthető, 
ha elgondoljuk, hogy a telepet maga­
sabb feszültséggel kell tölteni, de köz­
rejátszanak ebben vegy i tényezők is. 
A megmaradt 75%-ot sem tudjuk min­
den esetben maradéktalanul kivenni, 
mert a nyerhető árammennyiség még két 
tényezőtől függ: a kisütő áram erőssé­
gétől és a sav, illetve telep hőmérsék­
letétől, nem beszélve az akku építés­
módjáról, minőségéről és életkoráról.

A teljesen feltöltött telepből több ára­

mot nyerhetünk, ha hosszabb időn át 
sütjük ki kis áramerősség mellett, 
mintha gyorsan sütjük ki nagy amper­
számmal, ez a körülmény olyan nagy 
mértékben befolyásolja az amperóra­
számot, hogy félreértésekre adhat al­
kalmat. A legtöbb európai országban 
normalizálták az amperóra-meghatáro- 
zást olyképpen, hogy az mindig olyan 
kisütéssel értendő, melynek áramerős­
sége egy tizede a gyárilag megadott 
amperóraszámnak. Ha tehát akkunk 60 
amperórás, úgy ez annyit jelent, hogy 6 
amperes áramerősségü kisütés mellett 
tíz órán át képes áramot adni és csak 
a tíz óra leforgása után csökken ka­
pocsfeszültsége cellánként 1.75 volt alá, 
ami a teljes kisülést, tehát áramszol­
gáltató képességének megszűntét je­
lenti. Az amerikai telepek jelzése fél­
annyi áramerősség, tehát 20 órás kisü­
tés mellett adja meg az amperóra­
számot, megértjük tehát, hogy az ame­
rikai telepek jelzése az európai telep 
kapacitásjelzéséhez képest „házszám", 
mert hiszen feleannyi erősségű kísérő­
áram mellett az amperóraszám lénye­
gesen nagyobb. Ez a gyakorlatban 
annyit jelent, hogy a 60 amperóra jel­
zésű amerikai akku korántsem éri el 
az ugyanannyi amperóra jelzésű 
európai akku kapacitását.

Felvetődik a gyakorlati kérdés, mi a 
nagyobb kapacitású akkumulátor gya­
korlati előnye? Tudjuk jól, hogy az 
akkumulátor nem képes áramot terem­

teni, hanem csak a belé töltött, tehát a ■ 
dinamó által gerjesztett áramot tudja I  
tárolni és visszaadni. Ha tehát dina- I  
mónk áramtermelő képessége kicsiny, 
úgy a szabványosnál nagyobb akkuval n i 
sem érünk célt. Legtöbbször azonban |J | 
azt látjuk, hogy gyárak takarékossági 
szempontból túl kicsiny akkut szerelnek, AU1 
helyesebben a dinamó annyi áramot 
termel, ami jóval nagyobb kapacitású 
akku alkalmazását tenné lehetségessé.
Ezt méréssel minden jól felszerelt EE 
elektromos autóüzem meg tudja álla- - ,  
pítani és ha ilyenkor a régi akkumulá­
tor kicserélése alkalmával valam ivel |_ j 
nagyobb kapacitásra térünk át, csak '' 
jól járhatunk, feltéve, hogy nem bo­
csátkozunk túlzásokba. Ha kocsink, il­
letve akkunk még új, úgy párhuzamo­
san kapcsolt tartalék akku felszere­
lése segít, különösen akkor, amikor sok 
gépünkön az árampusztító, amikor azt 
alaposan felszereltük mindenféle áram- 
íogyasztó csecsebecsével, szivargyujtó- 
val és egyebekkel.

Mi a  nagyobb akku előnye? Indítás­
kor az önindító hatalmas áramerőssé­
get vesz fel, néha 150 vagy akár 400 
amperes áram kering tekercseiben, az 
akkut tehát szinte rövidre zárja. Minél 
nagyobb a telep, annál jobban áll el­
lent ennek a szörnyű igénybevételnek, 
annál hamarabb regenerálódik és an­
nál kevésbé kell tartani lemezgörbülés­
től és az akku pusztulásától. Akinek 
tehát bírja a dinamója, sok az áram­
fogyasztója és gépét főleg városi for­
galomban használva sokat kénytelen 
nyomogatni az önindítót, annak kifize­
tődik a nagyobb vagy  a régi mellé 
párhuzamosan kapcsolt segédakku 
felszerelése.

A V A R T A
A K K U M U L Á T O R
KONST RUKCI ÓJ A:
1. Lemezrács

2. Negatív lemezrács 
aktivmasszával 
töltve

3. Pozitiv lemezrács 
aktivmasszával 
töltve

4. Pólushíd

5. Keménygumi- 
szigetelő

6. Lemezcsoport

7. Háromcellás 
blokkszekrény

8. Elemfedél

9. Elemösszekötő

10. Keménygumi- 
zátódugó

VARTA AKKUMULÁTORTELEPPEL minden időben biztosan indít.
Gyárt ja :  T U D O R  A K K U M U L Á T O R G Y Á R  RT., B U D A P E S T
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A  n é m e t  versenykocáik  
ide i p io g ra m m ja

Az évek óta diadalmas német ver­
senykocsik úgylátszik az idén a háború 
ellenére sem maradnak tétlenül, erre 
vall HMiniéin NSKK-vezér megallapo- 
dasa Fu. mariik-kai, az olasz motorsport 
vezérével. A  megállapodás szerint, ha­
csak a politikai események nem teszik 
lehetetlenné, a német kocsik résztvesz- 
nek áprilisban a sportkocsik számára 
(BMW!) megrendezésre kerülő Miile 
Miglian, május 5-én a Tripoliszi GP-n 
(Merc*-Benz, Autó Union), augusztus 
4-én a livornoi Coppa Ciánon, augusz­
tus lS-án a pescarai Coppa Acerbon és 
szeptember 8-án az átépített Monza- 
pályán lefutásra kerülő olasz Grand 
Prix-n.

MIT BÍR EL EGY JUXKERSY
A  hárommotoros Ju 52 jelzésű Junkers- 

masinaü nemcsak a világ iegeiter.ieuiebb 
utasszállító repülőgépei, hanem megbiz- 
haio»ag, stabilitás tetinteteben is messze 
az éten haladnak. Junkers professzor kor­
szakalkotó ujitása, a teljesen i'émből ké­
szült repülőgép, világszerte elismerten a 
legalkalmasabb a repülés veszélyeinek 
csökkentésére. A  Junkers-gépek megbíz­
hatósága egy mostanában történt baleset 
alkalmával is újra beigazolódott. Hildes; 
lieim és Berlin között egy Ju 52 jelzésű 
utasszállítógép a sűrű ködben erdő lelett 
lakba ütközött és rendkívül súlyosan meg­
sérült. Menetsebességét és kormáuyozliato- 
ságát azonban ez a körülmény legkevésbé 
sem befolyásolhatta. A  pilóta ismét 12UÜ 
méteres magasságba emelkedett gépével és 
körülbelül félórás ,,vakrepülés*' után, mi­
kor a sűrű köd oszolni kezdett, a leg­
simábban ereszkedett le a berlini repülő­
téren. Az utasok jóformán nem is sejtet­
ték, micsoda veszélytől szabadultak meg!

TELJES GŐZZEL
dolgoznak az augol gépkocsigyárak is. 
Az angol hadsereg függetleníteni akarja 
magát és kizárólag honi gyártmányú gép­
kocsikat állít be hadiszolgálatra. A  gyár­
tási számadatokat természetesen hadi­
titokként kezelik, híre jár azonban, hogy 
az egyik nagy angol gyár a háború kitö­
rése óta kereken lu.OOtt kocsit szállított az 
expediciós hadsereg számára.

300 SZEMÉLYES MOTORIZÁLT KÓRHÁZ.
A német Vöröskereszt mostanában avatta 

fel első mozgókórházát. A  32 barakből és 
egész sor egyéb építményből álló kórház 
b szakorvos és 1 főorvos vezetése alatt 
működik. Kereken 300 beteget fogadhat 
magába. Világítás, fűtés, vízellátás és 
élelmezés tekintetében teljesen független a 
külvilágtól. Valamennyi klinikai osztály 
megtalálható benne, többek között saját 
műtővel, röntgenberendezései, bakterioló­
giai laboratóriummal és saját gyógyszer- 
tárral rendelkezik, amelynek berendezése 
fölér egy nagyvárosi patikáéval. Az egész 
mozgó kórházat 8 traktor segítségével IC 
pótkocsin szállítják egyik hévrő l a másik­
ra. ügy konstruálták meg, hogy 90 pere 
alatt mindenestül fel lehet építeni. A  ha­
rakok és a berendezési tárgyak túlnyomó 
többsége könnyű fémből készült és össze­
rakható. Száz ágy ennek következtében 
ntrakész állapotban mindössze 3 köbmétert 
foglal el. A  vándorkórházat először Lodz- 
ban alkalmazták.

NAPONTA TÖBB MINT 300 GÉPKOCSIT
hajóztak be, hír szerint, az elmúlt év utol- 
so *í,*í hónapjában az angol gyárak az 
angol birodalom valamelv távoii részébe 
vagy vám külföldre* Ez kereken 27%-o.s 
gyarapodást jelent az 1938. évi kivitellel 
szemben, így például Uruguayira ponto­
san ötször annyi kocsit szállítottak, mint 
uz 1938. év ugyanazon időszakában. Az 
angol ipar a háború következtében ten­
gerentúli piacairól kiszorult német autó­
ipar exportját igyekszik sikerrel megsze­
rezni.

AZ ANGOL BENZIN-FEJADAG.
Angliában a háború tartamára nem ál­

lították le a magángépkocsi-forgalmat, 
csupán az üzemanyag mennyiségét korlá­
tozták. Az angol „ration‘*-rendszer elmé­
sen és igazságosan állapította meg az 
egyes gyártmányok és típusok havi fe j­
adagját, minden kocsitulajdonos pontosan 
annyi egy-egy gallonos szelvényegységből 
összeállított havi füzetet kap, amennyi­
vel 500 mérfökles (800 km) távolságot tud 
bel’utui. Akik igazolni tudják, hogy kocsi­
jukat foglalkozásukkal kapcsolatban hasz­
nálják, külön 200 mérföldes adagot kap­
nak. A  fejadagok felemelése a tengeri szál­
lítás fokozása következtében most küszö­
bön áll.

40 ESZTENDEJE HALT MEG DAIMLER.
A technika történetében úttörő Gottlieb 

Daimler március 6-i halála napjának 
negyvenedik évfordulója alkalmával Stutt­
gartban. Bad Canustadt egyik kerti há­
zacskájában Daimler-emlékművet avatnak 
fel. Itt konstruálta ugyanis Daimler az 
első benzinmotort, az első motorkerékpárt 
és első autóját.

ÉRTÉKES JUBILEUM.
A  Dornier repülőgépgyár 25 esztendős 

fennállása alkalmából Dr. Dornier egy­
millió márkás alapítványt létesített a gyár 
alkalmazottjai számára.

FOKKER f
Fokker, a nagynevű holland repülőgép­

konstruktőr. 49 éves korában egy nyujorki 
kórházban meghalt.

„BOMBA-REKORD!**
A nemzetközi aviatikái szövetség most 

hitelesítette azt a német repülőrekordot, 
melyet egy kétmotoros Junkers-bombavető 
ért el 2000 kg „hasznos** terheléssel 2000 
km-es távon. Az új rekord 500.780 km/óra, 
a régi rekordot az olaszok tartották 468 
km-es sebességgel.

KEVESEN TUDJAK, HOGY:
— Az Egyesült Államokban 25 millió autó­

tulajdonossal szemben csak 20 millió tele- 
fonelőíizető van!

— A Chrysler gyár legutóbbi sztrájkjá­
ban 55.000 munkás vett részt!

— Az első hidraulikus Lockhead-féket szé­
riában először 15 évvel ezelőtt Chrysler al­
kalmazta. Európában a személy kocsiépítés­
ben Triumph volt a hidraulikus lek elő- 
harcosa, de versenykocsiba Bugatti már 
1922-ben beépítette!

— A  legdrágább amerikai kocsi a 185 ló­
erős, 16 hengeres Cadillac, mely karosszéria­
változatok szerint 5140—7175 dolláros áron 
kerül eladásra.

— Van dér Horst holland mérnök kísérle­
tei szerint a hengerfuratok krómozása ré­
vén a dugattyúgyűrűk elhasználódása Vs-ra, 
a hengerkopás V.-re redukálható. Ugyan­
akkor a motorteljesítmény a súrlódás csök­
kenésével 5%-kal emelkedik!

— Németországban tavaly közel 11.000 ve­
zetői jogosítványt vontak meg! A baleset­
áradat csökkentésére a rendőrség drákói 
rendszabályokat léptetett életbe és ittasság 
miatt csaknem 5000 jogosítványt vont be!
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M E R C E D E S - B E N Z
a Bécsi Tavaszi Vásár automobil k iá llí tásán
A  Bécsi Tavaszi Vásáron most bemu­

tatott Mercedes-Benz automobilok 
bizonyára ismét élénk feltűnést kelte­
nek, egyben jelentős bepillantást nyúj­
tanak a Daimler-Bcnz Müvek gyárlási 
programjába. A  Mercedes-Benz személy­
autóknak, teherautóknak és motoroknak 
a legújabb műszaki tapasztalatok sze­
rinti gyártása világviszonylatban is a 
legmagasabb teljesítményről tesz tanú­

ságot.

S Z E M É L Y A U T Ó K :
A  kiállításon a „170 V “ typusú gépko­
csitól a „K  540“ typusú kompresszoros 
gépkocsiig, mely a világ leggyorsabb 
széria-automobilja, minden Mercedes- 
Benz typus képviselve van. Ezek közül 
kiemelkedik a Diesel-motoros „260 D“ 
typusú személyautomobil, nemkülönben 
a „230‘* typusú benzinmotoros személy- 
gépkocsi, mely utóbbinak a legújabb 
szerkesztési elvek alapján épült karosz- 
szériája különleges utazási kényelmet 

biztosít.

T E H E R A U T Ó K :
A z 1.5—1.5 tonna teherbírású teherautók 
mellett bemutatásra kerülnek különle­
ges gépkocsik benzin- és Diesel-motor­
ral, többek közt egy benzinmotoros por­
mentes szemétgyűjtő gépkocsi a leg­

modernebb műszaki berendezéssel.

M O T O R O K :
A  kiállított és a legkülönbözőbb célokat 
szolgáló motorok a Daimler-Benz mo­
torépítési programjának sokoldalúságát 
és nagy teljesítőképességét igazolják. 
A  már előnyösen ismert Mercedes-Benz 
repülőgép- és csónakmotorok mellett a 
különleges rendeltetésű motorok is nagy 

figyelmet érdemelnek.

Kiállítóhelyek:
Személyautók részére: Autóipari csar­
nok 23. számú hely.
Teherautók részére: Autóipari csarnok 
15. sz. hely és a szabadtéren a csarnok 
mellett.
Motorok részére: Autóipari csarnok és ;■ 
grazi Waltor-cég kiállítóhelyén.

.

m

DAIMLER- BENZ AKTIENGESELLSCHAFT
S T U T 1 G A R T - U N T E R T U R K H E Í M

Gyári fiók es vezé rké pv ise le t :  M E R C E D E S - B E N Z - A U T O I V I O B I L  R .  T .  B u d a p e s t ,  X I I ! . ,  C s a t a  u c c a  2 9 .  T e l . :  2 9 - 0 8 - 9 0
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A TEHERGÉPKOCSI-MA!
A -fejlődésnek és tökéletesedésnek hosz- 

szú útját járta be a tehergép­
kocsi, amíg elérte mai, műszakilag tö­
kéletesnek mondható szabvány-alakját. 
Két évtizeddel ezelőtt a teherautó nem 
volt más, mint teherknrosszériával fel­
szerelt személykocsi, mely többnyire 
akkor kanta meg régi személykarosszé- 
riája helyett a teherkocsi „platót1*, 
amikor mint személykocsi, a kilométe­
rek tízezrein át már jelentős lépéseket 
tett az autótemető felé. Ki nem emlék­
szik a régi mondásra, mellyel az el- 
ócskásodott személykocsit úgy kínál­
lak. hogy: jó lesz vidékre, vagy — te­
herautónak. Ma már szerencsére túl 
vagyunk ezen a korszakon, a teherautó- 
gyártás specializálódott, ennek köszön 
liető az, hogy a mai korszerű tehergép­
kocsi nemcsak egyike a leggyorsabb, 
de *‘gvben leggazdaságosabb teherszállí­
tási lehetőségeknek.

A mai kor széni tohergépkocsigyártás 
két irányvonalat követ. Az egyik olda­
lon ott látjuk azokat a modelleket, me­
lyek gyártásánál a nagyrészt hasonló 
karakterisztikájú személygépkocsi kon­
struktív elemeit és alkatrészeit, motor­
ját stb. használják fel. a másik oldalon 
azok a típusok sorakoznak, melyeket a

5’/i tonnás terepbiró modell. 
(Mercedes Benz.)

személygépkocsi tipikus megoldásaitól 
merőben eltérően terveznek és gyárta­
nak. Az előbbi kategóriában azonban 
legfeljebb a háromtonnás terhelésű mo­
bilékig mennek, az úgynevezett nagy 
teherkocsik kivétel nélkül az utóbbi ka­
tegóriába tartoznak. Érthető ez, mert 
hiszen kisebb terhelés mellett jól hasz­
nálhatók fel a személykocsik gyártásá­
val párhuzamosan előállított alvázak, 
motorok, sebességváltók stb., de amint 
rendkívüli terhelésről van szó. négy-, 
öt-, sőt többtonnás teherbírásról: merő­
ben eltérő műszaki elgondolások meg­
valósítása, sokkal teljesítőképesebb mo­
torok beépítése válik szükségessé a sze­
mélygépkocsiknál megszokott megoldá­
soknál jóval bőkezűbb méretezésű alvá­
zakba. Ez az oka annak, hogy a mai 
közép és nagy teherkocsik műszakilag 
merész ívben távolodnak el mindattól, 
amit a személygépkocsik világában ma 
is szabályként ismerünk.

A tehergépkocsik gyártásában az el­
múlt évek során bizonyos irányzat ala­
kult ki, melynek nyomát a legkülönfé­
lébb gyártmányoknál lelhetjük fel. így 
például szinte egyöntetű lett az elektro­
mos úton hegesztett alváz alkalmazása 
a szegecselt helyett, ami súlymegtakarí­
tást és fokozott merevséget eredményez. 
Bár a nehéz teherkocsik kategóriáiban 
is rendkívül sok kéttengelyes megoldás­
sal találkozunk, mindinkább szaporodik 
a háromtengelyes típusok száma. Egyre 
több terepre is alkalmas tehergépkocsi 
kerül forgalomba, ami a német ható­
sági szorgalmazás eredménye. Hadászati 
szempontból nagy jelentőséggel bír a 
terepen is mozgó tehergépkocsi, a ható­

ságok tehát jelentős adókedvezménye le­
kéi tették kívánatossá a drágább be­
szerzési áron forgalomba hozott, de a 
használatban éppen az adó- és közteher- 
kedvezmény következtében gazdaságo­
sabb terepjáró tehergépkocsik beszer­
zését. Tömegekben születtek a terep- 
tehergépkocsik, melyek között igen sok 
négykerék kormányzási! és egyéb egé­
szen különleges műszaki megoldású tí­
pusokat találni. A hatósági támogatás­
nak köszönhették létüket a négy foko­
zat helyett nyolc, sőt több áttételi fo­
kozatú speciális modellek, melyek a 
legkeményebb terepnekézségekkel is da­
colnak, ugyanakkor a leggazdaságosab­
ban használják ki a motor munka­
teljesítményét.

A tehergépkocsik motorja az utóbbi 
években nem sokat változott. A nyers­
olajmotor természetesen uralomra ju­
tóit, a kisebb teherbírású típusok nagy- 
része azonban megmaradt a gázosítás 
benzinüzem mellett. A fagázos, szívó­
gázos, sőt palack gázos motorokkal sze­
relt tehergépkocsikat nem lehet mint 
fejlődési fokozatot elismerni, megterem­
tésük inkább a szükség, mint a műszaki 
haladás számlájára írható. A háború* 
előkészületek, majd a háború kitörést* 
kötelezővé tette a folyékony üzemanya­
gok terén a legszigorúbb takarékossá­
got. A szívó- vagy ingázás motor ka 
lonai célokra legfeljebb a hátországban 
használható, a folyékony üzemanyag- 
készleteket tehát a hadirepülés, a gépesí- 
Irtt osztagok és a közvetlen arcvon.il- 
mögötti szállítás céljaira kell tartalé­
kolni. a fával, sőt kukoricacsutkával 
..füthető**, de még korántsem teljesen 
kiforrott motorkonstrukciók tehát egy­
általában nem jelenthetik a ma teher­
gépkocsijának típusát és nem egyebek 
— szükségmegoldásnál.

A személygépkocsi fejlődése mind­
azonáltal igen nagy hatással volt a te­
hergépkocsi mai alakjának kialakulá­
sára. így kölcsönadta az alacsony al­
váz és az áramvonalas karosszéria meg 
oldást. A mai tehergépkocsi majdnem 
olyan gyors, mint a tíz év előtti átla­
gos személygépkocsi, a fokozott sebes­
ség fokozott stabilitást és tökéletes út­
tartást tesz szükségessé. A jó úttartás 
és stabilitás, valamint a kanyarbizton­
ság alacsony építéssel érhető el. ennek 
jegyében születtek a ma nagyrész! 

rendkívül alacsony tehergépkocsinlvá

Massiv építés jelcnizi a ma
tehergépkocsiját.

zaik és karosszériák, valamint a merev 
tengelymegöldások rovására egyre sza 
porodó kiüönl ege s kerék fel üüggesztések. 
A mai tehergépkocsik fokozott sebessége 
mellett az áramvonalas idom is nagy 
jelentőséggel bír. Ma, amikor egyes te­
hergépkocsi modellek 70, sőt 80 kilomé­
teres sebességgel futnak, nem megve­
tendő az az üzemanyag-mennyiség, me­
lyet a légellenállás csökkentésével lehet 
megt a.k a rí i ani. Tér in észet esen rendkív üli 
tervezői ügyesség kellett ahhoz, hogy az 
áram von alazást a rakfelület csökkentése 
nélkül oldják meg. de igen sok az olyan 
modell, melynél ez maradéktalanuf si­
került.

Amíg az alesony építéshez nagyrészt 
úgy jutottak, hogy a transzmissziót a 
kocsi középvonalához képest oldalt tol­
lák el, addig a rakfelület nagyobbítá-

Száz lóerős, nyer.solajmotoros Mercedes Benz 
társasgépkocsi.

sáliak célját az oldalt eltolt, vagy ép­
pen a vezető alá helyezett motor szol­
gaija. A vezető mellé, vagy alá helye­
zett motor egyben sokkal megfelelőbb 
ka rosszé riai dóm ot tesz lehetségessé.

Hatalmas fejlődést mutatnak a teher­
gépkocsik törpéi, a pehelysúlyú kis 
modellek, melyek egyrésze mindössze 
bárom kerékkel van szerelve és teher­
bíró képességük a 750—1000 kilogram­
mos szinten mozog. Ezek a törpeteher- 
gepkoesik egészen új lehetőségeket 
nyújtanak, li i szén szá z k i lom ét eren kén t 
alig 7—8 literes üzemi anyag fogyasztás 
mellett tekintélyes sebességre képesek.

A tehergépkocsi inai kifinomult és 
minden porcikájában a különleges fel­
adatok érdekében megoldott műszaki 
elgondolásaival hatalmas lépéssel köze 
líti meg a gyors, olcsó és megbízható 
teherszállítás célját. A nyugati orszá 
gokban ma már megszokott a nálunk 
alig látható országúti „tehervonat*4, 
melynek a teherkocsi mögé kapcsolt- két 
..vaggonja44 is van. Az úthálózat gya­
rapodása és a lényeges üzemanyag, 
benzin stb. megtakarításra vezető por­
mentes, korszerű útfelületek térfoglalása 
lökésszerűen szaporítja a tehergép­
kocsi állományit, melynek nemzetgazda­
sági, sőt nemzetvédelmi jelentőségét ma 
már mindenütt felismerik. A tehergép­
kocsi mindenütt diadalmasan kerül ki 
a régi vasút-teherautó harcból, még 
olyan országokban is, ahol az állami 
tulajdonban levő vasúthálózat érdeké­
ben bizonyos megszorításoknak vetik 
alá a tehergépkocsiiuvarozást. A jövő 
a tehergépkocsié, melynek végleges 
győzelmét késleltetni lehet, de megaka­
dályozni nem.

— 50 —



51



U golyószóróját a re­
tel jes ereid oss~ 

'av a hatalmas szel- 
jban tarthassa feOV 
veret.

Basonfek ve
piilőgép lóv 
kell szednie, 
rohamban i

kúp, mén
figyelheti

\ - .

’előállásban. Csak 
'mellyel ellenségesXehéz ágya tu 

színű háló alól.
lánkmentes 
a szilánkká.gépkocsiról ismert szv 

'átüt, ele nem morzsoljahadirepülőgépen
eg, melyet a löveóI „ Sieafricd-vonul egyik

hagyja el a o 0 felderítése
■onal előtti terep allanao i 

vágó fontosságú.löveg here
gépkocsivon

tengeren, 
■kor, ha a

hajóbamost a 
termel a

rílak helyet 
kahelyeit.Isii „fronton", -i

foglalják el a "é
központi 1 üléses 
ibán: nagyon ispáncélgépkocsi

hideg, nyáron



A Z  ERŐ ÉS M E G B Í Z H A T Ó S Á G  S Z I M B Ó L U M A  A 
6 T O N N Á S  S A U R E R - D I E S E L

A  gazdaságos telverutófuvarozás úttörője a minőségi 
munkájáról ismert Snurer-gyár, amely a4BTDV-S típusú 6 tonnás 
Diesel motorjával a súlycsoportjának élhelyére került. A 
Saurer név jólismert az ötvilágrészben, amit elsősorban szer­
kesztési adottságainak és gazdaságos üzemének köszönhet. 
A  hathengeres S l.-es Saurer motor 2000 fordulatnál 105 lóerőt 
teljesít. A  túlméretezett sebességváltó 5 előre- és 1 hátra­
menet fokozatú. Az 5 m-es tengelytáv ellenére 16 m átmérőjű 
körben meg tud fordulni. A 3650 kg-os alváz 7000 kg hordké- 
posségű és a megengedett legmagasabb összsúly 10.650 kg. 
A  nyomtáv: elől 1875, hátul 1720 cm, G0 km-es sebességnél az 
üzemanyagfogyasztás 21 1. gázolaj. A fi tonnás Sanrer-Diesel 
alváz ára gumikkal P 26.370.

— oL. — --------í--------1 , .. .1 - .L --------
O 1 00Ü  1500 ZO OO 2500 5000 3500 ^OOO

íme az 55-os Steyr motorteljesítmény diagrammja fogyasztási gra- 
llkonnal kombinálva. A teljesitménygörbéből kitűnik a percenkénti 
fordulatszám és lóerőteljesítmény közötti összefüggés. Mint látjuk, 
a motor 3500-as fordulatszám mellett adja le 26 lóerős csúcsteljesít­
ményét, holott fogyasztása nem akkor a legtöbb. Hogy a kocsi 
sebességével párhuzamosan ennek ellenére növekszik a fogyasztás, 
az a leküzdendő ellenállások, főleg a sebességgel hatványozottan 
emelkedő légellenállás leküzdésére fordított erőben leli magyarázatát.

ÍME A  3 TO NNÁS
BORGWARD!

Borgwardék speciális terrénuma a teherautógyáiitás, 
a brémai gyár ebben az iparágban felbecsülhetetlen jelentő­
ségű munkát végzett, melynek félreismerhetetlen elismerése 
az a rengeteg Borgvrard teherautó, mellyel a német utakon 
találkozunk.

A  3 tonnás Borgnvard-Diesel műszáki adatai: a 4426 
kem-es hathengeres motor 2300 fordulatnál 64 lóerőt ad le. 
A  4 fokozatú váltómüvet egy tárcsás szárazkupplung köti 
össze a motorral. A  fordulókör sugara: 8.75 m. Tengelytáv: 
4200 mm. Hordképesség 4100 kg. Nyomtáv, elől: 1600, hátul 
1560 mm. Alváz súlya: 2350 kg. Megengedett legmagasabb 
összsúlya: 6710 kg. Üzemanyagfogyasztás: 100 km-ként 22.5 1. 
gázolaj. Alváz ára S720.— pengő +  gumi.

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ VILLAMOSSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

készítése, javítása
„ E R G O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B ud apest ,  VIII., R ök k  S z i lá rd  u. 52. Te l . :  157-010

S A U R E R
5 -6  T O N N A  S 
V Á M M E N T E S  

TEHER A U T O MOBIL OK

V E Z É R K É P V I S E L E T :

RÁC Z  L Á S Z L Ó
L I S Z T  F E R E N C - T É R  11

Htittdeu h iá tká jú  teUetautéUoa

PÓ TKO CSIT GYÁRT

MIKLÓS LAJOS
AUTÓ- ÉS KO CS11 PARI VÁLLALAT

X.,  V A S P Á L Y A  U C C A  4 .  TEL.:  1 4 9 - 0 9 3
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A PÓTKOCSIS ÜZEM!
IS  iilio ld i túráink alkalmával szintű 
^  ritkaságszámba m egy olyan teher 
autót látni kint az országúton, mely 
nem vontat maga után pótkocsit. Ná­
lunk? Bizony nagyon kevés a pótkocsis 
teherautó, aminek az oka az, hogy az 
érdekeltek nem vették eddig azt a fá­
radságot, hogy — ceruzát vegyenek a 
kezükbe. Mert kalkuláció dolga az 
egész, máris rájövünk, hogy a pótko­
csis teherfuvarozás lényegesen gazda­
ságosabb és aránytalanul olcsóbb.

H ogy három, négy vagy  ennél is több 
tonnaterhelésre alkalmas teherautót vá­
sároljon a fuvarozó, azt rendszerint a 
csúcsteljesítmény szerint dönti el és el­
felejti azt, hogy például négytonnás 
teherautó csak akkor gazdaságos, ha 
terhelése valóban eléri a négy tonnát. 
Ha kisebb súlyt visz, úgy a tonna- 
ki l om éterkolfség l é nyegesen fel szöki k, 
mert az üzemű nyagfogyasztás, gum i­
kopás stb. a lig  észrevehetően kevesebb, 
viszont a kisebb súlyú teher fuvarozása 
is ugyanannyiba kerül, mintha a teher­
kocsi a megengedett legnagyobb súly­
határig lett volna megrakva. önként 
felvetődik a kérdés: nem célravezetőbb 
és olcsóbb olyan teherbírású teher­
kocsit üzemben tartani, mely az átla­
gos terhelés követelményeinek felel 
meg és ha átmenetileg nagyobb súlyú 
terhet kell fuvarozni — felkapcsolni a 
pótkocsit?

A z egyik német teherautó technikai 
állomás pontos kísérletek kapcsán mu­
tatta ki, hogy a megosztott fuvarozás, 
tehát a pótkocsis üzem lényegesen o l­
csóbb. A z összehasonlító kísérletek kap­
csán kitűnt, hogy 15%-nál nagyobb 
megtakarítás is lehetséges, ami kiter­
jedt üzemnél életbevágó nagyságú 
számadat.

A  kísérletek tárgyai szabványos te­
herkocsik voltak, az összehasonlítás 
úgy történt, hogy ugyanannak a teher­
nek osztott (tehát pótkocsis) és osztat­
lan fuvarozásánál állapították meg a 
kilométerköltséget. Lássunk néhány 
számadatot:

A  három és féltonnás nyersolajmoto- 
íros teherkocsi kilométerköltsége teljes 
terhelés melllett 40 Pfenniggel volt 
egyenlő. Ha ugyanezt a terhet osztottan 
fuvarozták olymódon, hogy azt két és 
féltonnás teherkocsira és az általa von­
tatott egytonnás pótkocsira rakták, úgy 
a kilométerköltség a 40-röl 3í Pfennigre 
csökkent. A  kilométerköltségbe termé­
szetesen beszámították úgy a teherko­
csi, mint a pótkocsi amortizációját, 
üzemanyag és gumiköltségét, valamint 
a kezelő- és kísérőszemélyzet, valamint 
a közterhek költségét. U  gyanezt a k í­
sérletet hat tonnás teherkocsival, majd 
három és féltonnás teherkocsi plusz két 
és féltonnás pótkocsival megejtve, az

derült ki, hogy m íg az előbbi esetben a ■ 
kilométerköltség 70 Pfennigre rúgott, I  
addig az utóbbiban a lig  érte el a 60-as I  
számot. A  teherkocsik átlagos évi 30.000 " "  
kilométeres üzemét véve alapul, könnyű #% i 
kiszámítani, hogy ez a megtakarítás az |J | 
évi üzemben m ilyen tekintélyes magas­
latot ér el, a hat tonnás osztott fuva- AU] 
rozás esetén kereken 8000 márkát.

Ennél is lényegesen nagyobb a meg- 
takarítás pótkocsiüzeni esetén akkor 
ha a pótkocsi nélkül munkába állított EB  
teherkocsi nagyrészt a csúcsterhelés 
alatt van igénybe véve. Ha a négyton­
nás teherkocsira csak két és fél tonna | \ 
árut rakatunk, úgy a fuvarozás költ­
sége a súlyt véve  alapul, több mint 25 
százalékkal emelkedik, ami a fuvarozás 
kalkulációjában már-már csillagászati 
szám.

A  megosztott (pótkocsis) fuvarozás 
másik nagy előnye a lényegesen na­
gyobb rakfelület. A  gépkocsi és pót­
kocsiból összeállított „tehervonat11 rak­
felülete több mint kétszeres, ami köny- 
nyűsúlyú teherárú esetén nemcsak lé­
nyegesen nagyobb mennyiség fuvarozá­
sát teszi lehetségessé, de lényegesen 
csökkennek a megrakási munkálatok 
költségei, mert hiszen rétegezés nélkül 
helyezhető el a teher.

Látjuk, hogy a pótkocsis teherautó­
fuvarozás milyen jelentős előnyökkel 
bír. Ma, amikor az üzemanyagmegtaka­
rítás nemzetgazdasági szempontból 
óriási jelentőséggel b ír: kétszeresek 
ezek az előnyök. Érdeke tehát minden 
teherautófuvarozónak, minden teher­
autót használó vállalatnak, hogy k i­
aknázza a pótkocsiban rejlő  megtakarí­
tások lehetőségét.
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U R A IM  IR G A L M A Z Z A N A K ! 
ÉS NE FEDEZZÉK FEL A  -

PUSKAPORT!
szerkesztőségek vendégei között 
csőstül akadnak nehezen leküzd­

hető, erőszakos és kellemetlen példá­
nyok, a babér azonban kétségtelenül a 
feltalálókat illeti. Akik mintán meg­
alkották az áramvonalas nadrágtartót, 
megálmodták a vitaminos takarék- 
segédfúvókát, avagy a tehenek teahoza­
mát gyarapító tagadólagos berzű rövid­
hullámú gramofont: nagysietve robog­
nak a legközelebb fekvő szerkesztőség 
felé, hogy álmos segédszerkesztők élet- 
űnott beletörődését a nagy agyvélö 
helyeslő elismerésével tévesztve össze 
szőjjék álmaikat feléjük integető dol­
lármilliókról. Az ilyen feltalálók: bár 
fárasztók, veszélytelenek, mint a liptói 
túró és súlyosabb esetben átadhatók •> 
főszerkesztő szerepébe sebtiben behelyet­
tesített izmos szerkesztőségi altisztnek. 
Nagyobb baj van azonban akkor, ha a 
hibbantagyú úgynevezett feltalálók „ke­
zelésére“ kerül a sor, különösem ha

A

azok lőfegyverrel vaniuik felszerelve. 
M int például az általunk gyanútlanul 
felkarolt derék svájci patikus „magisz­
ter“ aki egyik legnagyobb pestkörnyéki 
olajvállalatunk vezérét kergette meg 
nagyöbű önműködő pisztolyával annak 
saját íróasztala körül. A  vezér ugyanis 
nem volt hajlandó haladék és látatlanul 
kiguberálni azt a potom 10.000 dollárt, 
melyet tehetséges gyógyszerészünk kö­
vetelt azért, hogy felfedje az olaj visz­
kozitását tetszés szerint növelő csoda­
szerének titkát. A pisztoly szerencsére 
nem sült cl, a szimpatikus patikust 
némi. életveszély árán sikerült lebeszél­
nünk a fegyveres érvelésről és haza­
fuvaroznunk Budapestre, de — bár az­
óta kerek tíz esztendő múlt cl, kitűnő 
olajgyári vezérünk még mindig nehez­
tel reánk.

Az igazi veszedelmet nem ezek jelen­
tik, hanem a puskaporos motor felfede­
zői. Akik pontosan kétszer annyit ko- 
nyitanak a kémiához, mint folyami sü­
gér a gyulafehérvári glosszáklioz és így

D E Á K
J ó k a i  t é r  2.

érthető módon ragaszkodnak rögeszmé­
jükhöz, a motorhoz, melyet nem benzin, 
nem motalkó vagy ennek hiányában 
hajszesz táplál, hanem valami gyökeres 
hatékonyságú robbantóanyag. Ez a mo­
tor persze — szerintük — több lóerőt 
képvisel, mint a hortobágyi ménes ta­
vasz idejében és még arra is képes 
volna, hogy az öreg földgolyót megpör­
gesse, ha sikerülne az Egyenlítőbe va­
lami tengely félét bedugni.

Ezek a lőporos alakok különösen 
ezért veszedelmesek, mert rendszerint 
nem elégszenek meg az elméleti fejte­
getésekkel, hanem azonmód szemlél­
tető gyakorlati bemutatásokkal is k í­
vánnak szolgálni. Lötérnék nézik a 
szerkesztőséget, elővesznek holmi ócska 
cipőpasztás skatulyát, beletöUenek va­
lami gyanús port és miközben a meg- 
gyújtott por éktelen puffanással veti 
fel a címzetes pokolgéppé előléptetett 
alkalmi készüléket, diadalmas ábrázat- 
tal néznek körül: lám-lám, így vágja fel 
majd a dugattyúját az én korszakalkotó 
puskaporos motorom. A  kísérlet nyo­
mán persze átható biidösség fejlődik, v 
kézirat papirosok korommal rakódnak 
teli és még el sem oszlott a. füst, ami­
kor fejünknek szegezik a kérdést, hogy 
célszerűnek látszana vájjon közvetlenül 
az ősz Henry Fordhoz ford-ulni és hogy 
tapasztalataink szerint a nikaraguai, 
avagy inkább a kosztarikai — esetleg a 
guatemalai — hadügyminiszter szokott 
szívesebben fizetni az efajta találmány­
ért. És természetesen nem nyugszik, 
(nníg legteljesebb titoktartásunkról nem 
biztosítottuk, nehogy az oláhok időnek 
előtte temessék be haszontalan nafta 
forrásaikat.

Kedves lőporos feltaláló urak! Irgal- 
mazzanak. És ilyen találmányukkal m 
hozzánk, hanem a Műegyetem kalorikus 
tanszékéhez forduljanak. Ahol rendel­
kezésükre áll Schimanek professzor és 
sportbizottsági elnök úr szaki adásának 
és laboratóriumi szolgájának izombeli 
ereje. Utóbbi ugyanis lőpor nélkül is 
heves energiát és vele roppant kezdő­
sebességet képes kölcsönözni.

És vegyék tudomásul, hogy ha mű­
szakilag lehetséges is puskaporral haj­
tani a motort, gyakorlatilag ennek 
semmi értelme sincsen. A robbanó­
anyag ugyanis felette drága és akár­
mennyire is hihetetlenül hangzik, sok­
kal kevesebb energia szunnyad benne, 
mint a jó öreg motalkóban. A robbanás 
folyamata ugyanis rettentő energia 
pocsékolás. Stettbacher. a híres kémikus 
régen megállapította, hogy a robbanó­
anyagok csak töredékét tartalmazzák 
annak oz égési hőnek, mint amennyi a 
gyár fásuknál felh asznált nyersa nya gok­
ban szunnyad. Ha egy kilógtam benzol, 
illelve rokona, a tolnol nitráhisa révén 
sikerülne is — bár nem sikerül — teljes 
egy kilogrammnyi ekrazitot előállítani, 
ez az egy kilónyi ekrazit felrobbanása

alkalmával annyi munkát sem képes 
végezni, mint negyedkilónyi benzol. Ha 
ugyanannyi munkát akarunk nyerni 
nitroglicerinböl, mint a motalkóból, úgy 
ehhez majdnem nyolcszoros adag kell. 
A ma legnagyobb 1800 kiló önsúlyú és 
1000 kiló robbanótöltettel ellátott repü­
lőbomba annyi energiát sem képes fel­
szabadítani, mint amennyit 100 liter mo­
talkó fejleszt a motorban. Igaz, hogy a 
robbanóanyagból a bennük szunnyadó 
energia másodperctöredékek alatt sza­
badul fel, a motalkóból vagy benzinből 
csak hosszú idő alatt, ez azonban mit- 
sem válitoztat a. lényegen, mely szerint 
a tüzelőanyagból nyerhető energia nem 
az időtől függ, hanem attól, hogy meny­
nyi a kalóriaértéke. A dinamitnak, rob­
banó zselatinnak, ekrazitnak, trotilnak 
és társainak kalóriaértéke pedig min­
den ellenkező híreszteléssel szemben ki­

sebb, mint a — barackpálinkáé. Olcsó 
motalkó vagy benzin helyett drága és 
veszedelmes robbanóanyagot, használni 
motorhajtásra éppé ti olyan célszerű és 
gyakorlati értékű találmány, mint 
széna helyett — halmajonézzel etetni a 
lovat.

Kedves Felfedező Urak! Hagyjanak 
fel tellát minden reménnyel a lőporok 
házatájón és eresszek feltalálói képes­
ségeik vesszőparipáit inkább más lege­
lők dús lankáin hosszú gyeplőre. Akad 
még manapság is feltalálni való csős­
tül. Mélyed jenek más kérdésekbe. A 
gyökeres hatékonyságú poloskairtótól a 
mínusz húsz fokos hidegben is azonnal 
induló motorig bőséges skálája akad a 
f  el fedezői hajló m gy ümöl csöztet ősének, 
csak győzzék — elzongorázni.

MINDEN MÁRKÁJÚ
k a r b u r á t o  r t  
Jav í t  — b e á l l í t

W E S E L
karburátor - specialista

VI., JÓKAI UCCA 34
T e l e f o n '  125-580
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MOTORKERÉKPÁR TIPÜSTABLÁZAT
FIGYELEM! A  táblázat eredeti gyári adatok felhasználásával gyárak a fogyasztást más-más sebességnél adják meg, miért is 

készült. A teljesítmény, fordulatszám, csúcssebesség, fogyasztás és azok összehasonlításul alig szolgálhatnak. Az „N “ -el jelölt adatok 
súlytáblázatban kihagyott adatok nem állottak rendelkezésre. A fo- a német „normál fogyasztásira vonatkoznak, 
gyasztás adatainak mérlegelésénél ne feledjük el, hogy az egyes
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BRIEL
Red Hunt 3 50 347 1 ohv. 3 0 11,4 4 láb lánc CSŐ cső P. 165 210 0 - 24
Red Hunt 500 497 1 3 2 14,8 4 — P. 180 2 4 0 0  — 24

BILflS
BMW

R  23  . . .

246 1 kétütem 9.5L E /4700 100 N .3,1 13 5 4 kézi lánc cső prés — — 115 12 9 0  — 12

247 I ohv. 10LE /5400 90 3 0 10 3 láb kar. cső cső1) _ P. f. 135 17 0 0  — 12
R  3 5  . . . 340 1 14LE /5200 O O.E 4 kézi prés.

cső
') f . 1 ' 5 2 1 0 0 - 24

R  51 . . . 4 9 4 2 2 4 L E 5 4 0 0 140 4 14 4 láo ' ) Hr. P. f. 182 2 5 8 0 ' - 24
R 6 1  . . . 6 0 0 2 sv. 18L E  4 60 0 11 5  ' 3 , 5 - 4 14 4 „ 4) Hr. P. f. 184 2450- - 40
R  6 6  . . . 597 2 ohv. 30L E /5400 140 4,5 14 4 .. 4) Hr. P. 1 .18 7 2980-— 40
R. 71

B-VILLIERS
745 2 sv. 22L E /4600 120 4,5 14 4 ” ” ff *) Hr. P. 1 .18 7 2560"— 

9 0 0 '—

40

12„ 1 2 5 “ . . 
CSEPEL

125 1 kétütem 3L E /3500 75 2 ,0 10 3 kézi lánc cső

cső

prés. —

38 450 -—„ 1 0 0 “ . . 
DKW

R T  3  H P .

9 8 1 kétütem 2-5-3LE /4000 2 2 5 5-5 - 2) — lánc cső — — —

97 1 kétütem 3LE /4000 6 5 — 70 2 ,0 7 3 kézi lánc cső prés. _ _ 54 780"— 12
K S  2 0 0  . 19 8 1 7LE, 4 0 0 0 85 3 ,0 13 3 prés. — — 110 1200-— 12
IkZ 2 5 0  . 245 1 9LE-4COO 95 3,3 14 4 komb. — P. 132 1400-— 12
NZ 3 5 0  . 343 1 1L 5L E /4000 105 3,5 14 4 n — P. 142 16 5 0  - 24
S B  5C0 . 4 9 0 2 >. 15 L E .4000 115 3 ,8 13 3 » ff ff >» — P. 170 3) 1950-— 24

JflWfl
„Robot" . 9 8 8 1 kétütem 2'7L E  3 75 0 65 1 8 - 2 0 8 32) kézi lánc prés. prés. — __ 49 9 5 0 '— 12
„ 1 7 5 “ . . 175 1 6LE/ 85 2 — 2 5 10 3 ,, — — 80 1 1 7 5 - 12
, 2 5 0 “ . . 2 5 0 1 95L.E/ 9 5 — 100 3 - 3 2 10 3 „ 3! — — 95 13 7 5  — 12
„ 350O H V "

mAtrb

3 5 0 1 ohiv. 15LE/ 115 3 2 5 10 4 „ 3) ” ff ” — — 132 18 9 0  — 

6 5 0  —

24

„ 1 0 0 “ . . 99 '8 1 kétütem 3L E /3800 2 ,0 8 ‘5 2 l'1 kézi lánc cső cső1) — — 3 7 ’5 —
„ 1 2 5 “ . . 123 1 3 -5 I .E 3 4 0 0 7 5 - 8 0 2 ,6 8-5 3 „ .. ■) — — 50 8 5 0  — 12
„ 2 0 0 “ . . 

MÉRBY-PUCH
„ 20 0 “ . .

199 1 ” 8L E /4700 95 3,1 13,5 3 >> prés. — 11 0

102

10 7 0  -

9 8 0 - -

12

12198 iker kétütem 6LE /4200 85 2,5 8,5 3 kézi lánc prés. prés. — —
„ 200  L “ 

NÉPMQT0R
198 *» 6LE /4200 85 2,5 8 ,5 3 >* ff » — — 102 10 5 0  — 12

2 5 0 i kétütem 9L É /3800 100 3 ,0 1 2 5 3 kézi lánc komb. komb. _ P. 12 4 0  — 12

NSU
„Quick" .

2 5 0 i 9L E  3 80 0 100 3 ,0 12-5 4 láb » .. .. — P 13 2 0  — 12

97 i kétütem 3L E  4 20 0 5 5 —6 0 1,8 7-5 2-1 kézi lánc CSŐ prés. — — 63 6 4 0 '— 12
„Ponnv“ . 97 i 3LE /4200 5 5 —6 0 1,9 7 5 3 „ ff „ — — 68 7 6 0  — 12
2 51  O S I . . 242 í ohv. 10  5L E  4 10 0 1 0 0 - 1 0 5 2.65 11,1 4 láb ,  ‘ 1 ff „ — P. 126 1480-— 12
3 51  O T  . 341 í 14  8 I .L  4 00 0 1 0 5 - 1 1 0 3, 11,1 4 „ .. 4) „ „ — P. 130 1630  — 24
351 O S L  . 3 4 6 i 18L E  3 9 5 0 1 1 0 — 115 3 ,15 12-5 4 4) ff cső — P. 175 1890'— 24
5 01  O S L  . 4 9 4 i 22L E  4 00 0 125— 130 3 ,5 12-5 4 „ *) ff ff — P. 175 2090 -— 24
6C1 O S L  . 562 i „ 24I .E  3 80 0 1 3 0 - 1 3 5 3.8 13-5 4 ff 4) .. .. — P. 180 2 25 0  — 40

PUCH
„ 250  T U 4 “ 2 4 8 iker kétütem 85L E / 9 5 - 1 0 0 2 ,8 12,5 4 kézi lánc cső prés. — 120 1380  — 12
„ 25 0  S 4 “ . 2 4 8 10 ,5  LE 4 1 0 0 110 2 ,8 12.5 4 ff ff — 120 14 8 0  — 12

„ 350  G S 2 “ 3 4 9 „ „ Í4LE /4000 120 3 ,5 12,5 4 komb ff Hr. - 155 16 8 0 '— 24

SHB
Motorette 98 i kétütem 2 .25L E  3 20 0 2,5 6 2-) kézi lánc cső cső — — 37 6 6 0 - —

SUKBEBM
B 2 4  . . . 347 ohv. 18L E /4500 118 2 ,6 13-5 4 láb lánc4) cső cső - ,5) P. 165 2740-— 24

B 25  . . . 4 9 8 í 2 4  LE 4 2 0 0 129 3 ,0 13-5 4 ff „ 4) ” ff P. 185 3040 -— 24

1 Wn
B D -250  . 248 kétütem 12LE 110 N. 3 ,0 11 ,3 4 komb lánc4) cső prés. — P. 140 1560"— 12

UT
Z J  252  . . 247 i kétütem 8 ,5 1.E 3 8 0 0 8 5 - 9 0 2 ,9 14 3 kézi-1) lánc cső cső — — 130 13 5 0  — 12
S B F  2 5 0 243 i ohv. 12L E 95 3 ,2 13 4 „ 3) - » » — P. 140 íeo o -— 12

v icio r ih
A erő 247 í kétütem 9 LE 4 55 0 90 3 ,0 14 4 kézi3) lánc4)komb. prés. — P. 125 13 8 0  — 12
Pionier . 344 i ohv. 18L E /5000 115 2,6 14 4 láb „ 4i » >■ P. 135 16 8 0 '— 24

ZÜNDBPP
l>B 2 5 0  . 247 i kétütem 8 .5  LE 3850 9 0 - 9 5 3 ,25 12 3 kézi lánc cső prés. — P. 115 12 5 0  — 12
D B K  2 5 0  . 247 í

ohv.
8 .5L E  3 85 0 9 0 - 9 5 3,25 12 3 „ ff prés. „ — P. 117 1480'— 12

1)S 3 5 0  . 346 i 17 .5L E  5 2 0 0 10 5 — 11 0 N 4 ,0 12,5 4 láb „ komb. ff — P 148 1780- — 24

K  5 0 0  . 498 7 sv. 16L E  4 55 0 1 0 0 -  105 N. 4,2 12,5 4 kézi kar. prés. ff — p. 181 2 2 5 0  — 24

K S  5 0 0  . 498 7 ohv. 25L E /5300 1 2 5 - 1 3 0 4 ,0 12,5 4 komb. *♦ ff ff — P. 196 2 4 5 0  — 24

K S  0 0 0 . 597 2 28L E /4800 125 N .5 ,5 15 4 -* ff » ff — P. 203 2 5 9 0  — 40

') Teleszkópikus rugózás! - -) Hajtópedállal. - -1) Lábkapcsolás Mórral. - <) Tokozott hátsó lánc. - ») Elektromos önindítóval P 2100 -  - ’) Hátsórugózás felárral.
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M e g b í z h a t ó  és o l c s ó  a Z ü n d a p p !
A Zündapp gyár mérnökei sohasem estek bele 

a mindenáron újat tervezés gyakori végletébe, 
munkájukat azonban korszerű, haladó konstruk­
ciók jellemzik. A gyár szenzációs fogásoktól men­
tesen nagyteljesítményű, megbízható gépekkel 
jelenik meg a piacon, a legnehezebb megbízha­
tósági terepversenyek tapasztalatainak gondos 
felhasználásával, a mindennapi élet követelmé­
nyeinek megfelelő masinák nyergébe segíti a 
motorosokat. Az idei gyártási program akár az el­
múlt esztendőben sem kérkedik túlforszírozott 
gépekkel, de annál inkább a legmagasabb igé-

Z Ü N D A P P
1940-es g yártás i  
p ro g ra m m ja

nyékét is kielégítő masinákkal! Tartsunk csak 
seregszemlét a strapabíró, gazdaságos 250-es 
modelleken, a gyors 350-es sportgép felett, vagy 
vegyük szembe a legkeményebb szóló és oldal­
kocsi követelményeknek megfelelő 500-as, két- 
hengeres, kardános gépeket, nem is szólva a 28 
lóerős csupa erőtől duzzadó 600-asokról. . . ! 
Mindmegannyi céljának kitermelt, remekbe ké­
szült modell! És ne feledjük: az összes Zündapp 
versenyeredmények ezekhez a szériában gyár­
tott gépekhez fűződnek! Vegyük szemügyre őket:

ZÜNDAPP DB 250- A  mindennapi élet erőteljes építésű, de könnyed vonalú 
motorkerékpárja, m elynek olcsó ára  és gazdaságos  üzeme a legsován yabb  
pénztárcák tulajdonosait is bo ldog motorosokká teheti. Kétütemű, 8.5 lóerős 
motor, háromiokozatú sebességváltó, lánchajtós, 30/50 W. elektromos beren­
dezés, villanykürt, szétszedhető hangtompítók és patent kerekek stb. a  je l­
lem zői! Á ra : P 1250.—

P 400.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

ZÜNDAPP DBK 250. A középerősségű gépek  egy ik  sportszerű, gyors  reprezen­
tánsa, m ely úgy kivitelt, mint vonalvezetést ille tő leg  a  n agy  kardános Zündapp- 
gépeket juttatja eszünkbe. Kétütemű 8.5 lóerős motor, három sebességes váltó, 
lánchajtós, 30'50 W. villanyberendezés, elektrokürt, patentkerekek, lengőnyereg, 
szétszedhető hangtompító stb. jellem zi a  gépet. Ara : P 1480.—

P 500.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

ZÜNDAPP DS 350. A  sportember e lragadtatássa l beszél ezen m odell teljesítm é­
nyéről és terepjáróképességéről, amit számos versenyeredm ény is igazol. 
Felü lszelepeli 17.5 lóerős motor, n égysebességes váltómű, lábkapcsolás, 
lánchajtás, 45 60 W. villanyberendezés, reflektorba beépített világítható sebes­
ségm érő, elektrokürt, lengönyereg, patentkerekek stb. teszik élvezetté  a  rajta 
va ló  motorozást! Á ra : P 1780.—

P 600.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

ZÜNDAPP K 500. Igénytelen, strapabíró túragép, m ely úgy szóló-, mint o lda l­
kocsis üzemben a legnehezebb feladatokkal is biztosan m egbirkózik. Jellemzői: 
kéthengeres, 16 lóerős alu lvezérelt kéthengeres motor, négyfokozatú  váltó, kar­
dánmeghajtás, 50/70 W. elektromos berendezés, reflektorba épített tachometer, 
villanykürt, patentkerekek, lengőnyereg, stb. Ára : P 2250.—

P 800.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

ZÜNDAPP KS 500. Aki az e lőbb i m odellnél sportszerűbb, gyorsabb  gépre  áhí­
tozik, annak vágya it ez a  m asina ki fo g ja  elégíteni. A z előző K 500 jelű  típus­
tól csupán 25 lóerős, íelü lszelepelt kéthengeres motorjában és kombinált láb- 
és kézikapcsolásában különbözik. Á ra : P 2450.—

P 800.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

ZÜNDAPP KS 600. Kimondott magasteljesítm ényü, nagy tempókra sebességá lló  
masina, a KS 500 modell továbbfejlesztése, m ely oldalkocsis üzemben is játszi 
könnyedséggel gyűri le a lega lpesibb  meredekeket is! Kéthengeres felü lszele- 
pelt 28 lóerős motor, négylokozatú sebességváltó, kombinált kézi- és láb k ap ­
csolás, kardánhajtás, 50/70 W. elektromos berendezés, fényszóróba süllyesztett 
világítható tachometer, villanykürt, lengőnyereg, patent kerekek, stb., stb. 
Kell-e ennél több?! Ara : P 2590.—

P 900.—  lefizetése mellett 18 egyen lő  havi részlet!

iKérjen képes prospektust a Zündapp vezérképviselettől: Budapest, V., Vilmos császár út 60.)



Magyarország motorosításának hathatós közreműködője

a Csepel 100 kismotor!Evekkel ezelőtt még ritka volt a magyar Utakon a segéd- 
motoros kerékpár, ma az ország minden részében olt ta­

láljuk a fürge Csepel 100 kismotorokat, egy-egy katonáját 
az ország oly nagy nemzetvédelmi jelentőségű motorosítá­
sának. Ott látjuk őket a sűrű városi forgalomban, a leg- 
elhagyatottabb tanyai dűlőúton, amint valóban filléres költ­
séggel oldják meg az egyéni közlekedés nagy kérdését és 
válnak kenyérkereső szerszámmá azok kezében, akik egy- 
egy Csepel 100 tulajdonosának vallhatják magukat.

A  Csepel 100 igen alacsony beszerzési ára nevetségesen 
alacsony szintű üzemanyag és gumifogyasztása már akkor 
szavatolná népszerűségét, ha tervezői ugyanakkor nem he­
lyeztek volna súlyt úgy a tökéletes felszerelésre, mint a 
külső csínra és kényelemre. A 2.5— 3 lóerős motor a leg ­
meredekebb kapaszkodókat is vígan győzi le, a sok tűz- 
próbán átment kétütemű konstrukció hatalmas hűtőbordázata 
és levehető könnyűfém hengerfeje gondoskodik arról, hogy 
a legnagyobb igénybevétel se terhelje túl. A  Csepel 100 mo­
torja korántsem másolata annak az úgynevezett régi segéd­
motornak, mely az elmúlt évtizedben szerepelt mint motor­
pótlék. Minden izében átgondolt és a legkorszerűbb műszaki 
elveknek megfelelő a motor konstrukciója és a felépítésénél 
felhasznált anyagok kiváló minősége egyben a rendkívüli 
élettartamért is szavatol. Rengeteg olyan Csepel 100 van for­
galomban, mely a 100.000 kilométeres teljesítményhez áll 
közel, de ennek ellenére is fáradhatatlanul rója a kilomé­
tereket.

Vegyük bonckés alá a Csepel 100-at. Krómozott nyereg­
tankja, krómozott kerékabroncsai, csinos láncvédője, 
nagyteljesítményű 15 wattos Bosch villamos berendezése, 
nagyméretű és kényelmes nyerge, erősfényű Bilux világítása,

széles sármentői, testhezálló kormánya nemcsak csinos meg­
jelenésű, hanem nagyfokú kényelmet is biztosít. Nagyméretű 
ballongumijai, az első kerékre szerelt belső expanziós dob­
fék, a hátsó keréken nagyméretű Torpedó kontrafék szol­
gálják a menetbiztonságot, a kormányon levő kupplung- 
emelő lehetővé teszi, hogy a motor a kerékpár álló helyze­
tében is tovább pörögjön. A kenést keverékolajozás szolgálja, 
a kenési zavarok tehát teljesen ki vannak küszöbölve, a 
fogyasztás normális üzemnél inkább alatta van a 100 kilo- 
méterenkinti 2—214 liternek, mint felette.

Uketautáiáhak yazdasápos merni 
fokozza ew  UHRI (tétkocsi

TELEFON:
*2 9 -7 3 -0 6

UHRI TESTVÉREK autókarosszéria és járműgyártó kft.
X I V . , H U N G Á R I A  K Ö R Ú T  2 0 7

Uti/e&etök, Uötwv&zet'ák,
soítőrjelöltek, csak országunk legmoder- VI KT ÖRI O AU T Ú S Z AK I S K OL AB AN  
nebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett t a n u l n a k !

Felvételi iroda: A n d r í s t y  út  2. Telefon: 120-S14.
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Nem kell hozzá vezetői jogosít­
vány. vizsga és adómentes az

vilá gh írű  Sa ch s-m o to rra l

Ez. az. SIIU „Motorette*

A széles nép réteg-eket átfogó motorizá- 
eiónak az anyagi feltételek biztosi 

tusa mellett van egy másik kerékkötője 
is: a vezetői jogosítvány megszerzése! 
A vizsgákat már gyerekkorunkban se 
szerettük és ma sem lelkesedünk értük... 
A falvak egyszerű népe, gazdák és kis­
iparosok, akik izzadva tapossák a ke­
rékpárt, miközben sóvárogva néznek a 
tovasurranó motorkerékpárosok után, 
pláne idegenkednek sokszor derese dö 
fejjel vizsgára készülni, tanulni. . .  A 
(iutala.bba.kban természetesen több a 
vállalkozó szellem, náluk meg hiányzik 
a „tehetség** az erszényből, vagy a szü­
lői beleegyezés. . .

Az SHB „Motorette** szerencsére 
mindezen nehézségeket áthidalja, olcsó 
árával, vezetői jogosítvány, adó és vizs- 
gamentcs üzemével valóban széles nép­
rétegeket segít motorra! Ügyes szerke­
zeti megoldásai folytán igénytelen üzeme 
és egyszerű kezelése lehetővé teszi, 
hogy minden kerékpározni tudó minden 
további gyakorlat nélkül a gépet az 
üzletből kitolva élvezhesse a motoros 
közlekedés felbecsülhetetlen előnyeit. 
Az SHB ..Motorette** erőforrása a v i­
lághírű 9S kem-es Sachs motor, mely 
két és egynegyed lóerős teljesítményé­
vel. kétfokozatú sebességváltóval a 
magyar útviszonyokra méretezett erő­
teljes bölcsővázban bámulatos könnyed­

séggel idomul a legkülönfélébb útviszo­
nyokhoz is. A  gép kiállítása felette tet­
szetős: 6 liter iirtartalmú krómozott 
nyeregtank, kadmiumozott rozsdamen­
tes küllők, praktikusan kivitelezett sza­
bályozószervek és gázszabályozó dréligri ff 
Csábítják Elastic rendszerű motornye­
regbe a szemlélőt. Az utazás kényelmé­
ről kitünően rúgózó elsővilla és 26X2.00 
méretű erősített drótbetétes ballon­
gumik gondoskodnak, míg a. lendke­
rékbe épített 6 Volt 5 Wattos világítás 
kétizzós reflektorral éjszakai utazásnál 
is teljes biztonságot nyújt.

Elől a kormányra szerelt emeltyű és 
Bowden-huzal útján működtethető Cen- 
trix-rendszerü íekagyat találunk, hátul 
két fogaskerekű, nagyméretű F. *  S. 
..Motor Torpedo“ -agy szolgál a moto;-

és pedálmegliajtásra. A motorral egybe­
épített. kétfokozatú sebességváltó karja 
a tank jobboldalán nyert elhelyezést. 
A  karburátor F. & S. gyártmányú spe­
ciális, dugattyús gázost tó levegőszürő- 
vel.

Ezzel el is mondottunk mindent erről 
a nagyszerű kis masináról. Az üzem­
anyaghoz keverjünk 1:20 arányban ola­
jat, gyújtsuk be a motort és máris 
tekintélyes sebességgel röpít tova ez az 
alig !»7 kilós masina...

Vizsgamentos, adómentes, vezetői jo­
gosítvány nem kell h ozzá !... Még ben­
zin is alig: mindössze 2..') litert fogyaszt 
100 km-re . . .

(Kérjen képes ismertetőt a <jyár- 
tól: Schwcitzer Henrik, Budapest, 
VI., Jókai uccu II.)

HÍRSZOLGÁLAT MINDENFELŐL,
d e  nem  is u tazik soha egyed ü l, m ert a le g jo b b  szórakoz­
ta tó  u titá rs  a kocs ijába  b e é p íte tt és m inden  külön a n ó d -  
te le p  nélkül a  s ta rte r-a kku m u lá to rró l üzem ben ta r th a tó

7A7í» típus autóba fixen beszerelhető. Dinamikus beépített hangszóróval, 
kapcsoló és állomásskálúvai. 7 acélcsővel, hosszú- és középhullámú állo­
mások vételére szuperkapcsolássat. Ara beszerelés nélkül P 500. —

6BW09 típus kolfeiTádió az autó és az otthon számára Átkapcsolható a 
telepfeszü Őségről hálóz ti váltóálamra. Beépített hangszóróval 0 csöves, szu­
per-kapcsolású, három hullámsávra (hosszú-, közép-, rövidhul.ámra, Ára P570.—

D ÍJ M E N T E S E N  K Ü L D J Ü K  R É SZL E TE S  L E Í R Á S U N K A T

B O S C H  R Ó B E R T  KFT., BUDAPEST, V., VÁCI ÚT 22
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A  200 kcm-es Méray-Puch

250 kcm-es gépek:

Vicíoria, TWN, Puch és BM W

A 350-es választék:

Méray Puch 200.

A legszélesebb néprétegek számára 
készült, rendkívül strapabíró igénytelen 
masina, melynek 6 lóerős motorja az 
ezerszeresen bevált ikerdugattyús 
Puch-rendszer szerint dolgozik. Normál 
és dúsan krómozott luxuskivitelben ké­
szül, 980.— pengős árával a legolcsóbb 
200-as gép a piacon!

BMW 3.10.

Káprázatos választék! A Puch-gyár 
pláne két modellt is vonultat fel ebben 
a kategóriában: a TU4 jelű túra- 
modellt és a híres S4 sportmodellt. 
Mindkét masina ikerdugattyús motor­
konstrukció, a sportmodell, mely kate­
góriája leggyorsabb kétütemű széria­
gépe, felárral lábkapcsolással is kap­
ható. Akinek kardános 250-es ohv - 
masinára fáj a foga, megtalálja a 
BMW-modellben, mely teleszkópikus 
villájával a BMW-konstrukció egyik 
alapvető princípiumát őrzi. A kétüte- 
műekben feltáruló választékot a Vic- 
toria és TWN-modellek egészítik ki, 
utóbbiak forgószelepes egyenáramú 
öblítéses motorral szerelt, pompásan 
tokozott egységein még a gázosítót is 
tokozás rejti el szemünk elől. Kombi­
nált kézi- és lábkapcsolás jellemzi ezt 
a masinát, míg Victoria tokozott láncú 
250-esen áramvonalszerű könnyedség 
vonul végig.

Puch GS 2.

Victoria 359.

BMW 250.

BMW, Puch és Victoria
Hátsórúgózással épített, ikerhengeres 

kétütemű konstrukció a GS2 jelű Puch 
terepjáró sportgép, lemezvázas, felül­
szelepelt, kardános masina a 350-es 
BMW-modell, míg a Victoria-gyár 
350-ese felülszelepelt, tokozott, lánc­
hajtású konstrukció. Mint látjuk, a há­
rom masina egymástól merőben elütő 
konstrukciós elvek alapján épült fel és 
kategóriájukban olyan választékot re­
prezentálnak, melyből mindenki meg­
találhatja a kedvére való — inyenc- 
íalatotl BMW 600 ós 7,)0 s, v.

választékban bárki megtalálja a — motorját!
K ibőjtöltük a cudar telet, maholnap 

itt a napsugaras tavasz és bizo­
nyára százak meg százak fogják ke­
zükbe venni a tollat, hogy remegő iz­
galommal írják alá életük első — köt- 
levelét, hogy évekre leszerződjenek ki­
szemelt bajtársukkal a —  megvásárolt 
motorral! A régi motorosok, akik már 
harmadik vagy ötödik gépükön csavar­
ják a dréhgriffet, szintén nem minden 
izgalom nélkül biggyesztik nevüket a 
kötlevélre, aminthogy az új gép meg­
vásárlása mindig jelentős határállo­
más a motoros életében. Vájjon csak­
ugyan megfelelő márka és megfelelő 
típus mellett döntött-e, kellő értékére 
redukálta-e a szakértők nem mindig 
önzetlen tanácsait? És ami a legfonto­
sabb, megbízható műhely, szervisz és 
alkatrészraktár áll-e a képviselet ren­
delkezésére? Mert ezen kellékek nélkül

a legjobb motor sem okozhat maradék­
talan örömet!

A régi, biztos anyagi alapokon 
nyugvó gyári fióktelep természetesen 
mindezen kellékekkel rendelkezik, a tá­
gas kiállítási teremben felsorakozó 
márkák gazdag típusválasztéka minden 
igény és minden erszény számára meg­
könnyíti a választást.

Az 500-ban és azon felül:
BMW-birodalom I

Az 500-as és azon felüli hengerűrtar­
talomrégiók a BMW-modellek biro­
dalma. Csupa impozáns, erőteljes ma­
sina, kéthengeres boxermotorok, kar­
dánmeghajtás, teleszkópikus hátsó­
rúgózás jellemzi a gyönyörű masiná­
kat. Két 600-as és 750-es alulvezérelt és 
két 500-as és 600 felülszelepelt modell 
szerepel a választékon. A 750-es mo­
dell nagyteljesítményű oldalkocsis ma­
sina, míg a motorkerékpárgyártás ko­
ronája, az 500-as ohv. modell a szóló­
motoros sportember vágyainak neto­
vábbja. *
(Kérjen ismét lötöket a Pucli, Méray- 
Puch, BMW, TW N és Victoria képvise­
lettől: Budapest, V I., Lehel ucca 25. sz.)
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Hani^enkísmiék, k&tcécswek, Mág­
neses tepeiési/izspáiá íetend&zes á íí

e JAUOfl moiorhsrihDároh szülőagyánál!
Jawa 250.

A Jawa-motorkerékpárok gyára: fegy- 
vergyár. És amint a fegyvert ezred- 

milliméteres pontosság és nemes anyag 
jellemzi, úgy jellemzi a jó konstrukció, 
precíz megmunkálás, a nemes anyag és 
az összes részletek tökéletes összhangja 
a híres Jawa motorkerékpárokat. Ehhez 
járulnak a nagy gyártási tapasztalatok 
és a szinte egyedülálló vizsgáló beren­
dezés, mely minden egyes a gyárból ki­
kerülő gépet vesz bonckés alá. A  nyers­
anyagokat, sugarakkal világítják át, 
hogy öntési és egyéb hibákat küszöböl­
hessenek ki, a repedések kérlelhetetlen 
detektívje az elektromágneses berende­
zés, katódesövekkel ellenőrzik a rob­
banótérben végbemenő folyamatokat.

phonométerrel a zörejeket — a fék­
padokról és egyéb megszokott ellenőrző 
műszerekről, mikrométerekről stb. nem 
is beszélve. Megértjük tehát, hogy a 
Jawa márka miért jelent egyet a minő­
séggel.

A  gyár négy modellre terjedő soro­
zatot készít, a széria legkisebb tagja a 
„Bobot", melynek 98.8 kcm-es kétütemű 
motorja Sehniirle-rendszerű ellenöblíté- 
se-s megoldású és közel 3 lóerőt telje­
sít. A  Jawa néptípusa a 175 kcm-es két­
ütemű motorral szerelt „Standard Spe- 
cial“, melynek Villiers motorja adja 
meg a patináját. A 250-es kétütemű mo­
dell motorja ugyancsak Schniirle-rend- 
szerű, tehát a nagy teljesítményt egye­
síti az alacsony fogyasztással. A  soro­
zat legnagyobb teljesítményű tagja a 
150-es ohv. modell, melynek tökéletesen 
tokozott motorja rendkívül alacsony 
1:1 arányú sűrítés mellett is 15 fék- 
lóerőt. teljesít. Ehhez járulnak a kettős 
szeleprúgók és bár a gép korántsem 
versenymodell, mégis 115 kilométeres 
sebességre képes.

A  Jawa-modellek közös jellemzője: a 
gyárnak az a természetes és helyes 
felfogása, hogy a holtsúly ellenség. A  
legkorszerűbb konstrukció és a legne­
mesebb anyagok összliangosítása tette 
lehetővé, hogy minden felesleges súly 
kiküszöbölésével érjék el a takarékossá­
got és a stabilitást. Azt a kettős jel­
lemző tulajdonságot, mely a különböző 
Jawa típusok sajátja.

Jawa „Standard Special". 

*

Kérjen ábrás katalógust a Jawa 
képviselettől: Urbach László, Buda­
pest, VI., Hun padi tér 12.

A zú j12  lóerős,
f o r g ó s z e l e p e s ,
2 5 0  BD typusú,

T R I U
luxusfelszereléssel (4 fokozata 
lábkapcsolás, olajban futó tokozott 
hátsólánc, patentkerék, állít ható 
iengőnyereg, külön olajozás) nagy  
lengő pótüléssel és láb ta r tó v a l

Raktárró l szá llít ja P 1560.-
H O R V Á T H é s  KASSA!

T W N - K É P V I S E L E T
BUDAPEST, VI., Ó UCCA 42. TELEFON: 110-792

HASZNÁL r  MOTORKERÉKPÁROK  
NA G Y VÁ L A SZ TÉKBA N, 
KED VEZŐ FEL TÉTELEKKEL

MEGBÍZHATÓ!
GYORS!
TAKARÉKOS!
ELEGÁNS!
OLCSÓ!

AZ ÖN MOTORJA

G y á r t j a :  S T A D L E R  R T .  
K é p v i s e l e t :

P A J O R ,  J Ó K A I  U C C A  2 1
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40 ÉVES A SCHNAUFERL CLUB.
A viláíf legrégibb autóklubja, a berlini 

„Schnauferl Club“ , most ünnepelte fenn­
állásának 40 éves jubileumát. A  klub, 
melynek Hitler Adolf is taerja, a német 
motorizmus valamennyi úttörőjét tagjai 
közé számolja.

Schreiber: Automobilisták Zsebkönyve leg­
újabb kiadása már a visszacsatolt ország­
rész km. távolságjelzéseit, a legújabb autó­
kerületi beosztást, nemzetközi tilalmi jele­
ket. ötnyelvű szótárt, a legszükségesebb 
szavakkal, kérdés-feleletben vizsgaanyagot, 
«  rendőrségi szabályokat, az egész világ 
km. távolságjelzését, ezer falu és város km. 
távolság jelzését, az autók üzembehelyezésé­
nek idejét évente és havonta, az autótör­
vény bő kivonatát tartalmazza. Ara: P 4.— 
és minden könyvkereskedésben kapható.

*
* Kitűnő állapotban levő 50-es Steyr

generál javítva, újonnan fényezve, tobb- 
szdz pengő értékű tartalékaikat:ésszel 
2300.— P-ért eladó. Érdeklődni: Molnár 
ucca 51. Garázs. Telefon: 184-755.

*
* Műhely garázsnak, nyolc kocsira 

alkalmas helyiség, szerelöaknával eladó, 
májusra beköltözhető. Budapest, V., 
Kárpát ucca 24.

Ez a híres „Mátra 100.“ A  magyar országutakon mind sűrűbben tűnik fel ez a kis 
100 kem-es motorocska, amely konstrukciójával megelőzte korát. Gazdaságos és üzembiz­
tos motorjával — blokkba épített két fokozatú váltómüvei, — a sokezerpengös motoroknál 
használatos teleszkopikus elsővillájával és teleszkóprugózású guminyergével egy csa­

pásra nemcsak a magyar, hanem a külföldi szakkörök csodálatát is kivívta.V I C T O R I A
motorkerékpárok 21x1-as, 250 es, 350 kem-es 
legújabb l ip u s a l r a k tá r ró l szállíthatók

DESSEWFFY U. 47. TELEFON: 110-824

Klubérdekek helyett az egye­
temes magyar automobilizmust 
szolgálja az Autó-Motor.

Au t ó m e n t ő  á t l ó m  a s
1 szoLGÁLALr TEL: 290121

GYŐRFFY, Bulcsú ucca 13

Kávéházban is kérje az Autó- 
Motort!Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobiljavító- és karosszéria-üzem
AUTÓKARBANTARTÁS

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

Az Autó-Motor 18-szor jelenik 
meg évente. Előfizetési ára 6.—  
pengő.

L E G O L C S Ó B B
LEGN AG YOBB

használt motorkerék- 
pár alkatrészekben

MOTORBONTÓ
REICHFELD, VISEGRÁDI UCCA 11-a

T E L E F O N : 12-79-06

Á
jóvonalú

mot orkerékpárok  
két pompás típussal

indulnak az idei szezonnak. A  célszerű 
konstrukció, a gazdaságos üzem képezte 
az irányvonalat a UT motorok építésé­
nél. A  több évtizedes tapasztalatok fel­
használásával készült az az új két ne­
gyedliteres modell, amely méltán ki­
érdemli a motorínyencek elismerését.

A  népszerű modell a 250 kem-es nagy­
teljesítményű, kétütemű 8.5 Le-ős ILO 
motorral szerelt Z.T 252 nemcsak egy­
szerű kezelhetőségével és gazdaságos 
üzemével, hanem megbízhatóságával is 
biztosította magának e kategóriákban 
az élhelyet. A  ZJ 252 kényelméről a 
nagyméretű állítható lengő gumi-nyereg, 
a lökésesillapítós Tiger-villa, az állít­
ható kormány és a könnyen kezelhető 
középállvány gondoskodik. Említésre- 
méltó még a nagy 14 literes tank, amely 
több mint 400 km-re elegendő keveréket 
fogad magába. A  kétszemélyre alkal­
mas túragép háromfokozatú lábkapcso­
lással (felárért) a vezetés biztonságát 
nagymértékben fokozza.

Az SBF 250 jelű modell a nagyigényü 
motorosok kedvence lesz. A  tényleges 
12 Lo-íít teljesítő négyütemű felülvezé­
relt motor a modern motorszerkesztés 
egyik legsikerültebb példánya. A  telje­
sen tokozott és olajban dolgozó szelepek 
biztosítják e nagy teljesítményű motor 
üzembiztonságát és hosszú élettartamát. 
A vezetési kényelmet és biztonságot az 
előző típussal azonos tényezők biztosít­
ják.

Mindkét típus esztétikai kivitelet szo­
lid ízléssel oldották meg. A krómozott 
abroncsok és a vörös-fekete zománccal 
kombinált krómozott áramvonalas tank, 
az OHV típusnál felhúzott kipuffogó- 
csövek főbb jellemzői a szépvonalú UT 
motorkerékpároknak. Az UT márka 
népszerűsítésének érdekét az előnyös 
árkalkulációval igyekszik biztosítani a 
vezérképviselő BAUER-cég.

O P E L
B U I C K

EREDETI ALKATRÉSZEK

J Á R I T  Z tói
Jókai u. 20. T 119-033.114 965.327-946

Az Autó-Motor hír- és kép­
anyaga a legfrissebb.

kerék
D E ÁK  J ó k a i  t é r  2. s z á m

Az Autó-Motor élvezet, az 
Autó-Motor él s vezet.

Minden IBUSZ-navillonban 
árusítják az Autó-Motort.

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYÁR, Tömó ucca 26

Az Autó-Motor a legrégibb 
magyar autószakla p.

Felelős szerkesztő és kiadó:
K Ií A M E R J E N 0

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Budapest. Nyomdáért felelős: Dr. Uj István
Készült a könyvnyomtatás feltalálásának 

500. évében.




