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Előgyujtás
"N /fegdöbbentően szaporodik az autó- 
■LV1 lopások száma Budapesten! A 
napilapok már-már állandó rovatba 
kezdhetnének, hiszen majd minden 
egyes napon nyílik alkalmuk beszá­
molni arról, hogy a budapesti autó­
tolvajok rendkívüli ügyességre tettek 
szert és hála bizonyos körülmények 
találkozásának: ügyességük meg is 
termi számukra a „jól megérdemelt" 
gyümölcsöt. Minden autótulajdonos 
szent borzalommal olvassa ezeket a be­
számolókat, a ma tőled, holnap tőlem 
elve alapján. Az ember már nem meri 
a mozi, színház, a kávéház előtt hagy­
ni a kocsiját és inkább naponta három­
szor is oda-vissza kutyagol a garázs­
ba, mert még a lakása előtt sem érzi 
biztonságban a kocsiját.

Kétféle autótolvaj van: az öröm­
tolvaj és a zsigerelő. Az örömtolvaj 
kevésbé veszélyes, csak addig kocsi- 
kázik az ellopott kocsin, amíg annak 
benzinkészlete tart, utána kiszáll és 
otthagyja a gépet az út mentén. És 
mivel, hála a mai motalkójegyes v ilág­
nak, a legtöbb kocsi tartányában leg­
feljebb ha öt-hat liternyi nedű kotyog, 
nem sokra megy az örömtolvaj, „legfe l­
jebb" karambolt csinál és összetöri a 
kocsit. Vagy elgázol két-három gya­
nútlan járókelőt: tehát nem veszedel­
mes, mert hiszen minden bizonnyal nem 
az, ha a törvény aránylag igen enyhén 
bírálja el ezt a bűnt.

Az igazi veszedelem a zsigerelő tol­
vaj! Aki kiviszi az ellopott kocsit vala­
hová a Népligetbe, esetleg valami 
zugműhelybe és addig nem nyugszik, 
amíg minden leszerelhetőt le nem sze­
leit, minden kizsigerelhetőt ki nem zsi- 
gerelt. Hogy ezek a zsigerelők meny­
nyire hozzáértői a autószerelés nemes 
mesterségének, annak kiáltó bizonyí­
téka volt egyik olvasónk DKW kocsija, 
melyről a tolvaj nemcsak az összes 
gumikat és kerekeket, nemcsak az 
irányjelzőket és fényszórókat legelte le, 
hanem ügyes és valószínűleg gyors 
munkával magát a motort is kiemelte, 
sőt, hogy munkája tökéletes legyen, a 
gépháztető alá rejtett dinamó-relé pat­
ront sem felejtette ki, lévén annak ára

túl a húsz pengőkön. Úgy hagyta ott a 
kocsit a Népligetben, mint kutya a lerá­
gott csontot, még szerencse, hogy a ka­
rosszériát nem emelte le, így ugyanis 
a DKW-t ha másra nem, hát vikendház 
céljaira még lehet használni. Csodála­
tos, de igaz: a hosszadalmas zsigerelő 
művelet nem tűnt fel senkinek, pedig 
tudomásunk szerint minden uccai szere­
lés rendőrileg tilos, amiről azok beszél­
hetnének érdekes dolgokat, akiknek 
már meggyűlt a dolguk a gyertyatisz- 
títás miatt a különböző kerületi kapi­
tányságokkal.

Minek köszönheti rügyfakadását a 
zsigerelő tolvajoknak ez a nagy kon­
junktúrája? Nem másnak, mint annak, 
hogy a kizsigerelt alkatrészek értéke­
sítése ma felette könnyű dolog. Gomba­
módra szaporodtak el a különféle autó­
bontó és használt alkatrészeket áru­
sító vállalatok, tehát kereskedelmi áru­
cikk lett az ócska mágnes, a karburá­
tor, a hűtőmérő, a kerék. Félreértések 
e^erülése céljából már eleve hang­
súlyozzuk, mi sem áll tőlünk távolabb, 
mint az autóbontó vállalatokat és a 
használt alkatrész-kereskedőket, ál­
talában az automobil újlipótvárosi 
Teleki-terének gazdasági szempontból 
kétségtelenül fontos életrekeltőit bár­
milyen törvénytelenséggel meggyanúsí­
tani. Tudjuk jól, hogy tudatosan vagy 
éppen szándékosan egyikük sem vá­
sárol meg lopott holmit. De az autó- 
ócskás, bár megveszi a kartert, még 
korántsem Nick Karter és nincsen 
olyan szimata, mint Sherlock Holmes- 
nek. így a legjobb akarattal is vevőjévé 
válhat a lopott holmiknak, mert hiszen 
a tolvaj csak egészen kivételes esetek­
ben szokta ezt a minőségét hangsú­
lyozni. Nem akarjuk bántani a tisztes 
autóboncolókat, akik nemeztgazda- 
sági szempontból is hasznos munkát 
végeznek, mert hiszen rengeteg kül­
földi új alkatrész behozatalát teszik 
feleslegessé. De ott a hiba, hogy az 
autóbontás mellett használt alkatré­
szek vásárlásával is foglalkoznak és a 
legbecsületesebb szándék mellett is 
ckaratlan és önkéntelen segítőivé vá l­
hatnak a zsigerelő tolvajok kevésbé 
tisztes céhének.

Hangsúlyoznunk kell: aki használt
alkatrészt visz be eladni, az már eleve 
gyanús. Aránylag ritka az olyan autó- 
tulajdonos, aki külön adja el a kar- 
burátorját, a villanykürtjét és külön a 
kerekeinek dísztárcsáit. Általában

egészben szokták eladni a kocsit, aki 
tehát dinamót vagy mágnest hoz: 
gvanusabb annál, mint akit pontosan 
a kasszafúrás pillanatában csípnek 
el!

Azonnali hatósági beavatkozásra 
van szükség! Szigorú rendelettel kell 
eltiltani a kereskedőket és műhelyeket 
attól, hogy akár új, akár használt al­
katrészt magánféltöl megvásároljanak!

És minden autótulajdonos a ^aját 
érdekében készítsen magának listát 
különböző alkatrészeinek gyári szá­
máról. Minden karburátornak, dinamó­
nak, mágnesnek, minden guminak 
stb. gyári száma van, sőt a villany­
kürtön is találni számot. A szá­
mok feljegyzése megkönnyíti a tolva­
jok fülöncsípését. És jól tennék a kép­
viseletek is, ha minden eladott kocsi­
alkatrész számáról feljegyzéseket esz­
közölnének. A számok alapján de sok 
lopott holmi jutna így  vissza jogos 
gazdájához és de sok tolvaj kerülne 
az igazságszolgáltatás kezére.

Az autólopások leküzdésének meg­
indítása valóban közérdekű és min­
denki által örömmel üdvözölt akciója 
volna a KMAC-nak, a Touring Club­
nak, és a rendőrségnek. Amidőn a ne­
vezettek figyelmét felhívjuk erre a 
kérdésre, remélni akarjuk, hogy tör­
ténik is valami ezen a téren! Hama­
rosan!

*Bizalmasan értesültünk arról, hogy 
el akarják tiltani a gépjárműveze­

tőket attól, hogy a volán mellett do­
hányozzanak. Nem értjük, nem értjük a 
dolgot. Hát nincsenek ennél fontosabb 
és megoldásra sürgősebben sorbaálló 
problémái az automobilizmusnak? Ál­
lítólag a volán mellett szívott cigaretta 
elvonja a vezető figyelmét —  úgy 
mondják a füsnélküli vezetés aposto­
lai. Ennek pontosan az ellenkezője 
igaz. A dohányzás nem vonja el a 
figyelmet, ellenkezőleg: megnyugtatja 
az idegeket. A dohányellenes arcvonal 
apostolai nyilván már hallottak arról, 
hogy az akasztófa alá kísért rabló- 
gyilkosok is rendszerint cigarettával 
lépnek a zsámolyra, hogy egy kis nyu­
galomra tegyenek szert.

Hagyják csak nyugodtan dohányoz­
ni az autó- és motorvezetőket, ne ver­
jék ki a szájukból a cigarettát. És 
vegyék le a napirendről ezt a rendkí­
vül időszerűtlen kérdést. Vagy talán 
ez most a legnagyobb gond?

toí/
U tveze tök , Uo& w veael'ék ,
soflőrjeloltek, csak országunk legmoder- V I K T Ú R I 0 A U T Ú S Z A K I S K O L Á B A N  
nebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett t a n ú i n a k !

Felvételi iroda: A n d r á s s y  ú t  2.  Telefon: 120-814.
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-ők a közlekedés közellenségei 1
17" özlekedési Kend Öli! Csodás vágy- 

álom és csalfa tünemény! Melyet 
szigorú rendeletek és még szigorúbb 
rendőrfogalmazók igyekeznek roppant 
sikertelenségíi gyűrkőzésekkel valósággá 
varázsolni. Melynek érdekében ízléses 
járdaszigetek, közlekedési rendőrök, v il­
logó lámpásokkal díszített kerekded ti 
lalmi és engedelmi táblák, fenyegetően 
hatalmas P betűk szöknek ki a földből, 
mint gomba langy tavaszi eső nyomán. 
Melynek papja a helyszínen bíráskodó 
rendőrtiszt, sekrestyése a körutakon 
vadul száguldó rendőrmotoros és mely­
nek rengeteg a közellensége. Róluk lesz 
szó, a Közlekedés Közellenségeiről, akik 
balzsebükben legalább három fittyet 
tartalékolnak, hogy legyen mit hányni 
mindarra, amit rendnek nevezünk.

A  Közlekedés Közellenségeit mara­
déktalanul felsorolni és jellemezni le­
hetetlen. Annyian vannak, olyan sok­
félék, mint a csillószőrös ázalagok a 
nyári vízcseppen. íg y  csak a legfonto­
sabbakkal ismerkedjünk meg, hogy si­
kerrel vehessiik fel velük a harcot.

Nr. 1.: a Fölényes!
Ü az öntudatos Gyalogos. Az utca és kü­

lönösen az úttest korlátlan kényura. Nyu­
godt méltósággal rójja lépteit, idegei túl­
méretezett liftkötelek gyártására kiválóan 
alkalmasak. A  járdát ritkán veszi igénybe 
és kedvenc lapja külpolitikai hírrovatának 
szenzációit kellőképpen csak a Rákóczi-út 
közepén tudja méltányolni. — kisebb szen­
zációk esetén — azonban a Szent István- 
körút is megteszi. A  szegsorokkal jelölt 
gyalogátjárókat ösztönösen kerüli, aminek 
Freud nyomán az a tudatalatti oka van, 
hogy dajkája annakidején szegbe lépett és 
ennek következtében ejtette a fejére. Ha köz­
vetlenül a balveséje mögött vészes féksírás­
sal torpanó gépkocsit észlel; ugyanazzal a 
kissé feddően szemrehányó, de egyben fá­
jón fenyegető mozdulattal emeli jobbját, 
mint a halott Szigfrid az Istenek Alkonya 
című zenedránia harmadik felvonásának de­
rekán. Goromba, mint a szolgálatvezető őr­
mester. Ha rendőrrel akad össze: azzal ke­
csegteti, hogy kihámoztatja az egyenruhá­
ból annak a bizonyos államtitkárnak a se­
gedelmével, akinek a nevét az újságokból 
ismeri és akire adott esetben meg nem 
szűnik hivatkozni. Ö a modern fáraó, akit 
az Ember tragédiája című kötelező olvas­
mány magyarázó előszavában a ..Milliók 
egy miatt" címszó alatt lehet fellelni. Sze­
meiben fennen lobog a nemes dac minden 
közlekedési szabállyal szemben és magát 
érdektelennek vélve, vad hahotával kíséri 
a kétségbeesett gépjárművezetők fékezési 
és megtorpanás] mutatványait.

Nr. 2.: a Matematikus (aki homorit).
A ridegen, szenvtelenül számitó gya­

logos egyedek közé tartozik, aki úgy 
szabályozza lépteinek sebességét, hogy 
pontosan 43 centiméterre csússzon el a 
fenyegető sármentök előtt. Lélekbúvár, 
"k i a vezető arckifejezését is figyelembe 
veszi titokzatos kalkulációi alkalmával. 
Pillanatok alatt kiszámítja a közeledő 
jármű sebességének tangenciális koin­
cidenciáját, valamint kalorikus cir- 
kumferenciüját, hozzáadja ehhez saját 
inkvalifikábilis impertinenciáját, gyö­
köt von a szükséges elöretartásból és 
ebből pillanatok alatt úgy kiszámítja a

legkívánatosabb sebességét és irányát, 
akár a légvédelmi lőelemképző auto­
mata. Néha kisebb hiba csúszik a kal­
kulációba, ilyenkor sem jön zavarba. 
Egyszerűen: hámorit, annyi helyet hagy 
a járműnek, hogy az a hasa és a bal 
mellbimbója között éppen hogy átfér­
jen. Nagyszerű ismerője a féktávok- 
nak, az egyes gépek gyorsulási ada­
tainak, beavatottja a száraz és síkos 
úttestek stnlódási együtthatóinak, mert 
minderre szüksége van ahhoz, hogy a 
saját maga és a jármű közötti 43 centi- 
méteres biztonsági hézagot pontosan be­
tarthassa.

Nr, 3.: az Ickeflckés!
Szent Kristóf helyett Szent Vitus a véd- 

>/.entje. Utóbbi nagyobb dicsőségére járja 
azt a korszerű táncot a hűtők és sárkányok 
előtt, mely a nyavalyatörős kénguruk és a 
grillekben vonagló tisztes családanyák rit­
mikus flcamodása között képviseli a közép­
utat. Kiszámíthatatlan, mint a női lélek, 
rendszertelen, mint a külpolitika és titok­
zatos, mint a virsli nyersanyaga. Leg­
veszedelmesebb megnyilvánulási formája: a 
kettős. Amikor párosán működik és kötél- 
telen kötélhúzást végez az úttest közepén, 
miközben a te mész balra hűtlen babám, én 
meg megyek jobbra című bakanótát dú­
dolja. Határozatlan, mint Cseh Matyi a 
kapu előtt. Balra néz és jobbra lép, mint 
a íentemlített határozatlan csatárral szem­
benálló kapus.

Nr. 4.: a Műdelmár!
H a  n é g y k e r e k ű n  j á r :  n y i t o t t ,  é lé n k -  

fc z ín ü  s p o r t k a r o s s z é r iá t  és n a g y k o c k a *  
n y a k r a v a ló t  h o rd .  H a n g t o m p í t ó já b ó l  
k i l o p t á k  a  k ó c o t ,  a t t ó l  o l y a n  a  m o t o r ­
já n a k  h a n g ja ,  m in t  a  m e g b o k r o s o d o t t  
g ő z fű ré s z é .  Ü g y e s e n  k e z e l i  a g y u j t á s -  
k a p e s o ló t ,  n é h a  m e n e tk ö z b e n  le h ú z z a  
p i l l a n a t r a  a  k u lc s o t ,  i l y e n k o r  a n n á l  
b o ld o g a b b  a r e k i f e je z é s t  ö l t ,  m in é l  r e t ­
te n e te s e b b e t  lő  a  m o t o r ja .  A  v á r o s b a n  
k iz á r ó la g  m á s o d ik  f o lg á z z a l  j á r  és a 
s z ív e  f e l e t t  o t t  h o r d ja  C a r a c e io la  j ó l -  
. s i k e r i i l t  a r c k é p é t .  M in é l  k is e b b  a  k o ­
c s i ja ,  a n n á l  e r ő s z a k o s a b b a n  e lő z  és az  
o la jb a  t i t o k z a t o s  k é m  i k á l  i á k a t  v e g y í t ,  
h o g y  h a  a  s ü k e te k  és  v a k o k  n e m  é s z le l­
h e t i k  p o m p á s  f e l v o n u lá s á t ,  h á t  le g a lá b b  
s z a g o l já k  a z t,  a m i t  a  k o c s i ja  h á t u l  k i ­
e re s z t .  K e d v e n c  v e r s e n y te r e p e  a z  é js z a ­
k a i  B e lv á r o s ,  m e ly n e k  n a g y s z e r ű  a k u s z ­
t ik á já b a n  o l y  p o m p á s a n  é r v é n y e s ü l  a z  
ú g y n e v e z e t t  e g é s z s é g e s  m o t o r h a n g .  H a  
m o to r o n  j á r :  v é g ig f e k s z ik  a  t a r t á n y o n ,  
m in t  K o z m a  B a n d i  a  g y ó n l  b e to n o n .  
V a s ta g  b ő r b ő l  v a n  a  n a d r á g ja ,  a m e l ­
lé n y e  és a z :  a r c a .  E l le n s z e n v e s e b b ,  de  
k á r t é k o n y a b b  i s  a  ló t e t ű n é l .  G y a k r a n  
m a g a fe s te t t e  s t a r t s z á m o t  v is e l  a  h á tá n ,  
i l y e n k o r  o ly a n  e ls z á n t  k é p p e l  m o t o r i t  
v é g ig  a  N a g y k ö r ú t o n ,  m in t  K o n t  u  k e ­
m é n y  v i t é z ,  a m ik o r  B u d á r a  t a r t o t t  h u ­
s z o n k i le n c  n e m e s  é lé n .
Nr. 5.: a Bl-azirt és a Nyalókás!
A  BL-azirt BL rendszámot visel mint 

fuvarozó, a nyalókás kék vagy szürke 
karosszériát aszerint, hogy melyik taxi- 
vállalatnak az alkalmazottja. Mind­
három válfaj türelmetlen, mint vőle­

g é n y  m e n y e g z ő  u t á n .  S z e r e t  j e lz é s  n é l ­
k ü l  k a n y a r í t a n i ,  d u d á lá s  n é lk ü l  e lő z n i ,  
^ I t a lá b a n  n e m  h a j la n d ó  t u d o m á s u l ­
v e n n i ,  h o g y  r a j t a  k í v ü l  m á s  i s  k o p ­
t a t j a  a  k i s k o c k a k ö v e t .  H a  v é le t l e n ü l  
o d a á l ls z  a  s t a n d já r a ,  ú g y  le g s z í v e s e b ­
b e n  k u r b l i v a s s a l  v e r n e  a g y o n  és  a z  ú r ­
v e z e tő  s z ó t  ú g y  h a n g s ú ly o z z a ,  h o g y  a z  
a  l e g d u r v á b b  b e c s ü le t s é r té s n e k  h a n g z ik .  
L e g b o s s z a n tó b b  m e g n y i lv á n u lá s i  a l a k ja  
a  C s e rk é s z ő  N y a ló k á s ,  a k i  a  B e lv á r o s  
le g s z ű k e b b  u t c á in  ó r á n k é n t  ö t k i l o m é t e ­
re s  s e b e s s é g g e l c s e r k é s z ik  u t a s r a ,  m i ­
k ö z b e n  o l y a n  p i l l a n t á s o k a t  v e t  b a l r a -  
j o b b r a ,  m in t  a2 e lő b b i  f e je z e tb e n  l e í r t  
M ű d e lm á r  a  t a v a s z e s t i  A n d r á s s y - ú t o n  
s é tá ló  t ü n d ib ü n d i r e .  I l y e n k o r  d u d á l ­
h a ts z  n e k i  r o g y á s ig ,  n e m  g y o r s í t  és  
n e m  h a g y  e lő z n i .  L e g v e s z e d e lm e s e b b  
r o h a m c s a p a ta i t  a  v o l t  k o n f l i s k o c s i s o k ­
b ó l  t o b o r o z z á k ,  e z e k n e k  b iz t o s  i s m e r t e ­
t ő j e l ü k  a  t is z t e s  a g g k o r  és  a  g o r o m b a  
h a n g .

Nr. 6.: a Busznéró!
A Bl-azirt és a Nyalókás minősített 

esete. Úgy ül a hatalmas húsz orrán, 
mint valami rosszindulatú, szemölcs, 
vagy Hannibál az Alpesek ormán. Szí­
vében nem lakozik irgalom, elsodor és 
elrémit mindent, ami az útjába kerül. 
Az útkeresztezéseken hatvanas tempó­
ban lő végig és akkora büdössé get fe j­
leszt, mint hatezer négy százhetvenkét 
mosdatlan erdei nyiinyüke, Ő Budapest 
dzsungelének vad elefántja, aki elől a 
szelíd autós és motoros bölények és a 
gyalogos gazellák, beleértve még a fent 
leírt Fölényest és Matematikust is — 
ösztönösen térnek ki. Hű segítőtársa a 
melléje öntevékenyen rendszcresiilö 
rendőr. Aki inkább kényszerűségből, 
mint előszeretetből a szabálytalan olda­
lon száll a Busznéró mellé, ügyesen ke­
rülve ki a buszt előző kocsi hűtőjét. Ha 
ilyenkor baj történik: a rendőr ugyan­
azt a szerepet alakítja, mint vendég a 
borbélynál. Megvágják, de — neki van 
igaza.

Nr. 7.: a Csörgőkígyó!
Két kereke van. a lóerőket motor helyett 

lábai fejlesztik. Oldali, elől, hátul, alul, 
sréhen és viszont megszámlálhatatlan 
menyiségű, nyáron tökkel, télen szárazbab­
bal töltött ételhordót visel. Az ételhordók 
csörögnek: innen a neve. Néha a változa­
tosság kedvéért filmtekercset és pékkosarat 
hord. Cikázik, mint a nyári istennyila és 
olyan mozgásokat végez, mint az Eötvös- 
féle torziós inga. A  hidakon még véletlenül 
sem marad a járdaszegély mellett és bo- 
fordulásnál még véletlenül sem jelez. Mivel 
ma a moziban tilos — inkább az utcán ad­
ja jelét harsány pisszegéssel és füttyel je ­
lét tetszésének avagy nemtetszésének. 
Gyakran rajban jár. ilyenkor a legvesze­
delmesebb. Felelőtlen, mint az elemek 
1919-ben. Névtáblát visel az első kerekén, 
ez azért olyan kicsiny, hogy a rendőr ne 
olvashassa el. hacsak nincsen erre a célra 
szolgáló kombinált gór-, kém- és távcsöve. 
Nyelve hosszú, rózsás és vékony, amit úgy 
lehet megállapítani, hogy ha valami disz- 
nóságot csinál, hát messzi kiöltve mutogat­
ja gúnyos fintorral, vagy ritkábban anél­
kül. Ha fellökik, azonnal kiderül, hogy a ke­
rékpárját ötszáz pengőért vásárolta és neve­
letlen nagymamájának egyedüli eltartója, 
tizenhét oldalági rokonról nem is szólva. 
Előszeretettel siklik elő pazar ívben sötét 
mellékutcák rejtélyes sikátoraiból két­
kerekű meglepetésként. Szórakozásaiban 
nem válogatós, kedvenc időtöltése másokat 
az előzésben akadályozni, ilyenkor olyan ki­
számíthatatlan a röppályaja, mint a része­
gen kalimpáló nehéz aknáé, vagy a mű­
vészi buzera-lökettől csál ép pörgő billiárd- 
golyóé. Néha fiahordónak csap fel. Fia 
azonban csodálatosképpen szoknyát visel 
«*s a nyereg előtt a vázon, vagy néha :i 
kormányon visít.

Ezek voltak Ök, a Közlekedés Köz­
ellenségei. Sajnos, a papirkorlátozó-ren- 
<1 el etek miatt nem sorolhattuk fel az 
összes alakulatokat, de erre is sor ke­
rül mire lehullanak a fulevelek.
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M B  D R Á G Á i S ?
A  C D P Ő T Á L P  

V A S Y  A  -  K D S M 0 T 0 IR?
A kismotor a jövő közlekedési esz­

közei A műszaki tudományok 
nagymérvű fejlődése, a nyersanyagok 
minőségének tökéletesedése, a kor­
szerű sorozatgyártás precizitásának 
fokozódása ma már olyan kismotoro­
kat produkál, melyek teljesítmény, 
munkabírás és vonóerő szempontjából 
szerény 100 kcm-en aluli hengerűrtar­
talmuk ellenére felveszik a versenyt az 
elmúlt évek negyedliteres motorkerék­
párjával, ugyanakkor azonban olyan 
sohasem remélt takarékosság az eré­
nyük, mely a szó szoros értelmében 
megvalósította a filléres üzemet. A kis­
motor minden igénytelensége, egysze­
rűsége ellenére komoly, munkabíró 
közlekedési eszköz, mely a legrosz- 
szabb útakkal is megbiikózik és mely 
az üzemben olyan olcsó, hogy egyet­
len közlekedési eszköz, beleértve a 
villamost és a vasútat —  sem képes 
vele mérkőzni.

Hogy a mai korszerű kismotor üze­
mének anyagi mérlegét kellőképpen 
világíthassuk meg, foglalkozzunk a 
ma legnépszerűbb magyar kismotorral 
a Csepel 100-zal, állítsuk fel a Csepel 
100 üzemének teljes költségvetését.

Vizsgáljuk meg legelőször is a Cse­
pel 100 amortizációs költségeit. A gya­
korlati tapasztalatok szerint 50.000 ki­
lométer az a megtett út, mely után a 
gép értéke a felére csökken és henger­
köszörülés, valamint dugattyúcsere, 
stb. válik szükségessé. A Csepel 100 
beszerzési irányára 450 pengő és 
50.000 kilométeres üzem után forgalmi 
értéke kb. 250 pengő, a gép amortizá­
ciós költsége 50.000 km-re, tehát 200 
pengő, ami kilométerenként 0.4 fillért 
jelent.

50.000 kilométerenként számítsunk 
egy-egy úgynevezett nagyjavítást. 
Amikor hengert köszörültetünk, új du­
gattyút és gyűrűket szerelünk, csap­
ágyazzuk a hajtórúdat, újítjuk a hajtó­
láncot, új fékbetéteket szerelünk és új 
köpenyt, valamint két új tömlőt aján­
dékozunk a gépnek. Ennek költség- 
vetése a következő:

a) hengerköszörülés 4.—
b) új dugattyú 6.—
c) 2 dib. dugattyúgyűrű 1.60
d) dugattyú csapszeg 1.20
e) hajtókar-persely — .80
f) 1 drb. új hajtólánc 9.—
g) 2 drb. fékbetét 3.—
h) 2 drb. Emergé-köpeny 28.60
i) 2 drb. Emergé tömlő S.60

összesen 60.80

A munkálatok elvégzésére maximá­
lisan, sőt túlzottan számítva 20 pengő 
raunkadíjat számítunk és ugyancsak 
újabb 20 pengőt előre nem látott ja­
vítások és karbantartások, stb. bősé­
ges fedezésére, az 50.000 kilométeres

üzem újítási költsége tehát összesen 
100 pengőre rúg, ami kilométerenként 
0.2 filléres költséget jelent, a gépamor­
tizációra kikalkulált 0.4 fillérrel együtt 
tehát összesen 0.6 fillért. És ne felejt­
sük el, hogy ebben a tételben nem­
csak az összes előre nem látott ki­
adások benne foglaltatnak, de 50.000 
kilométeres üzem után teljesen újjá­
épített, az új géppel majdnem azonos 
értékű, új hajtólánccal, új gumikkal, 
gyakorlatilag az új motorral azonos 
teljesítményű és üzemi állapotú mo­
torral ellátott géppel rendelkezünk, 
melynek értékcsökkenése kevesebb a 
számvetésben beállított 200 pengőnél.

Lássuk a Csepel 100 egyéb üzem­
költségeit. Garázsdíj és biztosítás nem 
jön figyelembe, csupán az üzemanyag, 
a motalkó és az olaj. A Csepel 100 
átlagos fogyasztása 2— 2.2 liter keve­
rék, mely 4 százalék olajjal kevert mo­
talkó. A motalkó mai fogyasztói ára 
46— 48 fillér, az olaj kilogrammonkénti 
ára kb. két pengő, egy liternyi (25:1 
arányú) üzemanyagkeverék ára tehát 
átlagértéket számítva (47 fillér plusz 
8 fillér olajra) 55 fillér. Ez száz kilo­
méterenkénti 2.2 literes fogyasztást 
véve alapul, kilométerenként 1.1 fillé­
res költséget jelent.

A  teljes költséget úgy kapjuk meg, 
ha az üzemi költségekhez hozzászámít­
juk a már előbb megállapított amorti­
zációs, javítási, karbantartási és újí­
tási költségek kilométerenkénti 0.6 
fillérét. 1.1 fillér plusz 0.6 fillér egyenlő 
1.7 fillér: ennyibe kerül a Csepel 100 
teljes és maradéktalan, bőven számí­
tott költsége egy kilométerre.

Mit jelent ez a kilométerenkénti 1.7 
fillér költség a gyakorlatban? A városi 
forgalomban fokozott üzemben az átla­
gos napi teljesítmény kb. 30 kilométer, 
ez tehát napi 51 fillért jelent, egy és 
kétharmad villamos átszálló árát. És 
amíg a villamossal a 30 kilométeres 
út megtétele —  hangsúlyozzuk, hogy 
egy és kétharmad villamos átszálló­
val a mai Beszkárt tarifarendszer mel­
lett a Csepel 100-nál számításba vett 
30 kilométeres útnak csak a töredékét 
tehetjük meg — kerek 3 órába telik, 
addig a Csepel 100 ugyanezt az útat 
alig egy óra alatt teszi meg, feltéve, 
hogy vezetője lelkiismeretesen tartja 
be a városi közlekedésre előírt és 
megengedett közlekedési sebességet. 
A villamos 10 kilométeres utazási át­
lagsebessége ,,jóindulattal" van meg­
állapítva, mert ha figyelembe vesszük 
a várakozást, a tolongást és a villa­
mosközlekedés egyéb hátráltató té­
nyezőjét, úgy a tízkilométeres még 
akkor is túlzottnak volna tekinthető, 
ha a megállókat sem vennők figye­
lembe.

Még: az 50.000 kilométert futott „Csepel 100" 
is gazdára talál.

Még meglepőb eredményre jutunk, 
és még jobban kidomborodik a kis­
motor üzemi takarékossága, ha a 
Beszkárt kisszakasz és a Csepel 100 
áll szemben egymással. A  kisszaka- 
szok átlagos távolsága alig egy-egy 
kilométer, a tantusz ára —  8 fillér. 
Amíg tehát kisszakasszal 8 fillérbe ke­
rül egy kilométernyi út, addig Csepel 
100-al 1.7 fillérbe, tehát alig többe, 
mint a kisszakaszos utazás egy ötödéi 
Vegyük példának a Nyugati p. u .—  
Boráros-tér útat. Villamoson 30 fillérbe 
kerül a kb. három és fél km-es út, 
Csepel 100-on (3.5X17) 5.9 fillérbe!
Kell ennél meggyőzőbb eredmény?

A távolsági forgalomban még hang- 
sűlyozottabb a Csepel 100 filléres 
üzemköltsége az egyéb közlekedési 
eszközökhöz (vasút, autóbusz, stb.) 
viszonyítva. Csak úgy találomra ve­
gyünk példát. A Budapest— Gyöngyös- 
útat pld. a vasút átszállás nélkül 
négy és fél óra alatt teszi meg, a 
személyvonat harmadosztályú jegy 
ára 5.20 fillér. A Budapest— Gyöngyös 
út távolsága 84 kilométer. Ugyanezt 
az útat a Csepel 100-on 1.43 üli. költ­
séggel tehetjük meg, tehát alig kerül 
többe, mint a vasúti jegy árának a 
negyede; ráadásul: akkor indulunk, 
amikor akarunk, nem vagyunk a me­
netrendhez kötve. És a pompás por­
mentes úton a legóvatosabb Csepel- 
vezetőnek sem telik két és fél órájába 
a Budapest— Gyöngyös út. Vegyük 
csak elő a MÁV menetrendet és végez­
zünk néhány összehasonlítást, minden 
bizonnyal rendkívül meglepően fog 
kidomborodni, hogy mit jelent a Cse­
pel 100 a takarékosság, a filléres uta­
zás terén. Számítsuk ki, mit jelent a 
pestkörnyéken lakónak az, ha a v illa­
mos költségénél összehasonlíthatatla­
nul olcsóbban, tolongás, kínlódás nél­
kül juthat el percek alatt fővárosi 
munkahelyére és naponta vagy félórá­
val többet alhat reggel.

A kismotoré a jövő! Időt és pénzt 
takarít meg!
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minden nehézség ellenere itt a változatlan minőségű
M obi lo i l a régi árjegyzék] arakon.
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VACUUM OIL COMPANY RT. BUDAPEST
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É S  S E R V I C E  S Z O L G Á L A T  
A Z  E G É S Z  O R S Z Á G B A N

Az összes 1940-es raktárról szállítható típusok 
megtekinthetők a Nemzetközi Vásáron (Ipar­
csarnok épületében) és a vezérképviseletnél

BUDAPEST, V., VILMOS CSÁSZÁR ÚT 60
TELEFON: 121-404
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A
A 2 literes sportkocsik startolnak a N'ürburgringen: csupa BMW!

német sportkocsi
Az „Autó-Motor' számára írta: STEFAN SZÉNÁSY, B̂erlin

A világháborút megelőző évtized 
autóiparában az élszerep úgy a 

túra-, mint a sportkocsiépítés terén a 
német gyáraknak jutott osztályrészül. 
Még a háborút követő években is, 
amikor a német autóipar súlyos deka­
denciába került, az akkori német 
sportkocsik (NAG, Dixi, Adler, Horch, 
Plútó, HÁG, Stoewer) sikeresen állot­
ták meg helyüket a versenypályák po­
rondján. Sőt, az egyik német sport­
kocsi, az SSK-Mercedes, mely később 
könnyített kiadásban SSKL típusjelzés­
sel került ki a gyárból a sárhányók 
és fényszórók leszerelésével, verseny­
kocsinak adjusztálva Caracciola, Wer- 
ner, Merz és Walb kezeiben a legvér­
belibb versenykocsikkal szemben is 
győzelmet győzelemre halmozott.

A német autóipar legreménytelenebb 
időszakában, az 1931— 33-as években a 
német sportkocsiépítés is megfenek­
lett, míg 1933-ban a gazdasági fellen­
dülés fergetegében a gyárak mintegy 
megfeledkeztek a tradíciószámba 
menő sportkocsiról!... A konjunktúra 
hatalmas feladat elé állította a német 
autóipart, a napról-napra fokozódó 
kereslet kielégítésére a 24 órás napok 
rövidek voltak, a különlegesebb gyár­
tási processzust kívánó sportkocsi 
számára egyszerűen nem maradt — 
idő!

A kivételezettek sorában egyetlen 
gyár szerepelt: a BMW. A müncheniek­
nek, alighogy átvették a régi eisenachi 
Dixi-gyárat, hónapok alatt sikerült a 
15 lóerős kiskocsi számára széles nép­
szerűséget biztosítani. A munka meg­
indult: csakhamar újabb, tökéletesebb 
BMW-típusok kerültek piacra, először a 
0.8 literes négyhengeres modell, kevés­
sel utána az 1.2 literes hathengeres 
típus és 1934-ben már úgy az 1.5, mint 
a 2 literes típusok vérbeli sportkocsi 
változatai is forgalomba kerültek. Ezek 
a típusok, noha figyelemreméltó sike­
reket is értek el, természetesen csupán 
a nagyvonalú fejlődés első lépcsőfokai­
nak tekinthetők.

A föllendülés éveiben a német 
gyártmányok egyre nagyobb számban

jelentek meg a külföldi sportesemé­
nyek startjánál és sikeres szereplé­
seikkel méltó kiegészítői voltak az 
Auto-Union és Mercedes-Benz speciá­
lis versenykocsijai páratlan győzelmi 
sorozatának. Érdekes, hogy a németek­
nek tulajdonképpen csak egyetlenegy 
vérbeli sportkocsijuk van, a tavalyi 
diadalokon át világhírre szert tett 80 
lóerős BMW, míg a többi német sport­
kocsi valójában csak a köznapi hasz­
nálatra épült kocsik „felpiszkált" vál­
to za t. Ebben a vonatkozásban kell 
megemlékeznünk elsősorban az Adler- 
és Hanomag-típusokról, melyek se­
bességi versenyeken is szép sikerrel 
szerepeltek, valamint a többi német már­
káról (Borgward, DKW, Ford, Mercedes- 
Benz, Opel, Steyr, Stoewer és Wande- 
rer), melyek úgyszólván hiánytalanul 
sorakozva fel a nemeztközi túraverse­
nyek és megerőltető tereppróbák dí­
jainak oroszlánrészét hódították el. A 
konstrukciók és vezetők kiválóságát 
dicséri az a tény, hogy ilyen körülmé­
nyek mellett nem kevésbé értékes dí­
jak, mint a belga Király-díj és Rudge- 
Whitworth-kupa német kézbe került.

A felpiszkált túrakocsi erős kon­
kurenciában is arathat győzelmet, ab­
szolút csúcsteljesítmények elérésére 
azonban természetszerűleg nem alkal­
mas. Ehhez a leggondosabb előkészí­
tés mellett is hiányzanak motorjából a 
szükséges — lóerők! A  túramotor 
22— 25 lóerőre tehető normális litertelje­
sítménye gondos tuningmunkával ta­
lán 30 lóerő fölé is fokozható, de soha­
sem érhetünk el vele olyan litertelje­
sítményt, mint már eredetileg csúcs­
teljesítményekre konstruált (robbanó­
tér kiképzés! szelepvezérlés! vezér- 
műbütyök profil! szívó vezeték-kiképzés! 
hűtési problémák! redukált mozgó tö­
megek! m e g fe jő  erős csapágyak! 
slfc.) vérbeli sportmotorral! Az igazi 
csúcsteljesítmény a sportmotor tulaj­
dona, melynek egyedüli német képvise­
lője a BMW Typ 328, hiszen ennek mo­
torja már teljesen szériakivitelben 40 
lóerős literteljesítménnyel dicsekszi-í 
és mondanunk sem kell, hogy meg­

felelő tuninggal még néhány lovacskát 
varázsolhatunk a hengerekbe . . .

Hasonló teljesítménnyel számos euró­
pai sportkocsi rendelkezik, nagyobbára 
olyanok, melyek versenykocsi jellegze­
tességeiket sem tagadhatják úgy, hogy 
a BMW sportkocsik példátlan győzelmi 
sorozata nem pusztán motorteljesítmé­
nyükben gyökeredzik. A 80 lóerős BMW- 
modellek a leginternacionálisabb ver­
senyeken is fölényben voltak a külföldi 
konkurrenciával, melyből csak néhá­
nyat említek: Aston Martin, Lancia, 
Trazer Nash (mely a háború kitöréséig 
saját konstrukciói mellett BMW angliai 
exponense volt), HRG, Lea Francis, MG, 
Filey, SS, Triumph, Peugeot (Darl'mat- 
féle specialkivitelben is) stb. Sőt a 2 li­
teres BMW sportkocsik a jóval erősebb 
Delahaye- és Talbot-kocsikkal szemben 
is megállották helyüket! A siker titka a 
magas teljesítmény, a feltétlen meg­
bízhatóság, az aránylag csekély 
fogyasztás (ritkább tankolás), az 
elsőrangú útfekvés és kanyarbiztonság, 
a kitűnő fékek és nem utolsó sorban a 
kocsi különleges kormányozhatóságal...

A BMW-kocsik három esztendő folya­
mán kivívott diadalsorozata valóban 
káprázatos. Akár Németországban, 
Angliában, Itáliában, Franciaország­
ban, Európa vagy a Tengerentúl bár­
mely csücskéjében startoltak a BMW-k, 
a győzelmi babérok lépten-nyomon kí­
sérői voltak a vállalkozásoknak. Jelen­
tősége van annak, ha valamely kocsi­
típus három egymást követő évben 
olyan versenyeken ér el kategória-, sőt 
abszolút győzelmet és mint a Belga 
Díj, a bukaresti Grand Prix, avagy a 
klasszikus Turbie hegyiverseny! És 
mily gyakran foglalták el a BMW- 
kocsik az elmúlt évben ugyanazon ver­
seny mindhárom első helyét, így  az 
Eifelen, Finnországban, a német hegyi 
Grand Prix-n, Hamburgban, Belgrádban, 
Amsterdam Nagy Díjában és a Brook- 
lands-pályán! A világ legrövidebb, de 
legnehezebb hegyiversenyén, a gyor­
sulási képesség tűzpróbáján, a Shelsley 
Walchon BMW két egymást követő év 
rekordere! A  fordulóktól hemzsegő 
Stelvio-hágón BMW-é a sportkocsi­
rekord! 1938. és 1939. évi francia a l­
pesi túraúton, ugyanezekben az évek­
ben a lissaboni hegyiversenyen, az 
angliai Colmore Trialon domináns sze­
repet játszott a BMW. Az 1938. évi 
belga Király Díjat BMW nyerte, ugyan­
ezen évben rekordidővel győzött BMW 
a Nürburgringen is. A Brooklands-pálya 
164 km-es átlagú órarekordja és szá­
mos magyar versenysiker fűződik a 
BMW-pajzshoz. Az 1938. évi Miile 
Miglia, az 1939. évi 1000 mérföldes tri- 
poliszi verseny és a 24 órás Le Maus 
háromszoros BMW-győzelmet jelente­
nek.

A 80 lóerős BMW sportkocsi v ilág ­
szerte mint a legyőzhetetlen 2 literes 
sportkocsi szerepel. Ugyanakkor azon­
ban — és ez jellemző a kocsi kiforrott 
konstrukciójára — a BMW sportkocsi­
tulajdonosok zöme nem csupán verseny­
célokra tartia kocsiját, hanem harc­
edzett sportkocsija volánjánál élvezi a 
túrázás nagyteljesítményű kocsi által 
fokozott örömeit. így van ez helyén. A 
versenykocsik csak versenypályákra 
épültek, a sportkocsi azonban, legyen 
mégoly nagyteljesítményű példány is, 
époly hűséggel kell teljesítenie felada­
tát, akár mint sporteszköz, akár mint 
közlekedési eszköz. A széltében-hosszá- 
ban megjavult útakon dupla öröm a tú­
rázás vérbeli sportkocsi volánjánál!
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H a t t y ú n  t e l e t i

ott
T á r g y i la g o s  d íjm e n te s  v iz s g á la t-  
a la p já n  m e g m o n d ja  a  leg kö ze leb b i

BOSCH R Ó BER T  KFT.
akkumulátor-service.
G y ú jtá s , világ ítás, indítás g y e n g e , 
elhasznált- kelepről nem  m eg b ízh a tó .

N em  kell eh h ez o kvet­
len új telepet- venni,

A GENERÁLJAVITÁS 
S O K K A L O LCSÓ BB
KÉRJEN AJÁNLATOT:

BOSCH RÓBERT kft
B U D A P E S T ,  V. ,  V A C I - U T  2 2 - 2 4  

T E L E F O N :  * 2 9 9 - 1 8 0

A dugattyú, vagy a lobbanótér más részén levő koromszemese 
ön gyújt ást okoz.

A kopogás tüneteit a gyakorlatlan motoros bizony nem 
igen veszi észre és csak abból sejti, hogy valami nincs rend­
jén, mikor a kopogással nagymértékű la s s u lá s  jár együtt. 
Motorosunk leállva azt tapasztalja, hogy hiába kapcsolja ki a 
gyújtást, gépe csak p ö r ö g  r e n d ü le t l e n ü l  igen magas fordulat- 
számon, különösen ha kétütemű, rácáfolva arra a tévhitre, 
hogy állítólag g y ú j t  ó b e r e n d e z é s r e  is szüksége van néha a 
benzinmotornak. Mi történhetett vájjon gépünk belsejében, 
hogy ilyen forradalmi magatartást tanúsít?

A gyujtószikra szerepét a robbanótérben levő bármilyen 
izzó kis részecske átveheti. Karburációs hiba következtében 
vagy utógyujtás miatt túlságosan felmelegedő motorban — 
ha ehhez még gondatlanság folytán beálló erős e lk o r m o z ó d á s  
is hozzájárul — könnyen előfordul, hogy valami kis korom- 
pikkely felizzik és idő előtt meggyujtja a hengertöltést. Elő­
fordul olyan eset is, mikor öntési hiba, vagy a megmunkáló 
figyelmetlensége folytán finom kis anyagszemcse dudorodik 
ki a hengerfej belsejében, könnyen izzásba jöhet és ennek 
öngyujtás az eredménye.

Képzeljük el már most, hogy a sűrítő ütemben felfelé ha­
ladó dugattyút az idő előtti robbanás következtében ellen­
hatás éri. A  robbanás a dugattyút visszafelé igyekszik 
nyomni és a két hatalmas e r ö k o m p o n e n s . egyik oldalról a 
robbanás, a másik oldalról pedig a forgó és mozgó rész tehe­
tetlensége folytán fennálló nyomaték szembetalálkozik. Csak 
természetes, hogy erős mechanikai hangok, c s i l i n g e lő s , k o p o ­
g á s  és c s ö r g é s ,  azonfelül teljesítmény csökkenés kísérik a je­
lenséget.

Van egy másik faja is a kopogásnak, az ú. n. gázzsák.
A hibásan konstruált hengerfej vagy megosztja a robba­

nást, vagy a különböző pontokon aránytalanul nagy hűtési 
különbség kényszeríti a gázokat káros örvénylésre. A  rob­
banó keverék a gyújtó szikrától kiindulva m á s o d p e r c e k  e z r e d -  
t ö r t  r é s z e  a la t t  először végig ég, majd robban, expandál. Ha 
a robbanótér nem közelíti meg az ideális gömbformát, úgy a 
gyulladás nem mindenütt terjed arányosan és elég gyorsan.

Ilyenkor az történik, hogy a robbanótér többi részében már 
az expanzió veszi kezdetét, amikor a gázzsák helyén még 
csak a gyújtási fázis játszódik le. A már expandáló gázré­
szek erre a gáztömegre hatalmas nyomást gyakorolnak, a 
különböző időben történő robbanások egymást követve és a 
gázrészeket egymásnak vágva, születnek a vibrációk és a 
kopogás. (Gázkalapács.)

Modern, alaposan k ik is é r l e t e z e t t  konstrukcióknál a gáz 
zsák nem képződik. Megjegyezni kívánjuk, hogy a régi is­
kolával ellentétben a konstruktőrök ma már egészen új rob- 
banótéi megoldásokat hoznak ki, melyek arányosabb e r ő -  
e lo s z lá s t ,  egyenletesebb és gyorsabb v é g ig é g é s t  és k iü r ü lé s t  
biztosítanak.

A Skoda név fogalom a nehéziparban és a Skoda név vara 
zsa a nehéz teherautók táborában is él. A 4.5 tonnás Skoda 
teherautók súlycsoportjuk reprezentatív példányai közé tar 
tóznak. A  négyhengeres, llOXlőO mm furatlöketíi 5.7 liter 
hengerűrtartalmú Dieselmotor 1700 fordulatnál 72 lóerőt ad 
le, ami regulátorral korlátozott 50 km-es csúcssebességet biz 
tosít a kocsinak, mely a 23%-os emelkedőt is megmássza. A 
kocsi fogyasztása síkon 18 kg nyersolaj 100 km-re, ami felette 
gazdaságos üzemre vall. A 900X20 méretű gumikkal szerelt 
alváz 4175 és 4565 mm-es tengelytávú változatokban kerül 
piacra elől 1830. hátul 1845 mme-s nyomtávval. A  két alváz 
típusnak megfelelően 4.5, illetve 5 méter hosszban és 2.2 mo­
tor szélességben használható hord felület igen kedvező lehető 
ségeket biztosít.
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K O P O G Á S B Ó L
A harmadik ok, ami miatt kopoghat a motorunk: a túl- 

niagas kompresszióarányban keresendő.
Az üzemanyagok elégésénél a nyert munkával az illető 

anyag kalóriaértéke van arányban; annál több munkát képes 
végezni, minél magasabb a fütőértéke. Egy pár kg. kalória­
érték: b e n z in  11000, p e t r ó l e u m  10500, b e n z o l  10000, s p i r i t u s z  
5700. A kalóriaértékkel fordítva arányos az üzemanyag kom­
pressziótűrése; viszont a motorunk teljesítményemelését a 
kompresszióarány növelésével érhetjük el leghatásosabban. 
Minél inkább felkomprimált a motor, annál jobban fenyeget 
a nyomás következtében előálló ö n g y u l la d á s .  Alkoholos üzem­
anyagnál a kompresszióaránnyal jóval feljebb mehetünk, 
mint benzin, akár benzol üzemnél.

Ha a különböző kalóriaértékű üzemanyagokat keverjük 
egymással, ezzel bizonyos fokig emelni tudjuk a kompresz- 
sziótűrést. Azonban vannak olyan vegyiiletek, melyek az 
üzemanyagba keverve, azt kompressziótűrőbbé (magasabb 
oktánszámúvá) változtatják azáltal, hogy az égést gyorsabbá 
és egyenletesebbé teszi. Az egyenletes elégésre a gázkalapúes 
költekezésének kiküszöbölése miatt van szükség. Gyorsabb 
elégést pedig a t e l j e s í t m é n y n ö v e lé s n é l  kívánatos magas for­
dulatszám kíván. Minél hamarabb képes a gáz expandálni, 
annál több idő marad a munkavégzésre. 3600 percenkinti for­
dulatszám mellett, ha nem vesszük tekintetbe a felső holt­
pont előtt történő gyújtást és az alsó holtpont előtt való ki- 
puffogó szelepnyitást, a  m u n k a v é g z é s  id e jé n  1 30 m p .  Ilyen 
rövid idő alatt kell lejátszódnia a munkafolyamatnak.

Az üzemanyag minőségével kapcsolatban a hétköznapi élet­
ben is kezdi emlegetni az oktánszámot, mint a fajsúly mel­
lett az üzemanyag legfontosabb kvalitás tényezőjét.

Üzemközben is változtatható a kompresszióarányú kísérleti 
motorban kísérletezték ki a különböző üzemanyagok kom­
presszióbírását. Rájöttek arra, hogy az oktán- és lieptángázok 
keverékében az oktán mennyisége befolyásolja előnyösen, a 
heptán pedig lerontja a gázkeverék kompressziótürését. Ha 
valamely üzemanyag úgy viselkedik, mint a 60 t é r f .  %  o k t á n t  
és 40 t é r f .  %  h e p t á n t  tartalmazó gázkeverék, úgy ennek kom- 
p r e s s z ió tü r é s i  é r t é k e  60. Eszerint a heptán oktánszáma 0 és 
az oktáné 100. Normális használatra szánt üzemanyagok ok­
tánszáma 74—76, speciális keverékeké 87—89 (Discol, aethyl- 
benzin). Legelterjedtebb és hazánkban is tért hódított magas 
oktánszámú üzemanyag az a e th y lb e n z in .  Benzinben oldott 
(l.l %-os ólomtetraaethyl.

Legutoljára tárgyalom azt, amit már előbb kellett volna 
említenem: a. nem megfelelő hőértékű gyertya miatt beálló 
kopogást. Ez a leggyakoribb!

Uj gyertya vételénél ne csak „gyertyát44 kérjünk, hanem hí­
ven ragaszkodjunk a gyári előíráshoz. A  gyár ugyanis kikísér­
letezte a legmegfelelőbb hőértékű gyertyát és ennél alacso­
nyabb: felizzva öngyujtást, magasabb pedig: elolajozódást okoz.

A laposdugattyús német kétüteműek nálunk hajlamosak a 
kopogásra, csörgésre. Ennek az oka abban keresendő, hogy 
ezek a gépek nem motalkó-üzemre vannak beállítva, hanem 
magasabb oktánszámú üzemanyagra. Nagyobb tempóra na­
gyobb fúvókát, normális tempóra pedig magasabb f o j t ó h a r a n g  
f ő á l lá s t  a d ju n k .  Nem elhanyagolandó a fajsúlykülönbség 
miatt fennálló nívódifferencia sem az úszóházban.

Makacsabb eset az, mikor ezekután is csörög a masina. 
Ilyen csodákat tesz az átörnlő nyílásokon végzett egyszerű 
házi polirozás. Kis képzelőerővel elgondolhatjuk, hogy az 
apróbb dudorok, amik az esetleges felületes megmunkálásból 
erednek, milyen komplikált örvényléseket okoznak és ezek a 
káros turbulenciák képesek teljesen megváltoztatni a gázok 
önterelését. Mindenesetre nagy óvatosság ajánlható, mert a 
durva munkával és főleg a meggondolatlansággal sokat árt­
hatunk. Hallottam már olyan „ s z e l i d i t é s r ő r  is, ahol a hen­
ger alá pakolást raktak, amivel az egész kétütemű vezérlést 
megváltoztatták. A hengerfej alá rakott alátét nem javít a 
csörgésen. Ez csak álom. Arra jó, hogy tényleg lágyabb üze­
met eredményez, viszont még komplikáltabbak az áramlások 
és fokozottabb a csörgés.

Utolsónak megjegyzem azt a gyakorlati tapasztalatot, hog> 
a laposdugattyús kétütemű minden miatt kopog inkább, csak 
a túlkormozódástól nem. A rendszer előnye, hogy egy bizo­
nyos mennyiségen felül „leköpi44 a felületekről a kormot. 
Legföljebb a kipuffogónyílások s z ű k ü ln e k  meg, ami szintén 
megelégedésre vezetl'“ t. Nem kell tehát félni, hogy a sok ko­
rom önkomprimálja a gépet. Tapasztaltam, hogy 100 km-es 
üzem után is ugyanolyan a koromréteg minősége és vastag­
sága, mint 3<HXX> km-nél. Temesváry György.

Ú R V E Z E T Ő K !
A f a g y á l l ó  f o l y a d é k  l e e r e s z t é s e  u t á n
n II n m h 4 n hűtőjét tiszta v ízze l k iöb líti és a téli szeny-Í1 J 0 líl U ü M nveződést ésvízkőképződést eltünteti az

A K O R O L
A D A G O L Á S Á V A L .

HASZNÁLATI UTASÍTÁS
Egv kis csomag Akorol 10 It-es, egy nagy csomag 20 lt-es 
hűtőrendszer rozsda- és vízkőmentesiteséhez elegendő. Hűtő­
rendszerünket mindenekelőtt jól kiöblítjük! Az Akorol-c>o- 
mag zöld zárószalagját feltépjük, majd a tablettákat közvet­
lenül a hütőnyakon át a hűtővízbe dobjuk A z  Akorol nem 
párolog, ezért utánpótlása csak akkor válik szükségessé, na 

hűtővizünk felforrt, vagy a hűtőrendszer tomitetlen.
Ez ecetben 1 lt vízhez 1 kis tablettát.

2 lt vízhez 1 nagy tablettát vegyünk.

újak keletkezését viszont meggátolja.
\z \korol-t fagyálló folyadékokkal együtt használ .1 nem sza­
bad! Kagválló folyadék betöltése előtt a hűtőrendszert ala­

posan ki kell öblíteni.

Szükségletét szerezze be! 
Kapható minden vezérképviselet 
servicében és minden szakiizletben.

Forgalomba hozza:

Olaj  Kft .  Budapest ,  V.,  Gyöngyház ucca 6.
T E L E F O N :  290-382

A z 1. G. Farbenindustrie 
Ú J D O N S Á G A
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Az olajmécstől és a karbidlámpától -  
a mai korszerű villamos fényszóróig!

Ha pillantást vetünk a kilencszázas évek gépkocsimodell- 
jeire, azonnal feltűnik, hogy a világítóberendezésük negyed­
rangú kérdés volt. Egyszerűen a lovaskocsitól vettek kölcsön 
két pompás sárgaréz olaj, vagy jobbik esetben, gyertyás 
lámpást és ezzel meg is oldották a kérdést. Kétségtelen, hogy 
íiz  akkori körülményeknek meg is felelt ez a világítás, mert 
hiszen az akkori idők automobiljának olyan csekély volt a 
sebessége, hogy a gyengén pislákoló fény is megtette.

A  gépkocsik sebessége fokozódott, az olajlámpa már nem 
volt kielégítő, helyét a karbidvilágítás foglalta el. A  régebbi 
gárda tagjai még emlékeznek a kocsik lábdeszkáira szerelt 
nagy sárgaréz gázfejlesztőkészülékekre, melyek karbidból és 
vízből fejlesztették az acetiléngázt. A  fejlesztőből hosszú cső­
vezetéken ömlött a rendkívül kellemetlen illatú gáz a két 
fényszóróba, ahol vakító fehér fénnyel égve. aránylag igen 
jól világította meg az utat. A  karbidvilágításnak azonban 
igen kellemetlen hátrányai voltak. A  karbid robbanékony 
anyag, melyet vízmentesen kell tárolni, ellenkező esetben 
kellemetlen szagú és mérges gázok fejlődnek. A  gázfejlesztőt 
állandóan szabályozni kellett, mert hiszen a fény ereje a gáz­
fejlődés mértékétől és a gáznyomástól függött. Egyszeri töl­
tés alig 5—6 órára volt elegendő, utána ki kellett üríteni az 
elhasznált bűzös anyagot, alapos tisztogatást végezni.

Ma az autós őskorának kellemetlen emléke csupán a kar­
bidvilágítás, melyet azonban a garázsok falán rendőri elő­
írásra mindenütt látható tűzrendészeti felhívás örökített meg: 
a garázsba égő lámpákkal behajtani tilos. Ma nevetünk ezen 
az elavult intelmen, mely annak köszönheti öröklétét, hogy 
a rendőrség és a tűzrendészeti hatóságok talán még mindig 
nem vették tudomásul azt, hogy a karbidvilágítás meghalt, 
sőt amint mondják: vidéken temették el. De ha a hatóságok 
még mindig a karbid világításnál is tartanak, mi már túl 
vagyunk ezen. mert a ma autósa és motorosa egyet csavar a 
kapcsolón és tetszés szerint választhat a városi, a tompított és 
a reflektorfény között, hala a korszerű villamosberendezé­
seknek és azok lelkének, az akkumulátornak.

A  korszerű feszültségszabályozós villamosberendezés telje­
sen automatikusan működik, az autósnak nincsen vele semmi 
gondja, a „gondolkodó" relé az akkumulátor mindenkori töl­
tési állapotának megfelelőleg szabja meg a dinamó szolgál­
tatta töltőáram erősségét és feszültségét, úgyhogy az mindig 
teljesen töltött állapotban van, de a telepre oly káros túltöl- 
tés elő nem fordulhat.

De bármilyen megbízható, műszakilag tökéletes, bármilyen 
„szellemes" is a modern elektromos berendezés: minden attól 
függ. hogy a berendezés lelke, az akkumulátor milyen kvali­
tásokkal rendelkezik. Minden akkumulátor egyaránt tárolja 
az áramot, de hogy élettartama mennyi, önkisülése milyen 
mértékű, áramtároló képessége mennyiben kielégítő, az ki­
zárólag az akkumulátor minőségétől, a felhasznált anyagtól, 
a gyártási eljárásoktól stb. függ.

Az akkumulátor éppen úgy, mint a kenőolaj: bizalmi cikk! 
Aktív munkát végző lemezei rejtve vannak, úgyhogy a szak­
ember sem képes róla véleményt mondani és minőségéért 
csakis az akkumulátort előállító gyár hírneve és megbízható­
sága szavatol. Külsőleg nincsen különbség a gyatra minőségű 
és a márkás akkumulátor között, hiszen a keménygumiból 
vagy más műanyagból készült telepszekrény többnyire 
ugyanabból a gumigyárból kerül elő, de hogy az akku lelke, 
a lemezrend^zer milyen, hogyan válik be, mennyi ideig .,él“ , 
mennyire tartja az áramot, mennyire hírja az önindító rette­
netes túlerőltetését, az attól függ, hogy az akku milyen „gye­
rekszobából" került elő. Sajnos, még ma is nem ritkák azok 
a zugmühelyek. ahol házilag öntött ólomráesokba házilag 
kenogetik az ólomoxidokból házilag kotyvasztott aktív masz- 
szát. Az ilyen akku olcsóbb, mint a márkás, élettartama 
azonban csak töredéke a jóminöségü telepnek, lemezei hamar 
görbülnek, az aktív massza hamar kihull és belső zárlatot 
okoz. öszeliasonlító kísérletek alkalmával tűnt ki, hogy a 
márkás és nálunk is legnépszerűbb Varia akkumulátor pél­
dául élettartam szempontjából a háromszorosát teljesíti a 
nem kellő hozzáértéssel és évtizedes gyártási tapasztalatok 
nélkül házilag összetákolt telepnek.

Az akkumulátorok világában új korszakot jelentenek az 
úgynevezett lúgos akkumulátorok, melyeket a Tudor-gyár 
hoz forgalomba. A lúgos DEAC-fémakkumulátor előnye a szab­
ványos ólomakkuval szemben az, hogy a túlterhelés és a me­
chanikai igénybevételeknek igen jól ellenáll, teljesen érzéket­
len zárlattal, valamint túltöltéssel szemben. Hetekig, hónapokig 
tárolható kisütött állapotban, ami az ólomakkut tönkretenné.
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Korát megelőző terv és korszerű kivitel:
ez a tökéletes konstrukció!

Az Autó-Motor számára írta : STEFAN SZÉNASY, Berlin

A 2.5 l-es Adler alváza.
A „korszerűség*4 fogalma a műszaki irodalomban a techni­

kai konstrukciók bírálatának úgyszólván értékmérője lett. 
A német „neuzeitlicli“-nek mondja azt, amiről a francia szak­
író mint „construction modernedről, vagy az elismerés len­
dületében pláne „ultramodernedről emlékezik meg. Az ame­
rikai különbséget tesz a „standard*4 és „modern design44 kö­
zött. az angol viszont a „modern practicedt. szembeállítja az 
„ortoliodox“-konstrukcióval. Minden nyelv különbséget tesz 
a sablonos vagy ha tetszik szokásos és újszerű konstrukció 
fogalma között.

A mindennapi beszédben a konstrukció fogalma alatt jóval 
többet értünk a rajztábla fölé görnyedő tervező méret — he­
lyesen papírra vetett elgondolásainál, avagy annál a fény­
másolat kötegnél, melynek nyomán ez vagy az a szerkezet 
született meg. A  konstrukció fogalmát kész szerkezetre vo­
natkoztatjuk, melynek megítélésénél az alapötlet, kivitelezés 
és részletkidolgozás mellett fontos tényezőként szerepeltetjük 
a felhasznált anyag minőségét és megmunkálásának tökéle­
tességét is, személykocsi esetében pedig a külső csín fölött is 
szigorú kritikát gyakorolunk. A  bírálat eme merőben elütő 
tényezőit közös mértékkel mérni ugyanolyan lehetetlenség, 
mintha az elektromos áramintenzitást vagy feszültséget mé- 
T.e Hírértékkel akarnánk lemérni. M in d e n  k o n s t r u k c i ó  b í r á l a t á ­
n a k  a z  a l a p ö t l e t r e  és  a  k i v i t e l e z é s r e  k e l l  t a g o z ó d n ia .

Az a konstrukció, amely sablonos, amerikai terminológiával 
élve „standard44 alapokon épült, kötve van korához, mert

hiányzik belőle az az alapötlet, amely a jövő perspektíváit 
tárná fel és a jövőbe vezető utakra utalna. Természetesen ez 
a konstrukció is lehet „korszerű44, lia kivitelezése a technika 
legújabb vívmányainak felhasználásával történt, az anyag­
megválaszt ást a legújabb szempontok irányították, a meg­
munkálásnál pedig a legújabb üzemi tapasztalatok érvénye­
sültek. Vele szemben áll a teljesen ú j  a la p ö t l e t r e  épített kon­
strukció, mely nincs korához kötve, legalább is addig nem, 
míg a továbbfejlődés belőle fakadó lehetőségeit maradéktala­
nul ki nem aknázták. Természetesen ebből még nem követ­
kezés az, hogy a kivitelezést is korszerűnek nyilvánítsuk, 
hiszen az anyagmegválasztás és megmunkálás terén akár 
gondatlanágból, akár kalkulációs okokból is csúszhatnak be 
olyan tényezők, melyek a korszerűséggel szöges ellentétben 
állanak.

A technikai fejlődésben c s a k  o ly a n  k o n s t r u k c i ó r a  v á r h a t  
é ls z e r e p ,  m e ly n e k  k o r á t  m e g e lő z ő  a la p ö t l e t e  k o r s z e r ű  k i v i t e ­
le z é s b e n  ö l t ö t t  t e s t e t .  Természetesen a korát megelőző és még 
annyira forradalmi alapötlet is eléri egyszer — korát, ami­
kor is a fejlődésben elfoglalt élszerepét másnak kényszerül 
átadni. Mindazonáltal a korát megelőző alapötletek sokszoro­
san túlélik a konstrukciók korszerűségét, mert a jó ötletek 
bizony ritkábbak, a. szorgalmas kutatómunka nyomán meg­
születő tökéletesítéseknél, az anyagismeretben és megmunká­
lásban tett előrehaladásnál.

Itt utalunk a német népautóra, melynél nem elég a kor­
szerűség. hiszen kalkulációjának „conditio sine qua non“ ‘-ja 
a korát megelőző konstrukció: az olcsó ár alapfeltétele a 
nagy széria; a kocsit változtatás nélkül éveken át kell gyár­
tani anélkül, hogy konstrukciós elgondolása elavulna!

A középeurópai automobilgyártás előkelő pozícióját nem 
konstrukciói korszerűségének köszönheti, hiszen ilyen vonat­
kozásban Amerikát aligha előzheti meg. K ö z é p e u r ó p a  v e z e t ő  
p o z íc ió t  j ó n a k  a la p ja  k o r á t  m e g e lő z ő  k o n s t r u k c ió s  a la p ö t l e t e i ­
b e n  r e j l i k .  Az utóbbi évtizedben sehol a világon nem érvé­
nyesült a motoriparban annyi invenció, mint a. földteke eme 
részén, essék kismotorról, motorkerékpárról, kiskocsiról, kom­

presszoros versenycsodákról, teherautónioust rumokról a Die­
sel- vagy gázüzemről a szó.

A fejlődés eme láncolatában megkapnan jellegzetes szerepet 
játszott az Adler-gyár. Ha visszaemlékezünk, 1932-ben jelent 
meg a piacon az első, akkor 1.5 literes elsőkerékmeghajtásoc 
Adler-modell. Esztendővel később a motor hengerűrtartalmát 
1.7 literre növelte a gyár és 1934-ben a „Trurnpí44 alapkon­
strukciójával egyező 1 literes Juniort is útnak bocsátották. 
Há rom év múlva, 1937-ben a népszerű „2 literes44 követte a 
Triumpfot. Az alapkonstrukció — az elsőkerékmeghajtás, a 
függetlenül rugózott kerekek, a torziómentes süllyesztett 
szekrény váz, a vele egybeheggesztett felépítménnyel és a 
fogasrúd kormányzás — 8 esztendő folyamán minden változ­
tatás nélkül váltotta be a hozzáfűzött reményeket, hogy most 
még mindig változatlanul induljon 9-ik évébe! Hány meg 
hány konstrukció veszett azóta a feledés homályába... A  ko­
rukhoz kötött konstrukcióknak el kellett tünniök, ugyan­
akkor az Adler-konstrukció nemhogy továbbfejlődése határ­
idejéhez közeledne, hanem ellenkezőleg, egyre újabb és újabb 
lehetőségek számára nyújt széles perspektívákat. Az Adler- 
konstrukció azonban korszerűségéből sem veszített, hiszen a 
gyár mérnökei az anyagkiválasztás és megmunkálás terén 
évről-évre a legújabb tapasztalatot érvényesítették. X. m 
utolsó sorban kell megemlékeznünk a külső fonna megváltoz­
tatásáról, aminek indító okait azonban nem holmi divatsze­
szélyben kell keresnünk! Ez a változtatás tágasabb kocsi- 
férőhelyet és férőhelybeosztást eredményezett, tehát a kocsi 
használhatóságát fokozta!

Az Adler-család legfiatalabbja. a 2.5 literes, hathengeres 
modell megjelenése forradalmi jelentőségű volt, áramvonalba 
szabott aerodinamikus karosszéria idomai már külsőleg is 
méltóan reprezentálták újszerű technikai megoldásait. Ennél 
a modellnél is korát megelőző konstrukciós alapgondolat ér­
vényesült, hiszen az azonos motorerővel elérhető nagyobb se­
besség vagy kevesebb üzemanyaggal megtehető hosszabb út 
álma, az üzemgazdaságosság új távlatait tárta fel. A  hat- 
íilést befogadó tágas férőhely mai kivitelben olyan lehetősé­
geket sejttet. melyek jelentősége egyelőre beláthatatlan. Ma 
már általános a szakkörök véleménye, hogy a közlekedés jövő 
arculatát az áram vonal idom határozza meg, az az áramvonal, 
amelynek jelentőségét oly hamar felismerték az Adler- 
gyár ha n.

A  szokványmegoldástól elütő ötlet kihatására jellemző 
példa: az elsőkerékmeghajtásos Adler-modellek kényelmét je ­
lentősen fokozza a kormányrúdra szerelt sebességváltó kar. 
mely nem gátolja meg a vezetőülésben való mozgást. Ezen 
megoldás továbbfejlesztését látjuk a 2.5 literes modellnél is! 
A korszerűségről viszont a kivitelezés gondoskodik: rövid, 
előreépített motor, szinkron sebességváltó, torziómentes váz. 
független kerék felfüggesztés, olajfékek, centrális zsírzás stb.

A gyárak számára kétségtelenül üzleti kockázatot jelent a 
korukat megelőző konstrukciók piacra hozatala, hiszen a for­
radalmi újításokkal, legalább is kezdetben, nem mindenki ért 
egyel. Az az út azonban, mely az akadályok kikerülését tűzi

ki célul, nem a fejlődés útja. Hiszen a legnehezebb problémá­
kat éppen forradalmi elgondolások tettbevalósítása oldotta 
meg. A lüO.OOO-es számot messze túlhaladó Adler Junior-széria 
pedig fényesen beigazolta, hogy a korukat megelőző kocsik­
ban ugyancsak van üzleti fantázia, ha . .. Ha úgy sikerülnek, 
mini az Adler!
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A gyújtógyertya természetrajza!
( A m i l y e n  ig é n y te le n ,  l á t s z ó la g  e g y s z e r ű  és o lc s ó  a lk a t r é s z e  

a  m o t o r n a k  a  g y ú j t ó g y e r t y a ,  a n n y i r a  n a g y  f o n to s s á g ú  is .  
A  m o t o r n a k  m e g fe le lő  h ő é r t é k ű ,  jó m in ő s é g ű  g y e r t y a  o ly a n  
„ t i t o k b a n 44 v é g z i  m e g e r ő l t e t ő  m u n k á já t ,  h o g y  lé te z é s é r ő l  c s a k  
a  l e g r i t k á b b  e s e tb e n  v e s z ü n k  t u d o m á s t  és h o g y  m o t o r u n k ­
b a n  g y e r t y a  is  v a n ,  a z  a k k o r  d e r ü l  k i ,  a m ik o r  a  m e g  n e m  
f e le lő  h ő é r té k ű ,  e s e t le g  s i l á n y  m in ő s é g ű  g y e r t y a  t ú lh e v ü lé s ,  
o l a j z á r l a t ,  b e ls ő  e lk o k s z o s o d á s ,  s z ig e te lő re p e d é s ,  e le k t r ó d ­
f o g y á s  s tb .  m ia t t  m o n d ja  f e l  a z o n n a l i  h a t á l l y a l  a  s z o lg á la t o t .  
I l y e n k o r  d e r ü l  k i ,  h o g y  a  g y ú j t ó g y e r t y á v a l  k a p c s o la tb a n  
ig e n is  v a n n a k  p r o b lé m á k .  M in d e n  a u tó s n a k  és  m o to r o s n a k  
e le m i  é r d e k e  te h á t ,  h o g y  a la p o s á n  m e g is m e r k e d jé k  a  g y ú j t ó ­
g y e r t y á v a l ,  m iv e l  f e l v é r t e z i  m a g á t  s o k  k e l le m e t le n s é g  és 
ü z e m z a v a r r a l  s z e m b e n . A  g y ú j t ó g y e r t y a  t e r m é s z e t r a jz a  c ím é n  
s o ro z a to s  is m e r te tő  c i k k e k e t  k ö z lü n k ,  m e ly e k k e l  h o z z á  a k a ­
r u n k  j á r u l n i  a z  á l t a lá n o s  m o t o r k u l t ú r a  fe j le s z té s é n e k  n e m ­
z e t i  c é l já h o z . )

Mit kell teljesítenie a gyújtógyertyának?
A  g y ú j t ó g y e r t y a  e ls ő  s z á m ú  k ö te le s s é g e :  e r ő s  és  f o n ó  s z ik ­

r á t  le a d n i !  É s  n e m  is  e g y e t le n ,  l iá n é in  s o k  m i l l i ó  s z ik r á t ,  
e g y e t le n  m á s o d p e rc b e n  n e m  k e v e s e b b e t ,  m in t  h u s z o n ö tö t !  É s  
n e m  e g y e t le n  m á s o d p e r c ig  k e l l  l e a d n i  a  s z ik r á i t ,  h a n e m  ó r á k  
h o s s z a t !  A z  e g y h e n g e r e s  k é tü te m ű  m o t o r  p e r c e n k é n t  h á r o m ­
e z re s  f o r d u la t s z á m  m e l le t t  p e r c e n k é n t  h á r o m e z e r  s z ik r a  l e ­
a d á s á r a  k ö te le z i  a  g y e r t y á t ,  e g y s z e r ű  s z o rz á s  ú t j á n  á l l a p í t ­
h a t j u k  m e g ,  h o g y  ez  ó r á n k é n t  180.000 s z ik r á t  j e l e n t .  T íz e z e r  
k i l o m é t e r e s  ü z e m  íté l e z  m á r  30,000.000 (h a r m in c  m i l l i ó )  g y u j  
tá s i  f o l y a m a t r a , t e h á t  s z ik r á r a  r ú g !

E z  a z o n b a n  m é g  k o r á n ts e m  e le g e n d ő .  A  s z ik r á n a k  e g é s z e n  
h a js z á lp o n to s a n  i d ő z í t e t t  p i l la n a t b a n  k e l l  k é p z ő d n ie ,  k b .  
110 00 — 1/2000 m á s o d p e r c  a la t t  k e l l  á t u g r a n ia  a h e n g e r b e  s í i 
r í t e t t  g á z - le v e g ő k e v e r é k e n .  h o g y  a z t  m e g g y u j t s a .  U t á n a  „ p i ­
h e n h e t44; 1 50 -ed  m á s o d p e r c ig !  E lm é lk e d jü n k  k is s é  e z e k r ő l  a 
s z á m o k r ó l  és m á r is  j ó v a l  n a g y o b b  t is z t e le t t e l  g o n d o lu n k  s z e ­
r é n y  g y ú j t ó g y e r t y á i n k r a .  M e ly e k n e k  rá a d á s u l  a  r o b b a n á s k o r  
f e j lő d ő  p o k o l i ,  k b .  2000 f o k o s  h ő t , d e  a  s z ív á s k o r  f e l lé p ő  a la ­
p o s  h ü lé s t  is  k i  k e l l  b í r n i u k  a n é lk ü l ,  h o g y  ez a p e r c e n k é n t  
á t la g b a n  300 0 -szer l e já t s z ó d ó  h ó  f o k  v á l t  o z á s  á r t a lm u k r a  le n n e .  
É s  n e m c s a k  . . r e u m a 44 n é lk ü l  k e l l  k i b í r n i u k  a h ő m é r s é k le t i  e l ­
le n t é t e k n e k  e z t a  p o k o l ia n  g y o r s  v á l t a k o z á s á t ,  h a n e m  a v á ­
z o l t  m o s to h a  k ö r ü lm é n y e k  k ö z ö t t  is  e rő s . g y u j t ó k é p e s  s z ik r á t  
k e l l  le a d n io k .  K i  k e l l  b í r n iu k  az  iz z ó  és a h ű v ö s  g á z o k ,  az 
o la jg ő z ö k  s tb .  b o m b á z á s  .1. ,-i r o b b a n ó té r b e n  u r a lk o d ó  h a t a l ­
m a s  és á l la n d ó a n  v á l t a k o z ó  n y o m á s i .  B iz o n y ,  s z o m o r ú  s o rs a  
v a n  a  g y ú j t ó g y e r t y á n a k ,  m e ly  a z o n b a n  e m b e r ü l  á l l j a  a z  ő r ­
s é g e t o t t .  a h o v á  v é g z e te  á l l í t o t t a !

Tucatnyi alkui rész
A k o rs z e r ű  g y ú j t ó g y e r t y a  a l i g  t u c a t n y i  a k la t r é s z b ő l  á l l .  

A  s z ig e te lő a n y a g o t ,  a z  ú g y n e v e z e t t  k ö r e i  v a g y  c s i l l á m o t  
e g y e t le n  e g y s é g n e k  v e t t ü k ,  m e r t  b á r  a c s i l lá m s z ig e te lő  a  k ő ­
v e l ( m e ly e t  e g y e s e k  h e ly t e le n ü l  és ö n h a t a lm ú la g  m é g  m in d ig  
p o r c t í l l á n i ia k  n e v e z n e k )  s z e m b e n  r e n g e te g  s o k  c s i l lá m le m e z ­
k é b ő l á l l .  m é g is  a n a g y  n y o m á s  a l a t t  le já t s z ó d ó  g y á r t á s i  f<> 
l y a m a t  a lk a lm á v a l  e g y e t le n  e g y s é g n e k  n e v e z h e tő .  tö m b b é  
v á l i k .

A szétszedhető Boseh-gyertya alkatrészei. Baloldalt a pyranlt 
szigetelőké, alul a beié rögzített középső elektród. Joboldalt az 

összeszerelt gyertya.

Törpétől az óriásig. Középen a szabványos is mni-cs Boscli-gvertya, 
joboldalt a gázmotorok nagyméretű, balra a modellrepiilögép- 

inotorok törpe gyújtógyertyája.

A  s z ig e te lő ,  a z  ú g y n e v e z e t t  k ő ,  a g y ú j t ó g y e r t y a  l e g f o n t o ­
s a b b  ré s z e . A  s z ig e te lő  a n y a g á n ,  m e g m u n k á lá s á n ,  m e c h a n ik a i ,  
f i z ik a i  és k é m ia i ,  s ő t  e le k t r o m o s  t u l a j d o n s á g a in  á l l  v a g y  b u  
k i k  a g y e r t y a  m in ő s é g e  és  v e l e  g y a k o r l a t i  h a s z n á lh a tó s á g a ,  
ü z e m b iz t o n s á g a  és  é l e t t a r t a m a .

A  s z ig e t e lő k ő  g y á r t á s a  é rd e k e s  f o l y a m a t .  H a t a lm a s  m a lm o k  
z ú z z á k  p o r r á  a  t i t k o s  e l j á r á s o k k a l  e l ő á l l í t o t t  n y e r s a n y a g o t ,  
a n e d v e s í t e t t  és  a le g f in o m a b b  l is z t n é l  is  j ó v a l  k is e b b  sz e m  
c s é jü  a n y a g b ó l  p r é s e k  f o r m á l já k  k i  a  s z ig e t e lő k ő  a l a k já t ,  a 
f ú r ó g é p  n e m c s a k  k i v á g j a  a k ö z é p s ő  e le k t r ó d  b e fo g a d á s á r a  
s z o lg á ló  c s a t o r n á t ,  h a n e m  e lk é s z í t i  a z t  a  m e n e t e t  is ,  m e l ly e l  
u tó b b  a  k ö z é p s ő  e le k t r ó d o t  r ö g z í t i k  a  s z ig e te lő k ő b e .  É r d e k e s  
f e l e m l í t e n i ,  h o g y  a  k ip r é s e l t ,  k i f ú r t  és  m e n e t t e l  e l l á t o t t  n y e r s  
k ö v e k  b iz o n y o s  t á l  m é r e tb e n  k é s z ü ln e k ,  m e r t  a z  é g e té s  a l k a l ­
m á v a l  f e l lé p ő  k ö z e l 17 s z á z a lé k o s  z s u g o r o d á s s a l  is  s z á m o ln i  
k e l l .  S z in te  c s o d á la to s ,  h o g y  a  g y e r t y a - k e r á m ik u s o k  ú g y  t u d ­
j á k  m e g a d n i ,  a n y e r ­
se n  p r é s e l t  s z ig e t e lő ­
k ő  a l a k já t ,  h o g y  az  
az  é g e tő k e m e n c é t  z s u ­
g o r o d v a  e lh a g y v a ,  
p o n to s a n  e z r e d m i l l i -  
m é t e r r e  o l y a n  m é r e ­
t ű  le g y e n ,  m in t  a m i ­
l y e n  m é r e t ű n e k  l e n ­
n ie  k e l l .

A z  é g e té s  u t á n  az  
e ls ő  r i z s  g á lá i  k ö v e t ­
k e z ik .  o p t i k a i ,  m e ­
c h a n ik a i  é s  e l e k t r o ­
m o s  v i z s g á la t o k  k e ­
r ü ln e k  s o r r a ,  m e r t  
h is z e n  a s z a b a d  s z e m ­
m e l l á t h a t a t l a n  lé g ­
i i  n  o m a  b b  h  a js z á l  r e p e ­
d é s  v a g y  c s a k  a le g ­
f in o m a b b  m ű s z e r e k ­
k e l  e l le n ő r i z h e t ő  m é ­
r e t k ü lö n b s é g  i s  t ö m i -  
t c s i  h i b á t  o k o z h a t ,  V s z é tsze d h e tő  B ő s e i,-K .v e r ty a  s é m á ja .
á r a n is z i r á r g á s t  id é z h e t  e lő ,  a m i  a g y e r t y a  g y a k o r l a t i  h a s z ­
n á lh a tó s á g á t  e rő s e n  b e fo ly á s o l ja .

A  k ö b e  e z u tá n  b e s z e r e l ik  a f e l ü l  a c é l .  a lu l  n i k k e l  k ö z é p s ő  
e le k t r ó d o t ,  a m e ly n e k  a n y a g a  d ö n t ő  je le n t ő s é g ű .  H is z e n  n e m ­
c s a k  e l l e n á l l a n ia  k e l l  «t r o b b a n ó t é r  h ő jé n e k ,  n e m c s a k  e le k ­
t r o m o s  s z e m p o n tb ó l  k e l l  m e g f e le ln ie ,  de  t á g u lá s i  e g y ü t lh a f ó -  
j i n a k  is  m e g  k e l l  e g y e z n ie  a k ő é v e l,  e l le n k e z ő  e s e tb e n  m e le ­
g e d é s n é l v a g y  h ű té s n é l  j o b b a n  l á g n ln a  v a g y  jo b b a n  z s u g o ­
r o d n a  a n n á l ,  a m i  t ö m í t é s i  h i b á t ,  g á z  v e s z  tő s é g e t  s tb .  o k o z n a .  
M iv e l  ez  a z o n b a n  c s a k  m e g k ö z e lí t ő e n  le h e ts é g e s :  t i t k o s  ö s sze  
té t e lű  t ö m i t ö k i t t  k e r ü l  a  k é t  ré s z  k ö z é .  A  k o m p le t t ,  k ő v e l  e l ­
l á t o t t  k ö z é p s ő  e le k t r ó d o t  e z u tá n  g é p i  f u t ó s z a la g o n  s z e r e l i k  a  
g y e r t y a te s t h e ,  m o ly  i n á r  a z  ú g y n e v e z e t t  t e s t e le k t r ó d o k k a l  
( k ö r m ö k k e l)  is  e l v a n  lá t v a .  A z  ö s s z e s z e re lé s  u t á n  b e á l l í t j á k  
a in o n to s  s z ik r a k ö z  h é z a g o t ,  a z  e le k t r ó d o k  k ö z ö t t i  t á v o ls á g o t ,  
m a jd  a z  e l le n ő r z ő  p r ó b á k  v é g te le n  s o ra  k ö v e t k e z ik .  H a t a lm a s  
n y o m á s  m e l le t t  e l l e n ő r z ik  a j ó  t ö m í t é s t ,  20 a t m o s z f é r p s  n y o ­
m á s  és  2 0 .0 0 0  v o l t o s  f e s z ü l t s é g  m e l le t t  a  j ó  s z ig e te lé s t .  B i z o n y  
s o k  a g y m u n k á r a  és g y á r t á s i  t a p a s z t a la t r a  v a n  s z ü k s é g ,  r e n ­
g e te g  g y á r t á s i  t r ü k k r e  és  f in o m s á g r a ,  h o g y  a  k is  k a r t o n  
d o b o z b a n  le v ő  B o s c h - g y e r t y a  m e g f e le l j e n  m in d e n  k ö v e t e l ­
m é n y n e k .

középső elektród

test-elektród
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Ilyen a Népautó — hadijelmezben.

Ezek az új 
Messerschmitt 
„Jaguar" két- 
motoros rom­
bolók. Az alsó 
gépen jól lát­
ni az elől és 
alul kikandi­
káló gép­
puska-csövet.

Jól vannak 
felszerelve a 
japán tengeré­
szek mind­
egyiknek a ke­
zében ott a 

hűtöbordás 
könnyű golyó­
szóró. Csak 
aztán győzzék 
cipelni a lő ­

szert.

Vöröskeresztes jelzésű személyszáliitó repülőgépek „vadász 
nak" hajótöröttekre, akiknek gumicsónakot és élelmiszert 

dobnak le.

A felfújható gumicsónak fontos harci szerszám folyókon való 
rajtaütésszerű áthatolásoknál és a hídépítésnél.

Feladják indu- 
dulás előtt a 
géppuskát a 
felderítő re­
pülőgép lövé­

szének.



O t d a lk a c s is  i i z e t n t e  p a z d a s á -  

p o s - e  a  I c a z é f íM ip p s á p u  í n a t a t ?
Ismert motorosok és szakemberek társaságában arról folyt 

u vita, hogy a középnagyságú motor oldalkocsis üzeme ré- 
gente sem, de különösképpen ma nem gazdaságos. E kérdés­
hez mindenki hozzászólt. K i ellene, ki mellette hozott fel éi 
veket. És miután minden oldalról megvilágították e problé­
mát. a. jelenlevők közül valaki felajánlotta a motorját egy 
próbaútra, hogy végül is a gyakorlatban dőljön el a vita. 
A többszörös magyar oldalkocsis bajnok. Patkó Gyuszi vál­
lalta a felajánlott 350-es ohv oldalkocsis NSU vezetését, amely 
mögött közel 10.000 lefutott kilométer volt.

Vasárnap reggel ieltízkor kint voltak az érdekeltek a gö­
döllői országút tizes kövénél. Az oldalkocsi mélyéből elő­
került egy négyliteres kanna, aljába forrasztott csappal és 
egy gumicső. És amíg az NSU tulajdonosa a motor benzin­
esapjának elzárása után addig járatta az XSU-t, amíg a kar- 
burátorjából el nem fogyott az utolsó csepp motalkó, addig 
valaki megszívta az NSU tartályát, megtöltve színig a pró­
bához szükséges kannát. Ezután leszerelték az NSU benzin­
csövét és a Patlió oldalára szijazott kannának csapját és a 
karburátort összekötötték a gumicsővel. Ennyi volt a techni­
kai felszerelés. Ami ezután következett, az csak egy egy­
szerű motoros kirándulás a tavaszt ígérő szántások mentén.

A hiteles ellenőrzést rajtam kívül (az NSU oldalkocsijában 
ülve) még három érdektelen motoros végezte (ezek már ter­
mészetesen nem az oldalkocsiban ültek, hanem saját jármű­
vükön követtek). Maga az utazás nem volt nagyon változatos. 
Ha csak az nem, hogy az egyébként kis forgalmú ország­
úton sok kerékpárversenyzőt kellett előzni, sőt több esetben 
a hirtelen fékezés és visszaváltás egészen az elsőig —
hozott némi izgalmat. Az 55-ös kilométerkőnél leállt az egész 
..expedíció*4 egy-egy cigarett-ányi időre. Többen kíváncsiság­
ból niegakarták nézni a kanna „nívóját", ami Patlió élénk 
tiltakozásába ütközött. Majd Pesten — mondogatta Gyuszi 
barátunk.

Az út egyhangúságát a szűnni nem akaró kerékpárosok és 
egy leeresztett sorompó törte meg. A huszas kőnél már izga-

o i o j l

MEGBÍZHATÓ!
GYORS!
TAKARÉKOS!
ELEGÁNS!
OLCSÓ!

[Z  Ö  V  M O T O R ]  i

G y á r t j a :  S T A D L E R  R T .
K é p v i s e l e t :

P A JO R , J Ó K A I  U C C A  2 1

tottan lestük, mikor fogy el Patlió „tarsolyából" a nedű. Re- 
pesztés közben nagy fogadások bonyolódtak le a benzin idő 
előtti elfogyasztását illetően. (Nagy baj éppen nem történt 
volna, ha el is fogy a nafta a kannából, hiszen a tankban 
volt még néhány liter). A  kilométerek nem egyenes arányban 
fogytak a motalkóval. Ugyanis már csak két kilométerre vol­
tunk a 90 kilométeres utunk végcéljától és az NSU még min­
dig vidáman pörgött. Végül egyóra 40 perces motorozás után. 
minden különösebb incidens nélkül megérkeztünk a kiindulási 
helyünkhöz, a tizes kőhöz. Patlió boldogan csatolta le oldalá­
ról a kannát, amelynek alján még mindig lötyögött némi 
kis „energia".

A  magunkkal hozott félliteres menzurába öntve a kanná­
ban maradt motalkót (58 keni volt), megállapítottuk, hogy az 
oldalkocsival szerelt, két személlyel terhelt 350 kem-es ohv 
NSU, helyenként erősen zavarva (85—90 km), 3.42 liter motal­
kót fogyasztott 90 km-es távon. A  karburátorban maradt mo 
talkót a 3.42 1-es fogyasztáshoz számítottuk. A próbaút alatt 
háromszor álltunk meg, illetve indultunk el. hétszer kellett 
visszakapcsolni 3. vagy 2. fokozatba (előzések miatt) és két­
szer másztok meg a patkót. Tehát az itt mért fogyasztási 
próba teljes egészében megfelel a mindennapi használat 
követelményeinek.

Még csak annyit, hogy az NSU fogyasztási próbája azokat 
igazolta, akik elismerték a középnagyságú motorok oldal 
kocsis üzemét.

A  m o d e r n  m o t o r k e r é k p á r  
összes  e l ő n y e i t  ( p a t e n t ­
k e r é k ,  t o k o z o t t  lánc, l e n g ő ­
n y e r e g ,  4 f  ok. lá b kap cso lás )  
m e g t a lá l ja  a 12 lóerős,
ÚJ 250-ES FORGÓSZELEPEST R I U M P H  bán

TAKARÉKOSSÁG és 
MEGBÍZ HA TÓ SÁG
S Z IM B Ó L U M A  E Z  A  J E L

K É P V I S E L I :

HORVÁTH és KASSAI
BUDAPEST, VI., Ó UCCA 42. TELEFON: 110-792
A  T R I U M P H  á r a  : l e n g ő n y e r -  ry
g e s  p ó t ü l é s s e l é s l á b t a r t ó v a l  ■ I O O U . "
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K ü lö n fé le  cé lo k ra  ka rosszá lt n é ffy  és h á ro m k e re kű  Tem pó te h e ra u tó k .

„ W k W ' - v a t  akséa s z á l l í t á s !

Rendkívül egyszerű, átgondolt konstrukció jellemzi a Tempó teher­
autó alvázakat, melyek 600-as motorral négy. 100-as motorral há­

romkerekű megoldásban készülnek.

Tavalyelőtti nyáron egyik verőfé­
nyes napon nem mindennapos 

látványban volt részük a Halászbás­
tyára vezető » lépcsők járókelőinek: 
mokány építésű, vérbeli terepjáró 
autóval találták magukat szemben, 
mely kényelmesen kúszott fel-lefelé a 
legmeredekebb várbeli lépcsőkön is. 
Oldalt kisegítő kerékpárral szerelt te­
repjáró Tempo-kocsi volt, mely két, 
elől-hátul beépített, egymástól teljesen 
független, 600-as motorjával kénye- 
kedvére aknázhatta ki az elsőkerék- 
meghajtás, a négy meghajtott kerék, 
avagy a hátsókerékmeghajtásnak a 
pillanatnyi terepviszonyoknak meg­
felelő előnyeit. A Tempó terepjáró ko­
csik azóta otthonosak a balkáni uta­
kon, a török, jugoszláv és román had­
seregben is, de kelet felé eljutottak 
Kínába, nyugat felé Chilébe és Brazí­
liába is. A  terepjáró kocsik sikereit a 
Tempó könnyű teherautók népszerű­
sége kísérte, bizonyságául a hamburgi 
gyár valamennyi gyártmányát jellemző 
minőségnek.

A Tempo-gyár két könnyű teherautó 
alvázat hoz piacra, a háromkerekűt 
4C0 kem-es ILO motorral, a négykere­
kűt pedig 600 kem-es ILO motorral. 
Mindkét típus az egyszerű és igényte­
len konstrukció iskolapéldája: a rend­
kívül egyszerű, kéthengeres, kétütemű, 
vízhűtéses ILO motorok a négykerekű 
típusnál 4, a háromkerekűnél pedig 3 
fokozatú sebességváltó közbenjöttével 
közvetlen az első kerekeket hajtják 
meg, miáltal az egész meghajtószer­
kezet és erőátvitel jól áttekinthető, tö­
mör egységet alkot. Maguk az al­
vázak mindkét kivitelben tökéletesen 
kiforrott, rendkívül egyszerű konstruk­

ció benyomását keltik, melyek Evolut 
rugózással megoldott független kerék­
felfüggesztése és lengőtengely kikép­
zésű hátsó hídja úgy a vezető, mint a 
szállított teher számára kifogástalan 
rugózást biztosít. A legmodernebb kon­
strukciós elvek alapján épült alváz­
szerkezet csekély önsúlya felette ta­
karékos üzemet garantál. A korszerű 
alváz a legkülönfélébb felépítmények 
használatát teszi lehetővé, miáltal bár­
mely szakma szállítási igényeinek 
legmegfelelőbb karosszériatípusok kö­
zött válogathatunk. Ha tekintetbe vesz- 
szük, hogy a 400-as motorral szerelt 
háromkerekű típus 750—850 kg. hasz­
nos terhelését 50 km-es sebesség 
mellett 8 literes fogyasztással, a 600-as 
motorral szerelt négykerekű típus 1000 
— 1200 kg. terhelését pedig 60—70 km-es 
sebességgel és 9— 10 literes fogyasz­
tással szállítja, úgy elmondhatjuk, 
hogy a Tempó gyorsteherautók cse­
kély fogyasztás és olcsó üzemben- 
tartás mellett az áruszállítás gyors és 
megbízható járművei. Az évtizedes 
gyártási múlt és tapasztalat megelé­
gedett vevőket garantál!

A Tempó teherkocsik zárt vezetőfül­
kéje acélváz építésű, kényelmes, tá­
gas, nem fárasztó, mindkét ajtaja le­
zárható. A karosszériák fából vagy 
fémből, minden színben készülnek. Tö­

kéletes felszerelés egészíti ki a pom­
pás kocsikat: kocsiemelő, zsírzó, szer­
számkészlet, hátratekintő tükör, stop­
lámpa, irányjelz*, villany- és kézikürt, 
kilométeróra és sebességmérő, szilánk­
mentes szélvédőüveg stb., stb. a nor­
mál tartozékai a Tempo-kocsinak.

Műszaki adatok.
A 400. — 396 kem-es, 2 hengeres, 

kétütemű, vízhűtéses, 12.5 lóerős ILO 
motor. Golyós kapcsoló, 3 sebesség 
előre, 1 hátra. Elsőkerékmeghajtás. 
6 voltos Bosch villanyberendezés és 
önindító. Mindhárom kerékre ható füg­
getlen kézi- és lábfék. Hordképesség 
750—850 kg., fogyasztás 8 liter/100 
km., sebesség 50 km.

A B00. — 596 kem-es, 2 hengeres, 
kétütemű, vízhűtéses, 19 lóerős ILO 
motor. Golyós kapcsoló, 4 sebesség 
előre, 1 hátra. Elsőkerékmeghajtás. 
6 voltos Bosch villanyberendezés és 
önindító. Négykerékfék, kézifék a hátsó 
kerekekre. Hordképesség 1000— 1200 
kg., fogyasztás 9— 10 liter, sebesség 
60— 70 km.

*

EZEK A TEMPÓ S.LVÁZAK!

(Kérjen képes ismertetőt a vezérkép­
viselettől: Hess Ervin Autókereskedelmi 
és Ipari- Kft., Budapest, II., Mészáros­
utca 15.)
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M O T O R K E R É K P Á R  EMELŐPAD,  
G U M I S Z E R E L Ő  A U T O M A T A  ÉS 

M Á S  Ú J D O N S Á G O K
G épükkel szívesen bíbelődő-barká- 

csoló motorosaink körében kétség­
telenül osztatlan örömet íog keltem a 
hír, miszerint a Zündapp-gépeket kép­
viselő Motorkerékpár és Autóalkatrész 
kér. kft. átvette a közismert Steinbock- 
gyártmányok képviseletét és a cég fe­
lette praktikus motorkerékpár emelő­
padját idehaza licenszben gyártva, 
meglepő olcsó áron hozza forgalomba. 
Mint kísérőképünkről kiderül, ötletes 
szerelőpadról van szó, melyen az olaj­
leeresztés számára is megfelelő be­
épített teknőt találunk. Használat előtt 
a padot csavaremelője segítségével ta­
lajszintre eresztjük le, majd rátoljuk és 
stenderre állítjuk a gépet. A csavar­
emelő forgatásával az emelőpad fel­
emelkedik és a gépen kényelmesen,

Precízen dolgozik a Steinbock 
gumi lehúzóprés.

tisztán dolgozhatunk! A Steinbock- 
motorkerékpár emelőpad olcsó árával 
nemcsak a javítóműhelyekben lesz nép­
szerű, hanem talán sokkal inkább azon 
motorosaink házatáján, akik szeretik 
gépüket rendben tartani, tudva azt, 
hogy nincs jobban kamatozó befektetés 
a gép szakszerű, gondos karbantartá­
sánál! Az emelőpad, mely egész 600 
mm.-es emelőmagasságig tetszőlegesen 
állítható, könnyen szállítható, műhely­
ben és udvaron egyaránt használható.

A Steinbock-képviselet raktáron tart­
ja a műhelyekben nélkülözhetetlen ko­
csiemelőket is, melyekre főleg vidéken 
a privát autósok figyelmét is felhívjuk.

Steinbock-újdonság a gumiszerelő 
prés, mely őszinte örömükre fog szol­
gálni mindazon autósoknak, akik — 
kivétel nélkül ilyenek vagyunk — irtóz­
nak a gumiszereléstől. Az ötletes kis 
készülék segítségével egyszerű csava­
rással teljesen automatikusan minden 
szerelővas nélkül játszi könnyedséggel 
pillanatok alatt lehúzhatjuk az abroncs-

Ez a Steinbock motorkerékpár emelőpad.

ról a köpenyt. A készülék kiskocsi­
keréktől teherautón át autóbuszig min­
den köpeny- és abroncstípusú keréken 
használható. Úgy dolgozik, mint a leg­
szakszerűbb gumiszerelő!

f i  9 / u r i a  döntése :
A BIZTOSÍTÓK KÁR ESETÉN  SEM 
SZÜNTETHETIK MEG A BIZTOSÍTÁST!

A biztosító társaságok autóbiztosí­
tási feltételei közt olyan kikötés sze­
repel, mely szerint a társaság kár ese­
tén jogosult a biztosítást megszüntetni. 
Az egyik biztosító vállalat egy szava­
tossági kár következtében a biztosított 
összeg 40 százalékát kitevő kártérítést 
fizetett ki a károsultnak és a biztosí­
tási feltételekre hivatkozással, kár cí­
mén megszüntette a biztosítás érvényét. 
A biztosított a szerződés hatályban tar­

tása iránt pert indított a biztosító ellen 
és a Kúria végítéletében a bizosítót a 
szerződés érvényben tartására kötelezte.

Az ítélet indokolása szerint a gép­
járóművek biztosításánál a teljes kár 
fogalmát csak a biztosított tárgy meg­
semmisülése meríti ki. A  szavatosági és 
baleseti károk esetében, amikor nem le­
int szó teljes kárról, a biztosított összeg 
erejéig a társaságnak a szerződés tar­
tama alatt annyiszor kell viselnie a 
kárt, ahányszor az bekövetkezik. így 
érvénytelen az általános biztosítási fel­
tételekben foglalt kikötés, hogy a biz­
tosító kár esetén megszüntetheti a biz­
tosítást.

Az összes NSU-típusok 
— a Quicket kivéve — 
nagyteljesítményű ohv. 
m otorokkal sze re lve

NSU-QUICK típusú, 97 feni segédmotorkerékpár,
teljesítménye 3 HP. Fogyasztása 1.8 1/100 kilométer. r  ,n  _

Ara P 04U .
\SL 251 OSL típ., 242 eem sport- és túra-motorkerékpár,

teljesítménye 10.5 HP. Fogyasztása 2.65 1/100 km. n O H  
maximalis sebessége 305—110 km óránként Ara P I4ÖU.—

NSL 251 OT típ., 241 ccm sport- és túra-motorkerékpár,
külalakra tökéletes mása a 251 OSL típusnak. 14.5 lóerő. Fo­
gyasztása kit. 2.7 1 1<h> km. maximális sebessége 
110—115 km óránként. Ara P lOJU.—

\SL 251 OSL típ., 248 eem sport- és túra-motorkerékpár.
teljesítménye IS HP. Fogyasztása 3.15 1 100 km, maximális se­
bessége 11;>—120 km óránként. A versenygépeknél szerzett hosszú 
tapasztalatok alapján épült ezen típus. Magas lóerőteljesít 
menyénél togvn oldalkoesis használatra építve 100(3

Ara P löiJU.—
NSl 501 OSL ti|)„ 494 eem sport- és túramotorkerékpár,

teljesítménye 22 HP. Fogyasztása 3.5 1/100 km. maxi- o flO fl
Ara l' ZU3U.—mái is sebessége 130—135 kin óránként.

NSU fiOl OSL típ., 5B2 ccm túra- és sport-motorkerékpár.
teljesítménye 24 HP. Fogyasztása 3.8 1 100 km. maximális sebes- 
s,’Kc 135—1411 km óránként. Meghízható és kitartó gép. amit 
semmi sem bizonyít jobban, mint az. liogv az összes terep 
versenyeken kiváló eredményeket érnek el agy az olalkocsK 
mint solokatogoriában. A német birodalmi hadsereg OQCfl 
által kedvelt típus. Ára P ZZüU,—

Fenti árak helyi raktárunk Budapest, készfizetés mellett, 4% fázis 
adó es rendőrségi vizsgadíj külön felszámításával értendők.

A könnyüfémhengerfejü ohv. XSl'-k szelepei töléle- 
tesen tokozva, olajban működnek. Beállításuk gyerek­
játék a 3-as skála alapján, az 1-es és 2-es anya meg­

lazítana után.

NSU M O TO R K E R É K P Á R O K  M A G Y A R - 
O R S ZÁ G I V E Z É R K É P V I S E L E T E :

ff

DORYésKOVATSKFr BU D APEST, VI., ARADI U. 44
TELEFO N  : 121-944
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Ritka fe lvéte l1. Angol repülő siet az elsüllyesztett kereskedelmi hajó hajótöröttjei­
nek segítségére. Kiemelik a tengerből a lelőtt repülőgép 

roncsait.

Ilyen rakétákkal „ lö v ik " néha az ellensé­
get. A rakéta tartalma propaganda-irat.

Kingsley-Wood angol repülésügyi minisz­
ter az egyik legújabb típusú Vickers- 
Wellington bombázó farában elhelyezett 

géppuska-lövészállásban.

Hajómodellekről tanulják meg a repülők, 
hogy a különféle tengeri egységek  mit 

mutatnak —  felülről.

Készül a híres Heinkel-bombázók törzse. Terepkutató járőr munkában a  nyugati arcvonalon.



Lökhárító — az autóizzóban!
Hogy a tavasz végleg beköszön­

tött, az úrvezetők alaposan 
megizzasztanak egy sor pesti szer- 
viszt. Megindult a kocsik fiatalítása 
és csinosítása.

Sajátságos megfigyelés, hogy ezen 
tavaszi „kocsin agy takarít ások “ ke­
retében milyen fokozódó jelentő- 
ség'héz jut a világítás ellenőrzése 
és kiegészítése — holott egyre 
hosszabbodnak a napok és így 
egyre később kapcsoljuk be a fény­
szórót. Fölösleges túlb (izgalomnak 
látszana ez — ha éppen a tavaszi 
túrák megindultával nem nyerne 
fokozott jelentőséget alkonyaitól a 
késő esti garázsba futásig a meg­
bízható országúti és városi fény.

A  modern autóutak és egyre tö­
kéletesedő motorok nagyban növe­
lik a - sebességet. Hogy a motor 
gyorsaságát a pompás modern autó- 
utakon éjjel is kihasználhassuk, 
elsősorban tökéletes világításra van 
szükségünk, hiszen gyorsabb haj­
tásnál a közlekedési akadályokkal 
is fokozottan kell számolnunk: na­
gyobb sebességhez tehát jobb vilá­
gítás kell. Ezt azonban nem a lámpa

watterősségének emelésével érjük 
el, hiszen az akkumulátor a nagy 
túlterhelés következtében rövid idő 
alatt kimerülne, hanem olyan autó­
lámpa használatával, melyazonos áram fo gyasztás és u g y a n ­olyan élettartam  m ellett több fé n y t ad.
Ilyen a kryptongázzal töltött autó­
lámpa, mely a Tungsram Művek 
laboratóriumában született meg. Az 
értékes kryptongáztöltés révén a 
lámpa izzószálát magasabb hőfokra 
lehet hevíteni és a lámpa lényege­
sen több és erősebb fényt ad az 
áramforrás nagyobb megterhelése 
nélkül. A  Krypton fényszórólám­
pák a bevált lökhárítós Duolux ki­
vitelben készülnek.

Aliért terheljük túl az akkumulá­
tort? Vagy miért elégedjünk meg 
gyenge világítással, holott a meg­
bízható, erős autófény annyira meg­
könnyíti a vezetést? A  tavaszi ja­
vítások idején gondoskodjunk ar­
ról, hogy a fényszórók is megkap­
ják, ami dukál nekik: új, sugárzó 
Tungsram Krypton au'.ólámpákat.

L Á T O G A S S A  M EG
A T U D O R  AKKUMULÁTORGYÁR

Va r ia
a Nemzetközi Vásáron

( N a g y  I p a r c s a r n o k )

PHÁNOMEN
íh sm o fo r íe té ftp á r, 9 8  ücm-es 
:t c  < f i  v - m  o d o r r a l

'tU.ézzel hönnyen á ll í tható  lánc, 
2 sebesség 15 w. világítás. Szaba­
dalmazott gu m tágyazású  elsővil la.

K. BAUER IZABELLA U. 93

MINDEN MÁRKÁJÚ
k a r b u r á t o r t  
j a v í t  — b e á l l í t

W E S E L
karburátor - specialista

V I . ,  J Ó K A I  U C C A  3 4
T e l e f o n :  125-580

Ka p iuk  a 
következő levelet:

Igen tiszelt Szerkesztő Ur!
Sajnálatos panasszal fordulok Ön­

höz, abban a reményben, hogy orvo­
solni fogja azt.

Több motoros ismerősömtől hallot­
tam, hogy Pesten van egy cég, ha nem 
tévedek, valami Motorbontó, ahol min- 
denrendü és rangú motorkerékpárhoz 
lehet használt alkatrészt kapni. így az­
tán én is elhatároztam, hogy hűséges 
régi barátomnak, öreg motoromnak, 
néhány alkatrészét kicserélem. És mert 
az Ön b. lapjában olvastam, hogy a 
Motorbontónak minden márkájú motor­
hoz van alkatrésze, elmentem a fenti 
céghez a Visegrádi uccába. (Ugyanis 
Pesten voltam a Tenyészállatvásár 
miatt.) Hát kérem, az már igaz, hogy a 
Motorbontónak olyan nagy a raktára, 
mint nálunk a G. Tóth Mihály szérűje, 
de az én Wandererembeí való hörgő­
szelep még ott sem volt.

Tehát az az én panaszom, hogy ne 
hirdesse az a Motorbontó, hogy minden 
márkájú motorhoz van alkatrésze, ami­
kor az én jó öreg Wandereremhez nin­
csen neki.

Teljes tisztelettel 
aláírás és cím.

A 200, 250 és 350 kcm-es

ViCTORIA
m otorkerékpárokat raktárró l s zá llít ja

KOPPÁNYI
D E S S E W F F Y  UCCA 47

ALKATRÉSZEK, JAVÍTÁSOK

K E R É K  J A V Í T Á S T  (é
olcsón, gyorsan, precízen V™

K I S O A R G C Z Y  f l .  vM ,sZ Y au

%CCA 44 a 6 442Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobil javító- és karosszéria-üzem
A U  1 Ó K A R B A N T A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672. 125-5S0

O P E LBUiCK
E R E D E T I  A L K A T R É S Z E K

J Á R I T Z tói
Jólun-u. 20. T .: 119-033,114-965, 327-946.

D E Á K  J ó k a i  l é r  2.  s z á m

AUTÓ-VILLANY ÓRÁK
r a k t á r a  és  j a v í t ó m ű h e l y

SCHVA.RCZ TESTVÉREK
VI., PODMANICZKY UCCA 59 Telelőn: 12-96-74

J A V Í T Á S S Á  KEREKEIT  S Z A K C É G N É L  -  a
M AGYAR ABRONCS ÉS KERÉKGYÁR R. T.-nál
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VFIGYELEM!
Az „Autó-Motor" egyelőre 

a nyári idényben is 
csak havonta jelenik meg!

Sajnálattal közöljük t. Olvasóinkkal, 
hogy az „Autó-Motor" az idén a papír­
korlátozó rendelet folytán a nyári idény­
bő l is csak havonta egyszer, minden 
hónap 15-én jelenhet meg. Lapunk 12 
éven át áprilistól szeptemberig minden 
hónap 1-én is megjelent, sajnos azon­
ban, a papírkorlátozó rendelet ilyen, 
rendkívüli kiadás jellegével megjelenő 
számokat nem engedélyez, miért is 
egyelőre kénytelenek vagyunk az Autó- 
Motort lapengedélyünkben meghatáro­
zott keretek között csak minden hónap 
15-én megjelentetni. Ajz évi 18 számról 
12 számra korlátozott megjelenéssel 
kapcsolatban előfizetőink érdekeit tartva 
szem előtt, a IS számra szóló már be­
fizetett évi előfizetéseket automatikusan 
fél évvel meghosszabbítottuk úgy, hogy 
a rajtunk kívül álló okokból bekövetke­
zett redukcióból senkire kár ne szár­
mazzék.

Új évi előfizetési árunk 3. - P.
Az évi 18 számmal szemben 12-re re­

dukált megjelenés természetesen az elő­
fizetési díjak redukcióját, helyesebben 
új előfizetési díjakat is követelt. Az 
Autó-Motor kiadóhivatala anyagi áldo­
zatot sem kímélve, túlment az előfize­
tési díj arányosításának keretén és a 
mindössze egyharmadával csökkent év­
folyam előfizetési díját annak felére,

3.—  pengőre s z á llíto t ta  le ! 
Biztosak vagyunk benne, hogy áldozat- 
készségünk megértő visszhangra fog ta­
lálni a magyar autósok és motorosok 
táborában és egyre tömöttebb sorokban 
fognak nélkülözhetetlen támaszt nyúj­
tani ahhoz a munkához, melyet 13-ik 
éve rendületlen hűséggel végzünk ha­
zánk motorizmusának felvirágoztatá­
sára.

Kérjük a magyar autós és motoros 
közönséget, fogadja továbbra is olyan 
szívesen lapunkat, mint amilyen szere­
tettel azt mi kezükbe adjuk.

Az „Au tó -M o to r"*  
szerkesztősége és kiadóhivatala.

Svédországban kísérletek folynak a ter­
pentinolajnak mótorüzemanyagul való fel­
használásúra. A  kísérleteken használt ke­
verék-üzemanyag 85 százalék terpentinolajat 
és 15 százalék benzint tartalmaz.

Amerikából jelentik, hogy Wash tanár, a 
Petróleum-intézet elnöke bejelentette, hogy 
kikerült 125-ös oktánszámú benzint előállí­
tani, az előállítási költségek azonban rop­
pant magasak.

A  besclal M ii le  M lg l ia ,  mely április 
-4-én kerül lefutásra, nemcsak az olasz 
autósport legjavát gyűjti startjához, hanem 
az Alpeseken túlról is jelentős részvételre 
számit. Az 1000 mérföldes versenyen ugyanis 
négy darab 2 literes BMW sportkocsi is 
indul, élükön a Zurani—Georg Meier ket­
tőssel, akik teljesen újonnan konstruált ma­
sinával állanak starthoz. A  kocsit külsőleg 
rendkrvul alacsony építésű, csőalváz és 
könnyű fémből készült áramvonnl-knrosszé- 
ria jellemzi. A  további három normál tí­
pusú kocsi legénysége a Wencher—Scholz, 
Briem—Richter és Pietsch—Roese párokból 
rekrutálódik.

Fellce Nazzaro f.  A  háború előtti évek 
legnépszerűbb és legeredményesebb olasz 
autóversenyzője, aki oly sok babért fűzött 
a FIAT-gyúr győzelmi koszorújába, 58 eves 
korában meghalt. Nazzaro 1922-ben aratta 
utolsó nagy diadalát a francia Grand Prix- 
ban, melyet már 1907-ben is győztesen fe­
lezett be.

Az elmúlt esztendő folyamán felállított 
o3 repulorekordból 1.3 német, 8 amerikai. 7 
olasz. 3 francia és 2 orosz repülők nevéhez 
fűződik.

Érdekes benzintakarékossági versenyt ren­
dezett a torinói motorkerékpáros egyesület. 
A  verseny hőse Roberto Olearo volt, aki 
maga konstruálta 250-es masináján 53 kilo­
métert tett meg félliter benzinnel és útját 
36 kilométeres átlaggal abszolválta! A  má­
sodik helyen végzett Morello Gunija ha­
sonló átlaggal .35 kilométernyire jutott el 
a félliteres fejadaggal, míg az 500-as gépek 
legtakarékosabbjának csak 19.4 kilométerre 
futotta a fejadag.

Legújabb statisztika szerint Újévkor 
3,165.962 mótorkerékpár volt üzemben a föld­
kerekségen, ami az előző évihez képest kb. 
271 ezer darabos szaporulatot jelent. Rész­
letezve a statisztikát, Európában 2,771.112 
masina, Amerikában 145.882, Ázsiában 
101.441, Ausztráliában 95.234 és Afrikában 
52.293 mótorkerékpár van forgalomban.

A  b r i i n n i  GP-pályát át fogják építeni. 
Az új pálya rövidebb, de szélesebb lesz.

Az A u tó  U n io n  ismét 6%-os osztalékot jut­
tatott részvényeseinek. Az üzem átállítása 
tervszerűen megtörtént. A  nürnbergi Vik­
tória gyár tavalyi 5%-os osztalékát az idén 
6%-ra emelte fel.

AUTÓSERVICE -  JAVÍTÓMŰHELY
V„ BESSENYEI U. 4. POZSONYI U. SAROK  
T E L E F O N  : *299-155.

LÁSZLÓ ANDOR
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A  lu sH rtlc ta sé  a  s z é . . .

Az „ A n tő 'M o to r “ riportja

Ő S Z I N T E  K R I T I K Á K  
A „ MÁ T R A  1 0 0 “ - R Ó L

Nemcsak Budapest világvárosi for­
galmában, hanem megnagyobbodott ha­
zánk országútjain is mind gyakrabban 
tűnik fel egy-egy kecsesvonalú, piros­
színű. fürge kis jármű. A  motorkerék­
pár és a kerékpár közötti szerencsés át­
menet adja meg ennek a kismotornak 
azt a jellegét, amiben gyors népsze­
rűségének titkát találjuk.

A  fenti néhány találó jelzőn túl úgy 
a belföldi, mint a külföldi szakkörök ál­
talános elismeréséről is szólni kell. A 
„Mátra 100“ — mert mi is lehetne más 
ez a pirosszínű fürge motorocska — át­
ütő sikert aratott hihetetlen rövid idő 
alatt. És ami csak fokozza az erkölcsi 
siker értékét, az az a tény, hogy a 
„Mátra 100“ a gyújtást és a porlasztót 
kivéve, teljes egészében magyar munka. 
Kezdve a szerkesztéstől a vázhegeszté­
seken át a zománcozásig, magyar ez a 
pompás kis motor. A  „Mátra 100“ le­
győzte azt a sajnálatos magyar beteg­
séget, amely a hazai készítményekkel 
szemben azt az érthetetlen ellenszenvet 
ébreszti. Megcáfolva a különben igaz­
nak bizonyult közmondást: senki sem 
lehet próféta a hazájában.

Külföld meghódítása és elismerése 
csak másodrangú kérdés volt, de már 
erről is, mint eredményesen befeje­
zett tényről számolhatunk be. A  
„Mátra 100“ műszaki megoldása és ki­
vitele példás sikereket aratott, előnyös 
helyzetbe hozva a magyarok technikai 
felkészültségét.

Nem akartunk az egyoldalú bírálók 
hibájába esni, ezért a legkézenfekvőbb 
megoldást választottuk véleményünk ki­
alakítására. Rááldoztunk egy délutánt, 
hogy az uccai forgalomban leállítsunk 
néhány „Mátra 10(Kr tulajdonost, el­
beszélgetve velük a motorjukról.

Lassú tempóban gurultunk a Lónyai 
uccában, amikor egy kismotor húzott el 
mellettünk. Úgy láttuk, hogy Mátra 
az istenadta, de akkor hogy ülhetnek 
rajta ketten. — Na-na!... Nosza, gázt 
adtunk és rövidesen befogtuk a szöke­
vényt. Tényleg Mátra volt. És amint az 
amerikai hímeken láttuk, elébe kanya­
rodtunk. megállásra kényszerítve. A  
vezetőnyeregben ülő úr először ijedten, 
majd mérgesen nézett végig. Kölcsönös 
bemutatkozás után megtudtuk, hogy a 
haragos tekintetű úr if j. Tóik Ferenc 
és a szocián iilő Jahoda János volt, a 
Béke-téren levő hasonló nevű fémöntő- 
üzein tulajdonosai.

Mint eljövendő Mátra-tulajdonos, ki­
kértem véleményűket a motorról.

Jahoda úr, mint utóbb kiderült, már 
több nagy motornak volt tulajdonosa 
és a tapasztaltak biztonságával szólt a 
témához.

— Nyugodtan ajánlhatom a Mátrát. 
Kérem — mondja nagy lendülettel — 
olyan ennek a kezdősebessége, mint egy 
autónak. Hát még a rugózása; az meg 
direkte szenzációs. (Betű szerint így 
mondta.) A múltkor elmen lem árvizet 
nézni, hát kérem, a homokban, ott Me­
gy eret), olyan rendesen kivágta a kis 
Mátra a rezet, hogy csak no. Átforgatta 
kérem a kereket. KI sem hittem volna, 
ha nem velem történik. Amellett a fo­
gyasztása nagyon alacsony, alig valami­
vel több. mint két liter. Ha spórolnánk

a dréhgriffel, két literből is futná. Hát 
kérem, csak annyit mondok, hogy tes­
sék sürgősen venni egy Mátrát.

— Hitt őszintén szólva, — folytatta 
Tóth úr, — én már csak azért sem tu­
dok sokat mondani, /nett ez az első mo­
torom, meg aztán a Mátra sem ment 
többet, mint ezerhat száz kilométert. 
Annyi biztos, eddig még abszolúte sem­
mi bajom sem volt. Magam részéről fő­
leg annak örülök a legjobban, hogy hi­
hetetlen könnyen indul be a motor. Nem 
is kell a pedált taposni. A  nyeregben 
ülve néhány lépés után gyújt a motor.

Megköszönve a jótanácsot, elbúcsúz- 
kodtunk és folytattuk portyázó utun­
kat. A  második Mátrással a Semmel­
weis uccában találkoztunk. Formaru­
hás vezetőjét Prohászka Ferencnek 
hívták. Az interjú folyamán elmondta, 
hogy mint a Magyar K ir. Állami 
Vas- és Gépgyár altisztje, hivatalból 
közlekedik a Mátrán.

— Ez — mutatott gépére — már a 
második Mátránk. Az elsővel tizenhét­
ezer kilométert futottam le minden 
hiba nélkül. M ikor aztán megkaptuk, 
mármint a M ÁVAG a második Mátráit, 
átadtam egy kollégámnak az előbbit, 
én pedig megkaptam ezt az újat. Most, 
néhány hónap alatt, négyezer kilomé­
tert raktam bele. Teccik tudni, mi heti 
ötvenhat úréit dolgozunk és cirka egész 
idő alatt motorozunk, azaz leveleket 
kézbesítünk a Mátrával. Mondhatom, 
minden nap felmegyek a Honvédelmi­
be, fent a Kárban — mondta magya- 
rázóan — és direkttel könnyen veszi a 
Mátra a meredek Hunyadi János-utat. 
Sőt, még v/. nagykanyarban sem kell 
visszakapcsolnom. Egyszóval nyúzzuk 
őket és mégsem fogyasztanak kettő- 
kettő és félnél többet. Egy biztos, jó l 
kezeljük őket. Minden szombat délután 
beálltunk a garázsba, ahol nemcsak le­
mossuk. hanem az előírásnak megfele­
lően karban is tartjuk.

A  szíves felvilágosításért lefényké­
peztük. amit itt nyomban át is adunk 
jogos tulajdonosának.

A  nagyforgalmú K irály uccában lát­
tuk meg a harmadik Mátrát, illetve egy 
hatalmas hátizsákot egy hozzátartozó 
ugyancsak hatalmas férfivel és egy 
alattuk purrogó kis motort. Mellé ke­
rülve. beszédbe elegyedtünk. Elmondta, 
hogy több mint fél mázsa almát visz a 
hátizsákban, ő maga öt kiló híján kerek 
egy mázsa (a. különbséget kockacukor 
alakjában kívánjuk magunknak). Ezt 
az utat naponta kétszer is megteszi, mi­
vel jóforgalmú gyümölcs- és zöldség- 
üzlete van a Szondy uccában. Miközben 
ezt elmondta, megérkeztünk a bolt elé. 
A  járda mellé lökve a motoroeskát, be­
sietett az üzletbe. Pillanatok múlva is­
mét kijött a beszélgetést folytatni. A
pár lépéssé1 arról>b álló hál;sórűgós
600-as ohv BMW-re mutatva inondtuk:
— .. . nem inkább egy ilye n rt? lenne
szűk.ségef

— Ellőni, már mitírt lenne rá sziiksé-
gém. amikor' az az enyém.

A Máti-ára azér t is van sz ükségem,
mert oz oht• fíéemv ét féltem. i nagy-
csarttokban nem mimózalelkűek az cm-
berek. Kíméletlenül legázolnak mindent,
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Prohászka űr és a „Márta 100“ .
ami útban van. Meg aztán a Béemvén 
sem tudnék többet szállítani. Hát ezért 
kell nekem a Mátra. Ezt lökhetik, tép­
hetik, nyúzhat jók, ennek kutyabaja
sincs. Keveset fogyaszt; körülbelül úgy 
két litert.

— Koréidi István — mutatkozott bo 
búcsúzásnál a jó motorral elkényezte­
tett gyümölcskereskedő.

Mire elindultunk hazafelé. beestele- 
det.t. Az Alkotmány ueca környékén ta­
lálkoztunk a negyedik Mátrással. De 
hogy? Éppen javított. No végre, most 
majd meghalljuk, mi baja a Mátrának. 
Az első villa fölé hajolva áll egy ha­
talmas esőkabátos férfi.

Megszólítottuk a dolgozni látszó mo­
torost. Mikor felélik fordult, felismer­
tük a Millenáris betonteknőjében olyan 
sok stélier győzelmet arató Szekeres 
motorosvezetőjét. Schmiedt Ferencet.

— Mi baj van, Schmiedt úr?
— Alapjában véve semmi, mégis kel­

lemetlen. Kiégett az izzóm, az üzletek 
zárva vannak és nem tudom, hogyan 
fogok hazajutni. Ha nem terhelem, meg­
kérném, hogy Ön mögött elmotorozhat­
nék az Urbacliékig. Náluk lesz még ott 
valaki, aki tud majd izzót adni. íg y  
esett meg, hogy mi „vezettük" az egyik 
legjobb magyar stéhervezetőt. Minden 
zavar nélkül jutottunk el a Hunyadi­
térre, ahol az izzócsere után nyugodtan 
beszélgethettünk.

— Sok motorom volt már nyolcéves 
motoros múltam alatt. Az utolsó négy 
évben, mióta stéhervezeto vagyok, 
ugyancsak belejöttem a motorozásba. A 
Mátrámmal már hatezer kilométert 
gyúrtam le, de kijelentem, nem is tu­
dom. hogy motorom van. Időnként töl­
tök bele egy kis keveréket, ez az egész 
munkám vele. Hogy mennyire jó  a 
Mátra, azt bizonyítják a téli K TT ki­
rándulások. .állandóan lépést tudtam 
1 art a ni a nagy motorokkal, akár síkon 
mentünk vagy hegyen. És ha valaki 
meg tudja állapítani egy motor eleven 
erejét, az én vagyok. A két és félliteres 
Anzani vezetömotor után felülök a 
gyű szil nyi kis Médiáira és nem találom 
meg azt a képzeletbeli erőfölényt, mint 
ahogy azt az itnbei hinné. Meg aztán 
itt van u stabilitás. Erről is van már 
/Átalakult véleményem. A Mátra ebben 
is .,nagy“ . Nem akarok Önnek eladni 
Málrétf, de ha jót akar, vegyen magá­
nak egy Mátrát.

íg y  vélekednek n „Mátra 100“ tulaj­
donosai. — e r g y ó  —



S iz  a l k c h c l  c l,  b u t i t
a  m a r k é  u c c u b a

A  g é p já r m ű b a le s e t e k  h á t t e r é b e n  l e g ­
t ö b b s z ö r  o t t  a z  a l k o h o l ,  a  h i v a t a lo s  

r é m e t  s t a t i s z t i k a  s z e r in t  p é ld á u l  a z  
1938. é v  a n a l í z is e  a z t  m u t a t t a ,  h o g y  a  
h a lá lo s  k ö z le k e d é s i  b a le s e t e k  7 2 % - n a k  
c s e le k v ő  v a g y  s z e n v e d ő  s z e r e p lő je  
v o l t  t ö b b é - k e v é s b é  m á m o r o s !  A  t a n u l ­
s á g  e b b ő l :  n e  f o g y a s s z u n k  a lk o h o l t ,  
h a  b e lá t h a t ó  i d ő n  b e lü l  a  k o r m á n y ­
k e r é k  m e l lé  f o g u n k  ü ln i .

A  n y u g a t i  k u l t ú r o r s z á g o k b a n  m á r  
r é g i  s z a b á ly ,  h o g y  a  b a le s e t e t  o k o z o t t  
v e z e t ő t  v é r v i z s g á la t n a k  v e t i k  a l á .  S o k ­
k a l  h e ly e s e b b  e z  a  m ó d s z e r ,  m in t  a z , 
a m ik o r  a  h a t ó s á g i  k ö z e g  e g y s z e r ű e n  
„ p o f á r a ”  á l l a p í t j a  m e g ,  h o g y  a  t e r h e l t  
r é s z e g  a v a g y  s e m .  V is z o n t  m e g  k e l l  
á l l a p í t a n i  a z t  is ,  h o g y  a  v é r v i z s g á la t  
s e m  t ö k é le te s  m e g o ld á s .  M e g m u t a t ja  
u g y a n  p o n t o s  s z á m s z e r ű s é g g e l ,  h o g y  
a  v é r b e n  h á n y  m i l l i g r a m  a z  a lk o h o l ,  
a z t  a z o n b a n  n e m  t u d ja  e lá r u ln i ,  h o g y  
a  d e l i k v e n s  m ik é p p e n  r e a g á l  a z  e l ­
f o g y a s z t o t t  m e n n y is é g r e .  V a n  u g y a n is ,  
a k i  f é l p o h á r  s e r i t a l  u t á n  m á r  r ó z s á s  
s z ín b e n  l á t j a  a z  e g y é b k é n t  b e b o r u l t  
v i l á g o t ,  jó  T o ld i  M ik ló s r ó l  p e d ig  m é g  
a z  i s k o lá b a n  o lv a s t u k ,  h o g y  k a n c s ó -  
s z á m r a  s z í v ta  a  b o r t  a n é lk ü l ,  h o g y  
h ő s i  j ó z a n s á g á b ó l  b á r m i t  i s  v e s z í t e t t  
v o ln a .  E z  a z  a  n a g y o n  fo n to s  k ö r ü l ­
m é n y ,  m e ly e t  a  v é r v i z s g á la t  n e m  t u d  
f e l f e d n i ,  n in c s e n  a z  a  k é m i a i  r e a k c ió ,  
m e ly  e lá r u ln á ,  h o g y  a  v é r b e n  t a l á l t  
f é le z r e lé k  a l k o h o l  a  r e g g e l  e l e n g e d ­
h e te t le n  r u m o s  c s e r e s z n y e v i r á g t e á t ó l  
s z á r m a z ik ,  a v a g y  t is z t a  b a r a c k t ó l .

A z  e g y e s  o r s z á g o k  n e m  h e ly e z k e d ­
n e k  a z o n o s  á l l á s p o n t r a  a  s z e s z  i r á n t i  
s z ig o r  k é r d é s é b e n .  N é m e t o r s z á g b a n  
p é ld á u l  a  h a t ó s á g i  v i z s g á l a t  s o r á n  
c s a k  a z t  b é ly e g z i k  i t t a s n a k ,  a k in e k  
v é r é b e n  l e g a lá b b  m á s f é l  m i l l i g r a m  
a l k o h o l t  m u t a t t a k  k i ,  N o r v é g iá b a n  v i ­
s z o n t  m á r  f é l  m i l l i g r a m  a l k o h o l  a  v é r ­
b e n  s ú ly o s b í t ó  k ö r ü lm é n y .  A z  a  fé l  
m i l l i g r a m  ig e n  k e v é s ,  e g y e t le n  k o r s ó -  
n y i  h a la v á n y  s e r  u t á n  m á r  k im u t a t ­
h a tó  e z  a  m e n n y is é g ,  v is z o n t  r i t k a  a z  
a z  e m b e r ,  a k i t  e g y e t le n  k r i g l i  r é s z e g g é  
te s z .

R é s z e g g é ?  I t t  v a n  a  n a g y  t é v e d é s .  
A h h o z ,  h o g y  v a l a k i  s z e s z  h a t á s á r a  b a l ­
e s e te t  id é z z e n  e lő  —  n e m  k e l l  r é s z e g ­
n e k  le n n ie .  E l le n k e z ő le g ,  a  n a g y o n  r é ­
s z e g  e m b e r  a  s t a t i s z t i k á k  t a n ú s á g a  
s z e r in t  k e v e s e b b  b a le s e t e t  o k o z ,  m in t  
a z ,  a k i  a b b ó l  a  k é t  f r ö c c s b ő l  c s a k  é p ­
p e n  f é l a d a g n y i  k u r á z s i t  m e r í t e t t .

H o g y a n  r e a g á l  a  s z e r v e z e t  a  s z e s z re ?  
h e g t ö b b e n  i s m e r jü k  a z t  a  k e l le m e s  é r -  
z é r t ,  m e ly  a z  e ls ő  e g y - k é t  p o h á r k a  
u t á n  e l f o g  b e n n ü n k e t .  G o n d ja in k  e l ­
s z á l ln a k ,  k ö n n y ű e k  v a g y u n k  m in t  a z  
ü r e s  e r s z é n y ,  t ö b b e t  b e s z é lü n k  a  k e l l e ­
té n é l,  e g y é n is é g ü n k  e g é s z e n  m e g v á l t o ­
z ik .  U g y a n a k k o r  a z o n b a n  m á s  r e ­
a k c i ó k k a l  is  k e l l  s z á m o ln i .  A l k o h o l ­
h a tá s  a la t t  —  é s  i t t  a l k o h o lh a t á s  a la t t  
e g é s z e n  k is  m e n n y is é g  e l f o g v a s z t á s a  
u tá n  f e l lé p ő  á l l a p o t u n k a t  é r t j ü k  —  l é ­
n y e g e s e n  e m e lk e d ik  v á l l a l k o z ó k e d ­
v ü n k  é s  c s e le k v é s i  k é s z s é g ü n k .  U g y a n ­
a k k o r  je l le m z ő  g á t l á s o k  is  lé p n e k  f e l :
1 á t á s u n k  é le s s é g e  v e s z í t  ( a n é lk ü l ,  h o g y  
t u d n á n k  r ó la ) ,  a p e r c ip iá ló  ( é s z le lő )  k é ­
p e s s é g ü n k  c s ö k k e n ,  lá t ó s z ö g ü n k  s z ű ­
k ü l ,  s z ín m e g k ü lö n b ö z te tő  k é p e s s é g ü n k

v e s z í t  m e g s z o k o t t  é le s s é g é b ő l .  É s  a m i  
a  l e g f o n t o s a b b :  r e a k c ió s e b e s s é g ü n k  
lé n y e g e s e n  c s ö k k e n ,  k ü ls ő  in g e r e k r e  
s o k k a l  la s s a b b a n  r e a g á lu n k ,  m in t  t e l ­
je s e n  jó z a n  á l l a p o t b a n .  I z o m m ű k ö d é ­
s ü n k  is  la s s a b b  le s z ,  a m in e k  f o n t o s s á ­
g á t  m in g y á r t  l á t n i  f o g ju k .

M ié r t  fo n to s  a  g é p já r m ű v e z e tő n é l  a  
r e a k c ió s e b e s s é g ?  A  v á la s z  e g y s z e r ű :  
a  v e z e tő n e k  a z o n n a l  f e l  k e l l  i s m e r n ie  
a  k r i t i k u s  h e ly z e te t ,  a z o n n a l  r e a g á ln ia  
k e l l ,  a z a z  h a la s z t á s  n é lk ü l  e l  k e l l  
s z á n n ia  m a g á t  a  k r i t i k u s  h e ly z e t  e l ­
h á r í t á s á r a  a l k a lm a s  c s e le k m é n y r e  
( k o r m á n y e l f o r d í t á s ,  f é k e z é s ,  f a r a lá s  k i -

e g y e n l í t é s é r e  s tb . ) .  H a  a  v e z e tő  r e ­
a k c ió s e b e s s é g e  a l k o h o lh a t á s r a  c s a k  
e g é s z e n  k e v é s s é  is  c s ö k k e n t ,  k é p t e le n  
le s z  é p  b ő r r e l  m e n e k ü ln i  o l y a n  h e ly ­
z e tb ő l ,  m e ly  e g y é b k é n t  n e m  je le n t e n e  
s z á m á r a  p r o b lé m á t .  É s  a h h o z ,  h o g y  a  
r e a k c ió s e b e s s é g  lé n y e g e s e n  c s ö k k e n ­
jé k ,  n e m  k e l l  r é s z e g n e k  le n n ie ,  m e r t  
h is z e n  a z  á t la g o s ,  t e h á t  n e m  „ h iv a t á s o s "  
i v ó  e m b e r n é l  a  n o r v é g  r e n d ő r s é g  fé l  
m i l l i g r a m  a l k o h o l ja ,  a z a z  f é l  l i t e r n y i  
k ö n n y ű  s ö re  i s  h o z z á s e g í t i  e h h e z !  A  
r e a k c ió s e b e s s é g  c s ö k k e n é s e  m e l le t t  a z  
iz o m m ű k ö d é s  la s s ú b b o d á s a  is  é p p e n
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ilyen veszélyes. Hiszen néhány töredék 
másodperccel később vágva el a kor­
mányt, vagy iékezve: máris lellöktük 
azt a nénit, aki a közlekedési szabá­
lyoknak fittyet hányva sétál a tilosban 
— kiszámíthatatlanul.

A legjobb módszer: teljesen kerülni 
a szeszt, ha kocsit vezetünk. Az ittas 
vagy csak éppen szalonspicces vezető 
ugyanazt a szerepet játssza, mint aki 
égő gyertyával sétál a lőporos hordó 
körül. A szeszfogyasztó vezető lelki- 
ismeretlen csirkefogó, aki nem érdemel 
kíméletet, mert a saját szórakozása 
miatt veszélyezteti embertársainak éle­
tét. A törvény igen helyesen drákói szi­
gorral jár el a beszeszelt vezetőkkel 
szemben és csak tapsolni tudunk, ami­
kor, vezetői jogosítvány-megvonások­
ról hallunk. Sajnos, a rendőrség nem 
kezeli ezt a kérdést elég szigorral, 
mert hiszen megbízható magánbecslé­
sek szerint Szilveszter éjszakáján a ve­
zetők túlnyomó részének vérében nem 
fél, nem másfél, hanem legalább öt 
milligram alkohol volt elraktározva.

Sürgősen be kell vezetni a rendőr­
ségi vérvizsgálatot. Nem lehet meg­
tekintéssel, esetleg ráolvasással meg­
állapítani az ittasságot, de egyébként 
sem vagyunk hajlandók derék sarki 
rendőrök élettani megállapítását per-

L Á T O G A SS A  M EG
A T U D O R  AKKUMULÁTORGYÁR

- o s z t á l y
k iá l l í t á s á t

3 Nemzetközi Vásáron
( Na g y  I p a r c s a r n o k )

döntőnek venni. Az a bizonyos „lehel­
jen rám" módszer egyáltalán nem 
megbízható, mert az csak az olcsó 
bundapálinkát és barackot, esetleg 
kocsisbort fogyasztót hozza csávába, 
a pezsgő például alig mutat szagot, 
különösen akkor, ha a pezsgőt fo­
gyasztó ismeri a csalhatatlan amerikai 
módszert, mely fodormentás cukorka 
szopogatásával gyökeresen álcázza a 
lehellet szeszes szagát. Ezt a mód­
szert ma már megrögzött kadarkásaink 
is ismerik, tegyük tehát félre a lehel­
letet és vezessük be a vérvizsgálatot. 
Az a kis szúrás nem fáj és a színjózan 
balesetet okozó vezető nem kerülhet 
abba a kényelmetlen helyzetbe, hogy 
a tárgyalás napján rásütik a részegség 
bélyegét. Nem kell ezzel kapcsolatban 
rendőri túlkapásra gondolni, mert a

L Á T O G A SS A  M EG
A T U D O R  AKKUMULÁTORGYÁR
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a Nemzetközi Vásáron
( Na g y  I p a r c s a r n o k )

baleset izgalmai könnyen váltanak ki 
a vezetőből olyan Idegállapotot, melyet 
a közlekedési kérdésekhez nagysze­
rűen, az élettani problémákhoz azon­
ban csekélységgel kevésbé értő rend­
őrben könnyen kelti a részegség lát­
szatát.

A motor egyre növekvő jelentőségre 
napjainkban domborodik csak ki iga­
zán. Ennek bizonyítására nem szüksé­
ges példákra hivatkozni. Az utóbbi 
évek motortechnikai fejlődésének folya­
mán a kismotor, vagy ahogy népiesen 
mondják, a segédmotor, mai kiforrott 
formájában polgárjogot nyert, amit a 
mostoha sorsa ellenére is örvendetesen 
gyarapodó magyar kismotoros tábor 
igazol.

Az Autó-Motor elhatározta, hogy e 
jobb elbánást érdemlő tömegnek is szó­
szólója lesz és a kismotorral kapcsola­
tos időszerű kérdéseket napirenden 
fogja tartani. Sok ezer magyar kismo­
toros segítségére akarunk lenni, amikor 
lapunk hasábjain keresztül a közvéle­
mény és a hivatalos szervek elé visszük 
a sok megoldásra váró problémát.

Minden Olvasónknak szívesen állunk 
rendelkezésére bármilyen kérdésben, 
(műszaki-, jogi-, kereskedelmi), ami a 
kismotorral all összefüggésben. A  köz­
érdekű kérdésekre e rovat keretén be­
lül fogunk válaszolni.

Mi lesz a kismotorsporttal?
A  tavalyi idényben pompás lendüle­

tet vett a kismotorsport. Súlyos bűn 
lenne ezt az egyébként oly nehezen moz­
gásba hozható versenyzési kedvet lefé­
kezni. Alkalmat és módot kell adni en­
nek a fejlődésképes sportágnak a to­
vábbi kibontakozáshoz.

E kérdésről beszélgettünk a Magyar 
Kerékpáros Szövetség alelnökével, Tan­
dary Istvánnal, a kismotorsport spiri- 
tus rektorával.

— Jóleső érzéssel vesszük tudomásul 
az Autó-Motor kiállását a kismotorosok 
mellett. A  magyar kismotorsport ezrei, 
megérdemlik, sőt rászorulnak az Autó- 
Motor nagy publicitására.

— Ami a sportkérdést illeti, — foly­
tatta az örökifjú Tandary, — az is a 
legjobb úton halad. Hála a Szövetség 
megértő Vezetőségének, nívós program­
mal fogjuk mozgalmassá tenni az idei 
szezont. A  tervezet szerint több rövid­
távú, ügyességi próbákkal tarkított ver­
seny fogja próbára tenni a sportolni 
vágyó kismotorosainkat. Ismerve e ré­
teg anyagi felkészültségét, lehetőleg 
úgy fogjuk kiírni a versenyeket, hogy 
az még a szerényebb jövedelmű kismoto- 
rosoknak is módot nyújtson a sporto­
láshoz. A filléres nevezések, az értékes 
dijak szintén ezt a célt fogják szolgálni.

— Azt hiszem, hogy a leghasznosabb 
újításom a gyári versenyzők kategóriá­
jának felállítása lesz. Ugyanis nagyon 
sokan azért nem indultak a tavalyi ver­
senyeinken, mert reménytelennek lát­
ták a győzelmi esélyeiket a gyorsabb 
gépekkel rendelkező gyáriakkal szem­
ben. Ezt akarom megszüntetni avval, 
hogy a gyári menők külön kategóriá­

ban fognak indulni. A kecske is jó lla ­
kik és a káposzta is megmarad — 
mondta a búcsúnál mosolyogva a 
régi idők nagy kerékpárversenyzője, 
Tandary István.

Hasonló kérdéssel fordultunk a Weisz 
Manfréd-gyár egyik főtisztviselőjéhez, 
aki egyben a versenyügyek szakértője 
is.

— A magunk részéröl szívesen ve­
szünk reszt minden sportmegmozdulás­
ban és amennyire módunkban áll, min­
den felkészültségünkkel azon leszünk, 
hogy a kismotoros sport tovább fejlődjön 
és izmosodjon. Ha a körülmények meg­
engedik, több lehetőséget fogunk nyúj­
tani. az arra érdemes versenyzőknek, 
hogy minél többen kapcsolódhassanak a 
kismotorsportba.

A  hallottakból leszűrve megállapít­
hatjuk, hogy ha a körülmények nem 
fognak leküzdhetetlen akadályokat tá­
masztani, akkor lesz magyar kismotor­
sport.

ö kapoéitos-proDd
Az akku kapacitása amperóraszá­

mán kívül még gyártásától és anyagá­
tól függ. Az ólomakkumulátor lelke a 
sajtolt és az úgynevezett aktiv masz- 
szákkal ellátott ólomiács. Rendkívül 
sok függ az aktiv massza kémiai ösz- 
szetételétől, a rácsok anyagától és a 
gyártás módjától. Sajnos, még ma is 
rengeteg olyan akku van forgalomban, 
melyek lemezei sötét pincemühelyek- 
ben készülnek háziipari eljárásokkal, 
érthető, hogy az ilyen akku — bár ol­
csóbb — élettartam és kapacitás 
szempontjából nem versenyezhet a 
márkás teleppel. A rosszul gyártott 
akku aktív masszája hamar kihull a  
rács hézagaiból, a massza kihullása 
pedig az akku halálát jelenü: a  
gyatra minőségű akku tehát közel sem 
éri el a jóminőségü lelep élettartamát 
és bár olcsóbb a beszerzési ára, vég­
eredményben jóval drágább.

Igen célszerű telepünket minden fél­
évben kapacitáspróbának alávetni, 
melyet minden nagyobb elektrómühely 
elvégez. A telepet ilyenkor árammal 
teljesen feltöltik és a gyárilag jelzett 
kapacitás egytizedének megfelelő 
áramerősséggel sütik ki addig, amíg a 
cellánkinti feszültség nem száll az 1.75 
volt alá. Az órák számát az áramerős­
séggel szorozva, kapjuk meg telepünk 
amperóraszámát, minél jobban közelíti 
meg a nyert érték az akku eredeti 
amperóraszámát, annál jobb állapot­
ban van. Ha a mért amperóraszám 
igen alacsony, úgy ne késlekedjünk és 
rakassunk új lemezeket az egyes cel­
lákba.
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Mit tud a 350-es Victoria?
K J em minden alap nélkül kapta 
 ̂ '  a 350-es Victoria-niodell a „Pio- 

nier“ típuselnevezést: megjelenése 
áttörő jelentőségű volt a motorke­
rékpár-iparban. A  gyárat három 
főszempont vezette a modell meg­
konstruálásánál: a külső megjele­
nés, a nagy teljesítmény és a gaz­
daságosság. A  Victoria volt az első 
gyár, mely nemcsak felismerte, 
hanem szériagépein is alkalmazta 
azt, ami az automobilgyártásban 
fényesen bevált: az áramvonalido- 
mot. Ez az úttörő felfogás valósult 
tettbe a Victoria-gépeken és a 
külső megjelenés eme karakterisz­
tikájához, hogy csak néhányat em­
lítsünk: tökéletesen tokozott olaj­
ban működő ázelepmehanizmus, 
olajban futó tokozot hátsólánc, 
lengő nyereg és hátsó patentkerék 
csatlakozik.

A  formailag és szerkezetileg egy­
aránt tökéletesen kiforrott masina 
felülszelepelt blockmotorja, tokozott 
szelepmehanizmusával, levehető hen­
gerfejével, háromszorosan csapá- 
gyozott főtengelyével és pormente­
sen tokozott automatikus olajpum­
pájával tökéletesen kivitelezett, öt­
letes konstrukció. A  motorbloekba 
beépített négyfokozatú sebesség- 
váltó lábkapcsolással működik, a 
váz, üzemanyagt-artány és láncbura 
a Victoria-modellekre jellemző lágy 
áramvonal-idomokat tárja elénk. 
A  széles, kényelmes lengőnyereg, 
nemkülönben az aerodinamikus ke­
resztmetszetű préselt villa centrá­
lis spirálrúgója, valamint állítható 
lökhárítók és kormányrögzítő hat­
hatósan kímélik a vezetőt az elfá­
radástól.

Rövid próbaút beigazolja mind­
ezt! Csúcssebességre megyünk: 1X0 
km.! Ilyenkor 5000 fordulattal dol­

gozik a motor, teljesítménye 18 ló­
erő. Érdekes ezt tudni a masináról, 
mindazonáltal fontosabb a gazda­
ságos utazási sebesség. Lássuk mi 
a helyzet 75 km-es sebességnél: a 
fordulatszám most 3600-ra esik 
vissza, a teljesítmény még mindig 
15 lóerő! — a fogyasztás benzinnel 
alig 2.8 liter! A  masina pompásan 
akcelerái, a gyakorlati adatok hí­
ven igazolják a gép grafikonban 
lefektetett sportszerű teljesítmény 
görbéjét. A  fogyasztás csak 80 
km-en felüli sebességnél éri el a 3 
litert 100 kilométerre és a fogyasz­

. . .  ez meg a Victoria pótülés!

Nagyszerűen viselkedik a masina 
terepen, vagy harmadrendű, sőt dü- 
lőutakon is. A  kitűnő súlyelosz­
tású, üzemanyaggal 135 kg-os gép 
stabilitása kifogástalan, legalacso­
nyabb pontjának a földtől mért 130

Ez a Victoria lengőnyereg. . •

tási grafikon görbéje is csak 80 
km-en felül mutat intenzívebb emel­
kedési tendenciát, érzékeltetve azt 
a természetszerűséget, hogy 80 
km-es sebességtől kezdve a fogyasz­
tás már szaporábban emelkedik.

Tökéletesen tokozott szelepes mehanizmus 
jellemzi a sportszerűen épített 359-es Vic­

toria motort.

mm-es távola, a legegyenlőtlenebb 
terepeken is biztosan átsegíti. A  
hatékony rúgózás, párosulva a len­
gőnyereg nyújtotta kényelemmel és 
a 3.25X19-es gumikkal, hatásosan 
kíméli a vezetőt a lankadástól.

A  gép üzemanyagtartálya 14 liter 
befogadóképességű, a beépítve jól 
védett olajtartány 2% liter olaj be­
fogadására alkalmas. Másszóval, az 
üzemanyagtartályba 500 km-re való 
motalkót tárolhatunk, míg az olaj­
tartány tartalma kerek 2500 km-re 
elegendő!

Tekintve a masina sportszerű tel­
jesítményét, a sebesség kihasznál­
hatósága érdekében, hatékony fé­
kekre van szükség: a Victoria 
„Pionier" nagyméretű belső expan­
ziós fékei tökéletesen megoldják 
feladatukat, akárcsak a 30/50 wat­
tos elektromos berendezés, a jókora 
fényszóróval. melybe kilométer­
számláló és sebességmérő nyert be­
építést. Villanykürt, első és hátsó 
stender, leszerelhető, préselt cso­
magtartó és bőséges szerszámkész­
let egészítik ki a porral szemben 
immunis victoriaszürke zománco­
zásban pompázó masinát, melyet 
sportszerű ívben hajlított dupla ki- 
puffogócső díszít.
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Az egyiptomi ezera rcú  va rá zs ló  rend­
kívüli előadást tartott a KMAC nagytermé­
ben a Nemzeti Sportbizottság tiszteletére.

prdekes, sőt izgalmas előadás színhelye volt f. hó elsején a 
KMAC Apponyi-téri nagyterme, ahol Hendy-Bendy, a 

plakátokról ismert egyiptomi ezerarcú varázsló mutatta be 
tudományát a Nemzeti Sportbizottság tiszteletére. Az elő­
adásnak a szórakoztatáson túlmenő célja is volt, avatott bél­
jósok szerint ugyanis a magyar motorsporton már csak a 
varázslat segít. A  motorsport hivatásos és műkedvelő mágu­
sai ugyanis sorban csődött mondottak, nem sikerült felidéz­
niük sem Számiéit, sem a bűvös csontvelőt, a bűvtelen agy­
velőről nem is szólva. Felkérték tehát Hendy-Bendy mestert, 
a varázsigék s hókuszok virtuózát: tartson előadást, hátha 
ragad belőle valami.

Hendy-Bendy mester összes kellékeivel tett eleget a szívé­
lyes meghívásnak és a jótékony célra való tekintettel a szo­
kásos tiszteletdíj helyett megelégedett kél lejárt osztrák 
triptikkel. melyet utóbb — mint sporttámogatást — nagylel­
kűen a KTT céljaira adományozott.

A nagysikerű előadás műsora egyébként a következő volt:

M Ű S O R

A NAPERNYŐ SÉTÁL. (Korkép. Bemutatásra kerül az a 
napernyő, mely alatt ma a motorosok sétálnak — gyalog­
szerrel.)

MEMPHIS K IR Á LY  VÁZÁJA. (A sívár anyagi helyzetre 
való tekintettel Memphis király vázája helyett Sympho 
nia és Xikotex Levente király vázáját mutatjuk be.)

FENEKETLEN KORSÓ. (Bemutatjuk a szavatoltan 8 litert 
fogyasztó kiskocsi tartányát.)

GALAMB OLYMPIÁSZ. (A  vadgalambok vegyeskarát ve­
zényli Koppenstein Benő m. v.)

NA DIA NADIR? A NŐI FAK1RV (A  szépséges Xadia úgyis 
mint Xadir, zokszó nélkül tűri, hogy rózsás körmöcskéi 
alá eredeti dugattyúcsapszegeket verjenek. Viszont met­
szőén feljajdul, ha felolvassák előtte az FTC tavalyi 
túraversenvének szabá 1 ya it.)

REJTÉLYES GERLICÉK. (Gerlice, vagy differenciálmor- 
gás? A  szerviszkavbantartns olcsóbb, mint a javítás!)

AZ ELVARÁZSOLT KÁRTYA. (A KMAC zsugaalosztá­
lyának tevékeny részvételével. Mutatványok a magas 
b-voM és 1 ikk-c-i! Römics-iták és lórimiiitközetek! Reggel 
kakaó, este makaó! Autó helyett vasút, franciául chemin 
de fér! Jelentékeny differenciák!)

MÁGIKI'S KOCKÁK. (A mágikus kockákat kéretik elő- 
adás után gondosan megőrizni, ha a legközelebbi klub- 
lakomán mái nem futja a hatpengős menüre, megteszi 
a maggi-kus kockákból főtt leves is.)

A LEBEGŐ GLÓBFSZ. (A  glóbuszt, mint vonzóerő, a v i­
lágűrben Eduárd. a Mester segédje lebegteti.)

A VARÁZSLÓ ÁLMA. (A bűbájos varázsló Grand Prix- 
ről. Tourist Trophyról. KTT-ről stb., stb., stb. álmodik. 
Kéretik álmát nu*g nem zavarni!)

VILÁGSZENZÁCIÓ! NOC1I NI DÁGEVÉSEN!
EGY ÉLŐ SZEMÉLY SELYEMKEN BŐVÉ VÁLTOZIK!

ÓRIÁSI!
Hendy-Bendy mester, az ezerarcú egyiptomi varázsló

Kozma Bandit a nézők ámu- és bámulatára selyemben -
dővé változtatja! Varázslat! Sötét Mágia! Ellenőrzés meg­
engedve! Kozmát az átváltozás előtt meg lehet tapogatni!
A selyemkendőbe orrot fújni rendőrileg tilos!!!

K R EI)ÉTI I ) í S Z L ETE K 
VILÁGCSODA

\ zenét a Link Boys Bánd szolgáltatja 
Büffé, kar né, triptik 

AJAK ÍR  (A IACR) és FICAM (FICM)

Mint “ ?■ t• sülünk. Hendy-Bendy mester, az ezerarcú egyip­
tomi varázsló 1941 április elsején megismétli műsorát. (Jegy­
igénylés: KMAC Nemzeti Sportbizottsága, Budapest, A'III., 
Karpfenstein-utca 69/c, I I I .  emelet 18fí. Melléklépesőtől balra, 
özv. Koricsónemé címén.)

SMi v a n  (D e lm á r  W a l t e r r e l?
A magyar közvélemény nagyon hosszú idő óta mitsern hall 

**D elm ár ^Valterről, akinek a. neve ma is egyet jelent a 
magyar autó- és motorsporttal. Mit csinál, mivel tölti idejét 
a hajdani svábhegyi, jánoshegyi és egyéb versenyek hőse? 
Szemfüles fotográfusunkat megbíztuk, hogy fényképes riport­
ban számoljon be az Autó-Motor olvasóinak, hogy jó Wal- 
teriink mivel tölti a napjait. Fényképészünk időt, fáradságot 
és lemezt nem kímélve, nagy sorozatra való jobbnál jobb ké­
pet készített, do sajnos, szentjánosbogarak szemtelenkedtek a 
sötétkamrába és tönkretették a lemezeket. A  közelgő lapzár­
tára való tekintettel nem volt mód megismételni a felvétele­
ket. kénytelenek voltunk fényképek helyett rajzolónk mester- 
müveinek sorozatát beiktatni, mert hiszen éneikül áprilisi 
számunk nem lenne teljes.

íme, itt mutatjuk he rajzos képsorozattal fűszerezve, hogy 
a mostani verseny teleli időkben mivel tölti egy-egy napját 
Dolmár Walter. íme:

Gyertvát
cserél

Guminyomást
mér

Sárhánvót Fényszóró- Rántouát s-üt 
fényesít izzót cserél

Kiskun úját Dugót húz Gyomorgörcs- Cipőfűzőjét Ágyaz 
leddi ben szenved oldja

BENZINHIÁNY KELETEN. . .

Taxii parancsol ? . . .
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_ A  közeledő balatoni szezonra való
tekintettel adunk bírt róla, hogy a ba­
latoni műutat, Székesfehérvár mellett, 
ú.i irányba vezetik, hogy az ottani át­
kelő szakasz vasúti aluljáróit elkerül­
jék. Az uj műtit a város határán kívül 
három felüljáróval fut a Balaton felé.

— Szakmai hír?
— A  Zündapp képviselet megszerezte 

a gumiba ágyazott Blau-lengőnyergek 
képviseletét, mely hírt bizonyára min­
den pótutas kitörő örömmel fogja üd­
vözölni. pláne ha megtudja azt is, hogy 
a kitűnő pőtülésliez ugyanolyan gonddal 
kivitelezett tetszetős lábtartó is kap­
ható!

— Van-e még valami érdekes híre, 
Hébli úr?

— A  budapesti autóbuszközlekedés 
egyik problémája! A  forgalomban lévő 
242 kocsi ma majdnem minden viszony­
latban roskadásig túlterhelten jár. Mint 
értesültünk, a lúltömöttség miatt idő- 
előtti teljes leromlás és tönkremenetel 
fenyegeti a járműveket. Az autóbusz- 
üzem vezetői szerint majdnem vala­
mennyi viszonylatban szükséges lenne 
a koesiszaporítás. Ezzel függ össze az 
autóbuszforgalomnak este aránylag 
korán való befejeződése. Ilive l azonban 
ma csa k a Szabó József-utcai garázs áll 
az autóbuszok rendelkezésére, a napon­
kénti elmaradhatatlan revízió lebonyo­
lítása még a mai záróra mellett is igen 
nehéz, a kocsik későbbi járatása esetén 
pedig szinte megoldhatatlan lenne. Va­
lószínűleg még ebben az évben elkészül 
az uj budai autóbuszgarázs. Értesülé­
sünk szerint 50 főrabbi kocsival kell sza­
porítani a létszámot, mégpedig a legsür­
gősebben. A  hó- és jégokozta zavarok le­
küzdésére az Autóbuszüzem igazgató­
sága már most tervezetet dolgoz ki, 
hogy a Köztisztasági Hivatal milyen 
rendszer szerint gondoskodjék a jövő­
ben az autóbusz útvonalak és megálló­
helyek tisztántartásáról, hó- és jégmen­
tesítéséről.

— M it hallott az Akorol rozsda- és 
rizkömentesitő szerről?

— A gazdasági élet egyik legfőbb pa­
rancsa, az anyag belső értékének fenn­
tartása. Mindannyiunknak kötelessége 
a használatunkban álló készülékekkel 
és használati tárgyakkal úgy bánni, 
hogy azok korai elhasználódását elke­
rülhessük. Ennek felismerése indította 
vegyészeinket és műszaki erőinket 
újabb és újabb gyártmányok és új el­
járások tökéletesítésére. Ilymódon vált 
lehetségessé új, benmródás elleni sze­
reknek előállítása, amely tökéletes biz­
tonsággal akadályozza meg a rozsda-

és vízkőképződést és amelyet azután, 
hogy a gyakorlatban alaposan felülvizs­
gáltak és a hozzáfűzött várakozásoknak 
minden tekintetben megfelelt Akorol 
néven hoznak forgalomba. Az Akorol 
ket feladatot old meg: egyrészt meg­
akadályozza a vízkő lerakodását, más­
részt teljesen kiküszöböli a legcseké­
lyebb rozsdaképződést is.

— Hallotta már Szerkesztő úr, hogy 
Albrecht főherceg milyen pompás aján­
dékkal lepte meg feleségét, a kis Kata­
linért?

— Még nem hallottam.
— El is hiszem, mert ezt a bírt én 

tudtam meg először. Rácz László ma 
fogja átadni az Alfáék büszkeségét, a 
csodás 2.5 l.-es sötétkék sportkocsit, 
amely rossz kedvében is százhetvenet 
megy!

— Gráf utál ank a fenséges párnak, elő­
ször természetesen a kis Katalinhoz, az­
tán meg — az Alfához,

— Akkor tessék már Bossányi Péter­
nek is gratulálni a kompresszoros Wan- 
dererhez! T)e most már megyek, sok a 
dolgom és gyalog vagyok.

— Csak nincs baj a kocsijával?
— Hát ahogy vesszük. Egyrészt ke­

vés a benzinem és sokat iszik a kocsim, 
másrészt nyolcas van az első kerekem­
ben és a műhely sokat kér a javításért, 
így teliát kutyagolok.

— Ezeken a hibákon könnyen se g it­
árt. Először is lágyé a kocsiját egy kar­
burátor-specialistához. ilyen például a 
Jókai ucca 34-ben a Wesel-cég, a máso­
dikkal forduljon bizalommal a Magvar 
Abroncs- és Kerék gyárhoz vagy Kis- 
daróczy mesterhez a Vörösmarthy ucca 
fi'a-ban, ahol nemcsak olcsón, de gyor­
san is elvé ázik a centrirozást.

— Köszönöm a jótanácsot, améirt 
cserébe elmondok még egy jó bírt. A 
Koppá nyiék végre iizembehelypzték azt 
a precíziós eszterga padot, amely végre 
félesztendei várakozás után a napokban 
megindult. He ha már ilyen intern 
ügyekről is szó esik. hadd mondjam el, 
hof»*v a IVnmráknál nagy titokzatosság­
gal csomagolják ki azokat a kis moto­
rokat. amelyeknek nevét hamarosan 
mindoji kismotovos megfogja ismerni: 
Pluinonién — így hívják a Contifém- 
m j  kombinált elsővillarúgózású motort. 
Még vabnnit. A Horváth és Kassai cég 
április 10-én adta el az ötvenedik hasz­
nált motort. Most pMig sietek, de a 
május 15-i szám előtt újra jelentkezem 
friss hírekkel.

J * * lo n  s z á i i iu n k  a M . k i r .  M in is * t « r -  
e 'n ö k s é g n o k  a  B N Y - v e l  k a p c s o la to s  
la n t e r je d e le n i r e  v o n a tk o z ó  e n g e d é ly e  
a la p já n  28 o ld a l.

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R K lu b é r d e k e k
AUTÓ VILLAMOSSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K h e l y e t t  a z
E L E K T R O M O T O R O K e g y e t e m e s

k é s z í t é s e , j a v í t á s a m a g y a r„ E R G O  N “ a u t o m o b i l i z m u s t  

s z o lg á l j a  a z  

A U T Ó - M O T O R
E G Y E T E M E S  VI LLAMOSSÁGI  VÁL LALAT

B u dapest, V III ., K ök k  S z ilá rd  u. 32. T e l.:  137-010

B A R T H A
ZOMÁNCOZÓ
31 évi múltja biztosília 
a t ö k é le t e s  m u n k á t

V II., GARAY UCCA 4 Telefon: 139-994

rtf&NETth D E Á K
K E R É K Jókai tér 2.

A modern 250-es  
m o to rk e ré k p á r
T  i g e r  v i 11 a, 
lengö-nyereg. 

K is  fogyasztás. Nagy t e l je s í t m é n y .

K, BAUER IZABELLA U. 98

Kávéházban is kérje az Autó- 
Motort!

S É R Ü L T  K E R E K É T
precízen, olcsón, javítja

KISDARÚCZY i.  ,öRs r s , r

L E G O L C S Ó B B
L E G N A G Y O B B

használt motorkerék­
pár alkatrészekben

MOTORBONTÓ
REI CHFELD.  VISEGRÁDI UCCA 11-a

TELEFON: 12-79-06

Az Autó-Motor a legrégibb 
magyar autószaklap.

A
Ti IÖNEMŐ ÁLLOMÁS
szJpGAÁLALr TEL.: 290 T2I

GYŐRFFY, Bulcsú ucca 13

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYÁR, Tömő ucca 26

fémmel̂  Jókai  tér 2.
k e r é k  D E A  K

Felelős szerkesztő és kiadó:
K R A  M E R J E N ö

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Budapest. Nyomdáért felelős: Dr. Uj István
Készült a könyvnyomtatás feltalálásának 

500. évében.
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Te ste t- le lke t üdítő kirándulásokra röpít 
tova a tavaszi napfényben hűséges DKW- 
autónk, melynek kényelme és úttartása 
közmondásos —  hiszen :

1. Az ülések a tengelyek kö­
zötti legjobban kirúgózott 
térben nyernek elhelyezést!

2. A DKW -rend szerű függő 
hátsó tengely utolérhetet­
len sta b ilitá st biztos í t  I

LEHEL U C C A  2


