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'N /fegdébbentéen szaporodik az auto-
mV1l lopasok szadma Budapesten! A
napilapok mar-méar 4&allandé rovatba
kezdhetnének, hiszen majd minden
egyes napon nyilik alkalmuk besza-
molni arrél, hogy a budapesti auté-
tolvajok rendkivuli Ugyességre tettek
szert és hala bizonyos korulmények
talalkozasanak: ugyességuk meg is
termi  szamukra a ,j6l megérdemelt"
gyumdélcsdt.  Minden autotulajdonos
szent borzalommal olvassa ezeket a be-
szamolékat, a ma téled, holnap télem
elve alapjan. Az ember mar nem meri
a mozi, szinhaz, a kavéhaz elétt hagy-
ni a kocsijat és inkdbb naponta harom-
szor is oda-vissza kutyagol a garazs-
ba, mert még a lakasa el6tt sem érzi
biztonsagban a kocsijat.

Kétféle autétolvaj van: az oOréom-
tolvaj és a zsigerel6. Az odréomtolvaj
kevésbé veszélyes, csak addig kocsi-
kazik az ellopott kocsin, amig annak
benzinkészlete tart, utana Kkiszall és
otthagyja a gépet az Gt mentén. Es
mivel, hala a mai motalkéjegyes vilag-
nak, a legtobb kocsi tartdnyaban leg-
feljebb ha o6t-hat liternyi nedl kotyog,
nem sokra megy az éromtolvaj, ,legfel-
jebb" karambolt csinal és osszetori a
kocsit. Vagy elgazol két-harom gya-
natlan jarokel6t: tehat nem veszedel-
mes, mert hiszen minden bizonnyal nem
az, ha a torvény aranylag igen enyhén
biralja el ezt a bdnt.

Az igazi veszedelem a zsigerel6 tol-
vaj! Aki kiviszi az ellopott kocsit vala-
hovd a Népligetbe, esetleg valami
zugmihelybe és addig nem nyugszik,
amig minden leszerelhetét le nem sze-
leit, minden kizsigerelhetét ki nem zsi-
gerelt. Hogy ezek a zsigerel6k meny-
nyire hozzaértéi a autdszerelés nemes
mesterségének, annak kialté bizonyi-
téka volt egyik olvasé6nk DKW kocsija,
melyrél a tolvaj nemcsak az 0sszes
gumikat és kerekeket, nemcsak az
iranyjelzéket és fényszordkat legelte le,
hanem ugyes és val6szinlileg gyors
munkaval magat a motort is kiemelte,
s6t, hogy munkdaja tokéletes legyen, a
géphazteté alad rejtett dinamoé-relé pat-
ront sem felejtette ki, Iévén annak ara
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tal a hasz pengékén. Ugy hagyta ott a
kocsit a Népligetben, mint kutya a lera-
gott csontot, még szerencse, hogy a ka-
rosszériat nem emelte le, igy ugyanis
a DKW-t ha masra nem, hat vikendhaz
céljaira még lehet hasznalni. Csodala-
tos, de igaz: a hosszadalmas zsigerel6
muavelet nem tdnt fel senkinek, pedig
tudomasunk szerint minden uccai szere-
Iés renddrileg tilos, amir6l azok beszél-
hetnének érdekes dolgokat, akiknek
mar meggyllt a dolguk a gyertyatisz-
tiths miatt a kulonboz6 keruleti kapi-
tanysagokkal.

Minek koszdonheti rugyfakadasat a
zsigerel6é tolvajoknak ez a nagy kon-
junktaraja? Nem masnak, mint annak,
hogy a Kkizsigerelt alkatrészek értéke-
sitése ma felette kénnyl dolog. Gomba-
moédra szaporodtak el a kulonféle auté-
bonté és hasznalt alkatrészeket &aru-
sitd vallalatok, tehat kereskedelmi aru-
cikk lett az 6cska magnes, a karbura-
tor, a hitémér6é, a kerék. Félreértések
eNerltlése céljabol mar eleve hang-
sulyozzuk, mi sem all télunk tavolabb,
mint az autébonté vallalatokat és a
hasznalt alkatrész-kereskeddket, al-
taldban az automobil Gjlipétvarosi

Teleki-terének gazdasagi szempontbol
kétségtelentl fontos életrekeltit bar-
milyen térvénytelenséggel meggyanusi-

tani. Tudjuk jol, hogy tudatosan vagy
éppen szandékosan egyikik sem va-

sarol meg lopott holmit. De az auto6-
6cskas, bar megveszi a kartert, még
korantsem Nick Karter és nincsen

olyan szimata, mint Sherlock Holmes-
nek. igy a legjobb akarattal is vevgjévé
valhat a lopott holmiknak, mert hiszen
a tolvaj csak egészen kivételes esetek-
ben szokta ezt a mindségét hangsu-
lyozni. Nem akarjuk bantani a tisztes
autéboncolékat, akik nemeztgazda-
sagi szempontbdl is hasznos munkat
végeznek, mert hiszen rengeteg kul-
foldi Uj alkatrész behozatalat teszik
feleslegessé. De ott a hiba, hogy az
autébontas mellett hasznalt alkatré-
szek véasarlasaval is foglalkoznak és a
legbecsuletesebb  szandék mellett is
ckaratlan és oOnkéntelen segitivé val-

hatnak a zsigerel§ tolvajok kevésbé
tisztes céhének.
Hangsulyoznunk kell: aki hasznalt

alkatrészt visz be eladni, az mar eleve
gyanus. Aranylag ritka az olyan aut6-
tulajdonos, aki kulon adja el a kar-
buratorjat, a villanykurtjét és kulon a
kerekeinek disztarcsait. Altalaban
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egészben szoktdk eladni a kocsit, aki
tehat dinamoét vagy magnest hoz:
gvanusabb annal, mint akit pontosan
a kasszafaréas pillanatdban csipnek
el!

Azonnali hat6sagi beavatkozéasra
van szukség! Szigord rendelettel kell
eltiltani a kereskeddket és mihelyeket
attél, hogy akar Uj, akar hasznalt al-
katrészt maganféltol megvéasaroljanak!

Es minden autétulajdonos a “ajat
érdekében készitsen maganak listat
kulonb6z6 alkatrészeinek gyari sza-

marél. Minden karburatornak, dinamo-
nak, magnesnek, minden guminak
stb. gyari szama van, s6t a villany-
kurtén is  taladlni szamot. A sza-

mok feljegyzése megkonnyiti a tolva-
jok fuloncsipését. Es jol tennék a kép-
viseletek is, ha minden eladott kocsi-
alkatrész szamardl feljegyzéseket esz-
koz6lnének. A szamok alapjan de sok
lopott holmi jutna igy vissza jogos
gazdajahoz és de sok tolvaj kerulne
az igazsagszolgaltatas kezére.

Az autdlopasok leklizdésének meg-
inditdsa valéban kozérdek( és min-
denki altal 6rommel Gdvozolt akcidja
volna a KMAC-nak, a Touring Club-
nak, és a rend6rségnek. Amidén a ne-
vezettek figyelmét felhivjuk erre a

kérdésre, remélni akarjuk, hogy tor-
ténik is valami ezen a téren! Hama-
rosan!
*
hogy

izalmasan értesultunk arrdél,
B el akarjak tiltani a gépjarmdveze-
téket attél, hogy a volan mellett do-
hanyozzanak. Nem értjuk, nem értjuk a
dolgot. Hat nincsenek ennél fontosabb
és megoldasra surg6sebben sorbaalld
problémai az automobilizmusnak? Al-
litlag a volan mellett szivott cigaretta
elvonja a vezet6 figyelmét — udgy
mondjak a fusnélkuli vezetés aposto-
lai. Ennek pontosan az ellenkezgje
igaz. A dohanyzdas nem vonja el a
figyelmet, ellenkez6leg: megnyugtatja
az idegeket. A dohéanyellenes arcvonal

apostolai nyilvAn mar hallottak arrdél,
hogy az akasztéfa ald kisért rablé-
gyilkosok is rendszerint cigarettaval

lépnek a zsamolyra, hogy egy kis nyu-
galomra tegyenek szert.

Hagyjak csak nyugodtan dohéanyoz-
ni az auté- és motorvezetéket, ne ver-
jék ki a szajukbdl a cigarettat. Es
vegyék le a napirendrél ezt a rendki-
vul id6szer(tlen kérdést. Vagy talan
ez most a legnagyobb gond?

nebb, egyetlen toérvényszékileg bejegyzett tanuinak!

Felvételi iroda: Andrassy
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-0k akozlekedés kozellenségei 1l

17" 6zlekedési Kend Oli! Csodas vagy-

alom és csalfa tunemény! Melyet
szigord rendeletek és még szigorubb
rendérfogalmazok igyekeznek roppant

sikertelenségii gylrkézésekkel valésagga
varazsolni. Melynek érdekében izléses
jardaszigetek, kozlekedési rendérok, vil-
logé lampasokkal diszitett kerekded ti
lalmi és engedelmi tablak, fenyegetéen
hatalmas P betlik szoknek ki a foldbél,
mint gomba langy tavaszi es6 nyoman.

Melynek papja a helyszinen biraskodé
rendértiszt, sekrestyése a korutakon
vadul szaguld6é rendérmotoros és mely-
nek rengeteg a kozellensége. Roéluk lesz
sz6, a Kozlekedés Kozellenségeirdl, akik
balzsebiikben legaldbb harom fittyet
tartalékolnak, hogy legyen mit hanyni
mindarra, amit rendnek nevezlnk.

A Kozlekedés Kozellenségeit mara-
déktalanul felsorolni és jellemezni le-
hetetlen. Annyian vannak, olyan sok-
félék, mint a csillész6rés azalagok a
nyari vizcseppen. igy csak a legfonto-
sabbakkal ismerkedjunk meg, hogy si-
kerrel vehessiik fel velik a harcot.

Nr. 1. a Folényes!

U az ontudatos Gyalogos. Az utca és ku-
16ndsen az uattest Korlatlan kényura. Nyu-
godt méltésa‘g?(al réjja lépteit, ‘idegei tul-
méretezett liftkotelek gyartasara Kivaléan
alkalmasak. A jardat ritkan veszi igénybe
és kedvenc lapja kilpolitikai hirrovatanak
szenzacidit kelloképpen csak a Rékéczi-ut
kézepén tudja méltanyolni. — Kkisebb szen-
zaciok esetén — azonban a Szent Istvan-
korat is megteszi. A szegsorokkal jelolt
Eyalo atjarokat osztonosen kerdli, aminek
reud nyoman az a tudatalatti oka van,
hogy dajkaja annakidején szegbe lépett és
ennek kovetkeztében ejtette a fejére. Ha koz-
vetlentl a balveséje mogott vészes féksiras-
sal torpand gépkocsit észlel; ugyanazzal a
kissé fedd6en szemrehanyd, de egyben fa-
jon fenyeget6 mozdulattal emeli A’obbjét,
mint a halott Szigfrid az Istenek Alkonya
cim{ zenedrania harmadik felvonasanak de-
rekdn. Goromba, mint a szolgalatvezetd Or-
mester. Ha rend6rrel akad 0Ossze: azzal ke-
csegteti, hogy kihadmoztatja az egyenruha-
b6l “annak a’bizonyos allamtitkarnak a se-
gedelmével, akinek a nevét az Gjsagokbol
ismeri és akire adott esetben meg nem
sz(inik hivatkozni. O a modern farad, akit
az Ember tragédidja cim( kotelez6 olvas-
many magyarazé elészavaban a ..Milliok
egy miatt’ cimsz6 alatt lehet fellelni. Sze-
meiben fennen lobog a nemes dac minden

kozlekedési szaballyal szemben és magat
érdektelennek vélve, vad hahotaval kiséri
a kétségbeesett gépjarmdvezet6k  fékezési

és megtorpands] mutatvanyait.

Nr. 2.: a Matematikus (aki homoaorit).
A ridegen, szenvtelenul szamité6 gya-
logos egyedek kozé tartozik, aki ugy
szabdalyozza lépteinek sebességét, hogy
pontosan 43 centiméterre csusszon el a
fenyeget6 sarmentok el6tt. Lélekbuavar,
"ki a vezetd arckifejezését is figyelembe
veszi titokzatos kalkulaciéi alkalmaval.
Pillanatok alatt kiszamitja a kozeledd

jarmd sebességének tangencialis koin-
cidenciajat, valamint kalorikus cir-

kumferencitjat, hozzaadja ehhez sajat
inkvalifikabilis impertinenciajat, gyo-
kot von a szukséges eloretartasbol és
ebbdl pillanatok alatt Ggy kiszamitja a
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legkivanatosabb sebességét és iranyat,
akar a légvédelmi I6elemképzd auto-
mata. Néha kisebb hiba csuszik a kal-
kulaciéba, ilyenkor sem jon zavarba.
Egyszerlen: hamorit, annyi helyet hagy
a jarminek, hogy az a hasa és a bal
mellbimbéja kozott éppen hogy atfér-

jen. Nagyszer(d ismer6je a féktavok-
nak, az egyes gépek gyorsulasi ada-
tainak, beavatottjia a szaraz és sikos

uttestek stnlédasi egyutthatéinak, mert
minderre sziksége van ahhoz, hogy a
sajat maga és a jarmd kozotti 43 centi-
méteres biztonsagi hézagot pontosan be-
tarthassa.

Nr, 3.: az Ickeflckés!

Szent Krist6f helyett Szent Vitus a véd-
>/.entje. Utébbi nagyobb dics6ségére jarja
azt a korszer( tancot a hiték és sarkanyok
elétt, mely a nyavalyatorés kénguruk és a
grillekben” vonaglé tisztes csaladanyak rit-
mikus flcamodasa kozott képviseli a kozép-
utat. Kiszamithatatlan, mint a néi lélek,
rendszertelen, mint a_kulpolitika és titok-
zatos, mint a virsli nyersanyaga. Leg-
veszedelmesebb megnyilvanulasi_formaja: a
kettds. Amikor parosan m(kodik és kotél-
telen kotélhazast végez az Uttest kozepén,
mikozben a te mész balra hdtlen babam, én
meg melgyelg jobbra cim( bakandtat da-
dolja. atarozatlan, mint Cseh Matyi a
kapu el6tt. Balra néz és jobbra Iép, mint
a lentemlitett hatarozatlan csatarral szem-
benall6 kapus.

Nr. 4.: a MdGdelmaéar!
négykerekdn jar: nyitott, élénk-
sportkarosszéridt és nagykocka*
hord. Hangtompitéjabol
attél olyan a motor-
janak hangja, mint a megbokrosodott
g6zflrészé. Ugyesen kezeli a gyujtas-
kapesolét, néha menetkézben lehlzza
pillanatra a kulcsot, ilyenkor annél
boldogabb arekifejezést o6lt, minél ret-
tenetesebbet 16 a motorja. A varosbhan
kizarélag masodik folgdzzal j&r és a
szive felett ott hordja Caraceiola jol-
.sikeriilt arcképét. Minél kisebb a ko-
csija, annal er6szakosabban el6z és az
olajba titokzatos kémikéalidkat vegyit,
hogy ha a siketek és vakok nem észlel-
hetik pompéas felvonuldsat, hat legalabb
szagoljak azt, amit a kocsija hatul ki-
ereszt. Kedvenc versenyterepe az éjsza-
kai Belvadros, melynek nagyszeri akusz-
tikdjaban oly pompdasan érvényesil az
Ggynevezett egészséges motorhang. Ha
motoron jar: végigfekszik a tartdnyon,
mint Kozma Bandi a gyénl betonon.
Vastag bdérb6l van a nadragja, a mel-
lénye és az: arca. Ellenszenvesebb, de
kartékonyabb is a létetlinél. Gyakran
magafestette startszamot visel a hatan,
ilyenkor olyan elszant képpel motorit
végig a Nagykodriuton, mint Kont u ke-
mény vitéz, amikor Budéara tartott hu-
szonkilenc nemes élén.

Nr. 5.: a Bl-azirt és a Nyaldokas!
A BL-azirt BL rendszamot visel mint

Ha
fezind
nyakravaldt
kiloptak a kodcot,

fuvaroz6, a nyalokas kék vagy szirke
karosszériat aszerint, hogy melyik taxi-
vallalatnak az alkalmazottja. Mind-
harom valfaj turelmetlen, mint véle-

gény menyegz6 utdn. Szeret jelzés nél-
kil kanyaritani, dudalds nélkiul el6zni,
Mtaldban nem hajlandé tudomésul-
venni, hogy rajta kivil méas is kop-
tatja a kiskockakdvet. Ha véletlentl
odadllsz a standjara, UuUgy legsziveseb-

ben kurblivassal verne agyon és az Ur-
vezet§ sz6t Ggy hangsllyozza, hogy az
a legdurvabb becsiletsértésnek hangzik.

Legbosszantébb megnyilvdnuladsi alakja
a Cserkész6 Nyalokas, aki a Belvéaros
legszlkebb wutcdin 6rdanként otkilom éte-
res sebességgel cserkészik utasra, mi-
kozben olyan pillantdésokat vet balra-
jobbra, mint a2 elébbi fejezetben leirt
Midelméar a tavaszesti Andrdssy-tton
sétalé tundibundire. Ilyenkor dudal-
hatsz neki rogyasig, nem gyorsit és
nem hagy el6zni. Legveszedelmesebb

a volt konfliskocsisok-
ezeknek biztos ismerte-
és a goromba

rohamcsapatait
bél toborozzéak,
téjeluk a tisztes aggkor
hang.

Nr. 6. a Busznérd!

A Bl-azirt és a Nyalékas mindsitett
esete. Ugy Ul a hatalmas hasz orran,
mint valami rosszindulatl, szemodlcs,
vagy Hannibal az Alpesek orman. Szi-
vében nem lakozik irgalom, elsodor és
elrémit mindent, ami az atjdba kerul.
Az Utkeresztezéseken hatvanas tempé-
ban 16 végig és akkora bldosséget fej-
leszt, mint hatezernégyszazhetvenkét
mosdatlan erdei nyiinyike, O Budapest
dzsungelének vad elefantja, aki el6l a
szelid autdés és motoros bolények és a
gyalogos gazellak, beleértve még a fent
leirt Folényest és Matematikust is
Osztondsen térnek ki. H({ segitétarsa a
melléje ontevékenyen rendszcresiilo
rend6ér. AKki inkdbb kényszer(iségbdl,
mint el6szeretetb6l a szabalytalan olda-
lon szall a Busznéré mellé, Ugyesen ke-
rilve ki a buszt el6z6 kocsi ht6jét. Ha
ilyenkor baj torténik: a rend6r ugyan-
azt a szerepet alakitja, mint vendég a
borbélynal. Megvagjak, de — neki van
igaza.

Nr. 7.: a Csorgbkigyd!

Két kereke van. a léer6ket motor helyett
labai fejlesztik. Oldali, el6l, hatul, alul,
sréhen = és  viszont megszamlalhatatlan
menyiségd, nyaron tokkel, télen szarazbab-
bal toltott ételhordét visel. Az ételhordok
csorégnek: innen a neve. Néha a valtoza-
tossag kedvéért filmtekercset és pékkosarat
hord.  Cikazik, mint a nyari_istennyila és
oIYan mozgasokat végez, mint az 'Eo6tvos-
féle torziés inga, A hidakon még véletlentl
sem marad a jérdaszegélP/ mellett és bo-
forduldsnal még véletlenul sem jelez. Mivel
ma a moziban tilos — inkdbb az utcan ad-
ia jelét harséng pisszegéssel és futtyel je-
ét~  tetszéséne ava?y nemtetszesének.
Gyakran rajban jar. ilyenkor a legvesze-
délmesebb. ~ FelelGtlen, = mint az ‘elemek
1919-ben. Névtablat visel az els6 kerekén,
ez azért olyan kicsiny, hogy a rendér ne
olvashassa el. hacsak nincsen erre a célra
szolgalé kombinalt gor-, kém- és tavcsove.
Nyelve hossz(, rézsas és vékony, amijt Ugy
lehet megallapitani, hogy ha valami disz-
nosagot csinal, hat messzi kidltve mutogat-
La gunyos fintorral, vagy ritkdbban anél-
ul.”Ha fellokik, azonnal "kideril, hogy a ke-
rékparjat otszaz pengdért vasarolta és neve-
letlen nagiymamajénak egyeduli eltartéja,
tizenhét oldalagi "rokonrél” nem is szélva.

El6szeretettel siklik el6 pazar ivben sotét
mellékutcak rejtélyes sikatoraibol  két-
kerek( ~ meglepetésként. Szorakozasaiban

nem valogatds, kedvenc id6toltése masokat
az el6zésben akadalyozni, ilyenkor olyan Ki-
szamithatatlan a rdppélyaja, mint a része-
gen kalimpalé nehéz aknaé, vagy a mu-
vészi buzera-lokett6l csalép porgd billiard-
goly6é. Néha fiahordonak csa fel. Fia
azonban csodalatosképpen szoknyat visel
@ a nyereg el6tt a vazon, vagy néha :i
korméanyon ‘“visit.
Ezek voltak Ok, a Kozlekedés Koz-
ellenségei. Sajnos, a papirkorlatozé-ren-
Leletek miatt nem sorolhattuk fel az
osszes alakulatokat, de erre is sor ke-

ral mire lehullanak a fulevelek.
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Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszerd
kenése alacsony koltségek mellett meg-
takaritast, kényelmet és biztonsadgot jelent.
Szakember és szak-

szerli felszerelés all Y oot e
rendelkezésére oft, [n][8{L

ahol ezt a jelet latja:
KENOSERVICE

\ E /

SHELL KOOLAJ R.T. BUDAPEST,
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE



MB DRAGAIS?
A CDPOTALP

VASY A

kismotor a jové kozlekedési esz-

kozei A mdszaki tudomanyok
nagymérvi fejlédése, a nyersanyagok
minéségének tokéletesedése, a kor-
szer(i sorozatgyartds precizitdsanak
fokozéddsa ma mar olyan kismotoro-
kat produkal, melyek teljesitmény,
munkabiras és vonder6 szempontjabdl
szerény 100 kcm-en aluli hengerdrtar-
talmuk ellenére felveszik a versenyt az
elmult évek negyedliteres motorkerék-
parjaval, ugyanakkor azonban olyan
sohasem remélt takarékossag az eré-
nyuk, mely a sz6 szoros értelmében
megvalésitotta a filléres tGzemet. A Kkis-

motor minden igénytelensége, egysze-
rGisége ellenére komoly, munkabird
kozlekedési eszkdz, mely a legrosz-

szabb utakkal is megbiik6zik és mely
az Uzemben olyan olcs6, hogy egyet-
len kozlekedési eszk6z, beleértve a
villamost és a vasutat — sem képes
vele mérkézni.

Hogy a mai korszer( kismotor Uze-
mének anyagi mérlegét kell6képpen
vilagithassuk meg, foglalkozzunk a
ma legnépszerGibb magyar kismotorral
a Csepel 100-zal, allitsuk fel a Csepel
100 Uzemének teljes koltségvetését.

Vizsgaljuk meg legel6szoér is a Cse-
pel 100 amortizaciés koltségeit. A gya-
korlati tapasztalatok szerint 50.000 Kki-
lométer az a megtett Gt, mely utan a
gép értéke a felére csokken és henger-
koszorulés, valamint dugattylcsere,
sth. valik szukségessé. A Csepel 100
beszerzési irdnyara 450 pengd és
50.000 kilométeres Uzem utan forgalmi
értéke kb. 250 pengd, a gép amortiza-
ciés koltsége 50.000 km-re, tehat 200

pengd, ami kilométerenként 0.4 fillért
jelent.

50.000 kilométerenként szamitsunk
egy-egy ugynevezett nagyjavitast.

Amikor hengert koszorultetink, Gj du-
gattyat és gydriket szerelink, csap-
agyazzuk a hajtéradat, Ujitjuk a hajto-
lancot, 0j fékbetéteket szerelink és (j
kopenyt, valamint két Uj toml6t ajan-
dékozunk a gépnek. Ennek koltség-
vetése a kovetkezd:

a) hengerkdszorulés 4.—
b) Gj dugattyu 6.—
c) 2 dib. dugattyuagydGrd 1.60
d) dugattyd csapszeg 120
e) hajtékar-persely —.80
f) 1 drb. dj hajtélanc 9.—
g) 2 drb. fékbetét 3—
h) 2 drb. Emergé-kdépeny 28.60
i) 2 drb. Emergé tomlé S.60

Osszesen 60.80

A munkaélatok elvégzésére maxima-
lisan, s6t tulzottan szamitva 20 peng6
raunkadijat szamitunk és ugyancsak
Ujabb 20 peng6t elére nem latott ja-
vitasok és karbantartasok, stb. bdsé-
ges fedezésére, az 50.000 kilométeres

KDSMo To IR?

Uzem Qjitasi koltsége tehat 0Osszesen
100 peng6re rag, ami kilométerenként
0.2 filléres koltséget jelent, a gépamor-
tizaciéra kikalkulalt 04 fillérrel egyutt
tehat 6sszesen 0.6 fillért. Es ne felejt-
suk el, hogy ebben a tételben nem-
csak az Osszes el6re nem latott Ki-
adasok benne foglaltatnak, de 50.000
kilométeres Uzem utan teljesen Udjja-
épitett, az Uj géppel majdnem azonos
értékd, Uj hajtélanccal, Uj gumikkal,
gyakorlatilag az Uj motorral azonos
teljesitmény(d és uUzemi allapotd mo-
torral ellatott géppel rendelkezink,
melynek értékcsokkenése kevesebb a
szamvetésben beallitott 200 peng6nél.

Lassuk a Csepel 100 egyéb uUzem-
koltségeit. Garazsdij és biztositds nem
jon figyelembe, csupan az uUzemanyag,
a motalké és az olaj. A Csepel 100
atlagos fogyasztasa 2—22 liter keve-
rék, mely 4 szazalék olajjal kevert mo-
talk6. A motalké6 mai fogyasztdéi ara
46— 48 fillér, az olaj kilogrammonkénti
ara kb. két peng6, egy liternyi (25:1
aranyd) uzemanyagkeverék ara tehat
atlagértéket szamitva (47 fillér plusz
8 fillér olajra) 55 fillér. Ez szaz kilo-
méterenkénti 2.2 literes fogyasztast
véve alapul, kilométerenként 11 fillé-
res koltséget jelent.

A teljes koltséget Ggy kapjuk meg,
ha az Gzemi koltségekhez hozzaszamit-
juk a mar elébb megallapitott amorti-
zacids, javitasi, karbantartasi és Uji-
tasi  koltségek kilométerenkénti 0.6
fillérét. 11 fillér plusz 0.6 fillér egyenld
17 fillér: ennyibe kertl a Csepel 100
teljes és maradéktalan, béven szami-
tott koltsége egy kilométerre.

Mit jelent ez a kilométerenkénti 17
fillér koltség a gyakorlatban? A varosi
forgalomban fokozott Gzemben az atla-
gos napi teljesitmény kb. 30 kilométer,
ez tehat napi 51 fillért jelent, egy és
kétharmad villamos atszall6 arat. Es
amig a villamossal a 30 kilométeres
ut megtétele — hangsulyozzuk, hogy
egy és kétharmad villamos Aatszall6-
val a mai Beszkart tarifarendszer mel-
lett a Csepel 100-nadl szamitasba vett
30 kilométeres Gtnak csak a toredékét
tehetjuk meg — kerek 3 o6raba telik,
addig a Csepel 100 ugyanezt az Utat
alig egy Ora alatt teszi meg, feltéve,
hogy vezet6je lelkiismeretesen tartja
be a varosi kozlekedésre el6irt és
megengedett kozlekedési sebességet.
A villamos 10 kilométeres utazasi at-
lagsebessége ,jéindulattal” van meg-
allapitva, mert ha figyelembe vessziuk
a varakozast, a tolongast és a villa-
moskozlekedés egyéb  hatraltaté té-
nyezGjét, ugy a tizkilométeres még
akkor is talzottnak volna tekinthetd,
ha a megallékat sem vennék figye-
lembe.
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Még: az 50000 kilométert futott ,Csepel 100"
is gazdara talal.

Még meglep6b eredményre jutunk,
és még jobban kidomborodik a Kkis-
motor Uzemi takarékossaga, ha a
Beszkart kisszakasz és a Csepel 100
all szemben egymaéassal. A kisszaka-
szok atlagos tavolsaga alig egy-egy
kilométer, a tantusz ara — 8 fillér.
Amig tehat kisszakasszal 8 fillérbe ke-
ral egy kilométernyi at, addig Csepel
100-al 1.7 fillérbe, tehat alig tobbe,
mint a kisszakaszos utazas egy otodéi
Vegyuk példanak a Nyugati p. u.—
Boréaros-tér Gtat. Villamoson 30 fillérbe

kertil a kb. harom és fél km-es t,
Csepel 100-on (3.5X17) 59 fillérbe!
Kell ennél meggy6z6bb eredmény?

A tavolsagi forgalomban még hang-

slilyozottabb a Csepel 100 filléres
Uzemkoltsége az egyéb kozlekedési
eszkdzokhoz (vasut, autébusz, stb.)

viszonyitva. Csak u4gy taldlomra ve-
gyunk példat. A Budapest—Gyodngyos-
utat pld. a vasut atszallas  nélkal
négy és fél 6ra alatt teszi meg, a
személyvonat harmadosztalya jegy
ara 520 fillér. A Budapest—Gyodngyos
ut tavolsdga 84 kilométer. Ugyanezt
az utat a Csepel 100-on 143 uli. kolt-

séggel tehetjuk meg, tehat alig kerul
tobbe, mint a vasuti jegy aradnak a
negyede; raadasul: akkor indulunk,

amikor akarunk, nem vagyunk a me-
netrendhez koétve. Es a pompdas por-
mentes UGton a legévatosabb Csepel-
vezetének sem telik két és fél 6rajaba
a Budapest—Gyongyoés Gt. Vegyuk
csak el6 a MAV menetrendet és végez-
zUnk néhany o6sszehasonlitast, minden
bizonnyal rendkivill meglep6en fog
kidomborodni, hogy mit jelent a Cse-
pel 100 a takarékossag, a filléres uta-
zas terén. Szamitsuk ki, mit jelent a
pestkdornyéken lakénak az, ha a villa-
mos koltségénél oOsszehasonlithatatla-
nul olcsébban, tolongas, kinlédas nél-
kdl juthat el percek alatt févarosi
munkahelyére és naponta vagy félora-
val toébbet alhat reggel.

A kismotoré a jové!
takarit meg!

1d6t és pénzt



minden nehézség ellenere itt a valtozatlan minGségl
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ES SERVICE SZOLGALAT
AZ EGESZ ORSZAGBAN

Az (sszes 1940-es raktarrol szallithato tipusok
megtekinthetdk a Nemzetkozi Vasaron (Ipar-
csarnok epiiletében) és a vezérképviseletnél
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A 2 literes sportkocsik startolnak a N'Urburgringen:

csupa BMW!

A német sportkocsi

Az ,Aut6-Motor' szaméra frta;: STEFAN SZENASY, "Berlin

vilaghédborut megel6z6 évtized
Aautéiparéban az élszerep ugy a
mint a sportkocsiépités terén a
német gyaraknak jutott osztalyrészul.
Még a haborut kovetd években s,
amikor a német autdipar sulyos deka-

tara-,

dencidba kerult, az akkori német
sportkocsjk (NAG, Dixi, Adler, Horch,
Plat6, HAG, Stoewer) sikeresen allot-

tdk meg helyuket a versenypalyak po-
rondjan. S6t, az egyik német sport-
kocsi, az SSK-Mercedes, mely kés6bb
kénnyitett kiadasban SSKL tipusjelzés-
sel kerult ki a gyarbo6l a sarhanyok
és fényszorok leszerelésével, verseny-
kocsinak adjusztalva Caracciola, Wer-
ner, Merz és Walb kezeiben a legvér-
belibb versenykocsikkal szemben is
gy6zelmet gy6zelemre halmozott.

A német autdipar legreménytelenebb
id6szakaban, az 1931— 33-as években a
német sportkocsiépités is megfenek-
lett, mig 1933-ban a gazdaséagi fellen-
dulés fergetegében a gyarak mintegy
megfeledkeztek a tradiciészamba
mené sportkocsiréll... A konjunktura
hatalmas feladat elé allitotta a német
autéipart, a naproél-napra fokozo6do
kereslet kielégitésére a 24 6ras napok
rovidek voltak, a kulénlegesebb gyar-
tdsi processzust kivané  sportkocsi
szamara egyszerlen nem maradt —
id6!

A kivételezettek sordban egyetlen
gyar szerepelt: a BMW. A muncheniek-
nek, alighogy atvették a régi eisenachi
Dixi-gyarat, hoénapok alatt sikerult a
15 léerés kiskocsi szamara széles nép-
szer(iséget biztositani. A munka meg-
indult: csakhamar Uujabb, tokéletesebb
BMW-tipusok kerultek piacra, el6szoér a
0.8 literes négyhengeres modell, kevés-
sel utdna az 12 literes hathengeres
tipus és 1934-ben mar uGgy az 15, mint
a 2 literes tipusok vérbeli sportkocsi
valtozatai is forgalomba kerultek. Ezek
a tipusok, noha figyelemremélté sike-
reket is értek el, természetesen csupan
a nagyvonall fejlédés els6 lépcséfokai-
nak tekintheték.

A follendltlés éveiben a német
gyartmanyok egyre nagyobb szamban

kulféldi sportesemé-
sikeres szereplé-

jelentek meg a
nyek startjanal és
seikkel mélté kiegészitéi voltak az
Auto-Union és Mercedes-Benz specia-
lis versenykocsijai paratlan gy6zelmi
sorozatanak. Erdekes, hogy a németek-
nek tulajdonképpen csak egyetlenegy
vérbeli sportkocsijuk van, a tavalyi
diadalokon &t vilaghirre szert tett 80
léer6s BMW, mig a tobbi német sport-
kocsi valéjaban csak a koznapi hasz-
nalatra épult kocsik ,felpiszkalt" val-
tozat. Ebben a vonatkozasban kell
megemlékeznink els6sorban az Adler-
és Hanomag-tipusokrél, melyek se-
bességi versenyeken is szép sikerrel
szerepeltek, valamint a tobbi német mar-
karél (Borgward, DKW, Ford, Mercedes-
Benz, Opel, Steyr, Stoewer és Wande-
rer), melyek ugyszélvan hianytalanul
sorakozva fel a nemeztkozi taraverse-
nyek és meger6lteté terepprobak di-
jainak oroszlanrészét haéditottak el. A
konstrukciok és vezet6k kivalésagat
dicséri az a tény, hogy ilyen koértalmé-
nyek mellett nem kevésbé értékes di-
jak, mint a belga Kiraly-dij és Rudge-
Whitworth-kupa német kézbe kerilt.
A felpiszkalt tdrakocsi er6s kon-
kurencidban is arathat gy&zelmet, ab-
szolt csucsteljesitmények elérésére
azonban természetszer(Gileg nem alkal-
mas. Ehhez a leggondosabb el6készi-
tés mellett is hidnyzanak motorjabél a
szikséges — léer6k! A tdaramotor
22— 25 l6er6re tehet6 normalis litertelje-
sitménye gondos tuningmunkaval ta-
lan 30 léerd folé is fokozhatd, de soha-
sem érhetunk el vele olyan litertelje-
sitményt, mint mar eredetileg csulcs-
teljesitményekre konstrualt (robbané-
tér kiképzés! szelepvezérlés! vezér-
mabutydk profil! szivovezeték-kiképzés!
hitési probléméak! redukalt mozg6 to-
megek! megfej6 erés csapagyak!
slfc.) vérbeli sportmotorrall Az igazi
csUcsteljesitmény a sportmotor tulaj-
dona, melynek egyeduli német képvise-
16je a BMW Typ 328, hiszen ennek mo-
torja mar teljesen szériakivitelben 40
l6erés literteljesitménnyel  dicsekszi-i
és mondanunk sem kell, hogy meg-
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felel6 tuninggal még néhany lovacskat
varazsolhatunk a hengerekbe ...
Hasonl6 teljesitménnyel szadmos euré-
pai sportkocsi rendelkezik, nagyobbara
olyanok, melyek versenykocsi jellegze-
tességeiket sem tagadhatjak ugy, hogy
a BMW sportkocsik példatlan gy6zelmi

L

01

sorozata nem pusztan motorteljesitme- AJ]

nyukben gyokeredzik. A 80 16er6s BMW-
modellek a leginternacionalisabb ver-
senyeken is folényben voltak a kulfoldi
konkurrenciaval, melybél csak néha-
nyat emlitek: Aston Martin, Lancia,
Trazer Nash (mely a héabora kitoréséig
sajat konstrukciéi mellett BMW angliai
exponense volt), HRG, Lea Francis, MG,
Filey, SS, Triumph, Peugeot (Darl'mat-
féle specialkivitelben is) stb. S6t a 2 li-
teres BMW sportkocsik a jéval er6sebb
Delahaye- és Talbot-kocsikkal szemben
is megallottak helyuket! A siker titka a

magas teljesitmény, a feltétlen meg-
bizhatésag, az aranylag csekély
fogyasztas (ritkabb tankolés), az

elsérangl Utfekvés és kanyarbiztonsag,
a kitin6é fékek és nem utols6 sorban a
kocsi kulénleges kormanyozhatésagal...

A BMW-kocsik harom esztendé folya-

man kivivott diadalsorozata valéban
kaprazatos. Akar Németorszagban,
Anglidban, Italidban, Franciaorszag-

ban, Eurépa vagy a Tengerentdl bar-
mely cslcskéjében startoltak a BMW-k,
a gy6zelmi babérok lépten-nyomon ki-
sérdi voltak a vallalkozasoknak. Jelen-
tésége van annak, ha valamely kocsi-
tipus harom egymast koveté évben
olyan versenyeken ér el kategoéria-, s6t
abszolut gy6zelmet és mint a Belga
Dij, a bukaresti Grand Prix, avagy a
klasszikus Turbie hegyiverseny! Es
mily gyakran foglaltdk el a BMW-
kocsik az elmult évben ugyanazon ver-
seny mindharom elsé helyét, igy az
Eifelen, Finnorszagban, a német hegyi
Grand Prix-n, Hamburgban, Belgradban,
Amsterdam Nagy Dijaban és a Brook-
lands-palyan! A vilag legrovidebb, de
legnehezebb hegyiversenyén, a gyor-
sulasi képesség tlizprébajan, a Shelsley
Walchon BMW két egymast kovetd év

rekordere! A  forduléktél hemzsegd
Stelvio-hagén BMW-é a  sportkocsi-
rekord! 1938. és 1939. évi francia al-

pesi tdradton, ugyanezekben az évek-
ben a lissaboni hegyiversenyen, az
angliai Colmore Trialon dominans sze-
repet jatszott a BMW. Az 1938. évi
belga Kiraly Dijat BMW nyerte, ugyan-
ezen évben rekordidével gy6zétt BMW
a Nurburgringen is. A Brooklands-palya
164 km-es atlagu orarekordja és sza-
mos magyar versenysiker flzédik a
BMW-pajzshoz. Az 1938 évi  Miile
Miglia, az 1939. évi 1000 mérfoldes tri-

poliszi verseny és a 24 6rds Le Maus
haromszoros BMW-gy6zelmet jelente-
nek.

A 80 léer6s BMW sportkocsi vilag-
szerte mint a legy6zhetetlen 2 literes
sportkocsi szerepel. Ugyanakkor azon-
ban — és ez jellemzd a kocsi kiforrott
konstrukciéjara — a BMW sportkocsi-
tulajdonosok zéme nem csupéan verseny-
célokra tartia kocsijat, hanem harc-
edzett sportkocsija volanjanal élvezi a
tarazds nagyteljesitményl kocsi altal
fokozott oromeit. igy van ez helyén. A
versenykocsik csak versenypalyakra
épultek, a sportkocsi azonban, legyen
mégoly nagyteljesitményld példany is,
époly hiiséggel kell teljesitenie felada-
tat, akar mint sporteszkdz, akar mint
kozlekedési eszkdz. A széltében-hossza-
ban megjavult Utakon dupla 6rém a ta-
razas vérbeli sportkocsi volanjanal!
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Targyilagos dijmentes vizsgalat-
alapjan megmondja a legk6zelebbi

BOSCH ROBERT KFT.
akkumulator-service.
Gydujtas, vilagitas, inditas gyenge,
elhasznélt- kelepr6l nem megbizhato.
Nem kell ehhez okvet-
len Uj telepet- venni,
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A dugattyd, vagy a lobbanétér mas részén levd koromszemese

ongyujtast okoz.

A kopogas tuneteit a gyakorlatlan motoros bizony nem
igen veszi észre és csak abbodl sejti, hogy valami nincs rend-
jén, mikor a kopogassal nagymértékl iassulas jar egyutt.
Motorosunk leédllva azt tapasztalja, hogy hidba kapcsolja ki a
gyujtast, gépe csak porsg rendiletlenal igen magas fordulat-
szamon, kulondésen ha kétutemd, racafolva arra a tévhitre,
hogy allitélag gyujtéberendezésre is sziksége van néha a
benzinmotornak. Mi torténhetett vajjon gépunk belsejében,
hogy ilyen forradalmi magatartast tanuasit?

A gyujtoszikra szerepét a robbandtérben levé barmilyen
izz6 kis részecske atveheti. Karburaciés hiba kovetkeztében
vagy utdégyujtas miatt talsdgosan felmeleged6 motorban —
ha ehhez még gondatlansag folytan beallé erés eikormozédas
is hozzajarul — koénnyen el6fordul, hogy valami kis korom-
pikkely felizzik és id6 el6tt meggyujtja a hengertoltést. EIS-
fordul olyan eset is, mikor ontési hiba, vagy a megmunkal6
figyelmetlensége folytan finom kis anyagszemcse dudorodik
ki a hengerfej belsejében, kdnnyen izzasba johet és ennek
ongyujtas az eredménye.

Képzeljuk el mar most, hogy a sUrité uUtemben felfelé ha-
lad6 dugattyGt az id6 el6tti robbanas kovetkeztében ellen-
hatds éri. A robbanads a dugattyGt visszafelé igyekszik
nyomni és a két hatalmas erskomponens. egyik oldalrél a
robbanas, a masik oldalrél pedig a forgé és mozgd rész tehe-
tetlensége folytan fennallé nyomaték szembetaladlkozik. Csak
természetes, hogy er6s mechanikai hangok, csilingelés, kopo-
gas €s csorges, azonfelUl teljesitmény csokkenés kisérik a je-
lenséget.

Van egy masik faja is a kopogasnak, az 0. n. gazzsak.

A hibasan konstrualt hengerfej vagy megosztja a robba-
nast, vagy a kulénb6zd pontokon aranytalanul nagy hatési
kulonbség kényszeriti a gazokat kéaros orvénylésre. A rob-
bané keverék a gyujtéd szikratél kiindulva masodpercek ezred-
tort része alatt el6szér végig ég, majd robban, expandal. Ha
a robbanoétér nem kozeliti meg az idealis gombformat, ugy a
gyulladds nem mindenutt terjed aranyosan és elég gyorsan.

llyenkor az torténik, hogy a robbandtér tobbi részében mar
az expanzi6 veszi kezdetét, amikor a gézzsdk helyén még
csak a gyujtasi fazis jatszédik le. A mar expandalé gazré-
szek erre a gaztdmegre hatalmas nyomast gyakorolnak, a
kulénboz6 id6ben torténd robbanasok egymast kovetve és a
gazrészeket egymasnak vagva, szlletnek a vibraciék és a
kopogas. (Gazkalapéacs.)

Modern, alaposan kikisérletezett konstrukciéknal a géaz
zsdk nem képz6dik. Megjegyezni Kkivanjuk, hogy a régi is-
kolaval ellentétben a konstruktérék ma mar egészen Uj rob-
banotéi megoldasokat hoznak ki, melyek aranyosabb ers-
eloszlast, egyenletesebb és gyorsabb veégigégest és kiirulést
biztositanak.

A Skoda név fogalom a nehéziparban és a Skoda név vara
zsa a nehéz teherautdk tdboraban is él. A 45 tonnas Skoda
teherautok sulycsoportjuk reprezentativ példanyai kozé tar
téznak. A négyhengeres, IIOXI60 mm furatloketii 57 liter
henger(rtartalmd Dieselmotor 1700 fordulatnal 72 léer6t ad
le, ami regulatorral korlatozott 50 km-es csuUcssebességet biz
tosit a kocsinak, mely a 23%-os emelked6t is megmassza. A
kocsi fogyasztasa sikon 18 kg nyersolaj 100 km-re, ami felette
gazdasagos Uzemre vall. A 900X20 méretd gumikkal szerelt
alvdz 4175 és 4565 mm-es tengelytavu valtozatokban kerul
piacra el6l 1830. hatul 1845 mme-s nyomtavval. A két alvaz
tipusnak megfeleléen 45, illetve 5 méter hosszban és 22 mo-
tor szélességben hasznéalhatdé hordfeltlet igen kedvez6 lehetd
ségeket biztosit.
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A harmadik ok, ami miatt kopoghat a motorunk: a tdl-
niagas kompressziéaranyban keresendd.

Az Uzemanyagok elégésénél a nyert munkaval az illet
anyag kaloriaértéke van aranyban; annal tébb munkat képes
végezni, minél magasabb a futéértéke. Egy par kg. kaléria-
érték: benzin 11000, petréleum 10500, benzol 10000, spiritusz
s700. A kaldriaértékkel forditva aranyos az Uzemanyag kom-
presszidtlirése; viszont a motorunk teljesitményemelését a
kompresszidarany novelésével érhetjuk el leghatasosabban.
Minél inkdbb felkomprimalt a motor, annal jobban fenyeget
a nyomas kovetkeztében el6alld sngyulladas. Alkoholos Uzem-
anyagnal a kompressziéarannyal joéval feljebb mehetiink,
mint benzin, akar benzol Uzemnél.

Ha a kulonbdz6 kaldériaértékli Uzemanyagokat keverjuk
egymassal, ezzel bizonyos fokig emelni tudjuk a kompresz-
sziétlrést. Azonban vannak olyan vegyiiletek, melyek az
Uzemanyagba keverve, azt kompressziétlirébbé (magasabb
oktanszamuvd) valtoztatjdk azaltal, hogy az égést gyorsabba
és egyenletesebbé teszi. Az egyenletes elégésre a gazkalapues
koltekezésének kiklszobolése miatt van szukség. Gyorsabb
elégést pedig a teljesitménynévelésnél kivanatos magas for-
dulatszam kivan. Minél hamarabb képes a gaz expandalni,
annal tobb id6 marad a munkavégzésre. 3600 percenkinti for-
dulatszam mellett, ha nem vesszik tekintetbe a fels6 holt-
pont el6tt torténé gyujtast és az alsé holtpont el6tt val6 ki-
puffogd szelepnyitdst, a munkavégzés idején 130 mp. llyen
rovid id6 alatt kell lejatszédnia a munkafolyamatnak.

Az Uzemanyag mindségével kapcsolatban a hétkdznapi élet-
ben is kezdi emlegetni az oktanszamot, mint a fajsaly mel-
lett az Uzemanyag legfontosabb kvalitas tényez6jét.

Uzemkoézben is valtoztathatdé a kompresszidaranya Kkisérleti
motorban kisérletezték ki a kulénbdzé Uzemanyagok kom-
presszidbirasat. Rajottek arra, hogy az oktan- és lieptangazok
keverékében az oktdn mennyisége befolyasolja el6nybdsen, a
heptan pedig lerontja a gazkeverék kompresszioturését. Ha
valamely Gzemanyag Ugy viselkedik, mint a 60 térf. % oktant
és 40 térf. % heptant tartalmazé gazkeverék, Ggy ennek kom-
pressziotirési értéke 60. Eszerint a heptan oktanszama 0O és
az oktané 100. Normalis hasznalatra szant tGzemanyagok ok-
tanszadma 74—76, specidlis keverékeké 87—89 (Discol, aethyl-
benzin). Legelterjedtebb és hazankban is tért hoéditott magas
oktdnszdmU Uzemanyag az aethylbenzin. Benzinben oldott
(1.1%-0s dlomtetraaethyl.

Legutoljara targyalom azt, amit mar el6bb kellett volna
emlitenem: a nem megfelel6 héértékl gyertya miatt bedlld
kopogéast. Ez a leggyakoribb!

Uj gyertya vételénél ne csak ,gyertyat4l kérjunk, hanem hi-
ven ragaszkodjunk a gyari el6irdshoz. A gyar ugyanis kikisér-
letezte a legmegfelel6bb héértéklG gyertyat és ennél alacso-
nyabb: felizzva 6ngyujtast, magasabb pedig: elolajoz6dast okoz.

A laposdugattyls német kétutem(ek nalunk hajlamosak a
kopogéasra, csorgésre. Ennek az oka abban keresendd, hogy
ezek a gépek nem motalké-tizemre vannak bedallitva, hanem
magasabb oktanszamud uzemanyagra. Nagyobb tempodra na-
gyobb favékat, normalis tempéra pedig magasabb fojtoharang
f6allast adjunk. Nem elhanyagolandé a fajsulyktlonbség
miatt fennallé nivédifferencia sem az Uszéhazban.

Makacsabb eset az, mikor ezekutdn is cs6réog a masina.
llyen csodakat tesz az &tornlé nyilasokon végzett egyszer(
hazi polirozds. Kis képzel6erével elgondolhatjuk, hogy az
aprébb dudorok, amik az esetleges fellletes megmunkalasbol
erednek, milyen komplikalt 6rvényléseket okoznak és ezek a
karos turbulencidk képesek teljesen megvaltoztatni a gazok
onterelését. Mindenesetre nagy o¢vatossag ajanlhaté, mert a
durva munkaval és féleg a meggondolatlansaggal sokat art-
hatunk. Hallottam mar olyan ,szeliditésrér is, ahol a hen-
ger ald pakolast raktak, amivel az egész kétutemil vezérlést
megvaltoztattdk. A hengerfej ald rakott alatét nem javit a
csorgésen. Ez csak alom. Arra j6, hogy tényleg lagyabb tze-
met eredményez, viszont még komplikaltabbak az aramlasok
és fokozottabb a csorgés.

Utolsénak megjegyzem azt a gyakorlati tapasztalatot, hog>
a laposdugattyls kétiiteml minden miatt kopog inkébb, csak
a tulkormozédastél nem. A rendszer elénye, hogy egy bizo-
nyos mennyiségen felul ,lekopi4t a feltletekr6l a kormot.
Legfoljebb a kipuffogényilasok szdkilnek meg, ami szintén
megelégedésre vezetl™t. Nem kell tehat félni, hogy a sok ko-
rom onkomprimalja a gépet. Tapasztaltam, hogy 100 km-es
Uzem utan is ugyanolyan a koromréteg min6sége és vastag-
saga, mint 3HR& km-nél.

Temesvary Gyorgy.
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URVEZETOK!

A fagyallo folyadék leeresztése utan

H_“ (n) ﬂ 4 n  htgjét tisztavizzel kiobliti és a téli szeny-
J | UM nvezédést ésvizk6képzEdést eltunteti az

A K O R O L

ADAGOLASAVAL.

HASZNALATI UTASITAS

Egv kis csomag Akorol 10 It-es, egy nagy csomag 20 It-es
hiatérendszer rozsda- és vizkémentesiteséhez elegend6. HGt6-
rendszerinket mindenekel6tt jol kioblitjuk! Az Akorol-c>o-
mag z0ld zarészalagjat feltépjuk, majd a tablettakat kozvet-
lendl a hutényakon at a hutdévizbe dobjuk Az Akorol nem
parolog, ezért” utanpotlasa csak akkor valik szikségessé, na
hdtovizink felforrt, vagy a hdtérendszer tomitetlen.

Ez ecetben

1 It vizhez 1 kis tablettat,

2 It vizhez 1 nagy tablettat vegyunk.

Ujak keletkezését viszont meggatolja.

\z \korol-t fagyallé folyadékokkal egyutt hasznal 1 nem sza-
bad! Kagvallo™ folyadék™ betdltése elott a h(itérendszert ala-
posan ki kell obliteni.

SzUkségletét szerezze bel!
Kaphaté minden vezérképviselet
servicében és minden szakiizletben.

Forgalomba hozza:

Olaj Kft. Budapest, V., Gybngyhaz ucca 6.

TELEFON: 290-382



Az olaimécstd és a karbidlampatdl -
ama korszer( villamos fényszordig!

Ha pillantast vetink a Kkilencszazas évek gépkocsimodell-
jeire, azonnal feltinik, hogy a vilagitéberendezésik negyed-
rangu kérdés volt. Egyszerlien a lovaskocsitél vettek kolcson
két pompas sargaréz olaj, vagy jobbik esetben, gyertyas
lampast és ezzel meg is oldottak a kérdést. Kétségtelen, hogy
iz akkori koérulményeknek meg is felelt ez a vilagitas, mert
hiszen az akkori id6k automobiljanak olyan csekély volt a
sebessége, hogy a gyengén pisladkolé fény is megtette.

A gépkocsik sebessége fokozédott, az olajlampa mar nem
volt kielégit6, helyét a karbidvilagitas foglalta el. A régebbi
garda tagjai még emlékeznek a kocsik labdeszkaira szerelt
nagy sargaréz gazfejleszt6készulékekre, melyek karbidbdl és
vizb6l fejlesztették az acetiléngazt. A fejleszt6b6l hosszi cs6-
vezetéken omlott a rendkival kellemetlen illatd gaz a két
fényszéroba, ahol vakité fehér fénnyel égve. aranylag igen
jol vilagitotta meg az utat. A karbidvilagitasnak azonban
igen kellemetlen hatranyai voltak. A karbid robbanékony
anyag, melyet vizmentesen kell tarolni, ellenkez§ esetben
kellemetlen szagl és mérges gazok fejlédnek. A gazfejlesztét
allandéan szabalyozni kellett, mert hiszen a fény ereje a gaz-
fejlédés mértékétél és a gaznyomastol fuggott. Egyszeri tol-
tés alig 5—6 o6rara volt elegendd, utana ki kellett Uriteni az
elhasznélt blzds anyagot, alapos tisztogatast végezni.

Ma az autés Oskoranak kellemetlen emléke csupan a kar-
bidvilagitas, melyet azonban a garazsok falan rendéri el6-
frdsra mindenutt lathat6é tlizrendészeti felhivas orokitett meg:
a garazsba ég6 lampakkal behajtani tilos. Ma nevetiink ezen
az elavult intelmen, mely annak kd&szonheti o6roklétét, hogy
a rendlrség és a tlzrendészeti hatésdgok talan még mindig
nem vették tudomasul azt, hogy a karbidvilagitds meghalt,
s6t amint mondjak: vidéken temették el. De ha a hatésagok
még mindig a karbidvilagitasnal is tartanak, mi mar tual
vagyunk ezen. mert a ma autésa és motorosa egyet csavar a
kapcsolon és tetszés szerint valaszthat a varosi, a tompitott és
a reflektorfény kozott, hala a korszer(G villamosberendezé-
seknek és azok lelkének, az akkumulatornak.

A korszer( feszultségszabalyozés villamosberendezés telje-
sen automatikusan mdkodik, az autésnak nincsen vele semmi
gondja, a ,gondolkod¢" relé az akkumulator mindenkori to6l-
tési allapotanak megfeleléleg szabja meg a dinamé szolgal-
tatta toltéaram er@sségét és feszlltségét, ugyhogy az mindig
teljesen toltott allapotban van, de a telepre oly karos tualtol-
tés el6 nem fordulhat.

De barmilyen megbizhaté, mdszakilag tokéletes, barmilyen
.szellemes" is a modern elektromos berendezés: minden attol
fugg. hogy a berendezés lelke, az akkumulator milyen kvali-
tasokkal rendelkezik. Minden akkumulator egyarant tarolja
az aramot, de hogy élettartama mennyi, o©nkistlése milyen
mértékd, aramtarolé képessége mennyiben kielégitd, az ki-
zarbélag az akkumulator min6ségétél, a felhasznalt anyagtél,
a gyartasi eljarasoktol stb. fugg.

Az akkumulator éppen Ugy, mint a kendolaj: bizalmi cikk!
AKtiv munkéat végz6 lemezei rejtve vannak, dgyhogy a szak-
ember sem képes réla véleményt mondani és mindségéért
csakis az akkumulatort el6allité gyar hirneve és megbizhato-
sdga szavatol. Kulséleg nincsen kulonbség a gyatra mindségu
és a markas akkumulator kozétt, hiszen a keménygumibdl
vagy mas mUlanyagbdl készult telepszekrény tdbbnyire
ugyanabbdél a gumigyarbél kertl el6, de hogy az akku lelke,
a lemezrend”zer milyen, hogyan valik be, mennyi ideig .él*,
mennyire tartja az aramot, mennyire hirja az 6nindité rette-
netes tulerGltetését, az attél fugg, hogy az akku milyen ,gye-
rekszobabdl" kerilt el6. Sajnos, még ma is nem ritkdk azok
a zugmuhelyek. ahol hazilag ontott 6lomraesokba hazilag
kenogetik az 6lomoxidokbdl hézilag kotyvasztott aktiv masz-
szat. Az ilyen akku olcsébb, mint a markas, élettartama
azonban csak toredéke a jominodségu telepnek, lemezei hamar
gorbulnek, az aktiv massza hamar kihull és bels6é zarlatot
okoz. Oszeliasonlité kisérletek alkalmaval tGnt ki, hogy a
markas és nalunk is legnépszerlibb Varia akkumulator pél-
daul élettartam szempontjabdl a haromszorosat teljesiti a
nem kell6 hozzaértéssel és évtizedes gyartasi tapasztalatok
nélkul hazilag Osszetdkolt telepnek.

Az akkumulatorok vildgdban Gj korszakot jelentenek az
ugynevezett ldgos akkumulatorok, melyeket a Tudor-gyar
hoz forgalomba. A ldgos DEAC-fémakkumulator elénye a szab-
vanyos 6lomakkuval szemben az, hogy a tulterhelés és a me-
chanikai igénybevételeknek igen jol ellenall, teljesen érzéket-
len zarlattal, valamint taltoltéssel szemben. Hetekig, hénapokig
tarolhaté kisutott allapotban, ami az 6lomakkut ténkretenné.
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Korat megelozo terv és korszerd kivitel:

ez a tokéletes konstrukcid!

Az Autdé-Motor szamara irta: STEFAN SZENASY, Berlin

A ,korszer(Giség*4 fogalma a muszaki irodalomban a techni-

kai konstrukciok biradlatanak ugyszélvan értékmérgje lett.
A német ,neuzeitlicli“-nek mondja azt, amirél a francia szak-
ir6 mint ,construction modernedrdl, vagy az elismerés len-
duletében plane ,ultramodernedrél emlékezik meg. Az ame-
rikai kuldnbséget tesz a ,standard*4 és ,modern design4t ko-
z6tt. az angol viszont a ,modern practicedt. szembeallitja az
,ortoliodox“-konstrukciéval. Minden nyelv kulonbséget tesz
a sablonos vagy ha tetszik szokasos és Ujszerl konstrukcio
fogalma kozott.

A mindennapi beszédben a konstrukcié fogalma alatt jéval
tobbet értink a rajztabla folé gdérnyed6 tervez6 méret — he-
lyesen papirra vetett elgondolasainal, avagy annal a fény-
masolat kotegnél, melynek nyoman ez vagy az a szerkezet
szlUletett meg. A konstrukcié fogalméat kész szerkezetre vo-
natkoztatjuk, melynek megitélésénél az alapétlet, Kkivitelezés
és részletkidolgozas mellett fontos tényezéként szerepeltetjuk
a felhasznalt anyag mindéségét és megmunkalasanak tokéle-
tességét is, személykocsi esetében pedig a kulsé csin folott is
szigoru kritikat gyakorolunk. A biralat eme mer6ben elutd
tényez6it kozés mértékkel mérni  ugyanolyan lehetetlenség,
mintha az elektromos aramintenzitdst vagy feszultséget mé-
TeHirértékkel akarnank lemérni. Minden
nak az alapdtletre és a kivitelezésre kell tagozédnia.

Az a konstrukcié, amely sablonos, amerikai terminolégiaval
élve ,standard4} alapokon épult, koétve van korahoz, mert

konstrukcié biralata-

hianyzik bel6le az az alapotlet, amely a jov6 perspektivait
tarna fel és a jovGbe vezeté utakra utalna. Természetesen ez
a konstrukcié is lehet ,korszer(i4 lia kivitelezése a technika
legljabb vivmanyainak felhasznalasaval tortént, az anyag-
megvalasztast a legujabb szempontok iranyitottdk, a meg-
munkalasnal pedig a legujabb Uzemi tapasztalatok érvénye-
sultek. Vele szemben all a teljesen aj alapotietre épitett kon-
strukcié, mely nincs kordhoz kotve, legaldbb is addig nem,
mig a tovabbfejlédés belble fakadd lehet6ségeit maradéktala-

nul ki nem aknéaztdk. Természetesen ebbdl még nem kovet-
kezés az, hogy a Kkivitelezést is korszerlinek nyilvanitsuk,
hiszen az anyagmegvalasztas és megmunkalas terén akar

is csUszhatnak be
szoges ellentétben

gondatlanagbol, akar kalkulaciés okokbol
olyan tényez6k, melyek a korszerGséggel

allanak.
A technikai fejlédésben csak olyan konstrukciéra varhat
élszerep, melynek kordat megel6z6 alapotlete korszerld kivite-

lezésben oltott testet. Természetesen a korat megel6z6 és még
annyira forradalmi alapotlet is eléri egyszer — korat, ami-
kor is a fejlédésben elfoglalt élszerepét masnak kényszerul
atadni. Mindazonaltal a korat megel6z6 alapotletek sokszoro-
san tulélik a konstrukciok korszertiségét, mert a jo otletek
bizony ritkdbbak, a szorgalmas kutatbmunka nyoman meg-
szuletd tokéletesitéseknél, az anyagismeretben és megmunka-
lasban tett elérehaladasnal.

Itt utalunk a német népautéra, melynél nem elég a kor-
szer(iség. hiszen kalkulaciéjanak ,conditio sine qua non“‘-ja
a korat megel6z6 konstrukci6: az olcs6 ar alapfeltétele a
nagy széria; a kocsit valtoztatds nélkil éveken at kell gyar-
tani anélkul, hogy konstrukciés elgondolasa elavulnal!l

A kozépeurdpai automobilgyartas el6kel6 poziciéjat nem
konstrukcioi korszerliségének koszonheti, hiszen ilyen vonat-
kozasban Amerikat aligha el6zheti meg. kozépeuropa
alapja korat megel6zé konstrukciés alapotletei-
ben rejlik. Az utébbi évtizedben sehol a vilAgon nem érvé-
nyesult a motoriparban annyi invencié, mint a féldteke eme
részén, essék kismotorrél, motorkerékparrél, kiskocsirél, kom-

vezetd

poziciétjonak

A 25 l-es Adler alvaza.

presszoros versenycsodakrol, teherautonioustrumokrél a Die-
sel- vagy gazuzemrél a szob.

A fejlédés eme lancolatdban megkapnan jellegzetes szerepet
jatszott az Adler-gyar. Ha visszaemlékeziink, 1932-ben jelent
meg a piacon az els6, akkor 15 literes els6kerékmeghajtasoc
Adler-modell. Esztendével kés6bb a motor hengerdrtartalmat
17 literre novelte a gyar és 1934-ben a ,Trurnpi4 alapkon-
strukcidjaval egyezé 1 literes Juniort is Utnak bocsatottak.

Harom év mulva, 1937-ben a népszerl ,2 literes4t kovette a

Triumpfot. Az alapkonstrukci6 — az els6kerékmeghajtas, a
faggetlentul rugozott kerekek, a torziomentes sullyesztett
szekrényvéaz, a vele egybeheggesztett felépitménnyel és a

fogasradd korményzas — 8 esztend6 folyaman minden valtoz-
tatds nélkul valtotta be a hozzaf(izoétt reményeket, hogy most
még mindig valtozatlanul induljon 9-ik évébe! Hany meg
hany konstrukcié veszett azéta a feledés homalyaba... A ko-
rukhoz kotétt konstrukciéknak el kellett tUnnidk, ugyan-
akkor az Adler-konstrukci6 nemhogy tovabbfejlédése hatar-
idejéhez kozeledne, hanem ellenkez6leg, egyre Ujabb és uUjabb
lehet6ségek szamara nyujt széles perspektivakat. Az Adler-
konstrukcié azonban korszer(iségéb6l sem veszitett, hiszen a
gyar mérndkei az anyagkivalasztds és megmunkalas terén
évrél-évre a legUjabb tapasztalatot érvényesitették. X. m
utolsé sorban kell megemlékezniink a kulsé fonna megvaltoz-
tatasarol, aminek indité okait azonban nem holmi divatsze-
szélyben kell keresnink! Ez a valtoztatds tagasabb kocsi-
fér6helyet és fér6helybeosztast eredményezett, tehat a kocsi
hasznalhatésagat fokozta!

Az Adler-csalad legfiatalabbja. a 25 literes, hathengeres
modell megjelenése forradalmi jelent6ségl volt, aramvonalba
szabott aerodinamikus karosszéria idomai mar kulséleg is
méltéan reprezentaltdk Ujszer( technikai megoldasait. Ennél
a modellnél is korat megel6z6 konstrukciés alapgondolat ér-
vényesult, hiszen az azonos motorerével elérhet6 nagyobb se-
besség vagy kevesebb Uzemanyaggal megteheté hosszabb Gt
alma, az Uzemgazdasagossag Uj tavlatait tarta fel. A hat-
filést befogadd tagas fér6hely mai Kkivitelben olyan lehetdsé-
geket sejttet. melyek jelentésége egyelére belathatatlan. Ma
mar altalanos a szakkorok véleménye, hogy a kozlekedés jové
arculatat az aramvonalidom hatarozza meg, az az aramvonal,
amelynek jelent6ségét oly hamar felismerték az Adler-
gyarhan.

A szokvanymegoldastél eluté oOtlet kihatasara jellemzé
példa: az els6kerékmeghajtasos Adler-modellek kényelmét je-
lentésen fokozza a korméanyrudra szerelt sebességvalté kar.
mely nem gatolja meg a vezetbulésben valé mozgast. Ezen
megoldas tovabbfejlesztését latjuk a 25 literes modellnél is!
A korszerliségr6l viszont a Kivitelezés gondoskodik: rovid,
el6reépitett motor, szinkron sebességvaltd, torzibmentes vaz.
fuggetlen kerékfelfiggesztés, olajfékek, centralis zsirzas stb.

A gyarak szamara kétségtelentl Uzleti kockazatot jelent a
korukat megel6z6 konstrukciok piacra hozatala, hiszen a for-
radalmi ajitasokkal, legaldbb is kezdetben, nem mindenki ért
egyel. Az az at azonban, mely az akadalyok kikerulését tdzi

ki célul, nem a fejl6dés Gtja. Hiszen a legnehezebb probléma-
kat éppen forradalmi elgondolasok  tettbeval6sitasa oldotta
meg. A l0OO00es szamot messze tulhaladé Adler Junior-széria
pedig fényesen beigazolta, hogy a korukat megel6z6 kocsik-
ban ugyancsak van Uzleti fantazia, ha ... Ha uagy sikertlnek,
mini az Adler!
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A gyujtogyertya természetrajza!

(Amilyen igénytelen, latszélag egyszerli és olcsé alkatrésze
a motornak a gyujtégyertya, annyira nagyfontossagd is.
A motornak megfelel6 hdéértékl, jomindségl gyertya olyan

Jtitokban# végzi megerdlteté munkéjat,
a legritkAbb esetben veszink tudomést
ban gyertya is van, az akkor dertl ki,
feleld héértékl, esetleg silany minéségd gyertya talhevilés,
olajzarlat, belsd elkokszosodas, szigetelérepedés, elektréd-
fogyas sth. miatt mondja fel azonnali hatadllyal a szolgélatot.

hogy létezésér6l csak
és hogy motorunk-
amikor a meg nem

llyenkor dertl ki, hogy a gyudjtégyertydval kapcsolatban
igenis vannak problémdak. Minden autésnak és motorosnak
elemi érdeke tehéat, hogy alaposdn megismerkedjék a gyuajto-
gyertydval, mivel felvértezi magéat sok kellemetlenség és
izemzavarral szemben. A gyuljtégyertya természetrajza cimén
sorozatos ismertetd cikkeket kozlink, melyekkel hozz4 aka-
runk jarulni az 4&ltaldanos motorkultira fejlesztésének nem-

zeti céljdhoz.)
Mit kell teljesitenie a gyujtogyertyanak?

A gyljtégyertya elsé szadmU kotelessége: erés és fono szik-
rat leadni! Es nem is egyetlen, lianéin sok milli6 szikrat,
egyetlen masodperchen nem kevesebbet, mint huszonétot! Es
nem egyetlen méasodpercig kell leadni a szikrdit, hanem 6rak
hosszat! Az egyhengeres kétitem({ motor percenként harom-
ezres fordulatszém mellett percenként haromezer szikra le-
adasara kotelezi a gyertyat, egyszerd szorzds Gtjan allapit-
hatjuk meg, hogy ez 6rdnként 180.000 szikrdt jelent. Tizezer
kilom éteres 30,000.000 (harminc millié) gyuj
tasi folyamatra, tehat szikrara rug!

Ez azonban még kordntsem elegend6. A szikrdnak egészen
hajszalpontosan id6zitett pillanatban kell képzddnie, kb.
11000—1/2000 masodperc alatt kell &tugrania a hengerbe sii
ritett gaz-levegdékeveréken. hogy azt meggyujtsa. Utdna ,pi-
henhet# 150-ed masodpercig! Elmélkedjink kissé ezekrdl a
szadmokrél és maris jéval nagyobb tisztelettel gondolunk sze-
rény gyujtégyertydinkra. Melyeknek rdadésul a robbanéskor
fejl6d6 pokoli, kb. 2000 fokos hét, de a szivaskor fellépé ala-
pos hulést is ki kell birniuk anélkil, hogy ez a percenként
dtlaghan 3000-szer lejatszé6dé héfokvaltozas artalmukra lenne.
Es nemcsak ..reuma nélkil kell kibirniuk a hémérsékleti el-
lentéteknek ezt a pokolian gyors véaltakozasat, hanem a va-
zolt mostoha koriilmények kozott is erfs. gyujtoképes szikrat
kell leadniok. Ki kell birniuk az izzé és a hiivés gézok, az

uzem itél ez mar

olajg6z6k stb. bombazas .1. 4 robbandétérben uralkodé hatal-
mas és allandéan valtakozé nyomasi. Bizony, szomord sorsa
van a gyujtégyertydnak, mely azonban emberil alljla az 6r-

séget ott. ahovad végzete A&llitotta!

Tucatnyi alkuirész

A korszerli gyujtégyertya alig tucatnyi aklatrészbdl Aall.
A szigetel6anyagot, az U(gynevezett «korei vagy csillamot
egyetlen egységnek vettik, mert bar a csillimszigetel6 a ké-
vel (melyet egyesek helyteleniil és dnhatalmilag még mindig
porctillaniiak neveznek) szemben rengeteg sok csillamlemez-

kébdl all. mégis a nagy nyomas alatt lejatsz6ddé gyéartasi fo
lyamat alkalméaval egyetlen egységnek nevezhetd. tdmbbé
valik.

A szétszedhet§ Boseh-gyertya alkatrészei. Baloldalt a pyranlt

szigetel6ké, alul a beié "rogzitett kozéps6 elektréd. Joboldalt az

Osszeszerelt gyertya.

Torpétdl az oriasig. Koézépen a szabvanyos is mni-cs Boscli-gvertya,
joboldalt a gazmotorok nagyméretd, " balra a modellrepiilogép-
inotorok térpe gyujtégyertyaja.

A szigetelé, az Ggynevezett k6, a gyuljtogyertya legfonto-
sabb része. A szigetel6 anyagdn, megmunkaldsan, mechanikai,
fizikai és kémiai, s6t elektromos tulajdonsagain &ll vagy bu
kik a gyertya minésége gyakorlati hasznalhatésaga,

GUzembiztonsaga és élettartama.

A szigetel6kd gyartdsa érdekes folyamat. Hatalmas malmok
z0zz4k porra a titkos eljardsokkal el6allitott nyersanyagot,
a nedvesitett és a legfinomabb lisztnél is jéval kisebb szem
cséji anyagh6l prések formaljak ki a szigetel6ké alakjat, a
far6gép nemcsak kivdgja a kézépsé elektrod befogadaséara
szolgalé csatornat, hanem elkésziti azt a menetet is, mellyel
utébb a kézépsé elektrédot rogzitik a szigetel6kébe. Erdekes
felemliteni, hogy a kipréselt, kifadrt és menettel elldtott nyers
kovek bizonyos taiméretben készilnek, mert az égetés alkal-
maval fellépd kozel 17 szazalékos zsugoroddssal is szadmolni
kell. Szinte csod&latos, hogy a gyertya-kerdmikusok Ggy tud-
jak megadni, a nyer-
sen préselt szigetel6-
ké alakjat, hogy az
az égetdkemencét zsu-
gorodva elhagyva,
pontosan ezredm illi-
méterre olyan mére-
ti legyen, mint ami-
lyen méretinek len-
nie kell.

Az égetés
elsé rizsgalai
kezik. optikai,
chanikai €s elektro-
mos Vvizsgalatok ke-
rilnek sorra, mert
hiszen a szabad szem-
mel lathatatlan [ég-

és vele

utan az
kovet-
me-

kozépso elektréd

iinomabb hajszalrepe-
dés vagy csak a leg-
finomabb miszerek-

kel ellen6rizhetd me- test-elektrod

retkulonbség is téomi-

tesi hibat okozhat, V szétszedhetd BGsei-K.vertya séméja.
araniszirargast idézhet el6, ami a gyertya gyakorlati hasz-
nalhatéséagéat erdsen befolydsolja.

A kbébe ezutdn beszerelik a felil acél. alul nikkel kdzépsé
elektrédot, amelynek anyaga donté jelentdség. Hiszen nem-

csak ellené&llania kell « robban6tér hdéjének, nemcsak elek-
tromos szemponth6l kell megfelelnie, de tagulasi egyutlhafé-
jinak is meg kell egyeznie a k6ével, ellenkez6é esetben mele-
gedésnél vagy h(tésnél jobban 1agnina vagy jobban zsugo-
rodna anndal, ami tomitési hibat, gdzvesztéséget sth. okozna.
Mivel ez azonban csak megkozelitéen lehetséges: titkos dssze
tétell tomitokitt keril a két rész kozé. A komplett, kdvel el-
latott kozéps6 elektrodot ezutan gépi futészalagon szerelik a
gyertyatesthe, moly indr az dgynevezett testelektrodokkal
(kérmokkel) is el van latva. Az Osszeszerelés utdn beédllitjak
a inontos szikrakéz hézagot, az elektrodok kozotti tdvolségot,
majd az ellen6rz6 probadk végtelen sora kdvetkezik. Hatalmas
nyomas mellett ellen6rzik a j6 tomitést, 20 atmoszférps nyo-
mas és 20.000 voltos feszultség mellett a j6 szigetelést. Bizony

sok agymunkara és gyartdsi tapasztalatra van szikség, ren-
geteg gyartdsi trukkre és finomsagra, hogy a kis karton
dobozban levé Bosch-gyertya megfelelien minden kévetel-
ménynek.
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Ezek az U
Messerschmitt
L2Jaguar”  két-
motoros  rom-
bolék. Az also
gépen jol Ilat-
ni az elél és
alul kikandi-
kalo gép-
puska-csovet.

llyen a Népauté — hadijelmezben.

Jol vannak
felszerelve a
japan tengeré-
szek mind-
egyiknek a ke-
zében ott a
hitébordas
konnyl golyé-
Sz0ro. Csak
aztan gy6zzék
cipelni a 16-
szert.

A felfujhaté gumicsénak fontos harci szerszam folyékon valé
rajtatitésszeri athatolasoknal és a hidépitésnél.

Voroskeresztes jelzésl személyszaliité repulégépek ,vadasz
nak" hajotorottekre, akiknek gumicsénakot és élelmiszert
dobnak le.

Feladjak indu-
dulas el6tt a
géppuskat a
felderitd re-
pulégép lové-
szének.



Otdalkacsis iizetnte pazdasa-

pos-e a lcazéfiMippsapu inatat?

Ismert motorosok és szakemberek tarsasadgadban arrél folyt
u vita, hogy a kozépnagysadgl motor oldalkocsis Uzeme ré-
gente sem, de kulénosképpen ma nem gazdasdgos. E kérdés-
hez mindenki hozzaszélt. Ki ellene, ki mellette hozott fel éi
veket. Es miutdn minden oldalrél megvilagitottak e problé-
méat. a jelenlevék kozul valaki felajanlotta a motorjat egy
prébadtra, hogy végul is a gyakorlatban déljon el a vita.
A tobbszéros magyar oldalkocsis bajnok. Patké Gyuszi val-
lalta a felajanlott 350-es ohv oldalkocsis NSU vezetését, amely
mogott koézel 10000 lefutott kilométer volt.

Vasarnap reggel ieltizkor kint voltak az érdekeltek a go6-
dolléi  orszaguat tizes kovénél. Az oldalkocsi mélyébdl el6-
kerult egy négyliteres kanna, aljaba forrasztott csappal és
egy gumics6. Es amig az NSU tulajdonosa a motor benzin-
esapjanak elzardsa utdn addig jaratta az XSU-t, amig a kar-
buréatorjaboél el nem fogyott az utolsé csepp motalkd, addig
valaki megszivta az NSU tartalyat, megtoltve szinig a pro-
bdhoz szikséges kannat. Ezutan leszerelték az NSU benzin-
csOvét és a Patli6 oldalara szijazott kannanak csapjat és a
karburatort 6sszekototték a gumicsével. Ennyi volt a techni-
kai felszerelés. Ami ezutan kovetkezett, az csak egy egy-
szerli motoros kirdndulads a tavaszt igéré szantdsok mentén.

A hiteles ellen6rzést rajtam kivul (az NSU oldalkocsijaban
ulve) még harom érdektelen motoros végezte (ezek mar ter-
mészetesen nem az oldalkocsiban ultek, hanem sajat jarmda-
vikén kovettek). Maga az utazas nem volt nagyon valtozatos.
Ha csak az nem, hogy az egyébként kis forgalmu orszag-
uton sok kerékparversenyz6t kellett el6zni, sét tobb esetben
a hirtelen fékezés és visszavaltas egészen az els6ig —
hozott némi izgalmat. Az 55-6s kilométerkénél leallt az egész

..expedicié*4 egy-egy cigarett-anyi id6re. Tobben kivancsisag-
bol niegakartak nézni a kanna ,nivéjat", ami Patli6 élénk
tiltakozasaba Utkozott. Majd Pesten — mondogatta Gyuszi

baratunk.
Az Ut egyhangUsagat a sz(inni nem akard kerékparosok és
egy leeresztett sorompd térte meg. A huszas kénél mar izga-

oio jl
MEGBIZHATO!
GYORS!
TAKAREKOS!
ELEGANS!
oLCSO!
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tottan lestuk, mikor fogy el Patlié ,tarsolyabél" a ned(. Re-
pesztés kozben nagy fogadasok bonyolédtak le a benzin id6
el6tti elfogyasztasat illetéen. (Nagy baj éppen nem tortént
volna, ha el is fogy a nafta a kannabodl, hiszen a tankban
volt még néhany liter). A kilométerek nem egyenes aranyban
fogytak a motalkéval. Ugyanis mar csak két kilométerre vol-
tunk a 90 kilométeres utunk végcéljatél és az NSU még min-
dig vidaman porgott. Végul egyodra 40 perces motorozas utan.
minden kuldnésebb incidens nélkudl megérkeztiink a kiindulasi
helyliinkhoz, a tizes kéhoz. Patlié boldogan csatolta le oldala-
rél a kannat, amelynek aljan még mindig l6ty6gott némi
kis ,energia".

A magunkkal hozott félliteres menzurdba ontve a kanna-
ban maradt motalkét (58 keni volt), megallapitottuk, hogy az
oldalkocsival szerelt, két személlyel terhelt 350 kem-es ohv
NSU, helyenként erésen zavarva (85—9 km), 342 liter motal-
kot fogyasztott 90 km-es tdvon. A karburatorban maradt mo
talk6t a 342 l-es fogyasztashoz szamitottuk. A prébaut alatt
haromszor alltunk meg, illetve indultunk el. hétszer kellett
visszakapcsolni 3. vagy 2 fokozatba (el6zések miatt) és két-
szer masztok meg a patkét. Tehat az itt mért fogyasztasi
proba teljes egészében megfelel a mindennapi hasznéalat
kovetelményeinek.

Még csak annyit, hogy az NSU fogyasztasi probéaja azokat
igazolta, akik elismerték a kozépnagysagd motorok oldal

kocsis Uzemét.

A modern motorkerékpar
O0sszes elényeit (patent-
kerék,tokozott lanc,lengé-
nyereg, 4fok.labkapcsolas)
megtalalja a 12 l6erds,

UJ 250-ES FORGOSZELEPES

TRIUMPH ban

TAKAREKOSSAG é

MEGBIZHATOSAG
SZIMBOLUMA EZ A JEL

KEPVISELI:

HORVATH és KASSAI

BUDAPEST, VI, O UCCA 42. TELEFON: 110-792
A TRIUMPH 4ra :leng6nyer- ry
ges potilésseléslabtartoval m 10 O U ."



Kulénféle célokra karosszalt néffy és haromkerekli Tempd teherautdk.

W kW '-v oat dsm s z 4

avalyel6tti nyaron egyik veréfé- ci6 benyomasat keltik, melyek Evolut kéletes felszerelés egésziti ki a pom-
T nyes napon nem mindennapos rugézassal megoldott fluggetlen kerék-  pas kocsikat: kocsiemels, zsirzo, szer-
latvanyban volt részik a Halaszbas- felfuggesztése és lengétengely kikép-  szamkészlet, hatratekints tukor, stop-

tyadra vezeté »lépcs6k  jardokelGinek: zés(i hatsé hidja Ggy a vezet6, mint a  |ampa, iranyjelz*, villany- és keézikurt,
mokany  épitésl, vérbeli terepjaro széllitott teher szamara kifogastalan kilométeréra és sebességmérd, szilank-
autéval taldltdk magukat szemben, rugo6zast biztosit. A legmodernebb kon- mentes szélvédéuveg stb., stb. a nor-
mely kényelmesen kuszott fel-lefelé a strukcios elvek alapjan épult alvaz- mal tartozékai a Tempo-kocsinak.
legmeredekebb varbeli lépcs6kon is. szerkezet csekély onsudlya felette ta-

Oldalt kisegité kerékparral szerelt te- karékos uzemet garantal. A korszer(l Mdszaki adatok.

repjar6 Tempo-kocsi volt, mely két, alvaz a legkulonfélébb felépitmények A 400. — 396 kem-es, 2 hengeres
el6l-hatul beépitett, egymastdl teljesen  hasznalatat teszi lehet6vé, midltal bar- | «ioiemd. vizhGtéses, 125 l6erés  ILO
fuggetlen, 600-as motorjaval kénye- ~mely szakma szallitasi igényeinek 0 G’olyés kapc’solé,- 3 sebesség
kedvére aknazhatta ki az els6kerék- legmegfelel6bb karosszériatipusok Kko- elére, 1 héatra. Elsékerékmeghajtas.

meghajtds, a négy meghajtott kerék, z6tt valogathatunk. Ha tekintetbe vesz-
avagy a hatsokerékmeghajtasnak a szik, hogy a 400-as motorral szerelt
pillanatnyi  terepviszonyoknak meg- haromkerek(d tipus 750—850 kg. hasz-
felel6 elényeit. A Temps terepjar6 ko- nos terhelését 50 km-es sebesség
csik azéta otthonosak a balkani uta- mellett 8 literes fogyasztassal, a 600-as
kon, a torok, jugoszlav és roman had- motorral szerelt négykerekd tipus 1000
seregben s, Jdeg kelet felé eljutottak —1200Kg. terhelését pedig 60—70 km-es A BOO. — 596 kem-es, 2 hengeres,
Kinaba, nyugat felé Chilébe és Brazi- sebességgel és 9—10 literes fogyasz-  KétUtemd, vizhitéses, 19 I6erds ILO
liaba is. A terepjaré kocsik sikereit a tassal szallitia, Ggy elmondhatjuk, ~Mmotor. Goly6s kapcsols, 4 sebesség
Temp6 koénnyl teherauték népszerd- hogy a Tempé gyorsteherauték cse- elére, 1 hatra. Els6kerékmeghajtas.

6 voltos Bosch villanyberendezés és
onindité. Mindharom kerékre hat6é fug-
getlen kézi- és labfék. Hordképesség
750—850 kg., fogyasztads 8 liter/100
km., sebesség 50 km.

sége kisérte, bizonysagaul a hamburgi  Kély fogyasztas és olcso6 uzemben- © voltos  Bosch villanyberendezés és

gyar valamennyi gyartmanyat jellemzé tartds mellett az aruszallitds gyors és onindito. Nerkerek,fEK’ I,(EZIfek a hatso

mindségnek. megbizhaté jarmdvei. Az évtizedes Kerekekre. Hordkeépesség  1000— 1200
A Tempo-gyar két konny(i teheraut6  gyartasi mdlt és tapasztalat megelé- Iég;;c())gﬁ/asztas 9—10 liter, sebesség

alvazat hoz piacra, a haromkerekit gedett vevéket garantal! m N

400 kem-es ILO motorral, a négykere- A Tempd teherkocsik zart vezetéful-

kit pedig 600 kem-es ILO motorral. kéje acélvaz épitésl, kényelmes, ta- (Kérjen képes ismertetét a vezérkép-

Mindkét tipus az egyszer( és igényte- gas, nem faraszt6, mindkét ajtaja le- viselettél: Hess Ervin Autdkereskedelmi

len konstrukci6 iskolapéldaja: a rend- zarhatd. A karosszéridk fabol vagy  és Ipari- Kft.,, Budapest, Il., Mészaros-

kivill egyszer(, kéthengeres, kétitem(, fémbdl, minden szinben készulnek. T6-  utca 15)

vizh(Gtéses ILO motorok a négykerekd
tipusnal 4, a haromkerek(nél pedig 3
fokozatld sebességvalté kozbenjottével
kozvetlen az els6 kerekeket hajtjak
meg, mialtal az egész meghajtészer-
kezet és erGatvitel jol attekinthetd, to-
mor egységet alkot. Maguk az al-
vazak mindkét Kkivitelben tokéletesen
kiforrott, rendkivul egyszerl konstruk-

EZEKA TEMPO S.LVAZAK!

Rendkivul egyszer(, atgondolt konstrukcié jellemzi a Tempé teher-
auté alvazakat, melyek 600-as motorral né 100-as motorral ha-

romkerek(i megoldasban kggz'mne k.



MOTORKEREKPAR EMELOPAD,
GUMISZERELO AUTOMATA ES
MAS UJDONSAGOK

Gépukkel szivesen bibel6dé-barka-
csol6 motorosaink kérében kétség-
telentil osztatlan o6rémet iog keltem a
hir, miszerint a Zundapp-gépeket kép-
visel6 Motorkerékpar és Autdalkatrész
Kér. kft. atvette a kozismert Steinbock-
gyartmanyok képviseletét és a cég fe-
lette praktikus motorkerékpar emel6-
padjat idehaza licenszben gyartva,
meglep6 olcsé aron hozza forgalomba.
Mint kisér6képunkrél kiderdl, oOtletes
szerel6padrol van sz6, melyen az olaj-
leeresztés szamara is megfelel6 be-
épitett tekn6t taldlunk. Hasznalat -el6tt
a padot csavaremel6je segitségével ta-
lajszintre eresztjuk le, majd ratoljuk és
stenderre allitjuk a gépet. A csavar-
emeld forgatasaval az emelépad fel-
emelkedik és a gépen kényelmesen,

Precizen dolgozik a Steinbock
gumilehtGzéprés.

tisztan  dolgozhatunk! A Steinbock-
motorkerékpar emel6pad olcsé araval
nemcsak a javitdmUhelyekben lesz nép-
szerl, hanem talan sokkal inkabb azon
motorosaink hazatajan, akik szeretik
gépuket rendben tartani, tudva azt,
hogy nincs jobban kamatozé befektetés
a gép szakszerl, gondos karbantarta-
sanall Az emel6pad, mely egész 600
mm.-es emel6magassagig tetsz6legesen
allithatd, konnyen széllithaté, mdhely-
ben és udvaron egyarant hasznalhat6.

A Steinbock-képviselet raktaron tart-
ja a mihelyekben nélkulézhetetlen ko-
csiemel6ket is, melyekre féleg vidéken
a privat autésok figyelmét is felhivjuk.

Steinbock-Ujdonsdg a  gumiszereld
prés, mely 6szinte 6romukre fog szol-
galni mindazon autésoknak, akik —
kivétel nélkdl ilyenek vagyunk — irt6z-
nak a gumiszereléstl. Az otletes kis
készllék segitségével egyszer( csava-
rassal teljesen automatikusan minden
szerel6vas nélkul jatszi kénnyedséggel
pillanatok alatt lehGzhatjuk az abroncs-

fi 9/uria dontése :
A BIZTOSITOK KAR ESETEN SEM
SZUNTETHETIK MEG A BIZTOSITAST!

A biztosité tarsasagok autoébiztosi-
tasi feltételei kozt olyan kikotés sze-
repel, mely szerint a tarsasag kar ese-
tén jogosult a biztositadst megszintetni.
Az egyik biztosité véllalat egy szava-
tossagi kar kovetkeztében a biztositott
Osszeg 40 szazalékat kitev6 Kkartéritést
fizetett ki a karosultnak és a biztosi-
tasi feltételekre hivatkozassal, kar ci-
mén megszlntette a biztositas érvényét.
A Dbiztositott a szerzédés hatalyban tar-

Az 6sszes NSU-tipusok
— a Quicket kivéve —
nagyteljesitményl ohv.

motorokkal

szerelve

NSU-QUICK tipusu, 97 feni segédmotorkerékpar,

teljesitménye 3 HP. Fogyasztdsa 18 1/1M kilométer.

\SL 251 OSL tip., 242 eem sport- és tura-motorkerékpar,

asztdsa 266 1710 km.
km 6ranként

teljesitménye 105 HP. Fo
maximalis “sebessége 3B—:

r,n _
Ara P 04U.

nOH

Ara P 140U.—

NSL 251 OT tip., 241 ccm sport- és tara-motorkerékpar,
kulalakra tokéletes mésa a 251 OSL tipusnak. 145 ldéer6. Fo-

asztdsa kit. 27 11+ km
115 km 6ranként.

maximalis sebessége

Ara P 10JU.—

\SL 251 OSL tip., 248 eem sport- és tura-motorkerékpar.
teljesitménye IS HP. Fogyasztasa 315 110 km, maximalis se-

bessége

tapasztalatok alapjan épult ezen tipus.

11>120 km_ éranként. A versenygépeknél szerzett hosszU

Magas léerétel g esit

menyénél togvn oldalkoesis hasznalatra épitve  100(3
Ara P 16iJU.—
NSI 501 OSL ti]), 4% eem sport- és turamotorkerékpar,

teljesitménye 2 HP. Fo;ggas;te}si ,3.? 17100 km. maxi-
n oranként.

maiis sebessége 130—135

oflOfl

Ara I' ZU3U.—

NSU fid OSL tip., 5B ccm tdra- és sport-motorkerékpar.

km éranként.

S,
sem bizonyit jobban,

semmi

teljesitménﬁe1 24 HP, Fogyasztasa 38 1100 km. maximalis sebes-
Kc 13— Meghizhat6 és kitarté gép. amit
2 mint = az. 0
versenyeken Kkivalo eredményeket érnek el al

liogv az Osszes terep
az olalkocsK

gy
mint solokatogoridban. A német birodalmi hadsereg O?“Cfl
ra ZZuU,—

altal kedvelt “tipus.

Al

Ez a Steinbock motorkerékpar emelépad.

rol a kopenyt. A készulék kiskocsi-
keréktél teherautén at autébuszig min-
den kopeny- és abroncstipust keréken
hasznélhat6. Ugy dolgozik, mint a leg-
szakszerlGibb gumiszerel6!

tasa irant pert inditott a biztositd ellen
és a Kduria végitéletében a bizositét a
szerz6dés érvényben tartdsara kotelezte.

Az itélet indokoldsa szerint a gép-
jaromdlvek biztositasanal a teljes kar
fogalmat csak a biztositott targy meg-
semmistlése meriti ki. A szavatosagi és
baleseti karok esetében, amikor nem le-
int sz6 teljes karrdl, a biztositott 6sszeg
erejéig a tarsasagnak a szerz6dés tar-
tama alatt annyiszor kell viselnie a
kart, ahanyszor az bekdvetkezik. igy
érvénytelen az altalanos biztositasi fel-
tételekben foglalt kikotés, hogy a biz-
tosité kar esetén megszintetheti a biz-
tositast.

A konnylfémhengerfeji ohv. XSI'-k szelepei toléle-
tesen tokozva, olajban mlikoédnek. Beallitasuk gyerek-
jaték a 3-as skala alapjan, az l-es és 2es anya meg-

lazitana utan.

Fenti arak heg(i raktarunk Budapest, készfizetés mellett, 4% fazis

adé es rend6rségi vizsgadij kulon felszamitasaval értendok.

NSU MOTORKEREKPAROK MAGYAR-
ORSZAGI VEZERKEPVISELETE:

BUDAPEST, VI., ARADI U. 44
TELEFON : 121-944

ff
DORYésKOVATSKFr
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Ritka felvétell Angol repul6é siet az elsullyesztett kereskedelmi hajé hajétorottjei-

nek segitségére. Kiemelik a tengerbdl a lelétt repulégép

roncsait.
llyen rakétakkal ,lovik" néha az ellensé- Kingsley-Wood angol repiléstigyi minisz- Hajémodellekrél tanuljdk meg a repulék,
get. A rakéta tartalma propaganda-irat. ter az egyik legujabb tipust Vickers- hogy a kuldnféle tengeri egységek mit
Wellington bombazé fardban elhelyezett mutatnak — felalrél.

géppuska-lovészallasban.

Késziil a hires Heinkel-bombazék torzse. Terepkutaté jarér munkaban a nyugati arcvonalon.



Lokharitdo — az autdizzoban!

ogy a tavasz végleg bekdszon-

tott, az Urvezet6k alaposan
megizzasztanak egy sor pesti szer-
viszt. Megindult a kocsik fiatalitasa
és csinositasa.

Sajatsagos megfigyelés, hogy ezen
tavaszi ,kocsinagytakaritasok” ke-
retében milyen fokoz6dé jelent6-
ség'héz jut a vilagitas ellen6rzése
és kiegészitése — holott egyre
hosszabbodnak a napok és igy
egyre késébb kapcsoljuk be a fény-
szorét. Folosleges tulb(izgalomnak
latszana ez — ha éppen a tavaszi
tarak megindultaval nem nyerne
fokozott jelentéséget alkonyaitél a
késd esti garazsba futasig a meg-
bizhaté orszaguti és varosi fény.

A modern autéutak és egyre to-
kéletesed6 motorok nagyban ndve-
lik a- sebességet. Hogy a motor
gyorsasagat a pompas modern aut6-
utakon éjjel is kihasznalhassuk,
els6sorban tokéletes vilagitasra van
szukségunk, hiszen gyorsabb haj-
tasnal a kozlekedési akadalyokkal
is fokozottan kell szamolnunk: na-
gyobb sebességhez tehat jobb vila-
gitds kell. Ezt azonban nem alampa

LATOGASSA MEG

ATUD OR AKKUMULATORGYAR

Varia

a Nemzetk6zi Vasaron
(Nagy lIparcsarnok)

PHANOMEN

ihsmoforietéftpar, 98 UCM-es
tc <fiv-modorral

'tU.ézzel honnyen allithat6é lanc,
2 sebesség 15 w. vilagitds. Szaba-
dalmazott gumtagyazasu elsévilla.

K. BAUER 1zaBELLA U. 93
MINDEN MARKAJU

karburéatort
javit —beallit
WESEL

karburator - specialista

VI, JOKAI UCCA 34

Telefon: 125580

JAVITASSA

watterésségének emelésével érjuk
el, hiszen az akkumulator a nagy
tulterhelés kovetkeztében rovid id6
alatt kimertlne, hanem olyan aut6-
lampa hasznalataval, mely

azonos aramfogyasztas és ugyan-
olyan élettartam mellett tobb
fényt ad.

llyen a kryptongazzal toltott auto-
lampa, mely a Tungsram Mdvek
laboratériuméaban sziletett meg. Az
értékes kryptongaztoltés révén a
lampa izz6szalat magasabb héfokra
lehet heviteni és a lampa lényege-
sen tobb és er6sebb fényt ad az
aramforras nagyobb megterhelése
nélkul. A Krypton fényszérélam-
pak a bevalt I6kharités Duolux ki-
vitelben készilnek.

Aliért terheljuk tal az akkumula-
tort? Vagy miért elégedjunk meg
gyenge vilagitassal, holott a meg-
bizhat6, er6s autéfény annyira meg-
kénnyiti a vezetést? A tavaszi ja-
vitdsok idején gondoskodjunk ar-
rol, hogy a fényszérdok is megkap-
jak, ami dukal nekik: aj, sugarzé
Tungsram Krypton au'.6lampékat.

Kapiuk a
kovetkez6 levelet:

lgen tiszelt Szerkeszt6 Ur! .
Sajnéalatos panasszal fordulok On-

héz, abban a reményben, hogy orvo-
solni fogja azt.
Tobb motoros ismerésomtél hallot-

tam, hogy Pesten van egy cég, ha nem
tévedek, valami Motorbonté, ahol min-
denrendll és rangd motorkerékparhoz
lehet hasznalt alkatrészt kapni. igy az-
tan én is elhataroztam, hogy h(séges
régi baratomnak, 0©6reg motoromnak,
néhany alkatrészét kicserélem. Es mert
az On b. lapjaban olvastam, hogy a
Motorbonténak minden markaja motor-
hoz van alkatrésze, elmentem a fenti
céghez a Visegradi uccaba. (Ugyanis
Pesten voltam a Tenyészallatvasar
miatt.) Hat kérem, az mar igaz, hogy a
Motorbonténak olyan nagy a raktara,
mint nalunk a G. Téth Mihaly szér(ije,
de az én Wandererembei valé horg6-
szelep még ott sem volt.

Tehat az az én panaszom, hogy ne
hirdesse az a Motorbontd, hogy minden
markaju motorhoz van alkatrésze, ami-
kor az én j6 6reg Wandereremhez nin-
csen neki.

Teljes tisztelettel

alairas és cim.

A 200, 250 és 350 kcm-es

VICTORIA

motorkerékparokat raktarrél szallitja

KOPPANYI

DESSEWFFY UCCA 47

ALKATRESZEK, JAVITASOK

KEREK JAVITAST

0
olcsén, gyorsan, precizen ym™ /0
TA

KISOARGCZY fl. vW&Z Ym644244a

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem
AU 10KARBANTARTAS

VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672. 125-5S0

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARITZ wi

Jélun-u. 20. T.: 119-033,114-965, 327-946.

D E A K Jokai lér 2. szam

AUTO-VILLANY ORAK

raktara és javitomiahely
SCHVA.RCZ TESTVEREK
V1., PCOVANCGZKY UQCA 59 Telel6n: 12-96-74

KEREKEIT SZAKCEGNEL - a
MAGYAR ABRONCS ES KEREKGYAR R. T.-nal
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FIGYELEM!

Az ,,Autd6-Motor" egyel6re
a nyari idényben is
csak havonta jelenik meg!

Sajnalattal kozoljuk t. Olvaséinkkal,
hogy az ,Auté-Motor" az idén a papir-
korlatozé rendelet folytan a nyari idény-
b6l is csak havonta egyszer, minden
hénap 15-én jelenhet meg. Lapunk 12
éven at aprilistél szeptemberig minden
hénap 1-én is megjelent, sajnos azon-

ban, a papirkorlatozé rendelet ilyen,
rendkivuli kiadas jellegével megjelené
szamokat nem engedélyez, miért is

egyel6re kénytelenek vagyunk az Auté-
Motort lapengedélyiinkben meghataro-
zott keretek kozott csak minden hénap
15-én megjelentetni. Ajz évi 18 szamrol
12 szamra  korlatozott megjelenéssel
kapcsolatban el6fizet6ink érdekeit tartva
szem el6tt, a IS szamra sz6l6 mar be-
fizetett évi el6fizetéseket automatikusan
fél évvel meghosszabbitottuk UGgy, hogy
a rajtunk kivul all6 okokbél bekovetke-
zett redukciobdl senkire kar ne szar-
mazzék.

Uj évi el6fizetési arunk 3. P.

Az évi 18 szammal szemben 12-re re-
dukalt megjelenés természetesen az el6-
fizetési dijak redukci6jat, helyesebben
Uj el6fizetési dijakat is kovetelt. Az
Auté-Motor kiadoéhivatala anyagi aldo-
zatot sem kimélve, tulment az el6fize-
tési dij aranyositasanak keretén és a
mindéssze egyharmadéaval csokkent év-
folyam elé6fizetési dijat annak felére,

3.— pengdre szallitotta le!

Biztosak vagyunk benne, hogy &aldozat-
készségunk megért6 visszhangra fog ta-
lalni a magyar autésok és motorosok
tdboraban és egyre tomottebb sorokban
fognak nélkulozhetetlen tamaszt nyuj-
tani ahhoz a munkéhoz, melyet 13-ik
éve renduletlen h(iséggel végzink ha-
zank  motorizmusanak felvirdgoztata-
séara.

Kérjuk a magyar autdés és motoros
kozonséget, fogadja tovabbra is olyan
szivesen lapunkat, mint amilyen szere-
tettel azt mi kezukbe adjuk.

Az ,Aut6-Motor"*
szerkeszt6sége és kiadoéhivatala.

Svédorszagban kisérletek folynak a ter-
ﬂentinolajnak moétoriizemanyagul val6 fel-
asznalastra. A Kisérleteken ™ hasznalt ke-
verék—Uzemanyac[u) & szazalék terpentinolajat
és 15 szazalék benzint tartalmaz.
Amerikabél jelentik, ho%y Wash tanar, a
Petréleum-intézet elnoke bejelentette, hogy
kikeralt 0s oktanszamu “benzint eléalli-
tani, az el6allitasi koltségek azonban rop-
pant magasak.

LASZLO ANDOR

A besclal Miile Mlglia, mely Aaprilis
-4-én  kerul lefutdsra, nemcsak "az olasz
autoésport legjavat giy(ijti startjahoz, hanem
az Alpeseken tulrél is jelent8s részvételre
szamit. Az 1000 mérféldes versenyen ugyanis
négy darab 2 literes BMW sportkocsi is
indul, élukon a Zurani—Georg Meier Kket-
téssel, akik teljesen Gjonnan konstrualt ma-
sinaval allanak starthoz. A kocsit kuls6leg
rendkrvul alacsony épitésli, csGalvaz és
konnyl fémbél készalt aramvonnl-knrosszé-
ria jellemzi. A tovabbi harom normal ti-
usi  kocsi legénysége a Wencher—Scholz,
riem—Rciither éS Piletsch—Roese péarokbol

rekrutalodik.

Fellce Nazzaro f. A habora el6tti
legnépszer(ibb és legeredményesebb
autdéversenyzGje, aki ol)(( sok babért flizott
a FIAT-gyur gy6zelmi koszorujaba, 53 eves
kordban “meghalt. Nazzaro 1922-ben aratta
utols6 nagy diadalat a francia Grand Prix-
ban, melyét mar 1907-ben is gy6ztesen fe-
lezett be

Az elmalt esztend6 folyaman felallitott
a3 repulorekordb6l 13 német, 8 amerikai. 7
P,I,a%é._ks francia és 2 orosz repul6k nevéhez
Uizodik.

évek
olasz

V,, BESSENYEI
TELEFON
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Erdekes benzintakarékossagi versenyt ren-
dezett a torinéi motorkerékpéaros egyesulet.
A verseny hése Roberto Olearo volt, aki
maga konstrudlta 250-es masinajan 53 Kkilo-
métert tett meg félliter benzinnel és utjat
X kilométeres atlaggal abszolvalta!l A ma-
sodik helyen végzet_t Morello_ Gunija ha-
sonl¢6 atlaggal kilométernyire jutott el
a félliteres fejadaggal, mig az 500-as gépek
legtakarékosabbjanak csak™ 194 kilométerre
futotta a fejadag.

LegUjabb  statisztika szerint Ujévkor
3,165! motorkerékpar volt Uzemben a fold-
kerekségen, ami az el6z6 évihez képest kb.

ezer darabos szaporulatot jelent. Rész-
letezve a statisztikat, Eurdépaban 2771112
masina, Amerikaban 145. Azsidban
101441, Ausztralidban %234 és Afrikadban
52298 motorkerékpar van forgalomban.

A briinni GP—péI%ét at fogjak épiteni.
Az 0j palya rovidebb, de szélesebb lesz.

Az Auté Union ismét 6%-os osztalékot jut-
tatott részvényeseinek. Az Uzem atallitasa
tervszerlien megtértént. A nurnbergi Vik-
téria gyar tavalyi 5%-o0s osztalékat az idén
6%-ra “emelte fel.

AUTOSERVICE - JAVITOMUHELY

U. 4. POZSONYI U. SAROK
*299-155.
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A lusHrtlctasé a szé...

OSZINTE KRITIKAK
Az ,Anté'Motor*“ riportja A Y] MATRA 10 O“'ROL

Nemcsak Budapest vilagvarosi for-
galmaban, hanem megnagyobbodott ha-
zank orszagutjain is mind gyakrabban
tlinik fel egy-egy kecsesvonall, piros-
szinlG. farge kis jarmd. A motorkerék-
par és a kerékpar kozotti szerencsés at-
menet adja meg ennek a kismotornak
azt a jellegét, amiben gyors népsze-
riiségének titkat talaljuk.

A fenti néhany talalé jelzén tal agy
a belfoldi, mint a kulfoldi szakkorok al-
talanos elismerésér6l is szélni kell. A
.Matra 100 — mert mi is lehetne mas
ez a pirosszinG furge motorocska — at-
uté sikert aratott hihetetlen rovid id6
alatt. Es ami csak fokozza az erkdlcsi
siker értékét, az az a tény, hogy a
,Matra 100° a gyuajtast és a porlasztét
kivéve, teljes egészében magyar munka.
Kezdve a szerkesztést6l a vazhegeszté-
seken &t a zomancozasig, magyar ez a
pompas kis motor. A ,Méatra 100° le-
gy6zte azt a sajnalatos magyar beteg-
séget, amely a hazai készitményekkel
szemben azt az érthetetlen ellenszenvet

ébreszti. Megcafolva a kulénben igaz-
nak bizonyult kdzmondast: senki sem
lehet préféta a hazajaban.

Kulféld meghodditasa és elismerése
csak masodrangu kérdés volt, de mar
err6l is, mint eredményesen befeje-
zett tényr6l szamolhatunk be. A

,Matra 100 muiszaki megoldasa és Kki-
vitele példas sikereket aratott, elényos
helyzetbe hozva a magyarok technikai
felkésziltségét.

Nem akartunk az egyoldald biralok
hibajaba esni, ezért a legkézenfekvébb
megoldast valasztottuk véleményunk Kki-
alakitdsara. Raaldoztunk egy délutant,
hogy az uccai forgalomban leallitsunk
néhany ,Matra 10Kr tulajdonost, el-
beszélgetve veluk a motorjukrdl.

LassU tempéban gurultunk a Lényai
uccdban, amikor egy kismotor huzott el

mellettiink. Ugy lattuk, hogy Matra
az istenadta, de akkor hogy Uulhetnek
rajta ketten. — Na-nal... Nosza, gazt

adtunk és rovidesen befogtuk a szoke-
vényt. Tényleg Matra volt. Es amint az
amerikai himeken lattuk, elébe kanya-

rodtunk. megallasra kényszeritve. A
vezetényeregben Ul6 ar el6szor ijedten,
majd mérgesen nézett végig. Koélcsonods
bemutatkozas utadn megtudtuk, hogy a
haragos tekinteti ar ifj. Toéik Ferenc
és a szocian iil6 Jahoda Janos volt, a
Béke-téren levé hasonlé nevl fémonts-
Uzein tulajdonosai.

Mint eljovendé Matra-tulajdonos, Kki-
kértem véleményliket a motorrol.

Jahoda uar, mint utébb kiderult, mar
tobb nagy motornak volt tulajdonosa
és a tapasztaltak biztonsagaval szélt a
témahoz.

— Nyugodtan ajanlhatom a Matrat.
Kérem — mondja nagy lendulettel —
olyan ennek a kezd@sebessége, mint egy
autéonak. Hat még a rugdézasa; az meg
direkte szenzéaciés. (Betl szerint igy
mondta.) A maultkor elmenlem arvizet
nézni, hat kérem, a homokban, ott Me-
gyeret), olyan rendesen Kkivagta a Kis
Matra a rezet, hogy csak no. Atforgatta
kérem a kereket. Kl sem hittem volna,
ha nem velem térténik. Amellett a fo-
gyasztasa nagyon alacsony, alig valami-
vel tdébb. mint két liter. Ha spérolnank

a dréhgriffel, két literbdl is futna. Hat
kérem, csak annyit mondok, hogy tes-
sék slrgbsen venni egy Maéatrat.

— Hitt 6szintén szoélva, — folytatta
Toth dar, — én mar csak azért sem tu-
dok sokat mondani, /nett ez az els6 mo-
torom, meg aztdn a Matra sem ment
tébbet, mint ezerhatszdz kilométert.
Annyi biztos, eddig még abszolite sem-
mi bajom sem volt. Magam részérél f6-
leg annak o6rulék a legjobban, hogy hi-
hetetlen kénnyen indul be a motor. Nem
is kell a pedalt taposni. A nyeregben
tulve néhany lépés utan gyujt a motor.

Megkdszénve a jotanacsot, elblcsuz-
kodtunk és folytattuk portyazé utun-

kat. A masodik Matrassal a Semmel-
weis uccadban taldlkoztunk. Formaru-
hds vezet6jét Prohaszka Ferencnek
hivtak. Az interja folyaman elmondta,
hogy mint a Magyar Kir. Allami
Vas- és Gépgyar altisztje, hivatalbdl
kozlekedik a Matran.

— Ez — mutatott gépére — mar a
masodik Matrank. Az els6vel tizenhét-
ezer kilométert futottam le minden
hiba nélkul. Mikor aztdn megkaptuk,

marmint a MAVAG a masodik Matrait,
atadtam egy kollégadmnak az  el6bbit,
én pedig megkaptam ezt az Ujat. Most,
néhany hoénap alatt, négyezer kilomé-
tert raktam bele. Teccik tudni, mi heti
otvenhat daréit dolgozunk és cirka egész
id6 alatt motorozunk, azaz leveleket
kézbesitunk a Matraval. Mondhatom,
minden nap felmegyek a Honvédelmi-
be, fent a Karban — mondta magya-
razéan — és direkttel kénnyen veszi a
Matra a meredek Hunyadi Janos-utat.

S6t, még V. nagykanyarban sem kell
visszakapcsolnom. Egyszéval nylzzuk
6ket és mégsem fogyasztanak kett6-
kett6 és félnél tobbet. Egy biztos, jol
kezeljuk 6ket. Minden szombat délutan
bealltunk a garazsba, ahol nemcsak le-
mossuk. hanem az el6irAsnak megfele-
16en karban is tartjuk.

A szives felvilagositasért lefényké-
peztik. amit itt nyomban at is adunk
jogos tulajdonosanak.

A nagyforgalma Kiraly uccaban lat-
tuk meg a harmadik Matrat, illetve egy

hatalmas hatizsakot egy hozzatartozé
ugyancsak hatalmas férfivel és egy
alattuk purrog6é kis motort. Mellé ke-

rulve. beszédbe elegyedtink. Elmondta,
hogy tobb mint fél méazsa almat visz a
hatizsdkban, 6 maga ot kil6 hijan kerek
egy mazsa (a kulénbséget kockacukor
alakjaban kivanjuk magunknak). Ezt
az utat naponta kétszer is megteszi, mi-
vel joforgalmda gyumolcs- és zoldség-
lzlete van a Szondy uccéban. Mikozben
ezt elmondta, megérkeztink a bolt elé.
A jarda mellé lI6kve a motoroeskat, be-
sietett az Uzletbe. Pillanatok mulva is-
mét kijott a beszélgetést folytatni. A
par épéssél arrél>h all6 hal;soérligos
600-as ohv BMW-re mutatva inondtuk:
— ...nem inkdbb egy ilyenrt? lenne
szlik.ségef

— ElI6ni, mar mitirt lenne ra sziiksé-
gém. amikor' az az enyém.

A Mati-ara azért is van szlkségem,
mert oz ohte fiéemvét féltem. i nagy-
csarttokban nem mimoézalelk(iek az cm-
berek. Kiméletlentl legazolnak mindent,

Prohaszka (r és a ,Marta 100‘.

ami Gtban van. Meg aztdn a Béemvén
sem tudnék tobbet szallitani. Hat ezért
kell nekem a Matra. Ezt lokhetik, tép-
hetik, nyulzhatjok, ennek kutyabaja
sincs. Keveset fogyaszt; korulbeltl ugy
két litert.

— Koréidi Istvdn — mutatkozott bo
blcstzasnal a j6 motorral elkényezte-
tett gyumolcskereskedd.

Mire elindultunk hazafelé. beestele-

dett. Az Alkotmany ueca kornyékén ta-
lalkoztunk a negyedik Matrassal. De
hogy? Eppen javitott. No végre, most
majd meghalljuk, mi baja a Matranak.
Az elsé villa folé hajolva all egy ha-
talmas es6kabatos férfi.

Megszélitottuk a dolgozni latsz6 mo-
torost. Mikor felélik fordult, felismer-
tuk a Millenaris betonteknéjében olyan
sok stélier gy6zelmet araté Szekeres
motorosvezet§jét. Schmiedt Ferencet.

— Mi baj van, Schmiedt ar?

— Alapjaban véve semmi, mégis kel-
lemetlen. Kiégett az izzém, az uzletek
zarva vannak és nem tudom, hogyan
fogok hazajutni. Ha nem terhelem, meg-
kérném, hogy On mogétt elmotorozhat-
nék az Urbacliékig. Naluk lesz még ott
valaki, aki tud majd izzét adni. igy
esett meg, hogy mi ,vezettuk" az egyik
legjobb magyar stéhervezet6t. Minden
zavar nélkul jutottunk el a Hunyadi-
térre, ahol az izzécsere utdn nyugodtan
beszélgethettink.

— Sok motorom volt mar nyolcéves
motoros multam alatt. Az utolsé négy
évben, midta stéhervezeto vagyok,

ugyancsak belejéttem a motorozasba. A
Matrammal mar hatezer kilométert
gyurtam le, de Kkijelentem, nem is tu-
dom. hogy motorom van. Idénként tol-
tok bele egy kis keveréket, ez az egész
munkam vele. Hogy mennyire j6 a
Matra, azt bizonyitjak a téli KTT ki-
randulasok. .allandéan Iépést tudtam
Jartani a nagy motorokkal, akar sikon
mentiink vagy hegyen. Es ha valaki
meg tudja allapitani egy motor eleven
erejét, az én vagyok. A két és félliteres
Anzani vezetdmotor utan felulék a
gylszilnyi kis Médiadira és nem talalom
meg azt a képzeletbeli eréfolényt, mint
ahogy azt az itnbei hinné. Meg aztan
itt van u stabilitds. Errél is van mar
/Atalakult véleményem. A Matra ebben
is .nagy“. Nem akarok Onnek eladni
Malrétf, de ha jot akar, vegyen maga-
nak egy Matrat.

igy vélekednek n ,Matra 100*
donosai.

tulaj-
— ergy6 —



Siz

A 9épjarmibalesetek hatterében leg-
tobbszér ott az alkohol, a hivatalos

rémet statisztika szerint példaul az
1938. év analizise azt mutatta, hogy a
haldlos kézlekedési balesetek 72%-nak
cselekv6 vagy szenvedé szereplbje
volt tébbé-kevésbé méamoros! A tanul-
sdg ebbdél: ne fogyasszunk alkoholt,
ha beldthaté idén belil a kormany-
kerék mellé fogunk dlni.

A nyugati kultirorszdgokban méar

régi szabaly, hogy a balesetet okozott
vezetdt vérvizsgdalatnak vetik ald. Sok-
kal helyesebb ez a médszer, mint az,
amikor a hatéséagi kézeg egyszerlien
.,pofédra” Aallapitija meg, hogy a terhelt
részeg avagy sem. Viszont meg kell
4llapitani azt is, hogy a vérvizsgalat
sem tokéletes megoldds. Megmutatja
ugyan pontos szamszerliséggel, hogy
a vérben hé&ny milligram az alkohol,
azt azonban nem tudja eldrulni, hogy
a delikvens miképpen reagél az el-
fogyasztott mennyiségre. Van ugyanis,
aki félpohéar serital utdn mar rézsés
szinben latja az egyébként beborult
vildgot, j6 Toldi Miklésrél pedig még
az iskoldban olvastuk, hogy kancsé-
szdmra szivta a bort anélkiul, hogy
hési jozansdgabdl barmit is veszitett
volna. Ez az a nagyon fontos koril-
mény, melyet a vérvizsgélat nem tud
felfedni, nincsen az a kémiai reakcid,
mely eldrulnd, hogy a vérben talélt
félezrelék alkohol a reggel elenged-
hetetlen rumos cseresznyevirdgtedtol
szarmazik, avagy tiszta baracktél.

Az egyes orszdgok nem helyezked-
nek azonos A&llaspontra a szesz irdnti
szigor kérdésében. Németorszagban
példdul a hatésdgi vizsgdalat soran
csak azt bélyegzik ittasnak, akinek
vérében legaldbb mésfél milligram
alkoholt mutattak ki, Norvégidban vi-
szont mar fél milligram alkohol a vér-
ben sllyosbité korilmény. Az a fél

milligram igen kevés, egyetlen korsé-
nyi halavany ser utdn mar kimutat-
haté ez a mennyiség, viszont ritka az

az ember, akit egyetlen krigli részeggé
tesz.

Részeggé? Itt van a nagy tévedés.
Ahhoz, hogy valaki szesz hatdséara bal-
esetet idézzen el6 — nem kell részeg-
nek lennie. Ellenkezdleg, a nagyon ré-
szeg ember a statisztikdk tanliséga
szerint kevesebb balesetet okoz, mint
az, aki abbél a két froccsbdl csak ép-
pen féladagnyi kurdzsit meritett.

Hogyan reagél a szervezet a szeszre?

hegtébben ismerjik azt a kellemes ér-
zért, mely az elsé egy-két poharka
utdn elfog benninket. Gondjaink el-
szallnak, kénnyliek vagyunk mint az

Ures erszény, tobbet beszélink a kelle-
ténél, egyéniségink egészen megvalto-
zik. Ugyanakkor azonban mé&s re-
akciokkal is kell szamolni. Alkohol-
hatds alatt — és itt alkoholhatas alatt
egészen kis mennyiség elfogvasztidsa
utan fellépé A&llapotunkat értjik — 1é-
nyegesen emelkedik vallalkozoéked-
viink és cselekvési készségink. Ugyan-
akkor jellemz6 gatldsok is lépnek fel:
latdsunk élessége veszit (anélkil, hogy
tudndnk réla), apercipidlé (észleld) ké-
pességink csokken, latészogink sz(-
kiul, szinmegktlonbozteté képességink

alkchclcl, butit
amarkeé uccuba

veszit megszokott élességébdl. Es ami
a legfontosabb: reakciosebességink
lényegesen csokken, kilsé ingerekre
sokkal lassabban reagdalunk, mint tel-
jesen jézan Aallapotban. lzommi(kodé-
sink is lassabb lesz, aminek fontossé&-
gat mingyéart latni fogjuk.

Miért fontos a gépjarmivezeténél a
reakciésebesség? A valasz egyszer(:
a vezetének azonnal fel kell ismernie
a kritikus helyzetet, azonnal reagélnia
kell, azaz halasztds nélkil el kell
szadnnia magat a kritikus helyzet el-
haritdséara alkalmas cselekményre
(kormé&nyelforditds, fékezés, faralds ki-

egyenlitésére sth.). Ha a vezeté re-
akciésebessége alkoholhatdsra csak
egészen kevéssé is csokkent, képtelen
lesz ép bérrel menekilni olyan hely-
zeth6l, mely egyébként nem jelentene
szémara problémat. Es ahhoz, hogy a
reakcidésebesség lényegesen csokken-
jék, nem kell részegnek lennie, mert
hiszen az 4tlagos, tehat nem ,hivatdsos"”

ivé embernél a norvég rendérség fél
milligram alkoholja, azaz fél liternyi
kénnyl sdre is hozzasegiti ehhez! A

reakcidsebesség csokkenése mellett az
izomm(Gkodés lassibbodésa is éppen



ilyen veszélyes. Hiszen néhany tdredék
masodperccel késébb vagva el a kor-
manyt, vagy iékezve: maris lelloktuk
azt a nénit, aki a kozlekedési szaba-
lyoknak fittyet hanyva sétal a tilosban
— kiszamithatatlanul.

A legjobb mobdszer: teljesen kerulni
a szeszt, ha kocsit vezetink. Az ittas
vagy csak éppen szalonspicces vezetd
ugyanazt a szerepet jatssza, mint aki
ég6 gyertyaval sétal a I6poros hordd
korul. A szeszfogyaszté vezet6 lelki-
ismeretlen csirkefogd, aki nem érdemel
kiméletet, mert a sajat szoérakozéasa
miatt veszélyezteti embertarsainak éle-
tét. A torvény igen helyesen drakdéi szi-
gorral jar el a beszeszelt vezetSkkel
szemben és csak tapsolni tudunk, ami-
kor, vezet6i jogositvany-megvonasok-
rél hallunk. Sajnos, a renddérség nem
kezeli ezt a kérdést elég szigorral,
mert hiszen megbizhaté maganbecslé-
sek szerint Szilveszter éjszakajan a ve-
zet6k tulnyomoé részének vérében nem
fél, nem masfél, hanem legaldbb &t
milligram alkohol volt elraktarozva.

Surg6sen be kell vezetni a rend6r-
ségi Vvérvizsgalatot. Nem lehet meg-
tekintéssel, esetleg réaolvasassal meg-
allapitani az ittassagot, de egyébként
sem vagyunk hajlandék derék sarki
rend6rok élettani megallapitasat per-

LATOGASSA MEG

ATUD OR AKKUMULATORGYAR
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dontének venni. Az a bizonyos ,lehel-
jen ram" moédszer egyaltalan nem
megbizhaté, mert az csak az olcso
bundapélinkat és barackot, esetleg
kocsisbort fogyaszté6t hozza csavéaba,
a pezsg6 példaul alig mutat szagot,
kulondsen akkor, ha a pezsg6t fo-
gyasztd ismeri a csalhatatlan amerikai
moédszert, mely fodormentas cukorka
szopogatasaval gyokeresen alcdzza a
lehellet szeszes szagat. Ezt a mod-
szert ma mar megrogzott kadarkasaink
is ismerik, tegyuk tehat félre a lehel-
letet és vezessik be a vérvizsgalatot.
Az a kis szlUras nem faj és a szinjézan
balesetet okoz6 vezetd nem kerulhet
abba a kényelmetlen helyzetbe, hogy
a targyalds napjan rasutik a részegség
bélyegét. Nem kell ezzel kapcsolatban
rend6ri talkapasra gondolni, mert a

LATOGASSA MEG
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a Nemzetkdzi Vasaron
(Nagy lIparcsarnok)

baleset izgalmai konnyen valtanak ki
a vezet6bdl olyan ldegallapotot, melyet
a kozlekedési kérdésekhez nagysze-
rGen, az élettani probléméakhoz azon-
ban csekélységgel kevésbé érté rend-
6rben konnyen kelti a részegség lat-
szatat.

A motor egyre novekvé jelent6ségre
napjainkban domborodik csak ki iga-
zan. Ennek bizonyitdsara nem sziksé-
ges példakra hivatkozni. Az utébbi
évek motortechnikai fejl6désének folya-
man a kismotor, vagy ahogy népiesen
mondjak, a segédmotor, mai kiforrott
formajaban polgéarjogot nyert, amit a
mostoha sorsa ellenére is Orvendetesen
gyarapodé magyar kismotoros tabor
igazol.

Az Auté-Motor elhatarozta, hogy e
jobb elbanast érdeml§ tomegnek is sz6-
szbléja lesz és a kismotorral kapcsola-
tos id6szeriG  kérdéseket napirenden
fogja tartani. Sok ezer magyar kismo-
toros segitségére akarunk lenni, amikor
lapunk hasabjain keresztil a kozvéle-
mény és a hivatalos szervek elé visszik
a sok megoldasra véar6 problémat.

Minden Olvasénknak szivesen allunk

rendelkezésére barmilyen kérdésben,
(mdszaki-, jogi-, kereskedelmi), ami a
kismotorral all 0Osszefiiggésben. A koz-

érdekd kérdésekre e rovat keretén be-
lal fogunk valaszolni.

Mi lesz a kismotorsporttal?

A tavalyi idényben pompas lendule-
tet vett a kismotorsport. Sulyos bin
lenne ezt az egyébként oly nehezen moz-
gasba hozhaté versenyzési kedvet lefé-
kezni. Alkalmat és moédot kell adni en-
nek a fejlédésképes sportagnak a to-
vabbi kibontakozashoz.

E kérdésr6l beszélgettink a Magyar
Kerékparos Szovetség alelnokével, Tan-
dary Istvannal, a kismotorsport spiri-
tus rektoraval.

— Jbles6 érzéssel vessziuk tudomasul
az Auté-Motor kiallasat a kismotorosok
mellett. A magyar kismotorsport ezrei,
megérdemlik, s6t raszorulnak az Auto6-
Motor nagy publicitasara.

— Ami a sportkérdést illeti, — foly-
tatta az Orokifjd Tandary, — az is a
legjobb uton halad. Hala a Szdvetség
megérté Vezetdségének, nivés program-
mal fogjuk mozgalmassa tenni az idei
szezont. A tervezet szerint tdébb rovid-
tavl, ugyességi prébakkal tarkitott ver-
seny fogja probéara tenni a sportolni
vagy6 kismotorosainkat. Ismerve e ré-
teg anyagi felkészultségét, lehetbleg
ugy fogjuk kiirni a versenyeket, hogy
az még a szerényebb jévedelmil kismoto-
rosoknak is médot nyujtson a sporto-
lashoz. A filléres nevezések, az értékes
dijak szintén ezt a célt fogjak szolgalni.

— Azt hiszem, hogy a leghasznosabb
djitasom a gyari versenyz6k kategoéria-
janak felallitAsa lesz. Ugyanis nagyon
sokan azért nem indultak a tavalyi ver-
senyeinken, mert reménytelennek lat-
tdk a gy6zelmi esélyeiket a gyorsabb
gépekkel rendelkezé gyariakkal szem-
ben. Ezt akarom megszuntetni avval,
hogy a gyari menék kulon kategoéria-

ban fognak indulni. A kecske is jolla-
kik és a kaposzta is megmarad —
mondta a buldcsunal mosolyogva a
régi idék nagy kerékparversenyzdje,
Tandary Istvan.

Hasonlé kérdéssel fordultunk a Weisz
Manfréd-gyar egyik f6tisztvisel6jéhez,
aki egyben a versenyugyek szakértdje
is.

— A magunk részérdl szivesen ve-
sziink reszt minden sportmegmozdulas-
ban és amennyire médunkban all, min-
den felkészultséginkkel azon leszink,
hogy a kismotoros sport tovabb fejlédjon
és izmosodjon. Ha a koérilmények meg-
engedik, tobb lehetéséget fogunk nyuj-
tani. az arra érdemes versenyz6knek,
hogy minél tébben kapcsolédhassanak a
kismotorsportba.
A hallottakbdl lesz(irve megallapit-
hatjuk, hogy ha a koérilmények nem
fognak lekuzdhetetlen akadalyokat ta-
masztani, akkor lesz magyar kismotor-
sport.

o6 kapoéitos-proDd

Az akku Kkapacitasa amperoérasza-
man kivil még gyartasatol és anyaga-
tol fugg. Az 6lomakkumuléator lelke a
sajtolt és az Ugynevezett aktiv masz-
szakkal ellatott o6lomiacs. Rendkivil
sok fugg az aktiv massza kémiai 0sz-
szetételétSl, a racsok anyagatél és a
gyartas modjatol. Sajnos, még ma is
rengeteg olyan akku van forgalomban,
melyek lemezei sotét pincemuhelyek-
ben készilnek haziipari eljarasokkal,
érthet6, hogy az ilyen akku — bar ol-

csébb —  élettartam és kapacitas
szempontjabél nem versenyezhet a
markéas teleppel. A rosszul gyartott

akku aktiv masszaja hamar
racs hézagaib6l, a massza kihullasa
pedig az akku halalat jelena: a
gyatra minGségl akku tehat kézel sem
éri el a jomin6ségu lelep élettartamat
és bar olcsébb a beszerzési éara, vég-
eredményben joval dragéabb.

Igen célszerl telepinket minden fél-
évben kapacitasprébanak alavetni,
melyet minden nagyobb elektrémuhely

kihull a

elvégez. A telepet ilyenkor &arammal
teljesen feltoltik és a gyarilag jelzett
kapacitas egytizedének megfeleld

aramerg@sséggel sutik ki addig, amig a
cellankinti feszultség nem szall az 175
volt ala. Az 6rak szamat az aramerdGs-
séggel szorozva, kapjuk meg telepink
amperéraszamat, minél jobban kozeliti
meg a nyert érték az akku eredeti
amperéraszamat, annal jobb allapot-
ban van. Ha a mért amperdraszam
igen alacsony, ugy ne késlekedjunk és
rakassunk U0j lemezeket az egyes cel-
lakba.



Mit tud a350-es ictona?

KJem minden alap nélkul kapta
~' a 350-es Victoria-niodell a ,Pio-
nier* tipuselnevezést: megjelenése
attord jelent6ségl volt a motorke-
rékpéar-iparban. A gyarat harom
fészempont vezette a modell meg-
konstrualasanal: a kuls6 megjele-
nés, a nagy teljesitmény és a gaz-
dasagossag. A Victoria volt az els6
gyar, mely nemcsak felismerte,
hanem szériagépein is alkalmazta
azt, ami az automobilgyartasban
fényesen bevalt: az aramvonalido-
mot. Ez az attor6é felfogas valdsult
tettbe a Victoria-gépeken és a
kuls6 megjelenés eme karakterisz-
tikajahoz, hogy csak néhanyat em-

litsink: tokéletesen tokozott olaj-
ban milkoédé  azelepmehanizmus,
olajpan futé tokozot hatsélanc,

lengé nyereg és hatsé patentkerék
csatlakozik.

A formailag és szerkezetileg egy-
arant tokéletesen kiforrott masina
felilszelepelt blockmotorja, tokozott
szelepmehanizmusaval, levehet6 hen-
gerfejével, haromszorosan csapa-
gyozott fétengelyével és pormente-
sen tokozott automatikus olajpum-
pajaval tokéletesen kivitelezett, Ot-
letes konstrukci6. A motorbloekba
beépitett négyfokozatli  sebesség-
valté labkapcsolassal mikodik, a
vaz, Uzemanyagt-artany és lancbura
a Victoria-modellekre jellemz6 lagy
aramvonal-idomokat tarja elénk.
A széles, kényelmes leng6nyereg,
nemkulénben az aerodinamikus ke-
resztmetszetli préselt villa centra-
lis spiralragéja, valamint allithaté
Iokhariték és kormanyrogzité hat-
hatésan kimélik a vezet6t az elfa-
radastol.

Rovid prébadt beigazolja mind-
ezt! Csucssebességre megyink: DO
km.! llyenkor 5000 fordulattal dol-

gozik a motor, teljesitménye 18 16-
er6. Erdekes ezt tudni a masinarol,
mindazonaltal fontosabb a gazda-
sdgos utazasi sebesség. Lassuk mi
a helyzet 75 km-es sebességnél: a
fordulatszdam most 3600-ra esik
vissza, a teljesitmény még mindig
15 léer6! — a fogyasztas benzinnel
alig 28 liter! A masina pompéasan
akcelerai, a gyakorlati adatok hi-
ven igazoljdk a gép grafikonban
lefektetett sportszer( teljesitmény
gorbéjét. A fogyasztas csak &0
km-en feltli sebességnél éri el a 3
litert 100 kilométerre és a fogyasz-

Ez a Victoria leng6nyereg. .«

tasi grafikon gorbéje is csak &
km-en felGl mutat intenzivebb emel-
kedési tendenciat, érzékeltetve azt
a természetszer(séget, hogy &0
km-es sebességtél kezdve a fogyasz-
tds mar szaporabban emelkedik.

. ez meg a Victoria pétulés!

NagyszerlGien viselkedik a masina
terepen, vagy harmadrendd, s6t du-
I6utakon is. A kitliné sdlyelosz-
tasd, Uzemanyaggal 135 kg-os gép
stabilitasa kifogastalan, legalacso-
nyabb pontjanak a foldtél mért 130

Tokéletesen tokozott szelepes mehanizmus
jellemzi a sportszerien épitett 359es Vic-
toria motort.

mm-es tavola, a legegyenl6tlenebb
terepeken is biztosan Aatsegiti. A
hatékony ragézas, parosulva a len-
gényereg nyudjtotta kényelemmel és
a 3.25X19-es gumikkal, hatasosan
kiméli a vezet6t a lankadastol.

A gép Uzemanyagtartalya 14 liter
befogad6képességli, a beépitve jol
védett olajtartany 2% liter olaj be-
fogadasara alkalmas. Masszéval, az
Uzemanyagtartalyba 500 km-re valé
motalkét tarolhatunk, mig az olaj-
tartany tartalma kerek 2500 km-re
elegendé!

Tekintve a masina sportszer( tel-
jesitményét, a sebesség kihasznal-
hatésaga érdekében, hatékony fé-
kekre van szikség: a Victoria
sPionier" nagyméret( bels§ expan-
ziés fékei tokéletesen megoldjak
feladatukat, akarcsak a 30/50 wat-
tos elektromos berendezés, a jokora
fényszéréval. melybe kilométer-
szamlalé és sebességméré nyert be-
épitést. Villanykurt, els§ és hatso
stender, leszerelhetd, préselt cso-
magtarté és bdéséges szerszamkész-
let egészitik ki a porral szemben
immunis victoriasziirke zomanco-
zasban pompazé masinat, melyet
sportszerl ivben hajlitott dupla ki-
puffogécsé diszit.
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Az egyiptomi ezerarcl varazslé rend-
kivuli el6adéast tartott a KMAC nagytermé-
ben a Nemzeti Sportbizottsag tiszteletére.

prdekes, s6t izgalmas el6adas szinhelye volt f. hé elsején a

KMAC Apponyi-téri nagyterme, ahol Hendy-Bendy, a
plakatokrol ismert egyiptomi ezerarcu varazslé mutatta be
tudomanyat a Nemzeti Sportbizottsag tiszteletére. Az el6-
adasnak a szérakoztatdson talmend célja is volt, avatott bél-
jésok szerint ugyanis a magyar motorsporton mar csak a
varazslat segit. A motorsport hivatasos és muikedvel6 magu-
sai ugyanis sorban cs6dott mondottak, nem sikerult felidéz-
nidk sem Szamiéit, sem a blvos csontvel6t, a blvtelen agy-
vel6r6l nem is szélva. Felkérték tehat Hendy-Bendy mestert,
a varazsigék s hokuszok virtuézat: tartson el6adast, hatha
ragad bel6le valami.

Hendy-Bendy mester osszes kellékeivel tett eleget a szivé-
lyes meghivasnak és a jotékony célra vald tekintettel a szo-
kasos tiszteletdij helyett megelégedett kél lejart osztrak
triptikkel. melyet utébb — mint sporttamogatast — nagylel-
kGien a KTT céljaira adoméanyozott.

A nagysikerl el6adads misora egyébként a kovetkez§ volt:

MUSOR

A NAPERNYO SETAL. (Korkép. Bemutatasra kerul az a
naperny6, mely alatt ma a motorosok sétdlnak — gyalog-
szerrel.)

MEMPHIS KIRALY VAZAJA. (A sivar anyagi helyzetre
valé tekintettel Memphis kiradly vazaja helyett Sympho
nia és Xikotex Levente Kkiraly vazajat mutatjuk be.)

FENEKETLEN KORSO. (Bemutatjuk a szavatoltan 8 litert
fogyaszté kiskocsi tartanyat.)

GALAMB OLYMPIASZ. (A vadgalambok vegyeskarat ve-
zényli Koppenstein Bend m. v.)

NADIA NADIR? A NOI FAK1RV (A szépséges Xadia ugyis
mint Xadir, zoksz6 nélkdl tdri, hogy rézsas kdrmocskéi
ala eredeti dugattylcsapszegeket verjenek. Viszont met-
sz6én feljajdul, ha felolvassak el6tte az FTC tavalyi
tdraversenvének szabalyait.)

REJTELYES GERLICEK. (Gerlice, vagy differencialmor-
gas? A szerviszkavbantartns olcsébb, mint a javitas!)
AZ ELVARAZSOLT KARTYA. (A KMAC zsugaaloszta-
lydnak tevékeny részvételével. Mutatvanyok a magas
b-voM és 1 ikk-c-i! Romics-itdk és l6rimiiitkozetek! Reggel
kakad, este makad! Autd helyett vasut, franciaul chemin

de fér! Jelentékeny differenciak!)

MAGIKI'S KOCKAK. (A magikus kockakat kéretik el6-
adas utan gondosan megdrizni, ha a legkdzelebbi klub-
lakoman mai nem futja a hatpengés menulre, megteszi
a maggi-kus kockakbol fétt leves is.)

A LEBEGO GLOBFSZ. (A glébuszt, mint vonzéer6, a vi-
laglirben Eduard. a Mester segédje lebegteti.)

A VARAZSLO ALMA. (A bibajos varazsl6 Grand Prix-

rél. Tourist Trophyrél. KTT-r6l stb., stb., stb. almodik.
Kéretik almat nu*g nem zavarni!)
VILAGSZENZACIO! NOC1l NI DAGEVESEN!

EGY ELO SZEMELY SELYEMKENBOVE VALTOZIK!
ORIASI!

Hendy-Bendy mester, az ezerarcu egyiptomi varazslé
Kozma Bandit a nézé6k amu- és bamulatara selyemben -
dévé valtoztatja! Varazslat! Sotét Magia! Ellenérzés meg-
engedve! Kozmat az atvaltozas el6tt meg lehet tapogatni!
A selyemkendébe orrot fujni rendérileg tilos!!!

KRENETI 1)iSZLETEK
VILAGCSODA
\ zenét a Link Boys Band szolgaltatja
Buffé, karné, triptik

AJAKIR (AIACR) és FICAM (FICM)

Mint “Mesulink. Hendy-Bendy mester, az ezerarcU egyip-

tomi varazslé 1941 aprilis elsején megismétli mdsorat. (Jegy-

igénylés: KMAC Nemzeti Sportbizottsaga, Budapest, A'lll.,
Karpfenstein-utca 69/c, I11. emelet 18fi. Melléklépesétsl balra,
0zv. Koricsénemé cimén.)

SMivan Delmar Walterrel?

A magyar kozvélemény nagyon hossz( idé 6ta mitsern hall
**Delmar ~Valterrél, akinek a neve ma is egyet jelent a
magyar auté- és motorsporttal. Mit csinal, mivel tolti idejét
a hajdani svabhegyi, janoshegyi és egyéb versenyek hése?
Szemfiles fotografusunkat megbiztuk, hogy fényképes riport-
ban szamoljon be az Auté-Motor olvaséinak, hogy jé Wal-
teriink mivel tdlti a napjait. Fényképésziunk id6t, faradsagot
és lemezt nem kimélve, nagy sorozatra valé jobbnal jobb ké-
pet készitett, do sajnos, szentjdnosbogarak szemtelenkedtek a
sotétkamraba és tonkretették a lemezeket. A kozelgé lapzar-
tara valé tekintettel nem volt méd megismételni a felvétele-
ket. kénytelenek voltunk fényképek helyett rajzolonk mester-
muveinek sorozatat beiktatni, mert hiszen éneikdl aprilisi
szamunk nem lenne teljes.

ime, itt mutatjuk he rajzos képsorozattal fliszerezve, hogy

a mostani versenyteleli idékben mivel télti egy-egy napjat
Dolméar Walter. ime:
Gyertvat ~ Guminyomést  Sarhanvét — Fényszor6-  Rantouat st
cserél er fényesit izz6t cserél
Kiskun Gjat Dugét hiiz  Gyomorgorcs- Cip6flizéjét Agyaz
IeddiJ 9 b){en szegnved pold'aJ 9y

BENZINHIANY KELETEN.

—
z

parancsol ?.
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__ A kozeledé balatoni szezonra vald
tekintettel adunk birt réla, hogy a ba-
latoni mdutat, Székesfehérvar mellett,
i iranyba vezetik, hogy az ottani at-
kel6 szakasz vasuti aluljaréit elkeral-
jék. Az uj mdtit a varos hataran kivul
harom feltljaréval fut a Balaton felé.

— Szakmai hir?

— A Zundapp képviselet megszerezte
a gumiba A&agyazott Blau-lengényergek
képviseletét, mely hirt bizonyara min-
den poétutas kitoré6 orommel fogja ud-
v0zOIni. plane ha megtudja azt is, hogy
a kitliné pétulésliez ugyanolyan gonddal

kivitelezett tetszet6s Ilabtarté is kap-
hato!

— Van-e még valami érdekes hire,
Hébli ar?

— A budapesti autébuszkdzlekedés

egyik probléméja! A forgalomban Ilévé
242 kocsi ma majdnem minden viszony-
latban roskadasig tulterhelten jar. Mint
értesultink, a laltomottség miatt id6-
el6tti teljes leromlas és tdnkremenetel
fenyegeti a jarmiveket. Az autdbusz-
Uzem vezet6i szerint majdnem vala-
mennyi viszonylatban szikséges lenne
a koesiszaporitas. Ezzel flugg Ossze az
autébuszforgalomnak este aranylag
koran valé befejez6dése. Ilivel azonban
ma csak a Szabdé Joézsef-utcai garazs all
az autébuszok rendelkezésére, a napon-
kénti elmaradhatatlan revizié lebonyo-
litAsa még a mai zardéra mellett is igen
nehéz, a kocsik kés6bbi jaratasa esetén
pedig szinte megoldhatatlan lenne. Va-
l6szinGileg még ebben az évben elkészul
az uj budai autébuszgarazs. Ertesiilé-
suink szerint 50 férabbi kocsival kell sza-
poritani a létszamot, mégpedig a legsur-
g6sebben. A ho- és jégokozta zavarok le-

klUzdésére az Autébusziizem igazgaté-
sdga mar most tervezetet dolgoz Ki,
hogy a Koztisztasagi Hivatal milyen

rendszer szerint gondoskodjék a jov6-
ben az autébusz UGtvonalak és megall6-
helyek tisztantartasaro6l, ho- és jégmen-
tesitésérdl.

— Mit hallott az Akorol
rizkdmentesité szerrgl?

— A gazdasagi élet egyik legfébb pa-
rancsa, az anyag belsé értékének fenn-

rozsda- és

tartdsa. Mindannyiunknak kotelessége
a hasznalatunkban 4&ll6 készulékekkel
és hasznalati targyakkal dagy banni,

hogy azok korai elhasznalédasat elke-
rulhesstik. Ennek felismerése inditotta
vegyészeinket és  mUszaki erdinket

Ujabb és Ujabb gyartmanyok és 0j el-
jarasok tokéletesitésére. Illymoédon valt
lehetségessé Uj, benmrédas elleni sze-
reknek el6allitasa, amely tokéletes biz-
tonsaggal akadalyozza meg a rozsda-

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

,ERGO

EGYETEMES VILLAMOSSAGI
Budapest, VIII., Kékk Szilard u. 32. Tel.: 137-010

és vizk6képzédést és amelyet azutan,
hogy a gyakorlatban alaposan felUlvizs-
galtak és a hozzaf(izott varakozasoknak

minden tekintetben megfelelt Akorol
néven hoznak forgalomba. Az Akorol
ket feladatot old meg: egyrészt meg-

akadalyozza a vizk6 lerakodasat, mas-
részt teljesen KkiklUszobdli a legcseké-
lyebb rozsdaképzédést is.

— Hallotta mar Szerkeszt6 ar, hogy

Albrecht f6herceg milyen pompas ajan-
dékkal lepte meg feleségét, a kis Kata-
linért?

— Még nem hallottam.

— EIl is hiszem, mert ezt a birt én
tudtam meg el6szor. Racz Laszl6 ma
fogja atadni az Alfaék buUszkeségét, a
csodas 25 l.-es sotétkék sportkocsit,
amely rossz kedvében is szazhetvenet
megy!

— Grafutalank a fenséges parnak, el6-
szor természetesen a kis Katalinhoz, az-
tdn meg — az Alfahoz,

— Akkor tessék mar Bossanyi Péter-
nek is gratulalni a kompresszoros Wan-
dererhez! T)e most mar megyek, sok a
dolgom és gyalog vagyok.

— Csak nincs baj a kocsijaval?

— Hat ahogy vesszik. Egyrészt ke-
vés a benzinem és sokat iszik a kocsim,
masrészt nyolcas van az els6 kerekem-
ben és a muhely sokat kér a javitasért,
igy teliat kutyagolok.

— Ezeken a hibakon koénnyen segit-
art. El6szor is lagyé a kocsijat egy kar-
burator-specialistahoz. ilyen példaul a
Jokai ucca 34-ben a Wesel-cég, a maso-
dikkal forduljon bizalommal a Magvar
Abroncs- és Kerékgyarhoz vagy Kis-
daréczy mesterhez a Vérosmarthy ucca
fi'a-ban, ahol nemcsak olcsén, de gyor-
san is elvéazik a centrirozast.

— KoOsz6ndm a jétanacsot, améirt
cserébe elmondok még egy jé birt. A
Koppa nyiék végre iizembehelypzték azt
a preciziés esztergapadot, amely végre
félesztendei varakozas utan a napokban
megindult. He ha mar ilyen intern
ugyekrél is sz6 esik. hadd mondjam el,
hof*v a IVnmraknal nagy titokzatossag-
gal csomagoljdk ki azokat a kis moto-

rokat. amelyeknek nevét hamarosan
mindoji kismotovos megfogja ismerni:
Pluinonién — igy hivjak a Contifém-

mj kombinalt elsévillarigézasd motort.
Még vabnnit. A Horvath és Kassai cég
aprilis 10-én adta el az o6tvenedik hasz-
nalt motort. Most pMig sietek, de a
majus 151 szam el6tt Ujra jelentkezem
friss hirekkel.

J**lon széiiiunk a M. kir. Minis*t«r-
e'ndkségnok a BNY-vel kapcsolatos
lanterjedelenire vonatkoz6 engedélye

alapjan 28 oldal.

Klubérdekek

CIKKEK

helyett az

egyetemes
magyar

N (14 automobilizmust

. szolgalja az
VALLALAT

AUTO-MOTOR

— 91 —

BARTHA

ZOMANCOZO
31 évi multja biztosilia

a tokéletes munkat

VIl., GARAY UCCA 4 Telefon: 139-994

rtf&NETth .
D E A K

KEREK Jokai tér 2.

A moder 250-es
motorkerékpar

Tigervilla
leng6-nyereg.

Kis fogyasztas. Nagy teljesitmény.

K, BAUER 1zaBeLLA u. 98

Kavéhazban is kérje az Auté6-

Motort!

SERULT KEREKET

precizen, olcsén, javitja

KISDARUCZY i. & rs ,r

LEGOLCSOBB
LEGNAGYOBB

hasznalt motorkerék-
par alkatrészekben

MOTORBONTO

REICHFELD. VISEGRADI UCCA 11-a
TELEFON: 12-79-06
Az Aut6-Motor a legrégibb

magyar autdészaklap.

TIONEMO ALLOMAS

SPGAAr TEL.: 290 T2l
GYORFFY, Bulcsu ucca 13

SEBESSEGMEROJET

megjavitia: ORAGYAR, Témé ucca 26

Jokai tér 2.

DEA K

Felelés szerkeszt§ és kiado:
KRAMER JENGO
Altalanos Nyomda, Koényv- és Lapkiadé Rt.
Budapest. Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan

Készllt a konyvnyomtatds feltalalasanak
B500. évében.

fémmel™

kerék



Testet-lelket udit6 kirandulasokra ropit
tova a tavaszi napfényben hiliséges DKW-
autonk, melynek kényelme és Uttartasa
k6zmondésos — hiszen :

1. Az Ulések a tengelyek ko-
z6tti legjobban kirigozott
térben nyernek elhelyezést!

2. A DKW-rend szerli fuggd
hatsé tengely utolérhetet-
len stabilitdst biztosit |

LEHEL UCCA 2



