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I'ZTOS AN VEZET!

Személy- és teherautokhoz kilonféle méretek-
ben szallitjia barmelyik autészakizlet.

AUTOFENYCSOKKENTO

Egyeduli
g>arto:

Tudnivalé:

Vi V4

Miel6tt auto-iénycsokkentdt vasarol tekintse meg a

s KO M A R e

csokkentdt, amelyeknek hasznélata a honvédelmi
miniszteri rendelet szerint a legcélszerlGbb! Nem
ide-oda mozg6 vaszonsapka, mely kdnnyen el-
lophaté, hanem id&allé 16mbodl készul és a lény-
sz6r6 Uveglapja elé mereven feler6sithet6!
Minden méretld be vagy be nem épitett
fényszoéréra alkalmazhaté. Kulénleges kivitelben
az Osszes Opel, Ford, Taunus Fia; és Steyr
typusokra is.

KORANY! MARTON

I6golkimi Izmpa és szikségvilagilo eszkozodet gyarld izem

Budapest, I., Krisztina-hrt 151. T. 150-274

- fénycsokkentét egyes autd és
A ,,KOMAR?™ légoltalmi eszkozokkel fog-
lalkoz6 cégek utanozzak, ellentik bir6i eljaras
van folyamatban. A torvény szerint, nem csak
az bitorl6, aki gyartja, hanem az is, aki hasz-
nélja. Esetleges per elkerulése

miatt, csak eredet i ,,KGMAR”

fénycsokkent6t vasaroljon

Viszonteladdéknak arengedmény!
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T_Tuszonét-harminc szazalékos dragu-
1 las &ll az automobilszakma Kku-
szobén, ami a gyakorlatban annyit
jelent, hogy az arak ismét elérik azt
a szintet, melyen a vammérséklés el6tt
mozogtak. A dragulads oka: a gyari
arak emelkedése, ami logikus kovetkez-
ménye a kisebb széridknak, tehat az
emelkedett gyartasi onkoltségeknek.

Kétségtelen, hogy az éarak dragulasa
kedvezétlenul fogja befolydsolni a va-
sarlokedvet és igy karos hatassal lesz
az orszag motorositasara, hiszen a
dragabb  kocsikbo6l kevesebb  kerdl
lorgalomba. Es mivel az orszag moto-
rositasa igen nagy horderejd nemzeti
kérdés: fel kellene vetni a kérdést, mi-
képpen volna lehetséges a gyari arak
emelkedése ellenére rogziteni a mai
arakat, A megoldas kulcsa a hatdsa-
gok kezében van, melyek a kozterhek,
vam, fazisadd, behozatali illeték stb.
csOkkentésével Dbiztosithatnak a régi
arakat. Az allami bevételek szempont-
jabol a gépkocsivam jelentéktelen 6sz-
szegre rudg, viszont az orszdg motoro-
sitasa, a gépkocsiallomany izmoso-
dasa felmérhetetlen jelentéségli, szem-
ben a&ll tehat a kisebb jelent6ségl
anyagi kiesés a  nagyjelentéségl
nemzetvédelmi szemponttal. Mely ma
olyan jelent6ségli, hogy minden egyéb
szempontot hattérbe kell hogy karhoz-
tasson.

Meggy6z6déstink, hogy az illetéke-
sek nagyon is jol ismerik a kérdést és
6sszes mellékkoéralményeit. Es éppen
e;ért bizunk abban a megoldasban,
inelv kikuszéboli az orszdq motorosi-
tasat gatlé legujabb akadalyt.

*

Sok panasz érkezik Ujabban szer-
kesztéségunkbe: a rendérok elve-
szik a betétlapot azoktél, akik az ut-
keresztezéseknél nem csokkentik se-
bességuiket a megengedett iramra,
mely — mondd és ird 6, azaz hat kilo-
méter — pontosan annyi, mint a ké-
nyelmesen sétalé gyalogos atlagsebes-
sége ...

Meg kell allapitanunk: az ilyen be-
tétlapelvétel és az ennek nyoman jaré
buntetés teljesen szabalyszer(i, mert a
fokapitanyi rendelet igenis el6irja ezt
a csigavanszorgast, mely al6l csak
akkor van felmentés, ha a kozlekedési
rendér kulon surget6 kézjellel ad en-
gedélyt a fokozoti (?) sebességre. Mas
kérdés természetesen, hogy ez a ren-
de'kezés mennyiben szolgalja a kozle-
kedés érdekeit, mert hiszen ha minden
gépkocsivezetd mereven tartanad be a
szabalyt, ugy vagy a kozlekedési

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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rendéroknek szakadna le a kezik a
L,serkentésben", vagy pedig megtor-
lédna a févaros forgalma.

A hatkilométeres vanszorgast el6iré
szabaly ugynevezett akasztéfa-paragra-
fus, melyre mindenkit fel lehet huazni.
Mi azonban, ismerve a renddrlegény-
ség és kulonodsen a kozlekedési rend-
6rok intelligens kozlekedési érzékét,
aligha hisszuk, hogy néhany betétlap-
vadaszon kivul akadna olyan, aki ked-
vét lelné az efajta vegzaturadkban.
Kétségtelen, hogy Utkeresztezésnél las-
sitani  kell mindenkinek, (miért nem
kell lassitani a busznak, mely mint
valami vadeleiant vagtat .& hatvanas-
hetvenes irammal a keresztezéseken?),
viszont nem kell feltétlentl betartani
a hatkilométeres iramot, tehat nem
kell feltétlentl lépésben vandorolni.

*

A joorrd ember megdobbenve szima-
tol egyes gépjarmilivek nyoman,
olyan illatok felhésodnek egy-egy
kocsi utan, hogy az ember koérhazi
laboratériumban képzeli magat. A ko-
csik  egyrésze ugyanis fantasztiku-
sabbnal fantasztikusabb Gzemanyago-
kat hasznal, a faszeszt6l egészen a
dukohigité folyadékig végtelen skalaja
van annak a nedlnek, melyet jegy
nélkil lehet kapni és végszukségben
alkalmas a motorhajtasra.

A magunk részér6l dvatossagot
ajanlunk a kalonbdzd Kisegité Uzem-
anyagok hasznalatanal, mert egyel6re
még nem tudni, hogy ezek a titokzatos
nedvek mennyiben artanak a motor-
nak. Legtobbjuknek (f6leg a faszeszke-
veiékeknek) égési terméke er6sen savi
vegyhatasu, hiszen a metilalkohol
oxidaciés terméke az er6sen mard
hangyasav, ez a sav alaposan meg-
marja a hengert, a hengerfejet és a
motornak mindazon bels6é szerveit, me-
lyek a Kkipuffogdé gazokkal vannak
érintkezésben. Kétségtelen tehat, hogy
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a hosszabb ideig tart6 faszeszes Uzem
er6sen art a motornak és hovatovabb
draga javitasokat tesz szukségessé.

Mi a segitség? Olyan fels6olajat
keverni a titokzatos csodaszerbe, mely
ltgos vegyhatasu és megbévja a mo-
tort a képzédott sav mard hatasatol.
liyen fels6olaj létezik (példaul a
Speedoil), kétségtelen, hogy alkalma-
zdsa megdragitja az Uzemet, a kiadas
viszont bdéven megtéril védd hatasa
révén.

Vannak kilénbéz8 benzolos keveré-
kek is forgalomban. Szinuk barnas és
nemcsak kémiailag, hanem technikai-
lag is szennyezettek. A kémiai szeny-
nyezés ellen nem tudunk védekezni,
legfeljebb Ugy, hogy a karburatort
hetenként egyszer szétszedjuk és ki-

tisztitjuk. A technikai szennyezés (mo-
szatszalak, piszok, iszap stb.) ellen
pedig a szarvasb6ron at valé sz(rés

segit, amit semmi korulmények kozott
sem szabad elmulasztani.

A legokosabb: a karburator meg-
felel6 szabdalyozasaval és ugyes veze-
téssel Ugy takarékoskodni, hogy havi
adagunk elegendd legyen. Mert hiaba
vannak pétszerek, a jo6 o6reg motalkd
egészen biztosan nem art a motornak.

*

Nagy az 0rdom motoros berkekben:
szabadda teszik a 125 kcm-es
motorkerékparok behozatalat! A 125-6s
kismotorok mai alakjukban teljesit-
mény, hegymaszoképesség és vono-
er6 szempontjabél nem maradnak el
nagyobb tarsaik mogott, kisebb sulyuk
ugyanis kiegyenliti a léer6teljesit-
ménybeli minuszt. A mai 125-6s kis-
motor sebessége eléri a nyolcvanat,
ugyanakkor fogyasztasa alig haladja
til a Két litert szaz kilométerre: tehat
eszményi és olcséd kozlekedési eszkoz.
Es igy: Ujabb ezreket fog toborozni
abba a gardaba, mely az orszdg mo-
torositadsanak hathatés zaloga.



Kisértet a géephaztetd alatt,

Megbl’zhaté kisértetirtok és boszorkatuz6k irodalmi szak-
munkassagat tanulméanyozva, pontosan tudjuk, hogy
haromféle kisértet létezik: a) séhajté; b) kopogd és végul c)
csorgd szellemekrél tud a krénika aszerint, hogy az elkarho-
zott rossztét lélek megelégszik egyszerl panaszos soéhajjal,
avagy ajtékon kopog, illetve lancait cosrgeti. Az autés azon-
ban tudja, hogy létezik negyedik fajta kisértet is: szellem a
nadragzsebben, amint az az aldbbiakbdl kitlnik.

Tévedések elkertlése céljabdl a kisértetek nemcsak borus
éjjeleken lépnek szolgalatba a félig rom-varkastélyok pokhalé-
lepte cintermeiben, hanem el6szeretettel Utik fel tanyajukat
a legkorszerlibb automobilok géphaztetdi alatt, ahol az ott
uralkod6 félhomalyt félreértve, fényes (bar nekik sotét) nap-
pal is elkezdik ijesztgetd kozrem(koddésiiket és olyan Kkisérte-
ties kopacsolasokba, csorgésekbe kezdenek, hogy az autdésnak
égnek all téle a kevés haja.

Sut a nap, az ember egész héten takarékoskodott, hogy va-
sarnap elmehessen Onagysagaval a Velencei téhoz. Mar ott
surran a masfélliteres (és végsziukségben hajszeszre is szorit-
haté) 1940-es tipusu iengétengelyes Lepra valahol Diésd tajan,
amikor egyszerre csak elkomorul a vezet§ &brazata.

Mi volt ez? Mi ez a kopéacsolas? Az ember fulel, mint va-
lami tehetséges vizsla vagy tehetségtelen allamrenddérségi de-
tektiv. Ha&da ... Csrrrr... Most elhallgatott... Megint hal-
lani ... Elkiabaltuk... Es mivel az autdvezetés egyik fontos
kelléke a képzel6erd, hat az ember elképzel holmi kies6é kere-
ket, hajtékarokat okaddé motort, végtelen mihelyszamlat. Oda
a kirdndulads minden 6rome, a géphéaztet6 ala telepedett ,szel-
lemek* minden bizonnyal azt sugjak egymasnak: szoritsd,
mar puliul az ipse...

Kétségbeejtd. Mert a Feleség — pedig tehetségesen énekli a
Sole mio cim@ undoritban magunt dalt — semmit sem hall.
Es semmi részvét sincsen az arcan. Inkabb sértéen félényes
arcot vag, mint akit cseppet sem érdekel az uUgy. Kezdédik a
szinhdz. Az ember lassit, gyorsit, fékez hirtelen és fékez at-
menettel és hallgatézik, mint valami zallott urasagi inas. Es
ugy gydloli a részvétlen Nejet, mint bavar a vizet.

Meg kell nézni, hogy mi a baj... Az ember leallitja a mo-

vagy a nadragzsebben?

tort és Kkiszall. Felemeli a géphaztetét, beindittatja Becses
Oldalbordajaval a motort és hangosan vezényel: gazt, még
tobb gazt! Most visszavenni a gazt! Es koézben segédfogalma
sincsen, hogy minek is csinalja mindezt.

Ujra atnak ... Es Ujra jelentkezik a csérgés. Most mar igen
eredeti médon. Csak bizonyos forduiatszamoknal. Nosza, neki
a géphazteté6 ala gyomoszolt szerszamoknak. Ki velik. Es
Gjra atnak. Es ugy 6tvenes tempdban ismét hallani a titok-
zatos csorgést.

Az ember QGjra leall... Megrazza a karosszériat olyan eré-
vel, hogy az uzsonnacsomagban levé tejfel vajja kopulédik és
harom nadraggombja szakad le. Ujra Gtnak. Es Gjra csoérég.

Az ember atkozédik. Elatkozza Kolumbusz Kristéftol
kezdve azt a pillanatot, amikor alairta a kétlevelet. Es vége
a szérakozasnak, vége az egész héten vart udulésnek. Meg-
fajdul a feje és az ajkara kilulnek azok a Kkis rangasok, me-
lyek a Krayzell-tanacs el6tt all6 négyégyaszokra oly jelleg-
zetesek, kulondsen iélperccel az itélethirdetés el6tt.

De végre célba ér. EI6 az uzsonnabérénddel, el a furdé-
ruhédkkal. Az ember megvigasztalédik. Es mire este lesz, el is
felejti az egész csoOrgési kinszenvedést. Csak amikor beldl a
kocsiba, fut hideg fuvalom végig a hatan. Mi lesz? Es csoda-
latosképpen egyetlen csdrrenést sem hall végig az egész uton.
A géphazteté alatt tanyazé kisértetek, Ugy latszki, jobb be-
latasra, vagy aludni tértek. Fenét. Csak éppen mas helyre
kertlt az ember zsebében az a kulcscsomd, mclg az egész
csorgésért volt felelés ... Bizong . ..

A tanulsag? A zorejekkel (feltéve, hogy nem olyan er8sek,
mint a liegyespaprika) nem kell talsékat torédni. Nem szabad
6ket ,mellre szivni“. Ha valahol valami csérég, az még nem
jelent komoly bajt. Hiszen nem feltétlentl a hajtékar akar
kirdndulni borténébdl és nem egészen bizonyos, hogy a kocsi
eleje akar szétesni (az ilyesmi rendkivul ritka mostanaban,
amikor nincsenek versenyek). Lehet, hogy csak a kocsiemeld
csorég, vagy éppen a zsebben levé kulcscsomé. Es ne feled-
juk el. minél jobban akarjuk hallani a zoérejt, annal jobban
is halljuk. Amirél a Révai Nagy Lexikonban az Autészuggesz-
ci6 cimszé alatt b6 adalékot talalunk.

preciz
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Otven éves a_
német pneumatik!

Ezernyalcszéztizeiuiétben szuletett meg a kerékpar. So-

vany, keszeg, zoldkabatos idésebb Griember elmélkedett
éveken &t Karlsruhe varosdban: hogyan lehetne fokozni
a gyaloglas tempédjat. Freiherr von Drais — igy hiv-
tdk a szikar németet — addig torte a lejét, amig be nem
mutatta kerekeken luté gyaloglégépét, az uagynevezett
Draisinet mely korantsem volt a szé6 mai értelmében
ismert kerékpar, mert hiszen nem volt rajta meghajtott kerék
és tovagorditése ugy tortént, hogy ,lovasa" a labaival fel-
valtva rugdalta az anyafdldet. Drais Gr ugy jart, mint sok
mas ieltalald: elfeledték és csak hossz( id6 mualtan, 1870
ben jelentek meg az utakon az els6 toronymagas, Orias-
kerek( kerékparok, az ugynevezett csontrazok.

A legderulatéobbak sem lattak ezekben a furcsa alkotma-
nyokban mast sporteszkdéznél, mert a rugoézatlan kerekek
miatt a vasparipa lovasa olyanokat zotydgott a korantsem
aszfaltos vagy beton Uttesteken, hogy révidebb Gt utan agy-
razkédashoz hasonlatos tunetekrél panaszkodhatott.

1890 volt a nagy iordulé. Amikor is a német Continen-
tal-mdvek kozolték a nagy nyilvanossaggal, hogy kerék-
parokra val6é leveg6vel toltdétt gumiabroncsok, uUgynevezett
pneumatikok szallitasara vallalkoznak.

Az 50 éves német [rumi fontos eszkdze a habordnak, hiszen a mai
taraek is gumitalpon gorduil.

A gumi ekkor mar nem volt Gjdonsag, a tomoérgumibol

készult abroncs mar népszer( volt, hiszen a ,gumiradlis”

kocsi megmutatta, hogy milyen alkalmas anyag a gumi a

razkédasok csokkentésére. A iorradalmi GjitAst azonban
a gumiba bebortonzott levegé jelentette, mely mintegy
rugéparnaként illeszkedett a talaj és a gép kozé, hogy ki-

A hires C 14es Continental gumin 6tsz6rés hd&szigetel6 réteg
csokkenti“a kopast.

simitsa az utakat és megkimélje az agyrazkoédastél azokat,
akik a cip6talp helyett a kereket valasztottak.

otven év mult el azéta és nehogy azt higyjuk, hogy 1890
ben végleg meg is oldottdk a probléméat. Rengeteg kérdés
vart megoldasra. Hiszen még azt sem tudtak éveken at el-
donteni, hogy vajjon a kettésfald pneu, tehat a kulén lég-

tomlével ellatott abroncs jobb az egyetlen fald meg-
oldasnal.

A hannoveri Continental gyartelep gézerével latott
munkahoz. Fokrél-fokra, évrél-évre valdsitotta tettbe az

Ujabb és Ujabb, a hasznalhatébb és még hasznalhatébb
tipusokat. 1900-ban szulettek meg az elsé német autégumik,
a hires Continentalok.

A kordszall akkor még ismeretlen volt, az 1900-as évek gu-
mija a legjobb esetben, ha 3003 kilométeren at ,élt'\ szerelése
hosszadalmas és kinos munka volt és a gumideiekt sCrdb-
ben fordult el6, mint manapsag a betétlapallomany csokke-
nése. Az akkori gumit 5—6 atmoszféras nyomasra felfajni
féléras pumpa-galyarabsagot jelentett, a hatalmas nyomas
néha utat tért maganak olyan durranas kiséretében, mely
felért két mai szazkilés repul6bomba hangjaval.

A vilaghaboru végével jelentek meg az els6 kordszéalas
gumik, ez a rdgalmas és mégis ellendll6 anyag hihetetlen
mértékben fokozta a gumik élettartamat, mely hatalmas
iramban ugrott felfelé a 20—30—50, s6t tdbbezer kilométe-
rek felé. Jott a ballongumi, a szuperballon, vastagodtak
a gumiméretek, vékonyodtak a falak, a hajdani peremes
tipusok helyébe lépett a drotbetétes megoldas, mely a sze-
relést oly kénny(ivé és a peremszakadast lehetetlenné tette.

Ha ma rovid pillantdsra méltatjuk hi C 14-es Conti-
nental guminkat és a kilométeréra allasa azt is elarulja,
hogy tul vagyunk vele az els6 50.000-en, gondoljunk arra
a kitart6 munkara, arra a rengeteg kisérletre, arra az ember-
feletti er6feszitésre, melynek nyoman elérkeztink a ma oly
tokéletes pneumatikhoz.

Hogyan fejlédott
a’~ pneumatika

1 Témdérgumi abroncs az
1890es evek el6tt. 2—3
A tomoérgumiba fart luk
fokozta "a rugalmassa-
got, ,puhitotta® u gu-
mit. 7. E/ek az Gs-
pneuk. Egyetlen faluk
volt, ismeretlen volt a
kulon tomlé és kopeny
rendszere, a 7-es &bra
mutatja az akkori gu-
mik javitasanak mod-
jat. defekt altal ta-
madt lukén gombaala-
ki gumidarabot bujtat-
tak “at. ezt aleveg6 oda-
réselte a gumi bels6
alahoz. 811 Ezek a
gumik méar kulén tom-

16vel és peremmel voltak ellatva, a 1les mar na?yon hasonlitott a mai megoldashoz. 12 Nagy szenzacié volt ez az automata gumi. Nem

volt tomldje, a perem két széle lagy gumianyngbd

késziult, melyet a bels6 legnyomds tapasztott dssze légmentesen. 13 Ilyen volt az els6

drotbeiétes pneumatik.



1934 A spanyolorszagi tara el6tt.

XTem volt nehéz felismerni markans
TN areéat, ezlstdés hajat.

lgen, ez Szentgydrgyi professzor.
Ritkdn van Uujsagironak ilyen szeren-
cséje. A vilaghirG Nobel-dijas tudésunk-
kal olyankor taldlkozni, amikor messze
kutatomunkajatél, mint maganember
Leli“ néhany szabad 6rajat. J6 sorsom
osszehozott nem Eur6pa, hanem a vilag
legbUib4josabb tudésaval a divatos Hul-
lamfurdében. (Es itt, igy bekeritve,
megjegyezhetem, hogy pompas, bronz-
barna kisportolt alakja utan itélve in-
kébb Uszébajnoknak vélné az ember.)
Mire ,lecsillapodnak” a karagvé hul-
lamok, Szentgyorgyi professzor egy
kerti székben Uulve tartja széles mell-
kasat a reggeli napsugarak felé.
Amikor megmondtam, hogy az ,Auté-
Motor" szamara kérek néhany perces
beszélgetést, széles mozdulattal muta-

Budapest, I,

Mészar os ucca 15.

SZABAD EG ALATT SUBAN ALSZIK...
EGYEDUL VEZETI AUTOJAT...

MEG MA ISMOTOROZNA...

a Nobel-dijas

tott helyet a szomszédos fonott székre.

Mir6l is beszélhettink volna. Termé-
szetesen az automobilokrél és a motor-
kerékparokrol és most az egyszer kivé-
telesen nem a vitaminokrol.

— Azok voltak csak szép Ul6k ... Hal
évvel ezel6tt feljottem Pestre és egy
B. S. A. motorkerékpart vasaroltam az
Urbachéknal. fa&s még azon melegében
lemotoroztam Spanyolorszagba. Bar 6sz-
szeutkoztem egg teherautéval — mu-
tatja bal labszaran az 6rok emléket —
mégis szép tdra roll. Amikor hosszabb
korhazi apolas utadn tovabb akartam
menni, kistlt, hogy nem tudok a la-
bamra allni, de a motorom sem — teszi
hozza mosolyogva. -- Hajoval keriltem
at Angiiéiba. Birminghamién a B. S. A.
gyarban rendbehoztdk a motort és né-
hany hét utan Ujra aton voltam haza-
felé, — de mar ismét a motoromon. Meg-
allni csak ott tudtam, ahol embereket
taladltam, mert a leszallasnal segitségre
volt szikségem. A széjjelzlizott bokam
miatt csak mankéval tudtam jarul, amit
az amugyis sok csomaggal terhelt szél6
motoron hoztam magammal. Még az
volt a szerencsém, — folytatta, — hogy
a sebességvaltd labkapcsolja és a fék-
pedal jobb oldalon volt.

— Mikor aztdn meggyégyultam, sokat

Szentgyorgyi professzor

tardztam motorkerékparral. Es most,
mint autés, arra a meggy6zédésre ju-
tottam. hogy a motorkerékparos tuarazé
tébbet ,lut“, inéit szorosabb kapcsolat-
ban vilii a vidékkel, mint az autés, aki
mintegy lezart szobabdl latja u tajat.
Meg aztdn a motor fiirgébb, elevenebb.

MrAorkerékpatral oda is mehettem,
ahova autéval nagyon bajos tenne el-
jutni.

— Miért hagyta abba a motorozast a
Professzor ar?

— A csaladom kelésére, amely nem jo
szemmel nézte ezt a valdéban szép és
egészséges sportot. Ok veszélyesnek tar-
tottdk a motorozast.

— Errevonatkozélag mi
uar véleménye?

— Az, hogy van j6 és rossz motoros.
Az elévigyazatos és felel6sségének teljes
halaidban 1év6 motorost nem érheti
meglepetés.

Err6l a kérdésrol
liogy ©nmagéatol adoédott
kérdésem.

— Ha Professzor
engedné-e motorozni?

— Ha lenne? Sajnos, nincs, — mondja
s6hajtva, — ile ha lenne, akkor mar
Hatni kordban kotelezévé tenném részére
a motorozast, amely a medfigyeld és el-

a Professzor

annyit beszéltunk,
a kovetkezd

urnak fia lenne,

minimalis fogyasztasu
kis teherautd

Hosszabbithato cséalvaz, leng6tengely,

1200 kgr. teherbirds. Vezérképviselet:

HESS ERVIN Személy- és Teherautd Kereskedelmi Kit-,
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hataroz6 képességet fokozza,
séget fejleszti. Egyszoéval
férfias tulajdonsagot kivan
rozds, amely mind hasznos segitétars,
jol jon a mindennapi életben. Kilénben
sem art, ha az ember mindent megpré-
bal.

— Milyén autéja van a Professzor ar-
nak?

— Amerikabél hoztam magammal egy
kis Buick-ot. Azéta mar hetvenhatezer
kilométert futottam le, de olyan, mint
0j kordban. Nem is tudom, hogy autém
van. Eddig nem vélt vele semmi bajom.

— Professzor ur egyedul vezeti a ko-
csijat?

— lgen,

az ugyes-
szamtalan
a moto-

mert nalam nemcsak kozle-
kedési, eszk6z az autdé, hanem sport és
szérakozas is. Ha csak egy kis idém
van, sietek azt kihasznalni. Nekem udu-
lést jelent, ha az autém korméanya mo-
gott ulok.

Mindezt kozvetlenul,
nélkul mondja.

— Tegnap este, Szegedrdl jovet, utkoz-
ben megalltam ismerdséknél és bizony jé
késo lett, mire elblcstzkodtunk. A Kkoz-
ségben nem volt szalloda én pedig almos
voltam. Amikor kiértem a helységbdl,
letértem az orszagidrél és megalltam a
réten egy nagy, terebélyes fanal. Ot perc
mulva mar jél aludtam a csillagos ég
alatt.

— A foldon? — kérdeztem csodalkozva.

minden patosz

— Dehogyis, — mondja kissé rossza-
l6lag, — hat a subamon, amit mindig a
kocsiban tartok.

— De hiszen éjszaka nagy vihar volt.

— En is észrevettem, na de az sem
volt olyan nagy baj. A kocsiban foly-
tattam a megzavart almomat.

(Hat kérdem; nem kulonlegesen pom-
pas, egyszer( és kitn6 ember a mi
nagy tudésunk? Az egész mdvelt vila-
gon ismert és megbecsult Szentgyorgyi
doktor neve, Nobel-dijat kapott és nem
tartja vilaghiréhez méltatlannak a sza-
badban valé alvast — egy egyszerld su-
ban.)

— Nem félt Professzor ar, hogy va-

lami csavargé ,kellemetlenkedni4 fog?

Hitetlendl néz ram.

— Azt hiszem, evvel nem kell sza-
molnom, de ha mégis, — teszi hozza je-
lentéségteljesen, — akkor megraznam a
fickoit.

(Ami nyilvdn nagyon ,kényelmetlen**

lenne a fickdnak, ahogy azt Szentgyor-

gyi professzor izmos alakjabol kovet-
keztetem,)

— Kiulénben is ez nem az els§ ilyen
szabadban, suban toltott éjszakam.
Oszintén mindenkinek merem ajanlani.
Kozben Ujra megszélalt a rekedt-
hanga kdrt; jon a hullam.

— Nem 6hajt Professzor ur a vizbe
menni?

— Nem, nem, maradjunk csak —

Utvezetlik, Ho6i"veM UKk,

N
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mondja igaz kozvetlenséggel, majd
mosolyogva figyelmeztet egy-egy derd-
sebb jelenetre, amit a liaragvé mdhul-
lamok okoznak.

— Nem szeretne Professzor uar
motorozni?

— Megvallom §6szintén, vannak napok,
amikor nagyon szivesen uUlnék egy teli-
vér motorkerékparra. Es nincs kizarva,
hogy veszek is magamnak egy gyors
sz6lé-motort.  Jelenleg egy hataslovat
tartok motorpétiéknak, de ez persze ko-
zelr6l sem nyujtja azokat az elényoket,
mint egy j6, gyors motorkerékpar. Ar-
rél nem is beszélve, hogy a lénak akkor
is kell ,uzemanyag“, amikor nem ulék
rajta — mondja mosolyogva.

— Professzor Ur még ma is elindulna
egy olyan sokezer kilométeres tdrara,
mint hat évvel ezel6tt?

— Fogas kérdés, — adja vissza a sz0t,
— hat ha az idém, no meg az Id6k en-
gednék, azt hiszem, hogy ujra nekivag-
nék az orszagidnak. Na de ez, mindkettd
hianyadban Ggy sem aktualis.

A kovetkez6 kurtjelzésre most mar a
Professzor Ur ajanlott egy kis ,hullam-
lovaglast**. Lattak csak volna, hogy mi-
lyen viddman ficankolt a magyar tudo-
many bulszkesége a tajtékz6é hullamok-
ban. Es jolesé érémmel gondoltam arra,
hogy ez az Istennek kivalasztott ember-
példanya egy Kkicsit a miénk is. Az
autésoké és motorosoké. — ergyé —

djra

sofférjeloltek, csak orszagunk legmoder- VIKTORIA AUTOSZAKI SKO LABAK
nebb, egyetlen torvényszékileg bejegyzett tanulnak!

Felvételi iroda: Andrassy ut 2. Telefon: 120814.

A cseppeknek nem volt
benzin szaguk

lgen tisztelt Szerkeszt6 ar!

Azt hiszem, a koznek teszek evvel
szolgalatot, ha arra kérem, hogy ugy
levelemnek, mint a valasznak kedvenc
lapomnak hasabjain helyet adni szives-
kedjen.

Egyik reggel, miutan begyujtottam a
kapu el6tt all6 kis Opel Kadettomat,
valamiért vissza kellett mennem a la-
kdsomba. Kozben nem Aallitottam le a
motort. Visszaérve, tekintetem onkénte-
lentl a Kipufi'og6 es6 végére esett. Lat-
tam am, hogy a kulénben szaraz Uuttest
a es6 alatt nedves. Tovabb figyelve,
észrevettem, hogy a Kkipuifogé-gazok
rendszertelen idékozokben vizcseppeket
sodornak ki. Az ujjamat megnedvesitve
e ,froccsdkben" megszagoltam azt. Ki-
fejezetten nem volt éppen benzinszagu.
Mit gondol. Szerkeszt6 ur, mi lehet e
froecsképz6désnek az oka?

M. B., Budapest.

Vélasz: Kérését szivesen teljesitjuk és
a jov6ében rendszeresiteni fogjuk e ro-
vatunkat. Mindeti kozérdek( levélre itt
adunk valaszt. Az On &ltal megfigyelt
,frocss* nem lesz mas, mint lecsapddott
kondenzviz, amelyben némi olaj és ko-
rom nyomok keveredtek. Kérem, vegye
azt figyelembe, hogy a g6zbdl szarmazé
para a h(vos feltletre érve — jelen eset-
ben a még hideg kipuffogécsé fala —
cseppfolyéssa valik, nem beszélve arrél,
hogy a h(ivés reggeli levegd is kozre-
jatszik abban, hogy 'ezt a ,froccs“-tine-
ményt el6idézze. Tehat aggodalomra
semmi oka nincs.
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lludapest. Nyomdaért felelés: Dr. UJ Istvan
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Az elegancia és célszerliség, ez

Fiat 1500, a torindéi patinds Fiat-

muvek masfélliteres hathengerese
megjelenésével  korszakot teremtett a
korszer(i személygépkocsi torténelmében.
Még mindnyajan j6l emlékszink arra a
roppant meglepetésre, mellyel az autds
vilAg a Fiat-mUveknek ezt a remekét
fogadta, hiszen mondhatni, ez volt az
els6 személygépkocsi, mely szakitva az
6don tradiciokkal. akkor forradalmi
konstrukcié és teljesitménybeli Gjita-
sok egész garmadaval jelent meg a po-
rondon. Mert akkoriban valéban forra-
dalmi hajlamok kellettek ahhoz, hogy
az ezer kilogramm koruli kocsit olyan
nagyteljesitménydl, kozel 50 léerés mo-
torral szereljék fel, mely mintegy szar-
nyakat adott a gépnek és olyan gyorsu-
lasra, hegymaszé képességre és sebes-
ségre  késztette, mely egyenranguva
emelte a Fiat 1500-at a legtelivérebb
sportkocsival. A Fiat 1500 annakidején
mintegy mdszakilag testesitette meg a
fiatal Olaszorszag iranyelveit és ha vol-
tak is néhanyan, akik csodalkozva és
kissé gyanakodva csoévaltdk a fejuket,
az azéta elmult hosszi-hosszi évek min-
denben igazoltdk a torinéi gyar terve-

az 19%0es Fiat 1500 karosszéridja.

z6inek elgondolasait. Mert kit(int, hogy
a Fiat 1500 minden telivér sebessége,
mozgékonysaga és gyorsuldsa ellenére
nem marad el megbizhatésag és féleg
takarékossag szempontjabdél az Udgyne-
vezett legcsaladibb  tarakocsitol, az
autosvilag nagycsodalkozva eszmélt rea,
hogy a Fiat 1500-al megoldottak a régi
nagy kérdést és beleoltottdk a sport-
kocsi nemes vérét a sportkocsiba anél-
kul, hogy ez a j6 adagnyi kék vér a
mindennapi életben oly nagyfontossagu
turakocsikvalitdsokat karosan befolya-
solta volna.

A Fiat 1500 iskolat csinalt! A gyarak
egymasutan hajoltak meg a merész
ujité sikerei el6tt és ugyanakkor ma-
gukéva is tették azokat az elgondolaso-
kat, melyek a mai korszer( gépkocsT-
épitésnek mar-mar dogmaiva valtak.

Az UJ, 1940-ES

FIAT 1500!

Az U0j, 19%40-es tipusu Fiat 1500 a na-
pokban jelent meg Magyarorszagon is.
A gyar, igen helyesen, nem torekedett
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UJ ,ARC", UJ VONALAK, TAGAS FEROHELY
5 SZEMELY RESZERE, LUXUSKIVITEL -

EZ AZ UJ 1940-ES TIPUSU
FIAT 1500

a mindenaron Ujat elv érvényesitésére,
inkdbb azt szorgalmazta, hogy amig az
egyik oldalon megtartja mindazt, ami
az évek soran oly kitinéen bevalt: a
masik oldalon nagy sulyt helyezett a
korszer( kulsére és Kkivitelre. Az elgon-
dolasnak megfeleléleg az Gj Fiat 1500
alvazan jelentés valtozasokat hiaba is
keresnénk, ami valtozads van, az Kkiza-
rélag a még takarékosabb Uzem, a még
jobb teljesitmény jegyében tortént és
nagyrészt olyan bels6 jellegli, hogy a
legszorgosabb  kutaté szeme el6l is
rejtve marad.

Lényegesen megvaltozott azonban az
Uj Fiat 1500 kulseje és kivitele. Az (j
modell vonalvezetése merében Gj és ro-
konodsvényen halad a Fiat 1100-al, ter-
mészetesen fokozott mértékben. Azonnal
feltinik a lényegesen bdvitett karos-
széria, mely 0t személy részére nyuijt
bbséges fér6helyet és a beszallast lénye-
gesen konnyebbé és kényelmesebbé te-
szi. A kocsi belsé berendezése, szerelék-
fala stb. is mer6ben UGj, nem marad el
semmiben sem a legdragadbb nagykocsik
fény(iz6 megoldasaitél. A hosszabbitott
géphazteté és az Uj ,arc* merében Uj
vonalat eredményez, végeredinényben
az Uj Fiat la0OO messzire kimagaslik a
hasonl6 arszintl  egyéb gyartmanyok
seregébdl és azonnal megragadja a leg-

targyilagosabb szemlél6t is, kulonosen,
ha az a részletkérdések vizsgalataba
merdl el

Az iij Fiat 1500 el6djének patinas
hirneve, kulseje, Kkivitele és vonalveze-
tése révén még akkor is rendkivuli élet-
palydnak néz elébe, ha nem vesszik
figyelembe mindazt, ami a Fiat 1500-al
kapcsolatban immar koézmondasos. Az
a rendkivuli attartds és kanyarbizton-
sdg, az az egészen Kkivételes lefékezhets-
ség és stabilitds, az a takarékossag és
konnyld kormanyozhatésag, melyrél a
Fiat 1500 oly hires: maradéktalanul je-
lentkezik az Gj modellnél, mely hama-
rosan a magyar gépkocsipiac egyik leg-
kedveltebb zaszlévivéje lesz.

MUSZAKI SAJATSAGAI

Alvaz: Koézponti magahordé, sullyesz-
tett cs@alvaz, mely kuldnleges szerkesz-
tésénél logva nagyfoku szilardsagot és
a torziés erbkkel szemben teljes ellen-
allast biztosit.

Motor: Hathengeres, felUlvezérelt, 05
min furat, 75 mm loket. Henger(rtar-
talom 1493 keni. Kompressziéarany:
1:5.8. Teljesitmény 45 Le. A hengerblokk
fé6szformangantartalmd ontvény és a
karter fels6 részével egy darabot képez.
A h(téviz cirkulacidjat__centrifugalis
szivattyl biztositja, mely a ventillator
tengelyére van szerelve s meghajtasat a
dinamoéval kozos ékszij utjan nyeri. A
hltéviz  korforgasat  térniosztatszelep
onmikoédbéen szabalyozza. A fels6bedm-
lési gazosité ©6nmiikdéds inditéberende-
zéssel és légszlir6vel, valamint a szivas
hangjat tompité szerkezettel van el-
latva. A szivétorok el6melegitése a ki-
puffogd gazokkal tdrténik s annak mér-
téke szelep Aaltal szabalyozhaté. Akku-
muléatorgynjtas, automatikusan és kéz-
zel is szabalyozhat6é el6gyujtassal. Ma-
gasnyomasu olajozads. (Huniba &agyazott
motor fel fiiggesztés.

Tengélykapcsol6: Hgylemezes szaraz-
rendszer(, rugalmas és rezgésmentes
agyra szerelve.

Sebességvaltomi: Négy sebességi fo-
kozattal és hatramenettel. Zajtalan har-
madikkal és synchronizalé berendezés-

Mint a soktizezerpeng6s sportkocsi, olyan az Uj fiat 1500 arca.

sel a harmadik és negyedik sebességi
fokozat konny( kapcsolasara.

Er6atvitel: Megosztott tengellyel; a
kardantengely a es6alvazba van be-
épitve, egyik végével rugalmasan kap-
csolédik a sebességvaltohoz, masik vége
goly6scsapagyba van éagyazva.

Hatséhid: Préselt acéllemezbdl  ké-
szult, ferde fogazasu, zajtalanul futd ta-
nyér- és kupkerékkel. A kupkerék ja-
téka kivulrdl allithaté.

Els6kerekek: Egymastoél teljesen fug-
getlentl kirdgoézva, kettés hatasa hyd-
raulikus lengéscsillapitokkal.

Hatsokerekek: Felfuggesztése félellip-
tikus ragoékkal, kozvetlen hatasu hyd-
raulikus lokharitékkal, melyek gumiba
vannak agyazva. Kuldnleges stabilizalo
szerkezettel, mely megakadéalyozza a
karosszérianak gyors fordulékban tor-
ténd kilengését.

Kormanym: Végtelen "csavarmenetes
és kupgorg6s csapagyakon nyugszik. A
korméany jatéka és mikodése kivilrél
kénnyen szabalyozhat6.

Fékek: Labpedal utjan mikséds hyd-
raulikus olajfék, mely a négy futd-
kerékre hat. A lekdobok aluminium-
ontvénybdl készilnek, h(tébordakkal és
kulonleges bels§ fémbetéttel vannak el-
latva.

Kerekek: 350—15 méretli tarcsaskere-

kek, alacsonynyoméasu 15—5.50 méretd
ballongumikkal.

Elektromos berendezése: 12 V feszilt-
ségqi.

Uzemanyagtartaly: 45 literes, hatul
elhelyezve és elektromos méréberende-
zéssel van ellatva.

Méretek: Keréktav: 2800 mm, nyom-
tav elél: 1306 mm, nyomtav hatul: 1344
mm.

Karosszéria: Négyajtés, kozoszlop nél-
kdli Berlina, 5 személy részére kényel-
mes fér6hellyel, szovetkarpitozasu ulé-
sekkel. Az els6 Ulések egymastol fug-
getlenul allithatok. Az o6sszes ajtékban
elhelyezett ablakok leeresztheték, azon-
kivul az elsé ajtokban elhelyezett, fug-
gb6legesen elfordithaté ablakrészek a
huzatmentes szell6zést teszik lehetévé.
A kocsi 0Osszes Uvegezése ,Securit® szi-
lankmentes biztonsagi Uvegbd6l készuli.

Szerelvények: 1 db komplett potkerék,
els6 és hats6é chromozott Ilokésliaritok,
kétkara elektromos ablaktorld, kézi- és
villamoskaurt, ellenérzélampaval ella-
tott sdllyesztett iranyjezék, stoplampa,
visszapillanté tukdr, minden iranyban
konnyen bedllithaté napellenzé, belsé
vilagitds, a szerelvényfalon: km-éra és
tachométer, id66ra, benzinéra, olajnyo-
masmutat6, gyujtasi és vilagitasi kap-
csolé, benzinmegtakarité készlulék sza-
balyozéja.

E képrél is megéllapftliaté. hogy az 0Gj Fiat 150 tagasabb az el6djénél.
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mit latni a Cannstadt-i dugattyGmuzeumban?

ad Cannstadt ott fekszik kozvetlenul

Stuttgart vorostetés héazai mellett.
Autés szempontbdl igen hires ez a va-
roska. mert a nyolcvanas években itt
kisértett az els6 ,géperejd jarmua". Még
akadnak a cannstadti sorisszak kozul
tobben, akik lattdk kodoés reggeleken a
Z(r Kantié cimd kocsma udvararél ki-
blzolni azt a titokzatos ordogszeke-
ret, mely mennydorgdit és gurult anél-
kul, hogy a lovai lathaték lettek volna.
Volt, aki a fejét csovalta, volt — aki a
nyolcadik kriglire fogta a latomast. A
rend6rség azonban résen volt. Es mivel
ez a haz régen gyanuds volt holmi hamis
pénzek irdnyaban, hat meglepetésszeru
hazkutatast tartott. Hamis készpénzt
ugyan nem talaltak a legszorgosabb ku-
tatds utdn sem, mindossze (?) Gottlieb
Uaimler els6é kisérleti benzinbatarjat.
A Zilr Kanne nevezetli hdz még ma
is lathaté a Cannstadt-i Pragstrassen,
kocsma azonban nincsen a hazban. At
és atépitették, ma kozponti irodaja a
legnagyobb  német  dugattylgyarnak,
mely az 6don héaz padlasdan muazeumot

rendezett be. DugattyGmuzemnot, az
egyeddli ilyen intézményt a vilagon,
ahol tobbszaz év el6tti vasdugattyuktol

kezdve a mai legkorszer(ibb repulémo-
tor ,dugaszokig" a vildg minden taja-
rél szarmazé dugattydk ezreit allitot-
tdk szép rendbe a mai nemzedék mér-
nokeinek okulasara.

A dugattya latszélag igénytelen és
egyszer( alkatrésze a motornak, nem is
himlék, hogy mai alakjanak kifejlédé-
séig az Aalmatlan éjszakdknak mennyi

ezrét szerezte a tervezbknek, a fémko-
haszoknak. Mennyi Kkisérlet, mennyi
megszamolatlan milliéra terjed6 koltség
kellett ahhoz, hogy a mai dugattyd tisz-
tességesen végezhesse nehéz munkéjat.

Az emberi képzel6eré alig tudja fel-
fogni. hogy a dugattyl mit is szenved
a motorban. Masodpercenként tébb mint
liatvanszor kell 6rult iramban fel
és lefelé vagoédnia szlik hengerbortoné-
ben. masodpercenként legaldbb harminc
irtézatos vagast kap a fejére, kozben
fehéren izz6 szurélangok nyaldossak és
haromezer kilés pofonok cirégatjak. Es
ezt a szenvedést nem percekig, hanem
évekig kell allania anélkul, hogy faj-
dalméaban elolvadna, hogy betérne a
feje. Tessék tehat nagyobb tisztelettel
beszélni a dugattyarél! Igen?...

A Cannstadt-i muUzeum legértékesebb
darabja a dugattyuk &se. Kerek liar-
madfél évszazad el6tt szlletett meg az
els6 g6zgép, az angol Karcomén ,at-
moszférikus g6ézmasinaja“. A derék vi-
déki angol kovacs nem is tudta, hogy
felfedezése korszakalkoté és végered-
ményben atalakitja a vilag egész képét.
Es Newcomen gépében ugyanazt a sze-
repet jatszotta a dugattyd, mint a mai-
ban. igaz, hogy a kitin6 angol egészen
krudélis megoldasokkal dolgozott, igy
példaul  gydridk helyett l6tragyabol,
faggyubol és grafitb6l készult titokzatos
pasztaval vonta be a dugattyuja falat
tokéletes tomités elérése céljabol. Ma
ugyan masra hasznaljak a tragyat és a
faggyuat, a lényeg azonban nem valto-
zott.

legujabb kistipusali

157 1>B, 15 keni tara-motorkerékpar.
4 HP. Fogyasztds 19 1.100 kin, sebesség
0—75 km. A neckarsulmi gyar legujabb
konstrukcitja. 2 fokozatl sebességvaltd
labkapcsoléssal. reflektorba épitett kilo-
méteréra, elektromoskiirt, lengényereg,
20 wattos nagy vilagitas. Ara kb. 1*80.

0LZ1)B, 18 keni tdra-inotorkerékpar,
7 HP nagyteljesitményl kétitemd mo-
torral. Fogyasztds 29 1 100 km, sebesség
&0 km, 4 fokozati sebességvalts, ta-
ebométer, villany kiirt, 2045 wattos vi
tagitas. Ara P 1150—

251 6SI.. 22 ceni sport* és tGra-motor-
kerékpar, teljesitménye 105 HP. Fogyasz-
tasa lioi ! 100 km, maximalis sebessége
106 110 km 6ranként. Nagyteljesitmény

raktaron

Oliv-motor, koénnydfém  hengerfejjel,
olajpan mikods szelepmechanizmus, els6
hatsé meghajtélanc* teljesen  tokozva,
Szele]) allitds Kividr6l masodperceken be-
liil elvégezhet6. Patent kerék, négy-
sebességes lahkapcsoladsos sebességvalto.
Felszerelése: 2045 wattos Boseh-vilagitas,
villanykiirt, beépitett kilométeréra. Lég-
H,nipa. gumiragaszté, komplett gyari
szerszamkészlet. Ara P 1480

RAKTARROL SZALLITHATOK MEG:
.1 o 1 P 1620—
.1 I 0 1] IR P 180—
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A legérdekesebb osztaly a defektcs
dugattydak terme. Itt sorakoznak végte-
len glédaban a kulénféle kiolvadt, Ki-
lukadt, torott-repedt dugattylk szazai
és hogy az anyag anndal tanulsagosabb
legyen: minden dugattya mellett ott a
pontos koérisme és kortorténet. Elképzel-
hetetlen alakudra silanyult példanyok
keltenek débbenetét: ezek az invalidusok,
a motorfejlédés nagy harcanak rokkant-
jai. Vannak kozottuk olyanok, melyek
inkdbb  hasonlitanak a madarijesztd
filakulapjahoz, mint a dugattydhoz, de
van olyan, mely tovig égett faggyu-
gyertydhoz vagy bolondgombahoz ha-
sonlit. HosszG sorban latni dugattyu-
repeszdarabokat, mintha csak valami
tizenotds tarack magjabél hasogatta
volna &ket az ekrazit.

Torténelmi dugattydak! Vilaghird ver-
senykocsik, vilagrekorderek dugattyui.
De nem hianyzik a humor sem. Sarga-
réz kalitkdban két becstelenségben meg-
6szult dugattyd, ezzel a felirdssal: Eze-
ket a madarakat benzinlopasnal csiptik
el. Igen, loptdk a bezint, ugyanis tal-
zott fogyasztast adtak olyan okokbdl,
melyek csak a dugattyUszakember el6tt
ismeretesek.

Itt a Cannstadt-i dugattyGmuizeumban
kap az ember egy kevéske izelitét ab-
bol, hogy tulajdonképpen mekkora Kki-
sérleti és tudomanyos munka vezetett el
benniinket a mai korszeri motorhoz.
Melynek minden egyes darabja renge-
teg nehézség és sikertelenség utan érte
el mai tokéletes (?) alakjat. Es melyet
harminc év mulva éppen olyan szent-
borzalommal fogunk megnézni, mint a
harmadfél évszazaddal ezel6tt megszu-
letett Newcomen-téle dugattyat, a hoz-
zatartozé érett — tragyaval.

: 121-944



NYILATKOZIK AZ _ISMERETLEN" DKW-TULAJDONOS:
Miért valasztoltam a DKW -i?

Miért szeretem a DKW-mat?
Miért tartom a legjobb autonak a DKW -i?

Ttt Glink a kavéhazi asztalnal az ,ismeretlen*4 DKW tulaj-
* donossal, eggyel a sok-sok ezer kozul, aki beszeg6dott abba
a nagy csaladba, melyben a magyarorszagi DKW-k tomorual-
nek. Aki buszke a gépére, aki szereti és nem cserélné el a
legpompasabb Rolls lioyce csodaval sem.

Az Ujsagiré ravaszkodik. A DKW gazdanak nem szabad
tudnia, hogy cikk készul, hogy a pikolé kapuciner mellett
L,nyilatkozat” szuletik. Fel kell tehat venni az Aalarcot, a
szende érdekl6dé larvajat, aki éppen most all a nagy valasz-
tas el6tt és megbizhat6 adatokat akar kapni olyantél, aki
évek oOta mindennap ott Ul a DKW korméanya mellett.

Az els6 kérdés:
Miért valasztott éppen DKW-17?

— Hat iudju, — hangzik a vélasz, — nem volt kdénnyl el-
hatarozni magamat. Hiszen annyi kocsi van a piacon és a
képviseletek katalégusai szerint egyetlen tokéletes, takarékos
és Uzembiztos kocsi létezik és ez az, melyet a katalégushoz
tartozé képviselet arul. Beledsziiltem a leirdsok tanulmanyo-
zasdba és kivulrél tudtam az osszes furatokat és tékétekét,
két labon mozg6 statisztikai tablazat voltam. Es a végén any-
nyira 0sszekeveredett bennem minden, hogy képtelen voltam
donteni.

Ravaszsaghoz folyamodtam. Elkezdtem az utcan ,leszoti-
tani“ az autétulajdonosokat, hiszen igy lehet a legjobban
hozzaférni olyan véleményekhez, melyek gyakorlati értékliek
és elfogulatlanok. Meglep6 volt, hogy a DKW tulajdonosok
milyen rajongassal dicsérték gépeiket. Volt kozottuk olyan is,
aki mar tdl volt a SO000 kilométeren és biuszkén vallotta, hogy
a rendszeres karbantartason kival még semmi javitani valé
nem akadt, s6t még a motort sem kormoztatta ki. Egyetlen
DKW vezet6 akadt csupan, aki nem dicsérte a kocsit. Errél
azonban a beszélgetés soran kiderult, hogy a kocsi csak kol-
cson van nala és foglalkozasa: aujtoiigyndk. Aki hihetetlen
rabeszél6képességgel akarta ramsézni az Aaltala ,istapold
egyik gyar masfélliteres kocsijat azzal, hogy csak 8 litert
fogyaszt.

— Végigjartam a garazsokat és vizsgalni kezdtem a DKW-k
kilométeroérait. Szinte hihetetlen adatoknak jutottam a birto-
kaba. Rengeteg volt az olyan 6téves DKW, mely olyan voh,
mint az Gj és ami a legérdekesebb: vagy oOtven megvizsgalt
DKW-bol csak kett6 volt eladé. Konnyl volt ebbdl megalla-
pitani, hogy a DKW-tulajdonosok ragaszkodnak gépikhdz és
nem akarnak téle megvédni: mert meg vannak vele elégedve.

Masodik kérdés:
Miért szereli a DKW-jat?

— Erre is kénny( a valasz. DKW-m még egyetlen egyszer
sem hagyott cserben. Télen-nyaron egyforma koénny(séggel
indul Uteg a undorja. Hala a keverékolajozasnak, nem kell
hosszasan melegiteni még a legkeményebb félben sem és négy
személy terheléssel is kivagja (stopperrel mérve) a 8—90
km.-es sebességet. Kormanyzasa jatszi konnylségul, a sebes-
ségvaltd karja kézigybe esik. A: elmult évben négy személy
terheléssel és poggyasszal masztam meg az olasz Dolomitokat,

takarékossagbitl huszonnégy 6rat vezettem egyfolytaban és
mire felértink a Pordoi Pass tobbezerméteres ormara, any-
agira friss voltam, annyira nem éreztem faradtsagot, hogy

még kétéras gyalogsétat is tehettem.

— Szeretem a DKW-mat hihetetlen rugalmassagéaért és moz-
gékonysagaért a forgalomban. Kern is hinné az ember, hogy
bar kicsiny a motorja, direktben mégis alig husszal lehet vele
haladni a forgalomban és a DKW ebbdl a csigatempodbéd is
rdugatas és er6lkodés nélkul képes frissen felgyorsulni. Sze-
retem a DKW-I, mert nekem is moédot nyujt a gépkocsitar-
tasra. Fogyasztasa varosi forgalomban 7-8 liter, de ha ok-
kal-mdéddal vezetek példaul a balatoni orszaguton és alaposan
kihasznalom a szabadon!'uté el6nyeit, Ggy a fogyasztas alatta
marad a O liternek.
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— Szerelem a DKW-mat nagyszer(i atlagtartdé képességéért.
Uttartasa és kanyarbiztonsaga kovetkeztében ugyanis kénnyd
vele tartani akar a hetvenes atlagot is anélkul, hogy egyetlen
pillanatra elveszten6k a biztonsag érzetét. Fuggetlen kerék-
felfuggesztése és Kiuldnleges hatsétengelymegoldasa koévetkez-
tében a DKW mentes a legkellemetlenebb tinett6l: forduld-
ban nem érvényesul a centrifugalis er6 és a kocsi mintegy
emeltforduléban halad. Az els6kerékmeghajtas kovetkeztében
a kocsi mintegy magatol csuszik bele a forduléba és olyan
sziklaszilardan fekszik a magyar orszagutakon oly gyakori
enyhe fordulékban, hogy azokat minden sebességcsokkentés
nélkul vehetjuk. Ha ehhez hozzavesszik a kit(ing fékek biz-
tonsagfokozé hatasat, gy megérti, miért szeretem annyira a
DKW-t és miért tartom a DKW-t a legjobb auténak.

Tehat a legjobb autét latja a DKW-ben ?

— Hatarozottan ez a véleményem, mert azt, amit a DKW
nyujt, egyelteu mas kocsi sem adja. Vannak a DKW-nal gyor-
sabb kocsik garmadaval, viszont kisebb fogyasztasut nem is-
merek. Vannak gyorsabb kocsik, de, amikor atlagtartasra ke-
ril a sor, a DKW (ttartdsa és kanyarbiztonsdga annyira
donté moédon érvényesil, hogy sokkal gyorsabb és Iényegesen
tobbet fogyaszté kocsi sem képes eléje kerulni.

— A karbantartasi A szokasos szerviszen kivul alig igényel
javitast, legfeljebb néhany szabalyozast. Sok olyan DKW-t
ismerek, mely tul van a 100000 kilométeren dugattylcsere és
hengerkdszorulés nélkil és még ma sem fogyaszt tobbet és
nem veszitett semmit virgonc elevenségébdl. Hatarozottan
allitom, hogy ez nem mese, hanem m(iszakilag megmagyara-
zott valésag. A DKW motorja ugyanis minden Uzemanyag-
szippantas alkalmaval friss olajat kap és a legnagyobb téli
hidegben sem szalad szarazon holmi olajdermedés miatt. Az
tUzemanyagba kevert kendolaj a legels6 szivast utemnél eljut
a kenési helyekre és a mindig friss olaj annyira csokkenti a
kopast, hogy lehetségessé valik a hihetetlen 100000 km.-en
feltli generaljavitismentes (zem.

— A kétuteml motor? Nincsenek szelepek, nincsen vezérm,
nincsen torott ragd, nincsen szelepcsiszolas, fészek maras, sze-
lepvezet6kopas és hamis levegé. Hengerenként 6sszesen harom
mozg6 rész, zajtalan, mechanikai zérejekt6l mentes tUzem és a
Schnurle-féle ellenébUtéses rendszer kovetkeztében olyan
l6er6teljesitmény, mely alaposan tudlhaladja az ugyanakkora
hangeriirtartalmd négyutem( motor munkakészségéi.

— Szeretem a DKW-mat, mert izléses, csinos, jévonalud, ka-
rosszéridja kénnyl és zajtalan, ulései kényelmesek. Es ha tul
leszek a 100000 kilométeren, Uj kocsim megint — DKW lesz.

A német légier6 egyik Ficseler Storch gépe leszall a périzsi Piacé
de la Concorde-on,
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M UJSAG, HEBLI UR?

— Mit hallott az ugetapalyan rende-
zend§ sportbemutatérol?

— J6. hogy kérdezi. Szerkeszté ur.
Kozma Bandi vezetésével tébb motoros
latvanyos motorkerékparos mutatvany-
nyal 1l'ogja amulatba ejteni a kozonsé-
get. A nagy sportesemény az Uj uget6-
palyan e li6 18-an délutan negyed 5 6ra-
kor kezdédik.

— Ha mar ilyen szépen benne van a
pletykalkodasban, meséljen valamit a
szakmai korékbél.

— Kezdem egy tovabbi gratulaciéval.
A Ford Motor R. T.-nél igazgatéva lép-
tették el6 a sokoldaltséagardél és agilita-
sarél ismert Szabé Sandor cégvezeté6t.
Ugyancsak osztatlan elsimerést és meg-
elégedést valtott ki az az épitkezés,
amely a Dedics Testvérek-cég szocialis
érzékérdl tanuskodik. Az 0aj, tiszta mun-
kasoltozén kival elkészult a liat aknas
nyitott szerel6szin is. A megnagyobbo-
dott Dedics-cég most majd még gyor-
sabban tudja elintézni a réabizott javi-
tasokat. Amit pedig most mondok, an-
nak a kismotorosok i‘ognak orulni. A
mult héten vamolta el Bauer az Uj
Phanomén szallitmanyat, tiz pompas
Phanomén-Bob tirelmetlentl varja az
Uj gazdakat.

— Mit tud Hébli (r, az Gjfajta oxigén
elemrél?

— Ugy latom, Szerkeszt6 ur mindent
tud. HAat valéban, ez az uj aramforras
ezid6szerint a legnagyobb teljesit6ké-
pességli  szarazelemtipus. A Pertrix
Aerody Oxigénelem az eddig elképzel-
hetetlennek tartott teljesitményt is fe-
lilmdalja. A mostandig ismert szaraz
elemnél 30 szazalékkal koénnyebb és
ugyanakkor 50 szazalékkal nagyobb a
teljesitménye. Az elemet a levegé oxi-
géntartalma téplalja, tehat semmiféle
folyékony anyagot nem tartalmaz. Au-
tésnak poétolhatatlan, mert évekig eldll.
Elettartama tébb mint 600 Uzemoéra. Es
hogy mindez nem csak igéret, garan-
talja a Tudor Aceumulatorgyar li. T.,
amelynek kisérleti laboratériumaban
évekig lolgoztak a mérnokok Pertrix
Aerodyn Oxigénelemen, amig most vé-
gul kozkincsé téve, piacra hoztak.

— Gratulalok. Hébli ur, maga az els6
ember, aki ilyen pontosan informalt er-
r6l a vaUjban nélkulézhetetlen aul6scik-
rol. Vgylatszik, ma csupa j6 hire van.

— Ha mar ennyire meg van elégedve,
akkor még el kell mondanom, hogy a
30 esztendds jubeliuméat Gnneplé Licsa-
jer Janos-cég méltoképpen  unnepel.
Egy nagyon sokezer peng6s rugéellen-
6rz6gépet szerzett be és helyezett Uzem-
be. En mar lattam a gépet, hat csak
annyit mondhatok. hogy ugyancsak

A magy, Igir.
DOHANYJOVEDEK

kuion toltésti., 20 féle valogatott
keleti dohanybdl keszult

E X T R A "
cigarettaval
vérja a
,Szent Istvanra”

érkezéket.

NIKOTEX-

mindéségben is kaphatd!

huncut jészag ez a behemot ellen6rz6-
gép. Mert gép ez. Mikor megkérdez-
tem az ifjabb Liesajer Janost, hogy
minek kellett ez a masina, mikor 6k
eddig 30 évig megvoltak nélkile és
mégis jé rugodkat csinaltak. Erre 6 azt
mondta, hogy nem magukért, hanem a
vevékért vették az ,ellenért**, — ahogy
6 nevezi. Ezentul a vevé is meggy6-
z6dhet, hogy a kétszazkilésnak rendelt
ragé kétszaz kil6 és nem tobb vagy
kevesebb. Meg aztdn — 30 év utan —
most rendezkedtek be spiralragoégyar-
tasra is. Ez azt jelenti, hogy spiral-
ragékban is utolérhetetlenek lesznek”
igy jubildlnak a Licsajerék; mindent
a vevGért.

— llyen j6é hirekkel varom szeptember
15-én.

Hatalmas
meéreteiben
is impozans
a Liesajer-
€eg rugo-
€ilendr/.o
gépe.
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AZ 1940. EV LEGNAGYOBB MUSZAKI
MEGLEPETESE AZ ,EZREK MOTORJA”

~ PUCIH!

iragadni a motorkerékpart ,elé6kel&"

helyzetéb6l és ezreknek hozzafér-
hetdévé tenni: ez ma, a motorositas kor-
szakaban a jelsz6! Es hala a md(iszaki
tudoméany, az anyagismeret fejl6désé-
nek és a korszer( gyartasi folyamatok
tokéletesedésének — a kérdést sikerul
is maradéktalanul megoldani, az ered-
mény a mai teljesitéképes és olcso,
igénytelen és megbizhaté motorkerék-
par, mely ezrek kezében hatalmas
fegyvere a motorositasért vivott dia-
dalmas kuzdelemnek.

Hogyan sikertlt a megoldas? A fele-
let egyszer(: csdkkenteni a gép sulyat,
egyszer(ivé tenni miszaki megoldéasait
és ennek megfeleléleg kisebb henger-
Grtartalma, de a régi nagyobb moto-
rok teljesitményénél alig alacsonyabb
munkafejlesztésti motorral ellatni. Az
ilyen gép — természetesen j6 ,istallo-
bél" kell kikerilnie — hegymaszoké-
pesség, csUcssebesség, vonokészség
és élettartam dolgadban nem marad el
sokkal nagyobb testvérétél, élettartama
és megbizhatésdga semmivel sem
csokken, viszont beszerzési ara és
f6leg Uzemkoltsége csak toredéke a
nagyobb gépnek. Es raadasul: a
konny( suly és egyszer( konstrukcids
megoldas annyira koénnyen kezelhe-
tévé teszi, hogy a legavatatlanabb ke-
zében is hl és hasznalhat6é ,szerszam-
ma" lesz, stabilitAs és kormanyozhat6-

sdg szempontjabél pedig szinte fej-
hosszakkal veri a nagyobb és nehe-
zebb gépet.

Most mar megértjuk: miért valdsitot-
tdk tettbe a motorépités egyik legna-
gyobb meglepetését, az Uj Pucht type
125-6t, mely a koézeli hetekben hatal-
mas sorozatban mar nalunk is kap-
haté lesz? Es mely a mi(szaki és ke
reskedelmi szakemberek egyontetl vé-
leménye szerint valéban az ,ezrek mo-
torja" lesz Magyarorszagon.

A mintadarabon azonnal latszik,
hogy a kis, alig 80 kil6 sulyua gép a
Steyr-Austro Daimler-Puch-muveknek
abbél a kohojabél kerult ki, mely év-
tizedekkel ezel6tt forradalmi lendilet-
tel emelte olyan tokélyre a kétatemd
motort, hogy az ma diadalmasan veszi
fel a versenyt teljesitmény dolgadban a
négyutemdvel, megbizhatésag, munka-
biras és takarékossag szempontjabol
pedig veri. Felismerni a szépvonall és
izléses kiviteld gépen mindazokat a
jellemz6  mdszaki kulénlegességeket,
melyeknek a Puch-motorok vilaghirne-
viket koészonhetik. Els6sorban a 1247
kcm-es motort kell felemlitentnk, mely
ugyanabban a kétdugattyds megoldas-
ban épult, mint 200 és 250 kcm-es test
vérei. A Kkisebb hengerdrtartalom azon-
ban lényeges teljesitményfokozéassal
jart, hiszen tudjuk, hogy a kishenger-

drtartalma, kétutemd aradnylag na-
gyobb l6er6teljesitményt nyudjt, mint
nagyobb testvére. Ennek kd&szdnhet6,

hogy a 124 kcm-es motor koézel hat 16-
er6t teljesit, ami kozeljar a lite-
renkénti 50 léerés teljesitményhez.
Hogy ez a kb. 80 kilés onsullyal paro-
sulva milyen mozgékonysagot, hegy-

TYPE 1251

maszoképességet és gyorsulast ered-
ményez, azt csak az tudja, aki Kkissé
tisztaban van a sualy-léer6 arany ha-
talmas jelent6ségével.

A Kkishengerurtartalmt, kétdugattyus
Puch-motor azonban nemcsak teljesit-
mény szempontjabdl meglepetés, ha-
nem mdszaki megoldasainal fogva a
takarékossagot is eddig nem ismert
szintre emeli. A Puch type 125 fogyasz-
tasa 100 kilométerenként 235 (!) liter
motalké-olajkeverék. Ez a fogyasztas
ugynevezett norméalfogyasztas, nem on-
kényes gyari adat, hanem német A&l-
lami szerv hat6sagi megallapitasa az
efajta vizsgalatoknal és méréseknél
kotelezé el6irasok és kisérleti folyama-
tok figyelembevételével. Tehat: atlagos
terhelés mellett, a csucssebességnél 20
szazalékkal kisebb iramban és korant-
sem tokéletes Utviszonyok mellett mér-
ték ezt a 235 literes norméalfogyasz-
tast, ami annyit jelent, hogy mérsékelt
sebességben a gép még ennél is ke
vesebbet fogyaszt.

Kis hengerdrtartalma és sulya elle-
nére is hiba volna a Puch 125-6t az
ugynevezett kismotorok osztalyadba so-
rolni. Robusztus épitése, 25 wattos vi-
lagitdsa, olajban futd, teljesen tokozott
motorlanca, haromsebességes valtdja,
ballongumija, bels6fékei, elektromosan
ponthegesztett er6s véaza, szabalyoz-
hat6 leng6nyerge, préselt acél para-
lellogramm elsévillaja, 155 kilés terhel-
het6sége és kozel 80 kilométeres
csUcssebessége olyan mdszaki meg-
oldasokra, felszerelésre és teljesit-
ményre vall, mely tdlhaladja azt, amit
az ugynevezett kismotor teljesit. Ehhez
jarul a tokéletes terepkészsége, mely
a kis Puchot komoly terepjarmdaGvé
avatja, tehat nincsen a j6 utakhoz
kotve, hanem a legelhanyagoltabb ut-
talan Uton is Ggy mozog, mint a legne-
hezebb hadsereg-motorkerékpar.

A;: Uj Puch type 125 az orszag mo-
torositasanak hathatés tényezdéje, meg-
jelenése elé a magyar motorosvilag
nagy érdekl6déssel néz, hiszen kulon
meglepetés lesz rendkivul olcsé ara.

HU feiitM zi
mldszaki szetHftiHttCoi
a PucU type 125-06i?

Motor: egyhenger, kétdugattyus,
~egyenaramdblitésd, kétkipuffogocso-
| vés, kétutem(, nagyteljesitményd,,
| 2X38 mm. furat, 55 mm. léket, 124.752
\kém. hengerdrtartalom. KénnyGfém
Idugattyuk. 54 léerd, 43 lderd liter-
' teljesitmény.

Gyujtas-vilagitas: /5136 wattos
egyenaramu villamos berendezés, fe-
feszlltségszabalyzés dinamé, akku-
gyujtas. Nagy 130 mm.-es fényszoro,
\25/25 wattos Biluxégok, a kormany-
rél szabdalyozhaté fénytompité beren-
dezés. Villanykurt, kilométerszamlalé
[ és sebességméré.

Vaz: Zart csb6vaz, elektromosan
ponthegesztett kivitelben.

Elsévilla: Préselt acél parallelo-
gramm villa beépitett lokésgatloval.

ErBatvitel: Olajban futé teljesen
tokozott els6lanc. Haromsebességes
valto.

Fékek: Koénnyen allithaté, nagy-
méretl fékek, egyenként 47 cm- ha-
tékony fékfelulettel.

Nyereg:: Allith al6 lengényereg,
mely a legktlonbodz6bb terhelésekhez
szabalyozhaté be. Beallithaté labtar-
tok.

Gordulé részek: Drétbetétes 2.5X10-
cs ballongumik mélyagyazisa 2XIO-
es kerekeken.

Uzemanyagrendszer: 88 literes nye-
régtartéiny, flexibilis benzinvezeték,
nagy méréti betéltonyilas, tartaték-
esei). Automatikus karburator, lég-
szlré, konnyd inditast el&segité be-
rendezéssel.

Sulyadatok: Teljes suly (teli tar-
tannyal) 83 kg. Teljes terhelés 15
kg.-ig.

Méretek: Magassag 00 cm., kerék-
tar 1255 cm., nyeregmagassag 70 cm.,
a motor talajmagassaga 13 cm.

Teljesitmény: 76—80 km.-es sebes-
ség. két személy terheléssel 70—75 km.
Gyorsuldas harmadik sebességben 30
rél 60 km.-re sz6l6 15 mp., utassal
22 )np.

SHc;

\irgonc elevenséget sejttet a robusztus épitésii Pueli 125 mely azévad egyik legnagyobb
muszaki meglepetése!
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A GYUJTOGYERTYA
TE RMESZETRAJZA

Uj gyertyakkal
Uzemanyagot takaritunk meg?
(5. kozlemény)

T ermészetesen korantsem mindegy, hogy agyertya miképpen

gyujtja meg a gazkeveréket, mert ehhez nem csupan egy-
szer(i szikra, hanem kell§ intenzitdsi és a robbanétér meg-
felel6 pontjan képz6dé szikra kell. A szikra intenzitdsa, tehat
ereje, a gyUjtéberendezést6l (magnes vagy gyujtotekercs) és
els6sorban a szikrakéz nagysagatél fiugg. A szikra ..helye"
viszont a gyertya épitésétdl és a hengerben valé elhelyezésé-
t6l figg. minél rejtettebb a szikra helye, annal kedvez6tle-
nebb az elhelyezése és viszont.

A szikrakdz nagyséaga és a szikra ,lielye“ nagyban befolya-
solja a gyertya munkajat és lehet6vé teszi, hogy ugyanabbdl
az Uzemanyagmennyiségb6l tobb kilométert csikarhassunk ki.
feltételezve, hogy motorunk megfelel6 allapotban van, a kar-
burator beszabdalyozdsa helyes és az el6gyujtas beallitAsa sem
hagy kivanni valét. Nagyon fontos, hogy a megfelel6 hé-
értékl gyertyat hasznéljuk, mert a tulinagas héérték( gyertya
hideg marad és hamar elpiszkolédik a varosi forgalomban,
a tal alacsony héértékl viszont az orszagut vagy kapaszkodé
erbltetett Uzemében tulmelegszik. Mindkét esetben hiadnyosan
hasznaljuk ki az tzemanyagot, illetve mivel a teljesitmény
csokken: bar fogyasztasunk a normaélis, kevesebb kilométert
tesziink a csokkent teljesitmény kovetkeztében, végeredmény-
ben a kelleténél tobb Gzemanyagot hasznalunk el.

Bebizonyitott tény, hogy a szikrakéz nagysaga (tehat a
gyertya kormeinek egymastél mért tavolsdga) és kulondsen
a szikra ,lielye“ a robbanétél'ben nemcsak a kénnyl beindi-
tast és sima szabadon futast befolyasolja, hanem hatéassal van
a fogyasztasra is. Pontos kisérletek mutattak ki. hogy ha a
szokott 0.6 mme-es szikrakézr6l 09 mm-iv megylnk fel, uagy
3 sz4zalékos fogyasztascsokkenést érunk el.

Pontos munka és ellen6rzés: ez biztositja ;i hires Boseh Pyranit
szigetel6test utolérhetetlen mindségét.

A hébord a motor nagy tuzprébaja. A Boseh gyujtas és gyertya a
Csatorna felett is sokszorosan bizonyitotta be ntolérhetetlenségét.

Nagyobb szikrakdznél nagyobb gyujtéfesziltségre van szuk-
ség. a gyiijtéberendezés. 'kdbdél és a szigetelés erésebb terhe-
lési szenved, de fokozottabb mértékben ,fogynak** az elektré-
dok is. Ha gyujtéberondezésiink .jomin6ségli, ugy az 1.0 mm-es
szikrakozig is felmehetunk, anélktl, hogy gyujtétekerestink
tVlinondana, a szolgalatot, ennél magasabbra menni azonban
veszélyes. Tudnunk kell ugyanis, hogy amig 0.6 mm-es szikra
kozhoz kb. 6000 voltos feszultség kell. addig 10 vagy éppen 12
mm-es szikrak6znél mar 10.000- 12000 voltra emelkedik a sze-
kundér feszliltség. A magasabb feszlltség természetesen .lob-
ban veszi igénybe a szigetelést és ha a transzformator (mag-
nestekeres vagy gyu.itéeséve) rdadasul méar elérte Uzemi hé-
fokat. Ggy azzal a veszéllyel kell szdmolnunk, hogy a szige-
telés nem all helyt és belsé atutés képzédik. .V korszerli Boseh
gyu.itétekeresek altaldban rendkival megbizhaték és jol bir-
jadk az fit) szdzalékos tulterhelést is, feltéve, hogy olyan helyen
vannak beépitve, ahol a hdlésnek nincsen, akadalya.

Kisérteti eredményekkel mutattdk ki. hogy az olyan gyer-
tyakkal Kkisebb az iizemanyagfogyasztds, melyek szikrakoze
mélyebben ér bele a robbanétérbe, tellat a szikra nem a
gyertya ,mélyében** képz6dik, hanem a menetes részen joéval
kivill es6 kérmok kozétt. Erthet6 ez. mert az igy elhelyezett
szikra.kdzben atugré szikra sokkal intenzivebben és biztosab-
ban gyujtja meg a gazkeveréket és jobb gyujtast kapunk
még abban az esetben is. lia a gazkeverék benzinben szegé-
nyebb vagy pedig olyan az Uzemanyag, mely nehezebben
gyujthaté meg. Ha tehat takarékossdg okabol szegényre van

allitva a karburatorunk, azaz motorunk a normalisnal vala-
mivel ..szarazabb** keveréket szippant, mégis tokéletes lesz
+4 gyujtas és egyetlen robbanas sem marad ki. Tudjuk jol,

hogy a gyujtds kimaradasa szabalytalan Uzemet és teljesit-
mény veszteséget (kilométerveszteséget) jelent, latjuk tehét,
hogy a j6 gyujtds (j6 gyertya) milyen befolydssal van a
takarékos Uzemre.

Boseh felismerte mindezen kérdések gyakorlati jelent6ségét,
kozepes és alacsony (tehat a mindennapi életben szdmbajové)
héértékl Pyranit szigetelés( Gjtipust gyertydit ezért uagy
alkotta, meg, hogy a szikrakdz a gyertya testén kivul legyen,
tehat mélyen és szabadon érjen heh* a robbaiiétérbe. Hogy
ezaltal mekkora iizeinanyagtakarékossagot és milyen teljesit-
mény novekedést érunk »d. azt csak akkor latjuk, ha régi
tipusG vagy elavult gyudjtégyertydinkat a legGjabb tipusa
Boseli-gyertydkkal cseréljuk Kki.

A szikrdhoz tavolitdsa a gyertya testét6l azonban nem min-
den gyertyagydrméanynéal lehetséges, aminek az oka abban
az igényhevét.dbon rejlik, melynek a szigeteltest van Kkitéve.
A robbaiiétérbe mélyen bepillanté szikrakdéznél a szigetelo-
h'st egyi /m/s teljesen és véd-dem nélkul van kitéve a robba-
nas i ko/.ta libne.k. a beszivott hideg gazok hdtésének, tehal
olyan hémérsékleti kulonbségeknek és termikus tul.feszitések-
nek, melyeknek vsak egészen kulonleges anyagbdl, kulonleges
eljarasokkal készult szigetel6test képes hosszabb ideig ellon-

albmi, Itt jelentkezik a hires Boseh Pyranit szigetelotest
oriasi elénye, korlatlan ideig all ellen a ..bombéazasnak**, anél-
kul. hogy repedne vagy pedig szigetel6 tulajdonsdgai meg-

valtoznanak. Megértjuk tehat, miért gazdasagos régi. elavult
gyertydink helyett sorozatnyi megfelel6 Imértékd, UuGjtipusa
Boseh-gvertyaval meglepni a motorunkat, hogy minél jobban
hasznalhassuk ki havi inotalkéadagunkat?



