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UZENETUNK

Erdély visszatért részében lako

MERCEDES-BEN

gépkocsik tulajdonosainak!

A Mercedes-Benz Automobil Részv.-t. budapesti cég a németorszagi
Mercedes-Benz gyaraknak magyarorszagi érdekképviselete.
Budapest beltertletén, kb. 2 hold terileten

korszerlien leiszereit gépkocsijavité-tizem,

nagykiterjedési gépkocsiraktarak és

az Osszes Mercedes-Benz személy- és teherautétipusokhoz szol-

galo, dusan felszerelt alkatrészraktarak felett rendelkezlink.
Cégunk a németorszagi Mercedes-Benz gyartmanyu személy- és teher-
gépkocsiknak, valamint a magyarorszagi Mavag-Mercedes-Benz és
Lang-Mercedes-Benz gyartmanyld benzinmotoros és Diesel-motoros
teherautéknak és autdbuszoknak eladasi kodzpontja.
Vidéki vev@ink érdekei felett mind koézvetlentil, mind pedig vidéki
képviseletek és service-allomasok utjan 6rkodunk.
Teljes felkészliltséggel és szeretettel allunk visszatéré erdélyi test-
véreink rendelkezésére és kérjuk, hogy kivansagaikkal bennlnket

felkeressenek.

MERCEDES-BENZ

AUTOMOBIL RESZVENYTARSASAG
BUDAPEST, XIIl., CSATA-U. 29

TELEFON: 290 -890
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MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFT.
MINDEN IGENYT KIELEGITO ELADASI PROGRAMJA

ZUNDAP P
PHANOMEN
STANDARD

STANDARD

STEINBOCK

A német hadsereg Uzembiztos motorkerék-
parja, 250, 350, 500. 600 ccm-es _ tipusok,

raktarrol széallithaték, verseny- és luxus-
oldalkocsival.
P 1250— alapartol.

Az egyetlen hatséviliarugézasa, labkapcso-
lasos kis motorkerékpéar, 125 ccm-es, 4.5 léeré,
82 km csucsteljesitmény, 22 liter fogyasztas,
30 wattos vilagitas, Bosch-kiurt, tachometer,
raktarrol

P 97/5— alapar.

motorkerékpar

a legolcs6bb 350 cem-es. erds oldalkocsis-
taragép, piros luxuskivitelben.
P 1690— alapartol.

gyors szallité teherkocsi

lgénytelen, nagyteljesitményd, alacsony
Uzemkoltségl, kisaddju szallitéeszkdz. 650 kg
hasznos teherbirads, nagy rakfeltlet, csukott
és nyitott Kkivitelben, raktarrol

P 3150— alapartol.

kocsiemel6k

114 tonnatél I'A tonnéig. Szerel6padok, alap-
épitmény nélkul barhol felallithatok és min-
den egyéb korszerl garazsfelszerelés, rak-
tarr6l szallithatok.

V., VILMOS CSASZAR-UT 60. TELEFON: 121-404

ERDELYBEN KORZETKEPVISELOKET KERESUNK
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MEGJELENIK MINDEN HO 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P, KULFOLDRE 5 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIl. EVFOLYAM

yik régebbi szamunk El6gyujtas ro-

vataban beszamoltunk azokrél a pa-
naszos levelekrél, melyekbdl a kelleté-
nél is tobb fut be egy idé 6ta szerkesz-
téségunkbe. A levelek iréi egyontetlien
arrol panaszkodnak, hogy amig a rend-
6rok tulnyomoé része nem ragaszkodik
mereven ahhoz, hogy a gépjarmdveze-
t6k betartsak a féutvonalak keresztezé-

sére fékapitanyi rendelettel elGirt hat-
kilométeres legnagyobb ,sebességet”,
addig vannak betétlapvadéaszok, akik
kényodrtelentul feljelentik azt, aki tallépi
a csigatempdt. Taldn nem kell hang-
stlyoznunk azt, hogy a panaszoknak
azért adunk helyet, hogy az illetékes

korok figyelmét rairanyitsuk a helyzetre
abban a reményben, hogy a rendeletet
mdédositjak. Sajnos, ez nem tortént meg,
ellenben fejmoséast kaptunk — a rend-
6rség szaklapjatél. Es a fejmosasban
nem Kkisebb véaddal illet bennunket a
névtelen cikkiré, mint azzal, hogy ke-
veset tartunk a renddérok kotelesség-
tudasarol.

Nem kivanunk vitdba széallani a rend-
6rség kivalé szaklapjanak iréjaval, akit
kétségtelenul nagyfokd jéindulat és
ugybuzgalom vezet. Aki azonban —

sajnos — nem értette meg egészen cik-
kinket. Mert: mi nem vadoltuk koteles-
ségmulasztassal a renddri testulet

egyetlen tagjat sem. Mert — hiszen ezt
nyilvAn a Magyar Rend6r cikkiréja is
tudja —, még nem kovet el kotelesség-
mulasztast az a rendér, aki megelég-
szik a figyelmeztetéssel és nem kezdi
mingyart betétlap elkobzassal és az
ennek nyoman jaré rendéri bunteté el-
jarassal. A betétlapvadéasz nevet vi-
szont azoknak a hala Istennek, kis
szamban létezé renddéroknek ajandé-
kozta az autés argd, akik a legkisebb
piszlicsarsagbdl is aktat csinalnak. Ha
a renddéri szaklap cikkiréja maga is
autés volna — vagy ha az, hat polgéari
ruhdban vezetné a kocsijat —, ugy
vele is egészen biztosan megtérténne,
hogy amikor kiolvad a biztositék
és nem ég lampaja: tiz rendér kozul
kilenc udvariasan figyelmezteti és leg-
feljebb egy koveteli azonnal a betét-
lapot.

Kisebb jelent6ségl ugyekben a fi-
gyelmeztetés is elegendd. Hiszen éppen
egyik legutébbi szamunkban részletez-
tuk Lanczos renddérf6tanacsos uar figyel-
meztet6 rendszerének el6nyeit, mert né-
hany udvarias széval sokszor toébbet
lehet elérni, mint szigorral.

Véleményunk szerint még nem kote-
lességmulaszté az a rend6r, aki nem
ragaszkodik mereven a hatkilométeres
,sebességhez". Mert a kozlekedési

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1940 OKTOBER

tudjak, hogy ha
betarta-

rendérok nagyon jol
Budapest Osszes gépjarmdvei
nak a hatkilométeres sebességet, Ugy
minden egyes Utkeresztezésen olyan
forgalmi dugasz képzédne, mely az
egész forgalmat megbénitana.

A Magyar Rend6r cikkiréja befejezé-
sl a gyalogosokkal is foglalkozik.
Akikrél mindenki tudja, hogy nem tart-
jak be a kozlekedési szabalyokat ¢és
rajokban lépnek az uttestre olyan he-
lyen, ahol ez tilos. Ha ezt az allitAsun-
kat nem hiszi el a Magyar Renddér cik-
ir6ja, ugy toltsén negyedérat a Nagy-
kératnak mondjuk a Nyugati palyaud-
var el6tti részén, ahol tobbnyire rendér

is akad, nem is egy. Vegyen el6 plaj-
baszt és papirt, csinaljon egy kis sta-
tisztikat, hogy negyedodéra leforgasa
alatt hany gyalogos sétal itt szabaly-
talanul at az uttesten. Es ugyanakkor
csinaljon arrél is statisztikat, hogy a

rendérok negyedéra alatt hany gyalo-
gost jelentenek fel, vagy akar csak fi-
gyelmeztetnek. Ha meg a févarosnak
ezen a veszélypontjan a statisztika ké-
szitésre aldozott negyedéra alatt nem
talal rendért, igy — tisztelettel kérjuk
—, intézkedjék. A készitett statisztikat

azonban — kérjuk — mindenesetre ko-
zolje a Magyar Rendér ciml szak-
lapban.

*

ha mar rend6ri kérdéseknél tartunk:
Earra is felkérjuk a Magyar Renddér
cikkiréjat, hasson oda, hogy a rendd6rok
ne foglaljanak helyet az autébuszok
vezet6i mellett. Mert az autébusz veze-
té6fulkéjének ajtaja nem a jarda felé,
hanem az Gttest iranyaban nyilik. Es a
vezet6 mell6l hirtelen leszallé rendér
miatt mar nem egy autés kerudlt nehéz
helyzetbe, hiszen a rendér tobbnyire
pontosan a htté elé szall le. Annéal in-
kabb kérjuk erre a beavatkozasra a
Magyar Rendd&r cikkiréjat, mert a rend-
6roknek ez a le- és felszallasa szabaly-

talan. Az érvényben 1évé kozlekedési
rendeletek értelmében kocsibol kiszal-
lom csakis a jarda felé szabad. Es a

kozlekedési kédex nem tartalmaz olyan
paragrafust, mely a rendérdoknek kulon
felmentést adna. Ha tehat a rendd6rség
szaklapjanak cikkiréja ezzel a kérdés-
sel is foglalkozna, Ggy nagy szolgéalatot
tenne a kozlekedés uUgyének és meg-
akadalyoznéa azt, hogy azok kovesse-
nek el kozlekedési kihagast, akiknek
ezt a kihagast — uldézniik kellene. Es
szolgalatot tenne a buszvezeté melll
haldlmegveté batorsaggal a kocsihGték

elé leszallé renddéroknek is, akiknek
igy megvédené a testi épségét.
*
nehéz viszonyok ellenére is szépen

gyarapszik az Gjonnan forgalomba
helyezett gépkocsik és motorkerékpa-
rok szama, oOrvendetes, nagyon orven-
detes ez a tény, mert hiszen a gépjar-
mlvek szadmanak emelkedése nemzeti

A tengeralattjaré fegyvere a torpedé.
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és honvédelmi érdek. Es kulénésen a
kismotorok szamanak gyarapodasa
kelt megelégedést, mert minden U0j Kkis-
motoros egyben egy-egy Uj katonaja is
a magyar jovének.

*

Imarad ez a verseny, elmarad az a
E verseny. A KMAC ratért az egyke
rendszerére, igaz, hogy a KMAC tiha-
nyi verseny-gyermeke is amolyan talmi
gyerek volt, ,aki" csak a nevét viselte
,apjanak", de igazi apja — méas volt.

Es ha mar versenyt nem rendez a
KMAC, miért nem teszi lehetévé, hogy
a KTT folytathassa mikddését. Hiszen
a tihanyi verseny megrendezésével a
KMAC maga cafolta meg a KTT uUgy-
ben tett feljelentésében foglalt azt az
elméletét, mely szerint versenyre hat6-
sagi engedélyt kapni nem lehet. A tiha-
nyi verseny megmutatta, hogy enge-
délyt igenis kapni. Es kapni lehet ke-
délyes terepmotoros kirandulasokra is.
Csak kérni kell. Hat tessék kérni.. .

*

ire valoék a févarosi forgalom meg-

tévesztésre alkalmas kozlekedési
jelzései, melyek naponta hozzak za-
varba az avatatlanokat, akik még nem
ismerik ezeket a budapesti kuldénleges-
ségeket.

Egyet sok kozul? Aki az Andréassy-
uton halad végig a liget iranyaban, a
H6sok terének torkolatdban ott latja a
balkéz felé mutaté ugynevezett terel6-
nyilat. Logikusan azt képzeli, hoav ez
annyit jelent: tilos jobbkéz felé befor-
dulni az Aréna-Gtra. Hat tévedés, ez a
nyil annyit jelent, hogy a HGsok teré-
nek egyirdnyd a korforgalma, de az
Andréassy-atrél jobbkéz felé is szabad
befordulni az Aréna-Gtra.

Egy masikat? A Boraros-téren ott van
a térkép szerint szamozott Gtvonal iréa-
nyat jelz6 nyil. Melyen ugyan ott van
az utvonalat jelz6 szam is, de messzi-
rél csak a nyilat latni a Raday— és
Lényay uccak torkolatabdél. Mire valdk
ezek a rébuszok és megtévesztd jelzé-
sek?



A ,minél

kevesebb motalkéval

minél tobb kilométert"”

elv hathatés harcosa —

W Miét JUKIto

z Uzemanyagtakarékossadg ma mindennél id6szer(ibb, és

ha valaha indokolt volt a harc azért a gondolatért, hogy
minél kevesebb Gzemanyaggal minél tobb kilométert fussunk,
ugy ez a harc ma élet-haldl kérdése. Ma minden cseppnyi
motalké pétolhatatlan becsl érték, mellyel a sajat érdekiink-
ben is a legszigorubban kell takarékoskodnunk.

A takarékossag fokozadsanak két eszkdze van: a) a vezetés-
technika és b) a konstrukci6 fejl6dése. A gyarak hatalmas
munkat aldoznak arra, hogy Ujabb és Gjabb miszaki meg-
gondolasokkal fokozzak a takarékossagot, ami nem kdénnyd
feladat, ha elgondoljuk azt, hogy a takarékossagnak korant-
sem szabad a teljesitmény rovasara fokozédni. A német-
orszagi Adler mivek hosszas kisérletezés utdn most a fején
taldltdak a széget és a legujabb tipusd Adler Junior Trumpf
egylitereseikre Ggynevezett takarékgazositét szerelnek, mely
a teljesitmény minden csokkenése nélkul lényeges uzem-
anyagmegtakaritast eredményez.

Az Gj takarékgazosit6 — mely régebbi Trumpf Juniorokra
is felszerelheté utdélag — azt az elgondolast valésitja meg,
hogy az UGszéhéazban levé nyomasi csdokkenti és ezzel mint-
egy fékezve korlatozza a fé6favokan &ataramlé Uzemanyag
mennyiségét.

Az 0] takarékgéazosité konstrukcidja elsé pillanatban kom-
plikaltnak latszik, ha azonban az aldbbiakat az abra figye-
lembevételével megértjuk, Ggy azonnal tisztdba jovink a
kérdés lényegével.

A b—bi farat az Uszéhéaz felsé részét koti 6ssze a szivo-
cs6nek a fojtészelep alatti részével, a szivocs6é6ben fellépd
negativ nyomas tehat az Gsz6héazra is hatassal van, mintegy

kiszivja bel6le a leveg6 egyrészét. Ennek kovetkeztében
automatikusan fékez6leg hat arra, hogy az uzemanyag
szintje az Usz6ohéazban leszalljon. Ez a szivohatads természe-

tesen kisebb, mint a féitvékara haté szivds, mert ha nem
igy volna, uagy a f6fuvokabo6l nem csordulna ki az uzem-
anyag. Az uUsz6hazat tehat nem lehet légmentesen elzéarni,
hanem utat kell hagyni a kiulsé légnyoméasnak. Erre a célra
szolgal az &abran E-vel jelzett pontosan kalibralt leveg6-
favéoka, mely az Uszéhaz fedelében foglal helyet és farata
két milliméter.

Uzemkézben adédhatnak olyan kérualmények, melyek a
takarékberendezés egyszerl kikapcsolasat teszik szuksé-
gessé. igy példaul a hideg motor beinditdsanal van szukség
Uzemanyagban felette gazdag gazkeverékre. llyenkor tehat
meg kell szintetni az Gszéhéazra haté negativ nyomast (szivé-

hatast), ami a takarékgéazositasnéal igen egyszerlG. Az Usz6-
haznak a levegéfuvéokan kival még kulon szell6z6 szelepe
van, melye a szerelékfalon levéd gomb segitségével tetszés

szerint nyithatunk vagy zarhatunk. Ha a szerelékialon levd
szabdalyzégombot kihtzzuk, Ugy a szell6z6szelep kozvetlen
kapcsolatot teremt az Uszéhaz belsejével és a légkori levegd
kozott, Ggyhogy a takarékgéazosité UGszéhézaban levé uUzem-
anyagszintre az egyébként fellép6 szivé hatas (negativ nyo-
mas) nem hat. A szell6z6szelep az abran A-val van jeldlve,
a baudenhuzallal 6sszekotott szerelékfal-szabalyzégomb a
kép fels6é jobb sarkaban lathaté6.

A hideg motor inditdsanal tehat nincsen méas dolgunk,
mint teljesen kihtGzni a szab&lyozé gombjat, és amint a motor
hémérséklete eléri az Uzemben kivanatos fokot, Ggy a gom-
bot egyszerlien visszanyomjuk a helyére, maris maradék-
talanul mdkodésbe lép a megtakarité berendezés.

A takarékgéazositd legérdekesebb és legszellemesebb része
az automata-berendezés. Képzeljuk el azt, hogy a motor igen
nagy fordulatszdmmal dolgozik, nagy sebességgel halad a
kocsink. Ilyenkor a nagy dugattyUsebesség kovetkeztében a
szivocs6ben igen nagy negativ nyoméas uralkodik, a sziv6-
hatds az Uszbéhézban is aranytalanul nagyobb lesz, a taka-
rékberendezés tehat tulzottan fékezi az lGzemanyag aramla-
sat a i6iavokon &at, ami gyenge keveréket és teljesitmény-
csokkenést eredményez. A takarékgéazositén levé automati-
kus berendezés azt a célt szolgalja, hogy ezt az aranytalan-
sagot 6nmudkodbleg egyenlitse ki és magas fordulatszam-
nal is biztositsa a helyes gazkeveréket. A probléma md-
szaki megoldasa igen egyszerl, a b—Li faratnak — mely az
Uszéhéazat koti oOssze a szivocs6vel — van egy harmadik

torka is (bi), mely a fojtészelep tengelyének perselyén at
vezet a szabadba. Ha a fojtészelep zart helyzetben van, Ggy
ez a farat is zart. A fojtészelep-tengely azonban kozepén
hossziranyua farattal van felszerelve. Minél jobban nyit a
fojtészelep, annéal jobban elfordul a tengelye és annéal na-
gyobb Ataramlasi leheté6ség van a bii csatornan, a fojté-
szelep allasa tehat mintegy 6nmikodéleg szabalyozza az
Uszéhazra haté szivoinyomast olyképpen, hogy ha a fojté-
szelep teljesen nyitva van (tehat teljes gaznél), gy mar nem
hat szivohatds az Usz6haz belsejére, a gazkeverék tehat a
leger6sebb. Onként adodik, hogy teljes gaznal 6nmikoédéleg
kikapcsolédik a takarékszerkezet, viszont alacsony és ko-
zepes fordulatszdmoknéal a leghatékonyabb.

Mekkora a takarékgazosité altal elérhet6é megtakaritas?
Kénnyelmlség volna pontos adatot k6zolni, mert hiszen a
fogyasztas takarékberendezés nélkul is nagyban fugg attél,
hogy miképpen vezetink. Ha tehat vezetés kodzben nem
gondolunk a takarékossag kovetelményeire, feleslegesen
sokat megyunk teljes gazzal, hirtelen és kiméletlentl gyor-
situnk stb., Ggy az igy elherdalt Gzemanyagot semmiféle
takarékberendezés nem képes megmenteni, és amig az
ugyes és gondolkoddé vezet6 takarékberendezés nélkul is
meglep6en keveset fogyaszt, addig a féktelen és kiméletlen
vezetd a takarékberendezés ellenére is tulhaladja az atla-
gos fogyasztast.

A takarékgazositd
allapitani,
kihaGzott,

értékét csakis uUgy tudjuk tehat meg-
ha két teljesen azonos futamban egyik utunkat
a masikat helyére visszatolt gombbal végezzuk.

Az Adler gyar egész sorozatnyi kisérletet végzett, melyek
kapcsan Kkitlint, hogy Aatlagos sebességben a megtakaritas
all és 15 szazalék kozott fekszik anélkul, hogy a négy sze-
méllyel terhelt Trumpf Junior akar gyorsitéképességébdl,

akar teljesitményébdl, vondképességébdl stb. barmit is ve-
szitett volna. A legnagyobb a megtakaritas az alacsony és
a kozepes sebességben. Nagy iramban a megtakaritas kisebb
és teljes gaznal igen csekély, mert hiszen, ha a fojtédszelep
egészen nyitva van, a szivéhatds mar nem fékezi a fé6favo-
kat, ellenkezd esetben wugyanis a sebesség Iényegesen
csokkenne. Minden hozzaért6 és gondolkoddé autés tudja,
hogy éppen a cslUcssebesség és a hozza kozelall6 iram az,
melyet tulzott fogyasztassal kell megfizetni, az a néhéany
plusz kilométer sokba kertl. Viszont azt is tudja minden
tapasztalt autés, hogy a lassan jarj, tovabb érsz elve a gép-
kocsik vilagaban is érvényes, és nem az képes tekintélyes
utazasi atlagra, aki labdeszkdaig tapossa a gazpedalt, hanem
inkdbb az, aki ésszel halad és az &tlagos, de mérsékelt
sebességet végig tartva, feleslegesen nem csdkkenti és nem
fokozza az iramaéat.

Az Gj Adler Junior Trumpf kocsik takarékgazositéjunak metszete.
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Gépjarmivezetd vagy - orwadasz?

kozelgé tél ismét odacsalja az
A orszagltra az erd6ék vadjait, ismét
munkédhoz latnak a gépjarmdiives orv-
vadaszok, akik egy-egy alvazra ka-
pott nyallal oly szivesen tarkitjak hus-
talan napokkal ,fliszerezett' étrendju-
ket. Sajnos, igen sokan vannak az
autésok és motorosok kozott olyanok,
akik nem rettennek vissza ett6l a bru-
talis és buntetheté visszaélést6l és
akiknek ajkat diadalorditds hagyja el
a széles gumikerekektél véresre ron-
csolt drva nyuszi melegen remegé holt-
testének lattara.

Az éjnek idején a fénysz6ré fényké-
véjébe kerult nydal vagy mas aprévad
— sokszor az 6z is m. a fény iranya-
ban igyekszik menektulni és mindig a
megvilagitott Gtsavon szalad. A fény
azonban koveti, a szerencsétlen allat
végkimerulten vagtat, amig 6ssze nem
esik és szornyld halalat nem leli a ke-
rekek alatt.

Ne feledjék el a brutélis orszaguti
vadorzék, hogy ez a ,vadaszat" nem-
csak sotét lelkuletre vall, de buntethet6
is. Mert a vad nem uratlan jészag, ha-
nem annak a tulajdona, akié a vada-
szati jog. Aki tehat akéar véletlenul, akar

A fumikoktetuélés

aegum

A pneumatik alapanyagét képezé
kancsuknak kellemetlen tulajdon-
sdga az. hogy a vulkanizdldsanal hasz-
nédlt kén hosszabb id6 mdultan apro,
mikroszkopikus kristdlyok alakjaban
valik ki, aminek kévetkeztében a gumit
apréo repedések szantjak keresztil kasul,
de egyben szenved a mechanikai szi-
lardséga, rugalmassaga stb. is. Szak-
nyelven Ggy hivjak ezt a folyamatot,
hogy a gumi ,kisz&rad4 és ,porézussa#
valik. Régen folytak kisérletek olyan
anyagok o0sszedllitAsara, mely a kén ki-
valdsadnak kémiai folyamatdt megszin-
tessék vagy késleltessék, a kisérletek
most sikerrel jartak, a vegyészek meg-
teremtették azt az anyagot, mely a gu-
mit tokéletesen konzervalja. Ez az
anyag a gumivitamin.
A gumivitamin folyadék, mely agumi
anyagaba felszivédik, a kiszaradt gumi

KEREK JAVITAST

olcson, gyorsan, precizen

KISDUR3CZY fl." ir a r

v ita m

szandékosan vadat gazol és az elgéa-
zolt vadat magaval viszi, jogilag a lo-
péas, illetve az annal is sulyosabban
buntethetd orvvadéaszat bilinét koveti el.

Es azt se feledjék el az orszaglGtnak
ezek a haramidi, hogy a nyulgazolas
mar igen gyakran okozott komoly, s6t
haldlos balesetet. Nem is egyszer tor-
tént meg, hogy a nagy iramban vagtaté
kocsi elsé kerekei megcsusztak a nyual
véres holttestén és a nylltetem mellé
a lelkiismeretlen vezet6 teteme is oda-
kerult.

A tavalyi rettenetes tél a réginek ne-
gyedére csokkentette a vadallomanyt,
melyet az idén teljes vadaszati tilalom
véd. A csenddrjarérok szigord utasitast
kaptak az orvvadaszat és a nyullgazo-
las megakadéalyozasara, illetve tetten-
érés esetén a legszigorubb eljaras le-
folytatasara. Aki tehat nem akar vidéki
csend6rorsok letartoéztatdsi intézetei-
vel" megismerkedni, az a legbdlcsebben
ugy cselekszik, hogy ha nyul kerul
fényszéroja kévéjébe: lassit és meg-
varja, amig a szegény megriadt nyuszi
atugorva az arkon, egy Kkis szivdobo-
gas aran megulssza a veszedelmet és
visszatér aggdédoé csaladja korébe.

/ueSéoarepddisa —

In T

visszanyeri eredeti rugalmassagéat, a po-
rusokba hatolt anyag meggéatolja a to-
vabbi malldst és keményedést, ugyan-
akkor csokkenti a kopéast is.

A rendkivil érdekes vegyianyag al-
kalmazdsa nem igényel hosszadalmas és
korilményes processzust, barki hazilag
is elvégezheti a ,kezelést.**, hiszen nin-
csen mas teend6, mint évente haroin-
szor-négyszer ecsettel felkenni a gumi-
vitamint a gumi feluletére.

A gumivitaminnal lefolyt kisérletek
bdmulatos eredményekkel jartak, me-
lyek kapcsdn legnagyobb vallalataink
kozul a Szirketaxi, a Steyr-Daimler-
Puch mivek, a DKW-BMW képviselet
stb. maris rendszeresitette a gumivita-
min alkalmazéaséat.

A hazai anyagokbdl késziult gumi-
vitamin minden jobb alkatrész és fel-
szerelési cikk kereskedésbhen kaphatd.

AUTO-VILLANY-ORAK

raktara és Javitomidiahely

SCHYARCZ TESTVEREK
VI., PODMANICZKY UCCA 59 Telefon: 12-96-24

LOCSAIJIIl JA

BUDAPESTI

AUTORUGOCYARTO

ES JAVITOUZEME

SI>IRAIRUGOK

Specialista
az autérugok
gyartasadban
Telefon:
134.555

MINDENFELE GYARTMANYE KOCSIKHOZ KESZ RIG O K

KESzZIiTESE
BUDAPEST,
VIll., Thék
Endre u. 14.
Telefon:

134-555

RAKTARON
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ALTENBACH
FERENC

accumulator- és villamosipar

VARIA HAZ

Auté-accumulatorok eladasa,
készitése ésjavitasa
BU DAPEST

VI., O-utca 44
Tel.: 118011 ¢s 117-1%H



ERDELYI MOTOROSOK!

A vildgversenyek gy6ztesei, a korszer(i motorok 125, 200, 250,
350 és 600 kobcentis hengerdrtartalommal raktarrol széllithatok.

Erdélyi korzetképviselOket keresink!

AM KR HONVEDEG ES A M KIR. CSENDORSEG  ALAKULATAINAK
engedmény.
VEZERKEPVISELET: Kedvez6 fizetési feltételek.

DORY ES KOVATS KFT. sudapest, vi., Aradi-u. 44. Tel : 121-044

Utmetek, Hat*mel'ak,
- sofférieldltek, csak orszagunk legmoder- y|KTOR|Q UUiOSZUKISKO LOBAN
t O/J j g 9

nebb, egyetlen térvényszékileg bejegyzett tanulnak!
Felvételi iroda: Andrassy (t 2. Telefon: 120S14.

Autofelszerelések

(ktirtok, lampak, iranyjelzo'k, figyel6tikrok stb.)

MOTORKEREKPAR GAZSZABALYOZOK

(drodhz

VISZONTELADOK RESZERE:

UNGAR GYULA

BUDAPEST, VI., HORN EDE-U. 18. - TELEFON: 112-541

O P E |_ El6fizetle mar
BUICK az Auto

EREDETI ALKATRESZEK Motor't?

J AR I T Z-toi
Jokai-u. 20. T.: 119-033, 111-965, 327-946.

Egy évre 3.- P,

Kérjen befizetési lapot



Kél es fél liter alatti fogyasztas -
Hetven kilomeéter feletti sebesség -
Robosztusan mokany felépités -
és a vilaghird kéttiu-
gattgus meéter gellemzi a

mire a motoros kodzonség vagy
féléve vart: bekovetkezett, befu-
tott Budapestre a 125 kem-es Gj Puch

modellek els6 nagyobb szallitmanya.
A gépek nem mint idegenek kopogtat-
tak, mert hiszen hiruk megel6zte 6ket,
hénapok 6ta képezte szébeszéd targyat
a Puch mivek kis tipusa, mely az év-
tizedek o6ta népszerl Puch konstrukciot
és a hirneves Marcellino féle kétdu-
gattyls motort plantalta at a kismotor
birodalmaba, lehet6vé téve a motoro-
zast azoknak, akik sovany erszényuk
miatt erre eddig nem igen gondolhattak.

A Puch 125 els6 meglepetése: felépi
tése merb6ben ellentétben van mind-
azzal, ami a szabvanyos kismotort jel-
lemzi. Sem anyagban, sem méretben

nem takarékoskodtak, amit a tulméretd

vaz, az erds villa és a renkivul robosz-
tus, mondhatni mokany felépités iga-
zol. Préselt villdja, boélcsévéaza, lengé6-
nyerge, massziv sarhanyéi, nagyméretl
sebességvaltoja, erés kerékabroncsai
arra vallanak, hogy tervez6je figye-

lembevette a terepallésdg kovetelmé-
nyeit és nem olyan motorkerékpart va-
l6sitott tettbe, mely csak a betondGton
allja meg a helyét. A Puch 125 valéban
magan viseli az Ggynevezett hadimotor-
kerékpar jellegzetességeit, melynek fel-
adata: a legrosszabb terepen, a leg-
keményebb megpréobéaltatasok kodzepette
is szolgalni a gyors, a takarékos ¢és
mindendtt, mindenkor Gzembiztos koz-
lekedés céljait.
Rovid prébaat kapcsan alkalmunk
volt megismerkedni a Puch 125 képes-
ségeivel. Azonnal feltiint, hogy bar a
motor hengerdGrtartalma csak 125 kem,
a gép élénksége, gyorsulasa és vono6-
képessége megkozeliti a sokkal na-
gyobb gépek teljesitményét. Ez a tu-
lajdonsag féleg a nagyteljesitményd,
kétdugattyus motornak kdszénhetd,
mely a gazkeverék tokéletes felhasznéa-

lasa és kilritése révén maradéktalanul
alakitja a4t munkéavd az Uzemanyagot.
A gép gyorsuldsa masodik sebesség-
ben egyenesen meglep6 és bar a kom-
presszibarany nem tdlzott (1 :6.7), a
sportmotorok zamatat adja anélkul,
hogy az uUgynevezett forszirozott moto-
rok keménységét lehetne Uzemében
észlelni. Szinte hihetetlen, hogy a kor-
szerd motortechnika mire képes, ami-
kor olyan 125 kem-es motort teremt,
mely harmadik sebességben lassU iram-
ban is olyan rugalmas, mint az évekkel
ezel6tt szuletett 350-es vagy 500-as.

A Puch 125 legnagyobb erénye a ta-

Hivatalosan ellenérzott fo-
hogy ter-

karékossag.
gyasztasi gorbéje arra vall,

vezdi ezt a szempontot alaposan figye-

lembe vették. Harminc-negyven kilomé-
ter koruli iramban a fogyasztas alaita
van a 100 kilométerenkint két liternek (1)
és csak oOtvenes iramban éri el a pon-
tosan két litert. A fokozott sebességben
eszkozolt hivatalosan ellenérzott méré-
sek azt mutattdk, hogy a fogyasztas
hetvennél sem haladja tul a két és fél-
litert, olyan szamadat ez, melyre a
gracidk buszkék lehetnek.

A Puch 125 tehat bevaltotta a hozza

flizé6tt reményeket és hamarosan a
magyar motorkerékparallomany egyik
legnépszertibb gépe lesz. Amirdl, elte-

kintve a Puch névvel kapcsolatos pati-

natél, mindaz szavatol, mely a német
motorkerékpariparnak ezzel a csulcs-
teljesitményével kapcsolatos.
y fifiszaizi odaioi? ;
Motor:
HengerdGrtartalom: 125 kein.
Furat-loket mm: 55—2X38.
Kompresszidarany: 1:6.7.
Kenés: keverék.
Gazosite: Graetzin.
Gyujtas-vilagitas: Boscli.
Vaz:
Tartaly: 8.8 liter.
Vaz: z4art bolcsévaz.
Rugo6zas: lilzoragok
Fékdobatmérs: 125 mm.
Gumik: 2.5X19.
Suly (tartany teli): 88 kgl
Sebességvalté: 3 sebesség’
Lanc: olajban futé tokozott elsd-
lanc.
Ara: Peng6é 850.—



Kozlekedési furcsasagok Amerikaban

Mazsola tabla
A ,Clevelandi Automobil Club* a
rendérséggel kardltve kotelezdvé tette
az Oliio allambeli kezdé autdésokkal, to-
vdbba a gyenge vezetékkel, hogy kocsi-
jukra — eldl-liatul — a rendszam I6ié
felszereljék a ,mazsolatdblat#d Az arédny-
lag nagyméreti feliér tablan fekete be-
tikkel a kovetkez6 szoveg olvashatd:
,New Driver* (0j vezetd), ez alatt ki-
sebb betlikkel egy kérés: ,Please show
courtesy*4 (Kérem, legyen elnézd.)
(N&lunk is elkelne ez a ,mazsola-
tabla.4
Torperadié a pilétak nyakan
lgazi amerikai otlet ez a cs6ppnyi ro-
vidhulldam 0 vevéberendezés, amelyet kis
méretei és csekély siulya tett lehetdvé,
hogy a maganrepilégépek vezetéi nya-
kukba akasztva haszndaljadk. A kis radié
300 km-es korzetben veszi az 0Osszes rd-

vidhullam
jardsbhan a

jelzéseket, ami rossz id6-
leszalldsokat megkdnnyiti.

Komplelt vasat 301 dollarér

Egy Hope Valley-i fiatalember 301
dollarért megvaséarolta Amerika egyik
legnagyobb vasUttdrsasdg, Hope Valley
kozelében levé o6cskatelepérdl 8 km hasz-
nalhaté sint, egy benzin-mozdonyt és
két 6srégi vagont. Minden alapépitmény
nélkiul leraktdk a Hope Valley-i or-
szagut egyik oldaldra a sineket és ezen

,JJobog#4 hetenként 3—1-szer Amerika,
vagy talan az egész vilag leghumoro-
sabb vonata.
fémmel Jokai tér 2.
KTTTKk D E A K

Szemel szemért, fogat fogért

Ezt meg a baltimorei kozlekedési
renddérség talalta ki. Mindazok, akik
a tiltott kurtjelzés miatt kertulnek a
kozlekedési biré elé, azokat 1armaval

bintetik Hogy ez mi? Egy cella, amely-
nek faldbo6l dinamikus hangszérék sok-
szorosan felerdésitetve adjak vissza azt
a grammofonlemezt, amit erre a dob-
hartyarepesztd célra vettek fel. A le-
adasra szant zaj 130 phon, ami olyan
sok, hogy az amerikaiak ezt méar a
Jfajdalom kiiszobének# nevezik. Allito-
lag Baltimore a legcsendesebb véaros
United States of Amerika teriletén.

Hz a b ¢ és az autdvezetés

Torvénytervezet készil Amerikdban,
hogy méar az elemi iskoldban tegyék ko-
telez6 tantdrggya az autd vezetését és
az evvel jdré6 miszaki és kozlekedési
szabalyokat. Egyes vidékeken meg sem
vartak a rendeletet és az iskola tan-
személyzete maris kilonleges képesitési
tanfolyamokat hallgat.

TELEFON: 29 g-s2 O]>l«l;{o il'/;H frn
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A KISMOTOR

A TEREPEN IS MEG-
ALLJA A HELYET!

A kismotor, a helytelentl segédmoto-
ros kerékparnak nevezettt széaz
kem-en aluli gépecske mar régen el-

hagyta azt a szintet, melyen még nem-
rég mozgott. A mai korszerli és hatésé-
gilag érthetetlenul a 35 kilogrammsuly
alad szoritott kismotor mar komoly koz-

lekedési eszkdz, mely nevezetesen cse-
kély beszerzési, Uzemi és karbantar-
tasi koltségei kovetkeztében megoldot-

ta a filléres motorositas régi kérdését.

Hogyan valik be a kismotor a tere-
pen — erre a kérdésre kaptunk valaszt
az elmdalt vasarnapon, amikor az MKSz.
kismotoros alosztalya rendezett terepe-
zést a magyar motortérpe vezeté6k sza-
mara. A terepezés szinhelye a tavalyi
KTT kirdnduldsok ,torzskavéhazaban",
a nagyrakosi katonai gyakorlotér volt,
ahol a kismotorok éppen Ggy evickéltek
a futéadrkok mélyén, mint hajdan a nagy
otszazasok. A terepezés vezetdi ugyan-
azokkal a nehézségekkel szolgaltak,
mint amelyek a KTT résztveviéinek tet-
ték kedélytelenné a kedélyesnek kikial-
tott KTT-zést, a kismotorok azonban
megéalltak a helyuket és bar vezetdik
fokozott iramban kényszeritették G&ket
a legrosszabb szakaszokba is, miszaki
hiba, tehat a kismotor hasznalhatésa-
gat veszélyezteté esemény nem tortént.
Ha volt is géptérés, ez annak volt ko-
szonhet6, hogy az egyik vezet6 nem a
kijeldolt ,palyan" haladt, hanem a zasz-
l6k mellett futva ugrott fejest az egyik
mély és athatolhatatlan &arokba, o6ssze-
torve gépét és a sajat abrazatat.

Mint értesulink, a terepezést nem ko-
veti verseny. Koészénhetjuk ezt azoknak
a fegyelmezetlen fiatal ,6ridsoknak",
akik versenystarthoz még nem szagol-
tak ki, de kulénos osztonuktsl vezérel-

CSEPEL IKIDTR SZDHffLOT

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST,V., FELKA U. 6. TEL.: 293-253

(CSAKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOzOTTI

D E A K
Jokai tér 2.

Ivorbe-kérbe a katakombaban. Jobb oldalon:

... Akrobat 6h!

Fodor mutatvanya bizonyitja a ,Csepel" stabilitasat.

tetve, szandékosan veszélyeztették a
néz6k testi épségét. Az egyik oldalko-
csis BMW-s vezetfje példaul teljesgéaz
els6 sebességgel és glnyos é&bréazattal
szantott bele a néz6k témbjébe szan-
dékosan és csak a szerencsének volt
készonhet6, hogy nem jart emberhalal
a mindésithetetlen ,mutatvdny" nyoma-
ban. Az MKSz. kismotoros alosztalya
latvan ezt a fegyelmezetlenséget, uUgy
hatarozott, hogy ebben a keretben nem
vallalja a kockéazatokat, a kismotorosok
tehat koszonjék meg a verseny elmara-

tokanGU Ciztcksap!

fon a tél, az éjszakak egyre hosszab-
bak lesznek és mivel koran esteledik,
utunk legnagyobb részét Ilampafény
mellett rojuk. A jé, messzire haté és a
szembejovét el nem kapraztaté vilagi-
tas ilyenkor donté fontossagu, hiszen i6
vilagitas nélkul nincsen biztonséag.

Az automobil és motorkerékpar vila-
gité berendezése tehat kettézott fontos-
saggal bir télen, mindenkinek érdeke,
hogy vilagité berendezése tokéletes iz-
z6kkal legyen ellatva, olyan izzékat
kell tehat valasztani, melyek a célnak
tokéletesen felelnek meg. Ilyen az Os-
ram Bilux izz6, mely sokmillionyi pél-
danyban allta meg a préobat és nem-

dasat azoknak, akiket
véglegesen ki kell
motorsport folyik.

Pedig nagy kéar a verseny elmarada-
séért. A kismotorosok kozul egyesek
egészen rendkivuli képességekr6l tet-
tek tanusagot, Vagai (Méatra 100) pél-
daul nyolc méteren feluli tavolugréast
Lallott". Remélhet6leg a tavasz meg-
hozza a kismotorosok szamara is a ver-
senyeket, melyek megrendezése a ma-
gyar motorositasnak elsérendil és nem-
zeti jelentéségl érdeke.

gyokeresen és
tiltani onnan, ahol

csak gazdaséagos fénytermelésével, me-
chanikai szilardsadgéaval és a lokések-
rdzasokkal szemben tanusitott ellenallo-
képességével szerzett maganak hive-
ket, hanem azzal is, hogy minden egyes
példanya preciziés darab. Az Osram
mvek laboratériumaiban és kisérleti
osztalyain ugyanis sikerult megoldani
az egyenletes fényeloszids és a mesz-
szire haté fénykéve kdélcsonhatasanak
régi problémajat, melynek eredménye:
a jarma el6tti terepet a kozelben és
tavolban egyarant jé megvilagité, de
ugyanakkor vakitdsmentes fény.
Akinek fénysz6réi Osram Bilux izzok-
kal vannak felszerelve: éjszaka ugyan-
azzal a biztonsagi érzéssel vezethet
akar nagy iramban is, mint a fényes
napvilagnal.

GORGOS CSAPAGYAK

autokhos, motorkerékparoklioz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul

kuld:

SZILARD BELA

Budapest, VI., Nagymez6 u. 15

TELEFON: +125-336
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A GYUJTOGYERTYA
TERMESZETRAJZA

(Befejezd kozlemény)
Amikor a gyujtéaram ,elkaszik*

Miképpen a villdm, Ggy a gyujtéaram is a legrévidebb utat
keresi, hogy szikra alakjdban ugorjon &t a gépkocsi vagy mo-
torkerékpar ,testéhez". A legalkalmasabb és a legrévidebb
utat a gyujtégyertya szikrakdozén &t taldlja az aram, ameny-
nyiben minden rendben van. Ha azonban az aram rdvidebb
utat taldl, Ggy megkerilve a gyertyat sil ki és a gyUjtas el-
marad. Ha telldit a gyertya szigetel6teste valamilyen okbdl
(olaj, korom stb.) vezetévé valik, UGgy a gyuGjtds kimarad,
mert az &4ram elszivargoit, elkiszott.

Lassuk, mit mond a mindentuddé Bosch-lexikon az aram el-
kiszésarél:

LA gyuljtégyertya kiszéultjait a szigetel6 felsé és alsé részén
taladljuk, kivil a szigeteldtest fels6 részén és belil a robband-
térrel kapcsolatos feliileten. A szigetel6test kiils6 részén levé
kuszoiit lehetéleg hosszt! legyen, ellenkezd esetben a szikra
egyszerlien kiviul ugrik &4t a gyertya testéhez. Figyelembe kell
ugyanis venni azt, hogy a kompresszibnyomas nagy ellen-
4llast iktat a szikra GtjAba, mely norméalis nyomas mellett
tizszer-hiszszor akkora kézt képest atugrani, mint amennyi
a gyertya elektréodjai kézott van. A belsé szigetel6test kiszo-
Utja rovidebb lehet, mert hiszen itt a szikrdnak elkiszéasa
esetén is le kell kiizdenie a robbandétérben uralkodé nagy nyo-
mas ellendlldsat. MA&s azonban e helyzet, ha a szigetelgtest
olajos vagy kormos és vezetdvé valik. Az aram ilyenkor a
vezetdrétegen &t kuszik és nem képz6dik szikra az elektrodok
kozott. Néha alig lathaté, leheletvékony korom vagy olaj-
réteg is elegendd ahhoz, hogy az &ram elkeriilje az elektré-
dokat. —

Az Aaramklszéas elkeriilése céljdbol a szigetel6test belsd fe-
liletének kUszdutjat hosszUra szabjdk, mert ilyen megoldéas-
nal a gyuajtds akkor sem marad ki, ha a szigetel6test olaj
vagy koromréteg kovetkeztében szigetel6képességében Kkissé
csokkent, feltéve, hogy a gyujtéberendezés elég magas fesziilt-
ségli aramot termel. A kiUszéut hossza a gyertya hdértékétél

figg, minél magasabb a Mérték — sajnos —, annél rovidebb
kuszout lehetséges.”
A gyujtds igen gyakran azért marad ki, mert a gyertya

kills6 részére rakddott nedvesség vagy sar vezet6vé teszi a
szigeteltestet. Mindenki ismeri azt a régi motorostréfat,
amikor lagy ceruzadval huztak vonalat a szigeteldre, hogy az
,aldozat" ne legyen képes meginditani a motorjat. Igaz hogy

Tevésitett olasz osztag a libiai sivatagban.

A llosch acél gyertyavéd6 vizmentesen szigeteli a gyertyat
és megakadalyozza az aram kuszasét.

ez a tréfa csak csillamgyertydnél volt lehetséges, mert a kor-
szer(i porcellanszigetelés(i gyertya szigeteltestére nem tapad
a ceruza grafitja (és mds szigetel6képességet csokkentd anyag
setn), viszont a vékony ceruzavonas elegendd volt ahhoz, hogy
jol vezetd utat vardzsoljon az dramnak. A nedvesség, a sar
jol vezeti a magasfesziltségli, sokezer voltos &ramot, ha te-
hat gyertydnk kivil nedvesen piszkos, Ggy gyuUjtadsi zavarok-
kal kell szdmolnunk.

A motorkerékparon szabadon A&ll a gyertya, itt tehat gyak-
ran kell szdmolni a nedvesség, es6, sar sth. okozta zavarral,
gépkocsindl méar ritkAbb ez az eset, héala a géphéztetének.
Szerencsére ma mar rendelkezésre &llanak az acélbdl készult
gyertyavéddk, melyek akkor is megakadéalyozzdk az é&ram-
kuszast, ha a gyertydt teljesen viz ald meritjiik, aki tehat
sokat motorozik sé&rban, j6l teszi, ha motorjat ilyen gyertya-
véddvel szereli fel.

Magasabb vagy alacsonyabb h&érték?

A gyertyatdbldzatokban az egyes motorgyartmanyokkal
kapcsolatban megadott li6értékutasitisok normdlis UGzemre
vonatkoznak. Ha tellat motorunk tipusjelzése mellett azt lat-
juk, hogy hozz4, mondjuk a 145-6s h6értékd gyertya alkalmas,
Ugy ez annyit jelent, hogy normdlis, tehat tal nem feszitett
Uzemben ez a gyertya a legalkalmasabb. A Boscli ajanléasi
tdbladzat igen helyesen inkdbb alacsonyabb, mint magasabb
Mértékd gyertydt jelol meg, aminek az az oka, hogy az ala-
csonyabb héértékli gyertya érzéketlenebb az elpiszkolédéssal
szemben. Természetesen méas a helyzet, ha gépinket erdltetett
iramban haszndaljuk, vagy pedig sokat jarunk olyan kapasz-
kodés terepen, ahol a motorb6l mindent ki kell venni",
ilyenkor észszeri egy fokozattal magasabb Mértékl gyertya
mellett kikotni.

Sok fuigg attél is, hogy motorunk milyen tizemi &llapotban
van. Az elhasznalt motornak dugattydgydrii mar nem témi-
tenek tokéletesen és igy a normalisnal nagyobb mennyiség(
olaj kertl a robbandtérbe, az elolajoz6dés valészinlisége tehét
emelkedik, kilonésen, ha vélgymenetben a motorral fékezink.
Sok fiigg attél, hogy vajjon milyen szintig toltottuk fel olaj-
jal a forgattytliAzat és hogy a karburdtor gazdag vagy sze-
gény gazkeverékre van bedllitva. Latjuk tehat, hogy a hé-
értéktablazat csak &ltalanossagban és normalis korulmények
kozott adja meg a vezérfonalat és a gyertya kivalasztasanal
tehat tUgyelémbe kell venni a fentebb elmondottakat. A mo-
torunknak megfelel6 hdérteki gyujtotgyertya kivalasztadsa
tehat nem is konny( feladat. Legjobb a Boseh-tdblazatot
segitségll venni, ha azonban sporthajlamaink vannak és sze-
retjuk hegynek joI meghuzatni a motort, 0gy nem A4&rt egy
fokkal nagyobb Mérték mellett donteni és nem rettenni visz-
sza attél, ha néha-néha olajslusszos gyertydnk tisztogatasara
kényszerilink.

(Vege.)
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Mindent a szemnek —
semmit a filnek

fontosabb a vezetésnél, a sze-
miunk vagy a fualunk?
Erre a kérdésre minden jarmd veze-

téje azzal fog felelni, hogy a latas
fontosabb a volan kezelésénél, mint
a hallas. A ful két fontos tulajdonsag-
gal nem rendelkezik: a hang rogzité-
sével és forrasanak, valamint iranyéa-
nak pontos meghatarozasaval. A szem
— a latassal kapcsolatban — elvégzi

e munkéakat. S6t. A szemunk vilAganak
képességei sokkal szélesebb skalan
mozognak. igy példaul a legtarkabb
vilagité neon-rekldm sem akadalyozza
a szemet a forgalmi lampa figyelésé-
ben. A kicsapott intékarrél meg tudjuk
allapitani, hogy melyik auté akar el6t-
tunk befordulni. A ful mindkét esetben
felmondana a szolgélatot: a nagy lar-
méaban elvész a halk hang. Ha akusz-
tikai forgalmi jelzések lennének, akkor
a teherautdévezetének sok Dbetétlapra
lenne szuksége, de még azoknak s,
akiket a forgalom A&aradata kozelukbe
sodort.
Miutan megvilagitottuk
is. Tud-e

egy oldalrél
a kérdést, lassuk a tualoldalrol
autét vezetni a siket ember?

Ha figyelembe vesszuk, hogy a suke-

tek bizalmatlansagig fokozott dvatos-
sdga, — ami majdnem felér a vakok
Llaté" fuleivel, a hallassal — podtolja
a hallasukat, akkor igennel kell felelni.

A suket Ggy a varosi, mint az orszag-
uti forgalomban valahogy masmilyen,
mint a jofalG. A varoson kivul, még a
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legcsekélyebb forgalmd orszaguton is

szigortan betartja a kozlekedési sza-
balyokat, nem hajt ki a kdzépre — ha
taldn éppen ott jobb is az uat. igy te-
hat nem fontos, hogy hallja-e az elézni
akaré kurtjelzést. Ha pedig 6 akar
elézni, vagy befordulni, akkor — mint

ahcgy azt a halldssal rendelkezé ve-
zet6 is teszi — a hatrapillantétikorbdl
ellen6rzi a mogotte jové forgalmat. Az
egészséges hallasd vezetd is tudja,
hogy a nyakat kockéazatja, ha csak az
intékarra bizza az iranyvaltoztatéasi
szandékanak bejelentését és nem néz
elészdr hatra. Képzelhetjuk, hogy a su-

ket vezet6 mennyivel jobban vigyaz
erre az iratlan torvényre. A nagyvaros
forgalmanak hangzavaraban pedig

ugyancsak nincs kuléonbség a jo hallo
és a suket vezetd kozott; egyik sem
tudja hasznalni a fulét.

Tovabbi tények sorakoznak még a
felvetett kérdés igazoladsara. A termé-
szet gondoskodott a meggyengult,
vagy a teljesen hidnyzé hallas potlasa-
rél, a normalisnal élesebb Ilatassal —
tehat éppen azzal a szervvel, ami az
auté vezetésénél a legfontosabb. A na-

gyothallék élesebben és gyorsabban
latnak, illetve érzékelnek. Ezt még egy
fizikai ok is aldtamasztja; az emberi

szervezet legnemesebb része a szem —
tartja a koztudatba atment megallapi-
tds. Bizonyara mindnyajan inkéabb a
hallasunkré6l mondunk le, mint a sze-
munk vilagarél. Pedig nem a szem a
természet csuUcsteljesitménye, amely-
nek ,Uzeme" nem egyenletes, s6tgyak-
ran zavarokkal kuzd. Ez a megélla-
pitdis nem egy beteg, hanem az Ggy-
nevezett normalis szemrél szol.
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a ful tokéletes mes-
nemében, amely

Ezzel szemben
termunka a maga
méltan csodéalatba ejti az intelligens
szemlélét. Talan ezzel fugg Ossze az
a figyelmet érdemlé tény, hogy amig
a vakok kedélyallapota kiegyensulyo-
zott — mintha bizony nem a legérté-
kesebb szerviuket vesztették volna el,
addig a suketek borulaték és mint
méar mondtuk, bizalmatlanok. E tulaj-
donsagok pedig jé pontokat jelentenek
a volan mogott. Az optimista nem
megbizhaté vezeté. (,Bemegyek ebbe
a kanyarba, majd csak kijovok
valahogy.")

Nemde, kedves Olvasénk, most on-
ben is onkéntelenil felvetédik a kérdés:

Tényleg jobban vezetnek a suketek?

Mert a fentiekbé6l nyilvan ezt olvasta
ki Es most, hogy ha mar itt tartunk,
allapitsuk meg kozosen, hogy a veze-
tés mUivészetéhez nem annyira testi
adottsagok, mint inkadbb jellembeli tu-
lajdonsagok és bizonyos mértékig
szellemi ,en garde"-ra van sziUkség.

A sUketekre vonatkozé, vezetéssel
kapcsolatos megallapitasainkat csakis
azokra értettuk, akik mar a hallasuk
elvesztése el6tt tudtak autét vezetni.
Mert egész masképpen all a dolog
azoknal, akik suket fullel akarnanak
az autdvezetés ,tudomaéanyaval® meg-
ismerkedni. Ez, szinte lehetetlen. A
vezetés gyakorlasanal az oktaté ma-
gyaréazatai, figyelmeztetései annyira
potolhatatlanok, mint mondjuk a fékek.

A szemunkkel vezetink, de mar csak

akkor, ha megtanultuk azt a — fo-
lunkkel.
Dr. F. L.
Y & 4V 4V 4V 402 /
/ / / S /



JO VILAGITAS-

Most koran sotétedik, ezért'gondoskodni kell a gép-
kocsi vilagitasanak rendbehozatalarol. A legkoze-
lebbi BOSCH-SZOLGALAT szakszer(Gen, olcsén
javit. Tokéletesitse vilagitasat a BOSCH kiegé-
szit6 fényszérokkal! A kocsi el6tt szélesen vilagito

BOSCH KOB ES KANYAR FENYSZORO

ma mar nélktldzhetetlen. Olcsoé és luxus kivitelben
is készil, amely diszére valik minden kocsinak.

ARA P 20.— TOL

BOSCH ROBERT KFT. BUDAPEST =
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UJSAG, HEBLI UR?

— Rég nem lattuk, Hébli dGr. Tud-e
valami Gjsagot mondani?

— Nem is lennék igazi Hébli, ha nem
tudnék mar friss hirekkel szolgélni.

Itt vgn példaul a motoros herceg.

— Az egyik Odescalcliy
500-as NSU-t véaséarolt

egy pompaés
magéanak és azzal

sz6l6zik. Amint hallom, az arisztokrata
korokben nagy tetszést aratott az NSU,
annyira, hogy most meg egy Draskovits

gré6f lesz NSTJ-tulajdonos.

— Gratulalt mar Hébli ar a D6ry és
Kovats cégnek a markajuk kalfoldi
gy6zelméhez?

— Jugoszlaviaban a jezerskoi hegyi-

er6s nemzetkézi
Siska
N S U
— Latta a
— Sét tobb.
sz6. Elmény.

— Hogy van

versenyen mezénybdl a

jugoszlav a 350 feletti ka-

tegoriat

nyerte
gégén.
125-6s NSU-t?
Motoroztam rajta. Egy
Hébli ar a benzinnel?
— Koszénoém, rosszul. De ennek elle-
nére mégsem hasznéalok Joudoskét”,
ahogy azokat a motalképdtld tGzemanya-
gokat elnevezték. Sokkal jobban szere-
tem a motoromat. Errél jut eszembe.
Lattam a Shellék készuld G tankkocsi-
j&t a Ban-cég véaguccai telepén. Jokora
darab lesz. Szép munka, amire méltadn
biszke is Ban LA&szl6. Most pedig tessék

megirni, hogy minden autés jegyezze
fel a koévetkezd telefonszdmot: 290-721.
— Mire j6 ez, Hébli arf

— Mindenkit utolérhet a nemezis, kint
az orszaglton. Ha ezt a szdmot felhivja,

HESS ERVIN

Budapest, 1,

Mészaros

m,nt Jientéangyal, dGgy jon ki a
Gyéri'fy, az automent6.
— Koészonom a szives felvilagositast

és remélem, hogy november 15-ig vi-

szontlatjuk itt a Szerkeszté6ségben.

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavité- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS
WI.. JOKAI UCCA 34. TEL: 129-672,125-580

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGy Ar, Témd ucca 26

SERULT KEREKET

precizen, olcson, javitja

KISDAROCZY fl. \0ARH 250

IUTOMENTO AILOMAS

E%ngt—gﬁpfﬁl.rl TEL.290-721
GYORFFY, Bulcsu ucca 13

A JU 52 JUBILEUMA :
tO éves a vitai* feé-
ellerjedledfi utas-
szallitéo repilégépe
A dessaui Junkers-m(vek oktéber ele-
** jén érdekes jubileumot Unnepelt: a

Ju 52 jelzésl gép 10. sziuletésnapjat. Ez
a tipus a vildg légiforgalmanak stan-

dardgépe lett, s ma 26 &llamban hasz-
nalatos. A Német Lufthansa ennek a
gépnek alkalmazasaval fokozhatta 100

szAzalékra repulésbiztonsagat és 97 sza-
zalékra légijaratai rendszerességét.

A Ju 52 tizesztendfs szuletésnapjaval
egyidejlileg e tipus konstruktérje, Ernst
Zindel fémérndk 20 esztendds szolgalati
jubileumat unnepelhette. Ernst Zindel
1920 oktéber 1-én lépett Junkers pro-
fesszor szolgédlatdba és ma 6 a Junkers-
inGivek konstruktéreinek fénoke. Ez a
kivalé szakember konstruédlta a G 24 jel-

zés(i gépet, a vilag els6 harommotoros
repulégépét, amellyel Kohl, Hunefeld és
Fitzmaurice el6szor repulte at kelet-

nyugati iranyban az Atlanti Oceant, to-
vabb a G 38-at, az els6 négymotoros,
Hindenburg nevld gépet, amely annak-
idején a vildg legnagyobb repulégépe

volt, a Ju 90-et, az U. n. Grosser Des-
sauert, melynek paratlan komfortjat
azéta sem szarnyaltak tdal. Zindel vala-
mennyi konstrukci6jat egyszerliség, at-
tekinthet6ség és a nagy alkotérészek Ki-
cserélhetésége jellemzi. Nagy el6nyuk,
hogy javitas alkalméaval tanulatlan
munkasokat is fel lehet hasznalni.
Zindel legzsenialisabb alkotasa bi-
zonnyal a Ju 52, amelyet ma egészség-
ugyi és tengeri mentérepulégépként,

ugyszintén csapat- és I6szerszallitasra

is felhasznalnak.

minimalis fogyasztasu
kis teherauto

Hosszabbithat6 cs6alvaz, leng6tengely,

1200 kgr. teherbiras. Vezérképviselet:
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CSAK MAZSOLAK INA lI€!...

(Rengeteg ugynevezett automobil
szakkonyv van a piacon, az egyik tudé-
sabb hangon van megirva, mint a ma-
sik és az automobil titkaiba behatolni
kivané mazsolanak még nyarg6z idején
is borsédzik a hata a rengeteg tudoma-
nyos szoveg és nehezen emészthet§ abra
lattara. Mi szakitunk ezzel a rendszer-
rel és olyan mi(szaki ismertetésekkel
szolgalunk, melyeket a bocsarlapujtoi
vasuti malhazé is azonnal, minden mu-
szaki el6képzettség nélkul megért. ime,
itt az elsé adag...)

Kétféle motor ismeretes, a j6 motor
és a rossz motor. A jo motorrél a kép-
viseletek ismertetéseiben olvashatunk,,
a rossz motorokkal az orszaguton ta-
lalkozunk, tdébbnyire kotélvégén és éj-
nek évadjan. A motort Ggy tervezik és
épitik, hogy uzeme redkival sima le-

gyen, hogy keveset fogyasszon, hogy
megbizhaté legyen és rengeteg lderét
adjon. Ezeket a tulajdonsagokat azon-

ban nem kizarélag a tervezének és a
gyarosnak koszoénhetjuk, hanem nagy
része van bennuk a katalégusok szer-
keszt6jének is.

A motornak az a célja, hogy a motal-
két, vagy mas kellemetlen illata és
draga folyadékot munkéava alakitsa at,
a munka célja: kerekeket hajtani. (A
keserlviz ilyen hajtasra merében alkal-
matlan.) A motor ezt a munkat kitlG-
néen végzi el és vagtatds nélkul hajt

Mii kell tudnia a kezdd
autésnak a motorrél?

meg fogas, fogatlan, lend, tanyér, kup,
homlok és gumikerekeket. Egyetlen ke-
rék van csak a motoron, melyet a mo-
tor nem hajt meg, ez a poétkerék, az
ugynevezett 6todik kerék, mely a mai
gumitlan vilagban tébbnyire hianyzik,
ez azonban az automobil és vezetbje ké-
pességeire nem vet semmiféle arnyékot.

A négyhengeres motoron négy nagy
és nyolc kis lyuk van. A nagy lyukak
aluminiumbél készult dugdékkal vannak

ledugaszolva (Ggy hivjak ezeket, hogy
dugattyd), ezek a dugék kedvukre
csuszkalhatnak lefelé és felfelé. Meg-

a szerencsétlenek nem tudnak a
lyukakbdl, mert hosszi rudakhoz van-
nak kotdézve, ha a dugé felul akar Kki-
bujni, akkor a ruad lefelé rantja, ha alul
kivan menekulni, agy felfelé pofozza. A
dugatty(t szabadlabra helyezni csak a
szerel6 tudja, aki ezért sok pénzt kove-
tel (nem a dugattyutol).

A nyolc Kkis lyukba nagyfejid szegek
illenek bele, ezeket szelepeknek nevezik.
Ezek a szegek el6zetes megallapodas
szerint, hol nyitjak, hol zarjak a lyu-
kakat, melyeken at kulonféle draga és
olcs6 gazok surrannak at. A gazokat
ugynevezett gyertya gyudjtja meg. A
gyertya meg nem gyujthat6é, hanem el-
lenkezéleg: gyujt, tehat éppen ellenke-
z6je a miligyertyanak: innen a neve.
Az elébb emlitett szelepek hol allnak,
hol légnak. Ha légnak, tgy a motort

szokni

A dugattyunak ,dagad a keble**.

felilvezéreltnek hivjdk. Ennek a mo-
torfajtanak oriasi el6nyei vannak, me-
lyek kozul legjelentékenyebb az, hogy
ha az ilyen 1696 szeg leszakad, Ugy egé-
szen biztosan szétveri a dugét és koz-
ben azokat az érdekes hangokat hallatja,
melyek az autdvezetés egyhanguséagat
csokkentik.

A dug6é néha nagyzasi
és akkora mellet noveszt,
dagad. Ezt dagy hivjak, hogy: besul.
llyenkor szét kell szedni a motort és
belenézni a megfelelé6 lyukba. Mivel az
autosok legnagyobb része gyenge ideg-
zet(i, ezt tobbnyire a Szerelére bizzak,
aki edzett lelkuletl és mélyebb hangon
is tud nevetni.

A motoron meghatarozhatatlan fémet
mimel6 anyagbdl fejlesztett készuléket
taldlunk, ez a karburator. A karbura-
tornak az a feladata, hogy a folyékony
tzemanyagot légnem({ anyagga, gazza

hébortba esik
hogy meg-

TURA ELOTT
SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra

Keres6lampara

Ventillatorszijra

Mérkéas kendolajokra
(Vaemim, Shell)

Szarvasborokre
Szivacsokra
Tisztitéeszkozokre

Vulkanizaléra Rozsdapasztara Addbélyegvédore
Fékbetétre Fénypasztara (Whiz) BelsévUA4gitaskapcsoléra
Izz6lampéara (Tungsram) Gyujtégyertyara (Boseh) Pneufeszmérére (Motometer)
Lampabiztositékra Gyertyasapkara Iranyjelzékre (Kaco)

HGt6hémérékre (Motometer)

Hatsotukorre Kéziszerszamokra Fagyallé folyadék (Glysantin) Pumpéara

Szélvédotoriére (Trioo) Koesiemelére (Rak) Villanykurtre Zsirzéprésekre

Hats6lampara (Heila) SzemvédG6uvegre (Triplex) Szélvéd6 szarit6 (Olarns Snper) Hoélancok (Hardened)
stb., stb...

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RESZERE IS)

MOTOR- ES AUTOKELLEK RT.

BUDAPEST, VI,

JOKAI

UCCA 11. —
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higitsa. Legalabb is elméletben. A gya-
korlatban ez csak ritkan sikertl. Vagy
tal sok gazt, vagy tulkevés gazt, vagy
semmi gazt, vagy tiszta benzint fej-
leszt. Ha nem fejleszt semmit, Ggy eb-
ben a favéka a hibas, a fuavékanak
ugyanis az a feladata, hogy kis lyukon
at eressze at a benzint. Tervezdje azon-
ban megfeledkezett a motalkéban csu-
kamddra uszkalé piszkokrél. A piszok
kedvenc taborozéhelye a favékaban van
és olyan favokat még nem készitettek,

mely a piszkot atengedje. A piszok
rendszerint éjszaka Uti fel tanyajat a
favokaban, kulonosen akkor, ha a mo-

tor gazdaja szmokingban van 6ltozve és
siet.

A motor felsérésze korul vizet talalni.
A viz vasbél készult kopenybe van
zarva és az a célja, hogy a hengerek-
ben lobogé tuzet hiitse. A viz igen ha-
mar feloldja a hengerek rozsdajat és
vorésbarnava valik. Meleg id6ben, vagy
amikor a Kékesre kapaszkodunk, ez a
viz felforr és a géphéaztetét piszkos-
barna réteggel vonja be.

A fentemlitett viz legkedvencebb
trukkje az, hogy a hengerblokk és a
hengerfej kozotti hibas tomitésen at

megszokik. Lecsurog a karterbe (ez nem
azonos Nick Karterrel) és emeli az olaj
szintjét. A gyakorlatlan szem — miutan
félpillantast vetett az olajmér6 palcara
— ezt nem észleli és csak joval kés6bb
értesil a javitotmGhely szamlajabol,
hogy olaj helyett vizzel kente a motor-
jat.

Télen a viz megfagy, de ha azt kép-

VAM-
MENTES
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Olaj hasznélat el6tt —

zeljuk, hogy a jéggéfagyott viz jobban
hit, mint a folyékony viz, Ugy szomo-
rdan tévedunk. E sorok iréjanak egyéb-
ként az a meggy6z6dése, hogy a viz-
hltést olyan valaki talalta fel, aki
anyagilag érdekelve volt a hengerfaré
és hegeszt§ iparban, Vannak motorve-
zet6k, akik a h(tésnél megelégszenek
azzal, hogy a meleg viz felfelé, a hideg
lefelé szall. Masok viszont segiteni Kki-
vanjak a természetet és kulon Kis szi-

vattyat készitenek, hogy az szorgal-
mazza a h(téviz korforgasat. izlés
dolga.

A motor munkéja szérnyen egyhangii.

Vannak részei, melyek felfelé és lefelé
mozognak, mas részei pedig korbe-
korbe forognak. Amig a fel és lefelé

mozgasra itélt részek fel és lefelé mo-
zognak, a korbefutasra karhoztatottak
kérbe forognak, nagy baj nem lehet és
a kocsi tulajdonosa boldog. Néha fel-
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— és haszndlat utan.

cserélédnek a szerepek, az autd tulaj-
donosa ilyenkor boldogtalan.

A motor vére az olaj. Az olaj arany-
barna, vastag folyadék, draga és budos.
Az olajnak az a célja, hogy a motor
Osszes mozgd részeit Oblogesse. Harom-
féle olaj létezik: allati, novényi és
asvanyi. A legtébb kocsihoz az asva-
nyi olaj a legalkalmasabb, akéarcsak a
vezet§ torkdhoz az &svanyviz.

Az olaj a motor egyik végén megy be,
olyan, mint a folyékony arany. Az olaj
a motor masik végén megy ki. Illyenkor
mar olyan, mint a legfeketébb katrany.
Ha a mazsola felesége 6nagysaga a ki-
puffogécsé mogott javitja a leveg6t,
ugy kukacselyem harisnyajat vonzéan

mintazott feketés-barnas réteggel du-
kézza teli. Ezt két mddon lehet meg-
akadalyozni. Vagy eladjuk a kocsit,

vagy pedig a nej nem hord harisnyat.
De agyonutni — az is jo!
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