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z Orszagjaras ciml vendégiorgalmi

hetikdzlény vajmi keveset szerepel
a nagy nyilvAnossag el6tt, viszont
nyilvan annél 6blésebb sz6csdve bizo-
nyos kozgazdasagi vonatkozasoknak.
Amire az is ravall, hogy amig heten-
ként megvasarolva évi tiz pengé6be
kerul, addig az el6fizet6 ugyanerre az
évre mar negyven pengb6ket fizet. De
nem ez a lényeg, hanem az, hogy az
egyébként kitinéen szerkesztett Or
szagjaras ciml lap doérgedelmes cikket
eresztett meg ,az autok, illetve az auté-
sok egyrésze ellen”, mert azok sze-
rinte baratsagtalanna teszik a buda-
pesti utcat,

ime a cikk:

..Ezen a helyen mar ismételten szévatet-
nik, hogy nz "autok, illetve fiz autdésok egy
része baratsagtalanul veszélyessé teszi a
budapesti utcat. A renddrség, hol tébb, hol
kevesebb szigorral igyekezett megfékezni az
fiutovezetoket, fi gyorst:lajtas; tobbszéri sza-
balyozasa mellett,” most két hdnapja iiz €k-
télén fiutotilkolest is megtiltotta, amel
allaml6 rettegésben tairtotta ;i gyengéb
idegzi‘ti gyalogjarox és foloslegesen = tele-
bégte ;i pesti utcat. A duzzjndd energiin né-
mely autévezeténél fi iluda’ mell6l, tigy Int-
szik. ismét a gazpetlalbji szallt, talan ez 1l-
hot fi magyarazata finak. hogy az iiuto-
gazoliisok szama az utéilibi Hobon botisanyo-
san szaporodik. L, L .
Ha fi rendo,rse(‘;( idejekoran és példas szi-
gorral nem lép kozbe, akkor ez ‘az allapot
alland6éan rosszabbodni fog és lemondha-
tunk arrél a szép reményrdl, hogy Buda-
pest fi legjobb autdkodzlekedés varosa le-
gyen, ami Kkozbiztonsagi és idegenforgalmi
szempontokbél egyforman dé propaganda
lenne. A radikalis intézkedések és “gyors
végrehajtasok |dejlében szinte szokatlan,
hogy fi meggondolatlan gyorshajtokat oly
nehezen tudjak fegyelmezni. Pedig a buda-
esti_ renddrség igazan értene hozza. Talmi
¢t éve van annak, hogy az Ujpesti labda-
ragomérkézések alkalmaval vasarnap dél-
utanonként- fi Vaci-Gtén szinte 6rult sebes-
séggel vagtatott néhany autd. Mikor az
egl)(/szeru igyelmeztetés “nem hasznalt ne-
Kik. fi rendorség motorkerékparosokat- buj-
tatott el fi VAaci-utbdl nyilo olclalutcakba.
ahonnan aztdn derék rend6reink utana
eredtek az elvadult vezetéknek, akiket su-
lyosan megblntetett a kozlekedési rendér-
ség. Két vasarnap utan rend volt fi ' nrl

UtS\n'legtt')bb autobaleset oka a gyorshajtas
és a_ kozlekedési rend megbvasa nem is
annﬁlra fi gyorsan hajté “sofér utélagos
megbuntetésén, mint inkdbb a gyorshajtas
elézetes megakadalyozasdban lenne. Anglia-
ban évente hatezer haldlos_ autébaleset tor-
ténik és fi statisztika szerint a balesetek

Az Ipnrugyi Miniszter |I'r 49000/940. sz. renilelete 6nt is kotelezi.
Faraelts maszmalte olajei bé;regenevéitassa-oégi]nMél!
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36 szazalékanak gyorshajtas az oka.
Amerikéban, Peru allam Providenee
\arosaban a Eolga_irm_ester radikalisan
akadalyozta

Jxl-
nevd
£ - meg-
mindinkabb szaporodé auto-
baleseteket. Elrendelte, hogy az auték csak
huszonot kilométeres sebességgel haladhat-
nak. A haromhavi_prébaidé alatt a kozleke-
dési balesetek szama a réginek egyliato-
dara csokkent. . .

IB/en probaidét ajanlanank tisztelettel a
budapesti rendérség figyelmébe is. Azon-
felal fiz sem lenne rossz dolog, ho%y fi meg-
blUntetett autdvezet6k feltling buntetési jel-
zést hordjanak autoéikon. J6 figyelmeztetés
lenne fi kozlekedési rend6r szamara — és fi
kozonség idejében menekilhetne. Ajanla-
nék, hogy — mondjuk — a harmadik bin-
tetési ]Ie vény utan fiz autét kobozzak cl
valamely szocialis intézmény, esetleg fi csa-
ladvédelmi alap vagy a “szabadidémozga
lom céljaira/*

Mutassunk red a cikk vaskos téve-
déseire és helytelen ténymegallapita-
saira? Vagy arra, hogy ha akad is
egy-egy iékezhetetlen kozuti vaddisznd,
ugy ez korantsem ok az altalanositas-
ra? Vagy a cikknek légb6lkapott an
golorszagi statisztikai szadmadatait ca-
foljuk? Felesleges! 3

Egyetlen adattal szolgalunk. Es ez
az, hogy a statisztikdk szerint Buda-
pesten torténik a vildg legkevesebb
ajtébalesete és Budapest az a varos,

ahol aranylag

ME "'\ '
tv. iy
18]11]8!

Zardlcggoinbok a magasba!

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL;

BUDAPEST. V. PHONIX UCCA 12. SZAM

HIVATALOS ORA: 9-10-1G. — TELEFON: 115-093

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.:48.43B

11. SZAM

dési kihagéas fordul el6. Ami a hivata-
los szamadatokbdl barki altal barmikor
megallapithato6.

A cikk végén felvetett otlet a bunte-
tési jelvényekkel nem rossz. Es még ra-
gyogoébb idea az auték elkobzasa bi-
zonyos jotékony célokra. Amit végered
ményben kombinalni is lehetne uUaye-
sen eszkozolt olajbafézéssel vagy ha-
fcmszori kerékbetdréssel. De cikket irni
— az is jé.

*

zGton Uzenjuk Kkismotoros, illetve se-

gédmotoros olvaséinknak, hogy pa-
naszuk alaptalan. A segédmotorosok
ugyanis azt panaszoltdk, hogy a rend-
6rok feljelentették O6ket, mert motoros
kerékparjukon nem volt — cseng6. A
rend6rok a hatésagi rendelkezéseknek
megfeleléleg jartak el, mert a segéd-
motoros kerékpar hivatalosan kerékpar
és red cseng6 dukal. Amibdél viszont az
is kovetkezik, hogy a kismotoron —
azaz a rendszadm és vizsgamentes gé-
pen — tilos a kézi vagy a villanykurt.

Tehat — el6 a csengdkkel. Es csilin
geljunk, mint az operettbeli aranysz6rd
kis baranyka.

KMAC részérél a minap érdekes ki-

jelentés hangzott el — ezentdl arra
fognak torekedni, hogy a motorverse-
nyekbe kismotoros szamokat is iktassa-
nak be. Orvendiink ennek az elhataro-
zasnak. Bar jobban o6rvendenénk, ha a
kijelentés Ggy hangzott volna el, hogy
a kismotoros-versenyekbe iktatnak be
motorkerékparos futamokat. Ami nem
mindegy, mert akkor legalabb volna
évente néhany motorkerékparverseny
is. Mert kismotorverseny — cs6stul lesz.

T smételten és hangsulyozottan hivjuk
1 fel a figyelmet arra, hogy a faszeszes
ugynevezett benzinpétlok kétutemd mo-
torok tUzeméhez nem alkalmasak. A
négyutemiiek még valahogyan meg
isszdk a gyanus ned(t és ha jécskan
keverink bele fels6olajat, ugy tobb-
nyire elejét vehetjuk az igen kellemet-
len szarité hatadsnak, bar a karburator
elpiszkolédasat igy sem kerulhetjuk el
és a metilalkohol savanyu vegyhatasu
égéstermékeit az olaj sem kodzombaositi.
Kétutem{ motorba faszeszt tolteni bdn,
mert ennél a motornal a gaz el6szor a
forgattyahazba kertl, ahol igy kelle-
metlen lerakédasok és marédasok kép-
z6dhetnek.

Hasznalt

megvasarlasra ajanlja jel nekunk 7

vitéz HUNYADI

LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI
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A mai 125-as

250-350-esévef,

feiée

az e& mdi évek

-

eztiftvzofya a h d k

125-eivéfaett futta k séta!

zinte megdobbentd, hogy a mai kor-

szer motorkerékpar a mdszaki
tokéletességnek és teljesit6képesség-
nek milyen magaslataira hagott! Hol
vannak azok az id6k, amikor a motor-
kerékpar a 350-esnél ,Lkezdddott' és
minden, ami ennél kisebb hengerdrtar-
talma volt, a jatékszerek, a motorkerék-

par-potlék soraba tartozott. Ha figye-
lemmel Kkisérjuk az elmalt évek nép-
szer(iségi statisztikait, ugy azonnal

feltlinik, hogy a motorkerékpar moto-
rok évrél-évre csokkentek henger(rtar-
talom szempontjab6l és amig nemrég
még a 350—500 kcm-es gép vezetett,
addig a nagy 500-as ma mar inkadbb a
motorkerékpar inyencek csemegéje,
mint a nagy tdmegek hasznalati gépe.
Félreértés volna a kisebb gépek térho-
ditasat egyedul a takarékossag szam-
lajara irni, mert a nagy el6nyomulas
legfontosabb oka féleg az, hogy a kis
motorok teljesitménye, vonéereje gyor-
sit6 képessége és hegymaszé tulajdon-
sagai olyan rohamosan fejlédtek, hogy
a fokozott igény( motorost is teljesen
kielégitik. Hogy mindez nem elmélet,
hanem val6é igazsag, azt azon a dél-
ei6tton allapitottuk meg, amikor alapos
prébanak vetettik ald a német motor-
kerékparipar egyik csuUcsteljesitményét,
az Uj Puch type 125-6t.

A Puch-m(vek ikerdugattyds Kis-
motorjat nem kell bemutatnunk, hiszen
muiszaki ismertetésével mar tdbbizben
foglalkoztunk és mivel aranylag igen
rovid id6é alatt nagy sorozatokban lelt
gazdara, a magyar motorosok el6tt mar
jolismert. Ezattal mindarrél akarunk be-
szamolni, ami a gépen nem latszik",
aminek izét csak akkor érezzik, ha a
kis gépecskét nekieresztjuk az orszag-
uinak és a budai hegyeknek.

Els6sorban foglalkozzunk a Puch
type 125 menettulajdonsagaival. Csep-
pet sem meglep6, hogy a type 125 mo-
torja milyen kiegyensulyozottan és si-

man pordg. Régi tulajdonsaga ez min-
den Puch-motornak és a 125-6s éppen
olyan ikerdugattyus, villas-hajtokaros
konstrukcié, mint nagyobb testvérei. Az
ikerdugattyus motor tdkéletes henger-
toltése és oOblitése ugyanis nemcsak
fokozott takarékossagban és az Uzem-
anyag maradéktalan felhasznalasaban
mutatkozik, hanem az aranylag igen
kis lengd sulyok kdvetkeztében egészen
rendkivili kiegyensulyozottsagot ad. A
kis Puch-motor a legktilonbézébb for-
dulatszam régidokban is rezgés nélkul
porog és ugyancsak hidba keressuk
azt az ugynevezett kritikus fordulat-
szam pontot, amikor a mas motoroknal
megszokott és igen kellemetlen vibracié
all be. Es ugyancsak az ikerdugattyls
konstrukciénak koszonheté az is, hogy
a kétutemd motoroknal lassld taraban
megszokott kihagyas, az udgynevezett
négyltemezés teljesen hianyzik még
akkor is, ha a motor nem érte még el
uzemi hémérsékletét.

A gépecske annak ellenére, hogy
nincsen kormanyszoritéja — a mai mo-
torkerékparok fokozott stabilitisa mel-
lett ez a kellék lassan a lomtarba ke-
rul — nagyszerlen kormanyozza o6n-
magat és tartja az iranyt. Jo Utfellleten
nyugodtan elereszthetjuk a kormanyt,
amikor az Uttartast fokozottan figyelhet-
juk meg. Szerencsés sulyelosztasa ko-
vetkeztében fordulébiztonsaga igen jé
és nyalkas uttesten sem csuUszkal, ami
pedig a keskeny gumikkal szerelt és
kis onsulyd motoroknal nem tartozik a
ritkasdgok kozé. A gép rovid tengely-
tavja is kedvez6en befolyasolja a for-
dulovétel konnyedségét, ugyanakkor
azonban bdéségesen elég nagy ahhogz,
hogy tokéletes utfekvést biztositson az
egyenesekben. Ugylatszik, a graci
konstrukt6rok megoldottdk a kérdést
és sikerult kikisérletezniok azt az opti-
malis tengelytavot, mely Ggy kanyar-
ban, mint egyenesben idealis. Tudni

— 204 —

kell ugyanis azt, hogy egyenesben a
hossza, kanyarban a révid tengelytav
jelent elényt és igen ritka az olyan
gép, melynél az aranykdzéputat sike-
ral fellelni, mert hiszen ebbe a suly-
elosztds, a (gép talajmagassaga és

egyéb, részletesen nem ismertethetd
szempont is beleszoél.
A legmeglep6bb a kis, alig 125

kcm-es motor nagy vonodereje. A gyar
a motor kompresszidaranyat nem emel-
te magasra, 125-6s gépnél az 1.6.7
arany inkabb alacsony, mint magas és
a leggyengébb oktanszamu tuzem-
anyagnak is megfelel. Annal meg-
lep6bb tehat, hogy a nagy teljesit-
ményt a kompresszibarany fokozasa
nélkul tudtdk biztositani. Bar a motor
teljes vonodereje csak magas fordulat-
szamnal jelentkezik, aranylag kis tara-
szamnal is j6 a gyorsuldas és a hegy-
maszoképepesség, ami a jél megva-
lasztott sebességvalté attételi ara-
nyoknak is kdszénhetd.

Bar a probagép nem volt tokéletesen
bejaratva, némi kockazattal mégis ki-
ereszthettik, amikor is — igen gyenge
ellenszél fujt — stopperrel mérve elér-
tuk a 80 km-es sebességet, de az volt
az érzés, mintha a gép még mindig
gyorsulna. 50—55 km-es atlagot for-
dulés attesten is konnyen lehetett tar-
tani, ami f6leg annak volt kdszdonhetd,
hogy a gép nagy forduldbiztonsaga és
jo kanyartapadasa kovetkeztében a
gazzal sohasem kellett takarékosan
banni.

A gép nagyszer( vonoképessége és
hegymaszé tulajdonsagai a Svabhegy
utain mutatkoztak meg. Az Istenhegyi
uton — lendulettel haladtunk a Déli-
vasut irdnyabol — a gép erdlkodés
nélkdl birta a direktet és inkabb kimé-
letb6l, mint szikségbél kapcsolt a gép
90 kilés vezet6je masodikat, még mi-
el6tt elérte volna az iskola el6tti ke-
vésbé meredek szakaszt. Masodikkal a
gép nagyszerlen I6tt fel az Ggyneve-
zett kuatforduléban, kell6 lendulet birto-
kaban minden er6lkédés nélkul hasznal-
hattuk a direktet az Adalak fogasallo-

masig, ahol a fordulék miatt ill6 volt
visszakapcsolni. Lejtmenetben alkal-
munk volt a fékeket alaposan Kkipro6-

balni, a széles és kuldnleges betét-
anyaggal burkolt bels6fékek siman és
rangatas nélkul tartottdk vissza a gé-
pet a Svabhegy legmeredekebb ré-
szein is.

A véarosi forgalomban nagyszer(en
érvényesult a gép furgesége és a jol
kézben fekvd sebességvaltokar gyakori
hasznéalataval komoly nagykocsikat si-
kerult faképnél hagyni. Ez annal o6rven-
detesebb volt, mert a varosi prébak
alkalméaval megeredt az &szi es6, mely
pillanatok alati nyalkat varazsolt az
aszfaltra, amikor is — minden motoros
tudja — nem a legélvezetesebb és leg-
biztonsadgosabb gyorsitasi és kilovési
mutatvanyokkal szérakozni. A sikos
Uttesteken az elséfék erélyes és a hatso
o6vatos alkalmazasaval cslszas nélkul
lehetett csokkenteni az iramot, ami a
fékek sikertlt 6sszehangolasat igazolja.

A kis Puch-type 125 mindenben meg-
allotta a sarat. Az a felejthetetlen dél-
el6tt a pompas terepszirke gép nyergé-
ben ujabb bizonyitéka volt annak, hogy
a vildg és vele egyutt a motorkerék-
par-konstrualdas nagyot fejlédott az
utébbi évek alatt.



Mg kdl vataain na a kee-
rékdgzésu kétttemi naadk
zerkesztéséglunk egész csomé levelet

kap, melyben olvaséink az irant
érdeklédnek, hogy a motorolajok mai
minésége vajjon indokoltta teszi a két-
utemd motorok norméalisan 1:20 vagy

1:25 aranyud olaj-motalké keverési ara-

nyanak megvaltoztatasat. A valasz egy-

szer(i és rovid: nem.

A gyarak az 1:20 vagy 1:25 keve-
rési arany megallapitasakor szamoltak
azzal, hogy a kétitem( motorok gazdai
engednek a csabitasnak és markas
olajok helyett hordokbdl kimért, isme-
retlen eredetl( és tébbnyire gyenge mi-
ndségl, viszont olcsé olajra fanyalod-
nak. Ezért eleve aranylag erés keverési
aranyt ajanlanak, amire bizonyiték az,
hogy pl. a turaversenyeken indul6 DKW
kétutem( kocsik 1:30 vagy néha 1:40
aranyu keverékkel toltik fel a taléa-
nyukat, hiszen igen j6 a hasznalt olaj
minésége. Es kilénben is: hogy az 1:20
vagy 1:25 arany tulzottan gazdag, azt
az is bizonyitja, hogy a legtobb két-
utemd motor Kipuffogécsévébdl mindig
fustfelh6k tavoznak.

A keverékarannyal tehat semmikép-
pen se menjunk az 1:20 vagy 1:25
alad. Vizhitéses motornal az 1:25, lég-
hitésesnél az 1:20 arany a legjobb.
Aki fél a gyenge kendképességl olaj-
tél és lemegy 1:15-re, az hamarosan
meglnja az alland6é gyertyapucolast és
havonta kormoztathatja ki motorjanak
a robbanéterét. Es kulénben is: az ola-
jat finomitjak. MinGségét allandéan el-

lenérzik. Megbizhaté olajszakérték sze-
rint a mai, ugynevezett ideiglenes mi-
néségl olaj még mindig sokkal jofcm,
mint a régi, b6vebb idék sok olajhord6-
janak tobbnyire zengzetes becenev(
tartalma. Egy a fontos: vasaroljuk meg-
bizhaté helyen a markéas arut és ne kéz
alatt a padléolajat. Ma erre kétszere-
sen kell dgyelni.

.Benzin-tdbornok*4 A német négyéves
terv feldolgozoi Uj, jaratlan utakat és’lehe-
téségeket kerestek és a német vegyészet
boszorkanykonyhéja a kulfold szaméra mé%
Ina Is sok meglepetést, tartogat, mint vol
a szintétikus aton el6allitott “benzin. Mikor
ma a vilagpolitikaban benzinrél beszélnek,
ugy hangzik, mintha aranyrél lenne sz6: a
modern héabora a benzin "értékét az arany
folé helyezte! A német-angol habora egyik
dontéjelentéségl faktora a benzin, mely” az
ember és gép utan a harmadik helyen  all
ugyan, de Anglianak mégis a legtdébb fej-
torést okozza: szamoljak, ejteaetik a német
benzinkészletek mennyiségét. Remélik, hogy
most majd az ,éhség”, ,kod“ és ,Gsztabor-
nok*4 utan a ,benzintdbornok4t fogja Al-
biont megsegiteni. Anglia tudja, hogy Neé-
metorszag, beékebeli kéolaészukséglete evente
45 millioc tonna volt. Ez a mennyiség a
héboru kitdrése utan. a maganszukségletek
korlatozasaval 30 szézalékkal csokkent. Sza-
mitasba veszik a német- Hamburg és Han-
nover kozotti, az Gj elzaszi, nyugatgalieiai,
valamint a volt ausztriai k&olajforrasok ter-
melését, mely kb. 23 milli6 tonnat tesz ki
évente, ehhez jon az oroszok évi 1 millio
tonna és a romanok 15 milli tonna kéolaj-
szallitAsa. Ez oOsszesen 4.8 milli6 tonna, te-

at. a békebeli német benzinszikségletet
majdnem teljességében fedezi. De ne feled-
juk el, hogy Németorszag szintetikus ben-
zintermelése " is elérte mar a 25 millié ton-
nat, ami azt jelenti, hogy a német I. O.
,Leuna“ benzintermelésével Németorszag
ma, _a Ie_?lglsebb szamok_utdn igazodva is.
évi 70 milli6 tonna benzin- és Ko6olajmeny-
nyiség felett rendelkezik. ,Benzintabornok4t
mintha a németek szol alataba szeg6dott
volna, hiszen a megszallt terdleti benzin-
zsakmany  Németorsza nagymennyiségl
érintetlen benzintartalékait novelte .. .
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Redukalni _
a biztositasi
MitéeteteketT

Az ,,Aut6-Motor* hasabjain mar tobb
izben foglalkozott, a hazai autébiztositas
dragasagaval. A kérdés aktualitasat
nagy mértékben novelte a tobbrendbeli
benzinkorlatozads, melynek folyomanya-
képpen a jarmiuvek a normaélis viszo-
nyokhoz mért Kkilométerteljesitménynek
csupan toredékét tehetik meg. A rovi-
debb Ut aranyaban természetesen a biz-
tositok kockazata is csokkent, ami az
arszabalyozas elvének keretében termé-
szetesen a biztositasi dijtételek csok-
kentését kellene maga utadn vonja. A
biztositd6 tarsasdgok az esetleges kor-
manybeavatkozds megel6zésére felirat-
tal fordultak a kormanyhoz, amelyben
az autbalkatrészek vamtételének leszal-
litAsat és legmagasabb eladasi aruk ha-
tésagi megallapitasat kérték, mondvan,
hogy csak ezen Kkérés teljesiilése utan
kertlhet a dijtételek leszallitAsara sor.

Mint latjuk, a biztositok egészen mas
iranyba akarjak terelni a kérdés meg-
oldasat, olyan iranyba, mely jél felfo-
gott érdekuknek megfeleléen sem a
csbkkent kockazat lényeges korulmé-
nyét, sem pedig az alkatrészarakkal &sz-
szefliggésben sem all6 szavatossagi biz-
tositasokat nem érinti. Amidén 6lémmel
fogadjuk a biztositék alkatrészvam csék
kentd akciojat, ujélag felhivjuk az ille-
tékesek figyelmét a lényegesen csok-
kent kockazat elemére is és a vele
kapcsolatos szavatossagi dijtételek sur-
g6s redukcidjara.



NEGY TELI FEJEZET-

. A nedvességrél...

II. A kodrdl és sotétségrdl...
l1l. A hidegrél...
IV. A horol és jégrdl...

A kellemes, de rovid vénasszonyok nyara utadn bekdszontott
az autésok orok gondszerzbje, a télies id6jaras. Itt kopog-
tat kiiszobUinkoén a tél és hozza a kodot, a hideget, a havat, a

korai soOtétedést, a hosszi éjszakadkat, a jeget, csokorban
nydjtja at mindazt, ami a tél ugynevezett kellemetlenségei
kozé sorolhat6. A téli nehézségek és kellemetlenségek nem

lekiizdhetetlenek, csak éppen ismerni kell azokat a fegyvere-

ket. melyekkel télapét ,ajandékaival*4 egyutt sakkban tart-
hatjuk. Nos. ismerkedjiunk meg ezekkel a harci szerszamok-
kal, médszerekkel és alkalmazasukkal.

Az els6 fejezet

a kellemetlen nedvességrol

mz0l. Azért nevezzik kellemetlen nedvességnek a télviz csa-
padékat, mert a hideg id6jaras paras leveg6jében a szaradas
csak nagyon nehezen kovetkezik be, nem ugy, mint nyéaron,
amikor a felh6szakadas utan kiragyogdé nap percek alatt va-
razsol mindent csontszarazza. A téli nedvesség érthet6 moddon
sokkal tobb kart okoz, feltinnek a karosszéria fémrészein a
rozsdafoltok (f6leg a sarment6k szélein) és a farészekben
megindul a korhadas lathatatlan, de rombolé folyamata
(Ambroleumos kezeléssel el6zhetjuk meg).

A téli nedvesség nemcsak a kocsit, hanem a vezet6t is ,ki
kezdi#d A nedves és nyalkads U(ttesten a vezetési biztonsag-
érzet erésen csokken, a kormany megtagadja az engedelmessé-
get, a fékek felmondjak a szolgaintét. kulondsen, ha gumi-
jaink futéfeliilete er6sen megkopott.

Ugyebar, észreveszi kedves Olvasénk, hogy az ,Auté-Motor4d
évente, ilyen tajban refrénszerlien visszatér e téméara — o6va-
tossagra intjuk. Vigyazat! Joéval a forduld elétt visszavenni
a gazt, a kormanyt keményebben fogni, a fék- és gazpedallal
érzéssel banni, csokkentett Aatlaggal megelégedni, egyszéval:
lelkiismeretesnek lenni — és mindezt az On érdekében.

Nagyon tévednek, akik azt hiszik, hogy vezetési modsze-
rink megvaltoztatasaval sikertul kikuszobdlni a nedvesség
okozta kellemetlenségeket. A mindnyajunk szempontjabdél ki-
vanatos biztonsag érdekében igénybe kell vennink a techni-
kat, ami természetesen nem merulhet ki abban, hogy a fé-
keink egyenletesen fogjanak (Rendben vannak az On kocsijan
;i fékek.'?) és a kerekek nyomban allnak, sth.. stb.

Az Ggynevezett 50 szazalékos gumi nem biztositja a tapa-
dast. mert a gumi és az Uttest kozotti krémszerl, csuszés film
csak groteszk és sajnos, elég gyakran kellemetlen kimenetel(
..mikorcsolydz6 mutatvanyt*4 eredményez. De ha ezeket a gu-
mikat utélag hossz vagy keresztiranyU recézéssel latjuk el
(gruvolas. aderzolozas, somerozas), akkor ezeknek a véajataiban.
oldalt ki tud nyomdédni ez a nyadlkds massza és igy a gumi
..biztos labon4t tud allni. Azaz megvan a kozvetlen 0Osszekot-
tetés a futofelilet és az uttest felllete kozott.

Mindazok, akik szeretik a kocsijukat, most tdkéletesebb
apolassal elézik meg a nedves téli hénapok okozta karokat.
A munka alapos ki és leszaritassal kezd6dik, ezt koveti a

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

Ve

készitése,javitasa
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EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest. VIIl., Rokk Sxilard u. 32. Tel.: 137-010

tisztitds és a rozsdafoltok eltavolitdsa, majd helyuknek védé-
bevonésa specidlis anyaggal. Ez utdbbit tdbbszér megismétel-
juk. A fakarosszérias autok meghalaljak, ha a padlézatukat
kivulrél bekenjuk védéréteggel. A tetét illet6leg, mar Kkiseb-
bek a lehetéségek. A kabrioletliuzat ellenalléképessége im-
pregnalé anyag felkenésével fokozhat6. Hangsulyozzuk, hogy
csakis markas anyagokat hasznaljunk, amelyek bar valamivel
dragadbbak, de védéhatasuk jobb és nem tamadjak meg a
kocsi anyagat. A kromozott részek apré poérusai kézé beszi-
vargdé nedvességnek leheletvékony olajréteggel allhatjuk at-
jat, ezt szarvasbérrel visszuk fel a bekenendd fellletre.

A masodik fejezet

a kod és a sotétség* probléméajat

targyalja. llyenkor mar minden gondos autés (ugyebar On is)
kocsijanak akkumulatorat megbizhaté szakmdhelyben leellen-
Griztette. Amikor ezekben a koran sotétedé hdénapokban job-
ban igénybeveszi, az akkumulatorat, ne elégedjen meg az
egyszerl sav-utantoltéssel, hanem vizsgéaltassa ki ,egészségi”
allapotat is. Ha megrokkant vagy Kkiszolgalt telepét uajjal
akarja pétolni, Gagy nem gy6zzuk eléggé hangsulyozni, hogy
csakis markas telepet vasaroljon.

Most pedig nem akarunk az elevenére tapintani, mégis meg
kell kérdeznink: mikor és mi volt a legutolsé ténykedése a
reflektorjaival kapcsolatban? Pedig igazan érdemes lenne né-
hany percet ezekkel is foglalkozni. Minden autésnak, legalabb
egyszer, ilyenkor &t kell tanulmanyozni a reflektor mikodé-
sét és azoknak beallitasat még a javitémdlhelyben ellendrizni.
Kuléndsen fontos ez az utdlag vasarolt koéd- és kanyarlampa
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szerelésnél, amely csak akkor latja el maradéktalanul a hi-
vatasat — egyrészt kiegésziti, ill. kiszélesiti a loreilektorok
fénysugarait, tehat bevilagit a kanyarba, masrészt kdd esetén
mélyenfekvé és jardaszegélyeket megvilagité i'énynyalabot
ad — ha azt szakszerlen szerelik. Ezt azért hangsulyozzuk
annyira, mert a nagy népszer(ségnek Orvendd kanyarlampak
kétharmadrésze, sajnos, hibasan van felszerelve, amiben ter-
mészetesen nem az autésok, hanem az automobiljavit6-
miihelyek a ludasak.

Az 06rok probléma. A szemben jov6 ,szeretett" autés kol-
légank nem akar fényt tompitani. Mit lehet ilyenkor csinalni!
Mert amint tapasztalatbd6l tudjuk, a legcikornydsabb karom-
kodas sem segit. Egyesek a vakitd irant érzett méla utalattél
és az éppen idGszerl safety flrst elvét6l kisérve, azonnal meg-
allnak, mig méasok vagy sarga-zold napvédé szemuveggel ve-
zetnek. vagy a szélvédére szerelt gombcsuklén minden irany-
ban mozgathat6é sarga-, zdld-, kék cellonlappal védekeznek az
éjszaka reflektoros brigantijai ellen.

Ne takarékoskodjunk a javitasra szorul6é fényjelz6 berende-
zések héazatajan, mert nemcsak masnak, hanem 6nmagunknak
is komoly kara szarmazhat a pontatlanul vagy hibasan m0-
kod6 intokarbél vagy féklampabdl.

Meg kell emlékeznink még az egyszem( vagy soOtétemberek-
rél, akiknek csak egy lampajuk ég, mert a masik ,éppen
most" égett ki. HAat tisztelt Cyklopsok, tartsanak a kocsiban
tartalék izz6t, az Osramék nagyon ugyes, torésmentes csoma-
golasban hoznak forgalomba 6t kulonféle izzot.

Méskor is, de kuléndésen most, mikor révidek a nappalok,
nélkulozhetetlen egy, az akkumulatortél fuggetlen lampa,
tehat amelyiknek sajat aramforrasa van (Pertrix). Ez is az a
cikk, amelyre ne legyen soha szukség, de j6, ha van a haznal.

Végul még egy idekivankoz6 otletnek adunk helyet. Szerel-
tessink kocsink héatuljara a kerékparosra kotelez6 macska-
szemet. Ez csak emeli az éjszakai utazds biztonsagat.

Ezekutan pedig beszéljunk

a hidegrél.

Vagy talan evvel kellett volna kezdeni a cikket. Téli olaj, téli
olaj, téli olaj. Es pedig surgésen. A simi nyari olaj hasznala-
tanak csak és kizardlag a javitomuhelyi k o6ridlnek. Ne gon-
dolja a ,takarékos" autés, hogyha a megdermedt nyari
olajba szorult dugattyjat — amit az 6nindit6 nem képes moz-
gasba hozni —, kurblival megsegitve Gtjara indit, hogy evvel
atvészelte a hidegtél még slriibbé valt olaj altal okozott bajt.
Ez kérem igen nagy tévedés, mert a forgattylhazban kocso-
nyava valt olajat az olajpumpa nem képes rendeltetési
helyére juttatni. Ennek szomord kovetkezményérdl képet
alkotni, nem kell hozza élénk fantazia. A keverékes uUzem(
autdkra ez nem vonatkozik. Ennyit az olajkérdésrél.

Most pedig beszéljunk az Uzemi hémérsékletrél. Az autd
gyermekkora 6ta inkdbb arra torekedtek, hogy a motorban
fellépd és a némelykor mar icrn.es meleget elvezessék, mint
a meglévé hét az Uzeni gazdasadgosabb kihasznalasara fordit-
sék. Szamtalan vizh(Gtéses motor vau, amely tulh(tése foly-
tan nem gazdasagos Uzem(. Az ilyen motor nemcsak hogy
az Uzemanyagbdl, hanem a hengerbél és a dugattyabdl is
tobbet fogyaszt. Ez a faldnksaga a hideg id&jarasban még
fokozédik. Vannak autésok, akik abban a boldog tudatban
ringatjadk magukat, hogy az 6 hdtévizik még nem forrt fel.
Pedig az alkalmilag felforr6 h(itéviz lényegesen kevésbé
artalmas a motorra, mint az allandéan taihiitétt viz, illet6leg
motor. Ennek ellenérzésére szolgalt az utélag is beépithet6
hutéviztavhémérs. Miutan ismerjuk a motor betegségét, gyo-
gyitsuk is meg. Tehat ebben az esetben a motor altal termelt
hét 0ssze kell gydjteni és azt — szabalyozni. E betegségnek
leghatasosabb gyoégyszere az ©6nmikodéleg dolgozé termosz-
tat, amely szintén utdlag is beépithets. (A termosztat muiko-
dését az ,Autd-Motor“-ban részletesen ismertettilk.) Tovabbi
gyogyszerként a hdt6takarékat is olyan melegen ajanljuk,
mint amilyen melegen azok a h(t6t tartjAk. A modern autd’
kon e cifra racsok mogott hazédik meg szerényen a tulajdon-
képpeni h(t6, amde ennek ellenére mégsem lenne helyes a
hlt6takarotol eltekinteni. Célszerli e véd6berendezést egy
ugyacsak melegtarté anyagbdl készult géphazteté-takarédval
kiegésziteni.

Vigyazat! Ujabb joindulatd intelem. A hit6folyadékra
akkor is szilksége van, ha kocsija f(itott garazsban all, mert
délel6tt — mig az adoéhivatalban intézi a soha el nem intéz-
het6 és egyre nagyobbodé adéjat — ugy be fog és szét fog
fagyni a htdje és a hengere, hogy az egy szammal nagyobb
gallérja is gyilkos moédon fogja a torkat szorongatni, (hat
még ha a javitasi szamlat is kézhez kapja)! Tehat idejében
toltson fagyallé hdtéfolyadékot, de csakis és kizardlag mar-
kas arut, mert ilyenkor, a téli szezon el6tt tobbfajta hang-
zatos nev( ,h(téfolyadék4& kertl a piacra, amely ugyan
valéban fagyallé, de vegyi 0Osszetételénél fogva megtamadja
a huté fémrészeit.
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kivdan a forgalomm biztonséaga.
A BOSCH INTOKAR vilagito
nyila feltlin6. Razasbiztos szer-
kezete az er6s elektromagnes-
sel és csuklékkal, az egyszer(
zavarzattal, mindenekfelett tar-
tos.

A BOSCH IDOKAPCSOLO oéra-
szerkezete a visszakapcsolas
gyakran feledésbe mend mdve-
letét 6nmikoddéleg végzi el.
BOSCII STOP-, SZA M-
LAMPAK minésége és Kivi-
tele a tébbi kdzismert BOSCH-
gyartmanylioz  hasonléan  ki-
magaslé. Mar 6.— P-ért kap-
hatd, de a legkulonb6z6bb val-
fajokban készul héatravilagito
fényszéréval kombinalva is.

BOSCH

NINCS TOBBE FARADTOLAJ
ha
motor- és olajtisztitot hasznal
OLAJAT
NEM

KELL
CSERELNI

Motorja alland6an tiszta olajban fut
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Most, miutadn a motornak ,befutottink”, a kocsi utasfulkéjé-
nek fltésérél is gondoskodjunk. Erre harom lehet6ség van:
a h(téviz melegének kihasznalasa, a forré kipuffogéesé héjé-
nek elvezetése és végul a motortél fuggetlen, hordozhatd
fGit6test. E harom f(itési megoldast szamtalan variansban
hasznaljak fel a konstruktérok és a kulonleges felszerelési
cikkeket gyarté uUzemek. Ezek koézul egyik legismertebb a
Bosch altal forgalomba hozott ,kdézponti fdités", amely a sze-
relékfal ala épitett, ventilatorral kombinalt radiatorbol all.
A fltétestben a motor forré h(tévize cirkulal, amely a ven-
tilator altal rajta keresztul hajtott levegét atmelegiti. A ven-
tilator szélaraméanak irdnya és sebessége szabalyozhato, s6t
a csOvezetéken keresztil vezetett meleg levegé a szélvédét is
végig sepri, amivel megakadalyozza annak beparasodasat és
a zuzmaraképzddést.

A hité vagy Kkipuffogbes6 melegének elvezetését egyszerU
eszkozokkel, hazilag is megoldhatjuk. A harmadik megoldas-
réol, a hordozhaté kalyharél nincs sok beszélni valé. A leg-
ismertebb fajtaja a benzintlUzeléslU ,Katalyt", amely gazdasa-
gos és egészségre nem artalmas Uzeme altal valt kozkedveltté.
A portable Katalyt veszélytelen Uzeme lehet6vé teszi, hogy
este, a flitetlen gardzsban, a géphazteté ald téve melegen
tartja reggelig a motort.

Aki pedig ezekutan is fazik a kocsijaban,
nemezzel a padlézatot a gumisz6nyeg alatt.

lgen otletes megoldast lattunk egyszer egy T)K\V-én. A fur-
fangos tulajdonos kocsijanak géphaztetojén, a szélvédd el6tt
egy-egy terel6lemezes szell6zényilast csinalt, majd az eredeti
oldals6 szell6zényilasokat belulrél elzarta egy kartonlemezzel.
A géphéaztet6 al6l a meleg csak ezen az uton tudott tavozni,
amivel ez a furfaragta DKW-és ember elérte, hogy 1 nem
parasodott be a szélvéddje; 2 nem kellett pénzt kiadni a szél-
védémelegitére; 3 nem terhelte meg az utébbival az amugy
is nagyon igénybe vett akkujat.

E* most végul lassuk az utols6é fejezetet, amely

az bélelje ki

a hordl és a jéegrol

mondja el a tudnivalékat. Ha nem autés szempontbd6l nézziuk
a Tél két igazi megtestesitéjét, akkor csak szépet és jot
mondhatnank réluk, miként ezt a siel6k és a korcsolyazék
teszik. Csakhogy: kinek a pap, kinek a kisbiré lanya. De
nem igy az autés. A hd és a jég oly kivanatos az autézashoz,
mint a kanikuldban a perzsabunda. De lia mar itt van a
nyakunkon, viseljuk el férfiasan.

A ho és a jég okozta akadalyt harom cikkel gy6zhetjuk le:
1 Hélanc. 2 Hoélapat. 3. Egy kis zsdk homok. Az (lobbi ketté
beszerzése miel6bb ajanlatos, mert nem tudni el6re, hogy
milyen tél le-sz, és a kereslet nem lesz-e nagyobb, mint a
keresked6k aruraktara. Egy bizonyos, e felszereléssel nyu-
godt lélekkel nézhetink a legkeményebb tél elé. Az egyen-
letes, lassu havazds — sik tertleten — 15—20 cm-es magas-
sagig nem okoz galibat, még a kezd6 autésnak sem. A hé
hulldsa sem zavarja a latast, hacsak nem gy6zi az ablak-
torl6 az egyhangd munkéjat és kilométerenként ki kell Iépni
a kocsibdl, hogy az ablaktorlé karjanak palyajat szabadda
tegyuk. Ha éjszaka ér utdi, a jol fltott szobabdl hangulatos-
nak tlné havazas és a reflektorok fényében kavargé hopely-
hek bizarr tanca, eleinte csak zavar, késébb idegesit, s6t fej-
fajast okoz, akkor alljunk meg az els6 lakott helyen és ne
varjuk meg a végsé kimerulést és az abbdl szarmazd esetle-
ges bajokat.

Hegymenetnek — hacsak lehet — ne alljunk meg, mert az
ujraindulas komoly akadalyt jelent (hoélanc felszerelés, lio-
mokozas). Hegyes vidékhez érve, ahol el6relathatéan vissza
kell majd kapcsolni, vagy a hé magassaga emelkedni fog és
hofavasok varhatok, ott ne tétovazzunk a hoélancok felszerelé-
sén, mert afel6l biztosak lehetink, hogy az ilyen ,pikadnst
terepen még a szuperballon gumiknak is megtorik a varazsuk.
A hofavason valé atjutdasnak bizonyos taktikaja van, ugy
hoélanccal, mint anélkul. Amint feltiinik, amit a szél okozta
pasztakrol vehetink észre, lenduletet adunk a kocsinak,
majd belespriccelve, er6s kézzel fogjuk a korméanyt, felké-
szulve arra, hogy a hofavasbol kiérve, le kell fogni a terhe-
Iést8l megszabadult kocsit. Ha nem sikerult az atkelés és
bent ragadtunk, akkor prébaljunk héatramenettel visszajutni,
ami aligha fog sikerulni. Egyetlen csalhatatlan gyégyszer
a hélapat. A Kkiszallast illetéen ne gondolkozzunk sokaig,
hanem lassunk miel6bb a munkahoz. A li6lapatta] nocsak
a kerekek el6l takaritsuk el a havat, hanem a kocsi aldl is.
ugyanis a mazsolak erre nem gondolnak, amikor mély hofa-
vasbdl motorendévei akarnak kijutni és jol belelépnek a gaz-
pedalba. A kerekek villamsebesen beassdk magukat, a min-
denhol fellelheté gyalogosok karérvendé derdGlésére. Ettél
fuggetlentl sok 6rome fog még telni a javitoémdhelynek,
mert ezt a produkciét megsinyli a motor, a kupplnng és talan
a kiegyenlitémii is.

A hoénal veszélyesebb a jég, kulondésen a keményre fagyott
,simajég" vagy ahogy népiesen mondjak: Glatteis. Itt csak
a homok segit. Természetesen nem kilométereken Kkeresztul,

mert ennyi homokot egy jarmd sem tud magaval vinni, de
pillanatnyi segitséget nydjthat egy kis zsdk homok. Egy-
altaldban, hogy vezessink a keményre fagyott havon és

simajégeni Amig mi uralkodunk a kormanyon, addig nincs
hiba. de ha azt vesszik észre, hogy a kocsi nem arra megy.
amerre mi kivanjuk, akkor csokkentsik az iramot, a gaz- és
labpedallal banjunk himestojasként. és a kanyarba uGgy men-
junk lie, hogy a kijovetel elé ne tornyosuljon megoldhatat-
lan akadaly. Ha bogarhatd az at, ugy — lehet6leg — marad-
junk a kozepén. A sima jégen ne el6zzink és csak akkor
folytassuk az utunkat, ha nagyon muszaj. Figyelem! A val6-
ban simajégon somilyen hélanc, vagy gumirecézés nem segit.

Acél vagy gumihélanc? Az elébbi olcsébb, az utébbi kiméli
a kopenyt. A hoélancok szerelésénél vigyazzunk, hogy azok
elég szorosan odleljék korul a gumit, (le anélkul, hogy abba
bclcnyomédva kart tegyenek. Mindig a meghajtott kerekekre
— tohat parosan szereljuk a hoélancokat. Aki nem rest és
van ra anyagi fedezete, a korméanyozott kerekekre is szemlél-
tethet lancot, artani nem art.

Ha megfogadta az ,Auté-Motor" Osszes ajanlatait és tana-

csait. akkor majd nyugodtan autézhat a loggronlandibb
télben is.
A
itdAtU iSSAA :.
Csak a jo akkumulétor
birja a megerdltetd
téli igénybevételt,
Koran
sotétedik
Gyartja:

TUDOR AKKUMULATORGYAR RT.

Varta
minden igénybevételt Kibir

KISORSSY ALADAR

(1tit6é lek trom ossrigi szakiizlet

VARTA akkumulatorok gyari lerakata és javitomihelye
IX, Lényai-utca 7. (Go6nczy Pal-ulca sarok)
Telefon: 183-361 Alapitva : 1929
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Irta : temesvAry gyérgy
A kalendarium lapjai lassan, lassan
fogynak. Kozeledink a motoros sza-
mara legkevésbé Urémteljes napokat
nyujté es6s 6szi és téli hdénapok lelé.
A nappalok megrovidulésével is mar
el6revetik arnyékukat a téli gondok.
Legelsd jel a korai sotétedés. Fokozot-
tabb figyelmet kell tehat mindjart elol-
jaréban vilagitasunknak szentelnunk.
Egyel6re esalk a sarki renddrveszély
késztet benniinket Ovatossagra, azonban
a varoson kivil merészked6 motorost
mindinkdbb eléri a szurkulet és ha
egyébként nyaron nem motorozott este,
vilagitas mellett, most kénytelen konsta-
talni vilagitéberendezésének némelyes
hibait. Ezek az aprobb defektusok is a
tél el6hirnokei.

Azok a motorosok, akik inkabb figye-
lik az 0rok természeti torvények betel-
jesulését a jol flitott szoba biztos mele-
gébdl, azok ne is vegyenek faradsagot
maguknak e cikk elolvasdsadhoz. Ez
azoknak szo6l, akik nemcsak a vergfé-
nyes nyari napokon. Mancikaval a ha-
tuk mogott, taldlnak élvezetet a moto-
rozas oromeiben, hanem akkor is, mikor
tényleg az elemekkel kuzdve valik fér-
fias sportta, és kivan egész embert nye-
regbe a kilométerfalus.

A motor és motoros els6 szamu koz-
ellensége a viz. Nézzuk, hol okoz kelle-
metlenséget, hibat és ezek hogyan ku-
szbbdlhetek ki?

A vazra és a nem direkte motorikus
részekre nem annyira az égi aldas koz-

vetlentl, hanem az utrél felcsapédva,
saros latyak forméajaban veszélyes. A
forg6, mozg6é részek egymason csuszo,

egyébként siman felfekvd fellUleteit hi-
hetetlen hamar beréagja a csiszol6 masz-
szat képez6 sar. Bejut ez mindenuvé,
ahol csak légmentes tomités nincs. Ter-
mészetes, hogy ilyenforman legtébbet a
kerékcsapagyak szenvednek. A saros
uton haladé motor kerékcsapéagyai al-
landé aldasos furdét vesznek és kell
gondozds hidnyaban roévidesen annak
rendje és modja szerint tonkre is men-
nek.

Ezt Kkikuszobodlendd, igen egyszerGen
csak zsirral tomjuk tele, amennyire csak
lehet, a csapéagyat és maris megoldot-
tuk a problémat. A zsirzds azonban ne
zsirzoval, a fejen Kkeresztul torténjék,
mert igy fékeinket is sikertl tokélete-
sen lezsirozni, minek folytdn ezek sze-
repe merdben illGziéva valik; hanem
szétszerelve a csapagyat, a fékekre

CHH_HORB SO BA T

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST, V., FELKA U. 6. TEL.: 298-253
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gondosan vigyazva, végezzik a mdvele-
tet. Lelkiismeretesen megtomott csap-
agyakba makulanyi sar vagy rozsdat
okoz6 viz be nem jut. A szokasos zsir-
puskazassal, a kiver6dott és elhasznalt
zsirt pétolva, gyonyorGen atvészeljuk
a fenyegetd nedves id6jarast.

Mellékesen megemlitem, hogy csak
markas zsirt hasznaljunk, nemcsak a
mindennapi kenési célokra, hanem Kku-
I6ndsen a vizmentesitésre. Vannak zsir-
nak kinevezett kenészappanok, melyek-
nek azonkiviul, hogy nem kennek, meg-
van az a remek tulajdonsaguk is, mi-
szerint a vizet emulzi6 alakjaban ma-
gukba veszik és addig, mig a tett he-
lyén vannak, ki sem bocsatjak; tehat
biztositjadk a fémrészek rozsdasodasahoz
szilkséges vizet. Orok szabaly legyen ez
minden motoros szamara: ,,csak markas
ken6anyagot hasznalj, ha azt akarod,
hogy motorod hosszu életl legyen a fol-
dént Egyébként a szappanos kend-
anyagot konny(d megismerni arrél, hogy
keveset az ujjunkra véve és megnedve-
sitve, ha dorzsoljuk — habzik.

A kerekekkel osszefiiggéen a fékeket
is igénybe veszi a nedves id6jaras. A
vizt6l a fékbetétek megduzzadnak, nem
fog a fék. A bejutott sar pedig a dobot
dorzsoli fel. Modern gépeknél mar meg-
taldljuk a vizlevezet6 terel6kdnyokoket,
ezek célja az lenne, hogy a viz ne jut-
hasson he a fékekbe. Azonban ettél fig-
gi*'lentll csak behatol a nedvesség. Ezen
ugy segit az ember, hogy huzamosabb
ideig motorozva es6ben vagy sarban,
idénkint érzéssel ratartja a labat a fék-
pedalra és kicsit jatszik az elséfék héb-
livei. Ezzel el lehet érni, hogy a fékek
bemelegedve, elparologtatjak a vizet és
siman, szarazon fognak. Természetesen
nem Ugy értem a mdveletet, hogy par
kilométer utan besiilés vagy betétcsere
legyen az eredmény.

A kerekekre vonatkozéan még csak
annyit, hogy soha annyira nem fontos
a gumik ép rajzolata, mint a csUszos,
nyirkos utakon. Vaszonig lefutét* futé-
feltletek életveszélyesek. Megéri az Uj
gumi vagy az esetleges jol felfektetett
fut6zas csak ép vasznl pneumatikot
futdztassunk testi épségunket.

Soha ne cseréljuk ki lefutott hatso-
guminkat a kevésbé kopott elsével.
Hatsokorékfarolast konnyebb parirozni,
mint az els6ét. Aki nem hiszi, prébaljon
kulén elsé- és kulén hatsoéfékkel Idoki-
rozni sikos uton.

Gumi kimélése miatt ajanlom, téli tzem-
re torténd atallitas el6tt, az abroncsok be-
liils6 részét a rozsdatél erés drotkefével
szabaditsuk meg. majd barmilyen jo
rozsdaallé festékkel alaposan fessuk at.
igy megakadalyozzuk a tovabbi rozsda-
képz6dést. A rozsda ugyanis erfsen Aar-
talmara van a guminak.

A burkolatlan lancu gépeken sok gon-
dot okoz a lanc helyes kezelése. Téve-
dés ugyanis azt gondolni, hogy a lanc
zsirral vagy olajjal torténé bekenése és
idénkint a piszoktél valé6 megszabadi-
tdsa egyértelml a szakszerl karbantar-
tassal. Amennyire minden sarl6dé fém
szamara elengedhetetlen a kenés, ugy
azt a lanc is megkivanja, de a szaksze-
ritlen kezelésséi tobbet lehet rajta ron-
tani. mintha kenetlendl szaladna. Az
olajos lanc, kulénésen nyaron, a poros
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utakon valésaggal gydijti feluletére a
port, amit — hala a ravitt olajnak —
csak alapos benzines vagy petréleumos
moséassal tavolithatunk el. Az olajos
porkeverék kivald esiszélopasitat képez,
ami nagyban el8segiti a lanc id6el6tti
kidregedését.

A lanc, Uzem koézben, nem annyira a
kulsé feltletén szorul kenésre, mint in-
kabb beltul, a gorgék belsejében. Itt
kopik legintenzivebben és itt végzi a
legnagyobb mozgast. Kétségtelen, hogy
az olajjal tortént kezelés utan jut a
gorg6kbe is ken6anyag, de ez a legro-
videbb id6n beltl, Gzem kozben, alacsony
viszkozitdsa és ennélfogva kis tapado-
képessége miatt kicentrifugalodik.
Olyan anyaggal kenjuk tehat lancun-
kat, melyet a centrifugéalis er6 nem ta-
volit el. Erre a faggyu a legmegfele-
16bb.

A faggyut megolvasztjuk valami erre
a célra szentelt rossz labasban; mikor
mar megolvadt, levesszik a tGzr6l és
addig hagyjuk allani, mig a felllete
nem kezd beb6rozédni. Ha ez megtor-
tént, fapalcikaval Osszekeverjuk és az
el6z6leg benzinben alaposan kimosott
lancot belehelyezziik, majd addig hagy-
juk benne, mig a faggyu meg nem szi-
lardul.

Xe f6zzik a faggyuval egyitt a lan-
cot, mert koénnyen Kkilagyithatjuk és
csak Ocskavasnak lesz jo. A higan folyd

faggyu behatol a lanc belsejébe, majd
ott megmerevedve, elsérangd kené-
anyagot szolgaltat és ami a legfonto-

sabb. nem veszi fel a port. Keménysége
miatt le sem centrifugalédik, uGgyhogy
napjaink legjobb lanckend metédusanak
tekintheté az eljaras.

A grafit, mint ken6anyag kivalo je-
lentéségli, mert a fém mikroszkoépikus
egyenetlenségeit kitolti és sima csuUszo-
feluletet ad. Még jobb tehat, lia a fagy-
gyut kozonséges, tiszta pelielygrafittal
keverjuk, 8 dkgr faggyuhoz 20 dkgr
grafitot adjunk. A megolvasztott grafi-

tos faggyut allandéan keverni vagy
mozgatni kell egész a kihdlésig, mert
a grafit lerakoédik, kulénvalva, az
edény aljara. Ha igy kezeljuk lancun-

kat, ugy az a lancok koradban matuzsa-
lemi id6t fog megérni. Az eljarast ned-
ves id6ben 2—3000 km-ként, szaraz ido-
bén pedig 3—4000 km-ként ismételjuk.
A vaz festése vagy tlizzomanc, vagy
duké. Egyiknek sem art kulonosképpen
a nedvesség, sar, adiiig mig felpatto-
gozva aldja nem jut a képz6dé rozsda.
Ugyanez vonatkozik a nikkelezett és
kromozott részekre is. Aki nagyon Ki-
mélni akarja a festést és a galvan-
bevonast, az minden mosas utan petro-
leumos paraffinolajjal farassa le a gé-

pet. Van egy masik hosszadalmas, de
tartésabb védekezés.
Melegitstink vizet, mikor mar majd-

nem forr, vegyuk le a tdzrél, oltsuk el

a tuzet és tegyink meg minden védelmi
ovintézkedést robbanas elkerulésére.
Allitsunk a forré6 vizbe egy edényt,
amibe benzint — tiszta benzint, nem pe-
dig motalkét, mert az oldja a dukét —
tettiink és ebben oldjunk fel annyi szi-
lard paraffint vagy méginkabb faggyut,
amennyit a meleg benzin oldani képes.
A még langyos oldattal ecseteljuk be a
gép minden részét, kivéve azokat, me-
lyek er6sebben melegszenek; err6l agyis
leég a bevonat. A benzin elparologva,
egy keményebb védéréteg marad vissza,
ami sehova sem engedi hozzajutni a
nedvességet. Sikerul a mobdszerrel el-
érni. hogy a csavarok és festetlen ré-
szek sem rozsdasodnak, minden olyan
marad, mint ahogy a gyarbél kijott.
Természetesen a mdvelet megkezdése
el6tt tokéletesen le kell tisztitani a gép
minden lekenend6 porcikajat. Az igy
felvitt réteget tavaszig nem is kell ban-
tani. Akarmilyen vastag legyen a pi-
szok és a sarréteg, a véd6hartya nem
enged kart okozni. Tavasszal erés viz-
sugarral csapassuk le a lerakodott pisz-
kot és utdna puha, benzines ruhaval
megszabaditjuk zsirpancéljatél a ma-
sinat.

A vazrél beszélve, természtes, hogy
es6s id6ben, az egyébként ritkdbban
torténd zsirzasokat a villa-long6csapok-
nal és mas egyéb nyitott, mozgd részek-
nél sdrlbben szukséges eszkozolni. Az
oreg boéwdeneket, melyeknek buzsiro-
zasa erésen és nagy mértékben repede-
zett. ajanlatos lecserélni, mert ezeket
hidba kenjuk; a repedéseken keresztil
egyrészt Kkiprésel6dik a kendanyag,
masrészt beszivarog rajt a nedvesség,
fozsda képz6dik, ami akadalyozza a
mozgast és végul is szakadas az ered-
mény. A boéwdeneket okvetlentl zsiroz-
zuk. Ezt a célt kivaléan szolgaljak a
ma mar mindenttt kaphaté bowden
zsirz6 nipplik. Ha ilyenre sajnalunk
pénzt kiadni, ugy papirosbél a bowden
fels6 nyilasara tolcsért fonnalunk és
ezen Kkeresztul tdltjuk meg olvasztott
meleg zsirral.

A vilagitéberendezés is fokozottabb
igénybevételnek lesz kitéve, lévén joval
rovidebbek a nappalok. lzzéinkat meg-
vizsgalva, ha azokon feketedést latunk,
ugy ajanlatos 6ket kicserélni, mert mar
csak rovid élettartam joésolhatdé sza-
mukra. Lehet6leg mindig vigyink ma-
gunkkal po6tizz6t, nehogy Kkellemetlen
meglepetések érjenek benntnket a ko-
romsotét orszaguton. Elektromosveze-
tékeink, ha avultak, repedezettek, rajuk
nedvesség jutva, konnyen zarlat az
eredmény. Figyeljuk meg a kabelek
lampafejbe, gyujtéteke-rcsbe, magnes
vagy dinaméhazba torténd bevezetéseit.
Itt rendszerint gumidugé szigetel6 szo-
kott lenni, ami tokéletesen véd a be-
szivargd nedvesség ellen. Ha ez szakadt,
foltétlentl cseréljuk le, ha pedig erede-
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tileg nem volna, ugy applikaljunk ra,
mert zavarmentes Uzemet biztosit. K-
16ndsen a magasfesziltségli vezetékre
forditsunk fokozottabb gondot. Csekély,
apr6 aramszivargasok néha érthetetlen
gyuajtasi zavarokat eredményeznek.

Ajanlatos, kulonoésen a régebbi gépek-
nél egész el6l elhelyezett magneseket,
amik alaposan kiveszik résziuket az id6-
jarasi viszontagsagokbol, zsiros bérzsak-
kal burkolni. A burkolas azonban ugy
torténjék, hogy a legvédettebb old ilon
kis leveg6z6 nyilast biztositsunk a
magnesnek. A megszakitds kovetkezté-
ben salétromsav és salétrOmsavas g6zok
keletkeznek és ezek elzartan tonkre-
teszik a magnes tekercsét. Amelyik
gyujtétranszformatoron taldlunk  har-
madik leadgazast, azt kapcsoljuk at atéli
inditds megkoénnyitésére. Ez megrovi-
diti a primer tekercset és intenzivebb
szikrat kapunk.

Ezekkel az aprébb fogasokkal sok kel-
lemetlenségtél kiméljuk meg maguinkat
és tesszUk élvezetesebbé az iddjarastol
megnehezitett motoros drémeinket.

Vezetéssel kapcsolatos gyakorlati ta-
nacsnak szanom még. hogy hideg id6-
ben kétutemdvel leallas el6tt Uresben

vigyuk fel egy kissé a fordulatszamot,
majd kikapcsolt gyujtas és teljesen fu-
veit levegé mellett hdzzuk r4 a teljes
gazt. Igy eléggé megszivodik és koény-
nyen fog inditani. Ezt azt eljarast azon-
ban csak kétutemdvel végezzik, mert
négyutemilnél a bearamlé Uzemanyag-
gal lemossuk a hengerfalrél az olajat
és a bcmelegedésig kelletlentl fog jarni
motorunk.

Szokds még a kompresszié csapon
vagy a gyertyanyildson keresztul par
csepp benzint befecskendezni, ami szin-
tén az el6bbi karos hatast valtja Kki.
Ellenben karos kovetkezmények nélkul
megoldhatjuk a probléméat ugy, hogy
ha a becsepegtetett benzinben 1:20
aranyban olajat elegyitink. (Mint a
kétiitemUliekhez szokasos keverék!) igy
biztositjuk a bemelegedési id6re épp
elégséges olajmennyiséget, nem fogjuk
gyilkolni motorunkat.

Eszszer(i gondoskodassal tehat kiki-
szobolhetjuk azokat a kuldénleges meg-
terheléseket. melyeket a téli hénapok j<
oreg benzinivonkra helyeznek és nem
okvetlenul szikséges a beadott rend-
szamtabladk és garazsban porosodd, ta-
vaszt vard gépek halmazat szaporitani.
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Ne varjuk meg a telet -

mar most fel a hltotakardval!

A legtébb autés abban a tévhitben
leledzik, hogy a hutétakarénak
csak egy a célja, megakadalyozni a
h(itéviz befagyasat. Nos, tévedés ez a
javabol, mert a h(tétakaré egyaltala-
ban nem akadalyozza meg a fagyasi,
hanem azt a célt szolgalja, hogy a h(ité-
viz leh(lését gatolja. Motorunk akkor
dolgozik a legtakarékosabban, akkor
hasznalja ki maradéktalanul a jegyre
adagolt drdga motalkét, ha eléri a 80—
& Oelziusz fok Uzemi hémérsékletet, ha
tehat hlvosebben dolgozik, ugy fogyasz-
tasmik er8sen emelkedik.

Az elmondottakbél kovetkezik: a h(its-
takaréra nemcsak fagyban van szuk-
ség, hanem mindenkor, amikor a h6-
mérséklet alacsonyabbra fordul. Es ku-
I6nésen szikségunk van red most, ami-
kor naponta a megszokottnal joval ke-
vesebb kilométert futunk a varosi tUzem-
ben és kocsink sokszor  félnapokon
at all.

Reggel kivissziik a kocsit a garazsbol.
Beinditjuk, melegitjuk egy kissé és
mire a motor .jél porég, UGtnak indu-
lunk. Utunkat rovidre szabjuk és a h(Gt6-
viznek még nem volt alkalma az Uzemi
héfokra felmelegedni, amikor mar ismét
ledllitjuk. Kocsink esetleg 6rakon at all
és mire Ujra beinditjuk, haGtévizink is-
mét csak Irt—15 fokos, aszerint, hogy
inennyit mutat az ablakban a h6éméré.
iv/ allandéan ismétlédik és mivel na-
ponta vagy négyszer-otszér indulunk
utnak hideg motorral: négyszer-6tszér
pocsékolunk motalkét arra. hogy moto-
runkat felmelcgitsuk. Mert a melegi-
tésre felhasznalt motalk6bdl nem lesz

., Mészaros ucca 15. TELEFON:

munka, nem szuletik beléle l6er6, ha-
nem csak f(itjuk vele a h(tévizet, me-

lyet kdnnyelmien ki hagyunk hdlni.
Most talan mar megértjuk: miért kell
mar most felrakni a hutétaka.rét? A
hGitétakar6 egész napon &t melegen
tartja a h(tévizet; amivel annyi Uzem-
anyagot takaritunk meg, amennyivel
havonta legalabb o6tvennel tébb kilomé-

tert futhatunk be. Nem kell hangsu-
lyozni, hogy a h(téviz hémérsékletét
feltétlentl litt6hémérével ellen6rizzuk

és ha hosszabb Gt kapcsan htévizink
a 8 fok folotti hdmérsékletet éri el,
ugy a hdtétakarot kissé nyitjuk.

A hannoveri Ogntinental- umiayérban a
napokban oktatomuhelyt nyitottak® meg. A
német gumiiparnak ez az elsé ilvnemi
intézménye. Feladata a tanoncok kiképzése,
12—18 heti elméleti kiképzés utdn a tanon-
cok a sziikséges gyakorlati ismereteket ma-
gédban a gyarban ‘szerzik meg. A vezet8ség
ezt az ideiglenesnek tekintet! intézményt a
habord utén zart tanintézetté akarja Kifej-
lesztem. A tervek szerint a megalakitandd
intézet kétéves tanfolyamokon ,gumiipari
uzemi munkasokat4t fog kiképezni,” akik ku-
16nds ratermettség esetén ,gumiipari szak-
munkasokkad#t minésitheték. Az ilyen maédon
szakkiképzésben részesitett munkasok az
tuzemben természetesen = elhelyezkedésre is
talalnak. Minden remény imegvan arra.
hogy ez az intézmény a fémipar rokon-
intezményeihez hasonléan szintén hasznos-
nak és eredményesnek fog mutatkozni.

A német birodalmi autolt épitkezések a
héabora folytan tudvalevéleg  altaldban szi-
netelnek. Csupan két. nemrégiben megkez-
dett fontos szakaszon f0|?/_lk_ lazas munka.
Egyik a praga—brunn—zIlini uat. masik a
breslau—wieni” szakasz. Az utak 285 méter
szélesek lesznek. 80—80 km-es szakaszok all-
nak munkaban, L’lgyholgy a jové év vé-
tt;élg elkészul§ utak "a Deélkelet-Europan at
ervezett eurdpai tranzverzalis Ut Kiegészito
szakaszait fogjak alkotni.

A spangol ormany, tekintettel a benzin-
hianyra 0 gépjarmlvet — teherautokat,
személykocsikat és traktorokat — pétiizem”
anyag “hasznéalatara alakittat at.

toficiikasak {lutyeikté&e

A hideg: id6 bealltaval nagy gondot
okoz a Topolinétulajdonosoknak a mo-
tor mogott allé hité melegentartasa.
Ezen akarunk segiteni, amint az a raj-
zunkon lathaté. A h(té fels6 peremére
egy a hdtét teljesen befed6 sGrilszovésu

anyagot (pl. frottiert) er@sitink. Ha fut
a motor, ugy a ventilator altal kavart
légaramlat elfajja a takarét és igy za-
vartalanna valik a motor h(tése, ami-
kor ledllitjuk a motort, a takaré rafek-
szik a hdtére, mialtal azt melegen tartja.

— Sdulyos gyasza van sokszoros bajno-
kunknak, Kozma Endrének, aki minap
temette el 83 esztendds kordban elhunyt
édesatyjat. Kozma Endre fajdalmas gya-
szdban az egész motoros tarsadalom
osztozik.

minimalis fogyasztasu
kis teherautd

Hosszabbithatd csbalvaz, lengbtengely,
1200 kgr. teherbiras. Vezérképviselet:

HESS ERVIN Személy- és Teherautdo Kereskedelmi Kit.

21!

15C-090.
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Telepfokapcsolo

.Most hideg' id6ben takarékoskodni kell az
akkumulator arammal. A Kkusz6 &aramok
okozta veszteséget megszunteti a telepf6-
kapesold, amellyel az auté egész elektro-
mos berendezését aramtalanithat.iuk, egyet-
len kézmozdulattal. Megakadéalyozza a le-
allitott, vagy varakoz6 gépkocsi zarlat
okozta kigyulladasat és legbiztosabb véde-
lem autoétolvajok ellen. Személykocsikhoz
SSH 15/10 Bosch telepf6kapcsolé ara... F
10—, felszerelve kb. ... P 15—

BOSCH ROBERT KFT.

GOLYOSCSAPAGY
KEPVISELET
HESZésTARSA

BUDAPEST

Vil,PRATER-U.2.2.
TE LEFONM 31-715Es135-155.
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HOGYAN KESZITUNK
AUTO ,,KONZERVET"?

A téli idészak hataran szép szammal vannak olyanok,

akik gépuket a tavaszi ver6iény bekdvetkeztéig le-
allitjak. A kocsit rendszerint valami i(itetlen és nedves rak-
tarba rejtik, ahol azutdn a nedvesség és a iagy elvégzi
rombolé munkajat. A gépkocsi ugyanis olyan, mint a heged(:
hasznalni kell, mert a hosszG pihenés nem hasznéal, hanem
artalmas. A legnagyobb ellenség a rozsdasodas, és itt
nem a kuls6 rozsdasodasra gondolunk, melynek képz6dését
olajos-zsiros réteggel valé bevonassal akadalyozhatjuk meg,
hanem az uGgynevezett belsé korréziéra, mely a motor belsé
alkotorészeit tdmadja meg. Amig a hengerek falara rakoédott
olaj megmarad a helyén, meglehetésen védve van a henger,
a dugattya stb., de amint hosszabb allas utdn a véddréteg
lecsorog, uUgy elkezdi bomlaszté6 munkajat a nedvesség,
mely ellen hathatésan kell védekezni.

Tudjuk jol, hogy minden olaj idével tisztatalanna valik,
a robbanasi h6é kovetkeztében oxidacié Iép fel, olyan anya-
gokkal telitédik az olaj, melyek maré hatassal birnak.
Az olajat tehat el kell tavolitani a motorbdl. A legjobb ugy
intézni a dolgot, hogy jol felmelegitjtk a motort, majd Kki-
csavarjuk a motorteknét alul zaré dugasz-csavart. Az olaj
hosszabb id6 mulva maradéktalanul csorog ki, utana fél-
liternyi ugynevezett oblitolajat téltink be és miutan a mo-
tort néhany percig mérsékelt fordulatszamban jarattuk: az
oblitéolajat is kieresztjuk. Csak ezutan toéltink a motorba
friss és még nem hasznalt hig, Ggynevezett markas téli olajat,
mely azonban ne legyen kompaund — tehat ndévényi olajjal
kevert — ken6anyag.

Nem elegend6 a forgattyuhéazat olajjal feltolteni. Csavar-
juk ki a gyertydkat és minden gyertyalyukba toltsink be
vagy egy decire valé (nagyobb henger(rtartalmd motorba
tobbet, kisebbe kevesebbet) kozépslirl olajat és a gyertyak
befogadasara szolgalé furatokat dugaszoljuk el kézénséges,
de jol beer6szakolt parafadugékkal. Ha ezzel végeztink,
forgassuk meg egyszer-kétszer a kurblival a motort, hogy
az olaj jol elosztédjék. Ha a motorunkon nincsen kurbli, ugy
kapcsoljuk be az elsé sebességet és toljuk elére a kocsit
néhany méternyire, ami szintén megforgatja a motort. A le-
allitds id6tartama alatt legalabb kéthetenkint végezzuk el
a motornak ezt az atforgatasat, amivel megakadalyozzuk
azt, hogy a hengerek és dugattylk szarazon maradjanak és
hidanyozzék réluk a belsé rozsdaval szemben védd réteg.

Ha a kocsit fltetlen helyiségben taroljuk a tél folyaman,
ugy a felulvezérelt motor szeleptokja alatt egészen biztosan
nedvesség gyulemlik meg. A legcélszerlibb tehat vagy egé-
szen eltavolitani a fedelet és olajos ronggyal pétolni, vagy
kissé megemelni, hogy a fedél belsé részét, valamint a sze-
lepeket stb. atjarja a levegd.

A motor kuls6 részeit legjobb faggyus réteggel védeni.
Kevés motalkéban faggyudt oldunk fel és ezt a slrd pépei
kemény sorteecsettel méazoljuk fel nem tdl takarékosan
A motalké elparolog, a faggyuréteg visszamarad és védi a
fémet. Az QGjra Uzembehelyezésnél a faggyuréteget motalkés
ronggyal egyszerGen letérdljuk, a véddéréteg alatt a fém-
feltlet tiszta és ragyogd marad.

Még egy téli tanacs: a fényszérdkat szereljuk le és tartsuk
szobaban. Mert a tél fagya és nedvessége hamarosan Kki-
kezdi a tukrozé felUleteket és tavasszal kénytelenek vagyunk
vallalni az ajratukroztetéssel jaro tetemes koltségeket.

A kocsi kuls6é fémrészeit (kilincsek, l6késgatlok, szélvédd-
keret stb.) legjobb szintén a faggyus ecsettel kezelni. A zugé-
kotegeket olajjal kenjuk at, amit a legjobb ugy elvégezni,
hogy a leallitas el6tti karbantartasnal a szsrviszben a Jozsi
bacsit megkérjuk, hogy tegyen a petréleumba bdven olajat.

A gumikat szereljuk le, vagy ha alkalmunk van r4a, uagy
bakoljuk fel a kocsit, hogy ezzel a gumikat és a rugokat
tehermentesitsuk.

Az akkut feltétlenul vegyuk ki. Legjobb azt alaposan fel-
télteni és langyos helyen teleltetni. Célszerd megbizhato
akkudlloméasnak &atadni, ahol nemcsak gondozzak, hanem
havonta arammal fel is toltik, ami a lemezek pusztulasat
akadalyozza meg. Mert a telep Onkistlés kovetkeztében
hamarosan elveszti aramat, az ures telep lemezei pedig
gyorsan szulfatosodnak és mennek tonkre.

Ha kocsinkat garazsba allitjuk le, Ggy feltétlentil havonta
végeztessunk petréleumos alvazmosast. A legtébb garazsban
ugyanis nagyon nedves a levegd, a moso6bol sok para kerul
a leveg6be, ami rozsdasodast okoz.

MINDEN IGENYT KIELEGITO
ELADASI PROGRAMUNK

z0 NDAP

A német hadsereg uUzembiztos motorkerék-

parja, 250, 350, 500. 600 ccm-es tipusok,
raktarrol széallithatok, verseny- es luxus-
ohlalkocsival.
P 1250— alapartol.
PHANOMEN A
Az egyetlen héatsévillarug6zasa, labkaposo-

lasos kis motorkerékpar, 125 ccm-es, 4.5 l6er6,
82 km csucsteljesitmény, 22 liter fogyasztas,
30 wattos vilagitas, Bosch-kurt, tachomeier,
raktarrol

P 975— alapar.

STANDARD

MOTORKEREKPAR

a legolcs6bb 350 ccm-es, er6s oldalkocsis
taragép, piros luxuskivitelben.
P 1690— alapartéi.

STANDARD

GYORS SZALLITO TEHERKOCSI

Igénytelen, nagyteljesitmény, alacsony
iizemkoltségl. kisadojli széllitéeszkdz. 650 kg
hasznos teherbirads, nagy rakfeliilet, csukott
és nyitott Kkivitelben, raktarrél

P 3150— alapartol.

STEINBOCK

KOCSIEMELOK

1 tonnéatél VA tonndig. Szerelopadok, alap-
épitmény nélkul barhol felallithatok és min-
den egyéb korszerG garazsfelszerelés, rak-
tarrol szallithatok.

VEZERKEPVISELET:

Motorkerékparés Autdalkatrész
Kereskedelmi Kft.

V., Vilmos cséaszar-ut 60. Telefon: 121-404

Erdélyben korzetképvisel6ket keresink
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akik a ,,Csillag Garazs*-
ban tartjdk a kocsijukat!

i nem ismeri a Csillag Garazst? Azt
a gépkocsiszint, ahol elsején nem
toljak _az ember orra elé a szamlat,
ahol Ujévkor nem jarja a borraval6 és
ahol nincsen Jozsi béacsi, aki olyan el6-
szeretettel viseltetik a kocsiban felejtett
szivnivalé irant. A Csillag Garazs kor-
szer(sitett utéda a Hotel Mauthnernek,
olcsé és nem raz. Es nem is kell ha-
zulrél messzi gyalogolnunk, ha be akar-
juk éallitani a kocsit. A Csillag Garazs
ott van a kapunk el6tt, padldja az oreg
flaszterk6, fedele a Goncol szekere,
vagy akar a Fiastyuk. Es ha éjjel va-
lami jofajta es6cske kerekedik, ugy
mingyart ingyen mosasnak is o6rvend-
hetlink.
Egyre tdbben allitjaAk be kocsijukat
a Csillag Garazsba, ahol nem ellen6r-
zik a ki- és behajtas id6épontjat és ahol

A TEKERCSBOL.
AZ ELOSZTOHOZ
VEZETO KABEL

A TEKERCSBOL
A KONDENZATOR-

o, HOZ VEZETO
GYUJTO- HUZAL

TEKERCS

Akéar a felul levé vastag kabelt (mely a

gKLthotekgrcset koti  Ossze”a megszakitoval)

akar a vékony vezetéket (mely a tekercsbo

vezet a kondenzatorhoz) tavolitink el: a
motort lehetetlen” beinditani.

nincsen garadzsmester, aki szakért6
szemmel amulna végig a kocsibdl ki-
szall6 ,mvészn6" bokajat, harcias
neje haragjanak fittyethanyéan. Hat hi-
szen nem hasznal a kocsinak a Csillag
Garéazs, az es6, a nedvesség hamarabb
kikezdi, mintha csukott helyen allna,
de — amint azt a kézmondas tartja —
akinek pénze nincsen, annak alig telik
malagara.

A Csillag Garazsban természetesen
csak kis angyalkak 6rzik a kocsit, gon-
doskodni kell tehat arrél, hogy azt tol-
vajmentessé tegyuk. Kétféle tolvaj van:
a) aki az egész kocsit akarja elvinni és
b) aki — legel. Az utébbi valfaj ma mar
ritka, mert a Kkizsigerelt részeket nehéz
értékesiteni, amellett kissé feltling lat-
vany az éjnek évadjan csavarkulccsal
mUkoddo sotétképl emberfia. Természe-
tesen vannak szakavatott kecskék,
,akik" példaul a pétkerekekre specia-
lizaljak magukat, a legtobb korszerul
kocsiban a potkerék szerencsére a ka-
rosszérian belul rejtézik jél lelakatolva.
Akinek pedig kivul van a potkereke, az
jéfajta nehéz lakattal lathatja el a poét-
kerék rogzitésére szolgalé rudak egyi-
kébe fart lukat.

Az egész kocsit ,elszallitani" kivano
tolvaj ellen a legjobb ugy védekezni,
hogy a gyujtast helyezzik tzemen ki-
vul. A legkényelmesebb valahova rej-
tett helyen, uUgynevezett generalkikap-
csolét szerelni, mely az akku plusz-ve-
zetékét szakitja meg. Megteszi a ko-
zénséges nehéztipusu Bosch kapcsolo,
de kapni kulén erre a célra készitett
nagyterhelésl kapcsolot.

A legegyszerlibb és leghatékonyabb
moédszer az eloszté korul kereskedni,
mert aligha valdszinl, hogy derék tol-
vajunk a kulénb6zé gyudjtasi rendsze
rekhez valé poétalkatrész-garnitdrat so-
roz be éjszakai kirdndulasainak kellék-
tardba. A legcélravazet6bb tehat leol-
dani az elosztét rogzité két lemezrugét,
felemelni az eloszt6 fedelét és egysze-
rien kiszedni és zsebrevagni az ugy-
nevezett eloszté-pipat.

Vannak olyan gyudjtasi rendszerek,
melyeknél az eloszté pipa szorosan jar
és nem nasznal, ha naponta egyszer-
kétszer ki- és beszereljuk. Az ilyen gép-
Az Uzemanyag betolts-
nyHasba szerélt kupos

spiraIrugo niegakad a-
lyozza. "hogy a “benzin-
tolvaj gumics6 segitsé-

gével kiszippantsa a
tartaly tartalmat.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-

KOK,

FEKBETETEK, KAP-
CSOLO TARCSAK, TEN-
GELYKOTO TARCSAK

OLAJSZUROK.
LhVEGOSZUROK
[ICGATTYUK

magyarorszAgi VI,
VEZERKEPVISELETE.

HUTOTAKAROINK 100VOS
UZEMBIZTONSAGOT NYUJTANAK

MOTOTEX HUTOTAKAROUZEM

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 14. (KAPU ALATT)

TEL.; RONA 310-954

Porvéd6huzatok, au miszény egek sth. gyartasa

szeleplulések

JARITZ ISTVAN
B

UDAPEST
JOKAI-UTCA 20.
Telefon: 119-033, 114-965

stb. stb.

alig van sz{ikség
konnyedseggel o |
meg U nalul

ismertetést!

eguk jatszi
lolqzik
r lenyege-
sen ersebb kocsikat Is.
Kérjen dijmentes

SZENKEFE

ELOSZTO
PIPA

A megszakito fedelét levenni és az eloszté*

pipat eltavolitani rovidebb ideig tart. mint

ragyujtani. De inegindithatatlan lesz a mo-

tor “akkor is, lia a pg_),a helyett a szénkefét
szedjuk Ki.

nél legjobb azt a kabelvezetéket ki-
szedni, mely a gyujtétekercs kozépsé
pontjatél vezet a megszakitéhoz (lasd
az abrat). Ha ez a vezeték hianyzik,
ugy maga Schimanek professzor sem
tudja meginditani a motort, de ugyan-
ilyen gyodkeres eredménnyel jar az is,
ha a gyujtotekercsbél a kondenzator-
hoz futd, tobbnyire vékony vezetéket
tavolitjuk el. Ezeket a vezetékeket és
kabeleket uGgy alakithatjuk at, helye-
sebben olyan kabelvégekkel lathatjuk
el, hogy eltavolitasuk és visszarakasuk
negyedpercbe sem telik.

A tolvajok céhének leguUjabb sutetdl
tagjai a motalkéhiénak, akik avult egész-
séglgyi ruggyantacsével és horpadt pet-
réleumos kannakkal felszerelve igyekez-
nek jegy nélkul rendkivuli és a Zug-
ligetben jol értékesithetd motalkéada-
gokhoz hozzaférni. Az ilyenek ellen is
konny(d a védelem megszervezése. Ha
tartinyunk a géphazteté alatt van, Ggy
lelakatoljuk a géphaztet6t. Ha hatul
tanyazik a tartany, ugy ide vasaro-
lunk néhany peng6ért mar kaphatd
zarszerkezetek egyikébd6l diszpéldanyt.
Vagy ami még jobb: elégedjink meg
azzal az adaggal, melyet a négykeru-
leti adéhivatal utal ki tobbnyire iél-
hénappal elkésve. Ebbél az adagbdl:
aligha jut két ongyujtéravalénal tobb
a tolvajnak.

Kiuléndsen az emelkedd6kon
és gyorsulasnal valik
szembetlndévé u
VD-Kompressxor
ral szerelt kocsik folé-
e.  Sebessggvaltasra

Beépitéshez kész kompresszorok Adler-Trumph-Junior; az sszes 1.5 és
2l.-es BMV tipusok; Citroen C 7: Fiat 500, 508 ¢ és 1500, Ford-Eifei;
Hanomag-Sturm: Hansa 1100. Mercedes-Benz 10 V. 23és 29 1; MG 13
Opel-Olympia 38, Peugeot 12 Steyr 55, 120, 220; Tatra 75, Wanderer

2.7 1 (3040 °/ocs teljesitménytobblet !)
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Generator és palackgaziuzemd jarmuvek teljesit-
ményének fokozasara specialis kompresszorok
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i
— Minek 6éral annyira?

— J6 hirem van, Szerkeszté ar! Az
FTC a télen versenyt akar rendezni.
Széba kertl a Dobogé-ké, vagy egy téli

terepverseny, esetleg- motoros sijéring
a vérmezén. Meglatjuk!...

— Még valaminek o&rul, Hébli ar!

— Hogyne oriulnék, ha jé hireket
mondhatok! igy példaul Steyr-ék okto-
berben 91 Gj kocsit adtak el, a napok-
ban érkez6 elsé 125-6s N.SU szallitmany
pedig utols6 darabig elkelt mar!

— Mas érdekessége is akad még!

— Hogyne akadna. Gy6r kozelében
felallitandé  szintetikus benzingyarrél
suttognak. Amint pontos adataim lesz-
nek, beszamolok.

— Hébli ar, maga olyan sok mindent
Ind, mondja meg, mennyivel szaporo-
dott a magyar gépjarmdallomany Er-
dély hazatérésével?

— Pontos szambavétel szerint a ro-
méanok 3500 autét és motorkerékpart
hagytak Erdélyben.

— Es mit tud az erdélyi Utviszonjok-
rol?

— Gobzerbvel folyik a munka a mu-
lasztdsok potlasara. De szukség is van
am ra, hiszen valamennyien nagy kedv-
vel készulunk az erdélyi tardkra az
eurdpai transzkontinentéalis Gt elagaza-
sanak északi szakaszan at. mely Nagy-
varadtol a Kiralyhdgon at Kolozsvarig
vonul a felszabadult teruleten. Ez az

Utszakasz egyben a visszatért részek,
mondhatni, egyetlen tlrhet6 karban

levé hosszabb U(tszakasza. De a munka

megindult az egész vonalon! Ezerkilo-
méteres Utépitési program all készen
és Varga Jozsef kereskedelmi minisz-

ter vette kezébe az erdélyi Uthalézat
helyrehozatalanak sulyos problémajat.
Legelészor a Nagyvarad—Kolozsvar—
Do6s — Széaszrégen—Gyergyészen tmiklos/-
Csikszereda—Sepsiszentgyorgy  fékozle-
kedési vonalat épitik at. mialtal koze-
lebb kerulink a besztercei és csiki ha-
vasokhoz . ..
— Milyen
ar?

levél van a kezében. Hébli

jlemmety ldkai tér 2.

keréek P E A K

KEREK JAVITAST

olcsdn, gyorsan, precizen

KISDfIROCZY f. MTS R 48
AUTO-VILLANY ORAK

raktara és javitomihely
SCHVARCZ TESTVEREK
VI., PODMANICZKY UCCfl 59 Telefon: 12-96-74

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavitd- és karosszéria-tizem
AUTOKAHBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-580

Boschék irtak, ime, felolvasom:
.,Gyertyavasarlasnal ugyeljunk az ere-
deti csomagolasra! A gyarilag 0Gj és
eredeti Bosch-gyertydk felismerheték a
szines dobozr6l, amelyen a szikrazé
Bosch-gyertya képe lathaté. Sajat ér-
dekében mindenki utasitsa el a doboz
nélkal, vagy a fenti védjegy nélkuli
dobozba csomagolt gyudjtogyertyakat,
mert kizarélag az eredeti csomagolas-
ban forgalomba hozott Bosch-gyer-
tydk nyujtjak a teljes biztonsagot és
azt a megnyugvast, hogy pénzukért
tényleg markas arut kapnak. Csak az

Ovas!

eredeti dobozban kiszolgaltatott Bosch-
gyertyakért vallal felel6sséget a Bosch
Rébert ki't.”

— Mit tud, Hébli a vammentes
teherautébehozatalrél?  Meghosszabbit-
ja-e a korméany a kedvezményt?

— Szakmai korokben nagy érdekl6-
déssel kisérik az idevagd fejleménye-
ket, bar tobb oldalrél szerzett infor-
maciok szerint, a korméany aligha
hosszabbitja meg a teherautok vammen-
tes behozatalara iranyul6é rendelkezést,
melynek érvénye rovidesen lejar. HG-
szénnt, csupan a még leszallitas alatt
lévé kocsik szaméra biztositjak a vam-
mentes behozatal egedélyezését.

— Mas j6 hire van-e, Hébli ur?

Hogyne volna! Ifj. Licsajer Janos
nemrégiben tartotta eskuvéjét Huda-
csek Annuska drlednnyal. A fiatal part
szakmank szerencsekivanatai Kkisérték
eskuvéjukre.

— Uj vezérigazgatoét kapott aMJIVAGT

— Ugyvan! Varga Jézsef iparugyi
miniszter Bornemisza Béla miniszteri
miszaki tanacsost bizta meg a MAVAG
vezérigazgatdi teenddinek ellatasaval.

— Min tinédik, Hébli ar?

- A belvarosba kell mennem és azon
spekuléalok, hol taldlok majd parkhelyet
a kocsim részére. Borzaszté rosszak a

ar,

parkirozasi lehet6ségek! Pedig a Koz-
munkatanacs is latja a helyzetet, saj-
nos. még nincs megoldas! A lebontott

létesitend6 parkhely
gondolatat elvetették, részben a telek
draga és szlikés volt miatt, részben
esztétikai okokbol. igy hat mehetek
parkhelyet cserkészni... Viszontlatasra
december 15-én.

PK-épulet helyére

I’'lrieh Jigalke, az Aut6-Unién listai fel-
fedezettje. aki a farinotoros versenykocsik
volanjanal a versenyistallo eij/ik nagi/] re-
Wél?ysége volt, mint hadirepulé hési haléalt
al

Lo 215° jelzéssel hozta ki a Dornier-gyar
g’ﬂm'é;rn_oto.ros téli bombéazéjat, mely a téli
id6jarasi viszonyoknak megfeleld fégyveres
felderit6 feladatokra és bombavetésre egy-
arant alkalmas.

Finnorszagban
eneratortizemre.

tervszerien térnek & a
i Ezid6szerint 2K0_ generé-
or van tizemben (1700 teherautd, auto-
busz és 300 személyauts), de az év végeéig
10.000re szaporitjak a fa- és faszén-genera-
torok szamat. generalorbeszerzés ~finan-
szirozasat kualon  bizottsag végzi. |
Hollandidban is hddit “a fagazgenerator:
Rotterdamban egy sereg teherauton kivil
Ujabban nagyszdmu autobuszt szereltek fel
generatorral “s igy az autébuszizemek szol-
galatat zavartalanul fenntartjak.
Németorszagban mar az év eleje 6ta sza-
béalvoztak a teherautok legnagyobb megen-
gedeti sebességét. Ez a sebesség a gumi-
méretek f[]%gve_nyeként o6ranként - 28—10 km
Kozott valtakozik. Az eredeti rendelet arra
is kotelezte a teherautdtulajdonosoknt. hog?/
borsijukat olyan készulékkel szereljék fel.
mely” meggatolja a megengedettnel nagyobb
sebeésség “elérését. A rendeletet <4 minap
oda modositottak, hogy a ﬁyors,hajtést meg-
gatlé készulék helyett” taehograf "beszerele-
sét en edé(ljxezik, me]z készulék tudvalevé-
leg allandéan grafikusan regisztralja a
kocsi sebességét. A taehografot allandéan
uzemben kell “tartani, n sebességet feltiin-
tet6 lapokat pedig kronologikus ‘sorrendben
egy évig meg kell 6rizni.

215 —

natandirenett saiia e ?

nem alémliuleT

JNi nem ismeri a régi ,j6" id6k trukk-

jét, amikor az indulni nem akar6
hideg motor gazdéja egy kis megvize-
zett karbidot tartott a szivocsé torka
elé és a motor minusz husz fokos hideg-
ben is azonnal megindult? E régi trukk
felvetette azt a gondolatot, nem lehetne
vajjon a mai motalkészegény vilagban
attérni a karbidbdl fejlesztett acetilén-
gaz Uzemére. Egyes lapokban megjelen-
tek olyan cikkek, melyek acetiléngéaz-
zal hajtott motorokrél emlékeztek meg
és bar ezek a cikkek kivétel nélkul,
ugynevezett agyviragok voltak, mégis

szeget Utottek a — lagyabb fejekbe.
Nos, végezzink ezzel az &abranddal:
acetiléngazzal nem ajanlatos motort
hajtani!

Az acetiléngaz akkor fejlédik, ha
karbidot nedvesitink meg. A fejlédé
gdz mennyiségét szabalyozni nagyon

nehéz, a motor fordulatszamanak szaba-
lyozdsa tehat csak akkor volna meg-
oldhaté, ha kulén nagyobbfajta gaz-
zsékot szerelnénk a kocsira és a motor
innen és nem a fejleszt6b6l szippan-
tana a gazt. Hogy ez mekkora sulyt je-
lent, elég annyit elarulni, hogy egyet-
len kil6 acetiléngaz fejlesztéséhez négy
kil6 karbid szikséges, az egy' kil6 gaz
viszont legfeljebb masfélliter benzint
poétol. A suly az Uzemben nem csokken,
mert hiszen a vegyr folyamat révén
képz6d6 mész visszamarad és csak igen
hosszadalmas és piszkos munka révén
tavolithat6 el.

A karbidiizem tehat gyakorlatilag
alig valésithaté meg. Amellett az ace-
tiléngaznak olyTan alacsony az oktan-
szama, annyira hajlamos a kopogasra,
hogy csak olymn motorban hasznalhat-
nék, melynek kompressziéaranyat eré-
sen csokkentettik. Végul nem elhanya-
golhaté hatrany az acetiléngaz rettene-
tes blze, valamint az erés koromképz6-
dés, mely a motor belsejét hamarosan
szenespineévé alcazza.

Olasz gyartmanyu
auto Iindito és
dinameéekefeU

nagy valasztékban kaphaté raktarrol

BREUER HUGO

miszaki kereskedd
1V, lzabella-u. 44a. T.: 222-409
D E A K
KEREK Jékai tér 2.

Felel6s szerkeszt6 és kiado;
KRAMER JENU

Altalanos Nyomda és Grafikai Intézet Itt.,
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KENYELMES, TAGAS
A BELSEJE!

Négy felndtt személy részére bdséges fér6hely kinalkozik

a DKW-ban és raadasul egész sereg utazébdérondnek is

van helye a tégas csomagtartéban. Es mindehhez jarul a:
rendkivili tengelytdyv,
a flggetlen rugdzas és hatso faggdtengely,
az elpusztithatatlan

6—7 liter fogyasztasu

rugalmas, takarékos, utolérhetetlen DKW-motor!
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