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Heinkel bombazék
a felh6k kozolt..
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olcsén utazik kisfogyasztasu

DKW ...

mert a DKW flggetlen elsérugozdsa és hatsé fliggdtengelye
a legrosszabb utakon is gyors és kényelmes utazast biztosit.

v v
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MINDEN IGENYT KIELEGITO ELADASI PROGRAMUNK

ZUNDAPP

KARACSONYI
MOTORKEREKPAR
AJANDEK

CSEKKFUZET

amire még nem volt példa

A_ német hadsereg uUzembiztos motorkerék-
parja, 250, 350. 500. GO kcm-es tipusok,
raktarrél szallithatok, verseny- és luxus-
oldalkocsival.

P 1250— alapartol.

PHANOMEN

Az egyetlen héatsovillarug6zasu, labkapeso-
lasos kis motorkerékpar, 125 kem-es, 4.5 léer6,
82 km csucsteljesitmény, 2.2 liter fogyasztas,
30 wattos vilagitas, Bosch-kurt. tacbometer,
raktarrol

P 97/5— alapar.

1941 januar 15-ig 80.-,
«ll- 100 - P lefizetésével

régi aron vasarolhat

PHANOMEN

illetve

MOTORKEREKPAR

a legolcs6bb 350 krm-cs, ctss oldalkocsis
taragép, piros luxuskivitelben.
P 1690.— alapartol.

ZUNDAPP  gTANDARD

motorkerékpart. Tovabbi  GyoRs SZALLITO TEHERKOCSI

200.— P-t 2 hénap alatt,
barmilyen részletben be-
fzethet a csekkflzet fel-
hasznéaladsaval, amiutan
atveheti a motorkerékpart

Kérjen felvilagositast

lgénytelen, nagyteljesitményd, alacsony
Uzemkoltségl, kisad6.iu szallitéeszkoz. 650 kg
hasznos teherbiras, nagy rakfeltilet, csukott
es nyitott kivitelben, raktarrol

P 3150— alapartol.

a vezérképviseletnél:
V., VILMOS CSASZAR-UT 60 : ; | E | N B O C K

Telefon : 12'-404. KOCSIEMELOK

VEZERKEPVISELET:

tonnatdél 7'A tonndig. Szerel6padok, alap-
épitmény nélkul barhol felallithatok és min-
den egyéb korszerl garazsfelszerelés, rak-
tarrol széallithatok.

MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ

KERESKEDELMI KFT.
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SZERKESZTI ES KIADJA:
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Nagysagos
PETROVACZ GYULA

székesf6varosi torvényhato-
bizottsagi tag urnak

Budapest
sagi
Budapest.

Mélyen tisztelt Bp. szf. térv. hat. biz.
Tag ar!

A napilapok mai szaméabdl értesiu-
lunk, hogy az igen tisztelt Bp. szf.
torv. hat. biz. Tag ar a févaros koz-
igazgatasi bizottsdganak Uulésén azt
kovetelte és javasolta, hogy a gép-
kocsivezet6i jogositvanyok kiadasat
a nagykorusag kovetelményéhez kos-
sék, mert — legalabb is On szerint —
a ,katasztr6fak" nagy részének a kis-
kortak az okozbi.

Hogy az igen tisztelt Bp. szf. torv.
hat. biz. Tag Ur honnan vette ezt az
értesuilését, milyen hiteles statisztikdk
alapjan tette megallapitasait: nem
tudjuk. De nem is kutatjuk, mert hi-

szen meggy6z6déstuink, hogy nyilvan
hiteles és megbizhaté forrasb6l me-
ritette ezt a rendkivlul érdekes ada-
tot. De vitdba sem kivanunk szallni
az igen tisztelt Bp. szf. tdérv. hat. biz.
Tag urral, akit ezattal is minden bi-
zonnyal ugyanaz a reformeszmék

irdnti olthatatlan vagya és lelkesedése
hevit, mint mindig.

Nem kivanunk vitatkozni, tiszteljuk
az igen tisztelt Bp. szf. tdrv. hat. biz.
Tag 0ar véleményét. Viszont engedtes-
sék meg neklnk, hogy mi is elmond-
juk véleményunket abban az ugyben,
mely ezreket, s6t tizezreket érint.

Szerény véleményiunk szerint nem
lehet korhatarhoz kétni azt, hogy ki
a j6 és megbizhat6 vezetd és ki nem
az. Mert szent meggy6z6désunk sze-

LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1940 DECEMBER 15

rint elképzelhet§, hogy mondjuk a
hatvanéves nyug. keruleti féallatorvos

éppen Ggy lehet auté-,katasztrofa"
el6idéz6je, akar a pilétahadnagy, aki
pedig még csak — 23 éves. Akit az

igen tisztelt Bp. szf. torv. hat. biz. Tag
ur el akar parancsoltatni a kormany-
kerék mellél.

Az igen tisztelt Bp. szf. térv. hat. biz.
Tag Ur figyelmét nyilvan elkertlte az
a kortorténeti tény, hogy ma Eurdpa-
szerte a fiatalsagnak, a legendas
Giovinezzanak a reneszanszat éljuk és
— Unnepeljuk. Es elkerillte a figyel-
mét az is, hogy a Ma emberének nem
az ornitolégia szakallason tudés és
nyilvdnosan rendes professzora az
eszményképe, hanem — mondjuk tob-
bek kozdtt — a német légierék lovag-
keresztes hadnagya, f6hadnagya és
szdzadosa, s6t &6rnagya, akiknek so-
rdban — bizony igy van ez igen tisz-
telt Bp. szf. térv. hat. biz. Tag ar —
nem is egyetlen akad, aki nagykoru
csak — tavaszra lesz. Es az évek sza-
maban nem, hanem csak a légigy6-
zelmek sorozataban van tal a huszon-
négyen.

Nincsen szerencsénk személyesen is
ismerni ezeket az ifja h&soket, viszont
minden elképzelhetd er6 nélkul is fel-
tételezzik, hogy rendelkeznek olyan
felel6sségérzettel, mely elegendé —
mondjuk — egy Kkis DKW, vagy To-
polino vezetéséhez Budapest székes-
févaros forgalmaban!

Ma, amikor a fiatalsag diadalat ul-
juk és a gyermeksorbodl alig felcsepe-
redett fiatalok orszagok, nemzetek és
vilagrészek sorsat érint6 feladatok
mindennapos tettbevaldsitéi, ma —
szerény ez a véleményunk — legalabb
is id6szerltlennek tartjuk korhatar
numerusz klauzuszokkal el6jonni.

Es nyilvan elfeledte azt is az igen
tisztelt Bp. szf. torv. hat. biz. Tag dr,
hogy eljohet az az id6, amikor a ma-
gyar fiatalsag nagy feladatok meg-

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:

BUDAPEST. V. PHONIX UCCA 12. SZAM

HIVATALOS ORA: 9—10-1G. — TELEFON: 115-093

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.:48.43B

12. SZAM

felsorakozni. Amikor
igenis mélyen tisztelt
biz. Tag dr, nagy
szikség lesz — (gépkocsivezetdkre.
Huszonnégy éven felul, ede — f6leg
huszonnégy éven alul. Vajjon ki fogja
azért vallalni a felel6sséget, hogy
ezek az ezrek, ezek a huszonnégy
éven aluli tizezrek hianyozni fognak
csak azért, mert az igen tisztelt Bp.
szf. torv. hat. biz. Tag ur javasolta
megszoritds miatt nem sajatitottak el
idejében a gépkocsivezetés tudo-
manyat?

lgen tisztelt Bp.

oldasara fog
szukség lesz —
Bp. szf. tdrv. hat.

szf. torv. hat. biz.
Tag ar! Vegyuk le ezt a kérdést a
napirendrél és kérve Kkérjuk: vonja
vissza javaslatat. Hagyjuk békén a
fiatalokat! Vagy ha az igen tisztelt
Bp. szf. torv. hat. biz. Tag ar mar
mindenaron érvényt akar szerezni kor-
hatarbeli elképzeléseinek, uUgy eredeti
javaslata helyében arra kérje a haté-
Séagokat, hogy példaul a hetvendétéven
feluli agglamosaknak ne adjanak ve-
zetdi jogositvanyt. Akik minden bi-
zonnyal legalabb is olyan veszedelmei
a forgalomnak, mint a huszonharom-
évesek és akik kozérdekl eltiltasa a
kormany mell6l nem veszélyeztethet
olyan érdekeket, melyekrél fentebb
voltunk batrak szélam.

Vegyuk tehat le a kérdést a napi-
rendrél igen tisztelt Bp. szf. torv. hat.
biz. Tag ar és ne parancsoltassuk le
a fiatalokat a vezet6i Ulésbél. Helyet
a fiatalsagnak a: kormanykerék mel-
letti Es reméljuk, hogy az igen tisz-
telt Bp. szf. torv. hat. biz. Tag ur most
mér igazat ad nekink ebben a kér-
désben.

Az igen tisztelt Bp. szf. térv. hat. biz.
Tag Urnak joéindulataba ajanlva ma-

gunkat, esedezink Kkérésunk teljesi-
téséért
Budapest, 1940. december 15

az Aut6-Motor szerkesztésége.

A MAGYAR ABRONCS ES KEREKGYAR RT.-NAL
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A hébora tétlenségre kényszeriti a nemzetkozi autéverseny-
sportot, melynek legjelentésebb esemenyei evek o6ta Eurépaban
zajlottak le.” A héborus évadban csupan két versenyt rendeztek
meg — hirmondokeént: a bresciai Miile Migliat és a belgradi
korversenyt. Reméljuk azonban, hogy a habor( végeztével az
autdéversenyeken dontd szerepet jatszott tengelyhatalmak aktivi-
tasa_ujra eletre fogja kelteni a versenypalyak izgalmas mérké-
zéseit. Ebbéli reményeink biztosan valdra fognak valni, hiszen
éppen a német és az olasz automobilipar sietett mindenkor ver-
senytapasztalatait a szériagyartasba is atultetni. Ebben a vonat-
kozasban, nemkulénben a motor jelenlegi haborus (szarazfoldon,
tengeren és leveg6ben!) alkalmazasanak fontossaganal fogva,
kulonds figyelmet érdemel cikktink, mely a német versenykocsi-
motorok csodalatos titkaiba enged ropke bepillantast:

A német versenykocsik utébbi években tapasztalt nyo-
maszt6 folénye negyven esztendds tradiciokban gyodkere-
zik ugyan, mindazonaltal a nemzetkdzi szakkdrok osztatlan
csodalatat keltette fel. Az egyes versenyformuldk keretében
megvalodsithaté technikai lehet6ségek ugyanis éppen lGgy adva
voltak Franciaorszagban, mint Olaszorszagban és Anglidban,
akarcsak Amerikaban, mégis a tények meggy6z6 hatédsa alatt
egyre szélesebb korben terjedt a beismerés: a német mérno-
kok tdébbet tudnak!

Meghajtasukra 80 l6er6t emésztd kompresszorok!

A kompresszoros német versenymotorok Oriasi teljesitménye
bamulatba ejtette a mdszaki vilagot, annal is inkdbb, mivel
a kulféldi mérndkodk is tudnak banni a logarléccel, de tudjak
azt is, hogy a német konstruktérok is csak vizzel f6znek!
Fokozta csodalkozasukat az athidalhatatlannak latsz6 tech-
nikai akadalyok ismerete, ami oly sokszor és f6leg, ha a
német versenymotorok anyaganak tulhajtott igénybevételérdl
esett szd, oly sok kétkedd iejcsovalast valtott ki. Hany meg
hany kérdés vart feleletre... Hogyan birjak el ezen verseny-
motorok hajtékarjai a percenként 8000 fordulatnal dugattydn-
ként 3 tonnas tehetetlenségi erd okozta igénybevételeket?
Hogyan tudnak a németek a 12 kis henger mindegyikébe
négy Uzembiztosan dolgoz6 szelepecskét belekontsrualni ?
Milyen igénybevétellel szemben kell helytallania a dugattyuk
anyaganak, mikor a 80 léer6s kompresszorok altal a robbané-
terekbe préselt toltés hémérséklet és nyomas viszonyai ez-
ideig elkerulhetetlen kovetkezményekkel jartak...

500 l6erés 3 literes motorok?

A versenykocsi-formuldk arra sarkaljdk a konstruktéroket,
hogy kis 6nsulyd motorokbdl nagy motorteljesitményt, avagy
korlatozott hengerdrtartalombdl magas literteljesitményt hoz-
zanak ki. Ezen feladatt megoldasa ezideig szinte elképzelhe-
tetlen literteljesitményeket eredményezett, de a legnagyobb
teljesitmény( és egyben legmegbizhatébb versenymotorokat
a németek konstrualtdk. Az ismert 750 kg-os versenykoesi-
formula idejében mintegy 230 kg jutott a nioior szamara,
minek megfeleléen 250 -3t0 léer6s maximalis teljesitményeket
vartak a motoroktél. A Mercedes—Benz-konstruktérik azon-
ban a formula utols6 évében inar 600 léer6s motorokat épi-
tettek. Nyilt titok volt. hogy a rakdvetkez6 versenykocsi-

Az utébbi évek versenyeinek hése: a Mercedes—Benz-konstrnkoi6.
Helykihasznalas, sulycsokkentés jellemzik a pompéas masindkat.

Yersenyel6tti utolsé simitasok.
A gondos munka megtenni gyumolcsét.

formulat, mely a kompresszoros motorok hengerdrtartalmat
3 literben, a kompresszor nélkulieket pedig 4.5 literben maxi-
malta, a német hegemoénia megdontésére hivtak életre. A kul-
foldi ,szakért6k4t a 3 literes kompresszoros motoroktél mint-
egy 330 léer6s teljesitményt vartak. De ismét csalédtak: a
Mercedes—Eenz-mérnokok a hengerek szamanak novelésével,
a s(lritési arany és fordulatszam emelésével 450 lbéer6s ver-
senymotort allitottak starthoz!

A régi 12 literes 4 hengeresek helyett 3 literes 12 hengeresek!

Az 1908. évi Daimler-versenykocsimotorok 104 l6erds liter-
teljesitménnyel dicsekedhettek, ami a 12 literes 4 hengeres
motoroknal 135 léerét reprezentalt. Késébb, 1914-ben a harom-
szoros francia GP-gy6ztes 45 literes, négyhengeres Mercede-
sek literteljesitménye mar 255 l6erére szokott fel. Ezutan jott
a kompresszor! Az 1924-es 2 literes, négyhengeres Targa
Florio—Mercedesek mar elérték a 60 loerds literteljesitményt.
Most azonban az anyagokkal gyllt meg a baj: a hatalmas
motorteljesitmények folytan csokkent az Uzembiztonsag ugy,
hogy a konstruktérok eltekintve a literteljesitmény tovabbi
fokozasatél, nagyobb Urtartalmd motorok épitésére tértek at,
amire az akkori szabad versenykoesi-formuLa moédot is nyudj-
tott. Amikor azonban 1933-ban a Fuhrer nagyteljesitmény(
versenykocsik épitésére adott utasitast, sikerult az alkatrész-
ipar és versenykocsi-konstruktérok egyuttmikodéséb6l olyan
anyagokat eléallitani, melyek ezideig almodni sem mert telje-
sitményl motorok épitését tették lehetévé. Ilymédon a Merce-
des—Bemz versenymotorok literteljesitménye az 1933—37-es
versenykocsi-formula ideje alatt mar meghaladta a 100 léerét.
Tekintettel arra, hogy ezt a hallatlanul magas litertéljesit-
niényt 5—6 liter hengerdrtartalmd motoroknal érték el, el6re-
lathaté volt, hogy kisebb és ezaltal termikailag el6nydsebb
megoldasi lehet6ségekkel kecsegtet6é motoroknal a litertelje-
sitmény tovabbi emelésével lehet szamolni. igy is tortént: az
egyes hengerdrtartalmak 700 kcm-r6l 250 kem-re (12 henger —

3 liter) valé csokkentése 140—150 l6erés literteljesitmények
elérését tette lehetévé. Ez az Uj konstrukcié 1938 és 39-ben
egyedulallé sikereket biztositott Mercedes-Benz szamara:

1938-ban 9 nagy korversenyen 6 gy6zelmet arattak, koztuk 3
haromszoros és 2 kettés diadalt, 1939-ben pedig 10 versenyen
8 Mercedes—Bonz gy6zelem szuletett, egy haromszoros és két
kettés diadallal! Ennek a paratlan gy6zelmi szérianak, mely-
nek a tobbszoros Eurépabajnok Caracciola, az 1939-es Eurépa-
bajnok Lang és Brauc-hitscli voltak osztalyrészesei, a habora
vetett véget.
Percenként SO liter olajcirkulacié és 24.000 liter
leveg6sziikséglct!
Sok gondot okozott a motorok h(tése. A h(itében nem vizet
alkalmaztak, hanem olyan folyadékot, mely 120°-0s h(it6-
hémérsékletet tett lehetévé. A hiités problémajanak meg-
oldasanal fontos szerep jutott az olajnak is, mely percenként
80—IQ0 literes tomegben fordult meg a tengelyek véagataiban
és a csapagyak hazatajan. A h(tési rendszer természetes Ki-
egészitbje az olajhuté, de hogy a sugarzas folytam hécsok-
kentési lehetéségeket is szamitasba vették, arrél a géphaztetd
nyildsai tanuskodnak. A rajtuk bearamlé leveg6é a motor
minden elérhet6 feltletét éri.
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C zoroél-széra igy igaz.

N Feleségem id6s nagynénije hosszas
gyengélkedés utan (koézel nyolcvan-
esztendds volt a megboldogult) a kozeli
napokban gondos orvosi apolas ellenére
a harmineegvnéhany évvel ezel6tt meg-
halt férje utan koltozott. Mindezt csak
azért keli el6re bocsajtanom, hogy meg-
értsék. miképpen jutottam az alabb le-
irt ritka orokséghez. Azt mar nem aka-
rom elmesélni, hogy a gazdag tanti szer-
tedgaz6 nagy rokonsaga hogyan marako-
dott a hatrahagyott féldi kincsek felett,
mert. az kozel sem volt olyan értékes,
mint. amint én az egyik naitalinszagu
nagy lada fenekén a plorézkalapok ko-
z6tt taldltam. Es révidesen Onék is
meg fogjak érteni, hogy erre miért nem
tartott senki igényt. (Kdlénben sem
adtam volna oda senkinek sem. talan
csak a jogos tulajdonosanak, a civakodé
rokonsagat égbdél figyel6 onklinak, a
Jozsi bacsinak.)

Nem akarom
harjat fesziteni: az én o6rokségem
oreg, molyragta koényv volt, amely ezt
a cimet viselte: ,,Dér Automobilist".
(Ugyanis a szegény Jdézsi béacsi ,modern”
ember vala, aki nem akart elmaradni
koratol.)

Mi érdekes lehet egy koényvén? —
kérdezik ©nok joggal.

Mindbdssze annyi, hogy a kézikény-
vecskét — amint az a cimlapjan olvas-
haté — 1902-ben, tehat harmincnyolc év-
vel ezel6tt adtak ki. Most mar. Uugy-e,
megértik, hogy miért orudltem Ggy az
orokségnek. Alig vartam, hogy hazaérjek
és végigolvassam Victor Gottwald ar
hasznos tanacsait — miként a cim
mondja: ,iiber den Benzin-Motor und
seine Behandlung, mit vielen Abbudun-
gen“ — ,a benzinmotorrél és annak ke-
zelésérél szamos abraval”.

Az elején — kell6 humorral fliszerezve
— elmagyarazza a gazmotor elvét. Ra-
mutat arra, hogy még sokan Ggy képze-
lik el a motort, hogy ,az egy g6zgép,
amelynek kazéanjat gazlanggal fiitik*.
F.zutdn elmondja, hogy robbané benzin-
gazrél van sz6, tovabba azt is, hogy két-
féle motor létezik, Ggymint kétutem( és
négyutemd. De rogtén hozzaflizi, hogy a
kétutemilinek nincs jov6je (nem tudom,
mit szélna Gottwald ar, ha latna a
DKW-ék tizezreit, meg mondjuk az
Aerot, vagy a kulénb6zd gyorsteherauto-
gyarak é&ltal beépnett ILO-t), mert a ki-
tind szerz6 szerint a gazt nem lehet sdri-
teni.

»A motor egyik legfontosabb része a
henger — irja egy helyen Gottwald ar
— ez egy ontvény pontos, kerek sima-
fald lyukakkal, amelyekben a dugattyu
ide-oda jar' (hin und her geht).

tovabb kivancsisaguk
egy

Olcsobb a groovolas
mint akorhazi 4polas
CsUszasmenlesltse le futéit gumijait

VERES és SENVYEI

amerikai rendszerli groovolo
(cstiszasmeniesiid) gépén.
VI., Jékai-u. 30. T.: 116-363

Majd igy tovabb: ,A kipuffogasra
vissza kell térnunk, mert annak kovet-
kezményeit még nem gondoltuk at. A ki-
puffogégazok tavozasanak zajat lehetet-
lenség megszuntetni, amiként nem lehet
csattanas nélkul kinyitni egy Selterses-
tveget." Mint kés6bb megtudtam, a ,.ki-
puffogédoboz” van hivatva e jelenséget
csokkenteni.

A kézikdnyvecske egész fejezetet szen-
tel a h(tésnek, amely szerint a leveg6 is
felhasznalhat6 e célra. Ennek a megoldas-
nak ,bordah(tés* a neve. Hltésre mégis
legalkalmasabb a viz, — Aallapitja meg
rovid magyarazkodas utan. ,Spiralfor-
maju, bordas radiatornak nevezett cs6-
vezetéken keresztul folyik a viz, amely-
nek hitéhatasa koénnyen  megérthetd
(mibd&l érthet6 ez kdnnyen, kérdezem sze-
rényen, Herr Gottwald). Sajnos, igaz
ugyan, hogy a viz nem folyik 6nmaga-
tol, ennek elérése érdekében egy pum-
péit alkalmaznak

A gyujtas lehet6ségeinek mérlegelésé-
nél az acomulatorrél is szé6 esik,,vala-
hogy igy: ,Ha az automobil tulajdonosa-
nak konnyen nyilik alkalma a toltésre
és dnmaga akarja ezen ajanlhat6 elemet,
az accumulatorbattériat beszerezni (?)
ugy nem akarjuk errél lebeszélni*

Gondolatban végigkisértem a ,,primcir-
clem“-t6i a kémiai uton el6allitott ara-
mot addig ,,a kis készulékig,, amit gyer-
tyanak, vagy bougienak neveznek®.

Az els6 rész utdn b6 magyarazattal
szolgal a konyv derék szerz.6je a ,Car-
peviam" motéroskocsi és annak kezelé-
sérél. Ugyebar, 6nok még nem tudjak,
hogy mi az a Carpeviam. Hat kérem,
ami el6sz6r a szemembe 6tl6tt — mint-
hogy képet is kozolt réla. no meg egy
ilyen Carpeviam nevl vehiculum disziti
a konyv cimlapjat is — az a ,karosz-
széridja" és a kerekeinek szama. Ponto-
san harom. Sem tobb, sem kevesebb.
~Ugyanis az egyetlen hatsékerék, mint
meghajtott kerék hasznalatos. Talan a
nem szakért6 szemlél, a kocsit diszes
volta ellenére is kilénésnek vagy talan
éppen kevésbé praktikusnak fogja talalni.
Ez utébbi valéban nagy tévedés lennel*

A motorja — egy el6nyds gyartmany,
elektromos gyujtassal cca 2'A HP-t(horse
poicers) ad és a h(tését levegbvel, bor-
dak atjdn nyeri a motor elé szerelt és
az altala meghajtott ventillator Aaltal,
melynek h(it6 — tehat er6t emel6 hatasa
meglepd, szemben a vizh(itéssel majd-
nem minden eré felhasznalasa nélkil md-
koédik. A Carpeviam ,motoroskocsi'l
tobbi alkatrésze is nagyon hasonlit az
automobilhoz. Mint irja, ,,a kormanyrudja
minden tovabbi nélkul kiemelheté. Ez a
szerencsés oOtlet tébb elényt is biztosit.
igy példai a kocsi elhagyasanal a rasze-
relt kurttel egyutt elvihet6." — Imigyen
lelkendezik a szerz6 a ,szerencsés" Otlet
felett.

De ne id6zzuink a szaraz technika fe-
jezeteinél, hiszen a karosszériardl is
megemlékezik Gottwald urunk, amint ezt
olvastuk: ,,Csomagok szallitadsara a kocsi
hatsérésze nyujt lehet6séget, de azért ez
a hely inasulésnek is felhasznalhat6. Té-
lire egy teljesen zart kocsiszekrény is ra-
szerethet§ — az Ulésekhez Uvegablakok-
kal

Ezek utan pedig mar mint ,majdnem"
kész vezet6hoz szél a konyv kitling szer-
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z6je. ,,A kedves Olvas6é (marmint a
konyv olvaséja), aki megfogadta tanita-
somat, az tettbe valésithatja most mar
6hajat és tudasat hasznosithatja, azaz
vezethet." Pedig nem kdnnyl a vezetére
varé feladat, mert nemcsak ,,a gazcsapot
kell félig zarva (fojtani) tartani”, hanem
~,az elégyujtonak nagy figyelmet kell
szentelni". Majd igy tovabb. , Az okos
vezet§ kihasznélja a kedvezd szélcsen-
det az el6gyujtassal, (?) amikor is ta-
nacsos a magasabb attételt benyomni.”
(De miért j6 ez uram, miért?)

De nem egészen kodzombos, hogy az
addéddé hibakat megtanuljuk-e, vagy sem.
Itt van mingyart az els6é hibalehet6ség.
,Kap-e a motor egyaltaldban benzingazt
avagy csak levegdét,,Ez kdnnyen meg-
allapithaté a szagrdl, ami nyitott kom-
pressziécsap mellett kurblizassal észlel-
het6." ,Nem kap a motor olajai? Ebben az
esetben ugyancsak a kompressziécsapon
at ajanlatos petréleumot a hengerbe
spriccelni.” (Ugylatszik, akkor az volt az
auténak a kompressziécsap, mint most
a Mabi-betegnek a ricinus.)

»Végul arra is fel akarom hivni a
kezd6k figyelmét, arra a talan meg-
magyarazhatatlan tunetre, amit ,elve-
szett robbanasnak‘ is neveznek. Olykor
egy erételjes csattanas hallhaté, ami a
kocsiban ul6knek nagy gondra ad alkal-
mat. Ez onnan adédik, hogy valamely
oknal fogva kimarad egyszer a gyujtas

Es lassan elfogytak e kedves koény-
vecske megsarguft lapjai. Az utolsok
egyikén ezt olvastam: ,.Feltehetem, hogy
az én kedves Olvaséim, ha nem is lettek
kész motorvezeték, de elég jol kitanitot-
tam ahhoz, hogy azzéa legyenek."

Hat igy irt 1902-ben Victor Gottwald
ur korunk varazssz6nyegérél, az Automo-
bilrol.

Most mar csak arra vagyok kivancsi,
hogy milyen képet fog vagni 1980-ban az
unokdm, ha majd 6 is valahol a kalocs-
nik és a szinehagyott muviragok kozott
egy nagy lada aljan megfogja talalni
konyvtaram  egyik  bUszkeségét, az
LAutd és Motor" karacsonyi szamat.

SERULT KEREKET

precizen, olcson, javitja

KISDAROCZY A 'm 'S IS /4
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CSAK MAZSOLAKNAK!...

Mit kell tudnia a kezd6 autésnak a transzmisszidrol?
Legutébbi cikkiinkben elmagyaraztuk, hogyan lesz a motal-

ko6bo6l — vagy a jegy nélkul kaphaté kulonféle budoselixi-
rekbdl az esetek tdlnyomoérészében erd. Most annak elma-

gyarazasora vallalkozunk: miképpen mozgatja ez az er6 a
kocsit ?

A kocsi meghajtasanak kozhasznu céljat a transzmisszio
szolgéalja, helyesebben a transzmissziés-rendszer, mely kulon-
féle érdekes alkatrészekb6l all, mint példaul a kupplung,
a sebességvaltd, a kardantengely és a hatsotengely.

A motor hata mogott taldljuk az dgynevezett lendit6kereket,
mely amikor a motor dolgozik, ugy poérdég, mint valami meg-
vadolt bugécsiga. A lendit6kerék beltl Ures, akar a tortas-
doboz. csak valamivel vastagabb. A lapos dobozt el6relaté
technikusok koralak( lemezekkel toltotték meg, ezek egyrésze
acélnak csufolt vasbél, masik része aszbésztét.mimel6 frikciés-
anyagbodl van. A lemezek fele a motorral forog, masik fele
pedig azzal a tengellyel kapcsolatos, mely a motorral ellen-
kez6 oldalon szemtelenkedik bele a lenditékerékbe. A lemeze-
ket mokany rugok préselik oOssze, igy kénytelenek egyutt
mozogni. Ha azonban a vezetd ratapos a kupplungpddaira,
ugy a lemezek eltavolodnak egymastdl, megszlinik a diploma-
ciai kapcsolat a motor és a sebességvalté kozott és a fentjcl-
zett transzmisszi6 megall.

A kezdd sokkal tobb 6romot lel a kupplungpedalban, mint
a szakavatott régi vezet6. A kupplungpedalok kivétel nélkul
olyan alaktak, hogy a kezd6 vezeté laba minél konnyebben

Az ilyen bicikli mindig dragabb, mint az ;.

csusszék le réoluk. Ez rendszerint olyankor esik meg. amikor
a kocsi all és a motor teljes gézzal p6érog. A kocsi ilyenkor
erélyeset ugrik, az ugrast izgalmas események kovetik, a ma-
zsola vértolulast kap az agyaban és a nap hatralevé részét
csendes szemlél6déssel tolti el annak eldontésére, hogy a rom-
halmaznak melyik része auté és milyen darabkak tartoznak
a haz falahoz.

A kezd6k egyrésze megfogadja a tanacsot és lassan ereszti
vissza a kupplungpedalt. Lassan, tal lassan és tdal Ovatosan.
Kozben a motor természetesen teljes fordulatszammal jar,
aminek idegzsongité hatasara a vezet6 elfelejti Kiereszteni
a kéziféket. Az eredmény rendszerint az, hogy a kocsi nem
akar megindulni, a kupplung csuszik, mint valami jégmester
télen, elég a kupplunglemezek felén lev6é aszbesztes réteg,
amit feliér fustfelhd és barna budésség sulyosbit, mint kisérd
jelenség.

A kupplung mogott talaljuk a sebességvaltot. A sebesség
valté megépitésére és beszerelésére az Gtépit6 mérndkok
kényszeritették az autdgyarosokat, meri seniilyen rabeszélésre
s,'in voltuk hajlandék olyan utakat épiteni, melyek kizarélag
lefelé lejtenek. Es mivel a hegyen laké nem azért tart autoi,
hogy gyalog menjen haza: hat megsziuletett (kényszer(iség-
bél) a sebességvalté. Az autd OGskordban (tegnapel6tt) ugyan
segitettek ezen, lovat fogtak eléje és Ggy vagtattak fel a me-
redekre, ma azonban vitaminduls konzervet csinalnak a l6bdl,
mely igy nem allhat rendelkezésre, mint sebességvalté potlék.

A sebességvalté belsejében egész esapatnyi fogaskerék bujik
meg lathatatlanul, de annéal hangosabban. Ezek a fogaskere-
kek rendkivil modern természetliek. A vezetd egyetlen paran-
csolé mozdulatara, bir6i koézbenjaras nélkul, elvalnak egy-
mastol. Gjabb hazassagot koétnek egy maésik fogaskerékkel és
teljes harmoniadban élnek egyutt az Gjabb véalasig, amikor is
ismét egybekelnek régi .szereimukkel, ahogyan az Hollywood-
ban divatos.

A régebbi fajtaju kocsiknal ezek a fogaskerék véahisok és
Ujabb héazassagok nem folytak le siman és a vezet6 borzal-
mas berreg6, mard és reszel6 hangokat hallott. Ennek oka az
volt. hogy az egyes fogaskerekek temperamentuma nem egye-
zett. Ujabban a véalas és Gjrahazasodas terén bizonyos refor-
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mokat vezettek be, most mar csendesebben torténik ez a sz6-
rakozas. Ezt a reformot szinkronizalt sebességvalténak hivjak,
a foggal és korémmel (a sz6 szoros értelmében) vivott harc
azéta, csendesebben folyik le.

A sebességvalté egyik regényes zugadban buajnak meg
a hatramenetet el6idéz6 fogaskerekek. Ha a vezet6 hatvanas
tempoéban megprébalkozik azzal, hogy ezt a hatramenetet
idézze el6, ugy tobbnyire figyelemreméltdé tiinemények kelet-
keznek.

Teljesen reménytelen dolog hatrafelé haladni a kocsival,
anélkdl, hogy az ember a kerékparokra gondolna. Tegyunk
csak kisérletet. Uljink be a kocsiba, amikor ott all a jarda-
szegély mellett és induljunk héatrafelé, anélkul, hogy a bicik-
likre gondolnank. A héatrafelé valé indulds utan kozvetlenul
csattogé, fémes hangot hallunk, aminek kovetkeztében
megallitjuk a kocsit, kiszallunk és a fara mogé sétalunk.
A tovabbi teendénk: megvarni a palacsintava lapult és a
hats6 lokésgatléra kigyéva csavarodott bicikli gazdajat, aki
haladéktalanul és erélyesen kozli velunk a kerékpar aranak
haromszorosat.

A sebességvaltébdl hosszG rad agaskodik ki: a kardan.
Ennek az a kotelessége, hogy hiven ko6zdlje a hatsotengellyel
mindazt, ami a sebességvaltoban toérténik.

A hatsoétengely két féltengelybdl all, melyek kozepén az
ugynevezett differencialt talaljuk. A differencidlban egész
kosarnyi furcsa, kupos és tanyéralakl fogaskereket talalunk
olyan  0Osszevisszasagban, hogy ritka az, aki kiismeri
magat bennuk. A differencial célja, megbizhaté hirforrasok
szerint az, hogy kiegyenlitse a két hatsokerék forgasi sebes-
ségét és lehet6évé tegye azt, hogy a forduléban a kuls6kerék
gyorsabban foroghasson, mint a bels6. Mert ha nem volna
differencial — mondjak — az egyik kerék feltétlentl csUszna.
A valésag viszont az, hogy a differencialt azok a 16- és marha-
tulajdonosok fedezték fel, akik a séaros utak mentén a ka-
tyuba rekedt autésok kivonszol6javal tesznek szert tekintélyes
allandé jovedelemre.

A hatsotengelynek olaj kell: mondjak azok, akik értenek
hozza. Ha nem adunk belé olajat, Ugy hamarosan morgas,
majd ugatas keletkezik és valami eltérik. Ha viszont betolt-
juk az olajat, agy az lecsurog a fékekbe, amit csak akkor
veszlUnk észre, amikor a villamos fellokése utén megtekintjuk
az alkatelemeire széthullott kocsit.

A fogasok kapcsolaskor és kapcsolas utan.

A ha.tsétengely fel6l gyakran dormogé hangokat hallunk.
A hangok keletkezését meggyorsithatjuk azzal, ha kapcsolas
kozben tal koran engedjuk a labunkat lecstszni a kupplung-
pedalrél, amikor is a tengely tébbet harap le, mint amennyit
meg tud ragni. llyenkor a tengelyek végén lev6 fogaeskak
tornek le és a tengely ugy po6rdog, mint a méh, mely dnmagat
szUrta meg. Mikdézben a fogak ezt az onkihGzast végzik:
a tengelynek ugyanaz az érzése, mint annak az oregudrnak,
aki meg akarta ragni az ecetes ugorkat és csak két foga volt,
véletlenul azonban ez a két fog nem egymassal szemben fog-
lalt helyett az allkapcsaban.

Azért nem kell félni. A havi motalkéadag olyan Kkicsiny,
hogy hosszlra né a szakallunk. mire a fentjelzett kellemet-
lenségek jelentkeznek.



ION A

BENZINTURBINA?

Mik az elényei a benziniurbi-
nanak és mii varhatunk téle ? .J

T gén komoly szakemberek nyilatkozata
m szerint a mai dugattyds benzinmotor
halalra van itélve és nincsen messze
az az id6, amikor a mai négy- és két-
uteml motornak csak muzedlis jelent6-
séguk lesz: helyukbe lép a fantasztikus
fordulatszama és rendkivuli  teljesit-
ménnyel dolgozé benzinizemd turbina.
Nem akarunk vitdba szallni ezzel a jos-
lattal, mert hiszen ahogyan a dugattyds
g6zgép is kénytelen volt atengedni he-
lyét a g6zturbinanak, uGgy a dugattyas
benzinmotor is kipusztul, ha sikerudl
megoldani a géazturbinat. A hangsuly a
ha szécskadn van, bar déreség volna azt

képzelni, hogy a mdszaki tudomany,
mely az utébbi években megddbbentd
ujdonsagokat termelt ki: ne legyen ké-

pes megbirkézni a gazturbinaval kap-
csolatos nehézségekkel.

Mi a gazturbina elénye a dugattyus
motorral szemben? Els6sorban az, hogy
mivel nincsenek benne reciprok moz-
gast végz6 részek, fordulatszama a gya-
korlatban is megddbbent6 magassago-
kat. érhet el anélkudl, hogy vibréacié
lépne fel. A rendkivil magas fordulat-
szam természetesen azt eredményezi,
hogy az aranylag kis méretl és sulya

turbina igen nagy teljesitményt nyudjt
és elképzelhetjuk azt, hogy a mai
aranylag nagy benzinmotor helyébe
N\N\N\U"
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Kép a jovébol: a legujabb tipusu (1950?) gazturbinds BMW.

1ép6 maroknyi kis gazturbinatél ugyan-
azt a léer6teljesitményt varhatjuk, mint
sokszorosan nagyobb dugattyds eléd-
jétol.

A gazturbina megteremtésére vonat-
koz6 kisérletekben a multban sem volt
hiany és mint értestlink, az egyik ma-
gyar motorvezetd mérnok, akinek ku-
Idnleges nyersolajmotorja nagy sikert
aratott: rovidesen a nyilvanossag elé is
Iép konstrukcidjaval. Egyel6re titokban
folynak a kisérletek és nem szivarog
ki semmi a szigortan zart ajték mo-
gul, de ki tudja, taldn mar holnap tob-
bet tudunk.

A mdltban készitett kisérleti gaztur-
bindk nem valtottdk be a reményeket.
A Holzwarth-féle turbina példaul elérte a
percenként 30.000-es tUraszamot, viszont
20 l6er6s teljesitmény mellett olyan
fantasztikusan nagy volt a fogyasztasa
(700 gramm benzin per léer66ra), hogy

v > 7</
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jelentésége még akkor sem
lett volna, ha otperces Uzem utan be
nem sult volna az egész készulék. So-
kat foglalkozott a kiilffoldi szaksajto
annakidején a Stauber-féle turbinaval,
majd a négyutem( gazturbinaval, de ko-
moly eredményt egyikik sem tudott
felmutatni.

Annyi bizonyos, hogy a gazturbina
jon. Természetesen a mostani habora
korantsem alkalmas a kisérleti terv fo-
kozasara, a tervez6k ma massal vannak
elfoglalva. Pedig a gazturbina —
amennyiben bevallja a hozzaf(izétt re-
ményeket — idedlis er6forrdsa lenne a
harcireptlégépnek, a mostani sulyos
dugattyis motorok helyébe szerelt kony-
nyl és kicsiny, amellett takarékos fo-
gyasztasu géazturbindk nemcsak a gépek
hatésugarat novelnék, hanem a hasz-
nos terhelés fokozasat is lehetségessé
tennék.

gyakorlati



A tavaly 6szi lengyel villamhéborut
zt latszolag eseménytelen téli hdonapok
valtottak fel, a naprol-napra a senki
foldjén végzett jar6rtevékenységekrél
sz6l6 egyhangu német hadijelentések a
szkeptikusokban a vilaghadbord nyoman
szalloigévé képzett ,nyugaton a hely-
zet valtozatlan" reminiszcenciait ébresz-
tette. Az anglo- és frankofilek képzele-
tikben az angol aranyban és flottaban,
valamint a Magunét-vonalban legy6zhe-
tetlen akadalyt, véltek emelni a Clause-
witz hagyomanyaihoz h(iségesen ragasz-
kod6 offenzivjellegi német hadvezetés
torekvései elé. A németek télutdjan
mennyké@szerl varatlansaggal végrehaj-
tott norvégiai hadjarata azonban dicste-
len arnyékot vetett a félelmetes angol
flottara, a belga-holland invaziét kovet6
8edan és Flandria gyaszosemlékill csata-
terein  megtépazott gall kakasnak a
Maginot-vonal lerohandsa adta meg a
kegyelemdo6fést... Ez volna a tavalyi
.eseménytelen” telet kovetd ugyancsak
eseményduds esztend6 rovid osszefogla-
lasa,

Tanulsadga pedig? Az események a
németeket igazoltdk, akik valtig han-
goztatjak, hogy ez a habord a hossza,
gondos el6készlletek és a villamgyors
hadivéallalkozdsok habordja, Roviden:
Blitzkriegek  sorozata!l Melyek ered-
ménye az angol felel6s tényez6ket és
annak f6leg a francidk részére fajdalmas
ténynek koncedalasara késztette, misze-
rint ,az id6 nem dolgozik mindig a
nyugati szodvetségesek" szamara ...

Do6nt6 fazisahoz

kozeledik a

német— angol
habora ?

Az esztendé krénikaja legyen nte-
ntento azok szamara, akik az idei tél
latszélagos eseménytelenségébe. az allo-
héaborut szeretnék belemagyarazni. Mert
ne felejtsik el: a modern habord motori-
zalt harceszkozei a repulégép, harc-
kocsi, tengeralattjar6 és gyorsnaszad
mar lényukbdl kifolydlag is lehetetlenné
teszik az &ll6haborut! Ez a haborad a
motor habordjanak indult, eddigi esemé-
nyeit a motor dontdtte el és ma, végsé

fazisaban tenger alatt és leveg6ben
kizarélag a motor habordjava fejlé-
dott ki. Nagyon szGk latékorre vall,

ha valaki a . vilaghdboriban meg-
merevedett nyugati frontok &alléhabo-
rajaval analégiat keres a La Manche

két oldalan ma felsorakozott ellen-
felek  héaborudjaban! Mert ez nem
alléhabord, még a laikus szantara sem
lehet az, hanem méretében és dimen-
ziojdban a mozgdé habord méreteiben
soha nem a&lmodott legujabb vallfaja:

légihdboru! Légihdbora, mellyel paral-
lel folyik a tengeralattjarokkal vezetett
tengeri habord. Ls 1918 és 1940 kozott
nincs analégia! Mert 1918-ban is repul-
tek ugyan, meg a tengerek szine alatt
is ott leselkedtek az U-hajék, de hol
maradnak az akkori légiflottak techni-
kai szempontok megszabta aktivitas
dolgdban a maiakt6l? Es nincs analdgia
legf6képpen azért nem. mert ma a
kuzd6 felek a La Manche két partjan
sorakoznak fel, a németek ott. ahol a
vilhghadborus német hadvezetés vagy-
almanak szarnyain sohasem juthatott el
a néniét katona! Ma eljutott és ott all
6rt nemcsak a La Manche partjan és
angol szigetein, hanem Hiarritztél Naf-
takig mindenitt, ahonnan veszélyeztetni
lehet Albion tengeri hatalmat és ahon-

nan meg lehet torni belsé eilenalloké-
pességét.

Lord Chatfield. Admiral of the Fleel
széles latokérd katona, mar atyja is

Gumival raktarrol azonnal szallithato!

ps
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admiralis volt. a vilaghaborat az angol
flotta f6parancsnoka Beatty admiralis
oldalan élte végig el6szér mint Beatty
adjutansa, kés6bb mint zaszlés hajéja-
nak parancsnoka. Lord Chatfield sem
lat Anglia eme két nagy haborGja ko-
zO0tt analégiat. A vilaghaboruban Ang-
lidé volt a kezdeményezés: 1915-ben
angolok szélltak partra Sza'onikiben,
1916-ban angol hadihajék vitték Pire-
usba a brit ultimatumot és az azt nyo-
mon kovetd, Korinthusban partraszallé
csapatokat. 1917-ben pedig angol hadi-
hajok mondattak le a gorog kiralyt...
A vilaghdboriuban az angol flotta
uralta a Foldkozi-tengert és ezt a tényt
a Gallipolinal partraszaUott szdvetséges
Dardanella-hadsereg kudarca sem ho-

malyosithatta el. Ma az angol flotta
nemcsak, hogy az Adrian torténé al-
béniai, de az Eszakafrikdba iranyuld

olasz szallitAsokat sem akadalyozhatja
meg, mert a Gntnd Fleet tekintélyes
hanyada a Foldkozi-tenger helyett &
Joreménység foka korul hajézni kény-
szerul6 hajokaravanok védelmével vau
lekdtve. Nem is sz6lva az amerikai re-
lacioban kozlekedé hajokaravanok kisé-
retérél!

Anglia foldkozitengeri
a La Manche-csatornanal veszitette el!
Chatfield szavait idézzuk: ,Az angol
tengeri hatalommal szemben még soha-
sem volt ellenség olyan elény6s hely-
zetben, mint most!" — Eurépa nyugati
partja Biarritztol—Xarvikig ma egyet-
len német tengeralattjaré és repulégép-
bazis. melyrél a hathatés légi védelmet
és felderitést élvezd U-bootok a brit
tengeri utanpdtlas vonalaira allandbéan
roppant veszélyt jelentenek. A legutébbi
napokban teljes angol hajokaravanok

egyeduralméat

Budapest, I,

semmisultek meg ezeken a vonalakon,

melyek nagyrészét a vilaghaboruban
messzi tdmaszpontokrdl operalé német
U-hajok dgyszélvan egyaltaldban nem
tudtdk ellenérizni. A  vilaghaboruban

Anglia teljes megkerulésére kényszeri-
tette az U-hajokat a hirhedt Oover-zar,
ma a Royal Navy szadmaéara fejtorést
okoz, ha éjnek idején at akar csem-
pészni a német parti csatornatiizérség
sasszemei el6l néhany g6zost. A repu-
I6kkel 0©sszedolgoz6 kozeli tamaszpon-
tokrél operalé U-hajék ma nemcsak
Anglia vizeit lepték el, hanem nagy
halésugara példanyaik a nyilt 6ceanon
is lesben allnak. A vilaghabortban
német haditeigenészet a hirhedt ..vizes
haromszégbe" kényszertlt — ma, kinnt
van az AWlanti-6cednon! A hajokarava-
nék mar tavolrél sem nyujtanak annyi
védelmet, mint 1918-ban, a karavanok-
ban haj6zé g6zésdok évi tonnakilométer
teljesitménye  szérnyen lecsokken,
hajéteret U-bootok, aknak és repul6k
pusztitjAk: a német tengeri hadviselés
sok gondot okoz Anglianak!

Es talan még tobbet a repUlék! A né-
met repulébazisok ott vannak Flandria-
ban a csatorna mellett, a német bom-
bazoknak Londonig alig 100 km-t kell
repulnitk, vadaszgépek védelme alatt
repulhetnek, a Kkevés Uzemanyagszuk-
ségletnek hala, kiadés bombaterheikkel
és éjszakanként akar tobb fordulét is vé-
gezhetnek még akkor is. ha Kozépanglia
varosait latogatjak meg. Ezzel szemben
az angoloknak pl. egy berlini kirandula-
sért 1000 km-t (!) kell megtenniik! Ra-
adasul a tulzsufolt angol iparvidék légér-
zékenysége sokszorosa a jobban decent-
ralizalt német hadiiparnak Ggy. hogy
az angolok a levegében kétségtelentl

nagy stratégiai hatranyban vannak a
németekkel szemben. A tél is a néme-
teknek kedvez: a német bombéazék _el-

veszélve a rovid és dceani
iégrétegben végzett tamadérepuléseknél
ugyszdian..elenyészd a zord német kon-
tinentalis légitérben hosszu Gt meg-
tételére kényszerul6 angolokkal szemben.

Raadasul a német légiflotta érti a
dolgat, A németek Anglia elleni meg-
torl6 repulései szeptember 7-én kezddd-
tek, intenzitdsuk a francia 0sszeomlas
felszamolasanak és az Anglia elleni fel-
Icészulodésnek  megfeleléen november
14-én a soha nem A&lmodott témegtama-
dasok periédusadba érkezett el. Innent6l
datalédik az Anglia elleni légioffenziva,
melynek porolycsapasai november 14-én
Coventryt, 20-an Birminghamot, 25-én
Bristolt, 27-én Liverpoolt és a vele at-
ellenben fekvé Birkenheadet, december
1-én Southamptont, majd Plymouthot
és Londont sujtottak. A szisztematikus
tomegtamadasok mellett mas légirajok
naponta nyugtalanitjdk London és
méas véarosok életét...

Az elmult télen sem volt all6 héaborq,
nagy események nélkulozhetetlen, lazas
el6készitésére hasznaltak fel. El6készi-
letek nyilvdn most is folynak, de a lat-
szbélagos all6 haboru folott az idén ott
tombol a modern technikdbdl fogant
legpusztitobb mozgdé habora, a légiha-
bord! Melvnek nyoman virdgzé varo-
sok, ipartelepek tlnek el, maga az an-
gol beismerés is londoni héazak tizezrei-
nek pusztulasarél beszél, a lakossag ho-
napok 6ta. naponta atlag 12 6rat a lég-

védelmi d6véhelyen -t6lt, nincs ablak-
lveg és itt a — tél!
Ehhez nem talalni analdgiat! Mert

ilyen még nem volt.

minimalis fogyasztasu
kis teherautéd

Hosszabbithatd cséalvaz, leng6tengely,
1200 kgr. teherbiras. Vezérképviselet:

HESS ERVIN Személy- és Teherautd Kereskedelmi Kft.
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»,Az élet olyan, mint a h(tétakard
nyaron: ronda és céltalante Tobbed-
magaval ez a maj-vanykébe kivankozé,
de nem egészen etikettszerl bolcselet, is
VIIl. FuUip Samu ferodoi nagyhercegt6l
szarmazik, kit népe, nem ok nélkul, a
,bolcs" elénévvel tisztele.

VIII. avagy Bodlcs Fiilop komoran jar-
kalt fel s ala nagyhercegi kastélya pot-
marvanytermében, kedvetlen volt, mint
egy munkanélktli gumiképviselet pénz-
tarosa 1940-ben.

ott allt elétte grof Prbicska beltgy-
miniszter, aki egyben az o6nallban mu-
kéd6 orszagos anyaggazdalkodas harom-
szazharmincharmas bizottsaga hivatalbol
berendelt elnoki tanacsanak rendkivuli
elndkségi tagja volt.

— Grof Prbicska, — mondta a nagy-
herceg lehangoltam — higyje el, a né
olyan, mint a benzink(t: mindig tobbet
var téle az ember, mint amennyit ad.
Komoly Uugyben kérettem. Feleségemet,
Olga Benzolina nagyhercegnét hetek 6ta
gyotri a kivancsisdg. A kivancsisag a
nagyhercegnot és engem a nagyhercegnd
gyotor, hogyan lehetséges az, hogy a
mai Uzemanyagtalan vilagban, amikor a
nagyhercegné aaféja allandéan a garazs-
ban &ll, a polgarsag autéi mindig Uzem-
ben vannak? Ma kaptam kézhez dr.
Girca, miliciAnk kivalé titoknokanak bi-
zalmas jelentését, amely szerint Csere-
misz belvarosi patkanykérom és szn-
nyogbélnagykereskedé ebben a hénap-
ban mar negyedszer volt a KK-3J3
rendszdmu autéjaval a Zoldesen, mig
Csoéresznyik Jozsé elismert szelephézag-
gyaros vasarnaponként a Kraguje-Di6-
foki strand langy hullamaiban ringatja
illetlen testét. Itt a lista, sirgds jelen
lést kérek, mert tudja meg, kedves
Prbicska, — mondta a herceg lehangol-
tam — a né csak olyan, mint az ablak-
melegité, mindig baj van vele.

Grof Prbicska egyenes jelleml ember
volt. Ezért Cseremisz patkanykoérém- és
szunyogbélnagykeresked6nek egyenesen
tette fel a kérdést:

— Cseremisz, honnan lopod a benzint?

Cseremisz el6bb megre-megett. mint egy
rosszul futofelUletezett gumija autdé vo-
lanja 50 kilométeres sebességnél és csak
azutan valaszolt:

— De félkegyelmes uram, én poét-
anyaggal jarok, sajat keverésem a
,Motostink” és a legblidésebb az egész
hercegségben. Ha kivanod és diszkréten
kezeled, elarulom a keveréket, amely
hangyasavbdél, tragyaiébdl és szédabikar-
bénabél all.

Es mert grof
Uzemanyagcserezavarokban
orok diszkréciot igért.

— Egy gydUszinyit az altalam feltalalt
keverékbél. — suagta Cseremisz =— bele-
ontok 50 liter benzinbe, a motor nagy-
szerlien mikodik, viszont budoésebb min
den mas pétanyagnal.

Grof Prbicska haldsan  szorongatta
Cseremisz kezeit, blcsuzott és felkereste
Fekete Jolanda ismert kozmetikusnot. aki
kulonodsen a térd- és konvokszdrtelenités

Prbicska is a&llandé
szenvedett,

korul szerzett elvitathatatlan érdemeket
a hercegség magnasholgyei korében és
kinek kétuléses, koréllpirosra ruzsozott
és ,Csuli-Muli” névre hallgaté kisautéjat
varosszerte ismerik.

Grof Prbicska sulyos vadjara Jolanda
opdloslilara festett kormi kezével szivé-
hez kapott és oly sCrin hullatta kony-
nyeit, hogy a gréf kénytelen volt Ka-
lucsnit hazni.

— Madame, — mondta a gréf udva-
riasan, — 6n oly meginditéan sir, hogy
egy héarom éve leallitott o&tliteres Buick
is megutald, ha ezt latja.

— No lassa, — szipogott Jolanda —
és maga még kérdezi, honnan szerzem
az Uzemanyagot?! Sirok egy Kkicsit és
mar van annyi benzinem az autéban,
amennyi indulasra kell. Szememre veti
maga cslnya fil, hogy tobbszor allok
meg a benzinkat elélt, mint ahany részes
a benzinjegyem. Mon Dieu, oly szimpa-
tikus a kutkurblizé és higgye el kis groé-
fom, a latszat is csal! Széval kijovok
azzal a par vacak literrel. Mondja kis
gréfom — csapott at Jolanda elismert
tzleti finomsagara — miért nem jon fol
egyszer hozzadm élmassziroztatni azt a
par rancot a nyaka koérul? Hiszen maga
még oly fiatal!

Azutadn egész kozel hajolt a gréfhoz
és ugy sugta negédesen a fulébe:

— Mondja, csunya fid, nem maradt
par lityi foloslege a mult hénaprél?

Es mert a gréfnak maradt, lelkifurda-
lassal telt igéretek kozott tavozott

Cséresznyik Jo6zsef mar nehezebb eset
volt. A nagyhercegség legtekintélyesebb
polgarai kozé tartozott, kit a herceg
nemrégen a szelephézaggyartas korul
szerzett helyi érdemeinek elismeréséul a
volanfétanacsosi rangra emelte. A maso-
dik motalkéjegy Ugyében futkos6 és eb-
ben elaggott autétulajdonosok menhaza-
nak megalapitasa korul szerzett orsza-
gos érdemeiért a Ili. osztalydG motalko-
jegy kozép-, vagyis B-potszelvényét
kapta, mely, mint ismeretes, rangban, de
féleg értékben teljesen egyenlé az A és
C potszelvénnyel.

Kastélydnak muzedlis értéke felbecsul-
hetetlen volt. A hercegségbe érkezd ide-
geneknek. kik engedélyt kaptak a kas-
tély megtekintésére, buszkén mutatta
az utolsé kanna ,Valvoline GX“-t. mely-
nek ritkasagi értéke allitélag egyenlé a
Mauritius bélyegével. Legtdbben mégis
az utols6 3 kilogrammos ..(tivsanti-i*
hitéfolyadékot bamultak, melyet kulon
jégszekrényben tartott. Buszkén vallotta
magaénak azt az, egyetlen elektromos

Packard-Nash
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ablaktorlét, mely es6s idében is muUko-
dott és tulajdonaban volt az a par jelz6-
kar, amely dorombolés nélkul is vissza-
esett. Akit bizalmdba fogadott, annak
megmutatta azt a belépdjegyet, melyet
a legutolsé magyarorszagi autéversenyen
adtak ki, orvosuitogatéknak pedig azt a
kitomnivalé embert, aki 1940-ben nem
vasarolt autot.

Mindezek ellenére gréf
er6s jellemd, nem Kkertelt,
undorral mondta:

— Jozs6b, te csalsz a benzinnel!

— Mélyen és igazsagtalanul sujt a
vad — mondta Csoéresznyik, bar nem a
teljes meggy6z6dés hangjan és folytatta,
mint egy volanfétanacsoshoz illik:

— Gréfom, én, mint az orszag egyik
gazdasagi pillére stb., nem allitom azt,
hogy egyetlen meztelen szal 30 literes
utatvany elegendé egy egész éhes bendé-
nek. Ue nem taguaom az ellenkezgjét
sem. De kulénben is, egész télen nem
jartam, mert télen nagyon hideg van és
nyaron nagyon meleg van. Osszel és ta-
vasszal esik az es@, soha sincsen jo id6
stb. Mindezek dacara, nemzetgazdasagi
szempontbél is jogomban volt a fel nem
hasznalt ned(t félretenni célirAnyosabb
id6kre. Bevallom, hogy mindez nem elég,
de van egy mulzeaus értékdi Hordom
1905-bul, a tankjaban rejt6zott par csepp
békebeli benzin, azt is az autémba fa-
csartam. Azutan Nagynéném unokatest-
vére sogornbje egy trafikosndnek, kinek
volt egy kis 6ngyujtébenzin maradéka,
azt elcseréltem egy stafrokravalé bar-
hindmaradékkal, nos és a kolnivizemet
is felhasznaltam az autém érdekében.
Nemzetgazdasagi szempontb6l én soha-
sem csulék a benzinnel, legfeljebb mint
..jéhiszem( tajékozatlan” a cél érdeké-
ben némi lelkiismereti engedményt te-
szek magamnak és az vesse rdm az elsd
kovet, aki nem kovet a hercegséghen —
mondta Csoéresznyik, aki mint halandzsa-
mester sem volt a legutolsé.

S mert gréf Prbicska is volt néha ,j6-
hiszeml tajékozatlan"” a benzinszerzés
terén, bucsuzaskor melegen megszori-
totta Cséresznyik elismert szelephézag-
gyaros tisztességtelenségben megkdrge-
sedett kezét.

— Az élet olyan, mint egy Service-
izt?lrzé’dés, utébb mindenért kulon fizetni
ell!

Ez a marvanykébe kivankoz6 bdlcs
mondas Vili. Fiilop Samu ferrodoi nagy-
herceg szajabol hangzott el akkor, ami-
kor grof Prbicska az orszag racionalis
benzingazdalkodasarol tartott szakszerd
el6adast a nagyhercegi par el6tt, mely
el6adasat kulonosen Olga Benzolla nagy-
hercegné értékelt nagyra, mert meg-
mutatta neki az utat, melyen haladnia,
illetve autéznia kell.

— Felséges uram, — fejezte be a grof
beszédét — lelkiismeretes Kkutatasaim
folytdn kijelenthetem, hogy ebben az
(rszanban a benzin koérul senkisem csal,
lop vagy oroz, de a benzin oly csoda-
latos valami, — egy konny forrast fa-
kaszt, aszpirin, slufrokk és kolniviz
benzinné valtozik — és véssuk mar-
vanyba azt a bélcs mondast is, hogy
~Nem mind pé6tlék, ami biidos“.

Es széla a bélcs nagyherceg:

— Egy nép, mely ennyi kuzdelem aran
is autézni akar, csak elismerést és ju-
talmat érdemel, ezért elrendelem, hogy
a benzinjegyen levé A, B és C potszel-
vények mellé az ujév alkalmabdl a
D, E és F potszelvények is hozzaadan-
dok, hasznélja népem ,reménykedéssel”,
mint az el6bbi 3 poétszelvényt.

Kiraly Tengely.

Prbicska, az
hanem némi
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Uta&aulak a katszztil kistH&tattai

A legtobb elméleti vitat csak kézzelfoghaté vagy legaldbbis
vizudlis tényekkel lehet alatdmasztani. Valami ilyesfélét
célzott az az ajanlat, amit az NSU-vezérképviselet tett az Auto-
Motor szerkesztéségének, amikor is rendelkezéstiinkre boesaj-
totta a 125-6s bemutaté gépét avval a kéréssel, hogy a tapasz-
talatainkrdél irjunk targyilagos beszamolot.

Fotériporterink kiséretében mentiink el a szerkesztéség
autéjan a ,kisérleti nydiért*> az Aradi-utcai XSU-héazba, A gép
mar ki volt készitve az udvarban. J6l koruljartuk a kis gé-
pecskét. Els6, amit észrevettiink a kilométeréra volt. ugyanis
tobb mint 24000 km-t mutatott. Kovacs Emil. az egyik cég-
féndk ugy mondta, hogy a gép, mar igy, hasznéaltan érikezett
a gyarbdl, ahol mint kuldéncgépet hasznaltdk, meg aztdn mar
a vezérképviselet is nélianyezer kilométert tett** bele. Mi-
utdn elmagyaraztak az automata-labkapcsolas allasait, bele-
néztiink a formas, nagy benzintankba, amelynek csak az
aljan 16tyogdtt némi kis keverék. Kovacs Emil hosszas
bizonygatasa utdn mertink csak vallalkozni ilyen kevés
Uzemanyaggal egy olyan igazan gyilkos prébaltra, mint
ahogy azt tervbe vettik. A konnyl inditds utan atiranyunk
els6 etappja a févaros nyuzsgé forgalmu utcdi voltak. Eleinte
csak Ugy tapogatéztunk a motor ereje korul... rovidesen, két
utcasarok utan mar tisztdban voltunk vele. Kicsi, de er6s
akar a magyar torténelem Botondja. A Mussolini téren tilosra
allt a forgalom... fék. Nem blokkolt* pedig azonnal meg-
alltunk.

Hosszas csavargds utdn mentunk csak a fotériporterrel
elére megbeszélt, meredek kapaszkoddjarél hires Aranka-utca-
hoz. A felszaggatott uttestll Margit-kérat kriminalisan rossz
flaszterjén szellem mddjara suhant a kis XSU. A kézzel allit-
hat6 villa-dorzslokharitok lazitdsa csak egy pillanatnyi mun-

Képiink jol érzékelteti a kis NSU sebességét.

kat jelentett. A testsulyra allithaté lengényereg pedig ismét
bebizonyitotta, hogy tébbet ér, mint egy rosszul konstrualt
hatsovilla-ragézas. A Mechwart-kertnél még a masodikkal
fordultunk, de a Statisztikai hivatal el6tt mar beletettuk a
direktet, (Aki ismeri Buda e részét, azt tudja, hogy a Statisz-
tikdig milyen emelked6 vezet.) A csekély forgalma Keleti
Kéaroly-utcdban aztdn megtéptiik egy Kkicsit a dréhgrifet.
,Soportdlis a kis porszivé. Az Aranka-utca aljadban inar teljes
készultségben vart a fényképek nagymestere. Megbeszéltuk,

hogy el6szor megprébalunk feljutni az utca végébe, hiszen
talan fel sem tud ez a paranyi jé6szag kapaszkodni. Lent a
Marcibanyi-térnél aztdn neki fohaszkodtunk. EIs6 follgaz.

A motor egészséges hangja erdsodve jelezte, hogy a fordulat-
szam vidaman emelkedik, pedig ugyancsak kellett kapasz-
kodni néki. X'a, mindjart meglatjuk, mit szél, ha bekapcsoljuk
a masodik sebességet. De az bizony meg sem mukkant, hanem
er6lkodés és a kétutemieknodl ilyenkor fellép6 csillingolés
nélkul purrogtunk fel a fordulbéig. Ez mar bizony derekas
teljesitmény. Masodik menetben UGjabb feladat harult az
XSU-ra. Els6vel fel az Aranka-utcdba. Hat ezt bizony latni
kellett volna, mert nincs az a fénykép, amely ezt a produk-
ciot hdien tudna érzékelni. Még egy harmadik ,futam4tis volt,
aminek a mellékelt fénykép a mindennél tobbet beszéld
tanUja. Lefelé jovet ért az els6 kellemetlen meglepetés. Egyet
pruszkolt a karburator és leallt a motor. Pedig a motor be

Nagy motorokat Te%sézr%%ini&?_a;iggiiﬁggel suhan a kis NSU
volt kapcsolva els6re és a kupplungot is kiengedtuk. Hidba
minden: elfogyott az uUzemanyag, Nagyon sajnaltuk, mert
igen kedvunkre valé volt ez a viliAncolas evvel a kis motor-
kaval. Lent az utca aljadban, a Marcibanyi-térnél ért egy
kontra meglepetés, a tankban még majdnem annyi benzin
volt, mint amikor elindultunk. Roévid gondolkozas utan rajot-
tink, hogy csak at kell valtani a benzincsapot a tartalékra és
a motor ismét vigan porég. A berugas pillanatdban kigyul-
ladt a kormany kozepére szerelt kis piros lampa, amirél mi
azt hittuk, hogy ez a toltést ellen6rz6 lampa, pedig vastagon
tévedtunk, mert ez a fény csak akkor vilagit, ha a sebesség-
valté Uresjaratban all. Az ellenérz6lampa a dinaméfedél olda-
labol vilagit ki. amit egy rovid, levetett pillantassal azonnal
megallapithattunk.

Miutan Uzemanyagban nem volt hidny, a Garas-utcan eld
szOr fel-, majd leereszkedve a Retek-utcdba, ahol direktben
rangatas nélkal harminccal kigurultunk a Budakeszi uti be-
tonhoz. Xo. kis XSU. most lesz itt: eresad el a hajam! — ala-
posan meg fogunk itt nydzni. A gondolatot tett kovette. Elsé

follgaz.. huszonét kilométer, mutatta a reflektorba épitett
6ra. mestervaltds masodik ... huzatas ... follgaz... hatvan.
Mar szinte futyul a motor. Egy pillanatra gazelvétel — révid

labmozdulat és benne van a harmadik. Gazt. A dréhgriffel
enyhén banunk, rahdzzuk és egy gondolatnyit visszavesszuk.
A mutatdé mar elhagyta a nyolcvanat és furgén kuaszik a
nyolcvanét felé. Ha rahajoltunk volna a benzintankra, tovabb
lehetett volna kényszeriteni a kilométer6ra mutatéjat. Ezt a
mutatvanyt mindenki utdnunk tudja csinalni, aki tud inar
jél motorozni.

Fajo szivvel bar, de mégis be kellett fejezni ezt a motoros
viviszekciét, mert az id6 eljart és a fenti kisérletekb6l mar
le tudtuk vonni a tapasztalatokat, amelyek igen kedvezéen
alakulnak a 125-6s XSU javara — egy pontot kivéve és pedig
a térdparnak, amelyek, szerintiink, nincsenek alkalmas helyin*
konstrualva. A gép stabilitasar6l csak annyit, hogy a Fran-
ciskanusok el6tti kanyarban all6 rendér rosszaldlag csoévalta
a fejét, amikor az éles balkanyarban, BullusszerlGien beddntve
haztunk el el6tte.

Utolsé meglepetésiink az XSU-haz udvardban ért; a tank-
ban még mindig volt Gzemanyag a kemény, kétdérds motoro-
zas utan.

Ennyi j6 tulajdonsag utdn mar nem is csodalkoztunk, ami-
kor megmutattdk a gazdag szerszamkészletet, ami egy nagy
motornak Ls elegendé lenne, meg a célszerli amerikai rend-
szer( kormanyzarat. (A motortolvajoknak befellegzett.) Azt
is természetesnek taldltuk, hogy a baudenokon zsirzéfejek
vaunak. Ha pedig mindezekhez még azt is hozzaszamitjuk,
hogy Ugy vonalvezetésben, mint technikai megoldasokban sem
hagy kivannivalét maga utan, akkor elhisszik, hogy 940
pengé valéban nem sok a 125-s NSU-ért.

MUSZAKI ADATOK:
A 122 kem-es Iaposdugattyus keresztarain Oblitésli kétutemd
motor, teljesitménye 5 L

Levehetd hengerfeje konnyufem
Az els6lane teljesen zart olajfurdében fut.

Cs6véaza zart. henzintartaly 11 1 Xveregmagassag 70 cin. Leg-
agyobb hossza 196 cm.

EI6l hatul expanziés fékek.

Noris-vilagitas 3 watt. Elektromos kurt.

Attételezési aranyok 1.3 .172/131 a seb. valtéban. 123 a motor

és valtonit kozott. 1:268 a valtoméi és a hatsokerék kozott.
T'tasszallitdsra is alkalmas csomagtart6.
Fogyasztas 22 1 100 km
Sebesség 80 kin/lUO km.
Reflektorba épitett kilométeréra.
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BORGWARD

Bremen automobilja
Nagy idOk nagy feladatainak megoldasara

CARL F W. BORGWARD BREMEN AUTOMOBIL- UND MOTOREN-WERKE
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SPEEDOIL

— nem felsé olaj —sohasem
allitottuk, hogy az!

Béar az Uzemanyagba adagol-
juk, de hivatdsa mas!

7tLEN T 6bb
ARAM KELL,

amit csak megbiz-
hatdé markas akku-
mulatortol varhat.

v
V/ \I aT} \ A henger égestermékét semlegesiti —

akkumulator nem a hengerfalra, dugattydra, dugattyu-

. gylrlkre és szelepekre nem rakddik
hagyja cserben. roncsold salak, mialtal az autd szivéet —

a motort —Ovja az id6eldtti kopastol.

KlSO RSSY A Autdjat tovabb hasznalja, ha

1UTO VILLAMOSSAGI VILLAL 1T SPEEDO'LT

IX.,LONYAI-UTCA 7. TELEFON: 183-361 kever Uzemanyagéba
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meéteres a

Van valami bolcs mondas, amely azt
mondja, hogy mas az elmélet mint a
gyakorlat. Mindenkor a fogyaszték ko-
rében kialakult vélemény a mérvado.

Eppen ezért mi is ehhez a régi és jol
bevalt otlethez folyamodtunk, amikor
néhany motorost szélaltattunk meg, vé-
leményt kérve az Altaluk Uzemben-
ben tartott motorrol.

Portyazé utunk els6 motorosa egy sa-
ros 750-es oldalkocsis BMW-n feszit6 uar
volt. A bemutatkozads utan megtudtuk,
hogy

Turict Béla
uar tizenhat éve motorozik, tehat gazdag
tapasztalatokkal rendelkezik. Mint el-
mondta. eddig 6t motorja volt ebbdl
harom Pueh — és most. mar masfélévé
evvel a BMW-vel kozlekedik.

— Hogy van megelégedve a motorral?
— tettik fel az obiigat kérdést.

Ugy nézott rank, mint aki nem érti a
kérdést.

— Ugyan, kérem, hogy lehet ilyen
naiv kérdest adni!? — mondta némi
megutkozéssel. — Hiszen ezt On is latja,

hogy ez egy Béemvé. Hallott 0ji mar
panaszk(/dni valakit is egy Patek Philip
6rara? Ugyebar még nem. Nohat —

mondta mély meggy6z6déssel. — Payia-

szom csak az oldalkocsira van, még-
pedig az, hogy nagyon ,ciigos". Amit
el is hiszek a feleségemnek. Bucsuzéul

még egy fényképet és egy jé tanacsot
adott. Ha motort vennék, ugy az okvet-
len BMW legyen.

Hat bizony a kemény tél elriasztotta

az embereket a motorozastél. Ezért
aztdn elég sokaig tartott, amig a ko-
vetkez6 motorost az , Aut6-Motor* mik-

rofonja elé tudtuk allitani.

Magyar Zoltan

a 350 kem-es Victoria boldog tulajdo-
nosa.

— lgaz ugyan, hogy minden cigany a
maga lovat dicséri — kezdte Magyar ur
— csakhogy én targyilagos tudok lenni.
Kétségtelen, hogy ma legszebb 350-es ez
a motor. De azon téd, hogy én nemcsak

a szélférzekémet akartam kielégiteni,
mert hiszen baréati kérben motorgour-
mandnak ismernek, igazéin j6 motort

akartam. Hosszas mérlegelés utan esett
csak a valasztasom a Victoriara. Szam-
talan nagy tura beigazolta, hogy nem
tévedtem.

— Miben latja motorjarlak legfébb el6-
nyét? — szakitottuk félbe a nyilatko-
zatot.

mctcrjarel

— A kérdés sokkal nehezebb, — hang-
zott a felelet, — semhogy arra roviden
tudnék valaszolni. Kezdhetném tahin a
fogyasztdssal — nem mintha a tobbi
nem lenne éppen oly fontos. Kérem, akar
hiszi, akar nem, szazra két és félliteri
fogyaszt a motor. Természetesen nem
,tipve'\ hanem hatvanas tempét tartva.
Aztan itt van a gyorsulas. Orém vele
motorozni. Az utcasarkokon, ha sza-
badra jelez a rendér, mindig a Victoria
ugrik ki legelészér. Allhat mellette akar-
milyen spéci sportautd, az ,elsé sz6“ a
Victoridé. Pedig mar huszonnégyezer
kilométert futott, de ha , beleteszem“ a
direktet, még mindig érezni a kuplung-
kieresztésnél az er6t. E tulajdonsaga
mellett mégis rugalmas ez a haromszaz-
Otvenes ohéivé motor, mert negyedikkel
— rangatas nélkul — harminc-harminc-
ottel is megy, ami egy ilyen telivér haj-
lamd motornal, szerény véleményem
szervit, dicsérendd teljesitmény.

— Es végill, de nem utolsé sorban,
megemlitem a Victoria stabilitasat. Ez
nagymértékben a nagy tengelytavval
magyarazhatd, amihez még az is hozza-
jarul, hogy a rossz Gton nem ,ugral".
Errél sokat beszélhetnének azok a ba-
rataim, akikkel egyutt rétuk a hirhedt
rossz erdélyi, utakat. Ok bizonyara es-
tére mind holtfaradtuk voltak és csak
ugy, vacsora nélkul dtltek az &gyba,
amig én nemcsak az 6 vacsorajukat is
bekebeleztem, hanem még elmentem ko-
rulnézni a kornyéken. Roéviden szélva,
nagyon j6 vasart csinaltam a haromot-
venes Victoiiaval.

Az elhangzottakbél arra a megalla-
pitasra jottunk, hogy Magyar f6tlizmes-

tér ar valéban nemcsak frazisokat puf-
fogtat, hanem a tapasztalt motoros in-
telligens véleményét mondta el.

A hajtévadaszatot a hideg miatt ro-
vid id6re felfuggesztettuk. Amig az
egyik Andrassy-uti espresséban egy jo
forr6 fekete és a kalyha mellett meg-
gémboredett tagjaink felengednek. A
véletlen 0Osszehozott régi motoros isme-
résunkkel,

Brada Rezsé6-

vel, a M. kir. Operahadz magantancosa-
val. A régnemlatott jéismerésok viha-
ros udvozlése és a kolcsénds udvarias
érdekl6dés utan elmondtuk o cikkel kap-
csolatos terveinket. Tudtam, hogy Brada
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Rezs6nek a nyaron volt egy S4 Puchja.
Az aladbbi beszélgetésbél Kkitlinik, hogy
a Pucli ma is meg van.

— Dehogyis adtam el a Puchotnat —
mondta Brada tiltakozva. — Csakhogy
éppen nem motorozom télen. A Puch a
legjobb nyari pajtdsom. A szezon végez-
tével kulféldi csavargasaimon gy(jtom
az er6t a kévetkez6 évadra. Igaz ugyan,
hogy idén nem voltam a hataron tul, de
ezt a felvidéki nagy turammal pétoltam.

— Ugy tudom, a Puch elétt valami
nagy motorja volt.

— lIgen. Egy ezres oldalkocsis OD-ém
volt, amin azonban révidesen tuladtam,
mert versenyaut6hajlamai voltak. Nem
sebességben értem, hanem fogyasztas-
ban. Most, ebben a benzinjegyes vilag-
ban éppen hogy aldas a Puch. Keveset
siszik" és sokkal furgébb, mint az a
tohonya el6dje volt. Az igazat meg-
vallva, nem vagyok szakember, bar tiz-
egynéhany éve motorozom, de annyit
megtudok én is allapitani, hogy az $4
Puch idealis kozlekedési eszkdz. Lénye-
ges bajom még ezideig nem volt vele,
ami adoédott — holmi aprésag —, azt
vagy sajatkeziileg megcsinaltam, vagy
pedig — és ez is igen nagy elénye a
Puclinak — akarhol is ért utol a hiba,
mindenutt volt Puch javitotm(hely és
eredeti alkatrész. Errél sokat tudnék
beszélni, hiszen az OD-vel is taraztam,
de sehol sem ismerték ezt a markat és
még kevésbé volt hozza alkatrész.

igy foglalta Ossze véleményét Opera-
hazunk szélétancosa az S4 Puehrol.

Még nagyobb lelkesedéssel beszélt
R;31-es BMW-jér6l

Selimiedt Ferenc.

Aki kijart nyaron a Millenaris beton-
tekngjébe, annak nem kell kulén bemu-
tatni Sclimiedtet. O az a bérbe 6ltézott
orids, aki a bukdsisakos versenyek
krekkjét. Szekerest vezette.

Nagy serényen huzédozott a nyilatko-
zatadas el6l.

— Hat kérem, mit is mondhatnék a
IIMW-r6l? — kérdezte 6nmagat.

— Hogy van megelégedve? — segitet-
tuk.

— Hogy hogy vagyok megelégedve?
Nagyon. Ez a motor gyors, erds, stabil,
gazdasagos. Mert mindezekrél van némi
fogalmam. A két és félliteres Anzanim
példaul elég gyors, de hogy jon ez a
gyorsasdg a BMW-jéhez. Az egyik az
elefant, a masik a gazella. Hatha még
ha fogyasztasitag nézem a parhuzamot.
Nevetséges, hogy milyen keveset fo-
gyaszt egy ilyen modern o6tszazas, meg
sem mondom, mert nem fogjak elhinni.
Nyolc év 6ta, amidéta motoros vagyok,
volt mar néhany gépem, de a legtobb

élvezetet ez a hatsérugés BMW nyuj-
totta. Nem tulozok, ha azt mondom,
hogy az orszaguton, a kanyarokban

ugy érzem magam alatt a BMW-t, mint



a Mili emelt forduléjdban az Anzanit.
Tulajdonképpen mindezt felesleges el-
mondanom, mert a BMW-rél vagy tud-
jak hogy mi az, vagy sem. Aki azt hiszi.
hogy a BMW az téltétoll, vagy mondjuk
egy Ujfajta hazai tea, annak ugyis kar
a szovegéit, aki pedig tudja, hogy a
BMW-t nem szopogatjak, az tisztaban
van e harom bet( jelentéségével.

— lgazam i'an? — kérdezte nevetve.

Hat bizony, igazat kellett adnunk
Schmiedtnek.

Bolyongasunk koézben elértink a
,,kies* Ferencvarosba is. Valahol a
Prater-utca kornyékén egy kis 125-6s
Puelira, helyesebben annak els6 sarmen-
t6jén all6 tablajara lettink figyelmesek.
A piros-feliér-zéld szegély kozott ez
allt: Vissza Brassd6, Arad. Temesvar.
Ez igen. Ez hazafi, még a motorjara is
felirja vagyait. (Beméijii
nak.) Bamészkodasunkbol jolismert
hang riasztott fel. Nicsak. hiszen ez

Tandary bécsi,

a kismotorosok totum faktumja, a Ma-
gyar Kerékparos Szovetség alelnoke.

— Hat 6n is. Tandary ur? — kérdez-
tik a gépre kacsintva.
— Miért, miért ne — felelte méltat-

lankodva — talan bizony nekem mar
nem szabad? Fiatal vagyok én még, a
sportember nem &regszik meg — mondta
oktaté hangon. — lIgenis, motorozom,
mert a kis Puch nemcsak sportot és

élvezetet nyujt,
gaim elintézésénél

hanem Uugyes-bajos dol-
potolhatatlan segit6-

tarsam is. Csak annyit mondok, hogy
nincs az az Otszadzas gép, amelyért Ki-
cserélném. Hat kérem, a nagyvarosi
kozlekedésben csakis ilyen kis, kony-
nyld motorral lehet gyorsayi haladni.
Mindenhol elfér a nagy kocsik kozott
bujkalva, eleven kis motorja sok erét
képes  kifejteni. Egyszéval, nagyon
farge.

Az utols6 két motorost egyszerre csip-
tem el a Calvin-téri benzinkdtnal. A pi-
ros Triumphon

Biré Zoltan
régi eléfizeténk ult és a motalkéadagok
torpeségo felett elmélazott. Ugyancsak

hasonlé korulmények kozott talaltam a
200-as Méray-Pucli Ures bendéjébe veszd
szemekkel

Monori Sxindort,

aki ugyancsak cifrazta.

— M<g csak tizediké van és mar csak
négy literem van.

— Hat olyan sokat fogyaszt az a mo-
tor? — hangzott a kérdésunk.

— Sok kilométert fogyaszt, de
benzint — volt a lakonikus felelet.

nem

— Egydutt jorunk az Uzembe — szélt
kozbe az Uj forgészelepes Triumph tu-
lajdonosa — és én tudom, hogy milyen
sokat motorozik a Laci.

Hazafelé menet volt idénk elgondol-

kozni a hallottak felett. Csupa meg-
elégedett motoros. Vajjon miért? Mert
mindegyik olyan motort vasarolt, ami

céljainak leginkdabb megfelelt.



Szereltesse be kocsijaba a kitiné hatasfoku,
Uzemkoltség nélkil

meleget szolgaltato

Kodos idében

BOSCH kocsif(it6t.

mindig jol tdjékozédhat a reflektorok
alatt felszereit és kodiatyolt attord

Bosch kodfényszordval

Havas, jeges id6ben is jol kilot, ha NORLAND ablak-
melegité és BOSCH torl6 tisztitja meg az. Uveget.

A patent felerésitésti Xorland szélvéd6 melegité szerelése
egyszer( és szilankmentes Uvege teljes biztonsagot ad.

Kérje téli cikkeink U 5171. sz. &rlapjat.

Ingyen és bérmentve kildjik. BOSCH ROBERT KFT.

TELIRE SZUKSEGE VAN,

P O LA R fagyallo

Pneumatikra
Vulkanizaléra
Fékbetétre

Izz6lampara (Tungsram)
Lampabiztositékra
Hatsétukorre
Szélvédotorlére (Trico)
Hats6lampara (Hella)

MINDEZEKBOL

Keres6lampara
Hozsdapasztara
Fénypasztara (WMz)
Gyujtégyertyara (Bosch)
Gyertyasapkara
Kéziszerszamokra
Kocsiemel6re (Rak)
Szemvéd6uvegre (Triplex)

Ventillatorszijra
Adobbélyegvédbre
Belsdvilagitaskapcsolora
Pneufeszmérdére (Motometer)
Iranyjelz6kre (Kaco)

Villanykurtre

hit6folyadékral

Méarkas kendolajokra
(Vaeuum, Shell)

Szarvasbdrokre

Szivacsokra
Tisztitéeszkdzokre
HGt6hémérékre (Motometer)'
Pumpara

Zsirzoprésekre

Szélvéd6 szarité (Clarus Super) Holancok (Hardened)

stbh., stb...

BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RESZERE IS

MOTOR- ES AUTOKELLEK RT.

BUDAPEST, VI,

JOKAI

UCCA 11. — TELEFON:

— 237 —

118-365 ES 120-578



AZ AUTOMOB!

LEPITES

ZSINORMERTEKE

L AR

von LEN&ERCKE

A talalo 6goérog koézmondas, mely
szerint az Ember mindennek a
mértéke, a mdszaki vilagban is érvé-
nyes, s6t azt is mondhatjuk, hogy ez a
tétel a technikanak legf6bb mozgatdja
és vezérfonala. Hiszen a mdszaki tudo-
many legf6bb feladata megkénnyi-
teni, kellemesebbé tenni az emberi
életet, kevesebb munkaval tobbet ter-
melni, ami egyet' jelent azzal, hogy a
m(szaki tudoméany fejlédését csakis
az embernek, mint zsinérmértéknek a
szempontjabdl lehet értékelni.

Az 69g06rog tétel az automobilgyartas
birodalméaban is o6rokérvényl, az autot
is az embernek mint mértéknek szem-
pontjai alapjan épitik, mert hiszen
mit érnénk azzal a gépkocsival,
melybe nem udlhetunk bele? Ilyen ko-
csit lehet ugyan épiteni, de hasznalni
és forgalombahozni annal kevésbé.
Az autétervezének tehat elsésorban az
embert kell mértékul alkalmaznia, az
ember az a gécpont, mely korul az
egész felépul. Mert a Ma embere nem
szerény, ha kovetelményekrél van
sz6 és hidba épitenék a legszebb ko-
csit, ha a Vev6 Gfelsége télen példaul
beleitné kalapjat a karosszéria meny-
nyezetébe, vagy hajadonfével volna
kénytelen lni, G4gy — hacsak nem
rajong6ja az illet6 a sportkocsinak —
aligha sikertlne ebb6l az egyébként
sikerult kocsitipusbél nagyobb meny-
nyiséget forgalomba hozni.

Az ember a zsinérmérték. Es ez a
zsinérmérték télen fazik, tehat bundat
6lt magara és kalapot tesz a fejére,

ami maris megszabja a f6bb irany-
elveket. A zsinérmérték vastag bun-
dat visel télen és megkodveteli, hogy

az Uléseken necsak ulni lehessen, ha-

iraw w

EA BEIRJ

in HtPnml 1ir

nem egyben kényelmesen is ulni, ami
nagy kulénbség. Es nemcsak az elsé
ulések kényelme a fontos, hanem ép-

hogy a szabvanyos nagykocsi mére-
teit egyszerlien lecsokkentik és el-
hagynak mindent, ami a takarékos-
sdg és az egyszerliség rovasara
menne. Merdben Ujat kellett terem-
tenitlk, teljesen Uj iranyelveket iigye-
lembevenniék. Mert ha megtartottak
volna a nagykocsi megszokott alvaz-
konstrukci6jat és a szabvanyos ka-
rosszériaalakot, agy megddbbentd
kulsejli kiskocsi szuletett volna. A Kkis-
kocsi rovidebb, mint a nagykocsi,
mert hiszen ha ugyanolyan hosszu
volna, Gtgy nem volna mas, mint nagy-
kocsi. Ha viszont a rovidebb alvazra
— figyelembe véve az ember, mint
zsinébrmérték, méreteit — megfeleld
magassagu karosszériat szereltek
volna, ugy a kiskocsi feltinéen ha-
sonlitott volna a szivarosdobozra, ma-
gas suUlypontja miatt katasztréfalisan

fekidne az aton és stabilitasrol be-
szélni sem lehetne. Egyszéval uagy
festene, ahogyan az els6 kisérletek

pen olyan lényeges, hogy a hats6 példanyai valéban festettek is.
Ulések is tagas-bGséges férGhelyet A tervez6k dolga tehat korantsem
adjanak, ahol szorongas és nyak- volt olyan egyszer(d, mint példaul
szirtmerevedés nélkal lehessen da- Amerikdban, ahol ma is az elefant-
colni a leghosszabb utazas faradal- hoz hasonlé nagykocsi a hasznélatos,
maival is. A gépkocsi tervez6jének; ahol a kocsi igen nagy tengelytavja
tehat alaposan fontoléra kell vennie miatt a magas karosszéria is ala-
a dolgot, ha az embert mint zsinoér- csonynak latszik és igy nem okoz
mértéket részesiti figyelemben. nehézséget benne négy vagy hat
A kiskocsi nem lekicsinyitett Sudamovest driembert  keényelmesen
- elhelyezni. Eurépaban draga a ben-
nagkaCSI zin, nalunk nem lehet négy-otliteres
Az els6, az attor6 német kiskocsik  motorokkal dolgozni, melyek szaz
tervezése alkalmaval ugyancsak ki- kilométerre inkdbb harminc, mint hu-
jutott az almatlan éjszakakbdél a ter- szonkilenc liter benzint fogyasztanak.
vez6 mérnokoknek. Lehetetlenség Nalunk takarékos, amellett teljesit6-
ugyanis Ggy megépiteni a kiskocsit, képes kis- és kozépkocsira van szik-
Eg¥etlen blokkba a motort és a transzmissziot: ezt az elvet valositjadk meg az
Junior és Trumpf modellek. Ezen a médon tudtak szert tenni rendkivil

tdgas karosszéria féréhelyre,
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* A blokk-konstrukci6 két el6kel6 megvalésitoja:

s6g, mely azonban koénnyl sulya és
kisebb méretei ellenére is tokéletes
utfekvéssel tlnik ki, melynek abszolut
a kanyarbiztonsdga és stabilitasa,
mely o6rakhosszat birja a teljes meg-
terhelést és csucssebességet, amellett
Uzemanyagfogyasztasa és beszerzési
ara minél alacsonyabban alakuljon. Es:
négy vagy o6t feln6tt személy kényelmes
helyet talaljon a tagas karosszéridban.

A megoldas?

A probléma maradéktalan meg-
olddsa nem volt konnyl feladat. Az
ember, minden mdszaki konstrukcié
zsinérmértéke, kérlelhetetlen zsarnok-
nak mutatkozott itt is, aki U(j utakra
kényszeritette a tervezéket. igy szule-
tett meg példaul a leng6tengely és a
fuggetlen rugézas, mely nemcsak fo-
kozza a stabilitdst, nemcsak sima be-
tonna varazsolja a rossz allapotban
levé wutat, nemcsak tokéletes kanyar-
biztonsadgot ad, hanem lehetévé teszi
a sulypont alapos mélyitését és ezzel
a karosszéria fér6helyének bovitését
olyképpen, hogy az alacsonyan fel-
szerelt karosszéria bels6 magassaga
mégis teljesen elegendé akar evez@s-
bajnokok befogadasara is, ugyan-
akkor kuls6leg nem latszik magas-
nak A fluggetlentul rugézott kerék-
konstrukcional elesik a  kerekeket
O0sszekdtd merev tengely, mely miatt
a karosszéria csak a tengelyek felett
volt elhelyezhet6. A karosszéria igy
sokkal mélyebben talal elhelyezkedést
és az alvaznak tulajdonképpen szer-
ves, kiegészit6 részévé valt. igy sike-
ralt sulyt megtakaritani és féréhelyet
teremteni. A kisebb sudly kovetkezté-
ben a léer6kkel is takarékoskodni le-
hetett anélktl, hogy ez a flrgeség, a
gyorsitds és a csUcssebesség rova-
sara ment volna. Lefelé lehetett tehat
menni a motor hengerdrtartalméaval, a
kompresszibarannyal és a fordulat-
szammal, ami egyet jelentett az élet-
tartam fokozasaval és a fogyasztas
alapos csokkenésével.

A muiszaki tudoméany azonban nem
allt meg pihenni babdrain. Az Adler-
gyar tervezéinek nagy O6raeme, hogy

(balrél) a kétliteres Adler Trumpf,

igy szuletik

az Adler 2'5 literes

1 Egyetlen acéllemezbdl préselik ki
a torziomentes alvazat.

2. Az alvézra rékertl a motor.

onhordé karosszéria,

3. Kulon eiryséer az
ejryséffet képez.

mely az alvazzal szerves

1 A kész kocsi: aerodlnamlkus torma,
tolotetd, tatras féréhely.
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(jobbrél) az 10 literes Adler Junior.

megteremtették a Junior- és Trumpi-
modelleknél azt a konstrukciot, mely
végeredményben egyetlen blokka,
egyetlen egységgé olvasztja Ossze a
motort, a transzmissziot és a diiie-
rencialt az ismert els6kerékhajtasu
megoldasban. igy sikerult Kkikuszo-
bdélni a kardantengelyt, mely lehetet-
lenné teszi a karosszéria mély besze-
relését. Az els6kerékhajtassal kom-
binalt blokk-konstrukcié roppant nye-
reséget jelent féréhely szempontjabdl,
hatalmas suUlymegtakaritast és addig
el nem ért tokéletességre emeli a
stabilitast és kanyarbiztonsagot.

A fejlédésnek ez a folyamata ered-
ményezte azt, hogy a mai német kis-
és kozépkocsival éppen olyan magas
utazasi atlagot lehet elérni, mint
a hajdani nagykocsival, ugyanakkor
az Uzemanyagiogyasztas lényegesen
csokkent.

A fejlédés azonban nem &all meg.
Egyre élesebben bontakozik ki: milye-
nek lesznek a kovetkez6 alloméasok.
Els6sorban a légellenallas csdkken-
tése, tehat az Aaramvonalas idom
0sszehéazasitdsa a konnylG felépitésud
karosszériaval Igér hatalmas eredmé-
nyeket. A 25 literes Adler — mely
ennek az elgondolasnak jegyében szu-
letett — maris beigazolta, hogy ez a
konstrukciés irdnyzat milyen lehetd
ségeket ad. A 25 literes Adler-modell
kivételes stabilitAsa és sebességgel
parosult takarékossaga bizonyitja azt,
hogy a konstrukciénak ilyen iranyu
fejlédése  mondhatni forradalmasité
eredményekkel kecsegtet.

Latjuk tehat, hogy az Adler Junior
és Trumpf modellek, valamint a nép-
szeri Adler 25 literes milyen hatal-
mas allomasait jelentették a fejl6dés-
nek. Az Adler-gyar tervez6i mer6ben
Uj elgondolasokat, merében G Ki-
vitelben valésitottak meg és hogy
igyekezetik nem volt meddd, azt az
a nagy népszer(iség igazolja, melyre
az Adler-kocsik tettek szert. Az Ad-
ler-konstrukciék egyre jobban nyom-
jak ra4 bélyegiket a szabvanyos né-
met autokonstrukcié fejlédésére és igy
valéban attor6 jelentbeségiek.



Aszsaniiies, Tisza drab

100 Le Lang-D.esel motorral

Barmilyen furcsan hangzik, de val6é tény, hogy kénnyebb
biradlatot mondani egy kevésbé jolsikertlt mdalkotasrél, mint
a tokéletesrol.

Valahogy igy vagyunk a magyar karosszériaipar egyik
legszebben dekoralt katonajaval, a szamtalan bel- és kulfoldi
Concours-dijat nyer6 Nagy Géza céggel, illetve munkéjaval,
amelyrél nyugodtan allithatjuk, hogy mindegyik kulon-kiilon
mualkotds a maga nemében.

Nagy Géza cég megérezve az id6k szelét, idejében atmen-
tette mindazt a hasznos tapasztalatot és az altala képviselt és
kifejlesztett nyugati izlést, amivel Eurodpaszerte kozismertté
tette Ugy a magyar személyautokarosszériaipart, mint a
Nagy Géza nevet. Atmentette olyan teriiletre, ami akkor meg
terra inkognita volt, ez pedig az autocar, autébusz és sin-
autdbusz.

Egykor irigykedve néztink egy-egy eJszaguldé aramvonalba
szabott kulfoldi rendszdmul autoearcsoda utan és fajé sziwt.1l
gondoltunk arra, hogy ehhez olyan felkésziltség és felszerelés
szilkséges, amire nekink mégesak gondolni sem szabad. Fajt
ez anndl is inkdbb, mert azt hatarozottan tudtuk, hogy van
nekiink néhany szakembertink, akik a kulfoldiekkel azonos
korulmények kozott nemhogy az altaluk csodalt autocart meg
tudnék szerkeszteni, hanem annal sokkal kulémbbel lepnének
meg bennunket.

Buszke 6rommel lattuk, hogy a Concoursok sorozatos gy6z-
tesének hdtlensége a futdszalagszerd tomegizléslG személy-
autokarosszéridhoz ismét csak nyereséget jelentett a magyar
nehéz karosszéria iparnak. Es ma, ha visszapillantunk a Nagy
Géza autokarosszériagyar fokozatosan fejl6dé mammut-inun-
kaira, akkor megérdemelt csodalattal kell addézni a gyar és
annak minden dolgozéja el6tt.

Hogy elismerésink nem volt elhamarkodott, azt bizonyitja
a mellékelt képunk. Ki hinné, hogy ez a remekbe készult sin-
autébusz magyar. A kulféldi szines magazinok elragadott fan-

jék kedves Olvasoink, hogy Szesztay Laszl6 miegyetemi tanar

A klasszikusan &ramvonalas ,TISZA“ sinautdear.

és Lacsny Arpad mdszaki tanacsos, akik a ,Tisza4 karosszé-
ridjat szerkesztették, csak az esztétikai igényeket elégitették
ki. Korantsem. Az Aaltaluk konstrualt 6nhordékarosszéria Uj
utat mutat a sinautéépités terén.

Mindazok, akik a Nyiregyhaza—Sarospatak—Satoraljaujhely
vonalon utaznak, azoknak maédjukban all a Nagy Géza karosz-
szériagyar altal készitett sinautécarrél sok olyan elényds tu-
lajdonsagot elmondani, ami mar tallépi hataskorinket. Mi
csak annyit, hogy a kocsi bels§ berendezése korszerd, kényel-
mes és célszer(.

Jellemz8 a ,Tisza4 sinautécarra, hogy nemcsak a MAV, Im
nem a Jugoszlav Kirdlyi Vasutak is élénk érdeklédést tanu
sitauak, ami azt jelenti, hogy révidesen a barati Jugoszlavia
sinéin magyar sinautécarok fognak tovagurulni, hirdetve a
magyar auté- és karosszériaipar erejét.

HANOMAG- 1'3 liter

A KORSZERU, GAZDASAGOS TURAGEPKOCSI

115 km/éra csucssebesseg - 86 | Uzemanyagfogyaszias — Teljes acél
kocsiszekrény — Nagy, hatsdé poggyaszféréhely - Kozponii olajozas -

,Vigo)-' .kocsiemel6 — Kormanykerék-bizl-osiiézar — Huzal-menl-es szell6zés,

vezerkepviserer. 1 ICHY TESTVEREK Budapest, vi., Andrassy-at 28. Tel.: 128-990

— 240 —



/ ;"
/ /

ITT A TEL

DE MIVEL FAGYMENTESITSUK A

HUOTOVIZET?

korati fakon mar itt csipognak a verebek, a tél hir-

nokei. A meteoroldgiai intézet enyhulést josol, ilyenkor
természetesen még keményebbé valik a fagy és az autés
ott all a nagy probléma el6tt: mivel fagymentesitse a h(ité-
vizét. Mert a befagyott h(itéviz a motor és a hité leg-
nagyobb ellensége, a repedt hengerblokk vagy hité pot-
lasa pedig nem olcsé szorakozas.

A régi ,jé6" idékben nem volt probléma a fagymente-
sités. Ott volt a jo 0©reg Glysantin, mely ha nem is volt
olcs6, mégis tokéletesen oldotta meg feladatat. Ma habora
van és nincsen Glysantin. Kell az etilénglikol a bombaveték
h(téjébe, nem jut ebbdl a draga anyagbdél a budapesti
autésnak.

Glicerin? Azt sem kapni, mert az is els6rendld hadi-
anyag, bel6le készul a nitroglicerin, mely a legtébb rob-
bandszernek alapanyaga. Egyedul a spiritusz kaphat6é kor-
latlan mennyiségben és ha a madltban, amikor Glysantin
és glicerin cséstul volt kaphat6, ellenségei is voltunk a
szesznek, most nem tehetink mast, mint ezt ajanlani.
A kulonféle beceneveken kaphadé fagymentesit6é anyagok
majdnem kizarélag szeszt tartalmaznak, egy kevéske gli-
cerint is kevernek hozza, mar amennyiben a fagymentes
arkdnumokat készit6 alkalmi és nem alkalmi Gzemek
hozzajutnak. Annyi bizonyos, hogy csakis megbizhaté maéar-
kaju fagymentesitét vasaroljunk (pld. Mobil - Freezone,
Polar stb.).

A spiritusznak kétségtelentl héatranyai vannak. Budos
és ha forr6 a hitéviz, hat elparolog bel6le. Viszont olcsé,
egy peng6 korul van az ara egy liternek, a legjobb meg
oldas tehat elkésziteni a 30%-os keveréket (tehat tizliteres
hlGtébe harom liter spirituszt és hét liter vizet szamitani)
és naponta feltdlteni spiritusszal azt, ami elparolgott. A leg-
jobb jol zaré szeszes Uveqet tartani a kocsiban és abbdl
toltogetni a h(tébe minél gyakrabban. Mert ha a szesz
kiforr a h(tévizb6l, agy a hdtéviz megfagy. Es ne feledjuk
el, hogy a szagpréba nem hasznal, a szeszt ugyanis a
benne levé denaturalé anyagok teszik szandékosan bU-
z0ssé és ha a szesz el is parolgott, a b(iz visszamarad.

Ha szerencsénk van és szert tudunk tenni glicerinre,
ugy ennek 30%-os oldatat hasznaljuk. A fontos csupan az,
hogy ne a hitében keverjuk 0ssze a glicerint a vizzel
(a spiritusznéal is ajanljuk ezt), hanem Kkulén edényben
és az oldatot csak akkor toltsuk be a h(itébe, amikor az
mar jol Osszekeveredett. A legtobb kereskedésbeli glicerin
(és spiritusz is) savtartalmu, célszeri tehat egy-két evo-
kanalnyi szédabikarbénat is belekeverni, vagy akar moso6-
szO0dat, ezek az anyagok ko6zémbdsitik a savakat és elejét
veszik annak, hogy a savi vegyhatdsd anyag mardé hatast
fejtsen Kki.

Figyelem] A kulénféle jélhangzé neveken Kkaphatd
fagymentesiték talnyomé része spirituszt tartalmaz. Es hogy
a szag el ne arulja az anyagot, nem denaturdlt szeszt hasz-
nalnak, hanem faszeszt (metilalkoholt). Az ilyen fagy-
mentesité is kiforr, tehat éppen uGgy kell utanatéltégetni,
mintha kozdnséges denaturdlt szeszt hasznaltunk volna.
A kulénbség csak annyi, hogy ezek a szép kannékban
kaphaté anyagok A&ra a spiritusz ardnak sokszoroséara
ragnak. Vannak glicerint is tartalmaz6 kulonleges fagy-
mentesiték, melyek azonban féképpen szeszbél allanak. Ne
tévesszen ez meg bennlUnket, mert az ilyen keverékbdl
szintén Kkiforr, kiparolog a szesz és a visszamaradt gli-
cerin mennyisége nem elegendé ahhoz, hogy nagyobb
hidegben folyékonyan tartsa a h(tévizet. Nem az a fontos,
hogy a keverékben glicerin is van, hanem az, hogy
mennyi benne a glicerin, vasarlaskor tehat kérjunk erre-
vonatkozélag felvilagositast és ha a keverékben 15%-nal
kisebb mennyiségl a glicerin, ugy legyink Tamasok.

A paro’'gd szesz égheté gazokat fejleszt. Ha tehat spi-
rituszos keverékkel fagymentesitett h(iténk alaposan fel-
melegedett és a hdtcsapkat kinyitva cigarettara qvujtunk,
ugy konnyen robbanas lehet az eredmény. Tehat figyelem
a tlzveszélyre.
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lgaz meseamagyarlkaruszrol

H ol volt, hol nem volt...

igy is kezdhettuk volna, bar az
aladbbi igaz mesénk mindbssze esak har-
mincegynéhany évvel ezel6tt kezdédott,
ami ugyan a torténelemben nem nagy
id6, de a repulés fejlédésében évszaza-
doknak felel meg. A kultdrhistériai me-
sét a magyar repulés egyik fehérhajo
pionirja, a kilencszazas évek kigunyolt,
majd dédelgetett hése Kvasz Andrastol
hallottuk.

A budadrsi koézforgalmi
loméasépuletének gyonyorl vardécsarno-
kaban beszélgettink a mindenki Bandi
béacsijaval, aki mint segédtiszt keresi
kenyerét.

— Xem szivesen beszélek én azokrél
az id6krél, még sz6kébb barati korben
sem — mondta, nagy szerénykedve.
;imikor megkértuk, hogy meséljen a ra-
kosi repulésekrél. Xo. de az Auté Motor
az méas, nem akarom dicsérni a lapot, de
ugy igaz, hogy minden szamat megva-
sarolom.

— Hat talan avval kezdeném el, hogy
elmondandm a kortarsaimat. Szegény
Kutassy doktor mar meghalt, Adorjan
(ma a Mercedesek tisztviselGje), a meg-
boldogult Zsélyi Aladar mérnok, Hor-
vath Erné tanar, Csermely, Csallany Ga-
bor muzeumi igazgaté Szentesrél, Proda.m
Guido, Reiter Béla mérnok, Fészert Ja-
nos ... igen. ezek voltak — f(izte hozza
némi gondolkozas utan. — Ott, ahol ma
Kozma Bandi a KTT-ket rendezi (igy
mondta szérél-széra) ott volt a mi ta-
nvank. A f6évaros épittetett hangarokat,
el6bb négy. majd kés6bb vagy husz gép
részére. Ebben az idében, Ggy 1909 felé
repulési laz volt. A lelkesedés langja
mindenkit megporkolt, a repulés nem-
zeti Ugy volt — csak az illetékesek nem
vettek réla tudomast.

— Hogy honnan vettunk motort? llat
mindenki konstrudlt és épitett egyet
vagy tobbet, kinek mennyi pénze volt.
Adorjan példaul a Dedicsékkel készi-
tette. ugy is hivtak: Adorjan—Dedics-
inotor. Természetesen a légcsavart is
sajat magnk csinaltuk.

repulétér al-

uimeimté Allom as
l \szo_gaié‘il-ligt.:'lon 111
GYORFFV, Bulcst ucca 13

DUBATTYCK d. gylrdk. d. csapszegek. golyés -
CSAPAGYAK az 6sszes fe iidék aut6k és fakto-
rok szamara Is raktarrol kaphaték.

ALKUS k-fém Tu-a tylik le akat*. ACELGORGOK
minéén méretacn. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK.
NAGYMERETU D. GYURUK. HENGERKO ZORULES.
FOTEAGELYCSI SZOLAS. SZELEPEK. FOSZFORHHONZ
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— Hat hogy tudtédk kiszamitani a lég-
csavar emelkedését — vagtunk kozbe
kivancsi kérdésunkkel.

— Vettuk példaul az ajraoltasi bizo-
nyitvanyunk szamat és azt beszoroztuk

vagy elosztottuk a szomszédasszony
éveinek szadmaval — mondta, moso-
lyogva.

— Es aztan repilt is mindegyik mo-
tor? — kivancsiskodtunk tovabb.

— Repult @am. mint a krokodilus, 15—
20 gép kozul vagy 5—6 hagyta el a
foldet, a tdbbivel csak gurulni lehetett
vagy még azt sem.

— Ha nem lett volna abban az id6-
ben motorkerékpar, akkor ma nem lenne
aviatika — mondta ki a szentenciat.

Latva a csodalkozé tekintetiinket, azon-
nal belekezdett egy olyan elbeszélésbe,

amihez nem ez a cikk. de még egy
egész évfolyam Autdé Motor is kevés
lenne.

— Azok voltak csak a szép id6k! —
s6hajtotta az Otvennyolcéves §&szhaju
-orokifja. De nagy esemény is volt. az,
amikor a Gat-utcatdl egészen a Gumi-
gyarig ment megéllas nélkil a moto-
runk. Ugy tessék érteni, hogy a gumik,
kullék, golyék, majd kés6bb magnest
leszamitva, mindent mi csinaltunk a ba-
tyadm gat-utcai mdhelyében.

— Gydujtas... — mondta mélyen el-
gondolkozva — egy aszbeszttel korul-
tekert csodvet csavartunk a gyertya he-
lyére. amire még egy csovet hudztunk,
amit tlzesre hevitettink. Ez volt a
gyertya. Aztan itt volt a sajat kon-
strukciéju gyertya. Tudtuk, hogy szige-
telni kell. de mivel?

— Meg aztdn itt van a mag-
nes. Természetesen alacsony feszultségd,
ehhez aztan kellett konstrudlni egy kis
készuléket a megszakitadshoz. Ez volt az
abreiszgyujtds. A megszakit 6kalapacs-
hoz. platina kellett, erre a tarsasaghoz
tartoz6 Lobi Karcsi, aki ,civilben®
aranymdvesinas volt ..hozott4l egy Kis
platinat. Kegyes lopas volt ez. mert
a cél szent volt.

Volt am azért humoros része is
azoknak az id6knek. Ugy emlékszem,
mintha ma tértént volna. Valami kettés
unnep volt. talan énpen Punkésd. De
mi azért viddman dolgoztunk. A vajudé
Kvasz-motor kipuffogécsovét bekot6t
tik a haz kéménvébe. hogv a sok ered-
ménytelen gyujtasi kisérletb6l szarmazé
benzingaztél ne kuniunk fejfajast. A
haromemeletes prolihdz Unnepi ebédet
f6zott, amikor egvszer csak. nem tudni

Az orokifju Kyvasz Andrads nta is a magyar
repulés szolgalataban all.
menybe rekedt benzingazok felrobban-
tak és pillanatok alatt vastag koromréteg-
gel boritotta be a készul6 ételremekeket.

Es amig a poros emlékei kozott keres-

gél, valogat, addig korulottink har-
sogva rohan az élet. A decemberi nap-
lényben furdé hatalmas repul6téren

egymast érik a le- és felszall6 légiauto-
buszok és furge kis sportgépek. Az egy-

kor orni-tophterrel almodo ifja  fan-
taszta. ma, mint deresfej. realisan laté
katonaja a magyar repulésnek, elmé-

lyedve figyelte a kecses forméaju Focke-
Wulf nagy ezustanyérnak tetsz6 porgé
légcsavarjait.

— Na ja... — soéhajtott csendesen —
akkor az nem igy volt — folytatta
hangosan gondolatait. — Zsélyi mérnok
rendelt nalam 3500.— korondért egy

oi nitopliter, egy olyan csapkodészarnyu

gépet. — tette hozzd magyarazva, —
de a tervei rosszak voltak és az egész
gépet el kellett dobni. A masodik,
amely ugyan mar merevszarnya volt,
repult. Tudomasom szerint ez volt az
els6 gép. amelyik a levegébe emelke-
dett. Mikor is volt ez? — kérdezte On-
meegatél. — Kilencszazkilenc marcius
15-én. Zsélyi lezuhanasa utan hatéaroz-

tam el. hogy én is repuld leszek. Ugyan-
olyan gépet csinadltam magamnak, mint
a Zsélyinek, csnk valamivel hosszabbra
és a torzset bevontam véaszonnal. Egy
kéthengeres Anzani-motort kaptam Kkol-
cson. ami arrél hires, hogy egy Ganz-
gyari mérndk sarkanvat nem volt ké-
pes a magasba emelni. Felvirradt a
nagy nap. Elhataroztam, liogv el6szor
csak gurulni fogok a foldon. Start. lz-
galomtél remegd kézzel adtam a gazt
és egyszerre csak a gép rovid futas
utan felemelkedett a magasba. Ezalatt

hoorvan .beugrott4 a motor. Percek két—harom métert értek, amit akkor
mulva hatartalan 6réomunkbe Grém is ve- ugyan tiznek lattam. Xo, most mi lesz
gyalt. Az tortént ugyanis, hogy a ké- Bandi kérdeztem magamtdl. Kozben
UCSAIJIR JAINIOS
BUDAPESTI AUTORUGOGYARTDO
ES JAVITOUZEME
L. spiralrug6ok k é szitése
Specialista BUDAPEST,
az autérugok VIIl., Thék
gyartésaban Endre*u. 14.
Telefon: Telefon:
134-555 134-555

MINOENFELE GYARTMANYE KOCSIKHOZ KESZ
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Kvasz bemutatdé repulése Miskolcon.

mar at is értem a tér masik sarkaba.
Minden idegszalamat igénybe vette az
a landolas, de mégis sikerult. Miutan
megfordultam, mostmar tudatosan emel-
tem magasba a gépemet. Oromom ha-
tartalan volt. Fentr6l nézni az Gtmenti
fakat. Megrészegedtem a dics6ségtol,
de nem annyira, hogy baj lett volna a
leszallassal. Ekkor eskudtem 6rok hisé-
get- az aviatikanak.

— Mégis, hogy toértént a landolas —
faggattuk a részletekért.

— Hm, megvallhatom, nagyon nehe-
zen. Ha lenyomtam az elejét megstur-
colta a jé anyafdldet, hamar vissza-
rantottam és mint a villam, ugy gydlt
ki bennem a mentéotlet. Sluszgomb.
Ugyanis mar az 6smotorunk kormanyan
is ott diszelgett ez a szerszam, ami a
mentéov szerepét volt hivatva betol-
teni. ha elszakad a gazbovden.

— Kés6bb aztdn mar oldalt is mer-
tem lenézni. De az ilyesmi nem elégi-
tette ki az ambiciomat. Fordulni akar-

tam, akar a tobbiek, de ez egyikdnk-
nek sem sikerult. Tobbszér is megpré-
béaltam, de amikor ledéntdottem a gépet,
elkezdett csuszni, mit volt mit tenni,
visszakaptam az egyenesbe. Nem mintha
magamat féltettem volna, — mondta
onérzetesen, — hanem csak a gép épsé-
gére vigyaztam. Az eredménytelen Ki-
sérletezés utan kaptam magam és fel-
utaztam Ausztridba, Aspernbe, hogy
majd ellesem a sdgoréktél a fordulas
tudomanyat. Hat bizony hidba faradoz-
tam, itt sem lattam korozést a leveg6-
ben. Avval jottem haza, hogy lesz ami
lesz én megfordulok a gépemmel a
magasban. Nem is mondtam meg a sze-
reléimnek, hogy mire készulék. Gyors
start utdn nagy magassagot vettem,...
hogyha baj lenne. No most Bandi, biz-
tattam magam és nagy merészen be-
dontottem a gépet és Uram fia, ro-
vidke csUszas utan gyonyord ivben ka-
nyarodtam vissza a starthely felé.
Ekkor kezdett marka lenni a Kvasz
Andras. Roviddel ezutan irtdk ki az
ezerkoronds Sacellary-dija.t, annak a
magyar pilétanak, aki elsének repul egy
teljes kort. A versenynap el6tti este
Horvath tanar rossz landolds miatt be-
legurult gépem hatuljdba és valésaggal
leborotvalta azt. A nagy izgalom ko-
zepette elfelejtettem leadni a nevezésem
és igy Prodam ar megel6z6tt ebben. Egész
éjszaka dolgoztunk a megsérilt sarka-
nyon. hogy a masnapi startig elkészul-
junk. A lapok nagydobra akasztottak
a Sacellary-dijas versenyt, amelynek
aztdn sok tizezer szemtanuja is volt.
Még egy szakasz lovasrenddr sem tudta
fenntartani a rendet. Amint mondtam.

IEL/".

MInar, Csallany, a harmadik
Keitcr és Kvasz a 4 hengeres
szerelt Kvasz-gép el6tt

ismeretlen,
Daimlerrel
(1912).

Prodam el6ttem nevezett, — rajtam Kki-
vul nem is volt tébb indulé, — igy
tehat az els6 start 6t illette. Most mar
6szintén megmondhatom, hogy akkor
ez nagyon fajt, Prodam gazdag patikus
volt-, én pedig egy szegény 0rdog, aki-
nek nagy segitség lett volna az az
ezer korona. RoOvid leszek. Prodam elsg,
s6t masodik kisérlete is kudarcba ful-
ladt. Meg kell jegyeznem, csak egy
start volt engedélyezve, de a zsCri ,ta-
mogatta® Prodamot, pedig a kozonség
hangosan protestalt ez ellen. A harma-
dik start utéan lezuhant Prodam és sd-
lyos séruléseket szenvedett. llyen el6z-
mények utan indultam a magasba és
a tomeg oOromrivalgdsa kozepette elvé-
geztem a feladatot. Ett6l kezdve egyre
jobban ment a sorom — nemcsak er-
kolcsiekben, hanem anyagiakban is.
— Aztan jott a vilaghédboru. Rovid
hadipiléta szolgalat utdn orosz fogsagba
kerultem a ,.modern“ Taubenunal egyutt,
Ami ezutén jott, az mar nem érdekes.
— Most még csak annyit mondok,
hogy azok voltak a szép id6k — fejezte
be rezignalt mosollyal a beszélgetést
Kvasz Andras, akire minden magyar
piléta buszke. — ergyé —

A VARTA
AKKUMULATOR
KONSTRUKCIOJA:

1. Lemezracs

2. Negativlemezréacs
aktivmasszaval
toltve

3. Pozitiv lemezracs
aktivmasszaval
to.tve

4. Po6lushid

5. Keményitumi-
szigeteld

6. Lemezcsopoit

7. Haromcellas
blokkszekrény

S. Elemied M
9. Elemosszekotd

10. Keménygumi
zarédugo

VARTA AKKUMULATORTELEPPEL minden id6ben biztosan indit.
Gyartia: TUDOR AKKUMULATORGYAR RT. Budapest, xiii., vaci Gt 137— 139
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Ez a szazhatvan léerés nagy Bulck ...

Szazhatvan léer6s motor
Nyolcszemélyes karosszéria
Kézponti fltés

- ez az iy4dl-es amerikai auto!

oldog Amerika... Ahol a Mariska
B szakdcsnének megvan a maga
sajat Chevroletje és ahol a benzin-
kutat kezel6 miszter annal nagyobbat

csap elismerése jeléul a vevd vallara,
minél nagyobb adagnyi ,,gas"-t vasa-
rol. Ahol az auté a harom literesnél
kezd6dik és ami ennél kisebb, azt leg-
feljebb gyerekkocsinak alkalmazzak.

Amig Eurépadban a koérulmények
kényszerit6 hatalma egyre torpébb
motorokkal szerelt gépkocsikat te-
remt, addig Amerikdban — ahol a
benzin literje ma is huasz fillér alatt
kaphaté — csak a nagykocsi jarja
olyan kéapréazatos Kkivitelben, hogy elég
alaposan vizsgalat targyava tenni va-
lamelyik gyar legfrissebb katalégusa-
nak abrajat, hogy az ember elamuljon.
A huasz fillér alatt kaphatdé benzin és
a roppant széridkban olcsé aron ké
szul6 aut6 mer6ben mas helyzetet
teremt az UjvilAgban mint nalunk,
mert Amerikadban kdnnyebb meg-
keresni azt a huasz fillért, mint Euré-
paban, hiszen az egyszerd munkas
6rabére tobb az egy dollarnal, viszont
az atlagos autdé ara nem haladja tudl
a 6—700 dollaros szintet.

Az amerikai autégyartas vilagaban

Az 6sszes alkatrészek

Fiat-Chévreletmm
BARANY ES BARTOK KFT.

V1., Jékai-utca 5. Telefon : 125-425

Az lpariigyi Miniszter Ur 49.000 940. sz.

rendeleie Ont is kotelezi!

Faradt, hasznalt olajait bérregeneraltassa cégiinknél!

hatalmas a fejlédés, az 6vilag autdsai
alig sejtik, hogy milyen mértékben
valtoztak meg példaul a konstrukcios
elvek.

Az évek el6tti amerikai autét a nagy
hengerdrtartalma, de lassa fordulat-
szamU motor jellemezte. A mai ameri-
kai atlagos motor is hatalmas, tébb
nyire négy-otliteres, ugyanakkor azon-
ban lényegesen emelték a fordulat-
szamot és ezzel olyan lderételjesit-
ményhez  jutottak, mely Eurépaban
még a sportkocsik vildgaban is ritka-
sdg. Az Uj nagy Buick motorja pél-

daul otliteres, o6ranként 3800 fordulat
mellett kereken szazhatvan léer6t tel-
jesit, tehat majdnem annyit, mint az
Eurépaban csak néhany példanyban
fellelhet6 pompéas 500-as kompresszoros
Benz-Mercedes. Az amerikai konstruktér
mar szakitott a lomha motorokkal, a
nagy henger(rtartalom megtartasa, s6t
fokozasa mellett magas dugattyukat,
1:7, s6t ennél is magasabb kompresz-
szidaranyt alkalmaz és kifejlesztette
a hatalmas tarakocsit, mely 7—8 sze-
mély terhelésre van méretezve, mely-
nek sudlya tal van a 2000 kilén, mely

akkora, mint valami vasuti mozdony,
ugyanakkor olyan sebességekre ké-
pes, annyira stabil és konnyen kezel-

hetd, hogy eddig nem is remélt uta

zasi  atlagokat lehet vele elérni. Mi
sem jellemz6bb a mai amerikai auté
konstrukciés iranyara, mint a nagy
Chrysler négy karburatora, melyek
kozul ketté6 alacsony fordulatszamnal
dolgozik, de amint a vezet6 ralép a

gazra, ugy O6nmukoédébleg kapcsolja a
masik kett6t.
Hatalmas motor, hatalmas teljesit-

mény és tokéletes kényelem: ez a har-
mas elv uralkodik. Allithaté korma-
nyok, a kormanykerék alatt elhelyezett
sebességvaltd karocska és ezer mas
olyan kényelmi inyencség, amit csak
ki tudnak talalni. A legtébb 1941-es
amerikai modell példaul koézponti fi-
téssel van ellatva. Igen, kozponti fl-
téssel, cirkulalé melegvizzel — melyet
mosdasra is fel lehet taran hasznalni —
és allandé hémérsékletld friss leve-
g6vel.

Az amerikai automobil
tioning"-je  hasonlit az autdékalyha-
rendszerekhez és  csOvezetéken a
szabadbol szippantja a gondosan
megszlrt pormentes leveg6t, azt fel-
melegiti és egyenletesen elosztja a
kocsiban. A meleg levegd egyrésze az
ulések alatt aramlik ki, masik meleg-
leveg6-vezeték a kocsi padlojat fdti,
kulon torok oObliti meleggel a szél-
véddt, ugyhogy nincs paraképzdédés és
a latast gatlé jégvirag. A flt6berende-
zést automatikus termosztat szabéa-
lyozza. A szerelékfalon egyszer(ien be
lehet Aallitani a kivant hé&mérsékletet,
melyet kulonleges szerkezet tart Aal-
land6 szinten és ha a kocsi bels6 hé-
mérséklete tualsdgosan emelkedik, ugy
automatikusan kikapcsolédik a flités.
Kulén rendelésre ugyanez kaphato
nyari kivitelben is. Kis frigidér szallitja

,,air conii-

a h(vds leveg6t, mely 35 fokos kulsé
hémérséklet mellett sem engedi a
kocsi leveg6jét 22 fok folé emelkedni,
ugyanakkor kulon kis jégszekrényke
is van a rendszerben, ahol az italokat
lehet behiteni. Es nehogy azt higgyuk,

hogy az ilyen berendezést kizarélag
maharadzsadk és politikusok szamara
készitik, ara olyan alacsony, hogy a

legkett6sebb  amerikai kényvel§ is
megengedheti maganak a luxust, hogy
a nyari kanikuladban sajatmaga hd-
totte italokat fogyasszon a hétvégi Ki-
randulas alkalméaval.

Mi nem tehetink mast, mint irigy-
kedni. Es varni azokat az idéket, ami-
kor az amerikai kocsi nem lesz elérhe-
tetlen alom az eurdépai autés szamara.

Hasznalt dalait

megvasarlasra aiamlfa fel aefcii'm

vitéz HUNYADI LASZLO OLAJTISZTIir6 ES KERANSKRD-ILMf VALLAI.AT

Budapest, XIIl., Orszagbir6-a. 38. Telel6n: 2D1-515, Sirgdnyei.n :

R -trenern 1 0 aj tk e adasa!

Mindemé e oltja

m'r»

isa 6nak vétl .
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M AGYA R
FOGASKEREK-
AUTO-TRAKTOR-
ALKATRESZ ES
GEPGYAR K.E |

NAGYTEMPLOM-U 34
TELEFONSZAMSOR-46-1-55

NINCS TOBBE
MOTOROLAJCSERE

tehat

NINCS TOBBE FARADT OLAJ

ha

MOTOR- ES OLAJTISZTITOT

szerel autdjara.

Motorja &allandéan tiszta olajban fut

GYARTJA ES ISMERTETOT KULD:

DENES ESFRIEDMANNRT.

BUDAPEST, VI, DESSEWFFY-U.29.TELEFON: 128-986

MOTORSZOLGALAT
ES JAVITOMUHELY

Dijtalan garancialisjavitasok.
Csepel segédmotoros ke-
rékparok és alkatrészek
eladdsa nagyban és
kicsinyben. — Csepel
kilométer- és sebesség-
méré orak nagy raktara

PAULINY LAJOS =

V.. FELKA-U. 6. (CSAKY-U. 22 ES PANNONIA-U. 25 KOZOTT)

Modern munka-
gépeken esztergalyos
és minden gépmunkat
precizen és olcsén végez

S CSEfE NG .



FAG

GOLYOSCSAPAGY
KEPVISELET
HESZEsTARSA

BUDAPEST

Vili,, PRATER-U. 22.
TELEFONM31-715ES135-155.

Tetszés szerint benzinnel, spiritusszal,
petroleummal, nyersolajjal vagy
palackgazzal lehet itatni -

a ,,mindenivd" amerikai
univerzalis motort!

ol vannak azok az id6k, amikor az automobil Uzem-
H anyaga kizardlag a benzin volt? Amikor Budakeszit6l
Kamcsatkaig ugyanazt a koénnyld fajstlyaG és kellemes
illatd benzint toltotték a tartalyokba? Ma: elmultak ezek az
id6k, ha sorban fel akarndk sorolni mindazokat a folyé-
kony és szilard halmazéallapotd Uzemanyagokat, melyekkel
a vilag legktlonb6z6bb tajain itatjAk a motorokat, ugy
fél litaniara valé akadna. A benzol, faszesz, petréleum,
nyersolaj, faszén, butangaz, spiritusz, cseppfolyésitott barna-
szén stb. csak egy kis része annak a rengeteg anyagnak,
melyet részben takarékossagi, részben pedig célszerliségi
okokbo6l hasznéalnak fel, mint motoriizemanyagot.

A kulénféle Gzemanyag kulénféle rendszeriG és beélli-
tasu motort kivan, a nyersolajmotor nem fut benzinnel és
a butangazra bedllitott teherkocsi nem hajlandé faszeszt
fogyasztani, amib&l igen sok komplikacié adodik, féleg
a tavolsagi teherforgalomban.

Az egyik amerikai gyar érdekes konstrukciéval igyek-
szik tiszta helyzetet teremteni ebben a korszerG babeli
Uzemanyagzavarban és megteremtette mindenivé motorjat,
mely minden kuldndsebb atszerelés nélkul az elképzelhetd
legkulonfélébb Gzemanyagokat fogyasztja. A motor tulaj-
donképpen kombinéaciéja a nyersolaj- és a benzinmotor-
nak, kulénleges keverdszelepei, karburatorjai lehet6vé
teszik azt, hogy alig néhéanyperces szabalyoz6munka aran
lehessen atéallitani az egyik Uzemanyagr6l a masikra.

Az érdekes motor muszaki adatai még nem ismerete-
sek, pedig rendkivul kivancsiak volnank: miképpen oldot-
tdk meg a valtoztathaté kompresszidarany kérdését. Mert
tudvalevéleg a benzinhez és petréleumhoz alacsony, a
nyersolajhoz rendkivil magas kompresszidarany szukséges,
bar lehetséges, hogy az Uj amerikai motorcsoda nem oOn-
gyujtas altal robbantja fel a nyersolajtéltést, hanem ala-
csony kompresszibnyomas mellett gyudjtégyertya segitsé-
gével.

Arrél természetesen egyelére nincsen sz6, hogy ezt a
motort személygépkocsiban alkalmazzadk. A személygép-
kocsi vezet6je ugyanis aligha lesz hajlandé az atallitasok
és szabéalyozasok elvégzésére, mert az atlagos amerikai
autésnak kevés a fogalma arrél, hogy mi van a géphaztetd
alatt. Az amerikainak az auté6 az, ami nekunk a cipé.
Es amint a magyar gyalogjarét nem érdekli, milyen bérbél
készul a talp és hogyan kell a lukas fels6részt kijavitani,
éppen uGgy nem érdekli az amerikait, hogy miben kulon-
bozik a karburator és az aligator.

A mindenivé amerikai motor egyel6re tehat csak a
teherautésoknak jelent nagy el6nyt, mert mindenutt azt az
Uzemanyagot hasznéalhatjak, mely helyben a legolcs6bban
kaphato.

Kilondosen az emelkedd6kodn
és gyorsulasnal valik

szembetlindévé a

VD-Kompressxor-

ral szerelt kocsik folé-

nye. Sebességvaltasra

alig van szukséguk jatszi

konnyedséggel el 6zik

meg a naluknal 1ényege-

sen erdsebb kocsikat is.

Kerjen dijmentes )
ismertetést! fianomkanprd\Bxier

V. Derbuel, Gera

Beépitéshez kész kompresszorok Adler-Tiumph-juniur; az 6sszes 15 és

2 l-es BMW tipusok: Citroen C 7. Fiat 500, 50S c és 1500; Ford-Eifel

Hnnomag-Sturm; Hunsa 1100. Mercedes-Benz 170 V, 23és 29 |.: MG 15;

Opel-Oljmpia 3> Peugeot 102, Stevr 55, 120. 22i: Tiitra 75; Wanderer
2.7 1 (30-40 °/o-os teljesitménytobblet!)

Generator és palackgaxuxemi jarmuvek teljesit’

menyének tokozasara specialis kompressxorok
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A tél fagya rendkiviilli megprébaltata-

sokban részesiti az automobil minden
porcikajat, do talan az akkumulator az,
melytél a legtobbet koveteli az az id6-
szak, amikor a hémérd higanya fazésan
bdjik tGvegcs6é bortonének legfenekére.
A téli idészakban akkumulatorunk igény-
bevétele tdbbszdérése a nyarinak, ugyan-
akkor alacsony hémérsékletnél az akku
kapacitasa c-résen csokken, megértjuk
tehat, hogy miért éppen az akku ,fazik"
a legjobban a téltél.

Miért nagyobb télen az akku igénybe-
vétele. ElsGsorban roévidebbek a nappa-
lok, tehat hosszabb ideig haladunk égé
lampékkal, nagyobb a fogyasztds. Ez
azonban még nem nagy baj, ha a dinamé
becsuletesen télt. A nagyobb baj ott la-
pul, hogy akarmilyen hig téli olajat is
hasznalunk, a hideg motor atpdrgetését
oninditonk sokkal nagyobb eréfeszitéssel
végzi, hiszen le kell kiizdenie a félig der-
medt olaj erés tapaszté hatasat. A for-
gattyuhazban levé, a hengerfalakra, a
dugattyukra stb. rakédott olajat a fagy
olyan sdrGvé varazsolja, hogy az on-
inditdé csak roppant er6feszitéssel tudja
megforgatni a motort, ilyenkor termé-
szetesen nemcsak hatalmas mértékben
fokozédik az akku terhelése, de mivel az
inditds hosszabb ideig tart (tovabb kell
hasznélni az ©6ninditét), sokkal nagyobb
is az aramfogyasztas. ,Hala“ a motalké-
korlatozasnak, az Uzem legnagyobb része
a varosi forgalomban folyik le, a kocsi
rendszerint tébbet all, mint halad, a nap
folyaman tébbszor hdl le és toébbet indi-
tunk, az akkut tehat sokkal jobban pro-
bara tesszik, mint a régi motalkéjegv-
nrentes idékben.

L)e itt van tobbi téli fogyaszt6. A
szélvédbémelegitd, mely egyaltaldban nem
takarékos legény, kulonoésen, ha a kocsi
gazddaja josziv( és utasa kedvéért kettds
defrosztert szereltet. Az egyre népsze-
réibb villamos motorhajtast autékalyhak
is aramot fogyasztanak, a tizéra utani
reflektorvillogtatds is rengeteg aramot
emészt, mert hiszen az izz6 a bekapcsolas
pillanataban rengeteg raadéas-aramot
vesz fel. Egyszéval a téli id6szakban
alapos probat all ki az akku és jol teszi
a kocsi gazdaja, ha a tél beélltkor —
vagy még jobb elétte — alapos karban-
tartdsban részesiti telepét.

Az akku karbantartdsa igen egyszer(
és olcsd, meg kell vizsgaltatni a sav
sliriségét és szikség esetén korrigaltatni,
pontosan szintig feltdlteni savval az
egyes cellakat és végul arammal becsu-
letesen feltdltetni a telepet. Hogy ugyan-
akkor kapacitasprébat is végeztetink és
ha az az akku gyenge allapotat arulja
el: nagyjavitast végeztetink — nem szo-
rul bévebb magyarazatra. Mert ha tele-
punk gyenge, ugy olyan kellemetlen in-
ditasi nehézségeink lesznek a tél folya-
man, hogy irigyeljuk majd a— gyalog-
jarét.

A fokozott aramfogyasztas kovetkezté-
ben gondoskodni kell arrél, hogy a
dinamé a megfelel6 mennyiségld aramot
termelje. Legjobb tehat megméretni a
dinamo6 teljesitményét és ha az csokkent,
ugy megkérestetni a baj okat és kijavit-
tatni. Néha a tualkopott kefék, vagy a
szabalyoz6 rossz beallitasa kovetkeztében
csbkken a dinamé teljesitménye, ezt a

AZ AKKUMULATOR
TUZPROBAJA!

villamosszervisz ellenérzém(iszerei azon-
nal elaruljak.

Az_ akku és a dinamdé megvizsgalasa-
val és karbantartasaval azonban korant-
sem tettink eleget annak a kotelessé-
gunknek, mellyel a kocsinknak tartozunk.
Els6szamu  kotelességiink: takarékos-
kodni az arammal! Tehat ne hasznaljuk
feleslegesen a villanykurtét, télen ne
hasznaljuk a villamos szivargyujtét, ne
villogtassuk a fényszorét akkor, amikor
az nem szukséges, a villamos szélvédé-
melegitét pedig takarékosan hasznaljuk.
Ha kocsinkat magéara hagyjuk, ugy kap-
csoljuk le a szdmlampat, ne égessuk fe-
leslegesen a szerelékfallampat, ne jaras-
suk egész nap a kocsif(ité villanymotor-
jat, ne purgettessik feleslegesen az
amugy is talterhelt szélvédoétorlét, egy-
széval a ma divatos szét hasznalva: kor-
latozzuk a kocsink aramfogyasztasat,
mert ha tobb aramot hasznalunk el, mint
amennyit a dinam6 termel, gy hamaro-
san olyan aram-koltségvetési hianyunk
lesz, melyet csak az akku kiszerelésével
és arammal valé feltoltésével tudunk poé-
tolni.

Vannak, akik bar takarékoskodna”,
mégis havonta toltetik fel télen telepi-
ket arammal. Ez a modszer helyes és
hasznos. Az arammal val6 feltdltés egy-
két pengbébe kerul és nemcsak pétolja a
téli plusz-fogyasztds okozta aramhianyt,
hanem jékarban is tartja az akkut. Az
akku ugyanis kisutott allapotban erésen
leromlik," lemezei szulfatréteget kapnak,
a telep kapacitasa er6sen csokken.

Mint mondottuk: a hideg motor atpor-
getése rendkivili megerdltetést jelent az
oninditonak és rajta keresztul az akku-
nak. A tapasztalt és m(szakilag gondol-
kod6 autésok korében mar régen elter-
jedt az a j6 szokas, melynek értelmében
a reggeli inditas alkalméaval a motor elsé
atporgetését nem az oninditéval végzik,
hanem a kézikurblival. Es este, amikor
leallitjaAk a kocsit, jol megszivatjak a
starterszeleppel a motort. Az esti meg-
szivatds csak akkor art, ha a kocsi
gazdaja nem hasznal fels6 kenGolajat.
Ha a motalké megkapja a maga felsoolaj-
adagjat, ugy a leallitas el6tti megszivatas
nem okoz semmi bajt, viszont er6sen
megkdnnyiti a hideg motor inditasat.

Télen gondoskodjunk arrél, hogy moto-
runk, illetve hitévizink mindig meleg
legyen. Ha a motor meleg, Ggy nemcsak
j6 adag uUzemanyagot takaritunk meg,
hanem egyben megkdnnyitjuUk az ajra-
inditast. Feltétlenul szereltessink —
amennyiben ilyesmi nincsen a kocsin —
hltéhémérét és rakjunk fel jémindségu
hitétakarét. Ha a kocsit néhany éran at
allni kell hagynunk a fagyos ucca.n, ugy
még a ledllas el6tt csukjuk fel a hté-
takarét és ne torédjunk azzal, ha a h(ité-
viz hémérséklete veszedelmesen kozeliti
meg a forraspontot. A Kkilencven fokos
hitéviz sokkal lassabban hdl le, mint az
utven-hatvan fokos, célszer(i tehat leallas
el6tt azt jol felmelegiteni olymédon,
hogy az utolsé parszaz métert teljesen
zari hltétakaroval futjuk le. A motort
ledllitasakor jol szivassuk meg és ha
mindennek ellenére az UGjraindulas el6tt
azt észleljuk, hogy a h(itéviz egészen le-
hilt, Ggy ne resteljitk elévenni a kézi-
kurblit és kihazott szivatéval, de kikap-
csolt gyujtassal négvszer-0tszér atfor-
gatni a motort.

— 7 —



MEGINDULT A UZEM!

A kellemetlen decemberi id6jaras mellett is kozel 100

motor szallta meg a iadkosi gyakorloteret, a tavaly oly
nagy kozkedveltsége ellenére, jellemz& kicsinyességgel
elgancsolt, de most Gj életre keltett KTT idei els6 bemutat-
kozasanak szinhelyét. Kozma Endre sokszoros bajnokunk
faradhatatlan agilitdsa sok-sok fiatalos lelkesedést gydjtott
csokorba, tanubizonysagot szolgaltatva ra, hogy motoros
gardank a legmostohabb viszonyok koézepette is készen All,
ha arrél van sz6, hogy motorsportunk katyuba ragadt sze-
kerét ismét néhany lépéssel el6bbre vigye a semmittevés
veszedelmesen suppedd talajarél.

A gyakorl6tér hats6 végein, a ,,l6vészarak"-nal zaszlok-
kal kijelolt 500—600 méteres palyan folyt a kuzdelem.
A havas, deres és helyenként saros palya felette csUsz6s
volt, mely koérulmény alaposan megnehezitette a verseny-
z6k munkajat. Akadt izgalmas jelenet, kavarodas béven.
Domoék (BMW) oldalkocsija az egyik ugratéonal beleakadt
a terepbe, az eredmény hatalmas szalté volt. Baj természe-
tesen nem tortént, s6t Domok, a bukas ellenére, a nap leg-
jobb idejét érte el. Szép és izgalmas futam volt alOOkcm-es
gépek versenye két-kétkoéros tavon, harom futam keretében,
melyekben Garay (SHB), Pék (Csepel) és Banay (Csepel)
vitték el a palmat. A szdlogépek legjobb atlagat Gutschy
futotta 125 kcm-es Phanomen gépén, mig a kategéria gy6-
zelmeken Bakayval (Puch) vivott 4daz parharc utan Tausz
(250 DKW), az ambici6zus Lénart (NSU) el6tt Szeift (350
Norton) és er6s konkurencidban Gutschy (500 Zundapp)
osztozott. A kismotorosok nagy érdekl6déssel vart oOtkoros
futamat Vagai (Matra) nyerte meg.

A futamok utdn a tradicionalis sorhazban melegedett fel
a tarsasdg. Kozma Endre egyetértésre buzditotta a verseny-
z6det, akik a jov6ben vasarnaprol-vasarnapra fogjak apolni
motorsportunk mostoha koérulmények kozé jutott palantajat,

ime az eredmények:

100 kem-lg (2 kor): I. futam. 1. Garay Z. ISUB) 234 mp. — II.
futam. L Pék 1. (Csepel) 207 mp. 2. Szab6é Z. (Csepel) 223 mp. —
I1l. futam. 1. Banay (Csepel) 2:17 mp, 2. Gergely (Csepel) 2:26 mp,
3. Simon (Csepel) 2:40 mp.

kem (2 kor): 1. Gutschy K. (Phanomen) 203 mp. A nap
legjobb szél6-motorkerékpar éatlaga! 2 Vagai |. (Matra) 2:05 mp,
3. Walter M. (Méray—Puch) 2:2$ mp.

250 kem-lg (2 kor): 1. Tausz Gy. (DKW) 341 mp, 2. Bakay Gy.
(Puch) 3:44 mp.

350 kem-lg (3 kor): 1. Szeift |I. (Norton) 3:31 mp, 2 ifj. Lénart I.
(NSU) 4:00 mp, 3. Mocsary (Zindapp) 4:18 mp.

500 kem-lg (5 kor): 1. Gutschy K. (Zundapp) 5424 mp. 2. dr. Ren-
dik (BMW) 6:043 mp. 3. Schmiedt (BMW) 6:122 mp, 4. Zechner A.
(BMW) 6*463 mp. 5 Banay (BMW) 7:23 mp.

Klsmotoros futam (5 kor): 1 Vagai (Méatra) 5514 mp. 2. Simon
scosgepel) 6:30 mp, 3. Garay Z. (SHB) 6:38 mp, 4 Pék I. (Csepel)
:09 ‘mp.

Oldalkocsis futam (5 kor): 1. Domok Z. (BMW) 41421 mp. A nap
leggyorsabb ideje! 2 Farkas J. (H) 5322 mp, 3. Gutschy K.

izundapp) 535 mp. Gutschynak versenykdzben eldugult a fécsapja,
sok id6t veszitett, Domok idejébe bukdasat is bele keli kalkulalni.

FEKALKATRE ZEK, FEKFOLYADE-
KOK, SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
C oi.6tarcsak,ten-
GEIYKUTO tarcsak

wroeimm, - JAR|TZ ISTVAN
1.PHLE posseserroc Y0 0% b oot

MAGYARORSZAGI VI, JOKAI-UTCA 20.
VEZERKEPVISELET E Telefon: 119-033, 114 965

ANIMPENZEROLVANMNZO]
Javittassa autdjat és motorkerékparjat

SZEIFT ISTVAN

AUTOJAVITO SZAKMUHELYEBEN
V., IPOLY-UTCA 20. TELEFON: 29-39-09
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1. Vagai (Matra 100) vezeti a kismotorosok

népes mezényét. —

2. lloppla-hopp ... ugrik nagyot Szeift és a Norton. — 3. Korbo-
korbe. Scbniiedt, Lehner és Banay (mindannyian BMW-n) izgal-
mas viaskodasa a csUsz6s talajjal. — 4. Démok sem hitte, hogy

e ,kényszer** talajtorua ellenére a nap

legjobb

idejét fogja futni.
Foto: ROZ9a



" EeBI*HATOsAcor

kis fagyasztast

Mégis bevezetjuk
a jobbra hajtast?

Az utdébbi évek folyaman ugyszélvan
enNész Eurdpa attért a jobbrahajtasra,
Magyarorszag lassanként egyedil marad
a baloldali hajtasi irany fenntartasaval.
Nalunk is sok sz6 esett mar a kozleke-
dés iranyanak megvaltoztatasarol, mely
féleg a villamostizemben okozna jelentés
koltséget a szukséges atépitések folytan.
A févaros szerint az igy el6allé 10—12
milli6 pengds koltségét az 4allamnak
kellene viselnie.

A mai lecsokkent autéforgalom igen
alkalmas volna a hajtasi irany megval-
toztatasanak zokkenémentes keresztul-
vitelére, Erdélyben plane, ahol dz attest
jobb oldala volt a kozlekedés iranya, a
vezet6k mar hozza is szoktak a jobbra-
hajtashoz, noha az Ujonnan bevezetett
baloldali hajtas talan kizokkentette &ket
a gyakorlatbél. A jobbrahajtast hihetet-
len kdnny( megszokni. Tapasztaltak ezt
azok, akik boldogabb turavilagban at-
lépve a hatéart, jobboldali kozlekedésit
orszagokba utaztak. Ugy értestiliink, hogy
a kormany a jové évben Ujra sz6nyegre
hozza a kérdést és az érdekelt korokkel
dont arrél, ki és milyen aranyban viselje
a jobbrahajtas bevezetésének koltségeit
miutdn a pénzkérdés az egyetlen aka-
dalya a hajtasi irany megvaltoztata-
sanak.

NOVELJUK AZ EJSZAKAI
VEZETES BIZTONSAGAT!

Statisztikai adatok bizonyitjak, hogy
a kozlekedési balesetek a koran soté-
ted6 G6szi és téli hdénapokban jelentéke-
nyen megszaporodnak. A hatékony vi-
lagitds a sotétben valdé biztos vezetés
alapvet6 kovetelménye, mivel csakis to-
kéletes vilagitas mellett tarthatjuk a
nappali tempo6t anélkul, hogy sajat ma-
gunkat vagy mas vezet6t veszélyez-
tetnénk.

A biztonsagot fokozé, j6 vilagitasnak
nélkulozhetetlen kellékei a uiagas ha-
tasfokl izzélampak, melyek a rendelke-
zésre all6 aranylag csekély elektromos
energiaval a leheté legnagyobb fényha-
tast érik el. Az izzélampakhoz felhasz-
nalt anyagok mindsége, a preciz Kivite-
lezés és a gyartds kozbeni sUrl elleu-
6rzovizsgalatok garantaljak a vilaghird
Osram autodizzok magas kvalitasat,
melynek révén ezek az izzék az 0sz-
szes tamasztott kodvetelményeknek mara-
déktalanul megfelelnek. A gépjarmd vi-
lagitéberendezésének valamennyi poszt-
jara rendelkezésre all a legmegfelel6bb
Osram autodizzé-typus, mely a legmeg-
erdltetébb  Gzemviszonyokkal biztosan
megbirkézik Ggy, hogy a vezet6 ezen
izzokban tokéletesen megbizhatik.

Kulonos figyelmet érdemelnek a fény-
szOrok szadmara készilt Osram-Bilux
lampéak, melyek két vilagitotesttel sze-
relve a sziukséghez mérten az Utszegé-
lyek megvilagitasat biztosité elegendd
oldalszorast, de messzehatol6 tavfényt,
vagy teljesen vakitdsmentes, tompitott
fényt nyudjtanak. A tavfény 300—400
méternyire hatol elére, a tompitott fény
hatotavlata 80 méter, mely a vezetd
szamara az Uttesten tokéletes tajékozo-
dast nyudjt anélkdl, hogy a szembejové
vezetét vakitana.

Szivleljuk meg a jotanacsot és sze-
reljuk fel jarmuveinket Osram izz6lam-
pakkal, hogy éjszaka is olyan biztosan
kozlekedhessuink akarcsak nappal!
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Azetiel foésifl alskoicp

a motor a korszer(i haboru
legfontosabb eszké6zei

A lig tobb mint hadsz esztendd telt el a vilaghabora 6ta,
-ti- de ez a hdsz esztendd elegendé volt ahhoz, hogy alap-
jaban valtoztasson meg mindent, amit az akkori hadi-
tudomany mint megddnthetetlen alaptételt ismert és gyako-
rolt. Ezerkilencszaztizennégyben — mai szemmel nézve az
eseményeket — hamisitatlan &skori moddszerekkel és esz-
kozokkel folyt a haboru és az 1870-es hadjarattél csak
annyiban Uttt el, hogy jobb hatdsd és nagyobb tlz-
gyorsasagu tlzgépeket a’kalmaztak. A mai hébora leg-
fontosabb feladata, a csapatok gyors mozgatasa, akkoriban
igen kezdetlegesen tortént, mert hiszen erre a célra csupan
a vonat és a 16 allott rendelkezésre és legfeljebb a leg-
magasabb vezetésben jutott széhoz a személygépkocsi.
A mozgasban levé harcegységek ellatdsa ennek megfelels-
leg szintén santitott és a tuzérség lI6szerutanpétlasa nehéz
terepen néha megoldhatatlan feladat volt. A tehergépkocsi
igen szerény szerepet jatszott és a repul6gép csak a vilag-
habord masodik szakaszdban jutott komolyabb szerephez,
akkor is majdnem kizarélag a felderités és néha — rit-
kdbban — inkdbb a zavard, mint a rombol6 bombavetés
volt a feladata, de a tadmaddé gyalogsagnak tlizzel valé
tamogatasara alig alkalmaztdk Csak a legnehezebb tuzér-
séget motorositottdk, mint példaul a hires harminc és feles
mozsarakat.

A héborat visel6 orszagok a véres négy esztendd alatt
rengeteg haditapasztalatra tettek szert és mar az 1916—
1918-as angol tengerzar mutatta meg, hogy a kovetkez6
habord totélis lesz. Olyan héabord, melyben a hadsereg

ME 109 tipust Messprsehmidt-vadaszgép. Fegyverzete négy darab fix
géppuska, percenként Ifift I16véssel és a propellertengelyen at tuzel6
gépagyu, percenként 120 lovéssel. Dl\}goglrja a hires Daimler—llenz
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ELEKTROMOTORDOK

készitése,javitasa

.E R G O N*
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A”Trt' EStraktorhenger-
-KOSZORULEbEK

PRECIZ MUNKA

A gyorsan mozgd
nehéztiizérség és a
gyors utanpotlas el-
képzelhetetlen mo-

tor nélkal. — A lég-

védelem hathatos

fegyvere a légvé-
delmi agyu.

mellett a gazdasagi életet is mozgésitani kell és ami ennél
is fontosabb, a ,lelkek" mozgoésitasat is el kell végezni.

A mostani habort legfontosabb eszkdéze a motor.
A motor hihetetlen aranya fejlédése tette lehet6vé a mai
korszer(i harcikocsik, pancélgépkocsik, nagyteljesitmény(
és hihetetlentl gyors légier6k, a gépvontatasu tuzérség,
a tengeralattjarék, a gyorsnaszadok Oridsi szerepét, melvet
a tehergépkocsik segitségével tokéletesitett ellatészolgalat
egészit ki.

A mostani habordban a lovassdg szerepét az ugy-
nevezett gyorscsapatok vették at, melyeknek a hihetetlen
mozgékonysag mellett még az is féerényuk, hogy ezeket
a csapatokat a vezetés hosszabb mozgas utan is teljesen
friss, pihent és Ut6éképes allapotban vetheti be. A gyois-
csapatok o6sszmiikédése a légier6kkel merében G hada-
szati lehet6ségeket ad, mindez elképzelhetetlen volna
motor nélkal.

De hatalmas szerepet kap a motor a hadviselés mas
agazataiban is. Nem kell masra utalni, mint a moioros
erdei flirészekre, a m(szaki csapatok rengeteg motorositott

szerszamara, a farmotoros rohamcsénakokra, a hiradas
nélkllozhetetlen kellékének, a radibnak motoros aram-
fejleszt6ire, a fényszorokra, a gépesitett tabori Kor-

héazakra stb.

A motor mer6ben U(j arcot koélcsénzott a habordnak.
Fontos és potolhatatlan eszkdze lett a korszerl hadviselés-
nek. Ezért els6rendld nemzeti feladat: népszerQsiteni a
motort.

SOLYMOSSY ES TORSA

BUDAPEST. Vili.. TBVnSZMEZU UTCtt 6.

OSEGI
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— Erdekes hirt kozolhetek Szerkesztd
arral: a magyar kormany megallapo-
dott a Winterhall-konszern érdekkorébe
tartoz6 egyik német pénzcsoporttal,
mely megdllapodas értelmében a néme-
tek koncessziét kaptak Magyarorszag
tertletén kéolajkutatasra. A hir azért
is érdekes, mivel a madltban egyedul a
Magyar-Amerikai Kéolajipar rt. vég-
zett farasokat az orszagban.

— Hallom, Delmar )Valter Gjabb mo-
torkerékpart vasarolt?

— Ugyvan! Kiting veteranbajnokunk
nem akar megvalni a motorkerékpartol.
Most 350es XSU masinat vasarolt, vele
barangolja a budai hegyeket...

— Hogyan haladnak az erdélyi utépi-
tések?

— Erdély siralmas allapotban levd
8000 km-es Uthalézatan teljes erével fo-
lyik a renovalé munka. Természetesen
itt is a pénzkérdésen fordul meg min-
den. A korméanyzat maris 21 millié pen-
g6t bocsatott az allami koézutak és hi-
dak rendbehozatalara, 2 milli6 pengét
pedig a torvényhatésagi utak karban-
tartasara. Utligyi hatdsagaink mintegy
2000 km-t nyilvanitottak allami UGtnak,
igy a torvényhatésagok hataskorébe
5800 km koruli athalézat tartozik. Er-
dély teruletén jelenleg 45 g6zhenger dol-
gozik! A 23 millié peng6s Gtépitési mun-
kakat, értestlésink szerint, 1941 ja-
niusara vagy jaliusara végzik el, erre
az id6pontra tehat Erdély kozati f6-
Utéereinek 80—85%-a aranylag rendes
allapotban lesz, a teljes atrendezéshez
azonban évekre van szUkség.

-- Mit tud meg, Hébli ar?

— Ez nyéaréara lesz csak érdekes, de
azért elmondom: a MAV hosszas kisér-
letezés utdn ugy hatarozott, hogy a ba-
latoni mdut és a bicske—székesfehérvari
vasutvonal keresztezésénél 1évé sorompd
kezelésére allandé 6rt alkalmaz és 6r-
hazat épit. Végre! Mint tudjuk, a kér-
déses helyen mar csengbvel és fény-
jelekkel is kisérleteztek. Az Uj megoldas
bizonyara jobb lesz bar ilyen féutvona-
lon a szintben valé keresztezést soha-
sem fogadhatjuk el!

— Mas érdekesség?

— Alapos munkéat végzett az idén a
Horthy Miklés repul6alap, mely a ku-
I6nféle vitorlaz6 és sportrepllé egyesu-
leteket az 1939 évi 600000 pengdvel
szemben az idén mar 80000 pengdvel
tamogatta. Az Alap ma mar 43 motoros
repulégéppel és P vitorlazégéppel, te-
hergépkocsikkal, ejtéernyékkel és mas
felszereléssel rendelkezik, Szombatlie-
lielyen hangart és lakéépuletet létesit,
Siéfokon vizteleniti a repul6teret, to-
vabba hangart és lakéépuletet emel, mig

Kellemes karacsonyi
unnepeket

Boldog eL§Jjévet kivan
Geiszlinger Béla

Solox karburéator szervisz
és auldéjavitomuihely

IX., Viola-u. 34. T.: 13-39-12

DUGATTYUK, GYURUK,
GOLYOSCSAPAGYAK

a Harmashatarhegyen lejaré utat készit
a gépszallitasok céljara. Erdekes tudni,
hogy 480 vitorlaz6 repuld kézdl 30 mar
letette az ,A“-vizsgat, s6t legnagyobb ré-
szik a ,B“-vizsgat is, mig 130 motoros
repulé levente az els6foku kiképzést fe-
jezte be sikeresen.

— Hallom, megrovidil
balatoni mdut?

— Ugyvan! A Székesfehérvarrol Ki-
indulé vasuti sinparok felett nyilegye-
nesen Uj utat épitenek mintegy 3 kmres
szakaszon, mely Utszakasz egy kozutat,
egy csatornat és harom vasUtvonalat
szel at hatalmas feltljaréval, melyen a
kis kockakével burkolt 10 méter széles
mddat fut a. A feltljaréhoz és toltésé-
hez 170000 kdbméter foldet szallitottak,
4500 tonna kéanyagot, 850 kdbméter be-
tont, 680 tonna vasat és 300 tonna ce-
mentet hasznaltak fel. Az épitkezés ot
héz lebontésat és szamos telek kisajati-
tasat tette szUkségessé. Az épitkezés
kozvetlen befejezés el6tt all, ugy, hogy
a pompas feltljarét tavaszra remélhetd-
leg, minél tobbet hasznalhatjuk mar!

— Mas érdekesség?

— Akad! A belvarosi utcak tulzsu-
foltsdgat van hivatva tehermentesiteni
a Maria Valéria-utca Kkiszélesitésének
terve. Az Uj szabdlyozds az utcat egy
méterrel szélesiti és az utcanak a Du-
naval étellenes oldalan 450 m mély ar-
kados beépitést ir el6. mely teljes egé-
szében az utca szélességéhez szamit-
hat6. Mint értesulunk, oly iranyban is
folynak tervezések, hogy nem e lehetne
az utcat tovabbi 4 méterrel szélesiteni,
mely esetben ezt a savot autéparkirozas-
lioz lehetne felhasznalni. Apropo: Pavk-
liely! A Belvaros terlletén és kozelé-
ben tobb Gj autéparkhely fog létesulni,
fgy a Lanchidfénél, a Jbzsef-téren,
nemkulénben az Uj Varoshaza épitésé-
vel kapcsolatosan is!

— En is mondok valami érdekessé-
r/rt. Olyan csavarokat készit a német
Deheco-gyar, amelyhez vem kell el6re
megvagvi a menetet. Ugyanis ez a
gyorsacélcsavar Ugy van kiképezve,
hogy behajtaskor 6nmaganak rénia a
megetet. A tulajdonképpeni m”glepet"s
csak most jon. A Debern-rsnvar annyiba
keriil, mint egy egyszerli acdlesavar.
Forradalmat jeievf a féyn'nrrhan a
Dedk fidJa cég '.Jokai-tér 2) altal forga-
lomba hozott Debeeo 6nmenetvagd csa-
var.

— TTat ez valéban remek. Terjesztém
foe-om a szakméban ezt a hirt. Most
pedig én is. elmesélek ec-v j6 szakmai

a Budapest—

hirt. A jonevi egvre fejl6dé Pnnliuy
Csopel Motor Szolgélat V.. Folkn-
utea 6) ismét gyarapodik. Tohh (j

munkagéppel bévul az UGzem. A v«*k
korében nncv sikere van a Bnseh-féle
gvertvavizsgalonak, amelv dijmentesen
él! minden kismotoros rendelkezésére. A
eulrrfépok 6Whnmnl mutatta meg a dis
Ocepd-nlkntrés'M'aktart és kinnegn fi-
gyelmembe a-idnintta a kulon lanvm'os-
kavnl megvilagitott szén és méms olesd
SohpesénpTOV8 6rakat.  Sok  hasznom kis-
motorom felmyor™ési cikV« vau a Cs. AT
Sz -rrak. Ismerve a szolid arakat és ki-
szolo-Gidst. rvngodt  lélekkel merem
ajanlani minden kismotorosnak.

— De most sietek tovabb, Szerkeszt6
ur! Kellemes Karacsonyi Unnepeket és
boldog Ujévet kivanok az Autd Motor
olvasoinak! Viszontlatasra januar 15-én!
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Specialis
motorkerékpéar
és autdalkatrész

gyarté tzeminkben
hengerek kdsz6-
rulése, dugattyuk
készitése.

Alkatrészek barmilyen markakhoz. To-

rott és elkopott

hengerek szak-
szer(l huvelyezése.

Téli idény alatt leszallitott arak. Vidéki
megrendelések azonnali u
leggondosabb elintézése.

magyar motorkerékparok gyartOJa

-.MOTORKOZPONF 5iW S
KlSS Telefon: 11-13-38

Kérje dijmentes alkatrészarjegyzékiinket

Olasz gj artmanyu
Siuié imiéeté és
dimameékeiéek
nagy valasztékban kaphat6 raktarrol

BREUER HUGO

miszaki kereskedd
1V, lzabella-u. 44a. T.: 222-409

Felelds szerkeszt§ és kiado:
KRA3ER JENO

Altalanos Xyonula és Grafikai Intézet Rt.
Budapest. Nyomdé&ért felel6s: Dr. Lj Istvan.
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