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ELOGYUJTAS

L Petrovacz Gyula Budapest Székesfévarosi Torvényhato-
sagi Bizottsagi tag (ejnye a nemj6jat az ilyen hosszu cim-
nek a mai papirinséges vilagban) ismeretes interpellacidjat,
melyben nem kevesebbet kévetelt, mint azt, hogy a 24 éven
aluliakat tiltsak el a gépjarmivezetéstsl illetve az ezen
a korhatdron aluliak ne kaphassanak vezet6i jogositvanyt.
A hosszUcim{ Petrovacz ar azzal indokolta koOvetelését,
hogy a balesetek tulnyomé részét a fiatalkortak okozzak.

Nagy oOréminkre szolgalt, hogy cikkinknek visszhangja
tdmadt és a legpatinasabb magyar napilap is napirendre
tizte a kérdést. Es sajat érvei helyett az arra legilletéke-
sebbeket sz6laltatta meg, kozottik a magyar févaros kozle-
kedéstigyének legf6bb 6rét: Lanczos Janos dr. renddériétana-
csost, a kozlekedési renddri buntet6birdsag fénokét. A Ki-
tlirj6 Lanczos fétanacsos, aki igazsdgos és megértd itéletei-
vel, szigorral parosult udvarias modoraval régen belopta
magat az autés és motoros szivekbe, valéban a legalkal-
masabb arra, hogy véleményt mondjon. Mert hiszen a sza
balytalansdgok, kihagasok, balesetek kivétel nélkul az o
osztdlydhoz kerilnek, ugyan ki méas tudna tehat pontosab
ban megéallapitani, hogy a kiskortak, tehat a 24. életé/et
még el nem értek valéban annyi bajt okoznak, hogy a kor
manytol valé eltiltdsuk indokolt lenne.

Lanczos fétanacsos szoOszerint a kdvetkezéket mondotta:

egutébbi szamunkban nyilt levél alakjaban tettik sz6va

Megéallapitaisom szerint nagyon csekély azoknak
a szama, akik 2i éven alul szabalytalansagot kovetnek el.
A balesetek eldidézéit nem kor, hanem tipus szerint kell
osztalyozni. Vannak notérius szabdalytalan hajték, akik
30—40 éves korukban is ugyanolyan vigyéazatlanul hajta-
nak, mint amikor 24 évesek voltak. A fiatalok altalaban
figyelmesebben vezetnek, mint az id6sebbek, meri felfoga-
suk jobb, gyorsabban gondolkodnak, 6sztoneik a latottak-
nak hamarabb engedelmeskednek. A mai ifjisdgot hata-
rozottan alkalmasnak tartom a motoros jarmivek vezeté-
sére, mert Ugysz6élvan mar a poélyaskoruktdl kezdve fog
lalkoznak a gépjarmuvekkel és a legtobb gyermek irni,
olvasni még nem tud. de az egyes gépkocsitipusokat mar

messzir6l megismeri. Az ifjusdg figyelmét nem szabad
a motorositasrél elterelni, mert ez nemcsak a motorosé
tasra, honéra honvédelmi és kozlekedési érdekeinkre is
karos volna.

Véleményem szerint fejezte be nyilatkozatat dr.
Lanczos Janos mar az elemi iskoldkban kellene meg
kezdeni és a kozépiskoldkban folytatni a forgalmi szabo

lyok tanitdsdt, hogy mire a fiatalember a kormanykerek
hez Ul. az 0Osszes kozlekedési szabadlyok a véréé’ ideg/- 4
jenek.

A fétandcsos Ur nyilatkozata annyira vildgos és félreért

hete’len, hogy: értetlentil al’unk. Mert a rendkivili hosszu
ciml Petrovacz Or hatdrozottan azt allitotta, hogy a ,ka
‘asz'r6fak" naqvrészének a kiskoriak az okozdi. Az a ma

gasrangu rend@rtiszt pedig, akinek kezében az &sszes koz-
lekedési szabdalytalansdgok, tehat a katasztrofak szalai is
odsszefu’nak: ennek pontosan az ellenkezgjét allapitotta meg

Mi — tisztelettel kérink bocsanatot a merészségért
inkdbb Lanczos Janos dr. renddrfétanacsos Grnak hiszink.
Ami nem jelenti azt, hogy a jeles varosatydnak nincsen
;gaza. Biztosan igaza van. De ez az igazsag olyan mélyen
van elasva, hogy sehogyan sem sikertl el6kaparni.

A jovére vonatkozélag azt ajanljuk a kulondsen tisztelt
Bp. Szk. F. Torv. Hat. Biz. tag urnak, hogy el6bb kapargassa
az igazsadgot és wutdna interpellaljon, utdna koveteljen
nagyfontossagl dontést olyan mpluplr  nnm
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1. SZAM

zeti, nemzetvédelmi és egyéb vonatkozasai olyan rendkivi-
liek, olyan roppant jelent6ségliek, hogy megérdemlik annak
a bizonyos felel§sségnek fokozottabb latbavetését.

jesztéen szaporodnak a gumitolvajokl A pneumatik ma

csak rendkivil nehezen szerezhet6 be hatésagi kiutalas
alapjan, ami azzal jar, hogy az értéke is jelentésen emel-
kedett a: Zugligetben. Erthet6 tehat, hogy a tolvajok rave-
tették magukat erre az uUzletagra, melyhez nem kell maés,
mint j6 ideg és valami d6cska franciakulcs. No meg: kony-
nyelm{ autés, aki hossz(U ideig hagyja feligyelet nélkil
a kocsijat a csokkentetten vildgitott utca jotékony fél
homalyéaban.

Naponta kapunk hirt gumilopasokr6l és nem tdlozunk, ha
hetenként legaldbb 100— 150 pétkerékre taksaljuk a tolvajok
munkéjanak ,gylimdlcsét”.

A rendbrség tehetetlen a tolvajokkal szemben addig,
amig a tolvajoknak olyan kitling értékesitési lehetdségeik
vannak, mint ma. Viszont: talan célravezet6 volna, ha az
Allamrendérség féparancsnoksaga napiparancsban kéte-
lezné a renddréket arra, hogy mindenkit, aki potkereket sze-
rel, igzoltassanak
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Az egyedili védekezés: hacsak potkerekink nincsen AUTOI
elzarhaté helyen — mint példaul a Steyr 55-6n —, szereljiuk
le és tartsuk odahaza .'agy a garazsban. Tuarara a mai LA
motalkészegény vildgban alig vallalkozunk, koézlekedésiink ERZ
tilnyomé része a varosban folyik le, nem esik 6ssze a vilag,
ha gumidefekt esetén taxin hozzuk el a potkereket. Mert ES 1
ez még mindig olcsébb és célszerlibb, mint elvesziteni
a potolhatatlan potkereket és taplalni a tolvajok nemes |. AT

céVi“t



MOTORIZACIONK ALAPJA

A SPORTOLO

FIATALSAG...

mondta fels6héazi beszédében Andréassy Mihély grof

A z Autd Motor olvasdinak nem
W% szilkséges bemutatni a motor-
sportok lelkes baratjat es tényle?es
mivel6jét, Andrassa Mihaly gréfot
akinek nevéhez fliz6dik tobbek ko-
z6tt a magyar vizimotorsport fel-
lendilése. )

Groéf Andréss¥ Mihaly bokros el-
foglaltsaga mellett mégis talal id6t.
hogﬁ/ munkajaval hozzajaruljon a
mull blnei miatt elhanyagolt mo-
torsportunk életrehivasaban. Két
honappal ezel6tt, mint ismeretes,
Kozma Endre felkérésére elvallalta
a K. T. T. szellemi vezetését és ta-
mogatasat, amelynek fényes ered;
ményét az egyre jobban izmosodo
K. T. T. bizonyitja a legjobban.

A buboskemeneeméretld kandalld
el6tt kinalt hellyel és cigarettaval
grof Andrassy. RoOvid beszélgetés
utan megallapitottam, hog agy
altalanos, mint sportvonatkozasu
értesulései kitlnéek. Amikor ezt
szova tettem, szerényen szabadko-
zott.

— Ha&t ez csak nem olyan nagy
dolog, hogy figyelemmel kisérem
az eseményeket es ha szikségét la-
tom. — s van idém — akkor szemé-
lyes tapasztalatokat is szerzek. Ezért
iS. no meg. mondjuk, szdrakozasbol
jarok ki a nagyrakosi katétékre.

— Megkérndk a Méltésagos ural.
mondana el eayet és mast a felsd-
hazi beszédébdl — adtuk fel az elsd
és egyetlen ..hivatalos" kérdést.

—A beszéd alapgondolata mér ré-
gen megvolt. A tulajdonképpeni
inditéragot a németorszagi tanul-
manyut és a katété képezte. Adolf
Hnhnlein tabornok meghivasara
Németorszagban voltunk = Kozma-
val, hogy a német motorositas
rendszeret és kikétizesi maodszereit
tanulmanyozzak. Az itt és a katé-
féken latottak csak még J'obba)i
megérlelték bennem a beszéd mag-
jat kepez6 gondolatot éspedig a
fiatalsagot kozelebb hozni a moto-
rizacidhoz.

— Emi modern &llam ma mar
nem nélkuldzheti a fejlett motoriz-
must — mondta gréf Andrassy. mi-
kdzben taldn észre sem vette, hogy
a fels6hazi beszédébdl idezett, amit
mi rosrton jegyeztiink is.— Ez lenne
az els6 alantéfel. A motorizacié sok
fontos jelentésége kozil én csak
harmat ‘ragadok ki; éspedig nem-
zetvédelmi, szocialis és gazdasagi.
4 nemzetvédelmi szemlpontr(’)ltulaj-
donképpen nem is kell sokat mon-
danom, mert err6l' a koruldttink
dulé haborik minden ékesszolasnal
iohban beszélnek. Nyitott kaput
doéngetek, ha azt mondom, hogy ez
a haborit a motorok héaboruja.

— A motor szocialis vonalat egy-
részt abban latom, — legyen az
(I;yermekkocsn tolé nérsz, vagy vo-
ant markol6é Urvezet6 —, hooy em-
tekintettel. Ez)

bertarsaira legyen

egyszoval fegyelmezettségnek ne-
vezziik, Az emelkedd baleseti sta-
tisztikabdl kitlinik, hogy nem ele-

endd csak a szigoru bintetés. Vé-
eményem szerint nemcsak gyogyi-
tani, hanem megkell elézni abeteg-
séget, tehat mar a gyermekeknél, az
iskolaban kell elkezdeni a helyes
kézlekedési és technikai nevelést,
mint ahogal ezt mar bevezették az
Egyesilt Allamokban. Evvel nem-
csak lecsdkkentették a balesetek sza-
mat, hanem az Gj generacié mar a
motor szeretetével néne fel,

— Ezt a tételt — mondta egy mély
lélegzetvétel utan — részleteire bon-

tottam és  kitértem arra is,
hogy a fiatalsag nevelésének,
illetve  kiképzésének a motor-
sport  szellemében  kellene tor-

tennie. Nemcsak hogy nem szabad
kiveszni hagyni a sportszeretet, ha-
nem azt minden eszkdzzel fokozni
kell, A vidéki polgar ésféleg gazda-
ifjusdggal sziikséges megismertetni
a forgalmi és a motortechnikai kér-
déseket, mert az ilyen irédnyban
rendkivili fogékony magyar vidéki
fiatalsagnak Is joga van megismer-
kedni a motorizmussal. A mondot-
takat alatdmasztja az a tény, ho%(
a vidékieknek jobbak az idegelik,
lelidt hasznalhatobbak.

— A gazdasagi szempontbél tob-
bek kdzoli megemlitettem, hogy a
motorizacié fejlédésével kapcsola-
tos Utépités, a termel6 cikkeinek
arat csokkenti, mert hiszen nem le-
het minden tanyahoz kiilén vasutat
épiteni. igy tehat a fejlédé motori-
zacié és uthalozat megroviditi afd-
éunszto és a termeld kozotti utat és
id6t, aminek természetes folyoma-
nya, ho?y_mlnd a fogyasztdé, mind
a termel6 jobban jar.

I Voo

\yf iuden
nyult.

— Delmar Walter vagy Dietl Hubszi
bajnoksadgot nyertek — haritotta el ma-
gatél Lyka Pista kérdéseinket a régi
id6k autoversenyzésér6l —, menj Gz6k-
héz, 6ket inkabb megilleti az ,,Aut6-
Motor" nyilvdnossdga — szerénykedett
az ©6rokké mosolygé Lyka.

Ha nem megy szépszerével, fog az
menni csalafintasdggal. Tudtam, hogy
az egyik dumaparti kaffebarban feke-
téznek az aut6- és motorsport, megszal-
lotjai. Természetesen koztik van Lyka
is. Tehéat ide jottem az elmdalt napok
egyik délutanjan és mint vendég, csen-
desen hallgattam a soha ki nem merit-
het6 témat, amelyet U(gy szopogatnak
ezek a jo oreg fink, mint a Stihmerék
Tibije az ujjat.

Lyka vitte a sz6t.

— Vidam histéria volt az az Alpen-
tahrt. Amikor Ausseebe érkeztiink, késé
este volt, A propozici6 szerint a kocsi-
kat 15 percen belldl el kellett hagyni.
Minden autdét letakartak egy-egy pony-
vaval, amit csak reggel a start el6tt
szedtek le. Erre azért volt szliikség, mert

rabeszélés hidbavalénak bizo-

4

Kozben gyakran csorgott a tele
fon, de Andrassy gréf nem hagyta
magat zavartatni. — Hivjanak ké-
s6bb — mondta az ajtoban all6
inasnak.

— A magyar motorizmus Gtéké-
pességét — folytatta a cigaretta-
flstjét figyelve — nemcsak a mo-
torok szama hatarozza meg. hanem
a vezet6k és szerel6k kvalitasa is.
Hidba van a legpompasabb motor
parkunk, ha nincs arra alkalmas
motorosunk. Ezt On pont olyan jol
tudja, mint én. Eppen ezért a ma-
gyar motorizacio alapja; a sportold
magyar fiatalsag.

— E kérdések fontossagara hiv-
tam fel a fels6haz és a kormany fi-
gyelmét — fejezte be a beszélgetést
a motorsport lelkes témo?(atéja,
Andrassy Mihaly grof. akinek mar
eddig is — de reméljik, hogy még
csak ezekutan fog igazan sokat ko
szonni a magyar motorizmus.

az inditds is pontozva volt. Ejjel le-
mentem ,,megnézni”, hogy hogy van o
kocsim. Mikor aztadn felkattintottam a
kézilampamat, kisérteties hitvany foga-
dott; szeltemjaras volt a parkhelyen.
Sehol egy arva lélek, de a ponyvak
mind hullamzottak. Mint utébb kiderlt,
tobben generdljavitdst végeztek a pony-
vaik jotékony leple alatt.

A héalas hallgatésdag joizli nevetéssel
honoralta a vidam régi emléket.

De hallgassuk csak tovabb.

— Mar nem is tudom, hogy melyik ér-
ben volt. Valami tdraversenyen, amely-
nek egyik szakasza lanszé volt, megtor-
tént az a kuléndés histéria, hogy a sebes-
ségi versenyszakaszon meg kellett, for-
dulni és visszafelé menni. Az tortént
ugyanis, hogy a lanszészakusz utadn meg-
szolalt nagyszerényen az utasom, Edi
(ez Landauer): Te, Pista, forduljunk

meg. mert elveszett az ellendrzokony
vink, — Elveszettf — kérdeztem fur-
csan. — Na igen, — felelte Edi, —
ugyanis izgalmamban kidobtam a lan-

szé szakaszon. Kénytelen-kelletlen visz-
sza kellett fordulni és néhany kilomé-
tert visszafelé menni. Szerencsére meg-



kertlt a konyvecske és azt hiszem, elég
J6l végeztink a versenyen.

— HOt azt tudjatok-e, hogy hogy szi-
letett meg a guggerhcgyl versenyt Egy
este azzal allitott Jvaltér a klubba (ez
pedig Delinar): Gyerekek, remek Gj he-
gyipalyat talaltam. Ot perc malva az
egész tarsasdg a szaguldé Walter utan
robogott és rogton melegében — reflek-
torfénynél — prébat tartottunk az odreg
Gugger oldalaban.

—Konstantin bacsi! — kialtotta koézbe
valaki.

— lgaz. Tényleg. Mi is van a ,,gonosz"
Konstantin bacsival? Tudniillik akkori-
ban csak két lakéja volt a Gugger-hcgy-
nek. Az egyik, — akinek nevét mar nem
is tudom, — az minden tovabbi nélkil
beleegyezett, hogy ott versenyt rendez-
zink, de nem Ggy a Konstantin béacsi,

aki a kettes szanul laké volt. Tiltako-
zott, agalt, kérvényezett. Egyszdval:
kapcaskodott. Na de héat verseny az

mégis csak volt.

Es az emlékezés kutja uem meril Kki.

— Mar egy éve vezettem Kkocsit és ez
id6 alatt két autét nydaztam el. Képzel-
hetitek, hogy hanyezer kilométert vezet-
tem mar. Ez Ggy kitencszazhuszonny6lé-
ban volt. Egy héttel életem elsd i’erse-
uye el6tt kivaltottam a jogositvanyo-
mat, ami ugyan akkor még nem volt
olyan nagyon fontos, de hat versenyezni
akartam, no meg nem sokkal el6z6leg
egy renddrt Is elgdzoltam. Egyszéval, az
Gj Diattomat mar mint vizsgazott sofér
vezettem. Mint tudjatok, akkoriban ugy
volt, hogy minden kocsihoz beosztottak
egy sportbiztost, aki a starttél a célig
egyltt maradt a versenyz6vel. Nos, éle-
tem els6 versenyének kisérd sporthiztosa
egy lgen kellemes ar volt, aki mar ak-

kor is igaz baratja volt az auténak és
ma, mint igen magas miniszteridlis ar
tdmogatja a magyar automobilizmus
ligyét. Tehat a sportbiztos Ur egész Gton
dicsérte vezetdi képességemet és el volt
ragadtatva a tempdtél, a kanyarvéte-
lemt6l. Roviden szélva, jol érezte ma-
gat. De bizony az én lelkiismeretem
egyre jobban tiltakozott a sok szép és
jo jelz6 ellen. Végul is bevallottam
Gszintén, hogy bizony nekem csak egy
hete van jogositvanyom, de azt elhall-
gattam — méar a modka kedvéért is —,
hogy sok tizezer kilométer van mar mo-
gottem. Ett6l kezdve az én kedves sport-
biztos uram, lathatéan sapadtabban és
sz6tlanul Hit bchiizédva a sarokban és
le nem vette volna a szemét az utrol
semmi pénzért. Mondanom sem kell,
hogy engem nagyon mulattatott a
helyzet.

Ez utdbbi
téssel most is

megallapitdsat jéizi neve-
alatdamasztotta.

— Kozben a Matrai hegyiverseny
startjahoz éritink. Alig hogy megallt
a Diatt6, a sportbiztos ar Ggy ugrott
ki a kocsib6l, mint a hideg vizbe poty-
tyant macska. Par perc mulva oda jott
hozzdm a megboldogult Titusz bacsi
(ez pedig nem mas, mint dr. Blatky Ott6
Titusz) és ékes széval probalt lebeszélni
a verseny folytatdsardl. De bizony én
nem alltam kotélnek. Mit volt mit tenni,
élj sportbiztost ltettek mellém, akinek
bemutatkozds utdn azonnal bejelentet-
tem, hogy egy hetes a jogositvanyom.
Az (j sportbiztos hésien végigdrukkolta
a versenyt, amit notahéne meg is nyer-
tem.

Es ez igy ment 6rakig. Szinte vartam,
hogy a huncut didk nagyot tlsszentsen,
de az azért sem tortént meg, mert egy-

részt uem volt jelen a magyar koltészet
jeles diakja, masrészt Lyka Pista elbe-
szélése betiir6l-betlire szin igaz, Szam-
talan él6 tanlja és szenvedd hése bizo-
nyitja, hogy akkor bizony még igy volt
és Bolia nem jonnek vissza ezek a szép
idék, mint ahogy azt az egész tarsasag
egyhangtan megallapitotta.

Me‘(l]nyilt a Norvégiat hosszéhan atszel
2500 Ttm-es autout, miutdn az Osiébdl =~ Ki-
indulé Drontheimen és Narvikon at Kirke-
nesbe vezetd utvonal Narvik—Kirkenesi 8lu
km-es szakasza is elkészilt. Az Eszak-Norvé-
gjaban allomasozo nemet csapatok, fOleg pe-

Ig a birodalmi munkaszolgélattol tdamoga
toft norvégjai német épitész-zaszloalj bibe
tétlentl rovid id6 alatt épitette meg rend-
kival nehéz terepen a km-es UGtvonalt.
mely lehet6vé teszi, hogy eg}ékor, majd
bekeidoben, auton latogathiassunk el Eurdpa
legészakibb fokéara és "véroséba.

Amerikai érdekességek.  Genera] Motors
beszlnteti a La Salle-kocsik gﬁ/artasat, he-
lyettestik a, legkisebbik = Cadillac lesz. A
mammut-szériakban keészil6 Chevrolet, Ply
mouth esll_:ord—tg]pusok 0j konkurenciat kap
nak; az 0j Nash gyartdsara 7 millio dollar
befektetéssel 0j gyarat helyeztek Uzembe,
melynek futdszalagjal 22 kilométer hosszdak.
General Motors is 'bdvit: a Pontiac-gyarban
megnagyjitott vasontodeje naponta 700 tonna
készontvényt allit el6. Nyolo 6ra alatt mint
egy 2800 héngerblokk!

Németorszdg és Romania kozott megallapo
das jott létre, melynek értelmében "Német
orszag , 1000 traktorf bocsat a_roméan mez6-
gazdasdg rendelkezésére. Az idén ezek sze-
rint Romania teljes 3 millio hektarnyi® vetd-
teriletét traktorokkal fogjak = megmdivelni.
A traktorok kezelGszemélyzetének ™ kiképze-
sére kilon iskolat allitottak fel.

* Uj céggel szaporodott az alkatrész- és
felszerelési” "szakma. A Jokai-utca 8. szém
alatt nyitotta meg a szakma régi szak-
embere, Farkas Ferenc, a Stark
Lasz]6 és Tarsa eég volt tisztvisel6je, a dus
raktarral rendelkezo szakizletét. AZ autésok
és motorosok korében nagy népszerliségnek
orvend0 Farkas Ferenc szaktekintelye
biztositék az 0j uzlet fellendllésére.



Uetysziui felejtes

a nagyrakosi KTT-rol

zt mondta a Szerkesztém,
jak valami

hogy fir-
szines riportot a KTT-
r6l.  Hat kérem, amilyen egyszerlinek
latszik a feladat, ép olyan nehéz. Min-
denek el6tt itt van mingyart a hideg-.
Minden elismerés a nézék szazainak,
akik, mint hallom, nem mulasztanak el
egy vasarnapot sem és h(iségesen végig-
topogjak a jeges-havas nagyrakosi KTT-
ket.

Amig Kozma vezetésével a rendezdség
sk. kalapéalja a sziklava fagyott foldbe

a ,palyat" jelzé szines zaszlékat, addig
korilnéztem a, ,depok®” kornyékén.
(Mondanom sem kell, ilyesféle alkot-
many tavol-kdzei nem latszik.) Az elsd
kellemes benyomasom a sztarrendszer
teljes megsemmisilése volt. Ugy tessék

ezt érteni, hogy a nagy Kiss Laci a
legbaratibb 6nzetlenséggel magyarazott
valami stilushibat a esikéfogait még el
nem hullajtott mazsoldnak. (igy zar6-
jelben sziikség-esnek tartom elmondani,
hogy a derék Kiss Laci bardtunk eddig
is kitnt kozvetlen modoraval.) Itt
lattuk a mindenki Zamijat, amint egy
250 es Pncb nyergében feszit6 ismeret-
len titdn el6tt lebbentette fel a brod-
szeidolas titkarol a s(rliszovéslt fug-
gonyt. Azt mar nem vartam meg, hogy
az 0j @G0 eleget latott-e a fuggdny mo-
gott. Valamivel odébb, az ngrésane eldtt
— mert ez is van —, Gutschy koré ki-
sebb kor csoportosult, ellesendé az ngras
elméletét. Ahogy ezt irni szoktdk: zaj-
lott a sportélet.

EFHITOORA AL

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerekparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST,V.,FELKA U. G. TEL.: 208-258
(CSFIKY U. 22 ES PANNONIA 1L 25 KOZOTT)

Az lparligyi Miniszter I'r 49.000 940. s/,.

Faradt, hasznalt olajait bérregeneraltassa cégiinknél!

rendelek’ Ont

Hat az dregek is tanulhatnak még a
motoros tudoméanyukhoz ezeken a KTT-
ken? vetddik fel bennem onkénytele-
niil a kérdés, amit sietve szavakba is
ontok Szeift mester el6tt.

— Bar én évekig tridlversenyz6 vol-
tam Torokorszagban, ahol volt alkal-
mam sokat terepezni, mégis ugy tala-
lom, hogy ram fér még a KTT-zés. igy
beszél a si- és szankajoringek verhetet-
len motorosa, Szeift Istvan.

Es ha mar a véleménygyijtésnél tar-

tok, megszdlaltatok egy kezddt is. hadd
mondja el véleményét Kozma Bandi
gyerekérdl, a KTT-rél.

— Vagy két hénappal ezel6tt — kezdte
Gergely Erné, — kismotoios barataim
hivtak ki a KTT-re. Eleinte csak néz-
tem az izgalmas versenyt, amelyen el
nem indultam volna, még tiz liter ben-
zinért sem. Aztan elkezdtek ,,huzni" a
fhik, hogy igy meg agy. Etre eléntétt a
méreg es odadalltam kis Csepelemmel a
starthoz és uram, akar hiszi, akar nem,
megnyertem a futamot. lgaz ugyan,
hogy olyan gyors a Csepelem = amit
sietve lekopog a tankjan — és stabil,
hogy avval nem is knnszt gy6zni. Azéta
jarok én is KTT-re és hozom az ¢élj
fitkat.

— Sokat hasznalja a kis motorocska-
idtl — kivancsiskodtam.

— Ahogy vesszik, csak reggeltdl estig.
Xo, de ennek nem &art meg semmi. Hét-
kéznap kuli, vasarnap versenyparipa.
Oszintén mondom, nagyon meg vagyok
vele elégedve.

A tanulsdgos beszélgetést Kozma sten-
tori hangja zavarja meg. — Kismotoro-
sok a starthoz!! En ugyan nem vagyok

kismotoros, azért mégis odamentem, 4at-
kunyerbdlva magam a kotélkordonon.
Hat kérem, olyan ,repesztést.” vittek

végbe ezek a motortérpék, hogy az va-
lami csuda. Igen izgalmas volt. Ezutan
jonnek a 200-asok. Mondhatom, hogy
nemcsak ebben, hanem a nagyobb kate-
goridban is Donijan a ,csaszar". Nala
csak két eset van, akar Békefmél, vagy
bukik, vagy gy6z. Mire lefutjak az 0sz-
szes futamokat, kerdl sor a si, majd a
szankajoringre, amelyeknek nagy ko-
zonségsikerik van. Deriil a nép a szocske

mdédjara ugralé szankat megnyargalni
akaré ifijun.
Mire aztdn jol kimotorhancuroztak

magukat n fidk, akkor menetirany a ko-
zeli sorgyari csarda. A meleg teremben
aztan kibuggyan a jokedv és a viccel6-
dés. Rovidesen kihirdeti Kozma az ered-
ményeket (Itt tudtam meg, hogy a la-
pom. az ., Aut6-Motor* négy el6fizetést
tlzott ki dijul a kismotoros futam he-
lyezettjének). amit nevenként nagy taps-
orkan fogad. Kellemes egyoérai sérozés
utadn véget, vetnek a zenének és haza-

is koulezi!

Gergely (Csepel) a eélkanj ari) ut.

mennek a KTT-és legények, hogy a kei
vetkez6 vasarnap délel6tt 10 érakor Ujra
Osszejojjenek a Kalvin-téri benziukut-
nal.

250, 350 kcm.-es

VICTORIA

MOTORKEREKPAROK

ALKATRESZEK, MOBILOIL,
ANGOL LANCOK. JAVITAS
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Olasz_gyértm anyu
autdéo Inditd és
dinamodkeféek

nagy valasztékban kaphato raktarrél

BREUER HUGO

miszaki kereskedd
1V, lzabella-u. 44a. T.: 222-409

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- 6s karosszéria-lizem
AUTOKARBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672.125-580

Hasznalt clnjntt

megvasarlasra ajanlja jel nekiink?

vitéz HUNYADI
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Orszagbiré-u. 38. Teleldn:
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291-545. Surgdnyeim

VALLALAT
: AURIOL

Mindenfé e olajak regeneradldsa. Hasznalt o'ajak vétele. Hegenerdlt olajak eladésa!



Uj autoterkep

A Shell kéolaj rt. 0Gj mag-var aut6-
térképet adott ki, amely méar Erdély teri-
letének nairvré-szét is feldleli és feltiin-
teti az 0j hatarokat. Az autdtérkép 3

pengbért kaphaté az &ésszes Shell benzin-
kutaknal.

Norvégiaban érdekes kisérleteket végez-
tek egy 6365 kg OsszslUlyl. 29 személyes autoé-
buszai, mely kisérletek Gjélag a generator-
iizem gazdasagossagat igazoltdk. A gene-
ratorizem kilométer-kéltsége havi 7500 km-es
6sszteljesitmény és a generator tisztitdsara
tértént béséges eldiranyzat figyelembevételé-
vel minddssze UOS7 norvég koronat tett ki a
bcuzinlizem 0378 koronara rugé kilométer-
koltségével szemben.

Jo forrasb6l meritett értesiilés szerint a
szovjetorosz Molotow-mveknél érdekes kis
kocsitipus gyartasa 4all kiiszébon. Ugyan-
akkor a Goikij-miveknél sportkocsitipust
prébalnak! Erdekes, hogy az olajban gazda%
Oroszorszagbhan az idei év folyaman b
tizezer teherautdt akarnak generatoriizemre
atallitani. Uzemanyagul t6zeg és barnaszén-
brikett szolgalna.

Amig Europaban dorégtek az agyuk, az-
alatt Jenkins, az ismert amerikai auto-
rekorder, ..Mormon Meteor 111 nevi spé-
cial rekordkocsijaval egész sor hosszdtavia
vilagrekordot allitott fel a bonnevillei so-
sivatagban. Kiemelked6 a 2 km-es ora-
rekord (eddig 285 km) és a 259.3 km atlagu
2t 6rds rekord (eddig 253 km?.

A Goodyear konszern hatalmas gumiiltet-
vények létesitésére kapott koncessziot Bra-
zilidban, ahol gumigyéarat is létesit. Mint
tudjuk. Ford hasonloképpen cselekedett —
Fordlandiaban. Az USA fiiggetleniti magat
az angol és holland gumlultetvenyektol

I)r. Ley, a német Munkafront vezére mi-
nap mondott beszédében a gy6zelmes habo-
rat  kovet6 ~munkaprogramjat ismertette,
melynek sordn Eurépa gazdasagi mozgosi-
tasat helyezte beszéde tengelyébe. A Volks
wagen-gvar évi 3 milli6 darabos kapacitas
>al fog bekapcsolédni ebbe a munkéaba!

Htinden autédsnak
Coidap uf évet kivan

Hoaéfteueéfta te$ -

GgM ¢ésiegna”r(M

Szorgalmasan gyakorlatoznak a német

A defektmentcs gumiabroncs megterem-

tése mindezidei eredménytelenul  kisér-
tette gumiteehnikusokat.” A defektusok
ellen mmdeudelg csak a témor abroncs
nydjtott tokéletes védelmet, ez azonban a
mai” nagy sebességek mellett nem hasznal-
haté, mivel a keletkez6 sirlédasi meleg
hatasara a gumi ténkremegy. sarlédasi
meleg  fellépését  kiiszoboli ki =~ Spenker
Alfréd német mérnok témor gumiabroncsa,

melyet a feltalalo hutdcsntornak rendszeré-
vel latott el. A csatorndk az abroncs mind-
két oldalargl ferdén hatolnak &t az abron-
cson, atszelik a keréktalpat és a kull6kon
keresztil a kerékagyba torkolnak. Az itt
beépitett onmlkod6 szivattyd gondoskodik
arrél, hogy a kereket, illetéleg az abron-
csot olyan™ 4lland6, gyors légaramlat 0ob-
litse, mely a hitscsatornakba kerilt piszkot
magaval ragadva, megakadalyozza a csa-
tornak eltomodését. Bar szakkorékben a
talalmany hasznéalhatésdgat némi kétkedés-
sel fo adtak az_ egyik stuttgarti kisérleti
intézet! igen jo “eredményeket értek el
az abroncsokkal A Kamm professzor
kutaté-intézetében lefolyt kisérletek soran
elgsz6r normélis tomor abronccsal végez-
tek prébat. Az abroncsot 80 km-es sebesség
mellett egy o6ran at. futtattak 750 kg terhe-
léssel. Egy Odrai tzem utdn a 102 -0s fe-
lileti homérséklettel szemben az abroncs
belsejében mar 233 C°-ot regisztraltak, mi-
nek koévetkezményeképpen a gumi bomlas-
nak indult. A Spenker-féle léghiitéses to-
mor abroncsnal ugyanezen kisérlet- utdn a
feltileten 77 C°-ot.” az abroncs belsejében
70 Cc°-ot regisztraltak! Szazkilométeres se-

Continental

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.
Budapest, V. kerulet, Széchenyi-rakpart 19. Telefon: 122-042

ejtéernydsok.

besség és 600 kg-os terhelés mellett 3 drés
futtatas utdn a 72 C°-os bels6 hdmérséklet-
tel szemben a feliileti h6émérséklet csak
635 G° volt. Azonos terheléssel 90 percen
4t 120 km-es sebességnél kivil-belil 70 C°
volt az abroncs temperatiraja, bizonysa
gaul annak, hogy a fokozott sebesseg fo-
kozott hitést is nyuajt. A kisérletek nagy
feltiinést keltettek, hiszen e>gy 2VE tonnas
teherkocsira valé  defektusmentes  tomor
abroncs a pueumatikkai szemben is 10—15
kg-os anyagmegtakaritast tesz lehetbve,
rugalmassaga megkozeliti a pneumatikat,
ellendll6 és foloslegessé teszi a potkere-

C. F. W. Borgwardot, a brémeni Borg-
ward-gyar tulajdonosat a Fiihrer a 2-ik
osztalyl német hadiérdemkereszttel  tin-
tette ki.

Meindl dr., a Steyr—DalmIer—PueIl-
konszern vezérigazgatdja a hadigazdalko-
dasban szerzett kiilonleges érdemer elisme-
léséil megkapta a német hadiérdein-
keresztet.

A bécsi tavaszi vasar marcius 9—16-ig ke-

ril megrendezésre. A véasar hianytalan
seregszemléje lesz a mezO6gazdasdg és erdé-
szet produktumainak, Uzemi berendezései-

nek, valamint az |devago kisérleti eredmé-
nyek halmazanak. A vasart nagy érdekl6-
dessel varjak KozeE és Deélkeleteurdpa
orszagai annal is 4bb, mivel a biroda-
lom és a protektoratus automoblllpara tel-

jes létszamban felvonul a reprezental iv
exportkiallitasra, melyet u sokoldald német
ipar bizonyara tarka kontosbe fog &ltoz-
tetni.
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A Messerschmitt 110-es rombolok a német
légriilotta erdsségei.

A lengyel és francia haborukban fer-

geteges gyorsasaggal el6renyomuld
német pancélos hcilosz.u*iyoJi es m.x»s
motorositott csapattestek (izemanyag-
ellatdsa az a probléma, melynek sikeres
ipegoldéasa legalabb annyi csodalatot ér-
demel, mint a harckocsik badmulatos tel-
jesitménye. Az Uzemanyagpotlds problé-
méaja teljes nagysagaban bontakozik ki

akkor, ha az egyik nyugaton operalt
pancélos hadosztalyokkal, gépkocsizo
gyalog-kadosztallyal stb. rendelkezé

hadsereg iizemauyagsziukségletét nézzik:
ez a hadsereg, melynek létszamat, pontos
Osszetételét és felvonuldsi szakaszat a
német hadvezetdség érthetd okokbdl tit-
kolja, repulék nélkul 100 kilomét-erenkint
1,200.000 liter Uzemanyagot fogyasztott!

Hogyan torténik az Uzemanyag utan-
p6tlas?  Vazlatosan ismertetjuk. Az
utdnpo6tlas orszaglton, vasdton, vizen
és légi uton tdrténhet. A németek lzem-
anyag tarolasdra a szallitds alatt 20 li-
teres katonai szabvanykannakat, 200 li-
teres horddékat, 4000 literes orszaguti
tartdnykocsikat, 20.000 literes vasuti tar-
tdnykocsikat és 2,000.000 literes tank-
hajékat hasznalnak.

Anglidnak szant német repiil6hnmhak.

Epiilnek a német U-bootok.

Tdémegszallitasnal a vasUt az orszagut
el6tt all, a vasutat elényben részesitet-
ték, eltekintve azoktdl az esetektdl, ha
a vasUtvonal meg volt rongalva, avagy
a vasUtallomastél mas moédon nem lehe-
tett eljuttatni az lzemanyagot rendelte-
tési helyére. A gépkocsin valo szallitast
tehat lehetéleg mell6zték, mig légi Uton
csak messze el6renyomult péancélos ala-
kulatok Uzemanyagp6tlasarél gondos-
kodtak. Ha megfelel6 id6 all rendelke-
zésre, Ugy természetesen idedlis meg
oldds az Uzemanyag vizilton torténé
szallitdsa. De mikor volt erre id6 el6re-
nyomulasnal? Az utdnpdtlas stlyvonala
mindig a vastt. A német Uzemanyag-
vonatok atlag 400 kobméter, azaz 400.000
liter Uzemanyagot szallitanak. A vona-
tok ot szakaszra tagozédnak, mindegyik
80 kobméter Uzemanyag mellett meg-
felel6 mennyiségl olajat, sebességvalto
olajat, kendzsirt, tisztitérongyot stb.
tartalmaz. A csapatoknal kis és nagy
tizemiinyagszallité teheraut6-oszlopok
vannak rendszeresitve. A teherautokat
200 literes hordokkal, vagy 20 literes
szabvanykannakkal rakjak meg.

Maga az Uzemanyagutanpoétlas techni-
kai lebonyolitdsa  kétféleképpen torté-

1OOKM-REli

Kisérteties vonalakat rajzolnak a foto-
lemezre a vadaszgépek 1zzo klpuffogd gazai.
nik. Vagy 20.000 literes feltdltott vasuti
tartanykocsik érkeznek a hadtapteri-
letre, ahonnan azokat hordokba és kan-
nadkba fejtve tovabbitjdk a csapathoz,
vagy pedig az Uzemanyag mar horddk-
ban és kannadkban érkezik meg a hazai
telepekrél a hadtapteruletre.

A tartanykocsikbdl 0Osszeallitott vasati
szerelvény el6nye, hogy a tartdnykocsik
feltoltését par gyakorlott ember drak
alatt el tudja végezni, hiszen egy le
eresztén at félora alatt 20.000 liter ém-
lik a tartanykocsiba! Hatranya a tar
tdnyvoHatoknak a sinhezkdtottség, a
palyatest megrongdaldsa allandéan ve-
szélyezteti a vonat pontos érkezését. A
hadizénadban, mint mar mondottuk, a
tarté nyokat hordékba és szabvany-

V Newyork—Lisszabon

/ kozott  kozieked
ségnek orvend. A 8 fényi személyzettel
hengeres. ljtfti 16erds

iL
af,

OLITER!

\tlI6tt magassagi kormannyal is hazaérke-
zett” ez a vadaszgép.
kanndkba fejtik le. 401* k6bméter 20 tar-
tdnykocsibaii 2000 hordéra vagy 20.000
szabvanykannara val6 Uzemanyagot je-
lent, amit 200 teherautéra raknak fel.
Az llyen tartdnyvonat gyors lefejtése
legalabb 100 jél begyakorlott embert
igényel, a 20 literes szabvanykannak.it
tizesével, elosztofejekrél egyszerre tol-
tik, a munka strgés, kell az Gzemanyag
és még jobban a vagany, melyre 0j esa-
r tszallitd, I16szeres, stb. vonatok érkez-

ne/lf\. tartanyvonatok eme héatranyai arra
inditottdk a német hadvezet§séget, hogy
a lefejtés idérablé munkéajat az otthoni
telepeken végeztessék el. A 200 literes
hordé maéar nincs sinhez kotve, a szét-
rombolt vasltvonalszakaszokon teher-

Pall Amerikan Clipper" nagy népszeri-

14 utassal
orral van felszorelve.

repUI6  masina négy darab 14

Sok mindent vet partra a La Manche part-
jan a tenger.

autok segithetnek, hiszen a horddék at-
rakdsa nem tal kortlményes munka, bar
a 200 kilés hordék fel- és lerakodéasa
teherautékon még mindig jél gyakorlott
személyzetet kivan.
hordék eme hatranyanak kikiiszo-

bolésére rendszeresitette a német had-
vezet6ség a 20 literes szabvanykannakat
melyek rdvidebb tavolsdgra valo szalli-
tdsdhoz még jarmdlre sincs szikség. Az
ilyen kannak tetszés szerint rakhatdk at
vasUtrdl teherautéra, vagy repul6gépre.
Az atrakast akarki végezheti. A kan-
ndk mérete kitliné rakodasi lehet6séget
biztosit, kitdltésik barmely lzemanyag-
tartdnyba toélcsér nélkul torténhet meg.
A német, Uzemanyagutanpotlas alapja a
20 literes szabvanykannal

Ha valamely hadsereg Uzemanyag-
sziilkséglete 100 km.-ként harom 400 kéb-
méteres Uzemanyagvonat, akkor egyet
len hadsereg napi Uzemanyagsziikség-
lete 3X20.000=00.000 szabvanykaunn.
Mondanunk sem kell, 00.000 kanna tel-
toltése és felrakodasa valdsadgos gyar
tzemi munkat Igényel, amit természe-
tesen elkerilhetetlen kivételektél elte-
kintve. csak a hazai uUzemanyagtelepek
végezhetnek el

Német gépek az angol partvidék el6tt.

Az orszaguti tartanykocsi nem valik
be. Nehézkessége miatt a terepen hasz-
nalhatatlan és mint a specidl6ocsik al-
taldban, hadi szempontbdl nem talsdgo-
san kivanatosak. A normalis 4 tonnés
teherauté Uzemanyagot éppen Ggy szal-
lithat, mint |I&szert, élelmet, lovakat
vagy csapatokat. Es ez a nagy elénye
a tartanykocsival szemben. Természete-
sen analég eset aif fenn a vasati 6zein
ben a vagonok és tartanykocsik K&ézom
kilonbség megvono -inat is.

A német lUzemanyagutadnpouldas alapja
tehat a vasut és a 20 literes szabvany-
kanna volt. Az Uzemanyagot tehat Kis
tartanyokban szallitottdk az el6nyo-
mulé hadak utdn. A fronton azutadn a
tele egységkannat kicserélték az (res
kannaval, melynek feltéltését a hazai
telepeken végeztek el. Az orszaguti és
egyéb szallitdsi eszkézok igénybevétele
a helyisziikséglet, szerint tortént.

Oriasi stratégiai elényt biztositott
német katonai Uzemanyagtelepeknek
birodalomban valé célszerlien decenti
lizalt elhelyezése, ami a mindent
legalkalmasabb szallitasi Utvonalak
eszkdz6k igénybevételét tette lehetdv

Az angolok plakatokon oktatjdk a polt
lakossdgot a német tankok ellent védekezd

—~
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O 4r ismerem az igaz monddast a susz-
** térr6l és annak kaptafajarél, mégis
belekontarkodom a méas mesterségébe.
Evvel, valamint annak el6rebocsatasa-
val kezdem a cikkemet, hogy ez, életem
els6 nyomdai terméke, tehat annak el-
birdlasanal kérem e tényeket tUgyelé6mbe
venni.

Az ,Auté-Motor” fészerkesztéje egy

barati vacsora alkalmaval megkért,
hogy irjak egy ,érdekes” cikket a for-
galmi repulésrél.

— Te, mint forgalmi piléta, — mondta
baradtom, a fészerkesztd, — sok érdekes-
dolgot élhettél mar at. Ezeket a: éIlmé-
nyeket ird meg, majd mi .atfésuljok"

biztatott, amikor latta, hogy a tel

adatot nehéznek taldltam.

Most, hogy itt Ulok az firéasztalom
el6tt és idaig értem irodalmi szarny-
prébalgatasaimmal. valéban nem tudom,
hogy mit irjak. Annal is inkadbb, mert
kétesztendés forgalmi piléta moltam
alatt nem tortént semmi feljegyezni va-
16in. Hacsak ... igaz, most jut eszembe.
Tavaly télen tortént. Budapest—Buka-
rest vonalat repiltem. Arad el6tt meg-
kérdezte a radiésom az aradi reptldtértél,
hogy milyen allapotban van a leszall6-
hely. Negyven centi magas ho, volt a
véalasz. No, gondoltam magamban, ez
gyerekjaték a derék Ju o&tvenketiesnek.
A meglepetés akkor jott. miutdn letet-

K

tem a gépemet, amely mintha beragadt
volna, husz-huszon6t méter utdn meg-
allt. Az tortént ugyanis, hogy ezek a
cudar roméanok csinyan becsaptak, mert
a hdétakar6 vastagsaga hetven centimé-
ter volt. Csekély roman nyelvtuddsomat

hangom fokozéasaval pétoltam. Se az-
el6tt, se azutan nem orditottak annyi
tdmény gorombasdgot az aradi repll6-

téren, mint akkor. Miutdn jogos felha-
boroddsomnak szabad utat engedtem,
haditervet dolgoztam ki az indulasra. A
tér leghosszabb &atmérgjét vettem start-
irdnynak és amint e sorok is bizonyit-
jak. a start kitinden sikertlt, amiért is

baldval gondolok a mindig megbizhaté
gépemre.
Sokan azt gondoljak, hogy milyen

kénnyld és j6 dolgunk vau nekink, for-
galmi pilétaknak.

Erré6l nem azért irok, mintha panasz-
kodni akarnék — amit annal is inkabb
nem teszek meg, mert szeretem a hiva-
tdsomat —, de szukségesnek tartom ie
kedvez6 alkalommal élve), hogy felvila-
gositsam a tévhitbdl! 616 ombertéarsai-
mat.

Mint az autésnak a jég, a koéd. a sar,
az es6 és a rossz, kanyargés Ut egyutt-
véve, az a repulének a kod. Azt az ér-
zést én agysem tudnam leirni, mi az.
amikor a gép beleflrja magat ebbe az

atlathatatlan tejszeri masszaba. Es eb-
ben a stock kddben, ahogy ezt mi repi-
16k nevezzik, hadrom-négy &rat is repi-
link. Ilyenkor kapcsolédik be csak iga
zan a radiés. Allandé 6sszekottetésben
van — félitig — a startdlloméassal, az-
utan ;i leszalléullomassal. Ezekt6l és
a kisegité radidallomasok  bemérései
alapjan tudjuk meg pillanatnyi tartéz-
kodasi helyiunket. Hogy mast ne mond-
jak a kodben val6 leszallasrol, ,mind
0ssze” hét miiszert kell feszult figyelem
mel vigyazni, plusz a radion érkezett
utasitdsokat pontosan teljesiteni. Mikor
végre foldén van a gép és a pildta lat
sz6lag konnyedén lép ki a gépébdl, min
denhol, akarmerre néz, csak miiszereket
lat. HAat, kérem, ehhez idegek kellenek,
de j6 vastagok. Van is évente kétszer
orvosi vizsga.

Visszatérve az aradi ,élményemre”,
szikségesnek tartom elmondani, hogy mit
csinaltam volna, ha a romanok nem ha
zudnak. (Valészinlinek tartom, hogy az
olvasék kozul tébben gondoltak erre.)
Egyszerlien nem szalltam volna le, ha-
nem tovabb mentem volna Bukarestig.
Es még azt is elarulom, hogyha Arad

lett volna a végcél, tehat nem mehet-
tem volna tovabb, akkor visszajottem
volna Budapestre, mert minden gép

tour-retour visz magdaval benzint. Te-

hat, meglepetés nincs.

Nem egyszer volt méar olyan kod,
hogy a starthelyig som tudtam gurulni,
ilyenkor vagy a traktor vontatott oda.
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Vagy a csend6r ment zaszléval a keze
ben a gép el6tt és Ugy vezetett a start-
helyig. Kulonds latvany lehet ez, mintha
csak egy kis gyerek vezetne orméanya-
nal fogva egy vak elefantot.

Ugyebar megmondtam, hogy nincs él-
ménye a forgalmi pilétanak, de hogy
mégse vesszen karba a cikk olvasasara
forditott id6, elmesélem életem legiz-
galmasabb és egyben legszebb repil6-
kalandjat, amelynek rajtam kivil nyolc
él6 tanGja, illetve szenvedd hdése bizo-
nyitja, hogy egy betlvel sem prébalom
szépiteni vagy szinezni az eseményeket.

Az egyik alfoldi vadaszszazadnal telje-
sitettem szolgalatot — (amibdl rogton
kitlinik, hogy a koénnyl vadaszgéprol
tltem 4t a nagy, behemot utasszallit6-
gépre, ami autés szemmel Ugy ardnylik
egymashoz, mint egy raonoposto Alfetta

az 1l-es autébuszhoz). Egy ragyog6
augusztusi napon avval tavozott az
ebédtél a vilag legstrammabb szazad-

parancsnoka (mondanom sem kell. én is
ehhez a szdzadhoz tartoztam), hogy dél-
utan o6ltdézzink fel j6 melegen, mert ma-
gassagi repllésre megylnk. Nem azért
mondom, de ez a szdzad orszagos hirl
volt a pompas kotelékrepiléseirél. Nos,
ez a véalogatott kilenc ember az uléshe
szijjazva és verejtékezve varta (nem
csoda, hiszen tet6t6l talpig bdérbe vol-
tunk 6ltézve) a szazadparancsnok kéz-
jelét, hogy aztdn a Fiat CR 32 siritett-
levegd szelepét kinyitva életet leheljen
a motorba. Hatezer léerd szabadult fel
egy lathatatlan karmester intésére és
mintha csak dréton haztdk volna a gé-
peket, olyan egyoOntetlien — centikre
tartva a tavolsdgot — emelkedtink a
magasba. Szikraz6 napfényben hlztunk
el egy felh6rétegen, majd roviddel
utdna atszakitottuk a masodik felh6-
gomolyagot is. Kdzben mar Otezer mé-
tert mutatott a magassagmérd, de mi
csak egyre felfelé huzattuk a Fiatokat.
Hatezer, hatezerdtszdz. Aki jart mar

ilyen magassagban, az rtdja, hogy mi-
lyen kellemetlen allapotba kerul az em-
ber az oxigénritka levegdben. Vagy tiz-

perces" csavargas" utadn bukik a vezér-
gép, a tobbi meg utdna. Egy felh6-
takar6, maéasik felh6takar6 és egyszer-

esek felcsillant alattunk, mint egy ezist-
pantlika a Tisza. Mint utébb elmondta
a szazadparancsnokunk, valahol Kis-
kord kornyékén voltunk, Gjra magassa-
got vettlink és rovid reptlés utdn leir-
hatatlan szépségében bontakozott ki a
képeslapszeri  Kékes-szall6 és csodas
szépségli kornyéke. Kozel ereszkedve a
szallohoz, két kort irtunk le felette,
majd pedig Gyongyos felé vette ira-
nyat a vezérgép. A varos el6tt szakad6
esé fogad, amely erejét egyre novelve,
viharra fokozodott. A besotétedett ég-
boltot csattogé és vakité villamok ha-
sogattak. lgazan mondom, nagyon rat
id6 volt. Szélvédém mellett karvastag-
sagl vizsugarrd duzzadva rohant tova
az es6. De ez mind nem lett volna
semmini, ha a heves széllokések nem
adtak volna kemény munkat. Amugy
sincs konny( dolga szélben a pilétanak,
hat még kotelékben repllve. Vagy 15-
20 méteres magassadgban becslUsztunk a
varos folé. Amint azt késébb elmesélte
a szadzadparancsnokom, Pest felé vette
az iranyt, hogy majd a transzkontinen-
talis Gt felett hazarepulink. Igen am.
de a févaros felett ugyancsak sotét volt
az ég. Godoll6 tajékan iranytvaltoz-
tatva Ceglédnek repiltink. Kozben ide-
gesen néztik a benzin mennyiségét.
Raultink a ceglédi vaganyokra.
Egyszerre csak éles szoghben elfordult
a vezérgép — egy pillantas a foldre és
én is csodalkozva Allapitottam meg.
hogy a vaganyok ,elfogytak". (Késébb
tudtuk meg, hogy az egy ipari liolt-
vigany volt.) Irdny Als6némedi, nem is
lenne semmi baj, csak a benzin tartson,
mert mar a tizperces tartalék csurog.
Lajosmizse el6tt foldig éré vizfiiggony
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varja a repul6ket. (Ez sem tartozik a
pilé6tadlmok kozé.) Mikor aztan az ott-
honi reptéren kikéaszalédtunk, a nagy
munkatél izzadtan és merev ujjakkal,
méar csak annyi idénk volt, hogy be-
guruljunk a hangéarokba. A kovetkezd
pillanatban kovér es6csoppek koppa-
nasa jelezte, hogy a vihar utolért I>eu-
ninket.

Azt hiszem, hogy ez igy elmondva
kozel sem volt olyan izgalmas, mint a
valésagban, de hamarosan ©6ndknek is
érthetévé valik az izgalmunk; ugyanis
elfogyott a benzinink. Csak egyiknek-
masiknak 16tyogott még néhany liter a
tank aljaban.

Most pedig befejezésil még csak
annyit, hogy ha valasztanom kellene a
fent elmondott repllés és egy cikk meg-
irasa kozott, akkor habozads nélkul az
#I6hhit valasztanani.

Oszlanyl Zoltéan.

UJEVET KIVAN
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A gyujtas télen
amidén a motor hideg, kilén6sen a mai, nehezebben lobbané
zemanyagok mellett er6sebb szikrat kivén. Ha a gyujtééram
gyenge, hidba inditézunk, csak az akkumuladtor meral ki s a mo-
tor mégsem indul. A fokozott teljesitmenyu

BOSCH GYUJTOTEKERCS

b6éséges erGtartaléka ilyenkor Gjraéleszt! a kimertlt gyujto-
berendezést Gyors induléast, erés, langol6é szikrat ad, anélkul
hogy tobb 4&ramot fogyasztana, vagy a megszakité érintkez6ket
jobban igénybevenné.

TK 6/3 tipusi 6 Voltos ara P 22-
TK 12,3 12 . P 25.-

Kérje a most megjelent U 5178 sz&mu részletes ismertet6t keres-
keddjétsl, de ingyen &s bérmentve megkildi a Bosch Rébert Kft. is !

THEK ENLRE UCCA 15 TELEFON: 130-343



A MOTOR BELSO KOPASANAK

A NEMESITETT ANYAG ES

motor élete abban a pillanatban kezddédik,
sz0r meginditjdk és haldoklasanak idépontjat akkor éri
el, amikor belsé részei annyira megkoptak, hogy mar csak
révid id6 kérdése megérése az autétemetére. A kopdas elke-

amikor elg-

rilhetetlen dolog, megakadalyozni lehetetlenség, csak éppen
késleltetni sikertl olyan korszer(i eljardsokkal és mdszaki
csodakkal, melyekrél az atlagos gépkocsitulajdonos még

alig hallott valamit is harangozni.

A kopéas késleltetése a motor anyaganak és a kendolaj-
nak nemesitése &ltal sikeril, a nemesités ma mar komoly
tudomanyagga nétte ki magat és éppen a nemesités kérdé-
sének jobb vagy rosszabb megoldasa révén ismerjuk azokat
a bizonyos élettartambeli kilénbségeket, melyek az egyes
gyartmanyokat jellemzik és a gyakorlati tapasztalatok
alapjan kdzszajon forognak. Miért kdzismert az, hogy amig
az egyik gyartmany 25.000 km utdn mar s(rl, fehér fust-
fellegekkel kénydérog a hengerkoszorllés utan és banatdban
haromszoros olajadagot iszik meg, addig a masik népszer(
gyartméany legfeljebb 80 ezer vagy 100 ezer kilométer utan
kezd ,lazadni"? A korszer( tudoméany ezt a mer6ben
ellentétes viselkedést nem annyira a felhasznalt anyagok-
nak tulajdonitja (annal kevébé, mert a mai gépek nagyrésze
~egységes” nyersanyagb6l készul), hanem egyedil és kiza-
rolag a nemesités jobb vagy rosszabb megoldasanak.
A nemesités komoly tudomény és hihetetlen lehetéségeket
tar fel, fejl6désében hétmérféldes csizmakkal vitte elére
az anyagokkal valé kényszergazdalkodas, helyesebben az,
hogy az egyes anyagok felhasznalasa szigorl el8irdsok
alapjan torténik, a tervez6 az egyes motorszerveket csakis
az engedélyezett és el6irt anyagbodl készitheti. Hogy mégis

sikeriil a gyengébb anyaggal jobb eredményt elérni, mint
a régi boldog békeévek legjobb anyagaval: ezt a korszer(
nemesitési eljardsoknak koszonhetjuk.

illetve csokkentését a

nemesitésével érik el, foglalkozzunk el8szor

igen érdekes nemesitési eljardsaival.
Mi a nemesités?

A legismertebb hengernemesitési eljaras a
ellenallé szirkedntvény alkalmazésa,
sok sordn olyan keménységre tesz
képessége a kopasokkal szemben a szabvanyos szirke-
ontvényt haromszorosan is felulmulja. A legtokéletesebb
megoldas a kulon hengerbetét alkalmazéasa. A hengerbetét
egyszer(i cs6, melyet a hengerbe hlGznak bele. A betétei
kulénleges eljarassal, az UuGgynevezett centrifugal-ontéssel
készitik, ami altal a fém belsé struktdraja megvaltozik, sok-
kal tomottebbé valik, hiszen a centrifugalis er6 hatalmas
nyomasa szinte megsuiriti, tomottebbé teszi a fémet. De van
ennél is tokéletesebb hengernemesitési eljaras, amikor is
tiszta kromiémmel vonjdk be a henger belsé falat. A krom
— mint tudjuk — a fémek egyik legkeményebbike, mely
nemcsak nehezen kopik, de egyben tikdrszerlien csiszolhaté
is. A krom annyira tomott anyag, hogy polirozott feluletén
még legerésebb nagyitassal sem fedezhetjuk fel azokat az

A kopéas leklzdését,
kendolajok
a fémek

térnek és a

kalénlegesen
mely specidlis eljara-
szert, hogy ellendall6-
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egyenetlenségeket és mikroszkopikus nagysagu szabaly-
talansdgokat és struktirat, melyek a kopast siettetik.
A belsé krémozas aranylag egyszerli és nem drdga meg-
oldds, mely a hengerek élettartamat a legrosszabb esetbhen
is megduplazza,

Erdekes a dugattylk és gylrik nemesitése. A legkorsze-
riibb eljards a konnylfém-dugattylGk bevonéasa UGgynevezett
Floxal réteggel, esetleg tiszta énnal, vagy a gy(rik bevonéasa
foszfatrétegge!. Ezek a rétegek nemcsak er6sen keményitik a
dugattyuk és gydlrik feluletéi, hanem -egyben olyan az
anyaguk, hogy az olajat mintegy magukba szivjak, illetéleg
megtartjak azt a feluletikdn, megnehezitik annak leddrzsd-
lését. Az igy allandban rogzitett olajréteg igen kedvezd
kenési viszonyokat teremt és erésen csdokken a kopés.

Az olajnemesités.

Az olaj nemesitése kulén tudomdanyag. Nemesités alatl
korantsem értjuk a viszkozitasgdrbe oly kivanaios laposita-
sat, ami azt jelenti, hogy az olaj bar hidegen nem tdl vasta-
gon foly6, melegen is megtartja ken6képességét. Ez egy-
szer( raffinalétechnika, nem pedig nemesités. Olajnemesités
alatt az olajnak olyan kémiai anyagokkal valé veqyitését
értjuk, ami ken6képességét emeli és ezzel a kopast csékkenti.

Régi eljards az olajnak grafittal valé keverése. Sajnos,
a grafitos olaj eddig nem tudott népszerlivé valni, aminek
oka egyedil az, hogy igen sok olyan grafitos anyaq van
forgalomban, mely egyenesen haldla a motornak. A kolloida-
lis grafitot amerikai szabadalmak védik, nehezen hozzaférhetd
a legtobb gyarnak, ezek tehat Ggy segitenek magukon, hogy
igen finom porrda 6rolt, de az olajban kolloidalis &loldatof
nem képezé grafitot hasznalnak. Az ilyen grafit konnyen
kicsapédik az olajb6l, nemcsak a kopdasnak kitelt részeken
képez réteget, de el is dugaszolja a vezetékeket és néha
jobban csiszol, mint ken.

Az olajnemesités klasszikus mdédja a kenbképességei
fokozd és az oxidaciot késleltet6 anyagoknak hozzéadasa
az egyébként tokéletesen raffinalt olajhoz. Kozismert, hogy
egyes gyarak krém- és o6nsdkat vegyitenek az olajhoz azzal
a céllal, hogy a kicsapéddé krom és o6n ellenallé, kemény,
nehezen koptathaté réteggel vonja be az eqymaéson surlédo
vagy gordilé fémrészeket. Igen érdekes eljards az olajnak
zsirsavakkal valé vegyitése. Az igen csekély mértékben
zsirsavakkal vegyitett olaj zsirsavtartalma kovetkeztében
megtamadja a fémeket és azok fellletén udgynevezett fém-
szappant képez. A fémszappanrétegnek az a sajatsaga,
hogy rajta az olaj sokkal jobban megtapad, mint a tiszta
Iémen. Ezzel elérik azt, hogy az olaj nehezebben ddrzsélc-
dik le a fémrél, a dugattyd, a henger sth. tehat a legerd-
sebb terhelés és surlédas mellett sem nélkilozi a védé olaj-
réteget.

lgen érdekes az olaj nemesitése az
anyaqok veqyitése révén. A forré 6lai ugyanis oxigént vesz
tel, kémiailag megvaltozik és avantdk valnak k' bel6le,
melyek elpiszkitjdk és eldugaszoljak a dugattyGqviriket és
szelepiészkeket. Kitlin6en bevalt oxidaciécsdkkentd szer téb-
bek kozétt a kresol, melyet azonban ma mar sokkal tokéle-
tesebb anyagok birtokdban csak ritkdn haszndalnak.

Az olajnemesités birodalmaba tartoznak a savasodast
meaqgatlé, tehat ldgos anyaqok alka'marasa, melyek az
oxidacio kdvetkeztében fellépd és mard hatdsu, savas vegv-
hatdst anyagokat ko6zdémbdsitik. Kiuléndsen a fels6 kend

oxidaciot késleltetd

olajok kozott talalunk ilyen kdzombosité anyaggal kevert
gyartmanyokat. A robbané6térben fellépé hé és az lzem-
anyagok (kulondsen a szesszel kevert motalkénal észlel-

het6) elégésekor szdrmazdé savas éqésterméek okoznak sok
bajt és kimarjdk a henger fels6 felliletét. Ezek leklzdésére
szolgalnak a koézdmbdsité fels6olajok, melyek hasznéalatat
nem gy6zzik eléggé ajanlani.

CEAKISA MAGYAR A,BRONCS'
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Lel6tt repul6gép roncsai.
A tengeralattjarok
a Tlziboraba.
melyet bizonyos
mélységben a = viz-
nyomas robbant.
Kontrollaljak a
légcsavart.
Artalmatlanna  teszik
a partra sodort aknéat.
Koénnyld német tengeri
Wesszehordd német vasuti agyuk.
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A NAGY SZENZACIO:
GENERAL MOTORS utin

CHRYSLER ismegel6zte FCRCGT

A minap jutottak el Eurépdba az
1940 elsé félévi amerikai autéeladasok
hivatalos adatai. Ezek szerint az elmult
re elsé felében 1,814.814 Gj automobil
kerult forgalomba az USA éallamaiban,
ami a megel6z6 esztendd ugyanezen id6-
szakdhoz viszonyitva a személykocsik-
nal 29%-os, a teherautoknadl pedig
17%-0s emelkedést jelent.

A személyautd eladési statisztika vas-
kos meglepetés, hogy a Chrysler-kon-
szern alaposan lalszarnyalta a Forét-
konszern eladasait! EIs6 helyen &ll a
General Motors 015.274 kocsival, maso-
dik Chrysler 373.436 kocsival, harmadik
Ford: 295459 kocsival. A teherautéd el-
adasi statisztikdban szintén General
Motors vezet.

China' rovidesen autégyarté orszag lesz:
i tsunkingi kormany autégyar Gzembehelye-
zesének gondolataval foglalkozik, mely els6-
sorban teherautékat gyartana, valészin(leg
amerikai lieonszben.

Kép a habords Anglidbdl. Az elmult év
jeliusaban. — amikor még csend honolt a
szigetorszag folott — osszesen 5654 0 sze-
mély és teherautd kerult forgalomba Albion’
ban. A szam aranylag magasnak tiinik, de
ne feledjuk, hogy 1939 juliusaban ‘10.191-re (!)
rﬂ?on az Angliaban Gjonnan fogalomba ke-
rilt személy- "€s teherauték szdma! Hogy a

szeptembertél (j szakaszaba lépett tenger-
alattjaro  és novembert6l kiélezett légi-
habord hatdsai milyenek lesznek, arra csak

17 idei jaliusi statisztika adhat majd va-
laszt.

Faure francia mérnok, a francia kozleke-
dés problémajat az elektromobillal véli meg-
oldani. Haromkerek(i, kétiléses elektromo-
biIH'n el6l két, hatul egy kerékkel 550 kg.
salyd, beleértve a 300 kg sGlyd akkumulato-
rokat. A kocsi teljes terheléssel kifutja a
40 km-es sebességet, hatdsugara 90 km, é&ra
pedig 16.000 fran koérul mozogna.

Franciaorszagban oriasi er6feszitéseket
tesznek az Uzemanyag-probléma megoldéasa
énlekében. Kormanykordkben remélik, hogy
csakhamar sikeriil elérni az 1.000.000 tonnas
fnszéutermeiésr. mely kvantum 50.000 gener.u-
torgazra atallitott teherauté Uzemét bizto-
sitana.

Az olasz motorkerékpar-szovetség elhata-
rozta, hogy az idén is rendez versenyeket.
A bajnoksdgot négy pontszerz6 verseny
alapjan irjak ki. melyek kozil a Tarantd és
Mildné kozott janiusban lefutasra  kerlld
Coppa Mussolini csak széria sportmodellek
szamara keril eldontésre. Az olaszok me
Jdi-"vink rendezni a motorkerékparos Gran
Trixt is.

Fabris olasz konstruktér hénapok oOta si-
keres kisérleteket folytat generatorgadz tzenni
motorkerék Florokkal, "melyek szériagyartasa
a kozeljovében kezdetét is veszi. A proba
konsrukciok 500-as oldalkocsis Guzzi-gépeke’

nyertek alkalmazast. A iro km-rc pihend
oloalkoc-si fardban nyert eibelvezésl ngv.
hogy az oldalkoesi-iilés elhelyezési* mitsem
valtozott. A generator tisztité, h(té é<
kondenzé&lé berendezés:* az oldalkoesinak a
gép feloli oldaldn kiviul nyert elhelyezést.
Maga a motor valtozatlan maradt, mindéssze
a lapos dugattyd helyett alkalmaztak na-
gyobb siritési aradny elérése érdekében ma-

A beuziniizem gyorsulasi vi

ga* dugattyut.
hatsékéré k-n1lételdzés

szényaiuak megfeleld

im*llett a cstcssebesség 30*\. ka! kisebb, mint
lu n>iniizemnél.

A esztendés Nuvo’ari nemrégiben le
tette a pildtavizsgat. .\ ..Cam]»ionissim>i“
6i in élhet motor nélkul ..

S\édorszairhan m4éjus 1-én életbelep a
jobbra hajtas! | ) L,

A pozsonyi utigyi kiadllitdis megnyitdjan
dr. Titka miniszterelnok bejelentette, hogy
S/.lovékia teruletén tovabb = épiti a német
bii .dalmi autéutak hal6ézatat.

Spanyolorszaghan a generntoriizem  »ép-

szer(isitose és megszervezése érdekében kilon
bizottsdgot alakitoltak.

Felel6s szerkeszté és kiado:

KIi AMER 1 ENO

Vitalanos Nyomda és Grafika! intézet Ilt..
lhidapcst. Nyomdaért felelés: Fr. Ui Istvan.

Felol:

Egy

Tamadasra

német harcigép

indulo ,f*
tamadasrol

egyik Kiallasabol

*'«, - I»mminsirok.  Alul:

hazatért

készilt felvétel.

Visszatoljak a hangarba az éjszakai
Dornier-honi héazot.
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Az (j év minden nehézsé-
gein biztosan atsegiti a

Minimalis fogyasztasa és gumikopésa,

meglepd nagy teljesitménye, igényte-

lensége, uttartasa és megbizhatosaga
kd6zmondasos!
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