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E L Ó G Y U J T Á S
L e g u tó b b i sz á m u n k b a n  ny ílt lev é l a la k já b a n  te ttük  sz ó v á  

P e tro v ácz  G y u la  B u d a p e s t S zék esfő v á ro s i T ö rv én y h a tó ­
s á g i B izo ttság i ta g  (e jn y e  a  n em jó já t az  ily en  h o sszú  c ím ­
nek a  m a i p a p ír in s é g e s  v ilá g b a n )  ism e re te s  in te rp e llá c ió já t, 
m e ly b en  n em  k e v e s e b b e t köv e te lt, m int azt, h o g y  a  24 év en  
a lu lia k a t  t i l ts á k  e l a  g é p já rm ű v e z e té s tő l ille tve  az  ezen  
a  k o rh a tá ro n  a lu lia k  ne  k a p h a s s a n a k  v ezető i jo g o sítv án y t.
A h o sszú c ím ű  P e tro v ácz  ú r  a z z a l in d o k o lta  k ö v e te lé sé t, 
hog y  a  b a le s e te k  tú lnyom ó ré sz é t a  f ia ta lk o rú a k  okozzák .

N ag y  ö rö m ü n k re  sz o lg á lt, h o g y  c ik k ü n k n ek  v iss z h a n g ja  
tá m a d t és a  le g p a t in á s a b b  m a g y a r  n a p i la p  is n a p ire n d re  
tűzte a  k é rd é s t. És s a já t  é rv e i h e ly e tt az  a r r a  le g ille té k e ­
se b b e k e t s z ó la l ta tta  m eg , k ö zö ttü k  a  m a g y a r  fő v á ro s  kö z le ­
k e d é s ü g y é n e k  le g fő b b  ő ré t: L ánczos Já n o s  dr. re n d ő ríő ta n á -  
csost, a  k ö z le k e d é s i ren d ő ri b ü n te tő b író s á g  főnökét. A ki- 
tűrjő L ánczos fő ta n á c so s , a k i  ig a z s á g o s  és m eg értő  íté le te i­
vel, sz ig o rra l p á ro su lt  u d v a r ia s  m o d o rá v a l ré g e n  b e lo p ta  
m a g á t az  a u tó s  é s  m oto ros sz ív e k b e , v a ló b a n  a  le g a lk a l ­
m a s a b b  a r ra , h o g y  v é lem én y t m ondjon . M ert h iszen  a  sza  
b á ly ta la n s á g o k , k ih á g á s o k , b a le s e te k  k ivéte l n é lkü l az  ö 
o sz tá ly á h o z  k e rü ln ek , u g y a n  ki m á s  tu d n á  te h á t p o n to sa b  
b á n  m e g á lla p íta n i ,  h o g y  a  k isk o rú a k , te h á t a  24. é le té /e t  
m ég el nem  értek  v a ló b a n  a n n y i b a jt  ok o zn ak , h o g y  a  kor 
m ány tó l v a ló  e lti l tá su k  in d o k o lt lenne.

L ánczos fő ta n á c so s  szó szerin t a  k ö v e tk ező k e t m o n d o tta :
— M e g állap ítá so m  sz e rin t n a gyon  c seké ly  a zoknak  

a szám a, a k ik  2í éven  a lu l sza b á ly ta la n sá g o t kö v e tn e k  el.
A b a le se tek  elő idézőit nem  kor, h anem  típ u s  sz erin t kell 
o sz tá lyozn i. V an n ak  n o tó r iu s  sz a b á ly ta la n  h a jtő k , ak ik  
30—40 éves k o ru k b a n  is u g y a n o ly a n  v ig y á z a tla n u l h a jta ­
nak, m in t am ik o r 24 évesek  v o ltak . A f ia ta lo k  á lta lá b a n  
figyelm esebben  vezetnek , m in t az idősebbek, m eri fe lfogá­
suk  jobb, g y o rsab b an  g o ndo lkodnak , ösztöneik a lá to tta k ­
nak  h a m a ra b b  engedelm eskednek . A  mai ifjú sá g o t ha tá ­
rozo tta n  a lka lm a sn a k  ta rto m  a m otoros já rm ü v e k  veze té ­
sére, m e r t úgyszó lván  m á r  a p ó ly ásk o ru k tó l kezdve fog 
la lk o zn ak  a g é p já rm ü v ek k e l és a leg több  g yerm ek  írn i, 
o lvasn i m ég  nem  tud. de az  egy es g ép k o csitíp u so k a t m ár 
m essziről m eg ism eri. A z if jú s á g  figyelm ét nem  szabad 
a  m o to ro s itá sró l e lte re ln i, m ert ez nem csak  a m otorosé 
tá s ra , h onéra  honvédelm i és közlekedési é rd ek e in k re  is 
káro s vo lna .

V élem ényem  szerin t fe jez te  be n y ila tk o za tá t dr. 
Lánczos Já n o s  m ár az elem i isko lákban  kellene m eg 
kezdeni és a közép isko lákban  fo ly ta tn i a fo rg a lm i szabó 
lyok ta n í tá s á t,  ho g y  m ire  a f ia ta le m b e r  a ko rm anykerek  
hez ül. az összes közlekedési szabályok  a v é r é é ’ ideg/- «1 
jenek .

A fő ta n á c so s  úr n y ila tk o z a ta  a n n y ira  v ilá g o s  és félreért 
h e te ’len, h o g y : é rte tlen ü l á l ’unk. M ert a  ren d k ív ü li hosszú  
cím ű P e tro v ácz  úr h a tá ro z o tta n  azt á llíto tta , hogy  a  „ka  
’a s z 'ró fá k "  n a q v ré sz é n e k  a  k isk o rú a k  az  okozói. Az a  m a 
q a s ra n g ú  ren d ő rtisz t p e d ig , a k in e k  k e z é b e n  az  ö sszes  k ö z­
le k e d é s i s z a b á ly ta la n s á g o k , te h á t a  k a ta sz tró fá k  sz á la i is 
ö ssze fu ’n a k : e n n ek  p o n to sa n  az  e llen k ező jé t á l la p íto tta  m eg 

Mi — tisz te le tte l k é rü n k  b o c s á n a to t  a  m e ré sz sé g é r t — 
in k á b b  L ánczos Ján o s dr. re n d ő rfő ta n á c so s  ú rn a k  hiszünk. 
Ami nem  je len ti azt, hog y  a  je le s  v á ro s a ty á n a k  n in csen  
;g a z a . B iztosan  ig a z a  van . D e ez az  ig a z s á g  o ly an  m élyen  
v an  e lá s v a , h o g y  se h o g y a n  sem  sik e rü l e lő k a p a rn i.

A jövőre  v o n a tk o z ó la g  az t a já n lju k  a  k ü lö n ö se n  tisztelt 
Bp. Szk. F. Törv. Hat. Biz. ta g  ú rn ak , h o g y  e lő b b  k a p a r q a s s a  
az  ig a z s á g o t é s  u tá n a  in te rp e llá ljo n , u tá n a  k ö v e te ljen  
n a g y fo n to ssá g ú  d ö n tés t o ly a n  mpluplr nnm
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zeti, n em zetv éd e lm i é s  e g y é b  v o n a tk o z á s a i o ly a n  re n d k ív ü ­
liek, o ly an  ro p p a n t je le n tő sé g ű e k , h o g y  m e g é rd e m lik  a n n a k  
a  b izonyos fe le lő ssé g n e k  fo k o zo ttab b  la tb a v e té s é t .

❖

I jesz tően  sz a p o ro d n a k  a  g u m ito lv a jo k 1. A p n e u m a tik  m a  
c sa k  ren d k ív ü l n e h eze n  szerezh e tő  b e  h a tó s á g i  k iu ta lá s  

a la p já n , am i a z z a l jár, h o g y  az  é r té k e  is je le n tő se n  e m e l­
k ed e tt a : Z u g lig e tb e n . É rthető teh á t, h o g y  a  to lv a jo k  rá v e ­
te tték  m a g u k a t e rre  az  ü z le tá g ra , m ely h ez  nem  kell m ás , 
m int jó id e g  é s  v a la m i ó c sk a  fra n c ia k u lc s . No m e g : k öny- 
nyelm ű  au tós , a k i h o sszú  id e ig  h a g y ja  fe lü g y e le t né lkü l 
a  k o c s ijá t a  c sö k k en te tten  v ilág íto tt u tc a  jó ték o n y  fél 
h o m á ly á b a n .

N ap o n ta  k ap u n k  hírt g u m ilo p á so k ró l é s  nem  tú lozunk , h a  
h e ten k én t le g a lá b b  100— 150 p ó tk e ré k re  ta k s á lju k  a  to lv a jo k  
m u n k á já n a k  „ g y ü m ö lc sé t”.

A ren d ő rség  teh e te tlen  a  to lv a jo k k a l sz e m b e n  a d d ig , 
am íg  a  to lv a jo k n a k  o ly a n  k itűnő é r té k e s íté s i le h e tő sé g e ik  
v an n ak , mint m a. V iszont: ta lá n  c é lra v e z e tő  v o ln a , h a  az  
Á llam ren d ő rség  fő p a ra n c s n o k s á g a  n a p ip a ra n c s b a n  k ö te ­
lezné  a  ren d ő rö k e t a r ra , h o g y  m indenk it, a k i p ó tk e re k e t sz e ­
rel, ig z o lta s s a n a k

Az eg y e d ü li v é d e k e z é s : h a c s a k  p ó tk e rek ü n k  n in csen  
e lzá rh a tó  h e ly en  — m int p é ld á u l a  S teyr 55-ön — , sz ere ljü k  
le és ta rtsu k  o d a h a z a  .'a g y  a  g a rá z s b a n . T ú rá ra  a  m ai 
m o ta lk ó sze g én y  v i lá g b a n  a lig  v á lla lk o zu n k , k ö z le k e d é sü n k  
tú lnyom ó része  a  v á ro sb a n  folyik le, nem  es ik  ö ssz e  a  v ilág , 
h a  g um idefek t e s e té n  tax in  hozzuk el a  p ó tk e rek e t. Mert 
ez m ég  m ind ig  o lc só b b  és c é lsz e rű b b , m int e lv esz íten i 
a  p ó to lh a ta tla n  p ó tk e re k e t és tá p lá ln i a  to lv a jo k  n em es
céVi“ t
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MOTORIZÁCIÓNK ALAPJA 
A SPORTOLÓ FIATALSÁG...
mondta felsőházi beszédében Andrássy Mihály g ró f
A z A utó M otor olvasóinak nem 

■* *• szükséges bem utatn i a m otor­
sportok lelkes b a rá tjá t  és tényleges 
művelőjét, A ndrássá  M ihály grófot, 
akinek nevéhez fűződik többek kö­
zött a m agyar v ízim otorsport fel­
lendülése.

Gróf A ndrássy  M ihály bokros e l­
foglaltsága m ellett mégis ta lál időt. 
hogy m unká jáva l hozzájáruljon  a 
m ull bűnei m ia tt elhanyagolt mo­
torsportunk életrehívásában. Két 
hónappal ezelőtt, m int ism eretes, 
Kozma E ndre felkérésére elvállalta 
a K. T. T. szellemi vezetését és tá ­
m ogatását, am elynek fényes ered; 
m ényét az egyre jobban izmosodó 
K. T. T. b izonyítja  a legjobban.

A búboskem eneem éretű kandalló  
előtt k ín á lt hellyel és c igarettáva l 
gróf A ndrássy . Rövid beszélgetés 
u tán  m egállapítottam , hogy úgy 
általános, m in t sportvonatkozású 
értesülései kitűnőek. A m ikor ezt 
szóvá tettem , szerényen szabadko­
zott.

— H át ez csak nem olyan nagy  
dolog, hogy figyelem m el kísérem  
az esem ényeket és ha szükségét lá­
tom. — s van időm  —, akkor szemé­
lyes tapaszta la tokat is szerzek. Ezért 
is. no meg. m ondjuk, szórakozásból 
járok ki a nagyrákos i kátétékre.

— M egkérnök a M éltóságos ural. 
mondana el eayet és mást a fe lső ­
házi beszédéből — adtuk fel az első 
és egyetlen ..hivatalos" kérdést.

— A  beszéd alapgondolata már ré­
gen m egvolt. A  tulajdonképpeni 
indítórúgót a németországi tanu l­
m ányút és a kátété képezte. A do lf 
H nhnlein  tábornok m eghívására  
Németországban vo ltunk K ozm á­
val, hogy a ném et m otorosítás 
rendszerét és k iké  tize sí módszereit 
tanulm ányozzak. A z  itt és a káté- 
féken lá to ttak  csak még jobba)i 
m egérlelték bennem a beszéd m ag­
já t képező gondolatot éspedig a 
fiatalságot közelebb hozni a m oto­
rizációhoz.

— E m i modern állam ma már 
nem nélkülözheti a fe jle tt m otoriz­
m ust — m ondta gróf A ndrássy. m i­
közben ta lán  észre sem vette, hogy 
a felsőházi beszédéből i d é z e t t ,  am it 
mi rösrtön jegyeztünk is. — E z lenne 
az első alantétel. A  motorizáció sok 
fontos jelentősége közül én csak 
hármat ragadok ki; éspedig nem ­
zetvédelm i, szociális és gazdasági.
4 nem zetvédelm i szem pontról tu la j­

donképpen nem is kell sokat mon­
danom, m ert erről' a körü lö ttünk  
dúló háborúk minden ékesszólásnál 
iohban beszélnek. N y ito tt kaput 
döngetek, ha azt mondom, hogy ez 
a háborít a motorok háborúja.

— A  m otor szociális vonalát egy­
részt abban látom, — legyen az 
gyerm ekkocsit toló nörsz, va g y  vo ­
lánt m arkoló úrvezető  —, hooy em ­
bertársaira legyen tekintettel. Ez) 
egyszóval fegyelm ezettségnek ne­
vezzük. A z emelkedő baleseti s ta ­
tisztikából kitűn ik , hogy nem ele-

gendö csak a szigorú büntetés. V é­
leményem szerin t nem csak g yó g y í­
tani, hanem m eg k e ll előzni a beteg­
séget, tehát m ár a gyerm ekeknél, az 
iskolában kell elkezdeni a helyes 
közlekedési és technikai nevelést, 
m int ahogy ezt m ár bevezették az 
Egyesült Á llam okban. E vve l nem ­
csak lecsökkentették a balesetek szá­
mát, hanem az ú j  generáció m ár a 
motor szeretetével nőne fel,

— E zt a té te lt — m ondta egy mély 
lélegzetvétel u tán  — részleteire bon­
tottam  és k itér tem  arra is, 
hogy a fia ta lság  nevelésének, 
illetve kiképzésének a m otor­
sport szellemében kellene tö r­
ténnie. N em csak hogy nem szabad 
kiveszni hagyni a sportszeretet, ha­
nem azt m inden eszközzel fokozni 
kell, A  v idéki polgár és főleg gazda­
ifjúsággal szükséges m egism ertetn i 
a forgalm i és a m otortechnikai kér­
déseket, m ert az ilyen  irányban  
rendkívüli fogékony m agyar v idéki 
fia ta lságnak is joga van m egism er­
kedni a m otorizm ussal. A  m ondot­
takat a lá tám asztja  az a tény, hogy 
a vidékieknek jobbak az idegeik, 
leliát használhatóbbak.

— A  gazdasági szempontból töb­
bek közöli m egem lítettem , hogy a 
motorizáció fe jlődésével kapcsola­
tos útépítés, a term elő cikkeinek  
árát csökkenti, m ert hiszen nem le­
het minden tanyához külön vasutat 
építeni. íg y  tehát a fejlődő m otori­
záció és úthálózat m egrövidíti a fő ­
éi unsztó és a term elő közötti u ta t és 
időt, am inek term észetes fo lyom á­
nya, hogy m ind  a fogyasztó, m ind  
a termelő jobban jár.

I  V  \ /

\y f  iuden rábeszélés h iáb av a ló n ak  bizo- 
n y ú lt.

— D elm ár W a lte r  v a g y  D ietl H u b szi 
b a jnokságo t n y e r te k  —  h á r í to tta  el m a­
g á tó l L y k a  P is ta  k é rd ése in k e t a rég i 
idők au tó v ersen y zésérő l —, m en j ű ző k ­
höz, ő ke t inkább  m eg ille ti az „ A utó- 
M otor" n y ilvá n o ssá g a  — sz erén y k ed e tt 
az örökké m osolygó L yka.

H a nem  m eg y  szépszerével, fog  az 
m enni csa la fin ta ság g a l. T ud tam , hogy 
az egy ik  dum aparti k a ffe b á rb a n  feke- 
téznek  az au tó - és m otorsport, m egszál- 
lo tja i. T erm észetesen  köztük  v an  L yka 
is. T e h á t id e  jö tte m  az  e lm ú lt napok 
egy ik  d é lu tá n já n  és m in t vendég, csen ­
desen h a llg a tta m  a soha  k i nem m e r ít­
hető tém á t, am e ly e t ú g y  szopogatnak  
ezek a jó  ö reg  fink, m in t a S tühm erék  
T ib ije  az u j já t .

L y k a  v i t te  a szót.
— V id á m  h is tó r ia  v o lt  az az A lp en -  

ta h rt. A m ik o r  A u sse eb e  é rk e z tü n k , késő  
este vo lt, A  p ropozíc ió  s z e r in t a kocsi­
k a t 15 percen  b e lü l el k e l le t t  h a g yn i. 
M inden  a u tó t le ta k a r ta k  e g y -e g y  p o n y ­
váva l, a m it csa k  reggel a s ta r t e lő tt 
szed tek  le. E rre  a zé r t v o lt  szükség , m er t

Közben g y ak ra n  csö rgö tt a tele 
fon, de A nd rá ssy  g ró f nem hagyta 
m agát zav arta tn i. — H ív ja n a k  ké ­
sőbb — m ondta az a jtóban  álló 
inasnak.

— A  m agyar m otorizm us ü tőké­
pességét — fo ly ta tta  a c ig a re tta ­
fü s tjé t figyelve — nem csak a m o­
torok száma határozza meg. hanem  
a vezetők és szerelők kva litása  is. 
Hiába van a legpompásabb motor 
parkunk, ha nincs arra alkalm as 
m otorosunk. E zt Ön pont o lyan  jól 
tudja, m int én. Éppen ezért a ma­
gyar motorizáció alapja; a sportoló  
m agyar fiatalság.

— E kérdések fontosságára h ív ­
tam  fe l a felsőház és a korm ány f i ­
gye lm ét — fejezte be a beszélgetést 
a m otorsport lelkes tám ogatója, 
A nd rá ssy  M ihály gróf. akinek m ár 
eddig is — de rem éljük, hogy még 
csak ezekután fog igazán sokat kö 
szönni a m ag y ar m otorizm us.

az in d ítá s  is p o n to zv a  volt. É jje l le ­
m en tem  „ m egnézn i", h o g y  h o g y  v a n  o 
kocsim . M iko r  a z tá n  fe lk a t t in to t ta m  a 
k éz ilá m p á m a t, k ís é r te t ie s  h itv á n y  fo g a ­
d o tt;  sze ltem  já rá s  v o l t  a p a rk h e lyen . 
Sehol eg y  á rv a  lé lek , de  a p o n y v á k  
m in d  h u llá m zo tta k . M in t u tóbb  k id e rü lt, 
többen  g enerá l ja v í tá s t  v é g e z te k  a p o n y ­
váik jó té k o n y  leple a la tt.

A  h á lá s  h a llg a tó sá g  jó ízű  nevetésse l 
h o n o rá lta  a  v id ám  ré g i em léket.

De hallgassuk csak tovább.
— M ár n em  is tu d o m , h o g y  m e ly ik  é r ­

ben vo lt. V a la m i tú ra v e rse n y e n , a m e ly ­
nek  e g y ik  szakasza  lanszé  v o lt, m e g tö r ­
tén t az a kü lö n ö s h is tó r ia , h o g y  a sebes­
ség i ve rsen y sza k a szo n  m eg  kellett, fo r ­
d u ln i és v issza fe lé  m e n n i. A z  tö r té n t  
ugya n is , ho g y  a la n szésza ku sz  u tán  m e g ­
szó la lt n a g yszerén yen  az u tasom , Édi 
(ez L a n d a u e r):  Te, P is ta , fo rd u lju n k  
m eg. m ert e lv e s ze tt  az e llen ö rzö kö n y  
v ü n k ,  — E lv e s z e t t f  — k é rd e z te m  f u r ­
csán. — N a  ig en , — fe le lte  Édi, — 
u g y a n is  izg a lm a m b a n  k id o b ta m  a la n ­
szé  szaka szo n . K é n y te le n -k e lle tle n  v isz-  
sza  k e lle tt  fo rd u ln i és n é h á n y  k ilo m é ­
te r t  v is s za fe lé  m e n n i. S zeren csére  m eg-
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k e r ü lt  a  k ö n y v e c sk e  és a z t h iszem , elég  
Jól v é g e z tü n k  a versen y en .

—  H ó t a z t tu d já to k -e , h o g y  ho g y  s zü ­
le te t t  m eg  a g u g g erh cg y l v e r s e n y t  E g y  
este  a zza l á l l í to tt  JValtér a k lu b b a  (ez 
ped ig  D e lin á r) : G yerekek , re m e k  ú j  h e ­
g y ip á ly á t  ta lá lta m . Öt perc  m ú lv a  az 
egész tá rsa sá g  a szágu ldó  W a lte r  u tá n  
robogott és rög tön  m elegében  — r e f le k ­
to r fé n y n é l  — próbá t ta r to ttu n k  az öreg  
G ugger o ldalában.

— K o n s ta n tin  bácsi! — k iá lto t ta  közbe 
valak i.

— Ig a z. T én y leg . M i is v a n  a ,,gonosz"  
K o n s ta n tin  bácsiva l?  T u d n ii l lik  a k k o r i­
ban csak  k é t  la kó ja  v o lt  a G ugger-hcgy-  
nek. A z  e g y ik ,  — a k in e k  n e v é t m á r nem  
is tudom , — az m in d en  to vá b b i n é lkü l  
b e leeg ye ze tt, ho g y  o tt  v e r se n y t  ren d ez­
zü n k , de n em  ú g y  a K o n s ta n tin  bácsi, 
a k i a k e tte s  szánu l lakó  v o lt. T il ta k o ­
zo tt, á g á lt, k é rv é n y e ze tt . E g yszó va l:  
ka p cá sko d o tt. N a  de h á t v e rse n y  az 
m égis csak vo lt.

És az em lékezés k ú t ja  uem  m erü l ki.
— M ár e g y  éve  v e ze tte m  ko csit és ez 

idő a la tt k é t  a u tó t n y ú z ta m  el. K é p ze l­
h e tite k , h o g y  h á n y e ze r  k ilo m é te r t v e z e t­
tem  m ár. E z  ú g y  k iten cszá zh u szo n n yó lé ­
ban vo lt. E g y  h é tte l é le tem  első i ’erse- 
uye e lő tt k iv á l to t ta m  a jo g o s ítv á n y o ­
m a t, a m i u g y a n  a k k o r  m ég  nem  vo lt 
o lya n  n a g yo n  fo n to s, de h á t v e rse n y e zn i 
a k a r ta m , n o  m eg nem  so k ka l előzőleg  
egy rendőrt Is e lgázo ltam . E g y szó v a l, az 
ú j D ia tto m a t m á r m in t  v iz sg á zo tt so főr  
v e ze tte m . M in t tu d já to k , a k ko r ib a n  úgy  
volt, h o g y  m in d en  kocsihoz b eo szto tta k  
eg y  sp o r tb iz to s t, a k i a s ta r ttó l a célig  
e g y ü t t  m a ra d t a v ersen y ző ve l. Nos, éle­
tem  első v e r se n y é n e k  k ísérő  spo rtb izto sa  
e g y  Igen ke llem es ú r  vo lt, a k i  m á r a k ­

kor is igaz b a rá tja  vo lt az a u tó n a k  és 
ma, m in t igen m agas m in isz te r iá lis  úr  
tám oga tja  a m a g ya r  a u to m o b ilizm u s  
ügyét. T eh á t a sp o r tb iz to s  ú r egész ú ton  
dicsérte  veze tő i képességem et és el v o lt  
ragad ta tva  a tem pó tó l, a k a n y a rv é te ­
lem től. R ö v id en  szólva , jól érezte  m a ­
gát. De b izo n y  az én  le lk iism e re tem  
egyre  jo b b a n  til ta k o zo tt a sok  szép  és  
jó je lző  ellen. V égül is  beva llo tta m  
őszin tén , hogy b izony  nekem  csa k  e g y  
hete  va n  jo g o sítvá n yo m , de a z t  e lh a ll­
g a tta m  — m á r a m óka  ke d v é é rt is  —, 
hogy so k  tíze zer  k ilo m éter va n  m á r m ö ­
gö ttem . E ttő l k e zd ve  az én ked ves sport- 
biztos uram , lá th a tó a n  sápadtabban  és 
szó tlanu l Hit bch iízódva  a sarokban  és 
le nem  v e tte  vo ln a  a szem ét az ú tró l 
sem m i pénzért. M ondanom  sem  kell, 
hogy engem  nagyon m u la tta to tt  a 
he lyze t.

Ez u tó b b i m e g á lla p ítá s á t jó ízű  neve­
téssel m ost is a lá tá m a sz to tta .

— K özben  a M átra i h eg y iverse n y  
sta r tjá h o z  é r iü n k . A lig  hogy m egá llt 
a D iattó , a sp o r tb izto s ú r ú g y  u g ro tt  
ki a kocsiból, m in t  a h ideg v ízb e  po ty -  
ty a n t m acska . P ár perc m ú lva  oda jö tt  
hozzám  a. m egb o ld o g u lt T itu sz  bácsi 
(ez ped ig  nem  m ás, m in t dr. B lá tk y  O ttó 
T itusz) és ékes szóva l p róbá lt lebeszéln i 
a v e r se n y  fo ly ta tá sá ró l. De b izo n y  én  
nem  á llta m  kö té ln ek . M it vo lt m i t  ten n i, 
élj sp o r tb iz to s t ü lte tte k  m ellém , a k in ek  
b em u ta tko zá s u tá n  azonnal b e je len te t­
tem , h o g y  eg y  hetes a  jo g o sítvá n yo m . 
A z ú j sp o r tb iz to s  hősien vég ig d ru kko lta  
a v e rse n y t, a m it no tahéne m eg  is n y e r­
tem .

És ez íg y  m en t ó rák ig . S zin te  v á rtam , 
hogy a  h u n c u t d iák  n ag y o t tü sszen tsen , 
de az a z é r t  sem tö r té n t  meg, m e r t  eg y ­

részt uem volt jelen a magyar költészet 
jeles diákja, másrészt Lyka Pista elbe­
szélése betüről-betűre szín igaz. Szám­
talan élő tanúja és szenvedő hőse bizo­
nyítja, hogy akkor bizony még így volt 
és Bolia nem jönnek vissza ezek a szép 
idők, mint ahogy azt az egész társaság 
egyhangúan megállapította.

Megnyílt a Norvégiát hosszában átszelő 
2500 Ttm-es autóút, m iután az Ősiéből k i­
induló Drontheimen és Narvikon á t Kirke- 
nesbe vezető útvonal Narvik—Kirkenesi 81u 
km-es szakasza is elkészült. Az Észak-Norvé­
gjában állomásozó német csapatok, főleg pe­
dig a  birodalmi munkaszolgálattol támoga 
to tt norvégjai német építész-zászlóalj bibe 
tétlenül rövid idő a la tt építette meg rend­
kívül nehéz terepen a  800 km-es útvonalt. 
mely lehetővé teszi, hogy egykor, majd 
békeidőben, autón látogathassunk el Európa 
legészakibb fokára és városéba.

Amerikai érdekességek. General Motors 
beszünteti a  La Salle-kocsik gyártását, he­
lyettesük a legkisebbik Cadillac lesz. A 
mammut-szériákban készülő Chevrolet, Ply 
mouth és Ford-tjpusok új konkurenciát kap 
nak; az új Nash g y ártására  7 millió dollár 
befektetéssel új g yára t helyeztek üzembe, 
melynek futószalagjai 22 kilométer hosszúak. 
General Motors is bővít: a  Pontiac-gyárban 
megnagyított vasöntödéje naponta 700 tonna 
készöntvényt á llít elő. Nyolo óra a la tt m int 
egy 2800 hengerblokk!

Németország és Románia között megállapo 
dás jö tt létre, melynek értelmében Német 
ország 1000 trak to rt bocsát a román mező­
gazdaság rendelkezésére. Az idén ezek sze­
rin t Románia teljes 3 millió hektárnyi^ vető­
területét traktorokkal fogják megművelni. 
A traktorok kezelőszemélyzetének kiképzé­
sére külön iskolát állíto ttak  fel.

* Uj céggel szaporodott az alkatrész- és 
felszerelési szakma. A Jókai-utca 8. szám 
alatt nyitotta meg a  szakma régi szak­
embere, F a r k a s  F e r e n c ,  a S tark  
László és Társa eég volt tisztviselője, a dús 
rak tárra l rendelkező szaküzletét. Az autósok 
és motorosok körében nagy népszerűségnek 
örvendő F a r k a s  F e r e n c  szaktekintélye 
biztosíték az új üzlet fellendülésére.
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Uetysziui felejtés
a nagyrákosi KTT-ről

A zt m ond ta  a  Szerkesztőm , h o g y  í r ­
ja k  v a la m i színes r ip o r to t  a  KTT- 

ről. H á t kérem , am ily en  eg yszerűnek  
lá tsz ik  a  fe lad a t, ép o ly an  nehéz. M in ­
denek e lő tt i t t  v an  m in g y á r t a hideg-. 
M inden elism erés a nézők százainak , 
ak ik , m in t hallom , nem  m u la sz ta n a k  el 
e g y  v a sá rn a p o t sem és hűségesen  végig- 
to p o g ják  a jeg es-h av as n a g y rá k o s i KTT- 
ket.

A m íg  K ozm a  vezetésével a  rendezőség 
sk. k a la p á lja  a  sz ik láv á  fa g y o tt fö ldbe 
a „ p á ly á t"  je lző  színes zász lókat, add ig  
körü lnéztem  a, „depók“ k ö rnyékén . 
(M ondanom  sem  kell, ilyesfé le  a lk o t­
m án y  távol-közei nem  lá tsz ik .) A z első 
kellem es benyom ásom  a  sz tá rre n d sz e r  
te ljes m egsem m isülése vo lt. ü g y  tessék  
ezt é r ten i, hog y  a n a g y  K iss  L ac i a 
leg b a rá tib b  önzetlenséggel m a g y a rá z o tt 
v a lam i s t í lu sh ib á t a  e s ik ó fo g a it m ég el 
nem  h u lla j to t t  m azso lának . ( íg y  z á ró ­
je lben  szükség-esnek ta r to m  e lm ondani, 
hog y  a derék  K iss  L ac i b a rá tu n k  eddig  
is k i tű n t  közvetlen  m odorával.) I t t  
lá t tu k  a m indenk i Z a m ijá t, a m in t egy  
250 es P n cb  n y e rg éb en  fesz ítő  ism e re t­
len t i tá n  e lő tt leb b en te tte  fel a  brod- 
szeidolás t i tk á ró l  a  sű rűszö v ésű  fü g ­
gönyt. A z t m á r  nem  v á r ta m  m eg, ho g y  
az ú j ű ú  eleget lá to tt-e  a  fü g g ö n y  m ö­
gött. V alam ivel odébb, az n g ró sán e  e lő tt 
— m ert ez is v a n  —, G utschy  kö ré  k i­
sebb k ö r csoportosu lt, ellesendő az n g rá s  
elm életét. A hogy  ezt írn i szok ták : z a j­
lo tt  a  sp o rté le t.

ESEPELlíTDTORSZCLCflLflf
ÉS JAVÍTÓM ŰHE LY

PAULINY LAJOS
Csepel segédmotoros 
kerékpárok és alkat­
részek eladása nagy­
ban és kicsinyben.
BUDA PES T,V . ,F ELK A U. G. T E L . :  298-258
(CSflKY U. 22 ÉS PANNÓNIA 11. 25 KÖZÖTT)

H át az ö regek  is  ta n u lh a tn a k  m ég a 
m otoros tudom án y u k h o z  ezeken a  KTT- 
ken? _  v e tő d ik  fel bennem  önkényte le- 
niil a  kérdés, a m it s ie tv e  sz av ak b a  is 
öntök S ze ift  m e s te r  elő tt.

— B á r én é v e k ig  tr iá lv e rse n y ző  v o l ­
tam  T örökországban , ahol v o lt  a lk a l­
m am  soka t terep ezn i, m ég is  ú g y  ta lá ­
lom , hogy rá m  fé r  m ég  a K T T -zés. íg y  
beszél a  sí- és sz á n k a jö rin g e k  v e rh e te t­
len  m otorosa, S z e i ft  I s tv á n .

És ha  m á r  a  v é lem én y g y ü jté sn é l t a r ­
tok, m eg szó la lta to k  e g y  kezdőt is . had d  
m ondja el v é lem én y é t K ozm a  B and i 
g y erekérő l, a  K T T -rő l.

— V a g y  k é t  h ó n a p p a l e ze lő tt — kezd te  
G ergely  E rnő , — k ism o to io s  bará ta im  
h ív ta k  k i a K T T -re . E le in te  csak n éz­
tem  az izg a lm a s -ve rse n y t , a m elyen  el 
nem  in d u lta m  volna , m ég  tíz  li te r  ben ­
z in é r t sem . A z tá n  e lk e zd te k  „ húzn i"  a  
fh ík , ho g y  íg y  m eg  ú g y . É tr e  e lö n tö tt a 
m éreg  es oda á llta m  k is  C sepelem m el a 
sta r th o z és u ra m , a ká r  h isz i, a ká r  nem , 
m eg n ye rtem  a fu ta m o t. Ig a z  u g yan , 
ho g y  o lyan g y o rs  a C sepelem  ■— am it 
sie tv e  lekopog  a ta n k já n  — és stab il, 
hog y  a v v a l nem  is k n n s z t  g yő zn i. A zó ta  
já ro k  én is K T T -re  és hozom  az élj 
fiúka t.

— S o k a t h a szn á lja  a k is  m o to ro cská - 
i á t 1 — k ív án cs isk o d tam .

-— A h o g y  ve sszü k , csak reggeltő l estig . 
Xo, de enn ek  nem  á r t m eg  sem m i. H é t­
köznap  ku li, va sá rn a p  v ersen y p a rip a . 
Ő szintén m ondom , n a g yo n  m eg  va g yo k  
ve le  elégedve.

A  ta n u lsá g o s  beszé lg e tést K ozm a sten- 
to r i  h a n g ja  z a v a r ja  m eg. — K ism otoro -  
sok  a s ta r th o z!!  É n  u g y a n  nem  v ag y o k  
k ism otoros, a z é r t m ég is  o d am en tem , á t-  
k u n y e rb á lv a  m ag am  a kö té lko rdonon . 
H á t kérem , o ly an  „repesztést.“ v it te k  
végbe ezek a  m o to rtö rp ék , ho g y  az v a ­
lam i csuda. I g e n  izg a lm as vo lt. E z u tá n  
jönnek  a 200-asok. M ondhatom , h o g y  
nem csak  ebben, h an em  a  n agyobb  k a te ­
g ó riáb an  is D oniján  a „c sász ár" . N á la  
csak  k é t eset van , a k á r  Békefm él, v a g y  
bukik , v a g y  győz. M ire  le fu tjá k  az ösz- 
szes fu ta m o k a t, k e rü l  so r a sí, m ajd  a 
sz á n k a jö rin g re , am elyeknek  n a g y  k ö ­
zönségsikerük  van . D erü l a nép  a  szöcske 
m ó d já ra  u g rá ló  sz á n k á t m e g n y arg a ln i 
ak a ró  ifijún .

M ire a z tá n  jó l k im o to rh an c u ro z ták  
m a g u k a t n fiúk, ak k o r  m e n e tirá n y  a  k ö ­
zeli sö rg y á ri csá rd a . A  m eleg  terem b en  
a z tá n  k ib u g g y a n  a jókedv  és a v iccelő­
dés. R övidesen k ih ird e ti  K ozm a  az e re d ­
m ényeket ( I t t  tu d ta m  m eg, hog y  a  l a ­
pom . az .,A utó-M otor“ nég y  előfizetést 
tűzött ki d íju l a k ism oto ros fu ta m  h e ­
lyeze ttjén ek ). am it n e v en k én t n a g y  taps- 
o rkán  fogad. K ellem es eg y ó ra i sörözés 
u tá n  véget, v e tn ek  a zenének és haza-

Gergely (Csepel) a eélkanj ári) 111.

m ennek  a K TT-és leg én y ek , hogy  a kei 
vetkező v a s á rn a p  d é le lő tt 10 ó rá k o r ú jra  
összejö jjenek  a K á lv in - té r i  benziu k ú t- 
nál._________________________________ __

250,  350  kcm.-es

V I C T O R I A
M O T O R K E R É K P Á R O K
ALKATRÉSZEK, M0BIL0IL,
ANGOL LÁNCOK. JAVÍTÁS

KOPPÁNYINÁL DESSEWFFY-U. 47.
T f I H I I R :  I H - H 1

Olasz gyártmányú

autó indító és  
dinam ó k e fék
nagy választékban kapható raktárról

B R E U E R  HUGÓ
m ű s z a k i  k e r e s k e d ő  

IV, Izabella-u . 44a. T.: 222-409

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobiljavító- ós karosszéria-üzem
A U T Ó K A R B Á N T A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129 -672 .125 -580

Az Iparügyi Miniszter l ' r  49.000 940. s/,. rendelek ' Ont is k ö u le z i!

Fáradt, h aszn á lt o la ja it  bérreg en erá ltassa  cégünkn él! Használt clnjntt
megvásárlásra ajánlja jel nekünk?

v i t é z  H U N Y A D I  L Á S Z I .Ó  O L A J T I S Z T Í T Ö  É S  K E R E S K E D E L M I  V Á L L A L A T  
B u d a p e s t ,  X I I I . ,  O r s z á g b í r ó - u .  3 8 .  T e l e l ő n :  2 9 1 -5 4 5 .  S ü r g ö n y e i m  : A U R I O L
Mindenfé e olajak regenerálása. Használt o 'a jak  vétele. H egenerált olajak eladása!
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Uj autótérkép
A Shell kőolaj rt. új mag-var autó­

térképet adott ki, am ely m ár Erdély terü­
letének naírvré-szét is felöleli és feltün­
teti az ú j határokat. Az au tó térkép  3 
pengőért kapható  az összes Shell benzin­
kutaknál.

N o rv ég iáb a n  érdekes k ís é r le te k e t végez­
tek  egy 6365 kg ö sszsú lyú . 29 szem élyes a u tó ­
buszai, m ely  k ísé r le tek  ú jó lag  a  g en e ra to r-  
iizem g az d asá g o sság á t ig azo lták . A gene- 
ra to rü zem  k ilo m éte r-k ö ltség e  h a v i 7500 km-es 
ö s sz te ljes ítm én y  és a  g e n e rá to r  t i s z tí tá s á ra  
tö r té n t bőséges e lő irá n y z a t figyelem bevéte lé­
vel m indössze U.0S7 n o rv ég  k o ro n á t te t t  k i a 
bcuzinüzem  0.378 k o ro n á ra  rú g ó  k ilom éter- 
kö ltségével szem ben.

J ó  fo rrá sb ó l m e r í te t t  é rte sü lé s  s z e r in t a 
szov je to rosz M olotow -m űveknél érdekes kis 
kocsitíp u s  g y á r tá s a  á ll küszöbön. U gy an ­
a k k o r  a Goi k ij-m ű v ek n é l sp o rtk o cs it íp u s t 
p ró b á ln ak ! É rdekes, ho g y  az o la jb a n  gazdag 
O roszo rszágban  az ide i év  fo ly am án  több 
tíz eze r  te h e ra u tó t a k a rn a k  gen e rá to rü ze m re  
á tá l l í ta n i .  Ü zem anyagu l tőzeg és barnaszén- 
b r ik e t t  szo lgá lna.

A m íg  E u ró p á b an  d ö rö g te k  az ág y ú k , az­
a la t t  J e n k in s , az ism e rt a m e rik a i au tó ­
rek o rd er, ..M orm on M eteor 111.“ n evű  sp é­
ci a l re k o rd k o cs ijáv a l egész so r hosszú távú  
v ilág rek o rd o t á l líto tt fe l a  bon n ev ille i só- 
s iv a ta g b a n . K iem elkedő  a  293.7 km -es óra- 
rek o rd  (edd ig  285 km) és a  259.3 km  á tla g ú  
2-t ó rás  reko rd  (eddig  253 km ).

A G oodyear konszern  h a ta lm a s  gum iü lte t- 
vények lé te s íté sé re  kap o tt koncesszió t B ra ­
z íliá b an , aho l g u m ig y á ra t is  lé tes ít. M int 
tu d ju k . F o rd  hason lóképpen  cse lekedett — 
F o rd lan d iáb an . Az U SA  fü g g e tle n í ti  m agát 
az ango l és h o llan d  gum i ü lte tv é n y ek tő l .

l) r . L ey, a ném et M u n k afro n t vezére mi­
nap  m ondott beszédében a győzelm es hábo­
rú t követő m u n k a p ro g ra m já t ism e rte tte , 
m elynek  so rán  E u ró p a  g az d asá g i m ozgósí­
tá sá t he ly ez te  beszéde tenge lyébe . A  Volks 
w ag en -g v ár év i 3 m illió  d a rab o s  kapacitás  
>.al fog bekapcso lódn i ebbe a m unkába!

S zorgalm asan  g y ak o rla to zn a k  a ném et ejtőernyősök .

A d efek tm en tcs  gum iabroncs m e g te rem ­
tése m indezideig  e redm ény te lenü l k ísé r­
te tte  a gum iteeh n ik u so k a t. A defek tusok  
ellen  m indezideig  csak a  töm ör abroncs 
n y ú jto t t  töké le tes  védelm et, ez azonban a 
m ai n a g y  sebességek m e lle tt nem  h aszn á l­
ható , m ivel a  keletkező sú r ló d ás i m eleg 
h a tá s á ra  a gum i tö n k rem eg y . A sú rlódási 
m eleg  fe llépésé t küszöböli ki S p en k er 
A lfréd  ném et m érnök  töm ör gum iab roncsa , 
m e lyet a fe lta lá ló  hü tőcsn to rnák  ren d szeré ­
vel lá to tt  el. A c sa to rn ák  az ab roncs  m in d ­
két o ld a lá ró l fe rd én  h a to ln ak  á t  az a b ro n ­
cson, á tsze lik  a k e ré k ta lp a t és a  küllőkön 
keresz tü l a  k e rék a g y b a  to rk o ln ak . Az it t  
b eé p íte tt önm űködő sz iv a tty ú  gondoskodik 
a r ró l, hogy a  kereke t, ille tő leg  az a b ro n ­
csot o ly an  á llandó , gyors lé g á ra m la t öb­
lítse , m ely  a  h ű tő c sa to rn ák b a  k e rü lt piszkot 
m ag áv a l rag ad v a , m egakadályozza a  csa ­
to rn á k  e ltöm ödését. B á r  szakkörökben  a 
ta lá lm á n y  h a sz n á lh a tó ság á t ném i kétkedés­
sel fo g ad ták , az egy ik  s tu t tg a r t i  k ísé rle ti 
in téze tben  igen  jó  e redm ényeke t é rtek  el 
az ab roncsokkal. A K am m  professzor 
ku ta tó -in téze téb en  le fo ly t k ísé rle tek  so rán  
először no rm ális  töm ör ab ronccsa l végez­
tek p ró b á t. Az abroncso t 80 km-es sebesség 
m e lle tt egy  ó rán  át. fu tta ttá k  750 kg  te rh e ­
léssel. E g y  ó ra i üzem  u tá n  a 102 C°-os fe ­
lü le ti hőm érsék le tte l szem ben az abroncs 
belse jében  m á r 233 C°-ot re g isz trá lta k , m i­
nek következm ényeképpen  a gum i bom lás­
nak  in d u lt. A  S penker-féle  léghű téses  tö ­
mör ab roncsná l ugyanezen  kísérlet- u tá n  a 
fe lü le ten  77 C°-ot. az abroncs belse jében 
70 C°-ot re g isz trá lta k !  S zázk ilom éteres se­

besség és 600 kg-os te rh e lés  m e lle tt 3 órás 
fu tta tá s  u tá n  a  72 C°-os belső h ő m é rsé k le t­
tel szem ben a fe lü le ti hőm érsék le t csak 
63.5 G° volt. Azonos te rh e lésse l 90 percen  
á t 120 km-es sebességnél k ívü l-belü l 70 C° 
vo lt az ab roncs te m p e ra tú rá ja , b izonysá 
g áu l annak , hogy a fokozott sebesség  fo ­
kozott h ű té s t is n y ú jt .  A k ísé r le tek  nagy  
fe ltű n és t k e lte ttek , h iszen  e>gy 2V£ tonnás 
te h erk o cs ira  való  defek tu sm en tes  töm ör 
abroncs a  p u eu m a tik k a i szem ben is 10—15 
kg-os a n y a g m e g ta k a r ítá s t tesz lehetővé , 
ru g a lm asság a  m egközelíti a  p n eu m a tik á t, 
ellenálló  és fö löslegessé teszi a  pó tk e re - VI LAGHl

C. F . W . B orgw ardo t, a b rém en i B org- (JJDONS 
w ard -g y ár tu la jd o n o sá t a  F iih re r  a 2-ik 
osztá lyú  ném et h ad ié rd em k eresz tte l tü n ­
te tte  ki.

M eindl dr., a  S te y r—D aim ler—Pueli- 
konszern  v ez é rig az g a tó ja  a  h ad ig azd á lk o ­
dásban  sz e rz e tt külön leges érdem ei elism e- 
lé sé ü l m eg k ap ta  a ném et h ad ié rde in - 
keresz te t.

A bécsi ta v asz i v á sá r  m árciu s  9—16-ig k e ­
rü l m egrendezésre . A v á s á r  h iá n y ta la n  
seregszem léje  lesz a  m ezőgazdaság  és e rd é ­
szet p ro d u k tu m a in a k , üzemi b erendezései­
nek, v a lam in t az idevágó  k ísé r le ti e red m é­
nyek  h a lm azán ak . A v á s á r t  n ag y  é rd ek lő ­
déssel v á r já k  K özép- és D élke le teu rópa  
országai an n á l is inkább , m ivel a b iro d a ­
lom és a p ro te k to rá tu s  au to m o b ilip a ra  te l­
je s  lé tszám ban  felvonu l a  re p rez en tá l ív 
e x p o rtk iá l lítá s ra , m elyet u soko ldalú  ném et 
ip a r  b izonyára  ta rk a  köntösbe fog ö ltöz­
te tn i.

H t i n d e n  a u t ó s n a k  

C o í d a p  ú f  é v e t  k i v a n  

H ö a é f t e u e é f t a  t e $ -  

ú q M  é s  í e g n a ^ ( M

Continental
CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELM I KFT.
Budapest, V. kerület, Széchenyi-rakpart 19. Telefon: 122-042
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A Messerschmitt 110-es rombolók a német 
légriílotta erősségei.

A lengyel és f ra n c ia  h áb o rú k b an  fer- 
geteges gyorsaság g a l előrenyom uló 

ném et páncélos hciüosz.u*iyoJí es m.»s 
m o torosíto tt csapattestek  üzem anyag­
e llá tása  az a  problém a, m elynek sikeres 
ipegoldása legalább  ann y i csodála to t é r ­
demel, m in t a harckocsik  bám ulatos te l­
jesítm énye. Az üzem anyagpó tlás p rob lé­
m ája  te ljes  n ag y ság áb an  bontakozik ki 
akkor, h a  az egyik  nyu g a to n  operá lt 
páncélos hadosztályokkal, gépkocsizó 
g y a log -kadoszta llya l stb. rendelkező 
hadsereg  iizem auyagszükség le té t nézzük: 
ez a  hadsereg , m elynek létszám át, pontos 
összetételét és fe lvonulási szakaszát a 
ném et hadvezetőség érthe tő  okokból t i t ­
kolja, repü lők  nélkü l 100 kilóm ét-erenkint 
1,200.000 liter  üzem anyagot fogyaszto tt!

H ogyan tö rté n ik  az üzem anyag u tá n ­
pótlás? V ázlatosan  ism erte tjük . Az 
u tán p ó tlás  o rszágúton, vasú ton , vízen 
és légi ú ton  tö rtén h e t. A ném etek üzem ­
any ag  tá ro lá sá ra  a szá llítás a la t t  20 li­
teres k a to n a i szabv án y k an n ák a t, 200 l i ­
teres ho rdókat, 4000 lite re s o rszágú ti 
ta r tán y k o csik a t, 20.000 lite re s v asú ti ta r- 
tánykocsikat és 2,000.000 lite re s  ta n k ­
h a jó k a t használnak .

Épülnek a német U-bootok.

A ngl iának szánt német repiilőhnmhák. Töm eg szállít ásnál a vasú t az országút 
elő tt áll, a v a su ta t e lőnyben ré szesíte t­
ték, e ltek in tv e  azoktól az esetektő l, ha  
a vasú tvonal m eg vo lt rong á lv a , avag y  
a vasú tá llom ástó l m ás m ódon nem lehe­
te t t  e l ju t ta tn i  az ü zem anyago t ren d e lte ­
tési helyére. A gépkocsin  való  sz á llítás t 
te h á t lehető leg  m ellőzték, m íg  légi úton 
csak  m essze e lő renyom ult páncélos a la ­
ku la tok  ü zem anyagpó tlásáró l gondos­
kodtak . H a m egfelelő idő á ll ren d e lk e­
zésre, úgy term észetesen  ideális m eg 
oldás az üzem anyag  v íz iú ton  tö rténő  
szá llítása . De m ikor v o lt e r re  idő e lő re ­
nyom ulásnál? A z utánpótlás sú lyvonala  
m indig  a vasút. A ném et üzem an y ag ­
vonatok á tla g  400 köbm éter, azaz 400.000 
l ite r  üzem anyagot sz á llítan a k . A v o n a ­
tok öt szakasz ra  tagozódnak, m indegyik  
80 köbm éter üzem anyag  m elle tt m eg­
felelő m ennyiségű o la ja t, sebességváltó  
o la ja t, kenőzsírt, tisz tító ro n g y o t stb. 
ta r ta lm a z . A csap a to k n á l k is és nagy 
üzemű nyagszá llitó  teherautó-oszlopok 
v annak  rendszeresítve . A teh e rau tó k a t 
200 lite re s  hordókkal, vag y  20 lite re s 
sz ab v án y k an n ák k a l ra k já k  meg.

M aga az ü zem an y ag u tán p ó tlás  tech n i­
kai lebonyolítása  kétféleképpen  törté-

100K M - R E 1

K ísérteties vonalakat rajzolnak a foto- 
lemezre a vadászgépek Izzó klpuffogó gázai.

'í

nik . V ag y  20.000 l ite re s  fe l tö ltö t t  v asú ti 
ta r tá n y k o c s ik  érk ezn ek  a h a d tá p te rü ­
le tre , a h o n n an  azokat h o rd ó k b a  és k a n ­
n ák b a  fe jtv e  to v á b b ítjá k  a  csapathoz , 
v ag y  ped ig  az ü zem an y ag  m á r  h o rd ó k ­
ban és k a n n á k b a n  é rk ez ik  m eg a  hazai 
te lepek rő l a h a d tá p te rü le tre .

A ta r tá n y k o c s ik b ó l ö sszeá llíto tt v a sú ti 
sze re lv én y  előnye, hogy  a  ta r tá n y k o c s ik  
fel tö lté sé t p á r  g y a k o r lo tt  em b er ó rák  
a la t t  e l tu d ja  vég ezn i, h iszen  eg y  le 
e resz tő n  á t  fé ló ra  a la t t  20.000 l i te r  öm ­
lik  a  ta r tá n y k o c s ib a !  H á tr á n y a  a  ta r  
tá n y v o  H atoknak  a  s ín h e zk ö tö ttség , a 
p á ly a te s t m eg ro n g á lá sa  á llan d ó an  v e ­
szély ez te ti a v o n a t pon tos é rkezését. A 
h ad izónában , m in t m á r  m o ndo ttuk , a 
ta r tó  n y o k a t h o rd ó k b a  és szabvány-

V Newyork—Lisszabon között közieked 
ségnek örvend. A 8 főnyi személyzettel 

hengeres. ljtfti lóerős

0 L IT E R !

\ tlő tt magassági kormánnyal is hazaérke­
zett ez a vadászgép.

k a n n á k b a  fe j t ik  le. 401* köbm éter 20 ta r- 
tán y k o csib a ii 2000 h o rd ó ra  v a g y  20.000 
sz a b v á n y k a n n á ra  va ló  üzem anyago t j e ­
len t, am it 200 te h e ra u tó ra  ra k n a k  fel. 
Az Ilyen  ta r tá n y v o n a t  gyo rs le fe jtése  
legalább  100 jó l b eg y ak o rlo tt em bert 
igényel, a  20 lite re s  sz ab v án y k an n ak .it 
tízesével, e lo sz tó fe jek rő l eg y szerre  tö l­
tik , a  m u n k a  sürgős, kell az üzem an y ag  
és m ég jo b b an  a  v á g án y , m ely re  ú j esa- 
r  tszá llító , lőszeres, stb . vonatok  érkez­
nek.

A ta r tá n y v o n a to k  eme h á trá n y a i  a r ra  
in d íto ttá k  a ném et hadvezetőséget, hogy 
a le fe jté s  id ő rab ló  m u n k á já t az  o tthon i 
te lepeken  végeztessék  el. A  200 lite re s  
hordó m á r  n in cs s ín h e z  kötve, a  szé t­
rom bolt v asú tvonalszakaszokon  teher-

ÍL Páll Amerikán Clipper" nagy népszerű- 
áf, !4 utassal repUlő masina négy darab 14 

orral van felszorelve.

Sok mindent vet partra  a La Manche p art­
ján a tenger.

au tó k  se g íth e tn ek , h iszen  a h o rdók  á t ­
ra k á sa  nem  tú l  k ö rü lm ényes m u n k a , b a r  
a  200 k ilós h o rdók  fel- és le rak o d ása  
teh erau tó k o n  m ég m in d ig  jó l g y a k o rlo tt 
szem élyzetet k íván .

A hordók  em e h á trá n y á n a k  kikiiszo- 
bölésére ren d sze res íte tte  a  n ém et h a d ­
vezetőség a 20 lite re s sza b vá n yka n n á k a t  
m elyek röv idebb  tá v o lsá g ra  való  sz á llí­
tásához m ég já rm ű re  sincs szükség. Az 
ilyen  k a n n á k  te tszés sz e rin t ra k h a tó k  á t 
v asú tró l te h e ra u tó ra , v a g y  repü lőgépre . 
Az á tra k á s t  a k á rk i végezheti. A  k a n ­
nák  m érete  k itű n ő  rak o d ási lehetőséget 
b iztosít, k itö ltésük  b á rm e ly  üzem anyag- 
ta r tá n y b a  tö lcsér né lkü l tö r té n h e t meg. 
A német, ü zem an y ag u tán p ó tlá s  a la p ja  a 
20 lite re s  sz ab v án y k an n a l

H a v a lam e ly  h ad se re g  üzem anyag- 
szükség lete  100 km .-kén t három  400 k ö b ­
m éteres üzem any ag v o n a t, ak k o r egyet 
len had sereg  n a p i ü zem anyagszükség ­
le te  3X20.000=00.000 sz abványkaunn . 
M ondanunk sem kell, 00.000 k a n n a  te l­
tö ltése és fe lrak o d á sa  valóságos g y á r  
üzem i m u n k á t Igényel, a m it te rm észe­
tesen  e lk e rü lh e te tlen  k ivéte lek tő l e lte ­
k in tve . csak a haza i üzem anyag te lepek  
végezhetnek  el.

Német gépek az angol partvidék előtt.
Az o rsz á g ú ti ta r tá n y k o c s i  nem  v á lik  

be. N ehézkessége m ia tt  a  te re p e n  h a sz ­
n á lh a ta t la n  és m in t a  sp e c iá lő o csik  á l ­
ta lá b a n , h ad i szem pontbó l nem  tú lsá g o ­
sán  k ív án a to sak . A  n o rm á lis  4 to nnás 
te h e ra u tó  ü zem an y ag o t épp en  ú g y  sz á l­
l í th a t ,  m in t lőszert, é le lm et, lo v a k a t 
v a g y  c sa p a to k a t. É s ez a  n a g y  előnye 
a ta r tá n y k o c s iv a l szem ben. T erm észete- ( 
sen  an a ló g  ese t áif fenn  a v a sú ti  özein V 
ben  a  v agonok  és ta r tá n y k o c s ik  Közöm 
k ü lö n b ség  m egvonó - i n á t  is.

A ném et ü z e m a n y a g u tá n p o ú á s  a la p ja  
te h á t  a  v a s ú t  és a  20 l ite re s  szab v án y - 
k a n n a  vo lt. A z ü zem an y ag o t te h á t  k is 
ta r tá n y o k b a n  sz á ll íto t tá k  az e lő n y o ­
m uló  h a d ak  u tá n . A  fro n to n  a z u tá n  a 
te le  e g y sé g k a n n á t k ic se ré lték  az  ü re s  
k a n n á v a l, m ely n ek  fe ltö lté sé t a h a z a i 
te lep ek en  vég ez tek  el. A z o rsz á g ú ti és 
egyéb  sz á llítá s i eszközök igénybevéte le  
a  hely iszükséglet, sz e rin t tö r té n t.

Ó riási s tr a té g ia i  e lő n y t b iz to s íto tt  
ném et k a to n a i ü zem an y ag te le p ek n ek  
b iro d a lo m b a n  v a ló  cé lszerűen  decen ti 
l iz á l t  elhelyezése, am i a  m in d e n t 
leg a lk a lm asab b  sz á llítá s i ú tv o n a la k  
eszközök ig én y b ev é te lé t te tte  lehetőv
Az angolok plakátokon oktatják a polt 
lakosságot a német tankok ellent védekező



i i l Ó T A - I F i l J I S Y K
O  á r  ism erem  az igaz  m ondást a susz- 
-*-* té r rő l és an n a k  k a p ta fá já ró l, m égis 
be lekon tárkodom  a  m ás m esterségébe. 
E vvel, v a la m in t an n a k  e lő reb o csá tá sá ­
val kezdem  a cikkem et, hogy  ez, életem  
első nyo m d ai te rm ék e , te h á t  an n a k  el­
b írá lá sá n á l kérem  e tén y ek e t ügyelőm be 
venni.

Az „A utó-M otor” főszerkesztő je  egy  
b a rá t i  v acso ra  a lk a lm á v a l m eg k ért, 
hogy  í r ja k  eg y  „érdekes” cikket a fo r­
g a lm i rep ü lésrő l.

— Te, m in t  fo rg a lm i p iló ta , — m ondta 
bará to m , a főszerkesztő, — sok  érdekes- 
dolgo t é lh e tté l m ár át. E zeke t a : é lm é­
n y e k e t írd  m eg, m a jd  m i  ..á t fé sü ljü k " 

b iz ta to tt, am ik o r lá t ta ,  hogy a tel 
a d a to t nehéznek ta lá ltam .

M ost, hog y  i t t  ü lö k  az íróasz ta lom  
elő tt és id á ig  értem  iro d a lm i sz á rn y ­
p ró b á lg a tá sa im m al. va lóban  nem tudom , 
h o g y  m it ír ja k . A n n á l is  inkább , m ert 
kétesztendős fo rg a lm i p iló ta  m o ltam  
a la t t  nem  tö r té n t sem m i fe ljeg y ezn i v a ­
lóin. H acsak  . . .  igaz, m ost ju t  eszembe. 
T a v a ly  té len  tö r té n t. B u d ap est—B u k a ­
re s t  v o n a la t rep ü ltem . A ra d  elő tt m eg­
kérdezte  a rádiósom  az a ra d i rep ü lő té rtő l, 
hogy m ilyen á lla p o tb a n  van  a leszálló- 
hely . N egyven  cen ti m agas hó, v o lt a 
válasz. No, gondoltam  m ag am ban , ez 
g y e re k já té k  a derék  J u  ö tvenketiesnek . 
A m eglepetés ak k o r jö tt . m iu tá n  le te t ­

tem  a gépem et, am ely  m in th a  b e rag ad t 
volna, húsz-huszonöt m é te r  u tá n  m eg­
á llt. Az tö r té n t u g y a n is , h o g y  ezek a 
cu d a r rom ánok  c sú n y á n  b ecsap tak , m ert 
a h ó ta k a ró  v a s ta g sá g a  h e tv e n  cen tim é­
te r  volt. C sekély rom án n y e lv tu d á so m a t 
hangom  fo k o zásáv a l p ó to ltam . Se az ­
e lő tt, se azu tán  nem  o rd íto tta k  an n y i 
töm ény  go ro m b aság o t az a r a d i  re p ü lő ­
téren , m in t ak k o r. M iu tán  jogos fe lh á ­
borodásom nak  szabad  u ta t  engedtem , 
h a d ite rv e t do lgoztam  ki az in d u lá s ra . A 
té r  leghosszabb á tm é rő jé t v e ttem  s ta rt-  
irá n y n a k  és am in t e so ro k  is b iz o n y ít­
ják . a s t a r t  k itű n ő en  s ik e rü lt , a m ié r t  is 
b á lá v a l gondolok a m in d ig  m egb ízható  
gépem re.

S okan azt g ondo lják , h o g y  m ilyen  
könnyű és jó  do lgunk  vau  n ek ü n k , f o r ­

g a lm i p iló tá k n a k .
E rrő l nem a z é r t írok , m in th a  p a n a sz ­

kodni a k a rn é k  — a m it a n n á l is in k á b b  
nem teszek m eg, m e rt sze re tem  a h iv a ­
táso m a t —, de sz ü kségesnek  ta r to m  íe 
kedvező alkalom m al élve), h o g y  fe lv ilá ­
gosítsam  a tévhitből! ólő o m b ertá rsa i-  
m at.

M int az au tó sn a k  a jég , a köd. a sá r, 
az eső és a rossz, k a n y a rg ó s  ú t  e g y ü t t ­
véve, az a rep ü lő n ek  a köd. A zt az é r ­
zést én úgysem  tu d n ám  le írn i, m i az. 
am ik o r a gép  b e le fú rja  m a g á t ebbe az

á t lá th a ta t la n  te jsz e rü  m asszába . És eb­
ben a  s to c k  ködben, a h o g y  ezt m i r e p ü ­
lők nevezzük, h á ro m -n ég y  ó rá t  is  r e p ü ­
lü n k . I ly e n k o r  k apcso lód ik  be csak  iga  
zán  a rád ió s . Á llan d ó  összekö tte tésben  
v an  — fé lú tig  — a s ta r tá llo m á ssa l, a z ­
ut án ;i leszá llóú llom ással. E zektől és 
a k ise g ítő  rád ió á llo m á so k  bem érése i 
a la p já n  tu d ju k  m eg p i l la n a tn y i  ta r tó z ­
kodási h e ly ü n k e t. H o g y  m á s t ne m o n d ­
ja k  a ködben  való  le sz á llá sró l, „m ind  
össze” h é t m ű sz e rt kell fe sz ü lt figyelem  
m el v ig y á z n i, p lu sz  a rád ió n  é rk eze tt 
u ta s ítá s o k a t  p o n to sa n  te lje s íte n i. M ikor 
vég re  fö ldön v a n  a g ép  és a p iló ta  lá t 
szó lag  könny ed én  lép  ki a  gépébő l, m in  
denhol, a k á rm e r re  néz, csak  m ű szerek e t 
lá t. H á t, kérem , ehhez idegek  kellenek , 
de jó  v a s ta g o k . V an is é v e n te  k é tsze r  
o rvosi v izsg a .

V issza té rv e  az a r a d i  „é lm én y em re” , 
szü k ség esn ek  ta r to m  e lm o n d an i, hogy m it 
c s in á lta m  vo lna , ha a  ro m á n o k  nem  ha 
zu d n ak . (V aló sz ín ű n ek  ta r to m , h o g y  az 
o lvasók  közül tö b b en  g o n d o lta k  erre .) 
E g y sz e rű e n  nem  sz á llta m  v o ln a  le, h a ­
nem to v áb b  m entem  v o ln a  B u k a re s tig . 
És m ég azt is  e lá ru lo m , h o g y h a  A rad  
le tt v o ln a  a végcél, te h á t  nem  m e h e t­
tem  volna to v áb b , a k k o r  v issza jö ttem  
vo lna  B u d a p e stre , m e r t  m inden  gép  
to u r -re to u r  v isz m a g á v a l b en z in t. T e ­
h á t, m eg lep e tés  n incs.

Nem  eg y sze r  v o lt m á r  o ly a n  köd, 
hogy  a s ta r th e ly ig  som  tu d ta m  g u ru ln i, 
ily en k o r v ag y  a t r a k to r  v o n ta to tt  oda.

VÁRTA AKKUMULÁTORRAL
EVEKIG NINCS BÁJA m i

■ " T f l ü *tZrr%3
I § W  L ,  j

■" 7 8 I

E JEL biztosítja  a

Gyártja: TUDOR AKKUMULÁTORGYÁR R.-T.
B U D A P E S T ,  X I I I . ,  V Á C I - Ú T 1 3 7 — 1 3 9

G Y Á R I  L E R A K A T : KISÓ RSSY A LA D A R  |
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Vagy a csendőr m ent zászlóval a keze 
ben a  gép elő tt és úgy vezetett a s ta r t ­
helyig. Különös lá tv án y  lehet ez, m intha 
csak egy kis gyerek vezetne o rm ányá­
nál fogva egy vak elefántot.

U gyebár megmondtam, hogy nincs é l­
ménye a  forgalm i p iló tának, de hogy 
mégse vesszen kárba a cikk olvasására 
fo rd íto tt idő, elmesélem életem legiz­
galm asabb és egyben legszebb repülő­
kaland ját, am elynek ra jtam  kívül nyolc 
élő tanú ja , illetve szenvedő hőse bizo­
ny ítja , hogy egy betűvel sem próbálom 
szépíteni vagy színezni az eseményeket.

Az egyik alföldi vadászszázadnál te lje ­
sítettem  szolgálatot — (amiből rögtön 
k itűnik , hogy a könnyű vadászgépről 
ültem  át a nagy, behem ot utasszállító- 
gépre, ami autós szemmel úgy arány lik  
egymáshoz, m int egy raonoposto A lfetta  
az 1-es autóbuszhoz). Egy ragyogó 
augusztusi napon avval távozott az 
ebédtől a v ilág  legstram m abb század- 
parancsnoka (mondanom sem kell. én is 
ehhez a századhoz tartoztam ), hogy dél­
u tán  öltözzünk fel jó melegen, m ert m a­
gassági repülésre m együnk. Nem azért 
mondom, de ez a század országos hírű  
volt a pompás kötelékrepüléseiről. Nos, 
ez a válogato tt kilenc em ber az ülésbe 
sz íjjazva és verejtékezve v á r ta  (nem 
csoda, hiszen tetőtől ta lp ig  bőrbe vo l­
tunk öltözve) a  századparancsnok kéz­
jelét, hogy aztán  a F ia t CR 32 sürite tt- 
levegő szelepét k iny itva  életet leheljen 
a m otorba. H atezer lóerő szabadult fel 
egy lá th a ta tla n  karm ester intésére és 
m intha csak dróton húzták  volna a g é ­
peket, olyan egyöntetűen — centikre 
ta r tv a  a távolságot — em elkedtünk a 
m agasba. Szikrázó napfényben húztunk 
el egy felhőrétegen, m ajd röviddel 
u tán a  á tszak íto ttuk  a második felhő- 
gom olyagot is. Közben m ár ötezer m é­
te rt m u ta to tt a m agasságm érő, de mi 
csak egyre felfelé húzattuk  a F iatokat. 
H atezer, hatezerötszáz. Aki já r t  m ár

ilyen m agasságban, az rúd ja , hogy m i­
lyen kellemetlen állapotba kerül az em­
ber az oxigénritka levegőben. V agy tíz ­
perces" csavargás" u tán  bukik a  vezér- 
gép, a többi meg utána. Egy felhő- 
takaró, másik felhőtakaró és egyszer­
esek felcsillant a lattunk, m int egy ezüst- 
pántlika a  Tisza. M int utóbb elmondta 
a századparancsnokunk, valahol K is­
körű környékén voltunk, ú jra  m agassá­
got ve ttünk  és rövid repülés u tán  le ír­
hatatlan  szépségében bontakozott ki a 
képeslapszerü Kékes-szálló és csodás 
szépségű környéke. Közel ereszkedve a 
szállóhoz, két kört írtunk  le felette, 
m ajd pedig Gyöngyös felé vette ir á ­
nyát a vezérgép. A város előtt szakadó 
eső fogad, am ely erejét egyre növelve, 
v ih a rrá  fokozódott. A besötétedett ég­
boltot csattogó és vakító  villám ok ha­
sogatták. Igazán mondom, nagyon rú t 
idő volt. Szélvédőm m ellett k arvastag ­
ságú v ízsugárrá  duzzadva rohant tova 
az eső. De ez mind nem le tt volna 
semmini, ha a heves széllökések nem 
adtak volna kemény m unkát. Amúgy 
sincs könnyű dolga szélben a pilótának, 
h á t még kötelékben repülve. Vagy 15- 
20 m éteres m agasságban becsúsztunk a 
város fölé. A m int azt később elmesélte 
a századparancsnokom, Pest felé vette 
az irány t, hogy m ajd a transzkontinen­
tá lis  ú t fe le tt hazarepülünk. Igen ám. 
de a főváros felett ugyancsak sötét volt 
az ég. Gödöllő tájékán  iránytváltoz- 
ta tva Ceglédnek repültünk. Közben ide­
gesen néztük a benzin mennyiségét. 
R áültünk a  ceglédi vágányokra.

Egyszerre csak éles szögben elfordult 
a vezérgép — egy p illan tás a földre és 
én is csodálkozva állapítottam  meg. 
hogy a  vágányok „elfogytak". (Később 
tudtuk meg, hogy az egy ip ari liolt- 
vügány volt.) I rá n y  Alsónémedi, nem is 
lenne semmi baj, csak a  benzin tartson, 
m ert m ár a tízperces tarta lék  csurog. 
Lajosmizse előtt földig érő vízfiiggöny

LICSAJER JÁNOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó

ES J A V Í T Ó Ü Z E M E
S P I R Á L R U G Ú K  K É S Z Í T É S E

S p e c ia l i s t a  
az autórugók 
g y á r tá sá b a n
T e l e f o n  
1 3 4 - 5 5 5
M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

BUDAPEST, 
V III ., T h é k  
E n d re-u . 14.
T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

,SSA 
.'ÓIT,

M Í G  l% E N f K É S Ő  .

Bán László

várja  a repülőket. (Ez sem tartozik  a 
pilótaálm ok közé.) Mikor aztán az o tt­
honi reptéren  kikászálódtunk, a  nagy 
m unkától izzadtan és m erev u jjakkal, 
m ár csak annyi időnk volt, hogy be­
guru ljunk  a hangárokba. A következő 
pillanatban kövér esőcsöppek koppa- 
nása jelezte, hogy a v ih ar u to lért l>eu- 
nünket.

Azt hiszem, hogy ez így elmondva 
közel sem volt olyan izgalmas, m in t a 
valóságban, de ham arosan önöknek is 
érthetővé válik  az izgalm unk; ugyan is 
elfogyott a benzinünk. Csak egyiknek- 
m ásiknak lötyögött még néhány lite r  a 
tank aljában.

Most pedig befejezésül még csak 
annyit, hogy ha  választanom  kellene a 
fent elmondott repülés és egy cikk meg­
írása között, akkor habozás nélkül az 
»* 1 öhhi t vá I asztan áni.

Oszlányl Zoltán.

HOFFMAI
ÉS

TIM K E
GOLYÓS 
GÖRGŐS 

KÚPGÖRGjj 
CSAPÁGY! 
DEÁK BEI 
BUDAPE!]
VUÖKAI-TÉJ

T E L E F O i
1 1 - 6 6 - í I

AUTOMENTO AlLOMAS
I K ®  TEL: 290-121

G Y Ö R FF Y , B u lc s ú  u c c u  13

C YK LO P
G A R A G E  -  S E R V IC E  
a  város középpontja  bán

CSÚSZÁSTGÁTLÓ 
PNEUMATIC RECÉZÉS

H ID R A U L IK U S  E M E L Ő  
T e ljo s  s e rv ice  P  1 0 .-  

V II. ,  Nagyatádi S za b ó -u tc a  2 4 .

minden dohány­
tőzsdében KAPHATÓ

B O L D O G  ÚJÉVET KIVAN

1/ I G R 0 L 1/ Ü S Z  I A /  1 \  L L A  L i  7

FARKAS FERENC
a Start Lásiló és Tsa volt tisitvisetóje

BUDAPEST, VI.. JÓKAI-UTCA 8.

11 —



A  g y ú j tá s  té len
am időn  a m otor h ideg , kü lönösen  a m a i, n ehezebben  lobbanó 
üzem an yag ok m e lle tt e rő seb b  sz ik rá t  k ivén . Ha a g yu jtóéram  
gyenge, h iáb a  ind itózunk , c sa k  az a k ku m u lá to r m e rü l ki s a m o­
to r m ég sem  ind u l. A  fokozott teljesítm enyü

BOSCH GYUJTOTEKERCS
b ő séges e rő ta rta lé k a  ily e n k o r ú j r a é l e s z t !  a k im e rü lt  gyújtó- 
b e rend ezést G yo rs  in d u lást, e rő s , lángo ló  s z ik rá t  ad , an é lkü l 
hogy több á ra m o t fogyasztana , vagy a m eg szak ító  é rin tkező ke t 
jo bb an  igénybevenné .

TK 6/3 típusú 6 Voltos ára P 2 2 -  
TK 12,3 12 „ P 25 .-

Kérje  a most megjelent U 5178 számú részletes ism ertetőt keres­
kedőjétől, de ingyen ás bérmentve megküldi a Bosch  Róbert K ft. is !

THEK EN LR E UCCA 15 TELEFO N : 130-343
—  12



A M O T O R  B E L S Ő  K O P Á S Á N A K

A NEMESÍTETT ANYAG ÉS
L E G B I Z T O S A B B  K E S L E LT E T Ő  J E ,

NEMESÍTETT KENŐOLAJ!
A  m otor é le te  a b b a n  a  p il la n a tb a n  k ezd ő d ik , am ik o r e lő ­

ször m e g in d ítjá k  é s  h a ld o k lá s á n a k  id ő p o n tjá t a k k o r  éri 
el, am ik o r b e lső  ré sze i a n n y ira  m e g k o p ta k , h o g y  m ár c sa k  
röv id  idő  k é r d é s e  m e g é ré se  a z  au tó tem e tő re . A k o p á s  e lk e ­
rü lh e te tle n  d o lo g , m e g a k a d á ly o z n i le h e te tle n sé g , c s a k  ép p e n  
k é s le lte tn i s ik e rü l o ly a n  k o rsz e rű  e l já rá s o k k a l  és m űszak i 
c s o d á k k a l ,  m e ly ek rő l a z  á t la g o s  g é p k o c s itu la jd o n o s  m ég  
a lig  h a llo tt v a la m it is h a ra n g o z n i.

A. k o p á s  k é s le l te té s e  a  m o to r a n y a g á n a k  és a  k e n ő o la j­
n a k  n e m e s íté se  á l ta l  s ik e rü l, a  n e m e s íté s  m a  m ár kom oly  
tu d o m á n y á g g á  n ő tte  ki m a g á t  é s  é p p e n  a  n e m e s íté s  k é rd é ­
sé n e k  jo b b  v a g y  ro ss z a b b  m e g o ld á s a  rév én  ism erjü k  a z o k a t 
a  b iz o n y o s  é le t ta r ta m b e li  k ü lö n b sé g e k e t, m e ly e k  a z  e g y e s  
g y á r tm á n y o k a t je llem zik  é s  a  g y a k o r la ti  ta p a s z ta la to k  
a la p já n  k ö z sz á jo n  fo ro g n ak . M iért kö z ism ert az , h o g y  a m íg  
az  e g y ik  g y á r tm á n y  25.000 k m  u tá n  m ár sű rű , feh é r  füst- 
fe lle g e k k e l k ö n y ö rö g  a  h e n g e rk ö sz ö rű lé s  u tá n  é s  b á n a tá b a n  
h á ro m sz o ro s  o la ja d a g o t  isz ik  m eg , a d d ig  a  m á s ik  n é p sz e rű  
g y á r tm á n y  le g fe lje b b  80 ezer v a g y  100 e ze r  k ilo m é te r  u tán  
k ezd  „ lá z a d n i" ?  A k o rsz e rű  tu d o m á n y  ezt a  m erő b en  
e lle n té te s  v is e lk e d é s t  nem  a n n y ira  a  fe lh a sz n á lt  a n y a g o k ­
n a k  tu la jd o n ít ja  ( a n n á l k e v é b é , m ert a  m ai g é p e k  n a g y ré sz e  
„ e g y s é g e s "  n y e r s a n y a g b ó l  k észü l), h a n e m  e g y e d ü l é s  k iz á ­
ró la g  a  n e m e s íté s  jo b b  v a g y  ro s s z a b b  m e g o ld á s á n a k . 
A n e m e s íté s  k o m o ly  tu d o m á n y  és h ih e te tle n  le h e tő sé g e k e t 
tá r  fel, f e j lő d é s é b e n  h é tm é rfö ld e s  c s iz m á k k a l v itte  e lő re  
az  a n y a g o k k a l  v a ló  k é n y s z e rg a z d á lk o d á s , h e ly e s e b b e n  az, 
h o g y  a z  e g y e s  a n y a g o k  f e lh a s z n á lá s a  sz ig o rú  e lő írá so k  
a la p já n  tö rtén ik , a  te rv ező  az  e g y e s  m o to rsze rv ek e t c sa k is  
az  e n g e d é ly e z e tt  é s  e lő írt a n y a g b ó l  k ész íth e ti. H ogy  m ég is  
s ik e rü l a  g y e n g é b b  a n y a g g a l  jo b b  e re d m é n y t e lérn i, m int 
a  ré g i  b o ld o g  b é k e é v e k  le g jo b b  a n y a g á v a l:  ezt a  ko rszerű  
n e m e s íté s i e l já r á s o k n a k  k ö sz ö n h e tjü k .

A k o p á s  le k ü z d é sé t, ille tv e  c sö k k e n té sé t a  té rnek  és a  
k e n ő o la jo k  n e m e s íté s é v e l  érik  el, fog la lk o zzu n k  e lőször 
a  fém ek  ig e n  é rd e k e s  n e m e s íté s i e l já rá s a iv a l .

Mi a  n em es íté s?
A le g ism e r te b b  h e n g e rn e m e s íté s i e l já r á s  a  k ü lö n le g e se n  

e lle n á lló  sz ü rk e ö n tv é n y  a lk a lm a z á s a , m ely  sp e c iá l is  e l j á r á ­
so k  so rá n  o ly a n  k e m é n y s é g re  tesz  szert, h o g y  e l le n á lló ­
k é p e s s é g e  a  k o p á s o k k a l  sz e m b e n  a  s z a b v á n y o s  sz ü rk e ­
ö n tv én y t h á ro m sz o ro sa n  is  fe lü lm ú lja . A le g tö k é le te se b b  
m e g o ld á s  a  k ü lö n  h e n g e rb e té t  a lk a lm a z á s a . A h e n g e rb e té t 
e g y s z e rű  cső , m e ly e t a  h e n g e rb e  h ú z n a k  b e le . A b e té te i 
k ü lö n le g e s  e l já r á s s a l ,  az  ú g y n e v e z e tt  c e n tr ifu g á l-ö n té sse l 
kész ítik , am i á l ta l  a  fém  b e lső  s tru k tú rá ja  m eg v á lto z ik , so k ­
k a l tö m ö tte b b é  v á lik , h isz en  a  ce n tr ifu g á lis  e rő  h a ta lm a s  
n y o m á s a  sz in te  m e g sü ríti, tö m ö tte b b é  teszi a  fém et. De v an  
en n é l is  tö k é le te s e b b  h e n g e rn e m e s íté s i e l já r á s ,  am ik o r is 
tisz ta  k ró m íém m el v o n já k  b e  a  h e n g e r  b e lső  fa lá t. A króm  
— m int tu d ju k  —  a  fém ek  e g y ik  le g k e m é n y e b b ik e , m ely  
n e m c sa k  n e h e z e n  k o p ik , d e  e g y b e n  tü k ö rsz e rű e n  cs iszo lh a tó  
is. A k róm  a n n y ira  töm ött a n y a g ,  h o g y  p o líro zo tt fe lü le tén  
m ég  le g e rő s e b b  n a g y í tá s s a l  sem  fed ezh e tjü k  fel a z o k a t az

FÉKALKATRÉSZEK. KEKFOLYADÉ­
KOK. SZELKPt'LKSEK STB. STB.

FEKBETFTEK. KAP­
CSOLÓ TÁRCSÁK, TEN 
GELVKÖTŐ TÁRCSÁK

OLAJSZŰRŐK.m n H L E  LhVEGŐSZŰRŐK,
DUGATTYÚK

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

JÁRITZ ISTVÁN
B U D A P E S T
VI., JÓKAI-UTCA 20.
T ele fo n : 119-033, 114 963

e g y e n e tle n s é g e k e t  é s  m ik ro szk o p ik u s  n a g y s á g ú  s z a b á ly ­
ta la n s á g o k a t  és s tru k tú rá t, m e ly ek  a  k o p á s t  sie tte tik . 
A b e lső  k ró m o z á s  a r á n y la g  e g y s z e rű  é s  n e m  d r á g a  m e g ­
o ld á s , m e ly  a  h e n g e re k  é le t ta r ta m á t a  le g ro s s z a b b  e s e tb e n  
is m e g d u p lá z z a ,

É rd e k e s  a  d u g a tty ú k  é s  g y ű rű k  n e m e s íté se . A le g k o r s z e ­
rűbb  e l já r á s  a  k ö n n y ű fé m -d u g a tty ú k  b e v o n á s a  ú g y n e v e z e tt  
F loxal ré te g g e l, e s e t le g  tisz ta  ó n n a l, v a g y  a  g y ű rű k  b e v o n á s a  
fo sz fá tré teg g e!. E zek  a  ré te g e k  n e m c s a k  e rő se n  k em é n y ítik  a  
d u g a tty ú k  é s  g y ű rű k  fe lü le té i, h a n e m  e g y b e n  o ly a n  az  
a n y a g u k , h o g y  a z  o la ja t  m in teg y  m a g u k b a  sz ív já k , ille tő le g  
m e g ta r tjá k  az t a  fe lü le tükön , m e g n e h e z ítik  a n n a k  le d ö rz sö -  
lésé t. Az íg y  á l la n d ó a n  rö g z íte tt o la jr é te g  ig e n  k e d v e z ő  
k e n é s i v isz o n y o k a t te rem t é s  e rő se n  c s ö k k e n  a  k o p á s .

Az o la jn e m e s ité s .
Az o laj n e m e s íté se  k ü lö n  tu d o m á n y á g . N e m e s íté s  a la t l  

k o rá n tse m  értjük  a  v isz k o z itá sg ö rb e  o ly  k ív á n a io s  la p o s ítá -  
sá t, am i a z t  je len ti, h o g y  a z  o la j b á r  h id e g e n  n em  tú l v a s t a ­
g o n  folyó, m e le g e n  is m e g ta r t ja  k e n ő k é p e s s é g é t .  Ez e g y ­
sz e rű  ra ff in á ló tech n ik a , nem  p e d ig  n e m e s íté s . O la jn e m e s íté s  
a la t t  az  o la jn a k  o ly a n  k é m ia i a n y a g o k k a l  v a ló  v e q y íté s é t  
értjük , am i k e n ő k é p e s sé g é t  em eli é s  ezze l a  k o p á s t  c sö k k en ti.

R égi e l já r á s  a z  o la jn a k  g ra fitta l v a ló  k e v e ré s e . S a jn o s, 
a  g rafito s o la j e d d ig  nem  tu d o tt n é p s z e rű v é  v á ln i, am in ek  
o k a  e g y e d ü l az, h o g y  ig en  so k  o ly a n  g ra fito s  a n y a q  v a n  
fo rg a lo m b a n , m ely  e g y e n e s e n  h a lá la  a  m o to rn a k . A k o llo id á -  
lis grafito t a m e rik a i s z a b a d a lm a k  v éd ik , n e h e z e n  h o z z á fé rh e tő  
a  le g tö b b  g y á rn a k , ezek  te h á t ú g y  s e g íte n e k  m a g u k o n , h o g y  
ig e n  finom  p o rrá  ő rölt, d e  az  o la jb a n  k o llo id á lis  á lo ld a to f  
nem  k é p e z ő  g ra fito t h a s z n á ln a k . Az ily e n  g ra fit k ö n n y en  
k ic sa p ó d ik  az  o la jb ó l, n e m c s a k  a  k o p á s n a k  k ite lt ré sz e k e n  
k ép ez  ré teg e t, d e  el is  d u g a s z o l ja  a  v e z e té k e k e t  é s  n é h a  
jo b b a n  csiszo l, m int ken .

Az o la jn e m e s íté s  k la s sz ik u s  m ó d ja  a  k e n ő k é p e s s é g e i  
fokozó és a z  o x id á c ió t k é s le lte tő  a n y a g o k n a k  h o z z á a d á s a  
az  e g y é b k é n t tö k é le te se n  raffíná lt o la jh o z . K özism ert, h o g y  
e g y e s  q y á ra k  króm - é s  ó n só k a t v e g y íte n e k  a z  o la jh o z  a z z a l 
a  c é lla l, h o g y  a  k ic s a p ó d ó  k róm  é s  ón  e lle n á lló , k em én y , 
n eh eze n  k o p ta th a tó  r é te g g e l v o n ja  b e  az  e q y m á s o n  su rló d ó  
v a g y  g ö rd ü lő  fém részek e t. Ig en  é rd e k e s  e l já r á s  a z  o la jn a k  
z s írs a v a k k a l v a ló  v e g y íté s e . Az ig e n  c s e k é ly  m é rté k b e n  
z s írs a v a k k a l v e g y íte tt o la j z s i r s a v ta r ta lm a  k ö v e tk e z té b e n  
m e g tá m a d ja  a  fém ek e t és a z o k  fe lü le tén  ú g y n e v e z e tt  fém ­
s z a p p a n t k ép ez . A f é m sz a p p a n ré te g n e k  a z  a  s a já t s á g a ,  
h o g y  ra j ta  az  o la j so k k a l jo b b a n  m e g ta p a d ,  m int a  t i s z t a  
lém en. Ezzel e lé r ik  az t, h o g y  az  o la j n e h e z e b b e n  d ö rz sö lc -  
d ik  le  a  fém ről, a  d u q a tty ú , a  h e n q e r  stb . te h á t  a  le g e rő ­
se b b  te rh e lé s  és sú r ló d á s  m elle tt sem  n é lk ü lö z i a  v é d ő  o la j ­
ré teg e t.

Ig en  é rd e k e s  a z  o la j n e m e s íté se  a z  o x id á c ió t k és le lte tő  
a n y a q o k  v e q y íté s e  rév én . A forró ó la i u g y a n is  o x iq én t v esz  
tel, k é m ia ila q  m e g v á lto z ik  é s  a v a n tá k  v á ln a k  k ' b e lő le , 
m ely ek  e lp isz k ítjá k  é s  e ld u g a s z o ljá k  a  d u g a tty ú q v ü rü k e t  és 
sz e le p ié sz k e k e t. K itünően  b e v á lt  o x id á c ió c s ö k k e n tö  szer tö b ­
b e k  közö tt a  k re so l, m e ly e t a z o n b a n  m a  m á r  so k k a l tö k é le ­
te s e b b  a n y a g o k  b ir to k á b a n  c s a k  r itk á n  h a s z n á ln a k .

Az o la jn e m e s íté s  b iro d a lm á b a  ta r to z n a k  a  s a v a s o d á s t  
m e a q á tló , teh á t lú g o s  a n y a q o k  a l k a 'm a r á s a ,  m e ly ek  az  
o x id á c ió  k ö v e tk e z té b e n  fe llép ő  é s  m a ró  h a tá s ú ,  s a v a s  v eg v - 
h a tá s ú  a n y a g o k a t  k ö zö m b ö s ítik . K ü lö n ö sen  a  fe lső  ken ő  
o la jo k  k özö tt ta lá lu n k  ily en  k ö z ö m b ö s ítő  a n y a g g a l  k ev ert 
g y á r tm á n y o k a t. A ro b b a n ó té rb e n  fe llé p ő  hő  é s  az  ü z e m ­
a n y a g o k  (k ü lö n ö sen  a  sz e ssz e l k e v e r t m o ta lk ó n á l é s z le l­
hető) e lé g é s e k o r  sz á rm a z ó  s a v a s  é q é s te rm é e k  o k o z n a k  sok  
b a jt  é s  k im a r já k  a  h e n g e r  fe lső  fe lü le té t. E zek le k ü z d é s é re  
s z o lg á ln a k  a  k ö zö m b ö s ítő  fe lső o la jo k , m e ly e k  h a s z n á la tá t  
nem  g y ő zzü k  e lé g g é  a já n la n i.
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C SA K IS  A  MAGYAR ABRONCS-  
ÉS K E R É K G Y Á R  R. T . , a l
V., Légrády Károly-utca 5. Telefon: 290-758, 298-279
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A tengera la t t járók  
a TÍziboraba.  

m elyet  b izonyos  
m ély sé g b e n  a viz- 

ny o m á s  robbant.

Lelőtt  repü lő g ép  roncsai.

Wesszehordó német vasút i  á g y ú k .

K o n tro l lá l já k  a 
lé g c s a v a r t .

Á r ta lm a t la n n á  te sz ik  
a p a r t r a  so d o rt a k n á t .

K önnyű nőmet ten ger i erők v ih arb an .



A NAGY SZENZÁCIÓ:

GENERAL MOTORS után 
C H R Y S L E R  is m e g e l ő z t e  F C R C G T

A m in ap  ju to t ta k  el E u ró p á b a  az 
1940 első fé lév i a m e rik a i au tó e lad áso k  
h iv a ta lo s  a d a ta i. E zek  s z e rin t az e lm ú lt 
re  első fe lében  1,814.814 ú j  autom obil 
kerü lt fo rg a lo m b a  az U SA  á lla m a ib a n , 
am i a m egelőző esztendő  ugyan ezen  idő­
szakához v isz o n y ítv a  a  szem élykocsik ­
nál 29%-os, a  te h e ra u tó k n á l pedig  
17%-os em elkedést je len t.

A szem élyau tó  e lad ás i s ta tis z t ik a  v a s­
kos m eglepetés , hogy a C hrysler-kon-  
szern a laposan l ál szár n ya lta  a F ó r ét- 
konszern  e lad á sa it!  E lső  h e lyen  á ll a 
G eneral M otors 015.274 kocsival, m áso­
dik C h ry sle r  373.436 kocsival, h a rm ad ik  
F ord: 295.459 kocsiv a l. A  te h e ra u tó  el­
adási s ta tis z t ik á b a n  sz in tén  G eneral 
M otors vezet.

C h in a ' rö v id e se n  a u tó g y á r tó  o rsz á g  lesz : 
i t s u n k in g i  k o rm á n y  a u tó g y á r  ü ze m b eh e ly e - 

ze sének  g o n d o la tá v a l  fo g la lk o z ik , m e ly  e lső ­
s o rb a n  te h e r a u tó k a t  g y á r ta n a ,  v a ló sz ín ű le g  
a m e r ik a i  lieo n szb en .

K ép  a  h á b o rú s  A n g liá b ó l. A z e lm ú lt  év  
j e l iu s á b a n .  — a m ik o r  m ég  csen d  h o n o lt a  
s z ig e to rs z á g  fö lö t t — összesen  5654 ú j sze ­
m ély  és te h e r a u tó  k e r ü l t  fo rg a lo m b a  Á lb io n ’ 
bán . A  szám  a r á n y l a g  m a g a s n a k  tű n ik ,  de  
ne fe le d jü k , h o g y  1939 jú l iu s á b a n  ‘10.191-re  (!) 
rú g o tt  az  A n g liá b a n  ú jo n n a n  fo g a lo m b a  k e ­
rü l t  szem é ly - és t e h e r a u tó k  szám a! H o g y  a 
sz e p te m b e r tő l ú j  s z a k a s z á b a  lé p e t t  te n g e r ­
a l a t t j á r ó  és n o v e m b e r tő l k ié le z e t t  lég i-  
h áb o rú  h a tá s a i  m ily e n e k  le sz n ek , a r r a  csak  
.17, idei jú l iu s i  s ta t i s z t i k a  a d h a t  m a jd  v á ­
la sz t.

F a u re  f r a n c ia  m é rn ö k , a f r a n c ia  k ö z lek e ­
dés p ro b lé m á já t  az  e le k tro m o b illa l  v é li m e g ­
o ld a n i. H á ro m k e re k ű , k é tü lé s e s  e lek tro m o - 
b il jn  e lő l k é t, h á tu l  e g y  k e ré k k e l 550 kg . 
s ú ly ú , b e le é r tv e  a 300 kg  s ú ly ú  a k k u m u lá to ­
ro k a t. A  kocsi te l je s  te rh e lé s s e l k i f u t ja  a 
40 k m -es  s e b e ssé g e t, h a tó s u g a ra  90 km , á r a  
p ed ig  16.000 f r a n k  k ö rü l m ozogna.

F ra n c ia o rs z á g b a n  ó r iá s i  e rő fe s z í té s e k e t 
te szn ek  az ü z e m a n y a g -p ro b lé m a  m e g o ld ása  
é n le k é b e n . K o rm á n y k ö rö k b e n  re m é lik , hogy  
c s a k h a m a r  s ik e rü l  e lé rn i  az 1.000.000 to n n á s  
fn s z é u te rm e ié s r . m e ly  k v a n tu m  50.000 gener.u- 
to rg á z r a  á t á l l í to t t  te h e r a u tó  ü ze m é t b iz to ­
s í ta n á .

Az o la sz  m o to rk e ré k p á r-s z ö v e ts é g  e lh a tá ­
ro z ta , h o g y  az id é n  is re n d ez  v e rs e n y e k e t. 
A b a jn o k s á g o t n é g y  p o n tsze rző  v e rs e n y  
a la p já n  í r j á k  k i. m e ly ek  közül a T a ra n tú  és 
M ilánó  közö tt jú n iu s b a n  le fu tá s r a  k e rü lő  
C oppa M u sso lin i c sak  s z é r ia  s p o rtm o d e lle k  
s z á m á ra  k e rü l e ld ö n té s re . Az o la szok  m eg  
;ii-"v ink  re n d e z n i a  m o to rk e ré k p á ro s  G ran d  
1‘r ix t is.

F a b r is  o la sz  k o n s tru k tő r  h ó n ap o k  ó ta  s i ­
k eres  k ís é r le te k e t fo ly ta t  g e n e ra to rg á z  üzenn i 
m o to rk e ré k  F lórokkal, m e ly ek  s z é r ia g y á r tá s a  
a k ö ze ljö v ő b en  k e z d e té t is v esz i. A  p ró b a  
k o n s ru k c ió k  500-as o ld a lk o c s is  G u zz i-g é p ek e ’ 
n y e r te k  a lk a lm a z á s t.  A ir.o k m -rc  p ih e n d

o lo a lk o c -s i  f a r á b a n  n y e r t  e i b e l v e z é s l  n g v .  
h o g y  a z  o l d a l k o e s i - i i l é s  e lh e ly e zé s i*  m i t s e m  
v á l t o z o t t .  A g e n e r á t o r  t i s z t í t ó ,  h ű t ő  é< 
k o n d e n z á l ó  b e re n d e z é s :*  az  o l d a l k o e s i n a k  a 
g é p  f e l ö l i  o l d a l á n  k í v ü l  n y e r t  e l h e l y e z é s t .  
M a g a  a  m o t o r  v á l t o z a t l a n  m a r a d t ,  m i n d ö s s z e  
a l a p o s  d u g a t t y ú  h e l y e t t  a l k a l m a z t a k  n a ­
g y o b b  s ű r í t é s i  a r á n y  e l é r é s e  é r d e k é b e n  m a ­
g a *  d u g a t t y ú t .  A b e u z i n i i z e m  g y o r s u l á s i  vi  
s zón  y a i u a k  m e g f e l e l ő  h á  t só k  é r é  k -n 11 ét e lő z é s  
im*I let  t a  c s ú c s s e b e s s é g  30*\. ka!  k i s e b b ,  m in t  
lu n> i n i i z e m n é l .

A /  50 e sz ten d ő s  N u v o ’a r i  n e m ré g ib e n  le 
te tte  a p iló ta v iz s g á t . .\ ..Cam ]»ionissim >i“ 
ói in é lh e t m o to r  n é lk ü l . .

S \ é d o r s z á i r h a n  m á j u s  1-én é le t  b e l e p  a 
j o b b r a  h a j t á s !

A p o zsony i ú tü g y i k iá l l í tá s  m e g n y itó já n  
d r . T itk a  m in is z te re ln ö k  b e je le n te tte , hogy 
S /.lo v á k ia  te rü le té n  to v á b b  é p í t i  a ném et 
b ii .d a lm i a u tó u ta k  h á ló z a tá t .

S p a n y o lo rs z á g b a n  a g e n e rn to r iiz e m  »ép- 
sz e rű s itó se  és m e g sz e rv ezé se  é rd e k é b e n  kü lön  
b ízo tt sá g o t a la k i to l t  a k .

Fele lős  szerk esztő és kiadó:
K lí A M  E R .1 E N o  

Vltalános N y o m da  és  Grafika! intézet  Ilt.. 
Ihidapcst. N y o m dá ért  felelős:  F)r. t i István.

E g y  ném et h a rc ig é p  e g y ik  K iá llásábó l k é sz ü lt fe lv é te l .

Felöl:  Támadásra  induló  ,f,“i"'*,'« , - l»n»»»l»sirók. Alu l:  V issz atolják a hangárba  az éjszakai  
támadásról hazatért  Dornier-honi házót.
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Az új év minden nehézsé­
gein biztosan átsegíti a

Minimális fogyasztása és gumikopása, 
meglepő nagy teljesítménye, igényte­
lensége, úttartása és megbízhatósága

közmondásos!
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