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Me g in d u lt a  g u m ito lv a jo k  e llen i v é ­
d e k e z é s . e g y re -m á s ra  lá tn i a  p ó tk e ­

rék  n é lk ü li k o c s ik a t  a  fő v á ro s  u tc á in . 
De v a n n a k  ,.b ö lc se k " , ak ik  h a ta lm a s  
la k a to k k a l lá t já k  el a  p ó tk e re k e t. M eg 
kell á l la p í ta n i ,  h o g y  a  la k a t  mit sem  
ér, m ert h a  m e g  is a k a d á ly o z z a  a  k e ­
ré k a b ro n c s  e le m e lé s é t, a  gum it m é g is  
g y e re k já té k  le sz e re ln i a  la k a t ta l  b iz to ­
síto tt k e ré k rő l. H ogy  ez  nem  elm éle t, 
h a n e m  g y a k o r la t , az t a  sok  k á rv a llo tt  
b iz o n y íth a tja , a k in e k  ezen  a  m ó d o n  
„ k a p c s o ltá k  le "  m a  p ó to lh a ta t la n  p ó t­
k e rek é t.
A re n d ő rs é g  az  u tó b b i id ő k b e n  u g y a n  
sok  a u tó to lv a jt  és a u tó b e tö rő t fü lelt le, 
a  p ó tk e ré k to lv a jo k k a l sz e m b e n  m ég  
sem  é r  e l k ü lö n ö s  e re d m é n y e k e t. P e ­
d ig  a  p ó tk e re k e t le sz e re ln i, e lta r t  n é ­
h á n y  p e rc ig  é s  a  p ó tk e re k e t e l is  kell 
v inn ie  a  to lv a jn a k . És m ivel a  p ó tk e ­
rék  v a la m iv e l  n a g y o b b , m int a z  ib o ly a ­
cso k o r, kis k é p z e lő e rő v e l a z t v é lh e t­
jük. h o g y  a  k e re k e t hu rco ló , v a g y  m a ­
g a  e lő tt g ö rd ítő  to lv a j feltűn ik  a  — 
ren d ő rn e k . H a m e g  feltűn ik , —  m iért 
nem  lát. n a p v i lá g o t  az  az  ő rszem es 
re n d ő rö k n e k  szóló  n a p ip a ra n c s , m ely  
a r r a  k ö te le z n é  ők e t, h o g y  m in d en k it 
ig a z o l ta s s a n a k ,  a k i  a u tó g u m iv a l „ é k e ­
s ítv e "  já r ja  az  u tc á t, fő leg  a  k éső i 
ó rá k b a n .

M élyen  tisz te lt fő k a p itá n y  úri Jobb  
k éső n , m int —  m é g  k é ső b b e n .

*
T _Jétrő l-hétre  izm o so d ik  a  KTT g á rd á -  

ja . F a g y o s - je g e s  v a s á rn a p  r e g g e ­
lek en  tö b b , m int e z e r  néző  v á l la l ja  a  
rá k o s i n a g y ré te n  e lk e rü lh e te tle n  é s z a k ­
sa rk i sé tá t  a  s ik o s  rögön , v a g y  té rd ig -  
érő  h ó b a n , h o g y  ta n ú ja  le g y e n  a  köze l 
száz fő n y i m o to ro s g á rd a  k ü zd e lm én ek  
a  n e h é z  te re p e n . És h é trő l-h é tre  tö b b  
é s  tö b b  m o to ro s v o n u l ki a  g y a k o r la ­
tok sz ín h e ly é re . A le g u tó b b i v a s á rn a p  
p é ld á u l  h á ro m  e lő fu tam o t k e lle tt ö s s z e ­
á llí ta n i az  ö ssz e v o n t fu ta m b a n , m ert 
nem  k e v e s e b b , m int h a rm in c k é t v e r ­
se n y ző  je len tk eze tt.

E g y sz ó v a l: él m é g  a  m o to rsp o rt és 
é ln i is fog. N em  volt ig a z u k  a z o k n a k , 
a k ik  szerin t az  a d o tt  k ö rü lm é n y ek  k ö ­
zött le h e te t le n s é g  é le tb e n  ta r ta n i a  m o ­
to rsp o rto t, le h e te t le n s é g  v e rse n y e k e t 
ren d ezn i, le h e te t le n s é g  fo ly ta tn i az t a  
m u n k á t, a m e ly e t  m ár ak k o r  h a g y ta k  
a b b a ,  a m ik o r  — a z  ú g y n e v e z e tt r e n d ­
k ívü li v isz o n y o k  m ég  nem  a v a tk o z ta k  
b e le  a  m a g y a r  é le tb e .

❖

V a s á rn a p ,  f. hó 23-án d é le lő tt a  m a ­
g y a r  m o to ro s ítá s  n a g y g y ű lé s é t  re n ­

d ez ik  a  b u d a i  V ig a d ó b a n . A g y ű lé se n

sz ó b a  h o zzák  a  m a g y a r  m o to ro sítás , a  
m a g y a r  m o to rsp o rt le g é g e tő b b  k é rd é ­
se it és rem éljü k : m e g ta lá l já k  az t az 
u tat, m e ly en  á t a  cé l m egköze líth e tő .

A m oto ros n a g y g y ű lé s  e g y b e n  s e re g ­
szem le  is lesz, a  m a g y a r  m o to rsp o rt és 
m o to ro zás é ln ia k a r á s á n a k  ta n u sá g té te -  
ie. És rem éljük , h o g y  m in d en  é p k é z lá b  
m oto ros m eg  is je len ik  a  g y ű lé se n . Hi­
szen  ró lunk le sz  szó, a  mi é rd ek e in k e t 
áp o ló n  h ív ták  ö ssz e  a  g y ű lé s t. M u ta s­
suk  m eg, h o g y  so k a n , n a g y o n  so k a n  
v ag y u n k .

❖

A z eg y ik  sz é lső s é g e s  n a p ila p  d ö rg e ­
d e lm e s c ik k e t írt a  KTT te r e p g y a ­

k o r la ta i e llen  é s  ú g y  á llíto tta  b e , a  
n a g y rá k o s i  te re p fu ta m o k a t, m in th a  azok  
m ás célt n em  sz o lg á ln á n a k , mint p é n z ­
b e li és id ő b e li tú lte n g é sb e n  sz en v ed ő  
ifjú f ic su ra k  fe ltű n ési v isz k e te g sé g é t 
enyhíten i.

Nem  a k a ru n k  v i tá b a  sz á llan i a  szó- 
b a n fo rg ó  la p p a l ,  d e  az t h isszük , h o g y  
a  c ik k b e n  ezú tta l nem  a  n ép  s z a v a  
szó la lt m eq . N em  is k e ll túlzott f ig y e l­
m et szen te ln i e n n ek  a  já tsz i k is g án - 
c s o sk o d á s n a k , e n n ek  az  en y h e  k is g o ­
n o sz k o d á sn a k . H iszen c sa k  arró l v an  
szó, h o g y  a  c ik k e c sk e  író ja  — nem  is 
tu d ja , h o g y  m iről v an  szó. Ami e g y e s  
la p o k  c ik k e ib e n  —  k ü lö n ö se n  h a  a u tó ­
ról v a g y  m o to rró l v a n  szó — nem  is 
o ly a n  rendk ív ü li ese t. Sőt. M egszokott.

r  H*

Uj k ö z le k e d é s i re n d e le t je len t m eg.
R é sz le tesen  fo g la lk o zn i az  új s z a ­

b á ly z a tta l  la p u n k  k e re té b e n  lehe te tlen . 
C é lszerű  te h á t, h a  m in d en  a u tó s  é s  m o­
to ros e lo lv a s s a  a z  e rre  v o n a tk o zó  p l a ­
káto t. Uj fő ú tv o n a la k a t je lö ltek  ki, ú jra

re n d e z té k  a  h id a k  fo rg a lm i sz a b á ly a it ,  
íg y  p é ld á u l m e g e n g e d té k  azt, h o g y  a  
M a rg ith íd o n  a  sz e m é ly k o c sik  e g y m á s t 
előzzék . És, am in ek  k ü lö n ö se n  ö rv e n ­
d ü n k : m a  m ár nem  tilo s  a  k is és k ö z é p ­
te h e ra u tó n a k  az  e lő zés  a  M arg ith ídon . 
É p p en  e lé g sz e r  te ttü k  sz ó v á  az t a  re t­
te n e te s  b e n z in p o c sé k o lá s t, am ik o r a  
te h e ra u tó  v é g ig  lé p é s b e n  vo lt k é n y te le n  
v á n sz o ro g n i e lső v e l, az  e lő tte  h a la d ó  
lo v a s k o c s i  n y o m á b a n . V ég re  a  re n d ő r­
s é g  is rá jö tt a r ra , h o g y  ig a z u n k  volt. 
K öszönjük.

❖
A z új m o ta lk ó b a n  nem  20, h an em  

c s a k  10% a  v íz te len íte tt szesz . Ami 
a n n y it je len t, h o g y  a  m o ta lk ó  k a ló r ia ­
é r té k e  em e lk ed e tt. A sz esz  k a ló r ia é r té ­
k e  u g y a n is  m eg  se m  közelíti a  b e n ­
zinét, az  új m o ta lk ó v a l, te h á t n é h á n y  ■ 
k ilo m é te rre l tö b b e t te h e tü n k  m eg , am i- I  
kor h av i a d a g u n k n a k  h á g u n k  a  n y a -  
k á r a .  Aki n a g y o n  a k a r  ta k a ré k o sk o d n i, 
az  á tá l l í th a tja  a  k a rb u rá to r já t ,  m ert a  n  I 
b e n z in b e n  d ú s a b b  új m o ta lk ó  le h e ts é -  U L 
g e s s é  tesz i azt, h o g y  fél g o n d o la tta l 
g y e n g é b b  g á z k e v e ré k e t  a d a g o lju n k  a  AÜTI 
m o to ru n k n ak .

*T_T a  a  b ö lé n y b ik á k  s z a b a d o n  já rn a -  
-L n a k  a  fő v á ro s  u tc á in  m ég  m eg ér-  E R  

tenők , h o g y  m iért h ú z ó d o z n a k  a  k o cs i g g  
fa rá n  túl k ilógó  c sö v e k e t és e g y é b  
a n y a g o k a t  szá llító  k o c s iso k  é s  teh er- | 
a u tó v e z e tő k  a  k ö te lező  v ö rö s  ro n g y d a ­
ra b  k itű zésé tő l. H iá b a  k ö te lez i e rre  
ők e t fő k a p itá n y i re n d e le t, a  le g jo b b  
e s e tb e n  av u lt é s  se sz ín ű  k a p c á k a t  k ö t­
n ek  a  ru d ak , sínek , c sö v e k  és e g y é b  
s z é lv é d ő g ily o tin o z á s ra  a lk a lm a s  „n y ers  
a n y a g o k ra " .

H a tv a n év e s  a esendőrség!  . . . F ebruár 14-ike a csendőr-nap,  év fo rd u ló ja  a ni. klr. csendőr-  
séget  f e lá ll í tó  1881. év i I II .  t.-e. szen tes í tésén ek .  A z Idén ha tv a n  é v i  fennállását  ünnepli  
a n év te len ség éb en  oly  derekas munkát végző  tes tü le t ,  m e ly n e k  korszerű  in tézm én ye it  és 
szerveit  az élet  minden  v onalá n  m eg ta lá l ju k ,  m ég  akkor Is. ha  ta lán nem lá tjuk  lengeni  
a h a g y o m á n y o s  kaknstollat .  O r sz á g ija in k o n  Is 11 és fé lév e  te l j e s í t en ek  már szo lgálatot  
a közlekedési csendőrök, nemcsak mint  a közle kedési rend ré szreh a jtha ta t la n  őrei,  hanem  
a bajbajutottak szakképzett  segítő i is.  Im m á r is il yen  közle kedési  Örsünk működik az 
ország  főbb ú tvonala in ,  aki sokat túrázik, jól ism er i ka ka s to l la s  sapk áju k at  és hálásan  

lá tja odaadó m unkájuk  eredm ényeit .

S zakkérdésekben  köztudom ás sz e rin t az „A utó-M otor*4 m érvadó!



GÖRDÜL# LAKÁSSAL —
akarják megoldani az „egyéni" légvédelmei

A M E R I K Á B A N !

Az am erik a i h írv e rés  á llan d ó an  felszínen ta r t ja  az e llen sé­
g e s  lég itá m a d á s  agy rém ét, ille tv e  an n a k  lehetséges v o ltá t: 

Az am erik a i la p o k  á llandóan  ta g la ljá k  ez t a k é rd ést, am ivel 
s ik e rü lt is  o ly an  pszichózishoz h aso n la to s le lk iá lla p o to t te re im  
ten iök . m ely „bö lcs1* e lő re lá tássa l m ár ma k ív án  m egoldan i 
o lyan k é rd ése k e t, m ely ek re  —  jó zan  ésszel íté lve  m eg a h e ly ­
z e te t —  so r sohasem  k e rü l. És m eg in d u lt a te rv ezés: h o g ya n  
o ld já k  m eg  a  v é d e lm e t a z eg yén  szem p o n tjá b ó l.

Íg y  sz ü le te tt m eg a  h áborús m űszak i é rd ekességek  legkttlö-

I;
.ösebb v ív m án y a , a gördü lő  lakás. M elynek az a  cé lja , hogy 
gazdája  lé g iv e s zé ly  esetén  rö v id  idő a la tt  h a g y h assa  el lak ó . 
elvét, h e lyesebben  b iztos h e ly re  v ig y e  m agával a —  lak ásá t.
Á  g ö rd ü lő  la k á s  nem  m ás m in t a kü lö n leg es k ö v e te lm é n y e k ­

n e k  m egfelelő a u tó k a ra v á n , azaz a  kocsi m ögé k ap cso lt egy 
vagy  k é t  a lv áz ra  szere lt lak ó h e ly iség  —  te lje s  felszereléssel. 
E g y es g y á ra k  m ár be  is re n d e z k e d te k  ily en  k a ra v á n o k  é p íté ­
sé re  és a z t  rem élik , hogy  szá zezres so ro za to ka t s ik e rü l el- 
ad n io k  a  n a g y  érdek lő d és k ö v e tk ez téb en .

A  m eg szo k o tt n y á r i tú ra c é lo k a t szolgáló  lakó k o csik k a l szem ­
ben a  g ö rdü lő  la k á s  m ego ldása  o lyan , hogy az té len  és nyáron  
haszná lha tó . F a la  h árm as rétegezésíi. úg y h o g y  a  legkem ényebb  
fag y b an  is s ik e rü l kellem es belső h ő m érsék le te t b iz to sítan i 
olym ódon, h o g y  a  n yerso la ja t ége tő  ká lyh a  c sővezetékén  á t 
öb líti a la k ó k o c s ik a t száraz, friss és lan g y o s levegővel. U gyanez 
a k á ly h a  g o n d o sk o d ik  a fü rdő cé lja ira  szolgáló m eleg á z n i!  
és tú ih e v ífe tt g ő z t szá llít a  tö rp é u y i k o n y h áb a , hogy legyen  
m ivel m egfőzni az  ebédet. A n y e rso la jég ő  eg yben  je g e t is  
term el a  jé g sz e k ré n y  szám ára és gőzt szállít a tö rp e  önm ű­
ködő m o só ga tóbe rendezés szám ára , m éh  n em csak  elm ossa az 
é tszerek e t, liánéin  forró  leveg ő ve l m eg  is szárítja .

Ig en  é rd ek es  a fürdőszoba  m egoldása. A k á d  az a lv ázb a  
v a n  sü lly esz tv e , a h o n n an  egyszerű  fo g ássa l le h e t fe lvon tam ! 
a fü rd ő k am rácsk áb a , m ely  napközben  így  egyéb  cé lo k ra  h asz ­
ná lh a tó . A z elha szn á lt fü rd ő v íz  hosszú  csővezetéken  áram lik

B O R<s v V Á R D
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el táv o l a  ko csitó l, n e h o g y  a  szap p an o s  v íz tócsáit v a rázso ljo n  
a kocsi tő szom szédságában .

E m líten ü n k  sem  kell. h o g y  g o n d o sk o d n a k  a te lje s  e lső t é ti 
lésrő l is  o lym ódon, h o g y  a  szellőzés m ég is b iz tosítva , v an . 
V illam os v e n tillá to ro k  á ra m o lta t já k  a fris s  le v e g ő t a  te lje se n  
z á rt kocsiban , m elyből íg y  fén y  nem sz ű rő d h e tik  k i. Ig e n  é r ­
dekes az. eg észség ü g y i beren d ezés  is, m ely  a  k o c s ib a n  foglal 
helyet ö ssz e h a jto tt á lla p o tb a n  és .,lev asm acsk áz ás“ ese tén  
p e rcek  a la t t  á llí th a tó  össze  tisz te s  táv o lb an  a k o cs itó l és —  
külön cső vezetékkel k a p c so lh a tó  he a fű té s  c é lja it  szo lgáló  
fo rró levegő  rendszerbe .

T ah in  em líten ü n k  sem  kell, hogy  az. e f a j la  g ö rd ü lő  lak ás 
nem  ta r to z ik  az o lcsó sá g u k  közé és az á r a  közel j á r  —  b ú to r ­
za tta l e g y ü tt —  a  k é te z e r  do llárhoz , be le  nem  é rtv e  a k o n y h a  
és eg y éb  fe lszere lést. V a n n a k  eg y szerű b b  és fényűzőbb  m eg ­
oldások. a cé lt azonban  eg y fo rm án  sz o lg á ljá k : nem csak  igen 
g y o rsa n  k özrem űködn i a  n a g y  v á ro so k  k iü r íté sé b e n , h anem  
am i legalább  o ly an  fo n to s , k é n y e lm e s  és v ih a r  á lló  la k á s t b iz ­
to s íta n i-a  m enekü lőknek . A k ik  így nem  k é n y sz e rü ln e k  a töm eg- 
szá lláso k ra  és a rá n y la g o s  kén y e lem b en  v á rh a tjá k  a veszély  
m úlásá t.

r -----------------------------------------------------------------------------------
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a Zabpehely Spéciéi, az 
U l t r a  N a d r á g t a r t ó ,  a 
Vitamindús Virsli és társai 
világában í

A  m e ssz i A m e r ik á b a n  ism e re tle n  az  a u tó v e rse n y sp o r t 
e u ró p a i  fo rm á ja . Az a m e r ik a i  a u tó g y á ra k  e g y e tle n  

c é lja  az  a u tó g y á r tá s  é s  e la d á s ,  am it é r th e te tle n  o k b ó l nem  
ig y e k e z n e k  v e r s e n y z é s s e l  tö k é le te s íte n i, i lle tv e  m e g k ö n n y í­
teni. A m e r ik á b a n  ism e re tle n  v a la m i a  g y á r i  v e rse n y k o c s i 
v a g y  v e rse n y z ő  é s  a z  e g y re  jo b b a n  izm o so d ó  sp o rt o ly a n  
tá ja k o n  m o zo g , m e ly e k  ren d k ív ü l m e ssz i e s n e k  a  g y á r ­
k ém én y ek tő l. H o g y  en n e k  nem  a n n y ira  a  spo rt, m int az  
a m e r ik a i a u tó g y á r tá s  a d j a  m e g  az  á r á t :  nem  kell h a n g ­
sú lyozn i, m ert h isz e n  a  g é p k o c s i  tö k é le te s e d é se , s e b e s s é ­
g é n ek  to k o z á s a , ú tfe k v é sé n e k  ja v u lá s a  n a g y ré sz t  a z o k n a k  
a  ta p a s z ta la to k n a k  k ö sz ö n h e tő , m e ly e k e t a  g y á r i te rv ező k  
és m érn ö k ö k  a  v e r s e n y p á ly á k o n  sz e re z n e k . A m a i e u ró p a i 
h a s z n á la t i  k o c s in a k  n in c se n  e g y e tle n  o iy a n  p o rc ik á ja  sem , 
m ely n ek  n e  le n n e  v o n a tk o z á s a  a  v e rse n y -  v a g y  sp o rtk o c s ik  
körül k ia la k u lt  v ív m á n y o k k a l, a  n a g y te lje s ítm é n y ű  fe lü l­
v ezére lt m o to r, a  tö k é le te s  f é k b e re n d e z é s , a  fü g g e tle n  k erék - 
te lfü g g e sz té s  —  e g y s z ó v a l  m in d az , am i tö k é le te s sé  a v a t ja  
az  au tó t —  ott sz ü le te tt  m e g  a  v e r s e n y e k  n a g y  k isé rle ti 
la b o ra tó r iu m á b a n .

Az a m e r ik a i  a u tó g y á r tá s  nem  v e sz i ig é n y b e  a  v e rse n y -  
sp o rt ta p a s z ta la ta i t  é s  n a g y ré sz t  en n e k  tu d h a tó  b e , h o g y  
a k á rm ily e n  n e m e s  a n y a g b ó l  is  k é sz ü l az  a m e r ik a i kocsi, 
a k á rm ily e n  tö k é le te s  is a  m e g m u n k á lá s a , a k á rm e n n y ire  k i­
tűnő is a  m e g b íz h a tó s á g a  é s  te l je s í tő k é p e s sé g e , a k á rm ily e n  
n a g y  is a z  é le t ta r ta m a :  m ű sz ak i sz e m p o n tb ó l m in d ig  e g y ­
két é v v e l az  e u ró p a i  k o c s i m ö g ö tt h a la d .

A g y á r i  é r d e k lő d é s  és tá m o g a tá s  h iá n y á b a n  az  a u tó ­
sp o rt ö n c é llá  v á l t  az  E g y e sü lt Á lla m o k b a n  é s  a  n a g y o b b  
v e rse n y e k e n , íg y  p é ld á u l  a  v ilá g h írű  In d ia n a p o lis i  500 m ér- 
lö ld e s  N a g y d íjo n  c s u p a  o ly an  k o c s iv a l ta lá lk o z n i, m e ly ek  
m a g á n s z o rg a lo m b ó l é p ü lte k  é s  b iz o n y  tö b b n y ire  ig e n  k e z ­
d e tle g e s e k . Mit te sz  a z  a m e r ik a i  a u tó v e rse n y z ő , h o g y  a  k o ­
c s ié p íté sh e z  s z ü k s é g e s  tökét e lő te re m tse ?  E g y sz e rű e n  m e g ­
á lla p o d ik  v a la m e ly ik  n a g y ü z e m m e l, m ely  h a jla n d ó  a  r e k ­
lá m é rt fizetni. É s a sz e r in t, h o g y  a  m e g á l la p o d á s  m ely ik  
v á l la la t ta l  s ik e rü lt:  h ív já k  a  k o csit Z a b p e h e ly  S p e c iá ln a k  
a v a g y  U ltra  N a d rá g ta r tó n a k , e s e tle g  Joh n so n - v a g y  Brown- 
lé le  V ita m in d ú s  V irslin ek .

H ogy  a  n a g y ré s z t  h á z ila g  ö s s z e e s z k á b á lt  é s  sz e ré n y  
a lu lv e z é re lt , n é g y h e n g e re s  m o to rra l szere lt, k ü lső le g  a z o n ­
b a n  fa n ta sz tik u s  p á ly a k o c s ik  c s a k  ig e n  sz e ré n y  te l je s í t­
m én y re  k é p e s e k ,  nem  s z a b a d  ezen  c so d á lk o z n i. V iszont: 
A m e r ik á b a n  in k á b b  a z  o ly a n  v e rse n y e k  n é p sz e rű e k , ah o l a  
v eze tő  ü g y e s s é g e  a  d ö n tő , a h o l nem  a n n y ira  a  s e b e s s é g  a  
vonzó, m int a  m en tő k  v é re s  m u n k á ja . Az ily esm ih ez  m eg  
te le l a z  a  k o c s i is , m e ly  a lig  g y o rs a b b  150— 160 k ilo m é te r­
nél, az  a  fon tos c s u p á n , h o g y  ez a  150— 160 m inél m u ta- 
tó sa b b  le g y e n .

V a n n a k  a z o n b a n  k iv é te le k , fő leg  a z  In d ia n a p o lis -p á ly á n  
v o n u ln a k  fel o ly a n  k o cs ik , m e ly ek  h a  nem  is é rik  el az  
e u ró p a i  k o c s ik  te lje s ítm é n y é t, m ég is  ig e n  é rd e k e s  é s  te l ­
je s ítő k é p e s  k o n s tru k c ió k . A le g é rd e k e s e b b  é s  le g g y o rs a b b  
m o d e lle k  k é ts é g te le n ü l a  M illerek , m e ly ek  a  rég i h íres  
v e rse n y z ő  H arry  A. M iller m ű h e ly é b ő l k e rü ln e k  ki.

A n é g y k e ré k h a j tá s o s ,  h á ro m lite re s , k o m p re ssz o ro s  M il­
le re k  m o to rja  p e rc e n k é n t 7000 fo rd u la t m elle tt e lé ri a  300

lóerő t, am i m á r  te k in té ly e s  te ljesítm én y . M o to rja  k e ttő s 
k a rd á n  se g íts é g é v e l  m in d  a  n é g y  k e re k e t h a j t ja  m eg , a  
p e rc e n k é n t 32.000 fo rd u la tta l do lgozó  k o m p re ssz o r  a  m o ­
to rra l eg y ü tt a  k o cs i h á tsó  ré sz é b e n  re jtőzik , a k á r  az  A utó 
Union k o cs ik n á l. Ig en  é rd e k e s  a  fé k re n d sze r , m e ly  m e rő b e n  
e lté r  az  e u ró p a i m e g o ld á s tó l. A M illerek  fék e i nem  s z a la g o s  
ren d sz e rű e k , h a n e m  n a g y já b ó l  a  k u p lu n g h o z  h a s o n la to sa k , 
a  fé k h a tá s t ú g y  é rik  e l. h o g y  a  h a ta lm a s  a lu m ín iu m tá rc s á ­
k a t  h id ra u lik u s  re n d sz e r  p ré se li  ö ssze . A n a g y  fe lü le t k ö ­
v e tk e z té b e n  a  m e le g e d é s  jó v a l k ise b b , m int a  m eg szo k o tt 
fé k re n d sze rek n é l, a  h ő e lv e z e té s  is  tö k é le te s e b b . Az é rd e k e s  
fék k o n stru k c ió  az  In d ia n a p o lis -p á ly a  k ü lö n le g e s  a la k já n a k  
k ö szö n h e ti m e g sz ü le té sé t. Ez a  p á ly a  u g y a n is  nem  kör, h a -  
*nem en y h é n  le k e re k íe tt  n ég y sz ö g , a h o l te h á t  k ö rö n k én t 
n é g y s z e r  kell c sö k k e n te n i az  iram ot, hozzá  200 fe le tti iram - VI L 
b á n , am i a  k ö z ö n sé g e s  fék ek e t n e g y e d ó ra  a la t t  ö ln é  m eg . y j j  
A n é g y k e ré k h a jtá s  is  n a g y ré sz t  a  p á ly a  a la k já n a k  tu la jd o ­
n íth a tja  n é p sz e rű sé g é t, h iszen  n é g y sz e r  k e ll „m in d en t b e le ” 
g y o rs ítan i, am i h a m a ro s a n  „ m e g e n n é ” a  gum it, h a  c s u p á n  
k é t k e rék  k a p a s z k o d n a  a  p á ly a  té g la fe lü le té b e .

■ S Z A B A D A L M A Z O T T Á

GUMIKONZERVÁLÓ ÉS REGENERÁLÓ SZER
amely mindennemű gum ikészítm ény (pneum atik, kerékpár­
köpeny, ipari, légoltalm i és háztartási gum itárgyak) élet­
tartamát annak három -négyszeresére em eli.

A  következő adagolásban kapható :
3 deci (k isautókhoz, 6 k e r é k ) .................................. 12.— P
1 2  liter (nagyautókhoz, k is  teherautókhoz) . 1 8 .-  P
1 liter (nagy t e h e ra u t ó k h o z ) .................................. 3 6 .—  P
Egy kerékpár köpenyeihez ................................. — .90  P
G ázá larchoz és kisebb gum icikkekhez . . . - . 5 0  P

H asználati utasítás minden üveghez.

11 é v e s  k í s é r l e t i  múl t !
4 éves gyakorlati eredmény! 
Számtalan referencia levél!

K a p h a t ó :  minden jobb autófe lszere lési szaküzletben 
kerékpár-, háztartási- , festék- és illa tszerkereskedésben .

Protegomozás az ország összes Opel servicéiben
M agyaro rszági vezérképviselet:

P ro te g o m  P a t e n t  m űszaki és kereskedelm i vá lla lat 
Budapest, V ., H o llán-u tca  22. T e l e f o n : 1 1 5 - 5 4 3 .

4
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DE)
VI. J

¥DCT©^IIA
és használt

A U T Ó K  
e 1 a d á s a

Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyrakiára.

m inőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

LINTNERJ
V., Szemólynök-u. 16. 
T e l e f o n ;  124-456-

A utómentő á lio m á s
1 TEL.: 290-121

G Y Ő R F F Y , B u lc s ú  u c c u  13

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
nutomoblljavltó- é s  karosszér ia-üzem
A U T Ó K A R B A N T A R T Á S  

VI., JÓKAI UCCA 34. TEL.; 129 -672 ,125-580
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K T T - m o r z s á k
A z  Autó-M otor, am ely elsőnek állott 

a K T T  mec/mozdulás zászló ja  alá, most 
úgy lá tja  betö lten i h iva tásá t, ha fe l­
je g y z i m indazon esem ényeke t, észre­
vé te leke t, a m elyek  részben ism eretlenek  
m arad tak  volna a k ívü lá lló k  előtt, rész­
ben am tígysem  kerü ltek  volna ólomba 
e pap ír-szegény világban. E  röv id  fe l­
je g y zé se k , K T T  m orzsák cím a la tt á l­
landó ro v a tk é n t fo g n a k  m egjelenni.

*
M inden ny ilvános esem ény sú ly á t az 

é rdek lődők  szám a hatá ro zza  m eg. Ahol 
ped ig  sokan vannak . — legyen az a 
V igadóban, avag y  a jó Isten  sá tra  a la tt 
— m egjelen ik  a  virslis-em ber. P o n to ­
san  ez tö r té n t  a  KTT-ón is. V alam e­
ly ik  lelem ényes v irsliárus {elütötte a l­
kalm i esp ressó já t a hófödte rákosi ré ­
tek en  és csak  azé rt nem  gazd ag o d o tt 
meg, m ert a z t  h itte , hogy a  —  sv áb ­
hegyi g o lfpályán  m éri a  rágn i- és in n i­
való it. N em  v itás, hogy a  K T T  töm eg- 
szórakozás le tt.

*
E gy sportesem énynél sem fotografál- 

n a k  o lyan  soka t, m int a K T T-ken. Jó  
m ellékkerese tre  tenne  szert, aki né­
h án y  különbözőm éretű film tekercset 
hozna ki. M ind eladná.

*
K i hinné, hogy a  k isa sszo n y sp o rtn ak  

nem  nevezhető  m otorozás m ellett a 
sakkozás nemes sp o rtja  is m egfér. Példa 
e rre  a  tehetséges, fiatal llu so v szk y , ak i 
a  vasárn ap  délelőtti k á té tézések  után 
sakkversen y ek en  vesz rész t. Ügy mond- 
ják , a  kock ás táb la  e lő tt sem ijed meg 
az á rnyékátó l.

*
M intha csak  egy lá th a ta tla n  ó riás 

k n o ck au to lta  volna az egész m ezőnyt. 
A lig Indu lt el a  250-es m ezőny a tü k ö r­
sim a jégen , am ikor — m in t egy varázs­
ü tésre  —  m indenki a  földön, he lyeseb­
ben a  jégen  hem pergett. A burleszk- 
szerü je len e t ak k o r érte  el te tő fokát, 
am ikor ta lp ra , ille tve k erék re  a k a r ta k  
álln i a legények . A nézők is m ajdnem  
hem pereg tek  a  kacagástó l.

❖
A propos, kacagás. L en ti u ra t. m ert 

így h ív já k  az t a  postás egyenruhás 
kezdőt, a k it  p ostás tá rsa i, győzelm e u tán  
egy nem zeti szalagra fűzö tt tány érn y i

p lakette l és a  hozzávaló o k ira tta l a j á n ­
dékozták  meg. Az előbbinek jól o lvas­
ható  hum oros szövege nagy  s ik e rt és v i­
dám  h an g u la to t te rem tett.

❖
Csak nagyon  kevesen tu d ják , hogy a 

még nem létező K TT klubhelyiségének 
m ár meg van a  legszebb dísze: a 
K orm ányzó ú rró l készü lt szép o la jfe s t­
mény. Az egészből pedig az a leg­
érdekesebb, hogy a k ép e t K ozm ané  
őnagysága ad ta , ak i azonban m ég csak 
rokonságban sincs Koznia  B andival. 
M indössze annyi a  k ap cso la ta  hozzá, 
hogy a  fé rje  egy-kétszer részt v e tt a  
kát étén.

*
És hogy egy k is izgalom ról is essen 

szó, hadd  jegyezzük  fel a S ze ift— D óm ­
já n  ..párbaj" h iteles tö rtén e té t. A bu ­
dai m otorosok (akikhez a  S ze ift is ta r ­
tozik) egy se rleg e t tűz tek  ki d íjn ak . 
A k iírá s  szerin t 250-esnél k isebb g ép ­
pel induló nem  nyerheti meg, ami azon 
bán csak  az eredm ényhirde tésnél tu d ó ­
d o tt ki. M iután S ze ift  n y erte  a  se rle ­
get. a k is h a rc ias  D óm ján  m élta tlan k o ­
d ásának  h an g o t ado tt, am ire iSzeirt, 
d icsérendő sportszerűséggel nem  fo­
g a d ta  el a  d íja t és fe la já n lo tt egy p á r ­
b a jt  egyszeri m otorcserével. Azaz Szeift, 
N orton ján  m enjen  a D óm ján, m íg ö a 
M éray Puchon fog indulni. A győztesé 
legyen  a  kupa. K övetkező vasárn ap  
D óm ján  itta  a  N orton  nyergében  n y e r t 
serlegből a  lovag ias S ze if  á lta l fize te tt 
bort. J a  igaz. A k é tk ö rö s v erseny  n a ­
gyon  izgalm as volt, m ert elein te  S ze ift 
n y a rg a lt, helyesebben csu szk á it vezető 
pozícióban a  havas jégen . M ikor az tán  
D óm ján  m egem berelte —  a  N o rton t, 
nem csak hogy u to lérte , de le is előzte 
S ze if tét.

Schm ied t n incs nagv  bará tság b an  a 
F o rtu n a  asszonnyal. A m últkor a k k o rá t 
„perecelt"  az ug rósáncon  egy v á ra tla ­
nul felbukkanó  m otoros m iatt, hogy a 
lám pájá tó l el k e lle tt búcsúznia. Az 
egyéb k én t jókedélyű  Schm ied t nagyon  
n ek ikeseredett. M int később k itu d ó d o tt, 
nem a  n éh án y  pengő k iadás, hanem  a 
felesége m iatt, aki egyébként sem  nézi 
jó szemmel férje-u ra  m otoros ..űzői­
méit". K ét h é t m úlva elcsúszo tt elő tte  
egy m otoros —  term észetesen  a  KTT-n

A n d rá s s y  M ih á ly  írről' 
R u so v sz k y . D óm ján .

által felaján lott  vándordíjak  
aki a serleireket átadta).

el ső  fordulójának \édül.  
Kiss, Schmiedt.  ( intschy.

I t a l r ó l :
Váírai.

S z a k k é r d é s e k b e n  k ö z t t id o m á s  s z e r i n t  az  .. \u tó - .M o to r"

—  és- em ia tt e lese tt —  a  győzelem től. 
Ez a pech. M ondta is a k onkurrens 
G utschy : S chm ied t, te  m ég nem  tu d o d , 
h o g y  m in d en k i a m aga szerencséjének  
a schm ied tje .

*
A k ism oto rosok  egy ik  ú j sz tá rja , a 

csepeli P etró  m ondta . T e ssé k  m egírn i, 
h o g y  én nem  va g y o k  gyá ri versenyző . 
A  ('epelem  sa já t tu la jd o n o m a t képezi. 
K eserves 300 pengőt guberáltam  érte. 
A g y á rn a k  se m ilyen  form ában nincs  
k ö ze  szerep lésem hez. T eh á t am it a többi 
sp o rtla p o k  írtak , a z kacsa. ím e, tessék , 
e leget teszünk  P e tró  kérésének .

*
Az ism eretlenség  hom ályából tű n t lel 

rövi idő a la tt egy  név. Vágai István . Ez 
az igyekvő , szerény  spo rtem ber, aki ma 
m ajdnem  eg y en ran g ú  a sz táro k k a l, m in ­
den d icsé re te t e lh á r ít m agátó l és a KTT- 
n e k  s a M átrán ak  tu la jd o n ít ja  sikere it, 
k ifinom ult vezető i tu d ásá t.

A newyorki Szalon 
— dióhéjban.

A new york i au to m o b ilk iá llítás  eg y e t­
len új m odellje a  k is  N ash volt. m ely­
től a g y á r  va lóságos in v áz ió t vár a 
legolcsóbb á rk a teg ó riá k b an . É rdekes 
ennél a  m odellnél az olasz isko la  le­
ta g a d h a ta tla n  h a tá sa : az első kerekek  
független  rú g ó zásá t sp irá lrú g ó k k a l o l­
d o ttá k  meg, u g y a n a k k o r a  há tsó  m erev- 
tengely  k irúgózásához is sp iráli rigókat 
v á la sz to tta k  a  g y á r  k o n stru k tő rje i. A 
k iá llítá s  á lta lá n o s  képe  az FSA -ban is 
hódító  típ u scsö k k en tés i te n d e n c iá t tü k ­
rözi vissza. E n n ek  m egfelelően m eg­
szűn t a  L a  Salle és b eszü n te tték  a  16 
hengeres C adillac g y á r tá sá t. 2.2 lite res 
kis F o rd  V8-at és a nagy L inco ln t

ni g y á r t já k  többé. Az 1941-es am eri­
kai au tom obilok  jellem ző tu la jd o n ság a it 
a  következükben  fo g la lh a tju k  össze: 
nagyobb m o t o rte  1 j es í tm é n v , 1 ö k él ete s í te tt  
sebességváltók , a  sebességváltó  em eltyű 
k izáró lag  a  ko rm án y k erék  a la tt ny er 
elhelyezést, a lacsonyabb  építésű , e rő s í­
te tt a lvázak , nagyobb  k e rék táv . lapo ­
sabb és a lacsonyabb  kocsi fedők, a tip i­
kus am eri ka i hüto id í unok m eg tartásával 
tc'vább h ó d ít az áram vonal, fokozo tt 
u tazási é> vezetési kényelem . K om for­
to t. ille tő leg  szám os g y á r túllő  a célon: 
a szérias /e ríien  a lk a lm azo tt kocsfüté* 
m elle tt n y á rá ra  nem  egy kocsiban sze­
repel az  u g y an csak  szériában  g y á r to tt  
hű tőberendezés (jéggel!) és a  vezető­
ülésből e lck tro -h id rau lik u s utón n y it­
ható  az ab lak  berendezés.

m é r v a d ó !



A  jugoszláv és magyar autós-társadalom

NAGYSZABÁSÚ ÖSSZEFOGÁSA
Magyarország és Jugoszlávia egy­

aránt gazdag idegenforgalmi látványos­
ságokban. Az autós turistát nemcsak 
magyar földön, de most már Juogszlá- 
viában is jól karbantartott autóutak 
várják. Modern útjelzési rendszer, az 
idegenforgalmi centrumokban garázsok 
kai rendelkező szállók), üzemanyag- 
állomások. alkatrészlerakatok, általában 
elmondhatjuk, hogy a motoros turisz­
tika és idegenforgalom Magyarországon 
és Jugoszláviában egyaránt pompásan 
felszerelve vár a  jobb időkre.

A mai európai helyzetben Magyar- 
ország és Jugoszlávia idegenforgalmi 
baráikozása nagyon is időszerű. A két 
autós társadalom összefogását eddig kü­
lönböző akadályok nehezítették meg, a 
vizumok. személyes kiutazási- és gép­
járműkiviteli engedélyek megszerzése, 
üzemanyag és különböző turisztikai 
szolgáltatások, valamint va lu tám  pro­
blémák stb. terén. A Királyi Magyar 
Automobil Klub és a Királyi Jugoszláv 
Automobil Klub között a minap messze­
menő megállapodások jöttek létre. A 
tárgyalásokat Budapesten bonyolították 
le. A KMAC részéről Vermes Gyula 
ügyvezető atelnök és dr. Landauer 
Eduárd vezértitkár, jugoszláv részről 
Yankovitch  Velizar ny. miniszter veze­
tésével a Királyi Jugoszláv Automobil 
Klub háromtagú bizottsága vett részt a 
tárgyalásokon.

A KJAC májusban nagyszabású aulós- 
túrát rendez Magyarországra. Budapes­
ten kivül huszonhét magyar várost ke­
resnek fel a jugoszláv autósok. A KMAC 
viszonzásul júliusban bonyolítja le 
jugoszláviai autós túráját. Ez alkalom­
mal nemcsak azokat a nevezetes jugo­
szláv városokat, amelyek az utolsó 
tizenöt év alatt oly nagy fejlődésen 
mentek át, hanem a dalmát tengerpart 
legszebb részeit is felkeresik a magyar 
autós turisták. Megállapodott a KMAC 
és a KJAC vezetősége abban is, hogy 
kölcsönösségi alapon megteremtik tag­
jaik számára az egyedülutazás lehető­
ségét is. Az egyik országból a másik 
országba utazó autós turistáért (gép­
kocsit stb. illetően') kölcsönösen garan­
ciát vállalnak, vizumok, kiutazási enge­
délyek, autósokmányok, költőpénz­
mennyiség, ellátás és a turisztikai 
autós-szolgáltatások terén messzemenő 
kedvezményeket biztosítanak úgy a 
KMAO, mint a KJAC tagjai számára. 
Mind a két klub — a jugoszláv-magyar 
autós összefogás érdekében — informá­
ciós szolgálatot teremt, pontos adato­
kat tartalmazó, útösszeáflítási programot 
felölelő füzeteket hoz magyar és jugo­
szláv nyelven forgalomba. A tárgyalás 
folyamán megállapodás történt azokra 
a  magyarországi és jugoszláviai fonto­
sabb útvonalakra nézve, amelyeken a 
KMAC és a KJAC közvetítésével meg­

szerezhető különböző kedvezmények és 
utazási lehetőségek érvényben lesznek.

Yankovitch Velizar volt jugoszláv 
belügyminiszter a budapesti tárgyalások 
befejeztével kijelentette, hogy a tárgya­
lások kedvező eredményét nagy öröm­
mel fogadja, annak messzemenő vissz 
hangja lesz Jugoszláviában és Belgrád­
ira történt visszaérkezése után buda 
pesti tárgyalásainak eredményéről rész­
letes jelentést tesz Pál kormányzó her­
cegnek, a Királyi Jugoszláv Automobil 
Klub díszelnökének.

A n é m e t L u f th a n s a  15 év e s  m ú l t r a  t e k in t  
v issza . M ik o r  1926-ban a v á l l a l a t  a  J u n k e r s -  
m ű v e k  és az A e ro -L lo y d  lé g ik ö z le k e d é s i 
ü z e m e it á tv e t t e ,  m é g  s z in te  k iz á ró la g  csak  
e g y m o to ro s  r e p ü lő g é p e k  á l lo t t a k  r e n d e lk e ­
zé sé re . E z e k n e k  le g h o ssz a b b  r e p ü lő ú t ja  
m ég  c sak  990 k i lo m é te r  v o lt . A z ú j  v á l la la t  
h a m a ro s a n  m e g sz e rv e z te  az e lső  óceán i 
p o s ta  f o rg a lm a t .  E z  a  p o s ta ú t  15.000 k ilo m é ­
te re s  h o s sz ú sá g á v a l a  v i l á g  le g h o ssza b b  
r e p ü lő ú t ja  le tt .  1936-ban a  re n d s z e re s  p o s ta -  
já r a to k  az  A t la n t i  ó c e á n  é s z a k i ré sz é n  á t  is 
m e g in d u lta k . A  n a g y  n é m e t lé g ik ö z le k e d é s i 
v á l la la t  r e p ü lő g é p e i az ó ta  750 u t a t  te t te k  m eg , 
m é g p e d ig  50-szer k özbeeső  le sz á llá s  n é lk ü l .  Az 
p o s ta fo rg a lo m b a n  m in d e n  r e p ü lé s re  á t la g  
A t la n t i  ó ceán  d é li ré sze  fö lö t t  le b o n y o ló d ó  
90.000 p o s ta i  s z á l l í tm á n y  to v á b b ítá s a  es ik . 
A  h á b o rú  te rm é s z e te s e n  a  L u f th a n s a  m ű k ö ­
d ésé n e k  is  k o r lá to k a t  s z a b o t t .  E n n e k  e l le ­
n é re  a  v á l l a l a t  m é g  m a  is  12 o rs z á g g a l 
t a r t j a  fe n n  a  r e p ü lő fo rg a lm a t ,  és  r e p ü lő ­
g ép e i n a p o n ta  21.000 k i lo m é te r t  te sz n e k  m eg . 
A z e lm ú lt  15 é v  fo ly a m á n  a L u f th a n s a  r e ­
p ü lő g é p e i k e re k e n  190 m ill ió  k i lo m é te r t  r e ­
p ü lte k  b e  és  2.1 m i ll ió  u t a s t  s z á l l í to t ta k .  
F ig y e le m re m é ltó , h o g y  a  L u f th a n s a  m ű k ö ­
dését- a  v e r s a i l le s - i  m e g k ö tö tts é g e k tő l v a ló  
m e g sz a b a d u lá s  m i ly  h a ta lm a s  m é r té k b e n  
fe l le n d í te t t e .  M íg  a  v á l l a l a t  1926. év i s t a ­
t i s z t ik á ja  m é g c sa k  a  k ö v e tk ező  a d a to k a t  
ta r ta lm a z z a :  77.605 u ta s ,  188 to n n a  lé g ip o s ta  
és  248 to n n a  te h e r á r u ,  6 m ill ió  k ilo m é te r , 
a d d ig  e szám o k  1938-ra a k ö v e tk e z ő  á t a l a ­
k u lá so n  m e n te k  á t :  299.301 u ta s ,  6000 to n n a  
lé g ip o s ta . 2300 to n n a  te h e r á r u ,  25 m ill ió  
k ilo m é te r .

—  23 —



A r a k i  f  i 6  y  e  l  e  m  !
Az eg y e s  típusok ára it  ezútta l k ih a g y tu k  a táblázatból, miu tán az 
árak a száll ítás i költségek , a g y á r i  árak és gumiabroncsozás költ sé­

geinek  em elked ése fo ly tán  e g y r e  változnak. A magyar személyautó-!
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i A d l e r ........................ Trumpf-Junior 4 995 25 4 825 2630 1210 40 álló 3 Akk.
2 2 liter 4 1910 45 5 1190 2920 1300 80 3
3 A d l e r ........................ 2.5 liter 6 2494 58 6 1300 2800 1400 100 4
4 A lfa-R um eo . . . . 6 C 2500 6 2443 87/95 5 1620 3250 1450/1470 100 felső vezért. 7 Akk.
5 A ud i (A uto-U nion) 3.2 liter 6 3281 75 5 1640 3100 1435/1465 260 felső vezért. 8 Akk.
6 B M W ........................ 321/45 6 1971 45 4 1000 2750 1300 80 függő 4 Akk.
7 B M W ........................ 326/50 6 1971 50 5 1125 2870 1300 1400 86 4
8 B M W ........................ 335/90 6 3486 90 5 1300 2984 1306/1404 260 4
9 B o r g w a r d ................... 2300 6 2247 55 4/5 — — 1300/1340 100 függő 4 Akk.

10 D K W  (A uto-U nion) Reichsklasse 2 589 18 4 700 2600 1190/1250 40 két ütem 3X2 Akk.
11 D K W  (A uto-U nion) Front-Special 2 690 20 4 720 2600 1190 1250 40 3X2
12 D K W  (A uto-U nion) Meisterklasse 2 690 20 4 740 2600 1190/1250 40 3X2
13 F I A T ........................ 500 4 569 13 2 535 2000 1114/1083 40 álló 2 Akk.
14 F I A T ........................ 1100 C 4 1089 32 4 850 2420 1231/1226 60 fíipTírö 3
15 F I A T ........................ 1100 L 4 1C89 32 6 1000 2700 1316 1367 60 3
16 F I A T ........................ 1500 6 1493 45 5 1070 2800 1304/1344 60 4
17 F I A T ........................ 2800 6 2852 85 7 1855 3200 1452/1460 160 4
18 F o r d ............................ Taunus 4 1170 34 4 820 2387 1160/1182 60 álló 3 Akk.
19 F o r d ............................. V8 8 2228 60 5 1380 2845 1420 100 3
20 H a n o m a g ;................... 1.3 liter 4 1299 32 5 970 2500 1300 60 függő 3 Akk.
21 H orch  (A uto-Union) 930 V 8 3823 92 0 1960 3100 (440/1470 360 fekvő 3 Akk.
22 H orch  (A uto-U nion) 830 B L. 8 3823 92 7 2100 3350 1440/1500 360 3
23 H orch  (A uto-U nion) 853 A 8 4944 120 5 2630 3450 1525/1531 460 10
24 H o rch  (A uto-U nion) 951 A 8 4944 120 7 2710 3745 1525-1531 460 10
25 L a n c i a ........................ Aprilia 4 1352 47 4 850 2750 1260 60 3 Akk.
26 M ercedes-Benz . . . 170 V 4 1C97 38 5 1150 2845 1320 1310 80 3 Akk.
27 M ercedes-Benz . . . 230 ötüléses 6 2290 55 5 1430 3050 1382/1410 100 4
25 M ercedes-Benz . . . 230 hétüléses 6 2229 OD 7 1600 3050 1386/1418 100 4
29 M ercedes-Benz . . . 320 PL 6 3405 78 7 1950 3300 1475 1500 260 7
30 M ercedes-Benz . . . 260 D 4 2545 45 5 1675 3050 1386/1418 160 5
31 M i n e r v a ................... Imperia 4 1912 45 5 1450 3040 1456 80 álló 3 Akk32 O p e l ............................. Kadett Normál 4 1074 23 4 753 2337 1100 1168 60 álló 333 O p e l ............................ Kadett Special 4 1074 23 4 771 2337 1100/1168 60 334 O p e l ............................ Olvmpia 4 1488 37 4 903 2430 1100 1250 60 függő 435 O p e l ............................ Kapitán 6 2473 55 5 1180 2695 1348 1326 100 436 O p e l ............................. Admiral 6 3626 75 5 1628 3155 1460 360 437 P o n tiac  ................... Qualitv 6 6 3650 86 6 1360 2921 1473 1499 360 4 Akk38 P r a g - a ........................ Piceólo 4 1128 28 4 845 2625 1180/1240 60 álló 3 Akk39 P r a g a ........................ Lady 4 1660 35 5 1170 2650 1230 1260 80 2
40 Skoda ................... 110Ö 4 1089 32 4 900 2440 1160/1200 60 függő 3 Alik.41 S te v r  ........................ 55 4 1158 26 4 815 2500 1250 60 álló 9 \k k42 S te y r  ........................ 200 4 1498 35 4 1090 2600 1340 60 543 S te y r  . . . . 220 6 2260 55 4 1260 2840 1340 100 844 W an d ere r (A.-Únion) W 24 4 1767 42 5 1150 2600 1300/1330 80 álló 3 Akk45 W an d ere r (A.-Umon) W 23 6 2650 62 5 1450 2900 1420 1450 160 446 W an d ere r (A.-Union) W 26 6 2650 62 7 1470 3150 1350 160 4 »
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SZEMÉLYAUTÓ VA R TA
ACCUMULÁTOR AJÁN LÁ SI TÁBLÁZATA
ADLER
T ru m p f-J u n io r  
T ru m p f  2 L tr .
2.5 L tr .  T y p . Ki
D ip lo m át
P r im u s
AERO
30 e lső k e ré k  inegliit.it.
50 e lső k e ré k  m e g h a jt .
36, 37, 38 T yp .
ALFA-ROMEO
6 C 2500 
R M
AUBURN
ö sszes  12 h e n g e re se k h e z  
ö sszes  8 h e n g e re se k h e z

3 De 6 v a g y  3 E 5 
3 De 6 v a g y  3 E  5 

6 C í 4
3 De 7 v ag y  3 E 6 
3 De ti v a g y  3 E 5

3 De 4 v a g y  3 E 3 
3 De 6 v a g y  3 E 5 
3 De 5 v a g y  3 E 4

6 D e 4 
6 D e 5

összes  6 ben
AUDI
E ron t L'W. 2 I 
3.2 Lt r.
Mód. 920
AUSTIN
748 cern 7 
1120 cem  10
IÍIAMHI
S 5. 20, :

te resek h ez  3 De 6 v a g y  3 E

Ír. »; De
fi De 
fi De

fi De 1 v a g y  3 E 
IH. :: D e  4 v a g y  3 E

RORGWARI) (HANSA)
1100
17000
2000
2300
BUICK
1935 T yp .
1937—1940 T yp .
CADILLAC
V 8 S er. 6(1. 65
V 8 S er. 70. 75
CHEVROLET
1935 1936. év i T vp .
1937. T yp .
1938 1940. év i T vp .
CHRYSLER
K ovái
Plymouth
CITROEN

3 De 
3 I)e 
3 De 
3 De

3 De 6 v a g y  3 E 
3 De 7 v a g y  3 E

3 D e 7 v a g y  3 E  1 
3 De 8 v a g y  3 E
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3 Cl'

3 D e 6 v a g y  3 E ,

3 De 6 v agy  3 E ; 
3 De 6 v a g y  3 E i

8—10 11 15 HP
C 6 
B 14
DELAOE15 HP II s. 22 HP
IÍETRA
ö sszes  ty p u s
I) K  W
líe ic h sk la s se  
M e i s t o rk 1a sse 
Sonderk lns.se  
S ch w eb ek lasse
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A
K öln 
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\ ' 8 40 
\ ' 8'4s
\ '  S 60 
BB. 8 18
GRAHAM-PAIG
610, 612
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11A NŐM A G
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4 2 0 s ü lv .  s z e k r .  c s u k ló s te n g .  n é lk ü l]
4 2 0 „ 11
4 3 3 „  1 te n g ', n é lk ü l le n g ő  te n g .
4 2 i 2 s z e k r . - t a r tó s  te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .
4 4 4 s z e k r é n y  te n g .  n é lk ü l f ü g g ő  te n g .
4 2 2 s ü lv .  s z e k r .  te n g .  n é lk ü l m e r e v  te n g .
4 , 2 2
4 4 4
4 2 2 s z e k r é n v  te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .
3 1 0 p r o f i l  c s u k ló s f ü g g ő  te n g .
3 1 0 .. •) *i
3 1 0 ii ,i
4 2 2 p ro f i l ,  x  te n g .  n é lk ü l m e re v
4 2 2 f é l s z e k r . .  x  •,
4 2 2 ii
4 2 2 s z e k r é n y  •>
4 3 2 f é l s z e k r . ,  x  •, 'i
3 2 2 s z e k r é n y  m e re v  te n g . m e re v  te n g .

: 3 3 2 p r o f i l ,  x  •,
4 2 0 ü nh . k a ro ssz . te n g .  n é lk ü l m e re v

4:<) 4 4 s z e k r é n y  t e n g .  n é lk ü l c s u k ló s

43) 4 4 11 ” ii
4") 4 4 •143) 4 4 ii

; 4 3 0 iinli. károgsz , te n g ', n é lk ü l c s u k ló s

1 4 4 2 esőváz  x -a la k  te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .

4 4 4 •7
4 ; 4 4 s z e k r é n y  » ii
4>) : 4 4
4 4 4

! 4 2 0 s ü lv .  s z e k r .  c s u k ló s te n g .  n é lk ü l

3 3 0 i'mh k a ro ssz . ! m e r e v  te n g m e r e v  te n g .

3 3 0 s z in k r . - r u g .
4 2 0 11
3 3 2 •1 ” •1
3 3 2 f é l s z e k r . .  x í >:
3 i 3 3 f é l s z e k r . .  x  te n g .  n é lk ü l m e r e v

3 ! 2 2 s z e k r é n v  te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .

i 3 2 2 s z e k r é n y  x  » m e r e v  te n g .

3 2 2 k ö z p .  c s ő v .  te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .

4 2 0 önlit k a ro ssz . te n g .  n é lk ü l le n g ő  te n g .

4 1 2 2 le m e z  s z e k r .  „
4 2 9

i 4 3 3 s z e k r é n v  te n g .  n é lk ü f ü g g ő  te n g .

4 3 3 ••
4 ! 3 3 1 ii le n g ő  te n g .
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méretek Alvázkenés

GYÁRI ADATOK

Csúcs- 
sebesség 
kin /óra

| Fogyasztás 
liter/100 

í km.

mechanikus
?i

olaj 
olaj 
olaj 
olaj

olaj
mechanikus

olaj

olaj
m echanikus

olaj
olaj

olaj
olaj

mechanikus
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A  VD kompresszor sé ­
mája. A  sűr ítő  a  kar­
burátor és  a motor  

közé van ik tatva .

1 2 1  k i l o m é t e r e s  c s ú c s s e b e s s é g  —
3.85 literes százkilométerenkénti átlagfogyasztás —

ette képes a 1/dfuuHptesszottoé szeteit szétia FIAT 500!
A kom presszo ros m otor ed d ig  m ajdnem  k izáró lag  a  v e rsen y - 

• p á ly á k  sz ere p lő je  v o lt és csak  eg y -k é t o lyan  soro/.at- 
k o esitíp u s v o lt ism eretes , m elyet a  g y á r  kom presszo rra l szere it 
tel. A kom presszo r o k o z ta  h a ta lm as sebesség , hegvm ászóképes- 
?>ég, g y o rs ítá s  stb . n ö v ek ed és a  m indennapi au tós szám ára  te! 
jesen e lé rh e te tlen  volt. M ost azonban , am ikor m eg je len tek  a 
beép íth e tő  kom presszo rok , m indenk inek  m ódjában  áll a rá n y ­
lag  csekély  an y ag i á ld o za tta l utólag1 sü rítő t sze re lte tn i a  ko 
cs í já r a  és ezzel a  legvérbelibb  sporlcocsit m egszégyenítő  te l­
je s ítm é n y e k re  k ész te tn i a  legcsalád ibb  tú rak o csit. H a ehhez 
hozzávesszük  a z t  is, hogy  a  kom presszor felszerelése nem 
növeli a  fo g y asz tás t, hanem  az  üzem anyag  jobb  és teljesebb  
k ih aszn á lá sa  rév én  éppen  ellenkezőleg  csökk en ti: ta lá n  m ár 
eleg-et is m ondo ttunk .

D e n e  e lég ed jü n k  meg az  elm élette l, lássuk , hogy  m it 
je le n t a  g y a k o rla tb a n  az u tó la g  fe lszere lt kom presszor?

A  k ísé rle t tá rg y a  te lje se n  széria típ u sú  és v ag y  20.000 
k ilo m étert fu to tt  F ia t 500 (Topolino) volt. m ely e t ném et 
VD ren d sze rű  kom presszo rra l lá t ta k  el. A kom presszor fel­
szere lése igen  egyszerű , a  d inam ó helyére kerü lt, am i an n ak  
köszönhető , ho g y  a  VD kom presszor m otorfordu la tszám m al 
dolgozik , te h á t nem  igény li a z o k a t a  to ro n y m ag as tú ra -  
sz á m o k a t m elyek  m elle tt a  verseny-kocsik sűritő i dolgoznak.
A d in am ó t egyszerűen  oldalt sze re lték  fel és a  norm álisnál 
va lam ivel hosszabb v en tillá to rsz íj vele eg y ü tt a  kom presz- 
szo rt is m eg h a jto tta .

A  m otoron, ille tve  a  k a rb u rá to ro n  eszközö lt v á lto z ta tá ­
sok lén y eg te len ek  vo ltak . A norm ális üzem nél leg jobban  
b ev á lt 14 mni-es levegő to rok  h e ly éb e  22.5 mm m éretű  k e rü lt 
és a  80-as fő fú v ó k a t 105-ösre cse ré lték  fel. Más v á lto z ta tá s ra  
nem  k e rü lt  sor, c supán  a  szere lékfalon  k a p o tt helyet, a  for- 
du ía tszám m érő  és a  kom presszor feszm érője, ezek re  csu p án  
k ísé rle ti célokból v o lt szükség  és az  üzeni szem pon tjábó l je­
len tő ség g e l nem  b írtak .

T alán  célszerű m egem líteni, hogy az üzem kész F ia t  500 
(kétü léses, csu k o tt acé lkaro sszériáv a l) sú ly a  510 k ilogram m  
és sebessége v illan y ó rá v a l m érve  88—90 k ilo m éter ó rán k én t.
A m otor á tté te lezése  is norm ális (a há tsó  ten g e ly en  4.87 az 
1-hez) v o lt és a  gum ik  m érete  sem  k ü lö n b ö zö tt a  szá ria - 
k i v ite ltő l.

A h iv a ta lo san  e llen ő rzö tt k ísé rle tek  sz ínhelye  a ném et 
■ irodalm i m ü u tak  egy ik  szakasza  volt. az id ő já rá s  száraz  
volt, h ő m érsék le t p lusz 3 fok  Celziusz, m eglehetősen  erős 
o ldalszél u ra lk o d o tt.

A VD kom presszo rra l sz e re lt m otor h id eg  á llap o tb an  is 
m inden m este rk ed és n élkü l azo n n a l m eg in d u lt, —  m o n d ja  a 
h ivata los jeg y ző k ö n y v  — a lig  egy  p e rces  m eleg ítés u tán  
ú tn a k  indu ltu n k . A zonnal fe ltű n t a  k o csi h ih e te tlen  és sp o r t­
ko csik ra  em lékeztető  fe lg y o rsu lása . A n n ak  ellenére, hogy  a 
ta r tá n y b a n  k özönséges közép-m inőségű benzin  volt, a  m otor 
h irte len  g á zad á sra  sem  k o p o g o tt fel és abszo lú t s im án  g y o r­
su lt, m inden  e rő lködés n é lk ü l. R ö v id  n é h á n y  k ilom étere s ú t 
u tán  e lé r tü k  a  80 fokos üzem i hőm érsék le te t, m e ly e t a  k ísé rle tek  
so rán  vég ig  m e g ta r to ttu n k  o ly m ódon, h o g y  a  hűtő-takaró 
se g ítségével v é g e z tü k  a  szab á ly o zást.

A sebességm érést h ite les " v illam os ó ráv a l eszközö ltük  
o ly  m ódon, hogy- p o n to sa n  k ilo m étern y i tá v o lsá g b a n  á llí to t­
tu n k  fel k é t  m érőállom ást. R e p ü lő s ta r tfa l fu tva , a  k ilo m étert 
120.8 k ilom éteres seb esség e t é r tü n k  el, te h á t  k erek en  30 k ilo ­
m éterre l lé p tü k  túl a  k om presszo r né lkü li csúcssebességet, 
am i 30% -os és sz in te  e lk ép ze lh e te tlen  se b ességnövekedést 
je len t!

A n ag y  m eg lepetés azonban  a k k o r  jö tt , am ik o r p on tos 
m érőeszközök  seg ítségével a  fo g y a sz tá s t á lla p íto ttu k  meg.
50, 75 és 100 k ilom éteres, p o n to sa n  b e ta r to tt  sebesség  m ellett 
m értü k  a  fo g y asz tás t, ö tv en k ilo m é te ree  sebesség  m elle tt a 
fo g y asz tás  p o n to sa n  3.85 lite r  volt, százk ilom éteres á tlagban  
sem  lé p te  tú l a  7 lite rt é s  75 k ilom étere s á tla g o t ta r tv a ,

5.2 l i te r t  (!) fo g y a sz to ttu n k  100 k ilo m é te rre  á tsz á m ítv a . H an g ­
súlyozni kell, hog y  a  fo g y a sz tá sm é ré se k e t k o rá n tse m  lezárt 
és "ny ílegyenes ú tsz ak aszo k o n  v ég ez tü k , h anem  e n y h e  k a n y a ­
ro k k a l és’ em elkedésekkel, le jtő k k e l ta r k í to t t  ú to n , ho g y  ezzel 
közelebb é r jü n k  a  m in d en n ap i fo rg a lm i k ö rü lm é n y ek h ez .

A k is p e h e ly sú ly ú  F ia t  500 k ö zm o n d áso s  s ta b ilitá s a  
n agyszerűen  b irk ó z o tt m eg a re n d k ív ü li se bességgel, szik la- 
sz ilá rd an  fek ü d t az ú tte s te n . A k o m p resszo r h a n g ta la n u l d o l­
g o zo tt és ho g y  m űköd ik , az t c sa k  a  seb esség n ö v ek ed és  és a 
feszm érő m u ta tta . N y o lcv an k ilo m é te re s  seb esség ig  a  fesz­
mérő nem  m u ta to tt tú ln y o m á st (a n u u iom éter a  szívócsőben  
u ra lk o d ó  n y o m á s t je lz i) , 100 k ilo m é te rn é l m ár a  0.1— 0.2 atm . 
k özö tt in g ad o zo tt, hogy- h ir te le n  g y o rs ítá s n á l és esúcssebes 
ségben a  0 .8-as p o n to t é r je  el. A  k a rb u rá to r  a  kom p resszo r 
e lő tt fekszik , a  sü rítő  te h á t  m in te g y  k is z ív ja  a  k a rb u rá to rb ó l 
a gázt és a z t  tú ln y o m á s  m elle tt p ré se li bele a  m o to rba , ez 
m ag y arázza  az t. hog y  a  n y o m ás e rő sen  fü g g  a  fo rd u la t- 
szám tól. P e r c e n k é n t ’ 4800— 5000 fo rd u la tn á l ( e n n y it p ö rög  
a  F ia t  500 m o to r ja  115— 120 km -es sebesség-ben) a  szívó- 
szele]! 1/150-ed m áso d p erc  a la t t  n y it  és zár. A 0.8 lég k ö rn y i 
tú ln y o m á st te h á t nem  m o n d h a tju k  m ag a sn a k , ha  e lk ép ze ljü k , 
hogy  a  heneg-rnek 1/150-ed m áso d p erc  a la t t  k e ll friss  gázza l 
te lítő d n ie .

A k ísé rle te k  so rán  tö b b  m int 20.000 k ilo m é te rt futott^ a 
VD k o m p resszo rra l sz e re lt  F ia t  500. E rő s  k ap a sz k o d ó k o n  tű n t  
ki. ho g v  a  gép  m erőben  h ih e te tle n  és sp o r tk o c s ik ra  je llem ző 
fü rgeséggel su rra n t fel a  leg fu lla sz tó b b  em elk ed ések en , e rő l­
köd ésn ek  és m eleg ed ésn ek  n y o m a  sem  vo lt. A k o m p resszo ro s 
a u tó - tö rp e  g y o rs í tá s á ra  jellem ző, h o g y  d ire k tb e n  (n eg y ed ik  
sebességben)" a lig  30 m áso d p erc  a la t t  é r te  el a  80-as te m p ó t 
(20 k ilo m éterrő l), k ap cso lá ssa l ez az idő 22 m áso d p erc re  
c sö k k en t. Álló helyze tb ő l in d u lv a  é s  a  se b e ssé g v á ltó t k ih a sz ­
n álva , a lig  12 m áso d p erc re  v o lt sz ü k ség  a  h a tv a n a s  seb esség  
e lérésé re . H ogy  ez m it je len t, a z t  c sa k  az  tu d ja , a k i v a la h a  
is s to p p e ró rá v a l e llen ő riz te  k o c s ijá n a k  g y o rs ítá s á t.

E m líten i sem  k a ll az t a  fe ltű n ést, iuely-et a  k is „ k ö ly ö k "  
a  fo rg a lo m b aan  k e lte tt , h iszen  sz in te  „ fu tó sz a la g o n "  le h e te tt  
vele a  n a g y  lu k sz u s  lim u z in o k a t és sp o r tsz e rű  á b rá z a tú  n ag y  
tú ra k o c s ik a t m egelőzni. És e r re  o ly an  k o c s iv a l v o ltu n k  k é p e ­
sek, m e ly n ek  beszerzési á ra  és üzen iszo m ja  csu p án  tö re d é k e  
a n n a k  a  n ag y k o cs in ak , m e ly e t a  m o k án y  k is  T op o lin o  sim án 
i-s [■rölkiiilús nélkül hagynit. m aga m ögött.____________________
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K ü l ö n ö s e n  a z  e m e l k e d ő k ö n
és gyorsulásnál válik 
s z e m b e t ű n ő v é  a 
V D -K o m p resszo r -
ral szerelt kocsik fölé­
nye. Sebességváltásra 
alig van szükségük,játszi 
könnyedséggel e l ő z i k  
meg a náluknál lényege­
sen erősebb kocsikat is. 
PCérjen d í j m e n t e s  
i s m e r t e t é s t  !

Beépítéshez kész kompresszorok Adler-Trumph-Junior: az összes 1.5 és 
2 l.-es BMW típusok: Citroen C 7; F iat 500, 50S c és 1500; Ford-Eife 
Hanomag-Sturin: Hansa 1100. M ercedes-Benz 170 V. 2.3 és 2.9 1.: MG 1.3- 
Opel-Olympia 38; Peugeot 402; Steyr 55. 120, 220; Tátra 75; W anderer 

2.7 1. (30-40 °/o-os teljesítm énytöbblet !)
G en erá to r  é s  p a la c k g á z ü z e m ü  já r m ü v e k  t e l j e s í t ­
m é n y é n e k  f o k o z á s á r a  s p e c iá l i s  k o m p r e s s z o r o k  
Képviseli1- Steyr-Austro Daimler-Puch Művek Rt., Budapest, VI., Lehel-u. 25. szám

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V ILLA M O SSÁ G I CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z í t é s e , j a v í t á s a

„ E R G O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B u d a p e s t , VIII., R ö k k  S z i lá r d  u . 3Z. T e l.:  1 3 7 -0 1 0



HATÉKONY
¥  0 L Á C  f  T Á S  T  !

Az éjszakai vezetés biztonsága toké 
letes izzókat követel kocsink reflekto­
raiba. Olyan izzókat, melyek a legeseké 
lyebb energiafogyasztás mellett a lehető 
legnagyobb fényhatást érik el és az 
olykor fellépő túlfeszültségekkel és erős 
rázkódásokkal szemben kellő ellenálló- 
képességet tanúsítanak. Az évtizedekre 
rúgó gyártási tapasztalatok alapján ké­
szült Osram autólámpák maradéktala­
nul rendelkeznek mindezen tulajdonsá­
gokkal. Minden koesitípus és a világí­
tási berendezés minden helyére létezik 
megfelelő Osram lámpa. Á tapasztalt 
autós táv és tompított fény elérésére 
a százszorosán bevált Osram-Bilux lám 
púkat használja, pótfényszóróiba Os 
ram-fényszóró lámpákat szerel, irány­
jelzőibe Osram szofittálcat, fékjelző vi­
lágításához Osram stopplámpát, a szám- 
tábla és szerelékfal megvilágításához, 
nemkülönben a  belső világításhoz é.~ 
kontroli-lámpához Osram izzókat használ.

Külön figyelmet érdemelnek az Osram- 
Bilux lámpák, melyek két izzótestük révén 
úgy távolba hatóié fényt, mint vakítás- 
mentes tompított fényt nyújtanak. Az 
Osram-Bilux lámpákká! szerelt fényszó­
rók fényereje olyan nagy. hogy velük 
éjszaka is, nappali scl>rssóiru-<>l és lii/.- 
U.>n&á$rgal közlekedhetünk. A világít’> 
here n (1 ezés ii z embiz.ton sáfára k ü I ünö -
gondot köb] 1 fordítanunk, éppen ezért 
tartalékban is vigyünk magunkkal a 
legfontosabb Osram égőkből i —1 dara­
bot, hogy valamely lámpa esetleges ki­

égésé esetén a hiányt az országúti köz­
lekedés biztonsága érdekében -nyomban 
pótolhassuk. Különösen ajánljuk e célra 
a  törésmentes csomagolásban kapható 
Osram tartaléklámpa dobozi, melyben 
kéznél ̂  találunk egy-egy fényszóró-, 
stopp lámpa-, index-, parklámpa- és 
pzámlámpa-égőt, valamint néhány bizto­
sítékot.

Az Osram autólámpák használata to­
kozott biztonságot jelent, mert az Osram 
1 ampák megbíz hatók!

A viliin- e lső  a u tó v e r s e n y -p á ly á ja ,  a b e r ­
lin i  A V U S a b iro d a lm i a u tó u ta k  keze lésébe  
m en t á t . A  B iro d a lm i A u tó u ta k  T á rs a s á g  
a p á ly á é r t  2.8 m ill ió  m á rk á t  f iz e te tt.

A n é m e t L u f th a n s a ,  E u ró p a  le g n a g y o b b  
lé g ik ö z le k e d é s i v á l l a l a ta  a  h á b o rú s  v isz o ­
n y o k  e l le n é re  is te k in té ly e s  te lje s í tm é n y rő l  
s z á m o lh a t be. R e p ü lő g é p e i a  m ú lt évben  
r>.2 m illió  k i lo m é te rn y i  u ta t  te t te k  m eg . A 
v á l la l a t  s z e m é ly s z á l lí tó  re p ü lő g é p e it  ig é n y ­
bev ev ő  u ta so k  ö sszesen  55 m illió  k ilo m é te r  
h o ssz ú sá g ú  u ta t  r e p ü l te k  he. E z  a szám  
p o n to s a n  m e g fe le l  az 1935. év i a d a to k n a k , 
b á r  az a k k o r  ig é n y b e v e h o tö  re p ü lő -v o n a la k  
b o ssz ú sá g a  k é t és f é lsz e r  a k k o ra  v o lt . m in t 
1940-ben. E z  a té n y  a  rep ü lő k ö z le k e d é s  a z ­
ó ta  b ek ö v e tk e z e tt e rő s  n ép sz e rü sö d é sé re  
v a ll. U g y an ez  á ll a c s o m a g sz á llí tá s ra  is. 
E zen  a té r e n  a L u f th a n s a  343.000 k ilo m é te ­
res  to n n a -k ilo m é te r  te lje s í tm é n y e  te tem esen  
f e lü lm ú l ja  az 1940 e lő tt i  e re d m é n y e k e t. Az 
em e lk ed é s  c su p án  1939-hez v is z o n y ítv a  is 
50 'V ot tesz  ki. A le h e l-á ru fo rg a lo m  050.000 
to n n a -k ilo m é te ré v e l m in te g y  20 száz a lé k k a l 
m a ra d  el az  előző évhez  k ép e st. X ag y o b h - 
a r á n y ú  v issz a e sé s  c su p á n  a lé g ip o s tá i  k ü l ­
d e m é n y e k  te ré n  m u ta tk o z ik , am i az é j je l i  
po sta  já r a to k  b e s z ü n te té s é re  v e z e th e tő  v issza .

\  ro m á n  k o rm á n y  1000 m o to ro s  v o n ta tó t 
re n d e l t N é m e to rs z á g b a n  és B u k a re s t  m e l­
le tt n ém et s z a k e m b e re k  v e z e té sev e i kü lön  
isk o lá i lé te s í t e t t  tr a k to r s o lo rö k  k ik é p zésé re .

L e g ú ja b b  in té z k e d é s  a P ro te k to r á tu s  t e r ü ­
le té n  é lők  s z á m á ra  is le h e tő v e  te sz i, hog y  
a B iro d a lo m b a n  fe n n á lló  f e l té te le k  m elle t! 
ta k a r é k je g y e k k e l  r e n d e lh e s s é k  m e g  a Kdl- -

kocsit. A  lim u z in  a r a  a P ro te k to r á tu s b a n  
9900 k o ro n a , a  k a b r io lé  á r a  10.500 k o ro n a .

Az a m e r ik a i  N e w -J e rs e y  e g y ik  k í s é r l e t i  
ú tv o n a lá n , ah o l az é v s z a k o k n a k  m e g fe le ­
lően a n a p i  fo rg a lo m  60.000—200.000 k o cs i 
kö zö tt m ozog, ig e n  é rd e k e s  k ís é r le te k e t  v é ­
g ez tek . K id e rü l t ,  h o g y  m ió ta  a s z ó b a n fo rg ó  
szak aszo n  v i l l a n y v i lá g í tá s t  h e ly e z te k  ü z e m ­
be, a  fo rg a lo m  n a g y a rá n y ú  n ö v e k e d é se  
e l le n é re  is m e g lep ő en  c s ö k k e n t a  b a le s e te k  
szám a. A  k ís é r le t i  e re d m é n y  h a t á s a  a la t t  
a  fő b b  k ö z le k e d é s i ú tv o n a la k  é j s z a k a i  ki 
v i l á g í t á s á t  te rv e z ik .

T u tit d r .,  a n é m e t b iro d a lm i a u tó u ta k  és 
a W e stw a ll é p í tő je  k i j e le n te t t e ,  h o g y  tro  
p u s i s z a k e m b e re k  v e z e té sé v e l ta n fo ly a m o k  
lé te s ü ln e k  a  g y a r m a t i  ú té p í té s e k  ta n u lm á -  
ii y o z á sá ra .

H e llm u th  H ir t l i  k is  s t u t t g a r t i  m ű h e ly é ­
ben 20 év v e l ez e lő tt e lső k é n t k e z d te  el a  
k ö n n y ű  f é m d u g a t ty ú k  g y á r t á s á t .

A N e w y o rk o t B u en o s  A ire s -sz e l ö sszek ö tő  
p á n a m e r ik a i  a u t ó u ta t  1942-ben a d j á k  át 
te lje s  h o s sz á b a n  a fo rg a lo m n a k . A z ú th o z  
X tw y o rk n á l  az a la s z k a i  t r a n s z k o n t in e n tá l i s  
út c s a t la k o z ik , ú g y h o g y  a  14 o rs z á g o t á t 
szelő p á n a m e r ik a i  a u tó ú t  v é g ü l is  20.000 
k ilo m é te r  h o ssz ú  lesz!

A d e t ro i t i  F o r d - g y á r  m á r  é v e k  ó ta  s z ó ja ­
b ab b ó l á l l í t j a  e lő  a z t a  p r é s a n y a g o t ,  m e ly -  
bői k o rm á n y k e re k e k e t  és f o g a n ty ú k a t  ké~ 3 8  
s /.íten o k . A  F o rd - la b o ra tó r iu m o k  le g ú ja b ­
ban  u g y a n c s a k  sz ó ja b a b b ó l o ly a n  p r o te in ­
ro s to k a t á l l í t o t t a k  elő. m e ly ek b ő l k i tű n ő  
ü lé s h u z a to k a t és b e lső  k á rp i to z á s i  a n y a g o ­
k at k é s z í te n e k .

S v á jc b a n  d e c e m b e rb e n  az eg y e s  kocsi- 
k a te g ó r iá k  sz á m á ra  k iu t a l t  b e n z in a d a g o k  p  p  
csak  5—15 l i t e r t  te t te k  k i. M in d e n e se tre  r t  
■sak a la p a d a g o k ró l  v a n  szó , m e ly e k e t s z ü k ­
ség  e se té n , s z e ré n y  k e re te k  k ö z ö tt, fe l-  AUT 
em e ln ek .

O ro sz o rsz ág b an  ..m o to rism e ”  n év  a l a t t  ó.i 
t a n tá r g y a t  k é s z ü ln e k  b e v e z e tn i az  i s k o lá k ­
ba. m e ly n e k  k e re té b e n  a  m o to r ra l  k a p c so ­
la to s  e lm é le ti ta n u lm á n y  m e lle tt  a tr a k to -  
ro k  v e z e té sé re  is  m e g ta n í ta n á k  az i f jú s á -  Rl 
g o t. E z  lesz  a k ed v e n c  ta n tá r g y !

A .M olotow -inüvek g y á r t á s i  p ro g r a m já r a  BÚI 
v e tte  g á z g e n e rá to ro k  e lő á l l í tá s á t .  Az év i 
p ro d u k c ió t 40.000 d a r a b r a  te rv e z ik , l 'g y  fa-, VI,Jl 
m in t f a s z é n g e n e rá to ro k a t  fo g n a k  g y á r t a n i  _  _ . 
és íg y  O ro sz o rsz ág  m é rh e te t le n  fa g a z d a g -  I t  I 
s á g a  e lő n y ö s  k ih a s z n á lh a tó s á g i  le h e tő s é g g e l .* « 
b ő v ü l. 1 1 '

MINDENKI MEGGYŐZŐDHET RÓLA . . .
A Bosch gyertya  Pyranit 2 szigetelője m ég egyszer o lyan  gyo rsan  
vezeti a  m eleget; előbb  ejtjük ki kezünkből a  m enetnél felmelegített 
Bosch-gyeriyát, mint a  hasonló  n a g y s á g ú  másikat. A Pyranit 2 szige­
telő kitűnő hővezetőképessége akadályozza m eg 
az an n y ira  káros öngyulást. Bárm ely motorhoz 
szállítható m egfelelő Bosch-gyeriya (ismertető- 
fele 2 zöld gyűrű)! \  .



ŰJ KÖZLEKEDÉSI KÓDEX
Új főútvonalak -  V  
Új rendelkezések y

É liássy  Sándor, B udapest rendőrfő­
k a p itá n y a  a  közigazgatási osz tály  szak­
em bereivel tudvalévőén  xrj közlekedési 
k ódexet á llí ta to tt  össze. A közlekedési 
rendele tek  g y ű jtem énye a  m inap  k ö n y v , 
alakban  is m egjelen t, a  dr. K ajczv  Géza 
h. ren d ő rfő k ap itán y  és M arinovich M ar­
cell ren d ő rk a p itán y  á lta l hasznos m a­
g y a ráza tta l e llá to tt könyvecske  a  fő­
város terü le tén  és a  budapesti főkap i­
tán y ság  a lá  ta rtozó  környező községek- 
ben é rvényes közlekedési sz abályokat 
jól, v ilágosan és á ttek in th e tő en  foglalja 
össze. F e b ru á r  10-én egyébkén t p la k á ­
tok  is je len tek  m eg a  főváros u tcá in , 
m elyek több ú j rendelkezést ta r ta lm a z ­
nak'. íg y  t íz  ú j  fő ú tvona la t ka p  B uda­
pest, m ely in tézkedéstő l a fővárosi fo r­
galom  m eggyorsu lásá t v á rják , am enny i­
ben a  gom bam ódra elszaporodott silány  
közlekedési lám pák  nem az ellenkező 
h a tá s t fo g já k  k iv á ltan i. Az új rendel 
kezés értelm ében a  gyalogosok a főú tvo ­
nalon csak  az u tcakereszteződéseknél, 
ille tve a k ije lö lt átkelési szakaszon ke­
resz tezhetik  az ú tte s te t. Üdvös ren d e lk e­
zés. m ely az ú tte s ttő l távo l igyekszik  
ta rtan i a gyalogosokat és m in t ilyen, 
lesú jtó  K ritik á ja  a  v illam osvágányok  
közepére helyezésének, m ellyel sike 
riilt szám os baleset, érdekében elérni 
azt, hogy a  v illam oson u tazó  k ö ­
zönség felszállás előtt és leszállás 
u tán  e lá rassza  az ú t t e s t e t . . .  Az ú j re n ­
delet egyben ú j  egyirányú  kö zlekedést 
u tcáka t is  á lla p ít meg. jó lesz teh á t be- 
fo rdu lásnál a lapos terepszem lét ta rtan i. 
Fon tos ú jítá sa  a rendele tnek : azo kn a k  
a já rm ü v ekn ek , am elyet; o lyan út fo n a ­
lakon haladnak, ahol villam os vasát, au tó ­
busz v a g y  tro lleybusz rendszeresen  k ö z­
leked ik , az u tcakereszteződéseknél és 
to rko la tokná l elsőbbségük van a k eresz­
tező vagy betorkoló  u tcákból behajtan i 
vagy á th a jta n i k ívánó  já rm üvekkel 
szem ben. V j bekanyarodási korlá tozást 
is ka p tu n k :  a D ór o ltya-u tcábó l a T isza 
István-u toába  n ag y  ívben bekanyarodni 
tilos!

A z ú j rendelet február 15-én lép  
életbe. Jó l v igyázzunk  és tanu lm ányoz­
zuk a szabályokat, m elyek R a jczy— Ma­
rinovich  k iadásb an  P 1.50 á rban , fo r­
m ás zsebkönyv  a lak jáb an  rendelkezésre  
állanak.

E g y i k e  a l e g r é g i b b  
motoros - szakcégeknek :

V I C T O R I A -
motorkerékpárok, alkat­
részek, Mobiloil, Renold- 
és Coventryláncok, Noris 

fényszórórészek
Javítóműhely. Dessewífy-utca 47. sz.

T e l e f o n :  1 1 0 - 8 2 4

A PNEUMATIK KÉRDÉS M EGOLDÁSA -

0 mtdsaeees „pMte^Maás"!
A pneum atik  ma nagyobb és d rágább  

idnes, m int v a laha , hiszen a  háb o ­
rús v iszonyok között, pó to lh a ta tlan  

üzem anyagé és igaz az a  té tel, hogy 
csak  addig  au tózunk , am eddig  a gum ink  
fu tja . M egértjük  teh á t, m iért k e ttő s é r ­
deke ma m inden au tó sn ak  és m otoros­
nak. hogy g u m ija it gondozza, éle; túrta- 
inukat fokozza és ó v ja  őket m inden 
olyan behatástó l, m ely korai pusztu  
Iá in k ra  vezet.

H ogyan óv ju k  a  gum it?  S zám ta lan ­
szor fog la lkoztunk  ezzel a  kérdésse l és 
k ife jte ttü k , hogy a h irte len  gyorsu lások  
és fékezések kerü lése, a  k erek ek  pon 
to s nyom beállitása . a helyes légnyom ás 
ellenőrzése és beállítása , a tú lzo tt sebes­
ségek m ellőzése stb.. m ilyen hatalm as 
m értékben k és le lte ti a  kopást. A káros* 
k ü lbehatások  ellen valóban lehet véd e­
kezni. de a  szin tén  káro s tényező, az 
•idő ellen eddig nem  igen lehete tt. Mert 
az idő is ellensége a gum inak, mely 
kém iai sa já tság a  fo ly tán  idővel k isz a­
lad . rugalm assága  csökken, k e m é n y -  
d ik és ennek  m egfeielőleg ellenállás.* 
a kopással szem ben is csökken. A gum i- 
a n y ag  ..érése’- vegyi fo lyam at és vegyi 
fo lyam atta l szem ben csak  vegyi e l já rá s ­
sal lehet védekezni, o lyan any ag g a l k e ­
zelni a  gum it, m ely m egóvja a k isz á ra ­
dástól és az idő egyéb káros h a tá sa i­
tól. Ez az anyag  a Protegom . m ely az

au tó so k n ak  m a m egbecsü lhete tlen .
A P ro tegom  fo ly ad ék , a kezelés eg y ­

szerű. a  k e llő k ép p en  m eg tisz títo tt  k ö ­
p en y t egyszerűen  á tm ázo lju k  az an y ag g a l 
és m egszáradás u tá n  üzem be is h e ly e z ­
h e tjü k  a  kocsit. A m inden  v á ro sb an  fel­
lelhető Opel sz erv iszá llom ások  m ár he is 
ren d ezk ed tek  a  p ro teg o m o zásra  és né­
hán y  pengőért szak sze rű en  végzik  el a 
kezelést.

H a a  h iv a ta lo s  ellenő rzés a d a ta it  
v izsg á lju k , v a ló b an  m eglepő e redm é­
n yekre  ju tn a k . K itű n ik , hogy  az éven te  
k étszer p ro teg o m o zo tt k ö p en y ek  92.000 
k ilom éter u tán  m ég m ind ig  75% -osok 
v o ltak , de  147.000 k ilom étere s üzem 
u tán  is m eg m arad t a  fu tó fe lü le tn ek  
20% -a. Ez a  g y a k o rla tb a n  a n n y it je ­
lent. hogy a  p ro tegom ozás a pneu  é le t­
ta r ta m á t m ondhatn i három szorosra  fo­
kozza. De m ég ennél is lényegesebb  az. 
hogy a  h iv a ta lo s  ellenőrzés m elleit 
147.000 km t fu to tt  pn eu k ész le t kerek  tíz 
éven á t volt üzem ben. Aki ism eri a gumi 
..te rm észe tra jzá t” . az jól tu d ja , hogy 
tíz esztendő a la t t  a k k o r  is h a sz n á lh a ta t­
la n n á  válik  a pneu , ha a z t r a k tá r ­
ban őrzik.

A p ro tegom ozás te h á t  m egszünteti a 
g um igondokat és a lk a lm azásáv a l m ó­
dunkban  van  a  pneu  frissességét és ru ­
g a lm asság á t igen hosszú  időn á t  b iz to ­
sítani.

S S

LICSAJIIR JA
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó

S p e c i a l i s t a  
a z  a u tó ru g ó k  
g y á r t á s á b a n

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

E S  J A V Í T Ó Ü Z E M E
S  !■ I I t  Á I.  R I G Ó K  K É S Z Í T É S

B U D A P E S T ,  
V I I I . ,  T h é k  
E n d r e - u .  14.

T e l e f o n :  
1 3  4  -  5  5  5

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y É  K O C S I K H O Z  K É S Z  R É G Ó K  R A K T Á R O N

S zakkérdésekben küztudoniás szerin l az „A utó-M otor" m érvadó!



— Személyi hírekkel kezdem: Farkasa 
Kálmán, a  Vacuum Oil Co. rt. népszerű 
ügyvezető igazgatója a jövőben, mint 
a  vállalat helyettes vezérigazgatója fogja 
irányítani cége munkáját. Ugyanakkor 
Kuhr Ferenc főmérnök, helyettes igazga­
tóvá lépett elő. A szakma bizonyára 
örömmel fogja fogadni a Vacuum Oil Co. 
rt. főtisztviselőinek előlépését, melyben 
odaadással végzett munkájuk elismerését 
látja.

Örömmel halljuk az ilyen híreket, 
Hébli úr! Tud-e még valamit?

— Hogyne! Tekintve azonban, hogy a 
biztosítókról lesz szó. ez a hírem aligha 
fog örömet kiváltani. Jól tudjuk, a biz­
tosítók, a benzinkorlátozás folytán le­
csökkent km.-teljesítménnyel arányosan 
csökkent baleseti kockázat ellenére is 
kérlelhetetlenül régi díjtételeket fizettet­
nek, mely körülmény az árellenőrzés fak­
torait kivéve, a legszélesebb körökben 
kelt méltán elégedetlenséget. De térjünk 
a tárgyra: eldöntetlen kérdés, jár-e díj­
visszatérítés a katonai szolgálatra behí­
vott autó után? A biztosítók az igénybe­
jelentéseket nem veszik tudomásul és a 
díjvisszatérítést megtagadják. A külön­
féle bíróságoknál indult perek, nem 
végződtek egyforma eredménnyel, úgy, 
hogy a  kérdés továbbra is eldöntetlen 
maradt . . .

— Ej, Hébli úr, hagyja már! Hallani 
sem akarom! Beszéljen másról!

— Hát akkor egy jó hírt: Abt István, 
akit versenypályáinkról jól ismer a mo­
toros közönség, február 16-án tartja  es­
küvőjét Poremba Ica úrleánnyal.

— No, akkor szívből gratulálunk. 
Folytassa Hébli úr!

— Az erdélyi területek visszacsatolása 
jelentős mértékben fokozta a Tudor ak­
kumulátorgyár forgalmát. A gyár meg­
feszített munkát végez, hogy a keresletet 
ki tud ja  elégíteni, a  fokozott munka ide­
jén azonban, fokozottan törődik munká­
saival. A munkások a  Tudor gyárban 
néhány hét óta 20 fillérért ebédet kap­
nak oly módon, hogy a kh. 1 pengőbe ke­
rülő ebéd árából a 80 filléres ráfizetést 
a gyár magára vállalja. Ez a dicséretes 
intézkedés bizonyítja, hogy a Tudor-gyár 
nemcsak gyártmányainak minőségével, 
hanem szociális érzékével is a mintasze­
rűen irányított vállalatok közé tartozik.

•— Folytassa Hébli úr!
— Az autós közönség osztatlan öröme 

közepette adta át dr. Varga József keres­
kedelmi és közlekedésügyi miniszter a 
forgalomnak a köbányaiúti aluljárót, 
mely dr. Álgyay-Hubert Pál közlekedés­
ügyi államtitkár terve szerint épült. A 
ceglédi vonal budapesti szakaszának

magasvasúttá való átépítése eltüntette a 
szintbeli keresztezéseket. A köbányaiúti 
keresztezésnél a  két fővágányt az út fölé 
emelték és háromnyílású váshidat épí­
tettek. Az egész állomást átalakították, 
tíz hét ala tt 63 kitérőt és 93 vágányt 
bontottak fel, 100.000 köbméter földet 
hordtak fel, vas és vasbetonhidak épül­
tek. örömmel látjuk, hogy a  kereske­
delmi minisztérium megtette az első lé­
pést a  hírhedt halálsorompók kiküszöbö­
lésére. És örömmel közölhetjük, hogy 
még az idén elkészül a kerepesiúti 
aluljáró és három éven belül eltűnik a 
mogyoródiúti, Egressy-úti Thököly-úti, 
Ajtósi Dürer sori, Hungária-úti és az 
Erzsébet királyné-úti halálsorompó is. De 
tovább megyünk: az Andrássy-út meg­
hosszabbításában új, 50 m széles kivezető 
főútvonalat építenek!

—  M ás újság?
— A Fővárosi Segítőalap a Dobogókőn 

200 személyes üdülőtelepet akar építeni, 
mely célra megvásárolja az MTE 7000 
öles telkét 135.000 pengőért, ami mintegy 
20 pengős (!) ölenkénti árnak felel meg. 
holott két évvel ezelőtt ölenként. 2—3 
pengőért lehetett telket vásárolni. De se­
baj! Fontos, hogy felépüljön a szálló. 
Mielőbb!

—  Ú g y hallo ttam , ú j  cég va n  a  s za k ­
m ában?

— Valóban, a Személynök-utca 16. 
ala tt nyitotta meg üzletét Liníner János, 
a Steyrék volt eladó tisztviselője. Lint- 
ner közel egy évtizedes tapasztalatait 
fogja most saját üzletében, vevői érdeké­
ben hasznosítani. Nem kétséges, hogy 
sok új és használt Skoda autó és Victo- 
ria motorkerékpár talál majd gazdára 
Lintner üzletében.

—• S o k  szeren csé t k ív á n u n k  az ú j  vál­
la lkozáshoz.

— Akkor ugyancsak tessék gratulálni 
a Kronprinz kereket képviselő Pernye 
mérnöknek is, aki most, a könnyűnek 
nem mondható időben, nagyobbította a 
raktárát, hogy kitudja elégíteni a 
Kronprinz kerekek iránti egyre növekvő 
keresletet.

—  B ravó , H ébli úr. Maga b iztosan  tu d  
aján lan i e g y  céget, a k i a zonna l hozzá, 
tu d  lá tn i a m otorom  hengerfúrásához, 
m ert ugya n is , n agyon  sürgős.

— Hát az bizony manapság ritka holló, 
ahol rögtön hozzáfognak. De várjon csak 
Szerkesztő ú r . . .  hopp, már meg is van. 
Hogy ez nem jutott rögtön az eszemb-’. 
Tessék elküldeni azt a  beteg motort a 
Kresz Géza-utcába. a Securo gépműhely­
be, ahol a  legrövidebb idő alatt végzik 
el a megrendelt munkát, és ami a leg­
fontosabb: precízen dolgoznak.

—  N a g y o n  szép en  köszö n ö m  a taná­
csát, H ébli úr! V iszo n to lva sá sra  m árcius 
15-én!

VÉDJE ÉLETÉT, EMELJE VEZETÉSI BIZTONSÁGÁT,
s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
H 0 U (U S  Ü V E G C S I S Z O L Ó N A L
VI., S Z f i B G L C S - U T C Q  1 8 B
T E L E F O N :  4 9 3  — 9 9 6
R é g i  s z é l v é d ő ü v e g j e i t  b e c s e r é  I j ü k

T h o r a i  és  
P e h a
v i l á g m á r k a

T ö rö k o rs z á g b a n  s z ü n e te l a  szem é ly k o c s i-  
fo rg a lo m  és  a t a x i f o r g a lm a t  is e rő se n  k o r ­
lá to z tá k .

P a r is b ó l  v á r a t l a n u l  a u tó k iá l l i t á s  te rv é rő l  
k a p u n k  h í r t .  A  „ P á r i s i  S z a lo n 44 ezek  s z e ­
r in t  m á ju s  17-től jú n iu s  2 -ig  v o ln a  n y i tv a  
és k e re té b e n  fő le g  b e lfö ld i ü z e m a n y a g o k ra  
á t á l l í t o t t  k ö z h a sz n ú  g é p já rm ű v e k  k e r ü ln é ­
nek  b e m u ta tá s ra .  U g y a n c s a k  é rd e k e s  k i á l ­
l í tá s  n y í l ik  m e g  P á r is b a n  f e lb r u á r  17-én: 
a n é m e te k  m u ta tn a k  b e  o ly a n  ip a r c ik k e ­
k é i, m e ly e k e t  a  f r a n c i a  g y á r a k  m in d e n  n a ­
g y o b b  és h o ssz a b b  e lő k é s z ü le t n é lk ü l  g y á r t ­
h a tn a k .  E z  a  k iá l l í t á s  az o n b a n , te k in tv e  
s p e c iá lis  c é l já t ,  c s a k  az é rd e k e lt  s z a k k ö rö k  
s z á m á ra  lesz h o z z á fé rh e tő .

R om ániában  a jö v ő b e n  c sak  az  á l la m  
é p í th e t  oQ a j v e z e té k e k e t és v é g e z h e t f ú r á ­
so k a t. A z ú j tö r v é n y  a  m á r  m e g lev ő  ily e n  
b e re n d e z é s e k e t az á l la m  j a v á r a  k i s a j á t í t j a .

A g en er á to r g á zü zem re  v a ló  á t á l l í t á s  te r é n  
S v é d o rsz á g é  a  v ez e tő  sz e re p . A  g e n e rá to r o ­
k a t  e lő á ll í tó  g y á r a k  h a v i  te rm e lé s e  m á r  
e lé r i a  6500 d a r a b o t ,  ú g y h o g y  az év  v é g é re  
m in te g y  30.000 k o c s in a k  g e n e rá to rg á z ü z e m ­
re  v a ló  á t á l l í t á s á v a l  s z ám o ln ak .
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CSEPEL mOTOR SZOLGÁLAT
ÉS JAVÍTÓMŰHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros 
kerékpárok és alkat­
részek eladása nagy­
ban és kicsinyben.
BUDAPEST, V., FELKA U. 6. TEL.:  298-258
[CSÁKY U. 22 ÉS PANNÓNIA U. 25 K0ZÖTT]

Nincs
Hlnza
ha tovább v á r au tó ján ak  
jav ításáva l, m ost végez­
tesse el a h engerfú rást, 
illetve a generáljav ítást.CUGl©
G É P M Ű H E L L Y E L

V., K R E S Z  G É Z A - U T C A  28 
T E L E F O N :  293-009, 291-782

ER!
É S

l.,A

VII
UJ

4
' \

nerc
Túró
net\
rü

DE
VI,.

F e le lő s  szerkesztő  és kiadó:  
K R A M E R  J E \ ó  

Á lta lá nos  N y o m d a  és G raf ik a i  Intézet  Rt., 
Budapest .  N y o m d á é r t  fe le lő s :  Dr.  U j István .
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G O N D O L J O N  A T A V A S Z I  V E R Ő F É N Y R E ,  
M E L Y E T  A D O TT  K Ö R Ü L M É N Y E K  K Ö Z Ö T T

A U T Ó V A L  É L V E Z H E T  IG A ZÁ N  G O N D T A ­
L A N U L  M E R T  A D K W  C S E K É L Y  Ü Z E M ­
AN YAG  F O G Y A S Z T Á S A ,  M IN IM Á L IS  G U M I ­
K O P Á S A  É S  M E G B Í Z H A T Ó S Á G A

közmondásos!

VEZÉRKEPVISELET: MAJLÁTH BUDAPEST, LEHEL-UTCA 2.
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