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SEBESSEGET LENYEGESEN FOKOZZA,
FOGYASZTASAT CSOKKENTI A

VD—KOI\/IPRESSZOR,

mely tirakocsijab6l SPORTKOCSIT varazsol,
mely kocsijanak gyorsulasat erGteljesen fokozza,

mely a legmeredekebb kapaszkodokon szanyakat kolcsénoz,
mely karbantartast és kezelést nem igényel,

mely motorfordulatszamon dolgozik, tehat zajtalan,

mely kocsijara néhany ora alatt felszerelhet6.

FOKOZZA
KOCSIJA GAZDASAGOSSAGAT!

SZERELTESSEN VD-KOMPRESSZORT

Dijtalan felvildgositassal és képes, tanulsdgos mdiszaki ismertetéssel szolgél a
VEZERKEPVISELET:

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCH MUVEK RT.

BUDAPEST, VI.,, LEHEL-UTCA 25
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megjelenik MINDEN HO 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P. KULFOLDRE 5 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XI1l. EVFOLYAM

egindult a gumitolvajok elleni vé-

dekezés. egyre-masra latni a potke-
rék nélkili kocsikat a févaros utcain.
De vannak ,.bdlcsek”, akik hatalmas
lakatokkal latjak el a pétkereket. Meg
kell allapitani, hogy a lakat mit sem
ér, mert ha meg is akadalyozza a ke-
rékabroncs elemelését, a gumit mégis
gyerekjaték leszerelni a lakattal bizto-
sitott kerékrél. Hogy ez nem elmélet,
hanem gyakorlat, azt a sok karvallott
bizonyithatja, akinek ezen a maddon
»kapcsoltdk le" ma potolhatatlan pét-
kerekét.
A rend6rség az utébbi idékben ugyan
sok autétolvajt és autdbetérdt fulelt le,

a potkeréktolvajokkal szemben még
sem ér el kilénos eredményeket. Pe-
dig a pdtkereket leszerelni, eltart né-

hédny percig és a potkereket el is kell
vinnie a tolvajnak. Es mivel a pdtke-
rék valamivel nagyobb, mint az ibolya-
csokor, kis képzelGerével azt vélhet-
juk. hogy a kereket hurcolé, vagy ma-

ga el6tt gordité tolvaj feltlinik a —
rendérnek. Ha meg feltinik, — miért
nem lat. napvilagot az az d&rszemes
rendéréknek sz6l6 napiparancs, mely
arra kotelezné &6ket, hogy mindenkit
igazoltassanak, aki autégumival ,éke-
sitve" jarja az utcat, féleg a késdi
6rakban.

Mélyen tisztelt fékapitdny ari Jobb
késén, mint — még késbébben.

*

T_Jétr6l-hétre izmosodik a KTT garda-

ja. Fagyos-jeges vasarnap regge-
leken tébb, mint ezer nézé vallalja a
rdkosi nagyréten elkerilhetetlen észak-
sarki sétat a sikos rogdén, vagy térdig-
éré6 hoban, hogy tanuja legyen a kdézel
szazfényi motorosgarda kizdelmének
a nehéz terepen. Es hétr6l-hétre tébb
és tobb motoros vonul ki a gyakorla-
tok szinhelyére. A legutdbbi vaséarnap
példaul harom el6futamot kellett &ssze-
allitani az 0Osszevont futamban, mert
nem kevesebb, mint harminckét ver-
senyz6 jelentkezett.

Egyszéval: él még a motorsport és
éIni is fog. Nem volt igazuk azoknak,
akik szerint az adott koérilmények ko-
zott lehetetlenség életben tartani a mo-
torsportot, lehetetlenség versenyeket
rendezni, lehetetlenség folytatni azt a
munkat, amelyet mar akkor hagytak
abba, amikor — az dgynevezett rend-
kivili viszonyok még nem avatkoztak
bele a magyar életbe.

asarnap, f hé 23-a4n délel6tt a ma-
gyar motorositds nagygy(lését ren-
dezik a budai Vigaddéban. A gyllésen

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST\ 1941 FEBRUAR 15

sz6ba hozzak a magyar motorositas, a
magyar motorsport legéget6bb kérdé-
seit és reméljuk: megtaldljak azt az
utat, melyen &t a cél megkdzelithetd.

A motoros nagygyl(lés egyben sereg-
szemle is lesz, a magyar motorsport és
motorozas élniakardsdnak tanuséagtéte-
ie. Es reméljik, hogy minden épkézlab
motoros meg is jelenik a gy(ilésen. Hi-
szen rélunk lesz sz6, a mi érdekeinket
apolén hivtak 6ssze a gydlést. Mutas-
suk meg, hogy sokan, nagyon sokan
vagyunk.

z egyik széls6séges napilap dorge-

delmes cikket irt a KTT terepgya-
korlatai ellen és ugy allitotta be, a
nagyrakosi terepfutamokat, mintha azok
méas célt nem szolgdlndnak, mint pénz-
beli és id6beli tultengésben szenvedd
ifji ficsurak feltinési viszketegségét
enyhiteni.

Nem akarunk vitdba szallani a sz6-
banforgd lappal, de azt hisszik, hogy
a cikkben ezattal nem a nép szava

sz6lalt meq. Nem is kell tulzott figyel-
met szentelni ennek a jatszi kis géan-
csoskodasnak, ennek az enyhe kis go-
noszkodéasnak. Hiszen csak arr6l van
sz6, hogy a cikkecske ir6ja — nem is
tudja, hogy mir6l van sz6. Ami egyes
lapok cikkeiben — kuléndsen ha aut6-
ré6l vagy motorr6l van sz6 — nem is
olyan rendkivuli eset. S6t. Megszokott.

r H
j kozlekedési rendelet jelent meg.
Részletesen foglalkozni az 0j sza-
béalyzattal lapunk keretében lehetetlen.
Célszer(i tehat, ha minden autés és mo-
toros elolvassa az erre vonatkozd pla-
katot. Uj féutvonalakat jeldltek ki, Gjra

Hatvanéves a esenddrség! ...
séget felallité 1881. évi III.
a névtelenségében

t.-e.

Februar 14-ike a csendér-nap,
szentesitésének. Az
oly derekas munkat végzd6 testilet,

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST. V. PHONIX UCCA 12. SZAM

HIVATALOS ORA: 9-10-1G. - TELEFON: 115-093

POSTATAKAREKPENZTAR! CSEKKSZAMLA SZ.:48.438

2. SZAM

rendezték a hidak forgalmi szabalyait,
igy példaul megengedték azt, hogy a
Margithidon a személykocsik egymaést
el6zzék. Es, aminek kiléndésen 6rven-
dink: ma mar nem tilos a kis és kdzép-
teherauténak az el6zés a Margithidon.
Eppen elégszer tettik szova azt a ret-
tenetes benzinpocsékolast, amikor a
teherauté végig lépésben volt kénytelen
vanszorogni elsével, az el6tte haladéd
lovaskocsi nyoméaban. Végre a renddr-
ség is rajott arra, hogy igazunk volt.
Koszonjuk.

A z Gj motalkéban nem 20, hanem

csak 10% a viztelenitett szesz. Ami
annyit jelent, hogy a motalké kald6ria-
értéke emelkedett. A szesz kaloriaérté-
ke ugyanis meg sem kozeliti a ben-
zinét, az 0j motalkéval, tehat néhany
kilométerrel tobbet tehetink meg, ami-
kor havi adagunknak hagunk a nya-
kéara. Aki nagyon akar takarékoskodni,
az Aatallithatja a karburatorjat, mert a
benzinben disabb 0j motalké lehetsé-
gessé teszi azt, hogy fél gondolattal
gyengébb gazkeveréket adagoljunk a
motorunknak.

*
T Ta a bolénybikdk szabadon jarna-
4+ nak a févaros utcdin még megér-
tenék, hogy miért hizédoznak a kocsi
faran tal kilégé cséveket és egyéb
anyagokat szallit6 kocsisok és teher-
autévezet6k a kotelezéd vordés rongyda-
rab Kkitlizését6l. Hidba kotelezi erre
6ket fékapitanyi rendelet, a legjobb
esetben avult és seszin( kapcakat kot-
nek a rudak, sinek, cs6vek és egyéb
szélvéddgilyotinozéasra alkalmas ,nyers
anyagokra".

évfordul6ja ani. kir, csend6r-
Idén hatvan évi fennéllasat dnnepli
melynek korszerli intézményeit és

szerveit az élet minden vonaldn megtaldljuk, még akkor Is. ha taldn nem latjuk lengeni
a hagyoméanyos kaknstollat. Orszagijainkon Is 11 és féléve teljesitenek mar szolgalatot
a kozlekedési csend6rok, nemcsak mint a kozlekedési rend részrehajthatatlan 6&rei, hanem

segitéi is.

a bajbajutottak szakképzett
sokat

orszag fébb Gtvonalain, aki

Immar

tarazik, jol ismeri

kozlekedési Orsink milkodik az

is ilyen
kakastollas sapkajukat és halasan

latja odaadd munkajuk eredményeit.

Szakkérdésekben koztudomas szerint az ,,Aut6-Motor*4mérvadd!
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GORDUL# LAKASSAL —

akarjak megoldani az ,egyéni" légvédelmei

A MERIKADBAN!

z amerikai hirverés alland6éan felszinen tartja az ellensé-

ges légitamadas agyrémét, illetve annak lehetséges voltat:
Az amerikai lapok Aallandéan taglaljdk ezt a kérdést, amivel
sikerult is olyan pszichézishoz hasonlatos lelkidllapotot tereim
teniok. mely ,bdlcs?* el6relatassal mar ma kivdn megoldani
olyan kérdéseket, melyekre — jézan ésszel itélve meg a hely-
zetet — sor sohasem keril. Es megindult a tervezés: hogyan
oldjak meg a védelmet az egyén szempontjabol.

igy sziiletett meg a héabords miszaki érdekességek legkttlo-
.0sebb vivmanya, a gordulé lakds. Melynek az a célja, hogy
azdaja légiveszély esetén rovid idé alatt hagyhassa el laké.
ﬁel’vét, helyesebben biztos helyre vigye magaval a — lakasat.

A gordilé lakas nem mdas mint a kilonleges kdvetelmények-
nek megfelel6 autékaravan, azaz a kocsi mdogé kapcsolt egy
vagy két alvazra szerelt lakéhelyiség — teljes felszereléssel.
Egyes gyarak mar be is rendezkedtek ilyen karavanok épité-
sére és azt remélik, hogy szazezres sorozatokat sikeridl el-
adniok a nagy érdeklédés kovetkeztében.

A megszokott nyari taracélokat szolgalé lak6kocsikkal szem-
ben a gordulé lakds megoldasa olyan, hogy az télen és nyaron
hasznéalhaté. Fala harmas rétegezésii. ugyhogy a legkeményebb
fagyban is sikeril kellemes bels6 hémérsékletet biztositani
olymédon, hogy a nyersolajat égeté kalyha cs6vezetékén at
obliti a lakokocsikat szaraz, friss és langyos leveg6vel. Ugyanez
a kalyha gondoskodik a firdé céljaira szolgalé meleg &azni!
és tuihevifett g6zt szallit a toérpéuyi konyhadba, hogy legyen
mivel megfézni az ebédet. A nyersolajégé egyben jeget is
termel a jégszekrény szaméara és g6zt szallit a torpe 6nmdi-
kédé mosdgatéberendezés szaméara, méh nemcsak elmossa az
étszereket, lianéin forré levegdvel meg is szaritja.

lgen érdekes a firdészoba megolddsa. A kad az alvazba
van sillyesztve, ahonnan egyszer(i fogdassal lehet felvontam!
a furd6kamracskaba, mely napkdzben igy egyéb célokra hasz-
nalhaté. Az elhasznalt furdéviz hosszi cs6vezetéken éaramlik

BO R<svVARD

VEZERKEPVISELET:
M AM

ANORASSY-UT 47

THERN: 25 -248. 224.472
GARAGE - SERVICE Szakkérdésekben
avaroskozéppontjaban
- A A A kéztudomasula
CSUSZASTGATLO ¢

az ..Aut6 Motor"

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUSEMELO
Teljos sorvice P 10.-

Nagyataddi Szabé-utca 24.

mérvadé.

VIL.,

el tdvol a kocsitél, nehogy a szappanos viz tocsdit varazsoljon
a kocsi t6szomszédsagaban.

Emlitentink sem kell. hogy gondoskodnak a teljes els6téti
1ésrél is olymddon, hogy a szell6zés mégis biztositva, van.
Villamos ventilldtorok aramoltatjdk a friss levegdt a teljesen
zart kocsiban, melybdl igy fény nem sz@r6dhetik ki. Igen ér-
dekes az. egészségligyi berendezés is, mely a kocsiban foglal
helyet &sszehajtott 4allapotban és .Jlevasmacskazas“ esetén
percek alatt allithaté 0Ossze tisztes tadvolban a kocsitél és —
kulon csbévezetékkel kapcsolhaté he a flités céljait szolgalo
forrolevegd rendszerbe.

Tahin emliteniink sem kell, hogy az efajla gérdulé lakéas
nem tartozik az olcsésdguk kozé és az ara kézel jar — bator-
zattal egyutt — a kétezer dollarhoz, bele nem értve a konyha
és egyéb felszerelést. Vannak egyszer(ibb és fénylzébb meg-
oldadsok. a célt azonban egyforméan szolgéljak: nemcsak igen
gyorsan kozrem(kdédni a nagy varosok kilritésében, hanem
ami legalabb olyan fontos, kényelmes és viharall6 lakast biz-
tositani-a menekil6knek. Akik igy nem kényszerilnek a témeg-
szallasokra és ardnylagos kényelemben varhatjak a veszély
mulasat.

r

GUMIJA TONKREMEGY
L EALL
A KOCSIJA!

HA NEM ELLENORIZ-
TETI KEREKEIT A

MAGYAR ABRONCS
es KEREKGYAR R T . nel

BUDAPEST, V., LEGRADY KAROLY-UTCA 5

TELEFON: 290-758, 298-279
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a Zabpehely Spéciéi, az
Ultra Nadragtarto, a
Vitaminduas Virsli és tarsai
vilagaban i

messzi Amerikdban ismeretlen az autéversenysport

eurépai forméaja. Az amerikai autégydrak egyetlen
célja az autogyartds és eladéas, amit érthetetlen okbdl nem
igyekeznek versenyzéssel tokéletesiteni, illetve megkdnnyi-
teni. Amerikaban ismeretlen valami a gyari versenykocsi
vagy versenyz8 és az egyre jobban izmosodd sport olyan
tdjakon mozog, melyek rendkivil messzi esnek a gyar-
kéményekt6l. Hogy ennek nem annyira a sport, mint az
amerikai autégyartdas adja meg az arat: nem kell hang-
stlyozni, mert hiszen a gépkocsi tokéletesedése, sebessé-
gének tokozasa, utfekvésének javuldsa nagyrészt azoknak
a tapasztalatoknak koszonhetd, melyeket a gyari tervezék
és mérnokok a versenypalydkon szereznek. A mai eurépai
hasznélati kocsinak nincsen egyetlen oiyan porcikaja sem,
melynek ne lenne vonatkozéasa a verseny- vagy sportkocsik
koéral kialakult vivmanyokkal, a nagyteljesitményd felil-
vezérelt motor, a tokéletes fékberendezés, a fiiggetlen kerék-
telfiggesztés — egyszéval mindaz, ami tokéletessé avatja
az autot ott sziuletett meg a versenyek nagy Kkisérleti
laboratériuméban.

Az amerikai autégyartds nem veszi igénybe a verseny-
sport tapasztalatait és nagyrészt ennek tudhaté be, hogy
akarmilyen nemes anyagb6l is készil az amerikai kocsi,
akarmilyen tokéletes is a megmunkéalasa, akarmennyire Ki-
tiné is a megbizhatésaga és teljesitéképessége, akarmilyen
nagy is az élettartama: miszaki szempontb6l mindig egy-
két évvel az eurdpai kocsi mogott halad.

A gyari érdeklédés és tamogatds hidnydban az auté-
sport éncélla valt az Egyesilt Allamokban és a nagyobb
versenyeken, igy példaul a vilaghir( Indianapolisi 500 mér-
loldes Nagydijon csupa olyan kocsival taldlkozni, melyek
maganszorgalombdl épiltek és bizony tébbnyire igen kez-
detlegesek. Mit tesz az amerikai autéversenyzd, hogy a ko-
csiépitéshez szikséges tokét el6teremtse? Egyszerlien meg-
allapodik valamelyik nagytzemmel, mely hajlandé a rek-
lamért fizetni. Es aszerint, hogy a megéallapodas melyik
vallalattal sikerult: hivjak a kocsit Zabpehely Specialnak
avagy Ultra Nadréagtartonak, esetleg Johnson- vagy Brown-
léle Vitamindds Virslinek.

Hogy a nagyrészt hazilag

0sszeeszkabalt és szerény

alulvezérelt, négyhengeres motorral szerelt, kilséleg azon-
ban fantasztikus péalyakocsik csak igen szerény teljesit-
ményre képesek, nem szabad ezen csodalkozni. Viszont:

Amerikdban inkdbb az olyan versenyek népszerliek, ahol a
vezetd Ugyessége a dontd, ahol nem annyira a sebesség a
vonz6, mint a menték véres munkdaja. Az ilyesmihez meg
telel az a kocsi is, mely alig gyorsabb 150— 160 kilométer-
nél, az a fontos csupan, hogy ez a 150—160 minél muta-
tésabb legyen.

Vannak azonban kivételek, f6leg az Indianapolis-palyan

ami mar tekintélyes teljesitmény. Motorja Kkettds

segitségével mind a négy kereket hajtja meg, a
percenként 32.000 fordulattal dolgozé kompresszor a mo-
torral egyutt a kocsi hatsé részében rejtézik, akar az Autd
Union kocsiknal. lgen érdekes a fékrendszer, mely mer6ben
eltér az eur6pai megoldastol. A Millerek fékei nem szalagos
rendszerliek, hanem nagyjabdl a kuplunghoz hasonlatosak,
a fékhatast Ggy érik el. hogy a hatalmas aluminiumtéarcsa-
kat hidraulikus rendszer préseli dssze. A nagy felilet ko-
vetkeztében a melegedés joval kisebb, mint a megszokott
fékrendszereknél, a hdelvezetés is tokéletesebb. Az érdekes
fékkonstrukcié az Indianapolis-palya kulonleges alakjanak
kdszdnheti megsziletését. Ez a palya ugyanis nem Kkor, ha-
*nem enyhén lekerekiett négyszog, ahol tehat koronként
négyszer kell csokkenteni az iramot, hozza 200 feletti iram-
béan, ami a koézénséges fékeket negyeddéra alatt 6Ilné meg.
A négykerékhajtads is nagyrészt a palya alakjanak tulajdo-
nithatja népszer(iségét, hiszen négyszer kell ,mindent bele”
gyorsitani, ami hamarosan ,megenné” a gumit, ha csupan
két kerék kapaszkodna a pdalya téglafeltletébe.

l6erét,
kardan

mSZABADALMAZOTTA

GUMIKONZERVALO ES REGENERALO SZER

amely mindennemd gumikészitmény (pneumatik, kerékpér-
képeny, ipari, légoltalmi és haztartasi gumitargyak) élet-
tartamat annak harom-négyszeresére emeli.

A kovetkez6 adagolasban kaphaté :
3 deci (kisautékhoz, 6 kerék)
12 liter (nagyautdékhoz, kis teherautokhoz) .
1 liter (nagy teherautdékhoz)
Egy kerékpéar koépenyeihez
Gazalarchoz és kisebb gumicikkekhez .

Haszndlati utasitds minden Uveghez.

11 éves kisérleti mult!
4 éves gyakorlati eredmény!
Szamtalan referencia levél!

Kaphaté: jobb autofelszerelési szakuzletben
kerékpar-, festék- és illatszerkereskedésben.

minden
héaztartasi-,

vonulnak fel olyan kocsik, melyek ha nem is érik el az A 4 = AT
eur6pai kocsik teljesitményét, mégis igen érdekes és tel- Protegomozas az 0Orszag 0sSszes Opel servicéiben
jesitéképes konstrukciok. A legérdekesebb és leggyorsabb - srképviselet:
modellek kétségtelentl a Millerek, melyek a régi hires Magyamrszfg' Ve‘zer,epv'seet' o
versenyz6 Harry A. Miller mGhelyébél keriilnek ki. Protegom Patent mi(szaki és kereskedelmi vallalat
A négykerékhajtasos, haromliteres, kompresszoros Mil- Budapest, V., Hollan-utca 22. Telefon: 115-543.
lerek motorja percenként 7000 fordulat mellett eléri a 300
oo A 5 6 ali 3
CT /\I I minségi utomentd aliomas
¥I ’ ‘: ’ ‘\ motorkereKparo .
kdrzetképviselete 1 TEL.: 290-121

és hasznalt

AUTOK
eladasa

Autoalkatrészek és felsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyrakiara.

LINTNERJ

V., Szemolyndk-u. 16.
Telefon;
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GYORFFY, Bulcst uccu 13

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

nutomoblljavité- és karosszéria-tiizem

AUTOKARBANTARTAS

124-456- VI., JOKAI UCCA 34. TEL.; 129-672,125-580
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KTT-morzsak

Az Auté-Motor, amely elsének allott
a KTT mec/mozdulas zaszléja ald, most
Ggy latja betdlteni hivatasat, ha fel-
jegyzi mindazon eseményeket, észre-
vételeket, amelyek részben ismeretlenek
maradtak volna a kivilallok el6tt, rész-
ben amtigysem kertltek volna 6lomba
e papir-szegény vilaghan. E rovid fel-
jegyzések, KTT morzsdk cim alatt al-
land6é rovatként fognak megjelenni.

*

Minden nyilvdnos esemény salyat az
érdekl6dék szama hatdrozza meg. Abhol
pedig sokan vannak. — legyen az a
Vigad6ban, avagy a jo Isten satra alatt
— megjelenik a virslis-ember. Ponto-
san ez tortént a KTT-6n is. Valame-
lyik leleményes virslidrus {elutotte al-
kalmi espressojat a hofodte rakosi ré-
teken és csak azért nem gazdagodott
meg, mert azt hitte, hogy a — svéab-
hegyi golfpalydn méri a ragni- és inni-
valéit. Nem vitds, hogy a KTT tomeg-
szérakozas lett.

Egy sporteseménynél

sem fotografal-
nak olyan sokat,

mint a KTT-ken. Jé6
mellékkeresetre tenne szert, aki né-
hany kulénbdzéméretd filmtekercset
hozna ki. Mind eladna.

*

Ki hinné, hogy a kisasszonysportnak
nem nevezhetd motorozas mellett a

sakkozads nemes sportja is megfér. Példa
erre a tehetséges, fiatal llusovszky, aki
a vasarnap délel6tti katétézések utan
sakkversenyeken vesz részt. Ugy mond-
jak, a kockas tabla el6tt sem ijed meg
az arnyékatdl.

Mintha csak egy lathatatlan oriés
knockautolta volna az egész mezényt.
Alig Indult el a 250-es mez6ny a tikor-
sima jégen, amikor — mint egy varazs-
Utésre — mindenki a foldén, helyeseb-
ben a jégen hempergett. A burleszk-
szerl jelenet akkor érte el tet6fokat,
amikor talpra, illetve kerékre akartak
allni a legények. A nézék is majdnem
hemperegtek a kacagéastdl.

plakettel és a hozzavalé okirattal ajan-
dékoztdk meg. Az elébbinek jol olvas-
hat6 humoros szovege nagy sikert és vi-
ddm hangulatot teremtett.

Csak nagyon kevesen tudjak, hogy a
még nemlétez6 KTT klubhelyiségének
mar meg van a legszebb disze: a
Kormanyz6 arr6l készult szép olajfest-
mény. Az egészbél pedig az a leg-
érdekesebb, hogy a képet Kozmané
6nagysaga adta, aki azonban még csak
rokonsdgban sincs Koznia Bandival.
Mind6ssze annyi a kapcsolata hozza,
hogy a férje egy-kétszer résztvett a
katétén.

*

Es hogy egy Kkis izgalomrdl is essen
sz6, hadd jegyezzik fel a Szeift—Do6m-
jan ..parbaj" hiteles torténetét. A bu-
dai motorosok (akikhez a Szeift is tar-

tozik) egy serleget tlztek ki dijnak.
A Kkiiras szerint 250-esnél kisebb gép-

pel indulé nem nyerheti meg, ami azon
ban csak az eredményhirdetésnél tudo-
dott ki. Miutan Szeift nyerte a serle-
get. a kis harcias Démjan méltatlanko-
dasanak hangot adott, amire iSzeirt,
dicsérend6 sportszerliséggel nem  fo-
gadta el a dijat és felajanlott egy par-
bajt egyszeri motorcserével. Azaz Szeift,

Nortonjan menjen a DOmjan, mig 6 a
Méray Puchon fog indulni. A gydztesé
legyen a kupa. Kovetkez6 vasarnap

Démjan itta a Norton nyergében nyert
serleghdl a lovagias Szeif altal fizetett
bort. Ja igaz. A kétkords verseny na-

gyon izgalmas volt, mert eleinte Szeift
nyargalt, helyesebben csuszkait vezet6
poziciéban a havas jégen. Mikor aztdn
Démjan megemberelte — a Nortont,
nemcsak hogy utolérte, de le is el6zte
Szeiftét.

Schmiedt nincs nagv baratsdgbhan a

Fortuna asszonnyal. A multkor akkorat
»perecelt" az ugrésdncon egy varatla-
nul felbukkan6 motoros miatt, hogy a
lampajatél el kellett bucstznia. Az
egyébként jokedélyd Schmiedt nagyon
nekikeseredett. Mint kés6bb kitudddott,

nem a néhadny pengdé kiadas, hanem a

Apropos, kacagés. Lenti urat. mert  felesége miatt, aki egyébként sem nézi

fgy hivjdk azt a postds egyenruhéas jo szemmel férje-ura motoros ..(0z8i-
kezd6t, akit postas tarsai, gy6zelme utan méit". Két hét mualva elcsuszott elbtte
egy nemzeti szalagra f(izott tanyérnyi egy motoros — természetesen a KTT-n
Andrassy Mihaly irrél' altal felajanlott vandordijak elsé forduléjanak \édil. Italrél:
Rusovszky. Démjan. aki a serleireket atadta). Kiss, Schmiedt. (intschy. Vairai.

Szakkérdésekben koézttidomas szerint az

. \uté-.Motor™

— és- emiatt elesett — a gy&zelemt6l.
Ez a pech. Mondta is a konkurrens
Gutschy: Schmiedt, te még nem tudod,
hogy mindenki a maga szerencséjének
a schmiedtje.

A kismotorosok egyik (j sztarja, a
csepeli Petr6 mondta. Tessék megirni,
hogy én nem vagyok gyari versenyzd.

A (‘epelem sajat tulajdonomat képezi.
Keserves 300 pengdét guberaltam érte.
A gyarnak semilyen forméaban nincs

koze szereplésemhez. Tehat amit a tobbi
sportlapok firtak, az kacsa. ime, tessék,
eleget tesziink Petr6 kérésének.

*

Az ismeretlenség homalyabél tdnt lel
révi idé alatt egy név. Vagai Istvan. Ez
az igyekvd, szerény sportember, aki ma
majdnem egyenrangl a sztarokkal, min-
den dicséretet elharit magatol és a KTT-
nek s a Matranak tulajdonitja sikereit,
kifinomult vezet§i tudésat.

A newyorki Szalon
—diohéjban.

A newyorki automobilkiallitds egyet-

len 0j modellje a kis Nash volt. mely-
t6l a gyar valésdgos invaziot var a
legolcsébb  arkategdridkban. Erdekes
ennél a modellnél az olasz iskola le-
tagadhatatlan hatadsa: az els6 kerekek
fuggetlen rago6zasat spiradlragokkal ol-

dottdk meg, ugyanakkor a hats6 merev-
tengely kiragozasahoz is spiralirigékat
vélasztottak a gyar konstruktérjei. A
kiallitas altalanos képe az FSA-ban is
hédité tipuscsdokkentési tendencidt tik-
rozi  vissza. Ennek megfeleléen meg-
szlint a La Salle és beszintették a 16
hengeres Cadillac gyartasat. 2.2 literes
kis Ford V8-at és a nagy Lincolnt

ni gyartjak tobbé. Az 1941-es ameri-
kai automobilok jellemz6é tulajdonsagait
a kovetkezukben foglalhatjuk &ssze:
nagyobb motorte Jesitménv, 16kéletesite tt
sebességvaltok, a sebességvaltd emeltyl

kizarélag a kormanykerék alatt nyer
elhelyezést, alacsonyabb épitést, erdsi-
tett alvazak, nagyobb keréktdv. lapo-

sabb és alacsonyabb kocsifed6k, a tipi-
kus amerikai hutoidiunok megtartasaval
tc'vabb hodit az aramvonal, fokozott
utazasi é> vezetési kényelem. Komfor-
tot. illet6leg szamos gyar talls6 a célon:
a szérias/eriien alkalmazott kocsfité*
mellett nyardra nem egy kocsiban sze-
repel az ugyancsak széridban gyartott
hiGtéberendezés (jéggel!) és a vezetd-
tlésbél elcktro-hidraulikus utén nyit-
haté az ablakberendezés.

mérvado!



A jugoszlav és magyar autos-tarsadalom

NAGYSZABASU OSSZEFOGASA

Magyarorszag és Jugoszlavia egy-
arant gazdag idegenforgalmi latvanyos-

sagokban. Az aut6és turistdt nemcsak
magyar foldon, de most mar Juogszla-
vidban is jol karbantartott autoutak
vérjak. Modern atjelzési rendszer, az

idegenforgalmi centrumokban garazsok
kai  rendelkez6 széllék), lzemanyag-
allomésok. alkatrészlerakatok, 4ltalaban
elmondhatjuk, hogy a motoros turisz-
tika és idegenforgalom Magyarorszagon
és Jugoszlavidban egyarant pompéasan
felszerelve véar a jobb id6kre.

A mai eur6pai helyzetben Magyar-
orszéﬁ és Jugoszlavia idegenforgalmi
barédikozasa nagyon is id6szerl. A két
autés tarsadalom 0Osszefogésat eddig ki-
16nb6z6 akadalyok nehezitették meg, a
vizumok. szemelyes kiutazasi- és gép-
jarmkiviteli engkedélyek megszerzése,
lUzemanyag és kilénbdz6  turisztikai
szolgéaltatasok, valamint valutdm pro-
blémék stb. terén. A Kirdlyi Magyar
Automobil Klub és a Kiralyi Jugoszlav
Automobil Klub kdzott a minap messze-
mend megallapodasok jottek  létre. A
targyalasokat Budapesten bonyolitottak
le. A KMAC részér6l Vermes Gyula

tigyvezet6 atelnok és dr. Landauer
Eduard vezértitkar, jugoszlav  részrél

Yankovitch Velizar ny. miniszter veze-
tésével a Kirdlyi Jugoszlav Automobil
Klub haromtagl bizottsdga vett részt a
targyalasokon.

A KJAC majusban nagyszabasu aulés-
turat rendez Magyarorszagra. Budapes-
ten kivil huszonhét magyar varost ke-
resnek fel a jugoszlav autésok. A KMAC
viszonzasul  jaliusban  bonyolitja le
jugoszlaviai autdés tarajat. Ez alkalom-
mal nemcsak azokat a nevezetes jugo-
szlav varosokat, amelyek az utolsd
tizenot év alatt  oly nagy fejlédésen
mentek &t, hanem a dalmat tengerpart
legszebb részeit is felkeresik a magyar
autés turistdk. Megallapodott a KMAC
és a KJAC vezetésége abban is, hogy
kélcsondsségi alapon megteremtik tag-
jaik szdmara az egyedilutazas leheto-
ségét is. Az egyik orszagh6l a masik
orszagba utazé autds turistdért (gép-
kocsit sth. illetéen’) kdlcsonésen garan-
ciat véllalnak, vizumok, kiutazési enge-

délyek,  autésokméanyok, kolt6pénz-
mennyisé?, ellatdas  és a turisztikai
autés-szolgéltatasok terén messzemend
kedvezményeket biztositanak Ugy a
KMAO, mint a KJAC tagjai szamara.

Mind a két klub — a jugoszlav-magyar
autés 0Osszefogds érdekeben — informa-
ciés szolgalatot teremt, pontos adato-
kat tartalmazo, Utdsszeaflitasi programot
felolelé filizeteket hoz magyar és ju?o—
szlav nyelven forgalomba. A téargyalas
folyaman megallapodas toértént azokra
a magyarorszagi es jugoszlaviai fonto-
sabb utvonalakra nezve, amelyeken a
KMAC és a KJAC kozvetitésével meg-

szerezhet6 kiilonb6z6 kedvezmények és
utazéasi lehet6ségek érvényben lesznek.
Yankovitch Velizar volt jugoszlav
belligyminiszter a budapesti targyalasok
befejeztével kijelentette, hogy a targya-
lasok kedvezd eredményét nagy orom-
mel fogadja, annak messzemend vissz
hangja lesz Jugoszlavidban és Belgrad-
ira tortént visszaérkezése utan buda
esti targyalasainak eredményérdl rész-
etes jelentést tesz Pal kormanyz6 her-
cegnek, a Kirdlyi Jugoszlav Automobil
Klub diszelnokének.

A német Lufthansa 15 éves mdltra tekint
vissza. Mikor 1926-ban a véllalat a Junkers-
miivek és az Aero-Lloyd Ilégikozlekedési
Uzemeit &tvette, még szinte Kkizardlag csak
egymotoros repulégépek allottak rendelke-
zésére. Ezeknek leghosszabb repuldutja
még csak 990 kilométer volt. Az uj vallalat
hamarosan megszervezte az els6 oceani
postaforgalmat. Ez a postalt 15.000 kilomé-
teres hosszUsadgaval a vildg leghosszabb
repuléatja lett. 1936-ban a rendszeres posta-
jaratok az Atlanti 6cedn északi részén at is
megindultak. A nagy német légikozlekedési
vallalat reptlégépei azéta 750 utat tettek meg,
mégpedig 50-szer kozbeesd leszallas nélkil. Az
postaforgalomban minden reptlésre éatla
Atlanti 6cean déli része folott lebonyolédo
90.000 postai szallitmany tovabbitasa esik.
A héboru természetesen a Lufthansa miko-
désének is korlatokat szabott. Ennek elle-
nére a vallalat még ma is 12 orszéaggal
tartja fenn a repuléforgalmat, és repul6-
gépei naponta 21.000 kilométert tesznek meg.
Az elmualt 15 év folyaman a Lufthansa re-
pulégépei kereken 190 millié kilométert re-
pultek be és 21 milli6 utast szallitottak.
Figyelemremélté, hogy a Lufthansa miko-
dését- a versailles-i megkotottségektél vald
megszabadulds mily hatalmas mértékben
fellenditette. Mig a véallalat 1926. évi sta-
tisztikdja mégcsak a kovetkez6 adatokat
tartalmazza: 77.605 utas, 188 tonna légiposta
és 248 tonna teheraru, 6 milli6 kilométer,
addig e szamok 1938-ra a kovetkez6 4tala-
kuldson mentek at: 299.301 utas, 6000 tonna
légiposta. 2300 tonna teherdru, 25 millié
kilom éter.
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121 Kkilométeres csucssebesség —
3.85 literes szazkilométerenkénti atlagfogyasztas —

ette képesa 1/dfuuHptesszottoé szeteit szétia FIAT 500!

kompresszoros motor eddig majdnem kizarélag a verseny-
* palyadk szerepl6je volt és csak egy-két olyan soro/.at-
koesitipus volt ismeretes, melyet a gyar kompresszorral szereit
tel. A kompresszor okozta hatalmas sebesség, hegvmaszoképes-
7>€g, gyorsitads stb. ndovekedés a mindennapi autés szamaéara te!
jesen elérhetetlen volt. Most azonban, amikor megjelentek a
beépithet6 kompresszorok, mindenkinek mdédjaban &all arany-
lag csekély anyagi aldozattal utdélagl sirit6t szereltetni a ko
csijara és ezzel a legvérbelibb sporlcocsit megszégyenité tel-
jesitményekre késztetni a legcsaladibb turakocsit. Ha ehhez A, VD kompresszor se-

p - . . maja. A sdrité a kar-
hozzéavesszik azt is, hogy a kompresszor felszerelése nem burator és a motor

noveli a fogyasztast, hanem az lzemanyag jobb és teljesebb kozé van iktatva.
kihasznéalasa révén éppen ellenkezéleg csdkkenti: taldn mar
eleg-et is mondottunk. 5.2 litert (1) fogyasztottunk 100 kilométerre atszamitva. Hang-

De ne elégedjink meg az elmélettel, lassuk, hogy mit

jelent a gyakorlatban az utélag felszerelt kompresszor? §l]|yozni kell, hogy a fogyasztasméréseket korantsem lezéart

97 s - A on s "nyilegyenes Utszakaszokon végeztik, hanem enyhe kanya-
A kisérlet targya teljesen szériatipusi €s vagy 20.000  oupqa] és’emelkedésekkel, lejtékkel tarkitott aton, hogy ezzel
kilométert fgtott Fiat 500 (Topolmo) volt. melyet német kozelebb érjink a mindennapi forgalmi kordlményekhez.

VD rendszer(i kompresszorral lattak el. A kompresszor fel- A kis pehelysulyG Fiat 500 kozmondasos stabilitisa

izﬂereﬂlé?]e ,i,ger;] egyszer{j/,Da kdinamé helyére ke;ultd Iami lannakl nagyszeriien birkézott meg a rendkiviilli sebességgel, szikla-
0szonheto, hogy a ompresszor motorfordulatszamma szilardan fekiidt az (ttesten. A kompresszor hangtalanul dol-

dO!QOZik' tehat nem igényli azokat a toronymagas tora- gozott és hogy miikodik, azt csak a sebességndvekedés és a
szamokat melyek mellett a verseny-kocsik sirit6i dolgoznak. ¢ a5 mutatta. Nyolcvankilométeres sebességig a fesz-
A dinamot egyszerfien oldalt szereltek fel é a normalisndl 45 nem mutatott tilnyomast (a nuuiométer a szivécsben
valamivel hosszabb ventillatorszij vele egyltt a kompresz- | 2\ 044 nyomaést jelzi), 100 kilométernél mar a 0.1—0.2 atm.

szort is meghajtotta. kozott ingadozott, hogy- hirtelen gyorsitasnal és estcssebes

sok Alénmgmtre(igr']elilles:)eltaak karAbu:]aot:)nr]%TiS esuzzkeoré(r)llétl Vlzltpozt}g;_ ségben a 0.8-as pontot érje el. A karburator a kompresszor
yeg : 9 eldtt fekszik, a suritd tehat mintegy kiszivja a karburatorbél

bevalt 14 mni-es leveg6torok helyébe 22.5 mm méretd kerilt . p g A P
" ! PP e . . A a gazt és azt talnyomés mellett préseli bele a motorba, ez
és a 80-as féfuvokat 105-osre cserélték fel. Mas valtoztatasra magyarazza azt. hogy a nyomas erGsen figg a fordulat-

nem kerdlt sor, csupdn a szerelékfalon kapott helyet, a for- PR A . : o
. . PRPAR PPN ' . szamtdl. Percenként’ 4800—5000 fordulatndl (ennyit porég
dujatszdmméré és a kompresszor feszmérbje, ezekre csupan a Fiat 500 motorja 115—120 km-es sebesség-ben) a szivé-

:(elsglseé“ gflzz?nmb\i/r?ank szlikség €s az Uzeni szempontjabol je- szele]! 1/150-ed masodperc alatt nyit és zar. A 0.8 légkdrnyi
99 ’ tilnyoméast tehat nem mondhatjuk magasnak, ha elképzeljik,

Taldn célszerli megemliteni, hogy az Uzemkész Fiat 500 . : .
(kétuléses, csukott acélkarosszériaval) sdlya 510 kilogramm Peﬁ?t%diieheneg_mek 1/150-ed masodperc alatt kell friss gézzal

és sebessége villany6rdval mérve 88—90 kilométer 6ranként. A Kisérletek soran t6bb mint 20.000 Kilométert futott™ a

A motor Aattételezése is normélis (a hatsé tengelyen 4.87 az - p . B
. . . PRS- - VD kompresszorral szerelt Fiat 500. Erés kapaszkoddkon tlint
I%i\ljietzgltévlolt és a gumik mérete sem kiilonbozott a szaria ki. hogv a gép merében hihetetlen és sportkocsikra jellemzé
A hi.vatalosan ellenérzott kisérletek szinhelye a német fu"rgfeseggell surrant fgl a legfullasztébb emelkedéseken, erdl-
mirodalmi miutak egyik szakasza volt. az id§jards széraz kodésnek ¢s melegedésnek nyoma sem volt. A kompresszoras
volt, hémérséklet plusz 3 fok Celziusz meglehetésen erfs auto-tqrpe gyorsitasara ljellemzo, thy, direktben (negyedllk
oldaylsze’l uralkodott ' sebességben)™" alig 30 maésodperc alatt érte el a 80-as tempot
K ’ | | hid " b . (20 kilométerrdl), kapcsolassal ez az id6 22 masodpercre
_ A VD kompresszorral szerelt motor hideg allapotban is  ¢sgkkent. All6 helyzetb6l indulva és a sebességvaltot kihasz-
e o oo may  [Alve, slig 12 misodpercre valt szaksdo s hatvanas sabessis
K P AR ; elérésére. Ho ez mit jelent, azt csak az tudja, aki valaha
Gtnak indultunk. Azonnal feltint a kocsi hihetetlen és sport- g stopperéré\?gl eIIen()’ri;te kocsijanak gyorsitésjét.
kocsikra emlékeztetd felgyorsulasa. ~Annak ellenére, hogy a Emliteni sem kall azt a feltGnést, iuely-et a kis ,kolyok"
m::gr%banézlgggg:‘:eg:% Ilfgzeop_(r;]tltn?:?gzsbggszéglu\iogiymgn mogorr_ a forgalombaan keltett, hiszen szinte ,futészalagon” lehetett
sult min%en er6lkédés nélﬁulg Roévid néhany kilométergsy at ;/,eleka n_akgyt IUKSZl'Jf I!mlézmokat els spokrtszgrulabr[atzatﬁj Iglagy
PP . e Py e Grakocsikat megel6zni. Es erre olyan kocsival voltun épe-
gé?gnelsgt”ik aﬁgf?;ﬂztﬁjﬁr' h(;)lmersr,ﬁlg(lj%tr?t, rﬁnoﬂye;ahglze.gi;erlé sek, melynek beszerzési 4ra és (zeniszomja csupan toredéke
segitségé\?e? véggztuk . szabélyyozést ) gy annak a nagykocsinak, melyet a mokany kis Topolino simén
A sebességmérést hiteles " villamos o6raval eszkozoltuk s [wrolkiiilis nélkal hagynit. maga mogott.
oly médon, hogy- pontosan kilométernyi tavolsadgban Aallitot- FEKALKATRESZEK. FEKFOLYADE-
tunk fel két mér6allomast. Repul6startfal futva, a kilométert KOK. SZELEPULEéEK STB. STB.
120.8 kilométeres sebességet értiink el, tehat kereken 30 kilo-
méterrel léptik tal a kompresszor nélkili csltcssebességet, FEK BETETEK, KAP-
ami 30%-os és szinte elképzelhetetlen sebességnovekedést Jl 'Fé\j_’% " S S
jelent!

A nagy meglepetés azonban akkor jott, amikor pontos A An
mérdeszkozok segitségével a fogyasztast allapitottuk meg. m nuic EEC%SGZ&RZ%IEO J rItZ IStV
50, 75 és 100 kilométeres, pontosan betartott sebesség mellett nriLC DUGATT BUDAPEST
mértik a fogyasztast, o&tvenkilométeree sebesség mellett a ; VI.. JOKAI-UTCA 20
fogyasztas pontosan 3.85 liter volt, szazkilométeres atlagban MAGYARORSZAGI Telefon: 119-033. 114-965
sem lépte tal a 7 litert és 75 kilométeres atlagot tartva, VEZERKEPVISELETE. eleton: U033, -

Az lporiigyi Miniszter Ur 49.000'940. sz. rendelete ént is kotelezi!

Féradt,hasznéltola,jait bé,rregenerélltassa céglinknél! ll_l a_. S Z n é_ It C I Q i a it
megvasarlasra alaniga get nekink T

vitéz HUNYADI LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI VALLALAT
Budapest, XIIl., Orszagbir6-u. 38. Telel6n: 291-545. Strgényeim : AURIOL

Mindenféle olajak regeneraldsa. Haszndlt olajak vétele. Regeneralt olajak eladésa!

Szakkérdésekben koztudomas szerint az ,,Aut6-Motor" mérvadd!






Kilondsen az emelkeddkon

és gyorsulasnal valik
szembetinévé a
VD-Kompresszor-
ral szerelt kocsik folé-
nye. Sebességvaltasra
alig van szikséguk,jatszi
konnyedséggel el 6zik
meg a naluknal lényege-
sen erdsebb kocsikat is.
PCérien dijmentes
ismertetést !

Beépitéshez kész kompresszorok Adler-Trumph-Junior:

az 6sszes 1.5 és

2 l.-es BMW tipusok: Citroen C 7; Fiat 500, 50S c és 1500; Ford-Eife
Hanomag-Sturin: Hansa 1100. Mercedes-Benz 170 V. 2.3 és 2.9 1. MG 1.3
Opel-Olympia 38; Peugeot 402; Steyr 55. 120, 220; Tatra 75; Wanderer

2.7 1 (30-40 °/o-0s teljesitménytdbblet !)
Generator és palackgéazizemi jarmivek teljesit-
ményének fokozasira specialis kompresszorok
Képviseliz Steyr-Austro Daimler-Puch Mivek Rt, Budapest, VI., Lehel-u. 25. szam

., ERGO N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI

Budapest, VIII., Rokk Sziladrd u. 3Z. Tel.:

VALLALAT
137-010
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Az éjszakai vezetés biztonsaga toké
letes izzékat kovetel kocsink reflekto-
raiba. Olyan izzékat, melyek a legeseké
lyebb energiafogyasztas mellett a lehet§
legnagyobb fényhatast érik el és az
olykor fellépd tulfesziltségekkel és erds
razkddasokkal szemben kellg ellenall6-
képességet tandsitanak. Az évtizedekre
ragé gyartasi tapasztalatok alapjan ké-
szUlt Osram autéldampak maradéktala-
nul rendelkeznek mindezen tulajdonsa-
gokkal. Minden koesitipus és a vilagi-
tasi berendezés minden helyére létezik
megfelel6 Osram lampa. A tapasztalt
autés tav és tompitott fény elérésére
a szazszorosan bevalt Osram-Bilux lam
pukat hasznélja, poétfényszéréiba Os
ram-fénysz6r6 lampékat szerel, irany-
jelz6ibe Osram szofittalcat, fékjelz6 vi-
lagitdsahoz Osram stopplampat, a szam-
tabla és szerelékfal megvilagitasahoz,
nemkiilonben a bels6 vilagitashoz é~
kontroli-lampahoz Osram izzékat hasznal.

Kuldn figi(yelmet érdemelnek az Osram-
Bilux lampéak, melyek két izzotestik révén
Ggy tavolba hat6ié fényt, mint vakitas-
mentes tompitott fényt nydjtanak. Az
Osram-Bilux lampakka! szerelt fényszo-
rék fényereje olyan nagy. hogy velik
éjszaka "is, nappali scl>rsséiru-< és lii/.-
U>n&a%gal kozlekedhetink. A vilagit>
heren(iezés iizembiz.tonsafara  Kalino -
gondot ki1 forditanunk, éppen ezért
tartalékban is vigyink magunkkal a
legfontosabb Osram ég6kb6l i—1 dara-
bot, hogy valamely lampa esetleges ki-

égésé esetén a hianyt az orszaguti kdz-  kocsit. A limuzin ara a Protektoratusban
lekedés biztonséga érdekében _nyomban 9900 korona, a kabriolé &ra 10.500 korona.

- Y-S AN A Az amerikai New-Jersey egyik kisérleti
pOtOIhaSSUk' Kulonosen alaHIJUK e célra atvonaldn, ahol az évszakoknak megfele-

a torésmentes csomagolasban kaphatd  16en a napi forgalom 60.000—200.000 kocsi

Osram tartaléklampa dobozi, melyben kozott mozog, igen érdekes kisérleteket vé-
geztek. Kiderilt, hogy miéta a szébanforgd

PRI p . )
kéznél ~ talalunk egy-egy ,fenyszoro," szakaszon villanyvilagitast helyeztek iizem-

stopp I,é‘mpa'; L index-,” Pafk|a,mpa- . es be, a forgalom nagyaranyd névekedése
pzémlampa-ég6t, valamint néhéany bizto- ellenére is meglepéen csokkent a balesetek
sitékot. szama. A kisérleti eredmény hatdsa alatt

a fébb kozlekedési Utvonalak éjszakai ki

Az Osram aut6lampak hasznalata to-  vilagitasat tervezik.

kozott biztonsagot jelent, mert az Osram Tutit dr., a német birodalmi autoutak es
a Westwall épitéje kijelentette, hogy tro

jampak megblz atok! pusi szakemberek vezetésével tanfolyamok
létestilnek a gyarmati Gtépitések tanulma-
A viliin- els6 autéverseny-palyaja, a ber iiyozdsara,
lini AVUS a birodalmi autoutak kezelésébe  pen © om 4th JHHITt (Kis stuttgarti mahelyé-
ment at. A Birodalmi Autéutak Tarsasag konnyd fémdugattyGk gyartasat.
a palydért 28 millié markat fizetett. A Newyorkot Buenos Aires-szel &sszekdtd
A német Lufthansa, Eurépa legnagyobb panamerikai autéutat 1942-ben adjak &t
légikozlekedési vallalata a haborus viszo- teljes hosszaban a forgalomnak. Az dthoz
nyok ellenére is tekintélyes teljesitményrél Xtwyorknal az alaszkal transzkontinentalis
szamolhat be. Repllégépei a mult évben at csatlakozik, Ggyhogy a 14 orszagot at
2 milli6 kilométernyi utat tettek meg. A szel6 panamerikai  autout végul is 20.000
vallalat személyszallito repilégépeit igény- kilométer hosszu lesz!
bevevd utasok osszesen 55 milli6 kilométer A detroiti Ford-gyar mar évek o6ta szdja-
hosszisagl utat repiltek he. Ez a szdm babbdl allitja el6 azt a présanyagot, mely-
pontosan megfelel ‘az 1935. évi adatoknak, b6i kormanykerekeket és fogantyukat ké~

bar az akkor igénybevehotd repul-vonalak s/.itenok. A Ford-laboratériumok ~ legtjab-
bosszlsaga két és félszer akkora volt. mint ban ugyancsak széjababbél olyan protein-

1940-ben. Ez a tény a repil6kozlekedés az- rostokat allitottak ~el6. melyekbdl = kitiné
6ta bekdvetkezett er6s népszertscdésére tuléshuzatokat és bels6 karpitozasi anyago-
vall. Ugyanez 4all a csomagszallitdsra is. kat készitenek.

Ezen a téren a Lufthansa 343.000 kilomeéte- Svajchan decemberben az egyes kocsi-
res tonna-kilometer teljesitménye tetemesen kategoriak szamara kiutalt benzinadagok
felulmalja az 1940 eldtti eredmeényeket. Az ¢k 515 litert tettek ki. Mindenesetre
emelkedés csupan 1939-hez viszonyitva is msak alapadagokrél van sz, melyeket sziik-
50'Vot tesz ki. A lehel-aruforgalom 050.000 ség esetén, szerény keretek Kozott, fel-
tonna-kilométerével mintegy 20 szazalékkal emelnek. '
marad el az eldz6 évhez kepest. Xagyobh- Oroszorszagban ..motorisme” név alatt 6i
ardnyl visszaesés csupan a légipostal kil-  tantargyat késziilnek bevezetni az iskolak-
demények terén mutatkozik, ami az éjjeli ba. melynek keretében a motorral kapcso-
postajaratok besziintetésére vezethetd vissza. latos elméleti tanulméany mellett a trakto-

vontatét rok vezetésére is megtanitandk az ifjlsa-
got. Ez lesz a kedvenc tantargy!

A .Molotow-inlvek gyartdsi programjara
vette gazgeneratorok el6allitasat. Az évi

\ roman korméany 1000 motoros
rendelt Németorszaghan és Bukarest mel-
lett német szakemberek vezetésevei Kkilon
iskolai létesitett traktorsolorok kiképzésére.

produkcidét 40.000 darabra tervezik, l'gy fa-,

LegUjabb intézkedés a Protektoratus teri- mint faszéngeneratorokat fognak gyartani

letén él6k szamaéara is lehetéve teszi, hogy és igy Oroszorszag mérhetetlen fagazdag-

a Birodalomban fennéallé feltételek mellet! saga elényos kihasznéalhatésagi lehetoséggel
takarékjegyekkel rendelhessék meg a Kdl-- bévil.

MINDENKI MEGGYOZODHET ROLA . ..

A Bosch gyertya Pyranit 2 szigetel6je még egyszer olyan gyorsan
vezeti a meleget; el6bb ejtjik ki keziinkb&l a menetnél felmelegitett
Bosch-gyeriyat, minta hasonl6 nagysagu masikat. APyranit 2szige-
tel6 kitlin6 hévezet6képessége akadalyozza meg

az annyira karos dngyulast. Barmely motorhoz

szallithaté megfelel6 Bosch-gyeriya (ismertetd-

fele 2 zold gy(rQ)! \
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UJ KOZLEKEDESI KODEX

Uj féatvonalak -  V
Uj rendelkezések vy

Eliassy Séandor, Budapest rend6rfé-
kapitdnya a kozigazgatasi osztdly szak-
embereivel tudvalév6én xj kozlekedési
kodexet allitatott ©6ssze. A kozlekedési
rendeletek gy(jteménye a minap kényv,
alakban is megjelent, a dr. Kajczv Géza
h. rendérfékapitany és Marinovich Mar-
cell renddrkapitdny altal hasznos ma-
gyarazattal ellatott konyvecske a f6-
varos terlletén és a budapesti fékapi-
tdnyséag alé tartozéd kérnyezd kozségek-
ben érvényes kozlekedési szabalyokat
jol, vilagosan és attekinthetéen foglalja
0ssze. Februar 10-én egyébként plaka-
tok is jelentek meg a f6évaros utcdin,
melyek tobb 0j rendelkezést tartalmaz-
nak'. igy tiz 0j féutvonalat kap Buda-
pest, mely intézkedést6l a févarosi for-
galom meggyorsulasat varjak, amennyi-
ben a gombamddra elszaporodott silany
kozlekedési lampak nem az ellenkezd
hatast fogjak kivaltani. Az (j rendel
kezés értelmében a gyalogosok a féutvo-
nalon csak az utcakeresztez6déseknél,
illetve a kijelolt atkelési szakaszon ke-
resztezhetik az Gttestet. Udvos rendelke-

zés. mely az uttesttél tavol igyekszik
tartani a gyalogosokat és mint ilyen,
lestjté Kritikdja a villamosvaganyok
kozepére helyezésének, mellyel sike
riilt szamos baleset, érdekében elérni
azt, hogy a villamoson utazé ké-
zonség felszallas el6tt  és  leszallas
utdn eldrassza az Uttestet... Az 0j ren-
delet egyben (j egyiranyld kozlekedést

utcakat is allapit meg. j6 lesz tehat be-

fordulasnal alapos terepszemlét tartani.
Fontos Ujitdsa a rendeletnek: azoknak
a jarmiveknek, amelyet; olyan UGtfona-

lakon haladnak, ahol villamosvasat, aut6-
busz vagy trolleybusz rendszeresen koz-
lekedik, az utcakeresztez6déseknél és
torkolatoknal els6bbségik van a keresz-
tez6 vagy betorkoléd utcadkbo6l behajtani
vagy athajtani kivané  jarmuvekkel
szemben. Vj bekanyarodasi korlatozast
is kaptunk: a Déroltya-utcabdl a Tisza
Istvdn-utodba nagy ivben bekanyarodni
tilos!

Az 0j rendelet februar 15-én 1ép
életbe. JOl vigyadzzunk és tanulméanyoz-
zuk a szabdalyokat, melyek Rajczy—Ma-
rinovich kiaddsban P 150 é&rban, for-
mas zsebkdnyv alakjaban rendelkezésre
allanak.

Egyike a legrégibb
motoros - szakcégeknek :

VICTORIA -

motorkerékparok, alkat-
részek, Mobiloil, Renold-
és Coventrylancok, Noris
fényszérorészek
Javitémihely. Dessewify-utca 47. sz.
Telefon: 110-824

A PNEUMATIK KERDES MEGOLDASA -

O mtdsaeees ,,pMteMaas"!

A pneumatik ma nagyobb és dragabb

idnes, mint valaha, hiszen a héabo-
ras  viszonyok  kozott, pdtolhatatlan
lizemanyagé és igaz az a tétel, hogy
csak addig autézunk, ameddig a gumink
futja. Megértjuk tehat, miért kettés ér-
deke ma minden autésnak és motoros-

nak. hogy gumijait gondozza, éle;tarta-
inukat fokozza és o6vja 6ket minden
olyan behatastél, mely korai pusztu

lainkra vezet.

Hogyan 6vjuk a gumit? Szamtalan-
szor foglalkoztunk ezzel a kérdéssel és
kifejtettik, hogy a hirtelen gyorsulasok
és fékezések kerulése, a kerekek pon
tos nyombeédllitdisa. a helyes légnyomas
ellendrzése és beallitasa, a tulzott sebes-
ségek mell6zése stb.. milyen hatalmas

mértékben késlelteti a kopdast. A karos*
kulbehatdsok ellen valéban lehet véde-
kezni. de a szintén karos tényezd, az
*id6 ellen eddig nem igen lehetett. Mert
az id6 is ellensége a guminak, mely
kémiai sajatsdga folytdn id6vel kisza-
lad. rugalmassdga csokken, kemény-

dik és ennek  megfeieldleg ellenallas.*
a kopassal szemben is csokken. A gumi-
anyag ..rése’- vegyi folyamat és vegyi
folyamattal szemben csak vegyi eljaras-
sal lehet védekezni, olyan anyaggal ke-
zelni a gumit, mely megévja a kiszara-
dastél és az id6 egyéb karos hatasai-
tél. Ez az anyag a Protegom. mely az

SS

autésoknak ma megbecsilhetetlen.

A Protegom folyadék, a kezelés egy-
szer(. a kell6képpen megtisztitott ko-
penytegyszerlien atmadazoljuk az anyaggal
és megszaradas utdn Uzembe is helyez-
hetjuk a kocsit. A minden véarosban fel-
lelhetd Opel szerviszallomasok mar he is
rendezkedtek a protegomozéasra és né-
hadny peng6ért szakszerlien végzik el a

kezelést.
Ha a hivatalos ellen6rzés adatait
vizsgaljuk, valéban meglepd eredmé-

nyekre jutnak. Kitlinik, hogy az évente
kétszer protegomozott kdpenyek 92.000
kilométer utan még mindig 75%-0sok
voltak, de 147.000 kilométeres {lzem
utan is megmaradt a futéfeliletnek
20%-a. Ez a gyakorlatban annyit je-
lent. hogy a protegomozas a pneu élet-
tartamat mondhatni haromszorosra fo-
kozza. De még ennél is lényegesebb az.
hogy a hivatalos ellen6rzés melleit
147.000 kmt futott pneukészlet kerek tiz
éven at volt Uzemben. Aki ismeri a gumi
.természetrajzat”. az jol tudja, hogy
tiz esztendd alatt akkor is hasznélhatat-
lanna valik a pneu, ha azt raktar-
ban 6rzik.

A protegomozas tehdt megszinteti a
gumigondokat és alkalmazéasaval mé-
dunkban van a pneu frissességét és ru-
galmassagat igen hosszu idén &t bizto-
sitani.

LICSAIJIIR JA

BUDAPESTI
ES

SmlItALRIGOK
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Specialista
az autérugok
gyartadsaban
Telefon:

134-555

MINDENFELE GYARTMANYE KOCSIKHOZ KESZ REGOK

ORUGOGYARTO

JAVITOUZEME

KESZITES
BUDAPEST,
VIll.,, Thék
Endre-u. 14,

Telefon:
134-555
RAKTARON

Szakkérdésekben kiztudonias szerinl az ,Auté-Motor" mérvadd!



— Személyi hirekkel kezdem: Farkasa
Kéalman, a Vacuum Oil Co. rt. népszer(
ligyvezetd igazgatéja a jov6ben, mint
a véallalat helyettes vezérigazgatéja fogja
irdnyitani cége munkajat. Ugyanakkor
Kuhr Ferenc fémérndk, helyettes igazga-
tova lépett el6. A szakma bizonyara
orommel fogja fogadni a Vacuum Oil Co.
rt. fétisztvisel6inek el6lépését, melyben
?gaadéssal végzett munkajuk elismerését
atja.

.Orémmel halljuk az _i[}/en hireket,
Hébli ar! Tud-e még valamit?

— Hogyne! Tekintve azonban, hogy a
biztositokrdél lesz sz6. ez a hirem aligha
fog oromet kivaltani. Jél tudjuk, a biz-

tositék, a benzinkorlatozas folytan le-
csokkent km.-teljesitménnyel aranyosan
csokkent baleseti kockazat ellenére is

kérlelhetetleniil régi dijtételeket fizettet-
nek, mely korilmény az éarellenérzés fak-
torait Kkivéve, a legszélesebb korokben
kelt méltan elégedetlenséget. De térjink
a targyra: eldontetlen kérdés, jar-e = dij-
visszatérités a katonai szolgélatra behi-
vott autd utdn? A biztositék az igénybe-
jelentéseket nem veszik tudomasul és a
dijvisszatéritést megtagadjak. A kilon-
féle birésdgoknal indult perek, nem
végzdédtek egyforma eredménnyel, gy,
hogy a kérdés tovabbra is elddntetlen
maradt . . .

— Ej, Hébli dr, hagyja mar!
sem akarom! Beszéljen masrol!

— Hat akkor egy jo hirt: Abt Istvan,
akit versenypalyainkrdl j6l ismer a mo-
toros kozonség, februar 16-an tartja es-
kiuv6jét Poremba Ica drleannyal.

— No, akkor szivbél gratulalunk.
Folytassa Hébli ar!

— Az erdélyi teriletek visszacsatolasa
jelentds mértékben fokozta a Tudor ak-
kumulatorgyar forgalmat. A gyar meg-
feszitett munkat végez, hogy a keresletet
ki tudja elégiteni, a fokozott munka ide-
jén azonban, fokozottan térédik munka-
saival. A munkasok a Tudor gyarban
néhany hét 6ta 20 fillérért ebédet kap-
nak oly médon, hogy a kh. 1 pengbbe ke-
rilé ebéd arabol a 80 filléres rafizetést
a gyar magara vallalja. Ez a dicséretes
intezkedés bizonyitja, hogy a Tudor-gyar
nemcsak gyartmanyainak ~—minGségeével,
hanem szocialis érzekével is a mintasze-
rien iranyitott vallalatok kozé tartozik.

«— Folytassa Hébli ur!

— Az autds kézonség osztatlan &rome
kozepette adta at dr. Varga Jozsef keres-
kedelmi és kozlekedésiigyi miniszter a
forgalomnak a kobéanyaiati aluljarét,
mely dr. Algyay-Hubert Pal kozlekedés-
tgyi allamtitkéar terve szerint épilt. A
ceglédi vonal budapesti szakaszanak

VEDJE ELETET, EMELIJE

Hallani

magasvasuitta val6 atépitése eltiintette a
szintbeli keresztezéseket. A kobanyaiuti
keresztezésnél a két févaganyt az ut folé
emelték és haromnyilasi ~vashidat épi-
tettek. Az egész allomést atalakitottak,
tiz hét alatt 63 kitéré6t és 93 vaganyt
bontottak fel, 100.000 kobméter foldet
hordtak fel, vas és vasbetonhidak épul-
tek. orommel latjuk, hogy a kereske-
delmi minisztérium megtette az els6 Ié-
pést a hirhedt halalsorompék kikiiszobo-
lésére. Es orommel kozolhetjik, hogy
még az idén elkészil a kerepesiuti
aluljaré6 és harom éven belul eltlinik a
mogyorodiati, Egressy-uti Thokoly-Gti,
Ajtosi Durer sori, Hungéria-ati és az
Erzsébet kiralyné-ati haldlsorompé is. De
tovabb megyiink: az Andrassy-Gt meg-
hosszabbitasaban @j, 50 m széles kivezetd
féutvonalat épitenek!

— Mas U(jsag?

— A Fdvarosi Segit6alap a Dobog6kén
200 személyes Udulotelepet akar épiteni,
mely célra megvasarolja az MTE 7000
oles telkét 135.000 pengdért, ami mintegy
20 pengGs (1) olenkénti arnak felel meg.
holott két evvel ezel6tt olenként. 2—3
pengdért lehetett telket vasarolni. De se-
baj! Fontos, hogy felépiljon a szalld.
Miel6bb!

— Ugy hallottam, Gj cég van a szak-
maban?

— Valéban, a Személynék-utca 16.
alatt nyitotta meg uzletét Lininer Janos,
a Steyrék volt eladd tisztvisel6je. Lint-
ner kozel egy évtizedes tapasztalatait
fogja most sajat tzletében, vevdi érdeké-
ben hasznositani. Nem kétséges, hogy
sok Uj és hasznalt Skoda auto és Victo-
ria motorkerékpar talal majd gazdara
Lintner Uzletében.

—= Sok szerencsét kivanunk az aj val-
lalkozashoz.

— Akkor ugyancsak tessék gratulalni
a Kronprinz kereket képvisel6 Pernye
mérndknek is, aki most, a kdnny(inek
nem mondhaté idében, nagyobbitotta a
raktarat, hogy kitudja  elégiteni a
Kronprinz kerekek iranti egyre ndvekvd
keresletet.

— Bravd, Hébli ar. Maga biztosan tud
ajanlani egy céget, aki azonnal hozza,
tud latni a motorom hengerflrasahoz,
mert ugyanis, nagyon sirg6s.

— Hat az bizony manapség ritka hollg,
ahol rogton hozzafognak. De varjon csak
Szerkeszt6 Gr... hopp, mar meg is van.
Hogy ez nem jutott rogtdn az eszemb-’.
Tessék elkiildeni azt a beteg motort a
Kresz Géza-utcaba. a Securo ?épmﬁhely-
be, ahol a legrovidebb id6 alatt végzik
el a megrendelt munkét, és ami a leg-
fontosabb: precizen dolgoznak.

— Nagyon szépen koszondém a tana-
csat, Hébli ar! Viszontolvasasra marcius
15-én!

VEZETESI BIZTONSAGAT,

szereltessen autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Thorai és

HOUWUS UVEGCSISZOLONAL

Peha VI, SZfiBGLCS-UTCQ 18B
- 7 7 TELETFON 4 9 3 — 996
Vllagmarka Régi szélvéddbuvegjeit becseré ljuk
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Torokorszagban szinetel a személykocsi-

forgalom és a taxiforgalmat is erésen kor-
latoztak. ) iy -
Parisbdl varatlanul autokiéallitas tervérdl

kapunk hirt. A ,Parisi Szalon#4 ezek sze-
rint majus 17-t6l janius 2-ig volna nyitva
és keretében féleg belfoldi Uzemanyagokra

atallitott kozhasznt gépjarmivek kertlné-
nek bemutatdsra. Ugyancsak érdekes Kkial-
litds nyilik meg Pé&risban felbruar 17-én:

a németek mutatnak be olyan iparcikke
kéi, melyeket a francia gyarak minden na-
ﬁyobb és hosszabb el6késziilet nélkil gyart-
atnak. Ez a kiallitas azonban, tekintve
specidlis céljat, csak az érdekelt szakkorok

szamara lesz hozzaférhet6. OL
Romaniaban a jov6ben csak az dallam
végezhet flréa-

épithet dQajvezetékeket és
sokat. Az uj torvény a mar meglevé ilyen AUTI
berendezéseket az 4&llam javara kisajatitja.

A generatorgazizemre val6 atallitds terén
Svédorszagé a vezetd szerep. A generéloro-L |
kat el6allit6 gyarak havi termelése mar
eléri a 6500 darabot, Ugyhogy az év végére |
mintegy 30.000 kocsinak generétorgéZUZem-ER-
re valé atallitdasaval szamolnak.

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT **

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerekparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST, V., FELKA U. 6. TEL.: 298-258
[CSAKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOZOTT]

NIncs
HInza :

ha tovabb var autdjanak
javitasaval, most végez-
tesse el a hengerfarast,

illetve a generaljavitast.

CUGI©

GEPMUHELLYEL

V., KRESZ GEZA-UTCA 28
TELEFON: 293-009, 291-782 4
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Felelés szerkeszt6 és kiado:
B KRAMER JE\ O
Altalanos Nyomda és Grafikai Intézet Rt
Budapest. Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.



ogViar most

GONDOLJON A TAVASZI VEROFENYRE,
MELYET ADOTT KORULMENYEK KOzZOTT

AUTOVAL ELVEZHET IGAZAN GONDTA-
LANUL MERT A DKW CSEKELY UZEM-
ANYAG FOGYASZTASA, MINIMALIS GUMI-
KOPASA ES MEGBIZHATOSAGA

kdzmondasos!

VEZERKEPVISELET: MAJLATH BUDAPEST, LEHEL-UTCA 2.
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