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hatésdgok 4&ltal véaratlanul elren-

delt légvédelmi elsotétités ren-
geteg autds- és motorosproblémat te-
remtett. Navigare necesse est... mon-
dotta a latin kozmondas, mely kor-
szer(isitve ma ugy hangzik, hogy: gép-
jarm(kozlekedésre szikség van, c leg-
mostohabb korilmények, a legnehe-
zebb viszonyok kozott is Gzemben kell
tartani a gépeket Viszont szamolni
kell mindazokkal a kulénleges kove-
telményekkel, melyeket az er6sen
csokkentett kozvilagitds és a majdnem
tokéletes sOtétség tamaszt.
Sajnos meg kell allapitani,

gépkocsitulajdonosaink tilnyomé
része nem veszi figyelembe a szigord
hatésagi el6irasokat és az el§irt fény-
csokkentd berendezések helyett még
mindig szines papirokkal és avitt ron-
gyokkal csavarja be vagy ragasztja
le fénysz6ré Uvegeit. A szines papir
nem felel meg a kovetelményeknek,
a szines fény vakitja a gyalogosokat
és a szembejové jarmlvek vezetdit,
a kocsi el6tti teret nem vildgitja meg,
viszont messzi tavolb6l és a magas-
bol lathaté, ami légvédelmi szempont-
b6l jelent nagy veszedelmei. Az el6-
frdsos fénycsokkentd  berendezésnek
— tessék tudomésul venni — elneve-
zésével konok ellentétben nem kizaro-
lag az a célja, hogy a fényt csok-
kentse, hanem csakis az, hogy felil-
rél, oldalrél lathaté fénysugarakat ki-
szobdljon ki és csak eldlr6l legyen
lathaté kis tdvolsdgrol. Az elsotétités-
ben és légitdmadasokban mar némi
gyakorlatra szert tett varosokban
nyert tapasztalatok szerint ugyanis
csak a felulr6l észlelhetd fény jelent
tdjékoztaté és vonatkozasi pontot a
tdmado6 légier6knek, a lefelé és tompa-
széghen elére hatolé6 gyengébb fény
felilr6l egyaltaldban nem lathat6, vi-
szont a korulményekhez képest tlr-
het6 modon viladgitja meg a kocsi
el6tti kozvetlen teret, de mindenesetre
feltinik a szembejové gyalogosnak
és gépkocsivezetének.

A vezet6k egyrésze — kuléndsen vo-
natkozé ez a taxisokra — nem
veszi figyelembe a csdkkentett menet-
sebességre vonatoz6 eldirdsokat. Az
éjszakai toksotétben még mindig latni
negyven-dtven kilométerrel haladé gé-
peket, ez a sebesség az elsotétitéskor
olyan iram, mintha teljes vilagitds mel-
lett szdzzal haladnanak. A rendGrség
pedig nem sokat tehet, mert a szam-
lampak nem égnek, a rendszamokat
nem lehet leolvasni és ha int is a gép-
kocsivezetének, az egyszerlien bizva

hogy
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a sotétség jotékony leplében: nem all
meg. Tavol all télunk az, hogy altala-
nositsunk, viszont a legkeményebben
meg kell rénunk a rendetlenkeddket,
akik talan nincsenek is tudatdban an-
nak, hogy milyen kockazatokat vallal-
nak és hogy eljardsuk mennyire meg-
botrankoztatd.

Sajnos, a hatoésdg részérél nem ta-
pasztaljuk azt, hogy szadmolva a
rendkivili viszonyokkal, olyan intéz-
kedéseket léptetne életbe, melyek a
mai viszonyok mellett elengedhetet-
lenek. Itt els6sorban az esti tiz ora
utani kdrttilalomra gondolunk. A tilal-
mat sirgésen fel kell oldani, mert a
sotétben haladé, ki nem vildgitott ko-
csi vezet6jének mas jelz6moédszer nem
all rendelkezésére, hiszen a fényszéro-
villantas tilos. Kétségtelen, hogy a ve-
zet6k nem fognak visszaélni a tilalom
felolddasaval és nem fognak éjszakai
dudahangversenyeket rendezni, hanem
okkal-méddal fogjak haszndalni kiurt-
jeiket. Bizonyos, hogy az éjszakai nyu-
galom fontos, de az élethiztonsag sem
elhanyagolhato tényez6. Es ha valasz-

tani kell a csend és a biztonsdg ko-
z0tt, Ggy nyilvdn a biztonsagot kell
véalasztani.

gyalogosok sem veszik figyelembe

a kilénleges viszonyokat. Eppen
Ggy sétalnak &t az Uttesten, mint az-
el6tt. A soététben ez viszont hatvanyo-
zott veszedelemmel jar. Nem volna
mod rendkivili rendeletet kiadni, mely
a sotétség bealltdval arra kotelezi a
gyalogosokat, hogy ugy a f6, mint a
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mellékatvonalakon csakis és kizarélag
az utcakeresztoz6seken léphessenek &t
kelés céljabol az attestre.

A  forgalmasabb keresztezéseken
levé villanyjelz6 készilékek szolga-
lati idejét pedig célszeri lenne meg-
hosszabbitani. A legtdbb LVillany-
renddr" esti kilenc o6rakor kialszik,
pedig a forgalom ezekben az 6rakban
is elég erds. Kulonosen most fog foko-
z6dni, amikor a bevezetett nyari id6-
szamitdas miatt mar nyolckor vetnek
véget a villany jelz6lampak mikodé-
sének.

ddig — még nem volt baj. Mert az

éjszakdk holdvildgosak és ha fel-
hés is az ég, a hold fénye attér a
felh6takarén és megkonnyiti a tajé-
koz6odast. De jonnek a toksotét éj-
szakdk, amikor az ember — ahogyan
azt mondjak — az orra hegyén tal is
alig lat. A szikséges intézkedéseket
tehat mar most kell életbe Iéptetni,
nehogy a sotét éjszakak késziletlentl
érjenek mindenkit, autést és gyalo-
gost egyarant.

kuljunk masok tapasztalatain. A

hadvisel6 &allamok napi- és szak-
lapjai szerint nagyszer(ien bevéaltak
a fehérre mazolt sarhanydk, melyek a
legnagyobb sététben is jol kivehetdk.
Annél érthetetlenebb, hogy autdsaink
kozoétt alig akad egy-kettd, aki Ki-
hasznalnd ezt a tapasztalatot. Kapni
olyan festéket, mely a dukodrétegrdl
kénnyen lemoshatd, ilyennel kell at-
fuva™ni az elsé sarhanydkat, esetleg
a kocsi farat is.

Timiaddsra indulé német Helnkel bombazok.

Szakkérdésekben koztudomas szerint az ,,Aut6-MotorIl mérvadd!
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takarékossag korszakéat éljik! Es a takarékossagi hulla-

mot korantsem holmi fosvénység vagy skotsagi hajlam
okozza, hanem egyedill a kényszer(iség. Hiszen a gépjarmi
elsérendd izemanyaga a benzin, a hozzakevert szesz, az
olaj és a gumi ma értékesebb, mint valaha és mint nélkiloz-
hetetlen hadianyag olyan Jelentosegre tett szert, hogy beléle
csak morzsdk jutnak a mindennapi autésnak és motorosnak.

A takarékossdg fokozasat célz6 modszerek és eljarasok
nem ismeretlenek az Auté-Motor olvaséi el6tt, hiszen soroza-
tosan foglalkoztunk ezzel a nagyjelentdség(i targykorrel. Es
szamtalanszor Kifejtettlik, gyakorlati kiserletek eredményei-
nek kapcsan megallapitottuk, hogy a legnagyobb Uzemanyag-
pusztito nem mas, mint a sebesség. lgen, a sebességet dragan
kell megflzetnunk és az a néhany perc, mellyel el6bb érunk

célba, korantsem ellenérték azért az anyagert melyet a se-
besseg fokozésa emészt meg anélkil, gg érte a' néhany
kilométerrel nagyobb sebességen kival  barmit, is kapnank.

Szémtalanszor mutattuk ki, hogy a gépjarm{ {zeme akkor
a legtakarékosabb, ha u csucssebességnél kerek 30 %-kal ha-
ladunk lassabban, tehat a 90 kilométer cstcssebességre képes
egéppel kb. 60-as iramban észszer(i haladni. Mert ha ennél
furgébb iramra sarkaljuk a %epet Ggy az egyébként, mond-
juk” nyolcliteres fogyasztds hamarosan a tiz folé emelkedik
és gumijaink élettartama a felére rovidil.

De hogyan allunk az olajjal? Mennyiben befolyasolja a
sebesség az olajfogyasztast? A felelet: a fokozott" sebesség
éppen ugy fokozza az olajfogyasztast, akar a motalkosziik-
séglet mennyiségét!

Nem akarjuk olvasginkat felhivni arra, ho?y személyes
kisérlet kapcsan gy6zdédjenek meg ennek a tételnek az igaz-
sagarol, hiszen ehhez korilményes mér6berendezésekre van
szlikség. Meg kell tehat elégedniik azzal, hogy hivatalos
helyen 0s preciziés m(szerekkel végzett sorozatos vizsgala-
tok deritették ki ezt a ma kétszeresen id6szer(i igazsagot,
melﬁ elméletileg  tokéletesen megmagyarazhaté. Minél na-

b az iram. annal nagyobb a motor fordulatszdma, annal
magasabb az Uzemi hémeérséklet, annal forrébb az olaj A
forro olaj viszkozitasa alacsonyabb, nemcsak kisebb a kend-
képessége, hanem az erGsen meghigult olajbdl t6bb jut el a
dugattyuk mellett a robbanodterekbe és tobb olaj ég el fehér
fustté és fekete olajkokssza.

Természetesen korantsem kozkéztatjuk meg azt a tana-

csot, hogy igyekezziink minél langyosabb hiit6vizzel ha-
ladni, hiszen ez fokozott motalkofogﬁasztassal jar és amit
igy az olcsébb réven megtakaritanank, azt a draga vamon

veszitenénk el. A helyes tzemi hémérsékletet (kb. 80—S5 fok
Celziusz) mindenképpen biztositanunk kell. viszont nem szabad
ezt lényegesen tialhaladnunk. Es vegylk azt is figyelembe,
hogy nagyobb motorfordulatszamnal (gfokozott sebessegnél) az
olaj nem atmeneti, tehat nem hé okozta higulasa is er6sebb.
Az olaj ilyenkor mennyiségében nem fogy lathatélag eréseb-
ben, csupan ken6képessége csdkken, ami végeredményben
ugyanaz, mert a gyorsabban higult olajat hamarabb kell (j
olajjal felcseréIni, hacsak nem akarjuk motorunkat tonkre-
tenni.

A sebesség, az utazasi atlagok leszoritdsaval automati-
kusan csokken az olajfogyasztas, legalabb is a négytutem( mo-
tornadl. De nem Ugy a keverékolajozasos kétiitem(inél, mely
motalko-olaj keverékkel ,taplalkozikIl Ha az ilyen kétitem(nél
csOkkentjik a sebesseget Ggy a benzinfogyasztassal egydtt bi-
zonyos fokig az olajfogyasztas is csokken, mert ha kevesebb
tzemanyag fogy el, ugy a kisebb mennyiségli keverékkel
egyltt kevesebb olaj is' hasznalédik el. Van azonban maéd
arra, hogy ezen tdlmenéleg is csokkentsik az olajfogyasz-
tast, mégpedig gy, hogy az el6irtndl valamivel kevesebb
olajat keveriink az uzemanyaghoz. A legnépszer(ibb, keverék-
olajzasos kétiitem( motorhoz, a DK\V motorjadhoz példaul
25:1 arany( keveréket ir el6 a gyar. Hacsak nem hasznéaljuk
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a_legsilanyabb mindéségli padléolajat, Ggy batran attérhe-
tink a 30:1 aranyl keverékhez. Természetesen ezzel a keve-
rékkel nem ajanlatos a kocsit a csdcssebességig hajszolni és
magas utazasi atlagokra torekedni, vagy éppen teljesgaz
elsovel vagy masodikkal daralni fel valami meredek kapta-
ton. A higabb keverékkel csokkentett sebességgel kell jar-
nunk! Es igy szinte kényszeritjuk magunkat arra, hogy a
sebesség merséklésével lényeges inotalko, gumi stb. takaré-
kossagot érjiink el.

Az olajfogyasztas természetesen nagyban fiigg a motor
mechanikai allapotatol. A legtébb autos ismeri a fistol6
motort, mely vastag szlrkésfehér fustuszalyt visel a ki-
puffogo cséve mogott. A fustképzGdésnek az az oka, hogy
a dugattydk és a hengerek mar alaposan el vannak kopva,
a henger® és dugattyl kozétti hézag annyira megnovekedett,
Vagy a jobbik esetben a gydrik annyira kopottak, hogy a
gaz atf(j és az olaj is atszivarog a robbanotérbe. Az olaj
ilyenkor hamar fogy, mert hiszen egyrésze minden szivasi
utemnél atjut a robbandtérbe és ott a gyujtas pillanataban
elég. Ugyanakkor a sdritési Gtemnél sok nyers gaz flj at a
hézagon és jut a forgattylhazba, felhigitja az olajat. Ezzel
magyarazhato az, hogy egyes erGsen fiistol6 motorokban sem
fogy tGlzottan a forgattydhazban Iévé olaj, legalabb is
a szintje nem apad felttinéen, mert hiszen amennyi olaj elég
a robbanétérben, majdnem ugyanannyi nyers motalké vagy
benzin keril az olajba, azt erdsen felhigitva. Az olaj meny-
nyisége latszolag nem fogy erGsen, viszont a minGsége rom-
lik, mert jo kénGképességl olaj helyett motalkéval er6sen
hlgltott tehat csokkent ken6képességli olaj rejt6zik a
forgattyuihéazban.
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A kovetkez§ adagolasban kaphato :

3 deci (Kisautokhoz, 6 kere% ............ »—P
12 liter (] okhoz, kis t autokhoz) .18.— P
1 liter (negy teheraut_okhoz) 36.
kerékpar ko hez .
Gazélarchoz és gumicikkekhez —50P

Haszndlati Utasitas ninden veghez.
11 éves kisérleti malt!
4 éves gyakorlati eredmény!

Szamtalan referencia levél!
Kaphaté : minden jobb autdfelszerelési szakizletben,
kerékpar-, héztartasi-, festék- és illatszerkereskedésben.

Protegomozas az orszadg Osszes Opel servicéiben

Magyarorszagi vezérképviselet:

Protegom Patent niiszaki és kereskedelm Véllalat

Budapest, V.. Hollan-utca 2. Telefon: 115-543.
AUTO AKKUMULATOR
AUTO V”ILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa
EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

Budapest, VIII.,, Rokk Szilard u. 31. Tel.: 137-010



A Steyr és Skoda automobilok mellett a Pocii

STEYR'SKODA

kiallitas

a ,Herméaim Goring4 fegyver-és gépgyarté birodalmi mivek

r.-t. Délkelet-Eur6opat legkdzvetlenebbil érint6 &gazata az
a konszern, mely a Steyr—Daimler—Puch-miivekkel az élén.
kozos eladasi szervezetbe tomariti a pilseni Skoda-muveket és
a briinni fegyvergyarat. A Steyr-gyar a délkeleteurdpai uzleti
kontaktus &poldsara, a kozos eladasi szervezet szdmara, bécsi
székhédzéban Steyr—Skoda Sudost-Schau cimen allandé repre-
zentativ kidllitdst nyitott meg, mely mindenkor h{ tukor-
képét lesz hivatva nyujtani a kozos eladasi szervezetbe tomo-
rilt gyéarak rendkivil sokoldald produktumainak. Délkelet-
Eurdépa oly szivesen fogadott importcikkeinek.

A kiallitds Unnepélyes megnyitéjan dr. Voss, a ,Hermaim
Goring“ fegyver- és gépgyarté birodalmi mivek r.-t. vezér-
igazgatéja mondott beszédet, radmutatva a Steyr-gyar altal
megszervezett alland6 kiallitds céljara és a birodalmi mivek
keretében dolgoz6 vallalatok délkeleteurépai jelent6ségére.
A Steyr—Daimler—Puch r.-t. vezet6ségének élén &ll6 dr.
\feind1l vezérigazgaté a Steyr- és Skoda-gyarak kozotti
vilaghdboras egyuttm(kodést elevenitette lei beszédében,
mely egyuttm{koédés egyik eredménye a legstlyosabb terhek
szallitdsadra szolgalt, emlékezetes (-vonat volt. Meindl dr.
rémutatott arra, hogy a Steyr-gyar mar foldrajzi fekvésénél
logva is predesztindlva van a raharulé délkeleti feladatok
megoldasara. A délkeleti Steyr-export jelentdségét mi sem
bizonyitja jobban, minthogy a Steyr- Puch autéexport 90%-at,
a motorkerékparexport 60%-at és a kerékparexport 74%-at
a délkeleti piacok vették fel. Kulondsen otthonos Magyar
orszagon a Steyr, ahol évtizedes népszerlisége az autébehoza-
tal negyedik helyére emelte. A Puch motorkerékparok ural-
jak a magyar piacot és a hadsereg is ezt a méarkat fogadta
kegyeibe. Steyr all a jugoszlav és szlovak autéimport élén is.
a hatkerek( terepjaré Steyr gyorsteherauték bulgériai nép-
szer(iségér6l a dobrudzsai bulgar bevonulasrél készilt film-
hiradék tanuskodnak. Bulgéaridban Steyr kiulonben is meg-
haromszorozta kerékpar-eladasait, a kdvetkezd 1épés a Skoda
val kozdésen létesitendd bulgariai fioktelep megnyitasa lesz.

A Steyr—Daimler—Pucli-konszern délkeleti programjanak
fontos lancszeme az 0j 125 kein-es Puch-motorkerékpar. mely-
nek megteremtésével a konszern maéaris megoldotta a Schell
tdbornok tipusracionalizalé tervezetében szamaéara kijelolt fel
adatot. A konszern mint latjuk a haboru kozepette jg az
eljovendd békebeli gyartasi projinuii el6készitésén dolgozik.

népszerd

motorkerékparok is a kiallitasi csarnok diszéul szolgalnak.

ami garantdlja azt. hogy a gyar a béke bekdszontével ugyan-
olyan gyorsan és pontosan fogja kiszolgalni tudni vevdit,
mint ma a haborGban 4&ll6 hadsereget. A Steyr-gyar béke-
programjaba illeszkedik bele egy nagyszabasu gorgéscsapagy-
gyar felépitése, melyben tovabb fog éIni a Steyr csapagyak
tradiciondalis hirneve. A Steyr-gydr —mint Meindl dr. mondta

Ggy a héabordban, mint a békében maradéktalanul meg
fogja oldani délkeleti feladatait!



1l)aitis-traSztarott
milliéoit allitiatz a.
termelés szolgalataba

A bécsi vasar ideje alatt osztatlan
feltinést keltett az a nyilatkozat,
melyet dr. Ley, a Némethirodalom
szervezési minisztere tett a délkelet-
eur6pai mezdgazdasagi termelés moto-
rizdlasarol.

— A birodalomnak —mondta dr. Ley
— tervszer(i intézkedéseket kell tennie
az euroépai oOnellatads irdinyaban. Eurépa
el tudja tartani onmagdit, ha agrar te-
rileteinek kihasznaldsa intenzivebben,
torténik meg. AIll ez els6sorban Dél-
kelet-Eur6opara, melyet motorizalni kell
és motorizalni fogunk. Az emberi
munka mellé oda kell allitani a gépet
és az egyesitett emberi és gépi erdvel
kell ezen terllet termdéerejét a lehetd
leggyorsabban felfokozni. A felfokozott
termelés valamennyi produktuma
piacra fog talalni a birodalomban,
mely nem pénzt, hanem A&rut kinal
érte, amint hogy az (j Eurdépaban a
munkat munkara fogjak Xicserélni.
—A birodalom, — folytatta dr. Ley
— ha kell milliés széridkban fogja Dél-
kelet-Eurdpa rendelkezésére bocsatani a
kistipusii, olcsé6 néptraktorokat, mely
az igavond allatokat fogja helyettesi-
teni a kis paraszt-gazdasagokban is.
Mindent latba fogunk vetni, hogy az
eurdpai népek harmoénidban és békében
dolgozva élvezhessék azt a szabadsa-
got, mely alatt a gond és nélkilozés-
mentes életet értjlk.

Eddig Ley dr. sokatmondé nyilat-
kozata.

A Krupp-gyar Gj fi¥* tonnéas teherautot
hozott piacra. Nyolchengeres, —kétutemi
dieselmotor, hatfokozatd sebességvalté és
négykerékmeghajtas jelemzik az aj mo-

A meg nem szallt Franciaorszagban nagy
konjunktarajuk van a feltalaloknak. Az
tzemanyaghiany folytdn eddig mintegy 30
generator-tipus ~ van “forgalomban.
Kolumbiaban most helyeztek Gzembe egf/
400 km-es koéolajvezetéket, mely naponta 10
milli6 liter kéolaj leszallitasdt teszi le-
hetdvé.

Kézérdek
a nyersanyag takarékossag,
egyéni érdek
az olcso vasarlas.
Ezért gyengeteljesitmény(, régi
KKUMULATORUNKAT
généraljavittassuk

ha Keménygumi edényei még '0k. Méarkas alkat-

r szék felhasznélasaval, teljes garancia mellett ol-

cso altalany arakon szakszer( javitast végeznek a
BOSCH ROBERT KFT.

AKKUMULATOR SERVICEK
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Folyik a munka a VDO Tachomeier kil. budapesti telepén

A szerelékial mdszerei nélku-

l6zhetetlenek szamunkra. In-
dulasnal és megallasnal éppen
Ggy rajuk esnek a vezetdé pillan-
tdsai, mint menetkdzben, mere-
dek kapaszkoddékon, vagy sik
szakaszokon. A szerelékial mi-
szerei pontos attekintést nydjta-
nak a gépjarmi mikodésérdl és
legkilonfélébb lzemi sajatossa-
gairél. Eppen ezért — monda-
nunk sem kell — a helytelenil
vagy egyaltalan nem m(kddé
miszerek igen gyakran sulyos
lzemzavaroknak, s6t balesetek-
nek is lehetnek okozoi.

Az automobilistak zoéme a ka-
rosszéria apolasaban éli ki ma-
gat, sokkal kevesebben vannak
azok, akik a motor gondoza-
sara is figyelmet szentelnek,
de igen kevesen vannak azok,
akik a szerelékfal fontos mi-
szereit gondosan éapoljak, hi-
batlan mikodésiket figyelem-
mel kisérik és esetleges rend-
ellenes mikodésiket azonnal és
szakszerllen megjavittatjak.

Jelen cikkink keretében az
utébb emlitett javitasokrol aka-
runk fizelit6t adni olvaséinknak,
vazolni akarjuk azt az aprélé-
kos, gondos munkat, amit ezen
szakma legmodernebben fel-
szerelt Gzemében a VDO Tacho-
meter kft. telepén tapasztaltunk.

(Oldalt:) Elsérangt szakinechanlkusok vég-
zik a VDO budapesti telepén a javitasi
munkéakat. — (Lent:) A kontrollherendezé-
sek és miszerek precizen kivitelezett finom-
mechanikai innokat garantéalnak.

A frankfurti VDO gyar tobb
mint 2000 allando6an foglalkoz-
tatott munkasaval a legnagyobb
német autdmdlszergyar, mely
tobb mint negyven németor-
szagi fidkja mellett Amsterdam-
ban, Parisban ¢és Brusszelben
rendelkezvén fiokokkal, legljab-
ban Dél-Keleteurépa kapujaban
Budapesten is sajat fiokizemet
létesitett, mely egyedil rendel-
kezvén az 06sszes eredeti VDO
potalkatrészekkel, az 6sszes ide-
vago javitdsokat gyari precizi-
tassal végzi el, ugyanakkor pe-
dig raktaron tartja az 6sszes VDO
miszereket is. Mint érdekességet
emlitjik meg, hogy a 37, 38 és
39-es években exportra Kkerilt
0sszes amerikai Ford kocsik ere-
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deti VDO miszerekkel keriltek
piacra, mely korilmény egyik
beszédes bizonyitéka a VDO mi-
szerek vilagszerte valé roppant
elterjedtségének. A budapesti
VDO Tachometer kft., melynek
telepe az automihelv és service-
negyed kdzpontjaban van, az el-
mult év végén kezdte meg a
munkat, miutdn a gyar nagyara
nyl letelepedését elsésorban a
vezetd magyar gépjarmiligyarak
szorgalmaztdk, hogy ezaltal régi
hiany pétoltassék a hazai gép-
jarm(iparban.

A budapesti VDO-telep ra is
szolgalt erre a bizalomra: vila-
gos, tagas irodahelyiségek, kom-
plett raktarak, baratsagos mi-
helytermek: a gondos, preciz
munka el6feltételei! Pillantdsunk
el6sz6r a pompasan szortirozott,
impozans alkatrészraktarra esik.
A nagy mihelyteremnek csak-
nem két teljes falat foglaljak el a
pedans rendben tartott, legkildn-
félébb precizids alkatrészek ezrei,
melyek attekinthetéen lvegekbe
szortirozva, majd rendeltetésik-
nek megfeleléen tervszerlien cso-
portositva esnek a szakmechani-
kusok kezeligyébe. Bar a min-
dent feldleld alkatrészraktar zo-

mét természetesen a VDO alkat-
részek foglaljak el, mégis meg-
talalhatjuk egyes uvegekben az
O0sszes ismert gyartmany gép-
jarmi-miszereinek eredeti alkat-
részeit is. Hosszu sorokban Il&t-
juk az Opel, Jaeger-Paris, az
amerikai és olasz alkatrészeket.

Az eredeti gyari alkatrészek
ezrei gyors és mindenekeldtt
gyari precizitassal végzett mun-
kat biztositanak. Ugyanezt ga-
rantalja a m(hely specialis fel-
szerelése is, a kontroli-m(iszerek
hosszlu sora, melyeken lehet6vé
valik egyrészt a hibaforrasok
azonnali felismerése, masrészt a
kijavitott miszerek hajszalpontos
beallitasa. Egy mechanikus ta-
chometerdelejez6-készilék mel-
lett a teljesen modern elektromos
delejez6 késziulékre esik a pillan-
tasunk, melyben a ,tachometer
szivének", a magnesnek az ere-
jét kivant mértékben lehet erdsi-
teni, vagy csdkkenteni Ggy, hogy
ezaltal a mlszer atolérhetet-
len mutaté pontossagat érhetjik
el. Ugyanakkor természetesen a
gépjarmi egyéb mdiszerei, mint
a kényes benzinérak, tavhémé-
r6k, olajnyomasmérék, ampere-
meterek és méas miszerek sza-

mara is célszerd kontrollberen-
dezések allnak a szorgos szere-
16k rendelkezésére.

A  mihelyben természetesen
gondjat viselik annak is, hogy a
VDO-nal gyartott, vagy javitott
gépjarm(-miszerek Kkils6 meg-
jelenésiikben is gyari UuGjaknak
hassanak. Hosszu allvanyokon
sorakoznak a legkiulonfélébb ti-
pust és méretli mlszerek szam-
lapjai, Uvegjei és szegélygyd(rii,
melyeknek hala, bizonyara so-
kan nem fogjak felismerni javi-
tasra beadott Gtott-kopott mi-
szereiket.

Kulén teremben van a transz-
misszios-osztaly, ahol a tacho-
meterek hajtotengelyeit készitik
és javitjak. Ezekhez a munkak-
hoz is a legkilonfélébb anyagok,
valamint a legkiléonfélébb tipu-
sok és gyartmanyok alkatrészei
allanak rendelkezésre ugy, hogy
az lUzem a legeltér6bb kivansa-
gokat is maradéktalanul tudja
teljesiteni.

A budapesti VDO-telep a ma-

gyar gépjarmliszakmaban rég-
ota fajlalt hézagot tdélt be, mi-
kodésének a magyar autdés és

motoros koézdnség sok-sok hasz-
nat fogja élvezni.



Budapesten futottak

futéfta eisa Itistnatatas (ftaud Ptix-iét

hol a szegény Kari Gall l'utott be gydztesként a magyar

motorkerékpar G. P.-én. ott rendezték meg elséizben
kismotoros Nagy Dijat.

A régi szép idék emléke elevenedett
amikor a tavasztigér6é népligeti fak, csattogé motorddrgestdl
visszhangzottak. lgaz ugyan, hogy ezek a motorocskak Grtarta-
lomban szerények voltak, de ami a hangot illeti ... akércsak
a kompresszoros DKW-k. Es ha mar itt tartunk, &llapitsuk
meg sietve, hogy a teljesitmény dolgdban sincs szégyenkezni
valéja a magyar kismotoriparuak. Buszkék lehetink ra.

Lassuk csak. hogy is volt a verseny.

A mult hé 16-4&n mérte o6ssze tudéasat 30 eljovendé motor-
versenyz6 a tizezres tomegektdl szegélyezett és kanyaroktél
dusan tlizdelt két km-es Népligeti kiskdrben.

Tizkéros harom elé6futam utdn kertlt sor a dontdre,
mely Vagni (Méatra) gy6zelmét hozta, a fantasztikusnak l&tszé
60 km-en felGli &tlaggal.

Az elsé el6futamban, az eredetileg kifrt 15 kort futottak, de
mivel a rendez6ség sz(ikén volt az idével (déli 1 6rara at kel-
lett adni a palyat a kozuti forgalomnak) a héatralevé futamo-
kat 10 korben allapitotta meg, amihez az elsé el6futam gy6z-
tese és helyezettjei, Vagni (Méatra), dr. Zsétcr (Matra) és
Erdélyi (Csepel) hozzajarultak (sportfelfogdsuk és dicséretes,
nemcsak a teljesitményik). Ugy ez a futam, mint a tébbi
minden sportizgalomtél mentes volt. Példaul ebben a futam-
ban a két MAatra-sztdr egyutt indult (az induldsi sorrendet
sorsoldssal dontotték el) és miutdn a mezényben nekik volt
a leggyorsabb gépuk, ugy megléptek a bolytél, hogy a futam
elvesztette minden érdekességét.

Az egyenletesen mendé Erdélyi,
érdemelt 3. helyen végzett.

A masodik eléfutam Pétré (Csepel) biztos zsakméanyanak
latszott. Markatarsa, Gujdar tudta csak megkoézeliteni a temp6-
jat. Mig az élcsoport a vezet6helyért harcolt, a bolyb6l Lovész
(Csepel) tgyes taktikaval feldolgozta magéat. Amde a j6l at-
gondolt tdmaddas balszerencse folytdn kudarcba fulladt, a le-
esett lanca miatt, amit Lovasz idegességében meg sem prébalt
visszatenni, hanem a Paulini-féle Csepel Motor Szolgélat
tgyeletes segédjéhez tolta a motorjat, ahol fél perc mulva
tUzemképes &llapotba hoztdk. A néhany perces sulyos veszte-
ség mar behozhatatlan volt, bar Lovasz igyekezett az eredmé-
nyén szépiteni.

Ugyancsak e futamban tortént az egyetlen bukas is. Kis,
a hézilag atalakitott és ,felpiszkalt#4 s valéban nagyon gyors
Csepeljével meglepetést csindlhatott volna, ha tébb gondot
fordit a kormany rogzitésére. A célkanyarban kezében maradt
a vaztél elszabadult korméanya és ugyancsak alaposan ,o0da
torulkozott**.

UIRV 111T60

fel egy délelGttre,

6reg Csepeljével a meg-

KULCSARés HUPPERT

Mar a kilencedik kort rottdk a versenyz6k, amikor Petré
helyett Gujdnr jelent meg a start utdn egyenesben. Mint
utébb kitudédott, Petré gyujtadsa felmondta a szolgélatot. A
tehetséges Petr6t hatdrozott balszerencse kisérte, amiért féleg
Fortuna istenasszonyt lehet perbeliivni. Gujdart Erisz, illetve
Csik (mind Csepelen) kovette a célba.

A harmadik el6futam egyhangusidgat nem zavarta semmi.
A IVTT-r6l ismert Vigh (Csepel) az élre allt és vezeté helyét
végig meg is tartotta. Toth (Csepel) és Petrdnyi (Csepel) ész-
szer(ien motorozva a 2., illetve a 3. helyen osztoztak.

A dontéfutam kilenc induldja (az el6futamok els6 harom
befutéja) perceken belil az indité kockas zaszléja eldtt allott,

varva a start pillanatat, amikor a koéz6nség, mintegy adott
jelre Vagott kezdte éltetni. Ugylatszik Vagai Matrdja hia-
sagi kérdést csindlt a nézék spontdn megnyilatkozasabdl, mert

az indulé jelére megmakacsolta magat és nem volt hajlandé el-
indulni. A tébbiek mar elviharzottak, mire a ,vordés bestia**
engedett az er6szaknak és Vagai a nyergébe pattanhatott.
Hogy mit mdvelt Vagni a csokonyods csik6javal, azt legjobban
az bizonyitja, hogy az els6 kort Yightdl szorongatott Vagni

fejezte be els6nek. Taldn tovabbi izgalmaknak lehettiink
volna szemtanui, ha Vigh nem bukik. igy csak a legszebben
mend Zsétér dr. Gnjdarral, a masodik helyért folytatott péar-

harca hozott még némi vérkeringést. Vagai el6nyét egyre
ndvelve, megingathatatlan biztonsadggal haladt a gydzelem
felé. Petranyi a mindennapi életben ugyancsak er6sen igénybe
vett Csepeljével mintaszer(ien végezte el feladatdt. Megérde-
melte az elegédns 3. helyet. Az értékes dijakon az els6 harom
befuté osztozott.

A rendezés felel6ségteljes munk&jat mintaszer(ien végezte
a versenyt rendezé Rakospalotai Egyetértés Sport Club lelkes
titkdra, Kiss J&nos aki megmutatta, hogy csekély anyagi
felkészultséggel is lehet sportlehetéséget teremteni.

Nem lehet sz6 nélkiul elmenni a versennyel kapcsolatos,
sportszer(tlen eset mellett. Egy Farkas nevld versenyz§
tudva, hogy a versenyt 100 kcm alatti motoroknak irtdk ki —
125 kmec-s kulfoldi gydrtmanyd motorkerékpéarral indult, meg-
tévesztve vele a miszaki Bizottsdgot is. De ez még agylatszik
nem volt elég, mert egy Pék nevld versenyzé. — aki nyilvan
nem ismerve a versenyszabalyokat — bar nem kvalifikalta
» agat a dontére, mégis odadllt a doéntd startjahoz de nem az
el6futamban &ltala vezetett motoron, hanem Farkas motorjan.

A fentiekhez nincs sok hozzaf(izni valénk.

Vizsgalatot és példads megtorladst kérink ebben az ugyben,
nehogy a joév6ében hasonlé eset el6fordulhasson.

Autdérugok és spiralrugok

RAM 1| A % 71 0 Vv, Vae—utoa5—TeIefon 21-121
PHI1 LHJfcl-U Gyartas és javilas, kész
= - ragok markahoz raktaros

cch

Autdok belsejét, Uléseit,
kérpitozott részeit 6rakon belil
a helyszinen is gyonydrden tisztitja
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Autoalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagYraktara.
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— Mint hirlik a Balatoni Sporthetek
vendezdbizottsaga azzal a kéréssel jarult
a kereskedelmi miniszterhez, hogy Ki-
sebb Gtjavitds révén tegye lehetévé
Tihanyban a kb. 10 km-es autokodrpalya
kiépllését. Ez Ugyben az érdekelt auto-
mobil egyesiletek és miiszaki szakért6k
bevonasaval helyszini kiszallast is vet-
lek tervbe.
Mas hire is akad Hébli ar?

— Akad! Léazas tevékenység észlelhetd
a nemrégiben visszatért erdélyi furd6k
modernizdldsa és az oly kivéanatos szal-
lodaépitkezések  korul. igy Gyergyo-
szentmiklés és Sepsiszentgydrgy kap-

nadnak 0j modern szallodakat, de Uj-
szer(i udul6telep létesitésének  tervét
vetették fel a szatmdarmegyei Forras-

ligeten is. ahol a tisztdsokon szétszértan

VARTA

és hasznalt

AUTOK
eladasa

LINTNER J

V., Személyndk u. 16
Telefont 124 456-

kis magyar héazak épulnének, melyek
kis magyarstilusi mesefaluban olvadna-
nak 6ssze. A nem zajos szo6rakozast ke-
res6 idegenek itt tokéletes pihenést,
udulést talalnanak.

— Nem tudja Hébli ar, hogy ki készi-
tette el6 a kismotoros G. P. 3. helyezet-
jének Petranyinak a Csepeljét.

— Hogyne tudndm. A Paulini-féle
Csepel Motor Szolgélat alapos munka-
jat dicséri Petranyi eredménye.

—e Mit tud Hébli ar a Nemzetkdzi PA&-
séinal kapcsolatos hadi és motorizaldas
kiallitasrol?

— A terv kivitelre készen allt. azonban a
Magyar Gépjarm(kereskedék Orsz. Egye-
stilete a rendkivuli viszonyok miatt az
el6késziletek teljes fenntartasaval el-
halasztotta a kiallitast. Reméljuk, hogy
Mary Dezs6 lelkes munkéaja mihamarabb
megtenni gyumaélcsét.

— De most sietek Szerkesztdé ar, roha-
nok Protegomoztatni gumijaimat, mialtal
élettartamukat tetemesen fokozom!
Viszontolvasdsra majus 15-én!

VARJA ONT A

TUDO

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem

AUrOKARBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-580

CSPHL fIOTR SZOAELAT

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladdsa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST,V.FELKA U. 6. TEL.: 298-253
(CSAKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOZOTTI

akkumulatorgyar
kiallitédhelyén

Keresse fel a nagycsarnokban a kupola alatt

— '50 —



Lapuul: a mai
mas gardaja elkészitette. L'gy érezzik,
enyészetnek, igyekszink bel6le tehat

Eldgyujtas

77a a kimac azt képzeli, hogy a ver-
** senyz6k tirelmével és munkaképes-
ségével a végtelenségig vissza lehet élni,
Ggy bokrosat, sét vaskosat téved, mert
a vad hajsza megbosszulja magéat. Alig
pihentek le mendink a magyar hatnapos
utan. a kovetkezé hétre mar kiirtdk a
Tomist Trophyt. A KMAC hozza nem
ért6 és O0nz6 berkeiben nem értik, nem
érzik, hogy a hart nem lehet a végtelen-
ségig fesziteni és hogy nem azért van
egy esztendében &tvenegynélidny vasar-

nap, hogy Otvenegynélidny versenyt
rendezzenek.
Es hogy legaldbb kétszdz versenyzét

toborozzon a TT-re, hat a sotét csabitas
mddszeréhez folyamodik. Kategoriaruként
harom aranyserleget irt ki, ingyen ben-
zint, olajat és gumit ad. Hidba, kénny(
a KMAC-nak, hiszen a roppant tagdij és
triptikjovedelmekbdl Hidnyén hasitja le
azt az évi 150—200.000 pengdt, amit sport-
tdmogatasra és verenyrendezésre szan.
Hogyan birkézzanak meg ezzel a tars-
egyesitiletek? Ki képes ilyen aldozatra?
Az eredmény hangosan beszél. Itt van a
Zamecsnik eset példaul. Hidba vett
nekiaz FTC két naqi/ BMW versenygépet
és harom kompresszoros DKW-t, mégis
atigazoltatta magat a KMAC-ba. Azt
rebesgetik, hogy svabhegyi villat igér-
tek neki a hozzavalé harom késsel,
fiauer Jézsefrak furdészobat rendeznek
be a lakdsan, ha UGjra hajlandé verse-
nyezni a KMAC szineiben és mar a
Groger bacsival is targyalnak. Megért-
juk végre, miért nyerik a TT-ket és GP-
ket mindig a KMAC tagjai? Hol tizen-
kilenc, hol — ritkdbban — husz korrel?
arsang utolsé vasarnapjan nagysza-
bast balt rendezett a KMAC, pompas
Apponyi-téri palotajanak disztermeit és

papit inséges vildgban havonta csak egyszer jelenik meg.
Foly6 ho elsején esedékes szamunk teliéit elmaradt, ami annal sajnalatosabb, mert
nagy hiba volna, ha ezt az értékes és érdekes anyagot maradéktalanul
valamicskét &tmenteni a motoros utékor szaméara.

r6l elmaradt szamunk Elogyujtas rovatat.

TACHOMETER KFT.

Rokidr és javitoizem :

Budapest. XlI., Robert Karoly-krt. 50-61

Telefon:

mellékcsar/tokait az el6kel6 kozonség
zsUfolasig megtoltotte. A pdalcas urak
jobbjukban kiegyenesitett és virdgcso-
korral diszitett kipuffogécsdévct tartot-
tak. a béalanya tisztségét Koppenstein
Hend vallalta.

A tancot a Landauer—Andrassy Mi-
haly par nyitotta meg, a tizes ,,A ke-
zed az kacsé, nem pracc, TTC-nél is
jobb a KMAC*“ kezdetli csardas hang-

jaira. Bali tudésitonknak a kovetkezd
lanyok nevét sikerilt feljegyezni: Pato
Cuncika, Kozma Mancika, Zamecsnik
Buncika, Lukavecz Duncika, Kiss Tun-
cika, Wicsengrund Luncika, Martinék
Kuncika Komléssy Uncika.

Szlinetben szépségversenyt rendeztek,

melyet Singer Imre kittéssel nyert a he-
tedik menetben.

A bali kézonség tulnyomo része utal-
van// nélkul vasarolt bdértalpd labbeliben,
gyalog érkezett. (A feltlinést keltett vad-
diszné bundakat a Schmideg-cég szalli-
totta.)

T andauer Eduard dr. a KMAC Kkitling

vezértitkdra kétszemélyes égszinkék
sportrepiilégépet vasarolt. A KMAC-lioz
kézelalld korokben elterjedt a hir, hogy
Landauer dr. repilni fog.

Tjei kell emelni a szavunkat a magyar
* motorsport hirneve érdekében. Ha a
Martinecz (nem Martinék. Szerk.) eset
megismétlédik, Ugy a magyar motorver-
senyz6k nemzetkézi hirneve kikdszoril-
hetetlen csorbat szenved. Martinecz —
Leszamolt réla a vilagsajt6 — megnyerte
az angol szenior TT-t. de bar szerz6dési-
leg kotelezte magat 0j Man-szigefi re-
kord felallitasara, két masodperccel
alatta maradt a csucseredménynek. A
legfelhaborifébb a kinos gyben az,
hogy Martinecz csak uUgy volt hajlandé
indulni, ha a Norton-gyar el6re fizeti ki

KISMOTO R

és M A S O D

K.T.T. terepverseny, 1941.

A nap legjobb ideje

nem pedig évente tizennyolc
annak anyagat szerkesztéségink szorgal-

legutobbi szamunkbdl kimaradt

izben, mint azelGtt.
atadnak az
Itt kozéljuk tehat folyd ho elsejé-

az 5000 fontokat, az utols§ korben mégis
megatit narancsot enni. lgy persze nem
lehet rekordot feldllitani.

V/égre megszintették a dudatilalmat

* és felfuggesztették a kismotorok ki-
tiltasat a féutvonalakrdél. A fékapitany
$7.654/1941. szama fk. rendeleté értelmé-
ben a gyalogosok azutdni rendszamtab-
lat kotelesek viselni a hatukon és csak
kozlekedési vizsga sikeres kidllasa utan
kapjak meg a gyaloglasra érvényes jogo-
sitvanyt.

Azt azonban talzasnak kell mindgsite-
niink, hogy az 6rszemes és karenddréket
évente négyhetes tanc- és illemtanfo-
lyamra vezényli. Véleményiunk szerint
ugyanis haromhetes tanfolyam is elég
lenne.

A magyar Autdkereskedék Egyesilete

kimondotta, hogy ezentil csak négy
potkerékkel lehet autét vasarolni. A ri-
deg Uzleti szamitasnak ez a tulburjan-
zdsa megdobbenést fog kelteni a vevdk
kozott. Nem ez a mddja ugyanis annak,
hogy a felgy(lt hatalmas gumikészlete-
ket eladhassak. A kereskedék azzal vé-
dekeznek, hogy a gyarak kényszeritik
6ket a hatalmas tételek Aatvételére, a
gyarak pedig ugy nyilatkoznak, hogy a
gumitejet fejé szerecsenek tulzott szor-
galma és kiterjedt csalddja szerepel a
szinfalak mogott,

(Helyszike miatt tébbet nem kozolhe-
tink elmaradt szdmunk értékes anyaga-
bél. Pedig 1941 aprilis elsejére tervezett
szdmunkban sok volt a szenzacié. Kilo-
nésen azt a szakcikket sajnaljuk, mely
az asztal teritésével, a liba faranak iz-
letes paroldsaval és a csokornyakkendd
hatvankilencféle megkotésével foglalko-
zott. De sebaj, akik az ilyesmire kivan-
csiak, olvashatnak ro6la masutt eleget.)

OS

I K

. 2.
100 kcm. motorral

IVSATRA 100 MAGYAR MUNKA EREDMENYE
Gyartja, forgalomba hozza URBACH LASZLO
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VIIl.,, THEK ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555
1100,1500 Fiat, Lancia, Auguszta, flpriiia, flrtena. Opel. Hapltan riguh rahtaron

Svédorszagban tavaly 13193  automobil
kerult forgalomba, szemben a megel6z6 évi
47.000, illetve 1938 évi 43.000 darabbal.
Erdekes tudni, hogy a Volvo-kocsikut
%a,rté svéd autégyar évi kapacitdsa 5000—

kocsi.
. Erdekes képet tar elénk a svajci gép-
jarmi-park statisztikdja. Eszerint 1930, 1935
és 1938-ban a gépjarmivek 0sszmennyisége
egyarant 124000 darabra rugott.. A szemgly-

és” teherautok, illetve autobanok szama
emelkedést mutat, a motorkerékparok szama
azonban nyolc év alatt 4(5. darabrol

27.000 darabra esett vissza.
Az Egyesiilt Allamokban 1939-ben 577.500
tonna nyersgamit és 185000 tonna regene-
ralt gumit hasznaltak fel.

MAGROL MUSZAKI

BUDAPEST,

A kozelmaltban érdekes megbizhat6sagi
versenyt rendeztek Svéajcban ~ generator-
tzem( kocsik szamara. trialon” 26 kocsi
vett részt és pedig 5 személy-, 19 teherautd
és 2 traktor. A Kocsik zomé fa- és faszén-
Eazgenera_torokkal volt szerelve, de akadt
ét karbidgenerator is. A fagazgeneratorok
soraban Imbert foglalta el az elsé helyet. A
préba jol sikerult:

Mint az , Arriba“ cim({ spanyol Gjsag
kozli, a spanyol korméany 2 milliard pezeta
kéltséggel at akarjka épiteni a s?anyol at-
halozatot. A mellék- es foutakat 6—10 m,
a fontosabb tévolsagi utakat pedig 18 m
szélesre tervezik. A spanyol athalézat kor-
szer(sitése 13000 km-es “utépitési, illetve
modernizaladsi munkat jelent.

VALLALAT

EGYEDARUSITASOK:

~GRASINOL"
»ROSTIN"
»WALEX"
»KIRSTEN"
»MATADOR"

rozsdaoldo

kardan gumitarcsak
garage-emel6k

szerszamok

VI.,, JOKAI-UTCA 8 SZAM.
grafitos kendolaj Vigyézzunk

a védjegyre,
csak markas
arut
vasaroljunk

,VDO" km- és id6orak vidéki képviselete

Az USA autbipara 1937 6ta az elmualt ok-
téberében érte cl havi cslcsteljesitményét
félmillié kocsival

Svéjcban az elmult évben 4425 személy-
auté kerilt forgalomba, szemben az el6z6
évi 85D darabbal, inig_a teherautéknal 1295
(1235{(, a traktoroknal 77 (59), a motorkerék-
paroknal pedig 488 (849) volt az eladasok
szama. Az 1094 (2454) német személyautd-
val szemben 1602 (1430) olasz kocsi kerilt
eladasra, amiben fdleg a takarékos uzemi
kis Fiat-kocsiknak van nagy részuk.

A birodalmi autéutak  bécsi, linzi és
briinni  vezetésége Kelet Németorszag fa-
iskoldiban 500.000 facsemetét rendelt meg.

A csemeték legnagyobb része az illet6 vide-
keken otthonos vadon név6 fakbol kerul Ki.
hogy az autéutak szegélyezésére hasznalt
fak ne Ussenek el a vidék jellegétél.

VEDJE ELETET, EMELJE

Az Egyesiult Allamokban az elmalt év
elso s hor]apg)aban 61.000 ember halt meg
kézlekedési ~balesetbdl kifolyélag, ami az
198s. évi adatokhoz viszonyitva 3°« csokke-
nést jelent, holott a gépjarmivek szama
emel Kedett.

A francia autopark sorsarél a kovetkezd
adatokat sikerult megtudni. A 23 millio
egységet, szamlalt hatalmas francia auto-

mobilparkbél 1.3 milli6 darab’ ment ténkre a
haboruban. 300.000 darab, még lzemben van.
700.000 darabot pedig leallitottak. A norma-
lis, autékozlekcdés meginduldsakor tehat 1.3
milli6 darabra rug6é azonnali autésziikséglet
fog mutatkozni, ugyanakkor azonban
francia autdéipar évi kapacitdsa csak 3(10,000
darabot tesz ki. A lassanként magéahoz tér6
francia autdipar ezt a korilményt gondosan
mérlegeli és a gyarak sokat foglalkoznak
a majdan sziikségessé valo uzembdvités le-
hetdségeivel.

[
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szereltessen autdjéara

SZILANKMENTES UVEGET

Thorax és
Peka
vilagmarka

KwatS UVEGCSISZOLONAL
M., SZnBOLCS-UTCn 18B

TELEFON
Régi

4 9 3 -9 96

szélvédbiuvegjeit becseréljiuk

Pataki = Maria:
kiadas. Ara P .

Mintha egyenesen a tur4z6 automobilis-
tdak szamara adna ki az Officina nagy nép-
szer(iségre szert tett pompas Kkis 'képes-
kényveit! Harminckét egészuldalas, mély-
nyomést kép  kiséretében huszonnyolc-
oldalas témér szovegrész valdban jelleg-
zetes képet rajzol elenk Rakoczi foldjerdl,
Kéarpataljarol. Torténelmi visszapillantasok,
fatemplomos romantika, épitészeti emlé-
kek taglaldsa, néprajz es népmdvészet szi-
nes fonalai szovik &t a sok szeretettel ¢és
ismerettel megirt értékes  konyvecskét,
mely tdra elétt &tolvasva néhany €élvezetes
6ran kivul még a tarazas oéromeit is telje-
sebbé teszi és” nagyban hozzajarul ahhoz,
hogy ne csak nézzlink, hanem ‘lassunk is.

gkékéczi foldje. (Officina

Széli  Sandor: Nagyvarad Szt. LéaszIlo
varosa. (Officina kiadas. Ara P 2.80)
A nagy® magyar kiraly emlékével " 6ssze-

elevenedik me
sorra vonultatja
mélynyomasa

forrott varos torténelme
ebben a koényvben, mel
fel eléttink "32 egészoldalas

képen .Varad** muemlékeit. A 76 “oldalas
szovegrész kerekded képet  rajzol arrdl,
arait Varadro6l tudni érdemes és tudni kell.

Nagyvaradra, Szt. LaszI6 varosara, minden
magyar autésnak el kell zarandokolnia,
elétte azonban feltétlen at kell tanulma-
nyoznia Széli Sandor kis konyvét. Nélki-
16zhetetlen idegenvezetének tartjuk.

Vm saka Jih g s

AUTOGUMIJAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

V.. WAHRMANN U. 10

TELEFON: 192-471

AUTO-VILLANY-ORAK

raktara és javitom(hely
SCHVARCZ TESTVEREK
V1., FCOVANCZKY UTCA59 Telefon: 12-96-24

A utdmentod ailomas

‘|zolgalal | fi.: 290-121

GYOKFFY, Bulcsu ucca 13
GARAGE - SERVICE

avaros kdzéppontjaban

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES

HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-

VIl., Nagyatadi Szabo6-utca 24.

* A markas Aaru, az olcs¢ aru! Nem iii
megallapitas, hogy a markas aru meghiz
hatobb. = A Magro] Mdszaki Vallalat (VI..

Jokai-u. s.) is a markas cikkek &rusitasara
rendezkedett be. A cég képviseli a ,Grasi-
nol“ grafitos kendolajat, a ..Rostin** ro/.sda-
oldét, a .\Valcx*“ Kkardadn gumitarcsat, a
.Kirsten™ emel6ket, a ..Mafador’” szersza-
mokat. valamint > ,VDO* Kkin.- és idodrak
vidéki képviselete is a Magrél kezében van.

Felel6s szerkesztd és kiado:
KRAMER JENO
Altalanos Nyomda és Grafikai Intézet Rt.,
Budapest. Nyomdaért felel6s: Dr. Uj Istvan.

FE

9 AU

1

Vil
uJ

nem
faré
netv
DEJ
VLI

Tel.



MOTOROLAJ

VEZERKEPVISELET:

Budapest, Il., Corvin-tér 5 (F6-u.)
Telefonok: 157-016 és 151-480

_MINDEG
TOKELETES A

KEREK

PERNYE KAROLY

Budapest. VI.. Jokai uica 1

HESZ ES TARSA

BUDAPEST, Vili., PRATER-U. 22
TELE FONw 131-715 ES *35-155



