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magyar autés- és motorosvilag

legfrissebb szenzéaciéja — a korla-
toz6 rendelkezések mellett — a nagy
Gjitds, a jobbra hajts bevezetése. A
hatésagok elhataroztdk, hogy még a
jové hoénapban életbeléptetik a jobb-
oldali kozlekedést, amivel mi is hozza-
idomulunk az Eurépdban ma mar
majdnem kizarélag hasznalatos for-
galmi rendhez.

A kérdés megoldasa azonban korant-
sem olyan egyszer(i, mint ahogyan azt
az elsé pillanatban elképzelnék. Igaz:
ezek a nehézségek nem lekizdhetetle-
nek, viszont pillanatnyilag fel sem
mérheté anyagi befektetéseket igényel-
nek.

Az orszagut forgalméanak atterelése
a jobboldalra aréanylag egyszer( kér-
dés. Csupan a jelz6tablakat, a kilo-
méterjelzéseket és a helységjelzé-
oszlopokat kell atkoltoztetni az Gt ma-

sik oldalara. A varosokban viszont
egészen mas a helyzet.
A varosokban ugyanis at kell épi-

teni a villamosvaltékat, a jardaszige-
teket, a villamosokat, a buszokat. Hi-
szen ma a buszok és villamosok bal-
oldalan vannak az ajték, az uj for-
galmi rend miatt a jovében at kell ke-
rilnitk a jobboldalra. A villamosokon
még egyszerli a megoldas, a buszok
kérdése mar nehezebb, mert a vezet6-
ulést, a pedalokat, a kormanyszerve-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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ket stb. is at kell helyezni, de fel kell
cserélni az Uulések helyzetét is, hogy
utat engedjenek a jobboldalon fel- és
leszall6 utasoknak. Hogy a buszoknak
az atalakitidsa a mai anyaggazdalko-
dasi id6kben mit jelent és mekkora
koltséggel jar: ma szinte felmérhe-
tetlen.

A jobboldali kozlekedés bevezetése
mar régen esedékes volt. Kulonésen
fontos volt azokban az években, ami-
kor még viragzott a gépjarmdves ide-

genforgalom, amikor eséstél lattunk
idegen orszagjelzést visel6 gépeket.
Az idegenforgalom ma a nullaval

egyenlé, ez a szempont tehat nem
teszi slrg6ssé a kérdés rendezését.

Viszont alkalmassa teszik a mai idé-
ket a nagy valtozasra a forgalmi kor-
latozasok. A forgalom ma alaposan
megcsappant, a gyérebb forgalom
mellett igy sokkal kevesebb zdkkené-
t6l és balesettdl kell tartani, hiszen a
baloldali hajtasra és jobbfelé valo
el6zésre beideqzett vezeték a legéva-
tosabb vezetés mellett is azokat az
évek sordn beideqzett mozdulatokat
fogjak baj esetén elvégezni, melyek
az uj forgalmi rendnél éppen katasz-
tréfa el6idézésére alkalmasak. Es itt
nem fognak segiteni a legkegyetleneb-
bul szigord rendeletek, mert az idegek-
nek, a reakciés tineteknek minden ha-

tésagnal magasabb hatalom, az élet-
tan parancsol.
Téavol all télunk, mintha kifogasol-

nadk vagy nehézményezni akarndk az
Uj kozlekedési rend bevezetését. Vi-
szont kotelességink ramutatni a nehéz-

ségekre, melyeket feltétlenul le kell
kizdeni. Es melyek, féleg az els6
idékben, igen sok kellemetlenségnek

lesznek a forrasai.

*

aj van a KTT koérul. Bizonyos erék

mocorognak a hattérben és ezek-
nek az er6knek koészonhetjuk (?),hogy
az elmualt vasarnapi KTT kirandulason
mindossze két motoros jelent meg.
Hogy hova temetkezett a kutya: nem
kutatjuk. Viszont fel akarjuk hivni a
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bajkeverék figyelmét arra, hogy igen
rossz szolgalatot tesznek a sportnak.
Ma egyedil a KTT testesiti meg Ma-
gyarorszagon a motorsportot és aki a
KTT-t dofi le elélrél vagy héatulrél, ma-
gat a magyar motorsportot rudgja vé-
konyan. Ami pedig a mai viszonyok
mellett kétszeres bin.

iért Hungaria? Miért nem Magyar-

orszag? Es ha nem Hungaria, ha-
nem Magyarorszag, akkor miért vise-
link H betlt az orszagjelz6tablankon
ahelyett, hogy a Magyarorszagra em-
lékeztetd M betd. illetve az M betvel
kezd6d6é kombinaciéo diszitené a ko-
csinkat.

Eddig indokolt volt a H betd. Mert
mas H betls orszagjelzétabla nem Ié-
tezett. Most az (j Horvatorszag min-
den bizonnyal H bet(ivel kezd6dé jel-
zést kap, radadasul tehat még félreér-
tésekre is adhat majd alkalmat, ha a
két szomszédos A&llam veszedelmesen

hasonlé nemzetkozi orszagjelzétablat
kap.

Sajnos, az M betld foglalt. Hogyan
és miként és milyen cimen: nem tud-

juk, de az M betd Palesztina jelzése,
Monakdénak Mc, Mexikénak MEX a jel-

zése. Ami azonban nem okoz zavart,
hiszen részben jelentéségnélkili, rész-
ben igen tavoli orszaqokrél van szé.

Legyen tehat az Uj magyar nemzet-
kozi orszagjelz6tdbla az Ma, vagy az
MG. Vagy — ami minden magyarnak
a legkedvesebb lenne — az NM betd.
Nagy Magyarorszagl

llyen a bombéz6 vezetdfilkéié elolrél.



A héaboru egyik legmeglepébb fejezetét
** a német Afrika-hadsereg élén Kom-

mel tabornok péancélosainak libiai meg-
jelenése nyitotta meg. A sivatagi ha-
bort kuzdelmeirél szamol be az egyik
német haditudésité levele:

— Péancélos éluink marcius 24-én kerult

el6sz6r érintkezésbe az angolokkal: az
Agheila oazis kezunkbe kertlt. Azéta
1000 kilométert nyomultunk elére, Tob-

rukban jelentés angol er6ket zartunk be
és egyiptomi terileten a&llunk.

— Ezer kilométer Eurépaban is szép
tavolsag, Afrikaban, folyton harcolva
megtenni, plane nagy uat. Ezer kilométe-
ren At nemcsak az ellenséget kellett

visszaszoritani, utanpétlasunkat megszer-
a hé-

vezni. hanem meg kellett birkézni

séggel, szomjusaggal, homokkal, a min-
dent eltélté porral — Afrikaval, mely
emberrel és anyaggal szembeti egyarant
pokoli igénybevételeket tamaszt. Atélni
a szembekerekedé Ghibli rohaméat, utal
taposni a Dschebelen 4&t, a sziklakon és

gérgetegekben, mikor a sargéas-vorés por

Katonaélet a sivatagban ..

belepi az embert, fogaink kozétt ropog,
szeminket beragasztja, elvakit, szen-
vedni a kegyetlen napot és éjszaka ka-
batban, pokréc alatt dideregni, mind-
mind hozzatartozik a sivatagi héabora-
hoz.

— Tamadasunk meglepte az angolokat,
akik szerint a sivatagi habord viselésé-
hez sok-sok tapasztalat sziikséges, me-
lyet el6sz6r meg kell szereznink, ellen-
kez6 esetben mi fizetink ra! Nem igy
tortént. Tamadasunk éle a tengerparti
Via Balbian nyomult elére Bengézin Aat,
ugyanakkor masik tdmadé ékunk a siva-
tagon 4&t, Cyrenaican keresztul tdmadott.

— A sivatagi héabord tulajdonképpen
harc az ivévizért. A hadijelentésekben
olvasott helységek zéme messze van el-
képzeléseinktél: par, nyomortsagos arab
viskéot a térképen mar varos jele illet.
A sivatagi ,er6doék*’ mint koézépkori va-
rak merednek a halott taj folott. Par
palma, egy mecset, egy marabut, fél
dinnyéhez hasonlé sirhatom. Ez Ageda-
bia. De van ivévize! Ciszterndkban Aall,
sziklab6l bugyog és kutakbdél meritik.
A nagy syrt sivatag sés vizei Ota itt ta-
laltuk az elsé édes vizet! Az angolok
ugyan olajjal és benzinnel bemocskoltak
a kutakat, de csakhamar minden rend-
ben volt. Folyik az elényomulas: tavo-
lodnak Agedabia forrasai! A két eld-
nyomulé oszlop csaknem egyidejlleg

foglalja el
pontjaban fekvé

— Utolsé angol

ellenallas

Mediciit és a Cyrenaica koéz-
Dcrnat.
a Marmari-

kédban: a Tobruki erédékbe zart ellen-

ség kéményén dacol. Elcsapataink fiar-

dian tal, Sohmmal egyiptomi tertleten

varjak a nyari héség sziinését.

— A sivatagi elényomulas soran Me-

Végre egy ciszternal..

chilinél 3000 angol fogoly, kéztuk hat

tabornok kerult kezunkbe. A sikerért

persze megdolgoztunk, hiszen a tobb
El6nyomuldas a Via Balbian: elhagyott
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Pancélosok védelme alatt folyik a sivatagi elényomulés.

Osszpontosuld el6-
oszlopok rengeteget
percek alatt

iranyb6l Mechilibe
nyomulas soran az
szenvedtek a Szahara felol

a nyakukba szakadé homokviharoktél, a
Ghiblilol. melynek finom pora minden
ruhan 4athatol, betemeti az atjelzéseket,
marja a tudét ... A térképek? Mit sem
értek: a térképek jelzéseit legtébbszor
egyaltalan nem lehetett megtaldlni. Nem
voltak tulzott sivatagi tapasztalataink,

mégis megalltuk helytunket, hisz' az euré-

pai csatatereken is tanultunk valamit. Az
utanpoétlas oszlopai, a viz, municié6 min-
dig a helyén volt! Abban a I-ibyai siva-

melynek melegét, homokjat ¢és
a 19-ik szazadban legydzhetet-
tartottak . .. A tajékozédas ki-
Ié6n tudomany a sivatagban. Egyszer
eloltink balra elhagyott angol teher-
autét pillanté'kunk meg, kis id6 mdalva
a kocsi jobbra mogéttink latszott anél-
kal, hogy megeléztuik volna. MAasutt me-
redek hegygerincet lattunk, ot percnyi
kocsizas utan egyszerlien eltlint, helyette

tagban,
sziklait
lennek

enyhe lanka emelkedett ki a sivatag va-
kitét sargasagabél ... Ugy megtéved az
ember, bogii mar a napnak és az irany-
tiben sem akar bizni, amit pedig a
szemeire! lat. azt meg egyszerlien nem
hiszi el... Ez a sivatag!

A német Afrika-hadsereg emberei Oreg
afrikdmisok lettek: sotétbarnara égve,
nyitott khakiingben, felgy(rt ujjakkal, a
nap. por. homok és izzadtsagtél megkér
gesedett uniformisban &llnak a vartan...

angol nehéz harckocsi az Gt szélén.



A jov6 tokéletes féke —

fékek fejlédése a mullban nem ha-

ladt parhuzamosan a sebesség, a
gyorsulds fokozédasaval, az eredmény:
a mai fékrendszerek legtékéletesebbje
sem  képes mindenkor  helytéallani.
Hidba teremtették meq a tokéletesnek
latsz6 szervé vagy félszervé rendsze-
reket, a szabvanyos dobfék igen ha-
mar elvesziti fékhatasanak javat, szor-
galmas hasznalat mellett fékbetéte ha
mar kopik, dobja tobb tizezer Kkilo-
méter utdn ovalissd valik és szabalyo-
zasra szorul. Es ezen nem lehet segi-
teni, mert a dobfék nagy hatranyat, az
aranylag igen kicsiny doérzsfelUletet
lehetetlenség fokozni és alig lehet a
képz6dott hatalmas hémennyiséget hd-
téssel maradéktalanul megsemmisi-
teni. A gumik mérete az utdébbi évek-
ben joval nagyobb lett, ez is a fékek
rovasara tortént, mert a nagyobb gu-
mik miatt kevesebb hely marad a fé-
kek szamara.

Az autdétechnikusok mégsem jottek
zavarba és maris megindult a munka,
mely a megszokott fékek rendszerével
teljesen szakitva, mer6ben mas meg-
oldassal kivanja megteremteni a mai-
nal tokéletesebb fékrendszert. Kisebb
helyet foglalé, tartésabb, nagyobb
dorzsfeltletl és jobban h(ithets fékre
van szikség] A kérdés megoldasa: a
lamellasrendszer(i, Ggynevezett hdém
lokfék. Melyben a ddorzsfeliulet nem a
dobok peremén foglal helyet, hanem
igen széles, de keskeny lamella-alak-
ban fekszik a kerékhez képest parhu-
zamos sikban a red haté acél- vagy
egyéb fémtarcsaval egyutt.

Gyakorlati tapasztalatok még csak
gyéren allanak rendelkezésre az (j
elgondolassal kapcsolatban. Elméleti-
leg azonban maris kétségtelen, hogy
egész sorat nydjtja az elényoknek,
melyek koézul elegendé néhanyat fel-
emliteni.

1 A irikciés lamella (tarcsa)
feluletén egyenletes nyomassal szorul
neki a fémtarcsanak, tehat egyenlete-
sen melegszik és egyenletesen kopik.

egész

2. A hatédsos irikciés feltlet tobbszo- megkapja, viszont nem adhatja at me-

rése a mai dobfék fékbetét fellleté-
nek. A homlokfék tehat sokkal tovabb
él, ritkdbban kell fékbetétet cserélni
vagy féket Aallitani. Amellett feldjitas
esetén csupan a kerekenként két tar-
csat kell megdujitani, elmarad a szege-
cselés és szabdalyozas stb. hosszadal-
mas munkaja, mert az 0j tarcsdk be-
szerelése percek alatt elkészul.

3. A homlokféknek sokkal nagyobb
a felllete, tehat jobban hdl. Mdszaki
nehézség nélkul helyezheté el annyira

tavol a kerékt6l, hogy a forgd kerék
szelét — mely nagyszer(ien hit — még
Az Ipariigyi Miniszter Ur 49.000/940. sz.

Faradt, hasznalt olgjait bérregeneraltassa cégunknél!

rendelete ont

legét a keréknek és a guminak. Mar-
pedig a meleg gumi haromszor olyan
gyorsan kopik, mint a langyos, a
homlokfék tehat mint gumi megtaka-
ritd is értékes.

4. A homlokfék melegedés és kopas
hatasara nem valtoztatja meg az alak-
jat. Nincsen olyan alkatrésze, mely a
fékdobhoz hasonlatosan ovalissa val-
nék.

5. A melegedés nem befolyasolja a
fékhatast és féleg nem fokoz6dik me-
legedésre a fékrendszer holtjatéka. A
dobféknél ugyanis erélyesebb fékezé-

is kotelezi!

sek utdan a dob felmelegszik, kitagul,
aminek kovetkeztében a fékbetét és a
dob belsé feltlete kozotti hézag no-
vekszik.

Kétségtelen, hogy a homlokfék gyar-
tasa valamivel dragabb, viszont a
nagyobb élettartamban megtalaljuk a
szamitast. A leglényegesebb elényt
azonban maradéktalanul adja: a leg-
kiméletlenebb  hasznalat mellett is
maradand6 és a mai jéval erélyesebb
fékhatast koélcsondz és ezt a hatasat
igen hosszU ideig megtartja. Tehat Ié-
nyegesen fokozza a forgalombizton-
sagot.

Hasznalt clajait

megvasarlasra ajanlja jel nekink T

vitéz HUNYADI LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI VALLALAT

Budapest, XIIl., Orszagbiré-u. 38. Telel6n: 291-545. Siirgényeim

: AURIOL

Mindenféle olajak regeneralasa. Hasznalt olajak vétele. Regeneralt olajak eladésa!



ES AMERIKA KISERLETEZIK

Megteremtjik az eszményi gépkocsit:
mondjak aGeneral Motoros tervez§ mérnokei

Detrolt, majus ho.

IAtlantic (flipperen érkezeit.)

O daat dorégnek az agyuk ... Belgrdd ... A Pelopponesus . ..
Kréta... Az utcdkon rajban szaguldanak a rikkancsok, a
kézonség versengve kapkodja az Gjsagok iestékszagu példa-
nyait... Roosevelt beszél a ,kandalls’> mellett... Es lazban
ég' az egész Ujvilag... Fekete 1lustét okadnak a gyarak kiirtdi
és mindennap Ujabb és Ujabb fantasztikus (utatokat talal a
jenkik reggeliz6asztala mellé az ellenérizhetetlen, de a eél-
zatos hirverés az 0j Boeingek, Consolidatedek és Air Cobrak
allitélagos képességeirdl, holmi vernéi képzeléerét meghaladé
sztratoszféra bombazokrol.

Es amig gombamoédra tenyésztik a hadigyarakat. addig az
autégyarak sem alszanak. Az autégyarak, melyek, ha részben
at is alltak a haditermelést szolgalatdba: nem hanyagoljak el
eredeti céljukat, a minél jobb, minél tokéletesebb és minél
hasznalhatébb személygépkocsi felé torekszenek és tervezdik,
mintha tudomast sem vennének a vilagégésrél: azon faradoz-
nak, hogy a jelenleginél is kényelmesebb és ,foolproof'-abb
gépeket teremtsenek. A ioolproof fogalméat nehéz magyarra
atultetni. Szészerint annyit jelent, hogy bolondokkal szemben
is biztonsagos, tehat olyasmi, amit barmelyik angyalféldi
apolt is jol tud kezelni még akkor is. ha annyi csak a fogalma
az autérdl, az autd szerkezetérdl, mint az afrikai tapirnak a
légvédelmi Aagyu koézponti léelemképz6jérél. Es kissé lurcsa,
s6t szimbolisztikus az is. hogy ma, amikor a fél vilag elkép-
zelhetetlen kényelmetlenségben él, amikor nemrég még bank-

cégvezeték. vasesztergalyosok és hivatasos okélvivobajnokok
megelégszenek az ejtéernyé derékhevedere altdl nyujtott
kényelemmel, hajdani frakkos tangdbajnokok gérnyedten

tlnek a hernyétalpas harcikocsik forré kemencéjében: azon
torik a fejuket az itteni autétervezé mérnokok, hogy a gép-
kocsit még kényelmesebbé tegyék.

A minap érdekes beszélgetésre nyilt alkalmam. Hnrley J.
Earllel ismerkedtem meg, aki a General Motors Corporation
stilusosztalyanak a vezetje. Ugyan ki hitte volna, hogy sti-
lusosztaly is létezik, ahol a kulcsin és a vonalak, a kényelem
és az elegancia elemeit kavarjak tékéletes gyurméava. Ez a
Mr. Earl ugyanaz General Motorséknal, mint mondjuk
Adrian a hires ruhatervezé a Foxnal, vagy odahaza a Tudés
Klara méltésdgos asszony a Divatcsarnokban vagy a Corvin
aruhazban. earl Ur osztalydn huszonhat fehérkabatos mérndk
dolgozik és rajzok mellett végtelen sorat allitjAk oOssze a kis
modellautéknak, hogy az elndkségnek legyen mddja mib6l
kivalogatni azt. amit a legizlésesebbnek, a legmerészebb vona-
linak, a legkorszer(ibbnek és a legkényelmesebbnek itél...

Mr. Earl révid, de sokatmondd par széval vazolta osztalya-
nak munkajat:

— Az eszményi autét teremtjuk merj éppen —magyarézta —
és ha érdekli, szivesen latom valamelyik nap a Bitiek Motor
Division laboratériumaban, ahol majd akad latnivalé béven.

Méasnap a laboratérium ..tanarsegéde”, Mr. d. G. Alistead
vett partfogasaba.

— A korszer( kocsi kulsejét és vonalat — vette el6 a rajzo-
kat Mr. AUstead — Ggy kell megszabni, hogy az minél nagyobb
sebességet és mozgékonysagot sejttessen. Ezen a képen a leg-
Ujabb kisérleti kocsinkat latja. Hangstlyozom, hogy ez a modell
csak egy-két példanyban létezik ¢és karosszéridja, valamint
alvaza kézimunka. Hiszen nagyon bizonytalan. hogy valaha is

szériagyartasra kertl, fgy olcsébb megoldas volt vagy 50.000
dollaros koltséggel kézimunkaval felépiteni, a sablonok és
egyéb, csal, a sorozatgyartas szem pontjéib6él fontos berendezé-

sek teljes mell6zésével.

— A kisérleti ,eszményi” auté tengelytdavja hosszabb a szo-
kasosnal, nem kevesebb, mint 3S6 centiméter. Es hogy a kocsi
minden eddiginél alacsonyabb legyen, 13 hivelykes kerekeket
(az atlagos kiskocsi 17-es vagy 10-os kerekeken gurul) szerel-
tink. A nyomtav normalis, viszont az alvdz és a karosszéria
lényegesen szélesebb lett. A motor: szabvanyos nyolchengeres-
soros Bitiek felulvezérelt, a maga 1S5 (!) ldéerejével. Az alvaz
miszaki megoldasairél nincsen sok beszélni valé. Méretei mel-
lett csupan abban tér el a szabvanyostél, hogy a rendkivil

kis kerekek miatt a repulégépekrdl vettik kélcsén a léghttéses
hidraulikus, tgynevezett homlokfékeket, melyek frikciés anyaga

a dobnak nem a peremére, hanem a: oldalsé feltletén hat.
A karosszéria kabriolé-megoldését. Alakja megfelel a ma
divatos udgynevezett alligdtor-vonalnak. EIél és hatul rendi, i-
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viil hosszl tarajat sadrhanyékkai van szerelve, melyek a kocsi
hosszat és aram vonalazoltsdgat rendkivuli médon domboritjak
ki. Az elsé sarkanydék olyan hosszGak, hogy belefutnak az
ajtokba, az ajték nyitdsakor a sarhanyé ..farka" is veluk nyi-
lik. A felhagédeszka a karosszérian belul van és az ajté csu-
kasakor teljesen eltnik.

A kocsi a legérdekesebb jellemzd6je a teljes villamositas. Kis
villamos motorok forgatjak ki az egyébként tokozotton rejtett

fényszoréokat. Villanymotorok emelik és stllyesztik az ablako-
kat, nyitjak zarjak a kabriolé-teté6t. Negyedléerds villany-
motorok poétoljak a kocsié melét és bakédijak fel a kocsit a
k( rékcseréhez. A hatalmas béréndtarté is villamos berende-
zési. A poggyaszt a hatsé édeseket’ kell csupéan
egyetlen gombnyomasra porogni kezdenek a villamos ,hordar" -
mo6lérél:, melyek a csomagokat béréondoket hatrahelyezik a
..-ruhatarba”, hogy UGjabb gombnyomas aréan ismét az
emeljék. Hogy az ulések alatt, a padlén,
rejtett ventilldtorok gondoskodnak nagy héség esetén
a h(tétt és friss levegéré6l — az mar nem is Gjdonsag. Ujszerd
csupan az, hogy a beépitett kis ammoénidk-kompresszoros
berendezés olyan jol hiti levegdét, hogy 35—40 fokos
hémérsékletnél és tokéletesen zAart, er6sen napsutott tetd
lett lehet belsejebi n a 20—22 /okos

vaszi

és

helyezni,

és
zari
szerelék-

tlésre a

falon is

a kilsé
mel-
is biztositani a bocsi ta-
hangulatot.

A vezet6ulés padléja teljesen sima, amit csak két pedal, a
g4z és a fékpedal szakit meg. A kapcsolds hidraulikus és auto-
matikus, a kormanykerék tengelye a szerelékfalba torkol-
lik, a kézifék karja a szerelékfalban fut, nincsen tehat semmi,
ami a vezetdulést kényelmetlenné tenné.

lgen érdekes a fénysz6rdét: automatikus megoldasa. A bal-
fényszoré mellett kis fotocella rejtézik, ha a szembejové kocsi
fényszérdja éri ezt az ,elektromos szemet”, agy a beépitett
leleményes szel kezet azonnal tém latott fényt kapcsol ¢és a
szembejévé kocsi fényhatdsanak megszdlritt' utdn onmGkoddéleg
ismét bekapcsolja az orszaglti teljes vilagitast.

— Ilyen az eszményi kocsi — fejezte be az érdekes el6adast
a kdzben megérkezett Mr. Earl. — Hogy ez a kocsi megjelenik

a piacon, hogy szériagyartmany lesz valaha — nem tudjuk.
Nem télunk figg. Hiszen ma olyan er6k szélnak bele a vilag
folyadsaba, mely er6k nem vesznek tudomast holmi eszményi
kocsir6l. Pidig ez a modell nem is Unne tildraga. A dragulas
elétti anyagarakat és béreket véve figyelembe, az eladéasi ar
nem haladna tat a 3000—3500 dalidit — kivitel szerint. Persze
csak akkor, ha évente vagy 100.000 modell sziletne meg.

Horvath PAl.

GUMIKONZERVALU ES REGENERALO SZER

amely mindenneri gumikészitreény  (pneunretik, kerékpar-
, légoltal héztartési €let-
tamrtarret Ianr‘akpan eQOIom-mnegysz05 eresére en"elg]l e

A kovetkez6 adagolasban kaphato :
3 deci (kisautokhoz, 6 kerék) 12— P
172 liter (nagyautokhoz, kis teherautokhoz) .18.— P
1liter (negy teherautd<hoz) 36— P

Egy kerékpar kopenyeihez  ............... —0P
Gazélarchoz és gumicikkekhez . .—50 P
Haszndlati utasités minden Uveghez
11 éves kisérleti maualt!

4 éves gyakorlati eredmény!
Szadmtalan referencia levél!
Kaphatoé: mnden jobb aut()felszerelési szakizletben,
kerékpar-, haztartési-, festék- és illatszerkereskedésben.
Protegomozds az orszag Osszes Opel servicéiben

Magyarorszagi vezérképviselet:

Protegom Patent Nniiszaki és kereskedelmi vallalat
Budapest, V. Hollan-utca 22. Telefon: 11 5-5 4 3.
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Hitdm

fetiie?

Ne csinaljon gondot a
kOzlekedésbOl.

megoldja a
Akis problémajat
A 125 kcm-es ZDB akar két-személy-
lyel is — Ggy varosban, mint- orszag-

uton — olcsé és gyors kodzlekedést
biZtOSit C3sebesség, labkopcsolés, 6 Le) P1150'

VEZERKEPVISELET:

DORYés KOVATS kft.

Budapest, VI., Aradi-utca 44. T.:121-944

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESE
ELEK OMOTOR

E T
készités

»ERGO N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII., Rékk Sziladrd u. 32. Tel.: 137*010

A Shell-kaszIné tarsalg6- és olvaséterme.

Megnyilt

a SHELL S. C. kaszingja

Shell Kéolaj rt. aldozatot nem kimélve karolta fel min-

dig tisztviselinek Ugyét és az 1927-ben megalapitott Shell
Sport Klub életrehivasaban is az a cél lebegett a vallalat elétt,
hogy sportolasi lehetéséget nyujtson mindennapos szellemi
munkat végzé tisztviselSinek. A vallalat eziranyu dicséretes
ténykedése a minap Ujabb hatarallomashoz érkezett el, mikor
a Jozsef nador-téri Shell-székhaz féldszintjén harom helyi-
ségbdl allé, pompéasan berendezett otthont bocsatott a sport-
klub és annak tarsadalmi é&gazataként szerepl§ Kaszin6 ren-
delkezésére. A kaszind harom nagyobb helyiségbhél all, a
kézéps6é teremben barpulttal, jobbra a hélgyek szalonja, balra
a nagy tarsalgé és olvasoterem, ahol napilapok és folydiratok
allanak a hivatalos ¢rak utan felidulni vagyé tisztvisel6k
rendelkezésére.

A Wwaldmanii Béla vezérigazgaté diszelndksége alatt m@ikodé
Shell Sport Klub életét Novak Istvan igazgaté elnék, Ernuszt
Lajos dr. igazgaté ugyvezetd, valamint Bernath Miklés és
ifj. szlavnich Gyodrgy titkarok iranyitjak. A Shell-székhazban
teljesen korszer(ien felszerelt tornateremben dolgoznak a vivo,
box és tornaszakosztalyok, mig a pozsonyiuti palyadkon a ten-
niszszakosztaly talal otthont. A klub keretében miikéd6 evezés
szakosztalynak nagyszadmu csonak all rendelkezésére, igy a val-
lalat alkalmazottai minden nagyobb anyagi &ldozat nélkal
Gizhetik az evezést. Egész éven at mikédik a tdrista szakosz-
taly, pezsg6 élet folyik a repulészakosztalyban, mig az autés
szakosztaly keretében tavaly mintegy 30 tagot képeztek Ki
gépkocsivezetésre. Legnépszer(ibb szakosztalya a klubnak a
labdaragé szakosztaly, melynek tagjai f6leg a csepeli gyar-
telep tisztvisel6i és munkésai sorabdl rekrutalédnak és a cse-
peli telepen létesitett sajat palyajukon treniroznak. Az ered-
ményrél szebbnél-szebb tréfedk tanuskodnak!

A klub tarsadalmi életének szervezésérél a Pati Nayy Ferenc
elndk és Déczi Laszld titkar vezetése alatt mikédé Kaszind
gondoskodik, melynek sakkoz6i és bélyeggyljtéi nagyban
hozzajarulnak a klub élénk életének sokoldaltsagahoz.

BE€!

Autdok belsejét, Uléseit,
karpitozott részeit 6rakon belll
a helyszinen is gyonydren tisztitja

KULCSAR és HUPPERT

Utveszték, Holwv& zti'ak,

sofférjeloltek, csak orszagunk legmoder- VIKTORIA AUTOSZAKISKOLABAN
nebb, egyetlen térvényszékileg bejegyzett tanulnak!
Felvételi iroda: Andrassy-ut 2 Telefon: 120-814.
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Kilénbdz6 markaja
HASZNALT

MOTORKEREKPAROK!!
Hagy valaszték

Olcsé drak
Fizetési konnyités

ezjellemzi a nagymuBuU

BAUERT

VI.. lzobella-u. 98. Tel:
Eredeti

ARDIE

alkatrészeket raktarrol
szallit.

ceget

120-912

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK
automobiljavito- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS

il,, JOKA-UTCA 34. TEL: 129-672,125-580

AUTOVENTOALLOVIAS

™ oigalat TEL: 290 121
Bulcstu-utca 13

GYORFFY,

1IVSr picTl

(NI 276 VA
iy
W

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

CSAKYU 22 E5 PANNINIAUL 25 KCHOTT)
BUDAPEST, V/, FELKA-U. B. TEL.: 298-258

ES JAVITOMUHELY
PA ULINY LAJOS

A korméanyzat az adott tehetdségekhez
képest mindent elkdvet a tovabbi
motorosiias érdekében

M&ry Dezs6 ny.
jaromdlkereskeddk

alezredes,
Orszagos

a Magyar Gép-
Egyesiletének

elndke eljart dr. Algyay P&l kozlekedés-
tugyi allamtitkarnal, "hogy a gépjarmi-
kereskedelem eletlehetéségének biztositasa

érdekében az illetékes kormanyzati ténye-
z6k intézkedéseit kérje ki. Mint értestlink,

Mary Dezsének sikerilt meggy6z6dést sze-
reznie atekintetben, hogy a mdaltban meg-
jelent 41.000/1941. K. K. M. sz. rendelet nem-
csak hogy nem kivanja a gépjaromikeres-
kedelem tevékenységét korlatozni, hanem
ellenkezéleg, a kereskedelem- és kozleke-
déstigyi kormanyzat tovabbra is mind
nemzetgazdasagi, mind nemzetvédelmi ér-
dekekbdl a legmesszebbmendleg kivéanatos-
nak tartja, hogy a gépjarmikereskedék a
fennéalléd lehet6séghez képest, a jovében is
minél nagyobb szdmban importalhassanak
gépjarmiveket es ezaltal a hazai %e’f)jér-
muallomany szliikségszerli fokozatos felfris-
sitése — még az adott viszonyok kozott is
— eredményesen tovabb folytatédjon.

Ezen fentvazolt eélt szolgalja a m. Kir.
honvédelmi miniszter 22.928/eln. 18—1941. sz.
rendelet©, amely az U0j gépjarmiveket a
magyar kirdlyi honvédség ideiglenes hasz-
nalatara térténé igénybevétele al6l meg-
felel6 id6re mentesiti. Ugyancsak a fent-
vazolt célt és iranyelveket szolgalja dr.
Varga Jozsef kereskedelem- és kozlekedés-

ugyr miniszter azon rendelkezése, hogy a
gépjarmivek gumiabroncsainak elidegeni-
tése iranti igénylés gyors elintézés céljabdl

kozvetlentil a kereskedelem- é~ kozlekedés-
dgyi minisztérium illetékes  osztalyanal
nyujthaté be, valamint azon intézkedés s,
hogy az Uj személygépkocsik adasvételének
elbiralasaval egyidejlileg a tovabbi tzem-
bentartasra vonatkozé dontést is meghoz-
zgk és ezzel egyidejlileg a gumiabroncsok
elidegenitéséhez szikséges engedélyt (2380—
1941. M. E. sz. rendelet 1. 8.) is kiadjak.

A hivatalos részrél elhangzott megnyug-

tatdst a hazai gépjarmiikereskedelem egye-
teme oOrommel vette tudomasul, mert ezen
nyilatkozat alapjan a motorkerékparok és
tehergépkocsik korlatlan vasarlasa mellett
az 0] személygépkocsik beszerzésére is tag
Iehetoseg nyfili és ezen véasarlasoknal a
hasznalt gépkocsikra szikségszer(ien beve-
zetett korlatozds nem fog oly szigoru alkal-
mazast nyerni.

A finnorszagi Ford &sszeszerel6 telepen is
megkezdték a géazgeneradtorok gyartasat.
Teherautok korlatozott szdamban valé 6ssze-

szerelése is folyamatban van, miutan Pét
samon keresztil behozhatok az alkatrészek.
Olaszorszaghan a varosi forgalom tobb
4gazatdban (posta, jovedéki Uzemek, ke-
nyér- és tejszallitdsi a jov6ében csupén
elektro-teherautok kaphatnak forgalmi en-
gedélyt. Nagy tdvolsagok és terepnehézsé-

gek esetén azonban robbanémotoros jarm (-
veket is engedélyeznek.

Norvégidban 1940-ben 832 személyautd ke-
rilt forgalomba, szemben az el6z6 évi 7265
darabbal, mig a teherautoknéal 1079 140961
kocsi keriilt forgalomba.

R. Mays, az Eurdpéaban is jéol ismert ame-
rikai autéversenyzd6t az AAA 1940-es amerikai
autébajnoknak deklaralta. Mays indiana-
polisi.  springfieldi és syracusei gybzelmei-
vel magasabb pontszamot ért el. mint ri-
valisa, Wilbur Shaw.

A troppaul pénzlgyigazgatésdg Fieseler-
Storcli repulégép beszerzése mellett dontott.
A Fieseler-Storch tudvalevéleg igen szlk
helyen landolhat és startolhat, midaltal a
pénzigyi tisztvisel6k hivatali kiszallasaira
igen jol alkalmazhaté, gyors kozlekedési
eszkoz.

A Szovjetunidban februéarban rendezték
meg 7 résztvevlvel az els6 motorkerékpar-
versenyek egyikét a Moszkva—Yiborg—
Moszkva ko6zotti 1800 km-es megbizhatésagi

tarautat, melyen csak petréleumiizem{ mo-
torok indulhattak s mint ilyen, inkédbb a
petréleum {Gzemprébajanak volt. tekinthetd,
mint a mi fogalmaink szerinti versenynek.
Svéajcban januéar végén mar 1200 fa- és
1500 faszéngazizemd auté volt (dzemben,

mig tovabbi
kal fut.

Az |1’SA-ban 1939-ben 16 ezer személyauté-
potkocsit gydartottak 8 milli6 dollar érték-
ben, melyek kézil csaknem 12 ezer lakoé-
kocsi volt. Erdekes, hogy 1937-ben kerek 25
ezer potkocsit allitottak elé 55 milli6 dol-
lar értékben.

600 kocsi méas poétizemanyagok-
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Uausaka janss

AUTOGUMIJAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

V., WAHRMANN-U. 10

CYKLOP

GARAGE - SERVICE
avaros kdzéppontjaban

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-

VIl., Nagyatddi Szabé-utca 24.
NEMCSA K
ezeket, hanem minden

hasznéaltban és uUjban
legolcsdobban a

MOTORBONTO nal

Reichleld Géza. V., Visegradi-u. Llfa.
TELEFON: 127-906.

A német gépjarmipar birodalmi biztosa

a kovetkez6 generator-tipusok gyartasat
t-ngedélyezte. Fa- és t6zeglizemhez: Imbert.
Klockner-Humboldt-Deutz.  Ostmark. Wisco
és Zeneit. Faszén, anthracit stb. {lzemre:
Dr. Finkbe>ner (Henschel) Daimler-Benz.
Hansa, Kloéckner-Humboldt-Deutz és Wisco.
A kimustralt német katonai jarmiveket,
melyeket meghivott kereskedék becsérték
alatt vasarolhatnak meg. 16°/o-ban megalla
pitott haszonnal adhatjak tovabb.
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Viszont: flstoltkolbassza valik a vezeté
orra a hollandi gézmotorkerékpéaron

A [ Uzemanyag probléméaja ma szintl

megoldhatatlan. Hiaba ontjak vilag-
szerte fekete kincsiket az olajmezék.
liihAba termelik milli6tonnds mennyisé-
gekben a legfinomabb benzint és olajat,
a draga kincset felfaljak a bomba veték

és egyéb korszer(i barcielefantok, me-
lyeknek minden mennyisé}* kevés. Na
gyoén kevés, vagy éppen semmi sem

marad a hadak &svényét nem jaré gép-
jarm(nek. szézezerszamra porosodnak a
gépek Eurdpaszerte .. .

Es mi lesz a lidbord utan? Aligha
hihetd, hogy az elkdvetkezendd években
sikertl megoldani az Uzemanyagkérdést.
Hiszen mire vége lesz a héaborunak. a
rendelkezésre all6 szallité hajotér any-
nyira megfogyatkozik, hogy az ellatas
kérdése szinte megoldhatatlan lesz. Ter-
mészetesen kdénnyelmd dolog ma j6sla-
sokim bocsatkozni, annyi azonban két-
ségtelen. hogy az automobilizmust ért
nagy megrazkodtatds aligha csendese-
dik el a békeviszonyok visszatérésével.

A gépkocsik, féleg a tehergépkocsik
vilagdban mar régebben megindult az a
munka, melynek célja fuggetleniteni a
forgalmat a kéolajtél és annak termé-
keitél. A generatorgaz, vizgaz, fagaz stb.
tUzemU kocsik egyre-masra kerultek for-
galomba és ma olyan kiforrott model-
lek allamik rendelkezésre, melyek elte-
kintve néhany kisebb hatranytél, mar
teljes mértékben pdtolja a benzin- vagy
nyersolajuzemd teherkocsit. A személy-
gépkocsik fiiggetleintése mar nehezebb
kérdés, mert a gazgeneratorok meglehe-
tésen terjedelmesek, a szilard flitéanya-
got eltiizel6 motorok inditdsa hosszadal-
mas és az cfnjta motorok ma még nem
rendelkeznek azzal a rugalmasséaggal,
mely a személygépkocsi motorjanak el-
engedhetetlen tulajdonsaga.

A motorkerékpar ebbdl a szempontbél
teljesen hattérbe szorult. Folytak ugyan
kisérletek villamosmotorral szerelt ke-
rékparokkal, az akkumulatorok nehéz
sulya és a kis akciésugar azonban lehe-
tetlenné teszi azt. hogy ezen a téren ko-
moly lehet6ségekkel szadmolhassunk: a
villamoskerékpar érdekes kisérlet csu-
pan. de sohasem valhatik komoly kozle-
kedési vagy éppen sporteszkozzé.

A patinds nev( hollandi Eysink-mo-
torkerékpargyar mas oldalrél proébalja
megoldani a kérdést. Az ismert hollandi
motorversenyzd, Hans Gordijn elgondo-
lasai alapjan: géztzem( kismotorral és
ha N kisérletek ma még nyers allapot-
ban is vannak, mégis arra a megallapi-
tasra jutottak, hogy a kérdés nem meg-
oldliatatlan.

Az Eysink-gyar gézmotorkerékparja
kétségtelenil kalandos kulsejd és kozép-
utat jelent az orszaguti g6zhenger és a

rit/"> -f& cA /IC €c/

FhKBKThTKK. KAP-
r-ui.c t AKCSAK TE\-
GELVKOTI3 TARCSAK

OLAJSZUROK

itirhle HAYEGOS7OROK

MAGYARORSZAGI
VEZERKEPVISELETE.

V1.,

FI:KAI. KATRFSZKK. FEKFOLYADIA-
KOK, XZFLKPriESFK STB. STB.

JARITZ ISTVAN

BUDAPEST
JOKAI-UTCA 20.

Telefon: 119-033, 114-905

hajszarité6 kozott. A g6zt fejleszté ka-
zanja ugyanis a motoros elétt a kor-
manyfején foglal helyet, a képz6dé hé
igy nemcsak a hajat széaritja csontta a
motorosnak, hanem megfiistoli az orrat
is. Alért hidba diszitették a kazant fél-
méteres és izléses kulddvel, a fiust mégis
csak pontosan odacsapdédik, ahova nem
kellene.

De félre a gunnyal. Az Eysink-g6zmo-
tor hasznalhatd! (J6zmotorja kazannal,
vizzel és az Uzemanyagul szolgalé faval
egyldtt nem nyom tébbet 2 kilénal, ezzel
szemben kereken félléerdt teljesit. Mo-
torja kis kéthengeres, hat atmoszféra

Vigan és zajtalanul gurul a gazmotor. ..
nyomassal dolgozé fuggblegesen é> nyi-
tottan elrendezett g6zgép, melynek hen-
gerlrtartalma minddssze huasz kdbcenti-
méter. Kiulseje természetesen fantaszti-
kus. de ne feledjuk el. hogy a modell
csupan kisérlet és misem akadalyozza
azt. hogy szériagyartds esetén egyetlen
zart tdmbbe forrasszak az egészet és
sima kulsét biztositsanak a szamara.
Annak sincsen akadalya, hogy a nagy-
terjedelml kazan helyébe kisebb és a
gép vazadhoz jobban simulé gbézfejlesztd
alkalmatossag keruljon. A gyar hangsu-
lyozza: ha ratér a g6zmotorkerékparok
gyartasara, Ugy annak megoldasa és el-
rendezése mer6ben mas lesz, a mostani
nyers kisérleti modell csakis és kizaré-
lag azt a célt szolgalja, hogy tapasztala-
tokat szerezzenek a kezelés és fogyasz-
tas stb. terén.

Autorugok

A gbézmotor fogyasztasa nevetségesen
csekély. A vizet ingyen adjak, a fa sem
draga és fél éjjeliszekrény vagy harom-
négy nagyobb kaliberl konyhai hok-
kedli roncsa elégséges vagy 200 kilomé-
teres ut teljesitésére. Amellett nincsen
sebességvalté, mert a g6zmotor olyan
rugalmas, hogy lassi fordulatszamban,
tehat a Iépésnek megfeleld ,sebesség-
ben*" is biztositja a j6 vonderét.

A gb6zmotor beinditdsa nem tulkoriil-
ményes. A kazant természetesen be kell
fliteni és idébe telik, amig a kazanban
kifejlédik a megfelel6 géznyomés. A ka-
zant szesszel gyujtjak be és a kisérletek
azt mutattdk, hogy tiz perc teljesen ele-
gendd ahhoz, hogy a hideg motor meg-
induljon. A kazan kulsejét ugyanis sike-
rilt tokéletesen hészigetelni és ezzel a
héveszteséget erfsen csokkenteni. A ka-
zan kulénleges forrésdvei a viztdltést
gyorsan melegitik fel és a gyar reméli,
hogy megfelel§ atalakitas utan az indi-
tasi idét a felére sikerul lefaragni.

Az uzemanyagul szolgal6é fat apré ha-
sabokban alkalmazzak. A salakképzddés
csekély és eltavolitasara kis lapatocska
szolgal: a kisérleti modellnél. A gya-
korlati modellnél azonban salakeltavo-
lit6 o6nmikodé berendezést terveznek,
mely a hamut magatdél tavolitja el. Ne-
héz természetesen a fahasabocskakat
menetkézben belerakni a kazan tuz-
terébe, viszont ez a kérdés sem megold-
hatatlan.

A kisérleti Eysink-g6zmotor sebessége
megkozeliti a 41—10 kilométert, a nyo-
mas és fordulatszam megfelel6 emelé-
sével a sebesség akar hatvan kilomé-
terre is fokozhat6 anélkul, hogy a kazan
és motor sulya jelentésen emelkednék.

Kulénoésen sokat varnak a kiszébon
allé Gjabb kisérletektl, melyek hasabfa
helyett faszéntlizeléssel fognak proébal-
kozni. Ha sikertul a nehézségeket lekiliz-
deni, ugy a faszéntiizelési kazan nagy-
sdga a fatlzeléslinek csak téredéke lesz
és igy a vazon beldl lesz elhelyezhet6, a
kurté viszont a mai kipuffogécsé he-
lyébe kerul. A faszén tokéletes eltuzelé-
sét ugyanis Ugy akarjak megoldani,
hogy a haladas kovetkeztében el6allo
légaramlast az égés fokozasara hasznal-
nal fel, all6 helyzetben pedig a vilagito
berendezés akkujaval taplalt kis ventil-
lator idézné el a kazan levegGellatasat.

Ne mosolyogjunk az Eysink-gyar Kki-

sérletén. A Kkisérleti modell — melyet
képunkén bemutatunk — kétségtelenul
veszedelmesen hasonlit Daimler atya

benzinkerekéhez. HosszU évtizedekbe telt,
amig a Daimler kétkerek{bdl auté és
motorerékpar lett. Ma azonban nem Kkel-
lenek ehhez évtizedek. Rendelkezésre al-
lanak a tapasztalatok és ha az Eysink
megallja helyét a gyakorlatban, ugy ta-
lan mas merében atkonstrualt és hasz-
nalhaté alakban mar egy-két éven beltl
megjelenik akar a magyar orszaguta-
kon is. mint takarékos és — a g6zmotor
errél hires megbizhaté és elpusztitha-
tatlan kozlekedési alkalmatossag.

es spiralrugo
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H::.jotemetd a krétai Suda-6bilben. Légi fel-
vételink a 12 napos krétai _csata 0todik
napjan kés/.iilt. Mit latunk? Ime: az ossze-
bombazva kiégett ..York" angol nehéz cir-
kaléo (1): sekélyparti vizbe menekilve meg-
feneklett Ado6s osztalybeli gorég rombolo
(2): két. e g'ultesen 17.000 tonnas kiégett tar-
talyhajo %); né?y. 6sszesen  21.000 tonnas
lalonyra menekult szallitéhajé (4); nég
szallitohajo, melyek még uzemképesek (5);
angol korvett ti?: megsérilt 1500 tonnas
szallitohajo (7).

A pcloponnesosi  g-lrdg partvidék le#-

iléul i) pontjaitél 120—130 kilométer-
nyin' a kék mediterran, tender tikrében
pihen 2'(»0 méteres magassagokkal ka-
eérkodd fehér sziklavonulataival Kréta
szigete. A 200 km hosszU, atlagosan 30— 10
km széies sziget a maga kozel 400.000
koruli lakossadgaval a Foldkozi-tenger
keleti medencéjének egyik legfontosabb
hadaszati pontja, .jelentéségét a tengert
hadviselésben kétségtelentil  legjarato.
subb angoiok mérték foél legkifejezébben,

A KRETAI

amikor az elmult évi olasz-gérég kon-
fliktus kitorése idején oly slirgésen gon-
doskodtak a sziget angol védelmérél. Sor
az egykori Jugoszlavia, széthullasa és a
gorog tragédia beteljestlése utan maga
Churchill jelentette ki. hogy Goérsgor-
szdg nem fontos, csak — Kréta, mely
szilardan angol kézben van és az ango-
lok el vannak szanva védelmére a sza-
razfoldon és tengeren mindhalalig!

Alig Ult el a balkani csatazaj, mikor
elészér angol, majd néhany nap mulv.i
német forrasbol is értestlt réla a vilag,
hogy .német ejtéernyés csapatok és légi
uton szallitott hegyivadasz alakulatok
majus 20-ika 6ta Kréta szigetén kemény
harcban allanak az angol és g6rog erdk-
kel.* A hir, mely hési ritmusaban tal-
szarnyalta a narviki époszt. Eben Emael
erédjének bevételét és a francia had-
jarat. sorsat eldont§ abbevillei német
pancélos elbretorést, vilagszerte osztat-
lan izgalmat, keltett. A regénybeill6 né-
met véallalkozas kimenetele elé fordult
a vilag figyelme, hiszen a hadtorténelem
sordn még nem volt példa arra, hogy a
szarazfoldtél messzi, nagy szigetet sike-
rilt volna elfoglalni az o6vezd tengerek
uralma nélkdl. A Kréta koruli tengere-
ken pedig az angol flotta volt az Ur,
éppen ugy, mint a hénapok 6ta erédi-
tett krétai szarazfoldén magéan, ahol an-
gol, ausztraliai és ujzélandi elitcsapatok
allottak 6rt pancélosokkal, nehéz tuzér-
séggel és a legmodernebb fegyverekkel
felszerelve. A sziget kordl meg viz, viz
és viz, ameddig a szem ellat, tukrén
félelmetes angol csatahajokkal, cirkalok-

kal ... Mindmegannyi acélvar... A né-
met hadvezet6ség tineményes itéloké-
pességére vall, hogy ilyen, latszdlag

sansz nélkuli helyzetben a késébb beko-
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vetkezett teljes gyb6zelem biztos tudata-
ban inditotta meg merész koncepcidju
hadmdveleteit.

Valészinlinek latszik, hogy a német
ejtéernyds vadaszok a sziget harom leg-
jelentésebb varoskaja: Chania, Rcthym-
non és lIraklion kozelében ugrottak els
fejeseiket a mélybe szallitdgépeikbdl,
melyek nyomban erdsitésért fordultak
vissza. Elképzelheté az az emberfeletti
kiizdelem, melyet az ejtéernydsdknek
vivniok kellett a védéseregekkel: veluk
szemben pancélosok, nehéztlizérség, el-
képeszté tuler6, mogéttuk a tenger an-
gol cirkaldék tucatjaival! Erésitésul csak
ejtéernydsoket kaphattak, ejtéernyén ér-
kezett az utanpétlas is mindaddig, amig
(a harc méasodnapjan) birtokba nem vették
az invaziés légi kikot6kul Kiszemelt
repulStereket. Ide mar légi uton szalli-
tott hegyivadasz és mas specidlis alaku-
latok érkeztek. A tengeren a sziinet nél-
kil tarté stukatdmadasok ellenére, még
az angol cirkalék uralkodtak, a kis csa-
patszallité hajokaravanokat a légi felderi-
tés kénytelen volt visszairanyitani a go-
rog partokra. A szigeten dult a harc, az
ejtéernyés osztagok halaltmegveté ba-
torsaggal, elkeseredetten tartottak alla-
saikat, a granatszantotta repulSterekre
megindult az utanpétlas, a szakadatlanul
0z6nl6 stukadk potoltdk a legnehezebb
tlzérséget és rohamaik a sziget koril
6rkodd  flottat is fel6rolték: a németek
szerint 11 cirkalé és szamos rombolé ke-
ialt a hullamsirba, 4 cirkalét és 4 rom-
bolét maguk az angolok is beismertek ...

Tiz napig tartott a csata, két napig az
angol menekllés. ..Tizenkétnapi harc
utan, mely a haborG legelkeseredettehb
kiizdelme volt — mondja az angol had-
ugyminisztérium jelentése —, elhataroz-
tuk az angol csapatok visszavonasat
Krétarol." Azutan a kommentar: igaz
ugyan, hogy a hadtérténetem soran els6-
izben tértént meg, hogy Kkizardlag légi
aton tortént csapatszallitassal és utan-
pétlassal sikerlilt megnyerni egy csatat.
De — folytatja az angol kommentalé —
mindez lehetetlen lett volna, ha a néme-
tek nem tudtdk volna maguk szdmara
biztositani a légi folényt!

Az angolok a német siker nyitjat a
németek kedvezdébb 1égi stratégiai pozi-
cidikban vélik megtaldlni. Hastings &r-
nagy, angol katonai szakiré elismeri a
német  ejtéernyésok  hatérozottsagat,
Ugyességét és batorsagat, nemkulonben
a német légiflotta felette hatasos beavat-
kozasat. Hastings érnagy szerint a német
tamado akcid sikerét a szamos, kozek
fekvé gorogorszagi német légitamasz-
pont dontétte el. A németek ezzel szem-
ben sikeruk inditérug6irél alig hallat-
nak és Hastings véleményére utalva
megjegyzik, hogy az angol repiilétamasz-
pontok a védelem szdmara még koze-
lebb fekidtek, amennyiben is magan
Kréta szigetén épiltek ki... Es ebben
igazuk is van. De abban is, hogy az an-
gol flotta a brit birodalom szamara oly
fontos vizeket volt kénytelen feladni a
légi ellenfél tdmadasainak hatasa alatt,
melyek legalabb is parti tengerrégiok-
ban sulyos veszedelmeket rejtenek a
hadihajék szamara.
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kanyarg6s utakon is biztosan kozlekednek a hatdsos

BOSCH légfékberendezéssel.
zéseket Dieselmoforokhoz, a

Légnyomaésos fékbeiende-
ritkitott leveg6vel mikodd

Servo fékeket benzinmotérokhoz szallitjuk.

Po6tkocsi légfékberendezés

biztonsagi

szempontbdl

szinten nélkulozhetetlen. A BOSCH fékberendezés felsze-

reléséf vallaljuk. Tessék a kocsi gyartmanyanak és

tipusanak kozlése mellett ajanlatot kérni.
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BOSCH ROBERT kft, BUDAPEST

A motorkerékpar vagy gépkocsi

,,életerejének” biztositéka —

a javitasi as Karbantartasi jegiizokDniiv IDvezetase

Tavitasi és karbantartasi jegyzé-
J kényv? Bizony errél még nem hal-
lottunk eddig, ami azonban nem je-

lenti azt, hogy ez az életrevald otlet
ne szolgdlnd a gépjarmdtulajdonos
érdekét.

Mirél van sz6? Egyszerd jegyzet-
fuzetr6l, melybe a gép tulajdonosa
minden kisebb és nagyobb javitast,
karbantartasi stb. munkalatot az idé-
ponttal és kilométerteljesitménnyel

egyltt bejegyez.

Es mi a jegyzékényv értelme és je-
lent6sége? Els6sorban is pontos tukrét
adja a jarmd ,életének”. Ramutat
azokra a gyenge pontokra, melyek
gyakrabban szorulnak javitasra. ElI-
arulja, melyek azok az a'V.atrészek,
melyeket gyakrabban kell pétolni, egy-
széval olyan ,kértorténeti" adatokat
ad, mint amilyenek az orvosi vilagban
oly nagyértéklek.

A javitasi és karbantartasi jegyz6-

kdonyv az (Uzembiztonsagnak is nagy
szolgalatokat tesz és lehetévé teszi a
megel6zést. ldejében figyelmezteti a

motorost vagy autdést, hogy hamarosan
bekévetkezik az az idépont vagy Kkilo-
méterteljesitmény, amikor ismét esedé-
kes lesz ennek vagy annak az alkat-
résznek a pétlasa, ennek vagy annak
a javitasi, szabdalyozasi beavatkozas-
nak eszkozlése.

A legtébb uzemzavar
képzédik. A  természetes

nem hirtelen
kopasnak

alavetett alkatrészek bizonyos id6
vagy inkabb kilométerteljesitmény
utan valnak hasznavehetetlenné és

szorulnak pétlasra. A javitasi és kar-

bantartasi jegyz6konyv mar joeleve
elarulja, hogy ez az idépont vagy
kilométerteljesitmény mikor kovetke-

zik be és a gép gazdajanak igy mddja
van a szukséges munkalatot mar akkor
elvégezni vagy elvégeztetni, amikor
még nem kovetkezett be az UuUzem-
képtelenség, amivel megkiméli magat
a kellemetlen utszéli és tarakozbeni
meglepetésektfl és a milhelynek von-
tatokotélen valé felkeresésétél.

A kenési, olajcserélési stb. adatok
hu feljegyzése is nagyfontossagu. Ta-
pasztalatbdl tudjuk, hogy itt tdébbnyire
nem a nemtéré6domség okoz kellemet-
lenségeket, hanem a feledékenység.
Es igy gyakran megtérténik, hogy a
4—5000 kilométerenként esedékes olaj-
cserére csak a nyolcadik ezer Kilo-
méter utan kerdl sor, ami a mai gyen-
gébb mindségld olajok korszakaban
koltséges kopasokra és (lUzemzava-
rokra vezet.

A mai kulénleges viszonyok kozott
nemzeti jelent6ségld az, hogy a gépjar
mivek mindenkor a leheté legjobb al-
lapotban legyenek. Minden autdsnak
és motorosnak kotelessége ennek az
tugynek szolgalataba allani és gon-
doskodni arrél, hogy a nehezen pétol-
haté nemzeti vagyont jelképezé gép-

jarmdallomany hasznalhaté karban
legyen. A Kkarbantartdsi és javitasi
jegyz6konyv hasznos szolgalatokat
tesz ebben az iradnyban, de egyben
anyagi megtakaritasokra is vezet.

A rejtélyesnek latsz6 és csak nehe
zen lokalizalhaté Uzemzavarok és hi-
bak felfedezésénél és kikiuszobdélésénél
is hasznos fegyver a jegyz6konyv.
Rovid atlapozasa megkonnyiti a sze
relének a hiba fészkének felfedezését,
hiszen az addig elvégzett javitasok
természetének ismeretében néha sok
kai kénnyebb ratapintani a hiba fész
kére, mint akkor, amikor ilyen adatok
nem allanak rendelkezésre.

NINCS [GAZA,
ha tovdbb var autdjanak
javitasaval, most végez-
tesse el a hengeridrast,
illetve a generdijavitast

Yyro©
GEPMUHELLYEL

V., KRESZ GEZA-UTCA 28
TELEFON: 293-009, 291-782
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A mainéal

lényegesen kénnyebb és nagyobb

kapacitast akkumulatorral lehet csupan megoldani -

a villanyautd kérdesét!

A nyersolaj- és benzinhidny a koz-
érdekl6dést hosszabb id6 o6ta a pot-
finyagokkal Uzemben tarthaté gépjarmui-
vek felé iranyitotta. Fagaz, széngdz, g6z,
villamossag: ez az a vadaszterilet, me-
lyen a benzinmotor pétlasat cserkészik.
A kérdés megoldasa igen nehéz. A fa-
és széntuzelésli motor legfeljebb a teher-
autonak lehet energiaforrasa, kezelése
ugyanis annyira korilményes, megindi-
tdsa annyira hosszadalmas és a gazgene-
rator méretei akkordk, hogy egyel6re
sz6 sem lehet arrél, hogy a személy-
auték vagy éppen motorkerékparok le
ihletén sikert érjenek el a .mumotorok'.
Ujabban sokat hallani a villanymoto-
rokrél. illetve a villanymotorkerékparok
é& villamosautok tervérél. A villamos
auté nem Ujdonsadg, hiszen sokan lattuk
azokat az elektromos ,konflisokat", me-
lyek egyike-niasika pazar sargaréz lam-
pasaival és legendasan 0oltézott utasai-
val, soférével rétta a févaros utcait —
valljuk be, — kdézderlltséget keltve Kkii
linds idomaival. Viszont a feltiiné és
rendkivili killem semmi &sszefliggésben
sincsen a gyakorlati hasznalhatésaggal.
Sajnos, azonban nem itten gyodkerezik a
villamos gépjarm( kérdésének megold-

hatatlan volta. Maéashol van a baj: az
akkumulatorban.
A mai korszeri akkumulator kapaci-

tdsdhoz képest nehéz, terjedelmes és ha-
tdsfoka sem kielégit6. Barmennyire to-
kéletesen megfelel vilagit6-, indit6- és
gyujté-berendezések taplalasara, annyira
nehézkes és alkalmatlan olyankor, ami-
kor nagyobb elektromos energiamennyi-
ségek tarolasdra hivatott. Marpedig az
akkora teljesitményld motor, amilyen a
gépjarmd meghajtasdhoz szilkséges,
rendkivil nagy villamos energidt fo-
gyaszt. Amihez hatalmas akkumulator-
telepre van sziikség.

Rengeteg kisérletezés folyt a villany
autok megteremtése céljabél, mégsem si-
kertult a kérdést megoldani. A legtdokéle
tesebb akkumuldtornak is olyan ala-
csony sUlydhoz képest a kapacitasa,
hogy a villanyauténak csak igen mérsé-
kelt sebességet és kis hatésugarat bizto-
sit. Azaz. ha nagyobb a sebesség, na-
gyobb a fogyasztds és kisebb a befut-

hat6é tavolsag. Az eddigi kisérletek ered-
ményeképpen arra a megallapitasra ju-
tétak, hogy ha a villanymotor elég nagy
ahhoz, hogy a gépnek 36—40 kilométeres,
igen mérsékelt sebességet kdlcsénodzzon,
Ggy a hatétavolsdg legfeljebb 50—@0
kilométernyi lehet. Az ekkora teljesit-
ménynél nagyobbat megenged6 akkumu-
latortelep ugyanis olyan nehéz, hogy a
kocsi stlyat tdlnovelné.

A villanyauté kérdése
megolddédna, ha sikerilne megteremteni
a koénny(, talterheléssel szemben érzé-
ketlen és stlydhoz mérten a mainéal sok-
szorosan nagyobb kapacitadstd akkumula-
tort. Erre viszont a kémia mai szintjén
nagyon kevés a kilatds, hiszen az 6lom
és ligos akkumulator sem fejlédott !'é-
»yégésén és miszakilag ma is ugyanaz,
mint volt ezel6tt — harminc évvel.

A kérdés megoldadsa annal o6rvendete-
sehb volna, mert a villanyauté bizonyos
szempontokbdl valéban eszményi. Nin-
csen szlikség sebességvaltéra, kupplung-
ra. az inditds és gyorsitds egyszerd el-
lenallaskapcsoloval torténik, a villany-
autd kezelése tehat, gyerekjaték. A vil-
lanymotor rugalmassdga olyan nagy.
hogy egészen lassu fordulatszamban is
j6 a vonoOképessége, egyszerl kapcsold-
mozdulatra szalad héatrafelé, zajtalan,
alig kopik és nem igényel karbantartast
a szénkefék hosszabb id6 utadn valé ki-
cserélésén kivil.

A villamos energia, illetve 4ram ol-
cs6. Féleg az éjszakai aramot mérik igen

egyszeriben

jutdnyosan. Ha az éjszakai aram kilo-
wattonként i) filléres 4ardt vesszik ala-
pul — béar ez az &ar is tobbszérése az On-

koltségnek —, ugy kitlinik, hogy a villa-
mosiizem olcsdbb, mint a benzinlizem.
Egy kilowattéra ugyanis egy és kereken
egynegyed lder6t jelképez, bar az akku-
mulator veszteségét figyelembe véve.
csupan egy ldéer6vel szamolhatunk. Az
atlagos  kiskocsi hiszléer6s motorja
100 kilométeres tdvra 8— 10 liter motal-
kot fogyaszt, amihez ha hozzavesszik ;.z
olaj koltségét, gy ez az Ut kb. 8 peng6-
be keril. A villamosmotoros autéval
ehhez az (Uthoz lényegesen kevesebb ér-
ték(d aramra van szikség, a megtakari-
tds tehat igen nagy.
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— Xem tudna valami hasznalt,jé,
de olcs6 motorkerékpart ajanlani.’
— Eppenséggel, hogg tudok. A
Bauereknal. ~az Izabella-utedban
lattam egy igazdn olcsé motort, ha
jol emlékszem, 400.— peng6t kértek
erte. Ugyancsak ott lattam még két

BMW-t, Ziindapot és még néhany
egészen komoly s modern motor-
kerékpart.

-- Kbészdéndom 1lébli ar. feljegy-
zem mandmnak. Maija, mint ol.ijan
mindenttudé ember. mentudna-c

mondani, honi/ a Szeméinndk-utca-
ban, a Lintnert6l miért jon ki min-
denki_ vidam abrazottali .
— Egyszeri a magyarazat. Min-
den auto- vagy motorvétel irant ér-
dekl6d6é szemely kap egy kupica pa-
linkat. Rossz nyelvek “szerint evvel
magyardzhat6 a Lintner-cég Aaltal
eladott nagymennyiségl autdé és
motorkerékpar. Tegnap . meglato-
attam a ..Motorbont6" céget, hat
zerkeszt6 Uram! igazan Bompésa
Rege névre keresztelt stabilmotor,
eredetileg tervbe vett vizh(itéses
tipus mellé egy ugyancsak 10—12
Le.-0s léghlitéses tipust is kon-
strudlnak. A kellemes meglepetés,
az ePyszer(j technikai megoldéson
kival "a felettébb olcsé &ra. Vali-
méi? egy_ .i6 hirein. Megjelent az
Automobilistdk zsebkiinyvének ti-
zenharmadik kiaddsa. “A vaskos
konyv néggszéz oldalon valésaggal
onti magab6l mindazon tudnivalo-
kat. amelyek ugy az G.i. mint a régi
autést és motorost érdekelnek. Tor-
venyek. rendeletek, km. tavolsag-
jelzések stb. mellett tokéletes buda-
pesti Utmutaté is van benne a leg-
Gjabb utcajegyzékkel. A Schreiber-
I'ele kézikdnyv minden konyvkeres-
kedésben kaphat6. Ara 4— pengd.

A BatiUazotndM Guasa
ragyog, mint a
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