
A legszebb túraemlék ? 
O p e l  kocsival 
az Alpesekbenl



M I N D E N  I G É N Y T  
RAKTÁRRÓL AZONNAL KIELÉGÍTÜNK!

Minden n a g y s á g  és á r ­
k a t e g ó r i á b a n  m e g t a l á l j a  
az  önnek legmegfelelőbb 

motorkerékpárt !

Nézze meg kiállítási terme­
inket, vagy lépjen azonnal
érintkezésbe illetékes vidéki 

képviseleteinkkel.
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A  magyar autós- és motorosvilág 
legfrissebb szenzációja — a korlá­

tozó rendelkezések mellett — a nagy 
újítás, a jobbra hajts bevezetése. A 
hatóságok elhatározták, hogy még a 
jövő hónapban életbeléptetik a job b ­
oldali közlekedést, amivel mi is hozzá- 
idomulunk az Európában ma már 
majdnem kizárólag használatos for­
galmi rendhez.

A kérdés m egoldása azonban koránt­
sem olyan egyszerű, mint ahogyan azt 
az első pillanatban elképzelnék. Igaz: 
ezek a nehézségek nem leküzdhetetle- 
nek, viszont pillanatnyilag fel sem 
mérhető anyagi befektetéseket igényel­
nek.

Az országút forgalmának átterelése 
a jobboldalra aránylag egyszerű kér­
dés. Csupán a jelzőtáblákat, a kilo­
méterjelzéseket és a helységjelző- 
oszlopokat kell átköltöztetni az út m á­
sik oldalára. A városokban viszont 
egészen más a helyzet.

A városokban ugyanis át kell épí­
teni a villamosváltókat, a járdaszige­
teket, a villamosokat, a buszokat. Hi­
szen ma a buszok és villamosok ba l­
oldalán vannak az ajtók, az új for­
galmi rend miatt a jövőben át kell ke­
rülniük a jobboldalra. A villamosokon 
még egyszerű a megoldás, a buszok 
kérdése már nehezebb, mert a vezető­
ülést, a pedálokat, a kormányszerve­

ket stb. is át kell helyezni, de fel kell 
cserélni az ülések helyzetét is, hogy 
utat engedjenek a jobboldalon fel- és 
leszálló utasoknak. Hogy a buszoknak 
az átalakítása a mai anyaggazdálko­
dási időkben mit jelent és mekkora 
költséggel jár: ma szinte felmérhe­
tetlen.

A jobboldali közlekedés bevezetése 
már régen esedékes volt. Különösen 
fontos volt azokban az években, ami­
kor még virágzott a gépjárműves ide­
genforgalom, amikor esőstől láttunk 
idegen országjelzést viselő gépeket. 
Az idegenforgalom ma a nullával 
egyenlő, ez a szempont tehát nem 
teszi sürgőssé a kérdés rendezését.

Viszont alkalmassá teszik a mai idő­
ket a nagy változásra a forgalmi kor­
látozások. A forgalom ma alaposan 
megcsappant, a gyérebb forgalom 
mellett így sokkal kevesebb zökkenő­
től és balesettől kell tartani, hiszen a 
baloldali hajtásra és jobbfelé való 
előzésre beideqzett vezetők a legóva­
tosabb vezetés mellett is azokat az 
évek során beideqzett mozdulatokat 
fogják baj esetén elvégezni, melyek 
az új forgalmi rendnél éppen katasz­
trófa előidézésére alkalmasak. És itt 
nem fognak segíteni a legkegyetleneb- 
bül szigorú rendeletek, mert az idegek­
nek, a reakciós tüneteknek minden ha­
tóságnál m agasabb hatalom, az élet­
tan parancsol.

Távol áll tőlünk, mintha kifogásol­
nák vagy nehézményezni akarnák az 
új közlekedési rend bevezetését. Vi­
szont kötelességünk rámutatni a nehéz­
ségekre, melyeket feltétlenül le kell 
küzdeni. És melyek, főleg az első 
időkben, igen sok kellemetlenségnek 
lesznek a forrásai.

*

B aj van a KTT körül. Bizonyos erők 
mocoroqnak a háttérben és ezek­

nek az erőknek köszönhetjük (?),h ogy 
az elmúlt vasárnapi KTT kiránduláson 
mindössze két motoros jelent meg. 
Hogy hová temetkezett a kutya: nem 
kutatjuk. Viszont fel akarjuk hívni a

bajkeverők figyelmét arra, hogy igen 
rossz szolgálatot tesznek a sportnak. 
Ma egyedül a KTT testesíti meg Ma­
gyarországon a motorsportot és aki a 
KTT-t döfi le elölről vagy hátulról, ma­
gát a magyar motorsportot rúgja v é ­
konyán. Ami pedig a mai viszonyok 
mellett kétszeres bűn.

❖

M iért Hungária? Miért nem Magyar- 
ország? És ha nem Hungária, ha­

nem Magyarország, akkor miért vise­
lünk H betűt az országjelzőtáblánkon 
ahelyett, hogy a Magyarországra em­
lékeztető M betű. illetve az M betűvel 
kezdődő kombináció díszítené a ko­
csinkat.

Eddig indokolt volt a H betű. Mert 
más H betűs országjelzőtábla nem lé­
tezett. Most az új Horvátország min­
den bizonnyal H betűvel kezdődő jel­
zést kap, ráadásul tehát még félreér­
tésekre is adhat majd alkalmat, ha a 
két szomszédos állam veszedelmesen 
hasonló nemzetközi országjelzőtáblát 
kap.

Sajnos, az M betű foglalt. Hogyan 
és miként és milyen címen: nem tud­
juk, de az M betű Palesztina jelzése, 
Monakónak Mc, Mexikónak MEX a jel­
zése. Ami azonban nem okoz zavart, 
hiszen részben jelentőségnélküli, rész­
ben igen távoli orszáqokról van szó. 
Legyen tehát az új magyar nemzet­
közi országjelzőtábla az Ma, vagy az 
MG. Vagy — ami minden magyarnak 
a legkedvesebb lenne —  az NM betű. 
Nagy M agyarország1.

LOCSÁJilR JÁNOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
S p e c ia lis ta  
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

lt A L B l ' C Ó K  K É S Z Í T É S  E
BUDAPEST, 
V i l i . ,  Thék 
Endre-u. 14.
T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

MINDENFÉLE GYÁRTMÁNYÚ KOCSIKHOZ KÉSZ RUGÓK RAKTÁRON
Ilyen a bombázó vezetőfülkéié elölről.
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A háború egyik legmeglepőbb fejezetét 
* *  a német Afrika-hadsereg élén Köm­
mel tábornok páncélosainak libiai meg­
jelenése nyitotta meg. A sivatagi há­
ború küzdelmeiről számol be az egyik 
német haditudósító levele:

— P á n c é lo s  é lü n k  m á r c iu s  2 4 -én  k e r ü l t  
e lő s z ö r  é r i n t k e z é s b e  a z  a n g o l o k k a l :  a z  
A g h e ila  o á z i s  k e z ü n k b e  k e r ü l t .  A z ó ta  
1000 k i l o m é t e r t  n y o m u l t u n k  e lő r e ,  T o b -  
r u k b a n  j e l e n t ő s  a n g o l  e r ő k e t  z á r tu n k  b e  
é s  e g y i p t o m i  t e r ü l e t e n  á llu n k .

— E z e r  k i l o m é t e r  E u r ó p á b a n  is  s z é p  
tá v o ls á g , A f r i k á b a n ,  f o l y t o n  h a r c o lv a  
m e g t e n n i ,  p lá n e  n a g y  ú t . E z e r  k i l o m é t e ­
re n  á t  n e m c s a k  a z  e l l e n s é g e t  k e l l e t t  
v is s z a s z o r í ta n i ,  u t á n p ó t lá s u n k a t  m e g s z e r ­
v e z n i . h a n e m  m e g  k e l l e t t  b i r k ó z n i  a h ő ­
s é g g e l ,  s z o m jú s á g g a l ,  h o m o k k a l , a  m in ­
d e n t  e l t ö l t ő  p o r r a l  — A f r i k á v a l ,  m e ly  
e m b e r r e l  é s  a n y a g g a l  s z e m b e  ti e g y a r á n t  
p o k o l i  i g é n y b e v é t e l e k e t  tá m a s z t .  Á t é l n i  
a s z e m b e k e r e k e d ő  G h ib li  r o h a m á t , u ta l  
ta p o s n i  a D s c h e b e l e n  á t, a  s z ik lá k o n  é s  
g ö r g e t e g e k b e n ,  m ik o r  a s á r g á s - v ö r ö s  p o r

Páncélosok védelme alatt
f o g l a l j a  e l M e d i c i  it é s  a  C y r e n a ic a  k ö z ­
p o n t já b a n  f e k v ő  D c r n á t .

— U to ls ó  a n g o l  e l l e n á l lá s  a  M a r m a r i-  
k á b a n : a T o b r u k i  e r ő d ö k b e  z á r t  e l l e n ­
s é g  k é m é n y é n  d a co l. É lc s a p a ta in k  f ía r -  
d iá n  tú l , S o h m m á l e g y i p t o m i  t e r ü l e t e n  
v á r já k  a  n y á r i  h ő s é g  s z i ín é s é t .

— A  s i v a t a g i  e l ő n y o m u lá s  so r á n  M e -

Katonaélet a sivatagban . .
b e le p i  a z  e m b e r t ,  f o g a i n k  k ö z ö t t  r o p o g ,  
s z e m ü n k e t  b e r a g a s z t ja ,  e l v a k i t ,  s z e n ­
v e d n i  a k e g y e t l e n  n a p o t é s  é j s z a k a  k a ­
b á tb a n , p o k r ó c  a la t t  d id e r e g n i ,  m in d -  
m in d  h o z z á t a r t o z ik  a s i v a t a g i  h á b o r ú ­
h oz .

— T á m a d á s u n k  m e g le p t e  a z  a n g o l o k a t , 
a k ik  s z e r in t  a  s i v a t a g i  h á b o r ú  v i s e l é s é ­
h e z  s o k - s o k  ta p a s z ta la t  s z ü k s é g e s ,  m e ­
l y e t  e l ő s z ö r  m e g  k e l l  s z e r e z n ü n k , e l l e n ­
k e z ő  e s e tb e n  m i f i z e tü n k  r á ! N em  í g y  
t ö r t é n t .  T á m a d á s u n k  é l e  a t e n g e r p a r t i  
V i a  B a lb iá n  n y o m u l t  e l ő r e  B e n g á z in  á t, 
u g y a n a k k o r  m á s ik  tá m a d ó  é k ü n k  a s i v a ­
ta g o n  á t, C y r e n a ic á n  k e r e s z t ü l  tá m a d o tt .

— A  s i v a t a g i  h á b o r ú  tu la jd o n k é p p e n  
h a r c  a z  i v ó v íz é r t .  A  h a d i j e l e n t é s e k b e n  
o lv a s o t t  h e l y s é g e k  z ö m e  m e s s z e  va n  e l ­
k é p z e l é s e i n k t ő l :  p á r , n y o m o r ú s á g o s  a ra b  
v is k ó t  a t é r k é p e n  m á r v á r o s  j e l e  i l le t .  
A  s i v a t a g i  „ e r ő d ö k * ' m in t  k ö z é p k o r i  v á ­
ra k  m e r e d n e k  a h a lo t t  t á j  f ö l ö t t .  P á r  
p á lm a , e g y  m e c s e t ,  e g y  m a r a b u t , f é l  
d in n y é h e z  h a s o n ló  s írh a to m . E z  A g e d a -  
b ia . D e  v a n  i v ó v i z e !  C is z t e r n á k b a n  á ll, 
s z ik lá b ó l  b u g y o g  é s  k u ta k b ó l  m e r í t ik .  
A  n a g y  s y r t  s iv a t a g  s ó s  v i z e i  ó ta  i t t  t a ­
lá ltu k  a z  e l s ő  é d e s  v i z e t !  A z  a n g o lo k  
u g y a n  o l a j ja l  és  b e n z in n e l  b e m o c s k o l tá k  
a  k u ta k a t ,  d e  c s a k h a m a r  m in d e n  r e n d ­
b e n  v o l t .  F o l y i k  a z  e l ő n y o m u lá s :  t á v o ­
lo d n a k  A g e d a b ia  f o r r á s a i !  A  k é t  e lő -  
n y o m u ló  o s z lo p  c s a k n e m  e g y i d e j ű l e g

Végre egy ciszterna!..
c h i l in é l  3000 a n g o l  f o g o l y ,  k ö z tü k  h a t  
tá b o r n o k  k e r ü l t  k e z ü n k b e .  A  s i k e r é r t  
p e r s z e  m e g d o lg o z tu n k , h is z e n  a tö b b

folyik a sivatagi előnyomulás.
i r á n y b ó l  M e c h i l i b e  Ö s s z p o n to s u ló  e l ő ­
n y o m u lá s  s o r á n  a z  o s z l o p o k  r e n g e t e g e t  
s z e n v e d t e k  a, S z a h a ra  f e l ö l  p e r c e k  a la t t  
a n y a k u k b a  s z a k a d ó  h o m o k v i h a r o k t ó l ,  a 
G h ib l i lö l .  m e l y n e k  fin o m  p o r a  m in d e n  
r u h á n  á th a to l ,  b e t e m e t i  a z  á t j e l z é s e k e t ,  
m a r ja  a tü d ő t  . . .  A  t é r k é p e k ? M it  s em  
é r t e k :  a t é r k é p e k  j e l z é s e i t  l e g t ö b b s z ö r  
e g y á l ta lá n  n em  l e h e t e t t  m e g t a l á l n i .  N e m  
v o l ta k  tú lz o t t  s i v a t a g i  ta p a s z ta la ta in k ,  
m é g is  m e g á l l tu k  h e l y ü n k e t ,  h i s z '  a z  e u r ó ­
p a i c s a t a t e r e k e n  is t a n u l tu n k  v a la m it . A z  
u tá n p ó t lá s  o s z lo p a i ,  a v íz , m u n í c ió  m in ­
d ig  a h e l y é n  v o l t !  A b b a n  a l- ib y a i s i v a ­
ta g b a n , m e l y n e k  m e l e g é t ,  h o m o k j á t  és  
s z ik lá i t  a 1 9 -ik  s z á z a d b a n  l e g y ö z h e t e t -  
l e n n e k  t a r t o t tá k  . . .  A  t á j é k o z ó d á s  k ü ­
lö n  tu d o m á n y  a s i v a t a g b a n .  E g y s z e r  
e l ö l t ü n k  b a lra  e l h a g y o t t  a n g o l  t e h e r ­
a u tó t  p i l la n tó !k u n k  m e g , k i s  id ő  m ú lv a  
a k o c s i  j o b b r a  m ö g ö t t ü n k  lá t s z o t t  a n é l ­
k ü l , h o g y  m e g e l ő z t ü k  v o ln a . M á s u tt  m e ­
r e d e k  h e g y g e r i n c e t  l á t tu n k ,  ö t  p e r c n y i  
k o c s i  zás u tá n  e g y s z e r ű e n  e l t ű n t ,  h e l y e t t e  
e n y h e  la n k a  e m e l k e d e t t  k i  a s i v a t a g  va -  
kítét s á r g a s á g á b ó l  . . . Ú g y  m e g t é v e d  az  
e m b e r ,  b o g i i  m á r a n a p n a k  é s  az i r á n y ­
tű b e n  sem  a k a r  b íz n i ,  a m i t  p e d ig  a 
s z e m e i r e !  lá t .  a z t  m e g  e g y s z e r ű e n  nem  
h is z i  e l . . .  E z a s i v a t a g !

A német Afrika-hadsereg emberei öreg 
afrikámisok lettek: sötétbarnára égve, 
nyitott khakiingben, felgyűrt ujjakkal, a 
nap. por. homok és izzadtságtól megkér 
gesedett uniformisban állnak a vártán...

E lő n y o m u lá s  a V ia  B a lb iá n : e lh a g y o tt  a n g o l n ehéz  h a rc k o c s i az ú t szé lén .
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A jövő tökéletes féke —

A  fékek fejlődése a mullban nem ha­
ladt párhuzamosan a sebesség, a 

gyorsulás fokozódásával, az eredmény: 
a mai fékrendszerek legtökéletesebbje 
sem képes mindenkor helytállani. 
Hiába teremtették meq a tökéletesnek 
látszó szervó va gy  félszervó rendsze­
reket, a szabványos dobfék igen ha­
mar elveszíti fékhatásának javát, szor­
galm as használat mellett fékbetéte ha 
mar kopik, dob ja  több tízezer kilo­
méter után oválissá válik és szabá lyo­
zásra szorul. És ezen nem lehet segí­
teni, mert a dobfék nagy hátrányát, az 
aránylag igen kicsiny dörzsfelületet 
lehetetlenség fokozni és alig lehet a 
képződött hatalmas hőmennyiséget hű­
téssel maradéktalanul m egsem m isí­
teni. A gumik mérete az utóbbi évek ­
ben jóval nagyobb  lett, ez is a fékek 
rovására történt, mert a nagyobb gu ­
mik miatt kevesebb hely marad a fé­
kek számára.

Az autótechnikusok mégsem jöttek 
zavarba és máris megindult a munka, 
mely a megszokott fékek rendszerével 
teljesen szakítva, merőben más m eg­
oldással kívánja megteremteni a m ai­
nál tökéletesebb fékrendszert. Kisebb 
helyet foglaló, tartósabb, nagyobb 
dörzsfelületű és jobban hűthető fékre 
van szükség] A kérdés m egoldása : a 
lamellásrendszerű, úgynevezett hóm 
lokfék. M elyben a dörzsfelület nem a 
dobok peremén foglal helyet, hanem 
igen széles, de keskeny lam ella-alak­
ban fekszik a kerékhez képest párhu­
zamos síkban a reá ható acél- vagy 
egyéb  fém tárcsával együtt.

Gyakorlati tapasztalatok m ég csak 
gyéren állanak rendelkezésre az új 
elgondolással kapcsolatban. Elméleti­
leg azonban máris kétségtelen, hogy 
egész sorát nyújtja az előnyöknek, 
melyek közül elegendő néhányat fel­
említeni.

1. A írikciós lamella (tárcsa) egész 
felületén egyenletes nyom ással szorul 
neki a fémtárcsának, tehát egyen lete­
sen melegszik és egyenletesen kopik.

2. A hatásos írikciós felület többszö­
röse a mai dobfék fékbetét felületé­
nek. A homlokfék tehát sokkal tovább 
él, ritkábban kell fékbetétet cserélni 
vagy féket állítani. Amellett felújítás 
esetén csupán a kerekenként két tár­
csát kell megújítani, elmarad a szege ­
cselés és szabályozás stb. hosszadal­
mas munkája, mert az új tárcsák b e ­
szerelése percek alatt elkészül.

3. A homlokféknek sokkal nagyobb 
a felülete, tehát jobban  hűl. Műszaki 
nehézség nélkül helyezhető el annyira 
távol a keréktől, hogy a forgó kerék 
szelét — mely nagyszerűen hűt — még

m egkapja, viszont nem adhatja át me­
legét a keréknek és a guminak. Már­
pedig a meleg gumi háromszor olyan 
gyorsan kopik, mint a langyos, a 
homlokfék tehát mint gumi m egtaka­
rító is értékes.

4. A homlokfék m elegedés és kopás 
hatására nem változtatja meg az alak­
ját. Nincsen olyan alkatrésze, mely a 
fékdobhoz hasonlatosan oválissá vál­
nék.

5. A m elegedés nem befolyásolja  a 
fékhatást és főleg nem fokozódik m e­
legedésre a fékrendszer holtjátéka. A 
dobféknél ugyanis erélyesebb fékezé­

sek után a dob felmelegszik, kitágul, 
aminek következtében a fékbetét és a 
dob belső felülete közötti hézag nö­
vekszik.

Kétségtelen, hogy a homlokfék gyár­
tása valamivel drágább, viszont a 
nagyobb élettartamban megtaláljuk a 
számítást. A leglényegesebb  előnyt 
azonban maradéktalanul adja: a leg ­
kíméletlenebb használat mellett is 
maradandó és a mai jóval erélyesebb 
fékhatást kölcsönöz és ezt a hatását 
igen hosszú ideig megtartja. Tehát lé­
nyegesen fokozza a forgalombizton­
ságot.

clajait
megvásárlásra ajánlja jel nekünk T

v i t é z  H U N Y A D I L Á SZ L Ó  O L A JT ISZ T ÍT Ó  É S  K E R E S K E D E L M I V Á L L A L A T  
B u d a p e s t ,  X III ., O r s z á g b ír ó -u . 3 8 . T e le lő n :  291-545 . S ü r g ö n y e im  : A U R IO L
Mindenféle olajak regenerálása . Használt olajak vétele. R egenerált olajak e la d á s a !

Az Iparügyi M iniszter Űr 49.000/940. sz. rendelete  ö n t is kötelezi!

Fáradt, használt olajait bérregeneráltassa cégünknél! Használt
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ÉS AMERIKA KÍSÉRLETEZIK
Megteremtjük az eszményi gépkocsit: 
mondják a General Motoros tervező mérnökei

Detrolt, május hó.
I A t l a n t i c  ( f l ip p e r e n  é r k e z e i t . )

O daát dörögnek az ágyúk . . .  Belgrád . . .  A Pelopponesus . . .

K ré ta ... Az utcákon rajban száguldanak a rikkancsok, a 
közönség versengve kapkodja az újságok iestékszagú példá­
n y a it ...  Roosevelt beszél a „k a n d a lló '*  m e lle tt ... És lázban 
ég’ az egész Ú jv ilá g .. .  Fekete 1 üstöt okádnak a gyárak kürtői 
és mindennap újabb és újabb fa n t a s z t i k u s  (u ta to k a t talal a 
jenkik reggelizőasztala mellé az ellenőrizhetetlen, de a eél- 
zatos hírverés az új Boeingek, Consolidatedek és A ir Cobrák 
állítólagos képességeiről, holmi vernéi képzelőerőt meghaladó 
sztratoszféra bombázókról.

És amíg gombamódra tenyésztik a hadigyarakat. addig az 
autógyárak sem alszanak. Az autógyárak, melyek, ha részben 
át is álltak a h a d it e r m e lé s t  szolgálatába: nem hanyagolják el 
eredeti céljukat, a minél jobb, minél tökéletesebb és m in é l  
h a s z n á lh a tó b b  személygépkocsi felé törekszenek és tervezőik, 
mintha tudomást sem vennének a világégésről: azon fáradoz­
nak, hogy a jelenleginél is kényelmesebb és „ f o o l p r o o f " - abb 
gépeket teremtsenek. A  íoolproof fogalmát nehéz magyarra 
átültetni. Szószerint annyit jelent, hogy bolondokkal szemben 
is biztonságos, tehát olyasmi, amit bármelyik angyalföldi 
ápolt is jól tud kezelni még akkor is. ha annyi csak a fogalma 
az autóról, az autó szerkezetéről, mint az afrikai tapirnak a 
légvédelmi ágyú központi lőelemképzőjéről. És kissé lurcsa, 
sőt s z i m b o l i s z t i k u s  az is. hogy ma, amikor a fél világ elkép­
zelhetetlen kényelmetlenségben él, amikor nemrég még bank­
cégvezetők. vasesztergályosok és hivatásos ökölvívóbajnokok 
megelégszenek az e j t ő e r n y ő  d e r é k h e v e d e r e  áltál nyújtott 
kényelemmel, hajdani frakkos tangóbajnokok görnyedten 
ülnek a hernyótalpas harci kocsik forró kemencéjében: azon 
törik a fejüket az itteni autótervező mérnökök, hogy a gép­
kocsit még kényelmesebbé tegyék.

A minap érdekes beszélgetésre nyílt alkalmam. Hnrley J. 
E a r l le l  ismerkedtem meg, aki a General Motors Corporation 
stílusosztályának a vezetője. Ugyan ki hitte volna, hogy stí­
lusosztály is létezik, ahol a külcsín és a vonalak, a kényelem 
és az elegáncia elemeit kavarják tökéletes gyurmává. Ez a 
Mr. E a r l  ugyanaz General Motorséknál, mint mondjuk 
A d r iá n  a híres ruhatervező a Foxnál, vagy odahaza a T ü d ő s  
Klára méltóságos asszony a Divatcsarnokban vagy a Corvin 
áruházban. E a r l  úr osztályán huszonhat fehérkabátos mérnök 
dolgozik és rajzok mellett végtelen sorát állítják össze a kis 
modellautóknak, hogy az elnökségnek legyen módja miből 
kiválogatni azt. amit a legízlésesebbnek, a legmerészebb vona­
lúnak, a legkorszerűbbnek és a legkényelmesebbnek í t é l . . .

Mr. Earl rövid, de sokatmondó pár szóval vázolta osztályá­
nak munkáját:

— A z  e s z m é n y i  a u tó t  t e r e m t j ü k  m erj é p p e n  — magyarázta — 
é s  ha  é r d e k l i ,  s z í v e s e n  lá to m  v a l a m e l y i k  n a p  a  B i t i e k  M o t o r  
D iv is io n  la b o r a tó r i u m á b a n , a h o l  m a jd  a k a d  lá t ni v a ló  b ő v e n .

Másnap a laboratórium ..tanársegéde", Mr. d. G. A l i s t  e a d  
vett pártfogásába.

— A  k o r s z e r ű  k o c s i  k ü l s e j é t  é s  v o n a lá t  — vette elő a rajzo­
kat Mr. AUstead — ú g y  k e l l  m e g s z a b n i ,  h o g y  a z  m in é l  n a g y o b b  
s e b e s s é g e t  é s  m o z g é k o n y s á g o t  s e j t t e s s e n .  E z e n  a k é p e n  a  l e g ­
ú ja b b  k í s é r l e t i  k o c s i n k a t  l á t ja .  H a n g s ú l y o z o m , h o g y  e z  a  m o d e ll  
c s a k  e g y - k é t  p é ld á n y b a n  l é t e z i k  é s  k a r o s s z é r iá ja ,  v a la m in t  
a lv á z a  k é z im u n k a . H is z e n  n a g y o n  b i z o n y t a l a n . h o g y  v a la h a  is 
s z é r i a g y á r t á s r a  k e r ü l ,  í g y  o l c s ó b b  m e g o ld á s  v o lt  v a g y  50.000 
d o l lá r o s  k ö l t s é g g e l  k é z i m u n k á v a l  f e l é p í t e n i ,  a s a b lo n o k  é s  
e g y é b ,  csal,' a s o r o z a t  g y á r t á s  s z em  p o n t  jó ib ó l f o n t o s  b e r e n d e z é ­
s e k  t e l j e s  m e l l ő z é s é v e l .

— A  k í s é r l e t i  „ e s z m é n y i "  a u tó  t e n g e l y t á v j a  h o s s z a b b  a s z o ­
k á s o s n á l , n em  k e v e s e b b ,  m in t  3S6 c e n t i m é t e r .  É s  h o g y  a k o c s i  
m in d e n  e d d ig in é l  a la c s o n y a b b  l e g y e n , 13 h ü v e l y k e s  k e r e k e k e t  
(a z  á t la g o s  k i s k o c s i  17-es v a g y  10-os k e r e k e k e n  g u r u l )  s z e r e l ­
tü n k . A  n y o m t á v  n o r m á l i s , v i s z o n t  a z  a lv á z  é s  a k a r o s s z é r ia  
l é n y e g e s e n  s z é l e s e b b  l e t t .  A  m o t o r :  s z a b v á n y o s  n y o l c h e n g e r e s -  
s o r o s  B i t i e k  f e l ü l v e z é r e l t ,  a  m a g a  1S5 ( ! )  l ó e r e j é v e l .  A z  a lv á z  
m ű s z a k i  m e g o ld á s a ir ó l  n in c s e n  s o k  b e s z é l n i  v a ló . M é r e t e i  m e l ­
l e t t  c s u p á n  a b b a n  t é r  e l a s z a b v á n y o s t ó l ,  h o g y  a r e n d k í v ü l  
k is  k e r e k e k  m ia t t  a  r e p ü l ő g é p e k r ő l  v e t tü k  k ö l c s ö n  a l é g h ű t é s e s  

h id r a u l ik u s , ú g y  n e v e z e t  t h o m lo k  f é k e k e t ,  m e l y e k  f r i k c i ó s  a n y a g a  
a d o b n a k  n em  a p e r e m é r e ,  h a n em  a :  o ld a ls ó  f e l ü l e t é n  h a t .

A  k a r o s s z é r ia  k a b r io l é -m e g o ld ó s é t .  A la k ja  m e g f e l e l  a m a  
d iv a t o s  ú g y n e v e z e t t  a l l i g á to r - v o n a l n a k .  E lö l  é s  h á tu l  ren d i, i-

v i i l  h o s s z ú  tara já t s á r h á  n y é k k a i  v a n  s z e r e l v e ,  m e l y e k  a  k o c s i  
h o s s z á t  é s  á ra m  v o n a la z o l t s á g á t  r e n d k ív ü l i  m ó d o n  d o m b o r í t já k  
k i. A z  e l s ő  s á r k á n y  ó k  o ly a n  h o s s z ú a k , h o g y  b e l e f u t n a k  a z  
a j t ó k b a ,  a z  a j t ó k  n y i t á s a k o r  a  s á r h á n y ó  . . f a r k a "  is  v e lü k  n y í ­
l ik . A  f e l h á g ó d e s z k a  a k a r o s s z é r iá n  b e l  ül v a n  é s  a z  a j t ó  c s u ­
k á s a k o r  t e l j e s e n  e l tű n ik .

A  k o c s i  a l e g é r d e k e s e b b  j e l l e m z ő j e  a t e l j e s  v i l la m o s í tá s .  K is  
v i l la m o s  m o to r o k  f o r g a t j á k  k i a z  e g y é b k é n t  t o k o z o t t o n  r e j t e t t  
f é n y s z ó r ó k a t .  V i l l a n y m o t o r o k  e m e l ik  é s  s ü l ly e s z t  ik  a z  a b l a k o ­
k a t , n y i t já k  é s  z á r já k  a  k a b r i o l é - t e t ő t .  N e g y e d l ó e r ő s  v i l l a n y ­
m o to r o k  p ó t o l j á k  a  k o c s i é  m e ló t  é s  b a k ó i  j á k  f e l  a k o c s i t  a 
k( r é k c s e r é h e z .  A  h a ta lm a s  b ő r ö n d ta r t ó  is v i l la m o s  b e r e n d e ­
z é s ű . A  p o g g y á s z t  a h á ts ó  éd esek e t ' k e l l  c s u p á n  h e l y e z n i ,  
e g y e t l e n  g o m b n y o m á s r a  p ö r ö g n i  k e z d e n e k  a v i l la m o s  „ h o r d á r "  - 
m ó ló r ó l : ,  m e l y e k  a c s o m a g o k a t  é s  b ő r ö n d ö k e t  h á t r a h e l y e z i k  a 
z á r i  . . r u h a t á r b a " , h o g y  ú ja b b  g o m b n y o m á s  á r á n  is m é t  a z  
ü lé s r e  e m e l j é k .  H o g y  a z  ü lé s e k  a la t t ,  a p a d ló n , a s z e r e l é k ­
fa lo n  r e j t e t t  v e n t i l l á t o r o k  g o n d o s k o d n a k  n a g y  h ő s é g  e s e t é n  is  
a h ű tö t t  é s  f r i s s  l e v e g ő r ő l  —  a z  m á r  n em  is ú jd o n s á g .  Ú js z e r ű  
c s u p á n  a z , h o g y  a b e é p í t e t t  k is  a m m ó n i á k - k o m p r e s s z o r o s  
b e r e n d e z é s  o ly a n  j ó l  h ű t i  a l e v e g ő t ,  h o g y  35—-40 f o k o s  k ü ls ő  
h ő m é r s é k l e tn é l  é s  t ö k é l e t e s e n  z á r t ,  e r ő s e n  n a p s ü tö t t  t e t ő  m e l ­
l e t t  is  b i z t o s í ta n i  l e h e t  a b o c s i  b e l s e j e b i  n a  20— 22 /o k o s  ta ­
v a s z i  h a n g u la to t .

A  v e z e t ő ü l é s  p a d ló ja  t e l j e s e n  s im a , a m it  c s a k  k é t  p e d á l , a 
g á z  é s  a f é k p e d á l  s z a k i t  m e g . A  k a p c s o lá s  h id r a u l ik u s  é s  a u t o ­
m a t ik u s , a k o r m á n y  k e r é k  t e n g e l y e  a s z e r e l é k f a l b a  t o r k o l ­
l ik , a k é z i f é k  k a r ja  a s z e r e l é k f a l b a n  f u t ,  n in c s e n  t e h á t  s e m m i,  
a m i a v e z e t ő ü l é s t  k é n y e l m e t l e n n é  te n n é .

I g e n  é r d e k e s  a f é n y s z ó r ó t :  a u to m a t ik u s  m e g o ld á s a . A  b a l ­
f é n y s z ó r ó  m e l l e t t  k is  f o t o c e l l a  r e j t ő z i k ,  ha  a s z e m b e j ö v ő  k o c s i  
f é n y s z ó r ó ja  é r i  e z t  a z  „ e l e k t r o m o s  s z e m e t " ,  ú g y  a b e é p í t e t t  
l e l e m é n y e s  s z e l  k e z e t  a z o n n a l  tó m  lá t o t t  f é n y t  k a p c s o l  é s  a 
s z e m b e j ö v ő  k o c s i  f é n y h a t á s á n a k  m egszó l rítt' u tá n  ö n m ű k ö d ő l e g  
is m é t  b e k a p c s o l ja  a z  o r s z á g ú t i  t e l j e s  v i lá g í tá s t .

— I l y e n  a z  e s z m é n y i  k o c s i  — fejezte be az érdekes előadást 
a közben megérkezett Mr. E a r l . — H o g y  ez  a k o c s i  m e g j e l e n i k  
a p ia c o n ,  h o g y  s z é r i a g y á r t m á n y  le s z  v a la h a  — n em  tu d ju k .  
N em  tő lü n k  f ü g g .  H is z e n  m a o ly a n  e r ő k  s z ó ln a k  b e l e  a  v i l á g  
f o l y á s á b a ,  m e l y  e r ő k  n em  v e s z n e k  tu d o m á s t  h o lm i  e s z m é n y i  
k o c s i r ó l .  P i á i g  e z  a  m o d e ll  n em  is U n  n e  tú ld r á g a . A  d r á g u lá s  
e l ő t t i  a n y a g á r a k a t  é s  b é r e k e t  v é v e  f i g y e l e m b e ,  a z  e la d á s i  á r  
n em  h a la d n á  tá t  a 3000— 3500 d a l iá i t  — k i v i t e l  s z e r in t .  P e r s z e  
c s a k  a k k o r ,  h a  é v e n t e  v a g y  100.000 m o d e ll  s z ü l e t n e  m eg .

Horváth Pál.

GUMIKONZERVÁLÚ ÉS REGENERÁLÓ SZER
amely mindennemű gumikészítmény (pneumatik, kerékpár­
köpeny, ipari, légoltalmi és háztartási gumitárgyak) élet­
tartamát annak három-négyszeresére emeli.

A következő adagolásban kapható :
3 deci (kisautókhoz, 6 kerék)............... 12.— P
1/2 liter (nagyautókhoz, kis teherautókhoz) .18.— P
1 liter (nagy teherautókhoz) .............36.— P
Egy kerékpár köpenyeihez ............... —.90 P
Gázálarchoz és kisebb gumicikkekhez . . —.50 P

Használati utasítás minden üveghez.

11 é v e s  k í s é r l e t i  múl t !
4 éves gyakorlati eredmény! 
Számtalan referencia levél!

K a p h a t ó : minden jobb autófelszerelési szaküzletben, 
kerékpár-, háztartási-, festék- és illatszerkereskedésben.

Protegomozás az ország összes Opel servicéiben
Magyarországi vezérképviselet:

P ro t e g o m  P a t e n t  műszaki és kereskedelmi vállalat
Budapest, V. Hollán-utca 22. Telefon: 1 1 5 - 5  4  3.
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Hitűm
í e t ü i e ?

Ne csináljon gondot a 
közlekedésből.

megoldja a 
problémájátAkis

A 125 kcm-es ZDB akár két- személy- 
lyel is — úgy városban, mint- ország­
úton — olcsó és gyors közlekedést 
biztosit C3 sebesség, lábkopcsolós, 6 Le) P.1150-

V E Z É R K É P V I S E L E T :

DŐRYés KOVÁTS kft.
Budapest, VI., Aradi-utca 44. T.:121-944

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V ILLA M O SSÁ G I CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

készítése, javítása 
„ E R G O  N “
E G Y E T E M E S  V I L L A M O S S Á G I  V Á L L A L A T

B u d a p e s t ,  V III., R ö k k  S z i lá r d  u . 3 2 .  T e l.:  13 7 * 0 1 0

A Shell-kaszlnó társalgó- és olvasóterme.

Megnyílt

a SHELL S. C. kaszinója
A  Shell Kőolaj rt. áldozatot nem kímélve karolta fel min­

dig tisztviselőinek ügyét és az 1927-ben megalapított Shell 
Sport Klub életrehívásában is az a cél lebegett a vállalat előtt, 
hogy sportolási lehetőséget nyújtson mindennapos szellemi 
munkát végző tisztviselőinek. A  vállalat ezirányú dicséretes 
ténykedése a minap újabb határállomáshoz érkezett el, mikor 
a József nádor-téri Shell-székház földszintjén három helyi­
ségből álló, pompásan berendezett otthont bocsátott a sport­
klub és annak társadalmi ágazataként szereplő Kaszinó ren­
delkezésére. A kaszinó három nagyobb helyiségből áll, a 
középső teremben bárpulttal, jobbra a hölgyek szalonja, balra 
a nagy társalgó és olvasóterem, ahol napilapok és folyóiratok 
állanak a hivatalos órák után felüdülni vágyó tisztviselők 
rendelkezésére.

A W a ld m a n ii  Béla vezérigazgató díszelnöksége alatt működő 
Shell Sport Klub életét N o v a k  István igazgató elnök, E r n u s z t  
Lajos dr. igazgató ügyvezető, valamint B e r n á t h  Miklós és 
ifj. S z la v n ic h  György titkárok irányítják. A  Shell-székházban 
teljesen korszerűen felszerelt tornateremben dolgoznak a vívó, 
box és tornaszakosztályok, míg a pozsonyiúti pályákon a ten- 
niszszakosztály talál otthont. A klub keretében működő evezős 
szakosztálynak nagyszámú csónak áll rendelkezésére, így  a vál­
lalat alkalmazottai minden nagyobb anyagi áldozat nélkül 
űzhetik az evezést. Egész éven át működik a túrista szakosz­
tály, pezsgő élet folyik a repülőszakosztályban, míg az autós 
szakosztály keretében tavaly mintegy 30 tagot képeztek ki 
gépkocsivezetésre. Legnépszerűbb szakosztálya a klubnak a 
labdarúgó szakosztály, melynek tagjai főleg a csepeli gyár­
telep tisztviselői és munkásai sorából rekrutálódnak és a cse­
peli telepen létesített saját pályájukon treníroznak. Az ered­
ményről szebbnél-szebb trófeák tanúskodnak!

A klub társadalmi életének szervezéséről a P á t i  N a y y  Ferenc 
elnök és D ó c z i  László titkár vezetése alatt működő Kaszinó 
gondoskodik, melynek sakkozói és bélyeggyűjtői nagyban 
hozzájárulnak a klub élénk életének sokoldalúságához.

B € !
A u t ó k  b e l s e j é t ,  ü l é s e i t ,  
kárpitozott részeit órákon belül 
a helyszínen is gyönyörűen tisztítja

KULCSÁR és HUPPERT

Ú tv e s z t ő k ,  H ö lw v & z ti'á k ,
soffőrjelöltek, csak országunk legmoder- V I K T Ó R I A  A U T Ó S Z A K I S K O L Á B A N  
nebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett t a n u l n a k !

Felvételi iroda: A n d r á s s y - ú t  2. Telefon: 120-814.
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K ü l ö n b ö z ő  m á r k á j ú

H A S Z N Á L T
M O T O R K ER ÉK PÁ R O K !!

H a g y  v á l a s z t é k  
O l c s ó  á r a k  
Fizetési  könnyítés 

ez je lle m z i a nagym uBú

B A U E R T .  c é g e t
VI.. Izobella-u. 98. Tel: 120 -9 12  

E r e d e t i

A R D I E
alkatrészeket raktárról 
szál l í t .

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobiljavító- és karosszéria-üzem
AUTÓKARBANTART ÁS  

íl„ JÓKAI-UTCA 34. TEL: 129-672,125-580

AUTÓMENTŐ ÁLLOMÁS
™ szolgalat TEL.: 2 9 0  í  21
G Y Ő R F F Y , B u lc s ú - u t c a  13

IVSr PICIT 1

1CSEPEL mOTOR SZÓIMAT
Ab ÉS J A V Í T Ó M Ű H E L Y

W PA ULINY LAJOS
Csepel segédmotoros 
kerékpárok és alkat­
részek eladása nagy­
ban és kicsinyben.
CSÁKY-U. 22 ÉS PANN0NIA-U. 25 KÖZÖTT)
BUDAPEST, V., FELKA-U. B. TEL.: 298-258

A  k o rm á n y z a t  a z  a d o t t  te h e tő s é g e k h e z  
k é p e s t  m in d e n t  e lk ö v e t  a to v á b b i  
m o t o r o s í í á s  é rd e k é b e n

M &ry D ezső n y . a lez red e s , a M a g y a r  Gép- 
já ró m ű lk e re sk e d ő k  O rszág o s  E g y e sü le té n e k  
e ln ö k e  e l j á r t  d r . Á lg y a y  P á l k ö z lek ed és­
ü g y i á l l a m t i tk á r n á l ,  ho g y  a g é p já rm ű -  
k e re sk e d e le m  é le tle h e tő s é g é n e k  b iz to s ítá s a  
é rd e k é b e n  az il le té k e s  k o rm á n y z a ti  té n y e ­
zők in té z k e d é s e it  k é r je  k i. M in t é r te s ü lü n k , 
M á ry  D ezsőnek  s ik e rü l t  m e g g y ő ző d és t s ze ­
re z n ie  a te k in te tb e n ,  h o g y  a  m ú l tb a n  m e g ­
je le n t  41.000/1941. K . K . M. sz. re n d e le t  n e m ­
c sak  h o g y  n em  k ív á n ja  a g é p já ró m ű k e re s ­
k ed e lem  te v é k e n y s é g é t k o r lá to z n i , h an e m  
e lle n k e z ő le g , a  k e re sk e d e le m - és k ö z le k e ­
d é s ü g y i k o rm á n y z a t to v á b b ra  is m ind  
n e m z e tg a z d a s á g i , m in d  n e m z e tv é d e lm i é r ­
d ek e k b ő l a  le g m esszeb b m e n ő leg  k ív á n a to s ­
n a k  ta r t j a ,  h o g y  a  g é p já rm ű k e re s k e d ő k  a  
fe n n á l ló  le h e tő sé g h e z  képest, a  jö v ő b e n  is 
m in é l n a g y o b b  s z á m b a n  im p o r tá lh a s s a n a k  
g é p já rm ű v e k e t  és e z á lta l  a h az a i g é p j á r ­
m ű á llo m á n y  s z ü k s é g s z e rű  fo k o za to s  f e l f r i s ­
s í té s e  — m ég  az a d o t t  v iszo n y o k  k ö zö tt is 
— e red m é n y e se n  to v á b b  fo ly ta tó d jo n .

E zen  f e n tv á z o lt  eé lt s z o lg á l ja  a  m . k ir .  ' 
h o n v é d e lm i m in is z te r  22.928/eln. 18-—1941. sz. ! 
rendelet© , a m e ly  az ú j g é p já rm ű v e k e t  a 
m a g y a r  k ir á ly i  h o n v éd ség  id e ig le n es  h asz - I 
n á la  t á r a  tö r té n ő  ig é n y b e v é te le  a ló l m e g ­
fe le lő  id ő re  m e n te s í t i .  U g y a n c sa k  a f e n t ­
v á z o lt  cé lt é s  i r á n y e lv e k e t  s z o lg á lja  d r. 
V a rg a  J ó z s e f  k e re sk ed e lem - és közlekedés- 
ü g y i m in is z te r  azon  ren d e lk ezé se , h o g y  a 
g é p já rm ű v e k  g u m ia b ro n c s a in a k  e l id e g e n í­
té se  i r á n t i  ig é n y lé s  g y o rs  e l in té z é s  c é ljá b ó l 
k ö z v e tle n ü l a k e re sk e d e le m - é^ közlekedés- 
ü g y i  m in is z té r iu m  il le té k e s  o s z tá ly á n á l 
n y ú j th a tó  be, v a la m in t  az o n  in té z k e d é s  is, 
h o g y  az ú j sze m é ly g é p k o c s ik  a d á sv é te lé n e k  
e lb í r á lá s á v a l  e g y id e jű le g  a  to v á b b i üzem - 
b e n ta r tá s r a  v o n a tk o z ó  d ö n té s t  is m e g h o z ­
zák  és ezzel e g y id e jű le g  a  g u m ia b ro n c s o k  
e lid e g e n íté s é h e z  szü k ség es  e n g e d é ly t (2380— 
1941. M. E . sz. r e n d e le t  1. §.) is k ia d já k .

A  h iv a ta lo s  ré s z rő l e lh a n g z o tt  m e g n y u g ­
ta t á s t  a  h a z a i g é p já rm ű k e re s k e d e le m  e g y e ­
te m e  ö rö m m el v e t te  tu d o m á s u l, m e r t  ezen 
n y ila tk o z a t  a l a p já n  a m o to rk e ré k p á ro k  és 
te h e rg é p k o c s ik  k o r lá t la n  v á s á r lá s a  m e lle tt  
az  ú j sze m é ly g é p k o c s ik  b esze rz é sé re  is tá g  
le h e tő s é g  n y íl ik  és ezen  v á s á r lá s o k n á l  a 
h a s z n á l t  g é p k o c s ik ra  s z ü k sé g sz e rű e n  b e v e ­
z e te t t  k o r lá to z á s  nem  fo g  o ly  s z ig o rú  a l k a l ­
m a z á s t n y e rn i .

A  f in n o rs z á g i F o rd  ö sszeszere lő  te le p e n  is 
m e g k e z d té k  a  g á z g e n e rá to ro k  g y á r t á s á t .  
T e h e ra u tó k  k o r lá to z o t t  szám b a n  v a ló  ö ssz e­
sz e re lé s e  is  fo ly a m a tb a n  v a n , m iu tá n  P é t 
s a m o n  k e re s z tü l b eh o z h a to k  az  a lk a tré s z e k .

O la s z o rsz á g b a n  a v á ro s i fo rg a lo m  több  
á g a z a tá b a n  (p o s ta , jö v e d é k i üzem ek , k e ­
n y é r-  és te js z á l l í t á s i  a  jö v ő b e n  c su p á n  
e le k tró - te h e ra u tó k  k a p h a tn a k  fo rg a lm i e n ­
g e d é ly t.  N ag y  tá v o ls á g o k  és  te rep n eh éz sé -  
gek  e se té n  az o n b a n  ro b b an ó m o to ro s  j á r m ű ­
v ek e t is e n g e d é ly e z n e k .

N o rv é g iá b a n  1940-ben 832 s z e m é ly a u tó  k e ­
r ü l t  fo rg a lo m b a , szem b en  az előző évi 7265 
d a r a b b a l ,  m íg  a te h e r a u tó k n á l  1079 140961 
kocsi k e rü l t  fo rg a lo m b a .

R . M ay s , az E u ró p á b a n  is jó l ism e rt a m e ­
r ik a i  a u tó v e rs e n y z ő t az A A A  1940-es a m e r ik a i 
a u tó b a jn o k n a k  d e k la r á l t a .  M ay s in d ia n a -  
p o lis i .  sp r in g f ie ld i és s y ra c u s e i g y ő z e lm e i­
vel m a g a s a b b  p o n tszá m o t é r t  el. m in t r i ­
v á l is a , W ilb u r  S haw .

A t ro p p a u l  p é n z ü g y ig a z g a tó s á g  F ie s e le r -  
S to rc l i  re p ü lő g é p  b esze rz é se  m e lle tt d ö n tö t t .  
A  F ie s e le r -S to rc h  tu d v a le v ő le g  igen  szű k  
h e ly e n  la n d o lh a t  és s t a r to lh a t ,  m iá l t a l  a 
p é n z ü g y i tis z tv is e lő k  h iv a ta l i  k is z á l lá s a i ra  
ig e n  jó l a lk a lm a z h a tó , g y o rs  közlekedési 
eszköz.

A S zo v je tu n ió b a n  f e b r u á r b a n  re n d e z té k  
m eg  7 ré s z tv e v ő v e l az e lső  m o to rk e r é k p á r ­
v e rs e n y e k  e g y ik é t a  M oszkva—Y ib o rg — 
M oszkva k ö zö tti 1800 km -es m e g b íz h a tó s á g i 
tú r a u ta t ,  m e ly en  c s a k  p e tró le u m ü z e m ű  m o ­
to ro k  in d u lh a t ta k  s m in t i ly e n , in k á b b  a 
p e t ró le u m  ü z e m p ró b á já n a k  volt. te k in th e tő , 
m in t a m i fo g a lm a in k  s z e r in t i  v e rs e n y n e k .

S v á jc b a n  j a n u á r  v ég é n  m á r  1200 fa - és 
1500 fa s z é n g á z ü z e m ű  a u tó  vo lt üzem b en , 
m íg  to v á b b i 600 k ocsi m ás p ó tü z e m a n y a g o k -  
k a l fu t.

Az l ’S A -b an  1939-ben 16 ez e r  s z em é ly au tó -  
p ó tk o c s i t  g y á r to t t a k  8 m illió  d o llá r  é r t é k ­
ben , m e ly ek  kö zü l c s a k n e m  12 ez er la k ó ­
kocsi v o lt . É rd e k e s , h o g y  1937-ben k e re k  25 
ez er p ó tk o c s i t  á l l í t o t ta k  e lő  5.5 m illió  d o l­
lá r  é r té k b e n .

Ü a u s a k a  j á n s s

A U T Ó G U M I J A V Í T Á S O K  
K Ö R V U L K A N I Z Á L Á S S A L  
ÉS GUMIÁRUK KÉSZÍTŐ ÜZEME

V ., W A H R M A N N - U .  10

C Y K L O P
G A R A G E  -  S E R V IC E  
a  v á ro s  k ö z é p p o n tjá b a n

CSÚSZÁSTGÁTLÓ
PNEUMATIC RECÉZÉS

H ID R A U L IK U S  E M E L Ő  
T e l je s  s e rv ic e  P  1 0 . -

V I I . ,  N a g y a tá d i S z a b ó -u tc a  2 4 .

N E M C S A  K
ezeket, hanem minden

has zná l t ban és újban
l e g o l c s ó b b a n  a  
MOTORBONTÓ nál
R eich le ld  Géza. V ., V iseg rád i-u . 11/a.

TE LE F ON:  1 2 7 - 9 0 6 .

A n ém e t g é p já r m ű ip a r  b iro d a lm i b iz to sa  
a  k öve tkező  g e n e rá to r - t íp u s o k  g y á r t á s á t  
t-n g ed é ly ez te . F a -  és tő z eg ü zem h ez : Im b e r t .  
K lö c k n e r-H u m b o ld t-D e u tz . O s tm a rk . W isco  
és Z eneit. F a s z é n , a n t h r a c i t  s tb .  ü ze m re : 
D r. F in k b e> n e r (H e n sch e l)  D a im le r-B en z . 
H a n s a , K lö c k n e r-H u m b o ld t- ’D eu tz  és W isco .

A k im u s t r á l t  n ém e t k a to n a i já rm ű v e k e t ,  
m e ly e k e t m e g h ív o tt  k e re sk e d ő k  b e c sé r té k  
a l a t t  v á s á ro lh a tn a k  m eg . lö°/o-ban m e g á lla  
p í to t t  h a s z o n n a l a d h a t já k  to v á b b .
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A  Budapest—Siófok—Budapest út üzemköltsége:
lei régi giieiiszehréng. uagg három Kiérdemesül! noükedii!
Viszont: füstöltkolbásszá válik a  vezető  
orra a hollandi g ő z m o t o r k e r é k p á r o n
A /. üzemanyag problémája ma szintű 

megoldhatatlan. Hiába ontják világ­
szerte fekete kincsüket az olajmezők. 
liiába termelik milliótonnás mennyisé­
gekben a legfinomabb benzint és olajat, 
a drága kincset felfalják a bomba vetők 
és egyéb korszerű barcielefántok, me­
lyeknek minden mennyisé}*' kevés. Na 
gyón kevés, vagy éppen semmi sem 
marad a hadak ösvényét nem járó gép­
járműnek. százezerszámra porosodnak a 
gépek Európaszerte .. .

És mi lesz a liáború után? Aligha 
hihető, hogy az elkövetkezendő években 
sikerül megoldani az üzemanyagkérdést. 
Hiszen mire vége lesz a háborúnak. a 
rendelkezésre álló szállító hajótér any- 
nyira megfogyatkozik, hogy az ellátás 
kérdése szinte megoldhatatlan lesz. Ter­
mészetesen könnyelmű dolog ma jóslá­
sokim bocsátkozni, annyi azonban két­
ségtelen. hogy az automobilizmust ért 
nagy megrázkódtatás aligha csendese­
dik el a békeviszonyok visszatérésével.

A gépkocsik, főleg a tehergépkocsik 
világában már régebben megindult az a 
munka, melynek célja függetleníteni a 
forgalmat a kőolajtól és annak termé­
keitől. A generátorgáz, vízgáz, fagáz stb. 
üzemű kocsik egyre-másra kerültek for­
galomba és ma olyan kiforrott model­
lek álla műk rendelkezésre, melyek elte­
kintve néhány kisebb hátránytól, már 
teljes mértékben pótolja a benzin- vagy 
nyersolajüzemű teherkocsit. A személy- 
gépkocsik fiigget le intése már nehezebb 
kérdés, mert a gázgenerátorok meglehe­
tősen terjedelmesek, a szilárd fűtőanya­
got eltüzelő motorok indítása hosszadal­
mas és az cfnjta motorok ma még nem 
rendelkeznek azzal a rugalmassággal, 
mely a személygépkocsi motorjának el­
engedhetetlen tulajdonsága.

A motorkerékpár ebből a szempontból 
teljesen háttérbe szorult. Folytak ugyan 
kísérletek villamosmotorral szerelt ke­
rékpárokkal, az akkumulátorok nehéz 
súlya és a kis akciósugár azonban lehe­
tetlenné teszi azt. hogy ezen a téren ko­
moly lehetőségekkel számolhassunk: a 
villamoskerékpár érdekes kísérlet csu­
pán. de sohasem válhatik komoly közle­
kedési vagy éppen sporteszközzé.

A patinás nevű hollandi Eysink-mo- 
torkerékpárgyár más oldalról próbálja 
megoldani a kérdést. Az ismert hollandi 
motorversenyző, Hans Gordijn elgondo­
lásai alapján: gőzüzemű kismotorral és 
ha i\ kísérletek ma még nyers állapot­
ban is vannak, m égis arra a megállapí­
tásra jutottak, hogy a kérdés nem meg- 
oldliatatla n.

A z Ey sin k -gy á r gőz m o t o r k e ré k pá r j a 
kétségtelenül kalandos külsejű és közép­
utat jelent az országúti gőzhenger és a

hajszárító között. A gőzt fejlesztő ka­
zánja ugyanis a motoros előtt a kor­
mányfején foglal helyet, a képződő hő 
így nemcsak a haját szárítja csonttá a 
motorosnak, hanem megfüstöli az orrát 
is. Álért hiába díszítették a kazánt fél­
méteres és ízléses küldővel, a füst mégis 
csak pontosan odacsapódik, ahová nem 
kellene.

De félre a gúnnyal. Az Eysink-gőzmo- 
tor használható! (Jőzmotorja kazánnal, 
vízzel és az üzemanyagul szolgáló fával 
együtt nem nyom többet 2f> kilónál, ezzel 
szemben kereken féllóeröt teljesít. Mo­
torja kis kéthengeres, hat atmoszféra

Vígan és zajtalanul gurul a gázmotor. . .

nyomással dolgozó függőlegesen é> nyi­
tottan elrendezett gőzgép, melynek hen­
gerűrtartalma mindössze húsz köbcenti­
méter. Külseje természetesen fantaszti­
kus. de ne feledjük el. hogy a modell 
csupán kísérlet és misem akadályozza 
azt. hogy szériagyártás esetén egyetlen 
zárt tömbbe forrasszák az egészet és 
síma külsőt biztosítsanak a számára. 
Annak sincsen akadálya, hogy a nagy- 
terjedelmű kazán helyébe kisebb és a 
gép vázához jobban simuló gőzfejlesztő 
alkalmatosság kerüljön. A gyár hangsú­
lyozza: ha rátér a gőzmotorkerékpárok 
gyártására, úgy annak megoldása és el­
rendezése merőben más lesz, a mostani 
nyers kísérleti modell csakis és kizáró­
lag azt a célt szolgálja, hogy tapasztala­
tokat szerezzenek a kezelés és fogyasz­
tás stb. terén.

A gőzmotor fogyasztása nevetségesen 
csekély. A vizet ingyen adják, a fa sem 
drága és fél éjjeliszekrény vagy három- 
négy nagyobb kaliberű konyhai hok- 
kedli roncsa elégséges vagy 200 kilomé­
teres út teljesítésére. Amellett nincsen 
sebességváltó, mert a gőzmotor olyan 
rugalmas, hogy lassú fordula tszámban, 
tehát a lépésnek megfelelő „sebesség­
ben*" is biztosítja a jó  vonóerőt.

A gőzmotor beindítása nem túlköriil- 
ményes. A kazánt természetesen be kell 
fűteni és időbe telik, amíg a kazánban 
kifejlődik a megfelelő gőznyomás. A ka­
zánt szesszel gyújtják be és a kísérletek 
azt mutatták, hogy tíz perc teljesen ele­
gendő ahhoz, hogy a hideg motor meg­
induljon. A kazán külsejét ugyanis sike­
rült tökéletesen hőszigetelni és ezzel a 
hőveszteséget erősen csökkenteni. A ka­
zán különleges fór rés övei a víztöltést 
gyorsan melegítik fel és a gyár reméli, 
hogy megfelelő átalakítás után az indí­
tási időt a felére sikerül lefaragni.

Az üzemanyagul szolgáló fát apró ha­
sábokban alkalmazzák. A salakképződés 
csekély és eltávolítására kis lapátocska 
szolgál: a kísérleti modellnél. A gya­
korlati modellnél azonban salakeltávo­
lító önműködő berendezést terveznek, 
mely a hamut magától távolítja el. Ne­
héz természetesen a fahasábocskákat 
menetközben belerakni a kazán tüz- 
terébe, viszont ez a kérdés sem megold­
hatatlan.

A kísérleti Eysink-gőzmotor sebessége 
megközelíti a 4(1—10 kilométert, a nyo­
más és fordulatszám megfelelő emelé­
sével a sebesség akár hatvan kilomé­
terre is fokozható anélkül, hogy a kazán 
és motor súlya jelentősen emelkednék.

Különösen sokat várnak a küszöbön 
álló újabb kísérletektől, melyek hasábfa 
helyett faszéntüzeléssel fognak próbál­
kozni. Ha sikerül a nehézségeket leküz­
deni, úgy a faszént iizelésü kazán nagy­
sága a fatüzelésűnek csak töredéke lesz 
és így a vázon belül lesz elhelyezhető, a 
kürtő viszont a mai kipuffogócső he­
lyébe kerül. A faszén tökéletes eltüzelé­
sét ugyanis úgy akarják megoldani, 
hogy a haladás következtében előálló 
légáramlást az égés fokozására használ­
nál fel, álló helyzetben pedig a világító 
berendezés akkujával táplált kis ventil­
látor idézné elő a kazán levegőellátását.

Ne mosolyogjunk az Eysink-gyár kí­
sérletén. A kísérleti modell — melyet 
képünkön bemutatunk — kétségtelenül 
veszedelmesen hasonlít Daimler atya 
benzinkerekéhez. Hosszú évtizedekbe telt, 
amíg a Daimler kétkerekűből autó és 
motorerékpár lett. Ma azonban nem kel­
lenek ehhez évtizedek. Rendelkezésre á l­
lanak a tapasztalatok és ha az Eysink 
megállja helyét a gyakorlatban, úgy ta­
lán más merőben átkonstruált és hasz­
nálható alakban már egy-két éven belül 
megjelenik akár a magyar országuta­
kon is. mint takarékos és — a gőzmotor 
erről híres megbízható és elpusztítha­
tatlan közlekedési alkalmatosság.

r/t / ^ >  - f & c A  / l C € c / Fl::KAI.KATRFSZKK. FÉKFOLYADIÁ­
KOK, XZFI.KPri.ÉSFK STB. STB.

FhKBKThTKK. KAP- 
r -u i.ó t  A
GELV KÖTI

OLAJSZŰRŐKítirhle LbVEGŐSZÖRÖKDCGATTYI K

KCSÁK. TE.\- 
3 TÁRCSÁK

JÁRITZ ISTVÁN
B U D A P E S T

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

VI., JÖKAI-UTCA 20.
Telefon: 119-033, 114-905
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A KRÉTAI INVÁZIÓ

H::.jótemetö a k ré ta i Suda-öbülben. Légi fel­
vételünk a 12 napos k rétai csa ta  ötödik 
nap ján  kés/.iilt. Mit lá tunk? Ím e: az ossze- 
bombázva k iégett ..Y ork" angol nehéz c ir­
káló (1): sekély parti vízbe m enekülve meg­
feneklett A dós osztá lybeli görög romboló 
(2): két. együttesen  17.000 tonnás kiégett ta r- 
tá ly h a jó  (3); négy. összesen 21.000 tonnás 
/á lo n y ra  m enekült szállitóhajó  (4); négy 
szállít óh a jó, melyek még üzem képesek (5); 
angol korvett (ti): m egsérü lt 1500 tonnás 

szá llitóhajó  (7).

A pcloponnesosi g-ürög partvidék le#- 
i léül ti) pontjaitól 120—130 kilométer­

nyin' a kék mediterrán, tender tükrében 
pihen 2.'(»0 méteres magasságokkal ka- 
eérkodó fehér sziklavonulataival Kréta 
szigete. A 200 km hosszú, átlagosan 30—10 
km széies sziget a maga közel 400.000 
körüli lakosságával a Földközi-tenger 
keleti medencéjének egyik legfontosabb 
hadászati pontja, .jelentőségét a tengert 
hadviselésben kétségtelenül legjárato. 
subb angoiok mérték föl legkifejezőbben,

amikor az elmúlt évi olasz-görög kon­
fliktus kitörése idején oly sürgősen gon­
doskodtak a sziget angol védelméről. Sor 
az egykori Jugoszlávia, széthullása és a 
görög tragédia beteljesülése után maga 
Churchill jelentette ki. hogy G ö r ö g o r ­
szá g  nem  fo n to s , csa k  — K ré ta , mely 
szilárdan angol kézben van és az ango­
lok el vannak szánva védelmére a szá­
razföldön és tengeren mindhalálig!

Alig ült el a balkáni csatazaj, mikor 
először angol, majd néhány nap mulv.i 
német forrásból is értesült róla a világ, 
hogy „n ém e t  e j tő e r n y ő s  c s a p a to k  és  lég i  
úton  szá llíto tt h e g y iv a d á s z  a la k u la tok  
m ájus 20-ika óta  K réta  s z ig e tén  k e m é n y  
harcban állanak az a n g ol é s  g ö r ö g  e r ő k ­
k e l ."  A hír, mely hősi ritmusában túl­
szárnyalta a narviki époszt. Eben Emael 
erődjének bevételét és a francia had­
járat. sorsát eldöntő abbevillei német 
páncélos előretörést, világszerte osztat­
lan izgalmat, keltett. A regénybeillő né­
met vállalkozás kimenetele elé fordult 
a világ figyelme, hiszen a hadtörténelem 
során még nem volt példa arra, hogy a 
szárazföldtől messzi, nagy szigetet sike­
rült volna elfoglalni az övező tengerek 
uralma nélkül. A Kréta körüli tengere­
ken pedig az angol flotta volt az úr, 
éppen úgy, mint a hónapok óta erődí­
tett krétai szárazföldön magán, ahol an­
gol, ausztráliai és ujzélandi elitcsapatok 
állottak őrt páncélosokkal, nehéz tüzér­
séggel és a legmodernebb fegyverekkel 
felszerelve. A sziget körül meg víz, víz 
és víz, ameddig a szem ellát, tükrén 
félelmetes angol csatahajókkal, cirkálók­
kal . . .  Mindmegannyi acélvár. . .  A né­
met had vezetőség tüneményes ítélőké­
pességére vall, hogy ilyen, látszólag 
sansz nélküli helyzetben a később bekö­

minosegi
m o t o r k e r é k p á r o k
kö r z e í k é p v i s e l e t e

hoda
Új és használt

A U T Ó K  
e l a d á s a

Autóalkatrészek ésfelsze- 
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

LINTNERJ.
V., Személynöku. 1B. 
T e l e f o n :  124-456.

VÉDJE É L E TÉ T, EM ELJE VEZETÉSI B IZTO N SÁ G Á T,
s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
T h o r a x  é s  
P  e H a
v i l d g m á r h a

H&vács Ü V E G C S I S Z O L Ó N Á L  
VI., SZDBOLCS-UTCn 18B
T E L E F O N :  4 9 1 — 9 9 6
Régi  s z é l v é d ő üv e g j e i t  be c s e r é l j ük

vetkezett teljes győzelem biztos tudatá­
ban indította meg merész koncepciójú 
hadműveleteit.

Valószínűnek látszik, hogy a német 
ejtőernyős vadászok a sziget három leg­
jelentősebb városkája: Chania, Rcthym- 
non és Iraklion közelében ugrották első 
fejeseiket a mélybe szállítógépeikből, 
melyek nyomban erősítésért fordultak 
vissza. Elképzelhető az. az emberfeletti 
küzdelem, melyet az ejtőernyősöknek 
vívni ok kellett a védőseregekkel: velük 
szemben páncélosok, nehéztüzérség, el­
képesztő túlerő, mögöttük a tenger an­
gol cirkálók tucatjaival! Erősítésül csak 
ejtőernyősöket kaphattak, ejtőernyőn ér­
kezett az utánpótlás is mindaddig, amíg 
(a harc másodnapján) birtokba nem vették 
az inváziós légi kikötőkul kiszemelt 
repülőtereket. Ide már légi úton szállí­
tott hegyivadász és más speciális alaku­
latok érkeztek. A tengeren a szünet nél­
kül tartó stukatámadások ellenére, még 
az angol cirkálók uralkodtak, a kis csa­
patszállító hajókaravánokat a légi felderí­
tés kénytelen volt visszairányítani a gö­
rög partokra. A szigeten dúlt a harc, az 
ejtőernyős osztagok haláltmegvetö bá­
torsággal, elkeseredetten tartották állá­
saikat, a gránátszántotta repülőterekre 
megindult az utánpótlás, a szakadatlanul 
özönlő stukák pótolták a legnehezebb 
tüzérséget és rohamaik a sziget körül 
őrködő flottát is felőrölték: a németek 
szerint 11 cirkáló és számos romboló ke- 
íült a hullámsírba, 4 cirkálót és 4 rom­
bolót maguk az angolok is beismertek . . .

Tíz napig tartott a csata, két napig az 
angol menekülés. ..Tizenkétnapi harc 
után, mely a háború legelkeseredettehb 
küzdelme volt — mondja az angol had­
ügyminisztérium jelentése —, elhatároz­
tuk az angol csapatok visszavonását 
Krétáról." Azután a kommentár: igaz 
ugyan, hogy a hadtörténetem során első- 
ízben történt meg, hogy kizárólag légi 
úton történt csapatszállítással és után­
pótlással sikerült megnyerni egy csatát. 
De — folytatja az angol kommentáló — 
mindez lehetetlen lett volna, ha a néme­
tek nem tudták volna maguk számára 
biztosítani a légi fölényt!

Az angolok a német siker nyitját a 
németek kedvezőbb légi stratégiai pozí­
cióikban vélik megtalálni. H a stin gs  őr­
nagy, angol katonai szakíró elismeri a 
német ejtőernyősök határozottságát, 
ügyességét és bátorságát, nemkülönben 
a német légiflotta felette hatásos beavat­
kozását. Hastings őrnagy szerint a német 
támadó akció sikerét a számos, köze1- 
fekvő görögországi német légitámasz­
pont döntötte el. A németek ezzel szem­
ben sikerük indítórugóiról alig hallat­
nak és Hastings véleményére utalva 
megjegyzik, hogy az angol repiilötámasz- 
pontok a védelem számára még köze­
lebb feküdtek, amennyiben is magán 
Kréta szigetén épültek ki . . .  És ebben 
igazuk is van. De abban is, hogy az an­
gol flotta a brit birodalom számára oly 
fontos vizeket volt kénytelen feladni a 
légi ellenfél támadásainak hatása alatt, 
melyek legalább is parti tengerrégiók­
ban súlyos veszedelmeket rejtenek a 
hadihajók számára.
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Nehéz teherautók és pótkocsik még veszélyes, meredek, 
kanyargós utakon is b i z t o s a n  közlekednek a hatósos 
BOSCH légfékberendezéssel. Légnyomásos fékbeiende- 
zéseket Dieselmoforokhoz, a ritkított levegővel működő 
Servo fékeket benzinmotórokhoz szállítjuk.

P ó tk o c s i  lé g f é k b e r e n d e z é s  biztonsági szempontból 
szinten nélkülözhetetlen. A BOSCH fékberendezés felsze- 
reléséf vállaljuk. Tessék a kocsi g y á r t m á n y á n a k  és 
típusának közlése mellett ajánlatot kérni.
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BOSCH RÓBERT k f t , BUDAPEST
A motorkerékpár vagy gépkocsi ,,é leterejének“  biztosítéka —

a javítási ás Karbantartási jegiizöKDniiv no vezetáse
T avítási és karbantartási jegyző- 
J könyv? Bizony erről még nem hal­

lottunk eddig, ami azonban nem je­
lenti azt, hogy ez az életrevaló ötlet 
ne szolgálná a  gépjárműtulajdonos 
érdekét.

Miről van szó ? Egyszerű jegyzet­
füzetről, m elybe a gép tulajdonosa 
minden kisebb és nagyobb javítást, 
karbantartási stb. munkálatot az idő­
ponttal és kilométerteljesítménnyel 
együtt bejegyez.

És mi a jegyzőkönyv értelme és je­
lentősége? Elsősorban is pontos tükrét 
adja a jármű „életének". Rámutat 
azokra a gyenge pontokra, melyek 
gyakrabban szorulnak javításra. El­
árulja, melyek azok az a’V.atrészek, 
melyeket gyakrabban kell pótolni, egy ­
szóval olyan „kórtörténeti" adatokat 
ad, mint amilyenek az orvosi világban 
oly nagyértékűek.

A javítási és karbantartási jegyző­
könyv a z  üzembiztonságnak is nagy 
szolgálatokat tesz és lehetővé teszi a 
megelőzést. Idejében figyelmezteti a 
motorost vagy autóst, hogy hamarosan 
bekövetkezik az az időpont vagy kilo­
méterteljesítmény, amikor ismét esedé­
kes lesz ennek vagy annak az alkat­
résznek a pótlása, ennek vagy  annak 
a javítási, szabályozási beavatkozás­
nak eszközlése.

A legtöbb üzemzavar nem hirtelen 
képződik. A természetes kopásnak

alávetett alkatrészek bizonyos idő 
vagy inkább kilométerteljesítmény 
után válnak hasznavehetetlenné és 
szorulnak pótlásra. A javítási és kar­
bantartási jegyzőkönyv már jóeleve 
elárulja, hogy ez az időpont vagy 
kilométerteljesítmény mikor követke­
zik be és a gép gazdájának így m ódja 
van a szükséges munkálatot már akkor 
elvégezni vagy  elvégeztetni, amikor 
még nem következett be  az üzem­
képtelenség, amivel megkíméli magát 
a kellemetlen útszéli és túraközbeni 
meglepetésektől és a műhelynek von­
tatókötélen való felkeresésétől.

A kenési, olajcserélési stb. adatok 
hü feljegyzése is nagyfontosságú. Ta­
pasztalatból tudjuk, hogy itt többnyire 
nem a nemtörődömség okoz kellemet­
lenségeket, hanem a feledékenység. 
És így gyakran megtörténik, hogy a 
4—5000 kilométerenként esedékes ola j­
cserére csak a nyolcadik ezer kilo­
méter után kerül sor, ami a mai gyen­
gébb  minőségű olajok korszakában 
költséges kopásokra és üzem zava­
rokra vezet.

A mai különleges viszonyok között 
nemzeti jelentőségű az, hogy a gépjár 
művek mindenkor a lehető leg jobb  ál­
lapotban legyenek. Minden autósnak 
és motorosnak kötelessége ennek az 
ügynek szolgálatába állani és gon ­
doskodni arról, hogy a nehezen pótol­
ható nemzeti vagyont jelképező gép-
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járműállomány használható karban 
legyen. A karbantartási és javítási “ U 
jegyzőkönyv hasznos szolgálatokat y|tt 
tesz ebben az irányban, de egyben 
anyagi megtakarításokra is vezet.

A rejtélyesnek látszó és csak nehe 
zen lokalizálható üzemzavarok és hi­
bák felfedezésénél és kiküszöbölésénél 
is hasznos fegyver a jegyzőkönyv. 
Rövid átlapozása megkönnyíti a sze 
relőnek a  hiba fészkének felfedezését, 
hiszen az addig elvégzett javítások 
természetének ismeretében néha sok 
kai könnyebb rátapintani a hiba fész 
kére, mint akkor, amikor ilyen adatok 
nem állanak rendelkezésre.

NINCS IGAZA,
ha tovább vár autójának 
javításával, most végez­
tesse el a hengeríúrást, 
illetve a generáijavítást

y r ©
G É P M Ű H E L L Y E L

V., K R E S Z  G É Z A - U T C A  28 
T E L E F O N :  293- 009 ,  291 - 782
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Ma is vezet . . .
MARS-LOWCARBON
MOTOROLAJ

V E Z É R K É P V I S E L E T :

Q t t iU á M f.

B udapest, II., C o rv in  té r  5  (F ő -u .)  

Te le fonok: 1 5 7 -0 1 6  és 1 5 1 -4 E 0

AZ A U T Ó S N A K  
MINDÉG SZÜKSÉGE VAN:
Pneuma tikra
Vulkanizálom
Fékbetétre
17.7.61 ára pára (Tu ngsra m) 
Lá n i pa b i z t os í tékra 
Hátsótükörre 
Szélvédőtörlőre (Trico) 
Hátsólámpára (Hella)

Keresőlámpára 
Ilozsdapasztá ra 
Fénypasztára (Whiz) 
Gyújtógyertyára (Bosch) 
G y e r t y asa pk á r a 
ICéz i szerszóm ok ra 
Kocsiemelőre (Rak) 
Szemvédőüvegre (Triplex)

Ventillátorszíjra 
Adóbélyegvédőre 
Belsővilágítósknpcsolóra 
Pneufeszmérőre (Motometer) 
Trónyjelzőkre (Kaco) 
Villanykürtro
Szélvédő szárító (daru s Super)

Márkás kenőolajokra 
(Vacuurn, Shell) 

Szarvasbőrökre 
Szivacsokra 
Tisztítóeszközökre 
Hűtőhőmérőkre (Motometer) 
Pumpára 
Zsírzóprésekre 
Hóláncok (Hardened)

stb., s tb ...

M I N D E Z E K B Ő L  BOS E GE S  R A K T Á R T  TART (VISZONTELADOK RÉSZÉRE IS)

MOTOR- ÉS AUTÓKELLÉK R. T.
B U D A P E S T ,  V I., J Ó K A I  U C C A  11. — T E L E F O N :  1 1 8 - 3 6 5  ES 1 2 0 - 5 7 8
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A m a i n á l  lényegesen k ö n n y e b b  és n a g y o b b  
kapacitású akkumulátorral lehet csupán megoldani -

a v illan yau tó  kérdését!
A n y erso la j-  és b en z in h ián y  a  köz- 

é rd e k lő d é s t h osszabb  idő ó ta  a pót- 
íin y ag o k k a l üzem ben ta r th a tó  g é p já rm ü ­
v ek  felé ir á n y íto tta .  F ag áz , széngáz , gőz, 
v illam osság : ez az a v ad ász te rü le t, m e­
lyen a  b en z in m o to r p ó tlá sá t cserkészik . 
A k é rd és m ego ld ása  igen  nehéz. A í'a- 
és sz én tüzelésű  m o to r legfe ljebb  a te h e r­
a u tó n a k  le h e t e n e rg ia fo rrá sa , kezelése 
u g y an is  a n n y ira  kö rü lm ényes, m egind í­
tása  a n n y ira  h o sszad a lm as és a g á zg en e ­
rá to r  m érete i a k k o rá k , hogy  egyelőre 
szó sem  leh e t a rró l, h o g y  a  szem ély­
a u tó k  v a g y  éppen  m o to rk e ré k p á ro k  le 
i h le tén  s ik e r t  é r je n e k  el a  ..m üm otorok ' .

Ú jabban  so k a t h a llan i a v illan y m o to ­
rok ró l. ille tv e  a  v illan y m o to rk e rék p á ro k  
é& v illam o sau tó k  te rv érő l. A villam os 
au tó  nem  ú jd o n sá g , h iszen  sokan  lá ttu k  
a z o k a t az e lek tro m o s „k o n fliso k a t" , m e­
lyek  eg y ik e -n iá s ik a  p a z a r  sá rg a réz  lám ­
p á sa iv a l és leg en d ásan  ö ltözö tt u ta sa i­
val, so főrével ró tta  a  fő város u tc á it  — 
v a llju k  be, —  k ö zd e rü ltség e t k e ltve  kii 
lünös id om aival. V iszon t a feltűnő és 
ren d k ív ü li kü llem  sem m i összefüggésben  
sincsen  a g y a k o r la ti  h aszn á lh a tó ság g a l. 
S a jn o s , azo n b an  nem  itten  g y ö k erez ik  a 
v illam os g é p já rm ű  k é rd ésé n ek  m egold­
h a ta tla n  vo lta . M áshol van  a b a j: az 
a kku m u lá to rb an .

A mai ko rszerű  a k k u m u lá to r  k a p a c i­
tásáh o z  k é p e s t nehéz, te r jed e lm es és h a ­
tá s fo k a  sem  k ie lég ítő . B árm en n y ire  tö ­
kéle tesen  m egfelel v ilág ító -, ind ító - és 
g y ú jtó -b e ren d ez ések  tá p lá lá sá ra , a n n y ira  
nehézkes és a lk a lm a tla n  o ly an k o r, am i­
k o r nag y o b b  e lek trom os en erg iam en n y i­
ségek tá ro lá sá ra  h iv a to tt . M árped ig  az 
ak k o ra  te lje s ítm én y ű  m otor, am ilyen  a 
g é p já rm ű  m eg h a jtásáh o z  szükséges, 
ren d k ív ü l n a g y  v illam os e n e rg iá t fo ­
g y asz t. A m ihez h a ta lm as a k k u m u lá to r­
te lep re  van  szükség .

R en g e teg  k ísé rle tezés fo ly t a  v illan y  
au tó k  m eg te rem tése  céljábó l, m égsem  si­
kerü lt a  k é rd és t m egoldan i. A leg tökéle  
tesebb  a k k u m u lá to rn a k  is o lyan  a la ­
csony sú ly áh o z  k ép est a  k ap ac itá sa , 
hogy  a  v illa n y a u tó n a k  csak  igen  m érsé­
kelt se b esség e t és kis h a tó su g a ra t b iz to ­
s ít. Azaz. h a  n ag y o b b  a sebesség , n a ­
g y obb  a  fo g y a sz tá s  és k isebb  a  b e fu t­

h a tó  távo lság . Az edd ig i k ísé rle tek  e re d ­
m ényeképpen  a rra  a  m eg á llap ítá s ra  ju ­
tót ak , hogy ha  a  v illan y m o to r elég  nagy  
ahhoz, hogy a  g ép n ek  3ö— 40 k ilom éteres, 
igen m érsékelt seb esség e t kö lcsönözzön, 
ú g y  a h a tó táv o lsá g  leg fe ljebb  50— GO 
k ilom éterny i lehet. Az ek k o ra  te lje s ít­
m énynél nagyo b b a t m egengedő ak k u m u ­
lá to rte lep  u g y an is  o ly an  nehéz, hogy a 
kocsi sú ly á t tú lnövelné .

A v illan y au tó  k é rd ése  egyszeriben 
m egoldódna, h a  sik e rü ln e  m egterem ten i 
a könnyű , tú lte rh e lé sse l szem ben é rzé­
ketlen  és sú lyához m é rte n  a m a in á l sok ­
szorosan  nagyobb  k ap ac itá sú  a k k u m u lá ­
to rt. E rre  v iszon t a kém ia  m ai sz in tjén  
n agyon  kev és a  k ilá tá s , h iszen  az ólom 
és lúgos ak k u m u lá to r  sem  fe jlő d ö tt !é- 
»y égésén  és m űszak ilag  m a is u gyanaz , 
m in t vo lt eze lő tt — harm inc  évvel.

A kérdés m ego ld ása  an n á l ö rven d e te - 
sehb volna, m ert a  v illan y au tó  b izonyos 
szem pontokból valóban  eszm ényi. N in ­
csen szükség  se b esség v á ltó ra , kupp lung- 
ra. az in d ítás  és g y o rs ítá s  egyszerű  e l­
lenállásk ap cso ló v a l tö rté n ik , a v illa n y ­
au tó  kezelése tehát, g y e re k já té k . A v il­
lanym oto r rug a lm asság a  o lyan nagy . 
hogy  egészen lassú  fo rdu la tszám ban  is 
jó  a vonóképessége , egyszerű  kapcsoló- 
m ozdu la tra  sza lad  h á tra fe lé , za jta lan , 
a lig  kop ik  és nem ig én y e l k a rb a n ta r tá s t  
a szénkefék  hosszabb  idő u tán  való k i­
cseré lésén  k ívü l.

A villam os en erg ia , ille tve  áram  o l­
csó. Főleg az é jszak a i á ra m o t m érik igen 
ju tá n y o sá n . Ha az é jszak a i áram  k ilo ­
w a tto n k é n t í) filléres á rá t  vesszük a la ­
pul —  b ár ez az á r  is többszöröse az ön­
k ö ltség n ek  — , úgy k itű n ik , hogy a v illa ­
m osüzem  olcsóbb, m in t a benzinüzem . 
Egy k ilo w a ttó ra  u g y an is  egy és kereken  
eg y n eg y ed  lóerő t je lk ép ez , bár az a k k u ­
m uláto r v esz teségé t figyelem be véve. 
csupán  egy lóerővel szám olhatunk . Az 
á tlag o s  kiskocsi húsz lóerős m o to rja  
100 k ilom éteres tá v ra  8— 10 lite r m otal- 
kót fogyaszt, am ihez ha hozzávesszük ;.z 
o laj kö ltségé t, úgy ez az út kb. 8 pengő­
be kerül. A villam osm otoros au tóval 
ehhez az ú thoz lényeg esen  kevesebb  é r ­
ték ű  áram ra  van szükség , a m e g ta k a r í­
tás teh á t igen nagy.

M i i i j e n r . U C Q I M Í D 9
■ I I  ■ U U U r l M  ,  M h U h l W I l T

—  X e m  tu d n a  v a la m i  h a s z n á l t , jó ,  
d e  o lc s ó  m o t o r k e r é k p á r t  a já n la n i . '

— Éppenséggel, hogy tudok. A 
Baueréknál. az Izabella-uteában 
lá ttam  egy igazán olcsó m otort, ha 
jó l emlékszem, 400.— pengőt kértek 
érte. U gyancsak ott lá ttam  még két 
BMW-t, Zündapot és még néhány 
egészen komoly s m odern motor- 
kerékpárt.

- -  K ö s z ö n ö m  I l é b l i  ú r .  f e l j e g y ­
z e m  m a n ó m n a k .  M a ija , m i n t  o l.ijan  
m i n d e n t t u d ó  e m b e r .  m e n t  u d n á -c  
m o n d a n i ,  h o n i /  a S z e m é i n  n ő k - u t c á ­
b a n , a L i n t n e r t ő l  m ié r t  j ö n  k i  m i n ­
d e n k i  v id á m  á b r á z o t t a l i

— Egyszerű a m agyarázat. M in­
den autó- vagy m otorvétel irá n t é r­
deklődő személy kap egy kupica pá­
linkát. Rossz nyelvek szerin t evvel 
m agyarázható  a L intner-cég á lta l 
eladott nagym ennyiségű autó és 
m otorkerékpár. Tegnap . m egláto­
g a ttam  a ..M otorbontó" céget, há t 
Szerkesztő U ram ! igazán  pompás a 
Rege névre keresztelt stabilm otor,

eredetileg tervbe vett vízhűtéses
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típus mellé egy ugyancsak  10—12 
Le.-ös léghűtéses típ u s t is kon­
struálnak . A kellemes meglepetés, 
az egyszerű technikai megoldáson 
kívü l a felettébb olcsó ára. V ali­
méi? egy .ió hírein. M egjelent az 
A utom obilisták zsebküny vének t i ­
zenharm adik kiadása. A vaskos 
könyv négyszáz oldalon valósággal 
önti m agából m indazon tudnivaló­
kat. am elyek úgy  az ú.i. m int a régi 
au tóst és m otorost érdekelnek. T ör­
vények. rendeletek, km. távolság- 
jelzések stb. m ellett tökéletes buda­
pesti ú tm utató  is v an  benne a leg­
újabb utcajegyzékkel. A Schreiber- 
l'éle kézikönyv m inden könyvkeres­
kedésben kapható. Á ra 4.— pengő.
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