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Puskagyakorlai — motor-
kerékparon. J6 idegzet,
egyensulyérzés, gyakor-
lat és pompas stabil
BMW kell ehhez.
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VEZERKEPVISELET:

PERNYE KAROLY

Budapest. VI.. Jokai ucca 12

Elég jol hallhaté orszaglton kocsija
szériaszerli felszereléséhez tartozo
hirt hangja ?

Ha gyenge, szereltessen a legkdzelebbi
BOSCH szolgéalatnal

tobbhangt BOSCH  kirtt,

amely el6zésnél nagyobb biztonsagot nyujt
A BOSCH SZOLGALATOK minden
autéelektromos munkaban speciéalistak

BOSCH ROBERT KFT, BUDAPEST
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FAG

GOLYOSCSAPAGY
KEPVISELET

HESZ ES TARSA

BUDAPEST, Vili.,, PRATER-U. 22

TELEFON:

131-715 ES J35-155
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Varia
akkumulator
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AKKUMULATORGYAR RT.

BOGE

otajlokharitok

BOGE

Silentbloc perselyek

MAGYARORSZAG| VEZERKEPVISELETE:

ROBERT KFT

V., VACI-UT 22 TEL.: 299-180

........ =SZABADALMAZOTT [E—

GUMIKONZERVALO ES REGENERALO SZER

amely mindennem( gumikészitmény (pneumatik, kerékpar-
képeny, ipari, légoltalmi és héztartdsi gumitargyak) élet-
tartamat annak harom-négyszeresére emeli.

A kovetkezd adagoldsban kaphaté:
3 deci (kisautokhoz, 6 Kerék) .. 12— P
1/2 liter (nagyautékhoz, kis teherautékhoz) . 18— P
1 liter (nagy teherautékhoz)
Egy kerékpar kopenyeihez
Gazéalarchoz és kisebb gumicikkekhez . . . —.50 P
Haszndlati utasitds minden uveghez.

11 éves kisérleti mult!

4 éves gyakorlati eredmény!

Szamtalan referencia levél!
Kaphaté: minden jobb autéfelszerelési szakiizletben,

kerékpar-, haztartasi-, festék- és illatszerkereskedésben.

Protegomozas az orszag Osszes Opel servicéiben

Magyarorszagi vezérképviselet:

Protegom Patent mdszaki és kereskedelmi vallalat
Budapest, V., Hollan-utca 22. Telefon: 115-54 3.

Autorugok és spiralrugok
pAM | AC7I Cl V.Vag-utca5—Telefon:291-121.

Gyartas és javitas, kész
rugdk minden markahoz raktaron.
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minden célra,
minden igéenynek,
minden arszinten

M AJ LAT H, LEHEL-U.



MEGJELENIK MINDEN HO 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P. KULFOLDRE 5 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XI1l. EVEOLYAM

Végre sikertlt révbe juttatni a KTT
sokat hanyédott hajojat a korla-
tozasoktél és a motorsportot fenyegetd
pénztelenségtél viharos tengeren. Ujra
megkezd6dott a rendszeres munka, az
elmult vasarnap ismét motorberregés-
t6l volt hangos a rdkosi nagyrét. Igaz:
ez a motorberregés Kkissé halk volt,
mondhatni, a radié szalonzenekara
volt a hajdani nagy KTT-torndk szim-
fonikus zenekardhoz képest. De hi-
szen vannak, akiket a radié szalonzene-
kara is kielégit, kulondsen akkor, ha
— jobb miisorszdm, nagyobb orkeszter
nem akad. Es mivel kilatds van arra,
hogy a KTT ismét azza fejlédik, ami
volt: hat ne biraljuk az uajrasziletett
zsenge gyermeket.

A KMAC vallalta a biztositdsok anyagi
részét, a féakadaly elsimult. Es ismét
megindulhat a teremté munka, a ma-
gyar motorosok egyetemi szeminéariu-
ma. Ahol megtanulhatjdk a motoro-
zasnak azt az ezer fortélyat, mely a
motorost kilénboézteti meg attdl, aki
csupan — motoron {l. Es ahol olyan
tudasra tehetiink szert, mely tudéasra a
mai kilénleges helyzetben nagyon
nagy sziukség van.

*

intha fel sem fedezték volna
M a szildnkmentes (veget? Mintha
nem volna hdsz eszendeje is annak,
amikor megsziulettek azok az autészél-
védé és ablakiuvegek, melyek karam -
bol esetén nem srapnelleznek szerte
ezer és ezer vakokintézetének létsza-
mat gyarapité szilankot? Es mintha az
illetékesek nem vennének arr6l tudo-
mast, hogy a kulféldon mar régen ko-
telez6 minden kozhasznélatid gépjar-
miinek, tehat taxinak, busznak a szi-
lankmentes biztonsagi Uveg hasznalata.
A szilankmentes Uveg alig dragabb

a kozonséges ablakivegnél. Az em-
beri szem viszont mindennél értéke-
sebb. Miért nem Iléptetik nalunk is

életbe a ma mar vilagszerte elfogadott
rendszert? Azt hisszik, hogy a bomba-

Uzletnek ©6rvendezd taxivallalatok és
az igen jovedelmezd autébuszizemek
aligha éreznék meg azt a kiadast,

melyet az Uvegek kicserélése okozna.
A viteldij nem olcsé, a méregdraga ta-
rifat fizet6 utas joggal megkivanhatja,
hogy az igénybe vett jarm{vén minden
olyan biztonsdgi felszerelés fellelhetd
legyen, mely az emberi élet és a leg-
fontosabb érzékszerv, a latds mego6va-
sara alkalmas!

Arémhl’r az a bolondgomba, melyet
az emberi butasdg trdgyaz. Es ma
— minden szigor( intézkedés ellenére —

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPGRTLAP

BUDAPEST, 1941 JULIUS 10

vigan burjanzik a bolondgomba, hiszen
a novekedéséhez szikséges fentneve-
zett nyersanyagnak ugyancsak nem
vagyunk hidnyaban. Mar az automobi-
lizmus terén is megjelentek a piheg6
rémhirnokok, akik a bizalmas beava-
tottsdg, a jolinformaltsdg latszatéara
vagyakozon a leglehetetienebb &kor-
séggel hozakodnak el6.

A minap azt a hirt terjesztették,
hogy a varosi vamoknal titkosrendérok
jegyzik fel a hétvégén a ‘6varost el-
hagyé kocsikat, hogy azok ,L,E" betl-
jét megvonjak. Nos, a vadmoknéal nin-
csenek detektivek. Es ha mégis van-
nak, 0gy nem a jarmivek rendszamai
irant érdeklédnek. Es eddig egyetlen
E betlit nem vontak meg azon a cimen,
hogy a kocsi tulajdonosa, mondjuk, a
Balatonra ment.

Ajobboldali hajtds bevezetése nem
okozott kiléndsebb zokkendt. Vald-
ban alkalmasabb id6pontot keresve
sem lehetett volna talalni a rendszer-
valtoztatasra, mint a mait, amikor a
forgalom alaposan meggyérilt. Bezzeg
mas lett volna a békeévekben, amikor
egy-egy nyari vasarnapon tdbbezer
auté, motor és egyéb jarmd lepte el
a balatoni orszagutat.

A hatésdgok mindent elkdvettek,
hogy felhivjdk az orszadgutak vando-
rait a rendszervaltozdsra. Mint tudjuk,
a févarosban és kdrnyékén csak késé
6sszel térnek 4t a jobbrahajtasra,
azokra a pontokra tehat, ahol a haj-

tasi irdny megvaltozik, jol lathaté jelzd-
tdblakat helyeztek el. De mashol:
alig talalni jelzést. Pedig nem Aartott

volna, ha az Gj rendszert hirdetd tabla-
kat mindentvé elhelyezték volna. Mert
nem mindenki hallgat radiét és olvas
Gjsagot. Es a tanyai vilag lovaskocsit
hajt6 magyarjai kozott egészen bizto-
san sokan akadnak, akik még nem
szereztek tudomast az 0Gj rendrél.

Még mindig akadnak rengetegen,
akik nem akarnak tudomast venni
arrél, hogy a fényszéréra ragasztott

LI CSAIJE.

SPIRALE U

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST V. PHONIX-UTCA 12. SZAM
HIVATALOS ORA: 9-10-1G. — TELEFON: 115-093

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.:48.438

7. SZAM

kék vagy zo6ld papiros szabalytalan és
nem felel meg az elsotétitéssel kap-
csolatos légvédelmi szabalyzatnak.
Csakis a hatosdgilag megvizsgalt és
jovéahagyott iényvédbernydk szabaly-
szerliek és akinek ilyen nincsen a jar-
m(vén, azt mar nappal is feljelentik,
mert az erny6knek nappal is a fény-
sz6r6kon van a helytk. Kiulondsen a
kerékparosokkal van sok baj, pedig
a kerékparra alkalmas fényvédéernyd
adra néhany fillér, beszerzése nem okoz
komoly megterhelést. A pénzbintetés
— sokkal dragabb.

*

gumik ma pdtolhatatlanok és ma-

ganember a fennall6 rendelkezések
értelmében gumipdtlast nem kaphat.
Ha tonkremegy a gumija, Ggy jarhat
gyalog, vagy akar villamoson.

A nyari h6ség nagy gumikoptato,
mert minél forrébb a gumi, annal la-
gyabbéa valik és anndl er6sebben fogy.
Ugyeljiink tehat kétszeresen arra, hogy
gumink mindig langyos legyen. Ha
tehat kint jarunk az orszaglton, ugy
nem art féldranként megallni a kuat
mellett és teli vodorrel jol nyakon-
onteni a kerekeinket.

*

érdeklédés futott
hasznéalhaté-e a mo-
talk6jegy nélkil kaphaté faszesz (me-
tilalkohol) motorhajtasra? A valasz:
hasznalhaté, de — nem ajanljuk.
A faszesz — a kulénféle becene-
veken kaphaté motorelixirek majd-
nem kizardlag faszeszt tartalmaz-
nak — kalériaértéke igen alacsony,
lényegesen tobb fogy beléle, mint a
motalkob6l. Es mivel a faszesz égési
termékében rengeteg a mardhatasud
hangyasav, hamarosan tdnkreteszi a
motort. A faszeszhez kevert motorolaj
nem ko6zémbositi ezt a savat, legfel-
jebb arra szolgal, hogy a széarazon
futé szelepek és szelepvezetékek nyi-
korgasat szintesse meg.

Ismét tébb levélbeli
be hozzank:

J A
G OK

VIIl.,, THEX ENDRE-UTCA 14- TELEFON: 134-555
1100, 1500 Fial. Lancia, fuguszta. Oprllla. flriena. Opel. Hapli&n rigdk raktaron
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Megallja a helyét
a villamos-uzem
gépkocsi?

(hozzasz6las az Qutc-SMotor cikkéhez)

(Legutébbi  szdmunkban  foglalkoz-
tunk a villamosereji gépkocsi kérdé-
sével. A benzin helyett villamos-
tzem(d jarmd kérdése wugyanis ma
rendkivial idészeri és sokat foglal-
koztatja azokat, akik nem egyéni,
hanem nemzetgazdasadgi szemszoghdl
foglalkoznak ezzel a problémaval.
Cikkinkkel kapcsolatosan, hozzasz6-
las forméajaban ko6zoljuk egyik olva-
sonk értékes cikkét, mely Gj szem-
pontokbdél viladgitja meg a villany-
automobil kérdését.)

A villanyauté nem UGjkeletld, nem (j a
gondolat és nem (j a kivitel. Hi-
szen mar 1900-ban. a péarizsi vilagkialli-
tdson ott szerepelt a villanyautd, mely-
nek tervezdje és épitéje nem volt mas,
mint Ferdinand Porsche dr. a német
versenykocsik és a népauté vilaghird
tettbeval6sitéja. Es a bécsi Lohner cég
néhany évvel késébb mar sorozatban
gyartotta a villanyautét, nem kevesebb,
mint hét tipust.

A villanymotoros gépkocsi a varosi
forgalom tipikus jarmdve. Osszes el6-
nyei a varosi forgalomra predesztinal-

jak: az azonnali indithatésag, ajoé gyor-
sulds alacsony cslcssebesség mellett,
allandd, tokéletes Uzemképesség a leg-
nagyobb fagyban, csekély karbantartasi
és javitasi koltség, tisztasdg, szagtalan
és zajtalan Uzem. tokéletes tarolas Hitet-
len helyiségben is. sima. zdékkenésmen-
tes gordiulés és indulds, egyszerl keze-
lés. igen csekély gumikoptatds, olcsd
tzem és rendkivil csekély olajfogyasz-
tds. Hatranyai a varosi forgalomban
nem nyomnak a latban, mert a Kis
akciésugar és az alacsony cslcssebesség
a varosi forgalomban nem dénté ténye-
z6k. A statisztikdk ugyanis kimutattak,
hogy varosi forgalomban a napi telje-
sitmény Aatlagban 40 kilométer, ehhez a
villanyauté akkujanak egyszeri éjszakai
feltdltése b6ségesen elegendd. A villany-
auté nagy elénye a varosi forgalomban
féleg abban jelentkezik, hogy a sokszori
inditds és leallitds nem noveli a fo-
gyasztast. mint a benzintizem( kocsinal,
mely télen UGzemanyagdnak legnagyobb
részét arra hasznélja fel. hogy a gya-
kori és hosszas allas utan leh(lt hiit6-
vizet melegitse ismét fel.

A villamos gépkocsi féleg a varosi,
illetve helyi teherfuvarozas terén rejt

Olgjos, piszkos
ballonkabétjat,
kocsib élesét

(ez utébbit kiszerelés nélkil a helyszinen is)

tokéletesen és olcson

ATLANTA

kelmefest6 tisztit
K ;2Don: ' VI, Hegedls S.-u b. T 224-510

Fiokod: IX., Lényal-u. 51,
Pestszenterzsébet. Kossuth L -u 44

hatalmas lehet6ségeket: mint postajar-
mi. taxi, betegszallitd, tlzoltékocsi stb.
nagyszerlien bevalik. Féleg mint tlz-
oltéauté megbecsilhetetlen a villanyos-
Uzem(G jarmd, mely melegités nélkil
azonnal teljesen Uzemképes és roppant
gyorsuldsa kovetkeztében kisebb csdcs-
sebessége ellenére is hamarabb ér cél-
hoz a sGrd forgalomban, mint benzin-
Uzem( testvére.

A német Eeiclispost régen felismerte
a villanyauté lehetdségeit és sorozatos
kisérletek utdn hatdrozta el magat a
villanyauték rendszeresitésére. Ezek a
kisérletek igen érdekesek voltak. Kitlint,
hogy a villanymotoros busz sokkal na-
gyobb éatlagokat fut a varosi forgalom-
baii, mint a benzines tarsasgépkocsi.
Egymaéastél 300 méterre es6 megalloknal
a villanyaut6é kereken 10%-kal nagyobb
Gtvonal-atlagokat ért el, mint a benzin-
lizem(, ha az Aallomasok csak 200 mé-
terre voltak, Ggy mar 16% volt a nyere-
ség, 30 méteres megallosiriség mellett
viszont nem kevesebb, mint 90% (!). Ez
a meglepd kisérleti eredmény annak
tudhaté he, hogy a villanyauté sokkal
jobban gyorsul és minden kapcsolasi
idéveszteség nélkul éri el pillanatok
alatt cslUcssebességét. Az a korilmény
pedig, hogy a villanyauté a megallok-
nal valé vesztegléskor nem fogyaszt,
hiszen az aramot kikapcsolja a vezetéd:
nagy megtakaritdst jelent a benzin-
motorral szemben, mely avarakozéskor,
ha lasst tardban is. de szabadonfutés-
ban porog és — fogyaszt.

Rendkivil érdekesek voltak a schwe-
chati sorf6zde (Wien mellett) kisérletei.
A hatalmas vallalat kimutatdsa szerint
a haromtonnés benzinizem( teherkocsi-
jai a gyakori megallas és Ujraindulas
miatt a normalis fogyasztasnal 1.6- 1.8
sz6r tobbet igényeltek Uzemanyagban.
Es a javitasi szamlak olyan magasra
rugtak, hogy azokat kilométerenként 10
Pfenniggel kellett szamitasba venni. A
vallalat erre attért a villanyos teher-
autékra. A javitdsi koltség kilométeren-
ként 1.2 Pfennigre csokkent. A séros-

hordokat kihordé teherkocsik naponta
40—70 kilométeres tavot teljesitenek és
atlagban 80 -130 izben &llanak meg és
indulnak uUjra. Az lUzemkd&ltség analizise
a kovetkez6ket mutatta: benzinlizemdéi
11.90, nyersolajmotornal 759, villamos-
tizemnél csupan 352 marka volt a kolt-
ség naponta.

A villamosautdé gazdasdgossaganak
megitélésénél figyelembe kell venni a
jarmd rendkivili élettartaméat. Nem
ritka az olyan villanyos teheraut6, mely
20—30 éve van lzemben, kdzben csak az
akkumulatortelep szorult javitadsra. A
Deutsche Eeiclispost 1912 6ta hasznéal
két haromkerekl villanyautét és veltuk
egyltt az 1921, 192 és 1923-b6l valé cso-
magszallito villamos teherkocsik min-
dennapos Gzem mellett még ma is vigan
futnak. A berlini villamos utcasepré-
kocsik 1911 é6ta vannak mindennapi
izemben. Atlagban megéallapithatjuk,
hogy a villamosaut6 élettartama a ben-
zin- vagy nyersolajizeminek harom-
szorosa. Ilyen élettartam és alacsony
lizemi koltség mellett a villanyaut6 10—
20%-kai magasabb beszerzési ara nem
nyom a latban. De el6nyds a villany-
auté az anyaggazdalkodas szempontja-
b6l is. Uzemanyaga nemzetgazdasagi
szempontbél mondhatni ingyenes, mert
hiszen akkumulatorjat éjszaka toltik,
amikor az aramfejleszt6 dinamék a va-

rosi vilagitds, az ipari fogyasztds, a
villamos kozlekedés stb. kiesése miatt
mondhatni dresen jarnak. lgaz, hogy

felépitésikhoz igen sok nyersanyag kell,
egységenként vagy 40 kil6 vordsréz (a
motorok kollektoraihoz) és kb. 5—€00
kil6  6lom (az akkutelephez), ez az
anyag azonban nem fogy és a kocsi éle-
tének végén szinte hianytalanul nyer-
hetd vissza. Oriasi a megtakaritds a
sz(ikén levé kendolajban, amig a benzin-
motoros teherauté szaz kilométerenként
atlagban 0.7—0.S kilogrammot fogyaszt,
addig a villamoskocsi 0.1 kilogrammal
éri he és nincsen sziksége magasérték(,
h6éallé és drdga motorolajra, hanem
egyszer( és olcsé csapagyolajra.

A guinikopas (ugyan mi ennél id6-
szeribb ma?) terén is igen érdekes
szamadatok adodtak a hivatalos kisér-
letek soran. A villamosauté gumi-
fogyasztdsa a benzines vagy egyéb
izemanyagl robbanémotoros gépkocsi-
val szemben annak csupan 70%-a. Ez
annak tudhaté be, hogy a villanymotor
rugalmasan sima hlzasa és gyorsulésa,
alacsonyabb cslUcssebessége igen kedve-
z6en befolyasolja a gumikopast.

Latjuk tehéat, hogy a villamosautédnak
igenis van létjogosultsaga. Es nemcsak
ma. amikor anyaggazdalkodéasi szem-
pontok kormanyozzdk a kozlekedést, ha-
nem a boldog békevilagban is. amikor
a villamosuzenni gépkocsival elérhetd
megtakaritds szintén nyom a latban.

CYKLOP

GARAGE - SERVICE
avaros kézéppontjaban

, CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUSEMELO
Teljés service P 10.-

VIl., Nagyatadi Szabo-utca 24.
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luemoiioja a Usatornaban. Elelmiszert és
kényelmes pihendét biztositanak a Csator-
nan elszért ment6b6jak a lel6tt reptléknek.

Romhalmaz a Sztalln-vonal egyik péancél-
er6dje. A német nehéztizérség jo munkat
végzett.

NINCS [1GAZA,

ha tovabb var autéjanak
javitasaval, most végez-
tesse el a hengerfirast,
illetve a generdljavitast

SICUIRO

GEPMUHELLYEL

V., KRESZ GEZA-UTCA 78
TELEFON: 293-009, 291-782

Zsakmanyul esett szovjet harckocsik a keleti arcvonaiu.

BUDAPEST IX.ULLOI-UT 55.
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Harckocsibdl — kiséréd, t'jfajta alkalmazast nyert ez a németek
altal lektzdott szovjet harckocsi. Nyilvan stlyos UGzemzavar miatt
valt mozdulatlanna, kezel6i erre mélyen beastdk a fdéldbe ugy,
hogy csak gépagydtornya maradt szabadon. A harckocsibél igy
kiséréd lett, bar csak — rovid idére. A foldbe ultetett harckocsi
kezel6i nem sokaig birtdk a német nehéz fegyverek dsszpontositott
tiizét és megadtdak magukat, miel6tt telitaldlat végzett volna a
hatalmas szérnnyel.

VEZERKEPVISELET:

DORY ES KOVATS kft.

BUDAPEST, VI., ARADI-UTCA 44. - TELEFON: 121-944.
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SZAKMAI HIREK

Nagy strgés-forgas van a Motorbonténal.
A vevlk egymas kezébe adjak a Kkilincset,
a sok vékonypénz( motoros nemcsak az ol-
cs6 arak, de a jol szortirozott hasznalt al-
katrészraktdr miatt is szivesen keresik fel
a Vlsegradi-u. 11/b. sz. alatti Motorbonté
céget.

Hasonlé kép tarul az ember elé az Ilza-
bella-utca és Podmaniczky-utca sarkéan. Itt
a llauer cég ,rezidenciaja*4 ell6tt bonyol6-
dik le a perzsavasarszerd forgalom. Ugy
cserélnek gazdat, a hasznalt motorkerékpa-
rok, mintha csak ingyen adndk azokat.

A napokban a Felka-utcai Pauliny cégnél
jartunk. Tualzds nélkdl allithatjuk, hogy a
rovid, de széles Felka-utcdAban nem fért
volna el az 1. autébusz a sok Csepel és
egyéb gyartmanyld kismotortdl. Ezeknek
gazdai, mind bizalommal! jonnek szaktana-
csért. alkatrészért és javitasért a kismoto-
ros kordkben oly népszeri Csepel Motor
Szolgéalat-hoz.

AihéUemtoéllopiés

Iszolgalat TEL: 290-121
GYORFFY, Bulcst-utca 13

Pmsaka }auos

AUTOGUMIJAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

V., WAHRMANN-U. 10
TELEFON: 292-471



kandalotok a yo

Megtortent a nagy valtozas, jalius
els6 napjaiban megsziint Magyar-
orszdgon a baloldali hajtds és Buda-
pest, valamint kérnyéke kivételével min-
denitt a jobbra hajts, balra el6zz rend-
szere van érvényben. Részletesen fel-
sorolni azt, hogy hol a két rendszer
hatarmesgyéje — felesleges. Eleget ko-
z6lték ezt a napilapok és kulonben is,
igen jol lathaté és joval elére figyel-
mezteté6 tabldk hivjak fel a valtozasra
az orszagut vandorainak a figyelmét.

A jobboldali kozlekedés bevezetése
altal mi is bekapcsolédunk az Eurépa-
szerte elfogadott altaldnos rendszerbe
és ha kifogasolni valé akad, az csupan
az, hogy nem tértink red mar 6t vagy
tiz évvel ezel6tt a jobboldali hajtasra.

*

Az Gj rendszerhez nem konnyd hoz-

zészoikni. (Fokozott o6vatossag le-
gyen a jelsz6 és amig tokéletesen hozza
nem szoktunk, csékkentsilk lényegesen a

sebességinket. De lia hozzéaszoktunk,
akkor is haladjunk lassan. Mert lehet,
hogy az a szembejévé még — nem szo-
kott hozza.

Aki régen vezet, az szinte beidegezte
a baloldali hajtassal kapcsolatos moz-
dulatokat. Azokra a nagyrészt &sztonds

és tudatalatti kormanymozdulatokra
gondolunk, melyeket az autés gondolko-
das nélkiul végez el6zésnél vagy veszé-
lyes pillanatokban. Az (j vezet6 hata-
rozottan el6nyds helyzetben van a régi
rokaval szemben, nala beidegzésrél szé
nincsen és nem kell leklizdenie azt a

HEAIABIMAA

Ah ES JAVITOMUHELY
W PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

[CSAKY-U. 22 ES PANNONIA-II. 25 KOZOTTI
BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TFL.. 298-258

tota-kofa (Ukot

lathatatlan parancsold
Gttest baloldalara vonzza.
*

er6t, mely az

A z auték korméanya tdbbnyire a bal-
ék oldalon van. Eddig — amig balra
hajtottunk — jol lattuk a jardaszegélyt
vagy az orszaglt arkat. Es vem okozott
nehézséget jol ,odaragadni" az Ut szé-
léhez. Most a kocsi jobboldala felé
esik a jardaszegély, illetve, az arokpart.
A jobbra hajts rendszerét kovet§ orsza-
gokban végzett turdkon tapasztaltuk,
hogy az 0j rendszerhez hozzad nem szo-
kott vezet§ sokkal tavolabb tartja y *pét

NEMCSAK

ezeket, hanem minden

hasznaltban és Ujban
legolcsébban a

MOTORBONTO nal
Reichfeld Géza. V., Visegradi-u. 1l/a

TELEFON: 127-906.
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a jobboldali Gtszéltél, mint azt elképzeli.

Mert a jobboldali sarhanyd6téi nem latja
az Utszélét, igy osztondsen tdvolabb ha-
lad téle, nehogy — mint hiszi — bele-
hajtson az 4arokba. Bizony j6 hosszéi
ideig eltart, amig az ember helyesen
tudja megitélni azt a biztonsagi savot,
mely az arokparttél valasztja el, amikor

az (ttest jobboldalan halad. Es ahol az
Gttest keskeny, ott nem engedhetjik meg
magunknak azt a fénylzést, hogy egy
vagy masfél méterre haladjunk az ut-
szegélyt6l, kiulonos tekintettel a szembe-
jové és a valdszinlileg ugyancsak a szo-
kottnal nagyobb éltszél-térkozt tarté for-
galomra.

*

E 16zésnél ugyancsak hajlamosak va-

gyunk arra, h elvétsik a kozot-
tink és az el6zott jarm( kozott levd tér-
kozt. Mert halra el6zésnél az el6zott
jarmd jobboldalra esik és mivel a jobb-
oldali sarlianyonkat nem Iét{'(té{(, néni
tudjuk helyesen megitéini a két jarmd
kozotti  tavolsagot. Ha teljes masfél
méterre is haladtunk el mellette, akkor
is az az érzésunk, hogy suroltuk. Vi-
szont két-harom méterre nem ivelhetiink
el téle, mert hiszen szembejovd forgalom
is van, melynek ugyanannyi joga van
orszaguthoz vagy utcdhoz, mint joma-
gunknak. Célszer(i tehat ]obboldall sar-
hanyonkra jelz6gombot szereltetni
és az el6zéseknél a legnagyobb évatossa-
got kifejteni.

baloldali
szeidkar
poknak néz
szokik az Uj

oldalkocsival szerelt
vezet6je is nehéz na-
elébe, amig hozzad nem
rendhez. Az Uttestnek

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-lizem

AUTOK A?BANT ARTAS
V1., JOKAI-UTCA 34. TEL.: 129-672,125-580



bogarhata van. Amig a baloldalon
hajtottunk, addig baliordulékban —
tehat az oldalkocsi felé fordulva —
mintegy emelt forduldédban
haladtunk. lobbforduléban viszont
a motor felé fordultunk, nem volt az az
érzésiink, mintha az oldalkocsi emel-
kednék

Az Of rendben merében mas a hely-
zet. Az (ttest jobboldalan haladva
oldalkocsink fent van a bogarhat
tetején, a motor pedig mélyebben.
Balforduléban — az oldalkocsi felé for-
dulunk — tehat nem emelt, hanem
stllyesztett forduléban haladunk, ami
rendkivul kellemetlen érzés és ha csak
egy Kkissé is gyorsabban haladtunk a
kelleténél, koénnyen Kkisodrdédha-
tunk az 4&rokba.

Ha az oldalkocsink a gép jobbolda-
lan foglal helyet, Ggy ez a kelle-
metlenség nem jelentkezik. Sajnos, a
baloldali oldalkocsit nem lehet athe-
lyezni a gép jobboldaldra, mert az al-
vdz nem engedi. Akinek tehat bal-
oldali az oldalkocsija, az vezessen
rendkivil o6évatosan. Es a kanyarok
elétt tisztességesen lassitson.

*

régi rendszerben az UGt baloldaldn lia-
1~ ladva a kocsi — az Gt bogarhata miatt

baloldal felé ,hazott# Taldn nem is vet-
tuk ezt észre, annyira hozzaszoktunk és
osztondsen tartottuk ugy a kormanykere-
ket, hogy a hazast kiegyenlitsik. Ezt agy
végeztik, hogy amig balkeziinkkel tobb-
nyire a mellinkh6éz legkdzelebb es6é részén
markoltuk a kormanyt, addig jobbunkkal
a kormanykerék kulléjébe kapaszkodtunk,
vagy UuGgy ‘tartottuk a kormanykerék jobb-
oldalat, hogjr karunkat magunk felé hizva
|gyekeztunk kiegyenliteni a kocsi bogarhat
okozta balfelé huzasat.

Az Uj rendben forditva van a dolog. A
kocsi nem balra, hanem jobbra haz, hiszen
a bogarhat most mar — a kocsi helyzete-
hez viszonyitva — jobbfelé hGz. A~ kor-
manykulléhe kapaszkodé vagy' annak jobb-
szélét markolé jobbkezinkkel tehat nem
magunk felé kell hGznunk, hanem ellenke-
z6leg, tolunk tavolodva tolni kell a kor-
manyt, hogy a ,huzast# kikuszoboljik. Ez
az els6 idékben nagyon szokatlan és bizony-
talan kormaéanyzasra vezet. A leghelyesebb
felcserélni a kezek munkéajat: a jobbunkkal
markoljuk meg a kormanykerék testinkhdz
legkdzelebb es6 részét és a balunkat. akas<z-
szuk oldalt a korméanykullé6be vagy markol-
juk a korménytA Ha ‘ezt a testtartast vesz-
sziuk fel, gly tol6 mozdulat helyett ismét
huzé mozdulattal egyenlitjik ki a bogarhat
okozta ,h0zast4 A hGzomozdulat sokkal
kevésbé = faraszté, mint a tol6, amellett
valahogyan jobban ..kézben tart]uk*4 igyr a
kocsit. Aki tehat azt veszi észre, hogy az
Gttest jobboldalan vald hajtas faraszt]a az
terjen at a fent ismertetett, a régivel ellen-
tétes kartartasra.

Jol>6ra Hajts 1

Folyé hé 6-t6l Budapest és kornyékének
kivételével, mint ismeretes, a jarmdlvek az
Gttest JObb oldalan kozlekednek. Hogy med-
dig terjed Budapest és kornyékének az a
teriilete, ahol a balra hajtds megmarad, az
egyr Kis térképbdl tinik ki, amely a haJ-
tasi igazolvanyba behelyezheto vagy zseb-
ben kénnyen eltehet6. E Kis térképet a
Bosch Rgbert kft. (V., Vaci-(t 22—24.) min-
den gepjarnlutulajdonosnak Ingyen és bér-
inentve megkuld

Mi GUjsdg az NSU-hé&zban?
— orommel, Gjsdgolom a motorkerékpar,
helyesebben mondva a XSU djabb ,elGre-
torését# 125-6s XSU-t vasaroltak: herceg
Batthyany Strattmann, drgr6f Pallavicini
Janos, grof Blanckenstein Pal, Biré Janos,
AVolfncr Laszlé, Erdélyi Janos, Iliid Karoly.
Ugyancsak az aradiutcai XSU-hazban hal-
lottam. hogy a napokban wutazik Xeckar-
sulmba az XSlI-ékhoz az egyik cégfuiiok,
Kovéacs Emil, hogy személyesen targyaljon
az export- osztaly vezetdjével. Remélik, hogy
azok utdn nagyobb XSU széallitman ok fog-
jak megorven eztetni az NSU-liivéket, nem
ugy, mint mostanaig volt, amikoris egymas
kezébél martak ki a turelmetlen vevék a
kis 125-6s NSU-kat.

“ mint(jsegi(l « «
V O C T 0 | U ' D A II?oorzoertkeerpevIgéﬂlreote
és hasznalt
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Telefon: 124-456
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Oszinte beszélgetés
Magyctr Sandorral

ost, hogy igy szemben ul6k a ,Justice for Hungary" le-

gendéassa valt hésével, Magyar Séandorral és amint acél-
szlirke szemébe nézek, meg tudom érteni, hogy az akkor, 12
évvel ezel6tt lehetetlennek latszé6 feladatot, az 6cean Atrepiilé-
sét sikeresen meg tudta oldani.

Errél beszélgetink most a Jozsef-téri Shell-palota egyik
karpitozott ajtaju szobajaban, amely jelenleg a magyar re-
plilés és egyben a reviziés gondolat dicséséges hésének hiva-

tali szobaja.

— Hat igen, par nap mualva lesz tiz éve, hogy meg-
érkeztink... — kezével végigsimitja homlokat— és szegény
Gyurka nincs itt. — A mindnyajunknak fajé emlékek kozott
keresgél, amikor megkértem, hogy beszéljen a Nagy [leiv

el6zményeirél.

— Alig hiszem, hogy az altalam is sokat olvasott ,,Auto-
Motor'l egész évfolyamanak oldalszama is elegendé lenne
annak a kalvarianak megirasara, amit a gondolat sziletésétdl
a harbor-gracei startig végigszenvedtink.

— Lindbergh sikeres vallalkozdsanak hire — kezdi a tébb
mint egy évtizedes emlékek felelevenitését — Kanadaban ért.
Engem is, mint mindenkit, elragadott a Lindbergh-laz. Egy este,
felvetettem — egy kis torontéi magyar kocsmaban — a ma-
gyar o6ceanrepilés o&tletét. A gondolat olyan visszhangra
taldlt, hogy érdemesnek taldltam az otletpalantat apolni. He-
tekig hordtam mar magamban az egyre jobban kialakulé ter-
veket és még mindig nem tudtam atjdra bdcsajiani azt a
bizonyos kavicsot, amely a mindent magaval ragadé lavina
magja lett volna. Ezekben a napokban keriltem &ssze Prat-
tinger Ferenccel, a Detroiti Magyar Hirlap szerkeszt§jével, aki

lehetévé tette, hogy EOrdogh Elemér pdapai prelatussal is
megismertethettem a tervemet. Biztato igéret utan ismét csak
a reménykedés napjai jottek. Ossze jon-e az a teméntelen

sok dollar, ami lehetévé tenné az éceadnrepilést?

— Ez az id6szak volt életem legtévisesebb szakasza. Nem
kevesebb, mint 30.001) dollarra volt sziikségem, amit elsé otlet-
ként levelez6lapok arusitasaval akartunk el8teremteni. Az
elsé ezer dollart Eérddégh prelatus, Fodor Gyula és Holla Ga

bor adta 6ssze. Ennek lefizetése utan kezdték el a Lockhee-
dek az A&ltalam kivalasztott 400 léerds Sinus tipusi gép
épitését.

— Mar ott tartottunk, hogy felszdmoljuk az egész lgyet
— sO0t mar a géprendelést is storniroztdk. Ez mar nekem is
sok volt. Ebb6l a foldrengésszer( lelki 6sszeomlasbdl Prattin-
l/er siirgonye téritett magamhoz. Valami Szalag Emilrél szélta
tavirat, aki tizezer dollart fizetett a gépre. Els6 pillanatban
tréfanak véltem. Hiszen soha nem hallottam ezt a nevet. Mint
utélag Prattinger elmondta, egy szép napon bedllitott hozza
egy ember: Szakig Emil vagyok Flintbol. Fogadjak el a moz-
galamhoz ezt a szé-dollaros csekket. Prattinger elmondta.
hogy mar késé, de Szalat/ csak erdéskédott, hogy pedig ezt 6
mar erre szanta. Masnap, mikor ujra bedllitott Szakit/, Prut-
tinger sz6 nélkul vissza akarta adni a csekket, amit Szakit/
batydnk nem hogy nem fogadott el. hanem megigérte, hogy
megbeszéli csalddjaval a dolgot, akik tarsai az uzletben és
egy nagyobb 0sszeget fog adni. A sok csalédasban megedzett,
Prattinger egy szavat sem hitte a derék Szaki// Emilnek, aki
masnap, zsebében a tizezer dollarral, 6rakig vart a taldlkozé-
rél tavolmaradt Prattingerre. Mégis talalkoztak.

— Akkor megrendelte Prattinger a gépet, de hibasan.
Kozben megérkezett hivasomra Endresz Gyurka. Azt hittik,
hogy most mar egyenesben vagyunk, de a baj tarsul szeg6dott
hozzank. A gyar nem tett kész idejében a géppel. Mikor aztan
at akartdk adni a gépet, kisult, hogy nem teljes terhelésre
préobaltak, igy aztdn a biztosité sem vallalta a kockazatot.
Telefonok, strgonydk, végul Szalag utasitdsara atvettik a
gépet félterhelésli probaval, ami Szalagnak Ujabb tizenkét és
félezermdollarjaba kerilt. Atvétel utdn datrakeltink Endresz-
szel Kaliforniabél — itt vannak a Lockheedéffc — Detroitha,
ami majdnem az O&cedni Ot tavolsdga. Az els6é leszallasnal
El-Pas6ban majdnem otthagytak a jogunkat. Az d&tvenfokos
héségben a felmelegedett ritka levegéd miatt csak nagy sebes-
séggel lehetett landolni Ilyen korulmények kozétt csodaval
hatdros volt, hogy a foldeterés pillanatdban kipukkadt gu-
mink miatt nem haraptunk a flibe. Mikor megérkeztiink a Ford
repterére, ott vart minket Szalag Emil. Kénnyezve &lelt ma-
gahoz. Szégyellve gyengeségét, a szarnyak aljat kezdte vizs-
galni, — pedig ott nem volt mit nézelddnie.

i'g.V latom, Magyar Séandor, a légier6nk kapitanya
elérzékenyiil, mikor errél beszél.

is
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— Dohéat a baj cséstul jon — folytatja a ma mar torté-
nelmi érdekességl emlékezést — a tdrzsheépitett benzintank
megrepedt és annak javitdsdhoz az egész gépet széjjel kellett
épiteni. Ezek utdn mar lemondtunk, hogy még az érben,
1930-ban startoljunk.

— lzgalmas varakozasban telt el a tél. Nem is csoda,
hiszen megindult a ,,faras". De a mi jé Szalag Emiliink bizott
benniink. A radiéért 4000 dollart fizetett. E radié miatt arokba
fordultunk a nagy héviharban, de Szalayt nem rettentette el
semmi veszély vagy éppen faradsag.

— Aprilisban megérkezett a Gyurka. Most mar egyitt
vartuk a radionkat. Végre aprilis elején Newyorkba repil-
hettink, ahol éceanrepilési laz ,,tombolt". Ruth Nicltols, az
ismert néi pil6ta a mienkkel azonos géppel vart a startra.

De ott voltak még és egymast argus szemekkel figyelték Fost
és Gatti, Hoiris és Hilig, Boardmann és Polamlo, Punjborn
és Herndon, no és mi ketten. Filmesek, fotériporterek, Ujsag-
irok alland6 inspekcidt tartottak a reptéri szallasunkon. Els6-
nek Ruth Nichols tudott ,,meglépni”, de nem sok szerencsével,
mert még a Harbor-Grace el6tti leszallasnal 6sszetdrte magat
és a gépét. Ez a hir alaposan lehiutotte a kedélyeket. A ki-

Ionben is leromlott id6, meg az elromlott motorszivattylnk
miatt hetekre ismét a féldhéz vettunk kdétve. Mikor ismét Ki-
derilt az idé. abban allapodtunk meg, hogy mindnyajan

egyltt fogunk indulni. Amde junius 22-én Fost és Gatti haj-
nalban ,megugrottak“. Reggel mind u négy gép elindult,
azaz jobban mondva csak a Hoiriséknek sikerilt a start, a méa-
sik kett6 Newyorkbdl akart indulni, de az agyonterhelt gépek
nem tudtak felemelkedni. Mi pedig, a marédit jelent6 benzin-
pumpdk miatt be sem tudtuk gyudjtani a motort. A kellemet-
len meglepetést csak tetézte a hir, hogy tt specidlis pumpéat
gyarté lUzem megsziint id6kozben és a gyar nem tudott ren-
deléstinkre szallitani. Szerencsére az Ujsdgok megirtdk ezt és
mar masnap jelentkezett a konstruktér, akinek még volt egy
mintadarabja. Mire elkészultink a beszereléssel, megérkezett
nyolc napos diadalmas vilagkoruli atjarél Fost és Gatti.
Végre julius 13-4&n elindultunk Harbor-Graceba. Ha most
visszagondolok erre az Gtra, Ggy keményebb feladatnak tala-
lom, mint az 6ceani utat. Eppen csak a 2000 km-es Gtra vald
tizemanyagot vettink fel. A felh6 és a kod egyre kritiku-
sabba tette repulésinket, a visszafordulasr6l a kevés lzem-
anyag miatt sz6 sem lehetett. Szerencsénkre épyen a reptér
feletti kédgomolyaghol szallttttik ki és fgy mindén baj nélkul
foldet értink. A 7 6ra 20 perces repilésinkkel csak néhany
perccel maradtunk el Post és Gatti rekordjatol.

—mMasnap, 14-én, a kedvezGtlen id6jaras ellenére elindul-
tunk. A tébbit mar mindenki tudja — mondja csendesen
Magyar Sadndor —, huszonhat 6ras szaguldas utdn megérkez-
tink Bicskére. De azt kevesen tudjak, hogy amikor Gyér
utan. ahol Szalag Emil tiszteletére néhany kort irtunk le,
elkezdett géplnk priszkdélni. Gyurka lazas gyorsasaggal kap-
csolgatta a benzincsapokat, de sehol egy csepp Uzemanyag

Mire feljegyzéseim alapjan a telefonba orditottam, hogy a
jobbkdzéps6t nyissa ki, a légcsavar ledllt. Ezért kellett
Bicske hataraban leszallitunk.

Eddig tart a magyar Olniakaras dicséséges hirdetéjének,

Magyar Sandor repulészazadosunk elbeszélése. -- er'-'vé. -



———— STIYIR - AZ FHPM————

A Steyr Daimler Puch mivek a német ipar vezet6 nagyvallalata, melynek gyartasi kére a leg-
kilénb6z6bb dgazatokat Oleli egybe. A hires Steyr személy- és teherauték, a vilagszerte elismert Puch
motorkerékparok és kerékparok, a pompas Mannlicher-Schonauer vadaszkarabélyok, a vezet6 ming-
ségli Steyr golyoscsapéagyak jelentik ennek a b6 gyéartasi programnak egy-egy allomésat.

Képsorozataink izelitét adnak abbol, hogy mit jelent a Steyr és a Puch embléma, mely min6séget,
tokéletes konstrukciét és sok évtizedes gyartdsi tapasztalatot jelez.

Felsé sor: A Steyr 2l az Alpesek bii hegy-

maszéja. A Steyr 55 Mexico forrésa-
Kaban is megallja a helyét. A Steyr
Waffenrad évtizedek oOta elpusztitha-
tatlansalarél hires.

Kozépsé sor: Ezredmilliniéternyi  pontos

Also

megmunkalads. Ez jellemzi a Steyr gc-
lyéscsapagvakat és a Mannlicher-Scho-
nauer vadaszkarabélyokat.

sor: Puch motorkerékparral még az
északi sarkovben is taldlkozunk. A
rendérség, a posta és sok mas koziilet
utdn a Pénzigyminisztérium is besze-
rezte a maga BMW oldalkocsis motor-
kerékpar parkjat. A Steyr 640-es min-
dent lekiizd6 terep-tehergépkocsi.



z ivlampak fehér fénykoreit verte vissza a Millenaris sok,
A izgalmas versenyt latott betonja, amikor a mult hénap-
ban rendezte a Magyar Kerékparos Szovetség az 1941. évi
magyar kismotoros bajnoksagat.

~_Sem tudom mi tlsz az eredmény — telelt kérdésiinkre
a Millenaris kozénségének kedvence, a Matraek ..vezérszo-
itoka“. 1'arjai — mert csak tegnap tettem Gj dugattydt a

motoromba. Meg aztdn nincs megfelel6 gyertydm sem. Kap-
tam ugyan az Urbach drtél egy Championt, amit most esuvaj-
tunk ki autéjadnak motorjabél, de nem tudom, hogy héértekc
megfelel-e a MAatramnak.

Vagy félszaz lépéssel arrébb tanyaztak a csepeliek.

— Mert, hogy kérén a kozonség agy tudja. — panasz-
kodott a esendesheszédi Felr6, — hogy mi gyariak csak agy

Nyakaban a bajnoki szalaggal, boldogan fogadja Vigh a gratulacidkat.

belepottyanfunk a versenyzésbe.

Sem is esindlunk egyebet,
mint a gjjar altal adott

..versenjjgépéket” készitjuk el6 a ver-

senyre. S6s kérem, ez itt a sulyos tévéités. EIGszor is kérem,
egyikink sem kapott gépet, hanem mindegyikiink megvasa-
rolta azt. Ezt szamlaval tudjuk bizonyitani. Masodszor ezek.

az altalunk véasarolt géjiek teljesen széria-jellegliek voltak.
Amit ma ..tudnak", az a mi el6készit6 munkank eredménye.
Veégul harmadszor. A motorozashoz, illetve az el8készitéshez
csak a gyari munkaid6é utdn jut idénk. Szeretnénk, ha ezt a
kozonség is tudomasul venné. — Petré szavait gyakran sza-
kitotta félbe Vigh és Gujdar helyeslése.

A palya sotét kozepén itt is. ott is felb6gdtt egy-egy
starthoz készilé versenyz6 motorja. Alig két perc mulva mar
lecsapott a starter za&szl6ja, Gtjara engedle a mezényt. Rovi-
desen sor keril a méasodik el6futamra is. Ivzeknek gyG6ztesei:
Vagni (Méatra). Gujdar (Csepel). Vigh (Csepel) és dr. Zsotér
(Matra) kertltek a bajnoksag dontdjébe.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK, SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
CSOLO TARCSA K. TEN-
GELYKOTO TARCSAK

W‘H%Aiizv%gt%%mk'ﬁDH% ISTVAN,
II'mnL C DLGATTYi K DAPEST

MAGYARORSZAGI W,> JOKAI.UTCA 20.
vezérképviselete. Telefon: 119-033, 114-965
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Faradt, hasznalt olg'ait bé,rregencrétcassa cégunknél!

megvasarlasra

vité-z HUNYADI
Hudapest, XIII.,

Mm.

Ez a Csepel Motor Szolgalat_daltal szériaban syartott és ma mar
hiressé valt teleszkép-villa. Tokéletes miiszaki megoldasan kivil
csak az olcsé ara kelt csodalatot.

Mindkét tabor szurkoldi izgatottan lesték kedvenceik
startjat, amely Vagainak sikerult legjobban. Rogton az élre
allt. Kis gépén végignyllva, pokoli tempo6t diktalt. A sebes-
ségvalté nélkiuli Csepelek helyzete nem volt valami el6nyds,

de mintha Vigh csendesen purrogé motorjaval kezdte volna
befogni a nagy elényre szert tett Varjait — mikdzben az
ugyancsak rukkolé Zsét-ér dr.-t leel6zte. Amikor a tribln
el6tti egyenesbe fordult, a 3-ik korét futé Tagai motorjanak
stentori hangja néhany akkorddal mélyebbre esett, — nyilvan-
valéan dugattyGjanak ,.melege” lett. A Matra sebessége
egyre csOkkent. A tineményesen mendé Vigh kil6tt nyilként
spriccelt el a nagy konkurrense mellett. Az egyre lassulé
C(igait a laikus ko6zonség csufosan kifutyulte — félreértve a
Méatra-exponens lelassuldasat — sportszerditlenségnek vélve
Vagat cselekedetét. A futtykoncert akkor érte el teté6fokat,
amikor a népszerli Matraiversenyz6 4allé motorral legurult n
gyepre. A verseny elvesztette a vart érdekességét, bar Zsofér
dr. megprobalta menteni a pirostankosok becsiletét, de Vigh
minden ezirdny( tdmadast konnyedén visszavert.

A verseny utdn beszéltink az UGjdonsilt bajnokkal,
Vigghel, aki szerint redlis korilmények kozott is biztosan
verte volna Yagait.

AUTO AKKUMULATOR
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Leveg6bdl és vizbdl is
lehel-mlgumil- késziteni —

mondja Fril'z Hoffmann fanar,
a Buna megteremt6je

C ritz Hoffmann tandar, a breslaui egye-

tem professzora, a Buna megterem-
téje lietven éves. A vilaghir(i vegyész
hetvenéves kordban is fiatalember, aki
faradhatatlanul kutatja a kémia biro-
dalmanak Gjabb és Gjabb csodait. Es
nem csalédunk, ha azt hisszik, hogy
lesz még olyan meglepetésekben része
a vilagnak, mely meglepetések bolcséjét
Hoffmann professzor fogja ringatni. Mit
mond a hires tudés a mégumirdl, a R6-
narol?

— A szintetikus héancsuk gondolata
nem U0j. MAar 1906-ban sikeres kisérletek
kapcsan sikerilt a butadiéngaz polime-
rizdcidja altal olyan anyagot késziteni,
mely vegyi és miszaki tulajdonsagaiban
tokéletesen megfelelt a természetes gu-

minak. A migumi gyartasanak akkori-
ban megalljt parancsolt a magas el6-
allitasi koltség. Hiszen bévében vol-

tunk a természetes guminak, nem volt
szlikség arra, hogy a vegykonyhaban al-
litsuk el6 azt, amit a természet szinte
korlatlan mennyiséghen ajandékozott.

— Véleményem szerint a mlgumi
sohasem fogja a természetes kaucsukot
kiszoritani, hiszen biin volna figyelmen
kiviil hagyni azt a nyersanyagot, melyet
a természet oly olcson szallit. A termé-
szetes kaucsuk a természetnek mesteri
teremtménye, melyet talan az acélhoz
hasonlithatunk. A m(gumi viszont a
vegyészeinek az ajandéka és a természe-
tes kanosukkal szemben bizonyos olyan

Csanyi Laszl6, a MAC ismert atlétdja, ej*y
remek Cs. M. Sz. teleszkoprigé6zasli Csepelt
vasarolt, amivel versenyezni is fog.

A BulutlUazciH&M G zasa
,ragyog, mint a

AIPSUCAGI

Budapest, VII., Garay-u. 4. T. :424-516

elénydkkel rendelkezik, mely kulénleges
célokra nélkilozhetetlenné teszi.

— A m(igumi el6allitasdra szamtalan
szabadatmazott eljaras létezett mar a
huszas években, de a mdgumi vulkani-
zaci6ja nem akart tokéletesen sikerilni.
A migumi nem hajlandé a természetes
kanosukkal ellentétben kenet felvenni,
egészen Ujfajta eljarast kellett tehat ki-
dolgozni. A megoldashoz nem annyira
szerencse, mint hatalmas munka veze-
tett, hiszen a kémikalidak tizezreit kel-
lett kiprébalni, amig rajottink arra,
hogy a piperidin alkalmazédsa tokéletes
eredményt ad.

— Az évek ota folyd kisérletek bebizo-
nyitottdk, hogy a mdgumi, igy kuloné-
sen a Buna tokéletes és a természetes
terméknél joval ellenallébb pneumatik-
futéfelulet készitésére alkalmas. Oldha-
tatlansdga — mely tulajdonsdga mas
m(iszaki téren hatalmas elény — viszont
megakadalyozza azt, hogy a pneumatik

impregnalasara, beagya-
zdséira alkalmazzuk. A megoldas egy-
szer(i, a kordszdlak bedgyazéasara ter-
mészetes gumit haszndlnak a gyarak, a
futéfelilet Bunabdl készil. Ez annal
konnyebben lehetséges, mert a termé-
szetes és a migumi a két anyag érint-
kezési feltletén koénnyen ,,hazasithaté”.

— A legnagyobb feladatunk most az,
hogy a Buna el6allitdséit egyszer(sitsik
és olcs6bba tegyik. Es biztosan remé-
lem, hogy ha nem is sikerul arat a ter-
mészetes kaucsuk szintjére leszoritani,
mégis jogos az a remény, hogy a mai
haromszoros arat a masfélszeresre tud-
juk stabilizalni.

— A migumi gyartdsdhoz szlkséges
nyersanyagok korlatlan mennyiségben
allanak rendelkezésre. Es — ad ab-
szurdum — akar leveg6bdl és vizbdl is
el6allithatjuk, persze ez csak kémiai ér-
dekesség, gyakorlatilag komplikalt és
dradga volna ez az eljaras.

kordszalainak
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