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Be a  s á r g á b a 1. Ú g y lá tsz ik  ez a  g y a ­
lo g já ró k  re n d ő rile g  jó v á h a g y o tt  je l­

s z a v a . M ert a  g y a lo g o s o k  nem  h a j la n ­
d ó k  m e g v á rn i, a m íg  a  fo rg a lm i lá m p a  
z ö ld e t m u ta t, h a n e m  a m in t b e k ö v e tk e ­
zik  a  v ö rö s  szín  „ m e g s á rg u lá s a " ,  a z o n ­
n a l  o ly a n  ra jto t v á g n a k  ki, h o g y  az t 
a  le g tü z e s e b b  c s a ta m é n  is m eg iríg y li.

H ogy  a  ,,Be a  s á r g á b a "  c ím ű  re n d ­
sz e r  m ily e n  je le n e te k n e k  v á lik  fo rrá ­
s á v á ,  h o g y  c s a k  az  is te n i G o n d v ise lé s  
—  no m e g  a  g é p já rm ű v e z e tő k  lé le k ­
je le n lé te  é s  ro p p a n t e lő v ig y á z a to s s á g a  
—  a k a d á ly o z z a  m e g  a  b a le s e te k  m in ­
d e n n a p o s s á  v á lá s á t :  n em  a k a ru n k  e r ­
ről m o st e lm e fu tta tá s t  közö ln i.

A k ö z le k e d é s i  s z a b á ly z a t  h a tá ro z o tt 
s z ó v a l in té z k e d ik  a rró l, h o g y  m it je len t 
a  s á r g a  szín. És h a  a k a d n a  g é p já rm ű -  
v e z e tő , a k i tü re lm e tle n  n y a k a s s á g á b a n  
nem  v á r n á  m eg  a  zö ld e t, h a n e m  m ár 
s á r g á r a  in d u ln a :  b iz to sa n  m e g g y ű ln e  
a  b a j a  a  re n d ő rre l. És v a n  é rte lm e  
ism é te ln i a z t  a  r o p p a n t u n a lm ú  k é rd é s t:  
m iért n em  sz e re z  é rv é n y t a  re n d ő rs é g  
a  s á r g a  sz ín re  v o n a tk o z ó  k ö z le k e d é s i 
s z a b á ly n a k ?

H o g y  m i az  id ő s z e rű s é g e  en n e k  a  
v á lt ig  h a n g o z ta to tt  p a n a s z n a k ?  A m in ap  
a  N a g y k ö rú t é s  P o d m a n ic z k y -u tc a  s a r ­
k á n  lá t tu n k  é p ü le te s  je len e te t. A k ö z ­
le k e d é s i  re n d ő r  „ á ts á rg í to t ta "  a  Körút 
i r á n y á b a n  a  lá m p á t,  n o sz a  m eg in d u lt 
a  g y a lo g o s o k  ro h a m a . És az t, h o g y  
a  re n d ő r  a z é r t  a d o tt  s á r g a  je lzés t, 
m ert a  M u sso lin i- té r  fe lő l két m en tő ­
a u tó  is  ro b o g o tt, h o g y  b e fo rd u ljo n  a  
P o d m a n ic z k y -u tc á b a  é s  o n n a n  a  m en tő ­
s z é k h á z b a , a z t c s a k  a  re n d ő r, a  m en tő ­
a u tó k  v e z e tő i é s  ezen  so ro k  író ja  tu d ­
ták . A m e n tő a u tó k  v e z e tő i — rá fé rn e  
e z e k re  az  u r a k ra  e g y  k is le lk i, ső t a d o tt  
e s e tb e n  e ré ly e s  te s ti c iá n o z á s  —  v é ­
sz e s  s z i ré n á z á s s a l  ro h a m o z tá k  m eg  a  
tö m e g e t, ú g y  fa ra lg a tta k ,  h o g y  a  k a r o s ­
sz é r iá ju k  m a jd  le s z a k a d t.  H ogy a  g y a ­
lo g o so k  s o r á b a n  nem  v á g ta k  re n d e t az  
ó c s k a  m en tő k o cs ik , az  m eg in t p u sz tá n  
s z e re n c s e  d o lg a  volt.

N em  le h e tn e  é rv é n y t sz e re zn i a  s z a ­
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b á ly z a tn a k ?  És a  tisz ta  k e re sz te z é s  
tisz ta  je lle g é t m in d en  já rm ű v e l sz em ­
b e n  é rv é n y re  ju tta tn i?  És m eg szü n te tn i 
a  „ b e  a  s á r g á b a "  ren d sze rt?

*

A  sp o rt a la p ja  a  feg y e lem . Nos, am i 
a  le g u tó b b i s z é k e s fe h é rv á r i ú g y ­

n e v e z e tt s a la k p á ly a  m o to rv e rse n y e n  
tö rtén t, a n n a k  vajm i k e v é s  köze  volt 
a  feg y e lem h ez  és a  spo rthoz . Mi, ak ik  
k ö ze l k é t é v tiz e d e  h a rc o lu n k  a  m o to r­
sp o rté rt, b izo n y  sz é g y e ltü k  m a g u n k a t. 
És u g y a n c s a k  n é z e g e ttü n k  a  p á ly á t  sze- 
g é ly ző  lig e te k  i r á n y á b a , nem  a k a d  
v á jjo n  ott v a la m i jó fa jta  m o g y o ró b o k o r. 
M e ly b ő l ném i ü g y e s k e d é s s e l  c s íp ő s  
v irg á c so t leh e te tt v o ln a  rög tönözn i.

N e so ro lju k  fel m i tö rtén t. N e ré sz le ­
tezzük , h o g y  v ersen y z ő k  v e rse n y z é s  
h e ly e tt  n é p s z ö v e tsé g e t já tsz o tta k . És 
h o g y  m in d en k i p a ra n c s o ln i  a k a r t  és 
m in d en k i m ás t a k a r t  p a ra n c s o ln i . C su p a  
tá b o rn o k  volt ott, e g y e tle n  k ö z k a to n a , 
a  m o to rsp o rt e g y e tle n  h a r c o s a  nélkül. 
Volt is  o ly a n  k e v e re d é s , m int a  sz a ty -  
m az i b ú csú n , h a  tö r té n e te se n  a  fa lu  
b ik á já n a k  is k e d v e  s z o tty a n  b ú c sú fiá ra . 
A k ö z ö n sé g  id e jé b e n  —  e lm en ek ü lt. így

c s a k  k e v e s e n  v o lta k  ta n ú i s z e re n c sé re  
a n n a k  a  z s ib v á s á rn a k ,  m e ly e n  a  m a ­
g y a r  m o to rsp o rt e rk ö lc s i é r té k e ib ő l 
re n d e z te k  sz o m o rú  k ó ty a v e ty é t.

*

R e tte n e tte s e n  m e g s z a p o ro d ta k  a  k ó ­
b o rló  k u ty á k . L e lk iism e re tle n  g a z ­

e m b e re k  b o c s á t já k  s a n y a rú  s o r s u k ra  
k u ty á ik a t, m e ly e k  m á r-m á r  fo rg a lm i 
a k a d á ly t  k é p e z n e k . T u c a t já v a l  b a l l a g ­
já k  v é g te le n  ú tju k a t a  sz o m o rú  á b r á -  
za tú , é h e s  e b -p á r iá k , e g y -e g y  b iz o n y í­
té k á t  s z o lg á l ta tv a  az  e m b e r , a  te re m ­
té s  k o ro n á ja  (?) s z ív te le n sé g é n e k .

T a lá n  v o ln a  m ó d  h a tó s á g i  b e a v a t ­
k o z á s ra . H a nem  a k a d  m e g fe le lő  p a ­
ra g ra fu s , ú g y  ta lá n  az  á l la tv é d e lm i 
tö rv é n y re  v a ló  h iv a tk o z á s s a l  le h e tn e  
á l la tk ín z á s  c ím én  e ljá rn i a z o k k a l  a  
d u rv a le lk ű e k k e l sz em b en , a k ik  h ű s é ­
g e s  tá r s u k a t  k é n y sz e r ítik  k é ts é g b e e s e tt ,  
k o p la ló  c s a v a rg ó é le tre .  S ü rg ő se n  in té z ­
k e d n i ke ll, m ert h a  nem  le sz  m e g á l lá s ,  
ú g y  h a m a ro s o n  B u d a p e s te n  is é lv e z ­
h e tjü k  a z t  a  k é p e t, m e ly e t k ü lö n fé le  
b é d e k k e re k  é s  ú tle írá so k  k ö z ö ln e k  a z  
isz ta m b u li P e ra -n e g y e d  e lv a d u l ta n  k ó ­
b o r k u ty a c s o rd á iró l .
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GYORSÍTOTT
BEJÁRATÁS?

A  r^9Í »/jó" id ő k b e n  az  új g é p  b e já r a tá s a  ig e n  eg y sz e rű  
d o lo g  volt. Az e lső  n é h á n y sz á z  k ilom étert ú g y  te lje ­

síte ttük  e g y e n le te s  é s  e rő se n  c sö k k en te tt s e b e s s é g g e l,  h o g y  
e g y sz e r-k é ts z e r  leg u ru ltu n k  a  jó b a la to n i m űúton  a  m a g y a r  
te n g e r  m ellé . És le h e tő le g  é js z a k a , am ikor o ly a n  jó n e d v e s  
a  le v e g ő  é s  a  m otor tu d v a le v ő le g  szere ti a  n e d v e s  lev eg ő t. 
A b e já ra tá s h o z  sz ü k sé g e s  1500— 2000 k ilo m é te rre l ig en  
h a m a r  v é g e z tü n k  és m áris  k iv eh e ttü k  g é p ü n k b ő l azt, am it 
a  g y á rb a n  b e le v a rá z s o lta k .

M a — ta k a ré k o sk o d n i kell a  m o ta lk ó a d a g g a l. M a nem  
já ra th a tju k  b e  id e á lis , sík  é s  s ím a  o rszág ú to n  új g ép ü n k e t, 
h a n e m  am in t az  m e g k a p ta  a  re n d sz á m á t, a z o n n a l —  k ö z­
le k e d n ü n k  kell ve le . A m a i k ö z le k e d é s  fő leg  a  v á ro s i for­
g a lo m ra  szorítkozik , a  so k  m e g á llá s  és ú jra in d ítá s , g y o r­
s ítá s , m e ly re  a  sű rű  v á ro s i fo rg a lo m  készte t, e g y á l ta lá b a n  
nem  te rem t id e á lis  h e ly z e te t a  b e já r a tá s  sz em p o n tjá b ó l. 
G o n d o sk o d n u n k  k e ll te h á t a rró l, h o g y  g ép ü n k  b e já r a tá s i  
id e jé t c sö k k e n tsü k , a n é lk ü l az o n b a n , h o g y  ez a  g é p  jö v ő ­
jén ek  k á rá t  je len ten é .

A b e já r a tá s  g y o r s í tá s á ra  e g y e s  g y á ra k  k ü lö n le g e s  b e já ­
ra tó  o la jo k a t  h o zn ak  fo rg a lo m b a . N álunk  az  ily esm i m a 
nem  k a p h a tó , am i a z o n b a n  nem  jelenti azt, h o g y  n e  rö g ­
tönö zh e tn én k .

Mi a  b e já ra tó  o la j?  N eh o g y  azt h ig y jü k , h o g y  a b b a  
v a la m i c s isz o ló a n y a g o t k ev e rte k , h o g y  a  m otor b e ls e jé n e k  
fo rgó ré sze i a  sz o k o ttn á l g y o rs a b b a n  k o p ja n a k  b e . K orán t­
sem , m ert h isz en  az  e fa jta  c s isz o ló a n y a g  h a m a r  tö n k re ten n é  
a  m otort és b e k o p ta tá s  h e ly e tt  —  k ik o p ta tn á . A b e já ra tó  
o la j —  m in d en  e llen k ező  h íre sz te lé s se l sz em b en  —  e g y s z e ­
rű en  a  sz o k o ttn á l jó v a l h íg a b b  o la j. És h o g y  a  h íg a b b

T  o la jn a k  mi a  cé lja , a z o n n a l m egértjü k .
A h íg a b b  é s  g y e n g é b b  m in ő ség ű  o la j k e n ő k é p e s sé g e  

k is e b b  a  m otorhoz a já n lo tt  n o rm á lis  o la jé n á l. És h a  a z  o laj 
k e n ő k é p e s sé g e  k ise b b , ú g y  a  k o p á s  te rm é sz e te se n  n a g y o b b . 
P ed zzü k  m ár a  do lgo t?  H a h íg a b b  az  o laj, e rő se b b  a  k o p á s , 
h a m a rá b b  v é g zü n k  a  b e já r a tá s s a l ,  h a m a ra b b  k o p n a k  ö ssze  

KEK a  m o*or m ozgó része i. És h a  a  h íg a b b  o la jja l le fu to ttuk  — 
p e rsz e  ó v a to s a n  és csö k k en te tt ira m b a n  —  az  e lső  ezer 
v a g y  m á s fé le z e r  k ilom étert, ú g y  a  k o p á s  a n n y ira  e lő re ­

l ő  h a la d o tt, h o g y  a  n o rm á lis a n  elő írt, teh á t sű rű b b  o la ja t  fel- 
tö ltve  m á r  fo k o zh a tju k  a  s e b e s s é g e t  és e rő se b b  h e g y ­
m en e tre  is  v á lla lk o zh a tu n k .

SA  A h íg a b b  o la j m á s  o k b ó l is jo b b a n  felel m eg  a  b e já ra -  
| táshoz . A h íg a b b  o la j g y o r s a b b a n  c irk u lá l a  k en és i r e n d ­

sz erb e n , g y o r s a b b a n  és k ö n n y e b b e n  „ m o ssa  k i"  a z o k a t a  
sz a b a d sz e m m e l a l ig  v a g y  c s a k  n eh eze n  lá th a tó  fé m ré sz e c s­
k éket, m e ly ek  a  m ég  ö ssz e  nem  cs iszo ló d o tt fém felü le tek rő l 
v á ln a k  le. A k im oso tt ré sz e c sk é k  a  sz ű rő b en  g y ű ln e k  ö ssze , 
a  g y o rs ira m b a n  k erin g ő  h íg  o la j b ő sé g e se n  m o ssa  — öblíti 
ki a  m otort, m ely n ek  b e lső  t is z tu lá sa  így  h a m a rá b b  k ö v e t­
kezik  be.

m otor le h e tő le g  m a g a s  üzem i h ő m é rsé k le te n  d o lg o z z é k , ne 
le g y e n  te h á t  so h a se m  la n g y o s . Ezért, h a  h íg  o la j ja l  v é g e z ­
zük a  g y o rs íto tt b e já r a tá s t ,  ú g y  fe lté tle n ü l a lk a lm a z z u n k  
h ű tőhőm érő t, h o g y  a  hű tőv íz  h ő m é rsé k le té t e llen ő rizzü k . És 
b a  h o ss z a b b  id e ig  kell á lla m in k , ú g y  n e  re s te ljü k  n y á ro n  
sem  v a la m i p o k ró c c a l le ta k a rn i  a  hű tő t, v a g y  a m i k e v é s b é  
feltűnő  é s  to lv a jo k k a l sz e m b e n  is c é lsz e rű , m a g á t  a  m otort 
ta k a r ju k  b e  a  g é p h á z te tő  a la tt .

A g y o rs  b e já r a tá s  a lk a lm á v a l  fe lté tle n ü l h a s z n á lju n k  
fe lső o la ja t. N em  kell fe lté tlen ü l k ü lö n le g e s  é s  d r á g a  fe lső ­
o la ja t  v á sá ro ln u n k , m e g te sz i az  e g y s z e rű  m o to ro la j is, 
m ely b ő l e g y -k é t e v ő k a n á ln y it v e g y ítü n k  a  m o ta lk ó  öt l i te r ­
jéhez. F e lső o la jn a k  re n d k ív ü l h íg  m o to ro la ja t h a sz n á lju n k , 
m ert a  v a s ta g  o laj b e r a g a s z th a t ja  a  s z e le p s z á ra k a t  és 
g y e r ty a z a v a ro k ra  is v eze th e t. Jó fe lső k e n ő o la j az  —  o lcsó  
m in ő ség ű , d e  k á trá n y m e n te s  h íg  o la j.

H ogy a  g y o rs  b e já r a tá s  m e n n y ire  b e v á lt  a  g y a k o r la tb a n , 
h o g y  v a ló b a n  fe le s le g e s  a  m o to rt so k e z e r  k ilo m é te re n  á t  
„ c só c sá ln i" , az t az  eg y ik  le g n é p s z e rű b b  n y o lc h e n g e re s  
n ém et g é p k o c s i b e já r a tá s i  u ta s í tá s a  á ru l ja  el, m e ly  a  tö b b i 
g y á r  v é g te le n  „ t íz p a ra n c s o la tá v a l"  e l le n té tb e n  c s u p á n  en n y it 
m ond: az  e lső  500 k ilo m é te rn é l ne  h a la d ju k  túl a  h e tv e n e s  
s e b e s s é g e t .  Ennyit m o n d  a  b e já r a tá s r ó l  é s  n em  tö b b e t. 
Ú gy lá tsz ik  —  enny i is e le g e n d ő .
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6 É V E  B E V Á L T
AZ EGYEDÜLI S Z A B A D A L M A Z O T T

C ső stü l v a n n a k  sz a k e m b e re k , ak ik  azt p ré d ik á ljá k , h o g y  
m inél to v á b b  ta rt a  b e já r a tá s ,  teh á t m inél la s s a b b a n  köp  
ta tju k  b e  a  m otort, a n n á l  to v á b b  ío g  az  élni. K étség te len , 
h o g y  a  h o ssz ú  b e já r a tá s  tö k é le te s  e red m én n y e l já r , d e  p o n ­
tos és^ ö ssz e h a so n líth a tó  v iz sg á la to k  m u ta ttá k  ki, h o g y  a  
m a  n é p sz e rű  g y o rs b e já r a tá s  e red m én y e  sem  m a ra d  el 
tőle. A k ü lö n b sé g  c s u p á n  az , h o g y  a  g y o rs b e k o p ta tá s h o z  
k e v e s e b b  ü z e m a n y a g  é s  jó v a l k e v e s e b b  id ő  sz ü k sé g e s .

A v ezető  n ém et g y á ra k  m ár e le v e  sz ám o ln ak  a z z a l, hog y  
m a le h e te tle n sé g  a  g o n d o s  és h o s s z a d a lm a s  b e já r a tá s .  
Ezért m á r  e re d e tile g  n a g y o b b  d u g a tty ú  é s  e g y é b  h é z a g o k ­
ról g o n d o sk o d n a k . Ez a  m ó d sz e r  n a g y sz e rű e n  b e v á lt , g a z ­
d a g  ta p a s z ta la to k a t  sz e re z tek  a  h a d ijá rm ű v e k k e l fo ly ta to tt 
k ísé rle te k  a lk a lm á v a l.

A g y o rs  b e já r a tá s  eg y ik  fontos k ö v e te ’m énye, h o g y  a  

Az Iparügyi Miniszter Úr 40.000/940. sz. rendelele Önt is kötelezi!

Fáradt, h aszn á lt o la ja it  b érregenerá ltassa cégünkn é l!

<’ U M I A O N Z E R V \ L Ő S Z E  R
A kezeléssel megkímélt g u mi j a i t  
a nyári h ő s é g  k á r o s  hatásától!
A P R O T É G O M O Z Á S
mi nde n  a u t ó s  s a j á t  é r d e k e !

M inden a u t ó s z a k  ii z i e t b e n k a p h a tó  !
Ó v a k o d j o n  értéktelen u t á n z a t o k t ó l 1

H a szn á lt c la ja it  
megvásárlásra ajánlja jel nekünk 7

v i t é z  H U N Y A D I L Á S Z L Ó  O L A J T IS Z T ÍT Ó  É S  K E R E S K E D E L M I V Á L L A L A T  
H u d a p e s t ;  X III ., O r s z a g b ír ó - u .  3 8 .  T e le f o n :  2 9 1 -5 4 5 . S ü r g ö n y e im  : A U R IO L
Mindenféle olajak regenerálása. Használt olajak vétele. Regenerált olajak eladása!
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Szeptember

7
vasárnap

Tihanyi körverseny
Interjú a KMAC vezértitkárával

V ersen y  lesz!
V an is sü rg és-fo rg ás a  m a g y a r  m o­

to rsp o r t g azza l b en ő tt berkeiben . A lig  
egy  éves p ih en ő  u tá n  ism é t m eglehet 
m ark o ln i a d ré h g rif fe t. Ig az i, v é rb e li 
v e rse n y  lesz a t ih a n y i k ö rp á ly án .

E rrő l  fo ly t az a láb b i beszélgetés a 
KM AC v e z é r titk á rá v a l, dr. Lan dauer-e  1.

A z ú jsá g o k k a l, ira to k k a l, levelekkel 
p úposán  ra k o t t  h a ta lm a s  író asz ta l m ö­
g ö tt ü lt  L a n d a u e r  d r. és a szokott, g yo rs 
beszédm odorában fe le lt a  k érdések re .

— M iért tesz csak eg ynapos a két- 
n aposra  te r v e ze tt  v e r se n y ? — ad ta  visz- 
sz a  a  k érdést. — M ert többek vé lem én ye  
sz e r in t a z  na g y  a n ya g i m eg terh e lést je ­

len tene  a versen yző kn ek . M eg aztán  so­
kan  dolgoznak hétfőn , bár ez ünnepnap. 
Továbbá lennének  o lyanok is, a k ik  lá za ­
doznának  — am i kü lönben  sem újság.

— M ilyen kategória-beosztások  lesz­
nek ?

— K ism otorok , kétszázasok, n eg yed ­
lite resek ;  három -három  kö rt a három ­
ö tvenesek , fé llite resek  hat v a g y  nyolc  
k ö r t és az oldalkocsisok ö t kö r t fu tn a k .

— M ié rt csak ilyen keveset?
— M ert a kö rversen y t, am ely  ké t 

órakor kezdőd ik , ö tig  b ea ka rju k  fe jezn i 
és u tána  fu t já k  a te rep versen y t.

— U tán a  a te repverseny??  A zokkal a 
m otorokkal??

VÉDJE ÉLETÉT, EMELJE VEZETÉSI BIZTONSÁGÁT,
s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
K w & t S  Ü V E G C S I S Z O L Ó N f l L
VI., S Z f l B O L C S - U T C f l  1 8 B
T E L E F O N :  4 9 3  — 9 9 6

R é g i  s z é l v é d ő  ii v é g i é i t  b e c s e r é l j  ük

T h o r a x  és  
P c h a
v i l á g m á r k a

— M ásképpen nem  tu d ju k  m egoldani. 
A k in e k  van e célra kü lön  m o torja , az 
lehozh a tja . F o ly ta tn á  to v áb b , de a  te- 
le fo nberregés m e g sz a k ítja  a beszélgetés 
fo n a lá t.

— E red e tileg  — fo ly ta tta  L a n d a u e r  d r. 
— ti UH te rv e z te  a  I l i i t ,  h o g y  a  terep- 
versen.i/t a honvédséggel ka rö ltv e  fo g ­
ju k  m egrendezn i, i l le tv e  a ka to n a i ver-

K ü l ö n b ö z ő  m á r k á j ú

H A S Z N Á L T
MOTORKERÉKPÁROK!!

Nagy választék  
O l c s ó  á r a k  
Fizetési könnyítés

e z je lle m zi a nagym ultú

B A U E R T . céget
VI.. Izobella-u. 98. Tel: 120 -9 12  

E r e d e t i

A R D I E
alkatrészeket raktárról 
s z á l l í t .

PRECÍZ
AUTÓJAVÍTÁS

DEDICS
THEK ENDRE UCCA 15 TELEFO N : 130-345



se n y  fü g g e tle n  lenne a  p o lg á ri m o toro ­
sok erőpró b á já tó l. De a m in t é r tesü ltem , 
v a ló sz ín ű leg  e lm a ra d  a h o n véd ség i te ­
re p versen y .

— N em  le n n e  helyesebb  m egkérdezn i 
a  v e rse n y  ré sz tv e v ő it, hog y  m i az ő v é ­
lem én y ü k  a  v e rse n y  p ro g ra m  eg y  n a p ra  
való  sű r íté s é rő l?

— M a g u n k  részérő l sz ív e se n  ven n én k  
az é rd e k e lte k  h ozzászó lásá t, csa kh o g y  
n á lu n k  m á r b e v e tt  szokás az u to lsó  p il­
la n a tb a n  va ló  n evezés. A  t ih a n y i  v e r ­
se n y  n evezés i zá r la ta  22-én lesz és a k ­
ko r b izo n y  m á r  te c h n ik a ila g  leh e te tlen  
a pro g ra m  v á lto z ta tá sa . H a a v e r se n y ­
zők  e lőre a d n á k  le  n e v e zé sü k e t és k i­
a la ku ln a  e g y  e g y h a n g ú  vé le m é n y , a k ­
ko r m ég  te lje s ítn ő k  k é ré sü k e t a k é tn a ­
pos v e r se n y t  ille tően .

— H o g y  v a n  b iz to s ítv a  a v ersen y  
a n y a g i része?

— H á t b izo n y , idén  k iseb b  összeg  
ju to t t  a m o to rsp o rtra , m iv e l a S p o rth é t 
p ro g ra m já n  íijabb  sp o r tá g a k  is  szere­
p e ln ek . A  k ü lö n b ö ze te t a K lu b  vá lla lta  
m agára.

— E zek  s z e r in t  nem  lesz idén  pénz-
d íj ?

— E rrő l n in c s  szó. H e lyeseb b en ; kellő  
szá m ú  indu ló  ese tén  ig e n is  lesz pénzd íj. 
M agam  részérő l tá m o g a to m  ez t a k é r ­
dést.

A  rö v id  id ő re  szab o tt beszélgetésből 
n é h á n y  p e rc e t ism ét e lra b o lt a  h a lk an  
b e rre g ő  te lefon .

— M ikor lesz  a  tré n in g ?
— S zo m b a to n  és va sá rn a p  dé le lő tt, a 

v e r se n y sza b á ly o k  szigoréi b e ta r tá sa  m el­
le tt. T eh á t p é ld á u l b u kó s isa k  n élkü l 
nem  m o to ro zh a t v e rse n y ző  a p á lyá n .

— H o g y an  lesznek ü zem an y ag g a l a 
versenyzők?

— E rrő l is tö r tén t m ár in tézkedés, 
íg é r e tü n k  va n  a keresked e lm i m in is z té ­
riu m  ille té k e s  osztályéitól, h o g y  ka p u n k  
b e n z in je g y e t. H ason lóképpen  jó l á llu n k  
az o la jja l is. K ü lö n b en  a k ir á ly i  F en ­
ség n ek  egyenes óhaja ez, a k in ek  sz ívén -  
fe k s z ik  a m a g ya r  m otorsport ügye.

— Lesznek a v e rse n y re  belépődíjak?
— T u la jd o n kép p en  nem  lesz je g y . A  

pálya  eg ye tlen  szakasza  lesz csak be­
k e r ítv e , i t t  k e lt m a jd  v a la m it fize tn i.

B eszé lg e ttü n k  m ég a „csődbe" ju to t t  
K T T -rő l is, a m it azonban  m ég k o ra i 
lenne  a  n y ilv á n o ssá g  elé v in n i. A  leg- 
m esszebbm enő  jó in d u la tró l te t t  tanéi- 
b izonyságo t L and a u er dr., amiikor a 
K T T-ről beszélt. M erjük  rem éln i, hogy 
ez a  röv id  eszm ecsere v o lt az első e rő ­
sítő  in jekció  a  halódó K TT vézna te s ­
tébe.

J ú liu s  29-ről 30-ára v i r r a d ó  é jsz a k a  a u tó ­
b a le s e t á ld o z a ta  le tt  a ná lum k is  jó l ism e rt 
A 'üst in , m a jd  k ésőbb  M B v e rse n y z ő  W a lte r  
B á u m e r.

Missouri á l la m b a n  (U SA ) szögi* o-gó k o cs i­
val k ís é r le te z ik  a z  ú té p ítő  h iv a ta l .  E g y  2 
to n n á s  te h e r a u tó r a  s z e re l t  h á ro m  h a ta lm a s  
m á g n e s  v a n  h iv a tv a  az  ú to n  e lsz ó rt szö g e ­
ket é s  eg y é b  v a s h u lla d é k o k a t  „ íe ls z ip p a n -  
ta n i“ . K ed v ező  e re d m é n y  e se té n  m ég  több  
ily e n  m á g n e se s  a u tó t  h e ly e z n e k  üzem be. 
(Ez A m e rik a !)

1,287.734 ú j la k ó k o c s it és s z e m é ly a u tó  u tá n  
k ö th e tő  k é tk e re k ű  p ó tk o c s it a d ta k  el ta v a ly  
U S A -b an . T e k in té ly e s  m e n n y isé g . A  sze- 
m é ly a u tó k e re s k e d ő k  s e m  p a n a s z k o d h a tn a k , 
m e rt 1940-ben 3.5 m illió  ú j a u tó ra  ta lá l ta k  
vev ő t. T öbb  m in t  fé lm il lió  te h e r a u tó t  h e ­
ly e z te k  üzem be ez idő  a l a t t .  A m o to rk e ré k  - 
p á r -p ia c  „ n a g y o n  gyenge** v o lt , m in d ö ssze  
c sak  1*27.701 d a ra b o t  a d ta k  eJ.

M á r a  f r a n c iá k  is k ís é r le te z n e k  v il la n y -  
a u tó v a l .  Ú ja b b a n  a B ré g u e t r e p ü lő g é p g y á r  
k é sz ít 700 kg-os ö n s ú ly ú , 2 sz em é ly es  v i l ­
la n y a u tó k a t .  S eb esség e  40 km , a k c ió rá d iu s z a  
63 km . (N em  lesz  ez kevés?)

A k ö z e ljö v ő b en  22 „ fa  k u ta t "  h e ly e z  
ü ze m b e  a R e ic h s a u to b a h n  Ü z e m a n y a g  k f t .  
a R e ic h s a u to b a h n  m e n té n . E z e n tú l  n e m c s a k  
’o en z in k ú 'tk eze lő , h a n e m  a fa g á z o s  kocsik  
k is z o lg á lá s á r a  „If a kú tkezelő*4 is  lesz.

A  s v á jc i  s z ü le té s ű  ném et, á l la m p o lg á r r á  
le t t  70 év e s  S c h n e id e r  F e r e n c  m o s t h a l t  
m eg . Az e lső  r e p ü lő g é p k o n s tu k tő rö k  e g y ik e  
vo lt S c h n e id e r , a k i  m á r  1911-ben a  jo h a n -  
n is th a l i  L V G -n ek  v o lt a  fő s z e rk e sz tő je . 1917- 
ben  a l a p í t o t t a  a  F ra n c  S c h n e id e r  R e p ü lő ­
m o to rg y á ra t  S p a n d a u b a n . K éső b b  J a p á n b a n  
d o lg o z o tt. A z ő n ev é h e z  fű z ő d ik  a lé g c s a ­
v a r  k ö rén  á t  tü z e lő  g é p fe g y v e r , a  m e g ­
f ig y e lő  g é p fe g y v e r - to ro n y .

AUT ÓJ ÁNAK
értékét növel i  ha
M A G R Ó L

m á r k á s  c i k k e i t  használja
G R A S I N O L  grafit kenőolaj -  R O S T X N  

rozsda oldó «• M  A G R O L I N  felső kenő 

M A G R O L I N  lökhárítóolaj -  M A G R O -  

L I T  fékfolyadék -  M Á R K Á S  szerszámok 

T I S Z T Í T Ó S Z E R E K  -  V .  D .  O .  vidéki 

vezérképviselet -  H  Y  G  O  vidéki vezér- 

képviselet -  P  R  O  T  E G O M

H ío fto i
M Ű S Z A K I  V Á L L A L A T
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IDŐT ÉS P É N Z T
t a k a r í t  m e g  a

N em újkele tű  p ro b lém a  a  g a z d a sá g o s  és gyors 
á ru szá llítá s . S zám talan  jó-rossz m eg o ld ás  

lá to tt n a p v ilág o t, am ely ek  végü l is g y ak o rla tb an  
nem  v á ltak  b e  tökéle tesen . Az egy iknél n ag y o b b  
volt a  k ilom éterköltség , a  m ásik n á l g y en g e  volt 
az erőforrás, a  h a rm ad ik n á l nem  lehete tt g a z d a s á ­
g o san  k ihasználn i a  ra k fe lü le te t. . .  de nem  is 
ak a rju k  felsorolni e k ísérle tek  g y en g e  pontjait.

Nem is o lyan  régen , n éh án y  évvel ezelő tt tűnt 
fel B udapest u tcá in  egy  szokatlan  a lak ú , h áro m ­
kerekű , kis járm ű. Egy szab á ly o s  au tom obil 
h ű tő rá c sa  a ló l egy  kerék  k and iká lt elő. Ez az  e le ­
ven, fürge kis jó szág  volt az  az e lső  fecske, am ely  
a  k özm ondássa l e llen té tben  igen is tav asz t csinált 
a  g a z d a sá g o s  és gyors á ru szá llítá s  terén . Pedig  
akkor, k ezde tben  nem  jó so ltak  n a g y  jövőt a  Tem ­
pónak , ennek  a  k is teherau tónak . M ég a  szak ­
em berek  sem . Nem tellett b e le  sok  idő és a  kis 
Tem pó m egcáfo lta  a  kritikusait, sőt, m a  m ár v e ­
tekszik  — b o c sá n a t a  h a so n la té rt — S árosi G yurka 
n ép szerű ség év el. V ájjon mi ennek  az oka?

1. T ak arék o s üzem , 2. feltétlen m eg b ízha tóság , 
3. m inim ális k a rb a n ta rtá s i kö ltség , 4. kiforrott 
konstrukció  és vég ü l 5. olcsó beszerzési ár.

Jo g g a l c só v á lja  a  fejét az  o lvasó , h a  ennyi 
előnyt o lv as  egy  m árkáró l, de mi, m ajdnem  kéz­
zelfoghatóvá  tesszük  m eg á llap ítá sa in k a t.

A kis 400, illetve 600 kcm -es v ízhűtéses, ké t­
ü tem ű ILO-motorok te ljesítm ényénél c sak  az ig én y ­
te len ség ü k  n ag y o b b . A vízhűtés n yú jto tta  eg y e n ­
le tes üzem i hőm érsék le t és az ebbő l ad ó d ó  ta r ­
tós te ljesítm ény b iz tosítja  a  hosszú  é le tta rtam o t 
és az a la c so n y  fogyasztást. Az ö tle tesen  le e g y ­
szerűsített ILO-motorról n y u g o d tan  m ondhatjuk, 
hogy a  m otorszerkesztés Kolom busz to jása .

A m eg h a jtá s  és az  erőátv ite l nem  is lehetne 
eg y szerű b b  és célszerűbb . A T em pónál m a ra d é k ­
ta lan u l fe lhasználód ik  a  m otor e re je  a  te ljesít­

m ényt csökken tő  transzm issz ió  k ik ü szö b ö lése  
á lta l.

Ezt a  m o torra l e g y b e é p íte tt e lső k e ré k m e g h a jtá s  
teszi lehetővé . Ezt az  e lőny t m ég  c s a k  b e te tő z i a  
könnyen hozzáférhető  e lren d ezés . (Úgy a  három -, 
mint a  n ég y k e rek ű  típ u sn á l te lje sen  tokozott, 
o la jfü rdőben  futó lán c  h a jtja  m eg  a  k e rek e t, 
ille tve a  differenciált.)

Az e g y en le te sen  fe lfüggeszte tt k e re k e t é s  a  lá g y  
rúgózást nyújtó  E volu t-rúgók m inden  te rh e lésh ez  
a lk a lm azk o d n ak . Ez a n n y it je len t a  g y a k o rla tb a n , 
hogy  kím éli a  szá llítan d ó  á ru t, nem  is b e sz é lv e  
a  kocsi vezető jérő l, am i h o ssz a b b  ú tn á l m e g b e ­
csü lhete tlen .

Lengő m eg o ld ású  (S chw ingachse) a  h á tsó te n ­
g e lye . (A k árcsak  a  lu x usk iv ite lű  szem ély au tó k n á l.)

A vezető fü lke p ré se lt a c é llem ezb ő l készü l. Az 
a jtó k  k u lcc sa l zá rh a tó k . A veze tő  és a  k o csik ísé rő  
kényelm érő l — m ég ho sszú  ú ton  is —  a  jó l k á r ­
p itozott ü lé s  gondoskod ik .

U g y an csak  az  eg ész  fe lép íté s  — a  m a g a s a n  
fekvő rak fe lü le te t k iv év e  — te lje sen  a c é lb ó l készül.

A ta k a ré k o s  üzem  eg y ik  b iz to s íték a  a  T em pó- 
kocsik  h ih e te tlen  a la c so n y  ö n sú ly a . A 3 k e rek ű  
típus 2 h en g e re s , 400 kcm -es 12.5 Le-s m o to rja  8 1. 
20:1 a rá n y ú  m ota lkó-o la j k e v e ré k e t fogyaszt. V ég ­
se b e s sé g e  te ljes  te rh e lé sse l (kb. 750 kg) 50 km 
óránkén t. A 4 k e rek ű  T em pó m oto rja  19 Le.-t te l­
jesítő  m o to rja  600 kcm -es és u g y a n c s a k  2 h e n ­
geres. T eljes te rh e lé sse l (kb. 900 kg) 60 km -es 
v é g se b e s sé g re  k ép es. F o g y a sz tá sa  9— 10 1. k e ­
v e rék  100 km -ként.

A k a rb a n ta r tá s i  k ö ltség ek rő l a lig  leh e t b eszé ln i. 
Az e ln y ű h e te tlen  m o to rn ak  m ind ö ssze  h á ro m  a l ­
k a trésze  m ozog. Ügy az eg é sz  e rő fo rrás , m int az 
e rőátv ite l és az  a lv á z  o ly a n n y ira  á tg o n d o lt és le ­
eg y sze rű síte tt konstrukció  jeg y é t v ise li m ag án , 
h o g y  a n n a k  k a rb a n ta r tá s a  szin te  c sa k  íillé rtö red é- 
kekben  fejezhető  ki.

GENERÁLÁRUKERESKEDELM I RT,
AUTÓOSZTÁLYA: B U D A P E S T ,  XIII., FÁY-UTCA 9. SZ. TELEFON: 2 9 2 -5 1 9  ÉS 2 9 1 -5 4 2 . 
V Á R O S I  M I N T A T E R E M :  VI., A N D R Á S S Y - Ú T  8. TELEFON: 117-061 ÉS 112-105 .
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A 3 és 4 kerekű k is t e h e r a u t ó
típusai és karosszéria méretei
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V I L Á G R E K O R D
LUPTALPOIM

(A  „Dos Motorrad" c ímű igen 
népszerű és elterjedt, vezető német 
motorkerékpár szaklap 1-í-ik szá­
mának 288-ik oldalán olvastuk az 
alábbi szerkesztői üzenetet a M ű­
szaki Levélszekrény című rovat­
ban, melyben a szerkesztőség k ü ­
lönféle tanácsokkal látja el olva­
sóit. A  szerkesztői űzőié t olyan 
bájos, hogy azt teljes terjedelmé­
ben, magyarra fordítva  szószerint 
közöljük.)

Nr. 141.940.
Kérdés: K ezdettől fogva sok bá­

natom  van a világítóberendezésem ­
mel és a dinam óm m al. Alig teszek 
meg- néhány kilom étert, elfordul. 
Mindig- meg kell húznom, de m in­
dig- meglazul. Ezenkívül valam i t i ­
tokzatos baj is lehet. Ha észak­
déli irányban  haladok: kihagy a 
gyú jtás. M it tegyek? Ezenkívül 
tudni szeretném, m ennyiben függ 
a gum ikban levő levegő nyom ása a 
sebességtől? T alán tudnának  v a­
lam i ú tb a ig az ítá st adni? M it te ­
gyek?

Felelet:  Valószínű, hogy d ina­
mója váltóáram  helyett fo rgóára­
mot fejleszt. És mivel a gép hátsó 
agyá t nem erre a célra készítették, 
elfordul. P ró b á lja  meg- a követke­
zőt: H a elfordul a dinam ója, úgy 
ford ítsa meg a gépet és haladjon 
ellenkező irányban , m ajd akkor 
visszafordul. Ha ez mégsem követ­
kezik be. úgy a helyzet rem ényte­
len. Az egyedüli gyökeres segítség 
a nagykalapács, bár ehhez csak 
akkor folyam odjék, ha a helybeli 
ring lisp iles nem hajlandó m eg­
venni a dinam ót. M ásodik számú 
kérdése rendkívül érdekes és így 
m agyarázható : ha Észak-Dél irán y ­
ban halad, úgy az ára in  a gépben 
N yugatró l K eletre fordul, mert 
hiszen a dinam ó a gép m enetirá­
nyához képest derékszögben van 
beépítve. A Föld tudvalevőleg 
N yugatró l K eletre fordul és mivel 
nem más, m int egy nagy m ágnes: 
befolyással vau a dinam óban levő 
m ágneses erővonalakra. Nagy sze­
rencse, hogy nem m otorozott v ih a r­
ban. O lyankor ugyanis a földmág- 
nesség olyan nagy, hogy a fellépő 
erők m egfordíto tták  volna az egész 
m otort. Amit ,  ha éjjel tö rténik  a 
baj, ta lán  a sötétben észre sem 
v e tt volna.

A gum ikban levő levegő m ennyi­
sége a sebességgel az L =  1:V2 kép­
let a lap ján  aránylik . A világrekor­
dokat tudvalevőleg üres gum ival 
fu tják , ilyenkor nagyobb ugyanis 
a tapadás. Induláskor m indenesetre 
kell ném i gum inyom ás, am iről a 
gázosító gondoskodik A sebesség 
növekedésével a gum iuyom ás négy­
zetes arányban  emelkedik. Nagyobb 
sebességben a gum i túlnyom ása a 
vezetőn keresztül távozik. Ha van 
a szerszám osládában valam i régi 
tányérszelepe, úgy ezt beépítheti a 
gum iba a  pneuszeleppel ellenkező 
oldalon, hogy ezzel a  hurikánoknak 
nevezett szélörvények h a tásá t csök­
kentse. Jó  ehhez a baudenhuzal, de 
zsebkés is megteszi, mely a nyom ás 
fokozódásakor ömnűködőleg hasítja  
fel a gum it.

Végül: üljön  villam osra.
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haszná ltban  és újban
l e g o l c s ó b b a n  a 
MOTORBONTÓnal
Reichfeld Géza. V., Visegrádi-u. 11/a.

T E L E F O N :  1 2 7 - 9 0 6 .

UCSÁJEIR JÁNIOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS  J A V Í T Ó Ü Z E M E
B U D A PEST, 
VI I I . ,  T h é k  
E n d re -u . 14.

T e l e f o n :  
1 3 4 - 5 5 5

M I N D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

S p e c i a l i s t a  
az autórugók 
g y á r tá s á b a n
T e l e f o n
1 3 4 - 5 5 5

G Ó K  K É S Z Í T É S E

Pmsaka
A U T Ó G U M I  J A V Í T Á S O K  
K Ö R V U L K A N I Z Á L Á S S A L  
ÉS GUMIÁRUK KÉSZÍTŐ ÜZEME

V„ W A H R M A N N - U .  1 0
T E L E F O N :  Z 9 Z - 4 7 1

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ÉS JAVÍTÓMŰHELY

PAULINY LAJOS
Csepel segédmotoros 
kerékpárok és alkat­
részek eladása nagy­
ban és kicsinyben.
ICSÁKY-U. 22 ÉS PANNONIA-U. 25 KÖZÖTT)

BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. T E L .: 298-258

A világ legdrágább
—  ócskavasa

A KMAC házatá ján  ha llo ttuk  az 
alábbi esetet, mely ráad ásu l —■ 
szóról-szóra m egtörtént.

Hogy volt, hogy nem volt, volt 
egyszer egy gyönyörű  kü lfö ld i 
rendszám ú autom obil, m elynek 
gazdája  M agyaro rszágra  jö tt, 
am úgy idegenm ódra forogni. A 
pom pás és hatalm as tú rakocsi (és 
a gazdája) add ig  ío rog tak-forog- 
tak, amíg- egy szomorú napon meg 
nem tö rtén t a baj. Valahol kint  az 
országúton karam bol esett, a pom ­
pás külföldi gépkocsi az árokba 
fordult és gazdája  olyan szeren­
csétlenül sérü lt meg, hogy napok­
kal később m eghalt.

I)e az igazi d rám ai bonyodalom  
csak most kezdődött.

A szerencsétlenség a lkalm ával 
tönkrem ent az egyik á tm en ti telek 
kerítése, m elynek g az d á ja  k á rt 
szenvedett. És p ert in d íto tt — a 
halo tt ellen. És mivel m ásként nem 
tu d ta  k ie lég íten i követelését, h a tó ­
sági közbenjárással e lárverez te tte  
az ócskavassá tö r t és k ija v íth a ta t­
lan kocsit.

Az ócskavasat az árverésen  h iv a ­
tásos ócskavasas v ásá ro lta  meg. 
Akinek udvarában  hosszú h óna­
pokig rozsdásodtak a kocsi roncsai, 
am íg  csak nem akad tak  jó té t le l­
kek, akiknek éppen szükségük volt 
— ócskavasra.

M ár-m ár m indenki m egfeledke­
zett a balesetről és az ócskavassá 
nem esült kocsiról. Csakhogy a vám ­
hatóságok nem feledkeztek meg. És 
ku ta tásba kezdtek, hová le tt a 
kocsi. Es ki is nyom ozták az — 
ócskavasat. És k iró ttá k  a vám ot.

Ö tödfélezer pengő vám ot kellett 
fizetnie az autóklubnak.
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m indenütt

akkum ulátor

f o á t i ia :  T U D O R
AKKUMULÁTORGYÁR RT.

Irányváltoztatási szándékát fé lre ­
érthetetlenül je lz i az e lő írásos

B O S C H  I N T Ő K A R
többféle nagyságban besüllyeszt- 
hetó és külső sze re lé sre  a lka lm as 

típusok kaphatók.

A BOSCH IDŐKAPCSOLÓ
óraszerkezete önmüködöleg v isz -  
szakap cso l. N incs künnfelejtett 
in tökar, n incs büntetés és karam ­
bol. K é r je  U 5140 sz . á rlapunkat.

BOSCH stopszámlámpák
hátulról közelítő veszedelm et 

hárítják  el.

BOSCH
Autó elektromos szereléseket, javításokat, végeztesse 
M agyaro rszág  l e g n a g y o b b  s z a k ü z e m é b e n  
B o s c h  R ó b e r t  Kft. Budapest, V., Váci-út 22. 
V i d é k e n  a B o s c h  s z o l g á l a t o k n á l

1 2 8



tutiét és féfi pompás összjáféka 

—  ez a o'ukakéioHiiátoas!
A te lje s  e re jé b e n  tom bo ló  h á b o rú  e g y ik  le g fé le lm e te se b b , 

d e  e g y b e n  le g e re d m é n y e s e b b  h a rc i  e sz k ö z e  a  z u h a n ó ­
b o m b á z ó  re p ü lő g é p , a  S tuka . A n ém et S tu k á k  o ro sz lá n ré sz t 
v ív ta k  ki m a g u k n a k  a  M a g in o t-v o n a l, a  le n g y e l e rő d - 
re n d sz e r, a  M e ta x a s -v o n a l le k ü z d é s é n é l , n eh éz  b o m b a te r -  
h ü k e t o ly a n  c é l s z a b a to s s á g g a l  é s  ro m b o ló  h a tá s s a l  z ú d í­
to ttá k  a  g o n d o s a n  k isz em elt c é lo k ra , h o g y  b e v e té s ü k k e l 
n e m c s a k  e rk ö lc s i le g , h a n e m  a n y a g i la g  is m e g re n d íte tté k  az  
e l le n sé g e t. A n é m e t S tu k á k  m e g je le n te k  a  te n g e re k  felett 
is é s  az  a r á n y la g  ig e n  k is  c é lp o n to t n y ú jtó  e l le n s é g e s  
te n g e r i-e rő k k e l é s  sz á llító g ő z ö sö k k e l sz e m b e n  is o ly a n  
s ik e rre l o p e rá l ta k , h o g y  a z o k  m e g b é n í tá s á b a n  é s  m e g ­
se m m is íté sé b e n  s o h a  n em  rem é lt e re d m é n y e k e t é r te k  el.

A z u h a n ó b o m b á z ó  —  a m e r ik a i  ta lá lm á n y . M ai tö k é le te s ­
s é g é re  a z o n b a n  a  n ém et m ű sz a k i tu d o m á n y  e m e lte  és 
a lk o t ta  m e g  b e lő le  a z t a  fé le lm e te s  h a rc e sz k ö z t, m e ly n e k  
h a rc é r té k e  e lv ita th a ta t la n u l  le g e lső re n d ű .

Céloz a Stuka
Mi a  z u h a n ó re p ü lé s , a  z u h a n ó b o m b á z á s  é s  h o g y a n  d o l­

g o z n a k  a  S tu k ák ?
R övid  n é h á n y  é v v e l e z e lő tt a  z u h a n ó re p ü lé s  m in d ö ssz e  

a  m ű re p ü lé sn e k  v o lt n é p s z e rű  é s  lá tv á n y o s  í ig u rá ja .  A 
z u h a n ó re p ü lé s re  k é n y sz e r íte tt  m ű re p ü lő g é p  o r rá r a  á llv a , 
m a jd n e m  fü g g ő le g e s  s ík b a n  z u h a n  le fe lé  é s  v a g y  500 
m é te re s  z u h a n á s  u tá n  e n y h e  k a n y a r t  í rv a  le  té r v is s z a  
e re d e ti  h e ly z e té b e . A h a d i  z u h a n ó re p ü lő g é p  en n é l so k k a l 
n a g y o b b  tá v o ls á g o k a t  te sz  m e g  z u h a n á s b a n , so k szo r 3— 5000 
m é te rt is  zu h a n  le fe lé . M egértjü k , h o g y  ez a  „ f ig u ra "  m iért 
lép  fel e g é s z e n  k iv é te le s  k ö v e te lm é n y e k k e l a  g é p p e l  é s  
a  g é p  s z e m é ly z e té v e l sz em b en .

A b b a n  a  p i l la n a tb a n ,  am ik o r a  S tu k á t v e z e tő je  z u h a ­
n á s r a  k é sz te ti —  e g y b e n  a rró l is  k e ll  g o n d o sk o d n ia , h o g y  
az  a  te lje s  z u h a n á s i  id ő  a la t t  p o n to sa n  a z t az  irá n y t v e g y e  
fel, b e ta r t s a  az t a  z u h a n á s i  sz ö g e t, m e ly  le h e tő v é  tesz i az t, 
h o g y  a  k e llő  p i l la n a tb a n  k io ld o tt b o m b á k  m eg fe le lő  s z a ­
b a to s s á g g a l  é r jé k  el cé lju k a t. Ne fe le d jü k  el, h o g y  a  S tu ­
k á k a t  fő le g  k is  k i te r je d é sű  c é lo k  e lle n  v e tik  b e , b e to n ­
e rő d ö k , h a jó k , v a s ú ti  cso m ó p o n to k  é s  e lá g a z á s o k ,  h id a k , 
o rs z á g u ta k , re p ü lő té ri  b e re n d e z é s e k , h a rc k o c s i  k ö te lé k e k : 
e z e k  a  z u h a n ó b o m b á z ó k  c é lja i, m e ly e k e t c s a k  a k k o r  leh e t 
le k ü z d e n i, h a tá s o s a n  ro n g á ln i v a g y  ro m b o ln i, h a  a  k io ld o tt 
b o m b á k  p o n to s a n  ta lá l já k  e l cé lju k a t. A S tu k a  v e z e tő jé n e k  
te h á t  z u h a n á s  k ö z b e n  m o n d h a tn i a z  e g é s z  g é p p e l kell 
cé lo z n ia . E rre k ü lö n b ö z ő  c é lz ó b e re n d e z é se k  sz o lg á ln a k , 
m e ly e k k e l a  g é p e t  z u h a n á s  k ö z b e n  ú g y  le h e t irá n y íta n i, 
h o g y  a  g é p  a  b o m b á k  k io ld á s a  p i l la n a tá b a n  a  cé lhoz  
k é p e s t  a  le g m e g fe le lő b b  h e ly z e tb e n  le g y e n .

Náthás ember ne üljön Stukára
A S tuka s e b e s s é g e  z u h a n á s  k ö zb en  fokozó d ik , m a jd  b iz o ­

n y o s  á l la n d ó  é r té k e t ér el és e g y e n le te s  i r a m b a n  zú g  lefe lé . 
A z u h a n á s  m a g a  nem  v esz i tú ls á g o s a n  ig é n y b e  a  s z e r ­
v eze te t, m ég  a k k o r  sem , h a  tö b b e z e r  m é te re s  a  sz in tk ü lö n b ­
sé g . F ontos c s u p á n  az , h o g y  a  v e z e tő  é s  a  g é p  e s e tle g e s

A  S t u k á k  a  v a s ú t i  k o c s it  i s  te lib e  tu d já k  t a lá ln i .

Jellegzetes Junkers-S tukák merev kerékrendszere. 
e g y é b  sz e m é ly z e te  e g é s z s é g ile g  te l je se n  ép  é s  n á th á tó l, 
m e g h ű lé s tő l m e n te s  le g y e n . H a u g y a n is  a  fül é s  a z  o r r ­
ü re g  közö tti c s a to rn a , a z  ú g y n e v e z e tt  E u s ta c h -fé le  kü rt nem  
te lje se n  s z a b a d ,  ú g y  n em  e g y e n lítő d h e tik  k i a  fe llé p ő  n y o ­
m á s k ü lö n b s é g , am i e rő s  fü lfá jd a lm a k k a l já r . M e g h ű lé sn é l, 
n á th á n á l ,  n y á lk a h á r ty a -h u ru to k n á l u g y a n is  v á la d é k  k é p z ő ­
d ik , m e ly  az  E u s ta c h -fé le  k ü rt b e lv i lá g á t  szűk íti, e s e tle g  
te l je se n  eltörni.

A z u h a n á s s a l  k a p c s o la to s  testi ig é n y b e v é te l  tu la jd o n ­
k é p p e n  a k k o r  k ezd ő d ik , am ik o r a  v eze tő  „ m e g fo g ja "  a  
g é p e t, a z a z  a  zu h a n ó  h e ly z e tb ő l ism é t v íz sz in te s  s ík b a  
h o zza , h a ta lm a s  k ö r ív e t í rv a  le. I ly en k o r h a ta lm a s  c e n tr i­
fu g á lis  e rő  lé p  fel, m e ly  v é r s z e g é n y sé g e t  okoz a z  a g y b a n ,  
h isz e n  a  z u h a n á s  m e g s z a k í tá s a  p i l la n tá b a n  a  v é r  a  fe jb ő l 
h a ta lm a s  e rő v e l ig y e k sz ik  a  m é ly e b b e n  fekvő  te s tré s z e k  
felé . Ily en k o r lé p  fel a  n é h a  h o ssz ú  m á s o d p e rc e k ig  ta r tó  
á tm e n e ti v a k s á g ,  v a g y  e n y h é b b  e s e tb e n  a  l á tá s  c sö k k e n é se . 
A fe llép ő  h a ta lm a s  n y o m á s , m e ly  a  te s ts ú ly n a k  h a ts z o ­
ro sá ra , ső t n é h a  n y o lc s z o ro s á ra  is rú g , n e m c s a k  az  em b e ri 
sz e rv e z e tre  v a n  h a tá s s a l ,  h a n e m  re n d k ív ü l e rő se n  tesz i 
p r ó b á ra  a  g é p  e l le n á l ló k é p e s s é g é t  is. M e g é rtjü k  teh á t, 
h o g y  m eg fe le lő  m ó d sz e re k rő l k e lle tt g o n d o sk o d n i, m e ly e k  
a z  e m b e rt é s  a  g é p e t  te h e rm e n te s ítik  a n n á l  is  in k á b b , 
m ert h isz en  a  z u h a n ó b o m b á z ó k  n a g y  s z á m a  m ia tt n a g y ­
sz á m ú  v ez e tő re , s tb . v a n  sz ü k sé g , a z  a  n é h á n y s z á z  k iv é te ­

le s  fizikum ú f ia ta le m b e r , a k i  a  z u h a n á s s a l  k a p c s o la to s  
te s ti ig é n y b e v é te le k e t  k ü lö n ö se n , m o n d h a tn i k iv é te le s e n  
b ír ja :  nem  e le g e n d ő  u tá n p ó t lá s a  en n e k  a  s z á m sz e rű le g  is 
h a ta lm a s  fe g y v e rn e m n e k .
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Hogyan csökkentik 
a zuhanás sebességét?

nem
fúró
netv

A z u h a n á s  s e b e s s é g é t  c sö k k e n te n i kell, g o n d o sk o d n i kell 
o ly a n  b e re n d e z é s rő l, m e ly  a  z u h a n á s t  fékezi é s  le h e te tle n n é  
te sz  o ly a n  s e b e s s é g e k e t ,  m e ly e k k e l a  v e z e tő  te s tile g , a  
g é p  m ű sz a k ila g  m e g b irk ó z n i k é p te le n . De e g y é b  sz e m p o n ­
tok  is k ö z re já ts z a n a k  e b b e n . M inél n a g y o b b  a  z u h a n á s i  
s e b e s s é g ,  a n n á l  h a m a r á b b ,  te h á t  a n n á l  tá v o la b b  a  fö ld tő l, 
ille tv e  a  fö ldön  v a g y  v izen  e lte rü lő  cé ltó l k e ll k io ld a n i a  
b o m b á k a t,  h o g y  e le g e n d ő  tá v o ls á g  le g y e n  a  g é p  „ m e g ­
f o g á s á r a " .  H a a  b o m b á t n a g y  m a g a s s á g b a n  o ld já k  ki, 
ú g y  a  c é l s z a b a to s s á g  c sö k k e n , c s a k  a k k o r  „ü l"  a  b o m b a  
p o n to sa n  a  c é lb a n , h a  a r á n y la g  k is  m a g a s s á g b a n  o ld já k  
ki. A le fe lé  zu h a n ó  b o m b a  s e b e s s é g e  u g v a n is  a r á n y la g  
k ic s in y , a  szé l s tb . k ö n n y e n  e lté ríti irá n y á b ó l.

A z u h a n á s  s e b e s s é g é n e k  c s ö k k e n té se  te h á t  —  m int l á t ­
ju k  —  h á ro m  sz e m p o n tb ó l is  k ív á n a to s , ső t e lk e rü lh e te tle n . 
A tö k é le te s  m e g o ld á s :  a  n é m e te k  á l ta l  fe l ta lá l t  é s  n a g y  
s ik e rre l a lk a lm a z o tt  ú g y n e v e z e tt  zuhan ó fék .

A z u h an ó fék  a  g é p  e lső  h a r m a d á b a n  ta lá l  e lh e ly e z é s t, 
f é k h a tá s á t  a  lé g e l le n á l lá s  fo k o z á sá v a l  éri el. A Ju n k e rs -g y á r  
m é rn ö k e in e k  s ik e rü lt o ly a n  m e g o ld á s t  ta lá ln io k , m ely  a  
g é p  s e b e s s é g é t  a  te lje s  z u h a n á s i  t á v b a n  te l je se n  e g y e n ­
le te s s é  teszi, ú g y h o g y  a  v e z e tő n e k  z u h a n á s  k ö z b e n  a  
s e b e s s é g  s z a b á ly o z á s á v a l  v a g y  k o r lá to z á s á v a l  e g y á l t a l á ­
b a n  nem  kell tö rő d n ie , te lje s  fig y e lm é t a  c é lz á s ra , ille tv e  
a  g é p n e k  a  cé lh o z  k é p e s t  m eg fe le lő  i r á n y b a n  ta r t á s á r a  
ö ssz p o n to s íth a tja . A k é tü lé s e s  J u  88 típ u sú  z u h a n ó b o m b á z ó  
v e z e tő jé n e k  m é g  c s a k  a  m a g a s s á g g a l  se m  k e ll tö rődn i, 
m e g fig y e lő je  —  a k i p o n to s  m ű sz e re k k e l e llen ő rz i a  g é p  
re la t ív  m a g a s s á g á t  —  á l la n d ó a n  köz li a  g é p  m in d en k o ri 
m a g a s s á g á t  a  c é l  fe le tt, a  v e z e tő n e k  te h á t  c s a k  i r á n y b a n  
k e ll ta r ta n ia  a  g é p e t  é s  a  ke llő  p i l la n a tb a n  k io ld a n ia  a

DEi
VI.J
Tel.
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b o m b á k a t. A m a g a s s á g m é rő  m ű sz e r a b sz o lú t p o n to s s á g a  
é rth e tő  m ódon  é le tb e v á g ó  je le n tő sé g ű , a m e lle tt  m eg  in d u ­
lá s  e lő tt el k e ll r a j ta  v é g e z n i a  m in d e n k o r  u ra lk o d ó  lé g ­
n y o m á s n a k  m e g ie le lő  k o rre k c ió t é s  am i ig e n  fontos, p o n ­
to sa n  ism ern i k e ll a  cé l re la tív  m a g a s s á g á t .  C sa k is  íg y  
é rh e tő  e l az , h o g y  a  b o m b á k  a  le h e tő  le g k ise b b  m a g a s ­
s á g b ó l  c s a p ó d ja n a k  a  c é lb a  a n é lk ü l, h o g y  a  g é p  v e s z e d e l­
m es fö ld k ö z e lb e  ju sso n .

A  nehéz pillanat
A v eze tő  n e h é z  p i l la n a ta  a k k o r  k e z d ő d ik , am ik o r a  b o m ­

b á k  k io ld á s a  u tá n  tö re d é k m á so d p e rc n y i k e s e d e le m  nelk u  
m eg  k e ll „ h ú z n ia "  a  g é p e t, le írn i a z t a z  ivet, m ely  ism ét 
v ízsz in te s  h e ly z e tb e  h o z z a  a  z u h a n á sk o r  o r ra ra  á llo tt g ép é t. 
A m ű sz a k i tu d o m á n y  itt is s e g í ts é g é re  v a n  az  em b ern ek . 
A le q ú ja b b  k iv ite lű  z u h a n ó b o m b á z ó k  a u to m a tik u s  b e re n d e ­
z é s se l v a n n a k  e llá tv a , m e ly ek  az  e s e tle g  e lá ju lt v ezető  
m u n k á já t v é g z ik  el. A b e re n d e z é s  ig e n  sz e lle m e s  m eg  
o ld á s ú . A b b a n  a  p illa n tb a n , am ik o r a  S tu k a  v eze tő je  ki 
d o tta  a  b o m b á k a t, a  k io ld á s  e g y b e n  a  k e llő  h e ly z e tb e  is 
h o zza  a  m a g a s s á g i  k o rm án y t, a  g é p  o n m u k o d o le g  é r i  el 
ism é t v íz sz in te s  h e ly z e té t. Az a u to m a tik u s  b e re n d e z é se n  
a  z u h a n á s  m e g k e z d é s e  e lő tt b e  le h e t á ll í ta n i  azt a  ■
m ely  a  g é p e t  ism é t „ e g y e n e sb e "  h o zza , te rm e sz té se n  m m e 
n a g y o b b 9 fö ld k ö z e lb e n  tö rtén ik  a  b o m b á k  k io ld á s a , a n n a l 
é le s e b b  ez  az  ív.

A U T Ó  A K K U  M U L Á T O K
a u t ó  v i l l a m o s s á g i  c i k k e k
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K
e l e k t r o m o t o r o k

KÉSZÍTÉSE, JAVÍTÁSA
„ E R G O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B u dapest, VIII., RökK  S zilá rd  u. SZ. T e l.: 137-010

A forgalombiztonságot szolgálja az
elektromos BOSCH-KÜRT,
mert a vezető kezeügyében levő gomb lenyomására azon­
nal megszólal, hangja éles, átható, de nem bántó. Ha ország­
úti jelzésre a meglevő kürt hangja nem elegendő, egy 
vagy két további BOSCH-KUIIT leiszere esevel kapott 
tö b b h a n g ü  b e r e n d e z é s  teltétlenül szabad utat n\it.

BOSCH-kürt . . .
egyhangra — — P 3 2 .— plus AÜK Telin* 

BOSCH-kürt több- 
hangra (fekete) P 3 5 . -db-ként 

BOSCH-kürt több­
hangra (fényes) P 41 . - db-ként 

Kontalgvűrü
a kormányra — P 3 4 .— pius ÁOK felár 

P a te  n ts ignalgyűrü 
a korm ányra — P 14.

Ha kocsiján a BOSCH jelzőberendezés,
az ú j k ö z 1 e k e d é s i r e n d b e n  még sűrű 
városi forgalom m ellett sem érheti baleset

FAG
GOLYÓSCSAPÁGY

KÉPVISELET
HESZ ES TARSA
BUDAPEST, V ili., PRÁTER-U. 22
T E  LE  F O N :  1 3 1 - 7 1 5  ÉS 1 3 5 - 1 5 5
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EZ TÖRTÉNT FEHÉRVÁROTT
Bár csak a „suttogó propaganda44 verte a hírt, a múlt hó 

20-án. a székesfehérvári Szent Kristóf templom felszentelési 
ünnepséggel kapcsolatban kiírt csillagtúrára, mégis néhány 
száz autós és motoros száguldott a hatoni betonon, a régi 
koronázó város felé.

A  rekkenő forróságot ígérő reggeli órákban már hosszú so­
rokban vonultak a járművek az új templommal szemben levő 
parkhellyé előléptetett vásártérre. Keni sokkal 10 óra után, — 
úgy a város katonai, mint polgári előkelőségei előtt — 
d r .  P r o i t j J  Márton maroshegyi plébános megkezdte a felszen­
telési ünnepségeiket, majd utána Te Deninot celebrált a hívők­
kel zsúfolásig megtöltött kis templomban.

A  hálandó istentiszteletet közgyűlés követte a templomelőtti 
szabadtéren. A  plébános lendületes beszédében kitért többek 
között a templom építésének anyagi kérdésére is.

— M i u t á n  a  v á r o s t ó l  m e g k a p t u k  e z t  a  t e l k e t  — mondta 
messzehalló érces hangon — f e l k e r e s t e m  a  K i r á l y i  M a g y a r  
A u t o m o b i l  K l u b  v e z e t ő s é g é t  é s  t á m o g a t á s u k a t  k é r t e m  a z  a u t ó ­
s o k  é s  m o to r o s o k  t e m p l o m á n a k  é p í t é s é h e z ,  á l l i g  b e g o m b o lk o z ­
t a k  a z  u r a k ,  m e r t  n y i l v á n  n e m  l á t t a k  b e n n e  e lé g  j ó  ü z l e t e t .  
H a s o n l ó  k é r é s s e l  f o r d u l t a m  a  M a g y a r  T o u r i n  g  C lu b h o z  is ,  
a h o l  u g y a n e z t  a  v á l a s z t  k a p t a m .  M o s t ,  h o g y  e z  a  I s t e n h á z a  
t e t ő  a lá  k e r ü l t ,  j e l e n t k e z e t t  a  K M A C .  V a l a m i f é l e  t á m o g a t á s t  
a j á n l o t t .

íg y  a plébános úr.
Ezt követte — program szerint — az elvonuló járművek 

megáldása, majd zárt sorokban bevonultak a csillagtúra részt­
vevői a városba a Hősök terére, ahol a délutánra kiírt ver­
seny indulói megkoszorúzták a Hősök sírkövét.

Ezzel be is fejeződött volna az ünnepségek első, hogy ne 
mondjuk egyházi része.

Eddig zavartalanul peregtek az események. Ami ezután kö­
vetkezett. az volt a magyar motorsport világában a mohácsi 
Arész.

Kezdődött a tragédia a pálya „rendbehozatallal44. A  valóban 
jó állapotban levő pályára valamelyik versenyző ráfogta, 
hogy nagyon poros, mire a MÁV-pálya szolgálatkész gondnok­
sága berendelte a város soktonnás locsolóautóját — hadd lo­
csolja fel kicsit ezt a csúnya, poros pályát. Tényleg az tör­
tént, amit most Ön gondol, tisztelt Olvasóm. A  pályáról el­
takarodott az a fránya por, de még csak az sem lett volna baj. 
hogy a locsolástól a pálya mentén kisebb tavak képződtek, 
amelyeknek kétesszínű tükrére a szellő játszi kedvében csinos 
bodrocskákat kanyarított. De mint ahogy mondtuk, még ez 
sem lett volna baj. A  baj ott kezdődött, hogy az átázott salak­
nak nehéz volt a locsolóautó jó néhány tonnája és alaposan 
„elkészült44. Szegény pálya ott állt megfürödve, arasznyi szán­
tásokkal a hátán. A  derék sofőr pedig vidáman brodszeidolt 
és törhetetlen buzgalommal locsolt és egyre csak locsolt. Ez 
volt fél órával a nagy miting előtt. Mi lesz most? Frühwirth- 
Lánder kerített egy boronát, amit öreg Puch-ja után kötve, 
megkísérelte a lehetetlent. Kendbehozni a csatateret. Izzadtak 
mindketten. Lander is, meg első, folgázzal hozatott motor is. 
Most így, utólag el kell ismerni, alapos munkát végeztek.

Közben megérkeztek a versenyzők is — a tribünön már ott 
szorongott a fehérvári ifjúság, mert, hogy ők még ilyen ver­
senyt nem láttak. (Bár ne is látták volna.) — És csak úgy, 
bukósisak nélkül trenírozni kezdtek. A  versenytrendező urak 
még talán a tésztájukra, vagy a fizetőpincérre vártak és így 
e sorok írója k é r t e  a versenyzőket, hogy így nem szabad tre­
nírozni és ezért hagyják el a pályát. Mindenki megértette e 
kérést, csak a G e r g e l y  úr nem, aki gunzenhauseri hóbortba

A PONTOSSÁG JEGYÉBEN
végzi az a u t ó  és a m o t o r k e r é k p á r
j a v í t á s o k a t  az új, megnagyobbított 

üzemi telepen

T V Á IM
Csáky-u. 79. (Garam-u. sarok)
TELEFON : 2 9 S ' 1 3 5 .
Sü r g ő s  k a r o s s z é r i a  j a v í t á s o k !
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ö re g  C sep e l, nem  v én  C s e p e l . . .  b e b iz o n y ít ja  P e t r á n y i .
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esve, mazsola vészrepesztésekkel szórakoztatta a tribünt. Pe­
dig éppen neki kellett volna jó példával előljárni, hiszen a 
KTT-ben valamilyen tisztséget töltött be, de úgylátszik érdem­
telenül.

Ugyancsak példa nélkül álló eset volt Z a m e c s n i k  „rövid­
távú44 tréningje a kapu és a tribün között elterülő állóhelyen. 
A  jó fehérváriak a nagy sztárnak kijáró tisztelettel ámulták 
a légoltalmi szirénát megcsúfoló hangon fel-felbőgő kom­
presszoros Puch-on nyargalászó versenyző minden mozdulatát, 
miközben egy-egy ügyes testesellel sikerült biztosítani testi 
épségüket. Szólni persze senki sem mert. A m íg . . .  igen, amig 
csak nem jött a rend kitűnő őre, ki még járatlan motorspor­
tunk kies berkeiben és így nem csoda, hogy kellő erélyes és 
hatalmi szóval leparancsolta a versenyzőt a pályára. (Jó 
lehet, hogy azóta már megbánta tettét.)

És amíg a közönség türelmét vesztve zúgolódni kezdett, 
addig a zöld gyepen — amint azt ilyenkor írni szokták — 
lázas gyorsasággal peregtek az események. A  versenyzők na­
gyobb hányada sztrájkot jelentett arra az esetre, ha Zamecs­
nik a kompresszoros Pueh-al indul, az öreg, „hervadt44 gépek­
kel rendelkező mezőny ellen. (A magunk részéről nem tartjuk 
ugyan sportszerűnek a versenyzők álláspontját. Véleményünk 
szerint ennek az öreg versenyzőnek annyi brodszeid rutinja 
van, hogy egy széria géppel is meg tudott volna élni. És ez 
lett volna sportszerű!). Végre is úgy határozott a rendezőség, 
hogy a kompresszoros Pucli-al bemutató köröket fog futni a 
versenyző. A  hálás fehérvári közönségnek nagyon tetszett a 
Pucli stentori hangja. Végre együtt volt az indulók vérszegény 
névsora. A  verseny első száma, a kismotorosok két előfutama 
volt. Ennek döntője szintén botrányba fulladt, mert a V á g a i t  
(Mátra) az előzni akaró V i g h  (Csepel), állítólag kiszorította 
a kanyarból, amelynek következményeképen V á g a i  a bokrok 
között szerencsésen landolt. Mint hírlik, V á g a i  revansot kért 
a győztes V i g h - tői. A  verseny érdekessége G u f s c h y  (AJS), 
D o n i já n  (Puch) és P e t r á n y i  (Csepel) egymásközötti párharcai 
voltak. De sajnos, ez oly ritkán és akkor is vontatottan tör­
tént, hogy nem csoda, ha a közönség az események érdek­
telensége miatt még a verseny közben szivárogni kezdett. 
Hiába igyekezett a M o c s á r y —S z e i f i — K o jr fá r  trió ad hoc be­
tanult motoros artistamutatványokkal szórakoztatni a nagy­
érdemű közönséget. Valljuk be őszintén, nekik volt igazuk. 
A  nap legjobb idejét G u t s e h y  futotta, aki most éli másod­
virágzását. Kellemes meglepetéssel szolgált P e t r á n y i ,  aki az 
összevont futamban G u t s c l i y  és D ó m já n  mögött megérdemel­
ten a 3. helyet foglalta el sok éves, öreg Csepeljén. Pedig 

'gyors ötszázasok és negyedliteresek is indultak ebben a fu­
tamban.

Xem akarjuk a „verseny44 többi keléseit is felvágni. Elég 
volt ebből ennyi is — sőt, talán még sok is. Befejezésül: nem 
kérünk többet az ilyen motoros bolhacirkuszból.
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A utórugók es sp ira lrúg o k
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L H 3 L L U  G y á r t á s  é s  j a v í t á s ,  k é s z
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Aderizálni9 vag yn e m  aderizálni

e z most  a k é r d é s !  =
ddig közlekedünk, amíg a gumink 

■*4- bírja: ez a jelszó uralkodik a gép­
járművek világában, mert hiszen a kor­
látozó rendelkezések következtében a 
gumiabroncsok felújítása áthághatatlan 
akadályokba ütközik. A gépjárműtulaj­
donosok, érthető módon, a fukarságig 
takarékoskodnak a pneukkal és túl­
nyomó részben betartják azokat az 
útmutatásokat, megfogadják azokat a 
tanácsokat, melyek a gumik élettarta­
mának meghosszabbítására vezetnek.

De hiába minden takarékoskodás, 
hiába a „gyengéd" vezetési technika, 
a gumi, mint minden anyag kopik. És 
többtízezer kilométer után eltűnik ab­
roncsainkról a futófelület rajzolata, 
gumink „megkopaszodik". A kopasz 
gumi természetesen nem kapaszkodik 
kellőképpen és főleg síkos úttesten 
csúszik erősen. A legjobb megoldás az 
új futófelületezés. Ez azonban ma szin­
tén lehetetlen, mert hatósági rendelke­
zés folytán csakis engedély, illetve 
anyagkiutalás birtokában lehetséges, 
kiutalást magánember pedig nem kap­
hat.

Néhány hét és itt vannak az őszi 
napok, jön a tél, a hóié, a rengeteg 
kopasz gumi sok bajt okoz majd főleg 
azoknál, akik nem fognak olyan elő- 
vigyázattal vezetni, mint amennyire az 
az adott viszonyok között szükséges.

A kopasz gumik csúszásmentesítésére 
vannak jól bevált módszerek. Az úgy­
nevezett aderizálás (sommerozás, groo- 
volás, stb.) erősen fokozza a gumik ta­
padását és egyszerűen végezhető el. 
Az erre a célra szolgáló gép éles kés­
sel párhuzamos rovátkákat vág a pneu 
futófelületébe és ha nem is mély, de 
mégis határozottan csúszásgátló rajzo­
latot rögtönöz.

A csúszásmentesítéssel kapcsolatban 
azonban felvetődik a kérdés: mennyi-

O l a j o s ,  p i s z k o s
b a i I onka bá tját, 
k o c s i b é l é s é t

(e z  utóbbit k isz e re lé s  nélkül a he lyszínen  is )

tökéletesen és o l c s ó n

ATIANITIS
kelmefestő tisztít
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F i ó k o k :  IX ., Lónyai-u . 51.,
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ben befolyásolja ez az eljárás a pneu 
élettartamát? Kereken le kell szögezni, 
a futófelület rovátkolása következtében 
a gumi erősebben kopik, hamarább éri 
el végelgyengülési időszakát. Ezen, 
sajnos, változtatni nem lehet és az oka 
is kézenfekvő. A menetiránnyal kereszt­
ben bevágott rovátkák következtében 
a gumi egységes anyaga tulajdon­
képpen szeletekké változik, a szeletek 
szélei megkopnak, legömbölyödnek és 
hosszabb idő múltán fűrészfogszerűén 
kopnak meg. Gyorsításnál, huzatásnál, 
illetve menetközben a szeletek egyik 
széle kopik, fékezésnél, lassításnál a 
másik szél „fogy", úgyhogy idővel a 
rovátkák kiszélesednek, a gumiszeletek 
széle erősen legömbölyödik, anyaguk 
és velük együtt a pneu anyaga is fogy.

Van azonban aranyközépút. Tudva­
levőleg a gumi jobb kapaszkodását 
és a fékhatást a menetirányhoz képest 
keresztben futó rajzolatok biztosítják.

Az oldalirányú csúszást viszont a 
menetirányhoz párhuzamos rovátkák. 
Ha gumink a menetirányhoz képest 
párhuzamosan van rovátkolva, úgy a 
fűrészszerű kopás nem áll elő, viszont 
oldalcsúszás ellen védve vagyunk.

Kétségtelen, hogy az oldalcsúszás 
veszedelmesebb, mint az, ha a  kocsi 
fékezés ellenére is csúszik. A legm eg­
felelőbb megoldás tehát a menetirány­
hoz képest párhuzamos síkban (hossz­
irányban rovátkoltatni a gumit. így 
védve vagyunk oldalcsúszás és bizo­
nyos mértékben a faralás ellen is.

Az aderizálás elvégzésére csakis 
megbízható műhely alkalmas. Hiszen 
ha a gép vágókése csak néhány mil­
liméterrel csúszik mélyebbre a kelleté­
nél, máris megsérülhet a vászon, ned­
vesség szivárog a kordszálak közé, 
melyek hamar elkorhadnak és tönkre- 
megy a gumi. De az is előfordult már, 
hogy a kés egyszerűen összevagdalta  
a külső vászonréteget és az ilyen gumi 
néhányszáz kilométer után ronggyá 
vált. Hajdanában az ilyesmi nem járt 
katasztrófával, hiszen csőstül lehetett 
válogatni a legkitűnőbb gumigyártmá­
nyok között. Ma azonban életkérdés a 
gumi, célszerű tehát inkább kétszeres 
árat fizetni, de megbízható szakcégre 
bízni kellő felügyelet mellett ezt a 
munkát és kikötni a teljes felelősséget.

E U R Ó P A  A  H Á B O R Ú  U T Á N  IS  
S Z Ű K É B E  L E S Z  A  B E N Z I N N E K !

Amerika már most készíti a fagázas tömeg-személyautó terveit
M ég javában tombol a háború, re­

pül a nehéz kő . . .  és hogy mikor 
lesz vége, azt a legjósabbak sem tud­
ják megjövendölni. De annyi bizonyos, 
hogy a háború befejeztével nem feje­
ződik be egyúttal a nyersanyagszűke 
is, hosszú évekig fog eltartani, amíg 
az erősen megfogyatkozott tengeri 
szállítóeszközöket pótolni lehet és 
megindulhat teljes gőzzel a forgalom 
a világ messzi tájai között.

Az amerikai gyárak már most fog­
lalkoznak a kérdéssel: mi lesz a há­
ború után. És mivel kétségtelen, hogy 
a világégés után még hosszú ideig 
iesz drága kincs a benzin: már most 
foglalkoznak a nagy szériában gyár­
tott, olcsó fagázüzemű tömeg-személy­
autó problémájával.

A fagázüzemű motor mai alakjában 
ugyanis legfeljebb a teherautók vilá­
gában jelent gyakorlati megoldást. A 
teherautón bőven van hely a nagy ge­
nerátor számára és a körülményes, 
hosszadalmas indítás sem jelent nagy 
hátrányt. A gázgenerátornak fával 
való táplálása mai megoldásában  
személykocsin alig képzelhető el, hi­
szen ki vállalkoznék arra, hogy ha­
mut kotorjon és rakosgassa a  hasáb­
fát —  miután megvívta közelharcát a 
színházi ruhatárban.

Az amerikai mérnökök tervei szerint 
merőben új elgondolással kívánják 
megoldani a kérdést. A fagázas sze­
mélyautó elgondolásuk szerint kétlaki 
lesz. Az indítás benzinnel történik kü­
lön karburátor segítségével és a ben­
zinüzem addig tart, amíg a generátor

melyet teljesen automatikus munkára 
kényszerítenek —  nem szállítja a gázt. 
A gázgenerátor táplálására viszont 
nem hasábfát vagy faszenet akarnak 
ielhasználni, hanem fűrészport, illetve 
íaszénport, mellyel önműködő adagoló­
szerkezet táplálja a motort.

Néhány igen gyakorlatias megoldás 
mar el is készült, persze csak kísérleti 
stádiumban, a komoly üzemi kísérle­
tekre még nem került sor. De nem is 
ez a legnagyobb probléma, hanem a 
generátor méreteinek alapos lecsök­
kentése és az automatikus szerkezet­
nek olyan megoldása, melyet minden 
avatatlan és műszaki kérdésekben já­
ratlan autós is kezelni tud. Ennek a 
kérdésnek m egoldása hírek szerint 
máris sikerült, a m ég hátralevő pro­
blémák már nem okozhatnak nehéz­
séget.

Az amerikai gyárak túl vannak ter­
helve hadimunkával. Nem fektethetnek 
tehát olyan munkát a fagázas szem ély­
autó  ̂ megteremtésébe, mint amennyit 
a kérdés megérdemelne. A gyárak ki- 
sérleti osztályain újabb és újabb re­
pülőmotorok tervezésével és építésé­
vel loglalkoznak. a háború utáni kér­
dések erősen másodrendűek. de —  ér­
demesek arra, hogy foglalkozzanak ve­
lük.

Az egyik vezető amerikai szaklap 
szerint két évet szántak a fagázas sze­
mélyautó megteremtésére. Á munka 
hathónapja tart, tehát még másfél év 
van hátra. Ki tudja, rövid lesz ez az 
idő, avagy hosszú?
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— liéfi nem láttuk, Hébli úr, hol, 
merre járt?

— Most érkeztem  meg a szabad­
ságom ról, de m áris  szolgálhatok 
néhány szakm ai h írre l és p le tyká­
val.

— Bravó, Hébli űr.
— M indenekelőtt a sportköröket 

érdeklő k is öröm hírem et közlöm. 
A NSU képviselet sportszerető fő­
nökei, D őry Tóni és K ováts 
Em il hozattak  egy 350-es „Al- 
p en fah rt"  típusú  NSU-t. A te l­
jes felszereléssel, te h á t n agyv ilág í­
tással. sebességm érővel és m inden 
egyébbel érkező sportm otor — 
nem csak pap íron  — 145—150 kin-t 
„ tud“.

És hogy a jó  és m otoros híreknél 
m arad jak , újabb kellem es újságom  
van. A jav ítóm űhelyérő l, helyeseb­
ben a jó m u n k á járó l ism ert Kassai  
Ján o s, m ost m ár o d ak a n y aríth a tja  
neve elé, hogy: idősebb. A m últ 
héten kis K assa it hozott a motoro- 
s íto tt gólya. A m int a boldog apa  
m ondta, a  kis Ja n cs i igen szó­
fogadó gyerek, m ég egyszer sem 
csente el ap ja  m o to rjá t. (M ajd el 
fogja!)

— Ez már igen. Ehhez mi is gra­
tulálunk. De, mondja csak, Hébli 
úr, hol lehetne a kiolvadt csap­
ágyam hoz óncsapágy fém et vásá­
rolni?

— Sehol. Azaz, pardon, tévedtem.

É r te s íté s !

a S E C U R O
gépműhely értesíti 
a t. megrendelőit, 

hogy

augusztus 17-től - 23-ig
a m u n k á s o k  
szabadságoltatása 
miatt üzemszüne­

tet tart.
Az üzemiroda vál­
tozatlanul dolgozik

S e c u r o  g ép m ű h e ly
V., Kresz Géza-utca 28.

Öntesse ki, Szerkesztő Uram  a k i­
o lvad t csapágyát S terling  N ikadur- 
ra l. Ezt az ú jfa jta , nagyszilárd ­
ságú fémet az A nyaggazdálkodási 
B izottság engedélyezte, mivel töké­
letesen pótolja az eddig használt 
óuesapágyfém et. A rró l nem is be­
szélek, hogy árban  lényegesen ol­
csóbb az előbbinél.

— Köszönöm, Hébli úr, csak még  
elfelejtette megmondani, hogy hol 
lehet beszerezni.

— Tessék csak írn i: Nemzetközi 
Fém- és Vaskereskedelmi Rt., V., 
Pannónia-u. 16. Úgy emlékszem, 
m ég nem m ondtam  el, hogy m ilyen 
örvendetesen nagyobbodik a Szeift  
cég. Egy nagy telket bérelt Szeift  
a Csáky-utca és G aram -utca sa r­
kán, ahol szépen berendezkedett 
autók és m otorkerékpárok ja v ítá ­
sára . Uj precíziós szerszámgépek 
teszik lehetővé a gyors és jó m un­
kát. A nagy karosszéria-m űhely a 
sürgős m unkák elvégzésére rendez­
kedett be — szerény kalkuláció 
mellett.

— Mondja csak a címet, — ne 
adja a Szent K r is tó f  — de ha ka­
rambolom lenne, tudjam, hová kell 
menni.

Csáky-utca 79, telefon: 298—135. 
Tessék m ajd  azt is m egírni, hogy 
a Bauer-eég Izabella-utcai rak tá ra  
nagyobb szállítm ány használt mo­
to rra l gyarapodott, m ert hogy Ön 
is tud ja , Szerkesztő úr, ma nagyon 
nehéz kérdés a  m otorkerékpár­
beszerzés. Több az eszkimó, m int a 
m o to r . ..  azaz, m in t a fóka. Egy 
m otorra 4—5 vevő is akad. Na, de 
most m ár búcsúzom.

— Viszontlátásra a tihanyi ver­
seny után, szeptember 15-én.

C Y K L O P
GARAGE -  SERVICE 
a vá ro s  közép pontja bán

CSÚSZÁSTGÁTLÓ 
PNEUMATIC RECÉZÉS

H ID R A U L IK U S  E M E L Ő  
T e l je s  s e rv ic e  P  1 0 . -

V I I . ,  N a g y a tá d i S z a b ó -u tc a  2 4 .

felszerelések
„CC“ zsírzó gombok 
„CécétönT folyékony 
töm ítőanyag stb.

Uh gátfou
B U D A P E S T  VI. ,  

H O R N  E D E - U .  18 

Telefon: 112-541

VOCTOIRJA
Új és használt

§hodü “ Jf.í
Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

minőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

LINTNERJ.
V ., S zem élyn ö k -u . 16. 
T e l e f o n :  1 2 4 -4 5 6 -
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IPAROSOK!
KERESKEDŐK!

VÁLLALKOZÓK!

M i n d e n  c é lra

kis, g y o r s t  e h e r a u t  ó tRAKTÁRRÓL
GUMIVAL

(fíMtaí ÁtuketeskedeínU H. I
A U T Ó  O S Z T Á L Y A

BUDAPEST, XIII., FÁY-U.9

F ele lős szerkesztő  és k iadó : K E  A M ER JEN Ő .
Á lta lános  N yom da és G rafik a i In té z e t R t., B udapest, V I.. N agym ező u. 3. N y o m d áé rt felelős Dr. l'.j I s tv á n .
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