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e a sargabal Ugylatszik ez a gya-
logjarék rendérileg jovahagyott jel-
szava. Mert a gyalogosok nem hajlan-
dék megvarni, amig a forgalmi ldmpa
z6ldet mutat, hanem amint bekovetke-
zik a véros szin ,megsargulasa”, azon-
nal olyan rajtot vagnak ki, hogy azt
a legtlizesebb csatamén is megirigyli.

Hogy a ,Be a sargaba" cim(d rend-
szer milyen jeleneteknek valik forra-
sava, hogy csak az isteni Gondviselés
— no meg a gépjarmivezeték lélek-
jelenléte és roppant eldvigyadzatossaga
— akadalyozza meg a balesetek min-
dennapossa valasat: nem akarunk er-
r6l most elmefuttatast kozolni.

A kozlekedési szabdalyzat hatarozott
széval intézkedik arrol, hogy mit jelent
a sarga szin. Es ha akadna gépjarmi-
vezetd, aki tirelmetlen nyakassagaban
nem varnad meg a zoOldet, hanem mar
sargdra indulna: biztosan meggyllne
a baja a rend6rrel. Es van értelme
ismételni azt a roppant unalmu kérdést:
miért nem szerez érvényt a renddrség
a sarga szinre vonatkozé kozlekedési
szabalynak?

Hogy mi az id6szerlisége ennek a
valtig hangoztatott panasznak? A minap
a Nagykdrat és Podmaniczky-utca sar-
kan lattunk épuletes jelenetet. A koz-
lekedési renddr ,Aatsargitotta” a Korat
iranyadban a lampéat, nosza megindult
a gyalogosok rohama. Es azt, hogy
a rendd6r azért adott sarga jelzést,
mert a Mussolini-tér fel6l két ment6-
auté is robogott, hogy beforduljon a
Podmaniczky-utcdba és onnan a ment6-
székhéazba, azt csak a renddr, a ment6-
autok vezetéi és ezen sorok irdja tud-
tdk. A mentbauték vezetdi — raférne
ezekre az urakra egy kis lelki, s6t adott
esetben erélyes testi cidnozds — vé-
szes szirénadzassal rohamoztdk meg a
tdmeget, Ugy faralgattak, hogy a karos-
széridjuk majd leszakadt. Hogy a gya-
logosok soraban nem vagtak rendet az
6cska mentékocsik, az megint pusztan
szerencse dolga volt.

Nem lehetne érvényt szerezni a sza-
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A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

balyzatnak? Es a tiszta keresztezés
tiszta jellegét minden jarmivel szem-
ben érvényre juttatni? Es megszintetni
a ,be a sargaba" rendszert?

*

A sport alapja a fegyelem. Nos, ami
a

legutébbi székesfehérvari Ggy-
nevezett salakpalya motorversenyen
tortént, annak vajmi kevés kbze volt

a fegyelemhez és a sporthoz. Mi, akik
kozel két évtizede harcolunk a motor-
sportért, bizony szégyeltik magunkat.
Es ugyancsak nézegettink a péalyat sze-
gélyz6 ligetek irdnyaba, nem akad
vajjon ott valami jéfajta mogyordébokor.
Melyb8l némi uUgyeskedéssel csipds
virgacsot lehetett volna rogtonozni.

Ne soroljuk fel mi tortént. Ne részle-
tezzik, hogy versenyz6k versenyzés
helyett népszévetséget jatszottak. Es
hogy mindenki parancsolni akart és
mindenki mast akart parancsolni. Csupa
tdbornok volt ott, egyetlen kézkatona,
a motorsport egyetlen harcosa nélkal.
Volt is olyan keveredés, mint a szaty-
mazi blcstn, ha torténetesen a falu
bikajanak is kedve szottyan bucsutfiara.
A kozonség idejében — elmenekilt. igy
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csak kevesen voltak tanui szerencsére
annak a zsibvasdrnak, melyen a ma-
gyar motorsport erkdlcsi értékeibdl
rendeztek szomord kotyavetyét.

*

Rettenettesen megszaporodtak a ko-
borlé kutyak. Lelkiismeretlen gaz-
emberek bocsatjak sanyart sorsukra
kutyaikat, melyek méar-mar forgalmi
akadalyt képeznek. Tucatjaval ballag-
jak végtelen datjukat a szomord 4&bra-
zatl, éhes eb-pariak, egy-egy bizonyi-
tékat szolgéltatva az ember, a terem-
tés koronaja (?) szivtelenségének.

Talan volna moéd hatésdgi beavat-
kozdsra. Ha nem akad megfelel6 pa-
ragrafus, dgy taldan az allatvédelmi
torvényre valdé hivatkozassal lehetne
allatkinzas cimén eljarni azokkal a
durvalelk(iekkel szemben, akik hisé-
ges tarsukat kényszeritik kétségbeesett,
koplalé csavarg6életre. Sirg6sen intéz-
kedni kell, mert ha nem lesz megallas,
Ggy hamaroson Budapesten is élvez-
hetjuk azt a képet, melyet kulonféle
bédekkerek és utleirasok kozolnek az
isztambuli Pera-negyed elvadultan ké-
bor kutyacsordairél.
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GYORSITOTT
BEJARATAS?

9l »/jo" id6kben az GUj gép bejaratadsa igen egyszerl
dolog volt. Az els6 néhéanyszaz kilométert ugy telje-
sitettik egyenletes és erdsen csokkentett sebességgel, hogy
egyszer-kétszer legurultunk a jo balatoni mddton a magyar
tenger mellé. Es lehet6leg éjszaka, amikor olyan j6 nedves
a levegé és a motor tudvalevdleg szereti a nedves leveg6t.

A

A bejaratdshoz sziukséges 1500—2000 kilométerrel igen
hamar végeztink és maris kivehettik gépunkbdl azt, amit
a gyarban belevarazsoltak.

Ma — takarékoskodni kell a motalkéadaggal. Ma nem

jarathatjuk be idedlis, sik és sima orszadglton Uj géplnket,
hanem amint az megkapta a rendszdmat, azonnal — koz-
lekednink kell vele. A mai kozlekedés féleg a varosi for-
galomra szoritkozik, a sok megallds és UGjrainditds, gyor-
egyaltalaban

sitds, melyre a s(irli varosi forgalom késztet,

nem teremt idedlis helyzetet a bejaratds szempontjabol.
Gondoskodnunk kell tehat arrél, hogy gépink bejaratasi
idejét csOkkentsik, anélkil azonban, hogy ez a gép jovo-

jének karat jelentené.
A bejaratas gyorsitdsara egyes gyarak kilénleges beja-

rat6 olajokat hoznak forgalomba. Néalunk az ilyesmi ma
nem kaphaté, ami azonban nem jelenti azt, hogy ne rog-
tondzhetnénk.

Mi a bejaraté olaj? Nehogy azt higyjuk, hogy abba

valami csiszoldanyagot kevertek, hogy a motor belsejének
forgé részei a szokottndl gyorsabban kopjanak be. Korant-
sem, mert hiszen az efajta csiszoléanyag hamar tdnkretenné
a motort és bekoptatds helyett — kikoptatna. A bejaratd
olaj — minden ellenkez6 hireszteléssel szemben — egysze-

rilen a szokottnal joéval higabb olaj. Es hogy a higabb
olajnak mi a célja, azonnal megértjuk.
A higabb és gyengébb mindségli olaj kenGképessége

kisebb a motorhoz ajanlott norméalis olajénal. Es ha az olaj
ken6képessége kisebb, gy a kopas természetesen nagyobb.
Pedzzik mar a dolgot? Ha higabb az olaj, er6sebb a kopaés,
hamardbb végzink a bejaratassal, hamarabb kopnak &ssze
a mo*or mozg6 részei. Es ha a higabb olajjal lefutottuk —
persze o6vatosan és csokkentett iramban az els6 ezer
vagy masfélezer kilométert, Ugy a kopéas annyira elGre-
haladott, hogy a normaélisan el@irt, tehat sirlibb olajat fel-
téltve mar fokozhatjuk a sebességet és erésebb hegy-
menetre is vallalkozhatunk.

A higabb olaj méas okboél is jobban felel meg a bejara-
tdshoz. A higabb olaj gyorsabban cirkuldl a kenési rend-
szerben, gyorsabban és kdnnyebben ,mossa ki" azokat a
szabadszemmel alig vagy csak nehezen lathaté fémrészecs-
kéket, melyek a még 0Ossze nem csiszolédott fémfeltletekrdl
valnak le. A kimosott részecskék a szlr6ben gyllnek &ssze,
a gyors iramban keringé hig olaj b6ségesen mossa — obliti
Ilzi 6_1k rrkl)otort, melynek belsé tisztuldsa igy hamardbb kovet-
ezi e.

Csdstiul vannak szakemberek,
minél tovabb tart a bejaratas, tehat minél lassabban kép
tatjuk be a motort, annal tovabb iog az élni. Kétségtelen,
hogy a hosszu bejaratas tokéletes eredménnyel jar, de pon-
tos és" osszehasonlithaté vizsgalatok mutattdk ki, hogy a
ma népszerli gyors bejaratds eredménye sem marad el
téle. A kildénbség csupan az, hogy a gyors bekoptatashoz
kevesebb lUzemanyag és joval kevesebb idé szikséges.

A vezeté német gyarak méar eleve szamolnak azzal, hogy
ma lehetetlenség a gondos és hosszadalmas bejaratas.
Ezért mar eredetileg nagyobb dugattyd és egyéb hézagok-
rél gondoskodnak. Ez a moédszer nagyszerlien bevalt, gaz-
dag tapasztalatokat szereztek a hadijarmGvekkel folytatott
kiserletek alkalmaval.

A gyors bejaratas

akik azt prédikaljak, hogy

egyik fontos kovete’'ménye, hogy a

Az Ipariigyi Miniszter Ur 40.000/940. sz. rendelele Ont is kotelezi!

Faradt, hasznalt olajait bérregeneréltassa cégiinknél!

hémérsékleten dolgozzék,
Ezért, ha hig olajjal végez-
feltétlentl alkalmazzunk

motor lehet6leg magas Uzemi
legyen tehéat sohasem langyos.
zilk a gyorsitott bejaratast, gy

hit6hémérét, hogy a hitéviz hémérsékletét ellenérizziik. Es
ba hosszabb ideig kell allamink, Ggy ne resteljuk nyaron
sem valami pokréccal letakarni a h(itét, vagy ami kevéshé

feltin6 és tolvajokkal szemben is célszerli, magat a motort

takarjuk be a géphéaztet6 alatt.
A gyors bejaratds alkalméaval feltétlenil hasznaljunk
fels6olajat. Nem kell feltétlentl kilénleges és draga fels6-
olajat vasarolnunk, megteszi az egyszeri motorolaj is,
melybdl egy-két evékanalnyit vegyitink a motalk6é o6t liter-
hasznaljunk,

jéhez. Fels6olajnak rendkivil hig motorolajat

mert a vastag olaj beragaszthatja a szelepszarakat és
gyertyazavarokra is vezethet. J6 fels6ken6olaj az — olcso
mindségl, de katrdnymentes hig olaj.

Hogy a gyors bejaratds mennyire bevalt a gyakorlatban,
hogy valéban felesleges a motort sokezer
»csocsalni”, azt az egyik legnépszeribb nyolchengeres
német gépkocsi bejaratdsi utasitasa arulja el, mely a tébbi
gyar végtelen ,tizparancsolataval™ ellentétben csupéan ennyit
mond: az els6 500 kilométernél ne haladjuk tdl a hetvenes
sebességet. Ennyit mond a bejaratasrél és nem
Ugylatszik — ennyi is elegendé.
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Szeptember

vasarnap

Verseny lesz!

Van is sirgés-forgds a magyar mo-
torsport gazzal bendtt berkeiben. Alig
egy éves pihendé utdn ismét meglehet
markolni a dréhgriffet. lIgazi, vérbeli
verseny lesz a tihanyi korpalyan.

Errél folyt az aldbbi beszélgetés a
KMAC vezértitkaraval, dr. Landauer-el

Az ujsadgokkal, iratokkal, levelekkel
pliposan rakott hatalmas firéasztal mo-
gott Glt Landauer dr. és a szokott, gyors
beszédmodoraban felelt a kérdésekre.

— Miért tesz csak egynapos a két-
naposra tervezett verseny? — adta visz-
sza a kérdést. — Mert tébbek véleménye
szerint az nagy anyagi megterhelést je-

VEDJE ELETET, EMELJE

szereltessen

Tihanyi korverseny

Interj a KMAC vezértitkaraval

lentene a versenyz6knek. Meg aztadn so-
kan dolgoznak hétfén, bar ez lnnepnap.
Tovabba lennének olyanok is, akik laza-
dozndnak — ami kulénben sem Ujsag.

— Milyen kategoéria-beosztasok lesz-
nek ?

— Kismotorok, kétszazasok, negyed-
literesek; harom-harom kort a harom-
otvenesek, félliteresek hat vagy nyolc
kort és az oldalkocsisok 6t kort futnak.

— Miiért csak ilyen keveset?

— Mert a korversenyt, amely két
orakor kezddédik, otig beakarjuk fejezni
és utana futjak a terepversenyt.

— Utdna a terepverseny?? Azokkal a
motorokkal??

VEZETESI BIZTONSAGAT,
autdjara

SZILANKMENTES UVEGET
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— Masképpen nem tudjuk megoldani.
Akinek van e célra kulén motorja, az
lehozhatja. Folytatnd tovabb, de a te-
lefonberregés megszakitja a beszélgetés
fonalét.

— Eredetileg — folytatta Landauer dr.
— tiuH tervezte a [Iliit, hogy a terep-
versen.i/t a honvédséggel karéltve fog-
juk megrendezni, illetve a katonai ver-

Kilénb6z6 markajua
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seny figgetlen lenne a polgari motoro-
sok er6prébajatél. De amint értesiltem,
valészinlileg elmarad a honvédségi te-
repverseny.

— Nem lenne helyesebb megkérdezni
a verseny résztvevdit, hogy mi az 6 vé-
leménylk a versenyprogram egy napra
valé siritésérgl?

— Magunk részérdl szivesen vennénk
az érdekeltek hozzaszélasat, csakhogy
nalunk mar bevett szokas az utolsé pil-
lanatban valé nevezés. A tihanyi ver-
seny nevezési zarlata 22-én lesz és ak-
kor bizony mar technikailag lehetetlen
a program véaltoztatdsa. Ha a verseny-
z6k el6re adnéak le nevezésuket és Kki-
alakulna egy egyhangt vélemény, ak-
kor még teljesitn6k kérésiket a kétna-

pos versenyt illetéen.

— Hogy van biztositva a verseny
anyagi része?

— Hat bizony, idén kisebb &sszeg

jutott a motorsportra, mivel a Sporthét
programjan fiijabb sportdgak is szere-
pelnek. A kilénbozetet a Klub vallalta
magara.

Ezek szerint lesz

nem idén pénz-
dij?

— Errél nincs sz6. Helyesebben; kell§
szamu indul6 esetén igenis lesz pénzdij.
Magam részér6l tdmogatom ezt a kér-
dést.

A rovid iddre
néhany percet
berregé telefon.

— Mikor lesz a tréning?

— Szombaton és vasarnap délel6tt, a
versenyszabalyok szigoréi betartidsa mel-
lett. Tehat példaul bukdsisak nélkul
nem motorozhat versenyz6 a palyan.

— Hogyan lesznek Uzemanyaggal a
versenyzG6k?

szabott beszélgetéshdl
ismét elrabolt a halkan

200

250 kcm-es

350

— Err6l is tortént mar intézkedés,
igéretink van a kereskedelmi miniszté-
rium illetékes osztalyéitél, hogy kapunk
benzinjegyet. Hasonléképpen jol allunk
az olajjal is. Kulénben a kiralyi Fen-
ségnek egyenes o6haja ez, akinek szivén-
fekszik a magyar motorsport ugye.

— Lesznek a versenyre belépddijak?

— Tulajdonképpen nem lesz jegy. A
palya egyetlen szakasza lesz csak be-
keritve, itt kelt majd valamit fizetni.

Beszélgettink még a ,csédbe” jutott
KTT-rél is, amit azonban még korai
lenne a nyilvanossag elé vinni. A leg-

messzebbmend jéindulatrél tett tanéi-
bizonysadgot Landauer dr., amiikor a
KTT-r6l beszélt. Merjuk remélni, hogy
ez a rovid eszmecsere volt az els6 eré-
sité injekcié a halédé KTT vézna tes-
tébe.

30-4ra virrado
lett a néalumk

Jalius 29-rél

éjszaka auto-
baleset aldozata

is jol ismert

A'lstin, majd kés6bb MB versenyzd Walter
Baumer.
Missouri &llamban (USA) szdgi*o-g6kocsi-

val kisérletezik az utépité hivatal. Egy
tonnas teherautéra szerelt harom hatalmas
méagnes van hivatva az Uton elsz6rt szége-
ket és egyéb vashulladékokat ,ielszippan-
tani“. Kedvez6 eredmény esetén még tobb
ilyen magneses autét helyeznek Gzembe.
(Ez Amerika!)

1,287.734 Uj lakdkocsit és személyauté utan
kothetd kétkerek( podtkocsit adtak el tavaly
USA-ban. Tekintélyes mennyiség. A sze-
mélyautokereskedék sem panaszkodhatnak,
mert 1940-ben 3.5 milli6 Gj autéra taldltak
vevét. Tébb mint félmilli6 teherautét he-
lyeztek tUzembe ez id6 alatt. A motorkerék-
par-piac ,nagyon gyenge** volt, minddssze
csak 1*27.701 darabot adtak el.

Mar a francidk is kisérleteznek
autdval. Ujabban a Bréguet repilégépgyar
készit 700 kg-os oOnsulyd, 2 személyes vil-
lanyautékat. Sebessége 40 km, akciéradiusza
63 km. (Nem lesz ez kevés?)

villany-

M E 6 M

A kozeljévében 22, fakutat" helyez

izembe a Reichsautobahn Uzemanyag kft.
a Reichsautobahn mentén. Ezentdl nemcsak
‘oenzink('tkezel6, hanem a fagadzos kocsik
kiszolgalasara ,lfakutkezel6*4 is lesz.

A svajci sziletési német, allampolgéarra
lett 70 éves Schneider Ferenc most halt
meg. Az elsé repulégépkonstuktérok egyike
volt Schneider, aki mar 1911-ben a johan-
nisthali LVG-nek volt a f6szerkesztje. 1917-
ben alapitotta a Franc Schneider Repul6-
motorgyarat Spandauban. Késébb Japanban

dolgozott. Az 6 nevéhez f@iz6dik a légcsa-
varkorén 4t tizel6 gépfegyver, a meg-
figyel6 gépfegyver-torony.

AUTOJANAK
értékét noveli ha

markas cikkeit hasznalja
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IDOT ES PENZT

takarit meg a

em Ujkeletli probléma a gazdasdgos és gyors
N aruszallitdas. Szamtalan jé-rossz megoldas
latott napvilagot, amelyek végil is gyakorlatban
nem valtak be tékéletesen. Az egyiknél nagyobb
volt a kilométerkdltség, a masiknal gyenge volt
az er6forrds, a harmadikndal nem lehetett gazdasa-
gosan kihasznalni a rakfellletet... de nem s
akarjuk felsorolni e kisérletek gyenge pontjait.

Nem is olyan régen, néhany évvel ezel6tt tlint
fel Budapest utcdin egy szokatlan alakd, harom-
kerek(, kis jarml. Egy szabalyos automobil
hitéracsa alél egy kerék kandikalt el6. Ez az ele-
ven, firge kis joszag volt az az elsé fecske, amely
a kdzmondassal ellentétben igenis tavaszt csinalt
a gazdasdgos és gyors aruszallitas terén. Pedig
akkor, kezdetben nem jésoltak nagy jovét a Tem-
ponak, ennek a kis teherautonak. Még a szak-
emberek sem. Nem tellett bele sok idé és a Kis
Temp6 megcafolta a kritikusait, s6t, ma mar ve-
tekszik — bocsanat a hasonlatért — Sarosi Gyurka
népszer(iségével. Vajjon mi ennek az oka?

ményt csOkkentd transzmissziéo kikiszdbdlése

altal.

Ezt a motorral egybeépitett els6kerékmeghajtas
teszi lehetévé. Ezt az elényt még csak betet6zi a
kénnyen hozzaférhet6 elrendezés. (Ugy a harom-,
mint a négykerek({ tipusnal teljesen tokozotft,
olajfirdében futé lanc hajtja meg a kereket,
illetve a differencialt.)

Az egyenletesen felfiiggesztett kereket és a lagy
ragézast nyujté Evolut-rigék minden terheléshez
alkalmazkodnak. Ez annyit jelent a gyakorlatban,
hogy kiméli a szallitandé arut, nem is beszélve
a kocsi vezet6jér6l, ami hosszabb Gtnal megbe-
csulhetetlen.

Leng6é megoldastd (Schwingachse) a hatséten-
gelye. (Akarcsak a luxuskiviteld személyautoknal.)

A vezet6fillke préselt acéllemezbdl készil. Az
ajtok kulccsal zarhatok. A vezetd és a kocsikisérd
kényelmér6l — még hosszi Gton is — a jol kar-
pitozott Glés gondoskodik.

Ugyancsak az egész felépités — a magasan

1. Takarékos izem, 2. feltétlen megbizhatésag, fekve rakfeluletet kivéve — teljesen acélbol készil.

3. minimalis karbantartasi kdéltség, 4. Kkiforrott
konstrukcio és végil 5. olcsd beszerzési ar.

Joggal csovalja a fejét az olvasd, ha ennyi
elényt olvas egy markarol, de mi, majdnem kéz-
zelfoghatéva tesszilk megallapitasainkat.

A kis 400, illetve 600 kcm-es vizh(itéses, két-
tUtem{ ILO-motorok teljesitményénél csak az igény-
telenségik nagyobb. A vizh({tés nyujtotta egyen-
letes Uzemi hémérséklet és az ebb6l adddo tar-
tds teljesitmény biztositja a hosszG élettartamot
és az alacsony fogyasztast. Az otletesen leegy-
szer(isitett ILO-motorr6l nyugodtan mondhatjuk,
hogy a motorszerkesztés Kolombusz tojasa.

A meghajtas és az er6atvitel nem is lehetne
egyszer(ibb és célszerlibb. A Tempoénal maradék-
talanul felhasznalédik a motor ereje a teljesit-

A takarékos Uzem egyik biztositéka a Tempo-
kocsik hihetetlen alacsony o6nsulya. A 3 kereki
tipus 2 hengeres, 400 kcm-es 125 Le-s motorja 8 1
20:1 aranyl motalko6-olaj keveréket fogyaszt. Vég-
sebessége teljes terheléssel (kb. 750 kg) 50 km
oranként. A 4 kerek(i Tempdé motorja 19 Le.-t tel-
jesité motorja 600 kcm-es és ugyancsak 2 hen-
geres. Teljes terheléssel (kb. 900 kg) 60 km-es
végsebességre képes. Fogyasztasa 9—10 1 ke-
verék 100 km-ként.

A karbantartasi koltségekrdl alig lehet beszélni.
Az elny(ihetetlen motornak mindéssze harom al-
katrésze mozog. Ugy az egész er6forras, mint az
erfatvitel és az alvaz olyannyira atgondolt és le-
egyszerisitett konstrukci6 jegyét wviseli magan,
hogy annak karbantartasa szinte csak fillértoredé-
kekben fejezhetd Kki.

GENERALARUKERESKEDELMI RT,

AUTOOSZTALYA: BUDAPEST,
VAROSI MINTATEREM: VI,

X1,

FAY-UTCA 9. SZ TELEFON: 292-519 ES 291-542.
ANDRASSY-UT 8.

TELEFON: 117-061 ES 112-105.
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VILAGREKORD
LUPTALPOIM

(A ,,Dos Motorrad" cim( igen
népszer( és elterjedt, vezet6 német
motorkerékpar szaklap 1-i-ik sza-
manak 288-ik oldalan olvastuk az
alabbi szerkeszt6i Uzenetet a M-
szaki Levélszekrény cimld rovat-
ban, melyben a szerkeszt6ség k-
lonféle tanacsokkal latja el olva-
soit. A szerkeszt6i (z6iét olyan
bajos, hogy azt teljes terjedelmé-
ben, magyarra forditva szészerint
kt’)zt')ljuk.();

Nr. 141.940.

Kérdés: Kezdett6l fogva sok ba-
natom van a vilagitoberendezésem-
mel és a dinamommal. Alig teszek
meg- néhany Kkilométert, elfordul.
Mindig- meg kell hiznom, de min-
dig- meglazul. Ezenkivil valami ti-

tokzatos baj is lehet. Ha észak-
déli iranyban haladok: kihagy a
gyujtads. = Mit tegyek? Ezenkivil
tudni szeretném, mennyiben fligg

a gumikban lev6é levegé nyomasa a

sebességt6l? Talan tudnanak va-
lami Gtbaigazitast adni? Mit te-
gyek?

Felelet:

[ Valészin(, hog]y dina-
moéja valtéaram helyett forgdéara-
mot fejleszt. Es mivel a gép hatso
a([;yét nem erre a célra készitették,
elfordul. Prébéli’a meg- a Kkovetke-
Ha elfordul a dinaméja, Ugy
meg a gépet és haladjon
ellenkezd iranyban, majd akkor
visszafordul. Ha ez mégsem kovet-
kezik be. Ugy a helyzet reményte-
len. Az e?yeduli ggﬁkeres segitsé
a

z6t:
forditsa

a nagykalapacs, bar ehhez csak
akkor  folyamodjék, ha a helybeli
ringlispiles nem hajlandé meg-
venni a dinamoét. Masodik szadmu

kérdése rendkivil érdekes és igy
magyardzhat6: ha Eszak-Dél irany-
ban "halad, 0gy az &rain a gépben
Nyugatrol  Keletre fordul, mert
hiszen a dinamo6 a gép menetira-
nydhoz képest derékszogben van
beépitve. = A Fold tudvalevdle
Nyugatrol Keletre fordul és mive
nem més, mint egy nagy magnes:
befolydssal vau a dinamdéban levé
magneses erévonalakra. Nagy sze-
rencse, hogy nem motorozott vihar-
ban. Olyankor ugyanis a féldmag-
nesség olyan nagy, hogy a fellép6
er6k megforditottak volna az e_(l;<esz
motort. Amit, ha éjjel torténik a
baj, talan a sotétben észre
vett volna.

sem

A gumikban levé leveg6 mennyi-
sége a sebességgel az L = 1:V2 kep-
let alapjan aranylik. A vilagrekor-
dokat tudvalevlOleg lres gumival
futjak, ilyenkor nagyobb ugyanis
a tapaddas. Indulaskor mindenesetre
kell némi guminyoméas, amirél a
gazositdé gondoskodik A sebesség
névekedésével a gumiuyomas négy-
zetes aranyban emelkedik. Nagyobb
sebességhen a gumi tdlnyomasa a
vezet6n keresztul tavozik. Ha van
a szerszamosladaban valami régi
tanyérszelepe, Ugy ezt beépitheti a
gumiba a pneuszeleppel ellenkezé
oldalon, hogE/ ezzel a hurikanoknak
nevezett szélérvények hatasat csok-
kentse. J6 ehhez a baudenhuzal, de
zsebkés is megteszi, mely a nyomas
fokozédasakor omniikodoleg hasitja
fel a gumit.

Végul: aljon villamosra.

NEMCSAK

ezeket, minden

motor

kerékpér
a

hanem

N »n @O -

~+

hasznaltban és udjban
legolcs6bban a

MOTORBONTOnal
Reichfeld Géza. V., Visegradi-u. 11/a

TELEFON: 127-906.

UCSAJEIR JANIOS

BUDAPESTI

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

GOK KESZITESE

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon

134-555

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK

BUDAPEST,
VIIl., Thék
Endre-u. 14.

Telefon:

134-555
RAKTARON
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Pmsaka

AUTOGUMI JAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZiTO UZEME

V,, WAHRMANN-U. 10

TELEFON: Z92Z-471

(EPELNOTOR SZOLGALAT

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

ICSAKY-U. 22 ES PANNONIA-U. 25 KOZOTT)
BUDAPEST, V., FELKA-U.6.TEL.: 298-258

A vilag legdragabb

~ o6cskavasa
A KMAC hézatéljén hallottuk az
alabbi esetet, mely raadasul -—m

szoOrol-széra megtortént.
Hogy volt, hogy nem volt, volt

egyszer egy gyo6nyodrd kalféldi
rendszamu automobil, melynek
gazdaja Magyarorszagra jott,
amugy jidegenmddra forogni. A
pompas és hatalmas tdrakocsi (és
a gazdaja) addig iorogtak-forog-

tak, amig- egy szomor( nafJon_ meg
nem tortént a baj. Valahol kint az
orszaguton karambol esett, a pom-

pas kulfoldi gépkocsi az arokba
fordult és gazdaja olyan szeren-
csétlentl sérilt meg, hogy napok-

kal kés6bb meghalt.

e az igazi dramai bonyodalom
csak most kezd@dott.
A szerencsétlenség alkalmaval

tonkrement az egyik atmenti telek

keritése, melynek gazdaja kart
szenvedett. Es pert inditott — a
halott ellen. Es mivel masként nem
tudta kielégiteni kovetelését, hato-
sagi, kozbenjarassal elarvereztette
az Ocskavassa tort és kijavithatat-
lan kocsit.

Az Ocskavasat az arverésen hiva-
tdsos oOcskavasas vasarolta meg.
Akinek wudvardban hossziU hoéna-

pokig rozsdasodtak a kocsi roncsai,
amig csak nem akadtak jotét lel-
kek, akiknek éppen sziikségiik volt
— ocskavasra.

Mar-mar mindenki megfeledke-
zett a balesetr6l és az Ocskavassa
nemesilt kocsirdl. Csakhogy a vam-

hatésagok nem feledkeztek meg. Es
kutatdsba kezdtek, hova lett a
kocsi. Es ki is nyomoztak az —
O0cskavasat. Es kirottdk a vamot.
Otodfélezer peng6 vamot kellett
fizetnie az autéklubnak.
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Irdnyvaltoztatasi szandékat félre-
érthetetlentl jelzi az el6irasos

BOSCH INTOKAR

tobbféle nagysagban besullyeszt-
heté és kiils6 szerelésre alkalmas
tipusok kaphatok.

mindentt A BOSCH IDGKAPCSOLO

6raszerkezete dnmukoddleg visz-
szakapcsol. Nincs kunnfelejtett
intokar, nincs bintetés és karam-
bol. Kérje U 5140 sz. &rlapunkat.

; BOSCH stopszamlampék
a. k k u m u I ato r hatulrél kozelité veszedelmet

haritjak el.

foatiia: 1 U D 0 R BOSCH

Autd elektromos szereléseket, javitasokat, végeztesse

AKKUMULATORGYAR RT Magyarorszag legnagyobb szakizemében

Bosch Robert Kft. Budapest, V., Vaci-at 22.
Vidéken a Bosch szolgalatoknal
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tutiétesfefi pompas osszjaféka
— ez a oUkakeioHiiatoas!

teljes erejében tombolé habord egyik legfélelmetesebb,

de egyben legeredményesebb harci eszkéze a zuhané-
bombéz6 repilégép, a Stuka. A német Stukdk oroszlanrészt
vivtak ki maguknak a Maginot-vonal, a lengyel eréd-
rendszer, a Metaxas-vonal lekluzdésénél, nehéz bombater-
hiket olyan célszabatossdggal és rombol6 hatassal zudi-
tottdk a gondosan kiszemelt célokra, hogy bevetésikkel
nemcsak erkdlcsileg, hanem anyagilag is megrenditették az

ellenséget. A német Stukdk megjelentek a tengerek felett
is és az arédnylag igen kis célpontot nyujté ellenséges
tengeri-er6kkel és szallitégézosékkel szemben is olyan
sikerrel operaltak, hogy azok megbénitasdban és meg-

semmisitésében soha nem remélt eredményeket értek el.

A zuhanébombdzé — amerikai taldlmany. Mai tokéletes-
ségére azonban a német miszaki tudomany emelte és
alkotta meg bel6le azt a félelmetes harceszkdzt, melynek
harcértéke elvitathatatlanul legelsérend(.

Céloz a Stuka

Mi a zuhandrepilés, a zuhandébombdazéas és hogyan dol-
goznak a Stukak?

Révid néhéany évvel
a mireptlésnek volt
zuhanoOrepilésre kényszeritett
majdnem fugg6leges sikban zuhan lefelé és vagy 500
méteres zuhands utdn enyhe kanyart irva le tér vissza
eredeti helyzetébe. A hadi zuhanorepll6gép ennél sokkal
nagyobb tdvolsdgokat tesz meg zuhanasban, sokszor 3—5000
métert is zuhan lefelé. Megértjuk, hogy ez a ,figura" miért

minddssze
figuraja. A

ezel6tt a zuhanérepilés
népszer és latvanyos
mrepulégép orrara Aallva,

lép fel egészen Kkivételes kovetelményekkel a géppel és
a gép személyzetével szemben.
Abban a pillanatban, amikor a Stukat vezetéje zuha-

nasra készteti — egyben arrél is kell gondoskodnia, hogy
az a teljes zuhanési idé alatt pontosan azt az irdnyt vegye
fel, betartsa azt a zuhanési széget, mely lehet6vé teszi azt,
hogy a kell6 pillanatban kioldott bombak megfelel§ sza-
batossaggal érjék el céljukat. Ne feledjuk el, hogy a Stu-
kakat f6éleg kis Kkiterjedésl célok ellen vetik be, beton-
er6dok, hajok, vasUti csomoépontok és eldgazasok, hidak,
orszagutak, repulétéri berendezések, harckocsi kotelékek:
ezek a zuhandébombéazék céljai, melyeket csak akkor lehet
lekizdeni, hatasosan rongéalni vagy rombolni, ha a kioldott
bombéak pontosan taladljak el céljukat. A Stuka vezet8jének

tehat zuhanéas koézben mondhatni az egész géppel kell
céloznia. Erre kilonbdzé célzoberendezések szolgélnak,
melyekkel a gépet zuhanéas kozben Ggy lehet irdnyitani,
hogy a gép a bombéak kiolddsa pillanatdban a célhoz

képest a legmegfelelébb helyzetben legyen.

Nathas ember ne uljon Stukara

A Stuka sebessége zuhanas kozben fokozédik, majd bizo-
nyos alland¢é értéket ér el és egyenletes iramban zlg lefelé.
A zuhands maga nem veszi tlulsdgosan igénybe a szer-
vezetet, még akkor sem, ha tobbezer méteres a szintkulonb-
ség. Fontos csupan az, hogy a vezet§ és a gép esetleges

A Stukéak a vasGti kocsit is telibe tudjak talalni.

Jellegzetes Junkers-Stukdk merev kerékrendszere.

egyéb személyzete egészségileg teljesen ép és nathatol,
megh(lést6l mentes legyen. Ha ugyanis a ful és az orr-
lreg kozotti csatorna, az dgynevezett Eustach-féle kirt nem
teljesen szabad, Ggy nem egyenlitédhetik ki a fellép6 nyo-
maskilénbség, ami erés fulfajdalmakkal jar. Megh(lésnél,
nathanal, nydalkahartya-hurutoknal ugyanis véaladék képzé-
dik, mely az Eustach-féle kirt belvilagat szlkiti, esetleg
teljesen eltdrni.

A zuhanéssal
képpen akkor

igénybevétel tulajdon-
~megfogja" a

kapcsolatos testi
kezd6dik, amikor a vezetd
gépet, azaz a zuhané helyzetb6l ismét vizszintes sikba
hozza, hatalmas korivet irva le. Ilyenkor hatalmas centri-
fugdalis er6 1ép fel, mely vérszegénységet okoz az agyban,
hiszen a zuhands megszakitasa pillantdban a vér a fejbdl
hatalmas er6vel igyekszik a mélyebben fekvd testrészek
felé. Ilyenkor 1ép fel a néha hosszG masodpercekig tartéd
dtmeneti vaksag, vagy enyhébb esetben a latds csokkenése.
A fellép6 hatalmas nyoméas, mely a testsilynak hatszo-
rosara, s6t néha nyolcszorosara is rig, nemcsak az emberi
szervezetre van hatassal, hanem rendkivil erGsen teszi
probara a gép ellenalléképességét is. Megértjuk tehat,
hogy megfelel6 moédszerekrél kellett gondoskodni, melyek
az embert és a gépet tehermentesitik anndal is inkabb,
mert hiszen a zuhanébombéz6ok nagy szdma miatt nagy-
szamU vezet6re, stb. van szlikség, az a néhanyszaz kivéte-

les fizikuma fiatalember, aki a zuhanéssal kapcsolatos
testi igénybevételeket kulonésen, mondhatni kivételesen
birja: nem elegendd utadnpdtlasa ennek a szamszer(ileg is

hatalmas fegyvernemnek.
Hogyan cstkkentik
a zuhanas sebességét?
A zuhanéas sebességét csokkenteni kell, gondoskodni kell

olyan berendezésrél, mely a zuhanést fékezi és lehetetlenné
tesz olyan sebességeket, melyekkel a vezet§ testileg, a
gép miszakilag megbirkézni képtelen. De egyéb szempon-
tok is kozrejatszanak ebben. Minél nagyobb a zuhanési
sebesség, annal hamaradbb, tehat anndal tdvolabb a foldtél,
illetve a foldon vagy vizen elterilé céltél kell kioldani a
bombékat, hogy elegendd tavolsdg legyen a gép ,meg-
fogasara”. Ha a bombat nagy magassagban oldjak ki,
Ggy a célszabatossag csékken, csak akkor ,ul" a bomba

pontosan a célban, ha ardnylag kis magassagban oldjak
ki. A lefelé zuhan6 bomba sebessége ugvanis ardnylag
kicsiny, a szél stb. kénnyen eltériti iranyabol.

A zuhanéas sebességének csokkentése tehat — mint lat-
juk — harom szempontbdl is kivanatos, sét elkerulhetetlen.
A tokéletes megoldas: a németek altal feltalalt és nagy
sikerrel alkalmazott Ggynevezett zuhano6fék.

A zuhan6fék a gép elsé6 harmadadban taldl elhelyezést,
fékhatdsat a légellenallas fokozasaval éri el. A Junkers-gyar
mérndkeinek sikertlt olyan megoldast taldlniok, mely a
gép sebességét a teljes zuhanasi tadvban teljesen egyen-
letessé teszi, Ugyhogy a vezetének zuhanas ko6zben a
sebesség szabdalyozasaval vagy korlatozasaval egyaltala-
ban nem kell tor6dnie, teljes figyelmét a célzésra, illetve
a gépnek a célhoz képest megfelel6 irdnyban tartasara
0sszpontosithatja. A kétiléses Ju 88 tipusu zuhanébombazo
vezet6jének még csak a magassdggal sem kell torddni,
megfigyeléje — aki pontos miszerekkel ellenérzi a gép
relativ. magassagat — allandéan koézli a gép mindenkori
magassagat a cél felett, a vezetének tehat csak irdnyban
kell tartania a gépet és a kell6 pillanatban kioldania a
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bombakat. A magassagméréd mi(iszer abszollt pontossdga
érthet6 maddon életbevagd jelent6ségli, amellett meg indu-
las el6tt el kell rajta végezni a mindenkor uralkod6 1ég-
nyomasnak megielel6 korrekciét és ami igen fontos, pon-
tosan ismerni kell a cél relativ  magassagat. Csakis igy
érhet6 el az, hogy a bombdk a lehetd legkisebb magas-
sagho6l csapoddjanak a célba anélkil, hogy a gép veszedel-
mes foldkdzelbe jusson.

A nehéz pillanat

A vezet6 nehéz pillanata akkor kezd6dik, amikor a bom-
bak kioldadsa utdn téredékméasodpercnyi kesedelem nelku
meg kell ,haznia" a gépet, leirni azt az ivet, mely ismét
vizszintes helyzetbe hozza a zuhanéaskor orrara allott gépét.
A miszaki tudomany itt is segitségére van az embernek.
A leqUjabb Kkiviteld zuhanébombéazéok automatikus berende-
zéssel vannak ellatva, melyek az esetleg eldjult vezetd
munkajat végzik el. A berendezés igen szellemes meg
oldast. Abban a pillantban, amikor a Stuka vezet6je ki
dotta a bombakat, a kioldas egyben a kell6 helyzetbe is
hozza a magassagi kormanyt, a gép onmukodoleg éri el
ismét vizszintes helyzetét. Az automatikus berendezésen
a zuhands megkezdése el6tt be lehet allitani azt a [ ]
mely a gépet ismét ,egyeneshe" hozza, termesztésen mme
nagyobb9 foldkézelben térténik a bombék kiolddsa, annal

élesebb ez az iv.

AUTO AKKU MULATOK
autdé villamossagi cikkek

TOLTOBERENDEZESEK

KESZITESE, JAVITASA
L ERGO N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIIIl.,, RokK Szilard u. SZ. Tel.: 137-010

A forgalombiztonsagot szolgalja az

elektromos BOSCH-KURT,

mert a vezeté kezeligyében levé gomb lenyomasara azon-
nal megszolal, hangja éles, athatd, de nem bantd. Ha orszag-
ati jelzésre a meglevo kirt han ja nem elegendd, egy
vagy két tovabbi BOSCH-KUIIT leiszere esevel kapott
tobbhangu berendezés teltétlenil szabad utat nit.

BOSCH-kirt .

egyhangra — — P 32.—plus AUK Telin*
BOSCH-kirt tobb-

hangra (fekete) P 35. -db-ként
BOSCH-kirt tébb-

hangra (fényes) P 41. - db-ként
Kontalgvru .

a kormanyra — P 34.—pius AOK felar

Patentsignalgy(ri
a korméanyra — P 14.

Ha kocsijan a BOSCH jelzéberendezés,
az Uj kozlekedésirendben még sird

SR GoLYOSCSAPAGY
KEPVISELET

HESZ ES TARSA

BUDAPEST, Vili.,, PRATER-U. 22
TE LE FON: 131-715 ES 135-155
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Bar csak a ,suttogdé propaganda# verte a hirt, a mult hé
20-4n. a székesfehérvari Szent Krist6f templom felszentelési
Uunnepséggel kapcsolatban Kiirt csillagturara, mégis néhany
szaz autés és motoros szaguldott a hatoni betonon, a régi
koronazé varos felé.

A rekkené forrésagot igéré reggeli 6rdkban mar hosszu so-
rokban vonultak a jarm(vek az Gj templommal szemben levd
parkhellyé el6léptetett vasartérre. Kenisokkal 10 6ra utan, —
ugy a varos katonai, mint polgari el6kel6ségei el6tt —
dr. ProitjJ Marton maroshegyi plébanos megkezdte a felszen-
telési Unnepségeiket, majd utdna Te Deninot celebréalt a hivék-
kel zsufolasig megtoltott kis templomban.

A héalandé istentiszteletet kozgy(ilés kovette a templomel&tti

szabadtéren. A plébanos lenduletes beszédében Kkitért tobbek
kozott a templom épitésének anyagi kérdésére is.

— Miutan a varostél megkaptuk ezt a telket — mondta
messzehall6 érces hangon — felkerestem a Kiralyi Magyar

Automobil
sok és

Klub vezetdségét és tdmogatasukat kértem az auté-
motorosok temploméanak épitéséhez, allig begombolkoz-

tak az urak, mert nyilvdn nem lattak benne elég jo uzletet.
Hasonld kéréssel fordultam a Magyar Touring Clubhoz is,
ahol ugyanezt a valaszt kaptam. Most, hogy ez a Istenhéza

teté ald kerilt, jelentkezett a KMAC.
ajanlott.

igy a plébanos ur.

Ezt kovette — program szerint — az elvonulé jarmivek
megaldasa, majd zart sorokban bevonultak a csillagtura részt-
vev6i a varosba a HG&sok terére, ahol a délutanra Kiirt ver-
seny indul6éi megkoszoruztdk a H&sok sirkovét.

Ezzel be is fejez6dott volna az Unnepségek elsé,
mondjuk egyhazi része.

Eddig zavartalanul peregtek az események. Ami ezutan ko-
vetkezett. az volt a magyar motorsport vilAgdban a mohacsi
Aesz.

Kezdd6dott a tragédia a palya ,rendbehozatallal#4 A valéban
jo a&llapotban levé palyara valamelyik versenyz6 rafogta,
hogy nagyon poros, mire a MAV-palya szolgalatkész gondnok-
sdga berendelte a véaros soktonnéas locsol6autéjat — hadd lo-
csolja fel kicsit ezt a cstunya, poros palyat. Tényleg az tor-
tént, amit most On gondol, tisztelt Olvasém. A palyarol el-
takarodott az a franya por, de még csak az sem lett volna baj.
hogy a locsolastél a palya mentén Kisebb tavak képzédtek,
amelyeknek kétesszinl tukrére a szell§ jatszi kedvében csinos
bodrocskdkat kanyaritott. De mint ahogy mondtuk, még ez
sem lett volna baj. A baj ott kezd6doétt, hogy az atazott salak-
nak nehéz volt a locsoléautd jé6 néhany tonndja és alaposan
selkészult#h Szegény palya ott allt megfurddve, arasznyi szan-
tasokkal a hatan. A derék sofé6r pedig vidadman brodszeidolt
és torhetetlen buzgalommal locsolt és egyre csak locsolt. Ez
volt fél 6raval a nagy miting el6tt. Mi lesz most? Fruhwirth-
Lander keritett egy boronat, amit 6reg Puch-ja utan kotve,
megkisérelte a lehetetlent. Kendbehozni a csatateret. lzzadtak
mindketten. Lander is, meg els6, folgazzal hozatott motor is.
Most igy, utélag el kell ismerni, alapos munkat végeztek.

Kozben megérkeztek a versenyz6k is — a triblnén mar ott
szorongott a fehérvari ifjusag, mert, hogy 6k még ilyen ver-
senyt nem lattak. (Bar ne is lattdk volna.) Es csak ugy,
bukésisak nélkul trenirozni kezdtek. A versenytrendezé urak
még taldn a tésztajukra, vagy a fizet6pincérre vartak és igy
e sorok irdja kérte a versenyz6ket, hogy igy nem szabad tre-
nirozni és ezért hagyjak el a palyat. Mindenki megértette e
kérést, csak a Gergely Gr nem, aki gunzenhauseri hébortba

A PONTOSSAG JEGYEBEN

végzi az auté €és a motorkerékpar
javitasokat az Uj, megnagyobbitott

uzemi telepen

IFT D TVA M

Csaky-u. 79. (Garam-u. sarok)

TELEFON : 29S'135.
Slirg6s karosszéria javitasok!

Valamiféle tamogatast

hogy ne

'‘gyors oOtszdzasok és negyedliteresek is

6reg Csepel, nem vén Csepel... bebizonyitja Petranyi.
esve, mazsola vészrepesztésekkel szérakoztatta a triblunt. Pe-
dig éppen neki kellett volna joé példaval eléljarni, hiszen a
KTT-ben valamilyen tisztséget toltott be, de Ggylatszik érdem-
telendl.

Ugyancsak példa nélkul A&ll6 eset volt Zamecsnik ,rovid-
tava4 tréningje a kapu és a tribun kozoétt elterulé alléhelyen.
A j6 fehérvariak a nagy sztarnak kijaré tisztelettel amultak
a légoltalmi szirénat megcsufolé hangon fel-felb6g6é kom-
presszoros Puch-on nyargalasz6 versenyzd minden mozdulatat,
mikdzben egy-egy Uugyes testesellel sikertlt biztositani testi
épségiket. Szélni persze senki sem mert. Amig... igen, amig
csak nem jott a rend kitliné 6re, ki még jaratlan motorspor-
tunk kies berkeiben és igy nem csoda, hogy kell6 erélyes és
hatalmi széval leparancsolta a versenyz6t a palyara. (J6
lehet, hogy az6ta mar megbanta tettét.)

Es amig a kozonség tlurelmét vesztve zagolédni kezdett,
addig a z6ld gyepen — amint azt ilyenkor irni szoktdk —
lazas gyorsasaggal peregtek az események. A versenyz6k na-
gyobb hanyada sztrajkot jelentett arra az esetre, ha Zamecs-
nik a kompresszoros Pueh-al indul, az 6reg, ,hervadt4 gépek-
kel rendelkez6 mezdény ellen. (A magunk részérél nem tartjuk
ugyan sportszerlinek a versenyzék allaspontjat. Véleményunk
szerint ennek az 0©reg versenyzének annyi brodszeid rutinja
van, hogy egy széria géppel is meg tudott volna élni. Es ez
lett volna sportszer(!). Végre is ugy hatarozott a rendezfség,
hogy a kompresszoros Pucli-al bemutaté koéroket fog futni a
versenyz6. A halas fehérvari kozonségnek nagyon tetszett a
Pucli stentori hangja. Végre egyutt volt az indulék vérszegény
névsora. A verseny els6 szama, a kismotorosok két el6futama
volt. Ennek dontbje szintén botranyba fulladt, mert a Vagait
(Matra) az el6zni akardé Vigh (Csepel), allitélag Kkiszoritotta
a kanyarbdl, amelynek kovetkezményeképen Vagai a bokrok
kozott szerencsésen landolt. Mint hirlik, Vagai revansot kért
a gy6ztes Vigh-t6i. A verseny érdekessége Gufschy (AJS),
Donijan (Puch) és Petranyi (Csepel) egymaskozotti parharcai
voltak. De sajnos, ez oly ritkAn és akkor is vontatottan tor-
tént, hogy nem csoda, ha a kodzonség az események érdek-
telensége miatt még a verseny kozben szivarogni kezdett.
Hidba igyekezett a Mocsary—Szeifi—Kojrfar trié ad hoc be-
tanult motoros artistamutatvanyokkal szérakoztatni a nagy-
érdemil kozonséget. Valljuk be 6szintén, nekik volt igazuk.
A nap legjobb idejét Gutsehy futotta, aki most éli masod-
viragzasat. Kellemes meglepetéssel szolgalt Petranyi, aki az
osszevont futamban Gutscliy és Domjan mogott megérdemel-
ten a 3. helyet foglalta el sok éves, oreg Csepeljén. Pedig
indultak ebben a fu-

tamban.
Xem akarjuk a ,verseny# tobbi keléseit is felvagni. Elég
volt ebbdl ennyi is — s6t, talan még sok is. Befejezéstl: nem

kérunk tobbet az ilyen motoros bolhacirkuszbdl.

Autdérugok es spiralrugok

DAK] | Ac71 O V, Vag-utca5.—Telefon: 291-121.
LH3LLU Gyéartas és javitas, kész
rug 6 k minden markahoz raktaron.
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Aderizalnisvagyn e m aderizalni

ez most a kérdeés!

ddig kozlekedunk, amig a gumink
m*4- birja: ez a jelsz6 uralkodik a gép-
jarmivek vilagadban, mert hiszen a kor-
latoz6 rendelkezések kovetkeztében a
gumiabroncsok felljitasa athaghatatlan
akadalyokba utkozik. A gépjarmdtulaj-
donosok, érthet6 moédon, a fukarsagig
takarékoskodnak a pneukkal és tal-
nyomé részben betartjAk azokat az
utmutatidsokat, megfogadjak azokat a
tanacsokat, melyek a gumik élettarta-
manak meghosszabbitasara vezetnek.

De hiadba minden takarékoskodas,
hidba a ,gyengéd" vezetési technika,
a gumi, mint minden anyag kopik. Es
tobbtizezer kilométer utan eltinik ab-
roncsainkrél a futéfelulet rajzolata,
gumink ,megkopaszodik”. A kopasz
gumi természetesen nem kapaszkodik
kell6képpen és f6leg sikos attesten
cslszik er6sen. A legjobb megoldéas az
uj futéfeltuletezés. Ez azonban ma szin-

tén lehetetlen, mert hatésagi rendelke-
zés folytdn csakis engedély, illetve
anyagkiutalds birtokdban lehetséges,

kiutalast maganember pedig nem kap-
hat.

Néhany hét és itt vannak az 6&szi
napok, jon a tél, a hoié, a rengeteg
kopasz gumi sok bajt okoz majd féleg
azoknal, akik nem fognak olyan el6-
vigyéazattal vezetni, mint amennyire az
az adott viszonyok kozoétt szukséges.

A kopasz gumik csuszasmentesitésére
vannak jol bevalt moédszerek. Az Ggy-
nevezett aderizalds (sommerozéas, groo-
voléas, stb.) er6sen fokozza a gumik ta-
padasat és egyszerlien végezhetd el
Az erre a célra szolgalé gép éles kés-
sel parhuzamos rovatkakat vag a pneu
futofelliletébe és ha nem is mély, de
mégis hatarozottan csuszasgatlé rajzo-
latot rogtonoz.

A csUszasmentesitéssel kapcsolatban
azonban felvetédik a kérdés: mennyi-

Olajos, piszkos
bailonka b4 tjat,
kocsibéléset

(ez utébbit kiszerelés nélkul a helyszinen is)

tokéletesen és olcsdn

ATIANITIS

tisztit

224-510

kelmefest§
Koézpont: VI, Hegedls S.-u. 8. T

Fiokok: IX., Lényai-u. 51,
Pestszenterzsébet, Kossuth L.-u 44

ben befolyasolja ez az eljards a pneu
élettartamat? Kereken le kell szdgezni,
a futofelilet rovatkolasa kovetkeztében
a gumi erdsebben kopik, hamarabb éri
el végelgyengulési id6szakat. Ezen,
sajnos, valtoztatni nem lehet és az oka
is kézenfekvé. A menetirannyal kereszt-
ben bevagott rovatkadk kovetkeztében
a gumi egységes anyaga tulajdon-
képpen szeletekké valtozik, a szeletek
szélei megkopnak, legémbdlyddnek és
hosszabb id6 multan flrészfogszerién
kopnak meg. Gyorsitasnal, huzatasnal,
illetve menetkdozben a szeletek egyik
széle kopik, fékezésnél, lassitasnal a
masik szél ,fogy", ugyhogy id6vel a
rovatkak kiszélesednek, a gumiszeletek
széle erésen legdmbdlyodik, anyaguk
és veluk egyltt a pneu anyaga is fogy.

Van azonban aranykézéput. Tudva-
lev6leg a gumi jobb kapaszkodéasat
és a fékhatast a menetiranyhoz képest
keresztben futé rajzolatok biztositjak.

viszont a
rovatkak.

Az oldalirdnya csuszast
menetirdnyhoz péarhuzamos
Ha gumink a menetirAnyhoz képest
parhuzamosan van rovatkolva, uGgy a
flirészszerl kopas nem all el§, viszont
oldalcstiiszas ellen védve vagyunk.

Kétségtelen, hogy az oldalcstuszas
veszedelmesebb, mint az, ha a kocsi
fékezés ellenére is csuszik. A legmeg-
felel6bb megoldas tehat a menetirany-
hoz képest parhuzamos sikban (hossz-
irAnyban rovatkoltatni a gumit. igy
védve vagyunk oldalcstszas és bizo-
nyos mértékben a faralas ellen is.

Az aderizalads elvégzésére csakis
megbizhaté mihely alkalmas. Hiszen
ha a gép vagoékése csak néhany mil-
liméterrel csuszik mélyebbre a kelleté-
nél, maris megsérulhet a vaszon, ned-
vesség szivarog a kordszalak kozé,
melyek hamar elkorhadnak és tonkre-
megy a gumi. De az is el6fordult mar,
hogy a kés egyszerlien 0Osszevagdalta
a kuls6 véaszonréteget és az ilyen gumi
néhanyszaz kilométer utdn ronggya
valt. Hajdanadban az ilyesmi nem jart
katasztréfaval, hiszen cs6stiul lehetett
valogatni a legkitiin6bb gumigyartma-
nyok kozott. Ma azonban életkérdés a

gumi, célszerli tehat inkabb kétszeres
arat fizetni, de megbizhaté szakcégre
bizni kell6 felligyelet mellett ezt a

munkat és kikoétni a teljes felel6sséget.

EUROPA A HABORU UTAN IS
SZUKEBE LESZ A BENZINNEK!
Amerika mar most késziti a fagazas tomeg-szemeélyautd terveit

M ég javaban tombol a héabord, re-

pul a nehéz k6 ... és hogy mikor
lesz vége, azt a legjésabbak sem tud-
jak megjovendoélni. De annyi bizonyos,
hogy a haboru befejeztével nem feje-
z6dik be egyuttal a nyersanyagsziike
is, hosszi évekig fog eltartani, amig
az er6sen megfogyatkozott tengeri
szallitéeszkozoket  potolni lehet és
megindulhat teljes g6zzel a forgalom
a vilag messzi tajai kozott.

Az amerikai gyarak mar most fog-
lalkoznak a kérdéssel: mi lesz a ha-
bora utéan. Es mivel kétségtelen, hogy
a viladgégés utdn még hosszu ideig
iesz draga kincs a benzin: mar most
foglalkoznak a nagy széridban gyar-
tott, olcs6 fagazizeml tomeg-személy-
auté problémajaval.

A fagazizeml motor mai alakjaban
ugyanis legfeljebb a teherauték vila-
gaban jelent gyakorlati megoldast. A
teherautéon bdéven van hely a nagy ge-
nerator szamara és a koérulményes,
hosszadalmas inditdas sem jelent nagy
hatranyt. A gazgeneratornak faval
valé taplaldsa mai megoldasaban
személykocsin alig képzelheté el, hi-
szen ki vallalkoznék arra, hogy ha-
mut kotorjon és rakosgassa a haséab-
fat — miutdn megvivta kozelharcat a
szinhéazi ruhatarban.

Az amerikai mérnokoék tervei szerint
merében Gj elgondolassal kivanjak
megoldani a kérdést. A fagazas sze-
mélyautd elgondolasuk szerint kétlaki
lesz. Az inditas benzinnel torténik ku-
I16n karburator segitségével és a ben-

zinizem addig tart, amig a generator
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melyet teljesen automatikus munkara
kényszeritenek — nem szallitja a gazt.
A gazgenerator taplalasara viszont
nem hasabfat vagy faszenet akarnak
ielhasznalni, hanem flrészport, illetve
faszénport, mellyel 6nm(koédé adagolo-
szerkezet taplalja a motort.

Néhany igen gyakorlatias megoldas
mar el is készult, persze csak Kkisérleti
stadiumban, a komoly uzemi kisérle-
tekre még nem kerult sor. De nem is
ez a legnagyobb probléma, hanem a
generator méreteinek alapos lecsodk-
kentése és az automatikus szerkezet-
nek olyan megoldasa, melyet minden
avatatlan és miuszaki kérdésekben ja-
ratlan autés is kezelni tud. Ennek a
kérdésnek megoldasa hirek szerint
maris sikerult, a még héatralevé pro-
blémak méar nem okozhatnak nehéz-
séget.

Az amerikai gyarak tdl vannak ter-
helve hadimunkaval. Nem fektethetnek
tehat olyan munkéat a fagazas személy-
auté® megteremtésébe, mint amennyit
a kérdés megérdemelne. A gyarak Kki-
sérleti osztalyain Gjabb és uGjabb re-
pulémotorok tervezésével és épitésé-
vel loglalkoznak. a héboru utani kér-
dések er6sen masodrendliek. de — ér-
ijgkmesek arra, hogy foglalkozzanak ve-

Az egyik vezet§ amerikai szaklap
szerint két évet szantak a fagazas sze-
mélyauté megteremtésére. A munka
hathénapja tart, tehat még masfél év
van hatra. Ki tudja, rovid lesz ez az
id6, avagy hosszu?
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— liéfi nem lattuk, Hébli ar, hol,
merre jart?

— Most érkeztem meg a szabad-
sagomrol, de maris szolgalhatok

néhany szakmai hirrel és pletyka-
val.

— Bravo, Hébli dr.

— Mindenekel6tt a sportkoroket

érdekl6 kis o6romhiremet kézlém.
A NSU képviselet sportszereté f6-

nokei, DO&6ry Toéni és Kovats
Emil hozattak egy 350-es ,Al-
penfahrt* tipusd NSU-t. A tel-
jes felszereléssel, tehadt nagyvilagi-
tassal. sebességmérével és ‘minden
egyébbel érkez6 sportmotor —
nen&csak papiron — 145—150 Kin-t
Ltyd®,

Es h_ogi(y a jo és motoros hireknél
maradjak, Gjabb kellemes Ujsdagom
van. A javitdmihelyér6l, helyeseb-
ben a jo' munkajarél ismert Kassai
Janos, most mar odakanyarithatja
neve elé, hogy: idésebb. A mult
héten kis Kassait hozott a motoro-
sitott golya. Amint a boldog apa
mondta, a kis Jancsi igen sz0-
fogad6 gyerek, még egyszer sem
csente el apja motorjat. (Majd el
fogja!) . o

— EZz mar igen. Ehhez mi is gra-
tulalunk. De, mondja csak, Hebli

ar, hol lehetne a  kiolvadt csap-
agyamhoz dncsapagyfémet vasa-
rolni?

— Sehol. Azaz, pardon, tévedtem.

Ertesités!

a SECURO

gépmihely értesiti
a t. megrendelGit,
hogy

augusztus 17-t0l - 23-ig
a munkasok
szabadsagoltatasa
miatt (zemsziine-
tet tart.
Az l(zemiroda val-
tozatlanul dolgozik

Securo gépmiuihely
V., Kresz Géza-utca 28.

Ontesse ki, Szerkeszt6 Uram a Ki-
olvadt csapagyéat Sterling Nikadur-
ral. Ezt az ujfajta, nagyszilard-
sagl fémet az Anyaggazdalkodasi
Bizottsag engedélyezte, mivel toké-

letesen potolja az eddig hasznalt
ouesapagyfemet. Arrol nem is be-
szélek, hogy arban Iényegesen ol-

csobb az eldbbinél.
— Koszénom, Hébli ar, csak mé

elfelejtette megmondani, hogy ho
lehet "beszerezni. ) )
— Tessék csak irni: Nemzetkdzi

Fém- és Vaskereskedelmi Rt., V.,
Pannonia-u. 16. Ug emlékszem,
még nem mondtam el, hogy milyen
drvendetesen nagyobbodik a Szeift
cég. E%y nagy telket bérelt Szeift
a Csaky-utca és Garam-utca sar-
kén, ahol szépen berendezkedett
autok és motorkerékparok javita-
sara. Uj preciziés szerszamgépek
teszik lehetévé a gyors és j6 mun-
kat. A nagy karosszéria-muhely a
sirgés munkak elvégzésére rendez-

kedett be — szereny kalkulacio
mellett.
— Mondja csak a cimet, — ne

adja a Szent Krist6f — de ha ka-
rambolom lenne, tudjam, hova Kkell
menni.

Cséky-utca 79, telefon: 298—135.
Tessék majd azt is megirni, hogy
a Bauer-eég lzabella-utcai raktara
nagyobb szallitmany hasznalt mpo-
torral gyarapodott,” mert hogy On
is tudja, Szerkeszt6 Gr, ma nagyon
nehéz” kérdés a motorkerékpar-
beszerzés. Tobb az eszkimé, mint a
motor... azaz, mint a foka. E%y
motorra 4—5 vevl is akad. Na, de
most méar blcsizom.

— Viszontlatadsra a tihanyi ver-
seny utan, szeptember 15-én.

VOCTOIRJA

CYKLOP

GARAGE - SERVICE
avaros kozép pontjabéan

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES

HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-
VIl., Nagyatddi Szabd-utca 24.

felszerelések

,CC* zsirzd gombok

,CecétonT folyékony

tomitéanyag stb.
Wh gl
BUDAPEST VI.,

HORN
Telefon:

EDE-U. 18

112-541

min@ségi |
motorkerékparok
korzetképviselete

Uj és hasznalt

§hodu “

Autobalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyraktara.
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Jf.i
LINTNERJ.

V., Személyndk-u. 16.

Telefon: 124-456-



IPAROSOK!
KERESKEDOK!
VALLALKOZOK!

Minden célra

kis, gyorsteherautot

RAKTARROL
GUMIVAL

fiMai AukaesadinJH |
AUTO OSZTALYA

BUDAPEST, XIIl., FAY-U.9
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