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T E L E P F O K A P C S O L Ó
Takarékoskodni kell az a kkum ulátor  á ra m ­
m a l ! A  kúszó á ram ok  okozta veszteséget  
megszünteti a te lepfőkapcsoló, mellyel az  
autó egész elektromos berendezését á ra m -  
talaníthatjuk, egyetlen kézmozdulatta l.  M e g ­
akadályozza a leállított, vagy várakozó g é p ­
kocsi zárlatokozta kigyulladását és l e g ­
b i z t o s a b b  v é d e l e m  a u t ó -  
t o l v a j o k  e l l e n .  Szem élykocsikhoz  
S S H  15/10 Bosch telepfőkapcsoló ára P 10.—  
felszerelve kb. plusz A O K  f e l á r . . . P 1 5 . —

BOSCH RÓBERT KFT.

Ne várja mén, 
mii/ kihaun és leáll 
a Dieselmotor, 
már leljesiftnénj/- 
csökkenésnél vizs- 
náltassa mén 
a befecskendező 
berendezést

A  Diesel Service különleges szak­
érte lm et és műhelyfelszerelést igényel.
E t e k i n t e l b e n  is m e g b í z h a t  a 
3SSCH S Z O L G Á L A T O K B A N ,  
aholizzófejesBosch-gyertyák, 
n y e r s o l a j  fu  v é k á k ,  
nyerso la j szűrök  és más 
D i e s e l  befecskendező a lk a t­
részek mindig kaphatók.

I JBoscú

BOSCH RÓBERT KFT.
B U D A P E S T

GOLYOSCSAPÁGY
KÉPVISELET

HESZ ÉS TÁRSA
BUDAPEST, Vili., PRÁTER-U. 22
T E L E F O N ;  131-715 ÉS 135-155
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T egutóbbi számunk Előgyujtás rovatá- 
-L-« bán táviratot közöltünk a Főkapi­
tány úrhoz címezve. És kértük, hogy 
rendelje el a gyengeíényű és a gyalog­
járdákról láthatatlan közlekedési lám­
pák sürgős reformját. Nos, zengeteg le­
velet kaptunk ezzel kapcsolatban olva­
sóinktól, akik felkértek bennünket, hogy 
a kérdést ne vegyük le a napirendről: 
hát nem is vesszük. Viszont, szavunk 
nyilván a pusztában kiáltónak volt a 
szava, mert semmi jele nincsen annak, 
hogy valami is történne ebben az 
ügyben. A lámpák fénye éppen olyan 
gyenge, mint azelőtt és az útkereszte- 
zéseken várakozó gyalogjárók csak 
éppen sejteni tudják a színváltozáso­
kat különösen akkor, amikor világosan 
süt a nap.

Megnyugtatásul közöljük: a rendőr­
ség tervbe vette az összes útközépen 
elhelyezett közlekedési lámpák kicse­
rélését, helyettük a már több helyen a 
gyalogjáró szélére felszerelt és bevált 
lámpák kerülnek. A kicserélés irama 
azonban lassú, nagyon lassú. Az út- 
keresztezések közepén elhelyezett lám­
pák izzóit erősebb fényűre kicserélni a 
legrosszabb esetben egy-két nap alatt 
lehet. A forgalombiztonság megköveteli, 
hogy az ügyben haladéktalanul történ­
jék intézkedés. Mert ha a közlekedési 
rend megköveteli, hogy a gyalogos 
csak akkor lépjen az úttestre, amikor 
erre szabad jelzést kap, úgy ezt a sza­
bad jelzést félreérthetetlenül és jól 
láthatóan kell meqadni. És nem talál­
gatásra és önkéntelen szabálytalan­
ságra nevelni azt a gyalogjárót, aki 
—  ilyen is akad —  egyébként be akarja 
tartani a forgalom szabályait.

*

Á ltalános a panasz, hogy egyes gép­
kocsiszínek —  magyarul garázsok 

—  túlzott árakat követelnek a leállított 
kocsik őrzéséért. Ami azzal jár, hogy 
azok, akiknek nincsen sem kedvük, 
sem Dénzük a nem is használt kocsi 
tárolásáért meqfizetni a havi 25— 50 
pengőket: alkalmi fészerekben ássák 
azokat el. Hogy a szélnek-esőnek, por­
nak kitett kocsi mennyire romlik, azt a 
műszakilag kevésbbé képzettek is meg­
értik. A gépkocsi viszont ma: nemzeti 
vagyontárgy. Nem volna célszerű, ha 
éppen a nemzeti vagyontárgy-jelleg ér­
dekében hatósági intézkedés történne. 
Még mielőtt a sokezer, E betű nélkül szű­
kölködő kocsi ócskavassá válna?

S zámtalanszor sürgettük a kéktaxi 
ipartestülethez és a szürketaxi vál­

lalathoz címezve a bérgépkocsivezetők 
megrendszabályozását. Hiszen minden 
autós jól ismeri azt a kíméletlen és 
sokszor embertelen vezetési technikát, 
melyben a taxisofőrök jeleskednek. 
Akik kicsapják az indexet és hátra sem 
nézve, bevágnak a hátuk mögött ha­
ladó orra előtt, akik előzés közben kí­
méletlenül kiszorítják az úttest többi 
használóit. Akik ezer és ezerféle mó­
don kellemetlenkednek.

Kétségtelen, hogy a taxisoknak nehéz 
a helyzetük, mert sietniök kell. De 
sietni úgy is lehet, hogy betartják a 
gépjárművezetésnek azokat a meg nem 
írt udvariassági rendszabályait, me­
lyek az autóvezetőre egyaránt kötele­
zőek, akár diplomata az illető, akár 
kiérdemesült —  kocsis.

Nem gondolunk egyelőre másra, mint 
a taxivállalatok, illetve a taxiipartestü- 
let felvilágosító és figyelmeztető be­
avatkozására. Talán ennyi is elég.

*

Komoly sportsiker volt a tihanyi mo­
toros Nagydíj. Annak ellenére, hogy 

a tavalyi nagydíj óta nem volt komoly 
verseny, motorosaink mégis túlszár­
nyalták az eddigi eredményeket és úgy 
mentek, mintha hetenként volna TT 
vagy GP. Ahol alkalom nyílik a tudás 
gyarapítására. Kell ennél meggyőzőbb 
bizonyíték arra, hogy motorosaink te­
hetsége és lelkesedése nem minden­
napi? A mai rendkívüli helyzet nem 
kedvez a motorsportnak. Nincsen ver­

seny, nincsen üzemanyag és nincsen 
versenygép. És a sok nincsen között 
mégis sikerült komoly, értékes és iz­
galmas versenyt nyélbeütni. Mi ebből a 
tanulság? Ne hagyjuk egészen elsüly- 
lyedni a hajót. Mert jönnek majd a ked­
vező szelek, amikor a most szárnya- 
szegett hajó ismét vígan fogja szelni a 
habokat.

*

A  népszerű fiatal regény- és szín­
darabíró a minap úgynevezett szí­

nes krokit írt az egyik komoly napilap 
vasárnapi számában. A cigarettázó és 
vezetésközben beszélgető autóvezetőről 
kanyarított magának —  egyéb hiányá­
ban —  témát. És közben olyanokat 
mondott, hogy a vezetésközben cigaret­
tázó és beszélgető vezetőt szeretné fel­
pofozni. Nekünk természtesen vajmi 
kevés a közünk ahhoz, hogy kitűnő fia­
tal írónk kit és hogyan, miként és mi­
kor óhajt felpofozni. Még azt se bán­
juk, ha a tasi allámát, vagy az autó­
vezetők egyikét-másikát, cigarettázó 
vagy beszélgető példányát akarja fel­
pofozni. Sőt azt se bánjuk, ha nem ma­
rad meg az óhaj mellett és szavalás, 
illetve krokizás helyett cselekedni kezd. 
És így azt se bánjuk, hogy majd az il­
lető autóvezető amúgy istenigazában 
visszapofozza a jeles szerző urat olyan 
gyökeresen, hogy utána fülzúgás kö­
vetkeztében nemhogy cigarettázni vagy 
beszélgetni nem lesz kedve, de —  szí­
nes krokit sem fog írni hosszabb ideig, 
illetve felgyógyulásáig az autóvezetők 
rovására. Áldás, békesség . . .

LEI
OL AJ O
AUTOKELLÉKE

L A K Ó !
E R Z S É S E  

É S  T Á R S ,

I..AITILA-Ü.1

E z  a löved ék  egy többezertonnás ha jó t is  el tud sü llye sz te n i . . .

—  137 —



RÜ
ÍG!

>

ÁGÓ
\R
net-
me-
k’sze-
‘bán

LA
:r 2

-82

A fü re d i c é lt „m egszállta**  a k a to n a s á g .

265 km-t 106-os, iíietve 
87 km. átlaggal

A B alatoni Sporthét egyik leg- 
eredményesebb sportesem énye volt 
a B udapest—Keszthely—B alaton fü ­
led  265 km-es ny ílt országúti sebes­
ségi versenye, am elyen a kismoto- 
rosokon kívül a gépesített honvéd 
alakulatokból is indult néhány mo­
torkerékpáros. A verseny h ihetet­
len szenzációja ár. Zsótcr Bertalan 
á ltal vezetett M átra 100 teljesítm é­
nye volt. Ez a szúuyognyi moto- 
rocskn 87.4 km-es átlaggal ért a 
fü redi célba. Aki tú rázo tt m ár — 
nagykocsival — az tud ja csak é rté ­
kelni ezt a valószínűtlen eredményt. 
Ehhez az állaghoz százas tempói 
kellett tartania.

Váiiainak  „nézeteltérése" tám adt 
néhány apró  szárnyassal, am i m ia tt 
kénytelen volt Szántód u tán  „kény­
szerleszállói".

A Csepel Motor SzolaáIat által a üalaton 
k ö rü li versenyre felajánlott s e r le e .

A verseny m ásik nagy meglepe­
tése Marjai szkv. (BMW) csodálatos 
106 km-es á tlaga volt. A le nem zárt 
útvonalon ilyen tempó kifutásához 
„ember kell a gátra". Marjaiban  új 
motoros tehetség tűn t fel és m erjük 
remélni, hogy a jövőben gyak rab ­
ban fogjuk a versenyeken viszont­
látni BMW-je nyergében.

U gyancsak ez vonatkozik Bogyai 
szkv.-re, aki az erősen igénybe vett 
honvédségi 350-es P uch ján  ugyan ­
csak k ivág ta a rezet. K i tudja, még 
hány ilyen nagyképességű verseny ­
ző van a honvédségnél, akikre nagy 
szüksége lenne a mostoha sorban 
sínylődő m agyar m otorsportnak. 
Ezeket is gyakrabban szeretnénk 
lá tn i a kockás zászló előtt.

Bészletes eredmények:
1. M iarjai szk v . (B M W ), 2 ó ra  50 p. 100 km 

á t la g ,  2. B o g y a i szk v . (P u ch  350), 3. S zász 
lu lg y ., 4. H a jd á k  ö rm .. 5. J a k a b  tiz e ro s . —

K ism o to ro k . 1. d r . Z só tc r  (M á tra  100), 3 ó. 
03 p. K7.4 km , á t  laír, 2. P á p a  i (M á tra ) , 3. 
G u jd á r  (C sepel), 4. P é t ró  (C sepel) 5. L ovász  
(CsCepe-1).

CSEPEL HÍÍDTQR SZOLGflLflf
É S  J A V Í T Ó M Ű H E L Y

PAUL ÍNY LAJOS
Csepel segédmotoros  
kerékpárok és a lk a t­
részek e ladása n agy­
ban és k ic s in y b e n .
(CSÁKY-U. 22 ÉS PANNONIA-U. 25 KÖZÖTTI

BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TEL: 298-258
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Komoly harcieszköz, vagy 
csak blöff az úgynevezett

SZTRATOSZFÉRA BOMBAVETŐ?
A  hadijelentések sorában többízben 

olvashattunk sztratoszféra bombá­
zókról, olyan harcigépekről, melyek a 
sztratoszférában, tehát 10.000 méternél 
nagyobb magasságban repülve vetik 
le bombaterhüket a kiszemelt célokra. 
A minap Oslót támadták az angol 
R. A. F. sztratoszféra bombázói és há­
rom bombát dobtak a norvég főváros 
külterületére — jelentette a Német 
Távirati Iroda — és kárt csak a szerte­
hulló üvegszilánkok okoztak anélkül, 
hogy bárki is megsebesült volna.

Mi a sztratoszférikus magasságokból 
történő bombázás célja? Az elgondo­
lás az, hogy a tízezer méternél maga­
sabban szálló repülőgép védve van a 
földi elhárítással szemben, a légvé­
delmi lövegek lövedékeinek hatástá­
volságán túl, nagyrészt felhőktől ta- 
kartan láthatatlanul és csupán külön­
leges fülelőkészülékkel hallhatóan kö­
zelítheti meg célját és még csak az 
ellenséges vadászgépek beavatkozá­
sától sem kell tartania. Hozzájárul 
ehhez a meglepetés okozásának lehe­
tősége, hiszen az észrevétlenül köze­
ledő gép már ledobta bombaterhét 
akkor, amikor elhangzik a légvédelmi 
riasztójelzés. Ez az elmélet. De miként 
fest a gyakorlat?

A ritka levegő és az akciósugár

A sztratoszféra repülőgépek jelen­
legi legkorszerűbb alakjának is alap­
vető hátránya az igen kis hatósugár. 
Aki csak kissé is tisztában van a mo­
torok természetrajzával, az tudja, hogy 
a motor üzemanyaga nemcsak ben­
zin, hanem oxigén is, mely a benzin 
elégéséhez szükséges. Benzint a teher­
hordóképességnek megfelelőleg —  és 
a bombateher kárára — még elég te­
kintélyes mennyiségben vihet magá­
val a bombázó, az oxigént viszont a 
levegőből szippantja a motor. A sztra­
toszférikus magasságokban a levegő 
igen ritka, oxigéntartalma igen cse­
kély. Ami a gyakorlatban annyit je­
lent, hogy a nagy benzinfogyasztású 
motor is teljesítményének csupán tö­
redékét tudja adni a tízezer méternél 
nagyobb magasságokban. Éppen ezért 
sokszorosan túlméretezett motorokra 
van szükség, óriási mértékben emel­
kedik a gép önsúlya, ami viszont az 
üzemanyagmennyiség és a bomba­
teher súlyát korlátozza. Megértjük te­
hát, miért aránylag igen csekély a 
szratoszféra bombázók akciósugara? 
Illetve bombaterhe?

Mínusz 4 5 -  55 C fok

A  nagy magasságokban igen ritka 
levegő azonban nemcsak a motorok 
teljesítményére van káros hatással, de 
igen kellemetlenül hat a gép személy­
zetére is. Most nem akarunk arról be­
szélni, hogy mit jelent a 10.000 méte­
res magasságban kánikulai időkben 
is mínusz 45—55 fok Celziusz hőmér­
séklet, hogy ez a rettenetes fagy a 
legkörmönfontabb melegítöberendezés 
ellenére is milyen bénítóan hat. Csu­

pán az oxigénben szegény és igen 
ritka, alacsony nyomású levegő hatá­
sait lássuk. Az oxigénhiányon külön­
leges légzőkészülékekkel, megfelelő 
mennyiségben adagolt tiszta oxigén­
gázzal még csak lehet valahogyan 
segíteni, a levegő igen alacsony nyo­
mását és annak élettani következmé­
nyeit azonban — műszaki okokból — 
alig lehet csökkenteni. Hiszen ehhez 
légmentesen elzárt és mesterséges 
nyomás alá helyezett fülkékre volna 
szükség, ami tekintélyes falvastagsá­
got és súlyos, nagyon komplikált mű­
szaki berendezést követelne.

A sztratoszféra bombázó személyze­
tének tehát dacolnia kell azokkal a 
rendkívül kellemetlen élettani tünemé­
nyekkel, amelyeket az alacsony lég­
nyomás, a levegő oxigénszegénysége 
és a rettenetes fagy okoz. A ritka le­
vegő és az alacsony légnyomás erős 
vérzékenységet okoz, a legkisebb 
külbehatásra alig csökkenthető vérzés 
lép fel, hiszen az erek falára nem hat 
megfelelő külső nyomás, azok rugal­
mas fala tágul, emelkedik a vérnyo­
más, aluszékonyság lép fel. Laborató­
riumi állatkísérletek során a légnyo­
más csökkentése következtében igen 
gyakran sokkszerű eszméletlenséget 
és szívbénulást észleltek még akkor 
is, ha a nyomást csak fokozatosan 
csökkentették és számtalan olyan tü­
net jelentkezett, mely igen fontos élet- 
jelenségekre hatott gátlólag.

Harcérték ?

De tegyük fel azt, hogy a gép és a 
személyzet dacol ezekkel a nehézsé­
gekkel és vizsgáljuk azt, hogy a rend­
kívüli magasságokból ledobott bom­
báknak, illetve azok pusztításának mi 
a harcértéke?

A repülőbombák erős romboló hatá­
súak, viszont repeszhatásuk aránylag 
csekély. Ennek oka egyszerűen az, 
hogy robbanótöltetük nagy, de a fa­
luk vékony, tehát a robbanás pillana­
tában nem is képződhet annyi repesz- 
darab, mint például a lövegek vastag­
falú repeszgránátjainál. A repülő­
bomba tehát természeténél fogva holt 
célok leküzdésére, rongálására, illetve 
rombolására alkalmas. A romboló lö­
vedéknek viszont aránylag kicsiny az 
úgynevezett hatás-sugara, melyen be­
lül romboló hatást tud kifejteni. Ön­
ként következik ebből: a repülőbom­
bának lehetőleg telibe kell találnia a 
kiszemelt célt, vagy legalább is tőle 
olyan közelben talajt érnie, hogy a cél 
a hatásos rombolósugáron belül fe­
küdjék. Ha ez nem sikerül, úgy ko­
moly romboló hatásról beszélni sem 
lehet, legfeljebb erkölcsi hatásról, 
aminek hadászati jelentősége magas 
erkölcsi fokon álló polgári lakosság­
gal szemben igen csekély.

Miért csekély a célszabatosság ?
A  sztratoszférikus magasságokból le­

dobott bombákkal majdnem lehetetlen 
akár csak kielégítő célszabatosságot

A Sport hét repü lőnap ján  m utat kozott be a 
hm ifjabb  m agyar repülőgép, a Levente II. 
A minden tek in te tben  nagysikerű  íréppel 
rem ek m iirepülést végzett A lbrecht k irá ly i 
herceg. ak it még: a s ta r t előtt figyelm exte- 
le tt Üliri Im re . hogy a gép csak néhány 
ó rá t tö ltö tt a levogrőben. A lbrecht ennek 
ellenére mégás felszállt és am int m ondta, a 
Levente II.-vei nagyon meg: volt elégedve.

CYKLOP
GARAGE -  S E R V IC E  
a város kö iéppom jsban
CSÚSZÁSTGÁTLÓ 

PNEUMATIC RECÉZÉS
H ID R A U LIK U S  E M ELŐ  
T e ljes  service P 1 0 .-  

V II.. N agyatád i S ia b ő m c a  2 4 .

—  139 —



r
IK
(EK
>S
E T

5A

.14

elérni. Hiába rendelkezik a vezető, il­
letve a bombakioldó-berendezés keze­
lője a legpontosabb műszerekkel, 
hiába használja a legkorszerűbb, 
vagy akár a „legtitkosabb” célzóbe­
rendezést: 10.000 vagy ennél is több 
méternyi magasságból a célt még vé­
letlenül is alig lehet eltalálni. Mi en­
nek az oka? Elsősorban az ilyen ma­
gasságból ledobott bombának igen 
nagy a röpideje. Viszont: minél na­
gyobb a röpidő, annál nagyobb a 
szórás és annál jobban jelentkezik a 
különböző légáramlatok térítő hatása. 
A különböző magasságokban több­
nyire különböző irányú és sebességű 
légáramlatok uralkodnak. A légáram­
latok természetesen igen jelentős mér­
tékben térítik el pályájától a lefelé 
hulló bombát, mely így nem az ideális 
és a ledobó gép sebessége által meg­
szabott ívben zuhan, hanem a szó szo­
ros értelmében kalimpál a légáramla­
tok hatására. Hogy az így a „szelek 
szárnyára” bocsátott bomba hol ér 
íöldet, azt még az a matematikus sem 
tudja kiszámítani, aki az összes lég­
rétegekben az adott pillanatban ural­
kodó légáramlást ismeri. De nemcsak 
a légáramlás, hanem a légnyomás is 
befolyásolja a bomba útját. Minél rit­
kább a levegő, annál kisebb a lég- 
ellenállás, annál nagyobb a bomba 
sebessége és viszont. A légnyomást a 
bombavető személyzete legfeljebb ab­
ban a magasságban észlelheti, mely­
ben a gép tartózkodik. Hogy a mé­
lyebben fekvő rétegeknek mi a lég­
nyomása, arra csak legfeljebb követ­
keztetni lehet. És az uralkodó légnyo­
más olyan mértékben befolyásolja a 
bomba útját, hogy a pontos célzás 
még akkor is lehetetlen volna, ha a 
dobás pillanatában semmiféle lég­
áramlás nem uralkodna.

Látjuk tehát, hogy a sztratoszférikus 
bombázásnak milyen óriási nehézsé­
gei vannak. A gépek irtózatosan drá­
gák, különlegesen kiképzett és testileg 
egészen rendkívüli módon ellentálló 
személyzetre van szükség, kicsiny az 
akciósugár és célszabatosságról még 
csak beszélni sem lehet. így nem le­
het más következtetést levonni, hogy 
a nagy hangon feltalált sztratoszféra 
bombázók, repülő „erődök” és társaik 
inkább a blöffök birodalmába tartoz­
nak, melyekkel legfeljebb kellemet­
lenkedni lehet, de harcászati szem­
pontból értékes eredményt elérni alig. 
Legfeljebb véletlenül lehet velük el­
találni a célt olyan óriási anyagpazar­
lással, mely nem áll arányban az 
esetleges eredménnyel.

Az eredményes bombázás elenged­
hetetlen kelléke a célszabatosság. En- 
r.ek érdekében teremtették meg a zu­
hanóbombázókat és az úgynevezett 
szöcske-repülőgépeket, melyek a föld­
közelben haladva találják el halá­
los pontossággal kiszemelt céljukat. 
Ugyanezt sztratoszféra bombázóval el­
érni műszaki lehetetlenség ma és az 
lesz évszázadok múlva is. amint az a 
fentebb elmondottakból szűrődik le.

BUDAPEST IX.ÜLLÖI-ÚT 55.
S zakkérdésekben  köztudom ás szerin t az „ A u t ó -M o t o r m é r v a d ó !

V É D J E  É L E T É T , E M E L J E  V E Z E T É S I  B I Z T O N S Á G Á T ,

s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
K w á c S  Ü V E G C S I S Z O L O N A L

V I., S Z O B O L C S - U T C I t  1 8 B
T E L E F O N :  4 9 3 - 9 9 6
R é g i  s z é l v é d ő ü v e g j e i t  b e c s e r é l j ü k

A z  . .A u tó -M o to r "  fiU/r/etJen m in d e n tő l  és m in d e n k i tő l !

T h o r a x  és 
P e h a
v i l á g m á r k a

V tú lo ld a li képek a lá írá s a . F ö n trő l le fe lé : V agy  110-el húz I I . leg jo b b  Idejét is fu to t ta . A 43-ös Hunni (BM W ) m enésén  m etr­
ói Kozma (BM W ) a  k issé  e ln y ú jto t t  fe lső  egy en esb en . Az u ta s  lá tsz o tt a K. T. T. m u n k á ja . — \  le la z u l t  p o rla sz tó  ü tö tte  el 
h ib á já b ó l m ajdnem  o r ru k ra  á l l ta k  R ádyék  (BM W ) a felső  h a j tő b e n . S chm ied t-e t a jobb  helyezéstő l. D em jén (BM W ) n ag y  rösse l előzi 
M ég így  is k a teg ó riag y ő z te sek  le tte k . R endek  dr. csodát m űve lt S z e lfte t (N orton) a  felső h a j tű k a n y a rb a n . M in t kezdő jó l s ze re ­
li re g  B M W -jével. — H eg y en -vö lgyön  „ tá n c o lta t ta "  K e s já r  a  k is  pelt S zabó  (l*ueh) e nagy  m otoros e rő p ró b án .
125-ös B u d ijá t ,  am iv e l nem csak k a teg ó riag y ő z e lm e t, hanem  a n ap  (A utó-M otor fe lv é te le i.)
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A F E K E T E  F Ü S T  
az üzemanyagprédáiás Jele

A kipuííogógázok színéből és szagából a hozzáértő autós 
többnyire következtetni tud arra, hogy vájjon a motor 

jól avagy rosszul van beállítva. Azt azonban a legtöbb 
mazsola is tudja, hogy ha a kipuííogócsőből vastag fekete 
füstfelhő száll, úgy a motor benzinben túlgazdag keve­
réket kap.

Miért fekete az ,,agyonetetett" motor kipuffogófüstje. Egy­
szerűen azért, mert a motor nem tudta megemészteni a be­
szívott friss gázt, nem volt képes azt tökéletesen elégetni 
és a benzin vagy motalkó energiaforrásának, azaz szén­
tartalmával jelentős része elhasználatlanul távozott fekete, 
szénszemcsékben igen gazdag füst alakjában. A fekete füst 
tehát mindenképpen arra vall, hogy valami nincsen rend­
ben és többet fogyasztunk a kelleténél. Vagy túlsók a ben­
zin a keverékben, vagy pedig szűkén adagoljuk a levegőt. 
A karburátor íőfúvókájának kicserélésével (kisebb fúvókát), 
vagy a levegőtorok átállításával (nagyobb torkot) segít­
hetünk a bajon.

A karburátoron való házi szabályozást nem ajánljuk 
még a gyakorlottnak sem. A mai porlasztók rendkívül 
komplikált és így nagyon érzékeny műszerek, melyek 
fúvókái bizonyos összhangban vannak egymással., mond­
hatni kiegészítik egymást. A főíúvóka kicserélése alkal­
mával többnyire a porlasztó egyéb szerveit is újra kell 
beszabályozni és erre csak az képes, aki a porlasztónak 
minden csínját-bínját jól ismeri és nem téved el a fő, a 
lassújárat, a levegő stb. fúvókák labirintusában. Aki ava­
tatlan kézzel nyúl a karburátorhoz, az többet árt, mint 
használ és ha néhanapján sikerül is a beszabályozás, ezt 
inkább a szerencsének, mint a hozzáértésnek kell a szám­
lájára írni.

A benzinben túlgazdag keverékkel futó motor kipuffo- 
gásának a szaga is jellegzetes, inkább „üzemanyag", mint 
olajszagú. Nagyon nehéz a szagbeli különbséget pontosan 
elmagyarázni, de ha kipuffogócsövünkből motalkószagú és 
csípős illatú gáz távozik, úgy biztosra vehetjük, hogy 
valami nincsen rendjén és többet fogyasztunk, mint ameny- 
nyit a mai motalkójegyes világban illene.

A gyújtógyertyák vizsgálata alkalmával is következtet­
hetünk a karburátorbeállításra. Ha a gyertya körmei zsí­
rosak és feketén égettek, úgy ezt általában az olajnak 
tulajdonítják. Pedig igen gyakran nem a túlsók olaj okozza 
ezt a tüneményt, hanem a túlgazdag gázkeverék. Ha moto­
runk jól van beállítva, úgy a gyertyák körmei csak vilá­
gosan barna színt mutatnak, szárazok és az ismert fekete 
olajos koromnak a nyomát sem látjuk sem a belső szige­
telőtesten, sem pedig a iémelektródokon.

Ha tehát motorunk fekete füstöt okád, vagy kipufogó­
gáza erősen motalkószagú, úgy haladéktalanul vegyük, 
illetve vetessük elő a karburátort. Az újraszabályozásért 
kiadott összeg nem jelentős, viszont havi adagunkkal sok­
kal több kilométert tudunk majd megtenni.

FÉKALKATRÉSZEK, FÉKFOLYADÉ­
KOK, SZELEPÜLÉSEK STB. STB.

FÉKBETÉTEK. KAP­
CSOLÓ TÁRCSÁK, TEN­
GELYKÖTŐ TÁRCSÁK

OLAJSZŰRŐK,
m  □  U |  C  LEVEGŐSZŰRŐK,III r ínLe d u g a t t y ü k

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

JÁ R ITZ  SSTVÁN
B U D A P E S T
V I.,  J Ö K A I-U T C A  2 0 .
Telefon: 119-033, 114-963

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V ILLA M O SSÁ G I CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z í t é s e , j a v í t á s a

„ E R G O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B u d a p e s t ,  VIII., R ö k k  S z i lá r d  u . 3Z. T e l.:  1 3 7 -0 1 0

E R E D M E N Y E K A  

TIHANYI MOTORKERÉKPÁR
KÖR- ES TEREPVERSENYROL

y

1 9

állt a starthoz, ebből

I L I) az I. helyen
kategóriagyőzelmet
aratott

2 a II. helyen végzett

a III. helyet
biztosította.

EZ AMEGBIZHATÓSÁG!
DŐRY ANTAL,  a 350-es kategória győztese

a nap harmadik legjobb iiieját futotta 
KI LD KÁROLY

a terepverseny 250 kem-es osztály győztese 
í f j .  LÉN ÁRT I STVÁN,

a sok ezer km-t futott öreg 250-esével 
III. lett kétkompresszoros versenygép után 

PATHÓ GYULA
az oldalkocsi-osztály II. helyét foglalta el 

GYULAI  I ST VÁN és KOVÁTS E M I L
a 11. és a III. helyen osztoztak a 350-es kategóriában

AZ NSU -NAK NEMCSAK A SZÉRIA,
HANEM A VERSENYGÉPEI IS MEGBÍZHATÓAK

DŐRY b  KOVÁTS Kft
BUDAPEST, VI., ARADI-UTCA 44
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A magyar motorsport
é ln iakarását visszhangozta a

Balaton? űr ed, szel > t.
Bizony sajnálhatják mindazok, 

akik nem voltaik ott 7-én Tihany­
b a n ... pontosabban a rév és a Bio­
lógia közötti 5 km-es emelkedőkkel 
és kanyarokkal tark íto tt eirkuiten. 
ahol az év egyetlen motoros csatája 
zajlott le.

Verseny volt ez a legjavából. Még 
a régi idők nagy versenyeihez szo­
kott nézők i's tökéletesen ki voltak 
elégítve; gördülékeny rendezés, iz­
galmas sport és nem utolsósorban 
remeik idő — ebből a három ténye­
zőből adódott a II. Tihanyi Motor- 
kerékpár Körverseny.

Bár a jelenlegi körülmények egy­
általában nem kedveznek a motor­
sportnak, mégis több mint félszáz 
nevezés adott sú ly t a megboldogult 
T. T.-k méltóvá fejlődött tihanyi 
körversenyének. Azt is örömmel kell 
megállapítanunk, hogy a nagy me­
zőny anyaga válogatott volt — úgy 
versenyzőben, m int gépben. Nem 
kevesebb, m int 6 gyári, illetve ki­
fejezetten versenygép állt a s ta rt­
hoz, amelyből 3 kompresszoros, kettő 
pedig szerződéses gyári versenyző 
által nyergeit motor volt. A többi 
is m int isizériagépből házilag’ „ki- 
teuyésztett" versenygép került a 
tihanyi verseny depójába.

A főszerkesztő u tasítása szerint szí­
nes tudósítást kellene írnunk a ver­
senyről, am it szívesen teljesítenénk 
is, ha erre 6—8 oldalt kapnánk, mert 
annyi esemény halmozódott össze a 
szombati tréningtől a vasárnap késő 
délutáni terepversenyig'. De mivel 
ez ma. lehetetlenség, megpróbáljuk 
dióhéjban (óriás dió lesz) elmondani 
a látottakat.

*
M ár m aga a résztvevők elszállá­

solása komoly akadályokba ütkö­
zött. A füredi fiirdőigazgalóság 
nem szívesen adott szobáikat a ver­
seny „külügyminiszterének", az 
ag’ilis Hübel Antalnak, akinek min­
den ékesszólását igénybe kellett 
vennie, hogy a „zajos motorosoknak" 
lakásókat tudjon biztosítani. Külön­
böző kikötések és ígéretek után si­
került Hübel Tóninak a „népet" fe­
dél alá juttatn i.

*

O őry (N S 1 ) előzi dr. I le m jé n t (BM W).

Az első fecske a végtelenül szim- 
patikus Pop István volt. Vérbeli 
sportember ez a. kolozsvári fiú. Meg­
érkezésekor rögtön a pálya után 
érdeklődött. Mi mentünk vele, illetve 
velük Tihanyba, ugyanis két kolozis- 
van  barátja, László és Korács 
uraik, akik tíz éve szurkolnak együtt 
Pop P istáért, ide is elkísérték." A 
nagy teher Dodge-be a kompresz- 
szoros DKW-ii és a kis műhelyem 
kívül bővein van hely 3—4 személy 
részére is. Füredtől Ti hányig meg­
tudtuk a feltűnően szerény Poptól, 
hogy 7 évets koráig pesti lakos volt, 
a Tar-utca környékén rémítette a 
lányokat. A ma ‘28 éves Pop Pista 
kétszeres román motorkerékpár- 
bajnok. ami annál is dicsérendői)!), 
mert Romániában nem kategória, 
hanem csak abszolút bajnokság lé­
tezik. Azonkívül ő nyerte el 1940-bm 
a Romániában évenként kiosztásra 
kerülő „legsportszerűbben viselkedő 
sportember" címét. Nem érdemtele­
nül került e kitüntetéshez.

*

Szombaton délelőtt lázas sietség­
gel meszelt, kopácsolt, söpört, 
Kozma irányítása mellett a sport- 
szerető fiúkból verbuvált rendezői 
kar. Alapos mimikát végeztek ezek 
a derék legények: névszerint Groz- 
dits Laci. ínásnéven Madár. Ke­
rekes-fivérek, Sós Géza. Farkas 
Laci, az öreg Grozdits bácsi, máls- 
néven Főnök úr, na és végül Habéi 
Anti.

*

A szombat délutáni tréningen nem 
történt semmi különös. Bernjén sze- 
k-puyomórúdja „kihegyeződött" és a 
Mike gyerek tréning-lehetőségeinek 
befellegzett. Mikor ezt márkatársa, 
Élő megtudta, azonnal felajánlotta 
saját motorját, amit Bernjén boldo­
gan el is fogadott. Élő gesztusa dí- 
cséretreméltó.

A starthely körül mozgalmas élet 
„zajlott", (a szó való értelmiében), 
a ma m ár kötelező divattá vált töl­
csérekből tíz stukaszázadnak is ele­
gendő hangmennyiség ostromolta a 
dobhártyákat. A Vaciium kocsija és 
a Boscli service mellett volt leg­
nagyobb a forgalom.

Savanyú arccal m utatta Forral 
a/, „elhervadt" szelepét. — Ez ma 
már a második, — mondta szomo­
rú an — mén enu van, ha az is tönkre 
menü, tikkor lőttek nekem. Tamási 
e sorok írójának motorján buzgól- 
kodik, meg szeretné repetáini a ta ­
vidéi győzelmét, ami talán sikerülne 
is, iia a sebességváltó rendben lenne.

Itt is, ott is mérik a köröket, de 
ezek az idők csak házihaszuálatra 
alkalmasak. A másnapi tréningen 
hivatalosan mért körök mást mu­
tattak. így például szombaton 
Bernjén ti—8 tizeddel gyorsabb volt 
Fentiek í/r.-nál. ámde a vasárnap 
délelőtti mérések Bentieknek bizto­
sította a II. helyet a startnál Koz­
ma után. Bernjén dr. a III. helyről 
indult.

A Herr Horch úgy vigyázott a 
ueckarsulmiak kétbiityöktengel ve­
séire. mint a menyasszony a fátyo-
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Iára. Amikor egy-egy körre kiadta 
Börjjnek és Kovát snak, pontos 
„használati utasítást" adott hozzá. 
Figyeljék a fordulatszámlálót, fiáOO 
fölé ne menjenek. Az előgyujtásra 
különösen vigyázzanak és így to­
vább. Ja , ezek vérbeli Rennmoto-

K ováts (N S I’I éppen a Iliolóitia In té z e t tu - 
' 1 ó s pro fesszorai e lő tt „ ropeszt” .

rok, amelyeknek jogos tulajdonosa 
az NSU-gyár. Az alig tenyérnyi 
nyergükön pedig Fleischmann és 
Bodmer lapított, amig a háború 
szele le nem fú jta őket.

Szemet gyönyörködtető látvány 
volt, amikor a versenyzők felvonul­
tak Albrecht királyi herceg és Ka­
talin hercegasszony elé. A Him­
nusz hangjaira lekerültek a bukó­
sisakok és mindenki vigyázzba 
feszülve hallgatta a magyar imát. 
Majd néhány percen belül kezdetét 
vette az emberek és gépek izgalmas 
csatája.

A szelid báránykákból vérszom­
jas oroszlánokká vedlett kismoto­
rok hangban egymást túllicitálva 
vártak a startra . A zászló lecsapott 
és az enyhe füstbe burkolt motorok 
a maximumra fokozott fordulat- 
számmal elindultak. Zsótér dr. 
(Mátra) az élre állt és azt a 3 körön 
át ki nem adta a kezéből. Zsótér 
teljesítményéről külön kellene be­
szélni. Ez a m ár nem mai gyerek 
délelőtt a fantasztikus S7-es (!!) á t­
laggal nyerte a 285 km-es Budapest 
- -Keszthely—Balaton füved ország­
úti sebességi versenyt. És ennek az 
útnak a fáradalmaival és izgalmai­
val állt a körverseny startjához 
(amit csak úgy mellesleg meg is 
nyert 711.8 km-es átlaggal). Nem is

rí

Dl
VI,
Te!

tudjuk hu teleimben. kinek .j ár na­
gyobb elismerés, Zsótérnak vagy a
100-as Mátrának. (Mindkettőnek 
gratulálunk.) A II.. illetve a III. 
helyen is a vöröstankosok végeztek 
Vá<ial, ill. Pápai révén. A IV. és az 
V. helyen Reisz (Csepel) és Lovász 
(Csepel) osztoztak.

Nem sok különbséggel végződött 
a pjü-ösök 4 körös futama. Itt Vá-

i



(/ni előzte inéit’ '/.sutért. M ögöttük 
végzett a vidéki Húszig  (Plnino- 
men). Velük s ta rto lt a 200-as és a 
negyedliteres kategória is, akiknek 
m ár 5 kör volt a penzum uk. Az el­
lenfél nélkül is szépen menő F an­
csalinak (M. Puch) csak a r ra  kel­
lett. v igyázni, hogy végigm énjén és 
így m áris m egnyerte a  200-as kate­
góriát. A 74.5 km-es á tlag a  ennek 
ellenére is nagyon jónak m ondható.

A verseny egyik legszebb szaka­
sza volt a 250-as csoport futam a. A 
két kom presszoros DKW -n lapuló 
sportem ber, Pop, Lukavecz  p á rh a rc  
izgalm ait nem  fogjuk egyham ar el­
felejteni. N em  szándékunk a 11. he­
lyen végzett Lukaveczet  m ente­
getni, de az a  tény, hogy 3 éve nem  
ült m otoron, sokat, m egm agyaráz. 
H a Lukavecz  állandó trén ingben  
lenne, olyan két nagyképességű 
versenyzőnk lenne ebben a kategó­
riában, m in t am ilyen eddig nem 
volt. Szeretnénk még néhányszor 
szem tanúi lenni az ilyen Pop—Lu-  
A x/recí-párviadalnak. Nem volt 
meglepetés if j . Lénárt  (N Sü) m eg­
érdemelt. I I I .  helyezése. Tavaly  
olyasfélét ír tu n k , hogy Lénárt na k  
sok egy k icsit a 350-es m otor. Az ő 
igazi eleme a  250-es. M ost igazolva 
lá tju k  m agunkat. Lénárt  fölényes 
b iztonsággal ülte meg a  teljesen 
szériak iv ite lű  m otorjá t, am ely még 
a rra  sem hivatkozhato tt, hogy 
ifijú . Bizony, az az N S ü  alaposan 
„benne van  az években".

Alig ü lt el a  „harcizaj", am ikor 
mély tenort csattogott vissza a fák­
kal dúsan benőtt hegyoldal. Nem

E g y ü t t  v a n  az  N SU  is tá l ló .

sok idő m arad t a g o n d o lk o zásra ... 
m ár fel is tű n t az enyhe kanyarból 
kiszáguldó első oldalkocsis motor. 
A 1\. K. T.-ről ism ert egyik Rády- 
!iti volt, az ugyancsak  ism ert BMW- 
jén. Ö t  követte Gutschy, a flexibilis

oldalkocsival „súlyosbított" Ziiu- 
dappjúu, m ajd  nagyon lem aradva 
a mezőny harm adik  indulójaként 
Pattié) lőtt el előttünk. M int utólag 
m egtudtuk, Patkónak Segesdyn  k í­
vül ism ét a balszerencse volt a m it- 
fah rerje. A sokáig húzódó s ta rtn á l 
„beköpte" az NSU a m agashőértékű 
g y erty á t — pontosan abban a p illa ­
natban, am ikor lecsapott a kockás 
startzászló — és a meleg m otorból
— m agánm érés szerin t — 2 perc 40 
ni)) a la tt sikei’ü lt  a gyertyacsere. 
Patkó  és u ta sa  m indent beleadtak, 
hogy mentsék e veszett, fejsze nye­
lét (ami sikerü lt is). Segesdy  olyan 
buzgalom m al „m itfahroít", hogy a 
jobb válláró l leszakadt a szép p iros 
trikó. Egy kis bőr és hús is m ent a 
trikóval, de azt nem sa jn á lta  a 
Segesdy, csak a tr ik ó já é rt kesergett. 
A nagy  igyekezetnek eredm ényeként 
sikerü lt is 35 m p-re m egközelíteni a 
győztes Rádyt, P atkó  szerin t m ás­
ként a lak u lt volna az eredmény, ha 
több m in t 5 körös a  verseny. (Ezért 
pedig vessen m ag ára  Pathó, m ert 
az ő beleegyezésével röv id íte tték  
ö tre az eredetileg  8 körre tervezett 
futam ot.)

Ezután  k erü lt sor a „nagy szám ­
ra ”. Az 500-asokkal együtt starto ló  
350-esek izgalm akban bő és szép küz­
delmére. T izennégy versenyző vá­
go tt a 75 km-es (15 körös) távnak. 
A félliteresek éllovasai Kozma  
(BMW) vezetésével m ár az elején 
megléptek a bolytól. Egyedid Dőry  
(NSU) ta r to tta  a 350-esek közül a 
nagyok 100 km körü li tem póját. 
Kernjén (BMW) szorosan felzárkó­
zott Kozma  mögé, aki nagyon oko­
san nem fokozta tovább a tem póját,
— am it könnyen m egtehetett volna
— m ert nem ak a rta , hogy az am úgy 
is sokat kockáztató Kernjén valam i 
„m eggondolatlanságot" csináljon. 
A s ta rtn á l b erag ad t Rendek dr. 
(BMW) nagyon nehéz fe ladatra  v á l­
lalkozott — am it dicséretesen meg 
is oldott, At kellett m agát küzdeni 
az éltől leszakadt mezőnyön, ami 
súlyos m ásodperceket je lentett. 
Nem tudo tt úgy  belelőni a k an y a­
rokba, hogy az elvesztett idején 
hozzon valam it. Sőt, a verseny 
elején rosszabb körei voltak em iatt, 
m in t a tréningen. Rendek  szívósan 
küzdött és a  9. körben m ár 4 mp 
hozott Demjénen. E kkor m ár csak 
16 mp h á trá n y a  volt, am ikor a kö­
vetkező körben Kernjén — valószí­
nűleg elkalkulálva a féktávolságát

- a  felső h a jtű k an y a rb an  m eg­
perdült sa já t tengelye körül. Kern­
jén  időveszteségét még csak fo­
kozta. hogy m otorja leállt, am it 
csak lejtm enetnek való nek irugasz­
kodással tu d o tt ú jr a  üzembe hozni. 
Ez a néhány m ásodperces veszte­
ség elég volt K őrynek  és Kendek­
nek, hogy leelőzze. Az eddig ellen­
fél nélkül álló Kőry, Kernjén tá ­
m adásaitó l tüzelve élete legszebb

versenyét fu to tta . A következő két 
körben Kernjén szokatlanul erélyes 
form ában előzte D őry t a  felső haj-

B iz to sa n  ii lt  N S U -já n  i f j .  L é n á r t .

tűben — egyszer m ajdnem  össze is 
akadtak  —, de a  13. körben végleg 
„lerázta" Demjént  a  nyakáról. Az 
N SU szárnyakat k ap v a  a  méterek 
százaival lépett m eg a különben 
gyönyörűen menő Demjéntől.

Kovdts  Em il (NSU), a „pechvogel" 
m ár az első körben nem  messze a 
s ta rttó l gyertyaslusszal m egállt. De 
mivel a baj nem já r  egyedül, ott 
vette észre, hogy a  ta rta lé k g y e r­
ty á ja  csak 240-es, am i a spéci NSU- 
uak tú lzottan  alacsony  hőértékü. 
Óvatos tem póban befejezte a körét 
és a  depójánál a lkalm as g y erty á t 
csavart a „nagyigényű" m otorba. 
Persze, ezt a 9 perces kört nem 
tud ta m ár korrigáln i. íg y  aztán 
meg kellett elégednie Gyulai  (NSU) 
u tán  a 111. hellyel.

U gyancsak balszerencse üldözte a 
M illenárisról és a  K TT-ről ism ert 
Schmiedt-et  (BMW) is. Ö is az él­
csoportban feküdt, am ikor — bizo­
nyára  h ibás szerelés m ia tt — le­
lazult az egyik k a rb u rá to rjá n ak  az 
úszóháza, am inek a felerősítése sok 
időt rabolt. Banay  (BMW) egyenle­
tes köreivel b iz tosíto tta  m agának 
Sclimiedt előtt a  IV. helyet. D icsé­
retes Gutschy  (Zündapp) te lje s ít­
ménye, aki üreg m o to rjáva l tu d á ­
súnak m axim um át n y ú jto tta . E red ­
ménye jobb le tt volna, h a  a s ta r t 
elő tt nem rom lik el a d inam ója. Az 
akku ja  nem volt képes tápláln i 
ilyen forszírozott tem póban a mo­
to rjá t. Martineczben  (Rudge) ism ét 
csalódtunk.

Az Ipariigyi Miniszter Ú r 40.000/940. sz. rendelete  Ont is kötelezi!

Fáradt, használt olajait bérregeneráltassa cégünknél! Hasznúit clajait
megvásárlásra ajánlja jel nekünk 7

v i t é z  H U N Y A D I L Á S Z L Ó  O L A J T IS Z T ÍT Ó  É S  K E R E S K E D E L M I V Á L L A L A T  
B u d a p e s t ,  X I I I . ,  O r s z á g b ír ó - u .  3 8 .  T e le f o n :  2 9 1 -5 4 5 . S ü r g ö n y e i m  : A U R IO L

___________________________ Mindenféle olajak regenerálása . Használt olajak vétele. Regenerált olajak e ladása!
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E lhangzottak  olyan vélemények 
is, hogy azonos te ljesítm ényű mo­
torokon Bernjén  m egverte volna az 
abszolút győztes Kozmát.  Nem v i­
ta tjuk , D em jén tehetséges ver­
senyző, de ahhoz, hogy az európai 
v iszonylatban is k itűnő Kozmái  
m aga mögé u tasítsa , még egy „kis" 
ru tin ra  is szert kell tennie, no m eg 
le is kell h iggadnia. Mi lá ttuk , 
hogy K ozm a  „lelazsálta" — többek 
között a  l'első h a jtű t. H a komoly 
ellenfél m egszoríto tta  volna nép­
szerű bajnokunkat, akkor nem 
„csak" 100.8 km -es á tlag  le tt volna 
az eredm énye.

A verseny u tá n  beszélgettünk 
Poppal, aki nagyon  örül a győzel­
mének. — A  verseny szép volt és 
holdon vagyok  — m ondta Pop —, 
hogy diadalt arattam Erdélynek.  
Örömmel m egyek  haza, Kolozs­
várra.

Kozma  a  szokott szerénységgel 
h á r íto tta  el az őszinte g ra tu lác ió ­
kat.

Rendeket  csendes m editációban

I
r

Hegyoldalon, kövek között terepezik Iliid 
kölcsön XSU-n.

Patlió—Segesdy—NSU-trió munkában.
ta láltuk . — N em  ilyen formában  
szerettem volna megverni a Mikét. 
Mit ér az, ha most is ú g y  érzem, 
hogy reálisan is leelőztem volna. 
Pedig sok bajom volt. A  startnál 
nem g y ú j to t t  a motorom, — bizo­
nyára tú lfo lytak a porlasztóim  —, 
a versenyben leszakadt az egyik  
k ipu ffogó  csövem, ami indokoltan 
idegesített. (Ennek ellenére a nap 
m ásodik legjobb idejét futotta.) 
Egyszóval üröm is vegyül az örö­
mömbe.

Döry,  aki a  nap harm adik  leg­
jobb idejét fu to tta , első ú tja  a  pos­
tá ra  vezetett. T áv ira tokat adott fel. 
É desanyjának és a gyárnak.

*
A körverseny u tán  népvándorlás­

szerű je lenet já tszódott le. A nézők 
tömege és a versenyzők hosszú so­
rokban indultak  a  tihany i Sánc­
domb felé, ahol az I. T ihanyi Mo­
torkerékpár Terepversenyt bonyo­
líto tták  le. Az igen nehéz kb 700 
m-es pálya  súlyos feltételeket ró tt 
úgy a m otorokra, m in t a veze­
tőkre. A legkelj emesebb meglepe­
tést a szenior Kesjár  keltette. Kis 
125-ös P uchján  olyan nyarga lást 
produkált, am it a legkaubojabb 
kauboj is m egirigyelt volna. A me­
rőleges köves ta la jon  úgy lőtt fel 
a kis Pueh. m in t az am erikai film ­
híradókon lá to tt hill climbeken a 
nagy  H arley-k  és Indiánok. A kis 
Pueh eredm ényét csak az R 51-es

BMW-jún menő Kozma  léiite túl. 
Jobban nem is m utatkozhato tt 
volna be a 125 kem-es kis Pueh.

A dicső m ú lta t Hild  elevenítette 
fel, aki a  kölcsönkapott 250-es NSIT- 
vaj m egm utatta, hogy a régieket 
még nean lepte be az idők pora. 
O lyan vidám  m otorficánkolúst m ű­
veit, m int egy ifjú  motoros titán .

(ergyé)
R É S Z L E T E S  E R E D M É N Y E K : 

K ö rv e rs e n y . 100 k em -ig  ( tá v  3 k ö r  =  15 
k m ): 1. d r . Z s ó té r  B . (M á tra ) . 12:43:1 m a , 
á t l .  70.8 k m , 2. V ág  a :  I .  (M á tra ) , 3. P á p a i  J. 
(M á tra ) , 4. l te is z  I .  (C sepel), 5. L ovász  S. 
(C sepel). — 125 k em -ig  ( tá v  4 k ö r  =  20 k m ):
1. V á g a l I . (M á tra ) , 17:27 m p , á t l .  70.5 km ,
2. d r . Z só té r  B . (M á tra ) . 3. H u s z ty  K . (P lia -  
n o m e n ). — 200 k e m -ig  ( tá v  5 k ö r  =  25 k m ):
1. F a n c s a l i  G y. (M . P u e h )  16:07 m p, á t l .  74.5 
km . — 250 kcm -Sg: 1. if j .  P op  J .  (D K W ). 
35:30:1 m p, á t l .  9G.7 km , 2. L u k a v ecz  F . 
(D K W ), 3. i f j .  L é n á r t  I .  (N SU ), 4. S zabó  I. 
(P u eh ) , 5. H a jd ó k  L . (P u e h ) . — 350 k em -ig  
( tá v  15 k ö r  =  75 k m ): 1. j .  D ő ry  A . (N SU ), 
46:24:4 m p , á t l .  96.7 k m , 2. G y u la i I .  (N SU ),
3. K o v á ts  E . (N SU ), 4. S z é l i t  I . (N o rto n ). — 
500 kem -ig : 1. K o zm a E . (B M W l, 44:33:3 m p, 
á t l .  100.8 k m . A  v e r s e n y  a b s z o lú t g y ő z te se .
2. d r . R en d e k  K . (B M W ), 3. d r . D em jén  M. 
(BM W ), 4. Ban-ai S . (B M W ), 5. S chm iied t .1. 
(BM W ), 6. G u tsc h y  K . (Z ü n d a p p ). — O ldal- 
k o cs iso k  ( tá v  5 k ö r  =  25 k m ): 1. R á d a v  G y. 
(BM W ). 18:42:9 m p, á t l .  80.5 km . 2. P a tl ió  
Gy. (N SU ), 3. G u tsc h y  K . (Z ü n d a p p ).

T e re p v e rs e n y . 125 k em -ig  ( tá v  4 k ö r  =  kb . 
2t> km ): 3. K e s já r  J .  (P u e h ) , 6:10, 2. H u sz ty  
ív (Phiinom em ), 3. M a r t in é k  I. (P u eh ), 4. 
Y á g a i I .  (M á tra ) . — 250 k e m -ig : 1. H ild  K . 
(N SU ), 6:48, 2. H a jd ő k  L . (P u e h ) . — 500 
kem -ig : 1. K o zm a  E . (BM W ) 5:11.

AUTÓ-VILLANY-ÚRÁK
r a k t á r a  és  j a v í t ó m ű h e l y

SCHVARCZ TESTVÉREK
VI., PODMANICZKY-ÜTCA 59 Telefon: 129-624

htoszka }ános
A U T Ó G U M  I J A V Í T Á S O K  

K Ö R V U L K A N I Z Á L Á S S A L  

ÉS GUMIÁRUK KÉSZÍTŐ ÜZEME

V., W A H RM A N N -U . 10
T E L E F O N :  2 9 2 - 4 7 1

Isméi Uaiatmas fkába (oléttp!
Budapest-Kesztheíy-Balatonfüred 
265 km, győztes 8 7 .4  km  átlag-
sebességgel és második fkáltaWÖ
TIHANYI K Ö RVERSEN Y 100 kem 

győztes, második, harmadik
125 kem G Y Ő Z T E S  M Á S O D IK

K É R J E N  I S M E R T E T É S T  I L E G J O B B  K I S M O T O R R Ó L

U R B A C H  ,  VI., HUNYADI-TÉR 12
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R em ek  fo rm á ja  v a n  a  le g ú ja b b  m a g y a r  k is m o to rn a k . A  !)S kcm -es  K M Il m o to r  k é t fo k o z a tú  s e b e s s é g v á ltó v a l  is  k é s z ü l. A m o to rg y á r tó  
K iss  K á ro ly , c é g é n e k  a  K is s  M. A n ta l  és F iá n a k  sok  é v t iz e d e s  ta p a s z ta l a tá t  s ű r í t e t t e  eb b e  a k is  m o to rb a .

Ű J  M A G Y A R  
K I S M O T O R
A S O K  ÉV T IZ ED ES

Kiss M. Antal és fia
cég, hosszas gyakorlati kísér­
letezés után, piacra hozta
SAJÁT GYÁRTMÁNYÚ 
S E G É D M O T O R J Á T

Á R B A N , TELJESÍTMÉNY- 
B E N  M E G L E P E T É S  

Kér j e n  á r a j á n l a t ot  
Budapest, VI., Vörösmarthy-u. 45.

NINCS IGAZA,
ha tovább vár autójának 
javításával, most végez­
tesse el a hengerfúrást, 
illetve a generáljavítást

G É P M Ű H E L L Y E L
V., KRE S Z G É Z A-U T C A ?8 
TEL EFON:  293-009, 291-782



TIHANYI MOTORKERÉKPÁR KÖRVERSENY
A verseny abszoSui győztese új vonalrekerddal

B M W
5 0 0 - a s  k a t e g ó r i á b a n :

első . . B M W . . . K O Z M A  E N D R E

második B M W . . . D r R E N D E K  K Á R O L Y
harmadik B M W . . . D r  D E M  JÉ N  M.
negyedik B M W . . . B A N A I  S.
ötödik . B M W . . . S C H M ID T  J.

O 1 d a 1 k o c s i s m o t o r k e r é k p á r o k :
első . . . . B M W . . . R Á D Y  G Y Ö R G Y

i. TIHANYI MOTORKERÉKPÁR TEREPVERSENY
a b s z o l ú t  g y ő z t e s e :  B M W  K o  z m a  E n d r e

1 2 5 - ö s  k a t e g ó r i a  g y ő z t e s e

PUCH 125
Kesjár János az abszolút győztes 500-as BMW után a nap 
második legjobb idejét futja, megelőzve a nála nagyobb 

hengerűrtartalmú motorkerékpárokat

II. Tihanyi motorkerék- _  ~ ^  ,pár körverseny 200-as kategória győztese
PUCH 200  Fancsali Gy.

Steyr-Austro Daimies - Puchművek Magyar Kereskedelmi r. t,
BUDAPEST, VI., LEHEL-ÚT 25
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A  b é cs i ő s z i  v á s á r

A GÉPKOCSI GÁZGENERÁTOROK 
NAGY SEREGSZEMLÉJE LESZ!

oldottunk tek in the ttük : ezt mutatja. 
ln> a  német, ip a r  a  bécsi V ásáron 
olyan meggyőző módon, hogy 
m ondhatni rövidesen elérjük  azt a 
pillanatot, am ikor a benzin vágy  
nyersolaj már csak a repülőgép, a

Von Schell  tábornok a lá llam tit- 
kár, a ném et gépkocsiügyek veze­
tője nem rég a következő ny ila tko ­
zato t te tte:

— Már ma megállapíthatjuk,  
hogy az elkövetkezendő években a 
rendelkezésre álló fo lyékony motor­
hajtóanyagok nem fog ják fedezni  
a szükségletet.  A  kérdés megoldá­
sát célzó tervek így  nemcsak a há­
borús évekre vonatkoznak, hanem  
az azt követő békekorszakra is. 
Feltétlenül szükséges, hogy a szi­
lárd motorhajtóanyagok elterjedé­
sét fokozzuk és általánosságban is 
mélyebben hatoljunk ebbe a kér­
désbe.

Von Schell tábornok ny ila tko­
zata nagy  visszhangot keltett. A 
vezető német g y árak  k ísérletsoro­
zatba fogtak, m elyek nem v á r t 
eredm ényt hoztak, olyan gépkocsi- 
típusok születtek meg, melyek 
m entesek a h a jd an i nehézkes és 
nehezen kezelhető gázgenerátoros 
gép járm üvek m inden h á trán y á tó l 
és an n y ira  tökéletesek, hogy a honi 
szárm azású üzem anyagokat fo ­
gyasztó gépek népszerűsítése kezde­
tét vehette. A f. hó végén m egnyi­
tásra kerülő bécsi őszi V ásár nagy 
seregszemléje lesz a gázgenerátoros 
gépkocsinak és a kérdés fontossá­
gát mi sem m u ta tja  jobban annál 
a fénynél, hogy a ném et és ostm ark i 
ipar idei nagy szemléje a gázgene­
rá to r jegyében ny ílik  meg.
.fi benzin d rága , a fa  olcsó

A honi term elésű, nagyrészt szi­
lárd üzemanyagok  felhasználása 
m oto rha jtóanyagkén t nem ú jkeletű  
és nem a háborúban  született meg 
az ötlet, hogy a benzin és nyers­
olajüzem helyett fa-, tufa-, barna­
szén-, kőszé)i~, koksz-, antracit- stb. 
üzemre térjenek át. Kétségtelen, 
hogy a háború  nagy  lendületet 
adott a kérdés m egoldásának, h i­
szen a folyékony üzem anyagokat 
elsősorban a hadviselés szolgála­
tába kell állítan i. R övidlátás volna 
m indazonáltal a hadi szükségálla­
pot ro v ásá ra  írn i a szilárd üzem­
anyagok irá n t m egnyilvánuló é r­
deklődést. Xem szabad ugyanis el­
feledni. hogy a v ilág  nagy nyers­
olajlelőhelyei igen tái'ol vannak  
Európától  és nagyrészt egzotikus 
vidékeken terülnek el. A folyékony 
üzem anyag szállítása lényegesen  
emeli annak árát. a benzin, nyers­
olaj stb. tehát E urópában m indig 
arán y ta lan u l drága lesz. A szilárd 
m oto rhajtóanyag  ezzel szemben 
szinte korlátlan  m ennyiségben és

A BatiUa zoHtáHcazása
r a g y o g ,  m i n i  a

H  A P S U  Q A U .
B u d a p e s t ,  VII., Garay-u. 4. T.-.424 5 / 6

igen olcsó áron áll m indenütt ren ­
delkezésre. Az árkülönbség olyan 
nagy, hogy szilárd hajtóanyag  fel- 
használásával az üzem csak töre­
dékébe kerül annak  az összegnek, 
mellyel benzin vagy  nyersolaj fel- 
használásánál kel! számolni. A gáz­
generátoros gépkocsi, főleg teher­
gépkocsi életrevalósága és szüksé­
gessége tehát nyilvánvaló  és főleg 
a háborút követő újjáépítés kor­
szakában  van  h iva tva  hozzájáruln i 
a gazdasági egyensúly helyreállí­
tásához.

A m otor a sz ilárd  üzem anyagot 
csak úgy tu d ja  ..megemészteni", ha 
azt előzőleg gáznemű halmazálla­
potba hozzuk. E rre  a célra szolgál 
a gázgenerátor, a m otor és a szi­
lá rd  üzem anyag közé ik ta to tt olyan 
berendezés, mely a fából, szénből, 
kokszból stb. éghető gázt fejleszt. 
S tacioner m otornál a generáto r be­
ik ta tása  nem je len t nehézséget, lé­
nyegtelen annak súlya és m érete­
zése. Más a helyzet azonban a 
gépkocsinál, ahol a generátornak  
m integy szervülnie kell az alváz­
hoz. ha el ak a rju k  kerülni azokat 
a kezdetleges m egoldásokat, me­
lyekkel m ár régebben találkoztunk: 
a vezetőfülke mellé „ragasztott" 
kazánszerű és nehézkes fejlesztőt. 
De gondoskodni kell az üzemanyag- 
pótlás egyszerűsítéséről, a gépen 
szállíto tt szilárd hajtóanyag  meg­
felelő táro lásáró l és önműködő táp ­
lálásáról. m ert hiszen például a 
barnaszénbrikette t nem lehet olyan 
egyszerűen adagolni a m otornak, 
m in t csővezetéken át a benzint.

A gépkocsihoz ..szervült“, üzem­
biztos. kevés kezelést igénylő gáz­
generátor kérdését m a m ár meg-
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személy g épkocsi és a motorkerék­
párnak lesz a hajtóanyaga.

3K o m b i n á l t  a u t ó i át
Szinte m egdöbbentő, hogy a gép­

kocsiipar m ilyen rugalm asságo t 
ta n ú s íto tt a  korszakos á ttérés k ap ­
csán. M a m ár nem csak a szabvá­
nyos négyütem ű benzinm otort a la ­
k íto tták  át. tökéletes gázgenerátor- 
üzemre, de á tfo rm á lták  a  nyers- 
o la jm o to rt is az ú j üzem anyagokra. 
A D ieselm otor g enerá to rosítása  k ü ­
lönösen szellemes m egoldással tö r ­
tént, m ondhatn i kom binálták  a 
régi és az ú j m otort. A gázgenerá- 
toros kom binált nyerso la jm oto r ma 
m ár nem tiszta, levegőt szív, m in t a 
szabványos nyerso la jm otor, hanem  
generáto rgáz és levegőkeveréket, ez 
a  keverék m ár m aga is tekin télyes 
en erg iá t képvisel. Az ú jrendszerű  
kom binált m otor beszív ja ezt a gáz- 
keveréket, sű r íti és a  m agasnyo­
m ású sz iva ttyú  ebbe a gázkeverékbe  
fecskendezi bele a nyerso la ja t, m ely 
akárcsak  a szabványos D ieselm otor­
nál a m agas kom presszióhő h a tá ­
sára gyullad . A gy ak o rla ti k ísérle­
tek kapcsán k itű n t, hogy ezen a 
módon egészen 75%-ig terjedő 
n y erso la jm eg tak arítá s  érhető  el és 
am i a  legfontosabb: az üzem sem ­
mivel sem nehézkesebb, az indítás  
sem m ivel  sem körülményesebb,  
m in t a  tisz ta  nyerso la jüzem  esetén!

A bécsi V ásáron több ilyen kom ­
b in á lt m oto rra l e llá to tt teher- és 
társasgépkocsi m utatkozik  he. A 
legmeglepőbb, hogy ezek a gépek 
külsőleg nem  á ru ljá k  el kü lön leges­

ségüket, a. gázfejlesztő berendezés 
m in t az alváz, illetve karosszéria 
szerves része nem is látszik és nem 
b o n tja  meg a gép külsejének egy­
séges és sim a vonalvezetését.

J V J T i f i j e i i  t t  b r i t i e t t - t i á t  *
A szilárd üzem anyagok u tán p ó t­

lásának m egoldását is bem utatják  
a generátoros gépkocsi nagy sereg­
szemléjén: a fa-, brikett- stb. „ku­
tat". A honnan a generátoros gép­
kocsik éppen olyan egyszerűen, 
tisztán  és _ gyorsan póto lhatják  
üzem anyagkészletüket, akár a  ben­
zinkútnál.

N ém etországban — m int lá tju k  — 
hétmér földes csizmákkal  folyik az 
á tá llítá s  m unkája. És a generáto ­
ros gépkocsik m egterem tésén kívül 
gondoskodnak arró l is, hogy az ú j­
rendszerű gépekhez megfelelő keze­
lők és vezetők is álljanak  rendelke­
zésre. K étségtelen, hogy a generá­
toros gépkocsi kezelése körülm énye­
sebb, m in t a benzinüzeműé. Hiszen 
m ondhatni minia tűr gázgyár  is van 
a  kocsin, m elyet gondozni, k a rban ­
ta r ta n i és kezelni kell. A vezetők és 
kezelők kiképzését az N S K K  meg­
felelő szerve irá n y ítja  és ellenőrzi, 
csupán az N SK K  igazolványa jogo­
s ít gázgenerátoros gépkocsi veze­
tésére. Az N SK K  természetes széles 
keretekben ép ítette ki a  kérdés 
m egoldását és célszerű lenne, ha a 
m ag y ar hatóságok is tanulm ányoz­
nák azt, am it Ném etországban m ár 
te ttbe  valósítottak. Hiszen a m agyar 
teher- és társasgépkocsiállom ány is 
gyorsabban-lassabban kénytelen

lesz á ttérn i az új rendszerre annál 
is inkább, m ert h a  a „generátorosí- 
tás“ a mai léptekkel halad, úgy 
egy-két év m úlva a német gyárak  
benzin- vagy nyersolajüzem ű m in­
ták a t nem is fognak g y á rta n i _ a 
polgári szükséglet cé lja ira , m ár­
pedig a m agyar teher és tá rsas- 
gépkocsiállom ány kiegészítése és 
felfrissítése nagyrészt a ném et gy á­
rak  ú tján  tö rténik .

Három szám
Az elm últ napokban úgy adódott, 

hogy több esetben kellett előven­
nem a vezetői igazolványom at _— 
term észetesen hatóság i felszólítás­
ra. M indezt azért ta rtom  szükséges­
nek leírni, hogy az állam rendőrség 
u ra in ak  felh ív jam  szíves figyelm ét 
a közlekedés három  olyan katoná­
já ra . akik példát adhatnának. Kellő 
ítélőképesség, udvarias és in te lli­
gens fellépés és még néhány r itk a  
em beri tu la jdonságo t vallhatnak  
magukénak. Ezek a 4722-es és a 
3483-as számú rendőrök. A 2913-as 
külön fejezetet érdemel. Ez a  közle­
kedési rendőr az őrhelye előtt 
gyak ran  elhaladó já rm ű  vezetőit 
alkalm ilag ..leszólítja" egy kis ig a ­
zoltatásra. M int u tó lag  elm ondta: 
meg ak a rja  ism ern i m indazokat, 
akik  többször közlekednek az ő ú t­
vonalán. íg y  kerül közelebb eg y ­
máshoz az autós és a rendőr. A 2913 
m egterem ti a szorosabb kapcsola­
to t a hatóság és a közönség között. 
B ravó 2913 rendőr.

A utórúgók é s  sp irá lrúg ó k
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G y á r t á s  é s  j a v í t á s ,  k és z
r u g ó k  m inden m á r k á h o z  raktáron.

6  É V E  B E V Á L T
A Z  E G Y E D Ü L I  S Z A B A D A L M A Z O T T

G  U M I K O N Z E R  V  Á L Ő S Z E R

A kezeléssel megkíméli gu mi j a i t  
a nyári h ő s é g  k á r o s  hatásától!
A P R  O  T E G O M O Z Á S
mi n d e n  a u t ó s  s a j á t  é r de ke *

Minden  a u t ó s z a k i i z l e t b e n  ka p ha tó  !
!

Ó v a k o d j o n  értéktelen u t á n z a t o k t ó l '

Au :

MINDÉG 
TÖKÉLETES A

m o m m

K E R É K

Budapest. VI.. Jókai ucca 12

—  149 —




