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Tihanyi kdrverseny:

Folényes biztonsaggal
hozta célba gyors DKW-jat
IFI. POP ISTVAN, a

kétszeres erdélyi bajnok.
Felv. Aulé-Moior



TELEPFOKAPCSOLO

Takarékoskodni kell az akkumuldtor aram-
mall A kisz6 aramok okozta veszteséget
megszinteti a telepf6kapcsold, mellyel az
autd egész elektromos berendezését aram-
talanithatjuk, egyetlen kézmozdulattal. Meg-
akadalyozza a ledllitott, vagy varakoz6 gép-
kocsi zarlatokozta kigyulladasat és le g -
biztosabb védelem autod-
tolvajok ellen. Személykocsikhoz
SSH 15/10 Bosch telepfékapcsol6 ara P 10.—
felszerelve kb. plusz AOK felar. . . P15.—

BOSCH ROBERT KFT.

Ne varja mén,
mii/ kihaun és leall
a Dieselmotor,
mar leljesiftnénj/-
csokkenésnél vizs-
naltassa mén

a befecskendez6
berendezést

A Diesel Service killénleges szak-
értelmet és miihelyfelszerelést igényel.

E ki Ib i bizh n
35SCH SZ0LGALATOKBAN. GOLYOSCSAPAGY
e rsolal vk ek KEPVISELET
nyersolaj szlrok és mas

Diesel befecskendez6 alkat-

részek mindig kaphatoék. H E S Z ES T A R S A

|JBoscu ’
BUDAPEST, Vili., PRATER-U. 22
TELEFON; 131-715 ES 135-155

BOSCH ROBERT KFT.
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SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIll. EVFOLYAM

T egutébbi szamunk El6gyujtas rovata-
L« ban taviratot kozoltunk a Fékapi-
tany arhoz cimezve. Es kértik, hogy
rendelje el a gyengeiény( és a gyalog-
jardakrol lathatatlan kozlekedési lam-
pak strgds reformjat. Nos, zengeteg le-
velet kaptunk ezzel kapcsolatban olva-
soinktdl, akik felkértek bennunket, hogy
a kérdést ne vegyuk le a napirendrél:
hat nem is vesszuk. Viszont, szavunk
nyilvdn a pusztaban Kkialténak volt a
szava, mert semmi jele nincsen annak,
hogy valami is torténne ebben az
ugyben. A lampéak fénye éppen olyan
gyenge, mint azel6tt és az Utkereszte-
zéseken varakozé gyalogjarék csak
éppen sejteni tudjdk a szinvaltozaso-
kat kulonosen akkor, amikor viladgosan
sut a nap.

Megnyugtatasul kozoljuk: a renddr-
ség tervbe vette az Osszes Utkdzépen
elhelyezett kozlekedési lampéak kicse-
rélését, helyettik a mar toébb helyen a
gyalogjaré szélére felszerelt és bevalt
lampak kertlnek. A Kkicserélés irama
azonban lassli, nagyon lassi. Az ut-
keresztezések kozepén elhelyezett lam-
pak izzéit erbsebb fény(lre kicserélni a
legrosszabb esetben egy-két nap alatt
lehet. A forgalombiztonsadg megkoveteli,
hogy az ugyben haladéktalanul tortén-
jék intézkedés. Mert ha a kozlekedési
rend megkoveteli, hogy a gyalogos
csak akkor lépjen az uttestre, amikor
erre szabad jelzést kap, ugy ezt a sza-

bad jelzést félreérthetetlenul és jol
lathatéan kell megadni. Es nem talal-
gatasra és oOnkéntelen szabalytalan-

sadgra nevelni azt a gyalogjarot, aki
— ilyen is akad — egyébként be akarja
tartani a forgalom szabAlyait.

*

A Italanos a panasz, hogy egyes gép-
kocsiszinek — magyarul garazsok
— tulzott arakat kovetelnek a leallitott
kocsik 6rzéséért. Ami azzal jar, hogy
azok, akiknek nincsen sem kedvik,
sem Dénzik a nem is hasznalt kocsi
tarolaséért meqfizetni a havi 25—50
pengdket: alkalmi fészerekben A&ssak
azokat el. Hogy a szélnek-es6nek, por-
nak kitett kocsi mennyire romlik, azt a
muUszakilag kevésbbé képzettek is meg-
értik. A gépkocsi viszont ma: nemzeti
vagyontargy. Nem volna célszer(, ha
éppen a nemzeti vagyontargy-jelleg ér-
dekében hatésagi intézkedés torténne.
Még mieléStt a sokezer, E betl nélkul szU-
kolkod6 kocsi 6cskavassa valna?

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1941 SZEPTEMBER 15

zdmtalanszor surgettik a kéktaxi

ipartestulethez és a szurketaxi val-
lalathoz cimezve a bérgépkocsivezeték
megrendszabalyozasat. Hiszen minden
autés jol ismeri azt a kiméletlen és
sokszor embertelen vezetési technikat,
melyben a taxisof6rok jeleskednek.
Akik kicsapjak az indexet és hatra sem
nézve, bevagnak a hatuk mogott ha-
ladé orra el6tt, akik el6zés kozben ki-
méletlenul Kkiszoritjdk az Uttest tobbi
hasznaléit. Akik ezer és ezerféle mo-
don kellemetlenkednek.

Kétségtelen, hogy a taxisoknak nehéz
a helyzetuk, mert sietniok kell. De
sietni Ggy is lehet, hogy betartjdk a
gépjarmivezetésnek azokat a meg nem
irt udvariassagi rendszabalyait, me-
lyek az autévezetére egyarant kotele-
z6ek, akar diplomata az illets, akar
kiérdemesult — kocsis.

Nem gondolunk egyel6re mésra, mint
a taxivallalatok, illetve a taxiipartestu-
let felvilagosité és figyelmezteté be-
avatkozasara. Talan ennyi is elég.

Komoly sportsiker volt a tihanyi mo-

toros Nagydij. Annak ellenére, hogy
a tavalyi nagydij 6ta nem volt komoly
verseny, motorosaink mégis tulszar-
nyaltdk az eddigi eredményeket és ugy
mentek, mintha hetenként volna TT
vagy GP. Ahol alkalom nyilik a tudas
gyarapitasara. Kell ennél meggy6z6bb
bizonyiték arra, hogy motorosaink te-
hetsége és lelkesedése nem minden-
napi? A mai rendkivuli helyzet nem
kedvez a motorsportnak. Nincsen ver-

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUOAPEST. V. PHONIXUTCA 12 SZAM

HVATACS (R 9-10-IG. - THEFON: 115098

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLASZ :48.438
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seny, nincsen Uzemanyag és nincsen
versenygép. Es a sok nincsen koézott
mégis sikerult komoly, értékes és iz-
galmas versenyt nyélbelitni. Mi ebbél a
tanulsadg? Ne hagyjuk egészen elsuly-
lyedni a hajét. Mert jonnek majd a ked-
vezd szelek, amikor a most szarnya-
szegett hajé ismét vigan fogja szelni a

habokat.
A népszer( fiatal regény- és szin-
darabir6é a minap ugynevezett szi-
nes krokit irt az egyik komoly napilap
vasarnapi szaméaban. A cigarettaz6 és
vezetéskdzben beszélgetd autdvezetSrol
kanyaritott maganak — egyéb hianya-
ban — témat. Es kozben olyanokat
mondott, hogy a vezetéskdzben cigaret-
taz6 és beszélgetd vezetbt szeretné fel-
pofozni. Nekunk természtesen vajmi
kevés a kozunk ahhoz, hogy kitlné fia-
tal iréonk kit és hogyan, miként és mi-
kor Ohajt felpofozni. Még azt se ban-
juk, ha a tasi allamat, vagy az auté-
vezet6k egyikét-masikat, cigarettazé
vagy beszélget6 példanyat akarja fel-
pofozni. S6t azt se banjuk, ha nem ma-
rad meg az O6haj mellett és szavalas,
illetve krokizas helyett cselekedni kezd.
Es igy azt se banjuk, hogy majd az il-
let6 autévezet§ amugy istenigazdban
visszapofozza a jeles szerz6 urat olyan
gyodkeresen, hogy utana fllzaugas ko-
vetkeztében nemhogy cigarettazni vagy
beszélgetni nem lesz kedve, de — szi-
nes krokit sem fog irni hosszabb ideig,
illetve felgy6gyulasaig az autdévezetSk
rovasara. Aldas, békesség ...

*

Ez a lovedék egy tobbezertonnads hajot is el tud sullyeszteni ...
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A furedi célt ,megszéllta** a katonasag.

265 km-t 106-0s, iiietve
87 km. éatlaggal

A Balatoni Sporthét egyik leg-
eredményesebb sportesemériye volt
a Budapest—Keszthely—Balaton fii-
led 265 km-es nyilt orszaguti sebes-
ségi versenye, amelyen a kismoto-
rosokon kivil a gépesitett honvéd
alakulatokbol is indult néhdny mo-
torkerékparos. A verseny hihetet-
len szenzacidja &r. Zsotcr Bertalan
altal vezetett Matra 100 teljesitmé-
nye volt. Ez a szluyognyl moto-
rocskn 874 km-es é&tlaggal ért a
faredi célba. Aki turazott méar —
na?ykocswal — az tudja csak érté-
kelni ezt a val6szin(tlen eredményt.

Ehhez az allaghoz szazas tempoéi
kellett tartania.
Vaiiainak ,nézeteltérése” tamadt

néhany apré szarnyassal, ami miatt
kénytélen volt Sz&ntdd utdn ,kény-
szerleszalloi".

A Csepel Motor Szolaalat altal a Galaton
korili versenyre felajanlott serlee.

A verseny masik nagy meglepe-
tése Marjai szkv. (BM csodalatos
106 km-es 4tlaga volt. A'le nem zart
Utvonalon ilyen temp¢ kifutdsdhoz
~ember kell a gatra". Marjaiban_uj
motoros tehetség tlint fel és merjuk
remélni, hogy a jov6ben gyakrab-
ban fogjuk "a versenyeken viszont-
latni BMW-je nyergében.. .

Ugyancsak ez 'vgnatkozik Bogyai
szkv.-re, aki az er@sen igénybe Vett
honvédségi 350-es Puchjan ugyan-
csak kivagta a rezet. Ki tudja, még
hany ilyen nagyképességli verseny-
z6 van a honvédségnél, akikre nagy
sziiksége lenne a mostoha sorban
sinyl6d6 magyar motorsportnak.
Ezeket is gyakrabban szeretnénk
latni a kockas zaszlo el6tt.

Bészletes eredmények:

1. Miarjai szkv. (BMW), 2 dra 50 p. 100 km
atlag, 2. Bogyai szkv. (Puch 350), 3. Szasz
lulgy., 4 Hajdak orm.. 5. Jakab tizeros. —
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Kismotorok. 1. dr. Zso6tcr (M é&tra 100), 3 6.
03 p. K74 km, éatlair, 2. Papai (Matra), 3.
Gujdar (Csepel), 4. Pétré6 (Csepel) 5 Lovéasz
(CsCepe-1).

CSEPEL HIDWR SZOLGALfI

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladdsa nagy-
ban és kicsinyben.

(CSAKY-U. 22 ES PANNONIA-U. 25 KOZOTTI
BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TEL:298-258



Komoly harcieszkoz, vagy
csak bloff az dgynevezett

SZTRATOSZFERA BOMBAVETO?

A hadijelentések soraban tobbizben
olvashattunk sztratoszféra bomba-
z6krol, olyan harcigépekrél, melyek a
sztratoszféraban, tehat 10.000 méternél
nagyobb magassagban repulve vetik
le bombaterhiiket a kiszemelt célokra.
A minap Oslét tamadtdk az angol
R A. F. sztratoszféra bombéazéi és ha-
rom bombéat dobtak a norvég févaros
kultertlletére — jelentette a Német
Tavirati Iroda — és kart csak a szerte-
hullé Gvegszilankok okoztak anélkdl,
hogy barki is megsebesilt volna.

Mi a sztratoszférikus magassagokbol
torténd bombéazas célja? Az elgondo-
las az, hogy a tizezer méternél maga-
sabban szallé6 repul6gép védve van a
foldi elharitdssal szemben, a légvé-
delmi l6vegek lovedékeinek hatéasta-
volsadgan tdl, nagyrészt felhdktdl ta-
kartan lathatatlanul és csupan kulon-
leges fulel6készulékkel hallhatéan ko-

zelitheti meg céljat és még csak az
ellenséges vadaszgépek beavatkoza-
satol sem kell tartania. Hozzajarul

ehhez a meglepetés okozasanak lehe-
tésége, hiszen az észrevétlenul koze-
led6 gép mar ledobta bombaterhét
akkor, amikor elhangzik a légvédelmi
riasztbjelzés. Ez az elmélet. De miként
fest a gyakorlat?

A ritka leveg6 és az akcidsugar

A sztratoszféra repul6gépek jelen-
legi legkorszerilibb alakjanak is alap-
vetd hatranya az igen kis hatoésugar.
Aki csak Kissé is tisztdban van a mo-
torok természetrajzaval, az tudja, hogy
a motor Uzemanyaga nemcsak ben-
zin, hanem oxigén is, mely a benzin
elégéséhez szukséges. Benzint a teher-
hordéképességnek megfelelleg — és
a bombateher karara — még elég te-
kintélyes mennyiségben vihet maga-
val a bombaz6, az oxigént viszont a
leveg6bdl szippantja a motor. A sztra-

toszférikus magassagokban a levegd
igen ritka, oxigéntartalma igen cse-
kély. Ami a gyakorlatban annyit je-

lent, hogy a nagy benzinfogyasztasu
motor is teljesitményének csupan to-
redékét tudja adni a tizezer méternél
nagyobb magassagokban. Eppen ezért
sokszorosan tdlméretezett motorokra
van szukség, Oriasi mértékben emel-
kedik a gép oOnsudlya, ami viszont az
Uzemanyagmennyiség és a bomba-
teher sulyat korlatozza. Megértjuk te-
hat, miért aranylag igen csekély a
szratoszféra bombéazék akciésugara?
llletve bombaterhe?

Minusz 45- 55 C fok

A nagy magassagokban igen ritka
leveg6 azonban nemcsak a motorok
teljesitményére van karos hatassal, de
igen kellemetlentll hat a gép személy-
zetére is. Most nem akarunk arrél be-
szélni, hogy mit jelent a 10.000 méte-
res magassagban kanikulai idékben
is minusz 45—55 fok Celziusz hémér-
séklet, hogy ez a rettenetes fagy a
legkdrmonfontabb  melegitoberendezés
ellenére is milyen bénitéan hat. Csu-

pan az oxigénben szegény és igen
ritka, alacsony nyomasu leveg6 haté-
sait lassuk. Az oxigénhianyon kulon-
leges légz6készulékekkel, megfelel6
mennyiségben adagolt tiszta oxigén-
gazzal még csak lehet valahogyan
segiteni, a leveg6 igen alacsony nyo-

masat és annak élettani kovetkezmé-
nyeit azonban — m(szaki okokbdl —
alig lehet csokkenteni. Hiszen ehhez
légmentesen elzart és mesterséges

nyoméas ald helyezett fulkékre volna
szikség, ami tekintélyes falvastagsa-
got és sulyos, nagyon komplikalt mu-
szaki berendezést kovetelne.

A sztratoszféra bombéazé személyze-
tének tehat dacolnia kell azokkal a
rendkivil kellemetlen élettani tiinemé-
nyekkel, amelyeket az alacsony lég-
nyomas, a levegd oxigénszegénysége
és a rettenetes fagy okoz. A ritka le-
vegd és az alacsony légnyomas erds
vérzékenységet okoz, a legkisebb
kulbehatasra alig csokkenthet6 vérzés
1ép fel, hiszen az erek falara nem hat
megfelel6 kuls6 nyomas, azok rugal-
mas fala tagul, emelkedik a vérnyo-
mas, aluszékonysag lép fel. Laboraté-
riumi allatkisérletek soran a légnyo-
méas csokkentése kovetkeztében igen
gyakran sokkszerl eszméletlenséget
és szivbénulast észleltek még akkor
is, ha a nyomast csak fokozatosan
csOkkentették és szamtalan olyan tU-
net jelentkezett, mely igen fontos élet-
jelenségekre hatott gatlélag.

Harcérték ?

De tegyuk fel azt, hogy a gép és a
személyzet dacol ezekkel a nehézsé-
gekkel és vizsgaljuk azt, hogy a rend-
kivuli magassagokbdl ledobott bom-
baknak, illetve azok pusztitdsanak mi
a harcértéke?

A repulébombak erés rombolé hata-
stiak, viszont repeszhatasuk aranylag
csekély. Ennek oka egyszerlien az,
hogy robbanétoltetik nagy, de a fa-
luk vékony, tehat a robbanas pillana-
tdban nem is képz6dhet annyi repesz-
darab, mint példaul a lovegek vastag-
fald repeszgranatjainal. A  repulé-
bomba tehat természeténél fogva holt
célok leklUzdésére, rongalasara, illetve
rombolasara alkalmas. A rombol6 16-
vedéknek viszont aranylag kicsiny az
ugynevezett hatés-sugara, melyen be-
10l rombol6 hatast tud kifejteni. On-
ként kovetkezik ebbdl: a repul6bom-
banak lehet6leg telibe kell talalnia a
kiszemelt célt, vagy legaldbb is téle
olyan kozelben talajt érnie, hogy a cél
a hatasos rombolésugaron belll fe-
kudjék. Ha ez nem sikerul, lGgy ko-
moly rombolé hatésrél beszélni sem
lehet, legfeljebb  erkdlcsi  hatéasrol,
aminek hadaszati jelent6sége magas
erkolcsi fokon &ll6 polgari lakossag-
gal szemben igen csekély.

Miért csekély a célszabatossag ?

A sztratoszférikus magassagokbdl le-
dobott bombakkal majdnem lehetetlen
akar csak kielégité célszabatossagot
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A Sporthét repilénapjan mutatkozott be a
hmifjabb magyar repllégép, a Levente II.
A minden tekintetben Tnagysikerd iréppel
remek miireptlést végzett Albrecht kiralyi
herceg. akit még: a start el6tt figyelmexte-
lett Uliri Imre. hogy a gép csak néhén
orat toltott a levogrében.” Albrecht enne
ellenére mégas felszallt és amint mondta, a
Levente Il.-vei nagyon meg:volt elégedve.
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elérni. Hiaba rendelkezik a vezetd, il-
letve a bombakioldé-berendezés keze-
16je a legpontosabb md(szerekkel,
hidba hasznalja a legkorszer(bb,
vagy akar a ,legtitkosabb” célzébe-
rendezést: 10.000 vagy ennél is tobb
méternyi magassagboél a célt még vé-
letlentl is alig lehet eltalalni. Mi en-
nek az oka? Els6sorban az ilyen ma-
gassagbél ledobott bombanak igen
nagy a ropideje. Viszont: minél na-
gyobb a ropid6, annal nagyobb a
szoérds és annal jobban jelentkezik a
kulonboz6 légaramlatok térit6 hatéasa.
A kulonb6z6 magassagokban tobb-
nyire kulonb6z6 irdanyd és sebességl
légaramlatok uralkodnak. A légaram-
latok természetesen igen jelent6s mér-
tékben téritik el palyajatél a lefelé
hull6 bombat, mely igy nem az idealis
és a ledob6 gép sebessége altal meg-
szabott ivben zuhan, hanem a sz6é szo-
ros értelmében kalimpal a légaramla-
tok hatdsara. Hogy az igy a ,szelek
szarnyara” bocsatott bomba hol ér
ioldet, azt még az a matematikus sem
tudja kiszamitani, aki az 0Osszes lég-
rétegekben az adott pillanatban ural-
kodé légaramléast ismeri. De nemcsak
a légaramlas, hanem a légnyomas is
befolyasolja a bomba atjat. Minél rit-
kadbb a levegd, annéal kisebb a lég-
ellenalldas, annal nagyobb a bomba
sebessége és viszont. A légnyomast a
bombavets személyzete legfeljebb ab-
ban a magassagban észlelheti, mely-
ben a gép tartézkodik. Hogy a mé-
lyebben fekvé rétegeknek mi a lég-
nyomasa, arra csak legfeljebb kovet-
keztetni lehet. Es az uralkodé légnyo-
més olyan mértékben befolyasolja a
bomba uatjat, hogy a pontos célzas
még akkor is lehetetlen volna, ha a
dobas pillanatdban semmiféle 1ég-
aramlas nem uralkodna.

Latjuk tehat, hogy a sztratoszférikus
bombéazasnak milyen o6riasi nehézsé-
gei vannak. A gépek irtézatosan dra-
gak, kulonlegesen kiképzett és testileg
egészen rendkivili médon ellentallé
személyzetre van sziukség, kicsiny az
akciosugar és célszabatossagrél még
csak beszélni sem lehet. igy nem le-
het mas kovetkeztetést levonni, hogy
a nagy hangon feltaldlt sztratoszféra
bombazék, repuld ,er6dok” és tarsaik
inkabb a bloffok birodalmaba tartoz-
nak, melyekkel legfeljebb kellemet-
lenkedni lehet, de harcaszati szem-
pontbdl értékes eredményt elérni alig.
Legfeljebb véletlentl lehet veluk el-
talalni a célt olyan 6riasi anyagpazar-
lassal, mely nem A&ll aranyban az
esetleges eredménnyel.

Az eredményes bombéazas elenged-
hetetlen kelléke a célszabatossag. En-
rek érdekében teremtették meg a zu-
hanébombazékat és az udgynevezett
szocske-repulégépeket, melyek a fold-
kozelben haladva talaljak el hala-
los pontossaggal kiszemelt céljukat.
Ugyanezt sztratoszféra bombéazéval el-
érni mlszaki lehetetlenség ma és az
lesz évszazadok mdulva is. amint az a
fentebb elmondottakbdl sziirédik le.
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Szakkérdésekben koztudomas szerint az ,Auté-Motormérvadd!

VEDJE ELETET, EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT,
szereltessen autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Thorax és KwacS UVEGCSISZOLONAL
Peha VI, SZOBOLCS-UTCIt 188B
Vllé_gmé_l’ka TELEFON:: 4 9 3 -9 96

Régi szélvéddbiuvegjeit becseréljik

Az ..Aut6-Motor" fiU/r/etJen mindentél és mindenkit6l!

V taloldali képek aladirdsa. Fontrél lefelé: Vagy 110-el haz Il. legjobb Idejét is futotta. A 43-8s Hunni (BMW) menésén metr-
6i Kozma (BMW) a kissé elnyujtott felsé egyenesben. Az utas latszott a K. T. T. munkéaja. — \ lelazult porlaszté utotte el
hib4jabél majdnem orrukra alltak Radyék (BMW) a fels6 hajtében. Schmiedt-et a jobb helyezéstdl. Demjén (BMW) nagy rdossel el6zi
Még igy is kategoriagydztesek lettek. Rendek dr. csodat mivelt Szelftet (Norton) a fels6 hajtGkanyarban. Mint kezd6 jol szere-
lireg BMW-jével. — Hegyen-volgyon ,tadncoltatta® Kesjar a kis pelt Szabé (I*ueh) e nagy motoros erépréban.

125-6s Budijat, amivel nemcsak kategdriagy6zelmet, hanem a nap (Aut6-Motor felvételei.)






A FEKETE FUST

az uzemanyagpredalas Jele

A kipuiiogégazok szinébd6l és szagdbo6l a hozzaért6 autds

tobbnyire kovetkeztetni tud arra, hogy véajjon a motor

jol avagy rosszul van beallitva. Azt azonban a legtébb

mazsola is tudja, hogy ha a kipuiiogécséb6él vastag fekete

fustfelné szall, agy a motor benzinben tulgazdag keve-
réket kap.

Miért fekete az ,,agyonetetett" motor kipuffogéfustje. Egy-
szerGien azért, mert a motor nem tudta megemészteni a be-
szivott friss gazt, nem volt képes azt tokéletesen elégetni
és a benzin vagy motalké energiaforrdsanak, azaz szén-
tartalmaval jelent6s része elhasznéalatlanul tavozott fekete,
szénszemcsékben igen gazdag fust alakjaban. A fekete fust
tehat mindenképpen arra vall, hogy valami nincsen rend-
ben és tobbet fogyasztunk a kelleténél. Vagy tialsék a ben-
zin a keverékben, vagy pedig sz(ikén adagoljuk a leveg6t.
A karburéator i6fuvokajanak kicserélésével (kisebb fuavoékat),
vagy a leveg6torok &atallitasaval (nagyobb torkot) segit-
hetink a bajon.

A karburatoron valé hazi
még a gyakorlottnak sem. A mai
komplikalt és igy nagyon érzékeny midszerek, melyek
favékai bizonyos 0Osszhangban vannak egyméssal.,, mond-
hatni kiegészitik egyméast. A féiuvéka Kkicserélése alkal-
maval tobbnyire a porlaszté egyéb szerveit is uUjra kell
beszabalyozni és erre csak az képes, aki a porlaszténak
minden csinjat-binjat jol ismeri és nem téved el a f6, a

szabalyozast nem ajanljuk
porlaszték rendkivul

lassujarat, a leveg6 stb. fuvokak labirintusdban. Aki ava-
tatlan kézzel nydl a karburatorhoz, az tobbet art, mint
hasznal és ha néhanapjan sikerul is a beszabalyozas, ezt

inkdbb a szerencsének, mint a hozzaértésnek kell a szam-
lajara irni.

A benzinben
gasanak a szaga is jellegzetes,

tulgazdag keverékkel futé motor Kipuffo-
inkdbb ,Uzemanyag", mint

olajszagl. Nagyon nehéz a szagbeli kulénbséget pontosan
elmagyaréazni, de ha kipuffogécsévinkb8l motalkészagl és
csip6s illatd gaz tavozik, ugy biztosra vehetjuk, hogy

valami nincsen rendjén és tobbet fogyasztunk, mint ameny-
nyit a mai motalkéjegyes vilagban illene.

A gyujtégyertydk vizsgalata alkalméaval is kovetkeztet-
hetiink a karburatorbeallitasra. Ha a gyertya kormei zsi-
rosak és feketén égettek, uUgy ezt Aaltaldban az olajnak
tulajdonitjak. Pedig igen gyakran nem a talsék olaj okozza
ezt a tineményt, hanem a tulgazdag gazkeverék. Ha moto-
runk jol van beallitva, Ggy a gyertydk koérmei csak vila-
gosan barna szint mutatnak, szarazok és az ismert fekete
olajos koromnak a nyomat sem latjuk sem a belsé szige-
tel6testen, sem pedig a iémelektrédokon.

Ha tehat motorunk fekete fustot okad, vagy kipufogo-
gaza er6sen motalkészagl, uGgy haladéktalanul vegyluk,
illetve vetessuk el6 a karburatort. Az Gjraszabéalyozasért
kiadott O0sszeg nem jelent8s, viszont havi adagunkkal sok-
kal tobb kilométert tudunk majd megtenni.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK, SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK. KAP-
CSOLO TARCSAK, TEN-
GELYKOTO TARCSAK

JARITZ SSTVAN
BUDAPEST
VI.,, JOKAI-UTCA 20.
Telefon: 119-033, 114-963

OLAJSZUROK,
LEVEGOSZUROK,
dugattyiuk

M1 FikL

MAGYARORSZAGI
VEZERKEPVISELETE.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

» E R G O N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII.,, Rokk Szildrd u. 3Z. Tel.: 137-010

EREDMENYEKA

TIHANYI MOTORKEREKPAR
KOR- ES TEREPVERSENYROL

19

allt a starthoz, ebbdl

az 1."nelyen
kategoriagy6zelmet
aratott

a Il. helyen végzett

a lll. helyet
biztositotta.

EZ AMEGBIZHATOSAG!

DORY ANTAL, a 350-es kategoria gydztese
a nap harmadik legjobb iiiejat futotta
KILD KAROLY
a terepverseny 250 kem-es osztaly gy&ztese

ifj. LEN ART ISTVAN,
a sok ezer km-t futott dreg 250-esével
. lett kétkompresszoros versenygép utan

PATHO GYULA
az oldalkocsi-osztaly I1. helyét foglalta el

ISTVAN és KOVATS EMIL
a1l és alll. helyen osztoztak a350-es kategoriaban

GYULAI

~z NSU Nk nevesak A szERIA
HANEM A VERSENYGEPE! 1S VEGBIZHATOAK

DORY b KOVATS «it

BUDAPEST, VI., ARADI-UTCA 44
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O6ry (NS1) el6zi dr.

A magyar motorsport
élniakarasat visszhangozta a

Balaton?(ired, szel.

Bizony sajnalhatjak  mindazok,
akik nem voltaik ott 7-én Tihany-
ban... pontosabban a rév és a Bio-
logia kozotti 5 km-es emelkedbkkel
és kanyarokkal tarkitott eirkuiten.
ahol az év egyetlen motoros csataja
zajlott le. )

Verseny volt ez a legjavabdl. Még
a régi idék nagy versenyeihez szo-
kott nézdk i's tokéletesen ki voltak
elégitve; gordilékeny rendezés, iz-
galmas sport és nem utolsésorban
remeik id6 — ebbdl a harom ténye-
z6bdl adddott a Il. Tihanyi Motor-
kerékpar Korverseny.

Bar a jelenlegi korilmények egy-
altalaban nem kedveznek a motor-
sportnak, mégis tobb mint félszaz
nevezés adott stlyt a megboldogult
T. T.-k méltova fejlodott tihanyi
korversenyenek. Azt is orommel kell
megallapitanunk, hogy a nagy me-
z8ny anyaga valogatott volt — gy
versengzében_, mint gépben. Nem
kevesebb, mint 6 gyari, illetve Ki-
fejezetten versenygép allt a start-
hoz, amelybdl 3 kompresszoros, kettd
pedig szerz6déses gyari versenyz6
altal_nyergeit motor volt. A tdbbi
is mint isizériagépb6l hazilag® ,ki-
teuyésztett" versenygép kerilt a
tihanyi verseny depgjaba. .

A fdszerkeszt0 utasitasa szerint szi-
nes tuddsitast kellene irnunk a ver-
senyr6l, amit szivesen teljesitenénk
is, ha erre 6—8 oldalt kapnank, mert
annyi esemény halmozo6dott 6ssze a
szombati tréningt6l a vasarnap késd
délutani terepversenyig’. De mivel
ez ma. lehetetlenség, meg?rébéljuk
didhéjban (6rias dio lesz) elmondani
a latottakat.

Mar maga a résztvevék elszalla-
soldsa komoly akadéalyokba (tkd-
zott. A firedi  fiirdGigazgal6séag
nem szivesen adott szobdikat a ver-
ser]?( ,kilugyminiszterének", az
agilis Hubel Antalnak, akinek min-
den ékesszdlasat igenybe kellett
vennie, hogy a ,zajos motorosoknak"
lakdsokat tudjon biztositani. Kildn-
b6z6 kikotések és igéretek utan si-
kerilt Hibel Toéninak a ,népet" fe-
dél ala juttatni.

llemjént (BMW).

Az els6é fecske a végtelenil szim-
patikus Pop Istvan volt. Vérbeli
sportember ez a kolozsvari fid. Meg-
érkezésekor rogton a palya utdn
érdekl6dott. Mi mentiink vele, illetve
veluk Tihanyba, ugyanis két kolozis-
van baratja, La&szl6 és Koracs
uraik, akik tiz éve szurkolnak egyutt
Pop Pistaért, ide is elkisérték.” A
nagy teher Dodge-be a kompresz-
szoros DKWe-ii és a kis mihelyem
kival bévein van helyr 3—4 személy
részére is. Firedt6l ihényig meg-
tudtuk a feltlin6en szerény Poptdl,
hogy 7 évets koraig pesti lakos volt,
a Tar-utca kérnyékén rémitette a
lanyokat. A ma 28 éves Pop Pista
kétszeres roman  motorkerékpar-
bajnok. ami annal is dicsérendoi)!),
mert Romanidban nem _ kategoria,
hanem csak abszolat bajnoksag Ié-
tezik. Azonkivil 6 nyerte el 1940-bm
a Romaénidban évenként kiosztasra
kerilé ,,Iegsportszer(jbben viselkedd
sportember™ cimét. Nem érdemtele-
nil keralt e Kitlintetéshez.

*

Szombaton délel6tt lazas sietség-
gel  meszelt, kopacsolt, soport,
Kozma irdnyitasa mellett a sport-
szeret§ fiokbol verbuvalt rendez6i
kar. Alapos mimikat végeztek ezek
a_derék legények: névszerint Groz-
dits Laci. inasnéven Madar. Ke-
rekes-fivérek, So6s Géza. Farkas
Laci, az 6éreg Grozdits bacsi, mals-
'r&évten F6nok ar, na és végil Habéi

nti.

*

A szombat délutani tréningen nem
tortént semmi kilonds. Bernjén sze-
k-puyomoérudja ,.kihegyez6dott" és a
Mike gyerek tréning-lehet6ségeinek
hefellegzett. Mikor ezt markatarsa,
El6 megtudta, azonnal felajanlotta
sajat motorjat, amit Bernjén boldo-
gan el is fogadott. EI6 gesztusa di-
cséretremélto.

A starthely kéril mozgalmas élet
»zajlott", (@ szd6 vald értelmiében),
a ma mar kotelez6 divattd valt tol-
csérekbdl tiz stukaszdzadnak is ele-
gendd hangmennyiség ostromolta a
dobhértydkat. A Vaclium kocsija és

a Boscli service mellett volt ~leg-
nagyobb a forgalom.

avanyl arccal mutatta Forral
al, ,elhervadt" szelepét. — Ez ma

mar a masodik, — mondta szomo-
rGan—meén enu van, ha az is tonkre
meni, tikkor l6ttek nekem. Tamasi
e sorok ir6janak motorjan buzgol-
kodik, meg ‘szeretné repetdini a ta-
vidéi gy6zelmét, ami talan sikeriilne
is, iia a sebességvaltd rendben lenne.

Itt is, ott is mérik a koroket, de
ezek az id6k csak hazihaszualatra
alkalmasak. A masnapi tréningen
hivatalosan mért kdérok mast mu-

tattak, igy _ példaul szombaton
Bernjén tizeddel gyorsabb volt
Fentiek i/r.-nal. amde "a vasarnap
délel6tti mérések Bentieknek bizto-
sitotta a Il. helyet a startndl Koz-
ma utan. Bernjén dr. a Ill. helyrél
indult.

A Herr Horch (gy vigyazott a
ueckarsulmiak  kétbiityoktengel ve-
séire. mint a menyasszony a fatyo-
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lara. Amikor egp/-egy korre kiadta
Borjjnek és ovatsnak, pontos
~hasznalati utasitast" adott hozza.
Figyeljék a fordulatszamlalot, fia0D
fole ne menjenek. Az el8gyujtasra
kiilonosen wg&ézzanak_ és "igy to-
vébb. Ja, ezek vérbeli Rennmoto-

Kovats (NSI’l éppen a lliol6itia Intézet tu-
'16s professzorai el6tt ,ropeszt”.

rok, amelyeknek jogos tulajdonosa
az NSU-gyar. Az alig tenyérnyi
nyergikén pedig Fleischmann és
Bodmer lapitott, amig a hé&bord
szele le nem fajta Oket.

Szemet gydnyorkddtetd IétvénY
volt, amikor a versenyz6k felvonul-
tak Albrecht Kiralyi herceg és Ka-
talin hercegasszony elé. A Him-
nusz hangjaira lekerilltek a buko-
sisakok és mindenki vigyazzba
feszllve hallgatta a magyar imat.
Majd néhé&ny percen belll kezdetét
vette az emberek és gépek izgalmas
csataja.

A szelid baranykakbol vérszom-
jas oroszlanokka  vedlett kismoto-
rok hangban egymast tullicitalva
vartak a startra. A zaszlo lecsapott
és az enyhe fistbe burkolt motorok
a maximumra fokozott fordulat-
szammal elindultak. Zsétér dr.
(Matra) az élre allt és azt a 3 koron
at ki nem adta a kezébdl. Zsotér
teljesitményér6l kilon kellene be-
szélni. Ez a mé&r nem mai ¥erek
délelétt a fantasztikus S7-es ?!.) at-
Iat};(gal nyerte a 285 km-es Budapest
- -Keszthely—Balaton fived  orszag-
Gti sebességi versenyt. Es ennek az
Gtnak a faradalmaival és izgalmai-
val Aallt a korverseny startjdhoz
(amit csak ugy mellesleg meg is
nyert 7118 km-es étla?(gal . Nem is
tudjuk hu teleimben. kinek jar na-
%o b elismerés, Zsétérnak vagy a

0-as  Matranak. (Mindkettonek
gratulélpnk.) A L. illetve a Il
elyen is a vordstankosok végeztek
Vé<ial, ill. P4pai révén. A IV. és az
V. hel?/en Reisz (Csepel) és Lovasz
(Csepel) osztoztak.

Nem "sok kulénbséggel végzddott
a pji-osok 4 koros futama. Itt Va-

ri

v,
Tel



(/ni el6zte inéit’ 'l.sutért. Mogottik
végzett a vidéki Huaszig (Plnino-
men). Veluk startolt a 200-as és a
negyedliteres kategoria is, akiknek
mar 5 kor volt a penzumuk. Az el-
lenfél nélkial is szépen men6é Fan-
csalinak (M. Puch) csak arra kel-
lett. vigyazni, hogy végigménjén és
igy maris megnyerte a 200-as kate-
goriat. A 745 km-es é&tlaga ennek
ellenére is nagyon jonak mondhatd.
A versen%/ egyik legszebb szaka-
sza volt a 250-as csoport futama. A
két kompresszoros KW-n lapulé
sportember, Pop, Lukavecz parharc
|z?a_lma_|t nem fogjuk egyhamar el-
felejteni, Nem szandékunk a 11. he-
lyen végzett Lukaveczet mente-
getni, de az a tény, hogy 3 éve nem
Ult motoron, sokat, megmagyaraz.
Ha Lukavecz alland6 tréningben
lenne, olyan két nagyképességl
versenyz6nk lenne ebben a kateg6-
riaban, mint amilyen eddig nem
volt. Szeretnénk még néhanyszor
szemtandi lenni az ilyen Pop—Lu-
Ax/reci-parviadalnak. =~ Nem volt
meglepetés ifj. Lénart (NSi) meg-
érdemelt. 1II.  helyezése. ava
olyasfélét irtunk, hogy Lénéartna
sok egy kicsit a 350-es motor. Az §
igazi eleme a 250-es. Most igazolva
latjuk magunkat. Lénart folényes
biztonsaggal ulte meg a teljesen
szériakivitel  motorjat, amely még
arra sem hivatkozhatott, hogy
ifiju. Bizony, az az NS{ alaposan
»,benne van az években". )
Alig ult el a ,harcizaj”, amikor
mély tenort csattogott vissza a fak-
kal "disan bendétt "hegyoldal. Nem

Egyltt van az NSU istalld.

sok id6 maradt a gondolkozasra...
mar fel is tlint az enyhe kanyarbol
kiszaguld6 elsé oldalkocsis motor.
A 1. K. T.-r6l ismert egyik Rady-
liti volt, az ugyancsak ismert BMW-
jén. ot kovette Gutschy, a flexibilis

Az Ipariigyi Miniszter Ur 40.000/940. sz.

Faradt, hasznalt olajait bérregeneraltassa cégunknél!

rendelete Ont is kotelezi!

oldalkocsival  ,sulyosbitott"  Ziiu-
dappjuu, majd nagyon lemaradva
a mezény harmadi indul6jaként
Pattié) 16tt el el6ttiink. Mint utdlag
megtudtuk, Patkénak Segesdyn Kki-
vil ismét a balszerencse volt a mit-
fahrerje. A sokdaig huzé6do startnal
»bekdpte” az NSU "a magashdéértéki
gyertydt — pontosan abban a pilla-
natban, amikor lecsapott a kockas
startzdszl6 — és a meleg motorbdl
— maganmérés szerint — 2 perc 40
ni)) alatt sikeiilt a gyertyacsere.
Patk6é és utasa mindent beleadtak,
hogy mentsék e veszett, fejsze nye-
16t (ami sikeralt |52. Segesdy olyan
buzgalommal ,mitfahroit", hogy a
jobb vallarol leszakadt a szép piros
trikd. Egy Kkis b6r és has is ment a
trikdval, de azt nem sajnalta a
Segesdy, csak a trik6jaért Kesergett.
A nagY igyekezetnek eredményeként
sikerllt 1s 35 mp-re megkdzeliteni a
gy('jztes Radyt, Patk6 szerint mas-
ent alakult volna az eredmény, ha
tobb mint 5 kords a versen%/. (Ezért
pedig vessen magara Path6, mert
az 0 beleegyezésével roviditették
Otre az eredetileg 8 kdrre tervezett
futamot.)

Ezutan kerilt sor a ,nagy szam-
ra”. Az 500-asokkal egyitt ‘startold
350-esek izgalmakban b6 és szép kiiz-
delmére. Tizenné g versenyz8 va-
gott a 75 km-es EL kdrds) tavnak.
A félliteresek éllovasai Kozma
(BMW) vezetésével mar az elején
megléptek a bolytél. Egyedid DOory
(NSU) tartotta a 350-esek kozul a
nagyok 100 km koruli tempojat.
Kernjén (BMW) szorosan felzarko-
zott Kozma mdogé, aki nagyon oko-
san nem fokozta tovabb a tempdjat,
— amit kénnyen megtehetett volna
— mert nem akarta, hogy az amugy
is sokat kockaztat6 Kernjén valami
,meggondolatlansagot" csinaljon.
A startndl beragadt Rendek dr.
(BMW) nagyon nehéz feladatra val-
lalkozott — amit dicséretesen meg
is oldott, At kellett magat kiizden]
az élt6l leszakadt mezOnydn, ami
stlyos  masodperceket jelentett.
Nem tudott ugy beleléni a kanya-
rokba, hog?/ az elvesztett idején
hozzon valamit. S6t, a verseny
elején rosszabb korei voltak emiatt,
mint a tréningen. Rendek sziv4san
kuzdott és a 9. kdorben méar 4 m
hozott Demjénen. Ekkor mar csa
16 mp héatranya volt, amikor a ko-
vetkez6 korben Kernjén — val6szi-
nlleg elkalkulalva a féktavolsagat
- a fels6 hajtikanyarban meg-
perdult sajat tengelye korul. Kern-
én id6veszteségét _megI csak fo-
ozta. hogy motorja leallt, amit
csak lejtmenetnek valé nekirugasz-
kodassal tudott Gjra tGzembe hozni.
Ez a Uéhé”Y masodperces veszte-
se% elég volt Kérynek és Kendek-
nek,

hogy leel6zze. Az eddig ellen-
fél nélkul all6 Kéry, Kernjén ta-
madasaitol tiuzelve ~élete legszebb

versenyét futotta. A kovetkezd két
korben Kernjén szokatlanul erélyes
formaban el6zte D6ryt a fels6 haj-

Biztosan iilt NSU-jan ifj. Lénart.
tiben — egyszer majdnem 0@ssze is
akadtak —, 'de a 13. korben végleg
olerazta" Demjént a nyakardl. Az
NSU szarnyakat kapva a méterek
szazaival [épett meg a kilénben
gyonydrlien mend Demjéntdl.
Kovdts Emil (NSU), a’,,pechvogel"
mér az els6 korben nem messze a
starttol gyertyaslusszal megéllt. De
mivel a baj nem jar egyedil, oftt
vette észre, hogy a tartalékgyer-
tyadja csak 240-es, ami a spéci NSU-
uak talzottan alacsony hd&értéki.
Ovatos tempdban befejéezte a korét
és a depdjanal alkalmas gyertyat

csavart a ,nagyigény(" motorba.
Persze, ezt a perces kort nem
tudta mar korrigalni. iPy aztan

ai (NSU)

meg kellett elé?e nie Gyu
utan a 111. hellyel.

Ugyancsak balszerencse ldozte a
Millenéarisrol és a KTT-r6l ismert
Schmiedt-et (BMW) is. O is az él-
csoportban fekudt, amikor — bizo-
nyara hibas szerelés miatt — le-
lazult az egyik karburatorjanak az
Usz6haza, aminek a feler@sitése sok
idét rabolt. Banay (BMW) egyenle-
tes koreivel biztositotta maganak
Sclimiedt el6tt a IV. helyet. Dicsé-
retes Gutschy (Zindapp) teljesit-
ménye, aki Ureg motorjaval tuda-
stinak maximumat nlyL'JJtotta. Ered-
ménye jobb lett volna, ha a start
el6tt nem romlik el a dinamdja. Az
akkuja nem volt képes taplalni
ilyen” forszirozott tempdéban a mo-
torjat. Martineczben (Rudge) ismét
csalédtunk.

Hasznuit clajait

megvasarlasra ajanlja jel nekink 7

vitéz HUNYADI
Budapest, XIIl.,, Orszagbir6-u. 38. Telefon: 291-545. Stirgdényeim

Mindenféle olajak regeneraldsa. Hasznalt olajak vétele. Regeneralt olajak eladéasa!

144

LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI VALLALAT

: AURIOL



_ Elhangzottak olyan vélemények
is, hogy azonos teljesitményld mo-
torokon Bernjén megverte volna az
abszolut gy6éztes Kozméat. Nem vi-
tatjuk, Demjén tehetséges ver-
senyz0, de ahhoz, hogy az eurdpai
viszonylatban is kitiné Kozmai
maga mogé utasitsa, még egy ,kis"
rutinra is szert kell tennie, no meg
le is kell hiqgadnia. Mi lattuk,
hogy Kozma ,lelazsalta® — tobbek
kozott a l'els6é hajtiit. Ha komoly
ellenfél megszoritotta volna nép-
szer(  bajnokunkat, akkor nem
»,csak" 100.8 km-es atlag lett volna
az eredménye.

A verseny utdn beszélgettlink
Poppal, aki ‘nagyon oril a gy6zel-
mének. — A verseny szép volt és
holdon vagyok — mondta Pop —,
hogy diadalt arattam Erdélynek.
Orommel megyek haza, Kolozs-
varra.

Kozma a
héaritotta el
kat.

Rendeket

szokott szerénységgel
az Gszinte grafulacio-

csendes meditacidban

Hegyoldalon, kovek kozott terepezik Iliid
kélcson XSU-n.

Patli6—Segesdy—NSU-tri6 munkaban.

talaltuk. — Nem ilyen forméaban
szerettem volna megverni a Mikét.
Mit ér az, ha most is Ugy érzem,
hogy realisan is leelztem volna.
Pedig sok bajom volt. A startnal
nem gyuljtott a motorom, — bizo-
nyéara talfolytak a porlasztéim —
a versenyben leszakadt az egyik
kipuffogéd csdvem, ami indokoltan
idegesitett. (Ennek ellenére a na
masodik legjobb idejét futotta.
Egyszoval drom is vegyll az 0ro-
mombe. )
Dory, aki a nap harmadik leg-
jobb idejét futotta, elsdé Gtja a pos-
tdra vezetett. Taviratokat adott fel.
Edesanyjanak és a gyarnak.

A korverseny utan népvandorlas-
szer( jelenet jatszodott le. A néz6k
témege és a versenyz6k hosszl so-
rokban indultak a  tihanyi Séanc-
domb felé, ahol az I. Tihanyi Mo-
torkerékpar Terepversenyt bonyo-
litottdak le. Az igen nehéz kb 7700
m-es palya sulyos feltételeket rott
l:l,%(y a motorokra, mint a veze-
tokre. A legkeljemesebb meglepe-
tést a szenior Kesiér keltette. Kis
125-6s  Puchjan olyan nyargalast
produkalt, amit a legkaubojabb
kauboj is megirigyelt volna. A me-
r6leges koves talajon ugy I16tt fel
a kis Pueh. mint az amerikai film-

hiradékon latott hill climbeken a
nagx Harley-k és Indianok. A Kis
Pueh eredményét csak az R 51-es

BMW-jun men6 Kozma Iéiite tdl.
Jobban nem is mutatkozhatott
volna be a 125 kem-es kis Pueh.

A dics6é mualtat Hild elevenitette
fel, aki a kdlcsonkapott 250-es NSIT-
vaj megmutatta, hogy a régieket
még nean lepte be az id6k pora.
Olyan vidam motorficankoltust m-
veit, mint egy ifj0 motoros titan.

) ~ (ergyé)
RESZLETES EREDMENYEK:

Korverseny. 100 kem-ig (tdv 3 kor = 15
km): 1. dr. Zsétér B. (Matra). 12:43:1 ma,
atl. 708 km, 2. Vaga: I. (Matra), 3. Papai J.
(Matra), 4. lteisz 1. (Csepel), 5. Lovasz S.
(Csepel). — 125 kem-ig (tdv 4 koér = 20 km):
1. Végal I. (Métra), 17:27 mp, atl. 705 km,
2. dr. Zso6tér B. (Matra). 3. Huszty K. (Plia-
nomen). — 200 kem-ig (tdv 5 kor = 25 km):
1. Fancsali Gy. (M. Pueh) 16:07 mp, atl. 745
— 250 kcm-Sg: 1. ifj. Pop J. (DKW).
9G.7 km, 2. Lukavecz F.

km.
35:30:1 mp, Aatl.

, 5. Hajdék L. (Pueh).
(tdv 15 k6r = 75 km): 1. j.
46:24:4 mp, atl. 96.7 km, 2. Gyulai I.
3. Kovats E. (NSU), 4. Szélit I. (Norton). —
500 kem-ig: 1. Kozma E. (BMWI, 44:33:3 mp,
4tl. 100.8 km. A verseny abszolut gy&ztese.
2. dr. Rendek K. (BMW), 3. dr. Demjén M.
(BMW), 4. Ban-ai S. (BMW), 5. Schmiiedt .1
(BMW), 6. Gutschy K. (Zindapp). — Oldal-
kocsisok (tdv 5 kor = 25 km): 1. Radav Gy.
(BMW). 18:42:9 mp, atl. 805 km. 2. Patli6
Gy. (NSU), 3. Gutschy K. (Zundapp).
Terepverseny. 125 kem-ig (tdv 4 kor = kb.
2t> km): 3. Kesjar J. (Pueh), 6:10, 2. Huszty
iv. (Phiinomem), 3. Martinék 1. (Pueh), 4
agai 1. (Matra). — 250 kem-ig: 1. Hild K.
Hajdék L. (Pueh). — 500

, 648, 2.
(BMW) 5:11.

kem-ig: 1. Kozma E.

AUTO-VILLANY-URAK

raktara és javitomihely
SCHVARCZ TESTVEREK
V1., PODMANICZKY-UTCA 59 Telefon: 129-624

htoszka }anos

AUTOGUM IJAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

V., WAHRMANN-U. 10
TELEFON: 292-471

Isméi Uaiatmas fkaba (oléttp!
Budapest-Kesztheiy-Balatonflired

265 km, gyOztes 8 7 .4
sebességgel és masodik

KORVERSENY 100 kem

TIHANYI

gy6ztes, masodik, harmadik
125 kem GYOZTES MASODIK

KERJEN ISMERTETEST

| LEGJOBB KISMOTORROL

URBACH , vi, HUNYADI-TER 12

— 145 —

~+

P4 L0 =



Remek forméja van a leglujabb magyar kismotornak. A 1S kcm-es KMIlI motor kétfokozati sebességvaltéval is készil. A motorgyartd
Kiss Karoly, cégének a Kiss M. Antal és Fidnak sok évtizedes tapasztalatdt s(ritette ebbe a kis motorba.

UJ MAGYAR
KISMOTOR

A SOK EVTIZEDES

Kiss M. Antal és fia

cég, hosszas gyakorlati kisér-
letezés utdn, piacra hozta

SAJAT GYARTMANYU
SEGEDMOTORJAT
ARBAN, TELJESITMENY-
BEN MEGLEPETES
Kérjen arajanlatot

Budapest, M., Vordsmarthy-u. 45.

NINCS 1GAZA,

ha tovabb var autdéjanak
javitasaval, most végez-
tesse el a hengerflrast,
illetve a generaljavitast

GEPMUHELLYEL

\, KRESZ GEZAUTCA 78
TELEFON: 293-009, 291-782



TIHANYI MOTORKEREKPAR KORVERSENY

A verseny abszoSui gy6ztese Uj vonalrekerddal

BMW

500-as kategodriaban:

els6 . . BMW . . . KOZMA ENDRE
masodik BMW . . . Dr RENDEK KAROLY
harmadik BMW . . . Dr DEMJEN M.
negyedik BMW . . . BANAI S
otodik . BMW . . . SCHMIDT J

O 1dalkocsis motorkerékparok:
els6. . . . BMW . . . RADY GYORGY

.. TIHANYI MOTORKEREKPAR TEREPVERSENY

abszolut gy6ztese: BM W Kozma Endre

125-6s kategodria gyobztese

PUCH 125

Kesjar Janos az abszolut gy6ztes 500-as BMW utéan a nap
masodik legjobb idejét futja, megel6zve a nala nagyobb
henger(rtartalmd motorkerékparokat

1., Tnkrglr\n}%t(r)ékeeﬁlgl 200 -as kategorla gyOZtese
PUCH 200 Faxcsali Gy.

Steyr-Austro Dairies - Puchmivek Migyar Kereskeddlmi r. t,

BUDAPEST, VI., LEHEL-UT 25
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A GEPKOCSI GAZGENERATOROK
NAGY SEREGSZEMLEJE LESZ!

A bécsi 6szi vasar
Von Schell tdbornok alallamtit-

kar, a német gépkocsiligyek veze-
t6je nemrég a kovetkezd nyilatko-
zatot tette: )
— Mar ma megallapithatjuk,
hogy az elkdvetkezendd években a
rendelkezésre allo folyékony motor-
hajtéanya?ok nem fogjék fedezni
a sziksegletet. A kérdes megolda-
sat célzo tervek igy nemcsak a ha-
boris évekre vonatkoznak, hanem
az azt koveté6 békekorszakra is.
Feltétlenul szikséges, hogy a szi-
lard motorhajtéanyagok elterjedé-
sét fokozzuk es altalanossagban is
mélyebben hatoljunk ebbe a kér-
désbe.

Von Schell tabornok nyilatko-
zata nagy wsszhanEot keltett. A
vezetd német gyarak Kkisérletsoro-
zatba fogtak, melyek nem vart
eredményt hoztak, olyan gépkocsi-
tipusok = szilettek meg, melyek
mentesek a hajdani nehézkes™ és
nehezen kezelhet6 gézgeneratoros
gépjarmivek minden hatranyatol
és annyira tokéletesek, hogy a honi
szarmazasu  Uzemanyagokat  fo-
gyasztd gépek népszerlsitése kezde-
tét vehette. A f. ho végén megnyi-
tasra Kkertl6 bécsi 6szi Vasar nagy
seregszemléje lesz a gazgeneratoros
gépkocsinak és a kérdés fontossa-
gat mi sem mutatja jobban annal
a fénynél, hogy a nemet és ostmarki
ipar 1dei nagy szemléje a gazgene-
rator jegyében nyilik meg.

fi benzin draga, a fa olcso

A honi termelés, naglyrészt szi-
lard Gzemanyagok  felhasznalasa
motorhajtéanyagként nem Udjkeletd
és nem a haboruban sziletett meg
az oOtlet, hogy a benzin és nyers-
olajizem helyett fa-, tufa-, barna-
szén-, k@szé)i~, koksz-, antracit- stb.
lizemre térjenek at. Keétségtelen,
hogy a habord nag lendiletet
adott a kérdés megoldasanak, hi-
szen a folyékony Uzemanya?okat
elsésorban "a hadviselés szolgala-
taba kell &llitani. ROvidlatds volna
mindazonaltal a hadi szikségalla-
pot rovasara irni a szilard dzem-
anyagok irant megnyilvanulé ér-
dekl6dést. Xem szabad ugyanis el-
feledni. hogy a vilag nalgy nyers-
olajlel6helyel igen tai'ol = vannak
Eurdpéatol  és nagyrészt eqzotlkus
vidékeken teriilnek™ el. A folyékony
lizemanyag szallitisa lényegesen
emeli annak &rat. a benzin, nyers-
olaj stb. tehat Eurépaban mindi
aranytalanul draga lesz. A szilar
motorhajtéanyag  ezzel  szemben
szinte Korlatlan. mennyiségben és

A BatiUazoHtaHcazasa

ragyog, mini a

HAPSU QAU.

Budapest, VII., Garay-u. 4. T.-.424 5/6

igen olcsé aron all mindenitt ren-
delkezésre. Az arkiulonbség olyan
nagy, hogy szilard hajtéanyag fel-
hasznalasaval az lzem csak tore-
dékébe keriil annak az 6sszegnek,
mellyel benzin vagy nyersolaj fel-
hasznélasanal kel! szamolni. A géaz-
generatoros gépkocsi, féleg teher-
gépkocsi életrevaldosaga és sziiksé-
gessgge tehat nyilvanvalo és féleg
a haborat koveté ujjaépités kor-
szakdban van hivatva hozzgjarulni
a gazdasagi egyensaly helyrealli-
tdsahoz. ]

A motor a szilard Uzemanyagot
csak gy tudja ..megemészteni”, ha
azt el6z6leg ‘gaznem( halmazalla-
potba hozzuk. Erre a célra szolgal
a gazgenerator, a motor és a szi-
lard Gzemanyag kozé iktatott olyan
berendezés, mely a fabol, szénbdl,
kokszbdl sth. éghetd gazt fejleszt.
Stacioner motornal a generator be-
iktatdsa nem jelent nehézséget, 1é-
nyegtelen annak sdlya és mérete-
zése. Mas a helyzet azonban a
gépkocsinal, ahol "a generatornak
mintegy szervilnie kell az alvaz-
hoz. ha el akarjuk kerllni azokat
a kezdetleges "megoldasokat, me-
lyekkel mar régebben talalkoztunk:
a vezet6fulke mellé ,ragasztott"
kazdnszeri és nehézkes fejlesztét.
De gondoskodni kell az lzemanyag-
potlas egyszer(sitésér6l, a gépen
szallitott szilard hajtéanyag meg-
felel6 tarolasardl és onmikodd tap-
lalasarol. mert hiszen példaul a
barnaszénbrikettet nem lehet olyan
egyszerien adagolni a motornak,
mint cs6vezetéken at a benzint.

A gépkocsihoz ..szervilt”, lzem-
biztos. kevés kezelést igényl6 gaz-
generator kérdését ma mar meg-

oldottunk tekinthettiik: ezt mutatja.
I’> a német, ipar a bécsi Vasaron
olyan  meggy6z6 maédon, hogy
mondhatni rovidesen eIérJ[]k azt a
pillanatot, amikor a benzin vagy
nyersolaj mar csak a repll6gép, a

Kiulénbdz6 markaja
HASZNALT
MOTORKEREKPAROK!!

Nagy valaszték
Olcs o arak
Fizetési konnyités

ez jellemzi a nogymultu

BAUERT. &

~
M.. lzabella-u. 98. Tel: 120-912

Eredeti

ARDIE

alkatrészeket raktarrol

szallit.

LICSAJ ER JAIMO
SPIRALRU GOK

VIIl.,, THEK ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555
100, 1500 Fat. Lancia. Auguszta, oprilla, firtena. Opel. Hapilan riglK raktaron

Autbdalkatrészek ésfelsze-

mingségi
motorkerékparok
korzetképviselele

AUTOK
eladasa

LSNTNERJ

relési cikkek. Kerékparok

nagyrakiara.
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személygiépkocsi és a motorkerék-
parnak lesz a hajtéanyaga.

3Kombindlt autdia

Szinte megdobbent6, hogy a gép-
kocsiipar milyen rugalmassagot
tanusitott a korszakos attérés kap-
csan. Ma mar nemcsak a szabva-
nyos négyltem( benzinmotort ala-
kitottak at. tOkéletes gazgenerator-
uzemre, de_ éatformaltak a nyers-
olajmotort is az Gj Uzemanyagokra.
A Dieselmotor generatorositasa ki-
I6ndsen szellemes megoldassal tor-
tént, mondhatni kombinaltdk a
régi és az Uj motort. A gézgenera-
toros kombinélt nyersolajmotor ma
méar nem tiszta, levegdt sziv, mint a
szabvéanyos nyersolajmotor, hanem
generatorgaz és levegb6keveréket, ez
a keverék mar maga is tekintélyes
energidt képvisel. Az Ujrendszeri
kombinalt motor beszivja ezt a géaz-
keveréket, sdriti és a magasnyo-
masu szivattyl ebbe a gazkeverékbe
fecskendezi bele a nyersolajat, mely
akarcsak a szabvanyos Dieselmotor-
nadl a magas kompressziohé hata-
sara gyullad. A gyakorlati kisérle-
tek kapcsan Kkitlint, hogy ezen a
maddon  egészen  75%-i terjedd
nyersolajmegtakaritas érheté el és
ami a legfontosabb: az lzem sem-
mivel sem nehézkesebb, az inditas
semmivel sem korilményesebb,
mint a tiszta nyersolajlizem esetén!

A bécsi Vasaron tobb ilyen kom-
bindlt motorral ellatott teher- és
tarsasgépkocsi mutatkozik he. A
legmeglep6bb, hogy ezek a g?épek

séglket, a gazfejleszt6 berendezés
mint az alvaz, illetve karosszéria
szerves része nem is latszik és nem
bontja meg a gép kilsejének egy-
séges és sima vonalvezetését.

JVITifijeii tt britie tt-tiat*

A szilard Uzemanyagok utdnpot-
lasanak megoldasat is bemutatjak
a generatoros gépkocsi nagy sereg-

szemléjén: a fa-, brikett- sth. ,,ku-
tat". Ahonnan a generatoros gép-
kocsik éppen olyan egyszerden,

tisztan és _gyorsan potolhatjak
tizemanyagkészletiiket, akar a ben-
zinkatnal.

Németorszagban — mint latjuk —
hétmérfoldes csizmékkal folyik az
atallitds munkaja. Es a generato-
ros gépkocsik megteremtésén kivil
gondoskodnak arrdl is, holg¥ az Uj-
rendszerli gépekhez megfelel6 keze-
16k és vezet6k is alljanak rendelke-
zésre. Kétségtelen, hogy a genera-
toros gépkocsi kezelése kdrilménye-
sebb, mint a benzinizem(é. Hiszen
mondhatni miniatlr gazgyar is van
a kocsin, melyet gondozni, karban-
tartani és kezelni kell. A vezet6k és
kezel6k kiképzését az NSKK meg-
felel6 szerve iranyitja és ellendrzi,
csupan az NSKK 1gazolvénya jogo-

sit géz'generétoros gépkocsi veze-
tésére. Az NSKK természetes széles
keretekben épitette ki a kérdés

megoldasat és célszer(i lenne, ha a
magyar hatdsagok is tanulmanyoz-
nak azt, amit Németorszaghan mar
tettbevalésitottak. Hiszen a magyar
teher- és tarsasgépkocsiallomany is

lesz attérni az Gj rendszerre annal
is inkdbb, mert ha a ,,generatorosi-
tds“ a mai léptekkel halad, ug
egy-két év mulva a német gyéra
benzin- vagy nyersolajizemd min-
takat nem ‘is fognak gyartani _a
polgari szikséglet céljaira, mar-
pedig a magyar teher  és tarsas-
?élpk_ocglgillomény, kiegészitése és
elfrissitése nagyrészt a német gya-
rak Gtjan torténik.

Harom szam

Az elmult napokban Ggy addédott,
hogy tobb esetben Kkellett el6ven-
nem a vezet6i igazolvanyomat —
természetesen hatosagi felszolitds-
ra. Mindezt azért tartom sziikséges-
nek leirni, hogy az allamrenddrseg
urainak felhivjam szives figyelmeét
a kozlekedés harom olyan katona-
jara. akik példat adhatnanak. Kell6
itel6képesseg, udvarias és intelli-
gens fellépés és még néhény ritka
emberi tulajdonsidgot _vallhatnak
magukénak. "Ezek a 4722-es és a
3483-as szdmU rend6rok. A 2913-as
kilon fejezetet érdemel. Ez a kozle-
kedési rend6r az d&rhelye el6tt
gyakran elhaladé jarm( "~ vezetdit
alkalmilag ..lesz6litja" egy kis iga-
zoltatasra. Mint ut6lag elmondta:
meg akarja ismerni mindazokat,
akik tobbszor kozlekednek az & ut-
vonalan. igy kerll kozelebb egy-
méshoz az autés és a renddr. A 2913
megteremti a szorosabb kapcsola-
tot a hatdsag és a kozonség kozott.

kuls6leg nem é&ruljak el kulénleges- gyorsabban-lassabban kénytelen  Bravd 2913 rendér.
Autorugok és spiralrugok
RAM | AC71 n V,Vag-utca5.—Telefon:291-121. AU
Gyartas és javitas, kész
rug6k minden markahoz raktaron.
_ MINDEG
TOKELETES A
m o m m
KEREK

s EVE BEVALT

AZ EGYEDULI

SZABADALMAZOTT

GUMIKONZER VALO6GSZER
A kezeléssel megkiméli gumijait
a nyari héség karos hatasatol!

A PR OTEGO MOZAS

minden aut6s sajat
Minden

Ovakodjon értéktelen

érdeke*

autészakiizletben

kaphato !'

utanzatoktol'
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