


Hiatotos
feventeaktatast!

motor ma nélkilozhetetlen fegy-

vere a nemzetvédelemnek és annak
az orszagnak, mely biztositani akarja
jovéjét gondoskodnia kell arrél, hogy
megfelel6 mennyiségl és mindségl
motoros-témegek  alljanak  rendelke-
zésre. Ezt a jelszét irta fel a harmadik
birodalom a horogkeresztes lobogora
és az egész vilagot bamulatba ejté
hadisikerek kivivdsdban nagy szolga-
latokat tettek azok a tiz- és szazezrek,
melyek a motoros HI alakulatok kebe-
lében kaptdk kiképzésiuket és képezik
ma kimerithetetlen tartalékdt a német
gépesitett alakulatoknak.

A német példat és annak hatalmas
sikerét latva, szinte kinalkozik a terv:
motoros leventeoktatdst Magyarorsza-
gon! Elméleti és gyakorlati gépjarmi
kiképzést a leventeifjusdgnak!

A kérdés gyakorlati megoldasa, illet-
ve megvalésitdsa nem egyszerl, de
nem megoldhatatlan feladat. Az elmé-
leti rész bekapcsoldsa a leventeokta-
tdsba nem okozhat nehézséget, hiszen

tomegest§l rendelkezink olyan szak-
er6kkel, akik az oktatds munkajat
‘okéletesen végezhetik el. De meg-

oldhat a méasik mozzanat is, a gyakor-
lati kiképzés. A gyakorlati kiképzéshez
jarm({ és dzemanyag kell. Jarmi(ben
nincsen hidny, hiszen ezerszdmra rozs-
ddsodnak és pusztulnak a leéallitott
régi mintaju gépjarmivek, melyek ma
eladhatatlanok, teljes romlasra vannak
itélve és egyrészik hadiszolgalatra
mar merében alkalmatlan. Ezeket a
jarm(veket lehetne a nagy nemzeti cél
érdekében hatésagilag igénybevenni
megfeleld térités ellenében. Az ilyen
jarmGvek tulajdonosai csak jol jarna-
nak, ha nemcsak mentesilnének a le-
allitott gépkocsik tarolasi koéltségei
alél, hanem téritést kapva részben meg-
térilne a karuk. Tagadhatatlan, hogy
az igénybevett és oktatdsra hasznalt
gépek nagyrésze erdsen szenvedne,
viszont kétségtelen az is, hogy az
évekig ledallitott gépek hasznéalat nélkul
is hamarosan ténkremennek. Es ha igy
a nemzeti vagyont jelképez6 gépjarmd
allomany haszontalanul pusztul, okta-
tdsi célokra hasznélva legaldbb nem-
zeti célt szolgal.

A motoros leventeoktatdsnak a nem-
zetvédelmi jelent6sége mellett még az
¢ hatdsa is megvolna, hogy az ifjasag
figyelmét a midszaki palyak fe’é ira-
nyitana. Kétségtelen, hogy a haboru
befejezte utdn a gépesités ugrasszerlien
fog fokozédni és szikség lesz mszaki-
lag kiképzett munkaerdkre. A leventék
motoros oktatdsa olyan ezreket teremt
meg, melyek ezen a téren azonnal be-
kapcsolhaték lesznek: a motoros leven-
teoktatds tehat nemcsak nemzetvédelmi

hanem nemzetgazdasagi okokb6l is
indokolt.

A leventék motorkerékparos Kkikép-
zése sem okozhat nehézséget. A ma-
gyar ipar tokéletes mindségl kismoto-
rokat gyart, a kismotorokhoz igen
kevés anyag szlukséges, viszont Kkiti-

néen alkalmasak a motoros kiképzés-
hez. A kismotor igen olcs6, néhanyszaz
kismotor bekapcsolasa a leventeokta-

tasban nem jelent olyan megterhelést,
hegy azt szamitdsba kellene venni.
Fogyasztasuk nevetségesen csekély.
Ha egy-egy levente kiképzéséhez 3—500
kilométeres wutat veszink szamitasba
(ennyi feltétlentl elegendd), Ggy ez leg-
feljebb 10 liter Uzemanyagot jelent
fejenként, egy vagoén motalkéd tehat
kioktatott leventelétszamra Aatszamitva
nem jelent kevesebbet, mint 1000 jol

VEDJE ELETET, EMELJE

szereltessen

motoroz6 és helyét minden kdriilmények
kozott megallé, nemzetvédelmi szem-
pontbdl értékes erdt.

Meggy6z8désiink, hogy most, amikor
az orszag motorositasa fontosabb,
mint valaha: javaslatunk meghallga-
tdsra szamithat az illetékesek el6tt
és megvalésul a felmérhetetlen jelen-
t6ségl motoros és gépkocsis levente-
oktatas.

VEZETESI BIZTONSAGAT,
autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Thorax és
Peha
vilagmar ha

Az ,,Aut6-Motor fliggetlen mindent6l és mindenkit6l!

SCSAPAGY RESZVENYTARSASAG
BUDAPEST IX.ULLOI-UT 55.
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Végre! ...

¢lreértések elkertlése céljabol hang-
F stlyozzuk, hogy nem a nagysiker(
mozifilm cimér6l van sz6. A Ferdinéand-
hid megnyitadsarél akarunk beszélni és
nem arrdl a moziszenzéaciérdl, melyen
— minden jobb autés annakidején har-
sanyakat rohégott. A hasonnevd, illetve
hasoncim(@ filmen wugyanis a Bilicsi
és hdssrere’mes mivész Ur naponta
nagykalapaccsal torte O6ssze a Murati
mivész Grholgy kolcson Adlerjének a
motorjat és a Pager miivész Gr naponta
kijavitotta az 6sszetdort motort. Amihez

— és ezen rohogott mindenki, aki mar
latott  kozelr6l motort — nem volt
sziksége masra, mint egyetlen nagy

— csavarkulcsra. Szakértelem, 6h!
De maradjunk meg a Ferdinand-hid-
nal. Melyet a minap nyitottak meg igen

Unnepélyes kuls6ségek kozott. Masfél,
mondd és ird masfél évig dolgoztak
rajta, masfél esztendeig volt kikap-
csolva a kozlekedésnek ez a fontos
artéridja, masfél esztendén 4t kapott
dihrohamot mindenki, aki az 0Uj Szent
Istvan-varosbdl igyekezett a hatodik

kertletbe és kénytelen volt a nyugati
palyaudvart megkertlni. A munka szak-
avatott beavatottak szerint serényen
folyt, a szak- és be-avatatlanok viszont
gyakran adtak félhangosan kifejezést
csodalkozasuknak a tekn6ctempd feleit
és mar holmi korszerlsitett Kdémives
Kelemen tragédiat sejditettek.

A fontos most mar csak az, hogy
masfél év utdn megnyilt az 0j Ferdi-
nand-hid. Pompas, széles. Olyan kettds
villanykérte sor ontja pazar fényét az
0j hidra, hogy az ember akar a Mille-
naris-palya betontekndjében  képzeli
magat, vagy a Szent Istvdn napjan Kivi-
lagitott Halaszbéastyan. Olyan pazar a
kivilagitds, hogy a hid kdézepérél még
pontosan el lehet olvasni a szomszédos
s6hivatal séhivatali szobdaiban folyo
serénv s6hivatali munka séhivatali
kimutatasait.

Annakidején érdekes levelet kaptunk
egyik izgdgabb olvasénktél, aki sanda
gyantjanak adott kifejezést, hogy a
hid épitése azért késik, mert az épitési
terveket minden bizonnyal a hid laba-
nal eltertlé séhivatalban készitik. Nos,
meg kell cafolnunk ezt a gyan(t, me-
lyet a tények is megcéafoltak. H'szen,
ha ol készitették volna a terveket, Ugy
a hid minden bizonnyal hamarabb
épult volna fel.

A Italdnos &érémet keltett motoros ko-

rokben, hogy kikerekitették a mo-
torkerékparok havi motalkéadagjat.
Eddig ugyanis a kiskateg6ria moto-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1941 NOVEMBER

rosai havonként csak nyolc litert kap-
tak, most tizet. Es ez a nyolc liter
rengeteg gondot okozott. A benzinkutak
— néhany elenyészé kivétellel — csak
ot litert, illetve az ot liternek tobbszo-
rosét tudjak kiszolgaltatni, olyan beren-
dezésik, mely egyes literek kiadasara
alkalmas — nincsen. A havi nyolc liter-
b6l 6t6t még siman fel lehetett venni, de
a harmat megszerezni csak A&rnyalatig
volt kisebb teljesitmény, mint Strogoif
Mihaly hirneves utazdsa. Mert 0&tot
nem adtak a haromra sz6lé utalvanyért.
A kuatbol ot litert kitélteni kannadba és
ebbdl harmat a gép tartdnydba: nem
szabad. Mert az érvényben levd ren-
delet érte’mében csakis a gép tarta-
nyaba szabad betélteni a motalkét,
maéashova nem.

Az 0 felemelt adagolds megsziintette

ezt a kulénds helyzetet, 0Orvendjunk
tehat kétszeresen az ajandék két li-
ternek.

i’ jra feltdimad a villanyautdé. Komoly

ms::aki vallalatok foglalkoznak
azzal a kérdéssel, hogy megalkossak
az olcs6, kisigényl és benzinkorlatoj

zdsoknak ald nem vetett villanylizemd
kiskocsit. Ugy tudjuk, hogy hamarosan
ki is hozzak az 0j modelleket, melyek
ara aranylag igen alacsonv lesz. A
kis villanykocsit, illetve akkujat min-
denki otthon éjnek évadjan feltdltheti
olcs6 ipari arammal és nappal lefut-
hatja azt az 50—S0 kilométert, melyre

Csak a j6 akkumulator
birja a megerdltet6 téli
igénybevételt.

Rofén
sbléfedih

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL
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egyszeri toltés elegend6. Nem kell majd
hozza E betl, nem kell motalkéjegy.
Es gurulhatunk majd, amennyit csak
jolesik. Napi 50 kilométer havi 1500-nak
felel meg, kereken otszordosét annak
az Utnak, melyet a havi motalkdjegy
tesz lehet6vé.

A villanytuzem{ kiskocsi
szakai arammal torténik. Ejjel az
elektromos mivek dinam6i mondhatni
haszon nélkil futnak, nemzetgazdasagi

toltése éj-

érdek tehat az, hogy ezt az éjszakai
ingyen energiat kapcsoljak be az
anyag-, illetve energiagazdalkodasba.

Es igy reméljik, hogy a kdézigazgatasi
hatésagok meg fogjak kdnnyiteni a
villany-kisautok elterjedését. Példaul
azzal, hogy a benzinlizem{ gépjarmi
vezetésére jogosité igazolvany tulajdo-
nosat nem fogjak 0j hatdésadgi vizsgara
kényszeriteni. "

égre kimondottak hivatalos helyen
is a kozlekedés Monroe elvét: az
Gttest a jarmlveké, a jarda a gyalogo-
soké — allapitotta meg minapi nyilat-
kozatdban a rend6rfékapitdny ar. Most
kilénosen id6szerli ez a megallapitas,
hiszen a jobbra hajts bevezetése foko-
zott figyelmet kovetel a gyalogjaroktol,
A jarda a gyalogosoké, ide az autés
vagy motoros még vendégként sem
téved. A gyalogos viszont vendég az
Gttesten. Viselkedjék tehat Ggy, aho-
gyan azt ku'tirdlv.*b héazakban a
vendégtél el is varjak.

VARTA

cyartia: TUDOR AKKUMULATORGYAR RT.
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MERAY HORVATH ROBERTTEL

Ult mar On egyhuzamban 26 (hu-
szonhat) 6rat egy fotelben (székrél
ne is _beszélj[]nk%?.
~Vallja be {&szintén, hogy még
ilyent" meg sem prébalt, mert az
nagy szamarsag is lenne.

0s, Méray Horvath Rébert,
— aki a civiléletben jogasz — nem-
csak, hogy megprobalta (nem fo-
telben), hanem meg is csinalta egy
Réhn = Adler tipusdu vnorléz()Pep
Ulésében. Ja, hogy kézben repilt is
egy Kkicsit? HA&t Istenkém, hm ...
na igen. repilt és 0j magyar re-
kord szlletett ebbdl a kis ,Uléshdl-
Ha nem hagyja abba a szél, akkor

bizony  vilagrekord _ tulajdonosa
lenne " most a fiatal Méray Horvath
Raébert.

Az ,Aut6-Motor" olvasdinak nem
ismeretlen ez a név. A meginduld
magyar motorkerékparsportban és
iparban ismert név volt a Méray.
ourist Trophyk és még egyéb
klasszikus versenyek sorozatos
gyb6ztesei voltak ezek a motorok.
Méray Horvath Endre és Loérant,
becenevikén Endi és Dudas tervez-
ték és épitették meg az elsé mo-
dern magyar motorkerékpart.

Most latjuk csak, hogy nagyon
elkalandoztunk a tématél. Vagy
talan nem is olyan nagyon? Hiszen
az egykori Dudas ina o0sziléhaji ar
és igazgatéja az Adler-autékat kép-
viseld éray Rt.-nak. Ja igaz, az
igazgatdo Urnak van két fia, a fia-
talabbat Robertnek hivHék — és bar
prézai foglalkozast valasztott ma-
ganak. igyvéd akar lenni — mégis
sokat foglalkozik a vitorladzérepi-
léssel. Most pedig a tartamrepilés
Uj magyar rekordere lett 26 ora
55 perccel. Ja, a Méray-név kotelez,
amire a Rébert fitl mélto is.

— Horni lehetne most beszélni a
Roberttel? — kérdeztik a méltan
biiszke apatol ez elegansan beren-
dezett iroddban. (Ugyanis ez a be-
szélgetés hétfén reggel folyt le.)

— Délben otthon lesz, hivja fel te-
lefonon — ajanlotta Méray Hor-
vath Lorant.

— Miért, most
nem alszik?

— Kialudta maéar

nincs otthon? Es

maflat, meg az-

tdn mar reggel nyolckor keresték a
kilénboz6 logoktél, de ha délben
felhivja biztosan fog tudni vele
beszélni.
*

— Hallé, itt az ,Autd Motor"
szerkesztdsége.

B Hall6, itt a Robi édesanyja,

rogtéon jon a fiam.

Nyilvan sokan kereshették a Ro-
bit. " ha gy jelentkezett az édes-
anyja.

— Hallé! Itt Méray Horvath R6-
bert — pattogja egy hang a hall-
gatéban. Edesapam emlitette mar,

hogy fog telefonalni. Parancsoljon.
— Mindenekel6tt gratuldlok, most
pedig mondjon el valamit magéaroél.

— Tizenkilencéves joghallgaté va-
gyok — mondja Méray Robert a
drét masik végénél — “tizéves vol-

tam, amikor el6sz6r jartam Kkint a
vitorldzérepuléknél. Azéta is &llan-
dé vendége, majd késébb kilenc-
szdzharmincnyolcbhban tényleges mi-
vel6je lettem ennek a gydnyor(l
sportnak. Még igy, a telefonon ke-
resztil is hallani hangjabol a ra-
jongast.

-Most halljunk valamit a re-
kordrepulésrgl — tettik fel a ma-
sodik kérdést.

— Mar régebben elhataroztam,
miutdn megszereztem mind a négy
vizsgadmat, hogy adandé alkalom-
mal ,ramegyek  a tartamrekordra.
Néhany hénappal ezel6tt készilt el
az egyesiuletem, a Movero m(helyé-
ben egy R6lin Adler. Miutan az
egyik kellék megvolt, a masikat ki

kellett varni, mert alkalmas szelet
nem lehet rendelni. Nap mint nap
aggo6dva lestem az eget és a baro-
métert. A Meteoroldgiatél Toth ta-
nar Gr azt mondta, hogy most in-
duljak, ma&r mint szombaton (8-4n)
jo széire van kilatds. igy aztan

szombaton H5-kor felhdazott a

esdtlé6kocsi a magasba. Amig vila-
gos volt. a Janoshegy korual ke-
ringtem. a sotétség bedalltaval visz-

szareplltem a Farkashegy folé,
ahol a hangéarjaink el6tt tadbortize-
ket gyujtottak a baréataim, hogy
jol lathaté tampontom legyen. igy
repkedtem ha&rom 6rdig, amikoris
kisebb hévihar lepett meg. Egy-
szerre csak nem lattam a jelzotiize-
ket és a Movero Sas — ez a gép
neve — nagyon dobaldédzott. Lej-
jebb kellett szallnom, ami azzal a
veszéllyel jart, hogy felakadok az
erd6 fain. de olyan kddbe kevered-
tem, hogy nem tarthattam a ma-
gassagot. Szerencsémre négyszaz-
zal lejjebb mar ,tiszta volt a le-
veg6" és ott koroztem tovabb. Vagy
hasz perc mulva elvonult a vihar
és én UGjra elfoglaltam az elébbi
kurzust. Nem sokaig oridlhettem az
idé javuldséanak, mert 6t érakor az
el6bbinél még nagyobb hévihar le-
pett meg. Olyan sotét lett, hogy
még a szarnyakat sem lattam, lam-
pammal vildgitottam ki és akkor
lattam, hogy néhany centis hdé bo-
ritja a szarnyakat és nagyon do-
bal a vihar. Ismét lementem széazra
es ott vartam ki a féléréas vihart.

— Reggel aztadn feljottek mar a
barataim érdekl6dni, van-e vala-
mire sziukségem, deh&t én jol fel-
készultem erre az ,utémra™.’

OTOROSOK!

otorzomancozast,
ducozast a tébbszoros
magyar bajnoknal

KESJAR JANOS-néi

végeztessék.

Budapest, VI, R6zsa-u.38 a
Telefon: 228-517
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— Nem volt 4lmos?

— Tulajdonképpen nem. az Acte
aron elvégezte a munkajat, de en-
nek ellenére reggeli hat és nyolc
kézott leirhatatlan 4almossag lepett
meg. Kinomban mar papirt gyémo-

szdltem a szdmba. Kinyitottam az
ablakot, a nagyfényerejl Pertrix
fokuszld&mpammal a szemembe vila
gitottam, csiptem magam. Egyszerre
csak olyan éber lettem, mintha ak

kor keltem volna fel egy jol A&t
aludt éjszaka utéan.

— Mivel taplalkozott?

— Egy nagy Orion hépalack forré
tea, alma és csokoladé volt az ele-
moézsidm. Ezzel még sokaig kibir-
tam volna és csak azért szalltam
le, mert elmalt a szél.

— Volt valami jelzés megbeszélve
kényszerleszallds esetére?

— Hogyne, erre is gondoltunk.
A ldampadmmal SOS-jeleket adtam
volna, de hala Istennek, erre nem
kertalt sor.

— Mikor és hogyan landolt?

— Vasarnap este (9-én) hét ora
tizkor értem foldet a kozeli Kuat-
volgyben, ahol mindig landolunk.
Es mivel akkor mar toksotét volt,
a meghbheszélés szerint sajat és a ba-
rataim motorkerékparjainak ref-
lektorfényében szalltam le. S6t vol-
tak olyan fénytadéim is, akik éppen
arra robogtak és mikor hallottak,
hogy mirél van sz6, 6k is bedlltak
reflektorjéikkal a rajvonalba. igy
aztdn minden hiba nélkul sikerali
is a leszallas.

— Hallé, csak uagy
mint motoros kérdezem,
torja van?

Biztosan mosolygott:

— Természetesen Méray, mi is
lehetne mas. No nem?

— Bilszke a teljesitményére?

Az &aram pattogott csak a hallga-
toban. Pillanatok mulva sz6lalt
meg, de akkor sein felelt a kérdésre.

— Az ElIndk ar, 4&r. Ember Séan-
dor szintén ott volt a leszallasom-
n&l és olt rogtdon kinevezett a Re-
pilé Alaphoz oktaténak. Ennek az-
tdn igen nagyon oralok.

— Motoros oktaté lesz?

— Ah, dehogy — hangzott a va-
lasz — nem is akarok az lenni. Né-
hadnyszor repultem mar motoros
géppel is, de hat azt nem tartom
komolynak.

— Megirhatom ezt?

— Miért ne? Azt nem is tagadja
senki, hogy a vitorlazérepilés na-
gyobb mivészet, mini a motoros
repulés. Nézze kérem, ez olyan,
mini a vitorlds meg motorcsénak,
amelynél elegendé, ha bevagom a
gazt, ugyanakkor a vitorlasnal
csak a sajat Ugyességemre szamit-
hatok. Ugyebar, ez csak vildgos.

— Tovabbi tervei?

— A kéluléses tipus
vildgrekordot szerelném, ha

mellékesen,
milyen mo-

Otvenkétoras
lehet

még idén elragadni a németekt6l.
és ha minden rendben megy, akkor
jovére Kart Schmiedt egyiiléses

harminchatéréds vilagrekordjdra me-

gyek, ami mindo6ssze kilenc o6réval
jobb, mint az én rekordom.
— Mar most kivdnok szerencsés

kéz- és labtorést. Egyben megkérem,
hogy a kévetkezd rekordkisérletrdl
értesitsen idejében, hogy mi is ott
lehesstink. Viszontlatdsra Méray ur.

— ergye —



JOBBRA HAJTS!

Azt hiszem azzal a megallapitisommal nem 4&llok
egyediil, hogy az aj kozlekedési rend olyan mint a
népdal: Szép is va_?(yok, j6 is vagyok, csak egv kicsit
csalfa vagyok. Mikor megkdstoltuk, az orszaguton
nem volt vele semmi bajunk. Csakhogy am mas a
jobbra hajts a varosban, hogy ugy mondjam, sokkal
izgalmasabb. Az els§¢ fél 6ra rossz alomnak tlint, mint
mikor az embert Ulddzik és a slUppedds talajon nem
tiad szaladni.

ljiedten figyeltem a rend6roket,
kis ,bardtsagos igazoltatasra* De
nem tortént semmi baj.

Na, de lassuk csak, hogyan zajlott le a premier.

Mar az elindulasnal fellazadtak jogositvanyomban
a betétlapok, mert az egyirdnyd utcabdl — ahol la-
kom — az eddig ol?/ szigoruan betartott ha“tési irany-
nyal szemben indultam portydzd utamra. Nagyot néz-
tem, amint a sarkon all6 rendér — ahol egyébként
soha sem A&llott &rszem — mosolyogva intett, hogy
menjek csak tovabb, igaz ugyan, hogy utanam szolt:
De aztdn maskor felirom. igy tudtam meg, hogy nem
minden egyirdny( utcdban valtozott meg a hajtasi
irany. (Ez még csak jobban komplikalja a dol?okat.)
Kifordulva az Apponyi-térre, nem ért Ujabb kellemet-
len meglepetés, de anndl inkdbb az Erzsébet-hid pesti
hidf6je elétt hazo6dé villamossin enyhe S-kanyarja-
ban. Eszre sem vettem, amint j6n &m szemben a 44-es
vilamos, Még csak annyi idém volt, hogy beletapos-
tam a fékbe, amikorra® észrevettem, hogy optikai csa-
[6ddsnak lettem az 4&ldozata, mert hogy nem jott,
hanem ment az a franya 44-es. Hiaba is '16g minden
villamos végén a ,Jobbra hajtsi** tabla, amikor az
elejibe is akasztottak beléle egyet.

Végre 4tértem a budai hidf6hoz. Eppen tilosat jel-
zett a rend6r, mikor latta karjelzésemet, hogy balra
akarok befordulni, intett, hogy surranjak el mdogotte.

NORDLA

mikor intenek egy
csodalatosképpen

Csakhogy a mogotte &ll6. Chrysler vezetje félre-
értette az intést és 6 is elindult, de még a régi rend
alapjan és pont engem célozott meg. No, persze nem
tortént baj, minddéssze a renddrt6l kapott egy Kkis
lelkim aszézst.

Ett6| kezdve zavartalanul jutottam el a Ferenc
Jozsef-hidon a Calvin térre, gondolva, holgy itt majd
csak akad valami kozlekedési zavar. H4at bizony
nagyon tévedtem, UgK ment minden, mint a ,régi
rezsimben**, A bedeszkazott szokdékat tovében ott allt
Elidssy fékapitany a tisztikardval és figyelték a for-
galmat, Egyszerre csak stentori hangok tértek el6 a
Kecskeméti-utca fel6l. A jarda a gyalogjaréke... —
bombdlte az idékozben a térre forduld rend@rségi
auté, amelynek tetején két hatalmas hangsz6ré bom-
bélte a figyelmeztetd jotanacsokat.

,J0 is lenne, ha mindezt betartanak a gyalogjarok.
Eppen errél beszélgettink egy rendd@rrel, aki éppugy,
mint sok széaz most ~az

' tarsa, a szabadnag'ét to Iti
utcan, hogy vigydzzanak az egyébként is fegyelme-
zetlen pesti gyalogjarokra.

— Mert, hogy tetszik tudni, a gépjarmdivezetdkre,
meg a tobbi kézlekedési eszkdzre nem kell &m dugyelni,
vigydznak azok amuagy is, de a kerékparosok és a
gyalogjaréok azok bizony olyanok, mint a sarga csirke,

ha egy megindul, a tobbi szalad utdna. Ott téblabol-
nak. ahol legnagyobb a forgalom.
Még a f6utvonalakon, meg altalaban a széles 0t-

testen nem hat olyan ideﬂesnéen a jobbra hajts, mint
a keskeny utcakban. Hiaha is parancsolja az ember
magara, hogy keresztez6déshez érve balra nézzen,
amikor a hosszli évek soran mindig el6szor jobbra
kémleltiink és csak aztan balra. Persze ebbdl is add-
dott néhadny ,bardtsdgos eszmecsere**. (JOI értsék me
olvasdim, tizegynéhany év utén vérévé valik az em-
bernek a baloldali k6zlekedés és bizony érthetd, hogy
az els6 percekben l]gg érzi magat az ember, mintha a
tilosat jelz6 kozlekedésilampa elétt nem fognanak a
fékei.) Még szerencse, hogy csOkkentett a forgalom és
igy remélhetd, hogy minden kildnésebb zdkkend nél-
kul fogunk bekapcsolédni a kérnyez6 orszagok koz-
lekedési rendjébe.

N D

SZELVEDOMELEGITO

Ragasztés nélkdl,

szabadalmazott tortészerkezetdvel

kony-

nyen, hézagmentesen feler@sithet6. Elektromos f(itbse aram-

tokarékos. Egyszerd és dupla nagysagban 6 vagy 12 Volt

feszultségre szilankmentes Uveggel

is szallithato'

NORDLAND ABLAKRAGASZ

megakadélyozza az oldalsé ablakok bepardsodésat és

jégviragképz6dést. Még a leghidegebb napokon is tiszta
kitekintést és ezzel biztos tdjékozdéddast nydjt.
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dehogy, mar mostfel a hit6takardval!

A z autésok tulnyomé része merében
i % helytelenul fogja fel a h(t6takaro
jelent6ségét és azt hiszi, hogy annak az
a szerepe, hogy a h(téviz befagyéasat
akadalyozza meg. Tévedés ez a javabol,
mert a h(itétakar6nak mas a célja: ala-
csony hémérséklet mellett is biztositani
a h(téviz megfelel6 Uzemi hédmérsékletét
és az Uzemsziinetek alkalmaval megga-
tolni azt. hogy a h(téviz talsdgosan le-
hdljon.

A mai motalkészegény vilagban sok-
szoros jelentdsége van a hitutakarénak.
hiszen észszeri alkalmazasa lényegesen
csOkkenti a fogyasztast, helyesebben
megakadalyozza azt. hogy a fogyasztas
a téli hidegben ugrasszerien szokjék fel.

Az atlagos gépkocsih(té 8—10 liter vi-
zet tartalmaz. Amikor meginditjuk a mo-
torunkat, a h(itéviz hémérséklete azonos
a levegé hémeérsékletével, ami ha kocsink
csak gyengén f(itott gardzsban éjjelezett,
alig jelent tobbet 8—16 foknal. A helyes
tizemi hémérséklet 80—86 fok. Hogy
mennyi motaiké szikséges ahhoz, hogy
a vagy tizliternyi vizet koéze! a forrés-
pontig melegitse, azt pontosan megalla-
pitani nem lehet, mindenesetre tekinté-
lyes ez a mennyiség. De ha mar kény-
telen-kelletlen radszantuk ezt a motalk6-
mennyiséget a h(itéviz felmelegitésére,
Ggy legaldbb azon keli lennink, hogy a
meleg haszontalanul el ne vesszen. Gon-
doskodnunk kell tehat arrél, hogy uzem-
szinetekben ne hilhessen ki a motor,
6la, amikor kocsink inkabb all napkdz-
ben. mint gurul és rendszerint rovid utak
utan hosszt 4llingalasok  kovetkeznek:
rengeteg hdéenergia megy veszenddbe,
amikor a leh(lt motort naponta tdbbizben
is fel kell melegiteni draga és jegyre
mért motaiké segitségével.

Ha kocsink megfelel6 hiittakardval
van felszerelve, gy a motor felmelegi-
téséhez kevesebb (Uzemanyag megy ve-
szend6be és Uzemsziinetek alkalméval a
hilés is lassubb. Célszerlibb tehat meg-
felel6 hitotakardét szerezni és mar most
felszerelni, nem pedig varni, amig beall
a fagy.

A lilGtotakarok
szolgalja a célt.
alkalmatossag, mely a h(tén ataramlo
leveg6t fojtja vagy kapcsolja ki. Az
ilyen hitotakard legfeljebb arra jé. hogy
kiiktatva a levegd h(it6 hatdsat, meg-

MOTOTEX
HUTOTAKAROK

minden tipusu kocsihoz

része nem
sztlvédoszerii

tilnyomo
Inkabb

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 14, uun’dt
TELEFON: RONA 310-954

gyorsitja a felmelegedést és menetkdzben
csokkenti a hiitést. Viszont lizemsziinet-
ben, azaz 4&llaskor nem tartja melegen
a h(t6t, vagy csak igen kis mértékben.
A jo hitétakaréd teljesen beburkolja a
h{tét és vastag hészigetel6 anyaga még
akkor is melegen tartja a motort, illetve
a h(tévizet, ha kocsink 6rak hosszat all.
Az ilyen hiitotakar6 természetesen dra-
gabb, de ezen a téren nem szabad taka-
rékoskodni, mert hiszen motalko6t takari-
tunk meg vele, olyan (Uzemanyagot,
melybdl semilyen pénzért sem tudunk
tébbet kapni, mint amennyit a jegylnk-
re szolgaltatnak Kki.

lgen jo szolgalatokat tesznek a gép-
héaztetére rakhaté és rogzitheté takardk.
llyesmit minden (igyesebb karosszéria-
késziténél kaphatunk, illetve csinaltatha-
tunk. Kétségtelen, hogy nem olcsé dolog,
viszont 6rak hosszat is melegen tartja a
motort, ha megfelel6 hiité6takar6val van
kombinalva.

Ma, amikor a h(itéviz hémérsékletének
ellendrzése kétszeres fontossagl a taka-
rékossdg miatt, kétszeres fontossdglu a
hitéviz h6mérs alkalmazéasa. A h(té6hémé-
r6 minden pillanatban megmondja, hogy
milyen meleg a hitévizink, megkdnnyiti
azt, hogy fenntartsuk a helyes tdzemi h6-
mérsékletet és megakadalyozza, hogy tal
langyos h(t6évizzel jarjunk és ezzel draga
motalkdnkkal a moior taplalasa mellett
még az utcat is Intsuk.

Takarékoskodni akaré autés olvaséink-
nak melegen ajanlhatjuk az alabbi jol
bevalt tippet. Utunk végezte el6tt né-
liAnyszaz méterrel alljunk le és zarjuk
le teljesen a hitotakarét, hogy mire cél-
hoz értink, h(tévizink majdnem a for-
rasig heviljon. Ha ezt megtettik, ugy
motorunk az Uzemszinetben sokkal to-
vabb marad melegen és megtakaritottuk
azt a motalkémennyiséget, melyeta leh(lt
motor felmelegitéséhez hasznaltunk vol-
na fel.

Tipp azok részére, akik nem nyilvanos
gardzsban tartjak a kocsijukat, hanem
hazi gardzsban. Az ilyeneknek azt ajanl-
juk. hogy esténként eresszék le a lifit6-
vizet és a hitét reggel indulas el6tt
toltsék azt fel a gazon vagy tlizhelyen
(ha kozponti melegvizszolgaltatds van,
Ggy annal jobb) felmelegitett és legalabb
70—80 fokos vizzel. A leeresztés és meleg

vizzel valé Gjratéltés nem jelent nagy
faradtsagot, viszont hatalmas fizem-
anyagmennviséget takaritunk 1igy meg.

Vem kell félni a forré viz betdltésétsl a
hideg h(itébe. A h(its, illetve a motor-
blokk csak akkor repedhet meg, ha az
meleg és hideg vizet toltink btlé. A me-
leg viz akkor sem arthat, hu a motor
fagypont alatti hémérsékletre hilt le. a
forré6 vizet természetesen nem szabad
hirtelen belnteni. hanem lassd iramban.
A legtokéletesebb — bar kissé kérilmé-
nyesebb — eljards az hogy két forro
vizzel toltott kannat viszink a kocsihoz,
az egyikb6l feltoltjik a hit6t, majd
mire felmelegedett, kifolyatjuk a vizet,
hogy utdna az (jabb adag forrovizet
toltsik be. A motor igy tokéletes tzemi
hémérsékletre melegszik fel és egyetlen
grammnyi Uzemanyagfecsérlés nélkul in-
dulhatunk Htunkra.
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CYKLOR

GARAGE - SERVICE
avaros k6zéppontjaban

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-
VIl., Nagyatadi Szabé6-ulca 24.

Jtzaat6 ésmotor-
feeréfipnrfamgsofi
fiefz#es megvalasztasa

A gépjarm({ tzemhez nélkilézhetetlen
minden alkatrésznek a legtékéletesebb-

nek kell lennie. Ez vonatkozik a vila-
gitdsra is, ezért célszerld, ha ,Osram-
autolampdakat” hasznéalunk, mert ming-

ségi k.vitelik mindig egyforméan els6-
rendl, Aaramfogyasztasuk csekély ¢és
amellett rendkivil tartésak. Mindezt az
,Osram" marka szavatolja.

Az ,Osram" autélampa — a gép-
jarm{ és motorkerékpar kulonféle hasz-
néalati céljainak megfeleléen — sokféle

kulénleges kivitelben kaphaté.



MAGASABB KOMPRESSZIOARANY-
GAZDASAGOSABB UZEM!

Az automobil vagy motorkerékpar
1* gazdasagossaga elsdrendid jelen-
t6ségl, hiszen ina nem arrél van
sz6, hogy a fokozott fogyasztds na-
gyobb anyagi terhet jelent, hanem:
minél nagﬁlobb a fogyasztds, annél

kevesebb kilométerre telik a havi
motalkéadaghol. A gazdas,égosség-
novelése, azaz a fogyasztas csok-

kentése ma igen id0szerd problé-
maja a gépesitett vilagnak és fo-
lyik a kitarté kisérletezés kisebb
vagy nagyobb favokakkal, gazo-
sito torkokkal, elégyujtdssal sth.,
hogy ezzel a fogyasztast szikebb
keretek kdzé szoritsak.

A fogyasztds  csokkentésének
egyik bevalt médja a kompresszio-
arany fokozésa, természetesen sze-
rény keretek kozott. Mert minél ma-
asabb a sdritési ardny, annal tobb
0er6t nyerhetink az dzemanyag-
bél, annal gazdasdgosabb az Tlze-
mink.

Minél erésebben préseli 6ssze a du-
gattyl a motorba beszivott friss
gazt, annal nagyobb a motor telje-
sitménye, Sok& tartott, amig a gép-
kocsitervez6k rajottek erre az alap-
t('jrvénKre és ennek megfelel6leg
emelték wugrasszerlien a kompresz-
sziéarunyokat. Amig néhany évvel
ezel6tt az 1:4, 1:5 arany volt az al-
talanos és ami ennél magasabbra
volt komprimalva, azt mar sport-
motornak cimezték, addig ma min-
dennapi az olyan tarakocsi, mely-
nek ompresszidaranya  kézelebb

AUTO-VILLANY-ORAK

raktara és javitomihely
SCHVARCZ TESTVEREK
VI., PODMAN.CZKY-UTCA 59 Telefon: 129-624

NINCS IGAZA,

ha tovabb var autojanak
javitdsaval, most végez-
tesse el a hengerfarast,
illetve a generaljavitast

c uir ©
GEPMUHELLYEL

V., KRESZ GEZA-UTCA 78
TELEFON: 293-009, 291-782

X

Utvezetd k,

van az 1.7 aranyhoz, mint az 1:6-
hoz. Ebben természetesen az s
kozrejatszott, hogy egyre jobb mi-
néségl, magasabb oktdnszamu és
kopogasra kevéshé hajlamos idzem-
anyagok keriiltek forgalomba, de
sokat lenditett a kérdésen az angol
Ricardo és Whatmough felfedezése,
melynek sordn kitlint, hogy a rob-
banotér alakjanak megfelelé Ki-
képzése erdsen csdkkenti a kopogas
tineményét és igy gyengébb miné-
ségl Uzemanyag%a‘ is  kopogas-
mentesen hasznalhatjuk az arany-

lag magasra komprimalt motort.
Ha a gazt sdritjuk, Ggy annak
nyomasa nem a sUrités aradnyaban
fokozodik. igy példaul ha egy liter
gazt fél literre préseliink 6ssze,
gy annak nyomdasa nem a légkdri
nyomds duplajara, tehat két at-
moszférara szokik, hanem maga-
sabbra. Ennek az érdekes tine-
ménynek az a magyarazata, hogy a
gaz ‘slritésekor ho fejl6dik, a gaz
a hé hatasara kitagul. A motorban
még nagyobb ez a nyomasemelke-
dés, illetve kulonbség, mert itt a
forr6 hengerfalak hdéje is hozza-
jarul a gaz felmelegitéséhez és ez-
zel a nyomas fokozasdhoz. Atlag-
ban ha a motorunk 1:4 aranyban
s(rit, Ggy a s(ritett gaznak 'nyo-
masa nem az elméletnek megfeleld
4 atmoszféra lesz, hanem kozel lesz
a hat légkdri nyoméashoz. Ha ezt a
%ézt meggyujtjuk, Ggy a nyomaés
irtelen a négyszeresere fokozodik,
kereken 24 atmoszféra lesz a meg-
g gazkeverék nyomasa.
Koénnyen kiszamithatjuk, hogy ha
példdul dugattyunk = felulete 40
négyzetcentiméter (72 milliméter a
furata az ilyen dugattydnak), kqu
ilo-

y ujtott

a nyomdas 24X40. azaz 960
gramm lesz. Ha viszont ugyan-
olyan furaté motorunk nem 14,

hanem 1:6 arédnyban s(rit, ugy a
dugattydnyomas  mar 1600 ilo-
gramm lesz, tehat 640 kiloval tébb,
mint az 1:4 s(ritési! motorban. Ami
mar igen lényeges Kkillénbség és

ugyanannyi
felhasznaldsa mellett.
régitipusa, ala-
példany,

ami a legfontosabb,
lizemanyag

Ha motorunk
csony kompresszidaranyd
Ggy gondolhatunk arra: emelni a
kompresszidaranyt. A sritési
arany fokozdasa nem okoz nehézsé-
get a legtobb négylutem(nél. Egy-
szer(len csokkenteni kell a henger-
blokk és a forgattylGhaz kézotti ala-
tét vastagsagat, vagy ha ez eredeti-
leg vékony, Ggy a hengertalpbdl
kell valamit levenni. Ezt a munkat
minden lelkiismeretes mihel
aranylag olcsén és jol végzi el
Persze, autonal koriilményesebb ez
a munka, mint motorkerékparmo-
tornal, melyen egy-két 6ra alatt el-
végezhet6 Dbeleértve a szerelést is.
Legtobbszér nem is sziikséges a
hengertaipbdl levenni, hiszen a t0-
mités olyan vastag, hogy azt vé-
konyabbal kicserélve maris lénye-
%esen emeltik a kompresszidaranyt.

z természetes, hogy a szelepeket
utana kell allitani, illetve a mar
alacsonyabban fekvd hengerhez ké-
pest Gdjradllitani a szelepzérak
megvaltozott hézagat.

A kérdésmennyire emelhetjik a
kompresszidaranyt? A nélunk hasz-
nalatos motalkd oktdnszama igen
j6 és a belekevert szesz erdsen aka-
dalyozza a kopogast. |'g6y nyugod-
tan” felmehetiink az 16 aranyig,
ami, ha motorunk eredetileg 1:4
vagy 1.5 kompresszidaranyd volt,
lényeges megtakaritast, illetve tel-
jesitménynévekedést okoz. Hogy
motorunknak mennyi a kompresz-
szidaranya, azt a gyari miszaki le-
irds aru H(a el. hogy a henger sil-
lyesztésekor milyen mértékben fo-
kozodik a kompressziéaréng,_azt
minden hozz4ért6 motortechnikus
azonnal ki tudja szamitani.

F6leg a motorosoknak ajanljuk
a kompresszidarany novelését, mert
ez a munka a kétkerek(in igen egy-
szeri. Azt azonban ne feledjik ‘el
hogy kétitem(Gvel mar o6vatosab-
ban kell bdnnunk. A kétitemd hen-
gerének sillyesztésével nemcsak a
ompresszioarany fokozodik, ha-
nem megvaltozik a vezérlés is, il-
letve a szivo, kipuffog6 és ataramlo
torkok 4llasa. Kétitem(Gnél tehéat
kérjuk ki komoly szakember tana-
csat.

mindéségi
IR.]A motorkerékparok
kdérzetképviselele

Uj és hasznalt

ikooa

Autbalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyraktara.

Hdtwuezet'dak,

AUTOK
eladéasa

LINTNERJ.

V, Személynok u. 16

Telefon: 124-456.

soflérjeloltek, csak orszagunk legmoder- VIKI URID AUTOSZAKISKOLABAN

S to p 1]

Felvételi iroda: Andras sy-ul
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nebb, egyetlen torvényszékileg bejegyzett tanainak!
2. Telefon:

120-814.
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Teherszallité felépitményl, négykerékhajtasos, léghlitéses Steyr LKW.

e szeri, se szama annak a rengeteg

mszaki Gjdonsdgnak és taldlmany-
nak, mely a héaborinak koészonhette
megsziletését. A habord rendkivili
kdvetelményeket tadmaszt, a mdszaki
tudoméanynak és talalékonysagnak az
a feladata, hogy a rendkivili kovetel-
ményeket Kkielégitse: sorra szlletnek
meg olyan vivmanyok, melyek héaborad
nélkiil sohasem jottek volna létre. Es
a haborut kovetd boldog békeidék
miszaki kincseshazanak értékes elemei
azok a vivmanyok, melyeknek hivatasa
megkdnnyiteni a munkat, egyengetni a
boldogulas utjat, szolgalni a kozosség
érdekeit.

A léghlitéses gépkocsimotor gondo-
lata nem UjkeletlG. Hiszen évtizedekkel
ezel6tt mar felismerték a légh(tés nagy
elényeit. Viszont: letagadhatatlan el6-
itélettel taldlkoztak ezek a tdrekvések
és a gyarak csakhamar vagy abba-
hagytdk a gyartast érdekl6dék hianya-
ban, vagy pedig olyan szlk keretek
kézé szoritottdk, hogy a Ilégh(téses
kocsik nem szadmithattak népszeriiségre.

A mai héaborus viszonyok kozétt 0j
er6re kapott a léghltéses gépkocsi-
motor gondolata. Haboriban nem Kkell
eléitéletekkel szamolni, habordban csak
egyetlen cél létezik: jobbat, tokélete-
sebbet és hasznélhatébbat nyuajtani.
Héaboriban nem a véasarlékézénség a
fogyaszté, hanem a hadsereg. A had-
sereg miiszaki doént6 tényez8i viszont

nem hoédolnak divatnak, hanem a cél-
szer(it keresik az egész vonalon.

A léghlitéses gépkocsimotornak tehat
a habort az apja, mert a habords ne-
hézségek és fokozott igénybevételek
kozpette kétszeresen nyomnak a latban
a léghités elényei.

Melyek réviden a léghlités elényei?
Elsésorban az, hogy elesik a h(té, a
vizszivattyl, a cs6rendszer, tehat csupa
olyan szerv, mely kulbehatdsokkal
szemben rendkiviil érzékeny. Es habo-
riban kilbehatasnak nemcsak a fagy-
veszedelmet nevezhetjuk, hanem az
ellenséges tlzhatast is, mely a hiit6-
rendszerre kulondsen veszélyes. A leg-
kisebb ldvedék vagy repeszdarab any-
nyira megsértheti a h(t6t, hogy a motor
zemképtelenné valik, az egyébként
jol mkodé és Uzemképes gépkocsi
aranylag kis sértulés miatt valik szarny-
szegetté. Haboruban a fagyveszedelem
kétszeres jelentéséggel bir, hiszen a
fagymentesit6 anyagok szallitdsa feles-
leges megterhelést jelent az ellato-
oszlopok szamara. A fagymentesitd
anyagok tdlnyom¢6 része glicerinbdl
vagy glicerinszarmazékokbdl készil,
mely anyagok tudvalevéleg értékes
nyersanyagai a robbanéanyagoknak és
fgy mas téren jobban hasznosithatok,
ugyanakkor csupéan zsiradékokbdl allit-
haték el6 szappanositas utjan, olyan
zsiradékokbél, melyekkel a nyersanya-
gokkal valé takarékoskodas idején
csinjan kell banni. Amig télen a fagy-

A bécsi kiallitdas Steyr-Dalmler-Puch standjan mutatkozott be a légh(itéses LKW.

A LEGUJABB HABORUS VIVMANY -

a tefltiiieses,

veszély jelent hatranyt a folyadék-
hitésnél és elényt a léghdGtosnél, addig
utébbinal a forr6 nyarban nem okoz
gondot kulondsen vizszegény vidéke-
ken a motoroknak hitévizzel valé el-
latdsa. Nagyon fontos ez a kérilmény
kilonosen az afrikai hadszintéren, ahol
a sivatagi terepen a viz utadnpdtlasa
rendkivil korilményes, hiszen helyen-
ként szazkilométeres sugarl korben
nem taldlni kutat és a forré leveg6ben
a hitéviz rendkiviul gyorsan péarolog és
fogy.

De a pusztdn miszaki szempontok
mellett a hadaszati szempontok is a
léghutés mellett szélnak. A gépjarmi-
nek minden pillanatban tGzemképesnek
kell lennie és nem mindig nyilik alka-

Kls-parancsnoii

lom és idé arra, hogy a gépkocsikat
vagy lovegvontatokat elémelegitsék.
A személy- vagy teherszallité gépkocsi-
nak a hdaboruban minden pillanatban
menetkészen kell lennie és ha valame-
lyik gépvontatdsos utegnek allasval-
toztatast kell végrehajtania, vagy vala-
melyik gépkocsizé gyalogos-alakulat
haladéktalan menetparancsot kap, dgy
nincsen id6 arra, hogy perceken A&t
porgessék hitévizmelegités céljabol a
motorokat. Légh(itéses motornal erre
szlikség nincsen, hiszen az a beinditas
utdn legfeljebb negyed- vagy félperc
mulva annyira atmelegszik, hogy teljes
erfkifejtésre képes. De még akkor is
nagy elény a légh(ités, amikor van id6
béven a vizh(itéses motor bemelegité-
sére. A melegités ugyanis lGzemanyag-
fogyasztassal jar és aki egyszer arra
szanna red magat, hogy egy kis kalku-
laciét végezzen, az megrettenne azok-
t6l a szamoktél, melyek a felesleges
és céltalan Uzemanyagpocsékolast jel-
lemeznék.

ueNkedkkgjltasas tetef ate!

A léghlitéses gépkoosimotornak a
Steyr—Daimler—Puch-mivek volt az él-
harcosa, a gyar elsének teremtette meg
a léghiitéses gépkocsit.

Az 1914/18-as vilaghabordban volt
el6szér szukség olyan gépjarmdre,
illetve vontatéra, mely az elhavazott
és er@sen jeges alpesi gyalogésvénye-
ken is alkalmas kdzépnehéz terhek
szallitdsara. igy szlletett meg 1917-ben
az ugynevezett ,Daimler-16". A Daimler-
16 kétkerek( taliga volt, melynek erd-
forrdsa tizendt 16erds, négyhengeres,
légh(itéses motor volt.

A léghlitéses Daimler-16 nagyszer(ien
bevalt. Légh(téses motorja annyira
tokéletes volt, hogy annak rendszerét
haladék nélkul a tabori vasutak kis-

St.yr LKW.

mozdonyainal is alkalmaztadk. Jottek
sorban a tobbi hadifontossagu lég-
hitéses Steyr-konstrukciok, a ,Steyr—
Motor—Karette", mely mar terepjaré
képességekkel is rendelkezett. Jelentfs
lépés volt az ADSK tipusjelzés(i pancé-
los felderit6é gépkocsi, mely nemcsak
a nagy sebességet parositotta a kony-
nyl korméanyozhatésdggal és mozgé-
konyséaggal, hanem olyan tereplekizdd
tulajdonsdgokkal is birt, hogy felvette
a versenyt a hernydtalpas harckocsival
is. Es ez a modell is 55 lder6s léghiité-
ses motorral volt felszerelve.

A Steyr—Daimler—Puch-mivek leg-
Gjabb keletli légh(itéses katonai gép-
kocsija, az LKW. A tipus egyben terep-
jaré is. Két kulénbézé konstrukcids
tipust taldlunk ebben a sorozatban, a
haromtengelyest, melynek két hatsé
tengelye a meghajtott és a két-, illetve
hdromtengelyest, melynek elsd és hatsé
tengelye meghajtott, tehat minkét tipus
negykerlokhajtiasij. ﬁ\.fyurArlerQ* \I/V%

Steyr LKW csapatszallito.

négykerékhajtds terén, hiszen mar 1903-
ban alkotta meg els6 négykerékhajta-
sos terepjaré pancélkocsijat, mely &se
volt a vilaghéaboriban oly nagyszer(ien
bevalt M 16 és M 17 jelzésli nehéz
lovegvontatonak. Es ugyancsak négy-
kerékhajtastak voltak azok az Ugy-
nevezett C vonatok, melyeket Porsche
mérndk, az Auté Union versenykocsik,
a német Népautd tettbeval6sitdoja terem-
tett meg még a vildghédboriban és
melyek célja a legnehezebb Idvegek
vontatdsa volt. Ezek a C vonatok tették
oly mozgékonnyd az osztrak-magyar
hadsereg nehéz vagy legnehezebb ta-
rackjait és mozsarait, vontattak tizel6-
allasba olyan terepen, ahol a fogatolt
tlizérség egyszerlien képtelen volt mo-
zogni.

1937-ben és 1938-ban teremtette meg
a Steyr—Daimler—Puch-mivek ismert
haromtengelyes terepjardit, melyeknek
két tengelye, tehat négy kereke volt
meghajtott. Es ennek a bevalt konstruk-
cionak fejlesztése, tokéletesitése a nem-
rég megjelent LKW 1500 sorozat, a leg-
korszerlbb terepjaroé hadigépkocsi.
Mely ma mar ott harcol a keleti fronton,
ott végzi kotelességét Afrikaban. Es
mindenben meqfelel azoknak a kdvetel-
ményeknek, melyeket Schell tdbornok,
a német hadigépkocsiszakma legfébb
vezet6je tadmasztott.

Mik az LKW 1500 jellemz6 tényez@i?

1, Nagy menetsebesség jo allapotban

levé utakon.

2. Tokéletes terepleklizd6képesség ut-
talan utakon vagy a legnehezebb hegy-
vidéken.

3. Uzembiztonsag és egyenletes telje-
sitmény a legellentétesebb klimatikus
viszonyok mellett.

4. Sokoldald alkalmazhatésdg ugy
katonai, mint polgari szempontok figye-
lembevételével.

Rendkivil érdekesek azok a modok,
melyekkel kielégitették ezeket a kove-
telményeket. Els6sorban arra toreked-
tek, hogy megfelel6 méretezés, mond-
hatni tdlméretezés mellett az 6sszes
elemek sulyat észszer(i keretek kozé
szoritsdk, hogy ezzel a konnyd sulyt
és vele a mozgékonysdgot és taka-
rékossdgqot biztositsdk. Szerencsésen
egyesitették a terepbirds szempontja-
b6l elengedhetetlen magas épitést a
stabilitassal. Ez a szempont kuléndsen
figyelemremélt6, hiszen minél maga-
sabb a kocsi, minél nagyobb a kocsi-
test és a talaj kozotti hézag, annal
jobban csokken a stabilitds. Terephird
gépkocsinal rendkivil fontos a stabili-
tds, hiszen a gépkocsi néha olyan
egyenetlen terepen mozog, hogy ha
stabilitdisa nem volna tokéletes, ugy
kénnyen felborulna, kiléndsen akkor,
amikor a maximumig terhelt. A két
tényezG6t tehat szerencsés 0Osszhangba
kell hozni, ami nem mindiq sikerul,
viszont az LKS 1500-nal tokéletesen
oldottdak meg.

Meludl igazgaté elmagyardzza az LKW miszaki sajatossagait.
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A PANCELOS REPULOGEP!

haditechnika mondhatni naponként szolgdl UGjabb és

Gjabb meglepetésekkel, Gjdonsdgokkal, Gj tdmadéd, uj
védé fegyverekkel, Gj harceljarasokkal. Ha azonban mélyeb-
ben merilink bele ezeknek az Gjdonsdgoknak a vizsgdalataba,
Ggy csakhamar Kkitlinik, hogy amit az elsé pillanatban Gjdon-
sagnak hittink, valéban nem is Ujkeletli dolog, hanem legin-
kdbb régen ismert és régen alkalmazott berendezés, fegyver

vagy harceljards — korszer(sitett kiadasa. A lényeg —
nem sokat valtozott, csak a megoldas, a kivitelezés viseli
magan a mostani évek bélyegét. A most folyé hébord

»legnépszeribb" fegyverei nagyrészt az 1914—1918-as héabo-
riban hasznélt fegyverek korszer(sitett kiadasai, nem (j
a hernydtalpas harckocsi, a pancéltéré agyu 6&se ott har-
colt a kiselejtezett 75-60s mintaju bronzcséves tadbori agyuk
képében, a korszerli aknavetének csak a célszabatossdga
és a tlizgyorsasaga nagyobb, mint huszondt év el6tti 6séé,
a géppuskak miszaki megoldasai sem sokat valtoztak.

A mostani habord legnagyobb szenzacidéja kétségtelentl
a pancélozott, tehat a foldi és légi tlizhatdssal szemben
részben védett repllégép megjelenése és kitiné hasznal-
hatésadga. Viszont: a pancélozott reptulégép most dnnepli
kerek huszonotéves jubileuméat, mert a német Junkers-gyar
mar 1916-ban készitett olyan vadéaszgépeket, melyek vezetd-
tlése, motorja és lUzemanyagtartdnya pancélozott tekndben
foglalt helyet.

Hogyan sziletett a pancélos reptlégép? A régi vilag-
hédborls repiil6gép anyaga nagyrészt fa volt és elenyészé
volt azoknak a mintdknak a szdama, melyek szovetanyaggal
acél vagy konny(fém csékonstrukcioval késziltek.
A lakonstrukcié rendkivil érzékeny volt minden Kkulsé
behatdssal, tehat a tlizhatdssal szemben és egy-ké! gép-
puskalovedék okozta taldlat is elegend6 volt ahhoz, hogy
korméanyozhatatlanna valjék.

Amikor 1916 6szén megmerevedett a nyugati front és a
mozg6haborut felvaltotta az alldsharc, a német hadvezetf-
ség 0j harceljarast kivant alkalmazni: a leveg6bdl tomege-
ser. bevetett kisméretli vadaszrepilégépekkel hatulrdl
tdmadni az ellenséges alldsokat és rombolni az 06sszekdtte-

léseket. Az akkori gépek erre nem voltak alkalmasak,
mert a foldi elharitdssal szemben igen érzékenyek voltak.
Az elgondolds az wvolt, hogy igen alacsonyan repilve

pasztazzak végig az ellenséges 4alldasokat géppuskatlizzel
és ezzel nemcsak zavarjak, lekdssék az ellenséget, hanem
a szakadatlan tdmadasok sordn azt erkdlcsileg is meg-
renditsék, allandé rejt6zésre kényszeritsék. Az alacsonyan
szall6 replil6gép természetesen igen érzékeny a foldi elha-
rit6 géppuskak fuzével szemben és az elgondoldst csakis
Ggy lehetett volna a gyakorlatban kiaknazni, ha olyan
gépeket vethettek volna harcba, melyek az akkori elhéari-
tds fofegyverével, a géppuska tuzével szemben aradnylag
védettek. A vildghabordban ugyanis ismeretlen volt a mai
légelharito loveg, illetve a mai légelharité l6veg vagy gép-
4gyu nagy talalati valészinlisége. A vildghadborlus statisz-
tikdk szerint a légelharité agyu taldlati valészinlisége alig
érte el az egy széazadnyi szazalékot, ami azt jelenti, hogy

10.000 lovésre lehetett egyetlen talalattal szamolni, ami .
gyakorlatban alig volt tobb a — nullanal.
A német hadvezet6ség megbizasdbdl a dessaui Junkers-

gyar foglalkozott a kérdéssel és aranylag igen rovid kisér-
letezés utdn hozta ki els6 pancélozott vadaszgép-sorozatat,
mely a ,J 4" tipusjelzést kapta. A ,,J 4" (gynevezett masfél-
fedeld modell volt, melynek vezetéilését, motorjat és ben-
zintartdnyat 500 kilé sulylG és 5 milliméter vastag pancél-
tekn6 védte. A péancéltekné a gépnek mondhatni &sszes
életfontossdgl részeit kell6képpen megvédte az ellenséges
foldi elharitas tuzét6l. Meglepden rovid idé6 alatt 227 ilyen
gépet épitettek Dessauban és bevetésik hatalmas anyagi
és erkdlcsi eredménnyel jart. A ,J 4"-ek szinte sebezhetet-
lentil tdmadhattdak az ellenséget, azt allanddéan lekodtotték
és zavartak, de kitlin6en bevalt akkor is. amikor a tdmado

egységek tiztdmogatdsa volt a feladatuk. Mint felderit6-
gépek is nagyszerlien bevaltak, ardnylag kis magassag-
ban is tokéletesen védve derithették fel az ellenséges
tizel6allasokat, csapatdosszevonasokat. A kis magassaghol

Szitdva 16tték a Ju 88 tdrzsét, a s;ép niéffis baj nélkiul ért haza.

készitett 1égi fényképek kiértékelése is sokkal konnyebb
feladat volt, de bevaltak a ,J 4"-ek mint tizérrepllék is,
amikor kis magassagbdl iradnyitottdk a tlzérség tuzét és

figyelték meg a tuzhatast.

A kisméretld vilaghaborus repllégép pancélozéasa arany-
lag konnyl feladat wvolt, hiszen az akkori gépek tlizzel
szemben kilondsen érzékeny részeinek igen Kkicsiny volt a
térfogatuk. A mai korszerd repul6gép motorjat, illetve
motorjait, személyzetét és (Uzemanyagtartanvait majdnem
lehetetlenség egyetlen péancélteknével megvédeni. A kor-
szeri hadirepulégéppel szemben sokkal nagyobb kovetel-
ményeket tdmasztanak, mint hajdandban, naqyobb emel-
kedési képességet és sebességet, nagyobb teherbiréképes-
séget kovetelnek téle. A mai repul6gép mérete a réginek
sokszorosa, legtobbjének két, s6t hdrom motorja van, sze-
mélyzete 4—5—6 fényi, a nagy hatésugar kedvéért hatal-
mas Uzemanyagtartanyokkal van felszerelve. Ha mindezt
megfelel6képpen péancélozni akarndk, Ggy ez olyan roppant
silygyarapodast je’entene, mely a gép mozgékonysagat,
sebességét és hatdsugardt igen karosan befolyadsolna.
A gép tokéletes pancélozasat tehat nem lehet megoldani.
Helyette Ggy kell miszakilag megteremteni a gépet, hogy
az tokéletes pancélozas nélkul is meglehet6sen érzéketlen
maradjon a tizbehatdssal szemben és akkor is kormanyoz-
hat6 legyen, ha az egyik vagy masik korméanyszerve sérul

meg. Fdéleg a Junkers-miveknek érdeme az, hogy ezt az
elgondolast sikertlt megvalésitani és hogy a mai német
hadirepilégépek annyira érzéketlenek a tlzhatdssal szem-

ben, hogy ardnylag sUlyos sérilések elszenvedése utan is
baj nélkil tudnak visszatérni tdmaszpontjukra.

A mai korszerl repilégép stabilitisa olyan nagyfokl, hogy
ha valamely korméanyszerv — akar az oldal, akdr a magassagi
kormany vagy a csur6felilet — megséril, még mindig folytat-
hatja az atjat. A habord folyamdan sok olyan eset fordult
el6, amikor a gépnek uUgy az oldal, mint a magassagi kor-
manya sérilt meg annyira, hogy az haszndalhatatlanna valt,
a pilétdnak mégis sikerult egyedil a csuréfeliuletek Ugyes
kezelésével nemcsak irdnyban tartania a gépet, hanem baj
nélkal le is szallania.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK, SZELEPULESEK STB. STB.
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A korszer(, koénnylfémbdl készult Iégcsavarok la hathaté-
san jarultak ahhoz, hogy a mai hadigép érzéketlen legyen.
Amig a régi, fabdl készult légcsavar a legkisebb taldlat
esetén eltort és a felszabadul rettenetes centrifugélis erd
pillanat alatt szinte kitépe a motort a gép torzsébdl, addig
a mai fémbdl készilt légcsavar még akkor is tokéletesen
elvégzi feladatat, ha azt a géppuskalévedék keresztul is
uti. A szivés fémanyag igen ellenall6, nem térik, nem reped,
a csavar még akkor is baj nélkul porég, ha aranylag
nagyobb repeszdarab is éri és ha el is hajlik k:ssé, suly-
elosztasa, illetve kiegyensilyozottsaga sem valtoz'’k meg
annyira, hogy kéaros centrifugalis er6k léphetnének lel.

A motortechnika hatalmas fejlédése ma méar olyan moto-
rokkal latja el a korszer( hadirepulégépet, hogy a két-
motoros gép még akkor is folytathatja atjat, elérheti tamasz-
pontjat és baj nélkil szallhat le, ha egyik motorja talédlat
esetén hasznélhatatlannad valik. Igen gyakran eléfordult ez
az eset a legkorszeribb német zuhanébombézéknal, a Ju 88-
nal, mely egyetlen motorral is tokéletesen repuléképes és
ha sebessége egy motorral Iényegesen kisebb is, mégis
minden esetben folytathatja Gtjat, de a legrosszabb esetben
is sima kényszerleszallast végezhet.

A teljesfém repilégép behlzhatd futéfeliilete is Iényege-
sen fokozla ellendlloképességét. A be nem hazhaté futd-
mives géppel, a futém( aranylag kisebb sérilése esetén is
nagyon nehézzé valik a sima talajérés. A lutomti sérilése
miatt a sima gordulés, illetve gurulés lehetetlenné valik, a gép
a talajérés pillanatdban elvesziti stabilitasat, a fejére all

A vilaghaboras Junkers J 4-nek motorjat, turtanyat és vezet§jét
védte ez az alig 500 kilés, de 5 milliméter vastag paneeltekno.

vagy oldalvast lendul &t, ami tébbnyire a gép alapos
pusztulasat és a személyzet séruilését jelenti. A behlzhaté
fu.6mives, teljesfém reptl6gépnél mas a helyzet. A gépel
fatomd nélkul is ,le lehet tenni", hiszen ha 100—300 métert
is cstszik a ,hasan"”, még akkor sem szarmazik ebbdl baj
vagy komolyabb sérilés.

A Junkers-mivek igen értékes statisztikai anyagot hal-
mozott tel a repll6gépek haboras sériléseivel kapcsolat-
ban. Az anyag gondos tanulméanyozasa révén nagyreszt
sikerllt olyan lényegteleneknek latszd, de valdjaban igen
fontos miszaki U(jitasokat bevezetnie, melyek a gép
alloképességét a maximumig fokoztdk. A legUjabb mintak
mondhatni értéktelenek kisebb talalatok esetén, a torzs,
vagy a szarnyfeliletek sérilése méar nem szegi szarnyat
a gépnek. Nem ritka az olyan eset sem, amikor nehéz leg-
elharité agyubél szarmazé lovedék vagy repesz ielnegyzet-
méteres lyukat tép a gép tdrzsében vagy szarnyaban es
a derék Ju 88 mégis baj nélkil éri el tAmaszpontjat.

Hogy a korszer( hadirepiil6gép nagy érzékellensége ellensé-
ges tlizbehatassal szemben milyen kedvezdé hatassal van ke-
zel6 és vezetd személyzetére, azt nem is kell kiléndsebben
hangstlyozni. A pompéas Ju 88 zuhanébombédzdék személy-
zete a biztonsadgnak tudatdval szall gépbe és jol tud,a.
hogy gépe a leatokéletesebb, amit csak a miuszaki” tudo-
many teremteni képes. A j6 munkéas is csak jo szerszamma!
tud dolgozni, a német légier6 nagyszerl teljesitokepessége
annak tudhaté be, hogy kitlinden képzett, harci szellemben
kivalé katonadk miszakilag tokéletes gépeket vetnek harcba.
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A legjobb reklam a jo| kiszolgalt
vevd; “mondja egy  kézgazdasagi
alaptétel, Ezt lattam igazolva, amil-
kor a ,jobbra ha.its" el6estéjén a
rovid Felka-utcdba néztem. Az
egyik haz el6tt egész ,halom" Kis-
motor &llott. Es mint a hangyék,
Ggy jartak ki és be a motorosok
az ggylk uzletbe. Mi kévetkezik
ebb6l?” Az. hogy a kdvetkezd pere-
ben én is bemeéntem, annél is in-
kabb. mert reméltem, hogy jo hirt
sikertl hallani valami kismotoros-
versenyrdl. )

llyen” hirt. ha nem is hallottam,
de 'sok hasznos dolgot |attam és
egyéb_érdekes megjegyzést hallot-
tam. El6szdr s olyan dus alkatrész-
és felszerelési raktart lattam, ami
minden kismotoroseak alma-vagya.
VaPy hdrom hosszd polcon Lepper,
Veleda és Brnninghans nyergek és
potilések sorakoznak. Az egyik sa-
rokban kilonos alaku badoglemezek
4llnak. Ezek a Csenel motorokra
szerkesztett véd6lemezek, amelyek
tokéletesen védik a motorost a viz-
t6l és sartol. Kilométerdrak, telesz-
kopvillak, nagyoblli benzintarta-
nyok, motorzarak,  dréhgriffek,
visszapillantotikrok, villanykirték,
szaraztelepek és még vagy €egy tucat
hasznos cikk, amit bizony elfelej-
tettem feljegyezni.

Es az a sok vevl ott nyilizs6ég a
boltban, mindenkinek van valami
kivansdga. A ssz%éIatkész személy-
zet lehetleg mindent kérést telje-
sit. Nagyon 'sokan azért jottek, hogy
motorjukon a ,jobbra hajt,s* el§ira-
sait elvégezhessék. A  teleszkdp-
villak irant mutatkozd nagy keres-
let miatt jelenleg csak el6jegyzése-
ket fogadnak. ) ) B

oreg este van. mire az utolsé vevd
elpurrog a Felka-ntcai kismotoros
paradicsom elél. Olyan a bolt, mint

a vesztett csatatér. Es amig a sze-
mélyzet a ,romok" eltakantasaval
foglalkozk, addig Pauliny Lajos, a
hiressé valt Cs. M. Sz. Csepel Motor
Szolgalat tulajdonosa beinvitalt az
irodaba, aliol a kdzeled6 karacsonyi
vasarrol és az iizlet nagyobbitasarol
beszél. .

— Szerelném bevezetni, hogy a
kismotorosok hoélgyhozzatai tozéi ne
nyakkend6t vaséaroljanak ajandék-
nak, hanem a gyakorlatilag sokkal
hasznosabb felszerelési cikket. Ilyen
példdul a korméanyra szerelhetd
svajci zsebéra. Egy fogéssal kive-
heté a tokjabol — teh&t el nem lop-
haté. Vagy példaul a sajat készit-
ményd hangtompiténk, amely a
.leghangosabb“ motornak is ,be-
fogja a szajatNévtablatartéonak
nagyon alkalmas a kisméreti angol
adébélyegtok, amelyb8l mar csak
néhéany tucatunk van. Nagy oromet
szerezhet az a hdolgy — akinek Kis-
motoros hozzatartozéja sportszeriien
motorozik — avval, hogy felllveze-
tett kipuffogdé csovet szereltet Cse-
peljére. Hasonléan szép ajandék a
kisfogyosztasa villanykurt széraz-
teleppel. Van még ezenkivil sok-sok
szép és praktikus ajandék, amely
nemcsak 6rémot, hanem kényelmet
is jelent a kismotorosnak.

— Hany alkalmazott all
szolgélatara?

—* Ma méar 16 szakember dolgozik,
bizonysédgul, hogy a Cs. M. Sz. nem
méltatlan az orszadgban szertedgazé
vev6k nagy taborara.

A blcsuzgsnal az eglyl_k falra mu-
tatva mondta a cégtulajdonos:

— Jovére lebontatjuk ezt a falat,
mert, mar kicsi ez a helyiség.

Ha van valaki a szakmaban, aki
megérdemli ezt a fejlédést, akkor az
Pauliny Lajos, illetve a ma mar
hires Cs. M. Sz

a vevlk

CSEPEL MOTORSZOLGALAT

ES JAVITOMUHELY
PA ULINY LAJOS

CSEPEL SEGEDMOTOROS KEREKPAROK ES ALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

'MOTORFELSZERELES! CIKKEK
TELESZKOPVILLAK GYARTASA

(Cséky-u.22ésPannonia-u.25kdz6tt) BUDAPEST,V., FELKA-U.6, TEL.; 298-258

178 —

Hésxiil n ftom pressioros

A titokzatossdg homaéalya lengte
korul azt a kismotort, amelyrdl
senki sem tudott semmi pontos ada-
tot azon hit, hogy Balogh Dezs6, az
Aeré Szovetség mdiszaki tisztvise-
16je tervezi 6nmagéainak. Sokan uagy
tudtdk, hogy egy spéci 125 DKW
motorhoz készul egy vaz, maéasok
arrél.regéltek, hogy nemcsak hatsé-
rugés vazat és teleszkdép-villait kon-
strual Balogh, hanem vizh(Gtést és
kompresszort is épit a motorhoz.
Most leleplezzik a sok mende-mon-
dat. A remekbe készult teleszkdp-
villds, hatsérugés vazrél és a be-
épitett fon-as Sachsrol készult fény-
képfelvételeket lattuk. Es amint
Balogh mondta, ha egyutt lesz a
pénze, akkor kivitelezi a sajat kon-
strukciéju kompresszorat és a hen-
gert atalakitéotja vizh(itésre. A terv
annyira komoly, hogy a véazban
mar helye is van a h(tének. Annyi
biztos, a Balogh-Sachs motor gyo6-
ny6rd lesz. Reméljuk gyors is.

/i ftismotoros rainsioi

H. I, Szolnok: Kivanséaga telje
siilt. Ismét megjelent a Kismotoros.
K. S, Budapést: Ezeket a vadakat

bizonyitani kell. Mi is hallottunk

hasonlo pletykakat.

F. K, Budapest: Cimét mi sem
tudjuk, forduljon  kozvetlen a Ke-
rekparos  Szovetseghez. Millenaris

palya. . -

Tobbeknek: A Tihanyi kérverseny
dijkioszt6 vacsordjdnak nincs még
terminusa, Majd kozgljuk, ha lesz.

Kolozsvar. Semmiféle kismogoros
korlatoz&srol nem tudunk. Ejjel-
nappal szabadon hasznalhatja, va-
sar- és Unnepnapon is. akar varos-
ban, akdr az orszaglton. Illyesmit
még csak nem is terveznek, de nem
is volna értelme.

Ez a hires Cs.

M. Sz. teleszképvllla.



Nedves id6ben legjobban
a fakockaburkolai csuszik

judon autés és motoros tudja, hogy ha az (ttest nedves,

Ggy a gép konnyen megcsiszik és megfaral, aminek
az az oka, hogy a nedves Utburkolat surlédasi egyttthatdja
joval alacsonyabb, mint szaraz id6ben. Az atfelilet anyaga-
nak sarlodéasi egydutthatéja tehat igen fontos tényezd, rnely-
lyel nem 4&rt kissé kozelebbrdl is megismerkedni.

A cslszo6s uttest lélektani korilményeivel mindenki tisz-
tdban van. Ha az Uttest nedvesen csillog, Ugy o6vatosabban
halad az, akinek helyén van az esze, kiléndésen ha sz6l6-
motoros, vagy pedig négykerek@jének fékei nincsenek telje-
sen rendben vagy a gumijai er6sen megkopottak. A legérde-
kesebb az, hogy az ember hajlandé talévatosan haladni,
mert csak id6vel jon tisztdba azzal, hogy a kerekei alatt
levé dUdttest mennyire cstszik. Igen gyakran el6fordul az,
hogy az ember szinte Iépésben halad, mert azt hiszi, hogy az
Gttest szappanszerlien sikos és csak id6vel jon reda, hogy

kell6 6vatossdggal persze — vigabban is haladhat. Mert
a nedves U(ttest és a nedves Uttest k6zott nagy a kildonbség.

Hogy az mennyire 6ikos, az féleg az anyagatdl fiigg, de
attél is, hogy midta és mennyire esik vagy esett.

Minden Gttest porral és piszokkal van boritva. Amikor
elkezd esni az es6, a por- és piszokréteg az ,ég kdnnyéveld
sikos gyurmava valik, melyt6l az uttest erdsen cslszik. Ha
azonban mar hosszabb ideig esik, Ggy az es6 lemossa a
gyurmaréteget és a nedves, de tiszta Uttest méar joval gyen-
gébben cslszik. Minden régi autés vagy motoros tisztdban
van ezzel. Es tudja*jol azt is. hogy ha az orszagat Utteste
(persze betonrol, aszfaltr6l vagy egyéb pormentes burkolat-
rél és nem makadarurél van sz6) bar vizes, de mar lemoso6-
dott mar gyengébben cslszik, a kozségekben athaladva mégis
szamitani kell a csuszasra, mert a falvakban tébb a piszok
és a por, az Uttesten tehat tovabb ott marad a cslszast
fokozéd nedves gyurmaréteg.

Lélektani okokbdl nem 4&rt tisztaba jonni, hogy az egyes
Gtburkol6 anyagok és rendszerek surlédasi egydutthatéja
mennyi szadraz és nedves id6ben. Mert ha tudjuk, hogy a
beton példaul nedves idében kevéssé cslszik, Ugy béatrabban
haladhatunk, viszont ismerve a kiskocka sarlédéasi egydutt-
hatojat: szépen, dvatosan lassitunk, ha a befon helyett egy-
szerre csak kiskockakdvezetre ériink.

Az aldbbi tdblazatot tudomanyos kisérletekkel allitottak
0ssze. Meg kell jegyezni, hogy a ko6zdlt sirléddéasi egyutthatdok
csak abban az esetben érvényesek, ha az Uttest tiszta, azaz
az es6 mar lemosta mind a port és piszkot. Azt pedig*nem
kell kiléon hangstlyoznunk, hogy minél nagyobb a strlédéasi
egyltthaté, annal kevéshé csuszik a kerék.

A rendkivil érdekes (és bizony meglepd) tdblazat a kdvet-
kezd:

Utburkolat szarazon nedvesen
Fakocka 0.77 0.39
Kiskocka (granit vagy egyéb ké) 0.74 0.55
Aszfalttal rogzitett keramit — 0.85 0.62
Beton 0.85 0.62
Déngolt aszfalt--—-mmmmmemmeeee 0.74 062
Eles kaviccsal kevert aszfalt 0.80 0.80
Laza kaviesréteg (séder) — oGl 0.57
Kemény horéteg 0.20
Jég (minimum) 0.14

A tablazatbél meglepetéssel latjuk, hogy nedvesen az éles
kaviccsal (zUzalék) kevert aszfalt csUszik a legkevéshé és a
sokszor szidott dongdlt aszfalt sem olyan sikos, mint azt
hinnék. Viszont ne feledjuk el, hogy a sima aszfaltrétegr6l
nehezebben mossa le az es6 a porréteget és az aszfaltburko-
laton simaséagandal fogva hidnyzanak azok a repedések és kis
egyenetlenségek, melyekbe a por belemosédik. Ez az oka
annak, hogy bar a nedves beton surlédasi egyltthatéja nem
magasabb a dong6lt aszfalténadl, az a gyakorlatban mégis
kevésbé csuszik. Mert a betonburkolaton rengeteg a ,,csapda#
ahovéa a por- és piszokgyurma beleinosédik. igy sokkal hama-
rabb valik tisztava, mint az aszfalt.

Meglep6, hogy a keramit sem olyan sikos, mint azt alta-
laban hisszik. Ennek is érthet6 az oka. A keramit ugyanis
(akar az aszfalt) fényesen csillog, ha nedves. Es az ember
joggal feltételezi a fényesen csillogé asztfalt- vagy keramit-
burkolatrél, hogy jobban csdszik, mint a tompafény(d, ned-
ves beton. Mindennap tapasztaljuk ugyanis, hogy minden,
ami fényes, sokkal simabb. Es ami sima, az er6sebben csi-
szik. igy alakul ki benniink az a hamis vélemény, hogy a
tikrosen ragyog6 Uttest jobban csuszik, mint a tompafénydi.

Autorugok és spiralrugok
RAM 1 AQ7I1 IS V, Vafr-utca5—Telefon:291-121
Gyartéas és javitas, késs
rUg(’)k miuden markahoz raktaron.

December 15-6n jelenik meg
KARACSONYI SZAMUNK

Jegyeztesse el6 az lbusz
pavillonual.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,Jjavitasa

mE R G O N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

Budapest, VIIl.,, Rokk Szilard u. 3Z. Tel.: 137-010

Szakkérdésekben koztudomés szerint
az ,AUTO-MOTOR* mérvado

_ MINDEG
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A fretadaddfict Jeti kanszdstia\at!

cvaw tehete etk MatodVi?

Tavaly ilyenkor mar csak azok moto-
roztak, akik a kenyeriket keresték a
motoron vagy a ,keménylegények”, akik
magaért a téli motorozas fagyos oOro-
meiért — mondjuk a sportért Gltek mo-
torra.

Amint mondtuk, ez tavaly volt.

Az6ta bizony tortént egy és méas. (No,
ne ijedjen meg kedves olvasénk, nem
légjuk elsorjazni.) Tobbek kozott az is,
hogy nagyon sokan nem vesznek idén
autokalyhat, amit pedig tavaly télen oly
kemény elhatarozéssal terveitek ki. Néni
kell a kalyha, mert nincs E betl. Es
mert jarm(re sziiksége van Onnek is.
mi mast csindlhatott volna, kell6 protek-
cioval vasarolt egy — motorkerékpart.

No. végre elérkeztiink cikkiink tosze.
repléjéhez. Ugyanis itt akarjuk bebizo.
nyitani Ggy az UGjstttetd. mint a régi
motorosok bizonyos rétegének, hogy ni
ayon is tévednek, amikor azt. allitjak,
hogy a jové év aprilis-majusa el6tt bi-
zony nem lehet motorozni. Evvel kap
csolatban sok emlités torténik a natha-
rél. reumarél, meg egyéb hasonlé mu-
musrél. Hat kérem szépen, hatdrozottan
allitjuk — sokéves sajat tapasztalatunk
alapjan. — hogy a téli motorozds nem
artalmas az egészségre, csak célszer(ien
kell ol 6zkddni. illetve fel kell szerelni
a ..téli karosszériatll a motorra.

Annak figyelembe vételével, hogy ma-
napsag nem tudunk olyan kénnyen ki-
lénleges ruhazati cikkekhez jutni, mini
példaul: puhaszard hossz( gumicsizma,
(amelynek hasznalatat féleg hosszu tua-
rdkra ajanljak. de kinek van ma erre
lizemanyagja?) tehat ugy allitjuk 06ssze
a téli motorozashoz szikséges ruhazko-
dast.

Mindenekel6tt azt tartsuk szem élGt:,
hogv nem is annyira a hideg, mint in-
kédbb a szél ellen kell védekeznink. De
ipb'l6't errdl részletesen beszélnénk, néz-
zék meg alaposan ezt a rajzot. Egy-
szer(i és tobb mint nagyszeri. Nem mi
talaltuk fel ezt a ..téli karosszériat", mi
csak modernizaltuk, hogy ugy mondjuk,
aramvonalaztuk. Most pedig apostolanak
csapunk fel és minden motorosnak 6szin-
tén ajanljuk. Nem gyartja senki, nincs
vezérképviselete ... semmiféle anyagi
érdek nem kot hozza. Ugv-e most mar
elhiszi, nydajas olvasénk, hogy pillanat-
nyilag ez a téli motorozas legtokélete-
sebb megoldasa.

Evek 6ta hasznaljuk ezt a ..téli karosz-
szériat". (Az 06szinteség kedvéért bevall-
juk. hogy eddig minden esztendében
kaptunk egv-egv kimustralt amerikai te-
t6t Nagy Géza baratunktdl, de idén mar
neki sem volt — mondva, hogy a nyitott
kocsi kezd kimenni a divatbél és "ezért
egy ilven tetdnek a zsakjabol szabdalta
ki és varrta 6ssze a Nagy Géza karosz-
szériagyar legligyesebb karpitosa.) Ez a
megallapitds egymagéaban nem is lenne
olyan nagy hordereji, ha nem f({iznénk
hozz4a, hogv egész télen félcip6ben mo-
toroztunk. kivéve, amikor havazott, ak-
kor hécip6t haztunk a félcipénkre.

Akinek van ilyen ..téli karosszériaja",
annak nincs is tovabbi gondja az 06lt6-
zékére, mert azon tul. hogy megvédi a
labakat, illetve a nadragot a felcsap6dd
vizt6l, ho6lét6l. — melegen is tartja azt,

s6t tovabb megylnk. A rovid motorozas
utdn o6sszegyllik a kotény alatt a meleg
és a testhez, szabott ,karosszéria" lehe-
tévé teszi, hogy ez a ,kdzponti f(ités"
aldasos kisugarzasa a derekunkat is ko-
rillengedezze. Azt pedig mindenki tudja,
hogy a labak melegentartdsa felér egy
j6 bundaval.

Kulénosen a varosi forgalomban bir
nagy jelentéséggel a ,téli karosszéria",
mert az evvel szerelt motoron nem Kkell
eszkimémaédra fel6ltéozni a fent elmon-

dottak miatt, A magunk részér6l — a
mai napig — minddssze egy puldverrel
pétoljuk az atmeneti feléltd meleget

tartd6 képességét. Ezt pedig nem legénv-
kedésbh6l tesszilk, hanem ravasz szami-
tasbél. mert ugyan mit csindlunk majd
akkor, ha a héméré higanya a fagypont
alatt fog dideregni? Ezt a ruhazatunkat
egy puha kalap, meleg kesztyl és egy.
a két oldalan bdérrel toldott egyszeri!
papaszem — kozdénséges Uveggel — egé-
sziti ki. Bocsédnat, a gyapjusajat elfelej-
tettik a felsorolasnal. Akinek jol im-

pregnalt, ballonkabétja van. az meleg-
bélés begomboldsa wutdn vidaman hasz-
nalhatja atmeneti kabat helyett. (A mi

vizmentes ballonunk ugyanis nem menti
a vizet.)

Most pedig lassuk a ..téli karosszéria”
technikai Kivitelét. A motor és utasanak
méretei szerint 3— ( négyzetméter teri-
leti vizmentes ponyva és GOOXE0Xd
mm-es laposvas szikségeltetik (esetleg
két anyacsavar). A laposvasat felébe f(-
részelhetjilk és a vazon, a labtartokkal
egymagassagban  keresiink egy olyan
pontot, — el6l. motor feler@sitésénél” —
ahova minden kilénésebb atalakitas nél-
kul fel lehet vizszintesen csavarozni az
(l6re megfart és a luknal derékszdgben
meghajlitott  laposvasat. Vigyéazzunk
arra. hogy ezek az ,alvaznak" szant
laposvasak — élive! fuggélegesen szerel-
ve _ ne alljanak ki jobban, mint a
labtarték. Ezutan nagy iv csomagold-
papirbél kiszabjuk a ,karosszériat" és
csak azutan essink olléval a ponvvanak.
(Nyugodtabban aludnank, ha ezt a mun.
kat szakembernél végeztetnék el) A

biztonsdg kedvéért lerajzoljuk a ml
ponyvank szabasmintajat, legyen ez a
vezérfonal.

Hogy a sok kézul még egy el6nyét
emlitsem ennek az lgyes téli karosszé-
ridnak: azt hiszem senki sem szeret az
esémosta, vizes nyeregre (lni. nos ez
most megsz(int, mért amikor leszallunk
a motorrél, a ponyvaval letakarjuk a
nyerget és dolgunk végeztével széraz

nyeregben folytathatjuk utunkat. Vigyaz-
zunk arra is. hogy az ,alvaz", a lapos-
vas ne keruljon nagyon messzire a lab-
tartotél. annyi helylink maradjon csak.
hogy labfejiinket kényelmesen tudjuk
tartani  és ha, szikség van ra, pl. 1ab-
sebességvaltd, fékpedal akadalytalanul
tudjuk mozgatni. A ponvva ‘'alatt a
combjainkon, illetve a tankon nem csak
a modern ember elmaradhatatlan terhét,
az aktataskat tudjuk szarazon magunk-
kal vinni, hanem egvéb, komplikalt ki-
sebb csomagokat is. (Mi pl. nem egyszer
cukraszsiteményt vittink igy haza!)

Mi van még héatra?

Taldn még a szemiveg az egyetlen

180 -

%

. e >
/ iSN V.fREDbt6Sh
JERCGf;rijrri ESy

, Hg6Mi) C«M«W.

pont, amin lenne mit valtoztatni, de ez
is csak izlés dolga. Mert mi azon a néze-
ten vagyunk, hogy a véarosban valé mo-
torozashoz ne 6ltozziunk he, mint a Mille-
naris betonjan kéréz6 motorositott gélé-
inek. Eppen ezért nem viselink haubét,
még a legcsikorg6bb hidegben sem. (Ez
is csak szoktatds kérdése.) Aki tehat
mégis ragaszkodik az esészemiiveghez —
mert ez is van. — az vagy vagjon egv
borsonyi lukat egy celluloid szemivegen,
vagy egy Oreg szemivegkeretbe készit-
tessen mf(iszerésszel 3—4 viszintes és ai
orr felé esé részén 1—2 fuggbleges met-
szés(i alaminium lapot, amit aztdn az
tveg helyébe lehet illeszteni.

Ha majd bedllanak a zordabb idék, tes-
sék meleg alséruhat viselni. Akiknek
van ..téli karosszéridjuk”, azoknak csak
Jager-ingrol kel! gondoskodni. A ma-
gunk részér6l nagy baratjai vagyunk a
kotott holmiknak, Onéknek is szives
figyelmébe ajanljuk. A salat tgy kossuk
meg, hogy az — lehetéleg duplan — le-
érjen és begylrhessik a nadragunkba.
Ehhez természetesen a normaélisnal liosz-
szabb sal szikséges.

Ez lenne a lényeg. Aki pedig ezutan
is kétkedve csévalja a fejét, mondva:
mar pedig télen mégsem lehet motoroz-
ni, az gondoljon csak a dermeszt§ fagy-
ban és méteres hdban motorozé katonak-
ra ott valahol Moszkva kdrnyékén.

Most pedig kellemes és zavartalan téli
motorozast kivan minden olvaséjanak az

Aut6-Motor.

A&ILHG Htataazasa

Budapest, VII., Garay-u. 4. T.t 424 516



hihetetlen, de igaz

az ejtberny0 uttdrdi a ndk voltak!

mincheni , Deutsches Museum

fur Luftsehiffahrt" egyik ha-
talmas termében panoptikumszerd
viaszbabat latni, amint éppen Ki-
lép a léggomb fonott kosarabdl. A
viaszbaba n6t &brazol, aki rovid
bricsesznadrdgot, magasszard tl-
hegyes cip6t, barsonymellényt és
maftrézsapkat visel, jobbjaval va-
lami csomagot bontogat a kilépés
pillanataban. A viaszbaba Kaet-
chen Faulust &brazolja, a hires né-
met ejtéerny6s ugrondt, akinek igy
allitott orok emléket a vilaghiri

Gzeum.
Még 1889-ben tortént... Latte-
mann. a hires német léghajos ép-
pen Wiesbadenben vendegszerepeit
és pont ott ért foldet a pufok bal-
lon, ahol az akkor 18 éves Paulus
kisasszony a kerti lombok és anyai
feligyelet alatt fogzasztotta él-
utdni és eredeti babkavéjat. Latte-
mann fiatal volt és csinos, Paulus
kisasszony szintén fiatal volt és
csinos... Hat lehet azon csodal-
kozni, hogy fél évvel kés6bb mar
szintén leghajéos lett, s6t ejter-
nyés ugro. 4dadgsul Lattemaun
menyasszonya, ami tekintettel a
vélegény foglalkozasara legalabb
olyan kockazatos ligy volt. mint az
ejtéernybugras. )
Az “ejt6ernyfugras akkoriban
nyaktoré vallalkozas volt. Paulus
kisasszony azonban nem féltette a
nyakat és igy tdértént, hogy két
évvel kés6bb mar a nyilvanossag
elétt végezte sorozatos ugrasait és
beallott az ejtéernyéugras ndi ut-
toréinek abba a soraba, melyet a
francia Elisa Garnerin nyitott meg

még 1814-ben és Poitevin asszony
folytatott.

Paulus kisasszony els6 ugrasat
Nirnberghen végezte, vagy ezer

méteres magassaghol. Mint kés6bb
bevallotta, mar a felszallas alkal-
maval kegyetlen gyomorgércsok
kinoztdk és ez adott neki erdt a le-
uErésra. Hiszen minél gyorsabban
akart foldet és — enyhhelyet érni.
Az els6 ugrast kovette a tizedik,
a szazadik, oOsszesen 516 izben ug-
rott a ,semmibe", tlOlsz&rnyalva
minden ferfi-rekordot.

Kaetchen Paulus emlékiratai ko-
z0tt lapozgatva, érdekes és tragi-
kus. s6t tragikomikus események
leirdsara bukkanunk. Megrazé sza-
vakkal irja le legtragikusabb ugra-
sat. melyet 1894-ben végzett Kree-
feldben.

Lattemannal egyutt szallt fel. v6-
legénye azt az 0j ejtéernyd-ballont
akarta kiprdbalni, melﬁ az ernyd és
a léggobmbnek volt a kombinacidja.
EI6bb Paulus kisasszony ugrott, a
léggomb éppen Kreefeld hazai fe-
lett” lebegett. Még latta és hallotta
Lattemannt, amint az az egyre ta-
volod6 gondolab6l bucsdt intege-
tett. Néhany perccel kés6bb Latte-
mann is kiugrott és az ejtéernyd-
ballon felmondotta a szolgalatot,
nem telt meg levegbvel és mint
valami szomor( és petyhudt zaszlo

lobogott az egyre rgyorsabba.n zu-
han6” Lattemann felett. Alig tiz
méterre zugott el mellette a ha-
lalraitélt Lattemann, néni volt se-
gitség. Es mire Paulus kisasszony
foldet ért, v6legénye mar régen
Osszetdrt tagokkal, "holtan fekudt
Kreefeld féutcajan. Idegsokk és
hosszli kérhazi ‘apolds kovette a
tragikus napot, de két évvel kés6hb
lvaetchen méar Gjra repilt és Ujra
ugrott. Bajarta majd az egész vi-
lagot és megbizhato  kronikasok
szerint naponta masfélszaz hdazas-
sagi ajanlatot kapott, tilszarnyalva
ezzel még Greta Garbot is. ha-
zassagi tervek azonban kivétel nél-
kil hepienddel, azaz hazassagmen-
tesen vegzddtek.

A legédesebben tragikomikus
esete Kaetchennek Staakenben volt.
Ahol viharos id6ben wugrott le és
szerencsétlen sorsa, helyesebben a
széljaras el6szor vagtaté vonat folé
sodorta, majd miutdn a sors Kki-
keriiltette vele a mozdonyt, neki-
sodorta a palyaudvart szegélyzé
drotkeritésnek. Szerencsére a val-
lalkoz6 szellem( ifjd hdlgynek nem
tortént semmi baja, annal tdbbet
szenvedett a rdvidszard  nadra-
goeska. Kinos volt ez a helyzet Ggy
Kaetchennek, mint annak a lova-
glas. s6t lovas renddérnek, aki maga
elé emelte a levegd kirdlyngjét és
Ggy vitte be diadalmenetben és 16-
haton a varosha. Csak éppen a le-
szallassal volt haj. mert a nadrag-
nak legterebélyesebb része ott ma-
radt disznek a keritésen és Kaet-
chen a start eldtti 6ltozkodés izgal-
maval megfeledkezett arrél, hogy
a j6lnevelt hdolgyeknek a divat an-
nakidején szép csipkeszegélyes és
igen diszkrét alsdt irt eld. Mint
Kaetchen azt megemliti visszaemlé-
kezéseiben, a 16r6l valé leugras ko-
rilményesebb és izgalmasabb volt.
mint ezerméteres magassaghol...

Komoly sériilést sohasem szenve-
dett az ..ejtéerny6 anyja", ahogyan
6t annakidején Németorszagbhan be-
cézték. Pedig landolt kortefa tete-
jén, sirhanton, haztetén, a repild-
szerencse azonban h{ volt hozza.
Egyetlen balesete életében az a lab-
torése volt. melyet — tanckdzben
szenvedett.

10CSAIJEIR.
AUTORUCOGYARTO
ES JAVITOUZE
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— Mindenek el6tt legyen szives
irja meg, hogy Kozma Bandi szé-
nen kéri azokat a versenyzéket,
akik Tihanyban bukdsisakot kaptak
téle kolcson és azt még elfelejtették
leadni, jutassak vissa Lehel-utca 25.
szam alé Kozma Endre nevére.

— Nagyon szivesen. Mugén hire
von még.

— Ez is Kozmardl szél. vasarolt
maganak egy 125-6s Puehot, mert

elvették az ,.E* betjét. Es ha mar
a Puchéknal tartunk, elmondom
még, hogy az alkatrészraktar eleven
katalogusa. Baranyai Istvan elbd-
cslzott a kollégaitol, mert az igaz-
gatésag athelyezte Baranyait az
autéosztalyba eladonak.

— Gratuladlunk! Nem tudja vélet-
lentl, HébII ar, hogy mi van dr.
Demjénnel, régen nem lattuk.

— Angyalb6rben van a derék
Mike, méghozza a motorosoknal
szolgal. Képzelheti, szerkeszt§ ur,
mi lesz, ha Demjén hazajon, mint
kiszolgalt katona, olyan repesztése-
ket fog mdvelni, hogy no.

— Mégolyanabbakat. Eddig is na-
gyon tudott, hat még ezutdn. HAt
azt hallotta-e, Hébli ar, hogy Tamaési
Zoltan grafikus mirész...

— Victorias?
— lgen, de ne vagjon kozbe. Sz6-
val Taméasi ,holtversenyben!' nyerte

a.z Allatkert plakatnalyazatat, neves
mivészeket utasitva maga mdogé,
akarcsak a motorkeréknarversenye-
ken.

— Bravdé. Tamasi! Rohanok gra-
tulalni.

— EI6szd6r is ne orditson Ggy, ma-
sodszor ne rohanjon. Mondja meg
inkdbb, mi igaz a Festetich...

-------- sz0rdl-széra. Grof Festetich
Emd vasarolta meg az Opera mo-
gott levé hires Kék Duna éttermet,
erdekes hirt hallottam. Az rij ma-
gyar vitorlazérepllés tartamrekor-
dere. Méray Horvath Robert, a
kozeljov6ben a kétiiléses vitorlazo-
gép 52 Ords Ords vilagrekordjat
szeretné megjavitani. Ezt a nemzeti
szempontbdl is fontos és nagyhord-
erejl sportteIJeS[tmenKtﬂ Ohajtja ta-
mogatni az Orion 6palackgyar,
amikor felajanlott Méray Horvath-
nak és pilanatnyila(T;. ismeretlen
.titdrsanak egy-egy 1Titeres 48 6ras
hénalackot. Most mar biztos, hog?/
nem fognak szenvedni a hidegtol,
mert oranként kortyolhatnak a
forréd teabdl vagy feketéhdl.
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