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1937-ben el6keld helye-
zési éri el ez a DKW
a monte-carldi csillag-
taran. Azéla i6bb mini
100000 km.-t futott. Es
maisolyan, mintaz 6ra
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THEK ENDRE-UTCA 15 TELEFON: 130-345

AZ AUTOSNAK
MINDIG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra Keresélampara Ventillatorszijra Méarkas kendolajokra
Vulkanizalé™ Rozsdapasztara Ad6bélyegvédére Szarvash6rokre
Fékbetétre Fénypasztara (Whiz) BelsGvilagitaskapcsolora Szivacsokra
Izz6lampara (Tungsram) Gyujtégyertydra (Boscli) . Tisztitoeszkozokre

, . » , Pneufeszmérére (Motometer) o
Lampabiztositékra Gyertyasapkara o B H{t6bémérékre (Motometer)
Hats6tikorre Kéziszerszamokra Irnyjelzokre  (Kaco) Pumpéra
Szélvédotorlére (Trico) Koesiemelére (Rak) Villanykirtre Zsirzéprésekre
Hats6lampara (Hella) Szemvédéivegre (Triplex) Szélvédé szarité (Clarus Supe  Fagyallé folyadék

stb., stb...

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RESZERE IS)

MOTOR- ES AUTOKELLEK RT
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karacsonyi uUnnepeket és
boldog UuUjévet Kkivanunk
0sszes vevoinknek, képvise=
lIéteinknek és baratainknak



MEGJELENIK MINDEN HO 15-EN
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alami eqészen csodalatos, 0j re-
pulégépr6l irtak a magyar napi-
lapok, melyet nem léqcsavar, hanem

a benzin lokéereje (?) hajt. A kevéshé
miszaki ismertetésekben azt olvashat-
tuk, hogy a négymotoros repulégépnek
— nincsen motorja, ami olyan fabdl
vaskarika meghatdrozas. Nyilvan arrdl
van sz6, hogy Uujra és immar hétszaz-
tizenkilencedszer fedezték fel a rakéta-
repulégépet. Viszont az 0j taldlmany
olyan szenzaciés talalasban kerult a
kozonség elé, hogy egész I6kbrepuls-
gép-laz tort ki a kevésbé beavatottak
berkeiben, akiket méq azzal is biztat-
tak, horry az UGjfajta légijarm( teljesen
zajtalan.

Egyelére komoly miiszaki ismertetés
nem jelent meg, meq kell tehat varni,
amig megbizhaté hirek nem latnak nap-

vildgot. De nehogy a végén rokon
legyen ez a taldlmény a debreceni
cserz6varga felfedezésével, azzal az
autéval, melyet nem benzin, hanem a
— bidosség hajt.
¢
ozzaszoktunk mar a jobbrahajtas-
hoz? HAat részben igen. Részben

viszont nem. Még ezer szerencse, hogy
kicsiny a forgalom. Mert olyan idéket
élink, amikor el szoktunk gondolkodni.
Es megtérténik, sét meg is tortént,
hogy bellve vagy felilve elfelejtjik
azt, hogy megvolt a nagy atallitds és
bizony j6 hosszu utakat teszink meg
az Ut — baloldaldn. Szerencse, hogy
az ilyesmi csak a kulondsen szdérako-
zottakkal torténik meq.
*

Megjelent a konflis Budapest utcdin.
Feltdmadt a zeigli, a simmli és a
famagnéherr. Ugylatszik nem temettik
el elég gydkeresen, nem Aastak el elég

mélyre a rohand évek, mert a rohané
események kihantoltdk ezt a regényes
jarmivet 6don raktadrak dohos borto-

nébdl. Ott poroszkalnak, egyel6re mint
magéanjarmivek a viharvert eqylovasok

vagy inkabb féllovasok, mert olyan
gebéket fognak eléjuk, melyekbdl a
régi boldogabb, az els6 szamu vilag-

hdbora el6tti idékben méq fél I6ra sem

telt volna. Es arrél reqélnek, feltamad
az omnibusz, melyrél aszonta a dal,
hogy éjjel a tetején, kicsikém, de

csuda volt. Istenem, mi lesz, ha igy
megy tovabb? A végén még csengl-
vel jarjak az utcdkat az olasz cukra-
szok és feltinnek a sejtelmes-rejtelmes
milléniumkorabeli zugéarusok, akik sotét
kapualjakba invitaltdk a gyandutlan
jarokel6ket, hogy randa kis szobrocs-
kdkat mutassanak meq azzal, hogy:
hében zi dén klejnen kén gézén. Es
jaj, az ie megtdrténhetik, hogy Fedak

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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Sari ismét eljatsz6 a Kukorica Janost
a Kiraly szinhdzban. (Nem kell azonban
ett6l tartani, a Kiradly szinhazat még a
nyaron lebontottdk.)

*

Nagyon jo megoldasnak igérkezik a
sinen ia4r6 autébuszok bevezetése.
Mar toérténtek lis kisérletek ebben az
irdnyban, vaskerekéket kapnak a bu-
szok és ugy fognak gordilni a sineken,
mint egy-egy joélnevelt villamos. Az
még nincsen elddntve, hogy ki fogja
6ket vezetni, autébusz- vagy villamos-
vezetd. A maqunk részérél a villamos-
vezet6k mellett szavazunk, mert a sin-
hez kotott buszvezeté egészen biztosan
epegdrcsot kapna és igy munkaképte-
lenné valna, ha a sinhezkodtottsége
miatt nem lenne alkalma tolongani és
oldalba taszitani a kocsijanal kisebb
teriméji egyéb jarmiveket. Mint a bol-
dog idékben, amikor még gumiabron-
cson qoérdilt és a sinhez csak annyi
koéze volt, hogy az é&ltala kiméletlenul
fellokotteknek a keze vagy laba kerult
— sinbe. 1

z autésok tekintélyes része attért a

motorra és a kerékparra Hajdani
nagy amerikai kocsik gazdait latni kis
Csepeleken és Matrakon, bankcégveze-
t6k és okleveles gyogyszerészek kere-
keznek egyszerl labmotoros kerékpdaron
a varosban. A gépjarmiforgalom er6-
sen megcsappant. Nem volna id6szerd
a rendkivili id6kre valé tekintettel
rendkivili engedélyt adni arra, hogy a
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kerekes, a seqédmotoros a féutvona-
lakat is haszndalhassa és ne legyen
kénytelen minden Utkeresztezésen le-
szallom a géprél és azt — a gépesitett
kor nagyobb dicsére — gyalogszerrel
attolni? Nagyon indokolt volna ez az
intézkedés és ezreknek konnyitene a
sorsan. Naponta ankéteznek és banké-
teznek, hogyan oldjak meg a villamo-
sok tulzsufoltsaganak égeté kérdését.
Pedig a megoldas egyszerl, kdénnyit-
sék meg a kerékparosok sorsat, hogy
minél tobben kerékparozzanak.

*

utyafogatot lattunk a minap a kil-
K teriileten. Két roppant komondort
fogtak a gyerekkocsihoz hasonlatos
kétkerekd kordélv elé, a derék négy-
labtak ritka tUgybuzgalommal poétoltak
benzint-lovat. Es vontattdk a kocsira
rakott kdposztat és egyéb zoldségiéle-
séget. A kutyafogat rendkivili feltlinést

keltett, hiszen a budapesti kozonség
legfeljebb a mozibdl ismer ilyesmit,
akkor is alaszkai Kkivitelben. Pedig_ a
kutyafogat nem is Ujdonsag. A régi
Ausztridban meqgszokott volt a kutyaval
vontatott tejkihorddékocsi, mely rend-
szernek a lovas és benzines jarmuvei

szemben az az el6nye is megvan, hogy
amig a benzin és 16 — utébbinal te-
kintsink a ritka kivételekt6l — nem
harap, addig a tejeskutya bizony bele-

kostol annak a ldbikrdjaba, aki a
kutyatejet Osszetéveszti az — ingyen-
tejjel.

egbizhato &olcso
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MOTORKEREKPART,

amely hosszu évekig fogja Onf hiiségesen szolgalni.

NSU-Werke A. G. Neckarsulm
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Amig a terepjard gépkocsi
eljutott-odaig!

A terepjar6, tehat az uttalan utakon

is biztosan kozlekedni képes gép-
kocsi kérdése nem Ujkeletli és megol-
dasa mar kerek negyven évvel ezel6tt
volt els6rendli problemaja a tervezdk-
nek és gyaraknak. A kezdetben csak
tapogat6dz6 kisértetek lassan haladtak, a
tervez6k €s a gyarak nem részesiltek
abban a tdmogatasban, melyet ez a kér-
dés megérdemelt volna. Pedig a terep-
jar6 gépkocsi el6harcosai tisztan lattak
mar negyven évvel ezel6tt is azokat a
lehet6ségeket, melyeket a terepgépkocsi
rejt magaban hadéaszati szempontokb6l
és jol tudtdk, hogy az attalan Gton is
biztosan mozgé gépkocsi Uj korszakot
fog teremteni a hadim(ivészetben. De
jol tudtadk azt is, hogy nem terepbiro,
hanem terepjaré gépkocsikra van sziik-
ség, a két fogalom ugyanis nem egy és
ugyanaz. Amig a terepbiré gépkocsi
csak arra alkalmas, hogy alkalmilag
férve le az Utrdl, birkézzek meg a leg-
kilonbdzdbb  terepnehézségekkel, addig
a terepjarotol azt kovetelhetik, hogy a
legnehezebb terepen is huzamosan = vé-
gezze kotelességét. Az els6 ilyen gép
kocsi 1903-ban sziletett meg Wiener-
neustadtban, Paul Daimler, a vilaghirQ
Gottlieb Daimler fia teremtette meg és
hér katonai szempontbél kitlin6en allotta
meg a helyét véd6pancéljaval és for-
gathaté tornyéaba beépitett {géppuskaja-
val, a katonai hat6sdgok nemcsak min-
den tdmogatast tagadtak meg, hanem
kiirthatatlannak latsz6 szkepszist tanisi-
tottak. Nem is szabad ezen csodalkoz-
nunk, hiszen az akkori vilag még nem
érett meg az efajta Ujitasra.

A Daimler-m(ivek nem hagytak abba
a harcot és négy évvel kés6bb. 1907-ben
mar allami elismerésben részesiltek. A
német birodalom gyarmatiigyi allamtit-
kara szdmara készitett a Benz & Cie cég
terepjar6 személygépkocsit, hogy azon
bejarhassa az afrikai gyarmatbirodalmat.
Akkor inég ismeretlen volt ott a vas(t
és a végtelen bozétokat és szteppéket
csak Okor- vagy bivalyszekérrel lehetett
legydirni. A Benz-mivek &ltal szallitott
és Paul Daimler altal konstrudlt terep-
biré6 személygépkocsi 45 l6er6s motorja-
val és négykerékhajtasaval tokéletesen
megfelelt céljanak és mivel mind & négy
kereke kormanyozhat6 volt, a legmosto-
habb terepen is baj nélkill vergddott at.
A gyarmatiigyi allamtitkar sikeres Utja
egyszeriben  mozgoésitotta az illetékes
allami szerveiket, g6zerével indulhatott
meg a munka a nagy német gyar-
telepen.

Sorban szillettek meg az UGjabb és
Gjabb konstrukcidék. A~ nyolcvanléerds
Daimler négvkerékhajtasi vontaté és a
Krupp-mivekkel kardllve megteremtett
l6veggépkocsi, mely a vilag elsé lég-
védelmi gépesitett egysége volt. Igaz,
hogy ez a ..Flak Auto“ egyszer(i hosszi-
csov(i tabori agydval volt csupan fel-
szerelve és célja a tiizérségi meg?figye—
lésre szolgdlé kotott ballonok kildvese
volt, mégis &se volt a mai korszer(i 1ég-
védelmi, illetve gépvontatasos tiizérség-
nek, hiszen tabori l6vegek, koénnyl és
kozepes agyuk, valamint tarackok von-

tatasara is alkalmas volt. Ezek a tipu-
sok azonban csupan terepbirék voltak
nem pedig terepjarok!

1908-ban teremtették meg Daimlerék
?? valéban terepjar6 gépkocsit,
in. illetve 45 l6erés négyhengeres motor-
ral felszerelt gépekrél volt sz6, melyek
mar differencialzarral voltak ellatva, "te-
hat mondhatni, alaposan megel6ztek a
korukat. Az 1909. és 1910. évi nagy had-
gyakorlatok alkalmaval bizonyuk be
ezeknek _a tipusoknak hasonlithatatlan
hadészati értéke, a kovetkezd évben mar
olyan tipust hoztak ki a Daimler-Motoren-
Gesellschaft telepérél, melynek nyolc
sebessége volt elére és kettd ‘hatra, mind
a négy kereke meghajtott volt,

A vilaghabor( a probléméak egész sora
elé allitotta a Daimler-m(iveket. Siirg6s
szilkség volt nehéz és legnehezebb I6veg-
vontatokra, killénleges cs6rl6szerkezettel
ellatott kocsikra a léggomb alakulatok
szaméra, valamint olyan terpjardkra,
melyek a legnehezebb terepen is meg-
oldjak a I6szer gyors utanpotlasat. De
sorban teremtették meg a legkilonbo-
z6bb és néha gigaszi meretli pancélozott
harckocsikat, melyek egyik tipusa akkor
még fantasztikus teljesitményt jelentd
200 l6er6s motort rejtett magaban. Es
amikor Kkit(int, hogy a kerékhajtas rend-
kivill nehéz terepen cs6dét mond, szinte
hihetetlendl rovid id6 alatt teremtették
meg az els6 hernyo-, illetve lanctalpas
gépkocsikat.

A hernyo-, illetve lanctalpas gépko-
csik megsziiletésében nagy resze volt az
— anyaghianynak is. 1916-ban mar érez-
het6 volt a gumihiany, a tehergépkocsi-
kat vaskerekekkel lattak el, a vaskere-
kek azonban nem biztositottak a kell§
tapadast a kerék futofeliilete és a talaj
kozétt. Benzéké volt az otlet, hogy ke-
rekek helyett lancok gorditsék a gépe-
ket, a kisérletek fényesen bevaltak. Az
els6 modellek — i6vegvontatokrdl volt
sz6 — kétéltliek voltak. Voltak kerekeik
és hajtélancaik. J6 terepen a kerekek
gorditették a gépet, ha azonban komoly
terepnehézségek adédtak, Ggy egyszerl
szabalyzékar  atvaltdssal a magasha
emelkedtek a kerekek és a gép a lanc-,
illetve hernyotalpakon gordult. Ezeken a
kocsikon mar megtalalhattuk a mai te-
lepbiré gépkocsit jellemzd gorgét, mel
rendszerint a hiité el6tt foglal helyet és
az a célja, hogy mély arkokon valé at-
verg6déseknél ~ védje a gépkocsit a
stillyedést6l.

A vilaghabord vége el6tt kozvetlenil
egész sor Ujabb és Gjabb modell allott
keszén a Daimler- és Benz-mveknél.
Az osszeomlas soran meg kellett ezeket
semmisiteni és gondolni sem lehetett a
gyartas folytatasara. Egyedil a rend6ri
celokra szolgald riadokocsiknak kegyel-
meztek. Ezek az (gynevezett Schnpo-
kocsik négykerékhajtassal és négykerék
kormanyzassal voltak ellatva és arrél
voltak nevezetesek, hogy a legkeske-
nyebb utcan is pillanatok alatt tudtak,
szinte a sajat tengelyiik koril me(};{for—
dulni, ami mozgékonysagukat igen ked-
vezben befolyésolta.
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A vilaghaborat kovet§ években csak
latszélagosan hagyott aldbb a munka,
a Daimler-Benz miiveknél serényen ké-
szliltek. 1929-ben hozték ki az els6 hat-
kerekes terepjardt, melynek mind a hat
kereke volt meghajtott és megel6zve
korat, mind a hat kereke egymastol
fuggetlendl volt kirugézva. Az Uj rend-
szer kovetkeztében mind a hat kerék jol
tapadt a talajhoz még akkor is, ha a
kocsi a leggodrosebb talajon haladt. A
modellt LG 4000-nek keresztelték el és
testvérét, az L 4000-et széridban is aruba
bocsatottdk mint terepen is jol mozgé,
gyors és teherbird, polgari célokra al-
kalmas tehergépkocsit.

A nagy német fegyverkezési terv nem
talalta keszuletlentil a Daimler-Benz mi-
veket. Egész sornyi (j modellt val6si-
tottak tettbe, melyek kozil a legnagyobb
feltlinést az Osszkerékmeghajtasu, nyolc-
kerekes, vizen is haladni képes tipus
keltette. Kitiinden bevalt az Ujstet(
,.kétlaki* is, mely mint vontaté volt to-
kéletes és amig két els6 kereke latta
el a kormanyzast, addig a meghajtast a
hats6 hernydlanc végezte. Ezek a gépek
a polgari életben is hasznalatban vol-
tak; kitliné szolgalatot tettek a német
birodalmi postanak, mely a segitséguikkel
fenntaihattd a postajaratokat a legelje-
gesedettebb és mély hotakaréval bevont
alpesi utakon is.

Bizony hossz( Ut vezetett odaig, amig
a mai ismeretes legtokéletesebb terep-
jarok, a hires 15, 3 és 4.5 tonnas Daim-
ler-Benz terepbird (S) és terepjard (A)
tipusok megszillettek. Ez a hatos soro-
zat nemcsak a birodalmi véderd kotelé-
kében allotta és allja meg ma is a he-
lyét. hanem a polgari élet kovetelmé-
nyeinek is megfelel, mint gyors és teher-
biré tehergépkocsi.



Szomszédos vaganyokon Aallott a két

vonat. Az egyik lokomotivja erre,
a masiké — német katonavonaté —
amarra. Gépkocsizé vonatosok voliak,
szdzadosuk szivesen beszélgette 4t a

varakozasi id6t, elmesélt mindent, csak
ezt nem, merre visz az (tjuk. Hiszen 6
maga sem tudta ...

— Vonatoszlopom a héabort alatt —
mesélte — szallitott mar I6szert, élelmet,
izemanyagot, hidépitési és tépitési
anyagokat, csapatokat, munkéasoszta-
gokat, sebestlteket és foglyokat. Mint
lathatja, sokoldald, felel6sségteljes és
fontos szolgéalatot teljesitink. Nézzen
csak végig a vagonokon, latni fogja,
hogy az oszlopomba sorozott teher-
kocsik egyike sem specialis jarm(, a
habora kitérésekor vontdk be O&ket a
maganforgalombadl.

Egy pillantds meggy6z réla, hogy a
vagonokban felsorakozé Mercedes,
MAN, Henschel, Magirus, sth. kocsik
valéban nem hadicélokra gyartott jar-
mivek. Két éve, 1939 dta sok vihart
lattak ezek a masindk ...

— Nagyszerlien megalltdk a helyiket
ezek a masindk — folytatta szazado-
sunk —, a tizenkét teherkocsibdl allé
oszlopom jarmivei 4—6 tonnds egysé-
gek Ggy, hogy az oszlop szallitoképes-
sége egy menetbhen 60 tonna! Kitling
vezet6im vannak, jorésziket a haboru
kitorésekor kocsijukkal egyitt vonultat-
tdk be, ami igen jol bevalt moédszernek

bizonyult, mert tovirél-hegyire ismerik
kocsijukat. Mint mar mondottam, az
oszlop a lengyel hadjarattal kezdte
mikddését, eljutott Varsdig, eldljardink
osztatlan elismerését vivta ki, majd
1940 majus 10-én nyugaton Iéptink
akciéba. Luxenburgon &t nyomultunk

elére Belgiumba, majd Franciaorszag
felé fordultunk Laonon, Parison &t egész
Loireig jutottunk délre.

— A lengyel és nyugati haboruk ko-
zotti  telet arra hasznaltuk fel, hogy
kitiné gépkocsivezetdinkb6l olyan ka-
tondkat faragjunk, akik az esetleges
harcokban is megalljak a helylket.
Orém volt nézni, milyen ambicioval dol-
goztak ezek az emberek a kézigranat-
tal, meg a konnyl géppuskaval. Akar
a gyalogosok!

— Résztvettek a balkani hadjaratban
is? — vetjuk fel a kérdést.

— Nem! Mi rogton a veszélyeztetett
keleti hatadrokra kertltink, ahol janius
22-én, kozvetlen a harcold kotelékekkel
egyutt vetették be oszlopunkat a kiz-
delembe. Ut- és hidépitési anyagot
rakodtunk és szorosan nyomon kdévet-
juk az elényomulé csapatokat. Hida-
szaink bamulatos gyorsasdggal verték
a hidakat, kdzvetlen a hatrdld ellenség
nyoméban, a kocsikon szdmos nyoma
van az ellenséges tliznek ...

— Keletporoszorszagbhan léptik &t a
hatdrt, majd Rigdn és Narwéan at jutot-
tunk el Leningrad ala. Ez mintegy 1000
km-es (t. De ne gondolja, hogy mi ezt
az utat haszndaltuk. Dehogy, az aradny-
lag tlirhet6 &llapotban levdé utat mas
célokra tartottdak fenn, mi pedig legjobb
esetben a mellékutakon, igen sokszor
azonban a mez6kdn A&t tortunk elbre.
Nyéaron pokoli héségben szenvedtink, a
porban az Osszelitkozések elkertlése
végett vilagitdst hasznéltunk. Francia-
orszdgban az oszlasnak indult allati

tetemek blize kinzott, itt az elképzelhe-
tetlen portdl szenvedtink a legtdbbet,
amihez kimondhatatlan terepnehézsé-
gek jarultak. A kocsik bamulatosan
birtdk a strapat, par rugotoréstél és
i—2 nap alatt megjavithaté defektus-
tél eltekintve mas baj nem ért! A ha-
bort elején bevonult kocsik ma is mind
izemben vannak. Ez természetesen
els6sorban a vezetdim érdeme, akik
pihendidejiket a kocsik apolaséara for-
ditottak.

— Voltak az oszlopnak meleg percei?

— Az ellenséges repll6k gondoskod-
tak olykor errgl is! Hol bombéaval, hol
géppuskailizzel molesztaltak. Meg kell
azonban é&llapitanom, hogy géppuskak
birtokdban igen hatadsosan tudtunk vé-
dekezni. A tdmadasok tébbnyire olyan
helyeken értek benninket, ahol a for-
galomnak természetszer(ileg meg kel-
lett kissé akadni: ha felrobbantott hid-
nal kellett véarakoznunk. Védekezniink
kellett azonkivil a szétugrasztott ellen-
séges csapattoredékek ellen. Elcsapa-
taink roppant gyors elényomulasa
nagy terlleteket hagyott atféstletlenul,
a mi utunk pedig igen gyakran éppen
ilyen terileteken vezetett at, ahol az

ellenséges csapatrészek igyekeztek za-
varni utdnpdtlasunkat. Kulonbdzé fegy-
vernemeik példas dsszemikodése sok
galibat haritott el. Gyakran jelentek
meg felettink felderitégépeink, leg-
tobbszor a mélyen lelogé kerek( Fiese-
ler-Storchok, melyekrdl taskat dobtak
elénk. Mar el6re tudtuk az Uzenetet:-
»Vigyazz! ellenséges oszlopok”, vagy
,Szétugrasztott csapatok” kozelednek
ebbdl és ebbdl az irdnybdl. Fel tudtunk
készulni ill6 fogadtatasukra.

— Bizonyara kivancsi néhéany adatra
isi Oszlopom janius 22-e 6ta 6000 tonnéat
szallitott, egyedul juniusban kozel 3000
tonnat. J6l gondolja meg, 12 kocsival!
Két nyari hénap alatt a kocsik dsszesen
tobb mint 100.000 km-t futottak. A ko-
csik atlaghan naponta 13 o6rat voltak
lizemben. Es a katonak utdna még fél
éjszakaikat aldoztak fel milszaki szol-
gélatra, hogy reggelre minden rendben

legyen! Es mindezt igaz lelkesedéssel,
azzal a szent kotelességérzettel tették,
hogy az élen harcolé6 csapatoknak
semmiben sem szabad hidnyt szen-
vednitk!

Indul a vonatunk. Vége a beszélge-
tésnek. Lassan gordulink el a német
tehervonat mellett. Mercedes-Benz, ...
MAN ... Henschel... Krupp ... Magi-
ms ... Bussing ... Derék vezetdikkel a
héabora forgatagdban, Gttalan-utakon is

éppen Ugy megalltatok helyeteket,
mint egykor az autéutak széles beton-
jan! ... A vér nem valik vizzé!
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UTAZAS

A KORSZERU KONNYU
MOTORKEREKPAR KORUL

éhéany évvel ezel6tt, csak ugy felul-
N rél ,kezelték" a kis, konny(d moto-

rokat, a porszivokat. A nagykdzonség
érdektelensége miatt, mondhatni, még
a konstruktér rajzasztalan kimualt. Vol-

tak ugyan bator kezdeményezdk, de
ezeknek kezét megkototte a gyar szé-
rosszivli igazgatéja, aki az anyagiakra
valé tekintettel fazott érthetéen a ,ka-
landtol™.

Az id6k romléasaval csokkent a moto-

rok (rtartalma, de ugyanakkor nem
hallgathatjuk el, hogy a ,fogyo6-
kdaras" motorok teljesitménye wugyan-
olyan ardnyban izmosodott. Nagy ¢és

gérongyds utat jart be a kédnnyld motor-
kerékpar, amig elérte a mai kiforrott
alakjat és teljesitményét. (Nem talo-
zunk, ha a 125-6s motorban latjuk a
jové békeidék legnépszerlbb, olcsé
kozlekedési eszkozét.)

Mint egy nagy motor, ugy fest a
almodtak meg a konstruktd

Még nem is olyan régen kb. 200 kg-ot
nyomott egy 500 kcm-es motor, ma
ugyanennyi nyersanyagbé6l harom 125-
Ost készitenek. Az sem volt még olyan
régen, amikor a Kkis kétutemiek fo-
gyasztasa 100 km-re 5 liter koériul moz-
gott, a pazarlé6 munkarendszer miatt.
Ennyi Gzemanyaggal ma két kis 125-0s
futja be ugyanazt a tdvot — de jobb

atlaggal. A természetes lassu fejlédés
olyan biztos alapokra fektette ennek
a motorok Benjaminjanak a jovdjét,

hogy még a fentnevezett igazgatésagok
is jonak lattdak a kis UGjszulott istapo-
lasat. A szerkeszt6k szabad kezet kap-
tak és megindult a nagy gyarak kozott
a nemes versengés; ki tud jobbat, szeb-
bet, gazdasdgosabbat a piacra hozni.
Kulén torténelme van a kis 125-0snek,
amit egyszer taldn meg is fognak irni,
mert gondoljuk csak el, mennyi pénz
és milyen sok munka ment veszendGbe,
amig sikertlt ezekbe a gy(lszlnyi mo-
torokba 40 l6erés literteljesitményt
varazsolni. Mert bizony vannak gyarak,
amelyek 5 l6erés és még annéal is er6-
sebb 125-6st gyartanak.

A kénnyl motorkerékpar iranti érdek-
16dést a 200 kcm-es tipus nyitotta meg,
amely tobbé-kevéshé kielégitette a
kényelmi és teljesitményi igényeket.
Amde az éllanddan fejl6dé technika
megrenditette e tipus népszeriiségét,
aminek bizonysagaul itt adunk egy
6sszehasonlité tdbladzatot egy 1937-ben
piacra hozott és azt évekig megelége-

déssel gyartott 200-as €s egy mai
125-6s adatairol:
a régi a maii
200-as 125-0s
Maximalis sebesség
KM /078 e 67 75
Fogyasztds 50 km-es
6raatlaggal 100 km-re 2.75 2.3
Fogyasztas teljes
gazzal.. . 4.3 3.7
Ill. sebességben 30—r0|
60 km-re sziukséges
id6 mp-ben . 18 11.5
Sulya Uzemkész alla-
potban kg . 125 70
Teljesitménysuly kg Ie 18 15

Ha még most azt is elmondjuk, hogy
katalégusbol
szdrmaznak, hanem mérések és szamo-

ezek az adatok nem

125-6s TW \. Evekkel ezel§tt

ilyenn
rok az idealis konny( motort.

lasok alapjan lattak napvilagot,
bizony gondolkodéba ejtik az embert

ezek a szadmoszlopok. (lgaz ugyan,
hogy mar akkor is voltak gyorsabb
200-asok, de ez mitsem valtoztat a
iényeken, mint az sem, hogy van-
nak ma is olyan 125-9s6k, ame-
lyek nem érik el a fenti motor
adatait. De az sincs kizarva, sot,
valészinl, hogy a markak kézotti ver-
seny kovetkezményeként ezek az ,el-

Az NSf kulseje nemcsak
a — sok nagymotort
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ek

igéri,

akkor

hanem nydljtja Is mindazt az el6nyt,
Is megszégyenito

maradt” gyarak ,csiszolni" fogjak ké-
szitményik gyenge pontjait.)
fgy példaul még nagy kulénbség

mutatkozik a 125-6s6k stlya (70 és 85

A 125-6s egyik d&se, a 175-6s Puch,

amelyre
méltan biszke lehet az utéd.

kg) kozoétt. Bar a szerkeszték egy-
hangl véleménye szerint a hatar 80
kg-nal van. Most mar nem esnek a
régi hibaba, hogy szép lassan, javitva
a felszerelést, rontjdk a teljesitmény-
stlyt.

A tipusok egységesitése biztositotta
a 125-6snek a kdénnyl motorkategoriat,

amelynek tulajdonképpeni és valésa-
gos 6se a 100 kcm-es kismotor volt.

Németorszaghan a DKW-gyar teremtett
talajt a hiressé valt ,RT"-vel. Ez volt
az elsé igazi konnyd 100 kcm-es mo-
tor, amelynek alacsony sulya és 4&ra
lehetévé tette a sok tizezres sorozat-
gyartast és ezzel sok tizezer ember
valt motorossad. Néalunk mar sok évvel
ezel6tt a W. M.-gyar oldotta meg sike-

resen az olcs6, magyar kismotort, a
mindnyajunk altal jél ismert ,,Csepel”
100 alakjaban.

Uj utakat keresve — és taldlva —
oldotta meq Urbach La&szl6 az igénye-
sebb motorosok kozlekedési eszkozét,
a ,Matra" 100-at, amelynek johirét a
most megjelend ,Matra” 125 lesz hi-

vatva O&regbiteni.
Hogy mennyire nagy
125-6s motornak,
a héabord ellenére

jovbje van a
példa erre, — hogy
a nagy gyarak

amit ez

— kis NSI' nyaGjtani tud.



munkatervén szerepel, ami természet-
szer(ien a tipus tovabbi fejlédésével
ar.

! Milyen is legyen az ideéalis konny(-
motor? Sullya 70 és 80 kg ko6zdtt mozog-
jon, csGcssebessége a 75 km-t érje el,
atlagos fogyasztdsa — nem zavarva —

2—25 1 legyen 100 km-re és végul
utast is lehessen vinni a hatséliésen.
llyen legyen a konnylmotor. Termé-

szetesen az 4ra alkalmazkodjon a
kisemberek pénztarcajahoz.
Szinte hihetetlen, hogy milyen ala-

pos mérlegelés targyat képezi a kony-
nylimotor szerkesztéinek a kielégité
stabilitds és felszerelés szem el6tt tar-
tasaval egyes alkatrészek méretezése
— legyen az akéar egy villa kdzgydr(d
vagy a sebességvaltokar gombja. A
gép minden porcikaja mindenre Kkiter-
jed6 szamitds, majd gyakorlati kisér-
letek alapjan kertilnek a katalégusbhdl

A porlasztotél és a magnestdl eltekintve,
..Méatra 125*. Olyan sikere lesz.

ismert modellokra. Elképzelhetetlen,
hogy milyen borzalmas nylzast, mond-
hatni viviszekciot jelent az a két sz6;
gyakorlati kisérlet. Errél kulén cikket
lehetne irni. Valogatotton rossz daton,
sikon és hegyen hajszolva a gépet,
allapitjaAk meg a felhasznalt anyag
méreteit (Gjfajta anyagnal a minGsé-
get is). A kilonboz6 gyarak kisérletei
alapjan  bizonyos alkatrészek mar
szabvéanyosan lesznek készitve, hogy
ebben az egyre népszerlibb kategoria-

mint Uresének,

\ Jhunomén szerkeszt6je a kényelemre Is
sulyt helyezett, amikor a 125'6sének gumi-
riiffozasi hatsévillat adott.

ban a gépek eldallitasat, valamint a
javitasra szolgalé alkatrészek és azok
cserélését a lehet6séghez képest le-
egyszerlsitsék.

A konnyl silya, az egyszerl kezel-
het6sége és a kielégité teljesitménye
teszi lehet6vé, hogy majdnem minden
célra megfelel. J6 Gton — természete-
sen sikon — 60 km-es atlag jol tarthatd

szinindnyar készitmény az Gj 1942. modelli'i
a ,,Matra 100* -nak.

vele. (Hallottunk mar ennél jobb ered-
ményt is.) A sebességvaltd attételezési
ardnya uagy lett kivalasztva, hogy a
komoly kapaszkoddédkon is Aatviszi a
gazdajat a kis 125-8s, tovabba sik Gton
ne kelljen sokat véaltani. Az els6 sebes-
ségben minden konnylmotor a 30 sza-
zalékos emelked6t ,veszi”.

Nem akarunk itt, a sorok kozott rek-
ldamot csindlni a konnylmotornak, hi-
szen tobb a vevd, mint amennyi eladé
motor van.
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AMERIKAI
AUTOMOBILOK

SPECIALIS JAVITASA

Pouszdka Janos
AUTOGUMIJAVITASOK

KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

WAHRMANN-U. 10
192-47 1

V.,
TELEFON:

AUTO-VILLANYORAK

raktara és javitoémiihely
SCHVARCZ TESTVEREK
VI, POOMAHICZKT-UTCA 56 Telefon: 129-624

ES EUROPAI

ESZTERGALYOS MUNKAK

MOTORKEREKPAR JAVITO
ES SERVICE

SHFT ISTVAN

RUDAPEST, V., CSAKT-OTCA 7
TELEFONSZAM: 298-135

DUGATTYUK D. GYUHUS, D. CSAPSZEGIK, GOLYOS-
CSAPAGYAK az &sszes felvidéki autok és trakto-
ron szamara is raktarrél kaphatok.

JAWA. ZETKA ES MINDEN MAS motorker.kpar-
duuat.yG raktaron. ACELGORGOK minden méret-
zen. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK. HENGER*
KO iZORULES. FOTENGELYCSISZOLAS. SZELEPEK.

RUDAS SANDOR
Budapest. V... Jgrai 1ét 9. szam. Telel6t: UQ026

CYKLOP

GARAGE - SERVICE
avaros kézéppontjaban

CSU5ZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-
Vll.a Nagyatddi Szabo6-utca 24.

|
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Az Ipariigyi Miniszter Ur 40.000/940. rendelete Ont is kételezi!

Faradt, hasznalt olajalt berregeneraltassa céginknél!

SZ.

H

megvasarlasra ajanlja Jel nekink 7

vitéz HUNYADI
Budapest, XIII.,

Mindenféle olajak regeneréalasa. Hasznalt olajak vétele.

UJ CSAPASOKON AZ

USA

AUTOMOBILIZMUSA

hatésagai a szakmunké&s- és nyors-
személykocsigyartas tovabbi
nagymértékl korlatozasat hataroztak el. Az eljévendd 1942-es
év els6 négy hdénapjaban 27%. az 6tdédik honapban 48%, majd
az év utols6 hét hoénapjaban méar 59%-kal fogjak csokkenteni
az USA autbégyarai a személykocsitermelést az idei esztendd
gyartdsi adataihoz viszonyitva. Ez annyit jelent, hogy 1942-
ben az amerikai gyarak feleannyi személyautét fognak el6-
allitani. mint az idén gyartottak. A nehéz teherauték gyarta-
sat a korlatozas nem érinti.

A termelés ilyetén korlatozdsa a hadfelszerelési szemponto-
kon felul is kulénds figyelmed érdemel, mert egyben ravilagit
arra is. milyen nagymérték{ taltermeléssel dolgoztak az USA
személyautd gyarai. Az 19/58-as statisztika szerint az USA
minden négy lakosara esett egy gépjarmd, hallatlan s(rlség
ez. plane ha figyelembe vessziik, hogy az USA négy lakosa
kozul legaldbb kett6 varosokban lakik, ahol a tulzsufolt for-
galom folytdn a kozlekedési lehet6ségek sokkal szlikdsebbek,
mint a vidéken. Az USA autégyarai milliés évi produktu-
maikat a telitett .'Imonkai piacon csak a legintenzivebb rek-
lam. gyakori modellvaltoztatds és legmesszebbmend fizetési
konnyitések atjan tudtak elhelyezni.

A jov6 évre 21 millidra redukalt személyautdterinelés a dli
milliés gépjarm@dallomany mellett fedezi az USA (j személy-
korsisziikségletét. 1> mi tdrtént volna, ha nem jén a héabord

I's A hadfelszerelési
anyaghiadny hatadsa alatt a

Az

LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI
Orszagbiré-u. 38. Telefon:

VALLALAT
291-545. Surgdényeim : AURIOL

Regeneralt olajak eladasa!

A termelés irama minden bizonnyal tovabb fokozo6dott volna
és az USA kolosszalis kapacitdst autéipara a telitett honi
piac mellett intenziv exportra kényszerilt volna. Az ameri-
kai export az utébbi években a termelés 10%-at tette ki, tehat
évente, tobbszazezer darabra rlgott. Ez az export azonban a
telitett honi piac mellett nem tarthatta volna egyensdlyban
a termelést, melynek 35—20%-0s exportra lett volna sziksége
az egyensuly fenntartdsa érdekében. Az export ilyen ardnyd
novelése a szétforgacsolddéit vildgpiacon nem sok sikerrel
kecsegtetett. Az amerikai autégyaraik tehat orommel Gdvozél-
ték az adott korulmények kozott legkényelmesebb megoldast:
a hadfelszerelést! Az amerikaiak kolosszalis gyaraik rabszol-
gai lettek, a beléjuk fektetett tokének dolgozni kell. dolgozni,
mégpedig gyorsan, amerikai tempdban!

Az USA autétermeléséneik 90%-at személykocsik tették Ki.
A teherauté mostohagyerek volt. A kénnyl teherautd i
varosi és kozeli forgalomban még megallta a helyét, tavol-
sagi forgalomban azonban a vasuttal szemben nem boldogult.

Egyedil az autdébusz tudott a tdvolsagi forgalomban is reu-
ziilni. mivel lényegesmi olcsébban fuvarozhatott a vasdt sze-
mélytari fajanal.

A héaborG itt is 0j utakat nyit: a vasutak teherszallitd

az Anglianak egyre fokozott mértékben atenge-
dett parti forgalmd hajotér csakhamar kimeriti, minek foly-
tdn a teherautéra a tdvolsagi forgalomban is j feladatok
varnak. Az USA is kezd rajonni a jol megszervezett teher
autéforgalom fontossagéara.

A kozlekedési kivanalmaknak
politikdja kovetkeztében tortént

kapacitasat

az USA imperialisztikus
atrétegz6dése jozan kozleke-

déspolitikai elgondoldsokhoz vezet, melyben a személykocsi
sziukségszerlien j helyet fog elfoglalni, szemben azzal, mely
poziciéjdban enormis gyartasi szériai folytdn a nemzet-

gazdasadgnak mar-mar komoly tehertételévé lett.

FUGETLENTICK MAGUNKAT A
EE\AN BS GAZ0LA) HANYTCL

Szereltessen autéjara mdiszakilag bevalt és a
nemzetkdzi proban is a legjobb eredményt elért

0. P FAGAL

GENERATORT

amely minden eddigi Gzemnél gazdasagosabb és

olcsoébb
fafog yasztasa

Uzemével magat torleszti,
léer6-6ranként kg 0.85,

a fogyasztott anyag ara léer6 oranként 5 fillér

Kérjen ismertetot. Felvilagositdssal készségesen szolgalunk

EGYEDARUSITO:

VEHICULUIV!

AUTOMOBSLIPARI

Budapest, V., Szemere-utca 17. Telefon:

KFT.
112 458

ES KERESKEDELMI
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S K O D A

9 + ellemes
karacsonyi Unnepeket és
boldog uUjévet kivanunk
0sszes vevoinknek, képvise=
Iéteinknek és baratainknak
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ON REVIENT TOUJOURS...

(,On ievient toujours”, mindig visszatériink az els6 szerelmiinkhéz — tartja a francia k6zmondéas és énekli Lucienne

Boyer.

Dietrich epilalt, de nem szekszepildlt balvadlijaban.
éjszakat okozott féleg a fiatalabb korosztalyoknak,
mar taldlkozott Ggy hlsz évvel
hogy ennek a szigord trampliva serdilt 6zvegynek a hatdsara vetemedett annakidején még versirasra is.
rideg,

mégsem stimmel egészen. Mert aki

csak csodalkozott,

De hogyan is allunk ezzel az ,,On revient toujours”™ cim({ komplexummal

vilagban?)

l.
fistike jo fitcska coli. Alig hazu-
délf tobbet, mint annakidején az
apja. Es amikor hazavitte bizonyit-
vanyat az otédik bébél, szigoru, de
josagos atyja imigyen szélt hozza:

—  Mivel™ orvendeztesselek meg,
magzatom?
Es mivel Pistike mar harom la-

ternat eltort, kaleidoszkdépbdl tekin-
télyes készlettel rendelkezett, s6t a
Jubilehe bélyege is megvolt, hat
biciklit kért.

1.

Czép volt a bicikli nagyon. Ere-
rieti német gyartmany. (A Né-
met-utcaban gyartottdk, a pincé-
ben.) Nikkelezett volt a kormanya,
csengd is volt rajta, meg kontrafek.
Pistike Ugy szaguldozott rajta,
hogy a szomszédék Gézadja mar reg-
gel Otkor b6gott az irigységtél (mi-
utan félotkor abbahagyta). A fi-
szeresék Ninacskaja — aki pedig
roppantul szeretett a kisfidkkal go-
lyozni, most mar csak a Pistikét cso-
dalta. Pistike azonban nem akart a
N'macskaval goly6zni —. csak bicik-
lizett blszkén és rendiletlendl.

JA ullod-e. te Pista — szélalt meg
11 egy szép nyari napon Buncika
a negédes — a Karcsi meg a Tyi-
ty6ke mar két hete motorbiciklin
jar. En meg csak kutyagoljak veled
villamoson ki a Rémaira, mit Sze-
rezz egly motorbiciklit, vagy pedig
megcsallak a Tihamérral. e/Ezt ne-
vetve mondotta, de komolyan gon-
dolta, mint. az alabb kideriil.)

V.

P ista arfi — aki kdzben érettségit

tett, de mégis éretlen maradt —
megvette a motorbiciklit. Levagta
a papat meg a Stanci nénit. Két hét
alatt megtanult motorozni és mire
a tanulasban betdrt feje meggyo-
Eyult, buszkén ultette fel a Bunei-
ul a hatsd illésre. (Nem sokkal ké-
s6bb_viszont a Buncika (Ultette fel
a Pistat, ha nem is a pétilésre,
amint az aldbb kideril.) Es robog-
tak ki a Romaira.

V.

Q sz lelt. A hémér6 higanya alabb,

a Buncika igénye feljebb szallt.
Bs amikor a Hindu Siremlék har-
madik es negyedik felvonasa kozott
nem minden célzatossadg nélkil szo-
rakozottan vetette oda. ho%y a Ti-
hamér oldalkocsira alkuszik. Pista
mar el is hatarozta, hogy el6leget
vesz fel az életbhiztositasara és meg-

kés6bben

a mai

veszi harminchathavi részletre (ak-

kor még igy is lehetett) az oldal-
kocsit.

VI.
1Jjra nyar lett. Buncika helyett

A mar Liliké alt har]KaguI az ol-
dalkocsiban. A Buncika ugyanis
eleinte titokban, a végén mar nyil-
tan Ult be a Tihamér mellé. A Tiha-
mérnak ugyanis meghalt a nagy-
bacsikéig, 1gy kénytelen volt Kis-
kocsit vasarolni, hogby rendesen Ki-
jarhasson a Zsiga bacsi sirjahoz.
Es motortél olajos nadragban ke-
Eyeletlenség volna az egy}ébként
egyeletes zarandoklat, nem?

VII.

J ilike Ude volt, szép és harmatos.

Az oldalkocsiba betédulé por
hovatovabb elkeveredett a harmat-
tal. Liliké ilyenkor mar nem érezte
olyan szépnek magat. Pedig nagyon
szep .akart lenni a — Donci kedvé-
ért. Es addig fintorgott azzal a pi-
sze »azijaval, amig Pista urfi meg
nem vette a kevéssé hasznalt kis
Topolinét.

VIII.

pista csakhamar rajott, hogy Li-

liké megcsalja a Doncivei. Ha-
rom iéllrényzotf, de gyokeres po-
fonnal megpecsételt, egyszéval faj-
dalmas blcsu kovetkezett és Pista,
azaz most mar Istvdn megvette a
négylléses Adlert, melyre oly régen
fajt’ a foga. Marta, mint azt a neve

mutatja, komoly volt, mint egy
tlizoltof6parancsnok és terebélyes,
mint egy flz6it6féparancsnokné. A
Marta mamaja (a MAMA) viszont
még terebélyesebb volt. Es hiaba
volt minden "rabeszélés, a terebélyét
kovetkezetesen és makacsul hur-
colta magéaval, amikor beillt az Ad-
lerbe a fiatalok mogé és cs6szkddolt
az erények erdejében.

Az UGjabb szerelem tragédiaval
végzOadatt. (Amint az alabb rdgvest
kideral.)

— Hallja, maga hilye — mon-
dotta Marta Istvannak négy évvel
kés6bb — megmondom a maménak
(a MAMANAK), ha nem mossa ki
haladéktalanul a Gyurika fuszek-
lijet. Es ide azzal a huszassal, mert
delutan elmegyek a Bamaszéderék-
hez romizni.

IX.
('Gyurikanak jatszotars kell dijn-
v~z tolt Erzsebet és a mama (a
MAMA). Es mivel kutga (Kra-
kauer? mar volt a kertben, hat a
szabalyszer( id6 elmualtadval meg-

szliletett a Xviliké. Utdna a Sanyi-
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hajdani

Marpedig 6 igazan csak tudja, hiszen még a hangjaban is tobb a szekszepil, mint mondjuk a tiz év el6tti Marlene
Ami nagy sz6, hiszen Marlene kisasszony annakidején tobb almatlan
mint a legzordabb torténelemtanar. Az ,,On revient toujours” azonban

szivszerelmével, az ugyan-

nagy

hédborts és szivtelenul lechnikai

kat és a Totyikat hozta a szorgal-
mas golyanéni. Es mivel a mama
(a MAMA) még ¢élt, s6t terebélye-
sebb volt, mint valaha: Istvanék
megvették a hatiiléses nagy Merce-
dest. Hogy mindenki beleférjen.

X

A fene ebbe a korlatolt vilagba,
sohajtott fel harom évvel ké-
s6bb héstink, amikor a kedvenc lap-
jaban azt olvasta, hogy ezentdl mar
csak jegyre mérik a motalkét. )
Es amikor Kitlint, hogy a havi
motalkéadag két hétre is alig ele-
gendd. elcserélte a nagy Mercedest
egy kis DKW-rc. Meri azt mondot-
tak a borbélynal, hogy az keveseb-
bet fogyaszt.

XI.
J\Jéhliny honappal kés6bb Istvan
gyalogosan jart a hivatalaba.
Mert 'a 1)KW-hez kapott havi har-
minc literek arra sem voltak ele-
end6k. hogy Martat és a mamat

a MAMAT) bridzselni vigyék.
XII’.
Jott az E betl. Es mivel Istvan
’ nem tartozott azok kozé, akik
fontos kozérdekb6l hasznaljak gép-
erej jarmdviket, le kellett alli-
tanta a DKW-t.
X1 )
Kbaj — gondolta Istvan. Es meg-

vette azt az oldalkocsis motort
haromezerért, meIK veszedelmesen
hasonlitott a géphez, melyért, an-
nakidején ezret fizetett. arta a
potulésre Glt, a mama ﬂa MAMA)
az oldalkocsiba. Ez volt Istvan sze-
rencséje, mert az oldalkocsi @ssze-
rogyott a mama (a MAMA) alatt és
" u=ll{la ronggya pukkadt, (Az
els6 orome, mely a ‘mamabol " (a
MAMABOL) fakadt.)

) XIV.
fiA ivei G4j gumit nem lehetett kapni
és Marta félt felilni a szolo-
gép poétulésére, Istvan riadta a gé-
pet és vett egy kismotort. Ezentul
egyedul motorozol/.  (Mellékesen
meg kell allapitani, hogy Marta
nem is félt talsdgosan, viszont a
hrakaucr Szigfrid drnak haditze-
me és E bet(ije is volt. utobbit ra-
adasul pompéas és haromliteres Ad-
lerre ragasztottak gondos és financ!
fezek. lgaz, hogy a Krakauer Szig-
fridnek “szurds volt a szakalla na-
gyon és nem is furdott minden nap.
amit azonban a mai melegvlzkorla-
tézta vilaghan némi joéindulattal el
is lehet nézni.)
(Folytatas a 207. oldalon.)



A ,mindenevo”
gazgeneraior

fokozottabb
elterjedésének szamos elditélet allja atjat. Féleg harom

7\ géazgeneratorokkal taplalt gépjarmivek

ellenérvvel taladlkozunk: fokozottabb kezelést igényelnek, a

jarm(@von szallitandé szilard UGzemanyag folytan csokken

a jarm( teherszallitoképessége, végul pedig a generator-

izemnél csokken a motorteljesitmény. Az érvek ma még

megalljak azonban sokkal

helyuket, a multban

latba,

nagyobb

stllyal estek a mig a jovében, — tekintve, hogy a

egyre
teher-

generatoriizem egyre tokéletesedik. — kétségtelenil

csokkeni fog jelent6ségik. A generatorlizemnek a

forgalomban valé fokozott bevezetését a legtobb eurdpai

allamban hatéséagilag szorgalmazzak és jelentfségét a

német teherauté-fuvarozas egyik vezetd egyénisége drasz-
tikusan, de taldléan szdgezte le: Jobb, ha a jov6ben a nehe-
zebb generator-tizemanyag magunkkal szallitdisa miatt péar

szaz kiléval kevesebbet szallitunk, mint ha egy szép napon

végleg leallithatjuk nyersolajizem{ kocsinkat!

A generator-kérdés taglaldsaban rendkivili figyelmet
érdemel a német gépjarm(forgalom fébiztosdnak, Schell
vezérérnagynak véleménye. Schell szerint nagyon helytelen
dolog volna kivarni a tokéletes generatort és csak akkor
térni 4t a generadtorizemre. Mert tartsuk szem el6tt: a gya-
korlati Uzem kovetelményei szabnak iranyt a helyes és

egyben leggyorsabb fejlédésnek. A mai generdtorok a fej-
I16désnek arra a fokara jutottak, hogy a hébord utdn nem
fognak tébbé eltlinni. Errél a rendkivil alacsony tzemi
koltségek fognak gondoskodni, melyek a folyékony tzem-
anyag-koltségeknek felét sem teszik ki. Schell a gazgene-

ratorok konstrukciés fejlédésének legkdzelebbi iranyat a
»mindenevé" gadzgenerator megteremtésében jeldli meg.
Olyan generatortipusra céloz, mely példaul legaladbb a

szilard Uzemanyagok valamely csoportjat, példaul a fat,
t6zeget, barnaszenet tetszélegesen vagy keverten dolgozza
fel. Ma a technika ennyire még nem tart, de a cél kdzelsége
mar sejtteti a kozelgé megoldast.

A folyékony és szilard Gzemanyagok felhasznéalhatésaga-
nak felosztasat Schell el6sz6r a héabords helyzet adottsa-
gainak figyelembevételével allapitja meg: A kdéolajbol is
szintétikus Uton el8allitott folyékony lzemanyagokat els6-
sorban a hadban &ll6 seregek gépjarmdivei, a személyauto-
mobilok és természetesen a motorkerékparok szamara kell
biztositanunk. A szilard Uzemanyagok a stacioner motorok,
a mez6gazdasagi traktorok és a teherautéforgalom zavarta-
lan Gzemének kell zalogat adjak. A szilard Gzemanyagokra
valé Aattérés azonban nemcsak hdaborls szikségszer(ség.
A héabor0 végeztével a folyékony Gzemanyag mar csak a
tartanyhajé-allomany csékkenése miatt is csak korlatozott
mértékben és viszonylag dragan fog rendelkezésre allani.
Mar most gondoskodni kell réla, hogy az olajpolitika hata-
sait kozombosithessik. Németorszag e téren is példat
mutat: 200.000 generator és folyékony-gaz, illetve magas-
nyomaslt gdazzal hajtott gépjarm(ve van mar most forgalom-
ban, melyek révén évente 700 millio liter folyékony lzem-
anyagot takaritanak meg!
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Mennyivel tartozik?

Mennyit kdvetel?

—az autd elektromos
haztartasanak fokodnyve?

feszes: ur rendkivil takarékos ember. Leventét sziv,
~hét évig- hord egyetlen nadragtartdt, a motalko-
.ianak minden egyes cseppjét megszémolja és csoko-

nyosen a legordasabb, legolcsobb olajat vasarolja.
|g%/az haztartasanak anyagi ,egyensul_¥ara. Csak
egyben bdékezli: nem sporol autdjanak villamos-ener-

glajé_\_/al. Nem oltja le a lampait, ha orakig hagyja
ocsijat allingalni a lakéasa el6tt. Ha bemegy a fra-
fikba. Ugy leallitja ugyan a motort, de nagylelk(ien
nem hazza ki a slusszkulcsot, hadd vilagitson az a
vords lampaeska ott a szerelékfalon. Es az sem zavarja,
hogy irdnyjelz6jét bekapcsolva felejti.

Es még egyben nem takarékos Keszeg ar. Gydjtési
szenvedeélyére nyakld nélkil aldoz. El6szeretettel disziti
fel a kocsijat mindennel, ami villanyra mikédik. Van
villamos szn_/arglyunéja, haromhangu kirtje, ventilla-
torja a kocsi belsejében, a leghatalmasabb dupla szél-
védémelegitét vasarolta meg. Es hogy éjnek évadjan
jobban lasson, hat 35 wattos fényszord izz6it pompas
50 wattos Osram Biluxokra cserélte ki. Hat persze,
keres6- és kodlampaja is van a maguk 50 wattos izz0i-
val, pompas nagy Blaupunkt autoradiéja és ha létezne
villamos hatvakar6-készilék. hat azt is el6jegyeztetné
a Boschékual.

Ha baj van az akkuval.

Keszeg Ur kocsija nagyszerlien gyorsul, jol fekszik,
figgetlen rugo6zasaval a legrosszabb Gton Is szarnya-
kat. kap. Meg is van vele elégedve _naEYon, csak éppen
az akkumulatorral van sokszor baj. keseredett har-
cokat viv Keszeg Gr az akkumulatorral és az akkumu-

E[>PCKIfAVALLALAT,
-

latorossal, 6sz hajszalait csak részben tulajdonitja
Malvinnak, a h{ eés torvényes nejének, mert minden
hetedik szalaért az akkumulator felelés. Persze, Keszeg
Gr szerint, aki nem magaban latja a hibat, hanem az
akkuban. o . . .
Mar reggel kezdédik a cirkusz, amikor Keszeg 0r
beinditja, illetve beinditand a motort. Az 0Onindité
olyan 'kimért tempoban forgatja,a motort, mintha
valami vekker mutatéja sétadlna. Es ha sikerll meg-
indulnia. a lampak csak annyira vilagitanak, mint
maéasfél kiérdemesult szentjangsbogarka. Rossz az akku
—amorraut fel Keszeg Gr. Es viszi toltetni. Utana
négy-6t napig rendben van minden, kdnnyen indul a
kocsi és oranként sikerll villamos szivargyujté koz-
benjéttével elhamvasztania vage/ tiz darab csokken-
tett'nikotintartalm( és igy fokozoft biiddsségiu Leventét.
Néhany nap mulva ujra megismétlédik a drama.
Ujra tolteti a telepet, szidja az akkuszerviszt és fizet,
Gjra fizet. Keszeg Ur duhdng. Keszeg ur atkozodik.
eszeg ur vigasztalhatatlan, de arra nem gondol,
hogy egyedul — Keszeg Ur a hib4s az egészben.
Mi az egésznek az oka! Ki a felelést Hol a hiba?
A dinam¢, vagy az akku a blnés? Vagy a gyar, mely
takarékossagbol tal kis telepet szerel? Vagy a kocsi
gazdaja hibas? Bizony egyedil az utébbi. Aki nyaklo
nélkil fogyasztja a dinamé termelte, az akku altal
tarolt aramot es tobbet fogyaszt, mint amennyit a
kocsi termelni képes. Es kulondsen ma gyakori ez az
eset, amikor kevesebbet jarunk, amikor az aramterme-
lIés sokkal kisebb, mint a régi. motalk6sabb vilagban.
Foglalkozzunk eEy kicsit ezzel a mindennapi prob-
lémaéval és nézzink a ladbas fenekére.

Hibakeres6- és vizsgalo-
készulékek gépjarmivek
€s repulésépek szamara

Egyetemes prébapad, gyujtdbméagnes, dinamo,
inditémotor és alkatrészeinek hibamegallapita-
sara. Haromféle Kkivitelben. = Elektromos
service-kocsi a gépjarmUveken el6&fordul6 hibak
megéllapitdséra és kiklszobolésére. «  Kulon-
leges vizsgalokészilékek, dinamé-inditémotor-
forgdrészek, magnesforgérészek  kondenzéto-
rokhoz. < Inditomotorfékek. < Kuldnleges
lehz6- és szerel6szerszamok.

Felvilagositassal és miiszaki le-
ifrassal készséggel szolgalunk!

VILLAMOSIPARI ES KERESKEDELMI

Budapest, VI. kerilet.
O.mca 44. Telefon: 118.011, 317-195
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Hogyan miikodik az autd villamos kozpontja?

Az auténak sajat, kualén villamos aram lejlesztételepe,
centralé.ia van. A motor hajtja meg az aramot termeld
dinamét, az aramot kilonb6z6 vezetékek szallitjak a
fogyasztohelyekre. A felesleges aramot az akkumulator-
telep ff.viijti, ennek az a célja, hogy az 06sszegyd(jtott

aramaval akkor is ellassa a kocsit, amikor az all.
vagy olyan lassan halad, hogy a dinam¢ még nem
képes megfelel6 mennyiségli &ramot termelni. El Kkell

latnia az oninditét, az allo kocsi varosi lampait, stb.

A dinam6 és az akkumulator tehat mondhatni mun-
kakozosséget alkot, hogy a léhere harmadik levelét, a
fogyasztok felekezetlit ellassa arammal. Megértjuk
tehdt, hogy a héarom egységnek mintegy gazdasagi
egyensulyban kell lennie, "ha. tdbbet “fogyasztun
ugyanis, mint amennyit termelink, Ggy beall a deficit
és 'kdlcsonre faz akku kulsé aramforrasardl valo fel-
toltése ez a kdlcson) van szikség.

Mennyi a termelés és mennyi a fogyasztas?

A dinamé nagysdgat aszerint szabjak meg a gyér-
ban, hogy mennyi a fogyasztas. A fogyasztast (gy
allapitjak meg, hogy lemérik azt az aramer@sséget,
illetve "wattszamot, melyet a sotétben kodzepes Utemben
halad6 kocsi igényel. A villanykirtot, iranyjelzét,
bels6vilagitast, stb. nem veszik figyelembe, merf hiszen
ezek a kellékek csak rovid ideig vannak hasznalatban.
A dinamdnak tobb aramot kell termelnie, mint amennyi
a fogyasztas, ellenkezd esetben bedll a cséd. He beall
akkor”is. ha sokat jarunk olyan sebességgel (atlag 30
km-nél lasabban), melynél a dinamé még nem tolt.
A fogyasztas rekordere az onindit6. Aszerint, hogy
hideg a motor vagy meleg: 800—2000 watt a fogyasztas.
Utadna kovetkezik a fogg/aszték_ er6listdjan a villamos
szivargyujté a maga 250 wattjaval: bizony draga ez
a Eyu a. A harmadik lépcs6ben a fényszorok menetel-
nek: ezek 0Osszesen 70 wattot vesznek fel. de
wattnyi dramra tart igényt a villamos irdnyjelz6 is.
A Boseh-duda sem adja 2 wattnal aldbb.” A kod-
lampa is erés fogyasztd, bar csak egy van bel6le
rendszerint, izzéja legalabb 50 wattos, hog{ at tudja
vagni a kodot. A gyujtasra 15—20 wattot kell szami-

PEE DOIL

—nem fels6é olaj —sohasem allitottuk, hegy az!
Bér izemanyagba adagoljuk, de hivatdsa mas!

A henger égéstermékét semlegesiti —a hengerfalra, du-

gattydra, dugattydgytrikre és szelepekre nem rakodik

roncsold salak, mialtal az autd szivét a motort dvja az
id6 el6tti kopas'ol.

AUTOJAT TOVABB HASZNALJA HA
S P E E D O 1 L T

kever Gzemanyagaba

tani, a szélvédo6torl6 16—24 wattot ..zabai". A Dbels6-
vilagitas, a varosi lampak, a szamlampa, a stoplampa
mar sokkal takarékosabb, egyenként 6—10 wattal eleg-
szik meg. A szélvédémelegitd mar éhesebb, szdlanként
vagy 10—12 wattot emészt, ha a harmadik fokozatra
kapcsoljuk, ugy itt is vagy 35 wattnyi fogyasztassal
kel szamolnunk. A dinamé_ezzel szemben &tlagban
- kocsi, illetve nagysag szerint — 80—200 wattot tér
mel, ami h;i az emlitett villamosszerveket okkal-maéd-
dal hasznaljuk, elegendd is.

Az akkumulator nem aramfejleszt6.

Aki azonban — Keszeg ar példajara — alland6an
blindzik, bekapcsolva hagyja a szélvédémelegitét és
az int6kart, stb., az hamarosan megadja ennek a rablg-
gazdalkodasnak az é&rat. Az akku csak addig tudja
pétolni  (feltéve, hogy tokéletesen fel volt tdltve) az
aramhianyt, amig aram van benne, utdna menthetet-
lentl kimerl. ert az akku nem termel &ramot,
hanem csak raktdrozza azt. amit a dinamd széllit,
mint felesleget. Mer6ben téves tehat nagyobb akkut
szerelni és igy probalkozni a probléma megoldasaval.
A nagyobb akku csak addig mentesit a_deficittel szem-
ben. @mig a benne levé arambél futja, utana az is
kimerll. Az egyedili segitség: takarekoskodni az
drammal. Ha pedig nem tudunk leszokni arrdl, hog%;
feleslegesen pocsékoljuk az aramot, Ggy csak nagyo
teljesitményl dinamé szerelése a megoldas.

Mikor merdl ki az akku?

Az akku kapacitdsa, melyet amperorakban fejeziink
ki- bizonyos szerepet mégis jatszik. Amperora alatt
azt az id6t értjuk, mely alatt az akkubol egK ampernyi
aramot vehetlink ki. Ha ismerjuk a telep kapacitasat,
ugy koénnyen kiszdmithatjuk, hogy mennyi id§ alatt
szivattylzzak ki a fogyasztok.

Keszeg ur kocsijaban 1Jvo|t 40 amperdéras akku van
és amikor Kkiszallt bel6le, elfelejtette kikapcsolni az
int6kart. Az int6kar 50 wattot fogyaszt, dranként tehat
5 ampert szivattyGz ki a telepbdl, ami_az jelenti, hogy
a telep 8 dra alatt (40:5=8) teljesen kitrul, Keszeg ur
re?,gie tehat érthet6 maédon még annyi aramot sem
talal, amennyi a gyujtashoz lenne elegend6, hat még

az 6ninditd megporgetéséhez.

Az 6nindit6 — mint mondottuk — renﬁeteget fo-
gyaszt, ha siirli az olaj és a motort csak nehezen tudja
megforgatni, uUgy akar 400 ampert is felvesz, ami

annyit jelent, hogy ha a kocsi nem akar beindulni és
hat “percig nyomogatjuk az ©ninditot, Ggy telepiink
teljesen kimeral.

Ha a telep nagyobb kapacitasi, mondjuk nem 40,
hanem 60 amperdras, ugy kimerllése csak masfélszer
annyi id6 alatt jatsz4dik le. a végeredmény azonban
-- nem Vvitas.

Ha felvillan a vordés kontroli-lAampa.

Ha dinamoénk elég nagy, akkumulatorunk kapaci-
tdsa és miuszaki allapota’ megfelel6, mégis kimeril
illénként, Ggy a hiba az aramtermelésben van. Rossz
kontaktusok a dinamdban, elkopott vagy Kkiégett dina-
mo-szénkefék. hibas aramszabalyzd (régler) kapcsold.
A szakember, akinek mérémiszerek is allanak a ren-
delkezésére, pillanatok alatt megallapitja a villanms-
szerviszben, hogy vajjon a dinam¢ aramtermelese
csokkent. Minden autds tartsa szem el6tt, hogy ha a
szerelékfalon levd vérosszinl ellen6rz6 lampécska
(természetesen a dinamo6 kontrollampajarol van sz
és nem_az intékar, yag% éppen hit6homéré ||elzéjjér(’il
sebes iramban, tehat 30 Kilométernél joval frisseb
tempoéban sem alszik el, illetve kigyullad, U%y a dinamo
nem tolt kell6képpen. Ilyenkor célszeri haladéktala-
nul vizsgalatot tartani, mert haladni csak addig
tudunk, amig a telepbdl ki nem mertl az 4&ram. Néha
igen eg%szer(j hibarél van szd, talan meglazult a

dinam¢ hajtoszijja és nem porog elég nagy fordulat-
s,zammial, "‘néha”" sulyosabb " belsé zavarrol van sz6,
melynek a végére kell jarnunk.

Ma. amikor tobbet allunk, mint jarunk, amikor a

hideg motort igy naponta sokkal tobbszor kell beindi-
tani, mint régebben: kétszeres fontossagu figyelembe
venni az elmondottakat. VagP/ fenntartjuk az egyen-
sulyt, vagv pedig hidnyunk lesz és kimerul az akku.
Auii pedig kellemetlen olyankor, amikor nincsen ulo
azt kiszereltetni és d&rammal feltdltetni.
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viz- és léghdtéssel, alkalmas minden ipari és mez6gazdasagi
gep meghajtasdhoz, Szivattyuk, kompresszorok, dinamok,
mezOgazdasagi gepek leggazdasagosabb er6forrasa.

BERKOLCSONZES!

GYARTJA ES FORGALOMBA HOZZA:

VAN

REICHFELD GEZA

BUDAPEST, V., VISEGRADI-U.Ha. TELEFON:127-906

ahol minden MOTORKEREKPAR-

allcatteszi Uaszkatttai* €afiaa

a kyO kS M & M szerezhet" be
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EGYENI [ZLES—e
TOMEG IZLES

autésok mar nem igen emlékeznek
idékre, amikor nem a tdmegizlés al-

A mai
azokra az
akkor is oOriasi sorozatokban dobtak piacra az
autégyarak az egyes tipusokat. S bar az akkori
kocsiarak nem voltak szerénynek nevezhet6k,
mégis sokan specidlkarosszériat készittettek ma-
guknak, — ami természetesen lényegesen meg-
dragitotta a kocsit. De ki toréddtt avval? Ne gon-
doljuk, hogy akkor tébb pénzik volt az emberek-
nek. Nem, de volt — egyéni Iizlés.

Ezekben az idékben tlnt fel egy fiatal magyar
karosszéria-konstruktér. Nevét rovid idén beldl
megismerte fél Europa. Ahol Nagy Géza karosz-
szalta auté indult Concourson, ott nem volt vitas
a gy6zelem. Igen, Nagy Géza volt az, aki meg-
cafolta az oOrdokérvényld kdzmondast: ,Senki sem
lehet préféta a sajat hazajaban". Egy csapasra
héditotta meg a kényesizlési magyar szakkoro-
ket. A hazai sikerek utdn sorozatos kilféldi con-
cours-gy6zelmek tetézték be a hiressé valt schon-
brunni aut6szépségverseny fdélényes gybzelmét,
ahol Eurdopa leghiresebb karosszéria-konstruk-
téreit utasitott maga mogé. Ebben az id6ben sikk
volt Nagy Gézaval karosszaltatni a kocsit. Bizony

sok gyodnyorl és kényelmes auté futott akkor az
orszagban.

Aztan jottek a fekete évek. Az autésok elvesz-
tették a vagyonukat, az autok a patinajukat. Mar
az is kegynek szamitott, ha ezek az autécsodak
kozil valamelyik egy-egy bulgar kertészhez ke-
rilt, ahol gondos apolas hidnyaban és a méltat-
lan munkéaban révid idé mualva utolérte 6ket a leg-
szdrny(libb vég: az autdobonto.

Es ahol addig a szakért§ kezek legnemesebb
autokdlteményeken dolgoztak, ott lassan be kel-
lett rendezkedni a korszellem parancsszavara, az
egyéni munkat letér6 gyariparra.

Csakhogy ez az atallitas mégsem pusztitotta

el a gyar vezetdségének alkoté vénajat. E tar-
gyilagos megallapitdsunkat szamtalan sinauto-
busz és hasonlé nagyméreti munka igazolja,

amely maganviseli a Nagy Géza karosszériagyar
kiulonlegesen kifinomult izlését. Mert barmilyen
furcsan hangzik, Nagy Géza nemcsak az atlagos-
nal nagyobb szakértelmet kovetel kdzvetlen mun-

katarsaitol, hanem fejlett esztétikai érzéket is.
M¢élté helyettese Buzassy Imre, aki sokméteres
rajztabla goliatja el6tt ép olyan csalhatatlan

szem( és kezl szakember, mint a mlhelyek bar-
melyikében.

Amint a beszélgetésekbd6l kivettik, mar varjak
azokat az id6ket, amikor napokig fognak vitazni
a megrendel6vel a sarmenté vonala felett, mert
akkor ismét magyar gy6zelemmel fognak végz6dni

azok a kulfoldi szépségversenyek, amelyeken
Nagy Geéza-karosszéria indul.

H tittd iQ ,

(tev 6 it!

CONTINEN TAL GUMIARU KERESKEDELMI K. F. T.

BUDAPEST, V.,

SZECHENYI

RKP. 19

- 203 —

& T

DE

BU
W, J



Nagyobb probléma ma,
mint valaha - a
hatoviz fagymentesites!

régi ,jo" id6kben nem volt mi-
A szaki, csak éppen anyagi kérdés
a h(itéviz fagymentesitése. Csupan eld
kellett venni azokat a hlszegynéhany
pengbket, amibe az egy kannéanyi
Glisantin kerilt, vagy pedig csak oda-
sz6lni a drogistanak, hogy Szakvari dr,
mérjen le gyorsan héarom Kkil6 glicerint.
Ha valaki ma allit be az alkatrészes-
hez és Glisantint kér, Ggy alighanem
idegorvoshoz kuldik, a glicerin pedig
ritkibb madar, mint a sz6ke cigany-
ledny. Mert a két anyag elsérend(
hadikellék, melyb6l akdrmennyi is van,
kell a hadigépezethez, a ,civilnek"
bizony aligha jut bel6le.

Viszont: fagymentesiteni mégis csak
kell a h(itévizet. Hiszen mar itt vannak
a tél izelit6i, a fagyos éjszakak és a
dermeszt6 reggelek, amikor a hitéviz
minden bejelentés nélkul jéggé valik,
a jég pedig ki akar és ki is tér vas-
vagy badogbortonébdl, oda a draga
hité vagy a még dragabb hengerblokk.

Szerencsére denaturalt szesz ma is
akad bdéven, a spiritusz pedig, ha nem
is idealis fagymentesitéanyag, mégis
tokéletesen megfelel a célnak, ha —
ismerjiuk alkalmazasanak maddjat.

A spiritusz a glisantinnal, illetve
glicerinnel ellentétben arrdl nevezetes,
hogy kdnnyen parolog. Megtdrténhetik

hogy a h(itévizb8l nyomtalanul
kiforr. Azazhogy: nem is nyomtalanul.
Otthagyja a szagat, azt a kellemetlen
kozmasolaj és egyéb szagot, melyet a
pénzigyi hatésagok azért kevertetnek
bele, hogy elvegyék a szerényebb igé-
nylek és zseblek kedvét attdl, hogy
joféle barackpalinka helyett alkalmaz-
zdk — nyakolajként. Ezek az Ggyneve-
zett denaturdlé anyagok nem olyan
illékonyak, mint a szesz. Ha tehat mar
ki is forrott a h(tévizbe kevert egész
szeszmennyiség, a szag csékonydsen
menmarad. Es mivel a vegyészi oklevél
nélkil sz(ikdlkod6 gépkocsitulajdonosok
tilnyomoérésze abban az eszmében
tévelyeg, hogy a denaturalt szesz a
bidos és nem a belé kevert ,alcazé”
anyagok, hat konnyen rafizethet. Azt
képzelheti ugyanis, hogy a hi(tévize
még fagymentes akkor, amikor mar
csak blize van, de szesze annal keve-
sebb. Az ilyen h(itéviz befagy és szét-
reeszt hitét-hengert: tetszése szerint.
De kezdjiuk az elején. Mennyi spiri-
tuszt keverjunk a h(tévizhez, hogy azt
kell6képpen fagymentesitsik? A hazai
legzordabb télben is elegendd a 30%-o0s
arany, ami annyit jelent, hogy a tiz-
literes h(t6be hét liternyi vizet és ha-
rom liternyi 90 fokos vagy ennél er6-
sebb spirituszt toltink. Ennél ,er6sebb™

tehat,

keverékre csak akkor van szikség, ha
husz ioknadl nagyobb hidegre van Ki-
latds, ilyenkor méar a 40%-os (6 liter
viz, 4 liter spiritusz) keverék ajanlatos.
Viszont: életbevagd jelent6ségl az,
hogy ez a 30, illetve 40 szazalék valé6-
ban benne legyen a h(tévizben. Mert
ha mar kiparolgott vagy kiforrott beléle,
Ggy sokkal gyengébb az arany.
Hogyan akadalyozzuk meg a szesz
kiforrasat a h@tévizb6l? Nagyon nehéz
problémat érintink ezzel, mert elméle-
tileg és gyakorlatilag lehetetlenség ezt

elérni akkor, ha a hltéviz annyira fel-
melegedett, hogy bel6le a szeszg6zok
kiforrnak. Az egyedili lehetéség: gon-

doskodni arrél, hogy a h(tévizink so-
hase érje el vagy éppen haladja tul a
80 Celziusz fokos hémérsékletet. Ha
hiténk megfelelé6 és pontos hémérdvel
van ellatva, Ggy a hitéviz hémérsékle-
t#* Aallanddéan ellendrizhetjuk és meg-

akadalyozhatjuk a felforrast azzal,
hor-r idejében nyitjuk a hitétakarot.
Hangsllyozzuk azonban, ezzel a mdd-

szerrel legfeljebb késleltethetjik, korla-
tozhatjuk a szesz kiforrasat a h(téviz-
b6l, mert a spiritusz a normélis Uzemi
héfoknal, tehat 80—85 foknal is erdsen
parolog.

A legjobb megoldas:
vagy kétnaponként pdtolni a kiforrott
szeszt. Ezt ugy végezzik, reggelenként
indulds el6tt kinyitjuk a h(t6t és ha
annak folyadékszintje csdkkent, Ggy a
kéznél tartott szeszeslvegbdl toltjuk fel
ismét szinig. Ne tartsunk attél, hogy a
gyakorli feltdltogetés utdn végul tiszta
szesz lesz a hiitében. Erre nem Kkeril
sor, mert ha a folyadékszint csokkent,
Ggy a hianyzé folyadéknak legaldbb
80%-a szesz és legfeljebb 20%-a viz,
hiszen a szesz kdnnyebben parolog.

idénként, egy-

Koézérdek
a nyersanyag takarékossag.

egyéni

érdek

az olcs6 vasarlas.

Ezért gyengeteljesitményd, régi
IKKUMULATOR UNKA I
generalj avittass/l k

ha keménygumi edényei még jok Mérkas alkat-

részek ﬁelhasznéléséval, teljes garancia mellett ol-

' altalany arakon szakszer( javitast végeznek a
BOSCH ROBERT KFT.

AKKUMULATOR SERVICEK
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mint a viz. (Akinek szeszmérdje, Ugy-
nevezett alkoholométere van, az kony-
nyen meggy6z6dhetik errél, mert az

emlitett Uvegbdl készilt, olcsé midszer-
rel pillantok alatt allapithatjuk meg a

szeszkeverék fajsulyat, illetve szesz-
tartalmat.)
A legtobb szesszel fagymentesitd

autés Ugy végzi el ezt a munkéat, hogy
egyszerlien kiereszt harom-négy liter-
nyi vizet a hiit6jéb6l és helyette ugyan-
annyi szeszt télt be. Ez a médszer hely-
telen, mert a 'spiritusz kénnyebb, mint
a viz és legfeljebb olyan hltérendszer-
ben keveredik jol el, mely cirkulacids
szivattylval van ellatva. Termoszifonos
rendszerben a keveredés napok alatt
sem lesz tokéletes. Célszerld tehat Ki-
ereszteni az egész hltévizet és kanna-
ban elkésziteni a szesz—viz-keveréket.
Es csak akkor belednteni a hi(tébe,
amikor a kanna tartalméat mar jol osz-
szerdztuk és a h(téviz leereszt6d csapot
ismét gondosan elzartuk.

A vizes szeszkeverék tdbbnyire savi
vegyhatast. Ez annyiban okozhat kelle-
metlenséget, hogy igen csekély mérték-
ben mar6 hatdsu. lgaz viszont, hogy a
gyengén savas oldat tébbnyire jot is
tesz azzal, hogy kioldja a hi(térend-
szerben lerakodott, Ggynevezett kazan-
kévet, viszont, ha tal savanyld, dgy
idével kellemetlenséget is okozhat. Cél-
szer(i tehat -egynapi hasznélat utan
(az egy nap elegenddé ahhoz, hogy a
kazanké meglazuljon vagy kioldodjék,
ha a szeszkeverék valéban savi hatasu)
kavéskandlnyi kristalyos szodat télteni
a hit6be. Ugyelni, mos6szodarol (nat-
riumkarbondat) van sz6, nem pedig am-
monidkszédarél! Ha kristalyos moso6-
sz6dat nem kapunk a festékesnél vagy
a flszeresnél, Ggy vegyuk meg bar-
melyik fotéuzletben, ahol el6hivokészi-
téshez 4rusitjdk. Ha a szeszkeverék a
sz6da hatdsara piros vagy kékespiros
szinlG lesz, G4gy ez nem okoz semmi
kellemetlenséget és annak tudhaté be,
hogy a szeszbe kevert denaturdlo
anyagban sok a fenolftalein. A szinte-
len fenolftalein lGgos kézegben ugyanis

piros szint o6lt, akdr a — purgd. Mert
a fenolftalein nem més, mint purgd6 és
a pénzigyi hat6sdg azért keveri ezt

bele a szeszbe, hogy az nemcsak b(izés
legyen, de egyben meg is hajtsa azt,
aki vutki hidnyéaban belekdstol.
Denaturalt szesz hidnyéaban jé szol-
galatot tesz a faszesz, a metilalkohol
is. Ez az anyag, melyet kilénféle bece-

neveken motalképétionak 4arulnak és
melytél olyan édesen savanykas sza-
got érzink, amikor az ilyen motor-

elixirt hasznaldé kocsi nyoméban hala-
dunk. A faszesz még kdonnyebben paro-

log, mint a denaturdlt spiritusz, tehat
még lelkiismeretesebben kell gondos-
kodni arr6l, hogy naponta potoljuk a

kiforrott mennyiséget. Keverési aranya
ugyanaz, mint a spirituszé, tehat 30%,
illetve stilyosabb esetbhen 40%. A motor-
hajtdsra szolgal6 faszeszbe néha ola-
jat kevernek, ez kicsapodik, ha vizzel
keverjik. A kicsap6dott olaj bajt nem
okozl

A hiitéviz fagymentesitésre hasznalt
szesznek kellemetlen hatdsa, hogy rossz
szaga és g6ze bekerll a csukott karos-
szériaba, ahol fejfajast okozhat. Ha
tehat a kocsi belsejében erdsen érez-
tik a szagat, Ggy nyissunk ablakot és
szell6ztessik. Gondoljunk arra is, hogy
a szesz, illetve g&6ze er6sen tlizveszé-
lyes. Ne gyUjtsunk tehat cigarettdra a
forr6 h(t6 mellett, mert a bel6le Ki-
aramlo szeszpéara langra lobbanhat és

robbanéast is okozhat. A tartalék- és
utantoltésre hasznalt szeszt jol zaré,
ép parafadugdval ellatott Uvegben

tartsuk.

Ha nem nyitottuk ki idében a h(t6-
takardt és a szesszel kevert hltéviziink
felforrt, tobbnyire &sszeképkdodi a gép-

haztetd. Ilyenkor nem szabad azt le-
toérélni, hanem varjunk vele, amig fel-
szarad. Mert a forrd szeszes keverék
felduzzasztja a fényezést, a dukko-
réteget és nehezen javithatdé, cslnya
foltot hagy. Ha azonban vérunk ¢és
csak akkor toréljuk tisztara a lakk-

iéteget, amikor a szesz, illetve viz mar
megszaradt, agy a foltot kénnyen eltin-

tethetjik olajos ronggyal, vagy lagy,
polirvizes torl6vel.
Latjuk tehat, hogy a szesszel valé

fagymentesités, ha nem is kérilményes,
mégis bizonyos mesterfogasok alkalma-
zasat teszi szikségessé. Ha az alap-
elveket ismerjik és az utasitdsokat
lelkiismeretesen betartjuk, agy nem kell
kelletmetlenségektdl tartanunk. Es ne ta-

VBCTOIR.DA

karékoskodjunk, ne sajnaljuk azt a na-
ponta elfogy6é egy-két deci spirituszt.
Mert ha ma draga is a szesz, a h(té-
javitds és a hengerblokk-hegesztés
vagy poOtlas még dréagabb.

Ma, amikor a takarékossag és a
sz(ikén mért motalkdéadag miatt a kocsi
tobbet all, mint halad: kétszeres fon-
tossdgl a tokéletes fagymentesités.
Hiszen a legtdbb kocsi motorja alul tel-
jesen szabadon ,élvezi" a jo fagyos
leveg6t és igy meglepéen gyorsan tud
kih@lni. Régen ott voltak az Ugyneve-
zett succpléhek, a motorteknd ald sze-

relt badoglemezek, melyek a motor
alatt ,becsuktdk az ajtot". Ez az
ajt6 ma nyitva van és figy a hulés
sokkal gyorsabb. A régi korszakban
nagy fagyban féléranként beinditottak
a motort és jarattuk vagy ot percig,
hogy melegen maradjon. A mai mo-

talkészlk vildgban erre nem jut dzem-
anyag, de petréleum vagy kdnnyliben-
zin sincsen ahhoz, hogy azokat a jél
bevalt Katalyt és egyéb motorkéalyhakat
alkalmazzuk. Ma egyedil a fagymentes
hitévizben és oOninditokban bizhatunk,
amikor kocsink egész déleldtt kint all
a hivatalunk el6tt és a h6méré minusz
10— 15 fokot mutat.

Es még valamit! utdn be-

Ha a tél

tarsak szerint ez eddig tobbnyire be is
kévetkezett), ugy folyassuk ki a télr6l
megmaradt hdtévizet, mossuk ki jol a
hatét és toltsunk fel lagy, tiszta vizet.

minﬁségLi ) i
motorkerékpéarok
kérzefképviselete

Uj és hasznalt

Ihoda,

Autdbalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyraktara.

AUTOK
eladasa

LINTNERJ.

V., Személyndk-u. 16.
Telefon: 124-456.

KEREK ATALAKITAS

Kulonleges kerekek készitéese
szabvanyostol eltéré6 meretekben

MAGYAR ARRONCS ES KEREKGYAR RT.

V., Légrady Karoly-u.5.—Tel.: 290-758, 298-279
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CSEPEL MOTORSZOLGALAT

ES JAVITOMUHELY

PA ULINY LAJOS

CSEPEL SEGEDMOTOROS KEREKPAROK ES ALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

MOTORFELSZERELES! CIKKEK

TELESZKOPVILLAK GYARTASA
(Cséky-u.22és Pannonia-u. 25kdz6tt) BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TEL.; 298-258

RESZKESS

TELAPOS...

- itt a fhthetd, villamos cipotalpbetet

a valaki néhany évvel ezel6tt villa-

mos cip6talpbetétiél beszélt volna,
Gav a kevéshé beavatottak minden
bizonnyal egy sorba helyezték volna
a ioldalatti és kozmikus sugarak altal
hajtott reptlégép feltaldldjaval. Az
utébbi elmés készilék mind a mai
napig nem valdsult meg, bar feltalaléja
minden bizonnyal megfelel6 allam-
segélyben is részesiilne, ha mashol
nem, hat az angyalfoldi udul6telepen.
A villamos cip6talpbetét viszont: ma
mar valdésag.

S6t mi tébb — a hadviselésnek igen
fontos eszkoze.

Tudjuk jol, hogy a kényelem, nem
mindig a kényelem céljait szolgalja.
S6t a gépkocsik vildgdban egyenesen
a biztonsagot célozza. A vezetdulés
nem azért kényelmes, hogy a vezetd a
koszords kolt6 kinai pamlagan érezze
magat, hanem egyedul azért, mert a
kényelmes (lés késlelteti a kifaradast.
Es minél kevésbé faradt a vezetd,
annal biztosabban vezet, annal jobban
birkézik meg a valsagos pillanatokkal.

llyen a villamos cip6talpbetét, a felsé képen
visel6je éppen bekapcsolja a/ aramot, az

alsé képen a konstrukcié latszik.

A katonai tehergépkocsik és hernyo-
talpas vontatok nagyrésze nyitott kocsi-
szekrénnyel lesz ellatva. Ha a hémérd
a fagypont ala sillyed — mint példaul
most Moszkva kérnyékén —, Ggy a
vezeté hidba veszi fel a legvastagabb
kdpenyt, hidba 6lt magara izzasztot,
érmelegitét, a ldaba mégis kegyetlenil
fazik. Es az eljegesedett, behavazott
terepen csak dgy tud Dbiztonsdggal
haladni, ha érzéssel tudja kezelni a
gaz- és fékpedalt, ami csak akkor
lehetséges, ha a laba nincsen elzsib-
badva. A hatalmas és vastagon kibé-
lelt csizma sem megoldas, mert meg-
mereviti a bokéat, ,falabbal” pedig nem
lehet elbanni a pedalokkal. A prob-
léma maradéktalan és egyszeri meg-
oldéasa: a villamos cip6taip-betét.

Az érdekes Ujdonsdgnak éppen egy-
szer(isége a legfeltiin6bb. Nem mas,
mint aszbeszthdl készult lapos, a cip6-
talp alakjat utanzé betét, melynek bel-
sejében szigetelt villamos ellenéllas-
huzalok rejtéznek. Ugyanazon az elven
dolgozik, mint a villamos szélvédé-
melegit6, mérsékelt, de alland6 meleget
termel. A vezet6 egyszerlien berakja
cip6jébe a melegité betétet, kontaktu-
saba bekapcsolja az akkumulator
aramvezetékét, laba a legkegyetlenebb
fagyban is kellemesen meleg és ,kezel-
het6" marad.

A i(itébetét miiszaki megoldasa olyan,
hogy nem melegedhetik tdl, tehéat
semmiképpen sem égetheti el a labat.
Ellenkez6 esetben ugyanis a cip6 vise-
16je alkalmilag dgy volna kénytelen
tancolni — amig nem sikerdl levenni
a ciDOt — mint a havasi olah idomi-
tott medvéje.

OTOROSOK!

olorzomancozast,
ducozasl a Tobbszoros
magyar bajnoknal

KESJAR UANOS-nai

végeztessék.

Budapest, VII,R6zsa-u.38 a
Telefon: 228-517
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H 1. TRAKIOR ES
DIESEL-RIOTOROH

JAUITISR

Hengercsiszolasok, henger-
hivelyezések, kilénleges mi-
néségl magas szildrdsagu
anyagbdl, dugattyuk készi-
tése, dugattyucsapszegek, du-
gattyugydrik, szelepek, sze-
lepvezetékek, hengerfejek, sze-
leplilés-betétek. Fétengely-
csiszolasok, hengerfej-sikfel-
letek lekdszorilése. Csapagy-
csészék készitése és djra-
ontése, finomflrasok sth.
Golyoés- és gorgéscsapagyak
gyari javitdsa garanciaval
szolid 4arakon. Uj golyés- és
gorg6scsapagyak minden mé-
retben 4allandé nagy raktar.
Versenyképes arak. Csapagy-
hadzak minden tipusban.

PRECIZIOS

MINOSEGU
MUNKA

IDOMSZEREK, FURO- ES
MAROKESZULEKEK  GYARTASA

Arajanlattal, mdszaki
tanaccsal, koltségve-
téssel készséggel
szolgalunk dijtalanul

0SSYiRSA

BUDAPEST, VIII.,
TAVASZMEZO-U.6
TELEFON: 144-555



__ Mindenek el6tt kellemes karacsonyi
tinnepeket kivanok az Aut6-Motor olva-
soinak. de ezt okvetlenul irja meg Szer-
keszt6 ar. Most pedig jéjjon a pletyka.

— Hallotta mar Szerkeszt§ 0r, hogy
Szcnassy Alan, a régi id6k fiatal auto-
versenyz@je .,E“ betli hidnydban meg-
vasarolta Schmiedt BMW-jét.

— Es mivel fog most Schmiedt ,Tévesz-
teni

— Ugy hallottam, hogy egy
Puchot vesz magéanak. Most
legalabb lassabban fog kozlekedni.

— HA&t az NSU héazban mi 0js&g?

— Ott olyan siirgés-forgas van, mint
lanyos héazban az eskivé el6tt. Egy-
masra licitdlnak a vev6k a kis 125-0sokre
és az olcsé kétszdzasokra. Még az a sze-
rencse, hogy rovidesen szétkapkodjak a
szallitmanyokat. mert nem lehetne
sokdig kibirni az ta z(rt, ami az XSU
hdzban uralkodik.

— No, jél van maga kis hirveré. Most
hallgasson ide, nagyon érdekes levelet
kaptunk ifj. Szlics Lajostél, tudja, aki
Pueh versenyzé volt. Valahonnan Orosz-
orszagbol, egy repulétérrél, ahol szolga-
latat teljesiti, irta szines levelét. Tébbek
kézott leirja. hogy egy szeptemberi
Aut6-Motor kerillt a keziikbe és ugy fal-
tdk a betlket, mindossze az volt az
egyeduli kifogdsa, hogy a tihanyi ver-
senybeszamol6ban nem emlékeztiink meg
a fronton szolgélatot teljesit§ verseny-

125-6s
majd

z6krél, akik tavaly is indultak, mint
példaul Schurmann... és hogy sajat
magat ne is emlitse. Kildnben itt van
olvassa e'.

— Valami Gjfajta autés koszontést

hallottam tegnak.
— Hallassa Hcbli (r.
— Protegomi

— Ugyan ne vicceljen, hiszen ez egy
kitinéen bevalt gumikonzervald szer.

— Valdéban, de att6l még lehet ez
autés csatakialtas, izé ... autdés koOszon-
tés, no nem?

— Most mar aztan ne tartson fel, mert
korminkre égeti a munka.

— Jol van mér, értem, egy szoval ,ki-
kuldott munkatars™ lettem. Bucstzéul
még csak annyit, hogy boldogabb (j
esztend6t kivanok az Aut6-Motor 0Osszes
olvasdinak.

(Folytatds a 19%. oldalrél.)
XV.

Istvdn megvette azt a biciklit,
1 mellyel mar régen kacérkodott a
kirakat elétt.

Szép volt a bicikli nagyon. Ere-
deti német gyartmany. (A Német-
utcaban %yértotték, a pincében.)
Nikkelezett volt a korméanya, csengd
is volt rajta, me% kontrafék. Es
csak kevéssé volt hasznalt, viszont
frissen vasaltak.

XVI.
Istvan, azaz — eljarnak bezzeg az
évek — most mar Pista bacsi,

Gjra biciklizett renduletlendl. Es
egy szép napon talalkozott a Ni-
nacskaval (lasd |Il. fejezet), aki
azonnal hivta golyézni. Pista bacsi
azonban éltes volt és komoly, igy
tehat nem Aallott le a Ninéacskaval
goly6zni. Megnyomta a csengdt és
tovabb biciklizett. (Akarcsak negy-
ven évvel azel6tt.)

XVII.
On revient toujours?

XVIII.
ff&r}%t’é (Legfeljebb a biciklihez té-
H @ muszaj.

11 CSAJ |

X1X.

Jitiitiet orszaguton ér
az éjszaka
Az éjszakai autdzasnak is meg-
vannak a maga szépségei, nem be-
szélve azokrél az utakrél, amit a
kotelesség, hivatds ro6 az autdsra.
De akéar az el6bbi,—kilonosképpen
— az utébbi esetben csak akkor je-
lent maradéktalan élvezetet, illetve
biztos haladast, ha fényszdérénkban
,Osram autélampakat” hasznalunk.
Ezek a mindségi autélampéak erds
igénybevétel mellett is nagyon tar-
tosak. Masik figyelemremélto el6-
W‘Uk a takarékos aramfogyasztas.
indezért az ,,Osram" név szavatol.
Természetesen a motorkerékpar-
hoz is létezik ,,Osram" lampa, nor-

mal és kilonleges kivitelben.
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A tseitOHffds ietKUMsew

Cokszor halljuk a hasonlatot, rugalmas, mint a gumi.
A Pedig' a gumi korantsem a legrugalmasabb anyag,
mert ezt az elékel6 cimet a gaz érdemli meg. A gaz
ugyanis az az anyag, mely a legkisebb térfogatra
préselhet6 ossze, a legnagyobb térfogatra ,nyujthaté",
viszont a rugalmassagat igénybevevd Kiilbehatasok
megszintére maradéktalanul és minden kifaradas nél-
kil veszi fel eredeti térfogatat.

Hogy a levegé — a leveg6 sem egyeb gaznal —
»érezhet6", azt minden motoros tudjla, aki mar haladt
vagy hetvenkilométeres sebességgel. Erzi, amint a
leveg6 elvagtat mellette, érzi a nyomasat, ellenallasat.
A levegb ugy viselkedik, mint valami folyadék, csak
természetesen sokkal higabb. Ez a hasonlat kissé san-
tit ugyan, azonban hozzavezet ahhoz, hogy a motorban
lejatsz6do igen fontos folyamatokat jobban megértsik.
Hiszen a motor taplaléka is gaz, levegé és benzingaz
keveréke, tehat igen rugalmas és kisse folyadékszeri.

Képzeljik csak cl azt a folyamatot, mely a moto-
runkban " jatszodik le. Képzeljuk el azt a “pillanatot,
amikor az eg?;hengeres motorkerékparmotor szivosze-
lepe nyit. A hengerben ilyenkor légritka tér van és
a szelep nyitdsdra a szivocs6ben levo gazoszlop hirte-
leniil, randulasszerien mozdul meg és igyekszik beté-
dulni a hengerbe. Lecsap a szivlszelep a fészkébe, a
gazaramlas Thirtelen megall és orvényeket képez a
mogotte ,tolakod6" gazoszloppal. De a nagy keveredés
csak addig tart. amig a szivoszelep Gjra nem nyit.
mert abban a pillanatban Gjra kezdddik a jaték. Minél
gyorsabban porég a motor, annal rdvidebb id6 alatt
indul me%. all le és indul Gjra a gaz a szivocs@ben.
Latjuk tehat, hogy a gaz nem folyamatosan és siman
dramlik a szivocs6ben és hanem
liktetésszerlen.

A motorkerékparmotorban a karburator meglehetd-
sen kozel fekszik a _hengerhez és a szivocsd igen rovid,
a gazoszlop tehat igen rovid. De képzeljuk “el valami
biszke, hathengeres, hosszi szivécsovét. A motor hideg
és all, a szivocs6ben a leallitaskor még gazkeverék
volt. a hideg hatasara kivalt bel6le a benzin és lecsa-
podott a szivécsd falara, majd eseppekbeu gydlilt dssze,
utobb nyomtalanul elparolgott, a szivérendszer tehéat
tobbe-kevéshé tiszta levegGt tartalmaz. Arost taposunk
egyet az Onindjto %ombjara. A hat szivoszelep egyike
nyit. Mi torténik? leveg6 kevésbé tudomanyos nyel-
vezettel szdlva — lusta, lustasdganél, illetve tehetet-
lenségénél fogva nem hajlandé arra, hogy ..gondolko-
das" nélkil vagtasson be a hengerbe. Inkabb "maradni
szeretne és el6bb mintegy védekezésil kitadgul és csak
amikor mar nem tud jobban tagulni szdnja red magat
kelletlenil arra. h_ogy esétaljon a hengerbe. Mindez ter-
mészetesen az onindité okozta igen lassi forgésban is
mésodperc toredék alatt jatszadik le.

A szivdécs6ben levd leveg6 tehat a henger felé aram-
lik, a porlaszté favoka.iabol benzincseppeket szakit
magaval. Mar éppen azon volt. hogy a megfelel§
mennyiségli benzingazt szippantsa magaval, ami-
kor hirtelen és minden bejelentés nélkdl a motor
ellenkezd végén nyilik me%' a szivlszelep. A szivo-
cs6ben levd ?ézoszlop Gjabb impulzust  kap, csak-
hogy éppen ellenkez6 irdnybdl. A karburatorban foko-
z6dik a gazsebesség, viszont a szivocsében éppen ellen-
kez6 iranyban aramlik a gaz. mint téredékpillanattal
elébb, fékezi az ellenkezd iranyban haladt gazaramlast,
hiszen annak is joga van gdondolkodni, hogy vajjon
tovabb haladjon, vagy pedig tartson az 0j irdnyba,
a masik szelep felé. De még miel6tt elhatarozta volna
magat, mar csukodik az els6 szamu szelep, a gaz 0sz-
szecsap a szivocs6ben és mivel a kés6bben nyilt
szeIeJ) Igy(jz, most mar mind a két gazoszlop egyutt
halad. Es erre — nyit a harmadik szelep, természete-
sen a szivovezetéknek megint ellenkezd pontjan, a
szegényes gazoszlopnak valéban nincsen kellemes dolga,
ugy rangatjak ide-oda, hogy csak U(gy szédil Dbele.
A " szivécs6ben olyan ,idegesség” uralkodik, hog?/
szinte forradalmiva valik a hangulat. Raadasul pokoli
hideg uralkodik benne, mert hiszen a parolgas hoét
von el a kornyezettél es er6sen hiit. A nehéz benzin-
cseppek érthetd mdédon megterhelik a Ieve%(j gyomrat,
Dlgtl csoda, hogy a motor csak nagyon nehezen tudja
6ke

it karburatorban,

megemeésztenil

A benziucseppek (a péra tulajdonképpen nem mas,
mint mikroszkopikusan apr6é “cseppecskék tdmege)
katonai _nyelvezettel szdlva ontevékenyek. Nehezebbek
a leveg6nél, siribbek és maguk l'eje Szerint szeretnek
viselkedni, nem tudjak vagP/ nem akarjak haladasi
iranyukat és sebességiiket olyan iramban valtoztatni,
mint a szivocsében levd Ieve?é. Még mindig jobbrdl
balra rohamoznak, amikor a levegd aramlasanak ira-
nya m_e%valtozott és a szivocsében levd gazoszIOﬁ maér
balrdl jobbra vagtat. A makacs benzincseppecskék harag-
jukban odavagjdak magukat a szivdcsé belsé falara
és ottragadnak. A motorban szorny( ké&osz uralkodik,
semmi sem megy UOgy. amint azt szeretnék és amint
az sziikséges is volna ahhoz, hogy a motor a megfeleld
tekesitményt nyujtsa.

furcsa tanc addig tart, amig a motor kell6képpen
fel nem melegedett. Ha a motor meleg, a benzinesep-
pek mar gazza valnak és siman jarjak a tancot a leve-
gbével egyutt. Megszilinik a cs6konydsségik, nem jar-
nak a sajat utjukon, nem csapnak a szivocs falara
és nem ragadnak rajta meg.

Megértjuk tehat, hogy miért nem ,.hdz“ a motorunk
télen, amikor nem érte' még el a megfeleld Uzemi hé-
fokat? Es megértjik, ho?(y milyen rettenetes mennyi-
ségi Uzemanyagot pocsékolunk™ el. ha nem gondosko-
dunk arrol, hogy a motorban az a hémérséklet ural-
kodjék, az a 75—80—85 foknyi meleg, mely a kaoszbol
aranylag rendezett folyamatot varazsol el§?

Koteteket lehetne irni arrél, hogﬁ/ vajjon miben
torik a fejiket a benziucseEpek a hideg motorban,
amikor ész nélkul viharoznak. tdncolnak ide-oda. Es
voltak is, akik errél koteteket irtak ossze, literszamra
folyt a tinta és sok kilométerre valéd Ir6gépszalag
halvadnyult el ebben a munkdban. A végtelen unalma
— legalabb is a laikus szemében unalmas — elméleti
fejtegetések azonban nem szﬁkt')lk('jdtek_g¥[]mijlcsﬁk
nélkdl, sikertlt lesz(rni a gi(ondolatok tejfolét és ma
mar olyan szivocs6rendszereket épitenek a motorokba,
melyek™ bizonyos korlatok kozé szoritjak, ha ugyan
telgesen nem is tudjak megszintetni a benziucseppek
ontevékenységét.
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KELLEMES KARACSONYI

UNNEPEKET ES BOLDOG UJEVET

kivanunk olvasdinknak, hirdetinknek és
baratainknak

6 EVE BEVALT

AZ EGYEDULI SZABADALMAZOTT

PIROT1I O

GUMIKONZERVALOSZER

megveédi gumijat az eloregedéstdl,
kiszaradastol, repedezéstél és me
sokszorozza elettartamat

A pr otegomozAs
minden autés sajat érdeke!

Minden autészaki! zletben kaphaté !

Ovakodjon értéktelen utadnzatoktdl!

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-

KOK, SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
CSOLO TARCSAK. TEN-
GELYKOTO TARCSAK

M- U)o JARITZ ISTVAN

LIVEGGSZUROGK,

I DUGATTYUK BUDAPEST
MAGYAHORSZAGI V1., JOKAI-UTCA 20.
VEZERKEPVISELETE. Telefon: 119-033, 114-965

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

JKESZITESE,JAVITASA
,E R G O N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
| Budapest, VIII.,, Rékk Szilard u. 32. Tel.: 137-010
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MAGYAR GYARTMANY SZAB. BEJ
k épviselet:

DENESesFRIEDMANN RT

BUDAPEST,VI. DESSEWFFY-U2?
TEL. 128-986

Szakkérdésekben koztudomas szerint
az ,,AUTO-MOTOR*“ mérvadé

nem

Ban Laszlo
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