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.ellemes 
karácsonyi ünnepeket és 
boldog ú jévet kívánunk 
összes vevőinknek, képvise= 
léteinknek és barátainknak
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V a la m i e q é s z e n  c s o d á la to s ,  új r e ­
p ü lő g é p rő l  ír ta k  a  m a g y a r  n a p i ­

la p o k , m e ly e t  n em  lé q c s a v a r ,  h a n e m  
a  b e n z in  lö k ő e re je  (?) h a jt. A k e v é s b é  
m ű sz a k i ism e r te té s e k b e n  az t o lv a s h a t­
tuk, h o g y  a  n é g y m o to ro s  r e p ü lő g é p n e k  
—  n in c s e n  m o to rja , am i o ly a n  fá b ó l 
v a s k a r ik a  m e g h a tá ro z á s .  N y ilv án  a r ró l 
v a n  szó , h o g y  ú jr a  é s  im m á r h é ts z á z -  
tiz e n k ile n c e d s z e r  fe d e z té k  fel a  r a k é t a ­
r e p ü lő g é p e t .  V iszon t az  új ta lá lm á n y  
o ly a n  s z e n z á c ió s  t á l a l á s b a n  k e rü lt a  
k ö z ö n sé g  e lé , h o g y  e g é sz  lö k ő re p ü lő ­
g é p - lá z  tö rt k i a  k e v é s b é  b e a v a to t ta k  
b e rk e ib e n , a k ik e t  m é q  a z z a l  is  b iz ta t ­
tak , horry a z  ú jf a j ta  lé g ijá rm ű  te l je s e n  
z a jta la n .

E g y e lő re  k o m o ly  m ű sz a k i ism e r te té s  
nem  je le n t m e g , m e q  k e ll te h á t  v á rn i, 
a m íg  m e g b íz h a tó  h íre k  n em  lá tn a k  n a p ­
v ilá g o t. D e n e h o g y  a  v é g é n  ro k o n  
le g y e n  ez  a  ta lá lm á n y  a  d e b re c e n i 
c s e rz ő v a rg a  fe lfe d e z é sé v e l, a z z a l az  
a u tó v a l ,  m e ly e t  nem  b en z in , h a n e m  a  
— b ü d ö s s é g  ha jt.

-!«

Ho z z á sz o k tu n k  m á r  a  jo b b ra h a j tá s -  
hoz?  H át r é s z b e n  ig e n . R é sz b e n  

v isz o n t nem . M ég  e z e r  sz e re n c se , h o g y  
k ic s in y  a  fo rg a lo m . M ert o ly a n  id ő k e t 
é lü n k , a m ik o r  e l sz o k tu n k  g o n d o lk o d n i. 
És m e g tö r té n ik , ső t  m e g  is  tö rtén t, 
h o g y  b e ü lv e  v a g y  fe lü lv e  e lfe le jtjü k  
az t, h o g y  m e g v o lt a  n a g y  á tá l l í tá s  és 
b iz o n y  jó h o s s z ú  u ta k a t  te s z ü n k  m eg  
az  ú t  —- b a lo ld a lá n .  S z e re n c se , h o g y  
az  ily e sm i c s a k  a  k ü lö n ö se n  sz ó ra k o -  
z o tta k k a l  tö r té n ik  m eq .

*

Me g je le n t  a  k o n flis  B u d a p e s t u tc á in .
F e l tá m a d t  a  ze ig li, a  s im m li é s  a  

f á m a g n é h e r r . Ü g y lá tsz ik  n em  tem ettü k  
e l e lé g  g y ö k e re se n , nem  á s tá k  e l e lé g  
m é ly re  a  r o h a n ó  é v e k , m ert a  ro h a n ó  
e s e m é n y e k  k ih a n to ltá k  ezt a  re g é n y e s  
já rm ü v e t ó d o n  r a k tá ra k  d o h o s  b ö r tö ­
n éb ő l. Ott p o ro s z k á ln a k , e g y e lő re  m int 
m a g á n já rm ű v e k  a  v ih a rv e rt e q y lo v a s o k  
v a g y  in k á b b  fé llo v a so k , m ert o ly a n  
g e b é k e t  fo g n a k  e lé jü k , m e ly e k b ő l a  
rég i b o ld o q a b b , a z  e lső  sz á m ú  v i lá g ­
h á b o rú  e lő tti id ő k b e n  m éq  fél ló ra  sem  
te lt v o ln a . És a r ró l  r e q é ln e k , fe l tá m a d  
az  o m n ib u sz , m e ly rő l a s z o n ta  a  d a l, 
h o g y  é jje l a  te te jé n , k ic s ik é m , d e  
c s u d a  volt. Is ten em , m i le sz , h a  íg y  
m e g y  to v á b b ?  A v é g é n  m é g  c s e n g ő ­
v e l já r já k  a z  u tc á k a t  az  o la s z  c u k r á ­
sz o k  é s  fe ltű n n e k  a  se jte lm e s -re jte lm e s  
m illé n iu m k o ra b e li  z u q á ru so k , a k ik  sö té t 
k a p u a l j a k b a  in v itá l tá k  a  g y a n ú tla n  
já ró k e lő k e t, h o g y  r a n d a  k is s z o b ro c s ­
k á k a t  m u ta s s a n a k  m eq  a z z a l, h o g y : 
h ő b e n  zi d é n  k le jn e n  kón  g ézén . És 
ja j, az  ie m e g tö r té n h e tik , h o g y  F e d á k

S ári ism ét e ljá tsz ó  a  K ukorica  Já n o st 
a  K irá ly  sz ín h á z b a n . (Nem k e ll a z o n b a n  
e ttő l ta r ta n i, a  K irály sz ín h á z a t m ég  a  
n y á ro n  leb o n to tták .)

*

Na g y o n  jó m e g o ld á s n a k  íg é rk ez ik  a  
s ín e n  iá ró  au tó b u sz o k  b e v e z e té se . 

M ár tö rté n te k  lis k ísé rle te k  e b b e n  az  
i r á n y b a n , v a s k e re k é k e t  k a p n a k  a  b u ­
szo k  és ú g y  fo g n ak  g ö rd ü ln i a  sín ek en , 
m int e g y -e g y  jó ln ev e lt v illam o s. Az 
m é g  n in c se n  e ld ö n tv e , h o g y  k i  fo g ja  
ő k e t v eze tn i, a u tó b u sz -  v a g y  v illam o s- 
v eze tő . A m a q u n k  ré sz é rő l a  v illam o s- 
v eze tő k  m elle tt s z a v a z u n k , m ert a  s ín ­
h ez  kö tö tt b u sz v e z e tő  e g é sz e n  b iz to sa n  
e p e g ö rc s ö t  k a p n a  é s  íg y  m u n k a k é p te ­
le n n é  v á ln a , h a  a  s ín h e zk ö tö ttség e  
m ia tt nem  len n e  a lk a lm a  to lo n q an i és 
o ld a lb a  ta s z íta n i a  k o c s ijá n á l k ise b b  
te r im é jü  e g y é b  já rm ű v ek e t. Mint a  b o l­
d o g  id ő k b e n , am ik o r m ég  g u m ia b ro n ­
c so n  q ö rd ü lt és a  s ínhez  c sa k  an n y i 
k ö ze  volt, h o g y  az  á l ta la  k ím éle tlen ü l 
fe llö k ö ttek n e k  a  k e z e  v a g y  lá b a  k e rü lt 
—  sín b e . jj,

A z a u tó so k  te k in té ly e s  ré sze  á tté r t  a  
m o to rra  é s  a  k e r é k p á r ra  H a jd an i 

n a g y  a m e r ik a i  k o c s ik  q a z d á it  lá tn i k is 
C s e p e le k e n  és M á trák o n , b a n k c é g v e z e ­
tők  é s  o k le v e le s  g y ó g y sz e ré sz e k  k e re ­
k e z n e k  e g y s z e rű  lá b m o to ro s  k e ré k p á ro n  
a  v á ro sb a n . A g ép já rm ű fo rg a lo m  e rő ­
se n  m e g c s a p p a n t.  Nem  v o ln a  id ő sz e rű  
a  ren d k ív ü li id ő k re  v a ló  tek in te tte l 
ren d k ív ü li e n g e d é ly t  a d n i a r ra , h o g y  a

k e re k e s , a  se q é d m o to ro s  a  fő ú tv o n a ­
la k a t  is  h a s z n á lh a s s a  é s  n e  le g y e n  
k é n y te le n  m in d en  ú tk e re sz te z é se n  le ­
sz á lló m  a  g é p rő l é s  az t — a  g é p e s íte t t  
kor n a g y o b b  d ic s é re  —  g y a lo g s z e rre l  
á tto ln i?  N a g y o n  in d o k o lt v o ln a  ez  az  
in té z k e d é s  é s  e z re k n e k  k ö n n y íte n e  a  
so rsá n . N a p o n ta  a n k é te z n e k  é s  b a n k é -  
teznek , h o g y a n  o ld já k  m e g  a  v illa m o ­
so k  tú lz sú fo lts á g á n a k  é g e tő  k é rd é sé t. 
P e d ig  a  m e g o ld á s  e g y sz e rű , k ö n n y ít­
sé k  m eg  a  k e ré k p á ro so k  so rs á t, h o g y  
m inél tö b b e n  k e ré k p á ro z z a n a k .

*

K u ty a fo g a to t lá ttu n k  a  m in a p  a  k ü l­
te rü le ten . Két r o p p a n t k o m o n d o rt 

fo g ta k  a  g y e re k k o c s ih o z  h a s o n la to s  
k é tk e re k ű  k o rd é lv  e lé , a  d e ré k  n é g y ­
lá b ú a k  r itk a  ü g y b u z g a lo m m a l p ó to lta k  
b en z in t- lo v a t. És v o n ta ttá k  a  k o c s ira  
ra k o tt k á p o s z tá t  é s  e g y é b  z ö ld sé g íé le -  
sé g e t. A k u ty a fo g a t  re n d k ív ü li fe ltű n ést 
ke lte tt, h isz e n  a  b u d a p e s t i  k ö z ö n sé g  
le g fe lje b b  a  m o zib ó l ism e r  ily esm it, 
a k k o r  is  a la s z k a i  k iv ite lb e n . Pedig_ a  
k u ty a fo g a t  nem  is  ú jd o n sá g . A rég i 
A u sz tr iá b a n  m e q sz o k o tt vo lt a  k u ty á v a l  
v o n ta to tt te jk ih o rd ó k o c si, m e ly  re n d ­
sz e rn e k  a  lo v a s  é s  b e n z in e s  já rm ü v e i 
sz e m b e n  az  a z  e lő n y e  is  m e g v a n , h o g y  
a m íg  a  b e n z in  é s  ló —  u tó b b in á l  te ­
k in tsü n k  a  r itk a  k iv é te le k tő l —  nem  
h a ra p ,  a d d ig  a  te je s k u ty a  b iz o n y  b e le ­
k ó sto l a n n a k  a  lá b ik r á já b a ,  a k i  a  
k u ty a te je t ö s sz e té v e sz ti  a z  —  in g y e n ­
tejje l.

egbízható és olcsó
H A S Z N Á L T
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Amíg a terepjáró gépkocsi 
eljutott-odáig!

A terepjáró, tehát az úttalan utakon 
is biztosan közlekedni képes gép­

kocsi kérdése nem újkeletű és megol­
dása már kerek negyven évvel ezelőtt 
volt elsőrendű problémája a tervezők­
nek és gyáraknak. A kezdetben csak 
tapogatódzó kísértetek lassan haladtak, a 
tervezők és a gyárak nem részesültek 
abban a támogatásban, melyet ez a kér­
dés megérdemelt volna. Pedig a terep­
járó gépkocsi előharcosai tisztán látták 
már negyven évvel ezelőtt is azokat a 
lehetőségeket, melyeket a terepgépkocsi 
rejt magában hadászati szempontokból 
és jól tudták, hogy az úttalan úton is 
biztosan mozgó gépkocsi új korszakot 
fog teremteni a hadiművészetben. De 
jól tudták azt is, hogy nem terepbíró, 
hanem terepjáró gépkocsikra van szük­
ség, a két fogalom ugyanis nem egy és 
ugyanaz. Amig a terepbíró gépkocsi 
csak arra alkalmas, hogy alkalmilag 
férve le az útról, birkózzék meg a leg­
különbözőbb terepnehézségekkel, addig 
a terepjárótól azt követelhetik, hogy a 
legnehezebb terepen is huzamosan vé­
gezze kötelességét. Az első ilyen gép 
kocsi 1903-ban született meg Wiener- 
neustadtban, Paul Daimler, a világhírű 
Gottlieb Daimler fia teremtette meg és 
hár katonai szempontból kitünően állotta 
meg a helyét védőpáncéljával és for­
gatható tornyába beépített {géppuskájá­
val, a katonai hatóságok nemcsak min­
den támogatást tagadtak meg, hanem 
kiirthatatlannak látszó szkepszist tanúsí­
tottak. Nem is szabad ezen csodálkoz­
nunk, hiszen az akkori világ még nem 
érett meg az efajta újításra.

A Daimler-művek nem hagyták abba 
a harcot és négy évvel később. 1907-ben 
már állami elismerésben részesültek. A 
német birodalom gyarmatügyi államtit­
kára számára készített a. Benz & Cie cég 
terepjáró személygépkocsit, hogy azon 
bejárhassa az afrikai gyarmatbirodalmat. 
Akkor inég ismeretlen volt ott a vasút 
és a végtelen bozótokat és szteppéket 
csak ökör- vagy bivalyszekérrel lehetett 
legyűrni. A Benz-müvek által szállított 
és Paul Daimler által konstruált terep- 
biró személygépkocsi 45 lóerős motorjá­
val és négykerékhajtásával tökéletesen 
megfelelt céljának és mivel mind á négy 
kereke kormányozható volt, a legmosto­
hább terepen is baj nélkül vergődött át.
A gyarmatügyi államtitkár sikeres útja 
egyszeriben mozgósította az illetékes 
állami szerveiket, gőzerővel indulhatott 
meg a munka a nagy német gyár­
telepen.

Sorban születtek meg az újabb és 
újabb konstrukciók. A nyolcvanlóerős 
Daimler négvkerékhajtású vontató és a 
Krupp-müvekkel karöl Ive megteremtett 
löveggépkocsi, mely a világ első lég­
védelmi gépesített egysége volt. Igaz, 
hogy ez a ..Flak Auto“ egyszerű hosszú- 
csövű tábori ágyúval volt csupán fel­
szerelve és célja a tüzérségi megfigye­
lésre szolgáló kötött ballonok kilövése 
volt, mégis őse volt a mai korszerű lég­
védelmi, illetve gépvontatásos tüzérség­
nek, hiszen tábori lövegek, könnyű és 
közepes ágyúk, valamint tarackok von­

tatására is alkalmas volt. Ezek a típu­
sok azonban csupán terepbírók voltak 
nem pedig terepjárók!

1908-ban teremtették meg Daimlerék 
?? valóban terepjáró gépkocsit,
in. illetve 45 lóerős négyhengeres motor­
ral felszerelt gépekről volt szó, melyek 
mar differenciálzárral voltak ellátva, "te­
hát mondhatni, alaposan megelőzték a 
korukat. Az 1909. és 1910. évi nagy had­
gyakorlatok alkalmával bizonyuk be 
ezeknek _ a típusoknak hasonlíthatatlan 
hadászati értéke, a következő évben már 
olyan típust hoztak ki a Daimler-Motoren- 
Gesellschaft telepéről, melynek nyolc 
sebessége volt előre és kettő 'hátra, mind 
a négy kereke meghajtott volt,

A világháború a problémák egész sora 
elé állította a Daimler-műveket. Sürgős 
szükség volt nehéz és legnehezebb löveg- 
vontatókra, különleges csőrlőszerkezettel 
ellátott kocsikra a léggömb alakulatok 
számára, valamint olyan terpjárókra, 
melyek a legnehezebb terepen is meg­
oldják a lőszer gyors utánpótlását. De 
sorban teremtették meg a legkülönbö­
zőbb és néha gigászi méretű páncélozott 
harckocsikat, melyek egyik típusa akkor 
még fantasztikus teljesítményt jelentő 
200 lóerős motort rejtett magában. Es 
amikor kitűnt, hogy a kerékhajtás rend­
kívül nehéz terepen csődöt mond, szinte 
hihetetlenül rövid idő alatt teremtették 
meg az első hernyó-, illetve lánctalpas 
gépkocsikat.

A hernyó-, illetve lánctalpas gépko­
csik megszületésében nagy része volt az 
— anyaghiánynak is. 19Í6-ban már érez­
hető volt a gumihiány, a tehergépkocsi­
kat vaskerekekkel látták el, a vaskere­
kek azonban nem biztosították a kellő 
tapadást a kerék futófelülete és a talaj 
között. Benzéké volt az ötlet, hogy ke­
rekek helyett láncok gördítsék a gépe­
ket, a kísérletek fényesen beváltak. Az 
első modellek — iövegvontatókról volt 
szó — kétéltűek voltak. Voltak kerekeik 
és hajtóláncaik. Jó terepen a kerekek 
gördítették a gépet, ha azonban komoly 
terepnehézségek adódtak, úgy egyszerű 
szabályzókar átváltással a magasba 
emelkedtek a kerekek és a gép a lánc-, 
illetve hernyótalpakon gördült. Ezeken a 
kocsikon már megtalálhattuk a mai te- 
lepbiró gépkocsit jellemző görgőt, mely 
rendszerint a hütő előtt foglal helyet és 
az a célja, hogy mély árkokon való át- 
vergődéseknél védje a gépkocsit a 
süllyedéstől.

A világháború vége előtt közvetlenül 
egész sor újabb és újabb modell állott 
készén a Daimler- és Benz-műveknél. 
Az összeomlás során meg kellett ezeket 
semmisíteni és gondolni sem lehetett a 
gyártás folytatására. Egyedül a rendőri 
célokra szolgáló riadókocsiknak kegyel­
meztek. Ezek az úgynevezett Schnpo- 
kocsik négykerékhajtással és négykerék 
kormányzással voltak ellátva és arról 
voltak nevezetesek, hogy a legkeske­
nyebb utcán is pillanatok alatt tudtak, 
szinte a saját tengelyük körül megfor­
dulni, ami mozgékonyságukat igen ked­
vezően befolyásolta.

A világháborút követő években csak 
látszólagosan hagyott alább a munka, 
a Daimler-Benz müveknél serényen ké­
szültek. 1929-ben hozták ki az első hat­
kerekes terepjárót, melynek mind a hat 
kereke volt meghajtott és megelőzve 
korát, mind a hat kereke egymástól 
függetlenül volt kirugózva. Az új rend­
szer következtében mind a hat kerék jól 
tapadt a talajhoz még akkor is, ha a 
kocsi a leggödrösebb talajon haladt. A 
modellt LG 4000-nek keresztelték el és 
testvérét, az L 4000-et szériában is áruba 
bocsátották mint terepen is jól mozgó, 
gyors és teherbíró, polgári célokra al­
kalmas tehergépkocsit.

A nagy német fegyverkezési terv nem 
találta készületlenül a Daimler-Benz mü­
veket. Egész sornyi új modellt valósí­
tottak tettbe, melyek közül a legnagyobb 
feltűnést az összkerékmeghajtású, nyolc- 
kerekes, vizen is haladni képes típus 
keltette. Kitünően bevált az újsütetű 
,,kétlaki“ is, mely mint vontató volt tö­
kéletes és amig két első kereke látta 
el a kormányzást, addig a meghajtást a 
hátsó hernyólánc végezte. Ezek a gépek 
a polgári életben is használatban vol­
tak; kitűnő szolgálatot tettek a német 
birodalmi postának, mely a segítségükkel 
fenntaiháttá a postajáratokat a legelje- 
gesedettebb és mély hótakaróval bevont 
alpesi utakon is.

Bizony hosszú út vezetett odáig, amig 
a mai ismeretes legtökéletesebb terep­
járók, a híres 1.5, 3 és 4.5 tonnás Daim- 
Íer-Benz terepbíró (S) és terepjáró (A) 
típusok megszülettek. Ez a. hatos soro­
zat nemcsak a birodalmi véderő kötelé­
kében állotta és állja meg ma is a he­
lyét. hanem a polgári élet követelmé­
nyeinek is megfelel, mint gyors és teher­
bíró tehergépkocsi.
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e l le n s é g e s  c s a p a t ré s z e k  ig y e k e z te k  z a ­
v a rn i u tá n p ó tlá s u n k a t.  K ü lönböző  fe g y ­
v e r n e m e ik  p é ld á s  ö s s z e m ü k ö d é s e  sok  
g a l ib á t  h á r íto tt  el. G y a k ra n  je len tek  
m eg  fe le ttü n k  fe ld e rítő g é p e in k , le g ­
tö b b sz ö r  a  m é ly en  le ló g ó  k e re k ű  F iese - 
le r-S to rch o k , m e ly e k rő l tá s k á t  d o b ta k  
e lén k . M ár e lő re  tu d tu k  az  ü z e n e te t :- 
„V igyázz! e l le n s é g e s  o sz lo p o k " , v a g y  
„ sz é tu g ra sz to tt  c s a p a to k "  k ö z e le d n e k  
e b b ő l é s  e b b ő l az  ir á n y b ó l. F el tud tunk  
k észü ln i illő  fo g a d ta tá s u k ra .

—  B iz o n y á ra  k iv á n c s i  n é h á n y  a d a t r a  
is i O sz lo p o m  jú n iu s 22-e ó ta  6000 to n n á t 
szá llíto tt, e g y e d ü l  jú n iu sb a n  k ö z e l 3000 
to n n á t. Jól g o n d o lja  m eg , 12 k o c s iv a l!  
Két n y á r i h ó n a p  a la t t  a  k o cs ik  ö s s z e s e n  
tö b b  m int 100.000 km -t fu to ttak . A k o ­
cs ik  á t l a g b a n  n a p o n ta  13 ó rá t  v o lta k  
ü zem b en . És a  k a to n á k  u tá n a  m é g  fél 
é js z a k á ik a t  á ld o z tá k  fel m ű sz a k i sz o l­
g á la t r a ,  h o g y  re g g e lre  m in d en  re n d b e n  
le g y e n !  És m in d ez t ig a z  le lk e s e d é s s e l ,  
a z z a l  a  sz en t k ö te le s s é g é rz e t te l  te tték , 
h o g y  az  é len  h a rc o ló  c s a p a to k n a k  
se m m ib e n  sem  s z a b a d  h iá n y t s z e n ­
v ed n iü k !

Ind u l a  v o n a tu n k . V é g e  a  b e s z é lg e ­
té sn e k . L a s s a n  g ö rd ü lü n k  el a  n ém et 
te h e rv o n a t m elle tt. M erce d es-B en z , . . . 
MÁN . . . H e n s c h e l . . . K rupp . . . M ag i- 
m s  . . . B ü ssin g  . . . D erék  v e z e tő ik k e l a  
h á b o rú  fo rg a ta g á b a n ,  ú t ta la n -u ta k o n  is 
é p p e n  ú g y  m e g á ll tá to k  h e ly e te k e t , 
m int e g y k o r  az  a u tó u ta k  sz é le s  b e to n ­
ján! . . .  A v ér nem  v á lik  vízzé!

S zo m sz é d o s  v á g á n y o k o n  á llo tt a  két 
v o n a t. Az e g y ik  lo k o m o tív ja  erre , 

a  m á s ik é  — n é m e t k a to n a v o n a té  — 
a m a r ra . G é p k o c s iz ó  v o n a to so k  v o liak , 
s z á z a d o s u k  sz ív e se n  b e s z é lg e tte  á t  a  
v á r a k o z á s i  idő t, e lm e sé lt  m inden t, c s a k  
e z t nem , m erre  v isz  a z  ú tjuk . H iszen  ő 
m a g a  sem  tu d ta  . . .

—  V o n a to sz lo p o m  a  h á b o rú  a la t t  — 
m e sé lte  —  sz á llíto tt m á r  lő szert, é le lm et, 
ü z e m a n y a g o t, h íd é p íté s i  é s  ú té p íté s i 
a n y a g o k a t ,  c s a p a to k a t ,  m u n k á s o sz ta ­
g o k a t, s e b e sü lte k e t  é s  fo g ly o k a t. Mint 
lá th a tja ,  so k o ld a lú , f e le lő s s é g te lje s  és 
fon tos sz o lg á la to t  te lje s ítü n k . N ézzen 
c s a k  v é g ig  a  v a g o n o k o n , lá tn i fog ja , 
h o g y  az  o sz lo p o m b a  so ro zo tt te h e r ­
k o c s ik  e g y ik e  se m  s p e c iá l is  já rm ű , a  
h á b o rú  k itö ré se k o r  v o n tá k  b e  őket a  
m a g á n fo rg a lo m b ó l.

E gy  p il la n tá s  m e g g y ő z  ró la , h o g y  a  
v a g o n o k b a n  fe lso ra k o z ó  M e rced es, 
MÁN, H en sch e l, M a g iru s , stb . k o csik  
v a ló b a n  nem  h a d ic é lo k ra  g y á r to tt  já r ­
m űvek . Két év e , 1939 ó ta  so k  v ih a rt 
lá t ta k  ezek  a  m a s in á k  . . .

—  N a g y sz e rű e n  m e g á ll tá k  a  h e ly ü k e t 
e zek  a  m a s in á k  —  fo ly ta tta  s z á z a d o ­
su n k  — , a  tizen k é t te h e rk o c s ib ó l á lló  
o sz lo p o m  já rm ű v e i 4— 6 to n n á s  e g y s é ­
g e k  úg y , h o g y  a z  o sz lo p  s z á ll ító k é p e s ­
s é g e  e g y  m e n e tb e n  60 to n n a ! Kitűnő 
v eze tő im  v a n n a k , jó ré sz ü k e t a  h á b o rú  
k itö ré se k o r  k o c s iju k k a l e g y ü tt v o n u lta t­
tá k  b e , am i ig e n  jól b e v á l t  m ó d sz e rn ek  
b izo n y u lt, m ert tö v irö l-h e g y ire  ism erik  
k o c s iju k a t. M int m á r  m o n d o ttam , az  
o sz lo p  a  le n g y e l h a d já r a t t a l  k ezd te  
m ű k ö d é sé t, e lju to tt V arsó ig , e lö ljá ró in k  
o sz ta tla n  e lism e ré sé t v ív ta  ki, m a jd  
1940 m á ju s  10-én n y u g a to n  lép tü n k  
a k c ió b a . L u x en b u rg o n  á t  n y om ultunk  
e lő re  B e lg iu m b a , m a jd  F ra n c ia o rs z á g  
felé  fo rdu ltu n k  L aonon , P á r iso n  á t e g é sz  
L oireig  ju to ttu n k  d é lre .

—  A le n g y e l é s  n y u g a ti  h á b o rú k  k ö ­
zötti te le t a r r a  h a sz n á ltu k  fel, h o g y  
k itűnő  g é p k o c s iv e z e tő in k b ő l o ly a n  k a ­
to n á k a t f a ra g ju n k , a k ik  az  e s e tle g e s  
h a r c o k b a n  is m e g á l l já k  a  h e ly ü k e t. 
Ö röm  volt nézn i, m ily en  a m b íc ió v a l d o l­
g o z ta k  e zek  az  e m b e re k  a  k é z ig rá n á t­
ta l, m eg  a  k ö n n y ű  g é p p u s k á v a l .  A kár 
a  g y a lo g o so k !

—  R ész tv e ttek  a  b a lk á n i  h a d já r a tb a n  
is? —  v e tjü k  fel a  k é rd é s t.

—  Nem! Mi rö g tö n  a  v e sz é ly e z te te tt  
k e le ti h a tá r o k ra  k e rü ltü n k , a h o l jún iu s 
22-én, k ö zv e tlen  a  h a rc o ló  k ö te lé k e k k e l 
e g y ü tt v e te tté k  b e  o sz lo p u n k a t a  k ü z ­
d e le m b e . Üt- é s  h íd é p íté s i  a n y a g o t 
ra k o d tu n k  és sz o ro s a n  ny o m o n  k ö v e t­
jük  az  e lő n y o m u ló  c s a p a to k a t .  H id á ­
sz a in k  b á m u la to s  g y o r s a s á g g a l  v e rték  
a  h id a k a t ,  k ö zv e tlen  a  h á trá ló  e lle n sé g  
n y o m á b a n , a  k o c s ik o n  sz á m o s  n y o m a  
v a n  az  e l le n s é g e s  tű zn ek  . . .

—  K e le tp o ro sz o rsz á g b a n  lé p tü k  á t  a  
h a tá r t , m a jd  R ig án  é s  N a rw á n  á t ju to t­
tunk  el L e n in g rá d  a lá . Ez m in teg y  1000 
k m -es út. De n e  g o n d o lja , h o g y  mi ezt 
az  u ta t h a sz n á ltu k . D ehogy , az  a r á n y ­
la g  tű rh e tő  á l la p o tb a n  lev ő  u ta t m á s  
c é lo k ra  ta r to ttá k  fenn, mi p e d ig  le g jo b b  
e s e tb e n  a  m e llé k u ta k o n , ig e n  so k szo r 
a z o n b a n  a  m ező k ö n  á t  tö rtünk  e lő re. 
N y áro n  p o k o li h ő s é g b e n  sz e n v e d tü n k , a  
p o rb a n  a z  ö ssz e ü tk ö z é se k  e lk e rü lé se  
v é g e tt  v i lá g ítá s t  h a sz n á ltu n k . F ra n c ia -  
o r s z á g b a n  az  o sz lá sn a k  in d u lt á lla t i

te tem ek  b ű z e  k ínzott, itt a z  e lk é p z e lh e ­
te tlen  portó l sz e n v e d tü n k  a  leg tö b b e t, 
am ih ez  k im o n d h a ta tla n  te re p n e h é z sé -  
qek  já ru lta k . A k o c s ik  b á m u la to sa n  
b ír tá k  a  s tr a p á t ,  p á r  rú g ó tö ré s tő l és 
i — 2 n a p  a la t t  m e g ja v íth a tó  d e fe k tu s ­
tól e ltek in tv e  m ás b a j  n em  ért! A h á ­
bo rú  e le jé n  b e v o n u lt k o c s ik  m a  is m ind 
ü ze m b e n  v a n n a k . Ez te rm é sz e te se n  
e ls ő so rb a n  a  v eze tő im  é rd e m e , a k ik  
p ih e n ő id e jü k e t a  k o c s ik  á p o lá s á r a  fo r­
d íto tták .

—  V oltak  az  o sz lo p n a k  m e le g  p e rc e i?
— Az e lle n s é g e s  re p ü lő k  g o n d o sk o d ­

tak  o ly k o r errő l is! Hol b o m b á v a l, hol 
g é p p u s k a íű z z e l  m o le sz tá lta k . M eg kell 
a z o n b a n  á lla p íta n o m , h o g y  g é p p u s k á k  
b ir to k á b a n  ig e n  h a tá s o s a n  tu d tu n k  v é ­
dek ezn i. A tá m a d á s o k  tö b b n y ire  o ly a n  
h e ly e k e n  é rte k  b e n n ü n k e t, ah o l a  fo r­
g a lo m n a k  te rm é sz e ts z e rű le g  m e g  k e l­
lett k is s é  a k a d n i:  h a  fe lro b b a n to tt  h íd ­
n á l k e lle tt v á ra k o z n u n k . V éd ek e zn ü n k  
kelle tt azo n k ív ü l a  sz é tu g ra sz to tt  e lle n ­
sé g e s  c s a p a t tö re d é k e k  e llen . É lc s a p a ­
ta in k  ro p p a n t g y o rs  e lő n y o m u lá sa  
n a g y  te rü le te k e t h a g y o tt á tfé sü le tle n ü l, 
a  mi u tunk  p e d ig  ig e n  g y a k ra n  é p p e n  
ily en  te rü le te k e n  v e z e te tt á t, a h o l az
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UTAZÁS
A KORSZERŰ KÖNNYŰ  
MOTORKERÉKPÁR KÖRÜL

Né h á n y  é v v e l eze lő tt, c s a k  ú g y  fe lü l­
rő l „ k e z e lté k "  a  k is, k ö n n y ű  m o to ­

ro k a t, a  p o rsz ív ó k a t. A n a g y k ö z ö n s é g  
é rd e k te le n sé g e  m ia tt, m o n d h a tn i, m ég  
a  k o n stru k tő r  r a jz a s z ta lá n  k im últ. V ol­
ta k  u g y a n  b á to r  k e z d e m é n y e z ő k , d e  
e z e k n e k  k e z é t m e g k ö tö tte  a  g y á r  sző ­
rö ssz ív ű  ig a z g a tó ja , a k i  az  a n y a g ia k r a  
v a ló  te k in te tte l fázo tt é r th e tő e n  a  „ k a ­
lan d tó l" .

Az id ő k  ro m lá s á v a l  c sö k k e n t a  m o to ­
rok  ű r ta r ta lm a , d e  u g y a n a k k o r  nem  
h a llg a th a tju k  el, h o g y  a  „ fo g y ó ­
k ú rá s "  m o to ro k  te lje s ítm é n y e  u g y a n ­
o ly a n  a r á n y b a n  izm o so d o tt. N a g y  és 
g ö rö n g y ö s  u ta t  já r t  b e  a  k ö n n y ű  m otor- 
k e ré k p á r , a m ig  e lé r te  a  m a i kiforrott 
a la k já t  é s  te lje s ítm é n y é t. (N em  tú lo ­
zunk, h a  a  125-ös m o to rb a n  lá tju k  a  
jö v ő  b é k e id ő k  le g n é p s z e rű b b , o lcsó  
k ö z le k e d é s i eszközét.)

M ég n em  is  o ly a n  ré g e n  k b . 200 k g -o t 
n yom ott e g y  500 k cm -es  m otor, m a  
u g y a n e n n y i n y e r s a n y a g b ó l  h á ro m  125- 
ö s t k ész íten ek . Az sem  vo lt m ég  o ly an  
ré g e n , a m ik o r  a  k is k é tü te m ű e k  fo­
g y a s z tá s a  100 k m -re  5 lite r k ö rü l m oz­
go tt, a  p a z a r ló  m u n k a re n d sz e r  m iatt. 
E nnyi ü z e m a n y a g g a l  m a  k é t k is 125-ös 
fu tja  b e  u g y a n a z t  a  tá v o t —  d e  jo b b  
á t la g g a l .  A te rm é sz e te s  la s s ú  fe jlő d és  
o ly a n  b iz to s  a la p o k r a  fek te tte  enn ek  
a  m o to ro k  B e n já m in já n a k  a  jövő jé t, 
h o g y  m ég  a  fe n tn ev eze tt ig a z g a tó s á g o k  
is jó n a k  lá t tá k  a  k is  ú jsz ü lö tt is tá p o -  
lá s á t .  A sz e rk e sz tő k  s z a b a d  k eze t k a p ­
ta k  é s  m e g in d u lt a  n a g y  g y á r a k  közö tt 
a  n e m e s  v e r s e n g é s ;  k i tu d  jo b b a t, s z e b ­
b e t, g a z d a s á g o s a b b a t  a  p ia c r a  hozni. 
K ülön tö rté n e lm e  v a n  a  k is  125-ösnek, 
a m it e g y sz e r  ta lá n  m e g  is fo g n a k  írni, 
m ert g o n d o lju k  c s a k  el, m en n y i pén z  
é s  m ily en  so k  m u n k a  m en t v e sz e n d ő b e , 
a m ig  sik e rü lt e z e k b e  a  g y ű sz ű n y i m o­
to ro k b a  40 ló e rő s  lite rte lje s ítm én y t 
v a rá z so ln i. M ert b izo n y  v a n n a k  g y á ra k , 
a m e ly e k  5 ló e rő s  és m ég  a n n á l  is e rő ­
s e b b  125-öst g y á r ta n a k .

A k ö n n y ű  m o to rk e ré k p á r  irá n ti  é rd e k ­
lő d é s t a  200 k cm -es típ u s  n y ito tta  m eg , 
a m e ly  tö b b é -k e v é s b é  k ie lé g íte tte  a  
k én y e lm i é s  te lje s ítm én y i ig én y ek e t. 
Á m de az  á l la n d ó a n  fe jlő d ő  tech n ik a  
m e g re n d íte tte  e típ u s  n é p sz e rű sé g é t, 
am in ek  b iz o n y s á g á u l itt a d u n k  e g y  
ö ssz e h a so n lító  tá b lá z a to t  e g y  1937-ben 
p ia c r a  h ozo tt é s  a z t é v e k ig  m e g e lé g e -

d é s s e l  g y á rto tt 200-as é s  e g y  m ai
125-ös a d a ta iró l:

a  ré g i a  maii
200-as 125-ös

M ax im ális  s e b e s s é g  
k m / ó r a ............................ 67 75

F o g y a sz tá s  50 k m -es 
ó r a á t la g g a l  100 km -re 2.75 2.3

F o g y a sz tá s  te ljes
g á z z a l ............................ 4.3 3.7

III. s e b e s s é g b e n  30-ról, 
60 km -re sz ü k sé q e s  
id ő  m p -b e n  . . . . 18 11.5

S ú ly a  ü zem k ész  á l l a ­
p o tb a n  k g  . . . . 125 70

T elje s ítm én y sú ly  k g  le. 18 15

H a m ég  m ost az t is  e lm o n d ju k , h o g y  
ezek  az  a d a to k  n e m  k a ta ló g u s b ó l 
sz á rm a z n a k , h a n e m  m é ré se k  é s  sz á m o ­

lá s o k  a la p já n  lá t ta k  n a p v ilá g o t, a k k o r  
b izo n y  g o n d o lk o d ó b a  e jtik  az  em b e rt 
ezek  a  sz ám o sz lo p o k . (Ig az  u g y a n , 
h o g y  m á r  a k k o r  is  v o lta k  g y o rs a b b  
200-asok, d e  ez m itsem  v á lto z ta t  a  
ié n y e k e n , m int a z  sem , h o g y  v a n ­
n a k  m a  is o ly a n  125-ösök, a m e ­
ly e k  n em  érik  e l a  fenti m otor 
a d a ta i t .  De az  s in c s  k iz á rv a , ső t, 
v a ló sz ín ű , h o g y  a  m á rk á k  közö tti v e r ­
se n y  k ö v e tk e z m é n y e k é n t e z e k  az  „ e l­

m a ra d t"  g y á r a k  „ c s isz o ln i"  fo g já k  k é ­
sz ítm é n y ü k  g y e n g e  p o n tja it.)

íg y  p é ld á u l  m é g  n a g y  k ü lö n b sé g  
m u ta tk o z ik  a  125-ösök s ú ly a  (70 é s  85

A 125-ös e g y ik  őse, a 175-ös P u ch , a m elyre  
m éltán  büszk e leh e t az u tód.

kg) k ö zö tt. Bár a  sz e rk e sz tő k  e g y ­
h a n g ú  v é le m é n y e  sz e rin t a  h a tá r  80 
k g -n á l  v a n . M ost m á r  n e m  e s n e k  a  
ré g i h ib á b a ,  h o g y  sz é p  l a s s a n ,  ja v ítv a  
a  f e lsz e re lé s t, ro n tjá k  a  te lje s ítm é n y ­
súly t.

A t íp u so k  e g y s é g e s í té s e  b iz to s íto tta  
a  125-ösnek a  k ö n n y ű  m o to rk a te g ó r iá t , 
a m e ly n e k  tu la jd o n k é p p e n i é s  v a ló s á ­
g o s  ő se  a  100 k cm -es  k ism o to r  volt. 
N é m e to rsz á g b a n  a  D K W -gyár te re m te tt 
ta la j t  a  h íre s s é  v á lt  „R T "-vel. Ez v o lt 
az  e lső  ig a z i  k ö n n y ű  100 k c m -e s  m o ­
tor, a m e ly n e k  a la c s o n y  s ú ly a  é s  á r a  
le h e tő v é  te tte  a  so k  tíz e z re s  so ro z a t-  
g y á r tá s t  é s  ezze l so k  tíz e z e r  e m b e r  
v á lt  m o to ro s sá . N á lu n k  m á r  so k  év v e l 
eze lő tt a  W . M .-g y á r o ld o tta  m e g  s ik e ­
re se n  a z  o lcsó , m a g y a r  k ism o to rt, a  
m in d n y á ju n k  á l ta l  jól ism e rt „ C se p e l"  
100 a la k já b a n .

Űj u ta k a t  k e re sv e  —  é s  ta lá lv a  — 
o ld o tta  m e q  U rb a c h  L ászló  a z  ig é n y e ­
s e b b  m o to ro so k  k ö z le k e d é s i  eszk ö zé t, 
a  „ M á tra "  100-at, a m e ly n e k  jó h íré t a  
m o st m e g je le n ő  „ M á tra "  125 le sz  h i­
v a tv a  ö re g b íte n i.

H o g y  m e n n y ire  n a g y  jö v ő je  v a n  a  
125-ös m o to rn a k , p é ld a  e rre , —  h o g y  
a  h á b o rú  e lle n é re  —  a  n a g y  g y á ra k

Az N S f  k ü lse je  n em csak  íg é r i, hanem  n y ú jtja  Is m in d azt az e lő n y t, am it ez  
a — sok  n ag y m o to rt Is m eg szég y e n ítő  — k is  N S l' n y ú jta n i tud.

M int e g y  n a g y  m otor, ú g y  fest a 125-ös T W \ .  É vek k el e z e lő tt  ily en n e k  
á lm od ták  m eg  a konstruktőrök  az id eá lis  k önnyű  m otort.
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m u n k a te rv é n  s z e re p e l ,  am i te rm é sz e t­
sz e rű e n  a  t íp u s  to v á b b i  fe jlő d é sé v e l 
já r.

M ilyen  is le g y e n  a z  id e á l is  k ö n n y ű ­
m otor? S ú ly a  70 é s  80 k g  k özö tt m o z o g ­
jon, c s ú c s s e b e s s é g e  a  75 km -t é r je  el, 
á t la g o s  fo g y a s z tá s a  —  nem  z a v a r v a  — 
2— 2.5 1 le g y e n  100 k m -re  é s  v ég ü l 
u ta s t  is  le h e s s e n  v in n i a  h á tsó ü ié se n . 
Ilyen  le g y e n  a  k ö n n y ű m o to r. T e rm é­
sz e te se n  a z  á r a  a lk a lm a z k o d jo n  a  
k ise m b e re k  p é n z tá rc á já h o z .

Szinte h ih e te tle n , h o g y  m ily en  a l a ­
\  J hunom én szerk esztő je  a  k én yelem re Is 

s ú ly t  h e ly ezett, am ik or a 125'ösének gum i- 
riiffózású hátsó  v il lá t  adott.

p o s  m é r le g e lé s  t á r g y á t  k é p e z i a  köny- 
n y ü m o to r sz e rk e sz tő in e k  a  k ie lé g ítő  
s ta b il i tá s  é s  fe ls z e re lé s  szem  elő tt ta r ­
t á s á v a l  e g y e s  a lk a tr é s z e k  m é re te z é se  
—  le g y e n  az  a k á r  e g y  v illa  k ö zg y ű rű  
v a g y  a  s e b e s s é g v á l tó k a r  g o m b ja . A 
g é p  m in d e n  p o r c ik á ja  m in d en re  k ite r­
je d ő  sz á m ítá s , m a jd  g y a k o r la t i  k ísé r ­
le te k  a la p já n  k e rü ln e k  a  k a ta ló g u s b ó l

b á n  a  g é p e k  e lő á ll í tá s á t, v a la m in t a  
ja v í tá s r a  sz o lg á ló  a lk a tré sz e k  é s  azo k  
c s e ré lé sé t  a  le h e tő sé g h e z  k é p e s t  le ­
e g y sz e rű s ítsé k .

A k ö n n y ű  sú ly a , az  e g y sz e rű  k e z e l­
h e tő s é g e  é s  a  k ie lé g ítő  te lje s ítm én y e  
te sz i leh e tő v é , h o g y  m a jd n e m  m inden  
c é lr a  m eg fe le l. Jó ú to n  —  te rm é sz e te ­
se n  sík o n  —  60 k m -es á t la g  jól ta r th a tó

A p o r la sz tó tó l és  a m ágn estő l e ltek in tv e , szín  inán yar k ész ítm én y  az ú j 1942. modelli'i 
..M átra  125“ . O lyan s ik ere  lesz . m in t üresén ek , a „M átra 100* -nak.

ism ert m o d e llo k ra . E lk é p ze lh e te tlen , 
h o g y  m ily en  b o rz a lm a s  n y ú z á s t, m o n d ­
h a tn i v iv isz e k c ió t je le n t az  a  ké t szó; 
g y a k o r la t i  k ísé rle t. E rrő l k ü lö n  c ik k e t 
le h e tn e  írn i. V á lo g a to tto n  rossz úton, 
s ík o n  é s  h e g y e n  h a js z o lv a  a  g é p e t, 
á l la p í t já k  m e g  a  fe lh a sz n á lt  a n y a g  
m ére te it (ú jfa jta  a n y a g n á l  a  m in ő sé ­
g e t is). A k ü lö n b ö z ő  g y á r a k  k ísé rle te i 
a la p já n  b iz o n y o s  a lk a tré sz e k  m ár 
s z a b v á n y o s a n  le s z n e k  kész ítv e , h o g y  
e b b e n  a z  e g y re  n é p s z e rű b b  k a te g ó r iá -

ve le . (H allo ttunk m ár en n é l jo b b  e r e d ­
m én y t is.) A s e b e s s é g v á l tó  á t té te le z é s i 
a r á n y a  ú g y  lett k iv á la s z tv a , h o g y  a  
k o m o ly  k a p a s z k o d ó k o n  is á tv isz i a  
g a z d á já t  a  k is 125-ös, to v á b b á  sík ú ton  
ne  k e llje n  so k a t v á lta n i. Az e lső  s e b e s ­
s é g b e n  m in d en  k ö n n y ű m o to r a  30 s z á ­
z a lé k o s  e m e lk e d ő t „ v e sz i” .

N em  a k a ru n k  itt, a  so ro k  közö tt r e k ­
lám o t c s in á ln i a  k ö n n y ű m o to rn a k , h i­
sz en  tö b b  a  vevő , m int a m en n y i e la d ó  
m o to r van .

Pouszka János
A U T Ó G U M I J A V Í T Á S O K  
K Ö R V U L K A N I Z Á L Á S S A L  
ÉS GUMIÁRUK KÉSZÍTŐ ÜZEME

V., W A H R M A N N - U .  10

T E L E F O N :  1 9 2 - 4 7  1

AUTÓ-VILLANYÓRÁK
r a k t á r a  és j a v í t ó m ű h e l y

SCHVARCZ TESTVEREK
V I. POOMAHICZKT-UTCA 5 6  T e le fo n : 1 2 9 -6 2 4

A ME R I K A I  ÉS EURÓPAI  
A U T O M O B I L O K

SPECIÁLIS JAVÍTÁSA

ESZTERGÁLYOS MUNKÁK

MOTORKERÉKPÁR JAVÍTÓ  
É S  S E R V I C E

SZEIFT ISTVÁN
RUDAPEST, V., CSÁKT-OTCA 7
T E L E F O N S Z Á M :  2 9 8 - 1 3 5

DUGATTYÚK D. GYÜHÜS, D. CSAPSZEGIK, GOLYÓS- 
CSAPÁGYAK az összes felvidéki autók és trakto­

ron számára is raktárról kaphatók.

JAWA. Z E T K A  ÉS MINDEN MÁS motorker.kpár- 
duuat.yú raktáron. ACÉLGÖRGÖK minden méret- 
zen. G O L Y Ó S C S A P Á G Y  JAVÍTÁSOK. HENGER * 
KŐ iZÖRÜLÉS. FŐTENGELYCSISZOLÁS. SZELEPEK.

RU DAS SÁNDOR
Budapest. VI.. Jgrai lét 9. szám. Telelőt: UQ-026

C Y K L O P
G A R A G E  -  S E R V IC E  
a  v á ro s  k ö z é p p o n tjá b a n

CSÚ5ZÁSTGÁTLÓ 
PNEUMATIC RECÉZÉS

H ID R A U L IK U S  E M E L Ő  
T e l je s  s e rv ic e  P  1 0 .-  

V ll .a N a g y a tá d i S z a b ó -u tc a  2 4 .

L
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H a s z n á n  
megvásárlásra ajánlja jel nekünk 7
Az Iparügyi Miniszter Ür 40.000/940. sz. rendelete Önt is k ö te lez i!

F árad t, h a s z n á lt o la ja it  b érreg en erá ltassa  cégünknél!

v i t é z  H U N Y A D I L Á S Z L Ó  O L A J T IS Z T ÍT Ó  É S  K E R E S K E D E L M I V Á L L A L A T  
B u d a p e s t ,  X II I .,  O r s z á g b ír ó - u .  3 8 . T e l e f o n :  2 9 1 -5 4 5 . S ü r g ö n y e im  : A U R IO L
Mindenféle olajak regenerálása. Használt olajak vétele. Regenerált olajak e lad ása !

ÚJ CSAPÁSOKON AZ
U S A

A U T O M O B I L I Z M U S A
A z  I s  A h ad fe lszere lési h a tó sá g a i a szakm unkás- és nyors- 

a n y a g h iá n y  h a tá sa  a la tt a szem ély  k o cs ig y ártás  további 
n a g y m é rté k ű  k o r lá to z á sá t h a tá ro z tá k  el. Az eljövendő 1942-es 
év első négy  h ó n a p já b a n  27%. az  ö töd ik  h ónapban  48%, m ajd  
az év u to lsó  hét h ó n ap jáb an  m á r  59%-kal fog ják  csökkenten i 
az USA a u tó g y á ra i  a szem élykocsi te rm elést az idei esztendő 
g y á r tá s i  a d a ta ih o z  v iszo n y ítv a . Ez a n n y it je len t, hogy 1942- 
be n az  am e rik a i g y á ra k  fe lean n y i szem ély au tó t fognak  e lő ­
á ll í ta n i . m in t az idén  g y á r to tta k . A nehéz te h e ra u tó k  g y á r tá ­
sá t  a k o rlá to zás  nem  é r in ti.

A te rm elés ily e tén  k o rlá to zása  a had fe lsze re lés i szem ponto­
kon fe lü l is különös figyelm ed érdem el, m ert egyben  ráv ilá g ít  
a r r a  is. m ilyen  n ag y m érték ű  tú lte rm elé sse l dolgoztak  az USA 
sz em ély au tó  g y á ra i .  A z 19.'58-as s ta tis z tik a  sz erin t az USA 
m inden  nég y  la k o sá ra  esett egy  g é p já rm ű , h a lla tla n  sű rű ség  
ez. p lá n e  ha f igyelem be vesszük, hogy  az USA négy  lakosa 
közül leg a láb b  k e ttő  v áro sokban  lak ik , ahol a tú lzsú fo lt fo r ­
g a lo m  fo ly tá n  a közlekedési lehetőségek  sokkal szűkösebbek, 
m in t a v idéken . A z USA a u tó g y á ra i m illiós évi p ro d u k tu ­
m a ik a t a  te l í te t t  .'lm onkai piacon csak  a leg in tenzívebb  re k ­
lám . g y a k o ri m odell v á lto z ta tá s  és legm esszebbm enő fizetési 
k ö n n y ítések  ú tjá n  tu d tá k  elhelyezn i.

A jö v ő  év re  2.1 m illió ra  re d u k á lt szem ély au tó te rin e lés  a öli 
m illió s  g é p já rm ű á llo m á n y  m elle tt fedezi az USA ú j szem ély ­
kor si sz iik ség Ie té t. I>e mi tö rté n t vo lna , ha nem jön a háború

A term elés ira m a  m inden bizonnyal to v áb b  fokozódott volna 
és az  U SA  kolosszális k a p a c itá sú  a u tó ip a ra  a  te l í te t t  honi 
piac m elle tt in ten z ív  e x p o rtra  k én y sze rü lt v o ln a . Az a m e ri­
kai export az u tóbb i években a te rm elés 10%-á t te tte  k i, te h á t 
évente, többszázezer d a ra b ra  rú g o tt. E z  az  e x p o rt azonban  a 
te l í te t t  honi p iac  m ellett nem  ta r th a t ta  vo lna  eg y en sú ly b an  
a te rm elést, m elynek  35—20%-os e x p o r tra  le t t  v o ln a  szüksége  
az egyen sú ly  fe n n ta r tá s a  érdekében . A z e x p o r t ilyen  a rá n y ú  
növelése a szét fo rgácso lódéit v ilág p iaco n  nem  sok s ik e rre l 
kecseg te te tt. A z am erik a i au tógyára ik  te h á t  öröm m el üdvözöl­
ték az ad o tt k ö rü lm é n y ek  között leg k ényelm esebb  m ego ld ást: 
a had fe lsze re lés t!  Az a m e rik a ia k  ko losszális g y á ra ik  rab szo l­
gái le ttek , a, b e lé jü k  fe k te te tt tökének  dolgozn i kell. dolgozni, 
m égpedig  g y o rsan , am erik a i tem póban!

Az USA au tó term eléséne ik  90% -át szem élykocsik  te t té k  ki. 
A te h e ra u tó  m osto h ag y e rek  vo lt. A k ö n n y ű  te h e ra u tó  i 
városi és közeli fo rgalom ban  m ég  m eg á llta  a he lyét, tá v o l­
sági fo rgalom ban  azonban a v a sú tta l szem ben  nem  bo ldogult. 
E gyedül az au tó b u sz  tudo tt a táv o lság i fo rgalom ban  is reu- 
ziilni. m ivel lényegesm i o lcsóbban fu v a ro z h a to tt a vasú t sze­
m élyt ári fá ján á l.

A háború  itt is új u tak a t n y it: a v a su ta k  teh erszá llító  
k a p a c itá sá t az A n g liá n a k  egy re  fokozott m érték b en  á te n g e ­
dett p a r t i  fo rg a lm ú  h a jó té r  c sa k h a m a r  k im e r ít i ,  m inek  fo ly ­
tá n  a te h e ra u tó ra  a táv o lsá g i fo rg a lo m b an  is ú j fe lad a to k  
v á rn ak . A z USA is kezd rá jö n n i a jól m egszerv eze tt te h e r  
au tó fo rg a lo m  fon to sság ára .

A közlekedési k ív á n a lm a k n a k  az USA im p e ria lisz tik u s  
p o litik á ja  következtében  tö rté n t át ré tegződése józan közleke­
d ésp o litik a i e lgondolásokhoz vezet, m ely b en  a szem élykocsi 
szükségszerűen  ú j helyet fog e lfo g la ln i, szem ben  azzal, mely 
pozíció jában enorm is g y á r tá s i  szériá i fo ly tá n  a nem zet- 
g azd aság n ak  m ár-m ár kom oly te h e r té te lé v é  lett.

FÜGGETLENÍTSÜK MAGUNKAT A 
BENZIN ÉS GÁZOLAJ HIÁNYTÓL

Szereltessen autójára műszakilag bevált és a 
nemzetközi próbán is a legjobb eredményt elért

0.  P. F A G A Z G E N E R A T O R T
amely minden eddigi üzemnél gazdaságosabb és 
o l c s ó b b  ü z e m é v e l  m a g á t  t ö r l e s z t i ,  
f a f o g  y a s z t á s a  l ó e r ő - ó r á n k é n t  kg  0.85, 
a fogyasztott anyag ára lóerő óránként 5 fillér

Kérjen ismertetőt.  F e l v i l á g o s í t á s s a l  készségesen szolgálunk

E G Y E D Á R U S Í T Ó :

VEHICULUiV! A U TO M O B 8LIPA R I É S  K E R E S K E D E L M I  KFT.
Budapest, V., Szemere-utca 17. Telefon: 112 458
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S K O D A

9 +  ellemes 
karácsonyi ünnepeket és 
boldog újévet kívánunk 
összes vevőinknek, képvise= 
léteinknek és barátainknak
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■ ■ ■ON REVIENT TOUJOURS
(„On iev ien t  tou jours" ,  m ind ig  v i s s z a té rü n k  az  e lső  s z e re lm ü n k h ö z  — ta r t ja  a  f r a n c ia  k ö z m o n d á s  é s  én ek l i  Lucienne 

Boyer. M á rp e d ig  ö i g a z á n  c s a k  tud ja ,  h isz en  m é g  a  h a n g j á b a n  is t ö b b  a  szekszep il ,  mint m o n d ju k  a  tíz é v  e lőtti  M a r len e  
Dietrich  epilá l t ,  d e  n e m  s z ek sze p i lá l t  b a lv á d l i j á b a n .  Ami n a g y  szó, h isz en  M a r le n e  k i s a s s z o n y  a n n a k i d e j é n  t ö b b  á lm a t l a n  

é j s z a k á t  okozo tt  fő leg  a  f i a ta l a b b  k o ro sz tá ly o k n a k ,  mint a  l e g z o r d a b b  tö r té n e le m ta n á r .  Az „On rev ien t  to u jo u rs "  a z o n b a n  
m é g s e m  s t im m el eg é s z e n .  Mert ak i  m á r  ta lá lkozo t t  ú g y  h ú sz  év v e l  k é s ő b b e n  h a j d a n i  n a g y  s z ív sze re lm év e l ,  a z  u g y a n ­
c s a k  csodá lk o zo t t ,  h o g y  e n n ek  a  sz ig o rú  t r a m p liv á  se rdü l t  ö z v e g y n e k  a  h a t á s á r a  v e t e m e d e t t  a n n a k i d e j é n  m é g  v e r s í r á s r a  is. 
De h o g y a n  is á l lunk  ezzel az  „On rev ien t  tou jours"  c ím ű k o m p le x u m m a l  a  m a i  r ideg ,  h á b o r ú s  é s  sz ív te le nü l  lechn ika i
v i lá g b a n ? )

I.
p i s t i k e  jó fiúcska coli. A l ig  hazu- 
1 dőlt többet, m in t  annakidején az 
apja. És amikor hazavitte bizonyít­
ványát az ötödik béből, szigorú, de 
jóságos aty ja  im igyen szólt hozzá: 

— Mivel örvendeztesselek meg, 
magzatom?

És mivel P istike már három la- 
ternát eltört, kaleidoszkópból tekin­
télyes készlettel rendelkezett, sőt a 
Jubilehe bélyege is megvolt, hát 
biciklit kért.

II.
Czép volt a bicikli nagyon. Ere- 

rieti német gyártmány. (A  Né­
met-utcában gyártották, a pincé­
ben.) N ikkelezett volt a korm ánya , 
csengő is volt rajta, meg kontrafék.  
Pistike úgy  száguldozott rajta, 
hogy a szomszéd ék Gézája már reg­
gel ötkor bőgött az irigységtől (mi­
után félötkor abbahagyta). A  fű ­
szeresék Ninácskája  — aki pedig 
roppantul szeretett a k is f iúkka l go­
lyózni, most már csak a P istikét cso­
dálta. Pistike azonban nem akart a 
N'macskával golyózni —. csak bicik- 
lizett büszkén és rendületlenül.

III.
JA  ullod-e. te Pista  — szólalt meg  
1 1 egy szép nyári napon Buncika  
a negédes — a Karcsi meg a Tyü-  
tyőke már ké t  hete motorbiciklin  
jár. Én meg csak kutyagoljak  veled 
villamoson k i  a Rómaira, m i t  Sze­
rezz egy motorbiciklit,  vagy  pedig  
megcsallak a Tihamérral. (Ezt ne­
vetve mondotta, de komolyan gon­
dolta, mint. az alább kiderül.)

IV.
P  ista úrfi —. aki közben érettségit 

tett, de mégis éretlen maradt  — 
megvette a motorbiciklit.  Levágta  
a papát meg a Stánci nénit. Két hét 
alatt megtanult motorozni és mire 
a tanulásban betört feje meggyó­
gyult, büszkén ültette fel a Bűnei­
kü l a hátsó illésre. (Nem sokkal ké­
sőbb viszont a Buncika ültette fel  
a Pistát, ha nem is a pótülésre, 
amint az alább kiderül.) És robog­
tak ki a Rómaira.

V.
Q  sz lelt. A  hőmérő higanya alább, 

a Buncika igénye feljebb szállt. 
Bs amikor a Hindu Síremlék har­
madik es negyedik fel vonása között  
nem minden célzatosság nélkül szó­
rakozottan vetette oda. hogy a T i­
hamér oldalkocsira alkuszik. Pista 
már el is határozta, hogy előleget 
vesz fel az életbiztosítására és meg­

veszi harminchathavi részletre (ak­
kor még így  is lehetett) az oldal­
kocsit.

VI.
1 J jra nyár lett. Buncika helyett  
^  már Liliké ült hanyagul az ol­
dalkocsiban. A  Buncika  ugyanis  
eleinte titokban, a végén már ny í l­
tan ült be a T ihamér mellé. A  Tiha- 
mérnak ugyanis meghalt a nagy­
bácsikéig, így kénytelen volt k is­
kocsit vásárolni, hogy rendesen k i ­
járhasson a Zsiga bácsi sírjához. 
Es motortól olajos nadrágban ke- 
gyeletlenség volna az egyébként 
kegyeletes zarándoklat,  nem ?

V II.
J ilike üde volt, szép és harmatos.

A z  oldalkocsiba betóduló por 
hovatovább elkeveredett a harm at­
tal. Liliké ilyenkor már nem érezte 
olyan szépnek magát. Pedig nagyon  
szép akart lenni a — Dönci kedvé­
ért. És addig f in torgott  azzal a pi­
sze »lázijával, amíg Pista urfi meg 
nem vette a kevéssé használt kis  
Topolinót.

V III.
p is t a  csakhamar rájött,  hogy L i­

liké megcsalja a Dönciveí. H á­
rom jólirányzotf, de gyökeres po­
fonnal megpecsételt, egyszóval f á j ­
dalmas búcsú következett  és Pista, 
azaz most már I s tván  megvette a 
négyüléses Adlert, melyre oly régen 
fá j t  a foga. Márta, m int azt a neve 

mutatja, komoly volt, m in t egy  
tűzoltófőparancsnok és terebélyes, 
mint egy fűzőitófőparancsnokné. A  
Márta mamája (a M A M A )  viszont 
még terebélyesebb volt. És hiába 
volt minden rábeszélés, a terebélyét 
következetesen és makacsul hur­
colta magával, amikor beült az Ad-  
lerbe a fiatalok mögé és csőszköd ölt 
az erények erdejében.

A z  újabb szerelem tragédiával 
végződött. (A m in t  az alább rögvest 
kiderül.)

— Hallja, maga hülye — mon- 
dotta Márta Is tvánnak  négy évvel 
később —._ megmondom a mamának  
(a M A M Á N A K ),  ha nem mossa ki 
haladéktalanul a Gyurika  fuszek- 
lijet. És ide azzal a húszassal, mert 
délután elmegyek a Bamaszéderék-  
hez romi zni.

IX.
('Gyurikának já tszótárs kell dijn- 
v~z tölt Erzsébet és a mama (a 
MAM A). És m ive l ku tya  (Kra- 
kauer) már volt a kertben, hát a 
szabályszerű idő elmúltával m eg ­
született a Xviliké. Utána a S a n y i­

ka t és a T o ty iká t  hozta a szorgal­
mas gólyanéni. És m ive l a mama  
(a M A M A ) még élt, sőt terebélye­
sebb volt, m in t  valaha: Is tvánék  
megvették a hatüléses nagy  Merce­
dest. Hogy m indenki beleférjen.

X.
A fene ebbe a korlátolt világba, 
_ sóhajtott fe l  három évvel ké­

sőbb hősünk, amikor a kedvenc lap­
jában azt olvasta, hogy  ezentúl már 
csak jegyre  m érik a motalkót.

És amikor kitűnt,  hogy  a havi  
motalkóadag két hétre is alig ele­
gendő. elcserélte a nagy Mercedest 
egy kis  DKW-rc. Meri azt mondot­
ták a borbélynál, hogy az keveseb­
bet fogyaszt.

X I.
J\Jéhüny hónappal később Is tván  

gyalogosan járt a hivatalába. 
Mert a I)K W -hez kapott havi har­
minc literek arra sem voltak ele­
gendők. hogy Mártát és a mamát  
(a M A M Á T ) bridzselni vigyék.

X II.
Jött az E betű. És mivel István  
’ nem tartozott azok közé, akik  
fontos közérdekből használják gép­
erejű járm űvüket,  le kellett állí­
tania a D KW -t.

X III .
K b a j  — gondolta István. És meg- 

vette azt az oldalkocsis motort 
háromezerért,  mely veszedelmesen 
hasonlított a géphez, melyért, an­
nakidején ezret fizetett.  Márta a 
pótülésre ült, a m ama (a M AM A )  
az oldalkocsiba. E z  volt Is tván  sze­
rencséje, mert az oldalkocsi össze­
rogyott a mama (a M A M A )  alatt és 
" í.,u>.ll {Ía ronggyá pukkadt. (Az  
első öröme, mely a mamából (a 
M AM ÁBÓ L) fakadt.)

X IV .
fiÁ ivei új gum it nem lehetett kapni  

és Márta félt fe lülni a szóló­
gép pót ülésére, István riadta a gé­
pet és vett egy kismotort.  Ezentúl  
egyedül motorozol/. (Mellékesen  
meg kell állapítani,  hogy Márta 
nem is félt tálságosán, viszont a 
h ra k a u cr  Szig fr id  úrnak hadiüze­
me és E  betűje is volt. utóbbit rá­
adásul pompás és háromliteres Ad- 
lerre ragasztották gondos és finánc!  
f  ezek. Igaz, hogy a Krakauer Sz ig ­
fr idnek  szúrós volt a szakálla na­
gyon és nem is fürdöt t  minden nap. 
amit azonban a mai meleg vlzkorlá- 
t őzt a világban némi jóindulattal el 
is lehet nézni.)

(Folytatás a 207. oldalon.)
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A „mindenevő"
gázgeneráior

7\ g á z g e n e r á t o r o k k a l  t á p l á l t  g é p j á r m ű v e k  fo k ozo t tabb  
e l t e r j e d é s é n e k  s z á m o s  e lő í té le t  á l l j a  útját.  F ő le g  h á ro m  

e l le n é rv v e l  t a l á lk o z u n k :  fo k o z o t ta b b  k e z e lé s t  ig én y e ln e k ,  a  
j á rm ű v ö n  s z á l l í t a n d ó  sz i lá rd  ü z e m a n y a g  fo ly tán  c sö k k en  
a  já rm ű  t e h e r s z á l l í t ó k é p e s s é g e ,  v é g ü l  p e d ig  a  g e n e r á to r ­
ü z em n é l  c s ö k k e n  a  m o to r te l je s í tm én y .  Az é rv ek  m a  m ég  

m e g á l l j á k  h e ly ü k e t ,  a  m ú l tb a n  a z o n b a n  s o k k a l  n a g y o b b  
sú l lya l  e s t e k  a  l a t b a ,  m íg  a  jö v ő b e n ,  — tekin tve,  h o g y  a  
g e n e r á to r ü z e m  e g y r e  tö k é le te s e d ik .  —  k é t s é g te le n ü l  e g y re  
c s ö k k en i  fog  je le n tő s é g ü k .  A g e n e rá to r ü z e m n e k  a  te h e r ­
f o rg a lo m b a n  v a ló  fokozott  b e v e z e t é s é t  a  l e g tö b b  e u ró p a i  

á l l a m b a n  h a t ó s á g i l a g  s z o rg a lm a z z á k  é s  je le n tő sé g é t  a  
ném et  t e h e r a u tó - f u v a r o z á s  e g y ik  v e z e tő  e g y é n i s é g e  d r a s z ­
t ikusan ,  d e  t a l á l ó a n  sz ö g e z te  le:  Jobb,  h a  a  jö v ő b e n  a  n e h e ­
zebb  g e n e r á t o r - ü z e m a n y a g  m a g u n k k a l  s z á l l í t á s a  m ia t t  p á r  
száz  k i ló v a l  k e v e s e b b e t  szá ll í tunk,  mint h a  e g y  s z é p  n a p o n  
v é g le g  l e á l l í th a t ju k  n y e r s o l a jü z e m ű  k o cs in k a t !

A g e n e r á t o r - k é r d é s  t a g l a l á s á b a n  rendk ívü l i  f igyelmet  
é rd e m e l  a  n é m e t  g é p j á r m ű fo r g a lo m  fő b iz to sá n a k ,  Schell  
v e z é r ő r n a g y n a k  v é le m é n y e .  Schell  szerin t  n a g y o n  he ly te len  
d o lo g  v o l n a  k iv á rn i  a  tö k é le te s  g e n e r á to r t  é s  c s a k  a k k o r  
térni á t  a  g e n e rá to r ü z e m re .  M ert  t a r t s u k  szem  előtt:  a  g y a ­
kor la t i  ü z e m  k ö v e te lm é n y e i  s z a b n a k  i r án y t  a  h e ly e s  és

e g y b e n  l e g g y o r s a b b  fe j lődésnek .  A m a i  g e n e r á to r o k  a  fej­
lő d é s n e k  a r r a  a  f o k á ra  jutottak, h o g y  a  h á b o r ú  u t á n  n e m  
fo g n ak  tö b b é  el tűnni.  Erről a  r en d k ív ü l  a l a c s o n y  ü zem i  
k ö l t ség e k  fo g n a k  g o n d o sk o d n i ,  m e ly e k  a  fo ly ék o n y  ü z e m ­
a n y a g - k ö l t s é g e k n e k  felét sem  te sz ik  ki. Sche l l  a  g á z g e n e ­
rá to rok  ko n s t ru k c ió s  f e j lő d é sé n e k  l e g k ö z e l e b b i  i r á n y á t  a  
„ m in d e n e v ő "  g á z g e n e r á t o r  m e g t e r e m t é s é b e n  jelöli  m eg .  
O ly an  g e n e r á to r t í p u s r a  céloz, m e ly  p é l d á u l  l e g a l á b b  a  
sz i lá rd  ü z e m a n y a g o k  v a l a m e ly  c s o p o r t já t ,  p é l d á u l  a  fát, 
tőzeget ,  b a r n a s z e n e t  te t s z ő le g e s e n  v a g y  k e v e r te n  d o lg o z z a  
fel. M a a  t e c h n ik a  e n n y i re  m é g  n e m  tart ,  d e  a  cé l  k ö z e l s é g e  
m á r  se jtteti  a  k ö z e lg ő  m e g o ld á s t .

A fo ly ék o n y  é s  sz i lá rd  ü z e m a n y a g o k  f e l h a s z n á lh a tó s á g á ­
n a k  f e lo sz tá s á t  Sche l l  e lőször  a  h á b o r ú s  h e ly ze t  a d o t t s á ­
g a in a k  f i g y e le m b e v é te lé v e l  á l l a p í t j a  m e g :  A k ő o la jb ó l  is 
sz in té tikus ú ton  előáll í tot t  fo ly ék o n y  ü z e m a n y a g o k a t  e l s ő ­
so r b a n  a  h a d b a n  á l ló  se re g e k  g é p já r m ű v e i ,  a  s z e m é ly a u to ­
m ob ilok  é s  t e r m é s z e te s e n  a  m o t o rk e ré k p á r o k  s z á m á r a  kel l  
b iz tos í tanunk . A sz i lá rd  ü z e m a n y a g o k  a  s t a c io n e r  m otorok,  
a  m e z ő g a z d a s á g i  t r ak to ro k  és  a  te h e ra u tó fo rg a lo m  z a v a r t a ­
la n  ü z e m é n e k  kel l  z á lo g á t  a d j á k .  A s z i lá rd  ü z e m a n y a g o k r a  
va ló  á t t é r é s  a z o n b a n  n e m c s a k  h á b o r ú s  s z ü k s é g s z e rű s é g .  
A h á b o r ú  v é g e z té v e l  a  fo ly ék o n y  ü z e m a n y a g  m á r  c s a k  a  
t a r t á n y h a jó - á l l o m á n y  c s ö k k e n é s e  m ia t t  is  c s a k  kor lá tozo t t  
m é r té k b e n  és v isz o n y la g  d r á g á n  fog  r e n d e lk e z é s re  ál lan i .  
M ár  m ost  g o n d o s k o d n i  kell  ró la ,  h o g y  a z  o la jp o l i t ik a  h a t á ­
sa i t  k ö zö m b ö s í th e s sü k .  N é m e to r s z á g  e  té r e n  is  p é ld á t  
m uta t :  200.000 g e n e r á to r  és  f o ly é k o n y -g á z ,  i l le tve m a g a s -  
n y o m á s ú  g á z z a l  h a j to t t  g é p j á r m ű v e  v a n  m á r  m ost  f o rg a lo m ­
b a n ,  m e ly e k  ré v é n  é v e n te  700 millió l i ter fo lyékony  ü z e m ­
a n y a g o t  t a k a r í t a n a k  m eg!
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M e n n y i v e l  t a r t o z i k ? M e n n y i t  k ö v e t e l ?

— az autó elektromos 
háztar tásának f ő k ö n y v e ?
f e s z e s :  ú r  rendk ívü l takarékos ember. Leventét szív, 

hét évig- hord  egyetlen n ad rág ta rtó t, a motalkó- 
.iának m inden egyes cseppjét m egszám olja és csökö­
nyösen a legordasabb, legolcsóbb o la ja t vásáro lja . 
V igyáz h áz ta rtá sán ak  anyag i egyensúlyára. Csak 
egyben bőkezű: nem spórol au tó jának  villam os-ener­
g iá jáva l. Nem o ltja  le a  lám páit, ha órákig  hagy ja 
kocsiját á llin g á ln i a lakása  előtt. H a bemegy a t r a ­
fikba. úgy  le á llítja  ugyan  a  m otort, de nagylelkűen 
nem húzza ki a slusszkulcsot, hadd világ ítson  az a 
vörös lám páeska ott a szerelékfalon. És az sem zavarja , 
hogy irán y je lző jé t bekapcsolva felejti.

És m ég egyben nem takarékos Keszeg úr. G yűjtési 
szenvedélyére nyakló  nélkül áldoz. E lőszeretettel díszíti 
fel a k ocsijá t m indennel, am i v illan y ra  m űködik. V an 
villam os sz ivargyu jtó ja , három hangú  kürtje , ventillá- 
to rja  a kocsi belsejében, a  leghatalm asabb dupla szél­
védőm elegítőt v ásá ro lta  meg. És hogy éjnek évadján  
jobban lásson, h á t 35 w attos fényszóró izzóit pompás 
50 w attos O sram  B iluxokra cserélte ki. H á t persze, 
kereső- és köd lám pája  is van  a m aguk 50 w attos izzói­
val, pom pás n agy  B laupunkt au tó rád ió ja  és ha létezne 
villam os hátvakaró-készülék. h á t azt is előjegyeztetné 
a Boschékuál.

H a b a j v a n  a z  a k k u v a l.
Keszeg ú r  kocsija  nagyszerűen gyorsul, jó l fekszik, 

független rúgózásával a legrosszabb úton is szárnya­
kat. kap. Meg is van  vele elégedve nagyon, csak éppen 
az akkum ulá to rra l van sokszor baj. E lkeseredett h a r ­
cokat v ív  Keszeg ú r  az akkum uláto rra l és az akkum u­

látorossal, ősz h a jszá la it csak részben tu la jd o n ítja  
M alvinnak, a hű és törvényes nejének, m ert m inden 
hetedik száláért az akkum uláto r felelős. Persze, Keszeg 
ú r szerint, aki nem m agában lá t ja  a h ibát, hanem  az 
akkuban.

M ár reggel kezdődik a cirkusz, am ikor Keszeg ú r  
beindítja, illetve beind ítaná a m otort. Az önindító  
olyan kim ért tem póban fo rg a tja  a m otort, m in tha 
valam i vekker m u ta tó ja  sétálna. És ha sikerü l m eg­
indulnia. a  lám pák  csak an n y ira  v ilág ítan ak , m in t 
másfél kiérdem esült szen tjánosbogárka. Rossz az akku 
—■ m orrau t fel Keszeg úr. És viszi tö ltetn i. U tána 
négy-öt nap ig  rendben van m inden, könnyen indul a 
kocsi és ó ránként sikerül villam os sz iv arg y u jtó  köz- 
benjöttével elham vasztan ia v agy  tíz darab  csökken­
te tt n iko tin tarta lm ú  és így fokozott biidösségü Leventét. 
N éhány nap m úlva ú jra  m egism étlődik  a drám a. 
Ü jra tö lteti a telepet, szidja az akkuszerv iszt és fizet, 
ú jra  fizet. Keszeg ú r  dühöng. Keszeg ú r  átkozódik. 
Keszeg ú r  v igasz ta lha ta tlan , de a r r a  nem  gondol, 
hogy egyedül — Keszeg ú r a h ibás az egészben.

Mi az egésznek az o k a ! K i a felelőst Hol a hiba? 
A dinamó, vagy  az akku a bűnös? V agy a gyár, mely 
takarékosságból tú l kis telepet szerel? V agy a kocsi 
gazdája hibás? B izony egyedül az utóbbi. Aki nyakló 
nélkül fogyasz tja  a dinam ó term elte , az akku  által 
tá ro lt áram o t és többet fogyaszt, m in t am enny it a 
kocsi term elni képes. És különösen m a gyakori ez az 
eset, am ikor kevesebbet já runk , am ikor az á ram term e­
lés sokkal kisebb, m in t a régi. m otalkósabb v ilágban.

Foglalkozzunk egy kicsit ezzel a m indennap i p rob­
lém ával és nézzünk a lábas fenekére.

Hibakereső- és vizsgáló- 
készülékek gépjárművek 
és repülősépek számára
Egyetemes próbapad, gyujtómágnes, dinamó, 
indítómotor és alkatrészeinek hibamegállapítá­
sára. Háromféle kivitelben. •  Elektromos 
service-kocsi a gépjárműveken előforduló hibák 
megállapítására és kiküszöbölésére. •  Külön­
leges vizsgálókészülékek, dinamó-indítómotor- 
forgórészek, mágnesforgórészek kondenzáto­
rokhoz. •  Indítómotorfékek. •  Különleges 
lehúzó- és szerelőszerszámok.

F e l v i l á g o s í t á s s a l  é s  m ű s z a k i  l e ­
í r á s s a l  k é s z s é g g e l  s z o l g á l u n k !

M  I  r n  ^ B |  ■ VILLAM OS IPARÍ ÉS KERESKEDELMI
A  I  T F N R A r y  £ [ > P C K I f ^ V Á L L Á L A T ,  B u d a p e s t ,  V I .  k e r ü l e t .

I  ■ O .m ca  44. Te lefon: 118.011, 317-195
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H o g y a n  m ű k ö d ik  a z  a u tó  v il la m o s  k özp on tja?
Az au tónak  sa já t, külön villam os á ram  lej lesz tő telepe, 

centrálé.ia van. A m otor h a jtja  meg az áram ot termelő 
dinam ót, az á ra m o t különböző vezetékek szállítják  a 
fogyasztóhelyekre. A felesleges á ram o t az akkum ulátor- 
telep ff.vüjti, ennek az a célja, hogy az összegyűjtött 
áram ával ak k o r is ellássa a kocsit, am ikor az áll. 
vagy olyan lassan halad, hogy a dinam ó még nem 
képes m egfelelő m ennyiségű áram ot term elni. El kell 
látnia az ön ind ító t, az álló kocsi városi lám páit, stb.

A dinam ó és az ak k u m u lá to r tehát m ondhatni m un­
kaközösséget alkot, hogy a lóhere harm ad ik  levelét, a 
fogyasztók felekezetűt ellássa áram m al. M egértjük 
tehát, hogy a három  egységnek m integy gazdasági 
egyensúlyban kell lennie, ha. többet fogyasztunk 
ugyanis, m int am enny it term elünk, úgy beáll a deficit 
és kölcsönre íaz akku  külső áram fo rrásá ró l való fel- 
töltése ez a kölcsön) van szükség.

M en n y i a  te r m e lé s  é s  m e n n y i a  fo g y a s z tá s ?
A dinam ó n ag y ság á t aszerin t szabják meg a g y á r­

ban, hogy m ennyi a fogyasztás. A fogyasztást úgy 
á llap ítják  meg, hogy lem érik azt az áram erősséget, 
illetve w attszám ot, m elyet a sötétben közepes ütemben 
haladó kocsi igényel. A v illanykü rtö t, irányjelzőt, 
belsővilágítást, stb. nem veszik figyelembe, m ert hiszen 
ezek a kellékek csak rövid  ideig  vannak  használatban. 
A d inam ónak több á ram o t kell term elnie, m in t am ennyi 
a fogyasztás, ellenkező esetben beáll a csőd. He beáll 
akkor is. ha sokat já ru n k  olyan sebességgel (átlag 30 
km-nél lasabban), m elynél a dinam ó még nem tölt.

A fogyasztás rekordere az önindító. Aszerint, hogy 
hideg a m otor vagy  m eleg: 800—2000 w att a fogyasztás. 
U tána következik a  fogyasztók erő listá ján  a villam os 
sz ivargyu jtó  a m aga 250 w a ttjáv a l: bizony drága ez 
a gyufa. A h arm a d ik  lépcsőben a fényszórók m enetel­
nek. ezek összesen 70 w atto t vesznek fel. de 28—40 
w attnyi á ra m ra  ta r t  igényt a villam os irányjelző  is. 
A Boseh-duda sem ad ja 25—40 w attná l alább. A köd­
lámpa is erős fogyasztó, bár csak egy van belőle 
rendszerint, izzója legalább 50 w attos, hogy át tu d ja  
vágni a ködöt. A g y ú jtá s ra  15—20 w atto t kell számi-

P E E  D O I L
— nem  felső olaj — soh asem  állítottuk, h egy  az! 
Bár ü z em an y a g b a  adago ljuk , d e  h iv a tá sa  m á s !

A h e n g e r  égéste rm ékét sem legesíti — a  h engerfa lra , d u ­
g a tty ú ra , d u g a tty ú g y ü rű k re  és  szelepekre  nem  rakodik 
roncsoló  salak , m iá lta l az  au tó  szívét a  motort óvja az 

idő  előtti kopás'ó l.

A U T Ó J Á T  TOVÁBB H A S Z N Á L JA  HA

S P E E D O I L T
k e v e r  ü z e m a n y a g á b a

tani, a szélvédőtörlő 16—24 w atto t ..zabái". A belső- 
vilagitas, a városi lámpák, a szám lám pa, a stoplám pa 
m ar sokkal takarékosabb, egyenként 6—10 w attal elég­
szik meg. A szélvédőmelegítő m ár éhesebb, szálanként 
vagy 10—12 w attot emészt, ha a harm adik  fokozatra 
kapcsoljuk, úgy itt is vagy 35 w attny i fogyasztással 
kel számolnunk. A dinamó ezzel szemben átlagban 
-  kocsi, illetve nagyság szerin t — 80—200 w atto t té r  

mel, ami h;i az em lített villam osszerveket okkal-mód- 
dal használjuk, elegendő is.

A z ak k u m u lá tor  n em  á ra m fe jle sz tő .
Aki azonban — Keszeg ú r p é ld á já ra  — állandóan 

bűnözik, bekapcsolva h agy ja  a szélvédőmelegítőt és 
az in tőkart, stb., az ham arosan m egadja ennek a rabló- 
gazdálkodásnak az árát. Az akku csak addig tudja 
pótolni (feltéve, hogy tökéletesen fel volt töltve) az 
áram hiányt, am íg áram  van benne, u tá n a  m enthetet­
lenül kim erül. M ert az akku nem term el áram ot, 
hanem csak raktározza azt. am it a dinam ó szállít, 
m int felesleget. Merőben téves tehát nagyobb akkut 
szerelni és így próbálkozni a problém a m egoldásával. 
A nagyobb akku csak addig m entesít a deficittel szem­
ben. am íg a benne levő áram ból fu tja , u tána az is 
kimerül. Az egyedüli segítség: takarékoskodni az 
áram m al. H a pedig nem tudunk leszokni arról, hogy 
feleslegesen pocsékoljuk az áram ot, úgy csak nagyobb 
teljesítm ényű dinamó szerelése a megoldás.

M ikor m erü l ki a z  ak k u ?
Az akku kapacitása, melyet am perórákban fejezünk 

ki- bizonyos szerepet mégis játszik. A m peróra a latt 
azt az időt értjük , mely a latt az akkuból egy am pernyi 
áram ot vehetünk ki. Ha ism erjük  a telep kapacitását, 
úgy könnyen kiszám íthatjuk , hogy m ennyi idő a la tt 
szivattyúzzák ki a fogyasztók.

Keszeg ú r  kocsijában (J volt 40 am perórás akku van 
és am ikor kiszállt belőle, elfelejtette kikapcsolni az 
in tőkart. Az in tőkar 50 w attot fogyaszt, óránként tehát 
5 am pert szivattyúz ki a telepből, ami az jelenti, hogy 
a telep 8 óra a la tt (40:5=8) teljesen kiürül. Keszeg ú r  
reggel tehá t érthető módon még annyi áram ot sem 
talál, am ennyi a gyújtáshoz lenne elegendő, hát még 
az önindító megpörgetéséhez.

Az önindító — m int m ondottuk — rengeteget fo­
gyaszt, ha sűrű  az olaj és a  m otort csak nehezen tu d ja  
m egforgatni, úgy  akár 400 am pert is felvesz, ami 
anny it jelent, hogy ha a kocsi nem ak a r beindulni és 
hat percig nyom ogatjuk az önindítót, úgy  telepünk 
teljesen kim erül.

H a a telep nagyobb kapacitású, m ondjuk nem 40, 
hanem  60 am perórás, úgy kim erülése csak másfélszer 
annyi idő a la tt játszódik le. a végeredm ény azonban 
- - nem vitás.
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H a fe lv il la n  a  v ö rö s  k o n tro li-lá m p a .
Ha dinam ónk elég nagy, akkum ulátorunk kapaci­

tása és m űszaki állapo ta megfelelő, mégis kim erül 
illőnként, úgy  a hiba az áram term elésben van. Rossz 
kontaktusok a dinam óban, elkopott vagy kiégett d ina­
mó-szénkefék. hibás áram szabályzó (régler) kapcsoló. 
A szakember, akinek mérőm űszerek is állanak a ren ­
delkezésére, p illanatok a la tt m egállap ítja  a villanms- 
szerviszben, hogy vájjon  a dinam ó áram term elese 
csökkent. M inden autós ta rtsa  szem előtt, hogy ha a 
szerelékfalon levő vörösszínű ellenőrző lám pácska 
(természetesen a dinamó kontro llám pájáró l van szó 
és nem az in tőkar, vagy éppen hűtőhőm érő jelzőjéről) 
sebes iram ban, tehát 30 kilom éternél jóval frissebb 
tempóban sem alszik el, illetve kigyullad, úgy a dinamó 
nem tölt kellőképpen. Ilyenkor célszerű haladéktala­
nul v izsgálato t ta rtan i, m ert haladn i csak addig 
tudunk, am íg a telepből ki nem m erül az áram . Néha 
igen egyszerű hibáról van szó, ta lán  m eglazult a 
dinamó h a jtó sz íjjá  és nem pörög elég nagy fordulat- 
s,zámmíal, néha súlyosabb belső zavarról van szó, 
melynek a  végére kell járnunk .

Ma. am ikor többet állunk, m int já runk , am ikor a 
hideg m otort így naponta sokkal többször kell beindí­
tani, m int régebben: kétszeres fontosságú figyelembe 
venni az elm ondottakat. V agy fen n ta rtju k  az egyen­
súlyt, vagv pedig h iányunk lesz és kim erül az akku. 
Auii pedig kellem etlen olyankor, am ikor nincsen ulo 
azt kiszereltetn i és áram m al feltöltetni.
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víz- és léghűtéssel, alkalmas minden ipari és mezőgazdasági 
gép meghajtásához, Szivattyúk, kompresszorok, dinamók, 
m ező gazd aság i gépek le g g a z d a sá g o sa b b  erőforrása.

BE RKOL CSONZE S !
G Y Á R T J A  ÉS F O R G A L O M B A  H O Z Z A :  ^

REICHFELD GÉZA
B U D A P E S T ,  V ., V I S E G R Á D I - U . H a .  T E L E F O N : 1 2 7 - 9 0 6

ahol minden M O T O R K E R É K P Á R -

a llca tteszi U aszká ttta i*  és á fia a

a kyoksM&M  szerezhet" be
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E G Y É N I  Í Z L É S —e  

T Ö M E G  Í Z L É S
A m a i  a u t ó s o k  m á r  n e m  ig e n  e m lé k e z n e k  

a z o k r a  a z  id ő k re ,  a m ik o r  n e m  a  tö m e g iz lé s  a l ­
ko tta  a z  a u t ó k  k a r o s s z é r iá já t ,  mint m a .  P e d ig  m á r  
a k k o r  is ó r i á s i  s o r o z a to k b a n  d o b t á k  p i a c r a  az  
a u t ó g y á r a k  a z  e g y e s  t íp u s o k a t .  S b á r  az  a k k o r i  
k o c s i á r a k  n e m  v o l ta k  s z e r é n y n e k  n ev e zh e tő k ,  
m é g is  s o k a n  s p e c i á lk a r o s s z é r i á t  k ész í t te t tek  m a ­
g u k n a k ,  —  a m i  te r m é s z e te s e n  l é n y e g e s e n  m e g ­
d r á g í to t ta  a  k ocs i t .  De ki tö rő d ö t t  a v v a l ?  Ne g o n ­
doljuk,  h o g y  a k k o r  tö b b  p é n z ü k  volt  a z  e m b e r e k ­
nek. Nem, d e  vo lt  —  e g y é n i  Ízlés.

E z e k b e n  a z  id ő k b e n  tűn t fel e g y  f ia ta l  m a g y a r  
k a ro s s z é r ia -k o n s t ru k tő r .  N e v é t  rö v id  id ő n  b e lü l  
m e g ism e r te  fél E u ró p a .  A hol N a g y  G é z a  k a ro sz -  
sz á l t a  a u t ó  in d u l t  C o n c o u rs o n ,  ott n e m  volt v i tá s  
a  g y ő z e le m .  Ig en ,  N a g y  G é z a  vo lt  az ,  a k i  m e g ­
cá fo l ta  a z  ö r ö k é r v é n y ű  k ö z m o n d á s t :  „S enk i sem  
lehe t  p r ó f é t a  a  s a j á t  h a z á j á b a n " .  E g y  c s a p á s r a  
h ó d í to t ta  m e g  a  k é n y e s iz lé s ű  m a g y a r  s z a k k ö r ö ­
ket. A h a z a i  s ik e r e k  u tá n  s o r o z a to s  kü lfö ld i  con- 
c o u r s - g y ő z e lm e k  te té z té k  b e  a  h í r e s s é  v á l t  sc hön -  
b runn i  a u t ó s z é p s é g v e r s e n y  fö lé n y e s  gy ő ze lm é t ,  
a h o l  E u r ó p a  l e g h í r e s e b b  k a r o s s z é r ia - k o n s t r u k ­
tőreit u ta s í to t t  m a g a  m ö g é .  E b b e n  az  id ő b e n  sikk 
volt N a g y  G é z á v a l  k a r o s s z á l t a tn i  a  kocsit .  Bizony

so k  g y ö n y ö r ű  é s  k é n y e lm e s  a u tó  fu tott a k k o r  az  
o r s z á g b a n .

A ztán  jö ttek  a  fek e te  évek .  Az a u t ó s o k  e lv e s z ­
te t té k  a  v a g y o n u k a t ,  az  a u tó k  a  p a t in á ju k a t .  M ár  
a z  is k e g y n e k  szám íto tt ,  h a  e z e k  a z  a u t ó c s o d á k  
közü l v a l a m e ly ik  e g y - e g y  b u l g á r  k e r té sz h e z  k e ­
rült, a h o l  g o n d o s  á p o l á s  h i á n y á b a n  é s  a  m é l t a t ­
la n  m u n k á b a n  rö v id  idő  m ú lv a  u to lé r te  ő k e t  a  l e g ­
s z ö rn y ű b b  v é g :  az  a u tó b o n tó .

És a h o l  a d d i g  a  s z a k é r tő  k e z e k  l e g n e m e s e b b  
a u tó k ö l te m é n y e k e n  d o lg o z ta k ,  ott l a s s a n  b e  k e l ­
lett r e n d e z k e d n i  a  k o rsze l le m  p a r a n c s s z a v á r a ,  az  
e g y é n i  m u n k á t  le tö rő  g y á r ip a r r a .

C s a k h o g y  ez a z  á tá l l í t á s  m é g s e m  p u sz t í to t ta  
el  a  g y á r  v e z e t ő s é g é n e k  a lk o tó  v é n á já t .  E t á r ­
g y i l a g o s  m e g á l l a p í t á s u n k a t  s z á m t a l a n  s ín a u to -  
b u sz  és  h a s o n ló  n a g y m é r e tű  m u n k a  ig a z o l ja ,  
a m e ly  m a g á n v i s e l i  a  N a g y  G é z a  k a r o s s z é r i a g y á r  
k ü lö n le g e s e n  kifinomult íz lését.  M ert b á r m i ly e n  
fu rc s á n  h an g z ik ,  N a g y  G é z a  n e m c s a k  a z  á t l a g o s ­
n á l  n a g y o b b  sz a k é r te lm e t  k ö v e te l  k ö z v e t le n  m u n ­
k a tá r s a i tó l ,  h a n e m  fejlett e s z té t ik a i  é rz é k e t  is. 
M éltó h e ly e t t e s e  B u z á ss y  Imre, a k i  s o k m é te re s  
r a jz tá b l a  g ó l iá t ja  e lő tt  é p  o ly a n  c s a lh a t a t l a n  
s z e m ű  és  kezű  s z a k e m b e r ,  mint a  m ű h e ly e k  b á r ­
m e ly ik é b en .

Amint a  b e s z é lg e té s e k b ő l  k ive ttük ,  m á r  v á r j á k  ^  
a z o k a t  a z  időke t ,  a m ik o r  n a p o k i g  f o g n a k  v itázn i  
a  m e g re n d e lő v e l  a  s á rm e n tő  v o n a l a  felett,  m ert
a k k o r  ism ét m a g y a r  g y ő z e le m m e l  f o g n a k  v é g z ő d n i
a z o k  a  kü lfö ld i s z é p s é g v e r s e n y e k ,  
N a g y  G é z a - k a r o s s z é r ia  indul.

a m e ly e k e n
FE
AU
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H t i t t d iQ ,

( t e v ő i t !

C O N T I N E N  T Á L  G U M I Á R U  K E R E S K E D E L M I  K. F. T.
B U D A P E S T ,  V. ,  S Z É C H E N Y I  R K P .  19
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Nagyobb probléma ma,
mint valaha - a 

hűtővíz fagymentesítés!
A rég i  „ jó "  i d ő k b e n  n e m  volt  m ű ­

szak i ,  c s a k  é p p e n  a n y a g i  k é rd é s  
a  hű tővíz  f a g y m e n te s í t é s e .  C s u p á n  elő 
ke lle t t  v e n n i  a z o k a t  a  h ú s z e g y n é h á n y  
p e n g ő k e t ,  a m ib e  az  e g y  k a n n á n y i  
G lisa n tin  került ,  v a g y  p e d i g  c s a k  o d a -  
szólni a  d r o g i s t á n a k ,  h o g y  S z a k v á r i  úr, 
m ér jen  le  g y o r s a n  h á ro m  kiló glicerint.  
H a  v a l a k i  m a  ál l í t  b e  az  a lk a t r é s z e s ­
hez  é s  G l isan tin t  kér, ú g y  a l i g h a n e m  
id e g o r v o s h o z  kü ld ik ,  a  g l ice r in  p e d ig  
r i tk á b b  m a d á r ,  m int  a  sz ő k e  c i g á n y ­
le á n y .  Mert a  k é t  a n y a g  e l s ő re n d ű  
h ad ik e l lé k ,  m e ly b ő l  a k á r m e n n y i  is  van ,  
ke l l  a  h a d ig é p e z e th e z ,  a  „c iv i lnek"  
b iz o n y  a l i g h a  jut be lő le .

Viszont: í a g y m e n te s í t e n i  m é g is  c s a k  
kell  a  hű tővize t .  H iszen  m á r  itt v a n n a k  
a  té l  ízelítői,  a  f a g y o s  é j s z a k á k  é s  a  
d e rm esz tő  r e g g e le k ,  a m ik o r  a  hűtővíz 
m in d e n  b e j e l e n t é s  né lkü l  j é g g é  válik ,  
a  j é g  p e d i g  ki a k a r  és  k i  is tör  v a s ­
v a g y  b á d o g b ö r tö n é b ő l ,  o d a  a  d r á g a  
hű tő  v a g y  a  m é g  d r á g á b b  h e n g e rb lo k k .

S z e re n c s é re  d e n a tu r á l t  szesz  m a  is 
a k a d  b ő v e n ,  a  sp ir i tusz  p e d ig ,  h a  nem  
is id e á l i s  f a g y m e n te s í t ő a n y a g ,  m é g is  
t ö k é le te s e n  m e g fe le l  a  cé ln a k ,  h a  — 
ism er jü k  a l k a l m a z á s á n a k  m ódjá t .

A sp ir i tu sz  a  g l i san t inna l ,  i l le tve 
g l ice r inne l  e l l e n té tb e n  a r ró l  nev eze te s ,  
h o g y  k ö n n y e n  p á ro lo g .  M eg tö r ténhe t ik

tehát ,  h o g y  a  hű tőv ízbő l  n y o m ta la n u l  
kiforr. A z az h o g y :  n e m  is n y o m ta la n u l .  
O t th a g y ja  a  s z a g á t ,  azt a  ke l lem e t len  
k o z m á s o la j  é s  e g y é b  sz ag o t ,  m e ly e t  a  
p é n z ü g y i  h a t ó s á g o k  azér t  k e v e r te tn e k  
bele ,  h o g y  e lv e g y é k  a  s z e r é n y e b b  i g é ­
n y ű e k  és z s e b ű e k  k e d v é t  at tól, h o g y  
jóféle  b a r a c k p á l i n k a  he ly e t t  a l k a l m a z ­
z á k  —  n y a k o la jk é n t .  Ezek az  ú g y n e v e ­
zett  d e n a tu r á ló  a n y a g o k  n em  o ly a n  
i l lékonyak ,  mint a  szesz.  H a  teh á t  m á r  
ki is forrott a  hű tőv ízbe  k e v e r t  e g é s z  
s z e sz m e n n y is é g ,  a  s z a g  c s ö k ö n y ö s e n  
m e n m a r a d .  És m ivel  a  v e g y é s z i  ok levé l  
n é lkü l  sz ű k ö lk ö d ő  g é p k o c s i tu la jd o n o s o k  
tú ln y o m ó ré s z e  a b b a n  az  e s z m é b e n  
té v e ly e g ,  h o g y  a  d e n a tu r á l t  s z esz  a  
b ü d ö s  é s  n e m  a  b e l é  k ev e r t  „ á lc á z ó "  
a n y a g o k ,  h á t  k ö n n y e n  ráfizethet.  Azt 
k é p z e lh e t i  u g y a n is ,  h o g y  a  hű tőv ize  
m é g  f a g y m e n te s  akkor ,  a m ik o r  m á r  
c s a k  b ű z e  v an ,  d e  sz e sz e  a n n á l  k e v e ­
se b b .  Az i lyen  hű tőv íz  b e f a g y  é s  szét- 
r e ^e sz t  h ű tő t -h e n g e r t :  t e t sz ése  szerint.

De k e z d jü k  az  e le jén .  M ennyi  s p i r i ­
tuszt k e v e r jü n k  a  hű tőv ízhez ,  h o g y  azt 
k e l l ő k é p p e n  f a g y m e n te s í t s ü k ?  A h a z a i  
l e g z o r d a b b  té lb e n  is e l e g e n d ő  a  30% -os 
a r á n y ,  am i  a n n y i t  jelent,  h o g y  a  tíz­
l i te re s  h ű tő b e  hét  l i ternyi  v izet  é s  h á ­
rom l i ternyi  90 fokos  v a g y  enné l  e rő ­
s e b b  spir i tusz t  töltünk. Ennél  „ e r ő s e b b "

k e v e r é k r e  c s a k  a k k o r  v a n  s z ü k s é g ,  h a  
húsz  io k n á l  n a g y o b b  h i d e g r e  v a n  k i­
l á tá s ,  i ly e n k o r  m á r  a  40 % -o s  (6 liter  
víz, 4 l i ter sp ir i tusz)  k e v e r é k  a j á n la to s .  
Viszont: é l e t b e v á g ó  j e l e n tő s é g ű  az,
h o g y  ez  a  30, i l le tve  40 s z á z a l é k  v a l ó ­
b a n  b e n n e  l e g y e n  a  h ű tő v íz b e n .  Mert 
h a  m á r  k ip á ro lg o t t  v a g y  kiforrott  be lő le ,  
ú g y  s o k k a l  g y e n g é b b  a z  a r á n y .

H o g y a n  a k a d á l y o z z u k  m e g  a  szesz  
k i fo r r á sá t  a  hű tő v ízb ő l?  N a g y o n  n e h é z  
p r o b lé m á t  é r in tünk  ezze l ,  m er t  e lm é le ­
ti leg  é s  g y a k o r l a t i l a g  l e h e t e t l e n s é g  ezt 
e lérn i  a kkor ,  h a  a  h ű tő v íz  a n n y i r a  fel­
m e le g e d e t t ,  h o g y  b e lő l e  a  sz e sz g ő z ö k  
k iforrnak.  Az e g y e d ü l i  l e h e tő s é g :  g o n ­
d o s k o d n i  ar ró l ,  h o g y  a  h ű tő v iz ü n k  s o ­
h a s e  é r je  el  v a g y  é p p e n  h a l a d j a  túl a  
80 C e lz iusz  fokos h ő m é r s é k le te t .  H a 
h ű tőnk  m e g fe le lő  é s  p o n to s  h ő m é rő v e l  
v a n  e l l á tv a ,  ú g y  a  hű tő v íz  h ő m é r s é k l e ­
té*. á l l a n d ó a n  e l le n ő r iz h e t jü k  é s  m e g ­
a k a d á l y o z h a t j u k  a  f e l fo r rá s t  azza l ,  
h o r'-r i d e j é b e n  n y i t juk  a  h ű tő ta k a ró t .  
H a n g s ú ly o z z u k  a z o n b a n ,  ezze l  a  m ó d ­
szerre l  le g f e l j e b b  k é s le l te th e t jü k ,  k o r l á ­
to zh a t ju k  a  sz esz  k i f o r r á s á t  a  h ű tő v íz ­
ből,  m er t  a  sp ir i tu sz  a  n o r m á l is  ü zem i  
hő fokná l ,  t e h á t  80— 85 fo k n á l  is e r ő s e n  
p á ro lo g .

A le g jo b b  m e g o l d á s :  id ő n k é n t ,  e g y -  
v a g y  k é tn a p o n k é n t  p ó to ln i  a  kiforrott  
szeszt.  Ezt ú g y  v é g e z z ü k ,  r e g g e l e n k é n t  
in d u lá s  előtt  k iny i t juk  a  hű tő t  é s  h a  
a n n a k  fo ly a d é k s z in t j e  c s ö k k e n t ,  ú g y  a  
kézn é l  ta r to tt  s z e s z e s ü v e g b ő l  töl t jük  fel 
i sm ét  színig . Ne t a r t s u n k  at tó l ,  h o g y  a  
g y a k o r l i  fe l tö l tö g e té s  u t á n  v é g ü l  t isz ta  
szesz  le sz  a  h ű tő b e n .  E rre  n e m  k e rü l  
sor, m er t  h a  a  f o ly a d é k s z in t  c s ö k k e n t ,  
ú g y  a  h i á n y z ó  f o l y a d é k n a k  l e g a l á b b  
80 % -a  szesz  é s  l e g f e l j e b b  2 0 % -a  víz, 
h isz en  a  sz esz  k ö n n y e b b e n  p á r o lo g .

K ö z é r d e k
a nyersanyag takarékosság.

e g  y  é n i é r d e k
az olcsó vásárlás.

Ezért gyengeteljesítményü, régi
1 K K U M U L A T O R  UNK A I 
g e n e r á l j  a v i t t  a s .s / /  k

ha keménygumi edényei még jók Márkás alkat­
részek (elhasználásával, teljes garancia mellett ol- 

' általány árakon szakszerű javítást végeznek a 
B O S C H  R Ó B E R T  K  F  T.  
A K K U M U L Á T O R  S E R V I C É K
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mint a  víz. (A k in ek  s z e sz m é rö je ,  ú g y ­
neveze tt  a lk o h o lo m é te r e  v an ,  a z  köny-  
nyen  m e g g y ő z ő d h e t i k  erről,  m er t  az 
említet t ü v e g b ő l  készü l t ,  o lc s ó  m ű s z e r ­
rel p i l lan to k  a l a t t  á l l a p í th a t j u k  m e g  a  
s z e s z k e v e ré k  f a jsú ly á t ,  i l le tve  szesz-  
ta r ta lmát.)

A le g tö b b  s z e s s z e l  f a g y m e n te s í tő  
au tó s  ú g y  v é g z i  el  ezt a  m u n k á t ,  h o g y  
e g y s z e r ű e n  k ie r e s z t  h á r o m - n é g y  l i te r ­
nyi vizet a  h ű tő j é b ő l  é s  h e ly e t t e  u g y a n ­
a n n y i  sz esz t  tölt  b e .  Ez a  m ó d s z e r  h e ly ­
telen, m er t  a  'sp ir i tusz  k ö n n y e b b ,  mint 
a  víz é s  l e g f e l j e b b  o ly a n  h ű tő r e n d s z e r ­
ben  k e v e r e d ik  jól el, m e l y  c i rk u lá c ió s  
s z iv a t ty ú v a l  v a n  e l l á tv a .  T e rm o sz i fo n o s  
r e n d s z e rb e n  a  k e v e r e d é s  n a p o k  a la t t  
sem  le s z  tö k é le te s .  C é ls z e rű  t e h á t  k i ­
e resz ten i  a z  e g é s z  hű tőv ize t  é s  k a n n á ­
b a n  e lk é s z í te n i  a  sz esz— víz -k ev e rék e t .  
Es c s a k  a k k o r  b e l e ö n te n i  a  hű tő b e ,  
a m ik o r  a  k a n n a  t a r t a lm á t  m á r  jól ösz- 
sz e rá z tu k  é s  a  hű tő v íz  l e e r e s z tő  c s a p o t  
ism ét  g o n d o s a n  e lzá r tuk .

A v izes  s z e s z k e v e r é k  tö b b n y i re  sa v i  
v e g y h a tá s ú .  Ez a n n y i b a n  o k o zh a t  k e l l e ­
m e t le n sé g e t ,  h o g y  ig e n  c s e k é l y  m é r t é k ­
b e n  m a ró  h a t á s ú .  Ig a z  v iszont,  h o g y  a  
g y e n g é n  s a v a s  o ld a t  t ö b b n y i r e  jót  is 
tesz a z z a l ,  h o g y  k io ld ja  a  h ű t ő r e n d ­
sz e rb e n  le r a k o d o t t ,  ú g y n e v e z e t t  k a z á n ­
követ, v iszon t,  h a  túl  s a v a n y ú ,  ú g y  
időve l  k e l l e m e t l e n s é g e t  is okozha t .  C é l ­
szerű  t e h á t  e g y n a p i  h a s z n á l a t  u tá n  
(az e g y  n a p  e l e g e n d ő  ah h o z ,  h o g y  a  
k a z á n k ő  m e g la z u l jo n  v a g y  k io ld ó d jék ,  
h a  a  s z e s z k e v e r é k  v a l ó b a n  s a v i  h a tá s ú )  
k á v é s k a n á l n y i  k r i s t á ly o s  s z ó d á t  tölteni 
a  hű tő b e .  Ü gye ln i ,  m o s ó s z ó d á r ó l  ( n á t ­
r i u m k a rb o n á t )  v a n  szó, n e m  p e d i g  am -  
m ó n iá k s z ó d á ró l !  H a  k r i s t á ly o s  m o s ó ­
s z ó d á t  n e m  k a p u n k  a  f e s té k e s n é l  v a g y  
a  fű sze re s n é l ,  ú g y  v e g y ü k  m e g  b á r ­
m e ly ik  fo tó ü z le tb en ,  a h o l  e lő h ív ó k é s z í ­
té shez  á r u s í t j á k .  H a  a  s z e s z k e v e ré k  a  
s z ó d a  h a t á s á r a  p i ro s  v a g y  k é k e s p i ro s  
sz ínű  lesz,  ú g y  ez  n e m  o koz  se m m i 
k e l l e m e t l e n s é g e t  é s  a n n a k  tu d h a tó  be, 
h o g y  a  s z e s z b e  k e v e r t  d e n a tu r á ló  
a n y a g b a n  s o k  a  fenolftalein .  A sz ín te ­
len  fen o l f ta le in  l ú g o s  k ö z e g b e n  u g y a n i s  
p iro s  sz ín t  ölt, a k á r  a  —  p u rg ó .  Mert 
a  feno lf ta le in  n e m  m á s ,  mint p u r g ó  és 
a  p é n z ü g y i  h a t ó s á g  a z é r t  k e v e r i  ezt 
b e le  a  s z e s z b e ,  h o g y  a z  n e m c s a k  b ű z ö s  
le g y e n ,  d e  e g y b e n  m e g  is h a j t s a  azt , 
a k i  vutki h i á n y á b a n  be lek ó s to l .

D e n a tu r á l t  s z e sz  h i á n y á b a n  jó sz o l ­
g á la to t  te sz  a  f a sze sz ,  a  m et i la lk o h o l  
is. Ez a z  a n y a g ,  m e ly e t  k ü lö n fé le  b e c e ­
n e v e k e n  m o ta lk ó p ó t ló n a k  á r u ln a k  és 
m ely tő l  o l y a n  é d e s e n  s a v a n y k á s  s z a ­
got é rzünk ,  a m ik o r  az  i ly e n  motor-  
el ixirt  h a s z n á l ó  ko cs i  n y o m á b a n  h a l a ­
dunk . A f a s z e s z  m é g  k ö n n y e b b e n  p á r o ­

log, mint a  d e n a tu r á l t  spiritusz, tehát  
m é g  l e lk i i s m e re te s e b b e n  kell  g o n d o s ­
kodn i  arról ,  h o g y  n a p o n ta  pó to ljuk  a  
kiforrott  m en n y isé g e t .  Keverési  a r á n y a  
u g y a n a z ,  mint a  sp ir i tuszé ,  tehá t  30%, 
i l le tve s ú ly o s a b b  e s e tb e n  40%. A m o to r ­
h a j t á s r a  s z o lg á ló  f a s z e s z b e  n é h a  o l a ­
jat k e v e rn e k ,  ez k i c s a p ó d ik ,  h a  vízzel 
k eve r jük .  A k ic s a p ó d o t t  olaj  b a j t  n em  
okozl

A hűtővíz f a g y m e n te s í t é s re  h a s zn á l t  
s z e s z n e k  ke l lem e t len  h a t á s a ,  h o g y  rossz 
s z a g a  és  g ő z e  b e k e rü l  a  csukot t  k a r o s ­
s z é r i á b a ,  aho l  fe j fá jás t  okozhat .  Ha 
teh á t  a  ko cs i  b e l s e j é b e n  e r ő s e n  é re z ­
t ü k  a  s z a g á t ,  ú g y  n y is s u n k  a b l a k o t  és 
sze l lőz tessük .  G o n d o l ju n k  a r r a  is, h o g y  
a  szesz,  i l le tve g őze  e rő s e n  tű zv es zé ­
lyes .  Ne g y ú j tsu n k  teh á t  c ig a r e t t á r a  a  
forró hűtő  mellett ,  m ert  a  b e lő le  ki­
á r a m ló  s z e s z p á r a  l á n g r a  l o b b a n h a t  és 
r o b b a n á s t  is okozhat .  A ta r ta lék -  és  
u tá n tö l té s re  h a s z n á l t  szeszt  jól záró, 
é p  p a r a f a d u g ó v a l  e l lá to t t  ü v e g b e n  
tar tsuk .

H a  n em  nyito ttuk  ki id ő b e n  a  h ű tő ­
t a k a ró t  é s  a  sz ess ze l  k ever t  hűtővizünk 
felforrt, tö b b n y i re  ö s s z e k ö p k ö d i  a  g é p ­
ház te tő .  I lyenkor  nem  s z a b a d  az t  l e ­
törölni, h a n e m  v á r ju n k  vele ,  a m íg  fel­
s z á ra d .  Mert  a  forró sz e sz e s  k e v e ré k  
f e ld u z z a s z t ja  a  fényezés t ,  a  dukkó-  
r é te g e t  é s  n e h e z e n  jav í tha tó ,  c s ú n y a  
foltot h a g y .  H a  a z o n b a n  v á ru n k  és 
c s a k  a k k o r  tö rö ljük  t i sz tá ra  a  lakk -  
i é teg e t ,  a m ik o r  a  szesz,  i l le tve víz m á r  
m e g s z á ra d t ,  ú g y  a  foltot k ö n n y e n  e l tün ­
te the t jük  o la jo s  ro n g g y a l ,  v a g y  lágy ,  
po l í rv izes  törlővel.

Látjuk  tehát ,  h o g y  a  szessze l  való  
f a g y m e n te s í t é s ,  h a  n em  is k ö rü lm é nyes ,  
m é g is  b iz o n y o s  m e s te r f o g á s o k  a l k a l m a ­
z á s á t  teszi  s z ü k s é g e s s é .  H a  az  a l a p ­
e lv e k e t  i sm er jü k  és az  u t a s í t á s o k a t  
l e lk i i sm e re te s e n  be ta r t juk ,  ú g y  n em  kell  
k e l l e tm e t le n sé g e k tö l  ta r tan u n k .  És ne t a ­

k a ré k o sk o d ju n k ,  n e  s a jn á l ju k  az t  a  n a ­
p o n ta  elfogyó e g y -k é t  d e c i  sp ir i tusz t .  
Mert  h a  m a  d r á g a  is  a  szesz ,  a  h ű tő ­
jav í tá s  é s  a  h e n g e r b lo k k -h e g e s z t é s  
v a g y  p ó t lá s  m é g  d r á g á b b .

Ma, am ikor  a  t a k a r é k o s s á g  é s  a  
sz űkén  mért  m o t a l k ó a d a g  m ia t t  a  ko cs i  
tö b b e t  ál l,  mint h a l a d :  k é t s z e r e s  fon ­
to s s á g ú  a  tö k é le te s  í a g y m e n te s í t é s .  
Hiszen a  l e g tö b b  k o cs i  m o to r ja  a lu l  te l ­
je sen  s z a b a d o n  „é lvez i"  a  jó f a g y o s  
l e v e g ő t  é s  íg y  m e g le p ő e n  g y o r s a n  tu d  
kihűlni. R é gen  ott v o l tak  az  ú g y n e v e ­
zett  su c c p lé h e k ,  a  m o to r tek n ő  a l á  s z e ­
relt  b á d o g le m e z e k ,  m e ly e k  a  m otor  
a la t t  „ b e c s u k tá k  a z  aj tó t" .  Ez az  
a j tó  m a  n y i tv a  v a n  é s  íg y  a  h ü lé s  
s o k k a l  g y o r s a b b .  A rég i  k o r s z a k b a n  
n a g y  f a g y b a n  fé ló rá n k é n t  b e in d í to t t á k  
a  motort  és  j á r a t tu k  v a g y  öt p e rc ig ,  
h o g y  m e le g e n  m a r a d jo n .  A m a i  m o-  
ta lk ó sz ű k  v i l á g b a n  e r re  n e m  jut ü z e m ­
a n y a g ,  d e  p e t ró le u m  v a g y  k ö n n y ű b e n ­
zin s in c se n  ahhoz,  h o g y  a z o k a t  a  jól 
b e v á l t  K ata ly t  és  e g y é b  m o to rk á ly h á k a t  
a lk a lm a z z u k .  M a  e g y e d ü l  a  f a g y m e n te s  
h ű tőv ízben  és ö n in d í tó k b a n  b íz h a tu n k ,  
am ikor  k o cs in k  e g é s z  dé le lő t t  k in t  á l l  
a  h iv a ta lu n k  előtt  é s  a  h ő m é rő  m inusz  
10— 15 fokot m uta t .

És m é g  va lam i t !  H a  a  tél u t á n  b e ­
köszön t a  t a v a s z  (jó m e m ó r iá jú  s z a k ­
t á r s a k  szerint  ez  e d d i g  tö b b n y i r e  b e  is 
következett) ,  ú g y  fo ly a s s u k  ki a  té lről  
m e g m a r a d t  hűtővizet ,  m o s s u k  ki jól a  
hűtőt és  tö l tsünk  fel l á g y ,  t isz ta  vizet.
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CSEPEL MOTORSZOLGALAT
ÉS JAVÍTÓMŰHELY
P  A  U L I N Y  L A J O S

CSEPEL SEGÉDMOTOROS KERÉKPÁROK ÉS ALKAT­
RÉSZEK ELADÁSA NAGYBAN ÉS KICSINYBEN

MOTORFELSZERELÉS! CIKKEK 
T E L E S Z K Ó P V I L L Á K  G Y Á R T Á S A
(Csáky-u.22és Pannonia-u. 25között) BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TEL.: 298-258

R E S Z K E S S  TÉLAPÓS...
-  itt a fűthető, villamos cipőtalpbetét
H a  v a lak i  n éh á n y  évvel ezelőtt  v illa­

mos c ipő ta lpbe té t iő l  beszélt  volna,  
ú a v  a  k e v é s b é  b e a v a to t t a k  minden 
b izonnyal eg y  s o rb a  helyezték  volna  
a  íö ldalat t i  és  kozmikus s u g a ra k  ál ta l  
hajtott repü lőgép  fe l ta lá ló jával .  Az 
u tóbbi elmés készü lék  mind a  mai 
n a p ig  nem valósult  meg, b á r  fel ta lálója  
minden  b izonnyal megfelelő  á l l a m ­
se g é ly b e n  is részesülne, h a  m áshol 
nem, h á t  az  angya lfö ld i  üdülőtelepen.  
A villamos c ipő ta lpbe té t  viszont: m a  
már  v a lóság .

Sőt mi több — a  h ad v is e lé sn ek  igen  
fontos eszköze.

Tudjuk jól, hog y  a  kényelem, nem 
mindig a  kényelem  céljait  szolgálja . 
Sőt a  gépkocs ik  v i l á g á b a n  eg y en esen  
a  b iztonságot célozza. A vezetőülés 
nem azért kényelm es,  hogy  a  vezető a  
koszorús költő k ínai  p a m l a g á n  érezze 
m ag á t ,  h anem  e g y e d ü l  azért, mert a  
kénye lm es ülés kés lelte ti  a  k ifáradást .  
És minél  k e v é s b é  fá ra d t  a  vezető,  
a n n á l  b i z to sa b b a n  vezet , a n n á l  jobban  
birkózik m eg  a  v á l s á g o s  pil lanatokkal .

A katonai  tehergépkocs ik  és hernyó- 
ta lp a s  vontatók n ag y ré sz e  nyitott  kocsi-  
szekrénnyel  lesz el lá tva. Ha a  hőmérő 
a  fagypont a l á  sü llyed  — mint pé ld áu l  
most M oszkva kö rnyékén  —, ú g y  a  
vezető h iá b a  veszi fel a  l e g v a s t a g a b b  
köpenyt,  h i á b a  ölt m a g á r a  izzasztót, 
érmelegítőt, a  l á b a  m égis  kegyetlenül 
fázik. És az  eljegesedett ,  b ehavazo tt  
te rep en  c sak  ú g y  tud b iz tonsá gga l  
ha ladn i ,  h a  érzéssel  tud ja  kezelni a  
gáz-  és  fékpedált ,  ami c s a k  akkor  
lehe tséges ,  h a  a  l á b a  n incsen  e lzs ib ­
b a d v a .  A h a ta lm a s  és  v a s ta g o n  k ib é ­
lelt cs izm a sem m ego ldás ,  mert m e g ­
merevíti  a  bokát ,  „ fa lá b b a l"  p e d ig  nem 
lehet e lbánni a  p edá lokka l .  A p ro b ­
lé m a  m a ra d é k ta la n  és  egyszerű  m e g ­
o ld á s a :  a  villamos c ipőtaíp-betét .

Az é rd ek es  ú jd o n sá g n a k  é p p e n  e g y ­
sz e rű ség e  a  legfeltűnőbb. Nem más, 
mint a szbesz tbő l  készült  lapos ,  a  c ipő­
ta lp  a la k já t  utánzó betét,  melynek  b e l ­
s e jé b e n  szigetelt v i l lamos e l le n á l lá s ­
huza lok  rejtőznek. U gyan az o n  az  elven 
dolgozik, mint a  vi l lamos szé lvédő­
melegítő,  mérsékelt ,  d e  á l landó  m eleget  
termel. A vezető egysze rűen  b e r a k ja  
c ipő jébe  a  melegítő  betétet ,  kon tak tu ­
s á b a  b e k a p c s o l ja  az  akkum uláto r  
á ram veze téké t ,  l á b a  a  l e g k eg y e t len eb b  
f a g y b a n  is ke llem esen  m e leg  és „kezel­
hető" m arad .

A íűtőbetét m űszak i  m e g o ld á s a  olyan, 
hog y  nem m elegedhe t ik  túl, tehát  
se m m ik ép p e n  sem égetheti  el a  lábát .  
Ellenkező ese tben  u g y an is  a  cipő v ise ­
lője a lk a lm i lag  ú g y  v o lna  kényte len  
táncolni — am ig  nem sikerül levenni 
a  ciDŐt — mint a  h a v a s i  o láh  idomí­
tott medvéje.

MOTOROSOK!
I olorzománcozást, 

d ucozásl a Többszörös 
magyar bajnoknál

K E S J Á R  Ü Á N O S-nái
v é g e z t e s s é k .
Budapest, VII,Rózsa-u.38 a 
T e l e f o n :  2 2 8 - 5 1 7

H í .  TRAKIOR ES 
DIESEL-RIOTOROH

JAUlTÍSR
H engercsiszolások, henger- 
hüvelyezések , kü lö n leg es  mi­
nősé g ű  m a g a s  sz i lá rd ság ú  
an y ag b ó l ,  d u g a t ty ú k  kész í­
tése, d u g a t ty ú c s a p sz e g e k ,  du- 
ga t tyúgyűrűk ,  sze lepek ,  sze ­
lepvezetékek,  hengerfe jek ,  sze- 
lepü lés-beté tek .  Főtengely- 
csiszolások , hengerfej-s íkfelü-  
letek leköszörülése.  C sapágy-  
csészék  k észítése é s  ú j r a ­

öntése, f inomfúrások stb. 
G olyós- és g ö rg ő scsa p á g y a k  
gyár i  j a v í t á s a  g a r a n c i á v a l  
szolid á rakon . Uj go lyós-  és 
g ö r g ő s c s a p á g y a k  m inden  m é ­
re tben á l lan d ó  n a g y  raktár. 
V ersenyképes  á rak .  C s a p á g y ­
h á z a k  m inden  t ípusban .

P R E C Í Z I Ó S
M I N Ő S É G Ű
M U N K A

I DOMSZE REK,  F Ú R Ó-  ÉS 
MARÓKÉSZÜLÉKEK GYÁRTÁSA

Árajánlattal, műszaki 
tanáccsal, költségve­
téssel k é s z s é g g e l  
szolgálunk díjtalanul

m iO S S Y jR S A
BUDAPEST, VIII., 
TAVASZMEZŐ-U. 6 
T E L E F O N :  144-555

Ily en  a v illam o s c ip ő ta lp b e té t, a felső képen 
v iselő je  éppen b ek a p cso lja  a /  á ram o t, az 

a lsó  képen a k o n s tru k c ió  lá tsz ik .
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__ M indenek  e lő tt kellem es k arácso n y i
ü n n ep ek e t k ív án o k  az A u tó -M oto r o lv a ­
sóinak. de ez t o k v e tlen ü l í r j a  m eg S z e r­
kesztő ú r . M ost p e d ig  jö jjö n  a  p le ty k a .

— H a llo tta  m á r  S zerk esz tő  ú r , hogy  
Szcnássy Alán,  a  rég i idők f ia ta l  a u tó ­
versenyző je .,E “ b e tű  h iá n y á b a n  m eg ­
v ásá ro lta  Schmiedt  B M W -jét.

— És mivel fog most Schmiedt „Tévesz­
teni

— Ü gy h a llo tta m , h o g y  eg y  125-ös 
Puchot vesz m a g á n a k . M ost m ajd  
legalább  la s sa b b a n  fo g  közlekedni.

— Hát az NSU házban m i  ú jság?
— O tt o ly an  sü rg é s -fo rg á s  v an , m in t 

lányos h á z b a n  az esküvő  e lő tt. E g y ­
m ásra  lic i tá ln a k  a  vevők  a  k is 125-ösökre 
és az olcsó k é tszázaso k ra . M ég az a sze­
rencse, ho g y  rö v id esen  sz é tk ap k o d ják  a 
sz á llítm á n y o k a t. m e rt nem  leh e tn e  
soká ig  k ib írn i  az ta  z ű r t, am i az XSU 
házban  u ra lk o d ik .

— No, jól van maga kis hírverő. Most 
hallgasson ide, nagyon érdekes levelet 
kaptunk ifj. Szűcs Lajostól, tudja, aki 
Pueh versenyző volt. Valahonnan Orosz- 
országból, egy repülőtérről, ahol szolgá­
latát teljesíti , irta színes levelét. Többek 
között leírja . hogy egy szeptemberi  
Autó-Motor került  a kezükbe és ügy fa l­
ták a betűket, mindössze az volt  az 
egyedüli  kifogása, hogy a tihanyi ver­
senybeszámolóban nem emlékeztünk meg  
a fronton szolgálatot teljesítő verseny­
zőkről, ak ik  tavaly  is indultak, mint  
például S c h u rm a n n . . .  és hogy saját 
magát ne is említse. Különben i t t  van  
olvassa e'.

— V alam i ú j f a j ta  a u tó s  köszöntést 
h a llo ttam  teg n ak .

— Hallassa Hcbli űr.
— P ro te g o m ü
— Ugyan ne vicceljen, hiszen ez egy  

kitünően bevált gumikonzerváló szer.
— V alóban , de  a ttó l m ég leh e t ez 

au tó s  c s a ta k iá l tá s , izé . . .  au tó s köszön­
tés, no  nem ?

— Most már aztán ne tartson fel, mert  
körmünkre égeti a munka.

— Jó l v an  m ár, é r tem , egy  szóval „ k i­
k ü ld ö tt m u n k a tá rs "  le ttem . B úcsúzóul 
m ég csak  a n n y it ,  h o g y  bo ldogabb  ú j 
esz ten d ő t k ív á n o k  az A u tó -M oto r összes 
o lvasó inak .

( F o ly ta tá s  a 19$. o ld a lró l.)

X V .
Is tván  megvette  azt a biciklit,  
1 mellyel m ár régen kacérkodott a 
kirakat előtt.

Szép volt a bicikli nagyon. Ere­
deti német gyár tm ány. (A  N ém et­
utcában gyártották , a pincében.) 
Nikkelezett volt a kormánya, csengő 
is vo lt  rajta, meg kontrafék. És 
csak kevéssé volt használt, viszont 
frissen vasalták.

X V I .
István, azaz  —  eljárnak bezzeg az 

évek  —  most m ár Pista bácsi,

újra biciklizett rendületlenül. És 
egy szép napon találkozott a Ni- 
nácskával (lásd II. fejezet), aki 
azonnal h ív ta  golyózni. Pista  bácsi 
azonban éltes volt és komoly, így  
tehát nem állott le a Ninácskával  
golyózni. M egnyomta a csengőt és 
tovább biciklizett. (Akárcsak negy­
ven évvel azelőtt.)

X V I I .o n revient toujours?

X V I I I .
Pfenét! (Legfeljebb a biciklihez té-* vj/n hrünk  vissza.)

X IX .

H a m u szá j .

J i t i i t i e t  o r s z á g ú t o n  é r
a z  é j s z a k a

Az éjszakai autózásnak is m eg­
vannak  a m aga szépségei, nem be­
szélve azokról az u takról, am it a 
kötelesség, h iva tás ró az autósra. 
De ak á r az előbbi, — különösképpen 
— az u tóbbi esetben csak akkor je ­
lent m aradék ta lan  élvezetet, illetve 
biztos haladást, ha fényszórónkban 
„Osram  autólám pákat" használunk. 
Ezek a  m inőségi autólám pák erős 
igénybevétel m ellett is nagyon ta r ­
tósak. M ásik figyelem rem éltó elő­
nyük a takarékos áram fogyasztás. 
M indezért az „Osram" név szavatol.

Természetesen a m otorkerékpár­
hoz is létezik „Osram " lám pa, nor­
mál és különleges kivitelben.

HO
XII

G
G

KÚP 
CS/ 
DE l 
BÚI
VI,J(
TEI
11-

I I  C SAJ I  K JA
S P I R Á L É  Ű G Ó K

VIII., THEK ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555
1100. 1500 Fiai, Lancia. íuguszta. Aprllla, Ártana. Opel. Haplian rugón raktáron

V É D J E  É L E T É T , E M E L J E  V E Z E T É S I  B I Z T O N S Á  G Á  T ,

s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
T h o r a i  t s H w á t S  Ü V E G C S I S 2 0 L Ö N A L

P  e  k  a vi.,  s z a B O L C S - U T c a  s s b

v i l á g m á r h a T E L E F O N :  4 9 3 - 9 9 6
Régi szélvédöi i vegjei t  becserél jük
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MINDÉG 
TÖKÉLETES A

H R O m iN Z
K E R É K

PERNYE KAROLY
B u d a p e st. V I.. J ó k a i ucca  12

A benziucseppek (a p á ra  tu lajdonképpen nem más, 
m in t m ikroszkopikusan apró  cseppecskék tömege) 
katonai nyelvezettel szólva öntevékenyek. Nehezebbek 
a. levegőnél, sűrűbbek és m aguk l'eje szerin t szeretnek 
viselkedni, nem tu d ják  vagy  nem  ak a rják  haladási 
irán y u k a t és sebességüket olyan iram ban változtatn i, 
m int a szívócsőben levő levegő. Még m indig jobbról 
balra  roham oznak, am ikor a levegő áram lásának  irá ­
nya m egváltozott és a szívócsőben levő gázoszlop m ár 
bálról jobbra vágtat. A m akacs benzincseppecskék h a ra g ­
jukban  odavágják  m agukat a szívócső belső fa lá ra  
és o ttragadnak . A m otorban  szörnyű káosz uralkodik , 
semmi sem megy úgy. am in t az t szeretnék és am int 
az szükséges is volna ahhoz, hogy a m otor a megfelelő 
teljesítm ényt nyújtsa.

A fu rcsa  tánc addig ta rt, am íg a m otor kellőképpen 
fel nem melegedett. Ha a m otor meleg, a benzinesep- 
pek m ár gázzá válnak és sím án já r já k  a táncot a leve­
gővel együtt. M egszűnik a  csökönyösségük, nem já r ­
nak a sa já t ú tjukon, nem csapnak a  szívócső fa lá ra  
és nem  ragadnak  ra j ta  meg.

M egértjük tehát, hogy m iért nem  ,.húz“ a m otorunk 
télen, am ikor nem érte m ég el a megfelelő üzemi hő­
fokát? És m egértjük, hogy m ilyen rettenetes m ennyi­
s é g ű  üzem anyagot pocsékolunk el. ha nem gondosko­
dunk arró l, hogy a m otorban az a hőm érséklet u ra l­
kodjék, az a 75—80—85 foknyi meleg, m ely a káoszból 
arány lag  rendezett fo lyam ato t varázsol elő?

K öteteket lehetne írn i arró l, hogy v á jjo n  miben 
törik  a fejüket a benziucseppek a  hideg m otorban, 
am ikor ész nélkül viharoznak. táncolnak  ide-oda. És 
voltak is, akik erről köteteket ír ta k  össze, literszám ra 
folyt a tin ta  és sok k ilom éterre való Írógépszalag 
h a lványu lt el ebben a m unkában. A végtelen unalm a 
— legalább is a la ikus szemében unalm as — elm életi 
fejtegetések azonban nem szűkölködtek gyüm ölcsök 
nélkül, sikerü lt leszűrni a  gondolatok te jfö lé t és m a 
m ár olyan szívócsőrendszereket építenek a m otorokba, 
melyek bizonyos korlátok  közé szorítják , h a  ugyan 
teljesen nem is tud ják  m egszüntetni a benziucseppek 
öntevékenységét.

A  tseitÖHffds ie tK Ü M sew
C okszor halljuk  a hasonlatot, rugalm as, m int a gumi. 
^  Pedig' a gum i korán tsem  a legrugalm asabb anyag, 
m ert ezt az előkelő cím et a gáz érdem li meg. A gaz 
ugyan is az az anyag , mely a legkisebb té rfogatra  
préselhető össze, a legnagyobb té rfogatra  „nyújtható", 
viszont a rugalm asságát igénybevevő kiilbehatások 
megszűntére m aradék ta lanu l és m inden k ifárad ás nél­
kül veszi fel eredeti térfogatát.

H ogy a levegő — a levegő sem egyéb gáznál — 
„érezhető", azt m inden m otoros tud ja , aki m ár haladt 
vagy  hetvenkilom éteres sebességgel. Érzi, am int a 
levegő elvág ta t m ellette, érzi a  nyom ását, ellenállását. 
A levegő úgy viselkedik, m int valam i folyadék, csak 
term észetesen sokkal hígabb. Ez a hason lat kissé sán­
tít ugyan, azonban hozzávezet ahhoz, hogy a m otorban 
lejátszódó igen fontos fo lyam atokat jobban m egértsük. 
H iszen a m otor táp lá lék a  is gáz, levegő és benzingáz 
keveréke, tehá t igen rugalm as és kissé folyadékszerü.

K épzeljük csak cl azt a  fo lyam atot, m ely a moto­
runkban  játszódik le. K épzeljük el azt a p illanatot, 
am ikor az egyhengeres m otorkerékpárm otor szívósze­
lepe ny it. A hengerben ilyenkor lég ritka tér van  és 
a szelep n y itá sá ra  a  szívócsőben levő gázoszlop hirte- 
leniil, rándulásszerű  en mozdul m eg és igyekszik betó­
duln i a hengerbe. Lecsap a szívószelep a fészkébe, a 
gázáram lás h irte len  m egáll és örvényeket képez a 
mögötte „tolakodó" gázoszloppal. De a nagy  keveredés 
csak addig  ta rt. am íg  a szívószelep ú jra  nem  nyit. 
m ert abban a p illana tban  ú jra  kezdődik a játék . Minél 
gyorsabban  pörög a motor, annál rövidebb idő a la tt 
indul meg. áll le és indul ú jr a  a gáz a  szívócsőben. 
L átjuk  tehát, hogy a gáz nem fo lyam atosan és sim án 
áram lik  a. szívócsőben és ;t karbu rá to rban , hanem 
lüktetésszerüen.

A m otorkerékpárm otorban a k a rb u rá to r meglehető­
sen közel fekszik a hengerhez és a szívócső igen rövid, 
a gázoszlop tehát igen rövid. De képzeljük el valami 
büszke, hathengeres, hosszú szívócsövét. A m otor hideg 
és áll, a szívócsőben a leállításkor m ég gázkeverék 
volt. a hideg h a tá sá ra  k ivá lt belőle a benzin és lecsa­
pódott a szívócső fa lá ra , m ajd  eseppekbeu g y ű lt össze, 
utóbb nyom talanul elpárolgott, a szívórendszer tehát 
többé-kevésbé tisz ta  levegőt tartalm az. Árost taposunk 
egyet az önindító gom bjára. A ha t szívószelep egyike 
ny it. Mi történik? A levegő kevésbé tudom ányos nyel­
vezettel szólva — lusta , lustaságánál, illetve tehetet­
lenségénél fogva nem  hajlandó arra , hogy ..gondolko­
dás" nélkül vág tasson  be a hengerbe. Inkább  m aradni 
szeretne és előbb m in tegy  védekezésül k itágu l és csak 
am ikor m ár nem tud  jobban tágu ln i szánja reá m agát 
kelletlenül a rra . hogy besétáljon a hengerbe. Mindez te r­
mészetesen az önindító  okozta igen lassú forgásban is 
m ásodperc töredék a la tt  já tszódik  le.

A szívócsőben levő levegő tehá t a henger felé áram ­
lik, a porlasztó fúvóká.iából benzincseppeket szakít 
m agával. M ár éppen azon volt. hogy a megfelelő 
m ennyiségű benzingázt szippantsa m agával, am i­
kor h irte len  és m inden bejelentés nélkül a m otor 
ellenkező végén ny ílik  meg' a szívószelep. A. szívó­
csőben levő gázoszlop újabb im pulzust kap, csak­
hogy éppen ellenkező irányból. A k arb u rá to rb an  foko­
zódik a gázsebesség, viszont a szívócsőben éppen ellen­
kező irányban  áram lik  a gáz. m in t tö redékpillanattal 
előbb, fékezi az ellenkező irányban  halad t gázáram lást, 
hiszen annak is joga  van gondolkodni, hogy vájjon  
tovább haladjon, v agy  pedig ta rtson  az ú j irányba, 
a m ásik szelep felé. De még m ielő tt elhatároz ta volna 
m agát, m ár csukódik az első számú szelep, a gáz ösz- 
szecsap a szívócsőben és mivel a későbben ny ílt 
szelep győz, most m ár m ind a két gázoszlop együtt 
halad. Es erre — n y it a harm adik  szelep, term észete­
sen a szívóvezetéknek m egint ellenkező pon tján , a 
szegényes gázoszlopnak valóban nincsen kellem es dolga, 
úgy rán g a tják  ide-oda, hogy csak úgy szédül bele. 
A szívócsőben olyan „idegesség" uralkodik , hogy 
szinte forradalm ivá válik  a hangulat. R áadásul pokoli 
hideg uralkodik benne, m ert hiszen a páro lgás hőt 
von el a  környezettől és erősen hűt. A nehéz benzin- 
cseppek érthető  módon m egterhelik  a levegő gyom rát, 
h á t csoda, hogy a m otor csak nagyon  nehezen tud ja 
őkel m egem észteni!
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K E L L E M E S  KARÁCSONYI
ÜNNEPEKET ÉS B O L D O G  ÚJÉVET
kívánunk olvasóinknak, hirdetőinknek és 

barátainknak

6 É V E  B E V Á L T
A Z  E G Y E D Ü L I  S Z A B A D A L M A Z O T T

P> IR. ©  T  i  ©
G U M I K O N Z E R V A L Ó S Z E R

megvédi gumiját az elöregedéstől, 
kiszáradástól, repedezéstől és m e g- 
s o k s z o r o z z a  élettartam át
A p r o t e g o m o z A s
m in d e n  a u t ó s  s a j á t  é rd e k e !

M inden a u t ó s z a k i !  z l e t b e n  k a p h a tó  !
Ó v a k o d j o n  értéktelen u t á n z a t o k t ó l !

FÉKALKATRÉSZEK, FÉKFOLYADÉ­
KOK, SZELEPÜLÉSEK STB. STB.

FÉKBETÉTEK, KAP­
CSOLÓ TÁRCSÁK. TEN­
GELYKÖTŐ TÁRCSÁK

OLAJSZŰRŐK,ITI □  U I C LtVEGŐSZÜRŐK, I I I  n  n  LC  DUGATTYÚK

M A G Y A H O R S Z Á G I  
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

JÁRITZ ISTVÁN
B U D A P E S T
VI., JÖ K A I-U TCA  20.
T e le fo n :  119-033, 114-965

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ VILLAM O SSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

j K ÉSZÍTÉSE, JA V ÍTÁ SA
, , E  R  G O N “
EGYETEMES VI LLAMOSSÁGI  VÁLLALAT

| Budapest, VIII.,  R ö k k  S z i lá r d  u. 3 2 .  T e l . :  1 3 7 - 0 1 0

A T Ö K É U m  FOLYÓS TÖMÍTŐANYAG
MAGYAR GYÁRTMÁNY SZAB. BEJ

r  k é p v i s e l e t :

DENESésFRIEDMANN RT
BU DA P E ST, V I. DE55E W F F Y- U.2 ?

T E L .  1 2 8 - 9 8 6

Szakkérdésekben köztudomás szerint 
az ,,AUTO-MOTOR“ mérvadó

nem

B án  László
V., VÁG U. 5 T E L . :  4 9 1 - 1 2 1

VII
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m
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nem
Túró,
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rü

DE l
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