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Délkelet-Eurépaban is
baratsagosan fogad-
jak a német motoros
katonakat



FRANCIAORSZAGBAN MEGOLDOTTAK AZACETILEN-
GAZ UZEMU MOTORKEREKPAR KERDESET?

A gépjarmkozlekedés legnagyobb
problémaja ma a gumi mellett az
Uzemanyag. A polgari élet jarmauvei
szamara vilagszerte csak igen mérsé-
kelt készletek allanak rendelkezésre,
hiszen a hadigépezetnek minden meny-
nyiség kevés. Erthet6 mdédon Francia-
orszagban a legnehezebb a helyzet,
éppen ezért ott indult meg a leger6-
teljesebben a Kkisérletek sora, hogy
megoldjak a kérdést, olyan gépjarmu-
veket teremteni, melyek tulajdonosukat
teljesen fuggetlenitik a benzintél.

A faszén, k6szén, fa, tufa, stb. Gzemu
tehergépkocsik kérdése ma mar nem
kérdés, hiszen, mondhatni, tokéletes
megoldasok vannak Uzemben eurépa-
szerte. A gazgeneratoros személygép-
kocsi kérdése viszont még teljesen
nyilt, hiszen a generator (a géazfejlesztd
berendezés) kezelése eléggé bonyolult,
sulya és nagyséaga tekintélyes, ugy-
hogy nemcsak alig helyezheté el a
személygépkocsin, de karbantartasa
tulhaladja az atlagos, nem hivatasos
vezetd képességeit.

A személygépkocsi generatoriizemre
valé atallitasanak kérdését a francia
ipar merében Uj elgondolassal kivanja
megoldani. Megteremtették a kocsitdl
teljesen fuggetlen, a kocsitél vontatott
generatort. Az ilyen gépek mar for-
galomba is kerultek és driasi elényuk
az, hogy a kocsi atalakitasa nélkul
alkalmazhatok. A vontatott generator
aprokeréken goérdul és a kocsi farahoz
van akasztva. A kocsi vezetését és
uttartasat semmiképpen sem befolya-
solja és percek alatt szerelhetd fel.
Meglehet6sen vastag csévezeték szal-
litia a generatorban fejlesztett fagazt

a motorhoz, melyen__a Kkarburator
helyett kulonleges kever6-berendezés
foglal helyet. A Cesbron gyartmanyu

tagaz-fuggelék példaul megfelelé gaz-
tisztit6 berendezéssel van ellatva, Ggy-
hogy a motor hosszd Uzem utdn is
egészen tiszta marad belll és a fagaz-
uzemnél ismeretes kellemetlen és karos
lerak6dasok nem jelentkeznek.

De taldan ennél a megoldasnal is
érdekesebb a benzin-nélkuli kismotor-
kerékpar, melyet Carburauté-acetilén-
gaz generator taplal. Az acetiléngaz
felhasznaldsa régi kérdése a mai id6k-
nek, eddiq tokéletesen nem sikerult
megoldani, mert a megfelel§ gaztisztitd
berendezés annyira terjedelmes, hogy
négy-, vagy éppen kétkerekd jarmdvon
csak igen nehezen helyezheté el. Ha
pedig megfelel6 tisztitoberendezés be-
iktatasa nélkul kapja a motor az ace-

tiléngazt, Ggy rovid id6 alatt tekinté-
lyes koromlerakédas képzdédik, ami
annak Uzemét igen karosan befolya-
solja.

A francia Carburauté-rendszer uagy-
latszik elevenére tapintott a kérdésnek.
Nem alkalmaz nehézkes és nehezen
kezelhet6 acetiléngaz-fejleszt6t, nem
kell tehat idékozonként a karbid ma-
radvanyait Kitisztitani, nem kell vizrél
stb. gondoskodni, hanem Udgynevezett
dissousgazt alkalmaz. Az acetiléngéaz-
nak az a tulajdonsaga, hogy egyes
cseppfolyés anyagokban, mint példaul
az acetonban oldoédik, helyesebben az
aceton igen tekintélyes mennyiségl
acetiléngazt képes feloldani. Az el-
nyeletés nyomas alatt térténik és ha a

nyomas csokken, a gaz ismét felsza-
badul és tetszés szerint hasznalhat6 fel.

A Carburauté-rendszer Ggy oldja meg
a tisztitAs kérdését, hogy az acetilén-
gazt az acetonban vald elnyeletés el6tt
tisztitjia meg ugy, hogy annak minden
a motorra karos szennyezését kikuszo-
boli. Az oldott acetiléngaz aranylag
kis és nem tdl nehéz, vékonyfalu acél-
palackban kerul forgalomba, a palack
egyszerl tartdszerkezettel rogzithet6 a
motorkerékpar hatsé kereke mellett,
akar a régi idében hasznalatos nyereg-
taska. Olyan kevés helyet ioglal el,
hogy nem zavarja a széciuszutast sem.
A kettés palack a kis 100— 120 kcm-es
motornak 80—100 kilométerre elegend6
Uzemanyagot szolgaltat és nagy el6énye,
hogy a motor még kénnyebben indul,
mintha benzin volna a tartanyban. A
gyar egyébként most azzci a gondolat-
tal foglalkozik, hogy a kismotorok szab-
vanyos benzintartanya helyére szerel-
het6 oldott-gaz palackot hoz forgalom-
ba, agyhogy a ,muanyag" felhaszna-
lasa a gép kuls6é megjelenését semmi-
ben sem befolyasolna.

Az acetiléngaz tudvalevéleg nem tar-
tozik a legkellemesebb illatd anyagok
kozé, szaga er8s és orrfacsard. Viszont
a nyitott levegén hamar elillan a szag,
motoron tehat nem nagyon zavar. De

kulénben is sikertlt olyan légmentes
vezetékrendszert megkonstrualni, mely-
nél el nem égett gaz még nyomokban
sem juthat a leveg6be, Ggyhogy a Car-
burauté-rendszerl gazmotorkerékpar a
gyakorlatban teljesen szagtalan.

Az acetiléngaz driasi elénye,
teljesen honi nyersanyagokbdl készit-
het6. Gyartasa szénb6l és mészbdl
torténik, a két anyagot elektromos ke-
mencében kezelik és igy készitik a
kalcium karbidot, melybd6l viz behata-
sara fejlédik az acetiléngaz. Az elnye-
letéshez hasznalt aceton is honi nyers-
anyagokbol készial, dgyhogy nagy-
tomegl gyartasnak misem all az utja-
ban. Egyeduli héatranya, hogy eléalli-
tdasa nem olcsé, ugyhogy az acetilén-
gazos uUzem lényegesen dragabb, mint
a benzintzem. Az acetiléngaznak amel-
lett kaldriaértéke sem tal kedvez6, ami
a motor teljesitményének némi csdkke-
nésével jar. Ha azonban a motor kom-
presszibardnyat megvaltoztatjak (ami
kismotornal igazdn nem probléma), ugy
ez a kérdés is maradéktalanul oldhaté
meg.

A francia Gton haladva célszerl lenne,
ha hazai technikusaink is foglalkozna-
nak ezzel a kérdéssel. Oldott gazt itt-
hon is A&llitanak el6. az uUzemanyag
megszerzése tehat nem okoz nehézsé-
geket. Meg kell kezdeni a kisérletezést,
hiszen hihetetlen, ma még belathatat-
lan kereslet nyilvAnulna meg az olyan
kismotor irant, mely fuaggetlen motalké-
iegytél és benzinkuttol.

hogy
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em értjuk, nem értjuk. Mit jelent
N orvosi nyelven az, ha valakit
,nem tal illuminaltnak" talalnak. Pe-
dig ezt allapitotta meg egy Urvezet6-

ré6l a minap a hatésagi orvos, aki —
marmint az Grvezet6 — a hajnali 6rak-
ban elgazolt egy ujsagosasszonyt.

Hogy az urvezet6 mit keresett hajnal-
ban és grofi hazasparral sulyosbitva
kocsijaval az utcan, nem kutatjuk, hi-

szen lehet, hogy hivatalos uatjat vé-
gezte. Ez nem fontos és nem is érde-
kes, s6t: nem reank tartozik. De le
kell végre szegeznunk allaspontunkat

arrél, hogy hat6sagi
az illuminalt és ki
szer( ratekintéssel, Ugynevezett orvosi
Blickdiagnozissel, vagy a patikarusok
,ad oculos" rendszerével megallapi-
tani nem lehet. Mert akkor joén az
elajta kifejezés, hogy ,nem tual" illu-
minalt. Pedig buntet6jogi szempontbdl
igen nagyjelentéségli az a korul-
mény, hogy valaki részegen ult a kor-
many mellé, vagy jézanul. Vagy —
,nhem tal" illuminalt allapotban.

Hogy mit jelent a nem tdl illuminalt
kifejezés, ugyan ki tudja megmondani.
Talan annyit, hogy a vezetének a jo-
kedve nem volt olyan széles, mint a
szalag a falusi nasznagy fejbelijén?
Ki tudja. De — vannak csalhatatlan
orvosi modszerek, amelyek a besze-
szeltség fokat pontos és szamszerdl
vérvizsgalattal Aallapitjak meg. Mint
példaul Németorszagban teszik, ahol
a vizsgalati jegyz6kdényvhoéz, a vad-
inditvanyhoz mellékik az orvosi lele-
tet, mely szerint a vadlott vérében
ennyi meg ennyi milligramm alkoholt
taladltak. Es hogy tévedés ne legyen a
dologban, még azt is megallapitjak,
hogy az illet6 atlagban havonta meny-
nyi alkoholt szokott fogyasztani. Mert
hiszen masképpen reagal a szeszre a
mindig jézan, masképpen az, aki reg-
gelire barackot kavézik.

Nem lehetne nélunk is bevezetni ezt
a csalhatatlan és szamszeri eredmé-
nyeket nyQjt6 médszert? Ez megnyug-
tatnd nemcsak az itélkez6 biréséagot,
hanem megnyugtatna mindenkit, aki a
kormany mellett Ul és a sorsa attol
fugg, hogy a hatdésagi orvos a baleset
okozta izgalmat mennyiben téveszti
0ssze a szesz okozta izgalommal. Mert
hiszen — ez is lehetséges.

*

szempontbodl ki
nem az. Ezt egy-

Ivi jelent6ségl dontést hozott a mi-
Enap a birésdg gazolas! uggyel
kapcsolatban. Felmentette a BESzKRT-
ot a kartéritési kotelezettség al6l azon
a cimen, hogy az elgazolt szabalyta-
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lanul kelt 4 meg nem engedett he-
lyen az dattesten.

Nagyon nagy, roppant jelent6sége
van ennek az itéletnek. Az elsé ablak
a veszélyes Uzemhez cimzett bortdon
cellajan, melyben mindnyajan benne
ulunk, akik magunk vezette gépjar-
mivon kozlekedunk. A veszélyes Uzem
elve ugyanis kimondja, hogy baleset
esetén a veszélyes uUzemet folytatd
mindenben felel6s, kivéve akkor, ha a

balesetet a balesetet szenvedett
okozta. Viszont — a fizika tudoma-
nyara és a testek tehetetlenségének
torvényére alig gondoltak — kimon-
dottdk, hogy gépjarmuvet gy kell
vezetni, hogy az minden pillanatban
azonnal megallithaté legyen. A gép-

jarmdvezet6 tehat minden esetben hi-
bas, mert hiszen ha az adott pillanat-
ban megallitotta volna a jarmdvét,
ugy nem kovetkezett volna be a bal-
eset.

A birésag itélete rés a régen bezart
ajton. Es kozeledés a vald élet felé.
Kozérdekli volna az itéletet minél
szélesebb koérben ismertetni és ma-
gyarazni. Hogy végre rajojjenek a
gyalogosok, hogy nemcsak a gépjar-
muvezet6knek kell vigyazniok. Hogy
minden gyalogos a maga veszélyére
Iép az uttestre ott, ahol nem szabad
és ha szabalytalanul kozlekedve bal-
eset érte, ugy nem kaphat jogsegélyt
és nem részeslilhet kartéritésben a
nem vétkes gépjarmdUvezet§ terhé-e.
Ha ez atmenne a koztudatba: keve-
sebb volna a baleset, jobban vigyaz-
na minden gyalogos. Es kevesebb dol-
guk volna a sebészeknek, mdvégtag-
uzemeknek és a birésagoknak.

*

lyenkor, a tél derekdn évrél évre

foglalkoztunk a kérdéssel: mit hoz
az (j sportévad. 'Az idén alig foglal-
kozhatunk ezzel a kérdéssel, mert az
Uj évad nekink aligha hoz valamit.
Es még azt sem lehet mondani, hogy
ebben a KMAC a hibas, hiszen ma:
még a KMAC sem rendezhetne verse-

Végelathatatlan sorokban
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nyeket. A KMAC-rél kulénben sem hal-
lani semmit és bizony azt sem tudjuk,
hogy vajjon létezik-e még az Apponyi-
téren.

Ha nem létezik, Ugy nincsen mit ten-
ni. Ha meg még Ilétezik? Miért nem
foglalkozik azzal a nagyfontossagu
kérdéssel, mely a leventék motoros Kki-
képzésével kapcsolatos. Itt volna ten-
nivalé és még pénzébe sem kerllne a
magyar sportf6hatésagnak, viszont
nagyot, értékeset és maradandét alkot-
hatna a magyar motorossag és nem-
zetvédelem érdekében.

*

nnakidején tisztelettel kértik a"ha-

tésdgokat arra, hogy enyhitsék
azt a tilalmat, mely a kerékpéarosokat
tiltja ki a féatvonalakrél. Annakidején
regen, amikor a févaros kozlekedése
teljes lenduletben volt, amikor ezer-
szamra kozlekedtek a gépjarmuvek,
volt értelme ennek a rendelkezésnek.
De ma, amikor negyedérakon &at nem
latni gépkocsit és vasarnapokon olyan
Ures az utcdk sora, mint munkanélkuli
légtornasz zsebe a hénap utolsé nap-
jar., ma taldan meg lehetne engedni
azt, hogy a doktor Ur, a bankcégve-
zetd 0r, a Kkijelolt suszter ar a féutvo-
nalon is kozlekedhessék a kerékpar-
javal, melyet hajdani DKW-ja vagy
Mercedese helyett hasznal. Es ne le-
gyen kénytelen mellékutcdk Utveszts-
jében evickélni.

Ugyanakkor helyénvalé volna leg-
alabb a téli id6szakban felfuggeszteni
a teherkocsi tilalmat. A mellékutcak
nagyrészét nem tisztitjAk meg olyan
gyokeresen a hoétol, mint a féatvona-
lakat. A szénszallité lovaskocs'k vi-
szont ott kinlédnak a mellékutcdk ma-
rasztal6 havaban. A szénszallitas ma

életbevagd jelentéségl. Nem lehetne
egyszakaszos fokapitanyi rendelettel
megengedni, hogy amig az utcdk h"
val boritottak, addig a lévontatasu
szeneskocsik a fédtvonalat is hasz-
nalhassak?

viszik a teherautékon az utanpétlast a keleti

hadszintérre.
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PancélRépkocslk harcban

PANCELOSOK

Colra annyit nem beszéltek a gyors
N csapatok élharcosairél, a pancélosok-
rol. mint éppen napjainkban. Ugyan-
akkor azonban teljes fogalomzavar nral-
kodik a kulonféle pancélos jarmuvek
meghatarozasanal, amit még fokoz az a
korulmény is. hogy a hernyoétalpas
..harckocsi4t és a kerekes ..pancélgep-
koesi“ mellett még szamos pancélozott
jarmdtipust taldalunk a modern gyors
csapatok jarm(parkjaban. A kovetke-
zUkben igyekszink megismerkedni ezen
pancélbzott jarmdtipusokkah tanuljuk
meg katonai elnevezésiiket és ismerjuk
meg az osztalyozasuk alapjan' szolgalé
elveket.

A péancéljara) (ivek osztalyozasat lég
célszer(ibben terepjar6o képességuk, ii
letve az ezt célzé6 konstrukcidjuk a'ap-
jan végzik el. Harom csoportot allitha-
tunk fel: a kerekes, félherny6 és végul
a hernyétalpas jarmdvek osztalyat. | a-
suk 6ket sorban.

V kerekes péancéljarmuvet paneé /. p
kocsinal: nevezzik. Terepjaré képessége
viszonylag korlatozott és mukodési te
rulete f6leg az uthalézatra szoritkozik.
Nagysaga és fegyverzete szerint harom
féle ]*allcélgéjtkocsit Kii Bifhoztetiink
incg.

A kis puncélgépkoesi fegyverzete egy
golyészéro. személyzete két f6.

A kozepes tipus 3—4 fényi személyzete
golyészoi 6val és nehéz puskava! rendel-
kezik.

A nelu: pancélkocsi rendszerint s
kerekl jarmd. 5—f fényi személyzettel.
37 mm-es gépagyuva' és 1 2 géppuska-
val.

A j6 uton HO—sn km es sebességre ké-
pes pancélgépkocsikat motorkerék paro-
mokkal egyutt felderité tevékeiiységi*e.
uldozésre, biztosito- és Osszekotd szolga-
latra alkalmazzdk. A nagyobb egységek
kis radi6 ado6-vevd készilékkel is fel

a

Ezen jarmlvek meghajtott hatsé6 ke-
rekeit hernyétalp helyettesiti, mig el6l
a szokasos gumiabroncsos kerekek szol-
galnak a jarmd korméanyzéasara. A fél-
herny6s jarmuvek eme kombind't futo-
m{ megoldasa folytan fokozottabb terei)
jarok*"O-.sscg nu'llett az utakon is e'ég
gyorsak.

A félhernyés jarmivk a gyorsesaPa
tok legkuldnfélébb segédjarmuveit d'elik
fel. mely jarmuvek fé6feladata a szari-
tds és ntiii a harc*. De ide tartozik a
nagyobb  kotelékek parancsnokai s/a-
Mara rei«dsz*n-esitott. radidfelszerelése
révén a féld *ritd részekkel és az alegy-
ségek parancsnoki kocsijaival 0sszekot-
tet6sben Aall** 4. ii. paraiicsnoki kocsi is.
Azonos alvaz. de pl 12 f6b6' all6 raj
befogaddképes p*>ncéiozott felépitményd
panc'loi(Jl s.'llifékocsil: szolgalunk a
pancélos el6retorés varat'an akadalyait
Uc*'tré kiilenleg« s rohamosapa*ok szal-
litasdra. Hasonlé péaneé'ozott jarmuvek
gondoskodnak a harcban all6 pancélos
kotelékek 16szer és Uzemanyag ellatasa-
rol. Mindezek a .jarmuvek vontatasra U
alka'masak. hol péancéltoré agyuat. hol
légvédelmi gépagyut vontatnak igen
gyakran egészén a tuzel§ al'dsig. Fegy-

verzetik. nem lévén hnvcos egysa<-.A.
altalahan csak az Aallvanyra szerelt
géppuska légi tamadasok elharitasara.

beszall

a harckocsi

Tovabbi védelmuket harckocsik és pan-
célgépkocsik latjak el.

A fels6bb vezetés és az el6renyomuld
gyorskotelékek parancsnokai kozétt, a
pancélozott liiraddkocsi tartja fenn a
fontos 0Osszekottetést.

A hernyotalpas jarmiuvek megbirkéz-
nak a logniostobabb terepviszonyokkal
is. Ezek a harckocsik, melyeket a pol-
gari nyelv altaldban tankoknak nevez.
Legkisebb tipustiak az @. n. kis harc-
kocsik. sulyuk 15—4 tonna, majd sorra
kovetkeznek a konnyld (4—9 t), a koze-
pes (9—18 t.), a nehéz (20—10 t.) és vé-
gul a legnehezebb (40 t. feletti) harc-
kocsik.

Pancélzat szempontjab6l: a kis harc-
kocsi péancélzata védelmet nyudjt a gya-
logsagi l6vedék ellen, a kénnyldé a ne-
héz géppuska ellen, a kozepesé a ne
héz géppuska acélmagvas lovedéke ellen,
a nehéz és legnehezebb harckocsik pan-
célja a pancéltoréngyl talalata ellen is
védelmet nyujt. Hogy ezek a megalla-
pitdsok milyen gyakorlati értékkel bir-
nak. nehéz eldénteni, nyilvanvalé azon-
ban. hogy csak bizonyos elharité fegy-
verekre nézve allhatjaAk meg helyuket
és a pancélzat ellenall6képességének
a nehéz és legnehezebb harckocsik Pali-
ét*lzata clJendibképességéiit’k fokozasa
mellett fontos tényez6 a pancéltoré
granatok atutéképessége is.

Fegyverzet szempontjabél a kis harc-
kocsi  felszerelése 1—2 géppuska; a
kénnyldé 1—2 géppuska, nehéz puska,
olykor 20 v. {7 nim-es gépéagyu; a koze-
pesé 2—3 géppuska és egy 47—75 nim-es
I6veg; a nehézé 2—3 géppuska és egy
két 75 -105 inin-es léveg, mig a legnehe-
zebb harckocsikon tébb liveget és nehéz
géppuskat taldlunk.

Eltéré szerkezetliek a vizen Usz6 harc-
kocsik. mig a kuldénleges harckocsik az
emlitetteknek csupan valtozatai. llyen 2
hinyszéros harckocsi egyik tuzgép he-
lyén langszéréval és maga utan vonta-
tott olajtartanuyal A hirad6 harckocsi
feladatara e'nevezése viliifiit ni, akar
csak a pancéltor6 agyuaval felszerelt
harckocsi vadaszéra is.

Kuldnleges fegyver a rohamagyn.
kozepes harckocsi-alvazra szerelt, jol
pancélozott 75 mm-os léveg. mely allva,
nem p°dig menetkdzben tluzel és igy
h-*»-*-gljussaban tulajdonképpen a tuzér-
séghez tartozik.

személyzete,



NEB™™ A SZANTALPAS MOTOROS

Néhany év o6ta most jelent meg is-
mét Budapest ho6fédte utcadin az oldal-
tamasztékkal szerelt sz6l6 motorjan
Sudi mester. Az egyébként is cinikus
pestiekre nem hat mar ez a furcsa,
de minden bizonnyal &tletes megol-
dasu jarmd. Képzeljék csak el, hogy a
magas hészantasos koruton végig-
repeszt egy szélémotorkeiékpar. Aki-
nek mar, modja, vagy alkalma volt a
Sudi-féle megoldas nélkul ilyen moto-
ros ,itéletid6ben" motorozni, az tudja
csak igazan megbecsiulni ezt a Kolum-
busz tojasat.

Mert hat mirdél is van sz6; a sz6l6-
motorkerékpar két oldalan rugozott
kitAmaszté karokat kap, amely Kkizarja
a jarmd eldulését vagy kicsuszasat.
A technikai megoldasa roppant egy-
szer( A ragokészitonél vegyunk
egy kormanyszélességli, nem nagyon
kemény kocsirugélapot, amit — kozé-
pen alkalmas helyen megfarva — az
alvazhoz, vagy a labtartékhoz erési-
tunk néhany csavaral. (Természetesen
a menetirdnyra mer6legesen.) A ruagé-
lap végeihez — a menetirdnnyal par-
huzamosan — egy-egy 40—50 cm-es,
elél silécszerlGen felgdrbitett ,L" vagy

Osvam.
vildgitas
biztose
latasf

,T" vasat er6sitink, amelyek a gép
fugg6leges Aallasdban nem érintik a
talajt, hanem attél 1—2 cm-re vannak.
(E megoldas tovabbfejlesztésére ajanl-
juk, hogy a kitamasztétalpakat ne
fixre, hanem egyszer( biztositassel al-
lithatéra készitsuk.)

Sudi mesternek ez mar a masodik
szantalpas motorja. Az elsét, amelyet
4—5 évvel ezel6tt készitett maganak,
az egy négyhengeres nagy Clevland
volt. Ez annyiban kulonbézétt a mai
kis Méraytél, hogy azt nem rovid idom-
vasak, hanem egy-egy szabalyos si-
léc tdmasztotta ki. A motoros cowboy
— merthogy Sudi széles karimaju
sombreréban szaguldott —, a legjege-
sebb vagy havasabb Uuton is tokéletes
biztonsaggal haladt. Amikor filmhir-
adot csinaltak réla, hatvanas tempoé-
ban leszallt a nyeregbdl és kétlabbal
az egyik silécre Allott. A sitalpas
sz6lomotornak oriasi sikere volt —
kulfoldon. Ennek is az volt a sorsa,
mint a tdébbi magyar szabadalomnak.
Lenne ez csak kulfoldrél behozott ké-
szitmény, bezzeg minden kis Csepel
evvel futna.

90nysz6tdkbeuz
etoszocdszilolhosznéinnh
OSRAM-BILUX-LampaAt,

rmot

tom pitott \HIApIlIAsr\ol
féenye sz6lasén sugaczo



Balra, lentrél lefelé: Munkdban a tnrpedéveté repul6gép. — Leningrariot l6vik. — Hernydtal pas
vontatéra szerelt pancéltor6. — Fent: Inditds el6tt meleg leveg6vel hevitik fel a repulégépek
motorjat. Kozépen: Autéteinett keleten. Lent: ,Ebédel" a torpedévetd repulSgép.
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A takarékossag fontos tényezfje —

az etekicotHOs Setm dezés tukéletessé™e!

a — sajnos — nincsen izgalmasabb

targykdére az autésnak és moto-
rosnak, mint a takarékossadg. Amig a
mualtban a sebesség, a hegymaszo6-
képesség, a sima huazéer§ biztositasa
volt a legfontosabb kérdés, addig ma
mindez eltdrpul, hiszen csak az a fon-
tos, hogy a jegyre kapott motalkébol
mennyi kilométert lehet Kkicsikarni. Ez
az oka annak, hogy olyan Kkiterjedten
foglalkozunk a takarékossag kérdései-
vel nemcsak az egyén, hanem bizonyos
vonatkozasban a nemzetgazdasag cél-
jait is szolgaljuk. Hiszen a benzin, a
motalké ma nemzeti vagyon, melynek
minden cseppjét a hiu safart jellemzé
gondossaggal és korultekintéssel kell
felhasznalni.

Kevesen tudjak, hogy a takarékos
Uzem mennyi sok tényez6 0Osszjatéka-
bél tevédik. Es még kevesebben hallot-
tak arr6l, hogy az elektromos- és
gyujtéberendezés mduszaki allapota mi-
lyen dénté médon avatkozik be a szaz-
kilométerenként elfogyasztott motalkd
mennyiségébe. Ezt a kérdést akarjuk
tehat a kell6 megvilagitasba helyezni.

Tokéletes, jol beallitott gyujtas nélkul
nincsen takarékos uUzemi Ha példaul az
egyik henger gyertyaja gyengébben
gyujt, mint a tébbi, Ggy ebben a hen-
gerben nem gyullad meg tokéletesen
a beszivott gaz, a robbanéas ,lusta",
mintha csak utégyujtasra volna allitva.
Természetesen ilyenkor a ludas hen-
ger munkateljesitménye is er6sen csok-
ken, annak ellenére, hogy éppen ugy
megissza a maga motalkbéadagjat, mint
a becsuletesen gyujté henger-testvérei.
Néha az is el6fordul, hogy egy-egy
hengernek olyan gyenge a gyujtasa,
hogy a keverék a kipuffogécsében ta-
vozik el anélkul, hogy egyaltalan fel-
robbant és munkat teljesitett volna.
llyenkor nemcsak feleslegesen fogy a
benzin, hanem a forgattyahazban levé
olaj is erésen higul, ami annak kené-

értékét karosan befolyasolja és idé6-
el6tti olajcserét tesz szukségessé.
Elengedhetetlen tehat, hogy id6-

kézonként, legaladbb egy-két havonta
egyizben alapos vizsgalatot tartassunk
a gyujtas korul. Elsésorban a megsza-
kit6 és eloszté igényel karbantartast
és figyelmet. A megszakité kontaktusa
legyen tokéletesen tiszta és adjon
fémes, jo érintkezést és hézaga legyen
ugy beédllitva, ahogyan azt a gyar irja
el6. A rossz, égett, kopott szakité kon-
taktcsavarokat azonnal ki kell cserélni.
Az eloszté legyen belul tokéletesen

tiszta és pormentes, a szénkefe adjon
jo érintkezést.

A gvujtégyertydk mdszaki &allapota
is dontd fontossagu a takarékossag
szempontjabél. Akarmilyen jok is a
mai gyertyak, orokké semmi sem tart.
lgaz, hogy a jomin8ségli, markas gyer-
tya akar 50.000 kilométer utan is gyujt,
mégis tartsuk magunkat a régi szabaly-
hoz és minden 15000 kilométer utan
cseréljuk ki 6ket. Mert a tulhasznalt és
a j6 allapotban levé gyertya gyujto-
képessége kozdtt nagy a kulénbség,
az agyonnyuzott gyertya is gyujt, jar
vele a motor, viszont ,lustan" gydjt,
ami teljesitménycsdkkenéssel jar. Es
ne feledjuk el, hogy minden teljesit-
ménycsdkkenés ellensége a takarékos-
sagnak, hiszen a maximalis teljesit-
ményhez szikséges motalkét hasznaljuk
el, a teljesitménynek viszont egy részét
kapjuk, végeredményben Uzemanyagot
prédalunk el.

Sokan azt képzelik, hogy a gyertya-
cserét a gyertyagyarak azért irjak eld,
hogy az eladasi forgalmukat noveljék.
Sz6 sincsen ilyesmir6l, kulénésen ma
nem, amikor a gyertydk nemes anyaga
olyan nehezen szerezheté be és agya-
rak annyira tdl vannak terhelve hadi-
rendelésekkel.

A gyertya helyes héértéke is nagy
befolyadssal van a fogyasztasra. Nem
akarjuk ismét elmagyarazni a héérték
fogalmat, hiszen eleget foglalkoztunk
vele. Ha azonban nem megfelelé a
hasznalt gyertya héértéke, Ggy a gyuj-
tds nem lehet tokéletes és koragyuj-
tasok léphetnek fel, ha tdl alacsony a
héérték. Ilyenkor a motor dolgozik
ugyan, szalad a kocsi, csakhogy a
motor Ugy dolgozik, mintha utdégyuj-
tast kapna. Teljesitménye csokken,
amit motalkéval kell megfizetniink.

Nem utolsé a sorban az akkumuléator-
telep. Ha nincsen meg a kell§ feszult-
sége és csokkent az aramerdsség, Ugy
a szikrdak nem lehetnek elég forrok,
Ujra ,lusta" gyudjtassal allunk szemben.
Es nagyon nehezen indul a motor,
végtelen oninditézasra kényszerulunk,
kézben nyitva a motor szivatéja, per-
ceken at itatjuk a draga, benzinben
gazdag szivato-keverékkel.

Bar nem tartozik a gyujtashoz, ha
mar takarékossaqroél van sz6, néhany
szoval a szivatorol is kell szélnunk. A
szivatdé azt a célt szolgalja, hogy a
motor az induldshoz sziukséges benzin-
ben rendkivil gazdag keveréket kapja
meg. A szivatét csak addig szabad
tehat hasznéalni, amig a motor beindult.

LICSAJER JA
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MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON

illetve annyira felhevilt, hogy a szivaté
kikapcsolasa utan is szabalyosan po-
rég. Sokan hozzaszoktak, hogy a sziva-
tot negyedodrdig is nyitva tartjadk. Es
elfelejtik, hogy ezzel nemcsak az ola-
jukat higitjak, hanem olyan tekintélyes
és felesleges benzinmennyiségeket hasz-
nalnak el, melyekb6l havi sok-sok
kilométert tudnanak megtenni.

Az RLE rendezi
a Il. Kismoloros G. P.-t.

A Réakospalotai Levente Egyestlet rész-
ben megoldotta az ifjisag motoros kikép-
zését. A most megalakult ,Réakospalotai
Levente Egyesulet kismotorszakoszta-
lya", mely ezidészerint a levente intéz-
ményeknél ismeretlen motoroktatast mar
meg is kezdette Kiss Janos levente
szakoktaté vezetésével.

Az egyesulet marcius 15-én rendezi
a népligeti kismotor Grand-Prixt is,
melynek el6készuletein a szakoktatd
mar dolgozik is. A Grand-Prix négy el6-
futambodl all, két el6futamban csak le-
vente ifjak indulhatnak (teljes felszere-
lés kotelezd), a masik két el6futam pol-
gari egyesuletek tagjai (vagy egyleten-
kivuliek) részére lesz fenntartva. A
versenyvezet6ség mar most kozli, hogy
a nevezéseket a beérkezés sorrendjé-
ben jegyzi el§, tehat a létszam be-
telte utdn érkez6 nevezéseket mar nem
lesz moédjaban elfogadni. Minden ne-
vez6 postan kapja meg a versenyfelté-
teleket.

Amennyire moéd és lehetdség lesz,
ugy a német motoros Hitler Jugend va-
logatottja is starthoz Aall.

Nevezni Kiss Janos, Budapest,
Kmetty-u. 22. sz. alatt lehet.

CHH_HOORIRE

@\ ES JAVITOMUHELY
W PAULINY LAJOS

V1.,

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST, V., FELKA-U.6. TEL.: 298-258
(CSAKY U 22 ES PANNONIA U. 25 KOZOTT)

Popp Simon
0 naguar Amerikai Olajipar
élén

A korméany a Magyar Amerikai Olaj-
ipar rt. Magyarorszag teruletén 1évd
minden Uzemét a személyzettel egyutt
a m. kir. Kincstar hasznéalatara atvette
és az Uzemek vezetésével Papp Simon
banyatgyi f6tanacsost, a kivalé, nagy-
tekintélyl szakembert bizta meg.
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Az egykerekd motorkerékparrol, p, f|
BMCs.-r6l, az FIC «j elnokérél, a ;
KMAC-r61 és még sofe érdekes |

Ujdonsagroél, meglepetésrél és szenzaciéroél josolt prof, K. S. minden id6k legnagyobb latnoha 1

z emberrel egyidés ;i babona, a jov6bevalé kémlelés a
kivancsisdg és még sok ehhez hasonl6é rossz tulajdonsag.
Ez alél természetesen mi sem vagyunk kivételek és most. hogy

reméljuk - elnézik e gyarlésdgunkat, elmondjuk mindazt,
amit K. S. jésfenoméntél hallottunk az UGjesztendére vonat-
kozélag.

A ..csodalatos** képességgel megaldott csodalatos lumpok a
Jozsefvaros egyik kis utcdjanak még kisebb hazaban szeré-
nyen meghGzédd (és ha ezt a jelz6t tovabb lehet fokozni,
akkor), amég ennél is kisebb lakasaban talaltuk, amint éppen
a jov6be nézett, sokdioptras drétkeretli szemuvegen keresztil.

Xa. de most tegyunk félre minden tréfat, legyiink komolyak,
mint a Mester, aki csak az el6zetes ellenérzés (vajjon nem
vagyunk-e a renddrségtél.) és az altalunk ismert egyik holgy-

—Nagy port fog felverni, majd annakidején az a hir, hogy
a nagy Zamecsnik lesz az FTC motorszakosztalyanak az elndke.
Erre az idére fog esni a Fradi legdics6ségesebb korszaka.
Majd minden atmenet nélkal igy folytatta:

— Lattém az egykerekd ... fr... fr ... motorbiciklit.
Valahol a hegyek kozott szaguld vele egy idésebb férfi.
Szakalla van — tette hozzd magyarazélag. (Lehet, hogy ez

Svajc és az id6sebb férfi talan Telj Vilmos személyesen.)

— Hogy néz ki ez a motorl — kérdezzik gyorsan.

— Sajnos nem latom mar, mert nagy a por és mar elég
messze jar. Itthon is nagy felfedezés fogja felrazni az elfasult
embereket. Olyan autét fog késziteni egy kis vidék> mester-
ember, amelybe nem kell benzin.

— Bravd, ez mar igen! — rikkantottuk el magunkat. — Mi

paciensének néhany kiséré soranak elolvasadsa utdn volt hajo- hajtja majd a motorti

land6 a sotét, hideg és kelkaposztaszagu konyhabol a még kel-,
kaposztabbszagl kis szobaba bevezetni.

Nem akartunk mindjart a bemutatkozasnal rosszmajnak
lenni, amikor arra a kérdésre; mit tetszik kininni — nem azt
feleltuk, hogy ezt egy perfekt jésnak tudni kellene, hanem
szép. udvariasan elmondtuk, hogy ilyenkor az év elején Kki-
keresiink egy els6vonalbeli jost. akivel, az ,,Aut6-Motor*"
olvasétaborat érdekl6 kérdésekrdl elbeszélgetink. igy esett a
valasztas Urea.

Mély meghajlassal nyugtazta a lenti valaszunkat és miel6tt
beleesett volna a transzba, sietve, de roppant diplomatikusan
megérdeklédtuk a tiszteletdijjal kapcsolatos dolgokat (miutan
legaldbb olyan mértékben tart igényt a dijra, mint a tiszte-
letre). mert agy lattuk, hogy a Mester jolehet kitlng jos.
de rossz emberismerd Osszetéveszt |/cai st-e\ma dollarokban
is milliomos ujsagkirallyal. (Bar mar olyan pletykat is hallot-
tunk a kiadoéhivatalunkban, hogy Hearst Ugynokei targyaltak
az ..Auté-Motnr** atvételér6l, mondva hadd legyen Hearst-nek
egy jo6 autbujsagja is.) jgH

Végul is megallapodtunk a Mesterrel, aki valéban nem
kért sokat, ha figyelembe vesszik a szenzaciésabbndl szenza-
eiésabb joslatait; direkte alkalmi és maximalt aron jutottunk
hozza. JH

— Vns, At zdjuk el mondta a szamtalan elszivott Lemen-
tétél nikotexes hangon. — Mire is lévancsi?

— Mit hoz az Gjeszfendd a magyar. valamint a nemzetkozi
auté- és motorsportban? Ez lenne a tulajdonképpeni magva
ennek a /iportnak. mondottuk — de most meg tenne egy
snrnnkiviili kérdésiink. Ert On mesf , a motorhoz?... Jrezetett
mar auté- vagy motorkerékpart?

Homlokara tolta papaszemét <= mint a tyuk. vill.imsebesen
liunyorgatni kezdett.

Megijedtink.
De jo lenne, mar kivul lenni. A koratig futnank a nihiry
héban.
Hm... ir... ir... fi .. (ez utébbi hang a natha okozta

szipakhisbdl eredt). fntajdonképpen érlek hoz z4, mert afségo-
rom Toluntamasikan Kkije'slt eséploipéptulaiditiais és nyaranta
naluk nyaral6t.. Tetszik érteni. - fordult tGdénk jelentdség-
teljesen, mikdzben a tébb helyen megforraszto;szemuvegét
visszatette az orréira. Meg aztan undort,cresket*?, fele-in »
van.

Hegjne. hogyn,’, marhogyne i- h néni. siettink meg-
nyfigtatni. miké/heii dilemmaink tovabb szaporodtak. Ad egy:
van-e a Mesternek zsebkend6je, ha vau, miért'gjiem hasz-
nalja? Vagy talan olyan, mint a gallérjijd amely ugyan ott Ul
a nyakan, ahelyett, hogy a szennyeshida legaljan szégyen
kezne. Ad Kkettd; nem értjuk, mi koze a Tolnatamasi ban levd
sogornak az 6 technikai tudasdhoz. De hat ietenkmn. ki lat
e latnoki emberek agyaba? X.i nem igaz;

— Tessék >ni! Mikdzben paranesoléan bokott felénk a
részben nikotintél is barna ujjaval. Idén kevés reiseny
'fesz... fr... I- ... nini lesz ligeti granit priksz (igy fone-
tikusan). meg nem tesz Svéd.hegyi reiseny sem.

-- /h kidre> 1t>-hr. mondtuk elhiilve ezt mi > tud-
tuk. amril is ink'ildv. mert ez<t-t a re- senyekel mar ével,' 6ta
min rendezik mig. (f'gylatszik a nagy jov6belaté tévedésbol
riikverebe ka)>esolt és igy multba nézett.)

Es a nagy latnok nem hagyta magat zavarni.

— Azért lésznél virsenyek. .1 fiatalsagtol duzzaddé er6t:
beolvadna!, egy &j motoros megmozdulasba ... varjon csak.
(behdnyta a szemét, szinte laiszott, hogy gondolkozott). Bator
Motorozok Csoportja. igy hivjal- a: egyesiletit. ahonnan
gyokeresen Kkitiltottak a szeszes italt, no meg a gyengébb nemet.
Ezeknek a feddhetetlen erkdlesii ifjaknak fécélkitizése a
makulatlan tiszta csoportélet.

— ¥'Z'

— Igenis viz, helyesebben goz.

(Na. na. Maga kis huncut. Maga a ségoranak akar egy Kkis
ingyen icklamot.)

— Ugyani kérem, ez olyan, mintha most fedeznék fel a
hamv/. Ezt mar j6 néhanyon, sok szaz évvel ezel6tt felfedezték.

J)e amint mar aziel6bb mondtuk, nem engedte magat
zavarni, Ujabb cigarettara gyujtva folytatta.

—a német- és olaszorszagi nagy auté- és motorgyarak tobb
magyar versenyz6t fognak meghivni a tehetségkutaté veise-
nyéikre. Ezeknek az ifcuknak ez(ton uUzenem, hogy okosan ulje-
nek a Fortuna szekerén (rank villantva szemuvegét, kihtlzta
magat, jelezve, hogy O nemcsak egy olyan akarmilyen latnok,
6 muvelt, intelligens ember, 1dam hogy tudja, mikor lehet hasz-
nalni ezt a klasszikus mondast). - Egy két ember be is fog
Vatnim&

— Mi Ujsag les: a KMAC portajan? Mit fog Landauer csi-
nalni? — kérdéstinkkel realisabb mez6k felé tereltik a latnoki
gondolatok bocikajat.

— A KMAC ismét nagy lesz, versenyt-versenyre fog hal-
mozni (pedig &, el6bb arrdl beszélt, hogy nem lesznek verse-
nyek. Hat ilye:i kiszamithatatlanok ezek a jo6sok). Tarsadalmi
megmozdulas lesz minden KMAC-esl, amit a Mivel6dés Haza-
ban fognal rendszeresen megtartani Természetesen lesznek
Vidam Estétm is. amit a Touring Clubbal karéltve csinalnak —

_ — Landaucrnek nem lesz egyetlen parbaja sem az (j évben.
Es tovabbra is ¢ marad a titkari székben (azt mar igazdn nem
kell tudni egy szegény josnak, hogy Landauer dr. nem titkar,
hanem vezértitkar) és azt fogja csinalni, amit tavaly. Fr... fr...

— Milyen szakmai valtozas varhat6 1ai2-ben? — érdekl6d-
tink tovabb.

— Szobszerinf vett értelemben nemigen tesz valtozas, ha-
csak... harsak az nem, hogy egy tarsas cég egyik tagja meg
lufi nésilni. Természetesen néhany 4j cég is fog alakulni, dehat
*z nem olyan érdekes ... fr... fr... ir... — mondta elme-
lazva. majd lelkesulten folytatta - nagy szezonjuk firsz a
f/iiriizsosoknak és a gumisoknak.

— \e haragudjon, hogy kézbevagok, de amit most mondott
al,ban valami tévedés van. ugyanis gumiban ma is oriasi ¢
kereslet?

— Jaaa. persze elfelejtettem, hagy mindez a héaboru utan

lesz...
— mil.or tesz vége a héaborunal,-. csaptunk ra stuka

modjara.
Hal. hat... még ebben az évben, &gy szeptember e<
november kozott — hangzott a meggy6z6dés nélkuli valasz.

l)c al kor aztan olyan fellendulés virrad az aufomobilosnkr i
és motorhivil,jisekre, hogy az valami csuda tesz.

Annak reményében, hogy ha mas nem, de ez az utolsé inon
dat miel6bb valéra valik, sietve elblcstztunk a mestertdl, az
id6re kialkudott peng6k lefizetése utan.

/ viszontlatasra jové ilyenkor
sogta utdnunk a sotét udvarban.

Mi iadig mar most elhatarozzuk, hogy jov6re csakis jos
n6éhdéz megyunk, az legaldbb nem ért a technikdhoz, vagy
legalabb nincs Tolnataméasiban rokona.

Autorugok és spiralriigok
RAKI | AC7I1 n Vyvéae-utca5.—Telefon:291-121

PH Il LH JfclLV Gyarias és javitas, kés*
rugo6k minden markéahoz raktaron.
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ftette hozza mentegetidzve. mikor ijedt tekintetiinket meglatta. TE



Torpe —mely legy0zi az oriasil

Kiterjedi szervisz és alkatrész-szervezetei létesit
Magyarorszagon a SACHS gyar

Sachs motorokat nem kell bemu-

tatnunk a magyar ko6zénségnek,
hiszen mindenki ismeri a kismotornak
ezt az uttoréjét, mely mar akkor szer-
zett létjogosultsagot a 100—125 kcm-
es gépnek, amikor a kozvélemény
szerint 200—250 kcm-nél kezdédott a
motorkerékpar és ami azon alul ma-
radt, azt szerették jatékszernek ne-
vezni. Az akkori motorkerékpargyar-
tds nem szamolt kell6képpen a Kis-
motor sajatsagaival, nem vette figye-

lembe azokat az elényoket, melyek a
kicsiny, teljesit6képes, rendkivul ta-
karékos, amellett gyors és jo hegy-

maszé kismotorbdl adédnak. Hogy c
kismotor ma izmos tényez6je a moto-
rositadsnak és polgarjogot nyeri eurépa-
szerte, az nagyrészt a schweinfurii
Fichtel & Sachs AG. gyarnak koszon-
hetd, melynek Sachs motorjai utat mu-
tattak és ma is az élen haladnak.

A 98 kcm-es Sachs kismotorok nagy-
szer(i képességeire frappans moédon
hivtdak fel a figyelmet és egyedulallo
teljesitmény kapcsan bizonyitottak be
a kismotor életjogat. A gyar négy so-
rozatgyartmanyd 98 kcm-es kismotort
allitott csatasorba es a német ONS hi-
vatalos felugyelete mellett vallalko-
zott arra, hogy a négy torpével legy6-
zéssé — az oriast. Kivalasztottak a
vilag legnehezebb motoros terepét,
tobb mint 1000 kilométeres tavolsagot,
mely feldlelte a vilag leghirhedtebb
14 alpesi hagojat, toébb mint 18.000
kilométer magassagi kilonbozetet. Es
ezt a nagy tdragépkocsinak is meg-
erfltet6 probat a négy kis Sachs alig
négy nap alatt teljesitette, legydrték
a félelmetes Szent Gotthardot, az
Oberalpot, a Simplon hagét, a Bernar-
dinot, a Stilfser Joch-ot, a Bernina ha-
gét, a Furka Pass-ot és helyenként
2700 méter magasra is felkapaszkod-
tak a tenger szine félé. A havas, jeges
alpesi hagoszerpentinek nem képeztek
akadalyt, az el6irt napi szakaszokat
minden zavaré kordlmény nélkal tel-
jesitették és hogy a kis Sachs 98-asok-

nak teljesit6képessége minél jobban
domborodjék ki, az egész utat raj-
kotelékben tették meg, a négy kis

Sachs libasorban falta az ezer kilomé-
tereket, a napi kozel 300 kilométere-
ket. A gépek Osszes alkatrészei le
voltak o6lomzarolva, éjjelre hivatalo-
san lezartak Oket, tgyhogy semmiféle
javitast vagy szabalyozast nem lehe-
tett eszk6z6lni. Es a nagy préba utani,
az ONS szakért6i altal elvégzett mu-
szaki vizsgalat soran megallapitast
nyert, hogy a gépek még akar tiz
ugyanilyen prébéara lettek volna alkal-
masak, az ezerkilométeres szornyd
megprobaltatds meg sem latszott a
pompéas kismotorokon.

A Sachs motorok, a kitlind 98 és 125
kcm-es modellek ma kétségtelenul a
vilag legnépszerlbb kismotorjai, me-
lyekkel a legkulonfélébb beépitések-
ben taldlkozunk. Se szeri, se szama
azoknak a gyaraknak, melyek nem
épitenek sajatmaguk motort, hanem
Sachs motort helyeznek el vazaikban.
Ennek tudhaté be, hogy a schweio-
furti gyar elképzelhetetlenul nagy so-
rozatokban készitheti motorjait, a ha-

talmas sorozatok nemcsak mdszaki
szempontbé6l jelentenek nagy el6nyt,
hanem olyan kedvezéen befolyasoljak
a termelési koltségeket, hogy a Sachs
motorok rendkivil méltanyos  aron
kerulhetnek forgalomba.

Megszamlalhatatlan  tizezer = Sachs
motoros kerékpar kerult forgalomba
az elmalt évtizedben Németorszagban.
Elterjedtségukre misem  jellemzébb,
mint az, hogy a gyar nem kevesebb
mint 4000 (négyezer!) szerviszallomast
létesithetett a Birodalomban, ahol egy-
séges javitasi eljarasokkal és egysé-
ges alkatrészraktarral allanak a
Sachs motorosok rendelkezésére fug-
getlenul attél, hogy a Sachs motorok
milyen gyari beépitéstiek. A 4000 szer-
viszalloméas egységes arkalkulacioval
dolgozik, a javitdsok &ra pfenningre
egyforma, ugyhogy nincsen megleoe-
tés és a Sachs tulajdonos mindenutt
szabott aron kapja a javitast és al-
katrészt.

Nagy oOrémet keltett a magyar Sachs
beépitési gépek tulajdonosainak ko-
rében az a hir, hogy a Fichtel \
Sachs motorok képviseletét a Stey:
A.ustro Daimler-Puch mivek vették at.
Az S-AD-P mlvek nemcsak a f6varos-
ban fognak komplett alkatrész rak-
tart és szerviszallomast fenntartén;,
hanem a vidéket is megszervezik és
Magyarorszagon is olyan szervisz-al-
kairész hal6zatot létesitenek, akar a
Sachs motorok hazajaban, parhuza-
mosan haladva a Németorszagban be-
valt mintaval. A szervezés mar er6-
sen folyamatban van, uGgyhogy a ta-
vaszi motoros idényre mar ,hazéara"
lei minden magyarorszagi Sachs mo-
tor tulajdonosa.

Mindkét Sachs motortipus muszaki
szempontbol felette érdekes. A kisebbik
Sachs hengerdrtartalma 98 kcm, kétute-
mQ és percenként 3200 fordulat mellett 2.3
l6erét teljesit, viszont magasabb for-
dulatszam mellett a teljesitmény még
magasabbra rdg. A Kkis motoiocska
egyetlen blokkba van épitve a két-
sebességes valtomadvel, kénnyGfém
hengerfeje leveheté és karburatorja a
kis motor ,természetrajzanak” meg-
felelé specialis tipus. Hogy a kis Sachs
mennyire bevalt, azt misem jellemzi
jobban: 30 német és 36 kulféldi gyar
épiti be ezt a motort!

A 125-6s  tipus
pontosan 123 124

hengerdrtartalma
kobcentiméter, a
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szereltessen

motor kompressziéaranya 1:6 és
3600 percenkénti fordulatszdam mellett
negyediél léer6. A motor egészen 5000
fordulatig porgetheté fel minden za-
var nélkal, l6er6teljesitménye ilyen-
kor kozel jar az 5 l6er6hoz. Kozepes,
helyesebben atlagos sulyd beépités-
ben 70 kilométeren fellli iramot kol-
csdndz a gépnek és igy kényelmesen
tartja a hatvan kilométeres utazasi
atlagsebességet. Fogyasztasa igen
mérsékelt, atlagban 2.25—2.75 liter ke-
verék szaz kilométerre, de mérsékelt
iramban és o6vatos vezetéssel még en-
nél is kevesebbet fogyaszt és kere-
ken 500 kilométerre képes a Magyar-
orszdgon most érvényes havi motalké-
adaggal.

A kis Sachs motorok suly-léer6 ara-
nya rendkivul kedvez6. Ezt féképpen
a konnyGfém, az aluminium-magné-
zium nemesotvozetek gazdag felhasz-
nalasaval érték el.

Hogy a 98 kcm-es Sachs gazdasa-
gossagarol fogalmat alkothassunk
magunknak, elég utalnunk a gyar pon-
tosan kiszamitott kalkulaciéjara. Ezek
szerint a Munchen—Réma uat (kb. 10C0
kilométer) teljes koltsége gépamortiza-
cioval, esetleges javitasi és karbau-
iartasi stb. munkéakkal mindéssze J7
markaba keril! Es a gép Uzembentar-
tdsa havi 1000 kilométeres utteljesit-
ménnyel, beleértve minden lehetséges
koltséget: heti harom markat olel fel
csupan! Egy kilométer koltsége tehat
— tiszta Uzemkoltség — alig egv
pfennig!

A magyar Sachs motorosok ko&rében
kétségtelentl nagy o6romet kelt hirada-
sunk. A  Steyr-Austro Daimler-Puch
mdlvek (Budapest, VI., Lehel-utca 25)
minden tekintetben szivesen all ren
delkezésukre és bérmentve kuldi el
a legUjabban megjelent, legkorsze-
riibb kezelési és karbantartasi utasi-
tast.

OIOROSOK!

M lohorzomancozast,
ducozast a tobbszoros
magyar bojncknal

KESJAR JANOS na

végezhessék.

Budapest, VI, Rézsa-u. 38 a
Telefon- 228-517
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Elkészult a 2000. ,,Matra 100"

Kis haziinnepség keretein belUl ké-
szult el a 2000. kis ,Matra 100", amely-
nek nemcsak a motor tervezéje és ké-
szitéje. Urbach Laszl6 és a gyar 06sz-
szes alkalmazottai orultek, hanem a cég
egyetlen holgytisztvisel6je, a népszerd
Klari, aki a 2000-ik Matrat — a gyartas
meginditasakor, mint az Urbach Aaltal

Jyaffjunft valamit a

Uajtagaztat!

KT émetorszagban nemrégiben kiemel-

ték a zarolt anyagok sorabdl a
hajtégazt, ugyhogy, aki személy- vagy
teherkocsijat hajtégaz-tzemre Aallitotta
at, a jovében jegy nélkul veheti igénybe
Uzemanyagat.

A hajtoégaz tulajdonképpen a szénbdl
szintetikus Gton torténd benzinel6allitas
egyik mellékterméke. A német szinteti-
kus benzintermelés egyre novekv6 vo-
Inmenje bizonyos béséget eredményezett
a hajtégaz-termelésben is. Ez a hasznos
melléktermék azonban most csak azok-
nak a gépjarmi-tulajdonosoknak all
korlatlan rendelkezésukre, akik idejé-
ben hajtégaz-iizemre allitottak at kocsi-
jukat. Németorszagban erésen szamol-
nak a liajtégaz-termelés tovabbi novc-
kedésével, miutan szamos, szintetikus
benzin el6allitAsara szant nagylzem
van épulgiéiben. A liajtégdzban a né-
met iizemainyaggazdalkodasnak a gene-
latorgdz mellett legfontosabb pétanya

gat latjak.
0S —so6/d. z6/d — piros
Ugyancsak Németorszagban jelent
most meg egy kozlekedési rendidet,

amely a gyenge szinvaksagban szenve-
déknek, illetve azoknak, akik a piros
szirit Osszetévesztik a zolddel — lelIn-
tévé teszi a gépjarmdlvezetést.
Kilénb6z6 markaja

MOTORKEREKPAROK!!
Nagy valaszl-ék
Ol c s o
Fizetési konnyités

ezjellemzi a nagymulta

BAUERT. oégt

\.. lzabella-u. 98. Tel: 120-912
Eredeli

ARDIE

alkatrészeket- raktarrol

szallit.

ar ak

megigért 1000. motort —
ajandékba.

Mint halljuk, az 8sszes motorosok ko-
zal Klari varja legturelmetlenebbul a
tavaszt, hogy bemutathassa motoros tu-
domanyat. A rossznyelvek szerint, laka-
sanak el6szobéajaban titkos tréningeket
tart.

megkapta

Az ember hdi munkatarsa
a motor

van az ember életében
munka, ahol a motort ne
Mikor a derék

Alig
olyan
tudna felhasznalni.
Benz 0Osszeeszkahéalta az els6 mo-
tort, alig gondolt arra, hogy az 6
motorja valaha is vizet szivattyudz-
zon akar az arviztél ellepett pin-
cékbdl, vagy a kertgazdasagban a
vetemény 0Ontdzéséhez. Esetleg le-
veg8 sdritéséhez, vagy gazdasa-
gokban vilagitasi aramot fejleszté
dinamé meghajtasahoz.

A benzinmotor ma mar minden-
hol ott van. ahol a kultdra meg-
veti a labat, illetve ahol az ember
emberibb életet akar élni. Csak-
hogy eddig az ilyen (Ggynevezett
stabil) motor méregdraga volt.
csak a nagy gazdasagok engedhet-
ték meg maguknak ezt a fény-
Gzést. Ma mar igen megvaltozott
a helyzet, a most piaera kerulé
..Rege" motorok altal. A vilag leg-
nagyobb motorgyara, a buraiing-
hami J. A. P. motorok képezik a
..Rege" eréforrasat. Ez a tény egy-

magaban garantalja a ..Rege” mi-
néségét. Arrdl, hogy az ara valo-
ban nagyon alacsony, mindenki
meggy6z6dhet, ha ilyeniranyd ké-
réssel fordul a gyarté céghez
(Reiehfeld Géza. Budapest V..
Visegradi-utca 11 b.), ahol mdszaki

felvilagositassal is szolgadlnak, mi-
vel a ,Rege" nemcsak tébb nagy-
sagban (175. 350. 501 kém), hanem
lég- és vizh(téssel is készul.

Jneé&izfkatd

auto- és motorkerékparlampak!

A kozlekedés biztonsadga szem-
pontjdbél minden gépjarmd vila-
gité berendezéséhez csak a legjobb
kiviteld lampak felelnek meg. A
rendelkezésre all6 aranylag csekély
villamos energia melleti a lampak
aramfogyasztasanak igen takaré-
kosnak kell lennie; tovdbba fontos,

U VICTORHA

hogy fokozott ellenalléképesség
mellett teljesitményuk nagy legyen.
Az ,Osram®“ aut6- és motorkerék-
parlampéak évtizedes tapasztalatok
alapjan uagy készulnek, hogy egy-
részt Aramfogyasztasuk csekély,
masrészt az er6s razkédtatasok
okozta mechanikai igénybevételeket
is jol birjak. Aki ,Osram" auté- és
kerékparlampat hasznal, fényforra-
sdban még rossz utakon is teljeseu
megbizhat, mert ezeket a nagykva-
litAsu lampakat gondosan kivalasz-
tott legjobb anyagok szakszerd fel-
dolgozasaval a legkorszerbb gépe-
ken gyakorlott munkéasok készitik.

Az ,.Osram“-lampak minden egyes
alkatrészét — a menetkdzben fel
1ép6 rendkivil nagy igénybevéte-
lekre valé tekintettel —, a legszigo-
riubb vizsgalatnak vetjuk ala. A
kész lampakat jésdguk és mechani-
kai ellenalloképességuk szempontja-
hoi, erre a célra szolgaldé kuldnleges
készulékekkel, szintén behatéan
vizsgaljuk, ezért az ,Osram“ auté-
és motorkerékparlampak tartéssaga
és megbizhatésaga felulmualhatatlan.

Ji

Xémetorszagban eddig 11.000 gépjar-
mvezet6t képezett at. illetve vezet6i
igazolvanyt adott ki az NSKK a gene-
ratoriizemi aut6é vezetésére. Ebb6l 6150
hivatasos gépjarm(vezets, 1210-en a
fémipari szakmabdl, 600 kereskedd, 426
szerel§. 405 fuvaros. A genenatoriizemet
a haboru okozta Uzemanyagzavarok hiv-
tak életre, és amint latszik — e kény-
szerszlulte megoldas — tal fogja élni a
haborat és a békeidékben is meg fogja
allni helyét. Mindezidaig 140.0000 benzin-
Uzeml  gépjarmdvet alakitottak at
szivobgaz és fagaz gciLeratorizemre. E
szamadatok  kiegészitésére alljon itt
még. hogy eddig 70 ,fakat® Gzem-
anyag-felvevéhely elégiti ki a keresle-
tet, amely oly nagy, hogy a kovetkézj
honapokban tovabbi 00 ,fakot4t felalli-
tasat tervezik.

Bai titokban taitotta, mégis megtud-
tidk, hogy a Steyr-Puch mivek Rt ke
rékparosztalyanak egyik legrégibb ve-
zet6 tisztvisel6je, Kapocsy Déniel, min-
denki Danija — megndsult. Ezaton is
gratulalunk.

AUTO-VILLANY-0RAK
raktdra és javitomilGhely
SCHVARCZ TESTVEREK

V1., ROEOVANCKY-UICA 59 Telefon 129-624

mindéségi
motorkerékpéarok
kobrzeiképviselete

Uj és hasznalt

hoda

Autdbalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyraktara.

AUTOK
eladasa

LINTNER J

V.,
Telefon:

Szemo6lyndk u. 16
124-456-

O &P OS>

Tex



AUTOFELSZERELESEK

Kortek, lampak, (mennyezet-
lampék,) légszivattyuk,

zsi rzdészivattyuk

.CC" ZSIRZOFEJEK
CECETOM' TOMITOANYAG

UNGARGYULA

BUDAPEST, VI, HORN EDE-UTCA 18

TELEFON: 112-541

7 EVE BEVALT

AZ EGYEDULI SZABADALMAZOTT

GVMTKONZER ViLOSZER

Minden autészakit zletben kaphatd |

Az lpariigyi Miniszter Ur 49.000/940. sz. rendelete Ont is kotelezi!
Faradt, hasznalt olajait bérregeneraltassa céglnknél!

MINDEG
| TOKELETES A

] KRONPRINZ

KEREK
1 VEZERKEPVISELET:

| PERNYE KAROLY
A Budapest. VL. Jokai ucca 12

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK  SZKI.EPUILESEK STB. STB.

FEKBETETEK . KAP-
('SOI/) TARCSAK. TEN
UELYKOTft TARCSAK

OLAJSZUROK.

. LhVECiOSZUROK JARITZ ISTVAN
DICIATTY! K BUDAPEST

MAGYARORSZAGI VI, JOKAI-UTCA 20.
VEZERKEPVISELETE. Telefon: 119-03:?, 114-965

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIIl., Rékk Sxilard u. 32. Tel.: 137*010

vitéz HUNYAIiIl LASZLO OLAJTISZTITO ES KERESKEDELMI VALLALAT
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