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HOGY VOLT

Tiz iv!

Rohan6 id6ket élunk. Az események
ugy szaguldanak, hogy az olyan cselek-
mények el6tt meg sem all a ma embere,
ami tiz év el6tt szenzaciészamba ment
— szinte félé elgondolni, hogy hova fog
fejlédni ez a talhajtott tempo.

De hisz’ mi nem a jov6be, hanem a
tnnitba akarunk visszatekinteni. Lelassi-
tani, s6t megallitani az élet vadul ro-
hané motorjat, hacsak néhany perere is
csendes szemlélSi lehesstunk az id6k téav-
latdba olyan messzire esett tiz eszten-
dének. Mi. autésok és motorosok nem
vagyunk Kkivancsiak a tiz év el6tti
Eurépa politikai arculatara, benniunket
csak és kizardlag a technika, sport és a
autés-motoros turisztika érdekel. Hogy
és mint volt akkor.

1932 februér.

El6ttink fekszik a mai
elédje,
szama.

A havas utat A&brazol6 cimlapképen
egy BSA-n ul6 tarsasdg mosolyog — s
a kép alairasa igy kezdédik: Hol a bol-
dogsadg mostanaban!... A tovabbiakbdl
kitGnik, hogy milyen jo is egy kiskocsi
vagy motorkerékpar, mert csak néhany
tekerés a dréhgriffen és ott vagyunk a
Norméanal vagy az Anna-kapolnanal.

Héat bizony ma nagyon meggondoljuk,
hogy héanyszor tekerjuk meg a benzin-
jegyhez asszimilalod6é dréhgrifiet.

De gyeriink tovabb.

Itt van a mar akkor is hires Elogyuj-

tas.

Aut6-Motor
a Motoros TV. évfolyamanak 2

Arro6l sirdnkozik a eikkiré, hogy a
benzin dragulas miatt nagyon sok a le-
allitott kocsi__..Az autbébuszizem pél-
daul benzolgyarat akar alapitani. Nem
birja a magas éarakat, tarifat emelni
pedig képtelenség a mai idékben.X (F.zen
pedig ne tessék mosolyogni, mert ez igy
volt betur6l-betuire.) Lassuk csak tovabb.
Azt mondja a eikkiré, hogy nem a kar-
tel, hanem az allam dragitja a motalkét,
mert........ Hogy minden egyes benzinért
kiadott pengében az allam majdnem 79
fillérrel van benne vam, kincstari része-
sedés. illeték, add stb. cimén és csak
ami marad, az a benzineseké! Hogy az
allamon kivul a motalkéban benne van-
nak masok is! Krauszék, Moskovicsék,
Leipczigerék. Gschwindték és a tobbi
magyarok! A honmentés és a Lex Mo-
taik6 cimén! Hogy a benzinesek adnak
repesve 20 fillérért is a benzin literjét.
Adnék bizony. Csak hagynak &ket!"

Lapozzunk.

LErték a motorversenysport! — kérdi
a kéthasabos cim, amely alatt két oldal-
nyi terjedelemben olvashatjuk, hogy mit
koszdnhetink — Ggy a motorosok, mint
a keresked6k — a versenyzésnek. Sze-
melvények a hozzatartozé képalairasok-
bél: ,A magyar TT-gy6ztes Méray ver-
senygép volt az a mag, melyb6l a Méray
gyartmanyok nagyszerd kvalitasa és
népszerlisége serkent,” ... vagy ,Az an-
gol TT nagy kisérleti laboratériumaban
szuletett a vilaghird Rudge sportmotor,
annyi motorosjelolt alma."

A kovetkez6 oldalon egy eredeti be-

AKKOR....?

Nehany percre tekintsiink a multba

szamol6t taldlunk a motorizalédé Szov-
jet-Uniérol. ,A motor és az Otéves terv"
mondja a fécim. Az alcimekbdl kovet-
keztethetink a cikk tartalméara; mert
azt mondja, hogy: ,A motor Ezerepe az
otéves tervben", ,Ford uzletet kot a
Szovjettel!", ,Lehet-e szamolni az eset
leges orosz auté-démpinggel!” A cikk a
kovetkez6 mondattal zarul. ,Az Gj ot-
éves terv pedig egyel6re csak — terv ..."
Illusztracioként egy kétutemd szovjet
motort latunk, amely pontos maéasa a
175-6s Villiersnek. A képalairas igy kez-
dédik: ,Minden a miénk!"

Aztan egy igen tanulsagos szakcikk
kovetkezik a gumijavitasrol.

Két szembenéz6 oldalon jelent meg az
el6z6 év (1931 motorsportjanak tizes
ranglistdja. A mai fiatalsag talan mar
nem is emlékszik e nevekre. Hej pedig,
de hires, nevezetes fenegyerekek voltak
ezek. igy mondja az irds: ,Az elmult
esztend6 motoros hdsei. Ranglista: 1
Hunt (Norton), 2. IPoods (Norton). 3
Guthrie (Norton), 4 IValker (Rudge), 5
Simpson  (Norton), 6. Tjfrell Srnith
(Rudge), 7. Bulltts (NSU), 8 Hicks
(AJS), 9. N6tt (Rudge), 10. Dodson (Exel-
sior és Motosacoche.)

Hova lettek! Mi lett veluk!

Egynéhanyrdél tudjuk, hogy mar a
itejaton ..repesztenek". Ezeket, vereony
kozben, a motoron érte utdi a Legy6z-
hetetlen.

(Az 198L évi motorkerékparos vilag-
rekordot Henne és a 750-es BMW nevé-
hez flGzédett: 238253 km).

,Az autésport nagyjai"
vabb ,Ranglistavezeté": Campbell
és 3. Caracciola (Mercedes), Nuvolari
Chiron (Bugatti), 5 Varit (Bugatti), 6.
Campari (Alfa-Romeo), 7. Stuck (Merce-
des), 8 Borzacehini (Alfa-Romeo), 9
Minoia (Alfa-Romeo), 19. Dreyfus.

E fejezet igy végzédik: ,Ami a ma-
gyar autésportot illeti, bizony sivar a
helyzet. Hartmann ugyan ma mar inter-
naciondlis viszonylatban is szamottevd
eredményeket produkal, massal azonban
nem dicsekdhetiink.

»A levegé ranglistajabol” elégedjunk
meg annyival, hogy a Sehneider Kupa
gy6ztes, az angol Stalnforth, a 2000 le s
Rolls-Royce motorral szerelt Superma-
rine 86B-vel 550 km-es sebességgel re-
pult. (Vajjon 1952-ben ilyen lekicsiny-
16én fogunk mosolyogni a Messerechmitt
Tajfun teljesitménye felett!)

olvassuk to-
1, 2

OTOROSOK!

oLorzcmanco -asl-
ducozasf o téblszirds

magyar bajnoknal
KES3AR JANOS-nal

végezlLessék.
Budapest, VI, R6zsa-u, 38/a
Telefon 228-517
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,A vizek hegemoéniaja" cfmiu fejezet
Kaye Don Miss Englanddal felallitott
178 km-ee rekordjarél azt mondja, hogy
Gar Wood rovidesen megdonti. A kovet-
kez6 odiaion mar olvashajuk is, hogy
Gar Wood kisérlete sikerult, mert Miss
America Miamiban 188.280t ment
Ugyancsak e hir koézli még, hogy egy
ausztraliai Ultetvényes, Norman Stnith
Napier Lyon motorjaval megtdmadta a
Campbell-téle 395469 km-es rekordjat, de
ez nem sikeriilt, mert csak (Igy ddlt be-
tlkkel van szedve) 342 km-es atlagot
éri el. ,Smith azonban folytatja kisér-
leteit! S6t Campbell is munkéba allt"
(Mi, 1942-ben ugyebar tudjuk, hogy C.
nem hiadba allott munkahoz, illetve tilt
a volan mogé.)

,Tekintélyes pénzdijak a soproni Grand
Prix“-n arulja el egy hlrecske szerény
cime. Ugyanezen az oldalon olvassuk és
latjuk képen az 0Gj 500-as négyhengeres
kompresszoros Guzzi leirdsat és fény-
képét. E szerint a Guzzi fordulat-
nal 50 léer6t ad le. (1932-ben 50 HP!)
(Az akkor nagy szenzaciét jelenté — a
milanéi kiallitason bemutatott — nyers-
olajjal is dolgoz6 Mariani motorkerék-
parrél azéta sem hallottunk.)

A kovetkezé oldal a faré-faragé mo-
torosok kedvenc olvasméanya: Hogyan!
Egyszerl fogasok, melyek hasznara val-
nak minden motorosnak. (Valéban ugyes
volt ez a rovat. Szivesen felébresztjuk
mély almaboél, ha olvaséink 6hajtjak.)

Kerek egy oldal kellett a karacsonyi
fejtérépalydznt megfejték névsorahoz.
(Jo6les6 orommel olvastuk neviinket a fél-
éves el6fizetéssel dijazottak  kozott
Akkor még mi is példanyonkénti va-
sarlok voltunk. De szép idék is voltak
azok.)

Befejezésul két oldalnyi Hébli ar. ,EIl-

loptak  Kozma  kiralylancos AJS-ét.
Rendszama BP. 8—250“ ,Felbomlott a
Mercedes-Benz vesenyistall6, Caracciola

az Alfahoz szerz6dott, mig Stmck Ame-
rikdba hajézott harom SSK-kocsival és
a német, tenniszbajnokndvel. Paula Réz-
nicsekkel (akit kés6bb feleségul is vett)"

..Kesjrir Janos, a kozismert versenyz@,
dukoz6 és zomancozé mihelyében (Dob.
utca 74) vigyuk a gépunket." ,Sikerult
,Motoros Tanccstély“-t rendezett a TTC.
akik e ho 21-én bonyolitjdk le Ujszerd
,Téli versenyuket." ,Megjelent Kist La-
jos rend6rtanacsos LA gépjarmdveze-
t6i vizsga teljes anyaga" c. koényve,
kaphat6 az egycdarnsitéonal, Brttck Nan-
dor és Fiai eégné’ I[Jokai-u. 21). Ara 3
pengé." ,Hideg id6ét fogtak ki a monte-
karléi csillagtara résztvevéi."

A kuls6é boritéklapon a Méray-gyar
hirdetése diszeleg, tdbbek kozott a ko-
vetkez6 szoveggel... ma mar senki
sem gondolkodik azon, hogy milyen mo-
tort vasaroljon. m»rt megjelent az Uj
500 és 350 kein MERAY.

Hat igy volt tfz évvel ezel6tt.

Ha olvaso6ink szivesen fogadjak ezeket
a soroknt, Gtgy a jov6ben rendszoreeen
fogjuk idézni a mdaltat.



M( BJEIE NIK MIDIIN H6 15-tN
cléfizetési ara egy évre 3p.kulféldre S5pengd
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIV. EVFOLYAM

idaba halt meg a motorsport, a sport-

politika nem halt meg vele egyutt
és a motorsportok strhantjan vad halal-
tancot jarnak, akik kedvuket lelik az
etajta nem tul inygerjeszt6 csontzené-
ben. Felszabadulnak az energidk, a
duzzadé er6k, tesziilnek az edzett iz-
mok. De a csodadoktorok nem a halott
motorsport mumiajat Injekci6zzak életre
és hogy muikddésiik nem jar nagyobb

karral, azt kizarélag annak ,koszoén-
hetjuk", hogy ami meghall, azt nem
lehet Gjra — megolni.

Kar, nagy kar ezekért a feleslegesen
kifejtett l6er6kért. Hiszen ekkora fordu-

latszammal taldn a motorsportért is
lehetne dolgozni, megprébalni, hatha
sikertl életet varazsolni az elmeszese-

dett erekbe. Hatha ez is sikerulne, hi-
szen a harsondk hangja olyan erés
volt, hogy talan feltamasztotta volna a
tetszhalottat is.

Ne verekedjenek a doktorok a hala-
los agy mellett. Gyodgyitsanak inkabb,
mert ha beverik egyméas lejét, ugyan
ki adja be az életment§ injekciot a
betegnek. Fogjanak o6ssze a bdsz har-
cosok és harcoljanak egyutt, harcolja-
nak kozés célért Es ne az egymas
lejet — borogassak. Harcoljanak a
motorsportért. Es abban vivjanak nemes
kUzdelmet, hogy ki tud tdébbet tenni,
ki tud értékesebbet alkotni.

Ezt a harcot mindenki szivesen latna.
Es mindenki tapsra vemé 6ssze a te-
nyerét A motorsport nem var csodakat.
Tudja minden jézaneszi emberfia, hogy
ma nem lehet TT-ket és GP-ket ren-
dezni. Hogy ma sz(kében vagyunk
benzinnek, guminak, olajnak. Hiszen
vilaghabord duhdéng. Szegény ma a
motorsport. Megelégedne egy-két egé-
szen szlkitett keretl eseménnyel. Pél-
daul néhany KTT-szerl terepezéssel,
vagy rovidtava korversennyel, melyhez
alig kell benzin, alig kell olaj, alig
kopik gumi és mégis szolgalja a mo-
torsport nemzeti érdekeit.

Start Feszuljenek az izmok, ropogja-
nak a szellemi meger6ltetéstél a kopo-
nyak. EI6 a tervekkel, az elgondoléa-
sokkal Es akik napokkal ezel6tt még
egymasbodl akartak rossziz pecsenyét
sutni, azok mast slssenek. Sussenek
ki valami okosat. Hiszen olyanokrél
van sz6, akik mar tettek valamit a mo-
torsportért, akiknek kétségtelen érde-
meik vannak. Es akik nagyon okosan
cselekednek akkor, ha nem kockaztat-
jak ezeket az érdemeiket és nem ,kan-
dikalnak" olyan vizek felé¢, melyek tdl
hullamosak ahhoz, hogy korméanyozni
lehetne rajta korhadt csénakot.

*

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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omoly munkatervvel foglalkozik az
FTC motorosztalya. Es arrél is hal-
lani, hogy a szakosztaly elndki székébe
Andrassy Mihaly gréfot, a KMAC al-
elnokét hivtak meqg. Valtoznak az idék
és mi valtozunk bennuk. Ha valaki
évekkel ezel6tt jott volna ezzel az ot-
lettel. nem talalkozott volna &ltalanos
tetszéssel. Es nem tudtunk vona szaba-
dulni attél a gondolattél, hogy tam-
lam, Gj tdmaszpontokat keres a Kamac.
De ma? Ma 0drvendink a tervnek. Hi-
szen olyan kevesen vagyunk a motor-
sport betegagya korul, hogy meg kell
bocsatani méq — KMAC-nak is.
Andrassy Mihaly groéf régi harcosa a
motorsportnak. Mint kozéleti tényezd,
mint a fels6haz tagja, mint hajdani ki-
tiiné motorcsénakversenyz6 valéban al-
kalmas arra, hogy tekintélyes izomer6t
kolcs6n6zzoén az FTC motorosztalyanak.
Es erre az izomer6re nagyon is szlk-
sége van az egyesuletnek, amikor —
versenyrendezésen gondolkodik.
*

engeteg a panasz a taxisokra. Hogy
R nem akarnak fuvart vallalni, hogy
boldoggéa teszik az utast, ha beenge-
dik a barkajukba. Hiaba, minden meg-
ismétlédik. A taxi 6se a konflis volt.
A taxisofér 6se a konfliskocsis. Es a
kenfliskocsis hirneves volt arrél a bol-
dog, a valédi, tehat az elsé vilag-
habora el6tti békeidékben, hogy nala
gorombabb csak az ¢6budai zauvirt
volt, de az is csak akkor, ha mar tizen-
hét kadarfroccsot eresztett le a torkan
— éhgyomorra.

Hidba. Nagy ar a Kkereslet-kinalat
torvénye. Sok az eszkimd, a fokak tehat
kényesen billegetik magukat, kéretik
magukat, hogy a bodogga tett eszkimé
a megszokott harom tengeriruszll he-
lyett néggyel fejezze ki soha el mulé
L,halajat".

*
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gyenesen elképeszté, hogy mit md-

velnek az autébuszvezet6k a havas-
jeges févarosi utcdkon. Dorttrekknek
képzelik a NagykorGtél és ugy brod-
szeidolnak a roppant hatarokkal, hogy
a nadragjaban dobog a szive annak,
aki valaha ult gépkocsikormany mel-
lett. Es kézben sziinet nélkul harsog a
kalauzi hang: kapaszkodunk, fogédz-
kodunk, hogy ki ne essink. Es belil
folyik a gyomrozas, oklelés, 0ssze-
ver6dnek a fejek, sipcsonton rudgjak
egymast a labak. A vezetd broédszeidol,
a kalauz olyan hangos, mint bukott
képviselGjelolt két héttel a valasztas
el6tt. Noé apank barkaja kismiska
lehetett ehhez, pedig azon az oroszla-
nok Gvoltottek és elefantok is trombi-
taltak. Még hozza paros példanyokban.

*

orszer(i jarmuvet lattunk a napok-

ban, a léer6t testes, gorombaképu,
de jélnevelt buldoggkutya képviselte,
az alvaz kis gyerekszanko6 volt, a bul-
dogg oda volt koétve két madzaggal a
szadnkahoz, melyen alig otéves Kkisfia
csucsult A buldogg farkat csoévalva
Ugetett, a szanka csuUszott, a kisfiu bol-
dogan tapsikolt, mindenki mosolyogva
fordult meg a szokatlan kozforgalmi
jarmQ utan. De bekodvetkezett akatasztré-
ia. Az egyik kapu el6tt fekete macska-
hélgy leste a tavasz ébredését. Es a
buldogg elfelejtett mindent, elfelejtette
a ,menetiegyelmet”, fittyet hanyt a koz-
lekedési szabalyzatnak. A szabélyos
jobboldalrél atvagott a baloldalra, fel-
ugratta a szanko6t a jardara ér akkorat
dudalt, mintha nyersen akarta volna
megebédelni a macskat. A szanka fel-
borult, a macska meglogott, a Kkisfit
kétségbeesetten bdégve csuszott vagy
tiz métert a sajat fenekén és a harsany
bégésre elésieté nevel6né jol elfen*-
kelte 6buldoggsagat. Hidba, * az at-
torék torsa...

puunttot «J»tt fejti ki telje* tSzereiét
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olaj- és

tavolkeleti habord gyudjtépontjaban
Aéllé hatsoéindiai szigetvilag vilag-
politikai jelentéségét a foldrész mérhe-
tetlen nyersanyag gazdagsaga koz9-
pete is els6sorban kd&olajforrasai és
gumilltetvényei biztositjadk. A héatsoin-
diai szigetek oljahozama a vilaghaboru
alatt minddssze masfélmillié tonnat tett
ki. ma azonban mar az évi 8 millié6 tonnat
Is meghaladta, mikézben Mexiké, Ro-
mania, s6t Iran olajtermelését Is tdl-
szarnyalva az USA, Oroszorszag és
Venezuela mogott a vilagtermelésben a
negyedik helyet foglalja el. A hatso6-
indiai szigetvilag olajtermelése a vilag-
termelésének ugyancsak 4%-at teszi ki,
de nem szabad elfelejteni, hogy avilag-
termelés élén all6 USA és Szovjetorosz-
orszag egylttes 70%-os vilagtermelési
részesedésukbdl nagy belsé fogyaszta-
suk miatt csak 10—20%-ot exportaltak.
Ugyanakkor a hatséindiai szigetvilag
csaknem teljes termelését a vilagpia-
cokra Iranyitotta, mely korulmény a
szigetvilag olajtermelési jelentéségét is
kell6képpen vilagitja meg. A hatso-
indiai szigetek legnagyobb olajterme-
16je az 1939-es statisztika értelmében
Sumatra szigete tobb mint évi 5 millié
tonnaval, Borneo kozel évi 2 millié ton-
naval, mig Java termelése kozel 1 mil-
li6 tonna.

A hatséindiai szigetvilag kéolajter-
melése els6sorban az olajszegény Ja-
pan BZamara jelenti az olajprobléma
megoldasat, mig a szigetvilag olajter-
mésének elvesztése az olajban gazdag
allamokat tavolréol sem érinti olyan
sutlyosan, mint példaul a szigetek és a
malajfold 6nbanyéinak (a vilagterme-
lés zOmei) és gumilltetvényeinek elve-
szitése. A vildag gumitermelésének
oroszlanrészérél van itt sz6 6b a vesz-
teség kritikus voltat ml sem bizonyitja
jobban, mint hogy az USA a ri6i pan-
amerikai értekezlet egyik fontos pont-
janak éppen az USA jov6beni gumi-
ellatdsnak kérdését tlizette napirendre.
A hatséindiai gumilltetvények japan
megszallasaval az USA legfontosabb
gumibehozatali forrasaitél esett el. Az
USA évi gumiszikséglete 60.000 tonnat
tett ki és ezt a mennyiséget a jov6ben
masutt kell beszereznitk az Egyesult
Allamoknak. A hatséindiai gumidltet-
vények mellett egyedul Brazilia jon sza-
mitasba, mint komoly gumitermeld or-
szag, bar évi 18.000 tonnas gumiterme-
lose még az USA szukségleteinek is
alig harmadat fedezi. Az amerikai ter-
vek most oda iranyulnak, hogy az
Amazon melletti 6serdé6k gumifait al-
litsdk be az angol-szasz allamok gumi-
ellatasba. Hihetetlenlll nehéz feladat ez
a jarhatatlan G6serd6kben! Az angol
gumi egyeduralméat megszerzd turpisag
megbosszulta magéat: vissza kell térje-
nek gumiért azokba az &serd6kbe,
ahonnan néhany évtized el6tt atszok-
tették a gumifat — Hatsé-Indidba és
Malayaba, hogy az ottan létesitett gumi-
Ultetvények  raciondlis  termelésével
rombadéntsék az akkori brazil gumi-
monopdliumot, mely az 6serdékben hi-
hetetlen nehézségek kozepette ,termelt”
gumijaval csakhamar a vilagprodukci6
egytizedénél Is kisebb termelési tore-
dékké zsugorodott ossze. Brazilia kul-

1avolkeleii

haboru
gumipoliiikai akiualilasai

politikai allasfoglalasaban nagy sze-
repe van annak a lehetéségnek, hogy
az orszag az angol-szasz allamok gumi-
ellatasaban monopolisztikus szerepet

tolthessen be. Az esetleges kés6bbi
konkurrencia ellen Brazilia piacainak
garantalasaval akar védekezni.

A parisi Cltroen-gyar 1940—41. évi mérle-
irét 155 milli6 frankos nyershaszonnal zArta
le, szemben az el6z6 évi 1SO millié frankkal
és 63 szazalékos osztalékot fizetott részvé-
nyeseinek. A gyar munkajaibnk oroszlan-
részét kisebb és nagyobb teherauték gyar-
tdsa toltotte be.

mingségi
motorkerékparok
koérzetkopviselete

0] és hasznalt

Skoda

Autobalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
nagyraktara.
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V., Személynok-u. 16.
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Kozeledik a tavasz
készuljunk fel rea!

KyTég néhany hél és jon a tavasz. MegUjul a vilag, kira-
1V1 gyeznek a bokrok és kirigyeznek — a motorosok is.
Akik medvemoédra élték téli almukat és csak legvihar-
edzettebb felekezetlik vallalkozott arra, hogy fagyban,
héban, ~ jégben hasznalja kedvenc kozlekedési eszkozét.
Az els6 komolyabb napsutés kicsalja ezeket az utcékra,
az orszagutakra, el6kerul a tél folyaman gondosan tarta-
lékolt és O6rzott motalkéskanna és motorberregéstél lesz
hangos a garéazsok koérnyéke.

A héarom-négy hoénapon at tzemen Kkivul helyezett motor
azonban a gazdéajaval ellentétben nem érzi meg a tavasz
,mamorat", vasbél van a motor szive, melyet nem ejt meg
a rugyfakadas, a balzsamos tavaszi zsongas. Eppen olyan
faradt, éppen olyan lusta, mint volt, amikor téli kényszer(
alméaba merult. Es bizony reafér némi alapos karbantartasi,
felGjitasi, szabéalyozasi stb. munka, melyet mar most kell
elvégeztetni, vagy — tisztelet a motoros szerel6amatdrok-
nek — hazilag elvégezni, nem pedig a legutolsé pillanat-
ban, amikor a markunk mar viszket a drégriff utan.

Az elmualt szezon folyaman minden bizonnyal alaposan
elkormozédott a motorunk belsésége, kulénésen, ha két-
utemd motorunkat a mai egységes olajjal itattuk. Nem art
tehat alapos kikormozast elvégezni. Kétutem(d motornal
— a ma Uzemben levé motorok kilencven szazaléka két-
uteml — igen egyszerl dolog, lehdzni a hengert, kikaparni
a kormot a robban6térbdél, leszedni az olajkokszot a dugaty-
tya tetejérél addig, amig a derék ,dugasz" nem lesz olyan
fényesen kopasz, mint valami kiérdemesult matézis pro-
fesszor. Kikormozni a torkokat, felszabaditani a megragadt
és égett gydriiket. Es leméretni a dugattyl hézagot, hogy
vajjon nem kopott ki talsdgosan a henger és a dugattyd.
Mert ha tulzott a kopéas, ugy meg kell kockaztatni a henger-
csiszolas és az 0Uj dugattyu szerelésének koltségét, hiszen a
kopott henger és dugattyd nagy benzinpusztitéd, benzint,
illetve motalkét pedig csak jegyre kapunk, a hengercsiszo-
last pedig — jegy nélkul végzik a mihelyek. Ha motorunk
torténetesen négyutemd, Ggy nem art szikség esetén szele-
peket csiszoltatni, megvizsgalni és tulzott kopas esetén
felGjitani a kopott szelepvezetéket. Mert itt nagyon sok
hamis levegd jut a robbandétérbe, a hamis levegd pedig
nagy teljesitménypusztité és felesleges benzinfal6. Ha a sze-
leprigék nagyon kilagyultak, udgy el6 az Gj garnitaraval,
mert ha a rugé gyenge, Ugy a szelep nem koveti hiven a
vezérm({ parancsat, kés6n zar, felborul a motor belsé
,anyagcsere" egyensulya és feleslegesen emelkedik az
Uzemanyagiogyasztasunk.

Azt talan emlitenink sem kell, hogy a munkalatok elsé
fazisa: a gép alapos megtisztitisa a tél poratél és piszka-
tol. A régi jo idékben petréleumot ajanlottak erre a célra,
ma hidba ajanlanék, mert jegyre mérik, de csak annak,
akinek petréleumlampéja van, de villanyvilagitdsa nincsen.
A petréleumot nehéz massal pétolni, mert a jegy nélkul
kaphaté kulénféle zsirold6 folyadékok tébbnyire a zomancot
is kikezdik. A legokosobb nem hazilag elvégezni a lemosast,
hanem elvinni a szerviszbe, ahol van erre a célra kiutalt
petréleum. A zomanc nélkuli fémrészek, mint példaul a
motor, sebességvalté stb. lemosasara alkalmazhatunk fa-
szeszt, metilalkoholt, a legrosszabb esetben megkockéazta-
tunk fél liternyi motalkoét, hiszen télen Ugyis eleget takari-
tottunk meg. A lemosas kemény ecsettel torténik, a mosott
részek ald tegyunk tepsit, hogy a folyadék belecsuroghas-
son, a ,faradt” mosoéfolyadékot Uvegbe tolthetjuk és tobb
napi allas utan, miutan lellepedett bel6le a korom és
piszok, mosasi célokra Ujra hasznalhatjuk.

Most pedig menjunk szépen sorjaban. Karbuiatoitisztitas
motalkéban vagy petréleumban, kival beltil alapos munkéat
végezzink. Sebességvaltd: olajat az el6irt szintig betélteni,
ha gépunk elsdlanccal van ellava. uagy el6irdsos lanc-
feszességet allitsunk be, a gyari utasitds alapjan. A lancokat
nem art levenni, alaposan kimosni és faggyudban (ha ugyan
kapni) kifé6zni. A nagyobb mihelyekben és szerviszekben
van lanciéz6-berendezés, legfeljebb ide kell elvinni a lancokat
és alapos kezelést kérni. Ugyanakkor nem art megvizsgalni
a lancokat, hogy nem nydltak meg tulsdgosan. A mai
anyaghianyos vildgban nem feltétlentl sziukséges Uj lancot
szerelni, egy kicsit tagithatunk a lelkiismeretlinkén, annyit.
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cnnannyit a lancok tagultak meg. Ha azonban nagyon nagy
a tagulds és a lanc oldalvast agy hajlik, mint a nadszal.
ugy ne restellink lancfelhajtast korutra indulni, nehogy a
leugralé lanc miatt bosszankodjunk majd az orszaguton és
idének el6tte menjenek tonkre a fogaskerekek.

Ha mar a motor kdrnyékén tartunk: szedjuk ki a gyertyat
és tisztlttassuk meg alaposan. Ha a gyertya mar . faradt",
ugy vegyunk UQjat, illetve — ez ma a divat — cseréljuk be
Ujra. Mert a faradt gyertya csokkenti a teljesitményt és
fokozza a fogyasztast, amit feltétlentl el kell kerdlni.
Dinamévizsgalat, a megszakité Kitisztitdsa, a tulkopott szén-
kefék feltjitasa. Mert ha a szikra nem forré és kovér, ugy
tokéletlen a gyujtas és sok Uzemanyag fogy el feleslegesen.
Az akkut is vegyuk el6. Motorunk télen tébbnyire futetlen
helyiségben almodozott a végtelen orszag(trél, kézben jol
atfagyott az akkuja és tébbnyire kivandorolt bel6le az aram.
Toltesstik tehat fel arammal és savval az akkut akarmelyik
megbizhaté akkuszerviszben, ne sajnéaljuk érte azt a néhany
pengdt és ne vigasztaljuk magunkat azzal, hogy majd a
dinamé ugyis feltolti. Mert kérdés, hogy a kimerult akkuban
van-e annyi aram, amennyi az inditashoz szukséges.

Tokéletes és gondos zsfrzas, ne hagyjunk ki egyetlen ZBir-
z6fejet sem, ha valamelyik ,nippli" nem veszi be a zsirt,
ugy ki vele és csavarjunk be Gjat. Mert ha valamelyik nipp-
lit kihagyjuk, gy el6bb-utébb hatalmas kopas lesz az
eredmény és kérdés, hogy mire Uj alkatrészt kell majd sze-
relni, kapunk vajjon Ilyen alkatrészt, kulonésen, ha moto-
runk ritkdbb és ,elhanyagoltabb” gyartmany.

Kerékcsapagyak, kull6k rendben? Es a fékek. Nem &Tt a
lékeket szétszedni, alapos tisztogatast végezni és ha nagyon
kopottak a betétek, Ugy Uj iékszalagokat szereltetni. Ne
feledjuk el, hogy a fékek ma kétszeres fontossaguak, hiszen
ha a fék nincsen jol beallitva és blokiroz, igy a oo6tolhatat-
lanul draga gumikat tesszik vele tonkre. A fékek beallita-
sonal tehat udgyeljunk arra, hogy kerekeink semmiképpen
Be blokirozhassanak, inkabb szamoljunk azzal, hogy a
fékut majd nagyobb lesz a megszokottnal, inkadbb fékezzink
elé6bb és lagyabban, mint gyilkolni a guminkat, melyet
pétolni nem tudunk és mely nélkul olyan a motoros, mint
harang nélkil a harangozé.

TISZTIKAR VALA_SZTAS
a Fradiban

Gr. Andrassy Mihaly elndk 7

A mdit h6 22-én ,zajlott" le az orszag
legaktivabb motoros egyesuletének, a
F. T. C. motorszakosztalyanak tisztudjito
valasztasa. Mindebben csak az az érde-

Elndk: nincs

Ferenc.

Kar:

ionok,

kes, hogy — ellentétben az egyetemle- tulaid

ges magyar motorsporttal, amely tudva- tU!&donos.
levéleg tokéletesen meg volt elégedve Mint
az eddigi vezetéséggel — volt olyan

bels6 ember, aki a valasztas el6tt dssze- len™ baratja,
allitott egy ellenlistat. Ez az ellen-

lista mindossze hét szavazatot kapott, a

leadott harmincnyolc szavazatbdl. Az kell, hogy ezzel

eset komolytalansagara jellemz6, hogy egyesulet, hanem az egész magyar mo-
a hivatalos listdn az intéz6 tisztségre torsport nagyon sokat nyerne.

jelolt egyetlen Uj tag, — aki az egye-

suletben is aj fia, gy6zott az ellenlistat
Osszeallité és Oonmagat is intézd jeldld

6srégi taggal szemben. ami

Az Uj vezet6ség névsora a kovetkezd:
betdltve.
Veres Janos. Alelndk: v. Simon Laszlo
tanar, Hendlein Lajos kereskedd, Taufel
Pénztéaros:
Intéz6: Aagy Istvdn m. tisztvisel§. Tit-
Lifta Laszlo fév.
patkapitany és edz6: Kiss Laszlé tzem-
Zamacsnik Tivadar.
tany: Frihwirth-Lander Sandor mdhely-

informatorunk mondta, sz6 van
arrél, hogy a magyar motorsport dnzet-
grof
véallalnd az F. T ,C. meguresedett elnoki
tisztségének betoltését.
nemcsak a nagymultd

Az 1912 versenyévadra 800 pengft ka-
pott a szakosztaly az anyaegyesuleitél,
gyakorlatban azt
lesznek versenyok és azok

A gumikat feltétlentl szereljuk le. Alaposan Uszitsak meg
a kerékabroncsokat és ha valahol rozsdat talalunk, ugy el6
a festékes ecsettel, mert a rozsda Ugy oli a gumit, mint
poloskat a plpas Kényabacsi az 6 roppant bajszaval. Ka a
gumiabroncsok belsejében valahol vaszontérést talalunk,
ugy gyorsan el a gumlzidhoz, akinek ha j6 kedve és némi
kevés anyaga Is van, ugy talan el Is végzi a javitast, fel-
téve, hogy masfél liter kénnyet sirunk eL A gumikat jol
kenjuk be protegommal, ahogyan azt a hasznalati utasitas
irja el6. Nem art a tomil6ket beprotegomoznl, hiszen a tomlé
Is keményszik idével és porézussa valik. A protegom pedig
az a guminak, ami a langyos furdé az egynapos Pistikének.
A beprotegomozott és megfeleld ideig allott tomlét termé-
szetesen j6 le kell tordlni és alaposan behinteni sikporral.
Utdna johet a gumik felszerelése és ami nagyon fontos, a
helyes légnyomasra valé ielpumpalds. A mai gumiszuk
id6kben célszerli valamivel keményebbre pumpalni a gumi-
kat, a keményebb gumi kevésbé kopik. lgaz, hogy a motor
jobban réaz, de jobb radzés motoron motorozni, mint gyalo-
golni vagy villamosozni akkor, amikor tdnkrement a gumink
és le kellett allitani a gépet. (A tobb mint tiz évvel ezel6tt
nalunk is jart, sokszoros angol Tourist Trophy gy6ztes Jimmy
Simpsonnak volt a kedvenc szavajarasa, hogy a harmad-
osztalyl motorozds még mindig jobb, mint az els6oszalyu
gyaloglas.)

Nagyjaban el is végeztik ezzel a kotelez6 tavaszi takari-
tast. Hogy némi szépészeti retust is végziunk, az csak ter-
mészetes. Egy kis kromozas, egy kis zomancfosték, egy kis
duké sohasem art, persze, ha a megfelel6 helyen alkal-
mazzuk. De nehogy festés kozben elhatalmasodjék rajtunk
a festés 0Ordoge, mely addig mazoltat velink mézolasra
merében alkalmatlan alkatrészeket, amig a fsstékescs6bdr
ki nem szarad.

Autorugok és spiralragok
RAN | AC71 ft V, Vafr-utca5 —Telefon:291-121.

Gyartas és Javitas, kész
= ragok mnden markahoz raktaron. |

bonyolédnak le — UGgy az anyaegyesulet
nem zarkézik el az el6iranyzott tamo-
gatas tallépéso eldl. (Barcsak szukség
lenne-e tullépésre.)

Ugyvezet6:

Molnar Jozsef.

Jakob Werlin neve joi Ismert a régi ma
ffyar motoros  korokbetn, htiszen nalunk
folytatott szakmai_tevékenysége utan kerdlt
mint igazgaté a Dalmler—Benz A.-G. élére
Werlin™ igazgaté az Uj Németorszdg moto
rizacidjdban fontos szerepet toltott be. mi
moat a habords birodalomban Hitler vezér
és kancellar a motorizacio fészemléltetdjéve
novezte ki. ,Szikségesnek mutatkozott, —
hangzik a Fuhrer Kinevez6 okirata, — hogy
a jov6ben a motorizacionak a hadvezetes
szempontjabol fontos kérdéseirdl az _eddlgl
nél gyorsabban és kozvetlentl nyerjek be-
hat6 “tajékoztatast, hogy a hedbihelyzetnek
megfelel6 intézkedésekét azonnal foganaté
hithassam." Ez a par sor kell6kép
tagjtja azt a fontos szerepkort. medyet a
jovében Werlin iMazgaitdé 8. 8. Standar-
tenithrer mini Hitler Adolf motorizacios
fowzeanlélGje betdlt, Werlin | hataskore az
egész birodalom, f6kormanyzésag, megszall!
teruletek és hadmdveleti Ovezetek katonai

tisztvisel6. Csa-

Turakapi-

Andrassy Mihaly

Mondanunk sem

1 : és polgari szolgalati helyei, valamint ma

jelenti, hogyha  fibnuzemeinek ellen6rzésére terjed ta. U

hibatlanul asztall)atalt a Fuhrer elé terjeszti, aktcek
Ozvetlen alarendeltje.
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MI LEHET AZ OKA ANNAK,--

Ua csalikén a

I/m ezdetbon nem TeszUink észre semmit

6s csak akkor figyelunk fel, ami-
kor azt latjuk, hogy vissza kell kapcsol-
nunk olyan emelkedésen, ahol nemrég
mindig kapcsolas nélkal gurultunk fel
siman. llyenkor feltolul a kérdés: vaj-
jon hol a hiba, hol a baj, miért csok-
kent a motor teljesitménye?

A tapasztalt, j6 vezet§ szinte egybe-
forr a gépével, ismeri annak minden
megszokott hangjat, ismeri a ,lélegze-
tét* és ha valami kis idegenszer( nesz
jelentkezik, olyan alig hallhaté hang,
melyet az avatatlan észre sem vesz:
maris gondfelhék Ulnek a homlokara és
nem nyugszik, amig az elevenjére nem
tapint a hibanak. Természetesen gyak-
ran el6fordul, hogy az idegen zorejt
nem okozza mas, mint az alvaz valame-
lyik részébe beakadt és tovahurcolt
agacska, vagy az oldaltaskdban csérom-
pél valami kulcscsomé. Es gyakran el6-
fordul az is, hogy az észlelt teljesit-
ménycsokkenésnek nem mas az oka,
mint a csukott kocsibél észre nem ve-
het6 gyenge ellenszél. Ha ilyesmi a baj,
annak a vezet6 csak orvendhet, de, saj-
nos, nem mindig ilyen egyszerd a do-
log. Es okosan tesszilk, ha a legcseké-
lyebb teljestiménycstkkenésnek is a vé-
gére jarunk, amivel néha igen tekinté-
lyes javitdsoknak vesszuk elejét.

A legveszélyesebbek azok a teljesitmény-
csokkenések. melyek csak lassan, foko-
zatosan és igy észre alig vehetéen je-
‘eutkeznek. Ezekre a legtapasztaltabb
vezetd is csak akkor jon rea, ha vélet-
lentl testvérkocsit vezet és észreveszi,
hogy annak a sebessége, a gyorsulasa,
a hegymaészoképessége sokkal jobb. Csak
ilyenkor veszi észre, hogy sajat kocsija-
nak a fékei példaul nem fognak tokéle-
tesen, hogy a kapcsolas nem eléggé
sima, hogy a sebességméré kabele ,éne-
kel“, hogy a kupplungja nem fog elég
lagyan, mert a testvérkocsinal mindezek
a hibdk nem jelentkeznek.

Van mérce?

A teljesitménycsdokkenést csak akkor
vessziuk hatarozottabban észre, ha vala-
mi ,mércedt felett rendelkeziink. AKki
gyakran teszi meg ugyanazt az utat, az
konnyebben veszi észre, feltlinik neki,
hogy azon a kapaszkodén harmadikkal
nem éri el a hetvenes sebességet, ami-
kor azel6tt akar nyolcvannal is fel tu-
dott jutni, egyszéval akkor ,érzi4l meg
a hibat, ha valami rendellenesség je-
lentkezik.

Kétutem(d motornal tobbnyire kony-
nyebben észleljuk a teljesitménycsokke-
nést, mint a négyutem(inél és kétutemd-
nél tdébbnyire artalmatlanabb jelleglG az
egész. Tobbnyire csak valamelyik ki-
puffogécsatorna van kissé eldugulva, el-
kormozédva, vagy pedig a hangtompit6-
edény tette ki a ,megtelt4l tablat. Igen
egyszerlU ilyenkor a segitség, egy kis
kormozas, ennyi az egész. Ha a régi tel-
jesitmény nem tér vissza, Ugy mar mé-
lyebben van a hiba. le kell venni a
hengert és felszabaditani az alighanem
beragadt, beégett dugattylgytruket, Ki-
pucolni a gyurGhornyokat. Néha olyan
szanalmas allapotban vannak a gydrdk,
hogy fel kell &6ket Gjitani, ha a henger
ovalis, ugy felfarés segit.

A beragadt gy(rik felszabaditasanak

ieifesUmeénif?

van ,szabadalmazott4t médszore is. Eh-
hez nem kell méas, mint masodik teljes-
gazzal felvagtatni a Svabhegyre, hogy
a motor becsuletesen felmelegedjék. A
talhevilt gydrdk ilyenkor kénnyen fel-
szabadulnak és minden bels§ beavatko-
zas nélkul helyreall az eredeti teljesit-
mény és megszlinik az el6zbleg észlelt
fémes esilingelés-kopogas.

Antikor a kétutemd ,nathas**

Kétutem(inél gyakran a ,hamis4 le-
veg6 okoz teljesitménycsokkenést. A ha-
mis levegd felhigitja a benzin-gaz keve-
réket, ilyenkor rosszul indul hidegen a
motor, lassi tUrdban szabéalytalanul dol-
gozik, négyutomezik és nathéas lesz, azaz
nagyokat tusszent. A hamis leveg6
tobbnyire a szivécsé tomitési hibajabol
szarmazik, de betédulhat akkor is, ha
a hengertomités hibas, vagy a féten-
gely eredetileg légmentesen zaré goly6s-
vagy gorgéscsapagya mar nem zar lég-
mentesen. A legegyszer(ibb ,,nyomozasi4
eljaras: kevés olajat cseppenteni a gya-
nuds helyekre, persze, kdzben jar a mo-
tor. Ha az olaj beszivodik, vagy bubo-
rékol a gyanus pontokon, maris rajot-
tink a baj fészkére,

A  teljesitménycsdokkenés onnan is
szarmazhatik, hogy a gyujtas elallit6-
dott, kevés azel6gyu jtas, vagy agyertya
tal vén, tal nagy az elektrédok egymas-
hoz viszonyitott tavolsaga, azaz aszikra-
koz. Lehet, hogy az eloszté nem dolgo-
zik tisztességesen, vagy a megszakito
sztrajkol. De vannak egyszer(ibb esetek:
amikor a motor nem kap elég benzint
és ennek kovetkeztében csokken a telje-
sitmény.

Amikor nem a motor a ludas

De néha nem a motor a ludas a telje-
sitménycsokkenésben, ez az eset féleg
kocsikndl jelentkezik. Példaul elallito-
dik az els6é kerekek szogbeallitasa, a ke-
rekek nincsenek mar ,vonalban4 és a
gumik erésen ,radiroznak*4 nemcsak u
sebesség és a vonoképesség csokken, ha-
nem a gumifogyasztas is mérhetetlentl
emelkedik. De dorzsol6édhetnek a fékek,
cstszhat a kupplung, kopott lehet a se-
bességvalté csapagya. Néha a kardan-
csukld szorul, vagy a differencial. Es
nem ritka az az eset sem, amikor a ke-
rékcsapagyak korul van hiba, vagy ke-
vés az olaj a sebességvéaltéban vagy a
diiTerencialhazban.

Az emlitett hibdk négyutem({ moto-
roknal is el6fordulhatnak, de ottvan az
a nagy raadas, mely a négyutemd mo-
tor komplikaltabb voltdban, sokkal tobb
alkatrészében rejt6zik. A leggyakoribb
tényez6k itt a szelepek, a mar nem lég-

mentesen zar6é Kkipuffog6é- vagy szivé-
szelepek. De néha a tadlnagy szelep-
hézag, a kilagyult vagy torott szelep-

ragok, a kopott szelepvezeték mellett
betédulé hamis levegé a ludas. Ezeken
a hibadkon a derekasan elvégzett szelep-
csiszolas segit és allitja vissza az ere-
deti teljesitményt.
A kompresszidveszteség
A motor teljesitménycsokkentd hibai
tébbnyire kompresszidveszteségben nyil-
vanulnak meg, célszer(i tehat az egyes
hengereket megfelel6 nyornésjelz6 mu-
szerrel (minden jobb szervinkben akad
ilyesmi) megvizsgalni. A hatsé henge-
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rek tobbnyire kisebb kompréssékinyo-
mast jeleznek, ez azonban az esetek
talnyomé részében normalis jelenség,
mert a hats6 hengerek hitése tokéletle-
nebb és ennélfogva gyorsabban, kiadé-
sabban kopnak-, mint az eltls6 henge-
rek. Ha azonban art latjuk, hogy e»gyik-
masik henger erésen veszitett a kom-
presszibnyomasbodl, uGgy Uj dugattyd-
gylrik szerelése néhauyezor kilométerre
segit, ha ugyan nem a szelepek korul
van a hiba.

KorszerGbb mdhelyekben ma mar ugy
,hallgatjak4tle a motort, akar az orvos
a beteg tudejét. Kulénféle Kivitell szte-
toszképszert alkalmatossagok léteznek
erre a célra és segitségukkel a kopoga-
sokat, zdrejeket, a kopasra vallé6 hang-
tineményeket nemcsak sokkal jobban
lehet meghallani, hanem rdégziteni is le-
het a pontos helytiket. Hiszen ha vala-
melyik csapagy erésen kopott, Ugy ,sza-
bad4 fullel is halljuk lassu taradban és
féleg ha elvettiuk a gazt, azt a fémes,
csilingel6 kopogast, mely erre a hibara
jellemz6. Sztetoszkoppal sokkal jobban
hallani a kopogast és pontos helyét is
meg tudjuk allapitani. Es ha valame-
lyik csapagy van er6sen megkopva, gy
ennek oka valészindleg olajhiany, talan
a fétengelyben levé olajfurat, vagy a
csapagyhoz vezet6 olajjarat van eldu-
gulva.

Ha a teljesitménycsokkenés nagyobb-
fokd, Ggy célszer(G haladéktalanul fel-
keresni a mdhelyt, nehogy a baj su-
inotibodjék és csak akkor avatkozzék b«
a szakért6 keze és szerszamja, amikor
mar csak draga alkatrészpétlas aran
uszhatjuk meg a kellemetlen inter-
mezzét.

A megelézés olcsébb, mint a javitas

Akar az orvostudomanyban, itt is leg-
jobb a megel6zés, a gondos és lelki-
ismeretes karbantartas szolgal erre a
célra. A kocsi vagy motorkerékpar gya-
kori és becsuletesen elvégzett lezsiro-
zadsa. Lelkiismeretesen elvégezni az
olajcserét, kulénésen manapsag, amikor
a motorolajok mindsége bizony sok Kki-
vannivalét hagy maga utan. Megfeleld
mennyiségli ken6anyag a differencial-
ban, a sebességvaltéban, pontosan any-
nyi, mint amennyit a gyari utasitas ir
el6! Es ha grafitot, illetéleg specialis
grafitos ken6anyagot tudunk kapni,
ugy ne sajnaljuk a tobbletkiadast, mert
ha kolloidalis grafitot keverink a kené-
anyaghoz, uUgy annak mindségét erdsen
feljavitjuk.

A hiité

De nemcsak a gondos kenésre fordit-
sunk gondot. Ugyeljunk arra, hogy a
hité belul tiszta legyen, hogy a ven-
tillatorszijnak meg legyen a kell6 fe-
szulése, hogy a vizpumpa jél mdkodjék.
Hogy a gyujtas, a szelephézagok és a
karburator beéllitisa is megfelel§ le-
gyen. A Kkarburatornal ugyeljunk arra.
hogy a bedllitAs ne legyen tulsagosan
szegény, mert koénnyen a kipuffogo-
szelepeink és a dugattytink adhatjak
meg az arat annak, ha allandéan ben-
zinben tulszegény keverékkel jarunk.
A tul ,sz(ikén4 etetett motor erésen
melegszik, ami f6leg annak tudhaté be,
hogy az Uzemanyag parolgasa erésen
hdti a motor belsejét. Ha kevés az
Uzemanyag, kisebb a parolgas ég a hui-
tés. b"all ;i tnlmelegedés. Es ha a gyuj-
ta* nincsen joél beallitva, kevés az el6-
gyujtus, Ggy ez még jobban elfsegiti a
tulmelegedért.
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A Egyesilt Allamok haditermelés! ta-

nacsa Ujonnan kinevezett elnokének,
Nelsonnak, elsé ténykedése volt a pol-
gari célokra szolgal6é gépjarmuvek gyar-
tdsanak beszlntetése. Ezzel eld6lt a ré-
gen vajudoé harc, mely az USA autodipa-
ranak a hadfelszerelési Iparba val6 tel-
jes bekapcsolasat célozta. A termelés-
irdnyité  hivatal ezel6tti igazgatdja,
Knudsen, az autdiparral valé egyuttmd-
kodést kereste az autdiparosok rovid
utén valé kikapcsolasa helyett.

Ellenfele volt a szakszervezeti HI11-
mann, aki szintén vezet6 szerepet toKott
be a termelési hivatalban. A termelési
hivatal és az autéipar januar kozepén
végz6dott Glésén azutan kenyértdrésre
kerult a sor. Hillmannt az ugyancsak
szakszervezeti exponens, Benther tamo-
gatta, aki mar 1940-ben terveket dolgo-
zott ki az autdiparnak hadicélokra valé
allamositasara.

A kozvélemény Knudsen és az auto-
ipar ellen volt, mikor — csodalatoskép-
pen — Boosevelt elnok felesége is be-
kapcsolédott a targyalasokba. Knudsen
azonban hajthatatlan maradt Boose-
veltné elmondta, hogy mar november-
ben lépéseket tett a termelési hivatalnal
az autégyarak munkasainak repul6gép-
gyartasra valé atképzése érdekében.
Knudsen ekkor is hajthatatlan volt és
az maradt decemberben is, amikor az el-
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nok felesége Ujabb lépéseket tett nala.
Booseveltné ezutan éles, személyi tama-
dasokkal Illette Knudsent és kétségte-
len, hogy Knudsen bukéasa, a termelési
hivatal feloszlatasa és hataskorének a
haditermelés! tanacsra val6é atruhazasa
Rooseveltné m(ve volt Tovabbra is
megoldatlan probléma maradt azonban,
hogy mi torténjék a munkéasokkal? Hi-
szen a személyautd-gyartas beszlntetése
nem annyira a hadiipar munkéashianya,
mint inkabb a f6leg acélban mutatkoz6
nyersanyaghiany folytan kovetkezett be.

Kiszamitottak, hogy a polgari gép-
kocsigyartas beszuntetésével 450,000
munkas és 44.000 autéeladé marad mun-
ka nélkdl. Ezek a szamok azonban
csak toredékei a hadiiparra valé teljes
atallas kovetkeztében jelentkez6 mun-
kanélkuliek szamanak. Boosevelt elke-
rilhetetlennek mondotta a munkanélki-
liségnek a hadiiparra valé atallitassal
kapcsolatos novekedését és a munkanél-

kiuliek segélyezésére 300 milli6 dollart
kért. Ez a koérulmény annal kinosabb,
mert Boosevelt milliardos kiadasokat

el6iranyzott koltségvetésének egyensulya
azon a feltevésen alapszik, hogy a nem-
zeti jovedelmet hadirendelések révén
jovére tobb mint 100 milliard dollarra
sikerul felsréfolni. Ezt a kérdést kell
megoldania Nelson haditermelési tana-
csanak.

Ki akar
bekapcsoldédni
a nagyszabasu i
SACHS szervezetbe ?

agyszabasu Sachs motorssolgalati
N (szervisz) szervezetet épitenek Ki
a Steyr—Austro Daimler—Pucb-muvek
Magyarorszagon. Az elgondolas szerint
hazank minden varosaban, minden na-
gyobb helységében alkatrész- és szer-
viszallomasi létesitenek, hogy ezzel a
Sachs motorosok orszagszerte leltnek
alkatrészekkel és specialis szerszamok-
kal felszerelt, kulonleges munkalatokra
alkalmas muhelyekre.

A Steyr—Austro Dalmer—Puch-muvek
rt. (Budapest, Lehel-utca 25.) ezlton 1(
jelentkezésre szolitjadk fel mindazon
mUhelyeket, szervi3zeket, motor- ée al-
katrészkeresked6ket. akik bele akarnak
kapcsolédni a munkaba, jelentkezés
esetén a magyarorszagi képviselet
minden ielvilagosltast megad, kozli az
Igen el6nyods feltételeket. Az elGjelek
szerint a kozeljovében olyan hatalmai
tomeggel szaporodik a Sachs motor-
tulajdonosok szama, hogy a szervlsz-
szervezetbe valé bekapcsolédas jelen-
t6s munkalehet6séget és alkatrészfor-
galmat biztosit azoknak, akik részt ki-
vannak venni ebben a szervezetben.



Az &j repul6géptipus szuletésének legfontosabb mozzanata -

A SZELCSATORNA KISERLET

z (D repUlégéptipus tettbevaldsitasa

nem egyszer( feladat és szinte
végtelennek tdné Idsérletsorozat el6zi
meg azt a pillanatot, amikor a gyar
hozzakezdhet a szériagyartashoz. Hat
még akkor, amikor U(j hadireptl6gép-
tlpusrél van sz6, melynek tdbbet kell
teljesitenie, mint az elédjeinek és egé-
szen kulonleges feladatok megoldasara
kell alkalmasnak lennie.

A nagy német repulégépgyarak ha-
talmas laboratériumi és tudomanyos
szervezettel rendelkeznek, kulon aero-
dinamikai osztalyok végzik a hatalmas
kisérlet-sorozatokat, melyek célfa: meg-
alkotni azt az (] tipust, mely gyorsubb
mint az elédje, nagyobb a hatésugara,
nagyobb terhet tud szallitani, amellett
jepiUStulajdonséagal, fordulékonysaga
sth. is tokéletesebb.

Kozel harminc 6v el6tt létestlt az
els6 gyari aerodinamikai laboratéri'im,
melyet Junker® tanar szervezett meg
1814-ben Aachenben és itt allitotta fel
az els6 kisérleti szélcsatornat. Junkers
tanar ugyanis mar az elsé vilaghaboruat
megel6z8 években rafétt, hogy az alap-
vetd Ujitdsokat csak ugy lehet az aero-
technlka birodalméaban Kkivivni, ha a
tervez6 mer8ben Uj alapelvek alapjan,
merdben Uj konstrukciés moédszerekhez
folyamodik. Az akkori ,6si" repul6-
gépek anyaga ugyanis fa volt, vagy
pedig vaszonnal bevont kénny(fém vaz,
a szarnyakat kezdetleges médon hosz-
sz acéldrotok merevitették.

Az Aachenben létesitett szélcsatorna-
ban végzett kisérletek mutattak rea
arra, hogy a légellenallas novelése
nélkul alkalmazhattak vastag profila
szerkezeti részeket és szarnyakat, ami-
vel merében 0j korszak nyilt meg a
repulégép-technikaban.

Kalénb6z6 markaja
HASZNALT

MOTORKEREKPAROK!!

Hagy valaszték
O 1
Fizetési konnyités

ez jellemzi a nagy multa
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Ml a szélcsatorna? Mint a neve is
mutatja: csatorna, melyben tetsz6leges
sebességli  Bzelet, légaramlatot lehet
létesiteni. A csatornaban elhelyezik a re-
pulégép mérethti modelljét és pontos mdi-
szerekrél olvashatjak le, hogy a gépmo-
dell milyen légellenallast tanusit a vihar-
erejd széllel szemben. Es addig valtoz-
tathatjdk az egyes szerkezeti részek
és idomok alakjat, amig a legkisebb
légellenallasi  megoldasra red nem
talalnak és sorban kikiszobolhetik
azokat a részeket, melyek a légellen-
allast fokozzak.

A légellenallas, mint tudjuk, a sebes-
séggel négyzetes aranyban fokozodik.
A régi Idékben, amikor a repul6gép
atlagos sebessége alig haladta tul az
o6rankénti 200 kilométeres sebességet,
nem volt életbevagd jelentéségli a lég-
ellenallas csokkentése. Ma azonban,
amikor a vadaszgépek a 700, a bom-
bazék pedig az S—600 kilométeres se-
besség hataran vaqtatnak a leveg6-
tengerben, ma sokszorosan fontos az
aramvonalazas. Az &ramvonalazas te-
rén érdekes modon a gyakorlat nem
halad mindig parhuzamosan az elmé-
lettel, éppen ezért a gyakorlatban kell
kikisérletezni a legmegfelel6bb alakot
és idomot Es néha alig néhany centi-
méternyi alakbeli eltérés teljesen fel-
borithatja a helyzetet, egészen lényeg-
telennek latszé szerkezeti rész néhany
centiméteres alakbeli megvéltoztatasa
szinte hihetetlen mértékben noévelheti a
légellenallast és csokkentheti igen er6-
sen a sebességet.

A hires Junkers - rendszer(i  kettds
szarny is a szélcsatorna - kisérletek-

A Ju. 8 modellje a szélcsatornaban

nek koszbnhette a szlletését. Tul-
haladna cikkiunk kereteit, ha mélyeb-
ben hatolndnk ebbe a kérdésbe, talan
elegend6 annyit megemliteni, hogy a
szélcsatorndban kikisérletezett kettés
szarnyrendszer tette lehetségessé, hogy
a sebesség iokozasa egyben nem to-
kozta fel tulsdgos mértékben a hord-
feliilletek terhelését.

Az aerodinamika birodalméban ide-
gen nem is sejti, hogy mekkora ku'até
és kisérletez6 munka el6zte meg egy-
egy Ujabb Junkers-tipus megszuletését.
A hires egymotoros és 'u 88-as két-
motoros junkers zuhanébombazék utdl-
érhetetlen repul6tulajdonséagait éppen
ennek a kutatasnak és kisérletezésnek
koszonhették, a bevetésuk altal elért
paratlan és megddbbent6 nadisiksrek
tulajdonképpen nem a harcterek légi-
terében szulettek, hanem mar ott a rajz-
asztaloknal, a kisérleti laboratériumok-
ban és nem utolsé sorban a gyar nagy-
szabasu szélcsatornajaban.

LIICSAJIN JANIO®

SPIRALRU GOK Ls

VIIl.,, THEK ENDRE-UTCA 14. TELEFON:

134-555

1100.15D Fiai, Lancia, Auguszta, Bprina, Artana, Qpdl, KapitBn niglR roméron

CSEPEL MOTORSZOLGALAT

ES JAVITOMUHELY
PA ULINY LAJOS

CSEPEL SEGEDMOTOROS KEREKPAROK ES ALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

MOTORFELSZERELESI CIKKEK

TELESZKOPVILLAK GYARTASA
(Cs3ky-u.228sPannonia-u, 25 kézott) BUDAPEST, V., FELKA-U.6, TEL.:298-258



— No ml ar Hébll ar, csak nem akadt
el a héban, hogy olyan régen nem lat-
tukt

— Hat majdnem eltalalta Szerkeszt§
ur. De az nem la lenne csoda, bar ha
meggondolom — ilyen havas repesztésre
Is ritkdn nyilik alkalma a magyar
motorosoknak. A napokban lattam Ren-
dek dr.-t a tihanyi versenyre el6készi-
tett, de csak a ko6zelmultban Munchen-
b6l visszaérkezett BMW-jén ,spriccelni”.
Pfi. hogy ment!

— Mit tud a kertesei jégnapokroll

— A Dory, Kovdts és Kozma-tri6 képvi-
selte a motorosokat a BSE téli sport-
hetén. Nevetve mesélte Kozma, hogy le-
felé menet tobbszori talaj, illetve ho-
min6ségi vizsgalatot tartott, az atmenti
héfalban.

— Hat azt hallotta-e
Abt Pista ...

— ... ne is folytassa, tudom mar mit
akar mondani. A BSA, Norton, majd
BMW szinekben versenyzd Abt Pista, —
aki a népligeti G. P.-én megmutathatta
volna az osztrak soégoréknak. hogy mi-
lyen egy magyar versenyz6 hata, hiszen
vezet6pozicioban bukott — most aut6- és
repul6gép alkatrész és felszerelési cikk
keresked6 lett. A motoros 6zive itt is
érvényesult, mert motoros dolgokat is
tart, igy példaul nagy raktara van ku-
16nb6z6 méretl lancokbdl- Tessék csak
feljegyezni a cimét. V., Jbékai-u. 6, I.
emelet. Ugyanosak Abt hir az is, hogy
a derék Pista rovidesen Istvan lesz,
mert Gthar, van a gélya IAbtékhoz ter-
mészetesen autén vagy legaldbbis moto-
ron jon a goélya.) Csaladi hir az is, hogy
a népszer NSU bajnokunk, Pathé Gyula
21-én Unnepli harminckrelnytf szlletés
napjat és tizéves versenyz6i multjat.
1932 februar 21-én indult el6szoér verse-
nyen, a TTO Téli versenyén, amit meg
is nyert.

— Bravd,
gratulalunk.

Egyéb szakmai hire nincs, Hébll arT

— De bizony van. Megérkezett, so6t
mar Uzembe is helyezték a Csepel Motor
Szolgalat Gj Norton-szekrényes eszterga-
padjat Ez nem csak azt jelenti, hogy a
Csepel tulajdonosok megérdemelt bizalma
folytan szokatlanul roévid id6 alatt nétt

Hébli Gr, hogy

mindkét hirhez igaz szivbél

ilyen naggyad a Cs. M. Sz., hanem azt
is, hogy most mar er6teljesebb tempo6-
ban gyarthatjdk a ki nem elégithetd

keresletnek 6rvendd Cs. M. Sz. teleszkép
villdkat. Mint hallottam a Cs. M. Sz
valami meglepetéssel fogja megorven-
deztetni a kozeljovében a vevdit.

— Hat ennek igazan orulunk. Mit hal-
lott a Rege frontroll

— Nagy izgalom uralkodik a Motor-
bonténal. Varatlanul oly nagy az érdek-
I6dés a ,Rege" stabilmotorok irant,
hogy annak Kkielégitésére kicsinek bizo-
nyul a Motorbonté Uizeme. Eppen most
kaptak egy nagy tétel ,Regére" ajan-
lati felhivast, érthetdé tehat, hogy miért
e nagy surgés-forgds a Motorbonténal.
Bucsuzéul még csak annyit, hogy nagy

az O6rom az Aradi-utcai NSTT-hazban,
egy hatalmas szallitmany — felguml-
zott — 125-6s NSU érkezett. A szallit-

manyban van néhany néi NSU Quiok is.
Most pedig rohanok tovabb.
— Viszontlatasra marcius 154én.

Dr. TODT TABORNOK J

1- birodalm
*éésj! futdpa auiomofMfismusa
EMfaszoffa

'T'raglkus gyaszhirt kozélt a német
1 hivatalos lelent8szolgalat, Todt mér-
nok, a német birodalmi autéutak meg-
teremt6je  szerencsétlenség 4aldozata
lett, katonai leiadatanak teljesitése
kdzben érte a repuldhalal.

Todt dr. nevét minden magyar autés
is jol ismerte. Hiszen Todt dr. volt az,

ckinek szervez6 és mérnoki zsenije
szinte boszorkdnyosan rovid id6 alatt
teremtette meg a német birodalmi

Eerchautobahnokat, azokat a végtelen,
széles betoncsikokat, melyek négyezer
kilométer hosszusagban szelik keresz-
tui-kasul a birodalmat Es ezzel mond-
hatni Gj korszakot nyitott a gépjarmd-
kozlekedés torténelmében.

A birodalmi autéut, a nyilegyenes ée
sebességcsokkentd kanyarral csak min-
den tizkilométeres szakaszon megszaki-
tott széles, kettds, tukorsima autout-
halézat akkor szuletett meg, amikor
6rr6l  mashol csak almodni mertek.
Todt dr. hatalmas szervez&képessége
és egészen rendkivili miszaki tudasa
megbirkézott minden nehézséggel és
amikor a birodalmi autéutak eis6 sza-
kasza Unnepélyes keretek kozott nyilt
meg, az egész muvelt vilag tapsai ki-
sérték a nagy elgondolas nagy tettbe-
valGsitasat.

A nagy német mérnokot aranylag
fiatalkordban ragadta el a kérlelhetet-
len halal, mindt6ssze 51 éves volt.
Végigklzdotte a vilaghaborat, az 6sz-
szeomlas utan 0tépitéssel kezdett fog-
lalkozni, hamarosan egyike lett a leg-
els6 szakembereknek és a parizsi nem-
zetkozi kiallitason megnyerte a nagy-
allat.

Az elhuanyt 1922-ben lépett be a né-
met nemzel szocialista partba, Hitler
Adolf bizalmi embere lett és még a
hatalomatvétel el6tt lett a part Gtépitési
szakel6addja, majd 1933-ban a német
utak féfeliigyelGje.

1938-ban kapta a nagy megbizasi, a
nyugati német védévonal megépitését.
Megalkotta hires szervezetét, az Orga-
nis6tion Todt-ot és meglepben rovid
id6 alatt épitette ki a birodalom nyu-
gati hatarat véddé hires Siegiried-er6d-
vonalat. A Siegfried-er6dvonal mellett
megépitette a nyugati légvédelmi 6ve-
zetet és a haboru kitorése utan biro-
dalmi miniszteri ranggal aa egész né-
met épitégazdalkodas fémeghatalma-
zottja lett, 1940 maéarciusadban pedig a

VEDJE ELETET, EMELJE

imini ssfec Aaldldi

fegyverkezési és I6szerligyi miniszter
lett a fegyverkezési termelés fokozasa
érdekében. El6bb tartalékos 6rnaggyéa
nevezték ki, majd megkapta a vezér-
6rnagy! rendfokozatot, elndke lett a
birodalmi kutatasi tanacsnak és alel-
néké a kereskedelmi kamara szallitas-
ugyi bizottsaganak.

Todt dr. haldla nemcsak a német bi-
rodalomnak jelent pétolhatatlan veszte-
séget, de gyaszolja egész Eurdpa auto-
mobilizmusa. Aki valaha Is jart a német
birodalmi autéutakon, az jol tudja,
hogy mit teremtett Todt dr. Hiszen
ezek a pompéas gépkocsiutak az egész
vilagon elismerést arattak és szamos
nemzetkozi szakért§ vette 6ket mintaul
a mas orszagokban és foldrészeken ter-
vezett nagy autéutak szamaéra. .

Az auté- és motorsport is sokat ko-
szonhetett Todt doktornak. A dessaut
Reichsautobahn - szakaszon — melyet
kulon erre a célra 33 méter szélesre
épitették — a vilagrekordoknak egész
sora szuletett, itt futotta Rudolf Carac-
ciola hires vilagrekordjat és ért el ot-
literen aluli Mercedes-Benz verzeny-
kocsijaval olyan sebességet, mely ko-
zel jart az angol és amerikai auto-
masztodonok, a huszliternél is nagyobb
motorral ellatott autészémyek iramahoz.

Todt dr. ércnél maradandébb emléket
allitott magéanak ...
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