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Vilagszerte népszerlek
DKW motorkerékpéarok:
rlW a vilag legnagyobb
motorkerékpargyara.
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SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIV. EVFOLYAM

TTgyik olvasénk érdekes levelet inté-
4-J zett szerkesztéségunkbe. A levél
annyira kozérdekl, hogy az aladbbiak-
ban szészerint kodzoljuk:

lgen tisztelt szerkeszt6 uri Mint 6sz-
tonosen torvénytisztel6 polgar, igyek-
szem mindenben és mindenkor eleget
tenni a kalonféle, nem is olyan egyszeru
hatésagi el6irasoknak. Ha valamilyen
Uj rendelet jelenik meg, vagy hirdet-
ményt fedezek fel a falon, alaposan at-
tanulmanyozom a szoveget, nehogy
akaratlanul is vétkezzek. Ne tessék
ezen mosolyogni, hiszen a rendelkezé-
sek nagyrésze annyira kdrulményes és
csak hosszas tanulméanyozas utan meg-
érthetd, hogy megértésilk nekem is ne-
hézséget okoz, bar jelesen érettségiz-
tem a kegyesrendieknél és egyetemet is
jartam. De — a torvényt ismerni kell,
mert hiszen a térvény nem ismerete nem
mentékorulmény akkor, amikor belega-
balyodunk a paragrafusok Utvesztdjébe.

Most azonban — tanacstalan vagyok.
Es akarhogyan is téréom a fejem, nem
értem a dolgot. A motalkéjegyrdl, illetve
az arra nyomtatott vérosszinu szoévegrol
van sz6. Szél ez a szoveg pedig imi-
gyen: Ezen motalké-jegy ellenében mo-
talké arra a személygépjarmdre is Kki-
szolgaltathaté, amelynek forgalmi rend-
szama a jegyen fel van tuntetve. A
jegy hatlapjan pedig a kovetkez6 szo-
veget olvashatjuk a maéasodik szamu
pontban: A benzinkUtkezel6 motalkot

csakis azon gépjarmd szamara
szolgéaltathat ki, melynek forgalmi rend-

szdama a motalkoéjegyen fel van tun-
tetve.
Erti szerkeszt6 Gr? Mert — én nem

értem. A voOros szinl szoveg azt mond-
ja, hogy a motalké arra a személygép-
jarmdre is kiszolgaltathatd, amelynek
forgalmi rendszama a jegyen fel van
tintetve. A hatlapon levd szdveg pedig
azt irja el6, hogy csakis arra a gép-
jarémdare, melynek a forgalmi rend-
szama a jegyen fel van tuntetve. Logi-
kusan gondolkozva azt hihetnék, hogy
az is szocska alapjan a motalkét mas
gépjaromiu szamaéara is ki lehet szolgal-
tatni, mert hiszen — ez csak logikus —
ha a feltUntetett szadmu gépjarmdre is
kiszolgaltathaté, gy mas rendszamuba
is be lehet tolteni.

A motalkéjegy hétlapja tehat ellent-
mond a cimoldalanak. Meg tudna ne-
kem oldani szerkeszt6 Ur ezt a rejtélyt?
Sporttarsi Gdvozlettel: Egy motoros a
sok kozul.

Valaszunk a kovetkezé:

Sajnéljuk, megnyugtaté magyarazat-
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tal szolgalni nem tudunk. Mindenben
egyetértink azzal, amit levelében mon-
dott el és nem resteljuk bevallani, hogy
magunk sem értjuk a dolgot. Nyilvan
valami rejtély rejtézik rejtélyesen ennek
a rejtvénynek a hatterében. A magunk
részér6l azonban azt ajanljuk, ne so-
kat torje a fejét az egészen. Céltalan.
Mert a benzinkGtkezel6 szigoruan tartja
magat a jegy hatlapjan levé szabaly-
hoz, hidba mutatja meg neki azt, hogy
el6l mast lehet olvasni. De kulénben is,
gyakorlati jelentésége nincsen az egész-
nek, legfeljebb mint adoéfeltigyel&ségi
keresztrejtvény érdekes. Es ha mar ab-
ban leli a kedvét, hogy rejtvényeket
fejteget, Ggy inkdbb fanyalodjék a napi-
lapok vasarnapi rejtvényrovatara és ha
tudja, hogy a majom hatsé része harom
betlivel annyit tesz, mint — jém, dgy
id6vel egészen eredményes rejtvény-
lejté lehet Onbél. Es ha kifogy a motal-
kéja, ugy idejét sikerrel toltheti rejt-

vényfejtéssel.
A magyar motorsportvilag hatalmas
lelkesedéssel figyeli a leventein-
tézmény bekapcsolédasat a motoros-
sagba. Kuléndésen nekink okoz ez 06ro6-
met és elégtételt, hiszen egyetlen alkal-
mat sem mulasztottunk el, hogy az ille-
tékeseknek ne ajanlottuk volna figyel-
mukbe mindazt, amit ezen a téren al-
kotni lehet. A leventék motorositasanak
elsd lathaté jele a hé végére kiirt kis-
motoros erépréba lesz. Természetesen
ne gondoljunk holmi nagyszabasu sport-
eseményre, hiszen a mai keretek ko-
zott ilyesmit létrehozni lehetetlen. De
verseny lesz ez a kismotoros verseny,
melyen a motoros leventék is bemutat-
koznak, els6 jele lesz annak, hogy akik
keresték az Uj utakat, meg is talaltak
azokat. De az Gton nemcsak megindulni
kell, haladni kell a csapéason, tagitani,
szélesiteni az 6svényt, hogy abbdl maj-
dan hatalmas orszagut valjék. Az aka-
fat, a jészandék, a lelkesedés és az
ugybuzgalom nem hianyzik azokban,
akik megindultak az 0j Gton, de nem
hianyzik a hozzaértés sem. Es akinek
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moédjaban van a tdmogatas, az tamo-
gassa a mozgalmat azzal az erGvel és
onzetlenséggel, melyet az megérdemel.

*

zUton kérunk elnézést olvasoéinktél és

baréatainkt6l legutébbi szamunk si-
lany kiviteléért, illetve papirosaért. De
ne feledjuk el, hogy rendkivuli idéket
élink, amikor a papiros beszerzése ko-
moly feladatot jelent. Oréommel ko6zol-
juk, hogy sikertlt a nehézségeket kiku-
sz6bdlnink és ezutdn ismét a megszo-
kott jomindségl papiron adjuk at la-
punkat.

Tsmét leszallitottdk a motalkéadagot,
s mégjobban takarékoskodni — ez le-
gven a jelsz6. Es bizni a szebb idék
eljovetelében, melyek meghozzak ismét
a jegynélkuli motalkét és benépesitik
ismét az utakat. A hazafias gondolko-
das kotelességlinkké teszi azt, hogy ne
panaszkodjunk és drvendjunk annak a
sovany adagnak is, melyet meghagy-
tak az id6k. Hiszen minden csepp Uzem-
anyag, melyet a mai haboras id6kben
a polgari lakossagnak engednek at a
hatésagok: ajandék. Es ajandék lonak
ne nézd a fogat — tartja a kdézmondas.
*

egindulnak Budapest utcain a sin-

autobuszok, melyek a kozlekedés
javitasat célozzak. Szabalyos benzin-,
illetve nyersolajuzem(l buszokrél van
sz, melyek azonban nem gumiabron-
csokon futnak, hanem vaskerekeken a
sinek nyoman, tehat mintegy ellentétei
a trollibuszoknak. A sinautobusz héabo-
ris taldlméany és a gumival valé taka-
lékoskodéas a célja. Bizony érdekes le-
het a vezetése, hiszen nem kell korma-
nyozni és ha a vezet6 el6tt ott is ma-
rad a kormany, nem jelent tobbet disz-
nél. Csak azutan el ne feledje majd a
sinautobusz vezet6je azt, hogy a kor-
many nem csupan disz, amikor majd
jobb id6kben visszatul a gumikeréken
és nem sinen futé buszra. Mert abbél
rendkivul kellemetlen események adoéd-
hatnak.
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HOGY VOLT TIZEVELOTT?

NEHANY PERCRE TEKINTSUNK 1 MULTBA

i evelck tomege — egyhanguan — kéri,
i-j s6t koveteli, hogy rendszeresen foly-
tassuk a mualt idézését A levélirék
nagyrésze — amint irjaAk — emlékeznek
az akkori eseményekre: nem egy olva-
sonk, illetve el6fizeténk tényleges részt-
vev@je volt az akkori idék versenyei-
nek. (Ezeknek természetesen dupla 6rém
c sorok olvaséasa.)

Ezekutan pedig Utjara bocsatjuk leg-
fiatalabb gyermekiunket azzal a jolesd
tudattal, hogy minden sorat olyan sze-
retettel fogadjak, mint amilyen szeretet-
tel irjuk.

Most pedig meginditjuk az
Motor" kulén e célra konstrudlt
gépét. Kezd6dik az el6adas.

*

.Auté-
id6-

1932 marcius.

»A Motoros" cimlapképén Kiss Lacit
latjuk, amint éppen gy6ztesként fut at
a Téli verseny célszalagja alatt. Termé-
szetesen Puehon és pedig 250-sen. A
képet magyaraz6 szévegbdl az is kitdl-
nik, hogy Kiss Laci baratunk radupla-
zott a tavalyi gy6zelmére, tovabba Puch-
gy6zelemmel végz&dott a 175-6s6k ver
senye is.

A boriték belsé oldalan hirdetések sze-
rénykednek. Kozma-RUDGE ... Kom-
l6ssy-RUDGE kialtja a Bruck eég hirde-

tése, amely igy okoskodik: ©&n nem
gondolkodhatik tovabb, hogy melyik a
legjobb motorkerékpéar, hiszen a " fenti
kitliné versenyz6k véalasztasa ezt a kér-
dést mar eldontétte. — Deniény és Fia
cég (Kiradly u. 85) hasznalt motorokat
kinal. Mint pl.: 175 kein. Do6t—Villiers
beépitett villamosvilagitassal. Keveset
hasznalt, kitlin6 P 480.—. 350 kém Ve-
locette Kkiralytengelyes, 6 \v. vilagitas-
sal. néhany hoénapos, majdnem Uj,
P 1450.—e és igv tovabb. Vegylink BSA
kiskocsit, mert szamtalan elénye vau.
Kérjen katalégust a vezérképviselettdl,
Urbach, Hunyadi tér 12.

El6gyuajtas.

Szinte elsem hinnék, ha nem emlékez-
nénk arra a béka-egér harcra, amely
Kremm Jéska gyerek korul kavargoit
az FTC és a TTC kozott, I'gy am. ak-
kor még vadul licitaltak a versenyz6k-
ért. Pénzzel édesgették 6ket az egyesu-
letek. Ezt vesézi, szokasos stilusaban az
0jsagiro.

Hosszl I6ket? Rovid loket? — kér-
dezi a kovetkez6 oldalon egy cim. Mit
kel! tudni a motor loketének és furata-
nak aranyair6l? Komoly és mégis kony-
nyen emészthet§ szakcikk. A szemben
levé oldalon ,A Motoros" humoristaja-
nak. a viddm Kiraly Tengelynek két-

hasdbos eszmefuttatdsa nevetteti meg az
olvas6t. A humoreszk cimébdl kovetkez-
tethetuink: Leallitsam? Ne allitsam?

A motorszakma nem vesz részt az
arumintavasaron. — Peregriny Sandor
jubileuma. — Marcius 20: Dirttrack
verseny az FTC palyan! Ez a harom
mondat egy-egy rovid hir cime volt.
Figyelem! — olvassuk tovabb. — Ismé-
telten felhivjuk olvaséink  figyelmét
arra, hogy szerkeszt6ségunk minden-
nem({ motoros Ugyben készséggel szol-
gal levélben is felvilagositassal. Ugyan-
akkor azonban felkérjuk az érdekl6d6-
ket, hogy levelukh6z ne mulasszanak ol
valaszbélyeget csatolni, minthogy kér-
déseikre csakis ilyen médon valaszolha-

tunk. (Ez a figyelmeztetés ma is igen
aktualis!)

Hasznaljunk kevesebb tzemanyagot!
Kialtja a kétoldalas igen id6szerl cikk.
Ujbél  szabalyoztdk az Uzemanyagok
arat — kezdi a cikk — megdragult a
motorozads. A télen csak sbhajtoztunk,

de ma, amikor a tavaszi napsugar el6-
csalja téli odujabdl 6havé és esvé ked-
venceinket, mar id6szerlGvé valik az
Uzemanyagkérdés, mert hiszen kevesen
vagyunk motorosok, akiknek nem jelen-
tenének tételt azok a fillérek és pengdék,
melyek a pénzugyminiszter ar hivo
cice'entésére készulnek Kkigurulni amugy
is sovany zsebeinkbdl. Ha valaha, hat
ma a legidészerlGibb kérdés: hogyan
kontrazhatjuk még az Uzemanyagdra-
gitast? (Vajjon milyen kommentart flz-
hetnénk még e mondathoz?) Hat ma
nem fizetnénk meg Urommel a felemelt
arat? De mennyire. Ez a cikk sok hasz-
nos tanéaccsal bdviti az olvasé ismereteit
az Uzemanyagtakarékossag portaja ko-



ril. Egyes fejezetek cinéi: Meg kell
fizetni a virgonc elevenséget. Szegény
lesz, aki tulgazdag keverékkel jar. Ho-
.ryan kuszoboljuk ki a hamis leveg6t?
akarékos vezetés! Két tablazat egé-
sziti ki a cikket, az egyik az Amal kar-
buratorok dlizninagysagairél, a masik
szemléltetéen mutatja be az atlagos
benzinfogyasztast.

Rovidesen 06sszelil a magyar motor-
sport-parlament! — és e cim mell6l Mary
Dezs6 kackiasan félrecsapott MAC-sap-
k&s szigord arca néz szembe. Ugyanis
a cikkben nyilatkozik Mary Dezs6 a
magyar motoros-alkotmanyrél. Ne idéz-
zUink errél az oldalrél, mért csak a rat
sportpolitika ,hatéves haborgjatl jut-
tatja eszunkbe.

Na de a kovetkezd oldalrol
szenzacio.

Olvassak!

Campbell: 408 km!

Lapunk zartakor érkezett meg az elsé
hiradas az Amerikdba hajézott Campbell
kapitany kolosszéalis eredményérél, mely
szerint a Blue Bird volanjanal Daytona
strandjan 408.47 km-es sebességet érve
el, megdontotte sajat 396 km-es autd-
sebességi vilagrekordjat,

fgy az akkori kroénikas.

De olvassuk csak tovabb: Campbell
kapitany rekordkisérletei el6tt atalaki-
tasokat végeztetett kocsijan, melyek
sordn megkisebbitették a Blue Bird hi-
t6jét. és lebontottdk a kocsi faran levd
fuggbleges stabilizator felUletét és a
kocsi farat csonka kuppal zartak be.
Amid6én C. kapitany korszakalkot6 vi-
lagrekordja méltan tolt el valamennyi-
unket a legnagyobb csodalattal, vessunk

ordit a

néhany pillantadst arra a rogds Uutra.
mely elvezetett a 400 km-hez.
Ami pedig ezutan jon, az ma mar

alig izgalmasabb, mint az a tiz év el6tti

.korszakalkot6” rekord, amely époly
szerényen huazédik meg a rekordlista
egyre szaporodé tobbi adatai kozott,

mint példaul a francia Serpollet 1902-

ben g6zkocsijaval felallitott 120 km-es

rekordja.

No, motoros ifjak, most jon csak az
igazi élvezet. Kétoldalas — fényképek-
kel béven spékelt — versenybeszamol6
a TTC Téli versenyér6l. Gutschy (Har-
ley), Kékav (500 Radco), Ger6 (350
Motosacoche), Kiss L. (250 Puch), Ba-
ranyai (175 Puch) és Pathé (500 Rudge
8c.) a verseny hései. Kitliné rendezés.
27 indul6, 25 befutd, 9 buntetépont nél-
kil. Arulja el az indiszkrét alcim.

Hogy 27 indul6, az kevés — mondja
fitymalva az olvas6? Nos megsughat-
juk, hogy az akkori kordlmények ko-
z0tt szép szam volt ez. irja is a tudo-
sité: A sportlelkesedés a tél hidegén és
a gazdasagi nyomoruUsagon at is az élet
melegét sugéarozta a szivekbe, tébb mint
negyedszaz résztvev6t allitott starthoz
és a kozOonség szazait vezényelte ki az
utvonalra. Erre csak az igazi sport-
szeretet volt képes... Az idei Téli-ver-
senyen bebizonyosodott, hogy a rozzant
motorok nyergében is Ulhetnek igazi
sportemberek, akikben még van virtus,
lelkes akarads, ami a gazdasagi valsag
utvesztéjében  ténfergé magyar motor-
sport jobb jov6jének zalogat jelenti.

A ,bemelegité” sorok utan a verseny
lefolyasaro6l olvasunk érdekesen, szine-
sen irt szakaszokat, Mert hogy hat in-
terja is volt, hadd legyen ebbdl is itt
mutatéban: A Puch-csapat élén Kiss
| aci érkezik a keserg6hoz. Természete-
sen buntetépont nélkul. Korulveszik.
A Téli-versenyek hagyomanyos hése
kétségtelenll népszerl. Az atrol beszél:

— H6 és jég nem volt az aton, god-
rok mar inkabb. Kis Ovatossaggal azért
lehetett feccolni...

Ezutan a Delméar keserg§ megmasza-
sarol olvashattunk vidam sorokat. Sza-
pordn hullottak a buntet6pontok, kulo-
nosen az oldalkocsisokkal bant mosto-
han a sors. Egyedul Pathé (500 Rudge)
Uszta meg szarazon a pontdzont, kulon
dicséretére legyen mondva, két menet-

FUGGETLENITSUK MAGUNKAT A
BENZIN ES GAZOLA] HIANYTOL

Szereltessen autdjara miGszakilag bevalt
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ben is! Elsé menetében ugyanis az id6-
mérés felmondta a szolgélatot, de a fia-
tal Rudge-mend (hajh, szép id6k! — so6-
hajt ma Pathdé) maéasodik menetét is hi-
batlanul abszolvalta.

Néhany név az eredménylistabdl: Pa
pai (Radco), Kiss, Fruhwirth, Baranyai,
Asvanyi (mi lett vele) mind Puch-hal.
Komléssy Endre (Monet-Goyon), Gerd,
Puehleitner (Méray), And6 (Rex Acme),
Nemes (P. P.), Kremm (Motosacoche),
Kékay (Radco), Holz (Méray), Batya
(BSA), Réti (BMW), Gutschy (Harlev),
Path6, Szollésv (BSA), Wittenberg (Ve-
locette).

Csak néhany percnyi morfundirozas
utan lapozunk. Hogy min is gondolkoz-
tunk? Hat, hogy idén sem volt téli ver-
seny. Hej. pedig az el6bb felsoroltak
koézil még néhanyan felkétnék hatukra
a startszamot. s

Hasznaljunk grafitzsirt — ajanlja egy
egész oldalon a kémiai készséggel meg-
aldott munkatarsunk. De nemcsak ajanl-

ja, hanem rogvest recepttel is kedves-
kedik.
Es végul: Mi Ujsag, Szerkeszt6 ar?...

megkapta a Tyrell-
Smith 500-as Rudgc-t, Megkerult Kozma
kiralylancos AJS-e. Kozman kivul még
Zsotér és Erdélyi is Ructge-re alkuszik.
— Zborav arusitja a bajnoksagot nyerd
175-6s DKW-jat. (Ugy halljuk, hogy ma
is. 1942 marciusdban még mindig el-
adas targyat képezi ez a kis elpusztit-
hatatlan.) — Koppanyi Miklés olaj-
szerviszre rendezkedett be. — Az ame-
rikai Miller gyar egy 1800 IIP-s masz-
todonja befejezés el6tt all. — Eyston kis
750-es MG-vel 180 km-es vilagrekordot

Komléssy Béla

futott. — Detroitban készlulnek az (j
négy- és nyolchengeresek. — Német-
orszagban elmarad a tavaszi berlini
autokiallitas — stb., stb.

A Tungsram fényer@s, tartés, gazda-
sdgos — mint ahogy azt a hirdetésrol
olvashatjuk.

TJgyam!

"T 4B EB TP1

amely minden eddigi Gzemnélgazdasagosabb és

olcsébb
falogyasztasa

a iogyasztott anyag ara

Kérjen ismertet6t. Felvilagositassal készségesen szolgalunk

VEHICULUM AUTOMOBILIPARI

Uzemével
l6er6-6ranként kg 0.85

magat torleszti,

lber6 o6ranként 5 fillér

EGYEDARUSITO:

Budapest, V,

.. 28 —

ES KERESKEDELMI

Szemere-utca 17. Telefon:

KFT.
112-458



Sima, egyenletes
gordulés —

ez a takarékos uUzemanyag-
fogyasztas titkal

z autésok nagyrésze még mindig nincsen tisztaban
azzal, hogy nem a karburatorbeallitassal végzett va-
razsmutatvanyok vezetnek az igazi takarékossaghoz, hanem
az a vezetési mddszer, vagy inkabb technika, mely elkerul-
het6vé teszi azt, hogy egyetlen csepp Uzemanyag is karba-
vesszék. Elegend6 negyeddérat tolteni valamelyik féutvona-
lon, forgalmasabb Utkeresztezésen és azonnal réjovink, hogy
még mindig kénnyelmd prédalas folyik a jegyre mért draga
motalkéval. Es ha szébaelegyedink akarmelyik vezetével,
csakhamar kidertl, hogy legtébben nincsenek tisztdban a
kérdésnek elméleti és gyakorlati részével és fogalmuk sin-
csen arrél, hogy szinte percenkint koévetik el a bilindk sorat
a motalkéadagjuk és a sajat zsebuk ellen.

Nem el6szér foglalkozunk ezzel a kérdéssel, de a prob-
lIéma olyan nagyiontossagd, mondhatni a hdsba vagd, hogy
megérdemli a legrészletesebb ismertetést.

A takarékossag titka: a sima, egyenletes gordulés, a nem
tulzott iram, az dévatos gyorsitds s a minél ritkdbb fékezés.

Sima, egyenletes gordulés alatt azt értjuk, hogy komoly
szulkség nélkul ne gyorsitsunk és ne lassitsunk, hanem igye-
kezzink egyenletes iramban haladni anélktl, hogy felesle-
gesen ,jatszanank" a gazpedallal. A legtobb korszer( gép
kocsi porlasztéjaban kulén gyorsité szivattyG van, mely
abban a pillanatban, amikor lenyomjuk a gazpedalt, vagy
3—5 kem Uzemanyagot fecskendez a kever6kamraba, hogy
Igy allitsa el6 a gyorsitashoz szukséges Uzemanyagban igen
gazdag keveréket. Aki tehat olyan iramban halad, hogy
minden Utkeresztezésen le kell vennie a gazt, majd Udjra
hirtelen letapossa a pedalt, az Utkeresztezésenként 3—5
kem Uzemanyagot pazarol el feleslegesen. Husz ilyen géaz-
adds mar vagy 100 kcm Uzemanyagba kerul, aki tehat nem
egyenletesen, hanem ,luktetésszerlGen" halad végig a Nagy-
koraton, az majd masfél decivel fogyaszt tébbet a kelleté-
nél, ami szazkilométerenként mar vagy négyliteres tobbletet
jelent. Ezt a jelent6s mennyiséget viszont megtakaritja az,
aki csak nagyon lassan, nagyon Ovatosan és fokozatosan
adja rd a gazt. Kétségtelen, hogy az iram igy lassUbb lesz
és a kocsi nem gyorsul ugy fel, mint ahogyan képes, viszont
az utazasi atlag nem lesz lényegesen lassubb, hiszen tudjuk
jol, hogy az alacsonyabb, de egyenletes sebesség tobb-
nyire nagyobb &tlagot eredményez, mint a sebesség allandé
valtoztatasa.

A sebességet igyekezzink &allandbéan egyenletesen tar-
tani, mert minden gyorsitds, minden fékezés benzinbe kerul.
Kulonésen az orszaguton lehet ezzel a vezetési moédszerrel
egészen tekintélyes Uzemanyagmennyiséget megtakaritani,
néha tobb, mint 30— 40%-ot. Soha ne haladjunk tébb gazzal,
mint amennyi éppen szukséges. Hiszen minél jobban lenyom-
juk a gazpedalt, annal jobban nyitjuk a karburatorban a
fojtoészelepet, annéal tébb levegd &aramlik at a torkon é3
annal tdébb benzinharmatot szallit magaval a motor belse-
jébe. A motor hengereinek megtdltéséhez viszont csak bizo-
nyos mennyiségre van szikség, ha ennél tébbet juttatunk
bele, Ggy ez a tobblet nem végez munkat, hanem tdébbnyire
haszontalanul vész el. A cél: annyi és olyan gazkeveréket
juttatni a hengerekbe, mely éppen elegendd és egy cseppel
sem tobbet.

Hogyan torténik ez a gyakorlatban?

Tegyuk fel, hogy az orszaguton haladunk, vagy olyan
varosi uatvonalon, ahol kevés a forgalmi akadaly, tehat az
egyenletes haladas bizositva van. Tudjuk, hogy kocsink
csucssebessége 80 kilométer, leggazdasagosabb irama tehai
50—60 km. Végigkapcsoljuk a sebességvaltét és direktben
annyi gazt adunk, amig a kocsi fokozatosan nem érte el a
kivant sebességet. Amikor elértik a leggazdasagosabb
iramot, szépen lassan visszavesszik a gazt annyira, ameny-
nyire az sebességveszteség nélkul lehetséges és igy a mo-
tornak c9ak éppen annyi gazt adunk, amennyire annak
szUksége van. Orszaguton nyugodtan tarthatjuk a hatvanas
iramot, a varosi forgalomban azonban nem haladhatjuk tdl
az Otvenet, szokjuk meg tehat, hogy egyik szeminkkel a
sebességmérét figyeljuk és a gazpedalt mindig vegyuk
annyira vissza, amennyire csak lehet, hogy a hatvanas,
illetve Otvenes sebességet tartani tudjuk.
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Csaka jo6 akkumulator
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Sokan vannak, akik az ellenkez6 végletbe esnek és tul
kis sebességgel haladnak. A motor ilyenkor rangat, nem
hlaz egyenletesen, a fogyasztads emelkedik, de karat latja a
transzmisszié is. Ha tehat varosi forgalomban arra kénysze-
rulink, hogy igen alacsony iramban haladjunk, Ggy minden
eseben kapcsoljunk vissza, hogy motorunk éppen a leggaz-
dasagosabb fordulatszamon dolgozzék. Mert ha direktben
hagyjuk réangatni, uGgy joval tobbet fogyasztunk, mintha
masodikkal vagy harmadikkal haladva szép egyenletesen
porgetnék a motorunkat. Kuléndsen emelkedéseken fontos
ezt figyelembe venni, a direktben kapaszkoddé kocsi ugyanis
lényegesen tdbbet fogyaszt, mintha visszakapcsolva mérsé-
kelt, de nem tual alacsony fordulatszammal vennék az
emelkedést.

Ha a motor direktben tdllassu iramban kinlédik, ugy
aranylag sok gazt kell adnunk. A motor ilyenkor benzinben
tulgazdag keveréket kap, tobbnyire olyan gazdag ez a
keverék, hogy a benne levé benzinparanak nagyrésze nyer-
sen, tehat anélkul tavozik el a kipuffogdcsovon, hogy tokeé-
letesen elégett volna.

A legnagyobb UGzemanyagpusztitdé a hirtelen gyorsitas.
Mindennapos latvany az olyan autés, aki abban a pilla-

motorkerékpérok
korzetképviselete

végig a sebességvaltét, mint hajdan Caracciola a svabhegyi
versenyen. Egy-egy ilyen versenyszerl start annyi Uzem-
anyagot fogyaszt el, mint amennyivel észszer( vezetéssel
tobb mint egy egész kilométert tehetiink meg.

Régi autés kdzmondéas, hogy a sebesség pénzbe kerdl.
Pénzbe: benzinbe és gumiba. Hogy miért? Ha gyorsabban
haladunk, tobb léerét kell teljesitenie a motornak, a léer6k
pedig benzinbe kertlnek. Es raadasul a légellenallas a
sebesség négyzetével emelkedik, ha hatvan helyett nyolc-
vannal haladunk, uUgy lényegesen nagyobb légellenéallast
kell lektzdenunk, ez a lekiizdés pedig benzinbe kerul, hiszen
Ujabb léeréket igényel, a léer6k pedig benzinbdél szuletnek.
A gumifogyasztas is lényegesen nagyobb fokozott iramban,
hiszen nagyobb a surlédas, nagyobb a kopés.

A fogyasztast nagyban befolyasolja a kocsi terhelése is.
Minél tébb az utas, annal nehezebb a kocsi, annal nagyobb
munkat kell végeznie a motornak, annal nagyobb a fogyasz-
tds, a mai benzinsz(k vilAgban tehat nem célszer( tulzott
udvariassagbol szivességi fuvarokat vallalni, még akkor
sem, ha emiatt nem kell eltérnink eredeti atirAnyunktol.

Sok autést ismerunk, aki kocsijara visszarakatja a plombat,
azaz a karburatornak azt a ,fékjét", melyet a gyarak a
bejaratasi id6szakra szerelnek fel. Ez a megoldas nem min-
dig célravezetd, hiszen vannak kocsik, melyeknél ezek a
.plombak"” nem a géazadast korlatozzak, hanem a karbu-
rator szivétorkat szdkitik. A legcélszerlibb olyan Gtkoz6t
szereltetni a karburéatorra, mely meggatolja azt, hogy harom-

negyednél toébb gazt adjunk. Ezt a munkat a képviselet
néhany pengéért elvégzi és ha akarunk sem tudunk
tobb gazt adni, mint amennyi gazdasagos Uzemhez
béven elegend6. Természetesen géplnk sebessége is

csokken, amivel két legyet is Utéttunk egy csapdasra, mert
nem haladhatjuk tdl az észszer( sebességet és ha akarunk
sem gyorsithatunk erészakosan.

A fékezés is benzinbe kertl. Mert ahhoz, hogy kocsink
bizonyos sebességet, bizonyos mozgasi energiat érjen el,
bizonyos mennyiségl tUzemanyagot kell elégetnink. Ha féke-
zink, UGgy gépunk sebessége csokken, tehat a benzinnel
megfizetett sebességet és mozgasi energiat semmisitjuk meg.
A fékezést természetsen nem lehet elkertilni, de a fékezések
szamat erdsen csokkenthetjuk azaltal, hogy nem az utols6
pillanatban taposunk a fékpedalra, hanem mar jéval el6bb
és hagyjuk a kocsit kigurulni. Ha azt latjuk, hogy el6ttink
szaz méterre pirosra fordult a forgalmi jelz6lampa, vegyuk
azonnal el a géazt és hagyjuk szabadon gurulni a kocsit.
Hogy ezzel tekintélyes mennyiségl Uzemanyagot takaritunk
meg, nem kell azt bévebben magyarazni.

Sok kocsinak a karburatorja Ggy van beéallitva, hogy
nagy az alapgaza, tehat a motornak akkor is tdlzottan
magas a fordulatszama, amikor egészen elvettuk a gazt.
Az ilyen beallitds hatalmas benzinpusztité, hiszen akkor is
tul sok benzin fogy, amikor fékezés el6tt levettuk a géazt és
szabadon hagyjuk gordulni a gépet és tulzottan fogyasz-
tunk, amikor forgalmi akadaly, tilos jelzés, stb. miatt vara-
kozni kényszerulink. Ha tehat rossz a motorunk alapgaz-
beéllitdsa, ugy azonnal keressuk fel a mdhelyt és végez-
tessilk el a szabalyozast. Még az se rettentsen el bennun-
ket, ha olyan kicsinyre allijAk az alapgazt, hogy a motor
hosszabb varakozas utan magatol leall. llyenkor legfeljebb
megnyomjuk az o6ninditét, ami nem kerul benzinbe, de azt
feltétlentl keraljuk el, hogy a motor leallasanak megaka-
dalyozasa céljabél a gazzal ,jatsszunk", azaz Utemesen
turaztassuk a motort. A felesleges tUraztatds benzinbe kerul
és radadasul, ha karburatorunk gyorsité szivattydval van fel-
szerelve, Ggy minden hirtelen pedalletaposdsra még az a
2 5 kem-nyi benzin is az ebek harmincadjara kerul, melyet
a szivattyu présel be feleslegesen a kever6kamraba és a
hengerekbe.

TOROSOK!

torzoméancozast,
duc¥zAst a tobbszoros

natban, amikor zdéldre fordul a forgalmi jelz6lampa, bele-
tapos a gazba, felpdrgeti a motorjat és ugy kapcsolja
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V. Horthy Istvan (+ -tel jelezve) a MAC 24 6rasanak résztvevéi soraban.

A Ml KORMANYZOHELYETTES URUNK...

nnepel az orszag és Unnepel a magyar motorsport, vitéz
U nagybéanyai Horthy Istvant a magyar orszaggytlés két
haza kozielkialtassal kormanyzéhelyettessé valasztotta meg.
Az orszag unnepel, mert olyan férfiGban 06sszpontosult a
kozbizalom, aki mélté és alkalmas a felel6sségteljes koz-
jogi méltésag betdltésére. Es Ginnepel a magyar motorsport,
mert vitéz nagybanyai Horthy Istvant — a magéaének vallja...
Mert vitéz Horthy Istvant, a motorsportnak el6bb kodzkatona-
jat, kés6bb sikerdus bajnokat, majd hivatott vezérét elsza-
kithatatlan koételékek flizik a magyar gépsporthoz.
1922-ben jegyezte el magat vitéz Horthy Istvdn a motor-
sporttal ... A svabhegyi versenyen tortént, ahol viharvert,
6cskavassa silanyult Triumph motorkerékparon UGj arc jelent
meg a startzaszl6 el6tt, a magasra nétt, tet6tsl talpig bor-
ruhaba 0lt6zott vitéz Horthy Istvan. Ha nem is sikerult az
akkor mar évek sporttapasztalataival rendelkez6 magyar és
kulféldi élgardaval szemben szamottevd eredményt elérnie,
a hozzaérték tudtak jol, hogy olyan Uj tehetség kopogtatott
a magyar motorsport ajtajan, mellyel roévidesen a legels6k-
nek is szamolniok kell. igy is
tortént. A masodik magyar
Tourist Trophyn 500-as Norton-
jan méar a harmadik a senior
futamban és abszolGt hatodik!
Es 1926-ban elsdé gy6zelmét
harcolja ki a Guggerhegy ne-
héz szerpentinjein. Diadal dia-
dalt kovetett és nem volt je-
lentékeny verseny, melynek
stratjanal ne jelent volna meg,
melynek gy6zelmi listajan ne
szerepelt volna vitéz Horthy
Istvan. A MAC 1927. évi hu-
szonnégy o6ras HOsok Emlék-
versenyén BMW gépén abszo-
lat gy6ztes, sikeres szereplGje
a hires tati rekordnapoknak.
Egyforma otthonossaggal bir-
kézott meg hegyiversenyekkel
kdrversenyekkel, megbizha-
toésagi és futar er6probakkal,
éppen olyan biztos vezetének
mutatkozott a  tekervényes,
nehéz hegyipalyakon, mint a
rekordnapok szupersebességU
sikversenyein. A hidegen meg-
fontolt, de az észszerli koc-
kazatoktél vissza nem riadé
szellem, a vérbeli sportember
0sztonos hajraszelleme péaro-
sult a nem mindennapi tehet-
séggel, a komoly mdszaki tu-
das lépett frigyre vitéz Horthy
Istvdnban a motorosban a
ktizd6képességgel ez volt
motoros sikereinek a titka.
A Kkitlin6 motoros Kkivételes
tudast és képességl légi-

VITEZ NAGYBANYAI HORTHY ISTVAN
a KMAC laravsiseny startjanal.

3L

motorossa valt. A MAC matyasfoldi repulénapjanak ne-
héz mdreptlé és Ugyességi szamainak soran Iépett a
nagy nyilvAnossag elé a szarnyakat ndévesztett ifjG motoros
és viharvert abréazata vildghaborus pilétak, annyi sok dia-
dalmas légicsata veteran hései figyeltek fel bemutatkoza-
sara. Mert vitéz Horthy Istvdn a szarnyas motor vezet6ulé-
sében is annak mutatkozott, aki a szélémotorkerékpar, a
nehéz versenygép nyergében volt. Es az egész orszag sport-
tarsadalma tapsolt, amikor sor kerult a legendéas tavolkeleti
repul6utra, Budapestrél India f6varosaba és vissza repult kis
sportgépén Horthy Istvan, kiséré nélkdl, csupan térképekre
utalva navigalt és vezette a torékeny kis gépet a vilag tulsé
felére, mintha csak torékeny kis cs6nakon kelt volna at a
haborgé 6ceanon ...

A motor- és légimotorsport katonajabo6l csakhamar ve-
zér lett, a sport vezetd testuletéinek sikertlt a maguk sza-
mara megnyernittlk Horthy Istvdn munkakedvét és munka-
képességét és nem volt sportiunnepség, erépréba, tanéacs-
kozas, melyrél a TT-k és hegyiversenyek hajdani hése tavol-
maradt volna. Pedig a MAVAG,
majd a MAV elndki széke
egész ember egész munkaké-
pességét kivanta, de Horthy
Istvdnnak maradt ideje és
munkaképessége a sport sza-
mara is.

A motorsport hajdani kato-
nai meleg szeretettel gondol-
nak Horthy Istvanra, Magyar-
orszag kormanyzéhelyettesére,
aki mesterkéletlen, kozvetlen
modoraval, igazi bajtarsi szel-
lemével belopta magat min-
denkinek a szivébe. Aki ola-
jos kézzel éppen ugy dolgo-
zott versenygépén, mint aleg-
egyszerlbb szerel6 és aki tgy
kezelte a franciakulcsot és a
csavarhuzot, akar a legugye-
sebb és leggyakorlottabb
szakember.

Vitéz Horthy Istvant a mo-
tor, a motorsport ismertette
meq az Elettel és az emberi
sorsok ezer probléméajaval. It
vértezte fel magat emberisme-
rettel és izlelte meq mindazt
a szépséqget és Kkeserlséget,
mely az emberi sorssal, az
élettel kapcsolatos. Es most,
amikor magas kozjogi mélto-
sagaban egy egész nemzet
vezetésének terhéoen oszto-
zik, minden bizonnyal fel-
becsilhetetlen érték szamara
a motorsportrepulésével kap-
csolatban szerzett tapaszta-
latai.
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Jakob Werlin igazgat6, akita Fuhrer
a minap a német autéugyek legfébb
felugyel6jévé nevezett ki, Gracban
szuletett. Mar ifja éveit is abban a

szakmaban toltotte el a graci Puch-
gyarban, mely szakméanak késébb
egyik legalaposabb ismerdje lett.

Johann Puch, a graci gyar alapitdja,
a technika azon uttéréi kozé tarto-
zott, aki a fiatal Werlinre a leg-
mélyebb benyomast tette. Werlin,
alabbi cikkében érdekes visszapillan-
tast. vet az akkoriban alapitott Puch-
gyérban eltoltott éveire, feleleveniti
élményeit és szeretettel emlékezik
vissza néhai Johann Puek sokoldalua,
attéré munkassagara.

k els6é vilaghaboru kitérésekor, 1914

‘julius 19-én Stéjerorszag egyik nagy
fia hanyta le 0orokre szemeit: Johann
Vnch. O volt az, aki egész életpalyamnak
iranyt szabott. Orokké emlékezetemben él,
mikor 1903-ban egy graci allaskozvetits-
nél kilincseltem és mikor az az 5 koro-
nas el6jegyzési dijat kérte, elszoniyo-
lédva tavozni akartam: nem volt 5 koro-
nam ... De ekkor egész jovémre kihaté
sorsdonté fordulat tortént: az allaskoz-
vetitd az egyik allast keres6nek borité-
kot nyujtott at. Onkéntelentil is a cimére
esett pillantdsom: ,Johann Puch kerék-
pargyar, Grée, Laubgasse." Szempillantas
alatt ailattam a helyzetet és maris ro-
hantam, rohantam és hamarabb érkez-
tem ki gyalog a gyarba, mint ,vetély-
téorsam"” a villamossal: mint kereske-
delmi alkalmazottat vettek fel!... EIs6
versenyemet megnyertem; egész életemre
dontd volt...

Uveghazban kezddédott. ..

Johann Pneh uttéré volt a legjavabol:
faradhatatlanul dolgozott, paratlan aka-

raterével kuzdétt a tornyosuldé nehézsé-
gek ellen, mindig Gj utakat jart, vas-
akarattal és szorgalommal kovéacsolta

terveit. Neve tovabb él azokban a gyart-
manyokban, melyek szlikebb hazajanak
hatarait messze talhaladtak. Mint egy-
szerl lakatos kezdte iparat és csak ka-
tona éveiben tanulta meg a betlvetést
meg az olvasast... A katonasagnal is

mint lakatos dolgozott, a rakdvetkez6
években egyik kerékpar javitomdhely-
ben szerelte a bicikliket... Dont6 for-

dulatot hozott életében az 1899. esztendd:
a 27 éves fiatalember oOnallésitotta ma-
gat. Egyetlen segéddel és egyetlen ta-
nonccal készitette el elsé kerékparjat a
graci Strauchergasse 12 alatt egy régi
Uveghéazban. Ebb6l a kerékparbdl szi-
lettek azutdn a versenygépek, melyek-
nek nyergében az akkori idék cham-
piénjai. Gerger, Lurion, a Huber—Seidl
tandem par és masok nagy diadalaikat
arattak. Johann Puch, a nagy nemzetkozi
tavtarakon, mint Pétorvar — Moszkva.
Paris — Bordeaux. Wien — Berlin leg-
tobbszor maga is résztvett. Ezek a ver-
senyek mérfoldkovei lettek a kerékpar-
sport térténetének-...

Az autdgyartas utjan

1899-ben a Puch alapitotta Styria ke
rékpargyarat, a Diirkopp cég vette at,
mig Puc-h irj gyarat alapitott, mely még
az alapitds évében ,Johann Puch, Els6

lékezik vissza éruati
tanitomesterére: Jfokann

évéivé és
liiich -rn

stajerorszagi kerékpargyar r.t“-a ala-
kult at. Az Uj részvénytarsasag a kerék-
par mellett az autégyartast is felvette
programjaba és 1900-ban Johann Puch
neki latott az autégyartasnak. Autogyar-
tast Természetesen az akkori lehetdsé-
gek szerint, hiszen az automobil azok-
ban az években még gyermekcipékben
jart. De Puch mar akkor megvetette az
osztrak autégyartas alapjait, amikor
erre még senki sem mert vallalkozni.
lgaz ugyan, hogy a rédkoévetkez6 évben —
ideiglenesen — beszuntették a prébalko-
zast, de az uttdér6t megilletd elismerés
habarai Johann Puch sirjan sohasem
fognak elhervadni.

A repul6gépgyartas terve

Puch tervei sohasem ddltek nyomtalan
romokba: a duledez6 tervek kozul 0j
tervek szulettek, melyek megvalésitasa-
ért még nagyobb energidval tudott kiz-
deni. igy 1903-ban atvette az aacheni
..Mannesmann — Hulag" teherautégyar
képviseletét azzal a céllal, hogy késébb
maga is fog teherautékat gyartani. Az
irogépgyartas gondolataval is foglalko-
zott és a gyartas el6tanulméanyaképpen
atmenetileg elvallalta az Olivér irégépek
képviseletét is. Ha a terv dugaba is ddlt,
Puch nem Kkedvetleneden el sohasem.
Kulonosen lelkesitették a kozlekedés fej-
lesztését célz6 talalmanyok, melyek je-
lentéségét és jovGjét el6re latva, termé-
szetesen a repulés els6 szarnyprébalga-
tasaibdl is kivette részét: 1908-ban egy-
fedeli Blériot masinat vasarolt. Repulé-
gépeket akart gyartani! De nem futotta

pénzébdl ... Taglatokord mecénasok nem
igen akadtak. A régi burokratikus

Ausztridban kevés megértéssel talalkoz-
tak a nagy tervek és bator elgondolasok
nagyra toré, de faradhatatlanul munkas

férfiai. Es ha raadasul graci volt az
iLlet6 — plané eltemették... Puch to6-

rekvé szorgalma mogott Gzleti lehet6sé
get laté bankhaz kellett hozza, hogy
,sage und sehreibe* 125000 koronat tud
jon kapni az automobilgyartds megindi-
tasahoz.

Puehhal Lipcsében

Tizennyolcéves voltam mikor Puclihal
Parisba utaztam. Harom alvazat véasa-

roltunk: egy 12 I6er6s Alciont, négy
egymagukban all6 hengerekkel, egy
,George Piichard“-ot és egy Brasier-
alvazat. Hazatérve, szétszedtuk az al-

vazakat és megtanultuk bel6lik, hogyan
is néz ki belulrél egy' automobil? Azutan
kezd6dott a konstrualas és barkéacsolas.
Végre megszuletett a ,Voiturette 910
HP'1 A Lipcsében kiallitott és 3800 mar-
kéért kinalt tetszet6s kis kocsinak cso-
dajara jarlak, szazaval kaptuk a rende-
lésekét. De leszéllitva sohasem lettek
ezek n rendelések: a gyartdshoz mar
nem volt pénz! S6t, a kiallitds végén, a
lipcsei Kristaly-palotaban levé standun-
kon megjelent ama bizonyos zdld kaba
tos kozeg, aki a helybér tartozasunk fe-
jében egyszerlen lefoglalta a— kiallitasi
modellt . ..
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De a motorkerékparok gyéztek!

Mint paripa nélkuli lovas érkeztem
haza Gracba és referdltam Puehnak a
torténtekrél. A nagy csalédas sem tnidita
das vonasaival, szemeiben mar az Uj
tervek flizével hallgatta beszamolémat.
Azutdn munkara fel! Az autégyartés
helyett most a motorkerékpargyartasnak
fekudt neki. Es itt teljes sikert aratott!
A Pucli-gépek a nemzetkozi versenyeken
gy6zelmet - gy6zelemre halmoztak. 4
,,Puch” név csengését vilagszerte meg-
ismerték. Nekunk, ,dregek" szamara fe-
lejthetetlenek maradnak ezek a verseny-
sikerek. Ki hinné el ma, hogy egy Puch
motorkerékpar a Munchen melletti For-
stenrieder-parkban mar 1908-ban 120
km-en felUli sebességet ért ell Az 1000
kem-es ,Gordon-Bennet“-gépink csak
53 kilé sulya volt; vele nyerték meg
1908-ban a  Gordon-Bennet - versenyt!
Ezekre a nagy fegyvertényekre ma mar
csak kevesen emlékeznek... Nem art
6ket felfrissiteni.

Az autdgyartas el6harcosa

Johann Puch 1900-ban ismét megkezdte
az autégyartast, most mar—sikerrel. A
Piicli-kocsik aranylag rovid idé alatt te-
kintélyes piacot biztositottak maguknak.
Kulénésen a ,Type 8' volt igen nép-
szerl, keresett modeU. Az Austro-Daim-
ler gyarral 1928-ban bekovetkezett fuzid
utdn a Puch gyar teljesen a kerékpar
és motorkerékpéargyartasra 0Osszpontosi-
totta kapacitasat. Johann Puch életében
szivélyes baréatsagot tartottfenn az Adler
gyarat alapité Klcyerrel, a bielefeldi
Diirkopp gyéarat tettbe valésité Nikolaus
Diirkopp-al, Peters-el, (Peters-Union
Gumigyar) és Sachs titkos tanacsossal,
a schweinfurti golyésesapagygyar alapi-
téjaval. Baratai és ismerGsei halaval és
elismeréssel adéznak feledhetetlen emlé-
kének. Az 6 iskoldjabdl, miként az
osztrak automobiliparbél altalaban, sokan
jottek ki olyanok, akik ma vezet6 szere-
pet toltenek be a német autdiparban.

Szelleme tovabb él...

Johann Puchot java férfikoraban —
mindossze 52 éves volt — szivbaja vitte
sirba. Mozgalmas, megprébaltatasokkal
teli élete ntau utolsé évei sem voltak
kénnyebbek. Aldozatkészsége jutalmaul
utolsé éveit annyira elkeseritették, hogy
talan még korai halalat is megsietették
altala. Betegségét rutul kihasznaltak
arra, hogy a vallalatb6l, mely kozben
részvénytarsasagga alakult at, kirekesz-
szék. J6l emlékszem ra, hogy a gyar
akkori tékés iranyitoéi neki, a gyar ala-
pitéjAnak megtagadtak azt, hogy egész-
ségi okokbol szikségessé valt rovid séta-
kocsikazadsokhoz gyari kocsit vehessen
igénybe...

Az egyszer mesterember akaratereje
és vallalkoz6 szelleme pompéas gyumol-
csoket termelt. Neve tovabb él az" altala
alapitott, vilagszerte ismert gyar nini
buszdban. A mi életfelfogasunk tekin-
télyi alapokon all, az egyéniség gondo-
latdn épit. Tisztelettel ad6zunk azoknak
a férfiaknak, akik egyéni erejuk és ké-
pességuk teljes latbavetésével egykor
rendkivulit alkottak. Eégi mesterunk,
Johann Puch kétségkivul kozéjuk tar-
tozik.



MAMCIUS 22:

LEVENTE KISMOTOROS NAGYDIJ

Févednok vitéz Béldy Alajos, Orszagos Ifjusagi Vezet6

Amennyiben a hoéboritotta népligeti

kiskor, versenyre alkalmas &llapotba
hozhatd, akkor e ho 22-én délel6tt 10
6rakor starthoz &allnak kismotorosaink,

hogy Osszemérjék tudasukat a IT. Kis-
motoros G. P.-én.

A verseny érdekessége a motorositott
leventék bemutatkozasa lesz. Amikoris
a motoros levente ifjak els6 izben szere-
pelnek a nagy nyilvdnossag elé6tt.

A polgéari versenyz6k kulon kategoria-

ban indulnak és csak a dontéfutamok-
ban, — amelybe az el6futamok elsé

harom helyezettje kerul — futnak egyutt
a leventékkel.

Sajnalattal értesultink, hogy a Balogh
Sachs-motor kompresszorja még nem
készult el, s6t a 125-6sbol 100 kcm-esé
perselyezett motorhoz még dugattya-
ontvény sincs. Reméljuk, hogy e nehéz-
ségek lektuzdhet6k lesznek és mégis
starthoz allhat a motor. A Csepel-istallé
készul6dését titokzatos homaly veszi
korul. Bennfentesek ugy tudjak, hogy
nagy meglepetést tartogatnak a ver-
senyre. Egy biztos, ha a WM vezetésége
nagyon akarna, akkor alaposan felbori-
tana a papirformakat — mert hiszen
nem elég a versenyz6k dicsérendd igye-
kezete. A magyar kismotoros sport is
meghalalna.

A Matraéknal latszélag csend honol;
a tavalyi versenygépek korul nem tor-
ténik 6emmi, ezek minden atalakitas
nélkil allnak a kockas zaszlé elé.

Erdekl6désre tarthat 6zamot a honvéd
motorosok futama is, amely szintén el6-
szor kerul lebonyolitasra zart kérpalyan.

A G. P. komolysagara jellemz6, hogy
annak févédnokségét v. Béldy Alajos
altdbornagy, a Leventék Orszagos f6-
parancsnoka vallalta eL Védnokok: v.
Kudriczy Istvan vezérkari ezredes, a
leventék orsz. parancsnoka és grof
Andrassy Mihaly, a KMAC alelnoke.

A verseny, amelyen csak 100 kcm-es
motorok indulhatnak, pontosan 10 6ra-
kor kezd6dik a versenyzék févédnoki
emelvény el6tti tisztelgésével, ezt koveti
a févédnok megnyité beszéde.

A verseny uUgy a leventéknek, mint a
polgari versenyz6knek két-két el6futam-
bél, majd egy ko6z6s dontSfutambdl all.
A szunetben levente- és honvéd kerék-
parosok versenyét tartjAk meg. A Kkis-
motor versenyek tavja 10 kor, 20 km.
Nevezni marc. 15-ig lehet Kiss Janos
lev. szakoktatonal, Budapest, VII. Kkér.
Akéacfa-utca 91

1 Stelzer f. Stelzer, a mi TT és GP ver-
scnyemkrél is jol ismert egykori német
BMW-versenyz6, operacié utan, 48 éves ko-
raban véaratlanul meghalt. Stelzer 1938-ban
allt utoljara starthoz az azévi Anglidban
megrendezett Hatnapos Trialou, ahol bukott
és sérulései folytan buacsut kellett mondania
a versenysportnak. Ezen id6t6l kezdve Stel-
zor mint a BMW gyar versenykisérleti osz-
talydnak tagja, minden idejét a versenyz6i
utanpodtlasnak eés az XSKK 'keretében a ka-
tonai el6képzésnek szentelte. Ebben a mmo—
ségében Huhmlein tabornok kezébdl az
s6k kozott kapta meg a FuUhrer alapltotta

Német Aiotursportérem asranyjelvényét. Sfcel-
zer 1924-ben kezdte versenyzGi palyafutasat
a”BMW-gyar szineiben, melyekhez halalaig
hié maradt. Versenytrofeal kozal kiemedke
dik harom Avus-gyGzelem, két osztrak GP-
diadal, SoLitudo- és Ellen riede- gy6zelmek.
Stelzer 1932-t6l 1938-ig megszakltas nélkul
tagja volt a Hatnapos Tridlon a német nem-
zeti csapatnak, mely harom izben szerezte
meg Németorszag szamara az értékes trofeat.

Beszarabidban a roman kormany kisérlet-

képpen 1000 hektaros teruleten =~ nadszer(
kaucsuknovényt akar termelni, melynek
gyumoélcsébdl 10—12%-os kaucsukhozam var-
hat6.

Japan_olajprobléeméaja megoldédott a hol-

landindiai sugetvnag megszallasaval. Insu-
lind olajmez6inek évi hozama eléri a 10
milli6 tonnat, ami tobbszorése Japan ed-

digi olajszuksegletenek A japan olajsze-
génységet az angolszaszok Nippon Achilles-
sarkanak szerették feltuntetni. Az olajme-
26k elvesztése megforditotta a helyzetet: az
olajkérdés a tavolkeleti még fennallé angol-
szasz pozici6knak lett kényes pontja. Japan
azonban mar a héaboru elétt biztositotta ma-
gat, az erGltetett benzin import eredménye
teli taroldk, a szintétikus benzin eléallitasa
is igen elorehaladott mig a formosai olaj-
mezclk feltarasa igazi japan titokzatossaggal
a japan fogyasztas harmadéanak biztositasat
eredményezte. Tavolkeleti testvérnépunk bé-
séges olajtartalékaival nyugodtan hozhatja
helyre Holland-India angolszdsz megsegité-
sének egyetlen megmaradt nyomat: az
egyes olajmezékén vegrehajtott rombolaso-
kat ...

udjrendszerd  mugumi-
gyartasra akar berendezkedni, miutan a kul-
foldi gyartasi licenszek megszerzésére ira-
nyulé faradozasok eredménytelenek marad-
tak. Egyel6re laboratériumi” kutatasokat vé-
ge%nek acetylén alapanyagok felhasznalasa-
val.

Az UFA ezidei

Svédorszag sajat,

munkatctvében érdekes
film szerepel, mely a nyersolajmotor felta-
IaIOJanak Rudolf Diesel-nek életét, munka-
jat és titokzatos halalat fogja elénk tarni.
A zsenialis német feltalal6 Anglia felé utaz-
tabnn nyomtalanul eltiint a hajérol: soha
tobbé nem hallottunk réla .. .

A francia gépjarmdiparban megindult at-

aiaikuids Ujabb  tipusl®orlatozasokhoz vezet
el. A Hotsbkiss, Saurer, Latil, Unie,
Deiahaye, Laftly és La Licorne gyarak

konszernbe témoriltek, a nyersanyagellatas,
gyartasi terv (tipusredukcid!) “és eladasi
szervezet egységesitése érdekében.
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Oriasi sikere volt a budapesti M-

csarnokban megrendezett ,Német

Birodalmi Auto- és Viziutkiallitas ‘-nak

A Kormanyz6 I'rat és v. Jaffow német kovetei
Hoffmann mérnok, a kiallitds fébiztosa kalau-

zolta a Kkidllitds pazar modellel

,Fanget anl" —: Fogjatok hozza!
Ezekkel a szavakkal ejtette meg Hitler
kancellar 1933-ban az elsé kapavagast
a birodalmi autédthalézat épitkezései-
nek megkezdésekor Muinchen kozelé-
ben. Emlékezetes szavak, emlékezetes
jelenet volt, mely kétségtelentil oda-
kivankozott a kiallitds diszes csarno-
kanak i6ialara. A hatalmas iotografia
alatt virdgok kozott bronz képmas: az
els6 német épitémunkas, a legnagyobb
német mérnok, a tragikus hirtelenséggel

Uatalmu* fényképekrdél nyerhettink

kozott.

elhanyt dr. Todt emlékét idézi... O volt
ennek a kiallitasnak kezdeményezéje...

A diszcsarnok oldalfalain féldrészink
régi és Uj gazdasagi rendjét abréazoljak
szimbolikus képek, melyek azt doku-
mentaljak, hogy az Uj Eurépa orszagai
kozott szorosabba valé gazdasagi
egyuttmikodés a kereskedelmi forga-
lom sudlypontjat a tengerszorosok birto-
kdban angol ellendrzés alatt allott ten-
gerekrél a kontinens csatornakkal bévi-
tett vizi és kozuti uthalézatara helyezi

Impressziokat az autélt épitkezések g-lgau-

ttkus méreteirdl.

~U—

at. A kovetkezd teremben demonstrativ
médon jut kifejezésre a szemlél§ el6tt,
hogy ennek az eurépai kontinentalis
kodzlekedési halézatnak gerince a Duna,
melynek szerepét a németbdl atultetett
motté juttatja hiven kifejezésre:

Te szép kék Duna,
Nyugat s kelet kapcsa
Vigyél kincset s aldast.
Orszagrol-orszagra.

A Duna, a kozépeurépai népek sors-
folyama, Euroépa Uj kozlekedési athalo-
zatdnak Ut6ere, a hozza kapcsolédé
kiépult, épulé vagy tervezett csatorna-
rendszer a modern kozati halézattal
szerves kozlekedési és altala gazda-
sagpolitikai egységbe fogja tomoriteni
Européat.

De hagyjuk el a vizépitészet pazar
békezliséggel berendezett érdekfeszitd
termeit és vegyuk szemugyre a kialli-
tds benninket autésokat elsésorban
érintd ,Birodalmi autéutak" elnevezésl
tagozatat.

A Kkiallitas eme részének kozéppont-
jaban a birodalmi autéut egyik szaka-
szanak 25 méter hosszU és 3 méter szé-
les 6riasmodellje all, mely a birodalmi
cutbutaknak a tajba val6 beilleszkedé-
sét, az Ut mentén eltertilé épitkezéseket
és ezeknek az autéutakkal parhuza-
mos fejlédését mutatja be. A modell ko-
zepén két autdutvonal keresztez6dése
lathat6, négyleveli Iéhere mintajara
megoldott keresztezés nélkuli bekdtd
Utrendszerrel, valamint két kulon
b6z86 eeatlakoBO Utmegoldde a bi-



lodalmi autéit és az orszagut-halézat
kozott. Az autdltmenti vendégfogadd
autoparkhellyel, benzinkdttal, javitomG-
hellyel stb. fogalmat ad az efaja épit-
kezések nagysagarél. Kulonbozé épi-
tésti hidak és a birodalmi autéutak Uze-
mére oly fontos Utfelligyeioség egésziti
ki a modellt. Mas modellek az autdut-
halézat hidépitészeii munkait mutatjak
be a latogatéknak, akiket a mitargyak
gigantikus mérete mellett sajatsagos
technikai szépsége bilincsel le.

kozépszegsllyel
420 méteres
lasztja el.
Amott egyik modell a sokak altal
ismert Chiemseei autéUtmenti vendég-
fogadét tarja elénk. A fogadd az itt ki-
I6ndésen nagy személykocsi forgalom
részére épult és eszményi mddon koti
o0ssze a muncheniek hétvégi pihenését
a vizisporttal és a gépkocsiforgalom
fejlesztésével. Mas modellek kisebb
autéutmenti vendégfogadokat és ben-

ellatott beion savjai!
cserjés gyepsav Vva-

biztositja. Pompas, szemléltet§ tabla ju-
tott a német versenykoosik haboru el6tti
mindent elsopré diadalai szamara Is,
mig masik tablarél megiudjuk, hogy
1933 6ta Eurdpa legintenzivebben moto-
rizal6dé allama 132.2%-al Németorszag
volt, ezzel szemben hazank motoriza-
cidja csak 49.8%-o0s értékkel dicseked-
hetik.

izelitét kapunk az autéutakon vald
kozlekedés gazdaséagossagarol is. Az
autéutakon nincs keresztiranyl forga-

A birodalmi autéutak iiasy csarnoka a 2 Méter hosszd és 2 méter széles Aiitoliahnt modelle!,

mely szemléltetd modon ismertette meg a Kozonséjnrel az autoutak épitést

De a leny(igoz6 méretl épitkezések
boszorkanykonyhajaba is bepillantast
enged a kidllitds. Eddig 3700 km biro-
dalmi autéutat adtak at a forgalomnak,
lovdbba 1700 km épuléfélben van. Az
épitkezések  kapcsdn  megmozgatott
16ldtdmeg 170 milli6 kébmétere rdg, vo-
naton val6 elszallitasara olyan hosszu
vonatra volna szikség, mely a Foldtél
a Holdig érnél Ott lattuk a kiallitas ter-
meiben ezeknek a kolosszalis féldmun-
kélatoknak az elvégzésére szolgald
epitd gépek modelljeit is, mig a beto-
nozas munkalatainak elvégzését Ujabb,
9 méter hosszi modellen Ugyelhetjuk
meg. igy szuletik meg a teljes szélessé-
gében 285 méteres kétpatyas autout
tukre, melyeken a két, egyenként 7.50
m széles és 2.25 m oldal-, Illetve 0.40

zmkutallomasokat mutatnak be. Ezek
az épitkezések merdben eltérnek a szo-
késos, rat reklamépitkezésektsl és mint
minden, ami a birodalmi autétt mentén
létestl, szervesen beleilleszkedik a
tajba.

Megkapd dokumentumok alapjan cso-
daltuk meg a birodalmi autoéutépitd
munkasok bamulatos, mindenre kiter-
jed6 szocidlis gondozasat. Az ered-
mény megvan: az autéutak remekbe
készult halézata, mely a kiallitas mu-
vészeti részének tanudsaga szerint ked-
velt téméajava valt a lestéknek is.

Demonstrativ tablak talaléan figyel-
meztetnek r4, hogy az autdipar fontos
kulcsipar, a gazdasagi élet motorja,
ugyanakkor az autéutak épitése az
ipart élet legintenzivebb vérkeringését
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kozlekedési safatsairait

lom, nincs szembejové jarmd, nem ha-
lad &t helységeken, mely kérdlmény a
rendes orszaguti forgalomhoz viszo-
nyitva 40%-0s Uzemanyag, 45% gumi,
60% kocsielhasznalédas, 10% tavolsag
és 40% idémegtakaritast eredményez.

Betekintést nyertiink az 07, az Orga-
nisation Todt, a Todt-iéle munkashad-
sereg haborls tevékenységébe is. Ott
lattuk az OT ezredeit a Westwatl (Sieg-
Iried vonal) épitésénél, a legkulonbo-
z6bb harctereken, legutébb keleten ahol
munkdjuk nyoman eltiinnek a habord
pusztitasai, Uj hidak sziletnek, utak ké-
szllnek és adja Isten, mihamarabb G
autéutak épulhessenek! Todt dr. emlé-
kére, aki élete utols6 napjaiban ezzel a
nagyszerl kiallitassal ajandékozott meg
benniinket |



KORMOZZUK KI

A Ft

A felére csokkentették ;i havi motalkéidagot, az 500 kem-exi

aluli motorkerékpar, a legnépszer(ibb tipus minddssze ot-
liternyi motaik6t kap havonta, érthetd tehat, hogyha azel6tt
is takarékosak voltunk, most mar minden csepp' motalkéra
gondolnunk kell és kettézott gonddal kell arra térekednunk,
hogy motorunk egyetlen grammal se fogyasszon tdbbet, mint
amennyi feltétlentl sziUkséges.

A nalunk forgalomban levd Gjabb sitetih motorkerékpéarok
a nagyobbak, az 500—600 kcm-esek Kkivételével, talnyomé
tobbségben kétutemlek. A kétitemd motor egyszerl, gyartasa
olcsébb, jol bkja a tulterhelést, nem igényel gondos karban-
tartast Es Uzemanyagban is szerény — feltéve, hogy jo-kar-
ban van. Mert az elhanyagolt kétitem({ motor bizony hamar
belenéz a tartany fenekébe, jol felfogott, sajat érdektinkben
kell tehat arrdl gondoskodnunk, hogy kétitemd motorunk mu-
szakilag olyan allapotban legyen, hogy egyetlen cseppel se
fogyasszon tdbbet a kelleténél.

A forgalomban levé legtobb kétutemdG motor belll ala-
posan el van konnozédva, elég végignézni a mihelyekben
szétszedett motorokat, hogy erre a megallapitasra jussunk. De
nehogy azt higyjuk. hogy ebben a motorosok a hibasak. Nagy-
részt annak tudhaté be, hogy a mai kendéolajak mindsége le-
romlott, hiszen a habord miatt szinetel a tengerentuli beho-
zatal. Az olajfinomité vallalatok a takarékos anyaggazdalko-
das érdekében ma nem gyartjdk azt a sokféle minéségl ola-
jat, melyben azel6tt duskaltunk és igy a legtobb motor nem
azt az olajat kapja, mely muszaki tulajdonsagainak a legjob-
ban megfelelne. Megértjuk tehat, hogy a gyengébb min&ségl
és a motornak meg nem felel6 olaj aranytalanul gyorsan kor-
mozza el a hengert, a dugattyut, a robbanéteret és a torkokat.

Az elkormozédott motor nagy Uzemanyagpusztité. A ko-
romlerakédas miatt a motor teljesitménye erfsen csokken,
aminek kovetkeztében sokkal tobb gazzal kell haladnunk.
hogy a megfelel6 sebességet nyerjuk, ez a gaztobblet motaiko-
tobbletet jelent, végeredményben a fogyasztds ugrasszeriien
szokken fel.

Csodalatos, de igaz, hogy a motorosok nagyrésze nincsen
tisztdban azzal, hogy az elkormozédott motor milyen nagy

mértékben fokozza a fogyasztast és hogy a kormozas milyen
egyszer( és olcs6, akar hazilag is elvégezhet6 mdvelet. A
képviseleti szerviszmihelyek néhany peng6ért fél nap alatt
végzik el ezt a munkat, ezért talan nem is érdemes hazilag
hozzafognia annak, akinek a képviseleti mdhely ,i6tavolon®
belul van. De vannak vidéki motorosok, akiknek ,tAmasz-
pontjan" nincsen mdhely és a mai motalkész(k vilagban nem
kerekezhetnek szaz kilométereket — mint a régi jé id6kben

hogy felkeressék a képviseleti szerviszt. Ezeknek akarunk
néhany hasznos tanacsot adni az alabbiakban.

A kikormozashoz nem kell kulénleges szerszam, tébbnyire
a géphez mellékelt szerszamtekercs tartalma is elegendd hozza.
Hiszen a kétutemd motor olyan egyszerl és szinte gyerek-
jaték a henger lehlzésa, csak le kell szerelni a karburatort,
a kipuffogocsovet és a gyertyat, meglazitani a hengertalpat
tart6 csavarokat és kell§ 6vatossadggal mar hudzhatjuk is le a
hengert.

A kikormozast a hengerrel és a hengerfejjel kezdjuk.
Ovatosan kell letisztogatni a kormot és olajkokszot, megfelelé
kaparészerszadm mindig akad. Ha a hengerfej levehet6, ugy
nem art azt is levenni, mert igy konnyebben fériink annak
belsejéhez. A kormozéasnal ugyelnink kell arra, nehogy a
henger furatat Osszekaparjuk, gyengéden, évatosan és lassan
végezzuk ezt a munkat és a henger belsejét a végén igen
finom csiszolévaszonnal dolgozhatjuk tisztara. Ugyancsak
gyengéden kell banni a torkokkal és ugyelni arra, nehogy
brutdlis szerszam brutdlis alkalmazasaval 6sszeverjuk a torko-
kat. Igen hasznos kormozészerszdm a tompara koszorult na-
gyobbfajta csavarhuzé.

A dugattyd koromrétegének eltavolitdsa szintén egyszeru
feladat Gyengéd Utogetéssel és kaparassal tavolitjuk el
a tetejére rakodott olajkokszot, majd a gylriket szabaditjuk
fel. A gylrlk tobbnyire be vannak ragadva, évatosan szedjuk
le 6ket és igen gyengéden, inkdabb megfelel§ alaka fapélcaval,
mint fémszerszdmmal tisztogassuk ki a hornyokat. A kevésbé
ugyes motoros is alig fél délelétt alatt készen van a kormo-
zassal, mely utadn ismét helyére kell szerelni a hengert. A
gylrlket évatosan, hogy el ne torjenek, rakjuk a helyukre,
jo. ha a leszerelésnél megjeloltuk, hogy a gyCGrik alulrél le-
felé milyen sorrendben sorakoznak. A gy(Grik elosztasaval
nem keli bajlédnunk, mert a hornyokban tébbnyire ott van-
nak az Utk6z6k, melyek célja a gylrldk elcsavarodasanak
meggatlasa.

A henger felhlzasa el6tt jol olajozzuk be ugy a henger
belvlidgat, mint a dugattydt és erdltetés nélkul csUsztassuk
a hengert a dugattydra, tgyelve arra nehogy a konnytfém-
b6l készult dugattyd lagy anyagat megsértsuk.

A kormozéas alkalmaval célszeri a kipuffogécsovet is ki-
tisztitani. A legjobb ehhez, vastag ruhaszarit6 kotelet hasz-
nalni. A kotelet drét végére hurkoljuk, a drétot athdzzuk a
csovon és a kotélre csomdéval megfelel6 nagysagu rongydara-
bot csomézunk. A csovet satuba fogjuk, vagy masféleképpen
rogzitjuk és a kotelet a rajta levé rongygombédccal egyutt —
a gombdcot el6bb egy kis petréleumba vagy motalkéba éaz-
tatjuk — ide-oda huzogatjuk. Meglep6en sok korom kerul
igv napvilagra és a munka végeztével a kipuffogécsoben mar
nem olyan vastag a koromréteg. mely a gaz szabad aramlasat
akadéalyozna. A hangtompitét is ki kell tisztitani, ehhez nehéz
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iitaULnoi érvény( uta*fta*t adni, mart ahlnv motor, innyifé!#
konstrukcidja, legjobb tehat a képviselethez kérdést intézni.
A henger visszaszerelése alkalmaval Ugyeljunk arra, hogy
, hengertart6é talpcsavarokat jol hdzzuk meg. anélkil azonban,
;'orv karos feszulések lépjenek fel. A legokosabb el6bb gyen-
gén meghGzni a csavarokat és utana fokozatosan meghuzni
,,ket olymédon, hogy mindig a szemben fekvé csavar meg-
hlzédsa kovetkezzék. A hengertalp tomitésnek természetesen
jo allapotban kell lennie, ha szakadt, rongyos, vagy repedt,
nrv legjobb Ujat szerelni. Ha nem kapunk gyari tomitést, gy
megfelel6 vastagsagu itatésbdél magunk is kivaghatjuk, majd
megkenjuk kevés tomkencével. Az alatét kivagasa nem ollé-
val torténik, hanem rafektetjuk a felforditott henger talpara
az itatést és kiskalapaccsal gyengéden kalapaljuk, amivel
nemcsak a hengertalp ,levonatat” kapjuk meg, hanem a kala-
péalas helyén elszakad a papir és a végén kiemelhetjuk azt a
részt, melynek helyét a henger foglalja el.
A szive- és kipuffogdécs6 visszaszerelésénél is Ugyeljunk

a ;0 témitesr*. mert e hints leveg6 eresen fokozza -+t fogy.var-
ras: e* nehézzé testi a motor inditasi:

Figyelem! Ha a hengert leszereltuk,
hogy piszok keruljén a motor nyitott belsejébe.
tiszta rongyot témd: a iforgauyuhai ,szajaba".

A konnozds — mint latjuk — nem nehéz munka, meg
.sak szakértelem is alig keli hozta. Annak megéllapitasa,
hogy véajjon a gyurék kopottak és feltjitast kivAnnak — mar
a szakember dolga. Az ep gylrudk és az ép hengerfurat na-
gyon fontos a takarékos Uzem szempontjabél, ha tehat ma-
runk kormozzuk ki a motor, nem art ha a henger és du-
gattyat elvissziuk a muhelybe, hogy ott azt lemérjék és véle-
ményt mondjanak. Ha a gylrik és a hengerfurat kopott, dgy
ne takarékoskodjunk és hirassuk fel a hengert rakassunk Uj
gylriket. Kétségtelen, hogy ez anyagi aldozattal jar, viszont
az is kétségtelen, hoey ma mindennél fontosabb az, hogy az
Uzemanyaggal takarékoskodjunk. De ha a hengerink és a

gyUrdink 'kopottak, Ugy takarékos tizemrél beszélni sem lehet.

uagyeljunk arra, ne-
A legjobb

motorkerékpar mar nem tudott beillesz- A»’hré:y Gyula. dr. Csorba Emanuel

Ji motor kedni az 6t megillette* és mar egyszer miniszteri tanacsos. grof Széchenyi

A elfoglalt helyzetbe. A motorra szomor(i  Taszité :250 NSUU lovag Ahsbahs Goraid

reneszansza gar tey / szom , - ovag .

Hamupip6ke szerep jutott, amig... igen. gyaros. Hess Ervin autdkereskedd. Hess

Sem el6szér és nem utdijara foglal- amig nem ért el hozzank is az oreg Viktor cégvezetS, grof Ahnassy Miklos.

kozunk a motorkerékpar tarsadalmunk- Eurépat Gjja alakito szellem. Ma mar  Gc! Andor, Abt Istvan kereskeds, C. V.

ban valé helyzetével. Voltak id6k, ami- nem diffamalé motorkerékparon kozle Torsten Hollcrstrém. a  Gyufatrészt
kor a két- és haromkerekl jarmd el- kedni. Jol értsuk meg. ez nem divat — a  vezére.

ismert és megbecsult joszag volt. az motorkerékpar a mindennapi életben

Ggynevezett j6 korokben is. Nemcsak  kitiinden bevalt — és ami a legfonto- _I>r. Irsai Ern6é + Ismét gyaszol a magyar

L . L, . L. eiiiészakma: egyik uttér6 harcosa, dr. Irsai

sport, hanem bevalt koézlekedési eszkdz sabb — elfogadott kozlekedési eszkdz Ern6é. a Magyar Abroncs- os kerék?var Re

. 1 ki. rszeretetben allé igazgatoja Or éves. java

volt a motor. lett. Itt adunk mutatéba néhany nevet, tort: koraban varatlanul elhunyt. Lelkiismé-

Az ezt kovetS idokrél jobb szeretink akik a mult héten kozlekedési célra  iétes. szorgalmas  szakembert vesztett el

L. , , L. , , , . , r-zakmank Irsai Ern6 személyében, aki Ki-

ufiii  beszélni. Az Aaltalanos gazdasagi  motorkerékpart (124 kem-es XSU-t' va-  vette részét- a magyar autdészakma multja-

krizis mindent tonkre tett. A sarjad6
magyar motorizmust is.
Amikor konszolidalédott a helyzet, gydal.

a V. orsz.

BOSCH-REJTBETE
ELOIRASOS ES ELONYOS!

A BOSCH-rejtbetétek fébb el6nyei altalanosan

utdn sem homalyosodik e! a bels6,

saroltak a Dory és Kovats Kft-nél.
Grof Audrassy Mihaly, v. Szily Marton
képv..

T

nak kuzdelmeib6l es akire nagyon szamitot-
tunk a magyar motorizmus eljovendé nagy
korszakdnak kiépitésében. Marcius 6-an te-
mettuk el Irsai Ernét, emlékét kegyelettel
6rizzik meg.

foldbirtokos, grof

) ! ismertek :
Beszerzésik olcso, nem kell hozzgjuk semilyen kilon szereles.
(bepiszkolodas ellen kulondsen érzéketlenek), még hossza ut

livegezett fénynyilas.

Szakemberek dicsérik a BOSCH-rejtbetet egyenletesen el-
osztott. jo rejtfényét. A BOSCH fényszéréval felszerelt gép-
kocsikon és az ©sszes motorkerékparoknadl a BOSCH-re|t-
betétek kilondsen jol oldjak meg az elsotétités problémajat.
Magyarorszagon 105.564 eln. 35-1941. szdmmal engedélyezve.
A BOSCH-REJTBETET rdl szivesen ad felvilagositast bar-
melyik BOSCH-szolgalat, vagy tessek a vezérképviseletnek irni:

BOSCH ROBERT KFT., BUDAPEST,

24. Telefon:
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& teljesitmény és takarékcsséy

eresen filyy —

archbanéiér alaM atelT

korszerG benzinmotor Iényegesen

nagyobb teljesitményd, mint régebbi
évfolyambeli testvére, de ami ennél is
fontosabb: a nagyobb teljesitmény elle-
nére is takarékosabb Uzemanyagban.
Ez a megéllapitds ellentmondasnak
latszik, hiszen Aaltaldban az a nézet
uralkodik, hogy minél nagyobb a telje-
sitmény, annal nagyobb mennyiségl
Uzemanyag fogy, mert hiszen a telje-
sitmény, a munka, a léer6k az Uzem-
anyag energiajabdél szuletnek. Valéban
igy is vant mert bizonyos lberGteljesit-
ményhez bizonyos mennyiségl kal6-
riara van szukséq és ezt a bizonyos
mennyiségl kalériat csak ugy nyerhet-
juk, ha ugyancsak bizonyos mennyi-
ségl Uzemanyagot égetiink el a motor-
ban. A korszerll benzinmotor mégis
nagyobb teljesitményl és mégis taka-
rékosabb, mint elédje, tehat kevesebb
tUzemanyag felhasznalasaval nagyobb
munkateljesitményt, vonoder6t, sebessé-
get stb. nyujt. Mi ennek az oka? Egy-
szerlien az, hogy a korszerl benzin-
motor jobban hasznalja ki az uUzem-
anyagot, helyesebben, gazdasagosab-
ban, tokéletesebben alakitja at mun-
kava az uUzemanyagban rejt6z6 ener-
giamennyiséget.

Minek ko6szénheti a mai benzinmotor
ezt az alig felbecsulhetd, nagy el6nyét?
Nagyrészt a korszerlien kiképzett rob-
banétérnek. A robbanétér alakja ugyan-
is dont6 befolyassal bir a motor bel-
sejében lejatszédd termodinamikus fo-
lyamatokra. Komplikalt és hosszadal-
mas kisérletek kapcsan szuletett meg
a robbanétér mai alakja és kérdés, hogv
vajjon elérkeziink-e a tokéletes alak-
hoz. A tudomany tisztdban van azzal,
hogy milyen robbanétér-alak a leg-
tokéletesebb, a gyakorlatban viszont
ezt a tokéletes alakot miszaki okokbol
nem lehet megvalésitani, csak megko-
zeliteni.

A benzinmotor 6se a q6zgép volt,
melynek két Ilényeges konstrukcios
elemét, a hengert és a dugattydt mond-
hatni 6si alakjaban vette at. A g6zgép-
nél azonban nem birt jelent6séggel a
henger belsé alakja, hiszen az energiat
a kazanban fejlesztett g6z szolgaltatta
és azt nem a henger belsejében kellett
termelni, mint a benzinmotornal. A g6z-
gépnél legfeljebb olyan kérdések okoz-
tak fejtorést, mint a g6z aramlasanak,
a gbzvezetékek alakjanak megoldasa.

A benzinmotorban azonban magaban
a hengerben ég el az Uzemanyag és
szabadul fel az energia és a nyert tel-
jesitmény, illetve az Uzemanyag toké-
letes vagy tokéletlen kiaknéazasa attol
fugg, hogy az energia milyen kéralmé-
nyek kozoétt szabadul fel, milyenek a
hengerben az &aramlasi viszonyok, ho-

gyan szivja be a henger a friss gazt
és hogyan uarudl ki a mar feleslegessé
valt égéstermék. Es ami a legfontosabb:
milyen a robbanoétér alakja?

Robbanétérnek a hengernek azt a
részét nevezzik, mely a fels6 holtpon-
ton all6 dugattyd felett van. Tdbbnyire
nem is a hengerben van, hanem a ku-
16néallé és levehetd hengerfejben, ami
azonban végeredményben nem befo-
lydsolja a lejatszéd6 folyamatot.

A robbanétér alakja, a gyujtégyertya
elhelyezése, a szelepek és a gazcsator-
nak elrendezése dont6 jelent6séggel
bir a motor teljesitményének és gazda-
sdgossaganak szempontjabél. A hen-
gerbe beszivott qazkeverék ugyanis
nem ég el egyszerre, egyidében, mint
tegyuk fel a puskapor, hanem fokoza-
tosan. A gyertya kormein atugré szikra
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meggyujtja a gyertya kozvetlen kozelé-
ben levé gazrotegeket és a lang foko-
zatosan gyuajtja meg a tavolabbi réte-
geket. Ez persze a masodperc tdredéke
alatt torténik, mégis fokozatosan, Iép-
cs6zetesen, nem pedig egyszerre, mert
bizonyos idé kell ahhoz, hogy a lang
a legtavolabbi géazrétegeket is elérje
és meggyujtsa. Megértjuk tehat, hogy
milyen sok fugg attél: miképpen terjed
tova az égés, hogy vajjon a hengerbe
beszivott és 0Osszes(ritett géazkeverék
gyorsan vagy lassan ég el és a rob-
banas okozta nyomasemelkedés lassan
vagy gyorsan fokozdédik.

Ha a robbanoétér alakja nem szaba-
lyos, hanem abban ugynevezett taskak
vannak és egyes részei jobban h(Gtéi-
tek, gy az égés és a nyomasemelke-
dés nem lesz egyenletes, a nyomas-
emelkedés esetleg megel6zi® a lang
frontjat és a tavolabbi, a taskakban
rejt6z6 gazrészeket el6bb gyujtja meg,
miel6tt a lang odaérne. llyenkor a tel-
jesitményt er6sen csdokkenté csilingelds,
kopogas I1ép fel. A mai korszerid moto-
roknal az ilyesmi mar alig létezik, hi-
szen a tervez6k Ugy szabjak meg a
robbanétér alakjat, hogy gaz-taskak



nem képzddhetnek, ha mogte felcellin-
gel motorunk, Ggy annak oka vagy az
Uzemanyag silany voltadban, oktansza-
manak cilacsonysagaban rejlik, vagy
pedig talmelegedés, tdler6ltetés az
okozéja.

Az idealis robbanétér-alak a gémb-
alak. A gyakorlatban ezt megvalésitani
nem lehetséges, ezért a félgémbalaku
megoldashoz folyamodtak, melynek
fels6 kozéps6 pontjdban foglal helyet
a gyujtégyertya. Ez a megoldas csak
felUlvezérelt motornal lehetséges, tehat
az olyan konstrukcional, ahol a sze-
lepek fuggenek. Ez a megoldas lehet-
ségessé teszi azt, hogy a robbandiér-
ben levé keverék gyorsan és egyenle-
tesen gyulladjon meg, igy magas for-
dulatszamok elérését teszi lehetévé és
a lang szimmetrikus terjedését segiti
el6. Ezért taldlunk a sport- és verseny-
gépekben feltulvezérelt motort.

A felUlvezérelt motor gyartasa kolt-
ségesebb, tobb alkatrész kell hozz4,
mint az alulvezérelthez és bizonyos
szempontbdl érzékenyebb, gondosabb
kezelést és gyakoribb szabalyozast, be-
allitast igényel. Az alulvezérelt motor-
nal viszont lehetetlen ideélis félgomb-
alaka robbanoteret kiképezni, hiszen a
szelepek oldalt vannak és igy a rob-
banétér nem lehet szimmetrikus, hanem
oldalvast eltolt alakot mutat. Gondos
kisérletek kapcsan azonban rajottek
arra, hogy az oldalvezérelt motornal is
lehetséges bizonyos fokig szimmet-
rikussa tenni a robbanéteret, félgoémb-
alakuva formaltdk a szelepkamrat és
a robbanoéteret oldalvast nyujtottak el.
igy sikertlt megkozeliteni a feltlvezé-
relt motor teljesitményét és gazdasa-
gossagat, utolérni azonban nem. Hiszen
akarmilyen szimmetrikussa is formal-
jak az alulvezérelt motor robbanéterét,
a robbanas okozta nyomasemelkedés
semmiképpen sem hat kozvetlentul a
dugattyu tetejére, hanem leielé-oldal-
vast ,16" a dugattydra.

A kétuteml motornal sokkal egysze-
r(ibb az idedalis rcbbandtér-alak elérése,
hiszen a kétutemdlben nincsenek sze-
lepek. A kétutemd idedlis robbandteré-
hez jarulnak a szamtalan, sikerultnél
sikertlltebb 6blit6 rendszerek, melyek a
friss gqazok keveredését az elégett ga-
zokkal akadalyozzak meg. A kétutemd
motor ma takarékossag és teljesi6-
képesség szempontjab6l nem marad el
a négyutem{ moqott, s6t vannak tipu-
sok, — f6leg ikerdugattyds konstruk-
ciok, — melyek tul is haladjak. Pedig
nemrég, egy-két évtizeddel ezel6tt mas
volt a helyzet, a kétuteml messze el-
maradt a négyutemd mogott, féleg ta-
karékossag dolgaban.

VEDJE ELETET, EMELJE

szereltessen

VEZETESI BIZTONSAGAT,
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vildagmarka

m i {l.l nn - utTo1 1 11D 9
mi tHiUHuU. nuidLt véet—

— Hat azt hallotta-e, hogy a Riv-
csapagyak képviselete ni kezekbe ke-
ralt?

— <> hogyne, 6rommel vettem tudo-
maésul, hogy ez a minéségi cikk, — mert
hogy a Riv fogalom a szakméaban — j6
helyre kertlt. A Pirkner és Zettner
muszaki cég a megérdemelt helyet fogja
biztositani a piacon az altala képviselt
Riv-csapagyaknak. Ehhez — a Pirkner
és Zettner cég patinds mualtjan kival —
a kozelmultban a cég kotelékébe 1ép6
és a szakméaban el6nydsen ismert Gyorgy
Istvan szakértelmének is lesz némi koze.
Hanem azt hallotta-e Szerkeszt6 dur.
hogy aLintner cégnél Ugyes kis Diaman-
tok tdmege var vevére, illetve a vev6k
".arjak a Sachs beépitésli Diamantokat.

— Amint latom, rovidesen mi is
Diamattion fogunk motorozni. Mondja
csak, Hébli ar, van Gj cég a piacon?

— Van am. Barabas Pal most nyi-
totta meg a Szinyei Merse u. 11-ben
alkatrész boltjat, ahol alkatrész és fel-
szerelési cikkeken kivul kardantarcsa-
kat. Boseh és Ate cikkeket is arusit.
Szerkesztd ar, gratulalt mar Zsoétér dr.-
nak? Ugyanis most nevezték ki kozella-
tasi tanacsosnak.

— Ez aton is az egész magyar motor-
sport nevében Gszinte 6rémunknek adunk
kifejezést. Meggy6z6désiink, hogy ebben
a mindségben is olyan eredményeket fog
elérni, mint kétkerek(i szerelmén, a mo-
torkerékparon.

— Uj kényv? — Akad az is. A Maesz
feltgyel6je, Kaltenbach Henrik irta meg
egyszerlien és vildgosan mindazt, amit a
repulésrél tudni kell — az Gjsagolvasé
embert6l, az ifjasag nevel6in keresztil
egészen a repulé jeldltekig és még azon
is tdl. - - A minden bizonnyal nagy nép-
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CSEPEL SEGEDMOTOROS KEREKPAROK ES ALKAT-
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(Cséky-u.22é sPannonia-u.25kozott) BUDAPEST,V., FELKA-U. 6. TEL.: 298-258

Régi szélvédd tvegjeit becseréljuk

szer(iségre szamottart6 konyv most je-
lent meg a kdnyvpiacon.

— Ko6sz6n6ém, Hébli ar, majd megve-
szem, most pedig a viszontolvasasig ap-
rilis 15-én.

f/radib6a

A tisztajité kozgyllés utdn mozgalmas
klubélet kezd6dott az FTC-ben, ami — di-
cséretére legyen mondva az arra illetéke-
seknek — nemcsak, hogy egyre tart, ha-
nem mind nagyobb meéreteket o6lt. Nem
csoda, hiszen hasznos és tanulsdgos el6adas-
sorozatok minden jé motorost érdekelnek.
Mindenkit — tehat nemcsak klubtagokat —
szivesen lat minden csitortokon este a Fradi
vezetdsége a Beer vendéglében (VIII., San-
dor-utca 44.) Felir, 12-én Veres Janos ugy-
vezet6 tartott el6adast az accumulatorok-
rél, azok kezelésérél és karbantartasarol.
Fz az ismertetés mar nagyon régen esedé-
kes \olt. Szadmtalan panasz hangzottéi mo-
torosaink részér6l, akik a motorokhoz nagy-
szerlien értenek, de minden gemeréljavitas-
nat. tisztogatasnal az accumulatért csak
félretették, hiszen egyik se értett sokat
hozza. 1142 febr. 19-én Kiss LA&szIl6 altaldban
a motorkerékparokrél beszélt, do mivel a
felsz6lalokat legjobban a gyertyadkkal kap-
csolatos dolgok érdekelték, ezekrél folyt a
sz0. Kozfelkérésre azutan a korabbi verse-
nyekkel, motorkiranduldsokkal kapcsolatos
mulatsagos élményeket mesélt el. amelyek
mindegyike némi tanulsaggal jart. 1942 febr.
2i>an Lender Sandor kerult sorra, aki vi-
szont a motorozas mikéntjét ismertette. Az
el6adasok altaldban uGgy szervezédnek, hogy
azok ne széaraz ismertetések legyenek, ha-
ninj szérakoztassak is egyidejlileg a liallga
tokat

Jarjunk a

Kiulénb6z6 markaja
HASZNALT

MOTORKEREKPAROK!!
Nagy valaszték

Ol cs o6 ar ak

Fizetési konnyités

ezjellemzi a nagymulta

BAUERT. céet

VI.. lzcbella-u. 98. Tel: 120-912

Eredet.:

ARDIE

alkatrészeket raktarrol

szallit.



Autorugok és spualrugok
g ii1s *«Cc71 fi v, Vag-utca5.—Telel6n: 291-121.
Gyéartéas és javitas, kész
rdg6k minden markahoz raktaron.

-/S-CAAQFE/ FEKALKATRESZEI’Q FEKFOLYADE-
KOK, SZEI.EPCLESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
CSOLOTARCSAK TEN-
GELYKOTO TARCSAK

(o] A A
o owsszorok.  JARITZ ISTVAN
e dclattyuk B U D A P E S T
MAGYARORSZAG I V1., JOKAI-UTCA 20.

VEZERKEPVISELETE. Telelén: 119-033,114-965

m 0O U
n

|
1im L

Szakkérdésekben koztudomas szerint
z ,AUTO-MOTOR*“ mérvadod

7 EVE BEVALT

AZ EGYEDULI SZABADALMAZOTT

I TICOM

GUMIK ONZE RVAL OSZER

Minden autdészaki! zletben kaphaté |

AL AUTOSNAK
MINDIG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra Keres6lampara Ventillatorszijra Markas kendolajokra
Vulkanizaléra Rozsdapnsztara Adobélyegvédére Szarvasbérokre
I_Zek,bfetetr'e Fer?)_/p’asztara' (Whiz) Belsévilagitaskapcsoléra Szivacsokra
izz6lampéara (Tungsram) Gyujtégyertyara CBosch) . Tisztitéeszkdzokre
) . s . Pneufeszmér6re (Motometer) R
Lampabiztositékra Gyertyasapkara o HGt6hémérékre (Motometer)
Hatsotukorre Kéziszerszamokra Tranyjelzékre (Kaco) Pumpéara
Szélvédé6toriére  (Trico) Kocsiemelére (Rak) Villnnykdrtre Zsirzéprésekre
Hatséiampara (Hella) SzemvédGuvegre (Triplex) Szélvédd szaritd (Clams Snper) Fagyallo folyadék

stb., stb ...

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RESZERE 15)

MOTOR- ES AUTOKELLEK R T.

BUDAPEST, VIi.,JOKAI-UTCA 11 — TELEFON: 118-365 ES 120-578
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