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megjelenik minden HO 15-én

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P. KULFOLDRE 5 PENGD
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIV. EVFOLYAM

/w'Csodalkozva dorzsolgetjuk a balsze-

m(inket... Almodunk tan, avagy
csak koszoris kolténk kaprazcta (Gzi
velink csalfa jatékit? Ezerkilencszaz-
negyvenkettdt irunk, benne vagyunk t6-
vig a habordban — és mégis mozog a
motorsport foldje. Az a fold, melybe
annyian és oly jeles buzgalommal te-
metgettek, hogy ez a temetkezés gyo-
keresebbnek igérkezett a legegyipto-
mibb gulanéal. Es mégis feltdmadt volna
a halott, akit annyian gyilkolgattak?
Népligeti kismotoros Nagydij, utana
Nagyvarad, majd Miskolc. Es most Pé-
terpalkor pécsi verseny, mecseki hegyi-
futam? Es utana koévetkezik a folytatas?
Ejnye-ejnye. Es vajjon mit sz6lnak ehhez
a gyaszhuszarok, akik olyan kenetes
sbhajtasok kozepette vezetgették a fe-
kete lovakat a motorsport sirhantja
felé? Es akik most, amikor feléled po-
raib6l a fénixmadar, méltan kiérdem-
lik az elégtelen kalkulust azoktél is,
ckik bizony hosszU ideig nem akartdk
vagy nem tudtédk elhinni, hogy a had-
vezéresdit mimel6 fonnyadt hadastya-
nok, lankadt veteranok bizony alaposan

untauglichok.

De hagyjuk azokat, akik addig temet-
gettek, amig csak maguk nem lettek
bus lovasai Szent Mihaly lovanak. Nem
siratja 6ket és nem kivanja feltamada-
sukat senki. Legyen nekik koénny( a vi-
ragfold .. .

T egutébbi szamunk Elégyujtas rovata-
1 ban foglalkoztunk a kismotorosok-
nak azzal a problémajaval, melyek a
fé6utvonalak tilalméaval kapcsolatosak.
Marinovich Marcell dr. rendérkapitany
most arrdl értesiti szerkesztségunket,
hogy semmilyen hatdsagi akadalya nin-
csen annak, hogy barki egyébként nem
vizsgakoteles kismotorjat levizsgaztassa
és rendszammal lattassa el. Mely eset-
ben, ha vezet6i jogositvannyal rendel-
kezik, mentestl minden korlatozas aldl
és szabadon hasznalhatja a f6éutvona-
lakat is. A gépkocsirdl az id6k kény-
szerit6 szava altal kismotorra atulte-
tettek korében minden bizonnyal kelle-
mes feltlinést kelt a hir, mely bizonyi-
téka annak, hogy az Aallamrenddrség
kozigazgatasi osztalya, illetve annak
vezet6i nem késlekednek akkor, ha gya-
korlatias megoldasokra van szukség.

TT’érbeli sportcsemegének Iigérkezik a
v pécsi motoros és kismotoros futam
és a vele kapcsolatos mecseki hegyi-
verseny. A Zsotér-féle kulonitmény a
napokban lent jart, hogy — levente-
nyelven szélva - szemrevételezzék a
lehet6ségeket. Es olyan mdsort allitot-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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tak 0Ossze, mely teljesen Qjszerl és
amellett motoros szempontb6l értékes.
Hiszen eddig nem volt nadlunk Ggyneve-
zett ,toronyirant” verseny, ahol a tere-
pen tetszés szerinti iranyban kell id6ére
futva elérni a kit(zétt célpontot és hogy
a feladat nehezebb legyen, uatkézben
holmi ,ellenséges" csapatkdtelékeket is
megfigyelni, s6t jelentést adni a latot-
takrél. Megfigyel6képesség, nagy mo-
toros tudas, ramends hajlam és meg-
fontolt gondolkodas kell az ilyen feladat
megoldasahoz, értjuk tehat, hogy mo-
torosaink miért beszélnek oly nagy lel-
kesedéssel a pécsi kétnapos verseny-
ré6l, mely Péter-Palkor kerul lefutasra.

A mecseki hegyiverseny pedig vérbeli
szpidfutam lesz, mert azon azok is in-
dulhatnak, akik nem vettek részt a be-
vezetd er6prébakon. igy rajthoz allhat-
nak mindazok a ,spéci" gépek és
.spéci" versenyz6k, akik magas du-
gattyuval és megfelel§ tudassal rendel-
keznek. Amolyan kisébl svabhegyi ver-

senynek igérkezik a mecseki hegyi-
futam.

Es, hogy a jovébe is vessiink egy pil-
lantast: Zsotér Berci és tarsai nagy-

szer(G TT palyat taladltak a Mecseken,
melynek f6 erénye a rengeteg konnyd,
nehéz és érdekes kanyar mellett az,
hogy a nagyszallé terrasza mint termé-
szetes nagytribln allhat rendelkezésre.
Amint azt Zsotérék beszélik, 1943-ban
megrendezik majd a mecseki Tourist
Trophyt. ..

ég mindig vannak, akiknek a fejuk
M lagya — lagy. Vagy éppenséggel
kemény és arra torekszenek, hogy ez a
kemény agykoponya betdrjon. Isten-
kisértés megfigyelni azokat a ra-
konca nélkuli motorosokat, akik az el-
hagyatottabb mellékutcdkban Rendez-
nek helyi Grand Prix futamokat. Eppen
a napokban fizetett életével konnyel-
mségéért két motoros az Ujlipotvaros-
ban, ketten Ultek a kismotoron és vagy
hatvanas iramban vagtattak at a ke-
resztezésen, melyen torténetesen nagy
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teherkocsi fordult be. Es alig sza-
radtak fel a tragédia nyomai, 'Gjra

kezdédik a tanc. Valami vakmer6 el-
szantovics garazdalkodik ugyanezen a
kornyéken, valami vizh(téses, nyilvan
TT-ket és GP-ket latott, kiérdemesult
verseny DKW motoron. Nem akarunk
természetesen beleavatkozni a rendér-
ség életvédelmi osztalydnak hataskoré-
be, ezért inkdbb a szébanforgé koérnyék
rendérérszobainak figyelmét hivjuk fel,
amig — nem késé.

motorcsénakok is megkaptak a
maguk E bet(jét és ezentll csak az
hasznalhatja a motorcsénakjat, aki erre

kulon engedélyt kap. Nehéz idéket
élunk, sz(ikén a motalké és a gumi.
/Bocsanat, hiszen a motorcsénaknak

nincsen gumikereke.) A Hungaria (az-
elétt Angol) park blzosen t6fogé kis-
kocsijai viszont gumin szaladnak. Es
szaladgalnak reggelt6l késé estig, kor-
méanyuk mellett vigan visitozé delnék-
kel és a hozzajuk tartoz6 és hasonlé-
képpen vigan visitozé deliérfiakkal ott
a dodzsgem és a kulonféle hintasok
t6szomszédsagaban. Szerény vélemé-
nyunk az, hogy ez az ,uzem" is meg-
érett a leallitdsra, a — motorcsonakok
mintajara.

zorgalmasan lopjak a motorkerék-

parokat, ugylatszik konjunktdra vir-
radt erre a kevésbbé tisztes iparra,
melv ha bizonyos kockazattal is jar,
mégis — mint képesitéshez nem kotott
ipar — hat6sagi jogositvany és ipariga-
zolvany nélkul is (zhets. Ma, amikor
kulfoldrél csak gyéren futnak be alkat-
részek, igen jovedelmezé mellékfoglal-
kozas a lopott motorok szétboncolasa
és az alkatrész zsigerek kimérése, hi-
szen a lopott motorral jarni alig lehet,
egészben eladni egészen lehetetlen. A
védekezés nem konnyl. Célravezetd
volna viszont az, ha szigord rendelet til-
tana el az alkatrészekkel foglalkoz6 ke-
reskedbéket attol, hogy kell6 igazolas
nélkul vasaroljanak.

CSEPEL MOTORSZOLGALAT

ESJAVITOMUHELY
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NEM DISZNEK VAN

olt egyszer, hol nem volt egy igen

lelkiismeretes statisztikus, aiki Kki-
kalkulalta. hogy ha a pékek nem Ilat-
nak el a kenyereket Ciliikével és a ke-
nyeret fogyaszték nem volnanak kény-
telenek a cimkével egyutt a kenyérbdl
is leszelni megfelel6 adagot, UGgy ez
évente ennyi meg ennyi szaz vagoénnyi
megtakaritast  eredményezne. Sajnos,
nem tudjuk ennek az idult statisztikus-
nak a cimét, igy nem kérdezhetjuk meg
t6le. hogy vajjon mennyi motalké po-
csékolédik el évente Magyarorszagon
annak kovetkeztében, hogy a motorosok
nagyrésze csuPan disznek tekinti a ben-
zincsapot. Annyit azonban statisztikai
puhatolas nélkdl is megallapithatunk,
hogy bizony sok-sok szazezer kilométer-
nyi Utra elég motalk6 megy veszenddébe
azaltal, hogy a szivargd, rosszul zéro,

kovetkeztében
sok motalkd

vagy a gép megdontése
talfolyé karburatoron at
kerul oda. ahovd nem valé.

A motalkéndk kedves tulajdonséaga
az. hogy mar alacsony héfokon is er6-
sen parolog. Ez az oka annak, hogy ha
a benzincsap szivargasa kisebbfoku.
nem is vesszik észre. A motalkd szépen
szivarog és mivel a motor koérnyékén
rendszerint meleg szokott lenni, a Kiszi-
vargott motalké nyomtalanul elparolog
a semmibe. A motoros csak akkor veszi
észre a szivargast, ha a karburator vagy
a csap mar csepeg, ha. ugyan figyelmet
szentel az efajta csekélységnek. Hogy
mennyi motalké mehet igy veszendébe,
azt konnyen kiszamithatjuk. Ha percen-
ként csak harom csepp megy veszen-
débe. Ugy ez egy nap alatt kereken két
decit jelent, a havi adagunk tehat el-

illan akkor is, ha
hasznéljuk a motort. A lathatatlanul szi-
vargé benzincsapok is elfogyasztanak
egy hoénap alatt vagy egy-két liternyit,
a motoros ilyenkor szidja a gyarat,
mely szerinte hamis fogyasztasi adato-
kat kozdl haromszinnyomasu prospektu-
sdban, szidja a képviseletet és hallgat
annak a szavara, alki hengerfarast, (j
dugattyat és gydGrdket ajanl, mint a tal-
fogyasztas ellenszerét.

A legtébb motalké akkor megy ve-
szend6be, amikor motorunkat a jarda-
szegély mellett megddntve hagyjuk al-
kuii és nem zarjuk le a csapot. Az
uszéhazban ilyenkor ferde az uzem-
anyag szintje és mire Gjra megindu-
lunk. bizony tetemes mennyiséggel mos-
tuk fel a jo oOreg kockakodveket.

Szokjuk meg tehat, hogy ha leallitjuk
a motorunkat és odatamasztjuk a jarda-
szegélynek, szépen zarjuk el a benzin-
csapot. S6t aki nagyon okos és takaré-
kos. az még a leallas el6tt vagy szaz
méterrel zéarja el a csapot, hogy mire
leall, a motor mar Kkiszippantsa az Usz6-

egyaltaldban nem

hazban levé Uzemanyagot, Ggyhogy a
ferdén tdmasztott  motorbdl, illetve
karburatorjabdl egyetlen csepp se ta-

vozhassak.

A csepegl, rosszul tornitd csapot igen
konnyld kinyomozni. Nem kell mast
tenni, mint az Uzemanyaghoz kevés ola-
jat keverni, pei-sze nem annyit, hogy a
motor fustoljon téle. A szivarg6é csapon
kiszemtélénked6 motalkdé elparolog, az
olaj viszont nem, zsiros, olajos hartya
mutatja azokat a helyeket a csap vagy
a ta-rtany korul, ahol szivargas van.

A rosszul toinit§ csapot nem érdemes
megjavitani, a legokosabb Ujat vasa-
rolni és szereltetni. A csapok nagy-
iészében ugyanis parafabd6l van a tomi-
tés. a parafa konnyen kikopik. Vannak
olyan csapok, akar a géazcsap, ahol a
csap fémteste és fémhuvelye 6ssze van
csiszolva. A két fémfelulet megkopik és
a Kkis résen vigan csurran-cseppen a
motalké. Ha az ilyen csap megkopott,
agy segiteni alig lehet, Gj csap az egye-
duli megoldas. *

A legtobb lovaglétartanyos gép tankja
osztott, két féltankbdl ald, a két fél-
tanknak rendszerint kulén csapja van.
Szokjuk meg. hogy az egyik tartanyt
mindig tartaléktanknaik hasznaljuk és
sohase tartsuk nyitva mind a két esajiot
menetkozben. Mert ilyenkor leallasnal
mind a két csapot kell zarni és mivel az
ugynevezett tologatés csapok Auf és Zu
felirdsa tobbnyire nem latszik a por-
tol es piszoktél, ritkan tudjuk, hogy
melyik van nyitva és melyik zarva.

Persze a szivargds nem csupan a
csapnék el6joga, szivarog néha a repedt
benzincsé. a karburator hollandija is
stl). Az ilyen hibdk megallapitasara is
j< a fent hart olajos recept. Es még
akkor is végezzuk el ezt a kisérletet,
ha egészen biztosak vagyunk abban,
hogy nincsen szivargas. Hiszen ini tor-
ténhetik. legfeljebb megallapitjuk azt.
hogy - tévedtink.

A karburéator szivargasat gyakran az
okozza, hogy az Uszéhazban lev6 tl nem
tomit kell6képen és a karburatorban
b*vd tolyandékszint tulsagosan emelke-
dik. Itt som art vizsgéalatot tartani, le-
porolni a karburatort, telitélteni mo-
talkévul és figyelni, hogy vajjon meny-
nyiro témit az Gsz6 tdje. Igen gyakran
tapasztalunk ezen a ponton is meglepe-
téseket.
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Beszélgetés Keresztesi Istvan
fémérnokkel az ujszulott

Hetesatesi keufet™ eitU

T/' ereszteni

n

Istvan fémérndk régi ismer6se lapunk oivaso-
taboranak, hiszen egyike volt azoknak, akik a 20-as évek-
ben szélesebb alapokon megindulé magyar motorizaeié uatjat
a legtobb lelkesedéssel egyengették. Mdszaki tevékenységét
mindig régi szerelme, a robbanémotor problémai szabtdk meg.
szabad idejét is mindig ebben, a szamara legotthonosabb vilag-
ikan toltotte el. a motorszerkesztés és Uzemtechnika azon
problémainak igyekezett mindig a mélyére hatolni, melyekbe
vsak keveseknek nyilik lehet6séguk bepillantast nyerni.

Az utébbi id6ben Keresztesi fémérndk munkalkodasardl
igen érdekes miUhelytitkokat ropitett vilAggd a fama. Koze-

lebbit megtudni azonban nem sikerult. Keresztesi fémérndk
mindig elszerénykedte a dolgot:
— Korai volna err6l még irni! Hiszen inét/ beszélni setn

id6szer( réla... Majd ha aléinalis lesz...

Es aktualis lett. Atadjuk tehat a szét Keresztesi fémérnok-
nek. szamoljon be 6, a rea leghivatottabb, olvaséinknak mun-
kalkodasanak nagyjelentéségl eredményeirél:

— Az Autdé-Motor egyik aldbbi szamaban cikket kozoltek
a robbanétér alakjarél s ennek kapcsan megemlitélték, hogy
a felni szelepei! motorok robbanoétere a kozel félgdmb alakét
kiképzés folytéin el6nydsebb, mint az oldalt szelepeit moto-
raié. Annak koretkéziében, hogy a félgdbmb alakd robbané-
térben a lang gyorsabban fut régig, mint az oldalt szelepeit
motorok- elnyuUjtott robbanéterében, az el6bbiek tokéletesebben
hasznéljak ki a beszirétt gazkeverék energiajat és igy ezen
motorai: teliesitményben és takarékossagban felette allnak a,
oldalt szelepeit motoroknak. Az el6bbi 6lnéd fogra a feliit-
szelepelt motorok rabbautéterét (egyébként teljesen azonos
kortulményei: kozott) kisebbre lehel méretezni. ami azt jelenti,
hogy a beszirott Irercrékei nagyobb régnyomasra lehel &ssze-
nyomni anélkiul, hogy o6ngyulladas, illetre a motor kopogasa,
esdingelése allna el6.

—A tapasztalat bebizonyitotta, hogy az 6ngyulladast helyi
felmelegedései: idézik el6. A robbantéttérben a legmelegebb rész
a kipuffogoszelep, amely a rajta folytonosan keresztul aramlé
torrd kipuffogégaztéd egészen a vords izzasig felkertl és
énnél: kovetkeztében részben kozcetien érintkezést részben
pedig sugarz6 melege altal a korulotte levé friss gazrészecské-
ket er6sen felmelegiti. Ez az oka anno/:, hogy verseny- és
repulé motorokban mesterségesen hiitott, Ureges szaréi szelepe-
ket alkalmazna/:, melyeknél magasabb kompressziét érhetiink
el a motor kopogasa nélkll, azonos Uzemanyag alkalmazasa
mellett.

— .1 felul szeleprit molorél: hatranya azonban, hogy el6-
allitasuk lényegesen dragabb, mint az oldalt szelepeit moto-
roké. tekintettel arra. hogy a szelepek mozgatasahoz kilon-
leges himbaira, ngomén ndalcra. vagy pedig feltl elhelyezett
vezértengelyre, stb. van szikség.

— Hosszas kisérletezés utan olyan robbanédteret szerkesz-
tettem, amely oldalszelepes motoroknal megengedi a komprés:
szidi'iszony lényeges novelését a motor kopogasa nélkil. Ennel
a taldlmanynak lényege az. hogy a friss gazol: a hengerbe
ralé belépéskor mesterséges Irényitassal a kipuffogészelep
folott vezettetne!: el, miédful ezek a szelepeket hatasoson hatik.
A forréi kipuffogéjszelep nmelegité hatadsa kovetkeztében a hen-
gerbe 1ép6 friss gazaiban jeleidérdl benzineseppecskék a szelei)
folott elparolognak, ami egyrészt tokéletesebb elégést biztosit,
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masrészt Gjabb hutéhulast hoz létre, amely hali nemesul: a
kipuffogészelepet, hanem magat a beszicoll keveréket is. A
talalmany tehat feleslegessé feszi a szivdcs6ben alkalmazott
melegité helyet (,hot spot") és a tokéletes elparologtatast a
legkedvez6bb helyen, vagyis magdban a hengerben végezteti el.

\ konstrukcié gyakorlati eredményeire mar mi vilagitunk
rd. hiszen kémeink révén mi is sok mindenrél tajékozva va-
gyunk. ha - néha — hallgatunk is réla. igy sikerult mar
megtudnunk, hogy az Uj Keresztesi kiképzés(i robbanotérrel
most folyd Kkisérleteken mar eddig is megallapitast nyert,
hogy a szellemes elgondolassal megoldott szeleph(ités kovet-
keztében magasabb kompressziéviszony és igy nagyobb telje-
sitmény és csekélyebb fogyasztads érheté el. mint az olyan
leltl .szelepeit motoroknal, amelyeknél a két szelep a henger-
lejpen parhuzamosan, fuggélegesen van elhelyezve.

Valahogy igy all a dolog. — szerénykedik Keresztesi f6-
mérndk — konstrukciéom robbanétér hatasfoka kb. azonos azok-
nal: a felul szelepeit motoroknal: hatasfokaval, melyei-

nél a szelepek ferdén egymassal szemben helyezkednek el és
igy a szivoszelepen at bedémlé géazol: egyrésze a kipuffogésze-
lepet surolja. Itt a gazok nagyobbik része azonban a szivo-
szelep alséjreszén &l idzvctleniil jut be a hengerbe és igy <z
elébb emlitett hutéhafas joval kisebb mértéiben érvényesil,
mint az en konstruciéitnnal. mondja!:, a Keresztesi-féle henger-
fejnél. lgaz ugyan, hogy itt a robbandétér kozel félgomb alaka
'x énnél: kovetkeztében az égés lefolydsa valamivel elénydsebb.

A Keresztesi-féle hengerfej igen nagy jelentéséggel bir, ma,
a benzintizem({ motoroknak gaztizemre valé atalakitasa esetén.
"Eddig ugyanis az oldalszelepelt motoroknal nem sikerult a
robbanoéteret kell6képpen megszukiteni, mar pedig ennek
hianyaban gazizem esetén a motor teljesitménye kozel felényi
értékre csokken. Az Uj hengerfej tehat lehetévé teszi a géaz-
Uzemre vald attérést er6sen megemelt kompressziéviszony mel-
lett s ezen kivul megengedi azt. hogy az igy felkomprimalt
motor benzintizemmel is, kopogas nélkul hasznalhat6 legyen.
Az atalakitdshoz nem kell Gj hengerfejei — nagy koltséggel—

ledbntetni, mert a regi hengerfej robbanétere hegesztéssel at-
alakithat6.
Az uj taldlmanyhoz 6&szinte szivvel kivanunk sikert s

kivancsian varjuk a tovabbi

kisérletek eredményeinek koz-
lését.
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NEHANY PERCRE TEKINTSUNK A MULTBA

19 janius 1

Mai a cimlap is sok érdekességet igér.
A ..kopp* lolott ez olvashaté: 40 fénykép,
részletes beszamolé a soproni Grand
Prixt6l. A pompéas cimlapképen pedig
Siegfried Cmyral hiz el. aki 250-es Padi-
javal a G. P. abszolut gy&ztese volt.

Xo. de lapozzunk. 'Minden o&nreklam-
tol. mentesen s teljes targyilagosséaggal
mondhatjuk, hogy a ma is maradéktalan
élvezetet nyudjté El6gyujtds minden
sora megérdemelné az exhumaléast.) Ezt
sajnos papir hidnyadban nem tehetjuk.
Erdekes szakcikk szamol be azokrdl a

technikai szenzéaciokrél. amelyek az
angol T. T.-én fognak bemutatkozni.
llyenek pl.: miniatlr gyertya és olaj-

vezetékek a szelepszarakhoz a 350-es
JAP-nél. A Rudge villan gumittkoz6 és
konnyld fémhajtékar. amely kozvetlenul
fekszik fel a forgattydcsapon stb. stb.
Mas. Brauchitsch (N. B.) félmilli6 nézé
elétt. 300 km-es tavon 3 mp-cel verte az
Alfa Romedt vezet§ Caracciolat.

IV. Magyar Grand Prix. Szines, élve-
zetes beszamolé és toméntelen kép mu-
tatja be nekiink, magyaroknak, a balul
sikerult versenyt. Egyedil Kozma Bandi
<Rudge) végzett gy6zelemmel, pedig a
3 perces starthatranya és egy hatalmas
bukéas ugyancsak hendikepéite. Eredmé-
nyek: 175 kem Rolimann (Bohin. Sp. Jap)
atl. 73 km, 250 keni Cmyral [Puch) atl.

8785 km. a nap legjobb eredménye! 350
keni Faik (Velocette) atl. &G km. 50
keni Kozma (Rudge) atl. 779 km. Mas.
A vidam Kiraly Tengely ugyancsak
Sopronrél irt humoreszket ..Maga nem
volt Sopronban?" cim alatt. Mas. Hart-
maun (1.5 Bugatti) masodik lett az Eiffel
versenyen. Mas. Gyéaszkeretes  cim.
F>idrcsz Gyorgy meghalt. Még ezen az
oldalon olvassuk, hogy Henry DetercUny
Pesten van.

Junius 15

Technikai kérdés. Hova lesz az erd.
Erre a kérdésre ad feleletet egy egyolda-
las cikk. igy pl. megtudjuk, hogy 100
km-es tempdéban 15 fékléeré kell a lég-
ellenallas lekizdéséhez. A lancok a se-
bességvalté. a dinamé, a gumik — mind
erét emésztenek.

Egy egész odalon csak és Kkizardlag
azt olvashatjuk, hogy a Castrol igy, a
Castrol Ggy. Amde alig lapozunk egyet,

mar arrél értesulunk, hogy ,Minden
motoros az idén Mobiloil Aero ,.D**-vol
jar, mert ezért, mert azért, mert a

Mobiloil Aero ..1)* mindenitt kaphaté.
Xuvolari (Alfa Romeo) diadala Monza-
ban. Mas. Hartmann (1.5 Bugatti) maso-
dik lett a Kesselbergen.

Mi tortént az angol T. T.-én? Woods
kett6s Norton diadalt aratott, Davenport
(Xew Imperinl) lightweight gy6ztes.

Mas.

Sikerult a Szepes—Szasz-féle Budapest
- Becs—Budapest authord rekordkisérlet.
A cikk utols6 bekezdése igy szol. ,Vég-
sz6ra még lelmar Valter is befutott s
ezzel a sok figyelmet érdlelmé sporttelje-
sitmény irant érdekl6dék szama meg-
haladta az 6t6t. De ezek is valamennyien
hivatalosan jelentek meg... Anno 1932..

A kovetkezd oldalon egy képekkel
illusztralt cikk a fékek lelkiismeretes
karbantartasa mellett kardoskodik. Mas.
Erdekes rajz — és leirAs — mutatja be
az Uj kompresszoros, egyhengeres, 500-as
JAP versenymotort, melynek kulén ..be-
melegité*' karburéatora van és 120 km-en
aluli sebességben a gazkeverék nagy-
részét kiképi a szabad levegdre. (Vajjon
mi lett vele??) Maés. Tippek és tanacsok.
Mas.

Mi QGjsdg Szerkeszté Gr?...

Az angol Triumph-gyar most hozott ki
egy négysebességes, labkapcsolasos
500-as masinat, amely specialis nagytel-
jesitményl tridlgép szerepét van hi-
vatva betolteni. Az Eiffel verseny tré-
ningjén von Morfjen (Bugatti) versenyzé
halélos baleset aldozata lett. Mas. Hir-
detés. 190 keni-es, kétkipuffogés tara
Monet Goyen 750.— P. 175 kem-es super-
sport 950— P. (Tévedések elkertlése vé-
gett ezek az arak. gyari aj gépekre ér-
tend6k.) Ugy am.

Az USA koéolajtermelése az elmualt évben
mintegy 4'--kai emelkedett és 14 milliard
hordés cstcseredményt ért el. Az USA a vi-
lAg legnagyobb koolajtermeléje, a vilag-
produkciobol 63%-kai részesedik, ugyanak-
kor azonban a vilag legnagyobb kéolaj kon-
/innenso is.

Németorszagban a kendolajellatas utalva-
nyok alapjan torténik, kivételt csak a nagy,
ga/.goinerdtoros jarmtvek képeznek. Az utal-
vanyok 0.2 literes, 1 Literei és 1 hordds
(ISO” kg) tételekre szélnak.



KétitemU motorok a haboruban

Minek koszbnheti a motorkerékpar paratlan hadaszati értékét, melynek
kiaknazasa érdekében a hadvezetésének mindent elkdvetnek

motorkerékpar ma nélktlozhete'len harcesz-

koze a korszerl haborunak ét a legkulonfé-
lébb fegyvernemeknél rendszeresitve jarul hozza
a seregtestek Ut6képességének fokozasahoz. Es
amig a kozelmultban a motorkerékpar tébbnyire
csupan a hirkozlésnek, a felderitésnek, az Ossze-
koté szolgalatnak volt értékes eszkoze s a gépko-
csizé csapatoknak is csupan mondhatni segit6 és
kiegészit6 szerve volt, addig ma integrans része a
harcol6 csapatoknak. Latjuk alkalmazasukat a
német hadseregben, melynek hatalmas K-Rad 16-
vészalakulatai gyors és meglepd bevetésiikkel,
rendkivili mozgékonysagukkal igen gyakran eré-
szakoltak ki a dontést nehéz helyzetekben is, ha-
talmas tdler6ével szemben. A motorkerékpar, helye-
sebben a motorkerékparos Iévész ma mar korant-
sem alkalmi harcer§, hanem olyan tényez8, mely
a csataban dont6 médon mikodik kozre és felbe-
csulhetetlen értéket jelent, amikor a sulyos vesz-
teséget szenvedett és erkdlcsileg megrendilt el-
lenséggel szemben a gyors bevetés a gy6zelem
kivivasaval egyenérték(i. A motorkerékparos 10-
vészalakulat természeténél fogva tamado jellegd,
ugyanakkor azonban hathatésan képes kodzremd-
koédni a visszavonulas fedezésében. Megbecsilhe-
tetlen ez a fegyvernem az ellenséges arcvonal-
ban mutatkozé hézagokban helyi talsuly gyors és
meglep6 képzésére, az ellenség oldaldaba vagy
hata mdégé iranyulé tamadasra és végul mint arc-
vonal mogotti gyors és percek alatt bevethetd tar-
talék.

A motoros alakulat az ugynevezett miszaki za-
rakkal (akadalyok, aknamez6k stb.) szemben any-
nyiban' érzéketlen, mert nagy mozgékonysaga ko-
vetkeztében azokat lényeges id&veszteség nélkul
kikertlheti. Ugyanakkor kitin6éen alkalmas a mo-
toros alakulat m(szaki zarak, aknak stb. gyors te-
lepitésére.

Mi az oka annak, hogy a motorkerékpar ma ilyen
el6keld és fontos szerepet jatszik a korszer( habo-
ruban? A valasz egyszer(: a hatalmas menettelje-
sitmény, az igénytelenség, a rendkivil mozgé-
konysag és az a terepbiras, mely alig marad el a
harcikocsik terepkésszsége mogott. Ugyanakkor
a motoros alakulatok utanpotlasa és Uzemanyag
ellatdsa a rendkivili kis fogyasztas miatt kénnyen
oldhaté meg, a korszerld motorkerékpar nagy ér-
zéketlensége mdszaki tulterhelésekkel és igénybe-
vételekkel szemben, nagy megbizhatésaga olyan
feladatok megoldasara képesitik, hogy alkalma-
zasaval és bevetésével minden koértlmények ko-
zo6tt szamolni kell.

Az 1939-40-41 évi diadalmas eurépai villamhabo-
ruk eseményeit katonai szempontbodl ismertet§ és
elemz6 német szakcikkeket és ériekezéseket ol-
vasva minduntalan talalkozunk olyan harccselek-
mények leirasaval és taglalasaval, melyekben a
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motorkerékparos lévészalakulat dont§ moddon
avatkozott bele a harcba és a legel6kel6bb né-
met katonai szakirok is meghajtjak az elismerés
zaszlajat a K-Rad alakulatok el6tt.

Ha a motorkerékpar hadipalyafutasat vizsgal-
juk, érdekes és feltind megallapitasra jutunk,
amig a maltban majdnem kizardlag a nagy, ne-
héz, legnagyobb el6szeretettel 500 kcm-es sz6l6-
motor volt rendszeresitve, addig ma mar az egé-
szen kicsiny, alig 125 kcm-es kismotort is ott talal-
juk a harcolé alakulatok soraban. Mint iathattuk,
a német Waffen SS gyorsalakulatai nemrég nagy
szolomotorok helyett kis, 125 kcm-es modelleket
kaptak. A kisérlet fényesen bevalt és a kis két-
uteml gépek rendszeresitése olyan el6nyokkel
jart, mely elényok ma szinte felbecsilhetetlenek.
Motoros és motormdszaki szempontb6l igen érde-
kes ezzel a kérdéssel bdvebben is foglalkozni.

A mindennapi motoros mar régen felismerte a
kis, 200 kcm-es vagy ezen aluli motorkerékpar ha-
talmas el6nyeit. Nem kell masra utalni, mint a
takarékos Uzemre, a kis Uzemanyag, gumi, stb.
fogyasztasra és a kis gépek rendkiviuli koénnyd
kezelhet6ségére. Ha a polgari életben elényt je-
lentenek ezek az erények, a haboriban kett6zott
a jelent6ségik.

Milyen az eszményi hadimotorkerékpar? Sulya
koénnyd, hiszen nap mint nap kerdl olyan hely-
zetbe a motoros alakulat, hogy jarhatatlan utakra,
vagy jaratlan, utmentes terepre érve kell fenn-
tartania a menetteljesitményt. A nehéz, nagy (dr-
tartalma gép ilyenkor korantsem olyan mozgé-
kony, mint a kicsiny, mely a legmélyebb, legisza-
posabb, legmostohabb uttalan Uton is allandéan
menetképes. Hiszen lattuk a polgari életben, a
nemrég lezajlott Terepprobakon, a KTT-ken stb.
hogy a kis gépek nehéz terepen hatalmas el6ny-
ben vannak nagyobb testvéreikkel szemben, ami
féleg konnyl sudlyuknak és ebbdél adédé konnyd
és nem faraszté vezethetdségiknek kdszonhetd.
A kis gépecskével a legkeskenyebb erdei 6své-
nyen, vagy hegyi gyalogszerpentinen is pillana-
tok alatt meg lehet fordulni, az alig szazkilds
gépet vezetdje szikség esetén a sz6 szoros értel-
mében a héna alad kaphatja.

Katonai, illet6leg harcészati szempontbdl igen
nagyjelent6séglii a motorkerékpar alacsony fo-
gyasztasa. A gyorsan mozgdé motorosalakulat napi
menetteljesitménye attél figg, hogy mennyiben
sikerdl megoldani az Gzemanyag ellatas kérdését.
A gyakorlatban ez annyit jelent, hogy az Uzem-
anyagot szallité tehergépkocsiknak majdnem azt
a menetsebességet kell fenntartaniok, mint a mo-
toros alakulatoknak. Természetesen a motor-
kerékparok tartanyadban lev6é (zemanyagmeny-



nyiség olyan tavolsag erejéig fuggetleniti az ala-
kulatot az ellaté oszloptél, amilyen tavolsagra a
talanyokban lev6 Uzemanyag elegenddé. A kis
125— 150 kcm-es motorkerékpar tartanyanak tar-
talma A4ltalaban legalabb 250—350 kilométeres
tavolsagra elegendd, amibél kovetkezik, hogy az
életfontossagu ellatdas szempontjabdl a kismotor
sokkal fuggetlenebb az ellaté oszloptol, mint a
nagy motorkerékpar. Természetesen nem volna
miszaki akadalya annak, hogy a nagy motoro-
kat akkora tartannyal lassak el, melyek ugyanazt
a hatassugarat biztositanak szamukra, mely a kis-
motoroknak a sajatja. Viszont: a hatalmas tarta-
nyok s a nagy Uzemanyagmennyiség olyan tualter-
helést jelentene, a nehéz tartany olyan kedvezétle-
ndl befolyasolnd a gépek stabilitasat és terep-
készségét, hogy ett6l a megoldastdl el kell tekin-
teni. A kismotor a maga 8—10 liter 0rtartalmud
tartanyaval viszont akkor is teljesen stabil, ami-
kor tartanya csordultig van Gzemanyaggal meg-
toltve.

A motoros alakulatok harcaszati értéke nagy-
ban fliigg annak allandé menetkészségétél. A me-
netkészség pedig attol fugg, hogy vajjon a moto-
ros alakulatokban rendszeresitett aéptipusok
mennyiben megbizhatéak. A kis 125— 150 kcm-es
motorok tudvalevéleg kétitem( motorral vannak
ellatva, a motorkerékparok muszaki tulajdonsa-
gaival ismerds szakemberek korében régen elddn-
tott és ezerszer igazolt kérdés az, hogy hasonlo
korulmények kozétt a kétutemd motor megbizha-
tébb, mint a négyutemd.

Kulén fejezetet érdemelnek a 350 kcm-es két-
utemd gépek, melyek a kis kétitemUek el6nyeit
a fokozott teljesitménnyel egyesitik. Sulyuk kb.
120 kg, tehat konnylek, a harcos barhol odadob-
hatja a masinat, majd pillanatok alatt ismét nye-
regbe pattanhat. Teljesitménye a szo6lohasznalat
legmagasabb katonai kovetelményeit is maradék-
talanul kielégiti, a kétitemU(ekre jellemz6 egyen-
letes vonoderejuk és egyes modellek hatsérugo-
zasa pedig egész kuldnleges terepjarokészsége:
biztosit ezen tipusnak. Valéban univerzéalis gépek,
melyek a legmesszebbmend katonai szemponto-
kat elégitik ki. Karbantartast — miként a tobbi
kétuteml — alig igényelnek, egy gyors kikormo-
zas a legnagyobb strapanak kitett gépeket is Ujja
varazsolja.

Amig a négylutemd motornak rengeteg a mozgo,
kopasnak, romlasnak, térésnek, elhasznalédasnak
sth. kitett alkatrésze van, addig a kétitemd mo-
tornak mindéssze harom a mozgé része. Amig a
négyitemd motorban vezérmi{ van, butykodskere-
kek dolgoznak, szelepek, szeleprugdk, szelep-
vezet6k stb. mikoédnek, addig a kétitem(ben mind-
ez felesleges, hiszen a vezérlést a motor dugaty-
tylja maga végzi olymoédon, hogy a friss gazok
bearamlasat és az elégett, faradt gazok eltavoli-
tasat a szivo, ataramlé és kipuffogé csatornak
megfelel§ id6ben 6nmukodéleg eszkodzolt nyitasa
és zarasa révén végzi.

A kétiatem( motor — minden motorkerékparos
ismeri ezt a tényt —e sokkal tovabb tartja meg
teljesitményét, mint a négyitemd, mely sokkal
gondosabb karbantartast és kezelést igényel. Hi-

szen latunk szaladni olyan kis kétutem(eket, mé-
lyek éppen olyan virgoncak, teljesitményiik éppen
annyi, mint Gjkorukban, annak ellenére, hogy tul
vannak az 50.000 kilométeren. Ez annak tudhat6
be, hogy a kétiteml motor gaztdltése akkor is to-
kéletes és optimalis, amikor az ugyanennyit futott
négylitemiinek mar ateresztenek a kopott szelepei
szelepvezetdi és sok ugynevezett hamis leveg6t
kap, aminek kovetkeztében felhigul a gazkeverék,
gyengul a teljesitmény és emelkedik a fogyasztas.
A négyutemd motort tudvalev6éleg megfelel§ id6-
kozokben karban kell tartani s alapos beallitasok
egész sorat kell rajta eszkozolni. A kétutemdinél
mindez felesleges, hiszen a kétutem(n nincsenek
szelepek, nincsen tehat szikség a szelephézagok
beallitasara, ami pedig a négyutem(inél életfon-
tossagu. Latjuk tehat,, hogy a négyutemd, nagy
hengerdrtartalmd motorkerékpar nemcsak érzé-
kenyebb, hanem sokkal jobban van rautalva a
javitomuhelyre, mint a kis kétutemi{. Ha ez a pol-
gari életben nagyjelentéségl: kétszeres, s6t sok-
szoros jelent6ségl a habordban, amikor a motoros
alakulatnak allandéan meg kell ©6riznie harc-
képességét s nem nyilik alkalom s(riin a karban-
tartasi munkalatok elvégzésére.

De katonai szempontbdl igen nagyjelent6ségl a
kétutemUek kénny( javithatésaga. A hengerek és
dugattyuk kicserélésére és ezzel a motor teljes
felGjitasa a kétutemd kismotornal mondhatni per-
cek kérdése és azt a kevésbé gyakorlott is maga
végezheti el a szerszamtaskdban lev6 egyszerl
szerszamokkal. A kétutemG kikormozasa, gydrdi-
nek felszabaditdsa, tehat az UGavnevezett fels6-
javitas is igen gyorsan eszkdzélhet6, mert elma-
rad az id6trablé szelepcsiszolas. A kétutem( Kis-
motor javitast végz6 szeroszlop sokkal kisebb fel-
szerelést, kevesebb szerszamot, kevesebb alkat-
részt stb. kénytelen széllitani, tehat mozaéko-
nyabb és jobban tudja nyomon kdévetni a mozgé-
kony motoros alakulatot. Es a szeroszlop személy-
zete révidebb id6 alatt végezve el a kétitemiek
javitasat és karbantartasat, sokkal teljesit6képe-
sebb, tehat kisebb létszamot igényel.

Tulhaladna cikkink kereteit, ha azzal a kétség-
telendl érdekes kérdéssel foglalkoznank: mikép-
pen jutottak el a kétiitem( motorok fejlettséatik és
muiszaki tokéletesséallk mai fokara. Talan ele-
gend6 arra ramutatni, hoav a kétitem({ az elmualt
évtized soran olyan muszaki atalakulasokon ment
at, hogy szinte nem is lehet egy sorban emliteni
a réamult id6k kétutemeivel. A mai korszerl hen-
gertoltési és oblitési rendszerek, igy kiulonésen a
rendkival bevalt ikerdugattvds rendszer jatszott
kdzre abban, hoav a mai kétutem{ motor termo-
dinamikai szempontbdl sem marad el a négy-
utemd mogott és éppen olvan tokéletesen alakitja
at az Uzemanyagot munkaenergiava. A naav fej-
I16dés kuls6leg alig lathatdo a kétutem(n, hiszen
elve, a mindbéssze harom mozgd rész valtozatlan
maradt. De szamtalan olvan mdszaki meaoldast
mondhat ma sajatjanak, mely szinte hihetetlen
mértékben emelte teljesitményét. A mai 125— 150
kcm-es kis kétutemd motor legalabb annyit telje-
sit, mint a tavolabbi évek 250—350-ese és ez a
fordulatszam és a s(ritési arany emelése, illetve
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fokozdsa nélkul sikerult elérni. Az utébbi szem-
pont iaen naaviontossagu, mert a magas sUritésu
motorok tudvalévéié” maaas oktanszamu, kopo-
gassal szemben ellenall6 Gzemanyagot igényel-
nek. A hébords helyzetben a magas oktanszamu
kéolajparlatokra, benzolra stb. a repulbalakula-
toknak van sziukséguk, a foldi gépjarmlveknek
be kell érniék az alacsonyabb oktanszamu frak-
ciokkal. A nagyteljesitményl, mérsékelt fordulat-
szamu Kkis kétitemiinek kompresszidaranya ala-
csony, igy akkor sem kopog, akkor sem lépnek
fel csilingeléssel és teljesitménycsdokkenéssel kap-
csolatos detonaciés jelenségek, ha a felhasznalt
Uzemanyag oktanszama alacsony.

Ilgen érdekes 6sszehasonlitdsokat eszkdzdlhe-
tink, ha egybevetjiUk a kétitemd és négylutemu
motorok teljesitménygérbéit. Azt latjuk, hogy amig
a négyutemd teljesitménygorbéje tobbnyire mere-
dek, addig a kétutem(é tompan ivelt. Ami a gya-
korlatban annyit jelent, hogy a kétitemd mar

alacsonyabb fordulatszamban is megkdzeliti
csUcsteljesitményét, tehat Uzeme rugalmas és
iwii il icnn ucdilj iido

mi uoiihu, iiLijhi m ii

— Ismét kaohaté kuplunglamella?
Ez az 6romhir jarja a kismoto-
ros berkekben. Ismerve e cikk be-
szerzésének akadéalyat, utdna jar-
tunk a hirnek és megtudtuk, hogy
a legmozgékonyabb kismotoros ipari
és kereskedelmi cég, Pauliny Lajos,

a Cs. M. Sz. néven ismert uUzem
megoldotta a Csepelesek égeté

problémajat és hosszas, de eredmé-
nyes Kisérletezés utan, tokéletesen
megoldotta a kuplunglamella prob-
lémajat.

Buszkén mutatta Pauliny az al-
tala szerkesztett Csepel sebesség-
valté ontvényeit. Ezek szerint rovi-
desen elkészil a Csepelesek vagy-

Naprél-napra
Gjabb és Gjabb
német harckocsik

érkeznek az

vonoképessége alacsony fordulatszamban is jo.
igy kevesebbet kell menetkézben kapcsolni anél-
kal, hogy ez a néha igen jelentéségteljes ,kénye-
lem" a teljesitmény rovasara menne. A jé vonoé-
képesség koOvetkezménye a j0 kapaszkoddképes-
ség, aki latta mar valamelyik terepversenyen a
legmeredekebb kapaszkodén is vigan felsurrané
kétutem(t, annak nincsen szuksége arra, hogy
teljesitménygrafikonokat és fordulatszam-loer6-
gbrbéket elemezzen.

Az elmondottakbol kitlnik, hogy a Kkis két-
Utemdek bedllitdsa a hadiszolgalatba, rendszere-
sitésik a német Waffen SS gyorsanmozgé alaku-
latainal jél atgondolt és indokolt, a gyakorlatban
bevalt elhatarozas koévetkezménye. Nem véletlen,
hogy a német véderének ezeket az elitalakulatait
lattdk el els6nek kis kétutemGekkel. A nemei

vezetés minden megnyilvanulasa alaposan at-
gondolt és gyakorlati megfontolas kovetkez-
ménye, mely minden lehet6séggel szamol. A né-

met hadvezetés felismerte a kis kétutemiek nagy
elényeit és nem késlelkedett rendszeresitésukkel.

alma a kétfokozatu sebességvaltd sszakafrikai
is. Az el6kalkulaci6 szerint nem frontra
lesz draga. Es végul, hogy jé hirrel
zarjuk beszamolénkat, fuvokat
(duznit) is gyartanak.
— Hallom, Bosch-ék latjak cl a
Xd&ris-szervicét? L
L Spyes nimet, motr BOSCH ALKATRESZEK
kerékparok Xoris gyartmanyua
elektromos berendezéssel kerulnek ) o .
forgalomba. Ertesuiléseink szerint a A jelenlegi habords helyzet nemcsak z6tt esetleg a gépkocsi kényszerd lealli-
Xoris-szervieet a Boseh Robert Kft.. egyéni, hanem nemzetgazdasagi eéerdek- tasat. vagy Uzemének szineteltetését von-
Budapest, V.. Vaci at 22_24.’ vette b6l is arra kotelez, hogy a gépjarmiuvek jak maguk utan.
at, ahol vallaljak e berendezések |'5|k§11 az elektrqmos gyuajté-, Vi|-égl'léSi A régi Baseli alkatrészek még akkor
szakszer( javitését, esetleg a szik- és Jelzoberendefest ne, han}/agoljuk ’e|- is. ha kiégtek, osszetortek, vagy masként
séges alkatrészek pétlését. hanem szakszerl kezeléssel és gondozas sérilltek, nyersanyag szempontjabol fel-
sal tartsuk karban. Erre egyrészt a dolgozhatok. A Boseh Rébert Kft. (Buda-
nyersanyaghiany. masrészt takarékos- pest. V.. Vaci-at 22—24) ezért kéri tzlet-
sagi szempontok koteleznek. feleit. hogy alkatrészvasarlasnal min-
A Bosch-berendezésrél kézismert, hogy denkor a régi hibas alkatrészt szolgal-
bosszii éveken A&t még megerdltetett Gizem tassak be. Legjobb azonban a hibas ké-
mellett is kitart. Fontos azonban, hogy szuléket a magyarorszagi vezérképvise-
ha a legkisebb kezddé hibat eszleljuk, lethez vagy a legkdzelebbi Boseh-szolga-

azonnal a
forduljunk,
keletkeznek,

legkozelebbi

melyek

alkatrész-utanpotlasi
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Boscli-Servicehez lathoz szakszer(i javitas végett bekul-
miel6tt még salyosabb bajok deni. A visszavett régi alkatrészekért a

a jelenlegi nehéz nyersanyagértéket megtéritik, illetve a

korulmények  ko- szamlabo6l levonasba helyezik.

GUMIKONZERVALOSZER
minden autdsza kizlefben kaphat6
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Nagy sikeirel

O riasi sikerrel zarult a gyorsloventuk

ez évi versenysorozatanak els6
szdma: a punkésdi  miskolci motoros-
nap. amely a motorsportok eme jelen-
t6s vidéki gécpontjdban gy(jtotte osz-
sze az orszag motorkerékparosait.

Kozma (DKW ) nyerte

A taralit csillagtaraszcriien. az orszag
minden részébdl gydjtétte Miskolcra a
motorosokat, akik a miskolci MAK
sporttelepén felallitott célba futottak be.
hogy ott nyomban lebonyolitsak az érté-

kelési Ugyességi probat is.
A pompasan és precizen megszerve-
zett versenyben délutadn harom ¢és négy

6ra kozott kellett beérkeznitk a verseny-
z6knek. de két par perccel
motordiiborgés verte fel a Nepk'Tt
délutani csendjét: megérkezett az uso

6ra wutan

mar

be futo.

- BMW! — allapitjaAk meg a hangrél
a szakérték, s valdéban Kérmendy
Laszl6 kanyarodik be a kapun a palyara
Otszazas BMW-gépén. Minthogy csak
egy Orakor indulhatott el az utols6 el-
hnorzo allomasroél: Egerbdl, a kacska-
ringds. nehéz | lillafuredi daton valdéban
impozans teljesitmény GO km feletti at-
laga. Most mar egyre-méasra érkeznek a
befutok, kozben a kozbnség is gyule-

kezni kezd a palya lelatéjan, hogy
tanUja legyen az érdekes ugyeségi pro-
baknak. Egyszerre csak felstvit egy

tipikus kétutemd hang. Olyan tempoéban
érkezik a kapuhoz, hogy nem tud be-
kanyarodni. de szerencsére nem lesz
Jeeinmi baj. Mikola Ferenc véres arccal
szall le 98 kobcentis magyar BM(i gépé-
rél. Lillafured korul bukott egy nagyot.
A ment6szekrényhez viszik, jédozas koz-
ben boldogan szamithatja. hogy csopp-
nyi motorjAn mégis otvenen feltli atlig-
gal futotta meg a nehéz Utszakaszt.

- Milyen volt a tarnat? — kérdezziuk
a versenyz6ket — Jo6l mikddtek-e az
ellenérzédilo tnasok?

— Kifogastalanul »— felelik egyonte-
tlen. — Az indit6- és ellenérzéalloma-
sokat fenntart6 leventék pompésan dol-
goztak s impozans volt az (tvonalak
mellett véges-végig &all6 formaruhas Ié-
ét nték sorfala, akik tisztelegve fogad-
tdk az atfuté versenyzdiket s pontosan
mutattdk nekik az utat.

De nemsokara harom o¢ra. kezdédik
az Ugyességi verseny. Ekkorra mar szén-
szamu kozénség gydlt egybe a lelaton.

Megérkezett vitéz Heged(is ezredes, a
miskolci hadtest parancsnoka és élve-

zettel szemléli a pompasan el6készitett
palyat, amelyen mésszel kijelolt, kimért
részen all a szlalom-folyosé, ahol torna-
buzoganyokkal szégélyezell kacskarin-
g6s aton kell idére futni a versenyz6k-
nek, majd a granatdobé céltablara Kkell
harom dobéast tennitk, hogy végul ajbol
motorra pattanva, befussanak a végsé
célba.

Egyik versenyz6 O¢vatosabb: lassan
megy ;i szlalomrészen, pontosabban céloz
a granatdobasnal, itt eredményesebb is.
de elényét elveszti azzal, hogy menet-
ideje tal sok minuszpontot hoz. Masok
nagyobb tempdéban rohannak be a babuk

[I/IISKOLCI IloTOROSNAPOK

kezd

6dtek a gyé6rsievente-motorosnapok

A mU(sor az Unnep els6 napjan orsza-
gos tdraversenybdl és ennek értékelé-
sig eldont6 katonai Ugyességi prébabol,
a masodik napon pedig zart salakpalya-
versenybdl allott.

a miskolci csillagtarat

kozé, feldontenek néhanyat, gyorsan do-
baljak eel granatjaikat s lathatéan
..idére” mennek. Idejuk jobb is. de a
babuk doéntésével és az elkapkodott cél-
dobéassal szerzett minuszpontok leront-
jak azt az el6nyt, amit a gyorsabb
menés id6ben eredményezett.

A ko6zbnség pediglizgul. Harsany tap-
sot kap Lovéaszi Sandor, aki kis Csepel-
jével. valamint Szamos Jozsef, aki
Puchjaval viharos tempéval szaguld ke-
resztil a babuk kozoétt s egyet sem dont!
Ugyancsak megtapsoljak Soliriades Je-
nét pontos eélbadobéasaért.

Kézben négy ora felé kozeledik az
6ramutatd. Pontban négy 6rakor lezarul
a kapu. Akik Ttzutan érkeznek, mar nem
indulhatnak az ugyességpréban: a ver-
senykiiras értelmében mint elkésettek,
kiestek a versenybdl. Dicséretére legyen
mondva motorosainknak, ilyen csak ha-
rom van. akiktél elfordult Fortuna
istenasszony és tlrte, hogy szdgekkel
spékelddjeiiek tele a féltett gumik.

A verseny befejezte utan lazas szamo-
lasba kezd a rendezdség, a versenyzék
pedig gymkana mutatvanyokkal és egy
kis salakpalya-elétréninggel szérakoz-

tatjAk a hdségesen kitart6 néz6kdzon-
séget.

Hasz percen belul kész a teljes ered-
ménylista. A jol el6készitett szamitasi
tablazatokbdl az 0Osszedolgozé rendez6-
ség rekordidd alatt végezte el a kompli-
kalt szamitasokat. A versenyz6k felalla-
nak a dijkiosztashoz s vitéz HegedUs
ezredes lelkes szavak kiséretében osztja
ki a dijakat. A kozonség lelkesen Un-
nepli a gy6zteseket, élikén az abszolat
gy6ztes I)KW-men6é Kozma Ferenccel,
aki valéban raszolgalt erre a diadalra.
A leventezenekar a Hiszekegyet jatssza
s igy fejez6dott be a gyorsleventék ez-
évi versenysorozatanak els6 napja.

ime az eredmény:

ABSZOLUT ERTEKELES:

1. Kozma F. (350 DKW). 2. Sehmidt J.
Pocii). 3. Balazs I. (250 BMW). 4. Vagrai |I.
(100 M atra). — Leventék kozul: 1. Szaboé L.
(125 Ardie), 2. C'liajma 1. (125 Ardie).

KATEGORIAK SZERINT:

100 kc-iff: 1. Vajrai I. (100 Matra), 2. Lova-
szi S. (Csepel). 3. Ratkai J. (Csepel). 4.
Nairy S. (Matra). — 125. kc-iff: 1. Sehmidt
*i. (Pucli), 2. Szabé6 L. (Ardie), 3. Kiss J.
(Pueii). i. Cliajma 1. (Ardie). — 250 ke-iff:
1 Balazs |I. (BMW. 2. Szamos .T. (Pueii). 3.
Zavodszky L. (Viktéria), 4. Soliriades J. (T.
V. X.) — r.0 kc-isj: 1. Kozma F. (DKW), 2.
Martontuy T. (Viktéria). 3. Schurmann M.

(125

(XSU). 4. Szeii't T. (Norton). — 500 ke-ijr: 1.
Koérmendy L. (BMW), 2. Wolilmuth E. (Rud-
ire). 3. Poljrar .T. (Sunheam). 4. Bakay Gy.
(Rmiire). 600 ke-iff: 1. Mojryoréssv T.
(BMW). — Oldaikocsik: 1. Raday F. (BMW).
2. kender S. (Pueii). 3. Zal>6 Gy. (BMW). 4.
Balzer O. (Ziindapp).

Miskolcon alakult meg

az elsé gyors leven te

PUnkdésd masodnapjan délelétt tartot-
tdk meg a MAV levente-székhazanak Un-
nepélyesen feldiszitett nagytermében azt
a diszkozgydlést, amelyen a miskolci
motorosnap keretében az orszag elsé
gyorslevente motorszakosztalya alakult
meg.

A felemel6 Unnepségen Kigydssy md-
szaki tanacsos, a MAV Levente Egyesu-
let elndke udvozélte a megjelenteket,
koztuk a miskolci hadtest parancsnokat
és a leventék orszagos parancsnokanak
képvisel6jét, majd ramutatva az orszag
motorositasanak szukségességére, igére-
tet tett. hogy a miskolci gyorslevente
szakosztaly a legnagyobb buzgalommal
és lelkesedéssel fog résztvenni ebben a

intézmény
nagy munkédban. A leventék orszagos
parancsnoka nevében Pados Lajos &r-
nagy Udvozolte az els6 magyarorszagi
gyorslevente szakosztalyt és bejelen-
tiite. hogy az els6 szaz darab pompas
126 kem-es gép mar megrendelés alatt

van s rovidesen Kkiosztasra kerul a
gyorslevente egyesuletek kozott. Ezutan
dr. Zsotér Bertalan tartott el6adast:

..Motorsport és a leventeifjGsagll cimen,
amelyben ismertette a magyar motor-
sport multjat, a gyorslevente-mozgalom
megsziletését s vazolta a jové atjat.

Kulénbdz6 mlsoros szamok egészitet-
ték ki a felemel6 Unnepséget, amely a
Himnusz hangjaival zarult.
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Szabé Laszlé

levente nyerte

Miskolc salakpalya Nagydijat

Délutan kerult a sor a tulajdonkép-
peni sportcsemegére: a salakpalyaverseny
lefutdsara, amelyet mar az Gj miskolci
gyorslevente szakosztaly rendezett meg.

A verseny igen impozans szamu ko-
z6nség. mintegy 3000 nézd eldtt zajlott
le. Ott volt a varos vezet6sége, a tiszti-
kar s a varos el6kel6sége.

Az egyes motoros futamokat kerék-

parversenyek tarkitottdk s igy példas
folyamatossagban pergett le a gazdag
masor.

Legel6szor a kis ..porszivok", a 100
kobcentis kismotorok allottak rajthoz.

A jel utdn Gutschy Karoly vag az élre
magyar BMG gépén, szorosan kovetve a
Matra men6 Vagattél. Elkeseredett kiz-
delem kezd6dik, amelynek Vagai hatal-
mas bukéasa vet véget. Gy6z Gutschy.
Ideje meglepetés: 6t kdérdon (2000 m.) 2.23
pere, ami el6reveti annak arnyékat,
hogy a kitlin6 piros salakon a fiirge Kis
szazkdbcentiseket a nagyobb gépek sem
igen fogjak megverni!

Utadna a 125-6s6k allanak fel
Ién. Az el6z6napi tdraverseny
csoportjdnak gy6ztese: Szabd
nagyszer(ien el6készitett gépén biztosan
gy6z. Mig az oldalkocsis gépek csoport-
jaban Szab6é Gyula (BMW) gy6zott.

Xagv tetszést arat a kozonség koré-

a vona-
levente-
Laszlo

Megjelent az elsé6 nem szimetrikus rept
gép: a Blohm és Yoss gyar a német, légi-
er6k szamara BV 141 tipus megjeloléssel
teljesen Ujszerl repul6gépet épitett, melyet
elészor a keleti harctéren préobaltak ki
meglepé eredménnyel. Az egyfedell gép
balszarnyara épitették az Gj BMW 801 ti-
pusi. kettés esililagmotorral szerelt karcsu
torzset, faran az oldalkormannyal és az
ugyancsak asszimetrikus vizszintes stabi-
lizal6 felulettel és magassagi kormannyal.
E torzstél fuggetlenul a jobbra esé szarny-
felulettel épitették oOssze a 3 fé6nyi személy-
zet szamara szolgalé, teljesen uvegezett
hajét. A megjelenésében korszakalkoté ma-
sina kitliné repulési sajatsagokkal rendel-
kezik, igen gyors, mozgékony, emelke I6-
képessége els6rangl. A gép fegyverzete
adgyukboél és géppuskakbol all. A BV 41 gé-
pek szériagyartasat mar szamos keletnémet-
orszagi repulégépgyar felvette.

Japan
tisztaztak

olajpolitikai
legutébbi

helyzetét tokéletesen
keletazsiai hoditasai.
Mig Japan 1041. évi olajprodukciéja alig
haladta tal a 2 és félmilli6 hordét, addig
az Uj hoéditasok 1041. évi olajbozama révén
Japan olajtermelési leheté6ségei ma ennek
harmincszorosara teheték. Az olajmezoktu
végzett romboldsok helyrehozatala rohamo-
san halad, uGagy, hogy Japan olajgondjai
naprél-napra enyésznek el. A japan meg-
szallas ala kerult teruletek olajhozama
1041-ben miilli6 hordékban kifejezve kovet-
kez6képpen alakult: Angol-Borneo 7.9, Hol-
land-Borneo 13.0, Suinatra 10.0, Java @7,
Ceram 0.7 és Burma 7.8 milli6 hordé.

VICTOIRII

ben Gutschy Karoly kezdeményezése,
aki megszervezte a motorosokat, hogy
kategoriakulonbség nélkul kétkoros —
kerékparversenyt fussanak. Vidam biz-
tatds kozott indul neki a tizenkettes
b6érruhds mezény a ,tav-nak. Gy6z a
kolozsvari Bajusz, de szenzéacié az. hogy
az egykori magyar kerékparbajnok:
Sehmidt Jézsef hatalmasat bukik mo-
tornélkili jarmdvén s a futamot megren-
dez6 Gutschy — utolsé lett.

A meghivasi verseny keretében Toth
Lajos levente aratott gy6zelmet 125-6s
I’hdnomen gépe nyergében, majd a mis-
kolci salakpalya-nagvdij haromszor ot-
koros pontversenyére kerult a sor:
Gutschy. Vagai. Petranyi, Szab6 és Kor-
mendy allanak a startnal: a kozonség
egy perces néma felallassal adoézik a
tragikusan elhldnyt nagy magyar bajnok,
Kozma Endre emlékének.

A nagydijért foly6é verseny mindharom
futama boévelkedett izgalmakban, végul
is Szab6é Laszl6 levente gy6zott két elsd
és egy masodik helyezéssel Vagai el6tt,
aki egy els6 és két masodik helyet

ért el.’
ime az eredmények:
Miskolc varos salakpalyaverseny naicy-
dija: (Tav: 3x5 kor}. 1. Szabé L. (125 Ardie)

AZ OSRAM-AUTOLAMPAK ELONYE

Gépjarmivek vilagitasara rendelkezé-

sunkre alle villamosenergia aranylag

csekély. Ezért tanacsos oly lampak hasz-

nalata. amelyek fényhatasa a legkisebb
energiaval is a legnagyobb. Az aut6-
lampaknak azonban azonkivil esetleges
tulfeszultségekkel, valamint er6s razkoéd-
tatasoknal fellép6 mechanikai igénybe-
vétellel szemben is nagy ellenallé képes-
séggel kell birniok.

rendelkeznek az
éves

E tulajdonsagokkal

Osram-aiitoLampak, amelyek bossz(

tapasztalattal, a legujabb felismerések

alapjan a legkorszeriGbb gyartasi el-

jarassal késziulnek. A hasznalt anyagok

minésége, a szerkezet pontossaga, az

egyes alkatrészek szigorua vizsgalata, va-

lamint a kész lampak gondos ellenérzése

szavatolja, hogy az Osram-autélampak a

vellk szemben tamasztott kovetelm é-

nyeknek minden tekintetln megtelel-

nek. Osram-autélampak a piacon el6for-

dulé minden kocsihoz, a vilagitéberende-

zés minden részéhez kaphaték. Minde-

niatt kitinéen bevaltak.

minGgségi
motorkerékparok
kérzetképviselete

Uj és hasznalt

AUTOK

ihoda

Autoéalkatrészek ésfelsze-

eladasa

Dr. LINTNERJ.

relési cikkek. Kerékparok

nagyraktara.

V., Személyndk-u. 16
Telefon: 124-456

15 pont: 2. Vagai 1. (100 Matra) 11 pont: 1
Kirmendy L. (500 BMW) 7 pont.

100 kc-iff: (Tav: 5 kor). 1. Gutschy K.
(BMG). 2. Petranyi M. (Gsepel). — 125 ke-la:
(5 kor). 1. Szabé L. (Ardie). 2. Sehmidt J.
(Puch), 3. Kiss .1. (Puell). — 500 ke-Iff: (5
kor). 1. Kurmendy 1. (BMW). Oldalko-
esik: (5 kor). 1. Zabé Gv. (000 BMW). 2.

Hambacll L. (350 NSU).
(5 kor). 1. Toth L. (125

(125 Pueh). 3. B.dokli

Meghivas! verseny:
Phiinoman), 2. Kiss .1.
1 (200 Zetka).

igy zajlott le az els6 gyorslevente
motorosnap Miskolcon. A szép kezdetet
tervszerGen folytatjAk a gyorsleventék:
a legkozelebbi verseny a Péter-Pal-napi
kettds Unnep alkalméaval lesz Pécsett,
ahova a mostanihoz hasonl6 tdraverseny
vezet, majd az ott megalakulé gyors-
levente szakosztaly fogja megrendezni a
magasabb igényliek részére a hegyiver-
senyt.

Jdlius hoénapban Szeged, vagy Szom-
bathely kovetkezik soron, augusztusban,
a Szent Istvan héten a févarosban lesz-
nek motorosnapok, hogy megkuzdjenek
az ezévi gyorslevente bajnoksagért,
amelynek szabalyzata a kozel jovében
fog megjelenni s amely szerves egészbe
foglalja 6ssze mindezeket a versenyeket.

Kozben minden motorosnap egyuttal
lerakja egy-egy vidéki varos gyors-
levente szakosztalyanak alapkovét is,
amely mar onalléan is tud dolgozni s...

... igy vezet az G4t a magyar motor-
sport Uj életrekeltése felé!
dr. Zsétér Bertalan

A motorizalt kereskedésekre nagy jové
var a németek Aaltal meghoéditott keleti te-
ril-etttmbékoén. A ..motorizalt kereskedések**
el6hirnéke Németorszagban mar a héaborat
megel6z6 idékben megjelent és a motori-
zalt. halarusoknak igen nagy sikeruk volt.
Amint a mozg6 halkeresikedéseknek is spe-
cialis jarmdveik vannak, ugy a kulonféle
aruk eladasara szant uzleti kocsik is spe-
cialis kivitelben készulnek. Jelenleg maris
nagyobb szériak aLlunak gyartas alatt élel-
miszer és fliszer, konyhaedény és haziesz-
kozok, textilaruk, tovdbba mezégazdasagi
szerszamok, ihletve halak &rusitasacéljabol.
Ez az o6t kocsitipus kidolgozott terv alap-
jan kerdal l'elhasznalasra olyan kozségek-
ben. ahol az ellatast a kiskereskedelem nem
tudja lebonyolitani. A motorizalt kereske-
dések pontos tervben megszabott szabalyos
idépontokban [latogatjak az egyes kozsége-
ket. pl. az élelmiszerarus hetenként kétszer,
a halarus egyszer, a textiles kéthetenként,
a konyhaedény és szerszamos havonta for-
dul meg. de mindig ugyanazon id6ben koz-
ségeiben. A kocsik hitészekrényekkel,
illetve méas-mas, céljuknak megfelel6 beren-
dezéseikkel vannak felszerelve. A motoros
kocsi, a tulajdonképpeni ..uzlet**, valéban
néhany fogassal formalis uzletté alakithaté
at. védelmet nyujt az esé ellen, az oldal-
falak kirakati vagy mas célra vannak Kki-
képezve. de megtalaljuk a ,motorizalt uz-
letben® a legmodernebb gyorsmérleget, el-

len6rzé6pénztarat és mindent, amit a nagy-
varosi tzletekben lathatunk. A potkocsi
raktarul szolgal, egyben kirakati lehet6sé-
geket is nyujt.

TOROSOK!

torzomancozast,
ducOzast a tobbszOros
magyar bajnokna

KES7AR JANOSnNal

végeztessék.
Budapest. VII, R6zsa.u. 38/a
Telefon: 228-517



A német gépjarmdipar

eurdopai feladata

Itta: R oot

a német Gépjarmdipari Gazdasagi-Csoport vezetdje

A mai értelemben vett gépjarmid német taldlmany és pedig

olyan taldlmany, mely atformalta a vilag képét, forra-
dialmasitotta a gazdasagi életet és felfrissitette az élet lukteté-
sét. A német gépjarmd ipar az utolsé békeévekben is folytatta
a. motorizacié terén a maga uUttéré6 munkajat, mely a Fuhrer
1939. évi célkitlizésének megfelel6en a német nép motorizalasat
szorgalmazta. Ennél a feladatnal még nagyobb feladat var ma
rank, az eljovend6é békeidé6k nagy feladata: a gazdasagi egy-
séggé Osszeforr6 Eurépa motorositasa!

A német autdipar felvirdgoztatdsa egybeesett Németorszag-
nak az utols6 békeévekben oly nagy lendlleteit vett gazdasagi
Gjjaépitésével. Az autdiparra réott feladat barom pontban
csucsosodott ki: munkaalkalmat teremtettink, a gazdasagi élet
druforgalmat megélénkitettik és azon tulmendéen megterem -
tettik az alaPjait az intenzivebb munkakihasznalas lehetésé-
gének is.

A német gépjarmuiuipar hatalmas lendulettel latott neki
eme feladatok megoldasanak. Amilyen sUlyosak voltak a meg-
oldandé feladatok, melyeket a motorizacié érdekében az egyes
gyarakra roéottak — a gyarak egyrésze ilyen dimenziéja felada-
tok elvégzésére sem felszerelévSileg, sem pénziigyileg felkészlilve
nem volt —, olyan sikerrel oldottdk azok meg feladatukat.
A kiskocsi megteremtését és a kozépkocsi tokéletesitését célzo
tendenciak ugyanolyan nagyaranyua befektetéseket és Uzemi
atallitasokat koveteltek, mint a teherautéopiac Kkibdévitése. A
megoldott feladatok nagysagat leghivebben azok a szamok jel-
lemzik. melyek egyben az egész német gazdasagi életnek is
fokméréi voltak: hat év alatt a német gépjarmd allomany az
1932. évi 1.6 milli6 darabrél, az 1938. évi 3.2 milli6 darabra dup-
lazédott meg. Ugyanezen idé alatt a német gépjarmdipar ter-
melése évi 295 milliérél 1.8 milliArd markara emelkedett fel, a
gépjarmdipar altal felhasznalt nyersanyagok értéke pedig az
1932. évi 140 miilliérol, az 1937. évi 900 milli6 markara szokott
fel. Mindeme szdmok megkapé bizonyitékai a német autdipar
kapacitasanak, melyet az eljovend6é idékben Eurépa motori-
zalasa érdekében fognak sorompoéba A&llitani. A koncentralt
gyartasi program, az lUzemi és gépi berendezések, valamint a
gyartasi eljarasok tokéletesitése, a racionalizalasi torekvések
megvalésitasa és nem wutolsé6 sorban Németorszag és Eurépa
nyersanyaghelyzetének megfelel6 anyaggazdalkodas voltak je’
z6tablai annak az Gtnak, mely a német autdipart eurdépai él-
Pozicidjaba vezette el.

A gépjarmdire az Gj Eur6pa gazdasagi rendjének kialaki-
tasadban o6ridasi szerep var, hiszen a gazdasagi tér életének meg-
élénkitése. valamint az annyira kulénbéz6képpen megalapozott
nemzetgazdasagok fejlettségének kiegyenlitése, els6sorban koz-
lekedéstechnikai feladat. Valamely gazdasagi tér teljesité6ké-
]>ess6gét dont6 moédon befolydsolja a kozlekedési vérkeringés
intenzitadsa, ami szukségképpen az eurépai kozlekedési beren-
dezés atszervezését fogja maga utan vonni, mely munkabél ki-
foly6lag a gépjarmikozlekedésre uj feladatok fognak harulni.
Az egykori birodalmi tertlet szik hatarai kozott elkerulhetet-
len volt az Gt és sin konkurenciajabo6l el6all6 szamos visszas
helyzet, a nagy-tér-gazdasag lehetéségei a kozlekedési felada-
tok elhatarolasa révén a kozlekedés fejlédésének tag perspek-
tivait fogjak feltarni.

A gépjarmda annyira egybekapcsolédott az élet minden
mozzanataval, hogy fontos eszkéze lett a magasfokl gazdasagi
élet megteremtésének és ez a kivételes helyzet mar eleve
meghatarozza azt a fontos szerepet, melyet Eurépa eljovendé
gazdasagi megszervezésében be fog tolteni.
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A mezOgazdasag motorizaiasa

A gazdasagi szakemberek bel- és Kkiil-

foldén egyarant egyetértenek ab-
ban, hogy az wutébbi évtizedekre jel-
lemz6 gazdasagi vilagverseny a most
folyé habord befejezte utdn eurépai vi-
szonylatban a tobbterme’lésért valé
ktuzdelemmé fog Aatalakulni. Ezért min-

denutt arra torekszenek, hogy a terme-
lést racionalisabbéa, gyorsabba
cs6bba tegyék. Ez nemcsak az ipari ter-
melésre vonatkozik, hanem
dasagi életre is, és ennek megfeleléen a
mezégazdasag*!)an is egyre nagyobb tért
hédit technika lelke és mozga-
téja: a motor. A szantoéfoldeken és uta-
kon az igasallatok helyét egyre inkéabb
elfoglalja a vontatégép. a traktor, uGgy.
hogy ezeknek a gépeknek fontossaga, s
igy a veluk szemben tdmasztott miszaki
egyre
traktorgyartassal és
orszagba i

és ol-

a mezégaz-

a mai

és gazdasagi kovetelmények is
nagyobbak. Ma a
toké letesité6sével valamennyi
az erre specializadlt gyarak és elsérangu

szakemberek egész sora foglalkozik.

konstrukci6janal elsésor-
rendkivil nehéz

jelenté

A vontaték
és sok-
korialm é-

ban azokra a
iranyu igénybevételt
nyekre kell tekintettel amelyek
kozott ezeknek a gépeknek a lehetd leg-
nagyobb tUzembiztonsaggal mGkodniuk
kell. llyenek az egyenetlen, koves, vagy
mély. agyagos, saros talaj,
levegé6,
melleit

lenni,

homokos,
nagy me-
hosszua

emelked6k, poros
magas terhelés
tzem stb. Ugyanekkor az
sag életbevagodan
vidéken, kisebb
kezol6személyzet
nyabb midszaki

er6s
legben
tzembizton-
mert hiszen
tanyakon a

alaeso-

fontos,
falukban,

rendszerint
képzettséggel rendelkezd
keriul Kki. és hibak,
kijavitasara nemhogy
ellatott javito-
félig-med

(‘gyének sorabol
tzemzavarok
szerszamokkal
gyakran egy-egy
sincs nagyon
beszélve az alkatrészekrél. igy
aztan aranylag jelentéktelen hiba is
esetleg hetekig tarté Uzemképtelenséget
okozhat. Mindebbdl kitnik, hogy az
traktoriizem gyakorlati értéke az
Ert-

specialis
mdahely. de
dig szakember kéznél,

nem is

egész
tUzembiztonsaggal all
heté tehat, hogy a
rendkivul atgondolt
jan. elsérangu anyagokbol

vagy bukik.
vontaték gyartasa
konstrukciok alap-
és nagy gon-

cissdggal 16rténik.

A lapvet6é konstrukciébe 1i kiilonbeség< <k
traktorok koézott az dGzemi
illeté6leg, amelyekre ter-
leginkabb kifejezésre jut

vannak a
korulményeket
veztetnek; Ez
az amerikai és az
traktorgyartas
kérdés a

reprezentald
kalonbsé-

Eurépat
kozti
magyarorszagi vi-

német
gekben. A

szonyokat is kozelrdél érinti, miutan két
legnagyobb és vilagviszonylatban is
elsé6rangu traktorokat eléallito gya-
runk kozul egyik az amerikai, masik

pedig a német elveket koveti a traktor-

épitésben.

Az amerikai traktorok egy-egy .specia-
pl. szantasra készulnek,
kisebb évi igénybe-
univerzalis alkal-
elétt, tehat
kihasznalast.
konstrukt6-

lis munkakodrre,
tehat aranylag
vételre, a németek az
mazhatésagot tartjak
a leheté legnagyobb évi
Ennélfogva az amerikai
rok nagyobb kalkulal-
hatnak. ha ennek ellenében az évi le
iras Osszegét csbékkentik. vagyis
traktort olcsébba P-»zik. Ezéri a

szem

tUzemkoltséggel

dra-

gabb Gzemanyaggal dolgozé és kénye-
sebb porlaszto* motort alkalmazzak,
amely kevésbbé robusztus épitést tesz
lehetévé, kevesebb anyagfelhasznalast
és kisebb holtsalyt. A sulyteljesitmény
viszony kb. 50 kg/LE. A német kon-
strukciéban az olcs6 (Gzem a fontos.
Ezért az olcsé Uzemanyaggal dolgoz6 és
igénytelenebb izzofejes vagy Diesel-

motort alkalmazzak, aminek kovetkezté-
nagyobb és a suly-
80—100 kg/LE.

négyutemd

ben a beszerzési ar
teljesitmény viszony kb.
Altalaban a négyhengeres,
motor alkalmazadsa csak a nagyobb ka-
tegériakban (kb. Ot LE-n felul) alt.ala-
nos. a kisebb traktoroknal tdlnyomo6-
egy- és kéthengeres, két-
motort is alkalmaznak. A eel
kevés mozgod kevés hiba-
cserére alkatrész!
Ujabban egyre
gadzgeneratornnk

részt esetleg

atemd
ugyanis: rész.

kevés szorulo

forras.
A traktorizemben
nagyobb szerep jut a
nagy je-
vonta-

annyiban van igen

hogy mez6gazdasagi
sokszor tavoles6 és cseppfolyés
ellathaté vidé-

masrészt ezaltal

is. Ennek
lentésége,
toknak
tzemanyaggal nehezen
keken kell mikodnitk,
lehetévé valna hulladékanylgok — pl.
tuzel6anyagként

szalma, csutka, stb.

valo felhasznalasa, melyek éppen a
mezégazdasagban gyakran igen nagy-
ineniiyiségben allnak rendelkezésre,
amellett felhasznalasukra kevés moéd
van. A generalon! vagy a motor és ve
/(‘téulés kozott, vagy a traktor elején

helyezik cd.

A hiGtének béséges
lennie, hogy hosszG UuUzemben és magas
hémérséklet mellett is hatasos legyen,
azonkivul olyan szerkezteinek, hogy eset-
leges sérulések elszigetelhetek legyenek,
ne okozzak az egész hltés megbénulasat.
biztonsagi

méretezéslinek kell

A motor kenésének okvetlen

szlrével ellatott cirkulaciés szivattyua -
val kell torténnie. Kaléon olajhtGté al-
kalmazasa is ajanlatos. Egyébként a
hinkkontsrukcié lehetévé teszi, hogy az
*>.gész hajtoémd (motor-seb. valté-differen-
cidai egv olajfurdében legyen. Tekintet-
ted a foldmunkaknal kuléndsen a talaj-
menti rétegekben fellép6 porra, nagy-
méretl. ola ifiirelés légszliré alkalmazasa

és a levegd6 leszivasanak
porszegényebh ré-
tovabba

o'kerilhetetlen
lehetéleg* a magasabb,
tegekbdl k*dl térténnie. Fontos
tengelyek stb. rendkivial
dos tomitése por és nedvesség ellen.
A s(bességvaltéo és differencial
tekintetbe kell venni, hogy
terhelés gyakran eléri
teljesitéién vének

az Osszes gon -

kon-
strukciéjanal
a kozepes uUzemi

a motor maxim alis

85% -at. Ezért az aotomobilépitésben
hasznalt szerkezetek nem megfelel6k:
specialis sebességvalto és tengelykoii-

szikség, melyek a foko-
6s a kuldénleges fiizem -
differeneialma

strukciékra van
zott igénybevételt
viszonyokat birjak. A
tobbnyire 6nzar6 szerkezetili, a farolas és
csuszds megaka<lalyczasara.

A motor sebe*-ségvalté-diffc rciiciai fej-
I6désén kivul a vontatd fejlé6dést a kerék-
szerkezet fejlédése jellemzi. Az
tatok vagy hernyoétalppal vagy vaskere-
k**kkel voltak ellatva. A hernyédtalp bal-
hogy erés kopasnak vau Kkitéve,

ka pasz kodeifid iilete nagyobb,
egyenetlen talajt

els6 von-

ranya,
viszont

ennélfogva a mély é-

kulénosen birja és sokkal nagyobb vonoé-
erd kitejtesere képes. Ezért nehéz, nagy-
erejii vontatékat, melyeknek igen nehéz

korialmeények kozott kell dolgozniuk,
ilyennel latnak el.

A vasaibroMCSOs keréknek, melyet a
csuszas elkerulése végei* vasfogakkal,
kapaszkodokkal lattak el, az volt a hat-
rdnya. hogy csak szanto6féldon lehetett
hasznalni, Gton, szallitAsra nem. tehat a
vontaté sokoldald hasznalatanak gatat
szabott, ami annal is karosabb volt.
mert hiszen a mez6gazdasagi munkala-
tok kozel 40%-a szallitas.

Uton és szantéfoldon egyarant hasznal-

bizonyult azonban a gum i-
Eleinte magasnyomasu
hasznaltak, mint a
azonban saros,

pedig féoldmunkanal

haténak
abroncs.
abroncsokat
autékon, ezek
mély talajon —

gumi-

teher-
csuszos,
am i
tapadéas hianya
nagy-
ala-

mindennapos — a kellé
valtak he. Ma
atmérdji) és
atin.) gumiabron-

miatt mar

méretl

nem
(1200— 1400 mm
csony nyomasu (0.s
vontatokat, melyek
talajon tokéletes
aton valé hasznalatnal pedig
emelni a nyomast kb. 2
modern vontatéknal termé-
szetesen a motor altal hajtott, beépitett
légszivattyaval torténik. A kerekek altal
kifejtett vondéer6knek a traktor stlyahoz
suly-koézép-

csokkal szerelik a
barmilyen
nyujtanak,
csak fel kell
ami

tapadast

atm.-ra,

valé aranya egy bizonyos

érféknél a legnagyobb. Ennek elérésére
a vontatét vagy poétstlyokkal terhelik
meg. vagy — UGjabban — a nagyméretii
gumiabroncsokat hasznaljak fel viz-

ballaszt tarolasara. Evégbdél ezek kulon-
leges nagy atmérdéji szelepekkel vannak
ellatva, melyeken keresztil kb h részig

toltik meg 6ket vizzel.

A vontaté elsé6 tengelye — ellentétben

a hatséval — rugézva van. mégpedig
altalaban a motorblokk kozepén meger6-
sitett keresztrugoéval. Az elsé kerekek

gumiabroncsos megol-

szem élyid 6-

abroncsozasa —

das esetében — normalis

gumival torténik.

A fékezés rendszerint két egymastol
figgetlen fékkel torténik. A kézifék
tobbnyire sebességvaltofék. a lablek
pedig a kerekekre hat. A kerékfék kiza-

r6lag mechanikus fék. miutan ez nem
olyan kényes, mint a hidraulikus és az
esetleg hasznavehetetlenné valt alkat-
részek poétasa konnyebb.

A kormanyzas vagy az elsé kerekeken
torténik, vagy lanctalpas vontatéoknal
kizaroélag — leltengcdyfékekkel. Az
el6-

utébbi megoldas kalénosen azért
nyds, mert lehetévé teszi a rendkivul
fontos kis fordulasi sugarat.

A talajmiivelé berendezések vontata-
szolgalé vontatészerkezel
hogy a felfuggesztési
elétt legyen. Ezaltal
kormanyzast megkony-
Nagyon fontos

sara agy van
elhelyezve,
hats6 tengely
dulaskor egy. a
nyité nyomaték I1ép fel.
tovabba, hogy e szerkezetek

folytan az elsé haté
ne csokkenjen érték ala.
ezaltal egyrészt az kerekekkel
kormanyzas lehetetlenné valik.
hernyo6talpak esetében az
egy részére hat

pont a
for-

huazéereje
tengelyre nyomas
egy bizonyos
mert elsé
valoé
masré>zt
egész nyomas a
es igy ennek a megodasnak egyik elénye,
stlyelosztas, megszlnik.

talpak

az egyenletes

A modern traktor a vontatészerkezeton

kivid el van latva fuggetlentul hajthato
szijtarcsakkal, mialtal stabil gépként
hasznalhaté kulonféle gazdasagi gépek,
pl. cséplégép hajtasara., azonkivul a
szintem liiggetieii hajtasa G. n. csapten-
gellyel, ami a vontatott talajmdvelé gé-
pek. pl. veté6gép, aratégép egyidejid haj-
tasara szolgal. (Jardos Pal



AZ AUTOSNAK
MINDIG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra
Vulkanizaléra
Fékbetétre

Izz6lampaéara (Tungsram)
Lampabiztositékra
Hatsotukorre
Szélvédotorlére (Trico)
Hats6lampara (Holla)

Keres6lampara
Rozsdapasztara
Fénypasztara (WUiz)
Gyujtégyertyara (Bosch)
Gyertyasapkara
Kéziszerszamokra
Koesiemelére (Raki
Szemvédbuvegre (Triplex)

stb.,

Ventillatorszijra
Adoébélyegvédére
Pneufeszmérére (Motometer)
Iranyjelz6kre (Kaco)
Villanykurtre

Szélvédé szarité (Clarus Snpe

stb...

Méarkéas kendolajokra
Szarvasbérokre

Szivacsokra
Tisztitoeszkdzokre
Hut6kémérbékre (Motometer)
Pumpara
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