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/■'Csodálkozva dörzsölgetjük a balsze- 
műnket. . . Álmodunk tán, avagy 

csak koszorús költőnk káprázcta űzi 
velünk csalfa játékit? Ezerkilencszáz- 
negyvenkettőt írunk, benne vagyunk tö­
vig a háborúban —  és mégis mozog a 
motorsport földje. Az a föld, melybe 
annyian és oly jeles buzgalommal te- 
metgettek, hogy ez a temetkezés gyö­
keresebbnek ígérkezett a legegyipto- 
mibb gúlánál. Es mégis feltámadt volna 
a halott, akit annyian gyilkolgattak? 
Népligeti kismotoros Nagydíj, utána 
Nagyvárad, majd Miskolc. És most Pé- 
terpálkor pécsi verseny, mecseki hegyi­
futam? És utána következik a folytatás? 
Ejnye-ejnye. És vájjon mit szólnak ehhez 
a gyászhuszárok, akik olyan kenetes 
sóhajtások közepette vezetgették a fe­
kete lovakat a motorsport sírhantja 
felé? És akik most, amikor feléled po­
raiból a főnixmadár, méltán kiérdem­
lik az elégtelen kalkulust azoktól is, 
ckik bizony hosszú ideig nem akarták 
vagy nem tudták elhinni, hogy a had- 
vezéresdit mimelő fonnyadt hadastyá- 
nok, lankadt veteránok bizony alaposan 

untauglichok.
De hagyjuk azokat, akik addig temet- 

gettek, amíg csak maguk nem lettek 
bús lovasai Szent Mihály lovának. Nem 
siratja őket és nem kívánja feltámadá­
sukat senki. Legyen nekik könnyű a vi­
rágföld .. .

T egutóbbi számunk Elögyujtás rovatá-
1 bán foglalkoztunk a kismotorosok- 

nak azzal a problémájával, melyek a 
főútvonalak tilalmával kapcsolatosak. 
Marinovich Marcell dr. rendőrkapitány 
most arról értesíti szerkesztőségünket, 
hogy semmilyen hatósági akadálya nin­
csen annak, hogy bárki egyébként nem 
vizsgaköteles kismotorját levizsgáztassa 
és rendszámmal láttassa el. Mely eset­
ben, ha vezetői jogosítvánnyal rendel­
kezik, mentesül minden korlátozás alól 
és szabadon használhatja a főútvona­
lakat is. A gépkocsiról az idők kény­
szerítő szava által kismotorra átülte­
tettek körében minden bizonnyal kelle­
mes feltűnést kelt a hír, mely bizonyí­
téka annak, hogy az államrendörség 
közigazgatási osztálya, illetve annak 
vezetői nem késlekednek akkor, ha gya­
korlatias megoldásokra van szükség.

TT’ érbeli sportcsemegének Ígérkezik a 
v pécsi motoros és kismotoros futam 

és a vele kapcsolatos mecseki hegyi­
verseny. A Zsótér-féle különítmény a 
napokban lent járt, hogy — levente­
nyelven szólva - szemrevételezzék a 
lehetőségeket. És olyan műsort állítot­

tak össze, mely teljesen újszerű és 
amellett motoros szempontból értékes. 
Hiszen eddig nem volt nálunk úgyneve­
zett „toronyiránt" verseny, ahol a tere­
pen tetszés szerinti irányban kell időre 
futva elérni a kitűzött célpontot és hogy 
a feladat nehezebb legyen, útközben 
holmi „ellenséges" csapatkötelékeket is 
megfigyelni, sőt jelentést adni a látot­
takról. Megfigyelőképesség, nagy mo­
toros tudás, rámenős hajlam és meg­
fontolt gondolkodás kell az ilyen feladat 
megoldásához, értjük tehát, hogy mo­
torosaink miért beszélnek oly nagy lel­
kesedéssel a pécsi kétnapos verseny­
ről, mely Péter-Pálkor kerül lefutásra.

A mecseki hegyiverseny pedig vérbeli 
szpidfutam lesz, mert azon azok is in­
dulhatnak, akik nem vettek részt a be­
vezető erőpróbákon. így  rajthoz állhat­
nak mindazok a „spéci" gépek és 
„spéci" versenyzők, akik magas du­
gattyúval és megfelelő tudással rendel­
keznek. Amolyan kisöbű svábhegyi ver­
senynek ígérkezik a mecseki hegyi­
futam.

És, hogy a jövőbe is vessünk egy pil­
lantást: Zsótér Berci és társai nagy­
szerű TT pályát találtak a Mecseken, 
melynek fő erénye a rengeteg könnyű, 
nehéz és érdekes kanyar mellett az, 
hogy a nagyszálló terrasza mint termé­
szetes nagytribűn állhat rendelkezésre. 
Amint azt Zsótérék beszélik, 1943-ban 
megrendezik majd a mecseki Tourist 
Trophyt. . .

Még mindig vannak, akiknek a fejük 
lágya — lágy. Vagy éppenséggel 

kemény és arra törekszenek, hogy ez a 
kemény agykoponya betörjön. Isten­
kísértés megfigyelni azokat a ra- 
konca nélküli motorosokat, akik az el- 
hagyatottabb mellékutcákban Rendez­
nek helyi Grand Prix futamokat. Éppen 
a napokban fizetett életével könnyel­
műségéért két motoros az Üjlipótváros- 
ban, ketten ültek a kismotoron és vagy 
hatvanas iramban vágtattak át a ke­
resztezésen, melyen történetesen nagy

teherkocsi fordult be. És alig szá­
radtak fel a tragédia nyomai, 'újra 
kezdődik a tánc. Valami vakmerő el- 
szántovics garázdálkodik ugyanezen a 
környéken, valami vízhűtéses, nyilván 
TT-ket és GP-ket látott, kiérdemesült 
verseny DKW motoron. Nem akarunk 
természetesen beleavatkozni a rendőr­
ség életvédelmi osztályának hatásköré­
be, ezért inkább a szóbanforgó környék 
rendőrőrszobáinak figyelmét hívjuk fel, 
amíg — nem késő.

A motorcsónakok is megkapták a 
maguk E betűjét és ezentúl csak az 

használhatja a motorcsónakját, aki erre 
külön engedélyt kap. Nehéz időket 
élünk, szűkén a motalkó és a gumi. 
/Bocsánat, hiszen a motorcsónaknak 
nincsen gumikereke.) A Hungária (az­
előtt Angol) park bűzösen töfögő kis­
kocsijai viszont gumin szaladnak. És 
szaladgálnak reggeltől késő estig, kor­
mányuk mellett vígan visítozó delnők­
kel és a hozzájuk tartozó és hasonló­
képpen vígan visítozó delíérfiakkal ott 
a dodzsgem és a különféle hintások 
tőszomszédságában. Szerény vélemé­
nyünk az, hogy ez az „üzem" is meg­
érett a leállításra, a — motorcsónakok 
mintájára.

Szorgalmasan lopják a motorkerék­
párokat, úgylátszik konjunktúra vir­

radt erre a kevésbbé tisztes iparra, 
melv ha bizonyos kockázattal is jár, 
mégis — mint képesítéshez nem kötött 
ipar — hatósági jogosítvány és ipariga­
zolvány nélkül is űzhető. Ma, amikor 
külföldről csak gyéren futnak be alkat­
részek, igen jövedelmező mellékfoglal­
kozás a lopott motorok szétboncolása 
és az alkatrész zsigerek kimérése, hi­
szen a lopott motorral járni alig lehet, 
egészben eladni egészen lehetetlen. A 
védekezés nem könnyű. Célravezető 
volna viszont az, ha szigorú rendelet til­
taná el az alkatrészekkel foglalkozó ke­
reskedőket attól, hogy kellő igazolás 
nélkül vásároljanak.

CSEPEL MOTORSZOLGÁLAT
ÉS JAVÍTÓMŰHELY
P A U L  Í N Y  L A J O S  W

CSEPEL SEGÉDMOTOROS KERÉKPÁROK ÉS ALKAT­
RÉSZEK ELADÁSA NAGYBAN ÉS KICSIN YB EN

MOTORFELSZERELÉSI C IKKEK 
T E L E S Z K Ó P V I L L Á K  G Y Á R T Á S A
(Csáky-u.22ésPannonia-u.25között) BUDAPEST, V., FELKA-U. 6. TEL.: 298-25S
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NEM DÍSZNEK VAN =

Volt egyszer, hol nem volt egy igen 
lelki ismeretes statisztikus, aiki ki­

kalkulálta. hogy ha a pékek nem lát­
nak el a kenyereket Ciliikével és a ke­
nyeret fogyasztók nem volnának kény­
telenek a címkével együtt a kenyérből 
is leszelni megfelelő adagot, úgy ez 
évente ennyi meg ennyi száz vagónnyi 
megtakarítást eredményezne. Sajnos, 
nem tudjuk ennek az idült statisztikus­
nak a címét, így nem kérdezhetjük meg 
tőle. hogy vájjon mennyi motalkó po­
csékolódik el évente Magyarországon 
annak következtében, hogy a motorosok 
nagy része csu Pán dísznek tekinti a ben­
zincsapot. Annyit azonban statisztikai 
puhatolás nélkül is megállapíthatunk, 
hogy bizony sok-sok százezer kilométer­
nyi útra elég motalkó megy veszendőbe 
azáltal, hogy a szivárgó, rosszul záró,

vagy a gép megdöntése következtében 
túlfolyó karburátoron át sok motalkó 
kerül oda. ahová nem való.

A motalkónák kedves tulajdonsága 
az. hogy már alacsony hőfokon is erő­
sen párolog. Ez az oka annak, hogy ha 
a benzincsap szivárgása kisebbfokú. 
nem is vesszük észre. A motalkó szépen 
szivárog és mivel a motor környékén 
rendszerint meleg szokott lenni, a kiszi­
várgott motalkó nyomtalanul elpárolog 
a semmibe. A motoros csak akkor veszi 
észre a szivárgást, ha a karburátor vagy 
a csap már csepeg, ha. ugyan figyelmet 
szentel az efajta csekélységnek. Hogy 
mennyi motalkó mehet így veszendőbe, 
azt könnyen kiszámíthatjuk. Ha percen­
ként csak három csepp megy veszen­
dőbe. úgy ez egy nap alatt kereken két 
decit jelent, a havi adagunk tehát el­

illan akkor is, ha egyáltalában nem 
használjuk a motort. A  láthatatlanul szi­
várgó benzin csapok is elfogyasztanak 
egy hónap alatt vagy egy-két liternyit, 
a motoros ilyenkor szidja a gyárat, 
mely szerinte hamis fogyasztási adato­
kat közül háromszínnyomású prospektu­
sában, szidja a képviseletet és hallgat 
annak a szavára, alki hengerfúrást, új 
dugattyút és gyűrűket ajánl, mint a túl- 
f ogy ász tás e 11 e n szeré t.

A  legtöbb motalkó akkor megy ve­
szendőbe, amikor motorunkat a járda- 
szegély mellett megdöntve hagyjuk al­
kui i és nem zárjuk le a csapot. Az 
úszóházban ilyenkor ferde az üzem­
anyag szintje és mire újra megindu­
lunk. bizony tetemes mennyiséggel mos­
tuk fel a jó öreg kockaköveket.

Szokjuk meg tehát, hogy ha leállítjuk 
a motorunkat és oda támasztjuk a járda- 
szegélynek, szépen zárjuk el a benzin- 
csapot. Sőt aki nagyon okos és takaré­
kos. az még a leállás előtt vagy száz 
méterrel zárja el a csapot, hogy mire 
leáll, a motor már kiszippantsa az úszó- 
házban levő üzemanyagot, úgyhogy a 
ferdén támasztott motorból, illetve 
karburátorjából egyetlen csepp se tá­
vozhassák.

A csepegő, rosszul törni tő csapot igen 
könnyű kinyomozni. Nem kell mást 
tenni, mint az üzemanyaghoz kevés ola­
jat keverni, pei-sze nem annyit, hogy a 
motor füstöljön tőle. A szivárgó csapon 
kiszem télén kedő motalkó elpárolog, az 
olaj viszont nem, zsíros, olajos hártya 
mutatja azokat a helyeket a csap vagy 
a ta-rtány körül, ahol szivárgás van.

A rosszul töinítő csapot nem érdemes 
megjavítani, a legokosabb újat vásá­
rolni és szereltetni. A csapok nagy­
iészében ugyanis parafából van a tömí­
tés. a parafa könnyen kikopik. Vannak 
olyan csapok, akár a gázcsap, ahol a 
csap fémteste és fémhüvelye össze van 
csiszolva. A két fémfelület megkopik és 
a kis résen vígan csu rran-cseppen a 
motalkó. Ha az ilyen csap megkopott, 
a gy  segíteni alig lehet, új csap az egye­
düli megoldás. ‘

A legtöbb lovaglótartányos gép tankja 
osztott, két féltankból áld, a két fé l­
tanknak rendszerint külön csapja van. 
Szokjuk meg. hogy az egyik tartányt 
mindig tartaléktanknaik használjuk és 
sohase tartsuk nyitva mind a két esajíot 
menetközben. Mert ilyenkor leállásnál 
mind a két csapot kell zárni és mivel az 
úgynevezett tologatós csapok Au f és Zu 
felírása többnyire nem látszik a pór­
tól es piszoktól, ritkán tudjuk, hogy 
melyik van nyitva és melyik zárva.

Persze a szivárgás nem csupán a 
csapnák előjoga, szivárog néha a repedt 
benzincső. a karburátor hollandija is 
stl). Az ilyen hibák megállapítására is 
j< a fent húrt olajos recept. És még 
akkor is végezzük el ezt a kísérletet, 
ha egészen biztosak vagyunk abban, 
hogy nincsen szi várgás. Hiszen in i tör­
ténhetik. legfeljebb megállapítjuk azt. 
hogy - tévedtünk.

A karburátor szivárgását gyakran az 
okozza, hogy az úszóházban levő tű nem 
tomít kellőképen és a karburátorban 
b*vd tolyandékszint túlságosan emelke­
dik. Itt som árt vizsgálatot tartani, le­
porolni a karburátort, telitölteni mo- 
talkóvul és figyelni, hogy vájjon meny­
nyi ro tömit az úszó tűje. Igen gyakran 
tapasztalunk ezen a ponton is meglepe­
téseket.
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Beszélgetés Keresztesi István 
főmérnökkel  az ú jszülö tt

H e t e s a t e s i  k e u f e t ^ e i t U

T/' ereszteni István főmérnök régi ismerőse lapunk oivasó- 
^  táborának, hiszen egyike volt azoknak, akik a 2Ö-as évek­
ben szélesebb alapokon meginduló magyar motorizáeió útját 
a legtöbb lelkesedéssel egyengették. Műszaki tevékenységét 
mindig régi szerelme, a robbanómotor problémái szabták meg. 
szabad idejét is mindig ebben, a számára legotthonosabb világ­
ikan töltötte el. a motorszerkesztés és üzemtechnika azon 
problémáinak igyekezett mindig a mélyére hatolni, melyekbe 
vsak keveseknek nyílik lehetőségük bepillantást nyerni.

Az utóbbi időben Keresztesi főmérnök munkálkodásáról 
igen érdekes műhelytitkokat röpített világgá a fáma. Köze­
lebbit megtudni azonban nem sikerült. Keresztesi főmérnök 
mindig elszerénykedte a dolgot:

— Korai volna erről még írni! Hiszen inét/ beszélni setn 
időszerű ró la .. .  Majd ha áléinál is lesz ...

És aktuális lett. Átadjuk tehát a szót Keresztesi főmérnök­
nek. számoljon be ő, a reá leghivatottabb, olvasóinknak mun­
kálkodásának nagyjelentőségű eredményeiről:

— Az Autó-Motor egyik alábbi számában cikket közöltek 
a robbanótér alakjáról s ennek kapcsán megemlít élték, hogy 
a felni szelepei! motorok robbanótere a közel félgömb alakét 
kiképzés folytéin előnyösebb, mint az oldalt szelepeit moto­
raié. Annak köret kéziében, hogy a félgömb alakú robbanó­
térben a láng gyorsabban fut régig, mint az oldalt szelepeit 
motorok- elnyújtott robbanóterében, az előbbiek tökéletesebben 
használják ki a beszí rótt gázkeverék energiáját és így ezen 
motorai: tel iesítményben és takarékosságban felette állnak a', 
oldalt szelepeit motoroknak. Az előbbi ölnéd fogra a feliit- 
szelepelt motorok rabba utóterét (egyébként teljesen azonos 
körülményei: között) kisebbre lehel méret ezni. ami azt jelenti, 
hogy a beszirott Irercrékei nagyobb régnyomásra lehel össze­
nyomni anélkül, hogy öngyulladás, illet re a motor kopogása, 
esd ingelése állna elő.

— A tapasztalat bebizonyította, hogy az öngyulladást helyi 
felmelegedései: idézik elő. A robbant éttérben a legmelegebb rész 
a kipuffogószelep, amely a rajta folytonosan keresztül áramló 
torrá kipuff ogógáztéd egészen a vörös izzásig felkerül és 
énnél: következtében részben közcetien érintkezést részben 
pedig sugárzó melege által a körülötte levő friss gázrészecské­
ket erősen fel melegíti. Ez az oka anno/:, hogy verseny- és 
repülő motorokban mesterségesen hűtött, üreges száréi szelepe­
ket alkalmazna/:, melyeknél magasabb kompressziót érhetünk 
el a motor kopogása nélkül, azonos üzemanyag alkalmazása 
mellett.

— .1 felül szel eprit mólóról: hátránya azonban, hogy elő­
állításuk lényegesen drágább, mint az oldalt szelepeit moto­
roké. tekintettel arra. hogy a szelepek mozgatásához külön­
leges himbáira, ngomén ndalcra. vagy pedig felül elhelyezett 
vezértengelyre, stb. van szükség.

— Hosszas kísérletezés után olyan robbanóteret szerkesz­
tettem, amely oldalszelepes motoroknál megengedi a kom prés: 
sziói'iszony lényeges növelését a motor kopogása nélkül. Enne1: 
a találmánynak lényege az. hogy a friss gázol: a hengerbe 
raló belépéskor mesterséges Íré n yítással a kipuf fogószelep 
fölött vezettetne!: el, miédful ezek a szelepeket hatásoson hátik. 
A forréi kipuffogéjszelep me legítő hatása következtében a hen­
gerbe lépő friss gázaiban jeleidéről benzineseppecskék a szelei) 
fölött elpárolognak, ami egyrészt tökéletesebb elégést biztosit,
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másrészt újabb hütöhulást hoz létre, amely hüli nemesül: a 
kipuf fogószele pet, hanem magát a beszí coll keveréket is. A 
találmány tehát feleslegessé feszi a szívócsőben alkalmazott 
melegítő helyet („hot spot" )  és a tökéletes el párologtatást a 
legkedvezőbb helyen, vagyis magában a hengerben végezteti el.

\ konstrukció gyakorlati eredményeire már mi világítunk 
rá. hiszen kémeink révén mi is sok mindenről tájékozva va­
gyunk. ha - néha — hallgatunk is róla. így  sikerült már 
megtudnunk, hogy az új Keresztesi kiképzésű robbanótérrel 
most folyó kísérleteken már eddig is megállapítást nyert, 
hogy a szellemes elgondolással megoldott szelephűtés követ­
keztében magasabb kompresszióviszony és így nagyobb telje­
sítmény és csekélyebb fogyasztás érhető el. mint az olyan 
lelül .szelepeit motoroknál, amelyeknél a két szelep a henger­
lejben párhuzamosan, függőlegesen van elhelyezve.

Valahogy így áll a dolog. — szerénykedik Keresztesi fő­
mérnök — konstrukcióm robbanótér hatásfoka kb. azonos azok­
nál: a felül szelepeit motoroknál: hatásfokával, m elye i­
nél a szelepek ferdén egymással szemben helyezkednek el és 
így a szívószelepen át beömlő gázol: egy része a kipuf fogósze­
lepet súrolja. I tt  a gázok nagyobbik része azonban a szívó­
szelep alséjreszén ál iözvctleniil jut be a hengerbe és így <iz 
előbb említett hütőhafás jóval kisebb mértéiben érvényesül, 
mint az en konstruciéitnnál. mondja!:, a Keresztesi-féle henger­
fejnél. Igaz ugyan, hogy itt a robbanótér közel félgömb alakú 
' x énnél: következtében az égés lefolyása valamivel előnyösebb.

A Keresztesi-féle hengerfej igen nagy jelentőséggel bír, ma, 
a benzinüzemű motoroknak gázüzemre való átalakítása esetén. 
"Eddig ugyanis az oldalszelepelt motoroknál nem sikerült a 
robbanóteret kellőképpen megszükíteni, már pedig ennek 
hiányában gázüzem esetén a motor teljesítménye közel felényi 
értékre csökken. Az új hengerfej tehát lehetővé teszi a gáz­
üzemre való áttérést erősen megemelt kompresszióviszony mel­
lett s ezen kívül megengedi azt. hogy az így felkomprimált 
motor benzin üzemmel is, kopogás nélkül használható legyen. 
Az átalakításhoz nem kell új hengerfejei — nagy költséggel—- 
leöntetni, mert a regi hengerfej robbanótere hegesztéssel át­
alakítható.

Az uj találmányhoz őszinte szívvel kívánunk sikert s 
kíváncsian várjuk a további kísérletek eredményeinek köz­
lését.
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HOGY VOLT TÍZ ÉV ELŐTT?
N É H Á N Y  P E R C R E  T E K I N T S Ü N K  A  M Ú L T B A

1932 június 1.
Mái a címlap is sok érdekességet ígér. 

A ..kopp* lolött ez olvasható: 40 fénykép, 
részletes beszámoló a soproni Grand 
Prixtől. A pompás címlapképen pedig 
Siegfried Cmyral húz el. aki 250-es P ad i­
jával a G. P. abszolút győztese volt.

Xo. de lapozzunk. 'Minden önreklám­
tól. mentesen s teljes tárgyilagossággal 
mondhatjuk, hogy a ma is maradéktalan 
élvezetet nyújtó Előgyujtás minden 
sora megérdemelné az exhumálást.) Ezt 
sajnos papír hiányában nem tehetjük. 
Érdekes szakcikk számol be azokról a 
technikai szenzációkról. amelyek az 
angol T. T.-én fognak bemutatkozni. 
Ilyenek pl.: miniatűr gyertya és olaj­
vezetékek a szelepszárakhoz a 350-es 
JAP-nél. A Rudge villán gumiütköző és 
könnyű fémhajtókar. amely közvetlenül 
fekszik fel a forgattyúcsapon stb. s tb. 
Más. Brauchitsch ( ]\T. B.) félmillió néző 
előtt. 300 km-es távon 3 mp-cel verte az 
Alfa Rómeót vezető Caracciolát.

IV. Magyar Grand Prix. Színes, élve­
zetes beszámoló és töméntelen kép mu­
tatja be nekünk, magyaroknak, a balul 
sikerült versenyt. Egyedül Kozma Bandi 
< Rudge) végzett győzelemmel, pedig a 
3 perces starthátránya és egy hatalmas 
bukás ugyancsak hendikepéi te. Eredmé­
nyek: 175 kem Rolimann ( Bohin. Sp. Jap) 
átl. 73 km, 250 keni Cmyral ÍPuch) átl.

87.85 km. a nap legjobb eredménye! 350 
keni Fáik (Velocette) átl. 85.(5 km. 500 
keni Kozma (Rudge) átl. 77.9 km. Más. 
A vidám K irá ly Tengely ugyancsak 
Sopronról írt humoreszket ..Maga nem 
volt Sopronban?" cím alatt. Más. Hart- 
maun (1.5 Bugatti) második lett az Eiffel 
versenyen. Más. Gyászkeretes cím. 
F>idrcsz György meghalt. Még ezen az 
oldalon olvassuk, hogy Henry DetercUny 
Pesten van.

Június 15.
Technikai kérdés. Hová lesz az erő.' 

Erre a kérdésre ad feleletet egy egyolda­
las cikk. így  pl. megtudjuk, hogy 100 
km-es tempóban 15 féklóerő kell a lég- 
ellenállás leküzdéséhez. A  láncok a se­
bességváltó. a dinamó, a gumik — mind 
erőt emésztenek.

Egy egész odalon csak és kizárólag 
azt olvashatjuk, hogy a Castrol így, a 
Castrol úgy. Ámde alig lapozunk egyet, 
már arról értesülünk, hogy „Minden 
motoros az idén Mobiloil Aero ,.D**-voI 
jár, mert ezért, mert azért, mert a 
Mobiloil Aero ..I)“ mindenütt kapható.

Xuvolari (Alfa Romeo) diadala Monzá­
ban. Más. Hartmann (1.5 Bugatti) máso­
dik lett a Kesselbergen.

Mi történt az angol T. T.-én? Woods 
kettős Norton diadalt aratott, Davenport 
(Xew Imperinl) lightweight győztes.

Más.
Sikerült a Szepes—Szász-féle Budapest 

-  Becs—Búd a pest a ut hord re ko r d k ísérle t. 
A cikk utolsó bekezdése így szól. „Vég­
szóra még 1 )elmár Valter is befutott s 
ezzel a sok figyelmet érdlelmő sporttelje­
sítmény iránt érdeklődők száma meg­
haladta az ötöt. De ezek is valamennyien 
hivatalosan jelentek m eg ... Anno 1932...

A következő oldalon egy képekkel 
illusztrált cikk a fékek lelkiismeretes 
karbantartása mellett kardoskodik. Más. 
Érdekes rajz — és leírás — mutatja be 
az új kompresszoros, egyhengeres, 500-as 
JAP versenymotort, melynek külön ..be­
melegítő*' karburátora van és 120 km-en 
aluli sebességben a gázkeverék nagy­
részét kiköpi a szabad levegőre. (Vájjon 
mi lett vele??) Más. Tippek és tanácsok. 
Más.

Mi újság Szerkesztő ú r?...
Az angol Triumph-gyár most hozott ki 

egy négysebességes, lábkapcsolásos 
500-as masinát, amely speciális nagytel­
jesítményű triálgép szerepét van hi­
vatva betölteni. Az E iffel verseny tré- 
ningjén von Morfjen (Bugatti) versenyző 
halálos baleset áldozata lett. Más. H ir­
detés. 150 keni-es, kétkipuffogós túra 
Monet Goyen 750.— P. 175 kem-es super­
sport 950.— P. (Tévedések elkerülése vé­
gett ezek az árak. gyári új gépekre ér­
tendők.) Ügy ám.

Az USA kőolajtermelése az elmúlt évben 
mintegy 4 '--kai emelkedett és 1.4 m illiárd 
hordós csúcseredményt ért el. A z  USA a v i­
lág legnagyobb kőolaj terme lője, a világ- 
produkcióból 63%-kai részesedik, ugyanak­
kor azonban a v ilág  legnagyobb kőolaj kon- 
/.innenső is.

Németországban a kenőolajellátás utalvá­
nyok alapján történik, kivételt csak a nagy, 
gá/.goinerátoros járművek képeznek. Az utal­
ványok 0.2 literes, 1 Literei és 1 hordós 
(ISO kg) tételekre szólnak.

1
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Kétütemű motorok a háborúban
Minek köszönheti a motorkerékpár páratlan hadászati értékét, melynek 
kiaknázása  érdekében a hadvezetésének mindent elkövetnek

A motorkerékpár ma nélkülözhete’len harcesz­
köze a korszerű háborúnak ét: a legkülönfé­

lébb fegyvernemeknél rendszeresítve járul hozzá 
a seregtestek ütőképességének fokozásához. És 
amíg a közelmúltban a motorkerékpár többnyire 
csupán a hírközlésnek, a felderítésnek, az össze­
kötő szolgálatnak volt értékes eszköze s a gépko­
csizó csapatoknak is csupán mondhatni segítő és 
kiegészítő szerve volt, addig ma integráns része a

T  harcoló csapatoknak. Látjuk alkalmazásukat a 
német hadseregben, melynek hatalmas K-Rad lö­
vészalakulatai gyors és meglepő bevetésükkel, 
rendkívüli mozgékonyságukkal igen gyakran erő- 

| |( szakolták ki a döntést nehéz helyzetekben is, ha­
talmas túlerővel szemben. A motorkerékpár, helye- 

KEK sebben a motorkerékpáros lövész ma már koránt- 
sem alkalmi harcerő, hanem olyan tényező, mely 
a csatában döntő módon működik közre és felbe- 

EX csülhetetlen értéket jelent, amikor a súlyos vesz- 
„ »  teséget szenvedett és erkölcsileg megrendült el- 

lenséggel szemben a gyors bevetés a győzelem 
■I’  kivívásával egyenértékű. A motorkerékpáros lö­

vészalakulat természeténél fogva támadó jellegű, 
ugyanakkor azonban hathatósan képes közremű­
ködni a visszavonulás fedezésében. Megbecsülhe­
tetlen ez a fegyvernem az ellenséges arcvonal­
ban mutatkozó hézagokban helyi túlsúly gyors és 
meglepő képzésére, az ellenség oldalába vagy 
háta mögé irányuló támadásra és végül mint arc­
vonal mögötti gyors és percek alatt bevethető tar­
talék.

A motoros alakulat az úgynevezett műszaki zá­
rakkal (akadályok, aknamezők stb.) szemben any- 
nyiban' érzéketlen, mert nagy mozgékonysága kö­
vetkeztében azokat lényeges időveszteség nélkül 
kikerülheti. Ugyanakkor kitűnően alkalmas a mo­
toros alakulat műszaki zárak, aknák stb. gyors te­
lepítésére.

Mi az oka annak, hogy a motorkerékpár ma ilyen 
előkelő és fontos szerepet játszik a korszerű hábo­
rúban? A válasz egyszerű: a hatalmas menettelje­
sítmény, az igénytelenség, a rendkívül mozgé­
konyság és az a terepbírás, mely alig marad el a 
harcikocsik terepkésszsége mögött. Ugyanakkor 
a motoros alakulatok utánpótlása és üzemanyag 
ellátása a rendkívüli kis fogyasztás miatt könnyen 
oldható meg, a korszerű motorkerékpár nagy ér­
zéketlensége műszaki túlterhelésekkel és igénybe­
vételekkel szemben, nagy megbízhatósága olyan 
feladatok megoldására képesítik, hogy alkalma­
zásával és bevetésével minden körülmények kö­
zött számolni kell.

Az 1939-40-41 évi diadalmas európai villámhábo­
rúk eseményeit katonai szempontból ismertető és 
elemző német szakcikkeket és ériekezéseket ol­
vasva minduntalan találkozunk olyan harccselek­
mények leírásával és taglalásával, melyekben a

motorkerékpáros lövészalakulat döntő módon 
avatkozott bele a harcba és a legelőkelőbb né­
met katonai szakírók is meghajtják az elismerés 
zászlaját a K-Rad alakulatok előtt.

Ha a motorkerékpár hadipályafutását vizsgál­
juk, érdekes és feltűnő megállapításra jutunk, 
amíg a múltban majdnem kizárólag a nagy, ne­
héz, legnagyobb előszeretettel 500 kcm-es szóló­
motor volt rendszeresítve, addig ma már az egé­
szen kicsiny, alig 125 kcm-es kismotort is ott talál­
juk a harcoló alakulatok sorában. Mint iáthattuk, 
a német Waffen SS gyorsalakulatai nemrég nagy 
szólómotorok helyett kis, 125 kcm-es modelleket 
kaptak. A kísérlet fényesen bevált és a kis két­
ütemű gépek rendszeresítése olyan előnyökkel 
járt, mely előnyök ma szinte felbecsülhetetlenek. 
Motoros és motorműszaki szempontból igen érde­
kes ezzel a kérdéssel bővebben is foglalkozni.

A mindennapi motoros már régen felismerte a 
kis, 200 kcm-es vagy ezen aluli motorkerékpár ha­
talmas előnyeit. Nem kell másra utalni, mint a 
takarékos üzemre, a kis üzemanyag, gumi, stb. 
fogyasztásra és a kis gépek rendkívüli könnyű 
kezelhetőségére. Ha a polgári életben előnyt je­
lentenek ezek az erények, a háborúban kettőzött 
a jelentőségük.

Milyen az eszményi hadimotorkerékpár? Súlya 
könnyű, hiszen nap mint nap kerül olyan hely­
zetbe a motoros alakulat, hogy járhatatlan utakra, 
vagy járatlan, útmentes terepre érve kell fenn­
tartania a menetteljesítményt. A nehéz, nagy űr- 
tartalmú gép ilyenkor korántsem olyan mozgé­
kony, mint a kicsiny, mely a legmélyebb, legisza­
posabb, legmostohább úttalan úton is állandóan 
menetképes. Hiszen láttuk a polgári életben, a 
nemrég lezajlott Tereppróbákon, a KTT-ken stb. 
hogy a kis gépek nehéz terepen hatalmas előny­
ben vannak nagyobb testvéreikkel szemben, ami 
főleg könnyű súlyuknak és ebből adódó könnyű 
és nem fárasztó vezethetőségüknek köszönhető. 
A kis gépecskével a legkeskenyebb erdei ösvé­
nyen, vagy hegyi gyalogszerpentinen is pillana­
tok alatt meg lehet fordulni, az alig százkilós 
gépet vezetője szükség esetén a szó szoros értel­
mében a hóna alá kaphatja.

Katonai, illetőleg harcászati szempontból igen 
nagyjelentőségű a motorkerékpár alacsony fo­
gyasztása. A gyorsan mozgó motorosalakulat napi 
menetteljesítménye attól függ, hogy mennyiben 
sikerül megoldani az üzemanyag ellátás kérdését. 
A gyakorlatban ez annyit jelent, hogy az üzem­
anyagot szállító tehergépkocsiknak majdnem azt 
a menetsebességet kell fenntartaniok, mint a mo­
toros alakulatoknak. Természetesen a motor- 
kerékpárok tartányában levő üzemanyagmeny-
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nyiség olyan távolság erejéig függetleníti az ala­
kulatot az ellátó oszloptól, amilyen távolságra a 
talányokban levő üzemanyag elegendő. A kis 
125— 150 kcm-es motorkerékpár tartányának tar­
talma általában legalább 250—350 kilométeres 
távolságra elegendő, amiből következik, hogy az 
életfontosságú ellátás szempontjából a kismotor 
sokkal függetlenebb az ellátó oszloptól, mint a 
nagy motorkerékpár. Természetesen nem volna 
műszaki akadálya annak, hogy a nagy motoro­
kat akkora tartánnyal lássák el, melyek ugyanazt 
a hatássugarat biztosítanák számukra, mely a kis­
motoroknak a sajátja. Viszont: a hatalmas tartá- 
nyok s a nagy üzemanyagmennyiség olyan túlter­
helést jelentene, a nehéz tartány olyan kedvezőtle­
nül befolyásolná a gépek stabilitását és terep­
készségét, hogy ettől a megoldástól el kell tekin­
teni. A kismotor a maga 8— 10 liter ürtartalmú 
tartányával viszont akkor is teljesen stabil, ami­
kor tartánya csordultig van üzemanyaggal meg­
töltve.

A motoros alakulatok harcászati értéke nagy­
ban függ annak állandó menetkészségétől. A me­
netkészség pedig attól függ, hogy vájjon a moto­
ros alakulatokban rendszeresített aéptipusok 
mennyiben megbízhatóak. A kis 125— 150 kcm-es 
motorok tudvalevőleg kétütemű motorral vannak 
ellátva, a motorkerékpárok műszaki tulajdonsá­
gaival ismerős szakemberek körében régen eldön­
tött és ezerszer igazolt kérdés az, hogy hasonló 
körülmények között a kétütemű motor megbízha­
tóbb, mint a négyütemű.

Külön fejezetet érdemelnek a 350 kcm-es két­
ütemű gépek, melyek a kis kétüteműek előnyeit 
a fokozott teljesítménnyel egyesítik. Súlyuk kb. 
120 kg, tehát könnyűek, a harcos bárhol odadob­
hatja a masinát, majd pillanatok alatt ismét nye­
regbe pattanhat. Teljesítménye a szólóhasználat 
legmagasabb katonai követelményeit is maradék­
talanul kielégíti, a kétüteműekre jellemző egyen­
letes vonóerejük és egyes modellek hátsórugó­
zása pedig egész különleges terepjárókészsége: 
biztosít ezen típusnak. Valóban univerzális gépek, 
melyek a legmesszebbmenő katonai szemponto­
kat elégítik ki. Karbantartást — miként a többi 
kétütemű — alig igényelnek, egy gyors kikormo- 
zás a legnagyobb strapának kitett gépeket is újjá 
varázsolja.

Amíg a négyütemű motornak rengeteg a mozgó, 
kopásnak, romlásnak, törésnek, elhasználódásnak 
stb. kitett alkatrésze van, addig a kétütemű mo­
tornak mindössze három a mozgó része. Amíg a 
négyütemű motorban vezérmű van, bütyköskere­
kek dolgoznak, szelepek, szeleprugók, szelep­
vezetők stb. működnek, addig a kétüteműben mind­
ez felesleges, hiszen a vezérlést a motor dugaty- 
tyúja maga végzi olymódon, hogy a friss gázok 
beárámlását és az elégett, fáradt gázok eltávolí­
tását a szívó, átáramló és kipuffogó csatornák 
megfelelő időben önmüködőleg eszközölt nyitása 
és zárása révén végzi.

A kétütemű motor — minden motorkerékpáros 
ismeri ezt a tényt —• sokkal tovább tartja meg 
teljesítményét, mint a négyütemű, mely sokkal 
gondosabb karbantartást és kezelést igényel. Hi­

szen látunk szaladni olyan kis kétüteműeket, m é ­
lyek éppen olyan virgoncak, teljesítményük éppen 
annyi, mint újkorukban, annak ellenére, hogy túl 
vannak az 50.000 kilométeren. Ez annak tudható 
be, hogy a kétütemű motor gáztöltése akkor is tö­
kéletes és optimális, amikor az ugyanennyit futott 
négyüteműnek már áteresztenek a kopott szelepei 
szelepvezetői és sok úgynevezett hamis levegőt 
kap, aminek következtében felhígul a gázkeverék, 
gyengül a teljesítmény és emelkedik a fogyasztás.
A négyütemű motort tudvalevőleg megfelelő idő­
közökben karban kell tartani s alapos beállítások 
egész sorát kell rajta eszközölni. A kétüteműnél 
mindez felesleges, hiszen a kétüteműn nincsenek 
szelepek, nincsen tehát szükség a szelephézagok 
beállítására, ami pedig a négyüteműnél életfon­
tosságú. Látjuk tehát,, hogy a négyütemű, nagy 
hengerűrtartalmú motorkerékpár nemcsak érzé­
kenyebb, hanem sokkal jobban van ráutalva a _ 
javítóműhelyre, mint a kis kétütemű. Ha ez a pol- I  
gári életben nagyjelentőségű: kétszeres, sőt sok- "  
szoros jelentőségű a háborúban, amikor a motoros 
alakulatnak állandóan meg kell őriznie harc­
képességét s nem nyílik alkalom sűrűn a karban­
tartási munkálatok elvégzésére.

De katonai szempontból igen nagyjelentőségű a 
kétüteműek könnyű javíthatósága. A hengerek és K 
dugattyúk kicserélésére és ezzel a motor teljes |_ 
felújítása a kétütemű kismotornál mondhatni per­
cek kérdése és azt a kevésbé gyakorlott is maga 
végezheti el a szerszámtáskában levő egyszerű 
szerszámokkal. A kétütemű kikormozása, gyűrűi­
nek felszabadítása, tehát az úavnevezett felső­
javítás is igen gyorsan eszközölhető, mert elma­
rad az időtrabló szelepcsiszolás. A kétütemű kis­
motor javítást végző szeroszlop sokkal kisebb fel­
szerelést, kevesebb szerszámot, kevesebb alkat­
részt stb. kénytelen szállítani, tehát mozaéko- 
nyabb és jobban tudja nyomon követni a mozgé­
kony motoros alakulatot. És a szeroszlop személy­
zete rövidebb idő alatt végezve el a kétüteműek 
javítását és karbantartását, sokkal teljesítőképe- 
sebb, tehát kisebb létszámot igényel.

Túlhaladná cikkünk kereteit, ha azzal a kétség­
telenül érdekes kérdéssel foglalkoznánk: mikép­
pen jutottak el a kétütemű motorok fejlettséaük és 
műszaki tökéletesséaük mai fokára. Talán ele­
gendő arra rámutatni, hoav a kétütemű az elmúlt 
évtized során olyan műszaki átalakulásokon ment 
át, hogy szinte nem is lehet egy sorban említeni 
a réamult idők kétütemeivel. A mai korszerű hen­
gertöltési és öblítési rendszerek, így különösen a 
rendkívül bevált ikerdugattvús rendszer játszott 
közre abban, hoav a mai kétütemű motor termo­
dinamikai szempontból sem marad el a négy­
ütemű mögött és éppen olvan tökéletesen alakítja 
át az üzemanyagot munkaenergiává. A naav fej­
lődés külsőleg alig látható a kétüteműn, hiszen 
elve, a mindössze három mozgó rész változatlan 
maradt. De számtalan olvan műszaki meaoldást 
mondhat ma sajátjának, mely szinte hihetetlen 
mértékben emelte teljesítményét. A mai 125— 150 
kcm-es kis kétütemű motor legalább annyit telje­
sít, mint a távolabbi évek 250—350-ese és ez a 
fordulatszám és a sűrítési arány emelése, illetve
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fokozása nélkül sikerült elérni. Az utóbbi szem­
pont iaen naavíontosságú, mert a magas sűrítésü 
motorok tudvalévőié^ maaas oktánszámú, kopo­
gással szemben ellenálló üzemanyagot igényel­
nek. A háborús helyzetben a magas oktánszámú 
kőolajpárlatokra, benzolra stb. a repülőalakula­
toknak van szükségük, a földi gépjárműveknek 
be kell érniök az alacsonyabb oktánszámú frak­
ciókkal. A nagyteljesítményű, mérsékelt fordulat- 
számú kis kétüteműnek kompresszióaránya a la­
csony, így  akkor sem kopog, akkor sem lépnek 
fel csilingeléssel és teljesítménycsökkenéssel kap­
csolatos detonációs jelenségek, ha a felhasznált 
üzemanyag oktánszáma alacsony.

Igen érdekes összehasonlításokat eszközölhe­
tünk, ha egybevetjük a kétütemű és négyütemű 
motorok teljesítménygörbéit. Azt látjuk, hogy amíg 
a négyütemű teljesítménygörbéje többnyire mere­
dek, addig a kétüteműé tompán ívelt. Ami a gya ­
korlatban annyit jelent, hogy a kétütemű már 
alacsonyabb fordulatszámban is megközelíti 
csúcsteljesítményét, tehát üzeme rugalmas és

vonóképessége alacsony fordulatszámban is jó. 
Így kevesebbet kell menetközben kapcsolni anél­
kül, hogy ez a néha igen jelentőségteljes „kénye­
lem" a teljesítmény rovására menne. A jó vonó­
képesség következménye a jó kapaszkodóképes­
ség, aki látta már valamelyik terepversenyen a 
legmeredekebb kapaszkodón is vígan felsurranó 
kétüteműt, annak nincsen szüksége arra, hogy 
teljesítménygrafikonokat és fordulatszám-lóerő- 
görbéket elemezzen.

Az elmondottakból kitűnik, hogy a kis két­
üteműek beállítása a hadiszolgálatba, rendszere­
sítésük a német Waffen SS gyorsanmozgó alaku­
latainál jól átgondolt és indokolt, a gyakorlatban 
bevált elhatározás következménye. Nem véletlen, 
hogy a német véderőnek ezeket az elitalakulatait 
látták el elsőnek kis kétüteműekkel. A nemei 
vezetés minden megnyilvánulása alaposan át­
gondolt és gyakorlati megfontolás következ­
ménye, mely minden lehetőséggel számol. A  né­
met hadvezetés felismerte a kis kétüteműek nagy 
előnyeit és nem késlelkedett rendszeresítésükkel.

iw ii i i  i c n n  u c d i i  i i d o
m i  u o i i h u , i i L i j h i  m i i

— Ism ét kaoható kuplunglam ella?  
— Ez az öröm hír já r ja  a kismoto- 
ros berkekben. Ism erve  e cikk be­
szerzésének akadályát, utána já r ­
tunk a hírnek és megtudtuk, hogy 
a legm ozgékonyabb kismotoros ipari 
és kereskedelm i cég, P a u l íny  Lajos, 
a Cs. M. Sz. néven ism ert üzem 
m egoldotta a Csepelesek égető 
prob lém áját és hosszas, de eredm é­
nyes kísérletezés után, tökéletesen 
m egoldotta a kup lunglam ella prob­
lém áját.

Büszkén m utatta P a u lin y  az á l­
tala szerkesztett Csepel sebesség- 
vá ltó  öntvényeit. Ezek szerin t r ö v i­
desen elkészül a Csepelesek v á g y ­
álm a a kétfokozatú  sebességváltó 
is. A z  előkalku láció szerint nem 
lesz drága. És végü l, hogy  jó  h írrel 
zárjuk beszámolónkat, fuvókát 
(duznit) is gyártanak.

— H allom , Bosch-ék lá tjá k  c l a 
X őris -szer v icé t ?

— Ű gyvan . E gyes  német motor- 
kerékpárok X or is  gyártm ányú  
elektrom os berendezéssel kerülnek 
forga lom ba. Értesüléseink szerint a 
Xoris-szervieet a Boseh Róbert K ft.. 
Budapest, V.. V ác i út 22— 24., vette 
át, ahol vá lla ljá k  e berendezések 
szakszerű jav ításá t, esetleg a szük­
séges alkatrészek pótlását.

N a p ró l-n a p ra  
ú ja b b  és ú ja b b  
ném et h a rck ocs ik  

é rk e zn ek  az 
é s z a k a fr ik a i 
fr o n tra

BOSCH ALKATRÉSZEK
A  j e l e n l e g i  h á b o r ú s  h e ly z e t  n e m c s a k  

e g y é n i ,  h a n e m  n e m z e t g a z d a s á g i  é r d e k ­
b ő l is  a r r a  k ö t e l e z ,  h o g y  a  g é p já r m ü v e k  
l e lk é t ,  a z  e l e k t r o m o s  g y ú j t ó - ,  v i l á g í t á s i  
és  j e l z ő b e r e n d e z é s t  n e  h a n y a g o l ju k  e l. 
h a n e m  s z a k s z e r ű  k e z e lé s s e l  és  g o n d o z á s  
s á l  t a r t s u k  k a r b a n .  E r r e  e g y r é s z t  a  
n y e r s a n y a g h iá n y .  m á s r é s z t  t a k a r é k o s -  
s á g i  s z e m p o n to k  k ö t e le z n e k .

A  B o s c h - b e r e n d e z é s r ő l  k ö z is m e r t ,  h o g y  
b o s s zú  é v e k e n  á t  m é g  m e g e r ő l t e t e t t  ü ze m  
m e l l e t t  is k i t a r t .  F o n t o s  a z o n b a n ,  h o g y  
h a  a  l e g k is e b b  k e z d ő  h ib á t  é s z l e l jü k ,  
a z o n n a l  a  l e g k ö z e l e b b i  B o s c l i - S e r v ic e h e z  
f o r d u l ju n k ,  m ie l ő t t  m é g  s ú ly o s a b b  b a jo k  
k e le t k e z n e k ,  m e ly e k  a  j e l e n l e g i  n e h é z  

a lk a t r é s z - u t á n p ó t lá s i  k ö r ü lm é n y e k  k ö ­

z ö t t  e s e t l e g  a  g é p k o c s i  k é n y s z e r ű  l e á l l í ­
tá sá t. v a g y  ü z e m é n e k  s z ü n e t e l t e t é s é t  v o n ­
j á k  m a g u k  u tá n .

A  r é g i  B a s e l i  a lk a t r é s z e k  m é g  a k k o r  
is . ha  k i é g t e k ,  ö s s z e t ö r t e k ,  v a g y  m á s k é n t  
s é r ü l t e k ,  n y e r s a n y a g  s z e m p o n t já b ó l  f e l ­
d o lg o z h a t o k .  A  B o s e h  R ó b e r t  K f t .  (B u d a ­
p e s t .  V . .  V á c i - ú t  22— 24) e z é r t  k é r i  ü z l e t ­
f e l e i t .  h o g y  a lk a t r é s z v á s á r l á s n á l  m in ­
d e n k o r  a  r é g i  h ib á s  a lk a t r é s z t  s z o l g á l ­
ta s s á k  b e . L e g j o b b  a z o n b a n  a h ib á s  k é ­
s z ü lé k e t  a  m a g y a r o r s z á g i  v e z é r k é p v i s e ­
l e th e z  v a g y  a l e g k ö z e l e b b i  B o s e h - s z o lg á ­
la t h o z  s z a k s z e r ű  j a v í t á s  v é g e t t  b e k ü l ­
d e n i .  A  v i s s z a v e t t  r é g i  a l k a t r é s z e k é r t  a 
n y e r s a n y a g é r t é k e t  m e g t é r í t i k ,  i l l e t v e  a 
s z á m lá b ó l  l e v o n á s b a  h e ly e z ik .

PR O T F G O M  G U M IK O N Z ER V Á LÓ SZ ER
1 1 '  * ■“* I  Y  I  minden autósza küzlefben kapható
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C |||l S K O L C l  l l lo T O R O S N A P O K
/V a g  y  si  k e i r e l  k e z d ő d  te k  a g  y ő r s i  e v e  n t e  - m o t o r o s n a p o k

Ó riási sikerrel zárult a gyorsloventúk 
ez évi versenysorozatának első 

száma: a pünkösdi miskolci motoros- 
nap. amely a motorsportok eme jelen­
tős vidéki gócpontjában gyűjtötte ösz- 
sze az ország motorkerékpárosait.

Kozm a ( D K W )  nyerte
A túralit csillagtúraszcrííen. az ország 

minden részéből gyűjtötte Miskolcra a 
motorosokat, akik a miskolci MÁK 
sporttelepén felállított célba futottak be. 
hogy ott nyomban lebonyolítsák az érté­
kelési ügyességi próbát is.

A  p o m p á s a n  é s  p r e c í z e n  m e g s z e r v e ­
z e t t  v e r s e n y b e n  d é lu t á n  h á r o m  é s  n é g y  
ó r a  k ö z ö t t  k e l l e t t  b e é r k e z n iü k  a  v e r s e n y ­
z ő k n e k .  d e  k é t  ó r a  u tá n  p á r  p e r c c e l  
m á r  m o t o r d i ib ö r g é s  v e r t e  f e l  a  N e p k 'T t  
d é lu t á n i  c s e n d j é t :  m e g é r k e z e t t  a z  ü sö  
be fu tó .

- BMW! — állapítják meg a hangról 
a szakértők, s valóban Körmendy 
László kanyarodik be a kapun a pályára 
ötszázas BMW-gépén. Minthogy csak 
egy órakor indulhatott el az utolsó el- 
h nörzö állomásról: Egerből, a kacska- 
ringós. nehéz | lillafüredi úton valóban 
impozáns teljesítmény ÖO km feletti át­
laga. Most már egyre-másra érkeznek a 
befutók, közben a közönség is gyüle­
kezni kezd a pálya lelátóján, hogy 
tanúja legyen az érdekes ügyeségi pró­
báknak. Egyszerre csak felsüvít egy 
tipikus kétütemű hang. Olyan tempóban 
érkezik a kapuhoz, hogy nem tud be­
kanyarodni. de szerencsére nem lesz 
.'•einmi baj. Mikola Ferenc véres arccal 
száll le 98 köbcentis magyar BM(í gépé­
ről. Lillafüred körül bukott egy nagyot. 
A mentőszekrényhez viszik, jódozás köz­
ben boldogan számíthatja. hogy csöpp­
nyi motorján mégis ötvenen felüli átlig- 
gal futotta meg a nehéz útszakaszt.

- Milyen volt a tárnát? —  kérdezzük 
a versenyzőket —  Jól működtek-e az 
ellen őrződi lo tn ások ?

—  Kifogástalanul »— felelik egyönte­
tűen. —  Az indító- és ellenórzőállomá- 
sokat fenntartó leventék pompásan dol­
goztak s impozáns volt az útvonalak 
mellett véges- végig álló formaruhás lé­
ét nték sorfala, akik tisztelegve fogad­
ták az átfutó versenyzőiket s pontosan 
mutatták nekik az utat.

De nemsokára három óra. kezdődik 
az ügyességi verseny. Ekkorra már szén- 
számú közönség gyűlt egybe a lelátón. 
Megérkezett vitéz Hegedűs ezredes, a 
miskolci hadtest parancsnoka és élve­
zettel szemléli a pompásan előkészített 
pályát, amelyen mésszel kijelölt, kimért 
részen áll a szlalom-folyosó, ahol torna­
buzogányokkal szégé l y ez e 11 k ácsk a r i n - 
gós úton kell időre futni a versenyzők­
nek, majd a gránátdobó céltáblára kell 
három dobást tenniük, hogy végül újból 
motorra pattanva, befussanak a végső 
célba.

Egyik versenyző óvatosabb: lassan 
megy ;i szlalomrészen, pontosabban céloz 
a gránátdobásnál, itt eredményesebb is. 
de előnyét elveszti azzal, hogy menet­
ideje túl sok minuszpontot hoz. Mások 
nagyobb tempóban rohannak be a bábuk

A műsor az ünnep első napján orszá­
gos túraversenyből és ennek értékelé­
sig eldöntő katonai ügyességi próbából, 
a második napon pedig zárt salakpálya- 
versenyből állott.

a miskolci csillagtúrát
közé, feldöntenek néhányat, gyorsan do­
bálják • el gránátjaikat s láthatóan 
..időre” mennek. Idejük jobb is. de a 
bábuk döntésével és az elkapkodott cél- 
dobással szerzett minuszpontok leront­
ják azt az előnyt, amit a gyorsabb 
menés időben eredményezett.

A közönség pedig1 izgul. Harsány tap­
sot kap Lovászi Sándor, aki kis Csepel­
jével. valamint Szamos József, aki 
Puchjával viharos tempóval száguld ke­
resztül a bábuk között s egyet sem dönt! 
Ugyancsak megtapsolják Soliriades Je­
nőt pontos eélbadobásáért.

Közben négy óra felé közeledik az 
óramutató. Pontban négy órakor lezárul 
a kapu. Akik Ttzután érkeznek, már nem 
indulhatnak az ügyességpróbán: a ver­
senykiírás értelmében mint elkésettek, 
kiestek a versenyből. Dicséretére legyen 
mondva motorosainknak, ilyen csak há­
rom van. akiktől elfordult Fortuna 
istenasszony és tűrte, hogy szögekkel 
spékelödjeiiek tele a féltett gumik.

A verseny befejezte után lázas számo­
lásba kezd a rendezőség, a versenyzők 
pedig gymkana mutatványokkal és egy 
kis salakpálya-elötréninggel szórakoz­

tatják a hűségesen kitartó nézőközön­
séget.

Húsz percen belül kész a teljes ered­
ménylista. A jól előkészített számítási 
táblázatokból az összedolgozó rendező­
ség rekordidő alatt végezte el a kompli­
kált számításokat. A versenyzők felálla- 
nak a díjkiosztáshoz s vitéz Hegedűs 
ezredes lelkes szavak kíséretében osztja 
ki a díjakat. A közönség lelkesen ün­
nepli a győzteseket, élükön az abszolút 
győztes I)KW-menő Kozma Ferenccel, 
aki valóban rászolgált erre a diadalra. "I  
A leventezenekar a Hiszekegyet játssza I  
s így fejeződött be a gyorsleventék ez- | 
évi versenysorozatának első napja.

íme az eredmény:

A B S Z O L Ú T  É R T É K E L É S :
1. K o z m a  F . (350 D K W ) .  2. S e h m id t  J. (125 C 

P o c i i ) .  3. B a lá zs  I .  (250 B M W ).  4. Vágra i I .  " 
(100 M á tr a ).  —  L e v e n té k  k ö zü l: 1. S zab ó  L .
(125 A r d ie ) ,  2. C 'lia jm a I .  (125 A r d ie ) .  g

K A T E G Ó R IÁ K  S Z E R IN T :
100 k c - iff :  1. V a jra i I .  (100 M á tra ),  2. L o v á ­

szi S. (C s ep e l).  3. R á tk a i  J . (C s ep e l).  4. ~
N a íry  S. (M á t r a ) .  —  125. k c - iff :  1. S eh m id t 
•i. (P u c l i ) ,  2. S zab ó  L . (A r d ie ) ,  3. K is s  J. 
(P u e i i ) .  í. C lia jm a  I .  (A r d ie ) .  —  250 k e -iff:
1. B a lá zs  I . (B M W . 2. S zam os .T. (P u e i i ) .  3. 
Z á v o d s zk y  L . (V ik t ó r ia ) ,  4. S o lir ia d e s  J . (T .
V .  X . )  —  r.O kc-is j: 1. K o zm a  F . (D K W ) ,  2. 
M á r to n ü y  T . (V ik t ó r ia ) .  3. S ch u rm an n  M . 
(X S U ).  4. S ze ii 't  T. (N o r to n ).  —  500 k e-ijr : 1. 
K ö rm e n d y  L . (B M W ),  2. W o lilm u th  E . (R u d - 
íre). 3. P o ljr á r  .T. (S u n h eam ). 4. B a k a y  G y .
(R m iire ). 600 k e - iff :  1. M o jry o ró s s v  T .
(B M W ).  —  O ld a ik o c s ik : 1 . R á d a y  F . (B M W ).
2. k en d er  S. (P u e i i ) .  3. Zal>ó G y. (B M W ).  4. 
B a lz e r  O. (Z iin d a p p ).

Miskolcon a lakult meg
a z  e l s ő  g y o r s  le  ven  t e in té z m é n y

Pünkösd másodnapján délelőtt tartot­
ták meg a MÁV levente-székhazának ün­
nepélyesen feldíszített nagytermében azt 
a díszközgyűlést, amelyen a miskolci 
motorosnap keretében az ország első 
gyorslevente motorszakosztálya alakult 
meg.

A felemelő ünnepségen Kigyóssy mű­
szaki tanácsos, a MÁV Levente Egyesü­
let elnöke üdvözölte a megjelenteket, 
köztük a miskolci hadtest parancsnokát 
és a leventék országos parancsnokának 
képviselőjét, majd rámutatva az ország 
motorosításának szükségességére, ígére­
tet tett. hogy a miskolci gyorslevente 
szakosztály a legnagyobb buzgalommal 
és lelkesedéssel fog résztvenni ebben a

nagy munkában. A leventék országos 
parancsnoka nevében Pados Lajos őr­
nagy üdvözölte az első magyarországi 
gyorslevente szakosztályt és bejelen­
ti ite. hogy az első száz darab pompás 
12ö kem-es gép már megrendelés alatt 
van s rövidesen kiosztásra kerül a 
gyorslevente egyesületek között. Ezután 
dr. Zsötér Bertalan tartott előadást: 
..Motorsport és a leventeifjúság11 címen, 
amelyben ismertette a magyar motor­
sport múltját, a gyorslevente-mozgalom 
megszületését s vázolta a jövő útját.

Különböző műsoros számok egészítet­
ték ki a felemelő ünnepséget, amely a 
Himnusz hangjaival zárult.

Ll C S Á J  I  R J Á N  ©$
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S P I R Á L R Ú S Ó K

VIII., THEX ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555
1100. 1500 Fiat. Lancia, Cuguszta,
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Szabó László levente nyerte 
M i s k o l c  sa l a k p á l y a  N a g y d í j á t

Délután került a sor a tulajdonkép­
peni sportcsemegére: a salakpályaverseny 
lefutására, amelyet már az új miskolci 
gyorslevente szakosztály rendezett meg.

A verseny ig'en impozáns számú kö­
zönség. mintegy 3000 néző előtt zajlott 
le. Ott volt a város vezetősége, a tiszti­
kar s a város előkelősége.

Az egyes motoros futamokat kerék­
párversenyek tarkították s így példás 
folyamatosságban pergett le a gazdag 
műsor.

Legelőször a kis ..porszívók", a 100 
köbcentis kismotorok állottak rajthoz. 
A  jel után Gutschy Károly vág’ az élre 
magyar BMG gépén, szorosan követve a 
Mátra menő Vágattól. Elkeseredett küz­
delem kezdődik, amelynek Vágai hatal­
mas bukása vet véget. Győz Gutschy. 
Ideje meglepetés: öt körön (2000 m.) 2.23 
pere, ami előreveti annak árnyékát, 
hogy a kitűnő piros salakon a fürge kis 
százköbcentiseket a nagyobb gépek sem 
igen fogják megverni!

Utána a 125-ösök állanak fel a vona­
lén. Az előzőnapi túraverseny levente- 
csoportjának győztese: Szabó László 
nagyszerűen előkészített gépén biztosan 
győz. Míg az oldalkocsis gépek csoport­
jában Szabó Gyula (BMW) győzött.

Xagv tetszést arat a közönség köré­

ben Gutschy Károly kezdeményezése, 
aki megszervezte a motorosokat, hogy 
kategóriakülönbség nélkül kétkörös — 
kerékpárversenyt fussanak. Vidám biz­
tatás között indul neki a tizenkettes 
bőrruhás mezőny a „táv-nak. Győz a 
kolozsvári Bajusz, de szenzáció az. hogy 
az egykori magyar kerékpárbajnok: 
Sehmidt József hatalmasat bukik mo­
tornélküli járművén s a futamot megren­
dező Gutschy —  utolsó lett.

A meghívási verseny keretében Tóth 
Lajos levente aratott győzelmet 125-ös 
l ’ hánomen gépe nyergében, majd a mis­
kolci salakpálya-nagvdij háromszor öt­
körös pontversenyére került a sor: 
Gutschy. Vágai. Petrányi, Szabó és Kör- 
mendy állanak a startnál: a közönség 
egy perces néma felállással adózik a 
tragikusan elhúnyt nagy magyar bajnok, 
Kozma Endre emlékének.

A  nagydíjért folyó verseny mindhárom 
futama bővelkedett izgalmakban, végül 
is Szabó László levente győzött két első 
és egy második helyezéssel Vágai előtt, 
aki egy első és két második helyet 
ért el.'

Íme az eredmények:
M isk o lc  v á r o s  s a la k p á ly a v e r s e n y  naicy- 

d i ja :  (T á v :  3x5 k ö r }.  1. S zab ó  L. (125 A r d ie )

15 p o n t: 2. V á g a i  1. (100 M á tr a ) 11 p o n t: .1. 
K ü rm e n d y  L . (500 B M W ) 7 pon t.

100 k c - iff :  (T á v :  5 k ö r ) .  1. G u tsch y  K . 
(B M G ). 2. P e t r á n y i M . (G s ep e l).  —  125 k e - la : 
(5 k ö r ). 1. S za b ó  L . (A r d ie ) .  2. S e h m id t  J. 
(P u c h ),  3. K is s  .1. (P u e l l ) .  —  500 k e - lff :  (5 
k ö r ). 1. K ü rm e n d y  1.. (B M W ).  O ld a lk o -  
es ik : (5 k ö r ).  1. Z abó  G v . (000 B M W ).  2. 
H a m b a c ll L .  (350 N S U ).

M e g h ív á s ! v e r s e n y :  (5 k ö r ).  1. T ó th  L. (125 
P h iin om a n ), 2. K is s  .1. (125 P u eh ). 3. B .cIo k Ii 
1 (200 Z e tk a ).

így  zajlott le az első gyorslevente 
motorosnap Miskolcon. A  szép kezdetet 
tervszerűen folytatják a gyorsleventék: 
a legközelebbi verseny a Péter-Pál-napi 
kettős ünnep alkalmával lesz Pécsett, 
ahova a mostanihoz hasonló túraverseny 
vezet, majd az ott megalakuló gyors­
levente szakosztály fogja megrendezni a 
magasabb igényűek részére a hegyiver­
senyt.

Július hónapban Szeged, vagy Szom­
bathely következik soron, augusztusban, 
a Szent István héten a fővárosban lesz­
nek motorosnapok, hogy megküzdjenek 
az ezévi gyorslevente bajnokságért, 
amelynek szabályzata a közel jövőben 
fog megjelenni s amely szerves egészbe 
foglalja össze mindezeket a versenyeket.

Közben minden motorosnap egyúttal 
lerakja egy-egy vidéki város gyors- 
levente szakosztályának alapkövét is, 
amely már önállóan is tud dolgozni s . . .

. . .  így vezet az út a magyar motor­
sport új életrekeltése felé!

dr. Zsótér Bertalan

M e g je le n t  a z  e ls ő  n em  s z im e tr ik u s  r e p ü lő ­
g é p : a B lo h m  és Y o s s  g y á r  a ném et, l é g i ­
e rő k  s zá m á ra  B V  141 típ u s  m e g je lö lé s s e l  
te lje s e n  ú js z e rű  re p ü lő g é p e t  é p ít e t t ,  m e ly e t  
e lő s z ö r  a k e le t i  h a rc té ren  p ró b á lta k  k i 
m e g le p ő  e r e d m é n n y e l.  A z  e g y fe d e lű  g ép  
b a ls z á rn y á ra  é p ít e t t é k  az ú j B M W  801 t í ­
pusú. k ettős  esi lila gm o to rra l s z e re lt  karcsú  
tö rz s e t , fa r á n  a z  o ld a lk o rm á n n y a l és az 
u g y a n csa k  a s s z im e tr ik u s  v íz s z in te s  s ta b i­
l iz á ló  fe lü le t t e l  és m a g a ssá g i k o rm á n n y a l. 
E  tö r z s tő l fü g g e t le n ü l  a jo b b ra  eső  s zá rn y -  
f e lü le t t e l  é p ít e t t é k  ö ssze  a 3 f ő n y i  s z e m é ly ­
ze t s zá m á ra  s z o lg á ló ,  te lje s en  ü v e g e z e t t  
h a jó t .  A  m e g je le n é s é b e n  k o rs za k a lk o tó  m a ­
s in a  k itű n ő  r e p ü lé s i  s a já ts á g o k k a l r e n d e l­
k e z ik , ig e n  g y o r s ,  m o zg é k o n y , e m e lk e  lő- 
k ép e s s é g e  e ls ő ra n g ú . A  g é p  fe g y v e r z e t e  
á g y ú k b ó l és g é p p u sk á k b ó l á ll .  A  B V  41 g é ­
pek  s z é r ia g y á r tá s á t  m á r  szám os k e le tn ém et-  
o r s z á g i r e p ü lő g é p g y á r  fe lv e t t e .

J apán  o la jp o l i t ik a i  h e ly z e té t  tök é le tesen  
t is z tá z ta k  le g u tó b b i k e le tá z s ia i h ó d ítá sa i. 
M ig  J apán  1041. é v i  o la jp r o d u k c ió ja  a l ig  
h a la d ta  tú l a  2 és fé lm i l l i ó  h o rd ó t , a d d ig  
az ú j h ó d ítá s o k  1041. é v i  o la jb o z a m a  r é v én  
J a p á n  o la jt e r m e lé s i  le h e tő s é g e i m a  ennek  
h a rm in c s zo ro s á ra  teh e tők . A z  o la jm ezök ü u  
v é g z e t t  ro m b o lá so k  h e ly r e h o z a ta la  r o h a m o ­
san  h a lad , ú g y ,  h o g y  J a p á n  o la jg o n d ja i  
n a p ró l-n a p ra  e n y é s zn e k  e l. A  ja p á n  m e g ­
s zá llá s  a lá  k e rü lt  te rü le te k  o la jh o za m a  
1041-ben m il l ió  h o rd ók b a n  k i f e j e z v e  k ö v e t ­
k ezők ép p en  a la k u lt :  A n g o l-B o rn e o  7.9, H o l-  
la n d -B o rn eo  13.0, S u in a tra  10.0, J á v a  (1.7, 
C e ra m  0.7 és B u rm a  7.8 m i l l ió  h o rd ó .

AZ OSRAM-AUTÓLÁMPÁK ELŐNYE
G é p já r m ű v e k  v i l á g í t á s á r a  r e n d e lk e z é ­

s ü n k r e  á l l ó  v i l l a m o s e n e r g i a  a r á n y l a g  
c s e k é ly .  E z é r t  t a n á c s o s  o l y  lá m p á k  h a s z ­
n á la ta .  a m e ly e k  f é n y h a t á s a  a  le g k is e b b  

e n e r g i á v a l  is  a  l e g n a g y o b b .  A z  a u t ó ­
lá m p á k n a k  a z o n b a n  a z o n k ív ü l  e s e t le g e s  

tú l f e s z ü l t s é g e k k e l ,  v a l a m in t  e r ő s  r á z k ó d -  

t a t á s o k n á l  f e l l é p ő  m e c h a n ik a i  i g é n y b e ­
v é t e l l e l  s z e m b e n  is n a g y  e l l e n á l l ó  k é p e s ­

s é g g e l  k e l l  b í r n io k .

E  tu la jd o n s á g o k k a l  r e n d e lk e z n e k  a z  
O s ra m -a i i t ó L á m p á k ,  a m e ly e k  b o s s zú  é v e s  

t a p a s z t a la t t a l ,  a  l e g ú ja b b  f e l i s m e r é s e k  

a la p já n  a l e g k o r s z e r ű b b  g y á r t á s i  e l ­

j á r á s s a l  k é s z ü ln e k .  A  h a s z n á l t  a n y a g o k  

m in ő s é g e ,  a  s z e r k e z e t  p o n to s s á g a ,  a z  
e g y e s  a lk a t r é s z e k  s z i g o r ú  v i z s g á la t a ,  v a ­

la m in t  a k é s z  lá m p á k  g o n d o s  e l l e n ő r z é s e  
s z a v a t o l j a ,  h o g y  a z  O s r a m - a u t ó lá m p á k  a 

v e lü k  s z e m b e n  t á m a s z to t t  k ö v e t e lm é ­

n y e k n e k  m in d e n  t e k i n t e t ű n  m e g t e l e l ­

n ek . O s r a m - a u t ó lá m p á k  a p ia c o n  e l ő f o r ­

d u ló  m in d e n  k o c s ih o z ,  a  v i l á g í t ó b e r e n d e ­
zé s  m in d e n  r é s z é h e z  k a p h a tó k .  M in d e ­

n ü tt  k i tü n ő e n  b e v á l t a k .

VÍCTOIRIIA
i h o d a

Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyr aktára.

minőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

Új és használt

A U T Ó K
e l a d á s a

Dr.  L1NTNERJ.
V., Személynök-u. 16. 
T e l e f o n :  124-45 6.

A  m o to r iz á lt  k e re sk ed és ek re  n a g y  jö v ő  
v á r  a  n ém etek  á lta l m e g h ó d íto t t  k e le t i te- 
rü l-ettöm bökön . A  . .m o to r izá lt  kereskedések** 
e lő h írn ö k e  N ém e to rs zá g b a n  m á r  a h á b o rú t 
m e g e lő ző  id ők b en  m e g je le n t  és a m o to r i ­
zált. h a lá ru so k n a k  ig e n  n a g y  s ik e rü k  v o lt .  
A m in t  a m o zg ó  h a lk eres ik edésekn ek  is s p e ­
c iá lis  já r m ű v e ik  van n ak , ú g y  a k ü lö n fé le  
á ru k  e la d á s á ra  s zá n t ü z le t i kocs ik  is  s p e ­
c iá l is  k iv it e lb e n  k észü ln ek . J e le n le g  m á r is  
n a g y o b b  s z é r iá k  áLlunak g y á r tá s  a la t t  é le l ­
m is ze r  és fű s ze r , k o n y h a e d é n y  és h á z ie s z ­
közök , t e x t i lá ru k ,  to v á b b á  m e ző g a zd a s á g i 
s ze rs zám ok , ih le tv e  h a la k  á r u s ítá s a c é l já b ó l.  
E z  a z  öt k o c s it íp u s  k id o lg o z o t t  t e r v  a la p ­
ján  k e rü l l'el h a szn á lá s ra  o ly a n  k ö z s é g e k ­
ben. ah o l a z  e l lá tá s t  a  k isk e re sk ed e lem  nem  
tu d ja  le b o n y o l íta n i.  A  m o to r iz á lt  k e r e s k e ­
dések  pon tos  t e r v b e n  m e g s za b o t t  s z a b á ly o s  
id őp on tok b an  lá t o g a t já k  az e g y e s  k ö z s é g e ­
k et. p l. a z  é le lm is z e rá ru s  h e ten k én t k é ts ze r , 
a  h a lá ru s  e g y s z e r ,  a  t e x t i le s  k é th e ten k én t, 
a  k o n y h a ed én y  és s ze rs zá m o s  h a v o n ta  f o r ­
du l m eg . d e  m in d ig  u g y a n a zo n  időben  k ö z ­
sége ib en . A  kocs ik  h ű tő s zek rén y ek k e l, 
i l l e t v e  m ás-m ás, c é lju k n a k  m e g fe le lő  b e re n ­
dezéseikkel van n a k  fe ls z e r e lv e .  A  m o to ro s  
kocsi, a t u la jd o n k ép p en i ..üzlet**, v a ló b a n  
n éh á n y  fo g á s s a l fo rm á lis  ü z le tté  a la k íth a tó  
á t. v é d e lm e t  n y ú jt  a z  eső  e llen , a z  o ld a l ­
fa la k  k ir a k a t i  v a g y  m ás c é lra  v a n n a k  k i­
k ép ezve . d e  m e g ta lá l ju k  a  „m o t o r iz á l t  üz- 
le tb en “  a le g m o d e rn e b b  g y o r s m é r le g e t ,  e l ­
le n ő rz ő p é n z tá ra t  és m in den t, a m it a n a g y ­
vá ro s i ü z le tek b en  lá th a tu n k . A  p ó tk ocs i 
r a k tá ru l s z o lg á l ,  e g y b e n  k ira k a t i le h e tő s é ­
g e k e t  is  n y ú jt .

MOTOROSOK!
otorzománcozást, 

ducozást a többszörös 
magyar bajnoknál

K E S 7 Á R  J Á N O S n á l
v é g e z t e s s é k .
Budapest. VII, Rózsa.u. 38/a 
T e l e f o n :  2 2 8 - 5 1 7
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A  n é m e t  g é p j á r m ű i p a r

e u r ó p a i  f e l a d a t a
Itta: R. Zppet

a német Gépjárműipari Gazdasági-Csoport vezetője

A  m a i  é r t e le m b e n  v e t t  g é p já r m ű  n é m e t  t a l á lm á n y  és p e d i g  

o l y a n  t a lá lm á n y ,  m e ly  á t f o r m á l t a  a  v i l á g  k é p é t ,  f o r r a -  

d ia lm a s ít o t t a  a  g a z d a s á g i  é le t e t  é s  f e l f r i s s í t e t t e  a z  é l e t  lü k t e t é ­
s é t . A  n é m e t  g é p já r m ű  i p a r  a z  u to ls ó  b é k e é v e k b e n  is  f o l y t a t t a  

a. m o t o r i z á c i ó  t e r é n  a  m a g a  ú t t ö r ő  m u n k á já t ,  m e l y  a  F ü h r e r  
1939. é v i  c é lk i t ű z é s é n e k  m e g f e l e l ő e n  a  n é m e t  n é p  m o t o r i z á l á s á t  

s z o r g a lm a z t a .  E n n é l  a  f e l a d a t n á l  m é g  n a g y o b b  f e l a d a t  v á r  m a  

r á n k ,  a z  e l j ö v e n d ő  b é k e id ő k  n a g y  f e l a d a t a :  a g a z d a s á g i  e g y ­
s é g g é  ö s s z e f o r r ó  E u r ó p a  m o t o r o s í t á s a !

A  n é m e t  a u t ó ip a r  f e l v i r á g o z t a t á s a  e g y b e e s e t t  N é m e t o r s z á g ­

n a k  a z  u t o ls ó  b é k e é v e k b e n  o l y  n a g y  l e n d ü le t e i t  v e t t  g a z d a s á g i  

ú j j á é p í t é s é v e l .  A z  a u t ó ip a r r a  r ó t t  f e la d a t  b á r o m  p o n tb a n  

c s ú c s o s o d o t t  k i :  m u n k a a lk a lm a t  t e r e m t e t tü n k ,  a  g a z d a s á g i  é le t  

á r u f o r g a lm á t  m e g é lé n k í t e t t ü k  é s  a z o n  t ú lm e n ő e n  m e g t e r e m ­

t e t tü k  a z  a la  P ja  it  a z  in t e n z í v e b b  m u n k a k ih a s z n á lá s  l e h e t ő s é ­

g é n e k  is .
A  n é m e t  g é p j a  r m ü ip a r  h a t a lm a s  le n d ü le t t e l  l á t o t t  n e k i  

e m e  f e l a d a t o k  m e g o ld á s á n a k .  A m i l y e n  s ú ly o s a k  v o l t a k  a m e g ­

o ld a n d ó  f e la d a t o k ,  m e ly e k e t  a m o t o r i z á c ió  é r d e k é b e n  a z  e g y e s  

g y á r a k r a  r ó t t a k  —  a  g y á r a k  e g y r é s z e  i l y e n  d im e n z ió jú  f e l a d a ­

tok  e l v é g z é s é r e  s e m  fe ls z e r e lé v S ile g ,  s e m  p é n z ü g y i l e g  f e lk é s z ü l v e  

n em  v o l t  — , o l y a n  s i k e r r e l  o ld o t t á k  a z o k  m e g  f e la d a t u k a t .  

A  k is k o c s i  m e g t e r e m t é s é t  é s  a  k ö z é p k o c s i  t ö k é le t e s í t é s é t  c é l z ó  

t e n d e n c iá k  u g y a n o l y a n  n a g y a r á n y ú  b e f e k t e t é s e k e t  é s  ü z e m i  

á t á l l í t á s o k a t  k ö v e t e l t e k ,  m in t  a t e h e r a u t ó p ia c  k ib ő v í t é s e .  A  

m e g o ld o t t  f e l a d a t o k  n a g y s á g á t  l e g h ív e b b e n  a z o k  a s z á m o k  j e l ­

le m z ik .  m e ly e k  e g y b e n  a z  e g é s z  n é m e t  g a z d a s á g i  é le tn e k  is 

f o k m é r ő i  v o l t a k :  h a t  é v  a l a t t  a  n é m e t  g é p já r m ű  á l l o m á n y  a z  

1932. é v i  1.6 m i l l i ó  d a r a b r ó l ,  a z  1938. é v i  3.2 m i l l i ó  d a r a b r a  d u p ­

lá z ó d o t t  m e g .  U g y a  n e z e n  id ő  a l a t t  a n é m e t  g é p j á r m ű ip a r  t e r ­

m e lé s e  é v i  295 m i l l i ó r ó l  1.8 m i l l i á r d  m á r k á r a  e m e lk e d e t t  f e l ,  a 

g é p j á r m ű ip a r  á l t a l  f e lh a s z n á l t  n y e r s a n y a g o k  é r t é k e  p e d i g  a z  

1932. é v i  140 m i l l i ó r ó l ,  a z  1937. é v i  900 m i l l i ó  m á r k á r a  s z ö k ö t t  

fe l .  M in d e m e  s z á m o k  m e g k a p ó  b i z o n y í t é k a i  a  n é m e t  a u t ó ip a r  

k a p a c i t á s á n a k ,  m e ly e t  a z  e l j ö v e n d ő  id ő k b e n  E u r ó p a  m o t o r i -  

z á lá s a  é r d e k é b e n  fo g n a k  s o r o m p ó b a  á l l í t a n i .  A  k o n c e n t r á l t  

g y á r t á s i  p r o g r a m ,  a z  ü z e m i és  g é p i  b e r e n d e z é s e k ,  v a l a m in t  a 

g y á r t á s i  e l j á r á s o k  t ö k é le t e s í t é s e ,  a r a c i o n a l i z á l á s i  t ö r e k v é s e k  

m e g v a l ó s í t á s a  és  n e m  u to ls ó  s o r b a n  N é m e t o r s z á g  é s  E u r ó p a  

n y e r s a n y a g h e l y z e t é n e k  m e g f e l e l ő  a n y a g g a z d á lk o d á s  v o l t a k  j e ’ 

z ő t á b lá i  a n n a k  a z  ú tn a k ,  m e l y  a  n é m e t  a u t ó ip a r t  e u r ó p a i  é l-  

P o z i c ió já b a  v e z e t t e  e l.

A  g é p j á r m ű r e  a z  ú j E u r ó p a  g a z d a s á g i  r e n d jé n e k  k i a l a k í ­

t á s á b a n  ó r i á s i  s z e r e p  v á r ,  h is z e n  a g a z d a s á g i  t é r  é l e t é n e k  m e g -  
é lé n k í t é s e .  v a l a m in t  a z  a n n y i r a  k ü lö n b ö z ő k é p p e n  m e g a la p o z o t t  

n e m z e t g a z d a s á g o k  f e j l e t t s é g é n e k  k ie g y e n l í t é s e ,  e ls ő s o r b a n  k ö z ­

le k e d é s t e c h n ik a i  f e la d a t .  V a l a m e l y  g a z d a s á g i  t é r  t e l j e s í t ő k é -  
]> e s s ó g é t  d ö n t ő  m ó d o n  b e f o l y á s o l j a  a k ö z le k e d é s i  v é r k e r i n g é s  
in t e n z i t á s a ,  a m i s z ü k s é g k é p p e n  a z  e u r ó p a i  k ö z le k e d é s i  b e r e n ­

d e z é s  á t s z e r v e z é s é t  f o g j a  m a g a  u tá n  v o n n i ,  m e l y  m u n k á b ó l  k i ­
f o l y ó l a g  a g é p já r m ű k ö z le k e d é s r e  ú j f e la d a t o k  f o g n a k  h á r u ln i .  

A z  e g y k o r i  b i r o d a lm i  t e r ü le t  s zű k  h a t á r a i  k ö z ö t t  e lk e r ü lh e t e t ­

le n  v o l t  a z  ú t  és  s ín  k o n k u r e n c iá já b ó l  e lő á l l ó  s z á m o s  v is s z á s  
h e l y z e t ,  a n a g y - t é r - g a z d a s á g  le h e t ő s é g e i  a k ö z le k e d é s i  f e l a d a ­

to k  e lh a t á r o lá s a  r é v é n  a k ö z le k e d é s  f e j l ő d é s é n e k  t á g  p e r s p e k ­

t í v á i t  f o g j á k  f e l t á r n i .
A  g é p já r m ű  a n n y i r a  e g y b e k a p c s o ló d o t t  a z  é le t  m in d e n  

m o z z a n a t á v a l ,  h o g y  fo n t o s  e s z k ö z e  l e t t  a  m a g a s fo k ú  g a z d a s á g i  
é le t  m e g t e r e m t é s é n e k  és  e z  a  k i v é t e l e s  h e ly z e t  m á r  e l e v e  

m e g h a t á r o z z a  a z t  a f o n t o s  s z e r e p e t ,  m e l y e t  E u r ó p a  e l j ö v e n d ő  

g a z d a s á g i  m e g s z e r v e z é s é b e n  b e  f o g  t ö l t e n i .

R A K T Á R R Ó L  S Z Á L L Í T J U K !
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A mezőgazdaság motorízáiása
A  g a z d a s á g i  s z a k e m b e r e k  b e l-  é s  k i i l -  

f ö ld ö n  e g y a r á n t  e g y e t é r t e n e k  a b ­
b a n , h o g y  a z  u t ó b b i  é v t i z e d e k r e  j e l ­
le m z ő  g a z d a s á g i  v i l á g v e r s e n y  a m o s t  
f o l y ó  h á b o rú  b e f e j e z t e  u tá n  e u r ó p a i  v i ­
s z o n y la t b a n  a tö b b te r m e 'lé s é r t  v a l ó  
k ü z d e le m m é  f o g  á t a la k u ln i .  E z é r t  m in ­
d e n ü t t  a r r a  tö r e k s z e n e k ,  h o g y  a t e r m e ­
lé s t  r a c io n á l is a b b á ,  g y o r s a b b á  és  o l ­
c s ó b b á  t e g y é k .  E z  n e m c s a k  a z  i p a r i  t e r ­
m e lé s r e  v o n a t k o z ik ,  h a n e m  a m e z ő g a z ­
d a s á g i  é l e t r e  is, és  e n n e k  m e g f e l e lő e n  a 
m e z ő g a z d a s á g * ! )a n  is  e g y r e  n a g y o b b  t é r t  
h ó d í t  a m a i  t e c h n ik a  le lk e  és  m o z g a ­
t ó ja :  a  m o to r .  A  s z á n t ó fö ld e k e n  és  u t a ­
kon  az  i g á s á l l a t o k  h e ly é t  e g y r e  in k á b b  
e l f o g l a l j a  a  v o n t a t ó g é p .  a t r a k t o r ,  ú g y .  
h o g y  e z e k n e k  a g é p e k n e k  fo n t o s s á g a ,  s 
í g y  a v e lü k  s z e m b e n  t á m a s z t o t t  m ű s z a k i 
és  g a z d a s á g i  k ö v e t e lm é n y e k  i s  e g y r e  
n a g y o b b a k .  M a  a  t r a k t o r g y á r t á s s a l  és  
to k é  1 e t e s í t ő s é v e l  v a la m e n n y i  o r s z á g b a  11 

a z  e r r e  s p e c i a l i z á l t  g y á r a k  és  e ls ő r a n g ú  
s z a k e m b e r e k  e g é s z  s o ra  f o g la lk o z ik .

A  v o n t a t ó k  k o n s t r u k c ió já n á l  e ls ő s o r ­
b a n  a z o k r a  a r e n d k ív ü l  n e h é z  é s  s o k ­
i r á n y ú  i g é n y b e v é t e l t  j e l e n t ő  k ö r ü lm é ­
n y e k r e  k e l l  t e k in t e t t e l  l e n n i ,  a m e ly e k  
k ö z ö t t  e z e k n e k  a g é p e k n e k  a  le h e t ő  l e g ­
n a g y o b b  ü z e m b iz t o n s á g g a l  m ű k ö d n iü k  
k e l l .  I l y e n e k  a z  e g y e n e t le n ,  k ö v e s ,  v a g y  
m é ly .  h o m o k o s ,  a g y a g o s ,  s á ro s  t a l a j ,  
e r ő s  e m e lk e d ő k ,  p o r o s  l e v e g ő ,  n a g y  m e ­
l e g b e n  m a g a s  t e r h e lé s  m e l l e i t  h o s s zú  
ü z e m  s tb . U g y a n e k k o r  a z  ü z e m b iz t o n ­
s á g  é l e t b e v á g ó a n  fo n to s ,  m e r t  h is z e n  
v id é k e n ,  k is e b b  fa lu k b a n ,  t a n y á k o n  a 
k e z o l ő s ze  m é l y z e  t r e n d s z e r i  n t a 1 a eso -
n y a b b  m ű s z a k i  k é p z e t t s é g g e l  r e n d e lk e z ő  
(‘g y é n e k  s o r á b ó l  k e r ü l  k i. és  h ib á k ,  
ü z e m z a v a r o k  k i j a v í t á s á r a  n e m h o g y  
s p e c iá l is  s z e r s z á m o k k a l  e l l á t o t t  j a v í t ó ­
m ű h e ly .  d e  g y a k r a n  e g y - e g y  f é l i g - m e d  
d ig  s z a k e m b e r  s in c s  n a g y o n  k é z n é l ,  
n em  is  b e s z é l v e  a z  a lk a t r é s z e k r ő l .  í g y  
a z t á n  a r á n y la g  j e l e n t é k t e l e n  h ib a  is  
e s e t l e g  h e t e k i g  t a r t ó  ü z e m k é p t e le n s é g e t  
o k o z h a t .  M in d e b b ő l  k i t ű n ik ,  h o g y  a z  
e g é s z  t r a k t o r ü z e m  g y a k o r l a t i  é r t é k e  a z  
ü z e m b iz t o n s á g g a l  á l l  v a g y  b u k ik .  É r t ­
h e tő  t e h á t ,  h o g y  a  v o n t a t ó k  g y á r t á s a  
r e n d k ív ü l  á t g o n d o l t  k o n s t r u k c ió k  a la p ­
já n .  e ls ő r a n g ú  a n y a g o k b ó l  és  n a g y  g ö n ­
ci < >s sá g g a  1 1 ő r t  é n ik .

A 1 a p v e t ő  k o n s t r u k c ió b e  1 i k ü lö n b e s é g <  • k 
v a n n a k  a  t r a k t o r o k  k ö z ö t t  a z  ü z e m i 
k ö r ü lm é n y e k e t  i l l e t ő l e g ,  a m e ly e k r e  t e r ­

v e z t e t n e k ;  E z  l e g in k á b b  k i f e j e z é s r e  ju t  
a z  a m e r ik a i  é s  a z  E u r ó p á t  r e p r e z e n t á ló  
n é m e t  t r a k t o r g y á r t á s  k ö z t i  k ü lö n b s é ­
g e k b e n .  A  k é r d é s  a  m a g y a r o r s z á g i  v i ­
s z o n y o k a t  is  k ö z e l r ő l  é r in t i ,  m iu tá n  k é t  
l e g n a g y o b b  é s  v i l á g v i s z o n y l a t b a n  is  
e ls ő r a n g ú  t r a k t o r o k a t  e l ő á l l í t ó  g y á ­
ru n k  k ö z ü l e g y i k  a z  a m e r ik a i ,  m á s ik  
p e d i g  a n é m e t  e l v e k e t  k ö v e t i  a t r a k t o r -  
é p ít é s b e n .

A z  a m e r ik a i  t r a k t o r o k  e g y - e g y  .s p e c iá ­
l is  m u n k a k ö r r e ,  p l .  s z á n tá s r a  k é s z ü ln e k ,  
t e h á t  a r á n y l a g  k is e b b  é v i  i g é n y b e ­

v é t e l r e ,  a  n é m e t e k  a z  u n iv e r z á l i s  a l k a l ­
m a z h a t ó s á g o t  t a r t j á k  s z e m  e lő t t ,  teh á t  
a  le h e t ő  l e g n a g y o b b  é v i  k ih a s z n á lá s t .  
E n n é l f o g v a  a z  a m e r ik a i  k o n s t r u k t ő ­
r ö k  n a g y o b b  ü z e m k ö l t s é g g e l  k a lk u lá l ­
h a tn a k .  h a  e n n e k  e l le n é b e n  a z  é v i  le  
í r á s  ö s s z e g é t  c s ö k k e n t ik .  v a g y i s  
t r a k t o r t  o lc s ó b b á  P - » z ik .  E z é  rí a d r á ­

g á b b  ü z e m a n y a g g a l  d o lg o z ó  é s  k é n y e ­
s e b b  p o r la s z t ó *  m o t o r t  a lk a lm a z z á k ,  
a m e ly  k e v é s b b é  r o b u s z tu s  é p í t é s t  t e s z  
l e h e t ő v é ,  k e v e s e b b  a n y a g f e lh a s z n á lá s t  
és  k is e b b  h o l t s ú ly t .  A  s ú l y t e l j e s í t m é n y  
v i s z o n y  k b . 50 k g / L E .  A  n é m e t  k o n ­
s t r u k c ió b a n  a z  o lc s ó  ü z e m  a  fo n to s .  
E z é r t  a z  o lc s ó  ü z e m a n y a g g a l  d o lg o z ó  és  
ig é n y t e l e n e b b  i z z ó f e j e s  v a g y  D ie s e l -  
m o t o r t  a lk a lm a z z á k ,  a m in e k  k ö v e t k e z t é ­

b e n  a b e s z e r z é s i  á r  n a g y o b b  és  a  s ú ly -  
t e l j e s í t m é n y  v i s z o n y  kb . 80— 100 k g / L E . 
Á l t a lá b a n  a n é g y  h e n g e r e s ,  n é g y ü t e m ű  
m o to r  a lk a lm a z á s a  c s a k  a n a g y o b b  k a ­
t e g ó r iá k b a n  (k b .  Öt) L E - n  f e l ü l )  á l t  .a lá ­
n os . a k is e b b  t r a k t o r o k n á l  t ú ln y o m ó -  
r é s z t  e g y -  és  k é th e n g e r e s ,  e s e t l e g  k é t ­
ü te m ű  m o to r t  is  a lk a lm a z n a k .  A  e é l  
u g y a n is :  k e v é s  m o z g ó  r é s z .  k e v é s  h ib a ­
fo r r á s .  k e v é s  c s e r é r e  s z o r u ló  a lk a t r é s z !

A  t r a k t o r  ü z e m b e n  ú ja b b a n  e g y r e  
n a g y o b b  s z e r e p  ju t  a g á z g e n e r á t o r n n k  

is . E n n e k  a n n y ib a n  v a n  i g e n  n a g y  j e ­
l e n t ő s é g e ,  h o g y  m e z ő g a z d a s á g i  v o n t a ­
t ó k n a k  s o k s z o r  t á v o le s ő  és  c s e p p fo ly ó s  
ü z e m a n y a g g a l  n e h e z e n  e l l á t h a t ó  v i d é ­
k e k e n  k e l l  m ű k ö d n iü k ,  m á s r é s z t  e z á l t a l  
l e h e t ő v é  v á ln a  h u l la d é k a  n y ű g ö k  —  p l .  
s z a lm a ,  c s u tk a , s tb . t ü z e lő a n y a g k é n t  
v a l ó  f e lh a s z n á lá s a ,  m e ly e k  é p p e n  a  
m e z ő g a z d a s á g b a n  g y a k r a n  ig e n  n a g y ­
in  e  n í í y  i s é g b e n  á l ln a k  r e n d e lk e z é s r e ,  
a m e l le t t  f e lh a s z n á lá s u k r a  k e v é s  m ó d  
v a n .  Á  g e n e r á lo n !  v a g y  a m o t o r  é s  v e  
/ (‘ t ő ü lé s  k ö z ö t t ,  v a g y  a t r a k t o r  e l e j é n  
h e l y e z ik  cd.

A  h ű tő n e k  b ő s é g e s  m é r e t e z é s ű n e k  k e l l  
le n n ie ,  h o g y  h o s s zú  ü z e m b e n  és  m a g a s  
h ő m é r s é k le t  m e l l e t t  is  h a tá s o s  l e g y e n ,  
a z o n k ív ü l  o ly a n  s z e r k e z te in e k ,  h o g y  e s e t ­
le g e s  s é rü lé s e k  e l s z i g e t e lh e t e k  l e g y e n e k ,  
n e  o k o z z á k  a z  e g é s z  h ű té s  m e g b é n u lá s á t .  
A  m o to r  k e n é s é n e k  o k v e t le n  b iz t o n s á g i  
s z ű r ő v e l  e l lá t o t t  c i r k u lá c ió s  s z i v a t t y ú ­
v a l  k e l l  t ö r t é n n ie .  K ü lö n  o la jh ű t ő  a l ­
k a lm a z á s a  i s a já n la t o s .  E g y é b k é n t  a 
h in k k o n t s r u k c ió  l e h e t ő v é  t e s z i ,  h o g y  a z  
• >.gész h a j t ó m ű  (m o to r - s e b .  v á l t ó - d i f f e r e n ­
c i á i  e g v  o la j fü r d ő b e n  l e g y e n .  T e k in t e t ­
ted a f ö ld m u n k á k n á l  k ü lö n ö s e n  a  t a la j -  
m e n t i  r é t e g e k b e n  f e l l é p ő  p o r r a ,  n a g y ­
m é r e tű .  ó la  i f i ir e lő s  l é g s z ű r ő  a lk a lm a z á s a  
o 'k e r ü lh e t e t le n  és  a l e v e g ő  l e s z í v á s á n a k  
le h e tő le g *  a m a g a s a b b ,  p o r s z e g é n y e b h  r é ­
t e g e k b ő l  k*dl t ö r t é n n ie .  F o n t o s  t o v á b b á  
a z  ö s s ze s  t e n g e ly e k  s tb . r e n d k ív ü l  g o n ­
d o s  t ö m íté s e  p o r  é s  n e d v e s s é g  e l le n .

A  s( b e s s é g v á l t ó  és d i f f e r e n c iá l  k o n ­
s t r u k c ió já n á l  t e k in t e t b e  k e l l  v e n n i ,  h o g y  
a k ö z e p e s  ü z e m i t e r h e lé s  g y a k r a n  e l é r i  

a m o t o r  m a x im á l i s  t e l j e s í t ő i é n  v é n e k  
8 5 % -á t. E z é r t  a z  a o t o m o b i lé p í t é s b e n  
h a s z n á lt  s z e r k e z e t e k  n em  m e g f e l e l ő k :  
s p e c iá l is  s e b e s s é g v á l t ó  és t e n g e ly k o i i -  
s t r u k c ió k r a  v a n  s z ü k s é g ,  m e ly e k  a f o k o ­
z o t t  ig é n y b e v é t e l t  ős a k ü lö n le g e s  í iz e m -  
v  is z o n y o k a t  b í r já k .  A  d i f f e r e n e iá lm ü  
t ö b b n y i r e  ö n z á r ó  s z e r k e z e tű ,  a f a r o lá s  é s  
c sú s zá s  m  e g a  k  a  < 1 á 1 y  c) z á s á r  a .

A  m o t o r  - seb e *-ség  v á l t  ó -d  i f f c  r c i ic  iá i f e j ­
lő d é s én  k ív ü l  a v o n t a t ó  f e j l ő d é s t  a k e r é k ­
s z e r k e z e t  fe j lő d é s e  j e l l e m z i .  A z  e ls ő  v o n ­
ta tó k  v a g y  h e r n y ó t a lp p a l  v a g y  v a s k e r e -  
k**kkel v o l t a k  e l l á t v a .  A  h e r n y ó t a lp  b á l ­
ra  n y a , h o g y  e r ő s  k o p á s n a k  v a u  k i t é v e ,  
v is z o n t  ka  p a s z  ködei fid  i i le t e  n a g y o b b ,  
e n n é l f o g v a  a m é l y  é -  e g y e n e t le n  t a l a j t  
k ü lö n ö s e n  b í r ja  és  s o k k a l n a g y o b b  v o n ó ­
e r ő  k i t e j t e s e r e  k é p e s . E z é r t  n e h é z , n a g y -  
e r e jű  v o n t a t ó k a t ,  m e ly e k n e k  ig e n  n e h é z

k ö r ü lm é n y e k  k ö z ö t t  k e l l  d o lg o z n iu k ,  
i l y e n n e l  l á t n a k  e l.

A vasaibroMCSOs keréknek, melyet a 
csúszás elkerülése végei* vasfogakkal, 
kapaszkodókkal láttak el, az volt a hát­
ránya. hogy csak szántóföldön lehetett 
használni, úton, szállításra nem. tehát a 
vontató sokoldalú használatának gátat 
szabott, ami annál is  károsabb volt. 
mert hiszen a mezőgazdasági munkála­
tok közel 40% -a szállítás.

Ú to n  és s z á n t ó f ö ld ö n  e g y a r á n t  h a s z n á l ­
h a t ó n a k  b i z o n y u l t  a z o n b a n  a  g u m i ­
a b r o n c s .  E l e i n t e  m a g a s n y o m á s ú  g u m i ­
a b r o n c s o k a t  h a s z n á l t a k ,  m in t  a  t e h e r ­
a u tó k o n ,  e z e k  a z o n b a n  s á r o s ,  c sú szó s , 
m é ly  t a la jo n  —  a m i p e d i g  fö ld m u n k á n á l  

m in d e n n a p o s  —  a  k e l l ő  t a p a d á s  h iá n y a  
m ia t t  n em  v á l t a k  h e . M a  m á r  n a g y ­
m é r e tű  (1200— 1400 m m  á t m é r ő jű )  é s  a la ­
c s o n y  n y o m á s ú  (0.S a t in . )  g u m ia b r o n ­

c s o k k a l  s z e r e l i k  a v o n t a t ó k a t ,  m e ly e k  
b á r m i ly e n  t a l a j o n  t ö k é le t e s  ta p a d á s t  
n y ú j t a n a k ,  ú to n  v a l ó  h a s z n á la t n á l  p e d i g  
c s a k  f e l  k e l l  e m e ln i  a n y o m á s t  k b . 2 
a tm .- r a ,  a m i  m o d e r n  v o n t a t ó k n á l  t e r m é ­

s z e t e s e n  a  m o t o r  á l t a l  h a j t o t t ,  b e é p í t e t t  
l é g s z i v a t t y ú v a l  t ö r t é n ik .  A  k e r e k e k  á l t a l  
k i f e j t e t t  v o n ó e r ő k n e k  a  t r a k t o r  s ú ly á h o z  
v a l ó  a r á n y a  e g y  b i z o n y o s  s ú ly - k ö z é p -  
é r f é k n é l  a l e g n a g y o b b .  E n n e k  e l é r é s é r e  
a v o n t a t ó t  v a g y  p ó t s ú ly o k k a l  t e r h e l ik  
m e g .  v a g y  —  ú ja b b a n  —  a n a g y m é r e t  íi 
g u m ia b r o n c s o k a t  h a s z n á l já k  f e l  v í z ­
b a l la s z t  t á r o lá s á r a .  E v é g b ő l  e z e k  k ü lö n ­
le g e s  n a g y  á t m é r ő jű  s z e le p e k k e l  v a n n a k  
e l l á t v a ,  m e ly e k e n  k e r e s z t ü l  kb  h  r é s z ig  
t ö l t i k  m e g  ő k e t  v í z z e l .

A  v o n t a t ó  e ls ő  t e n g e l y e  —  e l le n t é t b e n  
a h á t s ó v a l  —  r u g ó z v a  v a n .  m é g p e d ig  
á l t a lá b a n  a m o t o r b lo k k  k ö z e p é n  m e g e r ő ­
s í t e t t  k e r e s z t r u g ó v a l .  A z  e ls ő  k e r e k e k  
a b r o n c s o z á s a  —  g u m ia b r o n c s o s  m e g o l ­
d á s  e s e t é b e n  —  n o r m á l i s  s z e m é ly id  ó- 
g u m iv a l  t ö r t é n ik .

A  f é k e z é s  r e n d s z e r in t  k é t e g y m á s t ó l  
f ü g g e t l e n  f é k k e l  t ö r t é n ik .  A  k é z i f é k  
t ö b b n y i r e  s e b e s s é g v á l t ó f é k .  a lá b le k  
p e d i g  a k e r e k e k r e  h a t .  A  k e r é k f é k  k i z á ­
r ó l a g  m e c h a n ik u s  f é k .  m iu t á n  e z  n em  
o ly a n  k é n y e s ,  m in t  a h id r a u l ik u s  é s  a z  
e s e t l e g  h a s z n a v e h e t e t le n n é  v á l t  a l k a t ­
r é s z e k  p ó tá s a  k ö n n y e b b .

A  k o r m á n y z á s  v a g y  a z  e ls ő  k e r e k e k e n  
t ö r t é n ik ,  v a g y  l á n c t a lp a s  v o n t a t ó k n á l  
k i z á r ó l a g  —  l e l t e n g c d y f é k e k k e l .  A z  
u tó b b i m e g o ld á s  k ü lö n ö s e n  a z é r t  e l ő ­
n y ö s ,  m e r t  l e h e t ő v é  t e s z i  a r e n d k ív ü l  
fo n to s  k is  f o r d u lá s i  s u g a r a t .

A  t a l a jm ű v e l ő  b e r e n d e z é s e k  v o n t a t á ­
s á ra  s z o lg á ló  v o n t a t ó s z e r k e z e l  ú g y  v a n  
e lh e ly e z v e ,  h o g y  a  f e l f ü g g e s z t é s i  p o n t a 
h á ts ó  t e n g e l y  e lő t t  l e g y e n .  E z á l t a l  f o r ­
d u lá s k o r  e g y .  a k o r m á n y z á s t  m e g k ö n y -  
n y í t ö  n y o m a t é k  l é p  f e l .  N a g y o n  fo n t o s  
t o v á b b á ,  h o g y  e  s z e r k e z e t e k  h ú z ó e r e je  
f o l y t á n  a z  e ls ő  t e n g e l y r e  h a t ó  n y o m á s  
n e  c s ö k k e n je n  e g y  b iz o n y o s  é r t é k  a lá .  
m e r t  e z á l t a l  e g y r é s z t  a z  e ls ő  k e r e k e k k e l  
v a l ó  k o r m á n y z á s  le h e t e t l e n n é  v á l i k .  
m á s r é > z t  h e r n y ó t a lp a k  e s e té b e n  a z  
e g é s z  n y o m á s  a t a lp a k  e g y  r é s z é r e  h a t  
es  í g y  e n n e k  a m e g o d á s n a k  e g y i k  e lő n y e ,  
a z  e g y e n le t e s  s ú ly e lo s z t á s ,  m e g s z ű n ik .

A  m o d e r n  t r a k t o r  a  v o n t a t ó s z e r k e z e t o n  
k iv id  e l v a n  l á t v a  f ü g g e t l e n ü l  h a j t h a t ó  
s z í j t á r c s á k k a l ,  m iá l t a l  s t a b i l  g é p k é n t  
h a s z n á lh a tó  k ü lö n f é l e  g a z d a s á g i  g é p e k ,  
p l. c s é p lő g é p  h a j t á s á r a . ,  a z o n k ív ü l  a 
s z in tem  l i i g g e t i e i i  h a j t á s ú  ú . n . c s a p t e n ­
g e l l y e l ,  a m i a v o n t a t o t t  t a l a jm ű v e l ő  g é ­
p e k .  p l .  v e t ő g é p ,  a r a t ó g é p  e g y id e jű  h a j ­
t á s á r a  s z o lg á l .  (J á rd o s  P á l



AZ AUTÓSNAK 
MINDIG SZÜKSÉGE VAN:
Pneumatikra
Vulkanizálóra
Fékbetétre
Izzólámpára (Tungsram)
Lámpabiztosítékra
Hátsótükörre
Szél védő törlőre (Trico)

Hátsólámpára (Holla)

Keresőlámpára
Rozsdapasztára 
Fénypasztára (WUiz) 
Gyújtógyertyára (Bosch) 
G yertyasapkára 
Kéziszerszámokra 
Koesiemelőre (Ráki 
Szemvédőüvegre (Triplex)

Ventillátorszíjra 

Adóbélyegvédőre 

Belsővilágításkapcsolóra 

Pneufeszmérőre (Motometer) 

Irányjelzőkre (Kaco) 

Villanykürtre

Szélvédő szárító (Clarus Snpe

Márkás kenőolajokra
Szarvasbőrökre
Szivacsokra
Tisztítóeszközökre
Hütőkőmérőkre (Motometer)
Pumpára
Zsírzóprésekre
F a g y á l l ó  f o l y a d é k

stb., stb. . .

M I N D E Z E K B Ő L  B ŐS É GE S  R A K T Á R T  T A R T  ( VI SZONTELADÓK RÉSZÉRE IS)

MOTOR- ÉS AUTÓKELLÉK R. T.
B U D A P E S T ,  VI., J Ó K A I - U T C A  11. —  T E L E F O N :  1 1 8 - 3 6 5  ÉS 1 2 0 - 5 7 8
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MINDÉG
T Ö K É L E T E S  A

V E Z É R K É P V I S E L E T :

PERNYE KÁROLY
Budapest. VI.. Jókai ucca 12

KISMOTOR
S8 KOM. KÉTÜTEMŰ MOTOR

m
Tel jesí tménye k b.: 
3 lóerő, 1 lánc, 2 sebesség

m

________  G yá rtja :

=  v . J U H Á S Z  A N T A L
=  motor és gépüzem e  
=  Budapest III, Bécsi út 06 a

;iadó : K R A M E R  J E N Ő .
t, VJ ., N a g y m e ző  u. 53. FeJc lös  ig a z g r D r. U.j Is tvá n ,


