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tt all elttink Karacsony szent Un-

nepe. Es el6ttink az Ujesztendd, a
maga titokzatossagaval, a nagy kérdé-
jel: 19431 Ugyan mit hoz tarsolyaban ez
az esztendd6, melytél a vilag oly sokat
var. Gy&zelmet, békét, jobb sorsot,
igazsadgot orszagoknak, embereknek?
Vagy folytatasat a roppant birkézas-
nak, melyben nemzetek, vilagnézetek
Toppantjak 8ssze izmaikat?

Es mit hoz a motorsportnak? Mely
éveken 4t aludta dermedt &lmat és
mely csak a most elmulé esztendében
kapott egy kis élteté csodaszert, a va-
razsos cseppek hatasara kinyitotta sze-
mét a tetszhalott és halkan szoélalt
meg: élek, mert élni akarok.

A motorsport orszaga is bizik a le-
venték jelmondatédban: Szebb I6vét!
Mert a motorsportnak a koézelmualtja
olyan sivar, olyan arva, olyan elha-
gyatott, olyan tarstalan, olyan fekete
volt, hogy utdna mar csak szebb jovd
kovetkezhet. Hiszen a hajdani motor-
sportcézarok  dicsnélkuli  elmultaval
olyanok vették a keziikbe a motorsport
iranyitasat, akikben egyltt van a rég
nélkulozott két tényezé: a maradékta-
lan és &szinte jéakarat, valamint a
hozz&értés.

Hogy tudnak teremteni és értenek
hozza, azt a pompésan megrendezett
o0t bajnoki futam és a sportszempont-
bdél rendkivul értékes gyorslevente baj-
noksag igazolta. Hogy nem hianyzanak
az eszkozeik, azt a szervezés, tettbe-
aldsitas Uteme tanuUsitotta. Es hogy a
legfontosabb tényezd, a lelkes, a tettre-
kész, a kuzdeni tud6, a nagyratdrd, az
ckarattol és a lelkesedés szent langja-
tol fGtott qarda sem hianyzik, azt a
gyorslevente versenyeken tomorulé ha-
talmas versenyzG6i taborok hirdették.

P motorsport szempontjabdl is szebb
jov6t varhatunk 1943-tdl. Es ha vala-
melyik szép tavaszi, nyari vagy 0szi
napon egyszerre csak zugni kezdenek
a gy6zelem harangjai és vén Foldink
hatan a nemzetek eléneklik majd a
megUjulés, a békesség, az igazsag
éromdalat, ez a dal egyuttai_a motor-
sportnak is d6rémdala lesz. Ujra elko-
vetkeznek a dalidas id6k, ujra hango-
sak lesznek a budai hegyek a motor-
dorgéstél. .

Ezért varunk sokat 1943-tdl. Es ezért
koszontjuk azzal a szent alazattal,
mellyel a szil§ var csodat az éppen
megszuletett6l.

Kell emes kurdcsonvi
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Azel6tt ilyen id6tajt 16vid seregszem-
szemlét szoktunk tartani mind-
arrél, amit a halédé esztendé hozott.
Ez alkalommal igen rovid és sovany a
sor: gyorslevente versenyek és a KMAC
egyetlen versenye. Nem sok, de nem
is kevés a mai motalkétlan és gumit-
lan vildgban. Nem kevés, mert sport
volt és ami ennél is fontosabb: életjel.
Mint amikor az orvosai altal feladott
nagybeteg kinyitja a szemét és — enni
kér. Ugyan melyik hozzatartoz6 nem
lesi ilyenkor lazas szertettel az Ujra-
éledének csendes jelentkezését? Ki nem
vigydzza apold lélekkel a feltdmado-
nak halk lépteit?

KARACSONYA

harco IO-ho Nved e,iNKE
EIT- HOZZATARTOZOIKE!

Tamogassuk tehat minden erénkbdl
azokat, akik a magyar motorsport or-
vosédnak fehér kopenyét oltotték ma-
gukra. Tamogassuk 0&ket és biraljuk
Oket szeretettel, elnézéssel. Hiszen akar-
milyen lelkesedéssel is gyogyitjak ezek
a tehetséges doktorok a nagybeteget,
mégis csak cselédkdnyvesei az orvos-
tudomanyoknak. Akik mogoétt nem all
hosszi évek ,klinikai" tapasztalata. De
tudjuk jol, hogy a tehetség gyakran
poétolja a tudast, helyesebben: kiegé-
sziti azt. A lelkeredéssel és becsuletes
munkaarattal elegyitett tehetség sokkal,
de sokkal tobbet ér, mint a mdultban
tapasztalt az a ,tudas”, melyet nem f(-
tott az akarads, mely csak immel-am-
mcl, amolyan tessék-idssék moédon ve-
tette latba agglamos energidit, amikor
mar naqyon ,muszaj" volt bizonyos
latszatok  biztositasara, bizonyos ve-
zetd pozicié konzervéldsara. Ugyan ki
fest szebb képet, a lelkes, fiatal, tehet-
séges festénovendék, aki a leikével ve-
zeti az ecsetet, vagy a kihdlt, vénségé-
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ben zsémbes és napjat a kandall6 me-
legénél tolt6 nagymultd, de elvénha-
dett mUlvész, aki olyan undorral veszi
reszket6 kezébe a pacsmagot, hogy a
megseértett kencék legszivesebben orron-
utnék, ha akencék altalaban ilyesmire
képesek volnanak.

Ha a fiatal mUvész képeinek arany-
kerete nem is valédi arany, ha vaszna
nem is a legvastagabb, a legdragabb
vaszon: a keskeny keretben, a vékony
vasznon mégis olyan kép csillog elénk,
melybél l1élek fakad. Es ez a kép sok-
kal kedvesebb, mint sok ,mdremek",
melyben tébb az ipari, mint a mavészi
elem.

*

C") rvendetes hir: Demény Miklés dok-
tor til van a veszélyen és hama-
rosan felgyogyul ismeretes motorbalese-
tenek séruléseib6l. Azért kuldndsen or-
vendetes ez a hir, mert bizony haldla
hirét terjesztették a rokonszenves fiatal
versenyz6nek, aki ma a legels6 ma-
gyar motorversenyz6k soraba tartozik
és olyan ritka tehetség, mely nem akad
minden évtizedben.
i5

Egyes autovezet6k méq mindig nem

veszik tudomésul azt, hogy az el-
sotétités alkalméaval a vildgossagban
is kotelez6 hatkilométeres iram az at-
keresztez6déseken  kétszeresen érvé-
nyes. Egyesek — akik éjnek évadjan
igen ,fontos kozérdekbdl" kocsikaztat-
jak szivik éppen soronlavé holgyét,
még mindig Ggy robognak a kodosen
sejtelmes éjszakdban, mintha néhany
pillanatnyi késlekedésuk élethalal kér-
dése volna. Es féleq azokat kell kipel-
lengérezni, akik o©rokoésen reilektoroz-
nak és vakitjadk a szembejovéket.

A toksotét éjszakdban akar tiz percig
is eltart, amig a reflektorfénnyel elva-
kitott gépjarmuivezet6 vagy gyalogos
visszaszerzi a latasat. De erre nem gon-
dolnak ezek az E-betls brigantik, akik-
nek rendszerint a szamlampajuk sem
ég, hogy ne lehessen Gket felismerni.

*

Vigyézat autésok és motorosok! Meg-
jott a — verébévad. Amikor a Jo-
istennek ezek az arva szegénykéi ott
sirjak panaszdalukat a korati fak ko-
pasz again. Es ma, am kor kevesebb
kenyérmorzsa akad, amikor ezek a kis
szerencsétlenek is jobban érzik a nagy

id6ket, ma kétszeresen fajdalmas a
hangjuk. Es — ,konnyeket" is hullat-
nak.

A minap lattunk egy ilyen verébfa

alatt parkolé kocsit. Mely eredetileg
sotétkék volt, de aranylag rovid ido
alatt meghatarozatlan szlrkés szin(r?
valtozott. Mintha csak illatos agyaggal
kenték volna nvakon.

Gjvvet Aivanunk
és kiad6hivata la



Sebesllt honvédek
az FTC motorosoknal

z FTC buszke lehet az aut6 és mo-
toros szakosztalyara.

Mint mindenben, Ggy ebben a lelket
derit6 mozgalomban is 6k voltak az
els6k. Mert hogy az FTC motorosoknak
aktivitas kell és mivel amugy sincsen
sport, hat egyéb hasznos, egyben ne-
mes dolgot mdveltek. Vendégul lattak
iélszdz sebesult ?épkocsiz() katonat.
Szines kis mdsorral és szerény vacso-
raval kedveskedtek hés katonainknak.
Es hogy egy kis emlék is maradjon —
ha rovid id6ére is —, minden sebesult-
nek kis ajandékcsomagot osztottak ki
a vendéglatok holgyhozzatartozoi.

Az FTC lelkes gardaja példat muta-
tott, amikor lehet6vé tette (a tagok
anyagi hozzajarulasaval) ezt a gyo6-
nyord _estét.

Az Ullgi-uti klubhaz nagytermének a
felviragozott fehér asztalai mentén var-
tak az FTC holgyek a hés vendégeket,
akiket aztan vastapssal fogadtak. El-
s6nek a klub elnoke, gr. Andréassy
Mihaly és felesége kinalta cigarettaval
és j6 széval a katondkat. Perceken be-
Ul olyan otthonosan érezték magukat
a barna és egyéb szinG parolis vendé-
gek, mintha mindannyian a klub régi
tagjai lettek volna. Csillogé szemmel
mesélték sebestlésuk torténetét. Alig
gy6ztek felelni a kérdések o6zdnére.

Kdzben a holgyek és urak megjelen-
tek a soros és boros butélidkkal és
szorgalmasan potoltdk a poharak tar-
talmanak hianyat. A széles mederben
megindult tere-ferének a jél osszevalo-
gatott mdsor vetett véget.

Volt ott szavalat, ének, mdéka. A leg-
kisebb produkciét is héalads tapssal
jutalmaztak a vendégek. A szellemi
taplalékot a o6séges és valéban finom
vacsora egészitette ki. Az igazi mulat-
sag ezutan kovetkezett csak, amikor
elékerult a sontésb6l a ciganybanda.
Az egyre emelked6 hangulatra az
Oszinte, szivb6l jové dalolas telte fel a
koronat. Sorban, mindegyik elhlzatta a
kedvenc notajat, mikdozben a holgyek
éber szemmel ellenérizték a poharak
Lnivéjat". Volt is ihaj-csuhaj. A pat-
tog6é katonadalok és az édes-bls ma-
gyar notdk mellett persze vollgazzal

A 98 kcm-es

BMG

raktarrol kaphato.

U T EM

SEBESSEG

repult az id6. Es barmennyire is saj-
naltdk ugy a vendégek, mint a héziak,
a pompasan sikerult estély célbafutott.
Minden ,résztvev6" megkapta a ,dijat"
(cigarettat és stteményt tartalmazé

ugyes kis csomagot) és egy szép est

emlékével elblcsuzott oOtven sebesult
katona.

Az FTC autés és motoros szakoszta-
lya buszke lehet tagjaira. R.
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A FEKETE GYEMANT -

A motor és alvazkenésre ma hasznéla-

tos olajak és zsirok érthetd okokbdl
min6éség szempontjabél alatta maradnak
a békeévekben megszokottaknak. A ma-
gasérték( tengerentuli olajak behozatala
szUnetel, az olaj nemesitésére szolgald
noévényi zsirok fontos hadianyagként a
polgéari fogyasztas céljaira be nem sze-
rezhet6k, meg kell tehat elégednink
azokkal a min6ségekkel, melyek ha el
is latjak a kenést, a motor élettartamat
nem befolyasoljadk kedvez6en és nem
késleltetik a kopast olyan mértékben,
inint az elmult évek ugynevezett markas,
kulonlegesen gyartott, tisztitott és sok
esetben novényi zsirokkal hazasitott
motorolaja.

A gyengébb mindségl olaj nemesitése
novényi zsirok (ricinus stb.) nélkul is
lehetséges, erre a célra szolgal a fekete
gyémant, a szén. melyet grafit alakjaban
alkalmaz a mdszaki tudomany.

Ha azt a szét halljuk, hogy kenéanyag,
azonnal olajra vagy zsirra gondolunk.
Es a mdszakilag avatatlan bizony cso-
dalkozik, ha azt hallja, hogy az egyik
legkittin6bb kenéanyag nem folyékony,
de nem is ken@csszerti, hanem szilard
halmazallapotl, s6t aranylag kemény js<
Mint példaul a grafit, mely nem mas.

MINT KENOANYAG!

mint a fekete gyémantnak, a szénnek
egy bizonyos alakja.

A grafit gyakorlatilag tiszta szén. me-
lyet a természetben lelnek és banyasz-
nak Ceylonban, a hajdani Csehorszagban
és Bajororszagban. De a természetes gra-
fitndl nagyobb mennyiséget és tisztabb
mindséget nyernek az elektromos ke-
mence segitségével, melyben vegyileg
tiszta és finomszemcsés grafit rakédik le.

Hogyan és miért ken a grafit? Ezt a
kérdést csak a legujabb keletld fizika
tisztazta, amikor sikertult kuldonleges su-
garak segitségével behatolni a moleku-
laik titkaiba. Kiderult, hogy a grafit mo-
lekuldja- lemezke, pehely alakd, nyomas
alatt a pelyhek még kisebb pelvhekre
toredeznek. Ha két felilet egymason
csuszik és a két felulet kozé grafit kertl,
ugy a pelyhek egymasra csusznak, fedik
egymast és ezzel a surlédast lényegesen
csokkentik, hiszen a fémfeltletek' nem
érintkezhetnek egymassal kozvetlenul,
még rendkivil nagy nyomas esetén sem.

A mdszaki tudomany a grafitot mar
régen beiktatta a kendanyagok soraba
és féleg olyan felUletek kenésére hasz-
nalja. melyek magas hdémérsékletnek
vannak kitéve, mint példaul a sut6-
kemencék, a zomancedények égetdke-
mencéiben gordulé és a munkatargyat

szallité berendezések. Kenyoérsiltd kémén
céhen nem lehet keniitlajat hasznalni,
mert hiszen az olaj g6ze kellemetlen illa.
tét kolcsdndzne a kenyérnek, az égetd
kemencében pedig tobbszaz fokos a hé-
mérséklet. mely mellett az olaj egysze-
rGen ellobbanna és elégne. De hasznal-
jak a grafitot az izzélampagyallasban is,
grafittal kenik a hajszalnal sokkal véko-
nyabb wolfrainszal huazéasanal, vékonyi-
tasnal hasznalt szerszamot, grafit nélkul
lehetetlenség volna a szazadmilliméter-
nyi vékony szalat el6allitani.

Kézenfekvé volt, hogy a grafitot a
gépjarmtechnikdban is alkalmazzak.
El6szor a rugdlapok kenésére hasznal-
tak, a grafit jol beleette magat a rugdék
kozé és ha az olaj ki is folyt, a megma-
radt grafit nagyszer(ien kent. A grafit-
zsirok és pasztdk nagyszerlien bevaltak,
a sikeren felbuzdulva a sebességvaltéba,
a kardanba is grufitos olajat toltottek,
soha nem remélt eredménnyel. Kulono-
sen akkor valt be a grafitozott kené-
anyag, amikor beinarédott alkatrészek
felszabaditasaroél volt sz6. Ha a szirke-
ontvény persely vagy tengely bemar6-
dot-t és' a csapagyat grafitos olajjal lat-
tak el. ugy a grafitos ken6anyag nem-
csak felszabaditotta a beragoédott csap-
agyat. hanem tukorsima felUletet is va-
razsolt a beuiarédas kovetkeztében darva
felUletre.

Kitinden bevalt a grafitos olaj a mo-
torban is. Az UGzemanyagok elégési gazai
(a szesztartdlmd Uzemanyagok elégése
alkalméaval ecetsav is képz6dik) mard
hatést fejtenek ki a henger és a du-
gattyu feltletére, mely igy id6vel szem-
cséssé, durvava valik. A grafitos kend-
olaj grafittartalma Kkit6élti a kimart
anyaghianyok helyét és tukdrsima, jol
tumit6 feltletet varazsol. De jo szolga-
latokat tesz a grafit a bejaratas, vagy
a kengerfaras utani id6kben is, amikor
kett6zotten kell gondolni a jé kenésre,
hogy az 4&j feluletek megfelel6 modon
kopjanak 0&ssze.

A grafit — és ma ez a legfontosabb —
nagyszer( olaj- és zsirnemesit6-anyag.
A kereskedelemben egész sorat kapni a
kulonféle kolloidalis grafittartalméa ola-
jaknak. melyekbél bizonyos mennyiséget
kell az olajhoz tolteni. Ezek az anyagok

rendkivil dragak, helyesebben valodi
értékiknek sokszoroséaért kaphatok.
Majdnem mind az amerikai talalmanyé

és szabadalmit Acheson-féle kolloidalis
grafitot tartalmazzdk kisebb-nagyobb
mennyiségben.

Kern feltétlenul szUkséges az, hogy
valamelyik kész keveréket alkalmazzuk,
kulonésen nem a sebességvaltéba vagy
differencialba. Itt megteszi az elsérendd
mindségli, ugynevezett pehelygrafit is,
melybél egyszerGen egy kiléonvi olajra
vagy zsirra 1—3 grammnyit kevertunk.
Természetesen ugyeljunk arra, hogy a
legkisebb pehelyalakad grafitot vasarol-
juk, aleheté legfinomabb minéséget, me-
lyet a zsirral vagy olajjal igen jol el
kell keverni.

A motorkendolajpba mar nem ajanljuk
ezt a grafitfajtat, mert ennek szemeséi
tal nagyok és eldugaszolhatjak azt olaj-
szitdt. Hogy melyik grafitkészitményt
hasznéljuk, erre tanacsot nem adhatunk,
a fontos az, hogy megbizhaté helyrél
szarmazzék és kolloidalis grafitot tar-
talmazzon. Hogy milyen aranyban ke-
verjuk az olajhoz, azt a gyari utasitas
megmondja, hasznalatanal mégsem Aart,
ha id6kdzonként alaposan megvizsgal-
tatjuk a havi-szervisz alkalméaval az
olajszitat & azt alland6an tisztan
tartjuk.
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Az alig 14 éves, tehat a legfiatalabb gyors-
levente, Bohaes Antal, aki a buszke Gyors-
levente Bajnok vallhatja magaé-
nak, Aatnyergelt egy pompas BMG kismotorra.
Bohaes mondta, a kis BMG-t any-
megszerette, hogy a jovében csakis
BMG-vel fog versenyezni.

A fiatal bajnok,
torokszentmiklési levente tarsai,
készségét nem hagyja parlagon
Osszel beiratkozott a szegedi felsdiparisko-
laba, ahol szintén az els6k koOzé szamit. A
kis Bohacsbol lesz a masodik Kozma Bandi.

cimet

Amint
nyira
akire méltan bluszkék a
technikai
heverni.

LEVENTE HIREK

;&Nnthth ”12ﬂé¥¥ hivatalosan, is bete-
jezddott az els6 Gyorslevente Baj-
nokség, amikor szép Unnepség keretei
kozott Kiosztottak az utolsé lutam di-
jait és a bajnoki koszorukat.

A Felvinci-ati levente-otthon nagy-
termében gydlltek Ossze szép szamban
az érdekeltek, hogy jelen legyenek en-
nek a fiatal, de nagy horderejd mozga-
lomnak befejez6 aktusanal.

Az 0Osszegydilt versenyz6khoz v. P &-
1c sy Janos vk. ezredes, a Leventék
Orszagos Parancsnokénak helyettese
tartott lelkes beszédet, majd kiosztotta
a muvészi értékd dijakat.

A bajnoki dijak kiosztasa utdn ha-
rom filmet vetitettek. (Egyiknek Abt
Pista volt az elkdvet6je.) A véasznon
valé viszontlatas oréme helyenként ki-
toré sikerd volt. A viddm hangu'atban
szellemes és talaldé megjegyzések
wszinkronizaltak" a néma filmet.

Végul a kozeljové terveir6l beszélt
Pados Lajos alezredes, a LOP gép-
kocsiel6ad6ja. Hoéversenyt és megbiz-
hatésagi versenyt helyezett Kkilatasba.
Egyben felhivta a leventék figyelmét a
fokozottabb gumihulladék gyd(jtésére.

A szép unnepély a Szézat akkordjai-
val fejezédott be.

*

C") rommel kozoljuk, hogy megérkezett

Németorszagbo6l a motoros HJ altal
atengedett 100 darab hatsérugés 15
kcm-es Phonomen. Most fogjak beja-
ratni a motorokat.

o szinte jékivansagainkat kuldjuk ugy

a magunk, mint a gyorsleventék
Osszességének nevében Pados Lajos
alezredes, a LOP gépkocsiel6addjanak,
akit a Korméanyz6 Or a koézelmult na-
pokban Iéptetett el6.

AUTO AKKUMULATOR
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Dr. LINTNER JANOS ¥:ZHEWXKUB

KEREKPAROK NAGY RAKTARA
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SKODA
SZEMELY- ES TEHERGEPKOCSIK,

MOTORKEREKPAROK.

AU

WANDERER-SACHS DURKOPP-SACHS

SEGEDMOTOROS KEREKPAROK
ES KEREKPAR

ifei*tiszteli és kedves vevolinek, valamint 6sszes korzeti képviseleteinek
keciemes katdtsanyi Unnepeket
és
&Ed6$ U esztenddi kivan
a

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHIV8UVEK,

Magyar Kereskedelmi Részvénytarsasag, VI., Lehel-utca 25
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CSEPEL MOTORSZOLGALAT

PAULINY LAJOS

MOTORALKATRESZGYARTO ES JAVITO UZEM

°4 0 0 11

V>0 Lea Y

TELESZKOP ViLL 1K ES

SEGEDMO TORALKA TRESZEK

ELADASA

NAGYBAN ES KICSINYBEN
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%

BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6. TELEFON: 298-258

Miért ne motorozzunk széklabbal

MOTALBCO HELYETT?

T egutébbi szdmunkban nem szakcikk-
-*-1 nek szént ismertetést kozoltunk ar-
rél a fagaziizemiti motorkerékparrél, me-
lyet gazdaja hosszabb ideje tart tzem-
ben és mely igy fittyet hanyva minden
Uzemanyagkorlatozé rendelkezésnek, tet-
szésszerinti kilométerekre képesiti tulaj-
donosat. Cikkunknek nagy visszhangja
tamadt és se szeri, se szama azoknak a
érdekl6d6 leveleknek, melyek ir6i egydn-
tetlien utasitast kérnek fagazgenerator
hazi készitésére és azirant érdeklédnek,
hogy vajjon hol lehet ilyesmit készen
katmi. Sajnos, egyik kérésnek sem tehe-
tunk eleget, hiszen talhaladna lapunk
kereteit, de sokak altal nem is volna
érthet6, ha a fagazas Ariéi tulajdonosa-
nak Utmutatasai alapjan foglalkoznank
a kérdéssel. Es készen — ma még nem
kapni kisméretli fagazgeneratort.

Erdemes azonban mélyebben behatolni
a kérdés lényegébe!

El6szor is: sz6l6 - motorkerékparon
csak igen nehezen képzelhet6 el a fagaz-
generator, hiszen a sz6l6gépen sehol
sincsen helye a terjedelmes kazannak
és a tisztité-kdcsogoknek, valamint a fel-
tétlentl szikséges ventillalo, helyeseb-
ben léghuzatkelté berendezésnek. Kulo-
nosen a mai korszerl kismotorokon kép-
zelhet6 el nehezen a szukséges fuggelék,
de egyéb akadalya is van a dolognak.
A korszerli mai Kis- és kozépmotorok
tdlnyomorésze keverékolajzasu két-
utemd. A kétutem({ rendszer még nem
volna lekuzdhetetlen akadaly, annal in-
kabb a keverékolajzas. A ,petroil" rend-
szer( kenésnél ugyanis az olaj a beszi-
vott motalkégazzal egyutt kerdl a mo-
torba az 1:20—1:25 aradnyban olajjal
kevert Uzemanyag révén. A generator-
b6l nyert fagadzhoz olajparat keverni
nem lehet, igy legfeljebb Ggy volna el-
képzelhet6 a dolog, ha kulén olajzé-
berendezést kapna a motor. Ilyesmit
megtervezni és elkésziteni nem egyszerU

dolog, feltétlentl tulhaladja a hazi-
barkacsolé6 motoros képességeit. De ku-
16nben is, a kis kétutem(ek fordulat-
szdma igen magas, a fagazizem pedig
nem szereti a magas fordulatszamot.

Szélémotorunkat tehat alig képzelhet-
juk el fagazuzemmel, annal inkdbb na-
gyobb  hengerdrtartalma, négyltemd,
oldalkoesis gépunket. Itt els6sorban a
régen leallitott, 500— 1200 kem-es gé-
pekre gondolunk, féleg a tobbezer, a fi-
ben rozsdasodé nagy Harleykre és In-
dianokra, melyeket gazdajuk nagy fo-
gyasztasuk miatt, az elsé korlatoz6 ren-
delkezés utan nyugalomba helyezett, an-
nak ellenére, hogy egyrésziknek a gu-
mija még egészen hasznalhaté allapot-
ban van.

Kulénésen a nagy kéthengeresek al-
kalmasak a fagaziuzemre, ezeknek a for-
dulatszdma ugyanis meglehet6sen ala-
csony, de ami ennél is jobban nyom a
latban: nagy oldalkoesijuk lehetévé
teszi a fejlesztéberendezésnek megfeleld
felszerelést és erotartalékuk akkora,
hogy a generator 30—50 kilds sulyat
minden nehézség nélkul, a tulterhelés
veszélye nélkul birjak.

Kulénésen a hatalmas Harley-David-
sonokra kinalkozik a fagazgenerator.
A géazfejleszt6 kazan igen koénnyen épit-
het6 egybe a karosszéria hatsé részével,
szinte egyetlen vonalba olvaszthaté a
tagas felépitménnyel, egyetlen vastagabb
aszbesztlap is elég hdészigetel6 ahhoz,
hogy az oldalkocsiban Ul6 ne érezze a
fejleszt6kazan melegét. A tisztité, kon-
denzalé edények igen kdonnyen helyez-
het6k el a motor és az oldalkocsi ko-
zOtti béséges térben, vagy akéar az oldal-
kocsi orraban, a tulméretezett, hatvoltos
vilagitéberendezés bdéven szolgaltat ara-
mot ahhoz, hogy a huzatkelt§ ventilla-
tort — mely amugy is csak inditasnal
szikséges — taplalja.

Nem szabad visszarettenni attél, hogy
a fagazuzem korantsem olyan kényel-
mes, mintha motalkét hasznalnank. A
mai id6kben egy kis kényelmetlenség
nem sokat nyom a latban, de kulénben
is: a fagazizem nem jelent lektzdhetet-
lenul kellemetlen munkéat, a kazan id6én-
kénti Kitisztitdsa, helyesebben a salak
eltavolitdsa és az Gjratoltés percek alatt
végezhet6 el — keztyls kézzel.

llyen korulmények kozott, valéban
érthetetlen, hogy a nagyobb motormu-
hetyek — melyek termel6képessége a
mai csokkent forgalom kovetkeztében
amugy sincsen teljesen kiaknazva —
még mindig nem foglalkoznak ezzel a

(Folytatas a 159. oldalon.)
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EGY KIS OLAJ-TAN!

XJ ot vannak a régi j6 id6k, amikor a gépjarmid tulajdonosa

ugy valogathatott a finomnal finomabb kendolajok kozott,
mint Marci Hevesen a dinnyék soraban. A jobbnal-jobb, neme-
sitett minGségl olajokat elfujta a szél, azaz a haboru és meg
kell elégedniink az egységes és egyéb olajokkal. Es amig annak
idején jol tudtuk, hogy mit vasarolunk, addig ma bizony zsak-
ban macskat jatszunk, hacsak nincsen szerencsénk egy-két
liternyi eredeti Mobiloil erejéig. Azel6tt, a Castrolok, Casparok
és tarsaik idejében bizony nem érdekelte az autdst, hogy
mennyi mondjuk a Castrol XL. vagy a Lardoline Ricit BB faj-
sulya, viszkozitdsa avagy lobhanéasi pontja. Szavatolt a miné-
ségért. a marka, az ajanlasi tabla és ha a Wakefield Ltd. sma-
ragdzold ajanlasi tablaja azt mondotta, hogy az 500-as ohv.
Sunbeam tartdnyaba XXL vagy R, a BMW-be pedig XL valo,
ugy ezzel meg is elégedhettink, tudhattuk, hogy a kenés korul
soha sem lesz hiba.

Ma titokzatos hordok sétét méhébdl mérnek olajakat titok-
zatos képUl garazsmesterek és ha kivancsiak vagyunk, hogy mit
vesziink, gy a legjobb esetben a gyari szallitélevelet nézhetjuk
meg, melyen — ugyancsak a legjobb esetben — titokzatos
kémiai jelzések pompéznak Engler fokokrél és miegymasokrol.

Ismerkedjunk tehat meg az olajokkal, azaz azokkal a titok-
zatos fogalmakkal, melyek annyira otthonosan hangzanak az
olajszakmabeliek szdjan, de szevillai nyelvjarasnak tlinnek a
mindennapi halandé fulében.

Fajsuly

Az olaj fajstulya nem mas, mint egy liter olajnak a sulya
grammokban. Egy liter, azaz 1000 kdbcentiméter viz egy kilét,
az A&ltaldban hasznalt olajok egy literje 860—950 grammot
nyom, fajsulyuk tehat S60—950. Amibdl koévetkezik, hogy ha
kiléra vasarolunk, ugy jobban jarunk, mert egy Kkilé olaj
mindig tébb. mint egy literre vald. Ezt tébbnyire nem veszik
figyelembe és a kil6 vagy liter mindegy felkialtassal kidecizik
az olajat és — a kiléarat szamoljak. Ez pedig = a nehezebb
fajsulya olajoknal is kereken tiz szazalékos tulfizetést jelent,
a konnyebb olajoknal még tobbet.

A lobbanéaspont

Az olaj lobbanaspontja az a hémérséklet, melynél — éva-
tos és fokozatos melegités soran — az els6 éghetd gazok
fejlédnek. A lobbanaspont meghatarozasa a laboratériumban
ugy torténik, hogy az olaj prébajat lassan, évatosan és fokoza-
tosan melegitik és huzatmentes fulkében a forré olaj felett kis
gazlangocskat csévalnak. Ha az olaj elérte a lobbanasi pontot.
ugy kis pukkanasok, kis langocskak, apré expléziok jelzik.
hogy a gazlangnak mar van mit meggyujtania, hogy mar éghetd
gazok tavoznak. Egy pillantas a h6mérére, az olaj h6mérséklete
ilyenkor a lobbanasi pontot jelzi. A lobbanasi pontot nem szabad
Osszetéveszteni a gyulladasi héfokkal. Ha ugyanis az olajat a
lobbanasi pont f6ié hevitjik, csakhamar elérjuk azt a homér-
sékletet. melynél az égheté gazok maguktél gyulladnak jneg —
ez a gyulladasi pont.

A lobbanasi és gyulladasi pont igen fontos az olaj mingsé-
gének megitélésénél, mert ha a lobbanasi és gyulladasi h6mér-
séklet alacsony, ugy az olaj a motorban elég. miel6tt még
megfelel6 ken6hatast végzett volna, a mozgd alkatrészek
védelmére szilkséges vékony olajréteg, az ugynevezett film nem
képzdédik kell6képen és bar a motor béviben kap olajat, kenése
elégtelen és az olaj ahelyett, hogy kenne, fehér fust képében
tavozik elégett allapotban a kipuffogécsovon.

Dermedési pont

Az olaj dermedési pontja kuléndsen télen igen fontos.
Dermedési pontnak hivjuk azt- a hémérsékletet, melynél az olaj
prébaja megdermed, kasassa, majd szilardda valik. Ha az olaj
dermedési pontja nem elég alacsony, ugy télen inditasi nehéz-
ségeink lesznek, a dermedt, vagy éppen dermedni akaro,
sUrdvé valt olaj ugy beragasztja a motort, hogy azt az 6nindité
alig képes atforgatni, tonkremegy az akku. De nemcsak a motor-
olajnal fontos, hogy annak dermedési pontja télen alacsony
legyen, hiszen a tiilstrisodott vagy éppen dermedt sebesség-
valto, differencial stb. olaj is annyira fékezi a motort, hogy
benzinfogyasztasunk alaposan emelkedik.

A j6 ken6képességd, magas viszkozitasu (lasd aldbbi ola-
joknak sajnos aranylag magas a dermedési pontjuk is. Az ala-
csony dermedési pontd, hig olajoknak viszont ulacsom a visz-

- ABT ISTVAN

miiszaki nagykereskedé
Joékai-utca 6. I. emelet
121-853

Budapest, VI,
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(Folytatds a 151. oldalrél.)

rendkivil fontos és kozérdek( kérdés-
sel. Hiszen nem kellene hozza kuléno-
sen koltséges kisérletezés, hogy szabva-
nyos gazfejlesztét teremtsenek meg, a
kulfoldi szabadalmak megszerzése ma
nem jelent sem akadalyt, sem pedig
talzott koltséget. Erdekl6dé pedig esés-
t6l akad és nem tévedunk, ha feltételez-
zUk azt, hogy sokszaz generatorberende-
zést lehetne meglepéen rovid id6 alatt
eladni.

Ha mar a pétizemanyagoknal tartunk,
széljunk még néhany sz6t a butan-
gdz Uzemr6l. A butangaz vékonyfala
acélpalackokban kerul forgalomba, ala-
csony nyomas alatt cseppfolydsodig
ugyhogy uzemanyagul alkalmazni mar
csak azért is lehet olyan eszményi mo-
don, mert kalériaértéke joéval magasabb
a benzin és motalké kaldriaértékénél. Az
érvényben levé szabalyok szerint csak
kézhasznalati személygépkocsikon sza-
bad butangazt hasznalni, magantulajdon-
ban levé magangépkocsikon nem. A mo-
torkerékparok butanositasat viszont nem
tiltja semmiféle rendelet, nincsen tehat
akadalya annak, hogy benzin helyett
cseppfolyés butdngazt hasznaljunk. A
butangazra ugyanaz vonatkozik, akéar a
fagazra: keverékolajozasos kétutem(inél
nem hasznéalhatjuk, kulénolajozasos két-
utemdinél, vagy négyutem(inél viszont
nagyszerlien bevalik. A cseppfolyés bu-
tangaz mai arat véve alapul, azt latjuk,
hogy a butdntzem nem dragabb, sét ta-
lan olcsébb, mint a motalkélizem é3 be-
szerzését egyelére nem korlatozza sem-
mi. A butangaz — ilyen példaul a Shell-
gaz — konnyl palackokban kerul forga-
lomba. a gazpalack felszerelése a motor-
kerékparra nem okoz semmilyen nehéz-
séget, miszakilag nincsen akadalya an-
nak, hogy olyan alakl gazpalackot ké-

szittessink, mely a benzintartaly helyét
foglalja el. Oldalkocsis gépen pedig az

eredeti palackok is jél elférnek akar a
karosszérian beltl, akar annak hata
mogott.

Nagyon szerendk latni, hogy \alaki
megtorje a jeget! Nem kell hozza mas.
mint megfelel6 mdszaki tudas és vallal-
koz6 szellem. A kulonféle gépkocsira
valé fagazgeneratorok kezelési és hasz-
nalati utasitasait lapozgatva, minden
muiszaki képzettségl szerel§ azonnal tud-
ja, mirél van sz6, csak éppen at kell
alakitani a berendezésnek nem a lénye-
gét, hanem csak a kulsé alakjat.

TOROSOK!

torzomancozast,
ucozast a tobbsz6ros
magyar bajnoknal

KES1AR JANOS.nc!

végeztessék.
Budapest, VII, R6zsa-u.38 a
Telefon* 228-517

A kétuteml motorok csekély motor-
fék hatdsat igyekeznek most javitani
Hossz( lejtmenetben a négyutem({ mo-
toroknal magat a motort is fel lehet
hasznalni fékezésre, amelyre a két-
utem( eddig nem volt alkalmas. Az
Osszekotényilasok Kkiképzésével kielé-
gité eredményt vélnek elérni a két-
utem@ motoroknal.

A benzin bespricceléssel eredményes
kisérletek folynak a gyertyagyujtasos
négyutem({ Otté motorral. A szivoutem
alatt jut a benzin a hengerbe, 1500 és
30Go perc fordulat kdézben 12 és 17%-
kai emelkedett a motor teljesitménye.
Uzemanyagiogyasztas 7%-ko.l esett az
azonos Uzemi korulmények kozott dél-
goz6 porlasztos motorral szemben.

A General Motors egymillidarddolilaros hi-
tele az amerikai bankvilaAgban nagy feltl-
nést kelt. A hatalmas hitelt az 1400 ameri-
kai magan-bankhéaz kozul 250 bank nyujtja
egylittesen. Erdekes, hogy az amerikai ma-
ganbanikok egytttesen 8 miLliard dollart
reprezentalé tékéjének tobb mint 12%-at
egyetlen vallalatnak hitelezték ki, holott az
ilymoédon kihitelezheté6 06sszeg nem halad-
hatba volna meg a banktékék t09fc-at, azaz
800 miilliot. A magasabb 0sszegl kihite-
lezés Roosevelt rendeletére tortént, mely
szerint bizonyos esetekben a hadulgyi és ten-
gerésze-ti minisztérium a bankok pénziugyi
garanciait egyuttesen vallalhatja.

Az NSU-haz legrégibb mdiszaki
tisztvisel6je, Ujluky Barna, kilépett
a vezérképviselet szolgalatabdl és
amint hallottuk, igen érdekes tervek-
kel fogja meglepni a kozeljovében a
szélcsendben pihend motorkerékpar-
szakmat.

Ezltou is kozli a Cs. M. Sz. az or-
szag kismotorosaival, hogy minden
markaja motorhoz lanckereket rak-
tarr6l tud szallitani. ,Csepel 100*-
hoz minden alkatrész kaphat6.

BOSCH LEGFEK

Nehéz teherautdk és gépkocsik még veszélyes,
meredek, kanyarg6s Utakon is biztosan kozleked-

nek a hatasos BO SCH

légfékberendezéssel

Légnyomasos fékberendezéseket Diesel-motorok-
hoz, a ritkitott leveg6vel mikodd Servo-fékeket

benzinmotorokhoz szallitjuk.

A pétkocsi-légfékberendezés is biztonsagi szem-
pontbdl nélkuldzhetetlen. ABOSCH fékberendezés

BOSCH ROBERT KFT, BUDAPEST
V., VACI-UT 22
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motorral kapcsolatos defektek tulnyomé része tdbbnyire

olajozast hibara vezethetd vissza, de a kenés mint bin-
bak is jelesen alkalmazhaté azon egyszeriG oknal fogva,
hogy a kenést még mindig nem oldottdk meg tokéletesen. A
leggyakoribb defekteket a forgattyduhazban 6sszegydlt Gledék,
a robbanoétérben ,sorakoz6" olajkoksz, a dugattydk és hen-
gerek gyors kopasa, a csapéagyak kifolydsa, a szelepek beégése
okozza és az ilyesmiben majdnem kizarélag mindig a kenés
a ludas, hiszen a korszerli motorok megépitése olyan, hogy
konstrukciés hibak nem szerepelhetnek olyankor, amikor az
tkokat nyomozzuk. Viszont: nem egyedul a kenés kérdésének
meg nem oldottsdga a hibas mindenben, helytelen tehat min-
denért az olajat okolni ahelyett, hogy az olajfinomiték és a
motorgyarak mérnokei szépen o6sszelilnének és egytttesen pro-
balndk megoldani a problémakat és igy megteremteni azt a
motort, mely legaldbb 250—300.000 kilométeres Uzemet bir el.
Ez a szam akarmennyire is nagynak latszik, nem utépia, hi-
szen a tehergépkocsik egyrésze nincsen messze ettél a telje-
sitménytél és sok olyan személyautd létezik, melynek motorja
megfeleléen gondos karbantartdas mellett nagyjavitas nélkul
teszi meg a 100.000 kilométert,

A kopés és az olaj

A kendtechnikus szemszdgébd6l nézve a kérdést, a kopas
attél fugg, hogy az egymason gordulé, egymassal surlédd, te-
hat a kopéasnak Kkitett alkatrészek milyen vastag olajréteggel,
olajfilmmel vannak bevonva.

A motor kenés szempontjabol legszerencsésebb részei a
csapagyak. Itt nem uralkodik tulmagas hémérséklet, a kend-
rendszer szivattylUja viszont bdéven latja el olajjal a csap-
agyak kopésnak Kkitett részeit, ugyhogy, még az aranylag hig
olajbél is megfelel6 réteg vonja be a kenésre szorul6 felulete-

AZ AUTOS

ket. melyek szinte Usznak az olajban. Sajnos, mer6ben maés a
helyzet & hengerekben. A hengereket 6blit6 olajmennyiséget
ugyanis nem lehet pontosan szabdalyozni, hiszen a hengerekbe
juté olaj nagyrésze a hajtékarokrél és a fétengely csap-
agyairdl freccsen fel. a mennyiség tehat erésen fiigg a motor
fordulatszamatdl és igy sohasem allandd, er6sen fuigg amellett
az olaj fizikai tulajdonsagaitél is. A vastag olaj nem porlik
eléggé ahhoz, hogy mindentvé eljusson, a hig olajat a du-
gattyagyuruk viszont tal “rélyesen suroljak el, nagyon nehéz
megtaldlni az aranykozéputat akkor, amikor az olaj viszkozi-
tasa olyan nagy mértékben fiigg a motorban uralkodd, soha-
sem allandé hémérséklettol.

Eszményi olaj?

A hengerkopas szempontjabél idedlis az az olaj, melynek
viszkozitdsa plusz 150 fok Celsius-nal 2 Engler-fok. Igen am,
de az ilyen olaj plusz 25 foknal, teliAt a normalis nyari hé-
mérsékletnél olyan vastag, olyan sCrd. hogy alig foly6és, nem
képes megfeleld sebességgel cirkulalni. Meg kell tehat elégedui
&/, olyan olajjal, melynek viszkozitasa plusz 100 Celsius-fok-
ral 2 Engler fok. Az ilyen olaj elég suri még ahhoz, hogy az
atlagosan 80 fok hémérséklet(i csapagyakat jol kenje, viszont
nem elég vastag ahhoz, hogy tdlterhelje az 6ninditét és bera
gassza a motort. Az elmondottakbdl joggal kévetkeztethet az
olvasé arra, hogy az az eszményi olaj, mely alacsony hémér-
sékletnél nem valik tulstrivé. A miszaki tudoméany az ilyen
olajat lapos hémérséklet-karakterisztikas olajnak hivja, de az
eddigi gyartasi eljarasok soran még mindig nem sikeralt meg-
lelni az eszményi olajat.

Milyen volna az eszményi kené6olaj? 50 fokos hémérséklet-
nél 4 Engler-fokos, 100 fokos hémérsékletnél 2 Engler-fokos,
ugyanakkor azonban minusz hisz fokos hémérsékletnél még
folyékony halmazallapotd.

Es most csodalkozzunk! Az ilyen csodaolaj létezik, el§ is
allitottdk. Gyartasa azonban olyan méregdraga, hogy egyel6re
— még ha nem is volna habord — gondolni sem lehet arra.
hogy forgalomba hozzak. Egyel6re nincsen tehat mas meg-
oldas. mint az aranykézéputon haladni és nem zugolédni, ha a
tokéletlen ' kenés miatt motorunk 50—60.000 kilométer utan
nagyjavitasra szorul.

NAK

MINDIG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra Keres6lampara

Vnlkanizaléra Rozsdapasztara

F ékbetétre Fénypasztara (Whiz)
Izz6lampara (Tungsram) Gyujtégyertyara (Bosch)
Lampabiztositékra Gyertyasapkara

Hatsotukorre Kéziszerszamokra

Ventillatorszijra Markas kendolajokra
Szarvasborokre

Szivacsokra
Tisztitoeszkdzokre
Hut6hdmérékre (Motometer)

Pumpara

Addébélyegvédbre

Pneufeszmérére (Motometer)

Iranyjelzokre (Kaco)

Szélvédétorlére  (Trico) Koesiemel6re (Rak) Villanykurtre Zsirzéprésekre
Hatsélampara (Hella) Szemvéd6uvegre (Triplex) Szélvédd szarité (Claras Super) Fagyallé folyadék
stb., stb ...

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RE'SZERE IS)

MOTOR- ES AUTOKELLEK R T

BUDAPEST, V|, JOKAI-UTCA 1L

— TELEFON:

118-365 ES 120-578
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kozitasuk é0 csekély a kenbképességuk. Csak egészen kuldn-
leges mUszaki eljarasokkal képes a gyaripar olyan olajat el6-
allitani, melynek olyan alacsony a dermedési pontja, hogy a
legkeményebb hidegben is hasznalhaté, azaz nem fagy 'be,
ugyanakkor kilegito, ha nem is tokéletes a kendképessége,
azaz, ha nem is éri el a sUrd nyari olajok kenb&képességét,
mégis jol hasznalhaté. Az olajtechnika mai &llasa szerint a
legalacsonyabb dermedési pontd olajok csak minusz negyven
fok Celsiusnal kasasodnak, ami igen figyelemreméltd, hiszen
a minusz negyven fokos vizzel, azaz jéggel kalapalhatunk,
annyira kemény.

Viszkozitas (s(rlséq)

Idedlis, tehat bels6 surlédas nélkuli folyadék nem létezik,
ha volna és ezt a csodafdlyadékot poharba ontenénk, Ggy az
az itéletnapig hullamzana. A poharba ontétt folyadék el6bb
vagy utébb megnyugszik, minél s(rlbb, annal gyorsabban, mert
minél sdribb, annal nagyobb a belsé surlédasa, azaz a viszkozi-
tasa. A leghigabb ismert folyadék a cseppfolyés hidrogén, a viz
ennél korulbelul egy milliészor (!) sGridbb, a kendolajok
viszont rendszerint sokkal s(rlibbek, mint a viz — normalis
hémérsékletnél. Mert létezik olyan olaj is, mely magas h6émér-
sékleten higabb. mint a viz. A iegsuilbb folyadék — akar hiszi,
akar nem a nyéjas olvas6 az Uveg. a kdzdnséges ablakiveg is
folyadék a tudomanyos meghatarozas szerint. Aki ezt nem hiszi
el, az rogzitse satuba valami hosszU Uvegcsiknak a két végét
\izszintes helyzetben. Ugyancsak csodalkozva fogja észlelni
néhany hét elmultaval, hogy az Uvegcsik — bar két vége rog-
zitve volt — meghajolt, tehat elkezdett — folyni.

A viszkozitds gyakorlati meghatarozdsa az Engler tanar
altal bevezetett Engler-fokok alapjan toérténik. Igen egyszerd
muszerrel, az Ggynevezett viszkoziméterrel torténik a sdrdség
meghatérozasa, a készulék lényege az, hogy kis furatd fuvokan
engedik atfolyni a folyadékot és mérik az atfolyas idejét. A
viz viszkozitdsat egynek veszik és ha az olaj prébaja pontosan
tizszer annyi id6 alatt folyik at, ugy viszkozitdsa tiz Engler-
fok. Az Engler-fokok szerinti meghatarozas nem tulsagosan
tudomanyos, viszont a gyakorlati életben megfelel.

Az olaj viszkozitdsat rendszerint plusz 50 fok Celsiusnal
adjak meg. Ebben nem elhanyagolhat6é turpissag is van, mert

Boplap- és iryujtéanyaaszaliité-légsombit tettek artalmatlanna

a német katonak.
mellett. Nem az a fontos, hogy a vasarolt olaj viszkozitasa
15, tehat 50 fok hémérsékletnél 15 Engler-fok. Sokkal érde-
kesebb ennél, hogy vajjon 100 vagy 150 Celsius foknal, vagy
téli olaj esetén minusz hdsz foknal mennyi a viszkozitasa. Az
olajkereskedelem szerencséjére az ilyen meghatarozasokhoz
komplikalt és draga mdszerekre van szikség, tehat megmarad-
tak a korantsem sokatmondé Engler-fok mellett, nem véve tudo-
méasul azt, hogy vannak olajok, melyek 50 foknal sr(ibbek,
mint olajtestvéruk, de amig amaz még 200 foknal is aranylag
sdrdi, addig jémaguk mar 150 foknal a viznél is higabbéa valnak
és alig kennek.

Hogyan allapitjuk meg a megadott adatok alapjan azt,
hogy valamelyik olaj j6 min&ségl, azaz megfelel a motorunk-
nak? lgen egyszer(, megnézzik az ajanlasi tablaban, hogy
valamelyik markads olajnak melyik tipusat ajanlja hozza a
gyar. Ha ezt tudjuk, kérjuk meg az olajvallalat m(szaki osz-
talyat, hogy kozolje velink annak az olajnak a karakterisz-
tikus adatait. Az adatok birtokdban pedig keressiink olyan
hordéolajat a titokzatos garazsok titokzatos hordéinak mélyé-

hiszen az olaj nem 50 fokos lzemi hémérséklet mellett dol- ben, mely olajnak adatai nagyjaba a megfelelnek a régi j6 idék
gozik a motorban, hanem enné! joval magasabb temperatidra el6irt olaja adatainak.
Ma még talan le van allitva kocsija, de — holnap

talan mar On el6tt is megnyilnak az orszagutak!

Gondoljon erre és fIIQf I1tIOSil
készitse el6 leallitott kocsijat, nehogy az esetleges
alkatrészhianyok és tilterhelt miihelyek megakada-
lyozzdk majd kocsija Uzembehelyezését!

service €s javitomdnely gyari alkatrészraktarral varja!

MAJLATH, Lehel-u. .
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Sikeres tdmadas ntan a visszatért Do 18-as repulécsonakot

atvizsgaljak.

Ez itt Hellmayer altiszt, akit a leveg6ben 3 angol gép tamadott

meg. A bator piléta Messerschmitt-gépé* sértetlendl
mikdzben 5 angol gépet ,teritett" le.

UR#*«

Légvédelmi gyakorlat Berlinben.

hozta haza,

Amihez azel6tt honapok kellettek, azt most hetek, s6t gyakran napok
alatt végzik el a korszerlen felszerelt katonai alakulatok.

,Nagymosas" a pancélosoknal.

A gulyasagyl nyomdaban kellemesebb a masirozas
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ES AZUTAN?...

MIT HOZ a JOVO A GEPJARMUKOZLEKEDESNEK?

IVTit hoz a jov6, mit hoznak a haboru
1x befejezte utani évek a gépkocsi-
kozlekedésnek és sportnak? — ez a kér-
dés méltan tolul az el6térbe, amikor be-
lépve a hébord negyedik évébe, ugy
érezzik, hogy a vilagnak ez a nagy meg-
probaltatdsa mar nem tarthat soka. Hogy
mar valahol ott melegszik a fészekben az
a tojas, melybd6l a béke fehér galambja
fog kikelni.

Ugy érezzilk — de az érzésen tul a lo-
gika is azt sugja —, hogy a békeévek
elkévetkezte hatalmas fellendulést fog
kolcsonozni a gépjarmdves vildgnak Ma-
gyarorszagon, de soha nem remélt élet-
er6t kap a sport is.

A mozgoésitott hadseregek szinte elkép-
zelhetetlen mennyiség(i gépjarmuvei ren-
delkeznek. A gyartas tdlhaladja a fo-
gyasztast, hiszen a hadiérdek tartaléko-
last és a szukségletet messze tulhaladé
mennyiség gyartasat teszi szukségessé.
.Szdmadatok természetesen hianyzanak a
vilagtermelés mértékérdl, annyi azonban
bizonyos, hogy sok-sokmilli6 jarmd all
majd rendelkezésre akkor, amikor majd
lefujjak a nagy mérkézést. A békét ter-
mészetszerlileg fokozatos demobilizalas
koveti és sokszazezer gépjarmil valik
majd feleslegessé, egyrészt a habortban
mar résztvett, masrészt a még csatasorba
nem allitott Gj gépek sordbdl. A meg-

szamlalhatatlan mennyiségl gépjarmd —
automobil és motorkerékpar — a polgari
szUkségletek kielégitésére fog szolgalni
és a kereslet-kinalat 0rok toérvényének
megfeleléleg olyan aron, mely mindenki
szamara hozzaférhetfvé teszi a pompas-
nal-pompéasabb modelleket. Hiszen a hadi-
ipar roppant sorozatokban gyart, a nagy
sorozatok mellett a termelési koltségek
eléggé alacsonyak, a gyarak viszont
igyekezni fognak minél hamarabb meg-
szabadulni a raktaron levé gépkocsi-
tomegekt6l, hogy Uujra felvehessék a
békecélokat szolgalé termelést és atallit-
hassék Uzemeiket.

A piacra zGdulé hatalmas témeg ter-
mészetesen leszoritja majd az éarakat,
Uzemanyagban sem lesz hiany, hiszen a
régi vilaggal ellentétben a magyar gép-
jarmdtulajdonosoknak  rendelkezéstukre
all majd a kitdnd mindségli és béven
term6 hazai Uzemanyag. Az itthon ter-
melt, minimalis szallitasi koltséggel ter-
helt tzemanyag a gazdasagi szakért6k
véleménye szerint olyan olcsé arszinten
fog mozogni, mely a gépjarmdtartas
koltségeit soha nem remélt alacsony
szintre fogja leszoritani.

Sokan azt a véleményuket hangoztat-
jak, hogy a hadileszerelési gépjarmuvek
nem felelnek meg tokéletesen polgari cé-
lokra. Vaskos tévedés ezt vallani. Hi-

szen a hadicélokra szolgalé gépkocsik és
motorkerékparok legfeljebb  annyiban
kulonboznek a polgari jarmdvektél, hogy
épitéstk és mUlszaki megoldasuk még ro-
busztusabb, alvazuk, motorjuk erésebb,
viharallébb, élettartama nagyobb. Leg-

A német légierd miszaki
rovid orak alatt végzi el a
karbantartasat.

szakszemélyzete
repulémotorok

BARMELY
' GUMIHOZ
ELKESZIT

fftaw ac Mtetus-

es HetekMifatJu.

BUDAPEST, V., LEGRADY KAROLY-UTCA 5
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feljebb a karosszéria kérdését kell meg-
oldani. ez pedig nem okozhat mdszaki
akadalyt, de lényeges dragité hatassal
sem lesz. hiszen a katonai karosszériak
atalakitasa polgarivda nem jelent nagy
koltséget akkor, amikor hatalmas soro-
zatokr6l van sz6. De kulénben is — a
gépjarmd mar régen nem fényuzési cikk.
még kevésbbé lesz az a habord utan. aki
pedig ennek ellenére igényt fog tartani
kulonleges és elegans karosszériara, az
majd nem retten vissza az Aatalakitasi
koltségektdl.

A héaboris motorkerékparok tulnyomo
része minden tovabbi nélkil alkalmas a
polgari célokra. Aki ismeri a nagyszerl
Kivitel( és hihetetlentl robusztus német
katonai BMW-ket. az egyszinUlre festett
DKW-ket. XSU-kat és tarsaikat, az tud-
ja. hogy ezek a gépek sokkal de sokkal
tobbet teljesitenek, mint a polgari cé-
lokra épitett hajdani el6djeik. Hiszen a
gépjarmdgyartds rohamléptekkel fejl6-
dott a haboris évek soran, ami azel6tt
csak a gépek eladhatésaganak és nép-
szer(iséguk fokozasanak céljat szolgalta,
az a hadimotorkerékparnal életkérdés.

Erthet6, hogy a gyarak sokkal sziveseb-
ben vallalkoztak koltséges ujitasokra,
mint hajdanaban, amikor példaul nem is
gondoltak oldalkoesikerék-meghajtasra,
hatramenetre és egyéb a polgari motoro-
zasnal csak kényelmet, a katonai célok-
nal viszont mell6zhetetlen szukséget ki-
elégitd ujitdsokra.

Az elkovetkezendd békeidékben a szé-
les néprétegek szocialis szempontbél igaz-
sagosabb gazdasagi kiegyenlitédése sok-
kal szélesebb koéroknek engedi meg majd
a gépjarmdtartast. Azok az ezrek, akik
mint katondk megismerték és megszeret-
ték a gépjarmuvet, azok a polgari élet-
ben sem fogjak nélkulézni tudni és ha
az olcs6 beszerzési éarak, az alacsony
Uzemkoltségek folytdn erre alkalmuk
lesz, minden bizonnyal szaporitani fog-
jak a gépjarmutulajdonosok szamat.

A hadileszerelési anyagokon kivul sza-
molni kell a hatalmas sorozatokat ké-
szitd gyarak termel6 munkajara is. igy
els6sorban a Népkocsit gyarté failers-
lebeni roppant telepre gondolhatunk,
melynek olyan a kapacitdsa, hogy egész

Télen sem szunetel a vitorlazé-
repulo-kiképzés.

Gurulé kiallitasi rsamok. melv
percek alatt szedhetd szét és
allithaté ossze.

Ez nem bomba, hanem a né-
met tavolfelderito-pépek  ha-
talmas fényképez6 gépe.

Junkers tanar, a hires repulé-
géptervez6 H® éves.
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Eurépat el fogja lathatni az ezermarkas
német Volkswagennel. Ez a gyar minden
bizonnyal er6sen fejlédétt a habora fo
lyaman, hatalmas mennyiségeket termeit,
hiszen a német hadvezetés nem csinalt
titkot abbodl, hogy a léghltéses mintak
milyen nagyszerlen valtak be az afrikai
sivatagi harcokban és er6sen jarultak
hozza a jelent6s tuler6vel szemben ope-
ral6 Rommel-hadsereg mozgékonysaga-
nak fokozadsdhoz. Ennek a gépei haj-
szalra azonosak azzal a Volkswagennel,
melyet annakidején az egész vilagsajté
ismertetett és mely minden atalakitas,
atallitas nélkul hasznalhaté a polgari
életben.

Latjuk tehat, hogy nem hiu abrand az.
ha a gépjarmforgalom hatalmas fejlédé-
sét varjuk a béke b- kovetkeztével. Az
Az izmosodd gazdasagi élet, a varhaté
termelési és kereskedelmi konjunktdra
minden bizonnyal fokozni fogja a keres-
letet, kinalatban nem lesz hiany, ugy be-
népesednek majd az orszagutak Magyar-
orszagon. ahogyan azt sohasem reméltuk
volna — habord nélkil.



A fuggetlen rug6zast ma
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A zsadkmanyolt orosz nehéz lég-

elharitolovey talpanal  folyik a VDO

gyljtés Berlinben a télisegély

céljaira.
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VDO TAC
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Német csatahajé az Eszaki
tengeren.

mar a teherautépétkocsi alvazan is meg-
talaljuk.
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Auté- és motorkerékpar-
tachometerekel
Tavhémérdket
Olajnyoméasméréket
Ampere-merokef
Magneslampékat
Aut6- és motorkerékpar-
Oréakat
Tachometer meghajté
spirélokat
Géazositokat
Benzin szivotty Ukat
Benzinsz(ir6ket
Szabéalyozokat
hajtdégaz-lizemekhez
Keveréeket fagaz-
tizemhez
Alkatrészek az 0Osszes
fenti készulékekhez
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A Salzgitter melletti Hermann
Goring - mlGivek  hatalmas  kohoi
ontjdk az acélt.

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI

csavarok, FEBI autdalkatrészek
FERD. BILSTEIN ]JUN VOERDE

E_membrénok S_ml'jgumlcsovek Autévilagitas, tomités, szerszam

minden méretben, minden kocsihoz
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. K F_mélyhornyd
GOLYOSCSAPAGYAK

a gepkocsikban

nagy sebességet,
Uzembiztonsagot

tettek lehet6fvé.

Az egy- és
kétsoru, mélyhorny
golydscsapagy

a gépjarmi(ivek rovid tengely-
darabjain igen jo szolgalato-
kat tesz. —Jelentds tengely-
irdnyud megterhelést és nagy

fordulatszamokat bir Kki.

SICF" SVED GOLYOSCSAPAGY RESZVENYTARSASAG
BUDAPEST, IX.,, OLLOI UT 55. TELEFON: *146-440
MUSZAKI OSZTALYUNK
TERVEZESSEL, SZAKTANACCSAL, MERNOKI LATOGATASSAL DIJTALANUL ALl RENDELKEZESRE
J | |
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