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Mikor Puch Janos igazgato
ur 175-Ss Puchjan a magyar
Tourisl Trophyt nyerte...
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GONDOLATOK -
A MOTOR MELLETT!

mcsak az emberek és allatok vila-

gaban ismerunk faji kulonbsége-
ket hanem a motorok vilagaban is.
Hiszen ismerink szorgalmas és lusta,
hosszU- és rovidéletd konstrukcidkat,
takarékos és ,koltekezé" tipusokat.
Annyiféle, annyi fajtajua, annyi kulon-
féle mdszaki megoldasu motor létezik
szerte a vilagon, hogy ezen nem is sza-
bad csodalkoznunk. Hiszen az utolsé
hivatalosan kiadott, az 1932. évi vilag-
statisztika szerint kereken 38 millié
gépjarmi kozlekedett az ot vilagrész
orszagutjain, ezek kozott akadhatott
mindenféle ,motornacio”.

Ha egy egy motor teljesitményét at-
lagosan 10 léer6nek vesszuk, ugy a
fentemlitett létszdm annyit jelent, hogy
Osszesen 380,000.000 loer6 szolgalja a
szarazfoldi gépjarmUlkozlekedés céljait,
természetesen nem sorolva a gépjar-
muvek sordba a végeredményben szin-
tén gépjarmdjellegld g6zmozdonyokat.
Ha a motorok teljesitményét csak egyet-
len szazalékkal sikertlne fokozni, ugy
ez nem Kkevesebbet jelentene, mint

3,800.000 léer6t, ami kétségtelentl te-
kintélyes szam. Latjuk: mire képes a
tomeg.

A teljesitményiokozas nemcsak a po-
litikusok kedvelt jelszava, hanem vesz-
sz6paripaja a motorkonstruktérnek is.
Es kétszeresen az. amikor arra az
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egyetlen szazalékra gondolunk. A tel-
jesitményfokozas az az ut, mellyel az
eszményi motorhoz akarunk jutni, a
teljesitoképes, a nemes anyagbdl a to-
kéletes formakészséggel megoldott
konstrukciéhoz.

Hogy a habords viszonyoknak mi a
befolyasuk, nem kutatjuk, de tény,
hogy a jelenben féleg a kétutemd ha-
zaléjan folyik hatalmas munka. Mert
itt nyilik a legtéobb alkalom arra, hogy
jobbat, egyre jobbat teremtsenek azok,
akik munkaképességuket ennek a cél-
nak a szolgalataba Aallitottdk. Bl!szen
a kétutem( fejlédott a legtobbet az el-
mult évek soran és kézenfekvd, hogy
Ujabb fejlesztésének misem all atja-
ban. Hiszen kotetekre rugna a meg-
szamlalhatatlanul sok kétutem( szaba-
dalom ismertetése és taldn még tobbre
lehetiink elkészilve a jov6ében, mert a
mai kétiteml konstrukcié barmennyire
is kiforrottnak latszik: korantsem az és
még belathatatlan jové el6tt all.

A megfelel6 fémanyagok alkalmaza-
saval mar-mar elértink a megbizhato-
sag, hosszu élettartam és Uzembiztos-
sdg csUcsara, a teljesit6képesség dol-
gadban azonban taldn még csak a fele-
utén vanszorgunk annak ellenére, hogy
az elmualt években ugrasszer@ien fo-
gyott az a hosszu at, mely a tokéletes-
ségig vezet. Felvet6dik a kérdés: ho-
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gyan lehet a teljesitményt, a nyert 16-
er6szamot fokozni?

A motor hajtéerejét az Uzemanyag
szolgéaltatja, a benzin, a benzol és en-

nek szeszes keverékei. AkAar szénbdl,
akar kéolajb6l készul a hajtéanyag,
kilogrammonként korulbeltl 10.000 ka-
Iciiat képes fejleszteni, amibdél legfel-

jebb  35%-ot tudunk hasznositani, a
tobbi elvész anélkul, hogy munkéara
volna atvaltoztathaté. Hogy erre a pré-
dalasra vagyunk kényszeritve, abban
nem az Uzemanyag a hibas, hanem a
motor fémanyaga. A ma hasznalatos
fémanyagok ugyanis tobbet nem hir-
nek el, mert elolvadnanak.

A motor fémanyagai ma bizonyos
norméak alapjan készulnek, egyel6re
kevés kilatassal arra, hogy mer6ben
Ui anyagok, soha nem remélt héellen-
allasu  és szilardsagu anyagok alkal-
mazéasaval ezt a 35%-ot lényegesen ha-
ladhassuk tdl.

A teljesitmény fokozasanak ma két
moédjat ismerjuk, a fordulatszam és a
hengertoltés mennyiségének novelését.
Mindkét lehet6ség er6sen Kkorlatolt,
mindkét tényez6 egyben egymastoél is
fugg, mert a fordulatszamot nem lehet
fokozni anélktul, hogy a hengertoltés

mennyiségét  novelndk, ugyanakkor
gondoskodni kell az égés folyamata-
nak gyorsitasarol is, ami csak bizo-

nyos hatarokon belll lehetséges.

A hengertoltés elméletileg eggyel
egyenlé, ami annyit jelent, hogy az
egyliteres uUrtartalmda hengerbe egy li-
ternyi gazt tudunk beszivatni. A gya-
korlatban azonban mas a helyzet, a
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gaz tehetetlensége, az orvénylés, a sur
Icdds okozta veszteségek kovetkezté-
ben a maximum 0.8—0.9 kozott fekszik,
az 500 kem hengerdGrtartalma motor te-
hat 50 kcm-el kevesebb gazt szippant
a gyakorlatban, mint az elméletben. Ezaz
50 kcm-nyi hiany teljesitménycsokke-
nést eredményez, hiszen a munka
egyenes aranyban van a hengerben
elégetett Uzemanyag-gdz mennyiségé-
vel. A hengertdltés rdadasul még mas
tényez6ktdl is fugg, féleg a hémérsék-
leltél. Minél alacsonyabb a gaz hé-
mérséklete, annéal kisebb a nyomaésa,
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otorzomancozasf,

tehat annal sdrlbb, annal nagyobb a
sulya, annal er6sebb a hengertoltés.
Viszont a g4z meggyujtasadhoz és elé-
getéséhez bizonyos minimalis hémér-
sékletre van szikség, nem mehetink
lejjebb egy bizonyos mélypontnal.

A hengertdltés mennyiségének ndéve-
lésére kiprobalt és bevalt modszerrel
rendelkeztink: a suritével, a kompresz-
szorral. A kompresszor azt a célt szol-
galja, hogy a hengerbe mondhatni
er6szakosan préselhessiink bele tdbb
gazt, mint amennyit az kompresszor
nélkul be tud lélegzeni. A szivoutem-
ben korulbeltl 0.2—0.3 atmoszféra tul-
nyomast tudunk a kompresszorral
adni, ami a s(rit6-tGtem kezdeténél kb.
12— 13 atmoszféra 6sszes nyomast je-
lent. A kompresszor nélkul 0.9-es nyo-
mast tehat 1.3-ra novelhetjuk, ami ha
500-as motort feltételeziink, annyit je-
lent, hogy annak hatasos hengerurtar-
tclma 450 kcm-rél 650 kcm-re novek-

szik, tehat valéjadban 200 kcm-mel
tobb, illetve annyi munkat termel,
mintha — kompresszor nélkul — 200
kcm-el noéveltuk volna az Grtartalmat.

Széazalékban ez kb. 20%-0X jelent, tehat
a kompresszor beiktatasaval 30%-kal
emeltik motorunk teljesitményét. Csak-
hogy — a kompresszor meghajtasa te-
kintélyes er6t emészt, amit viszont le
kell vonni a teljesitménybél, ha ,per
saldo" vizsgaljuk az ugyet.

A fordulatszadm emelésének komoly,
ma alig lekuzdheté akadalyai vannak.
Minél nagyobb a fordulatszam, annal
kevesebb id6 all rendelkezésre ahhoz,
hagy a friss gazt bejuttassuk a hen-
gerbe és az elégettet kikiszobolhessuk.
Bizonyos fordulatszam felett a tollés
és Urités tokéletlenné valik, hacsak nem
alkalmazunk a kompresszor mellett
egy masik készuléket, mely — mint el-
lenkezd értelmd kompresszor az el-
égett gazt kiszivja a hengerbdl. Ezek-
kel az dgynevezett exhausztorokkal
mar  gyakorlatban is  talalkoztunk
egyik-masik versenykocsi-konstrukcio-
iial, népszerliekké azonban nem valhat-
tak, mert akar a kompresszor, hatal-
mas fordulatszammal dolgoznak és igy
csokkentik a motor Uzembiztonsagat

Nagy lépést jelentenek a teljesit-
ményfokozas felé azok a szerkezetek,
melyek kiklUszdboélve a porlasztéot, koz-
vetlendl fecskendezik be az lUzemanya-
got a hengerbe, akarcsak a nyersola-
jat a Diesel-motoroknal. Ennek a meg-
oldasnak ¢riasi elénye, hogy a henger-
toltés er6sen fokozhatd, igen alacsony
nyomdas mellett is, ami féleg a sztra-
toszférikus magassagokig szarnyald
hadirepulégépeknél kivanatos. Réaada-
sul a befecskendd rendszereknek az is
nagy el6nyuk, hogy a hengertoltés
igen pontosan szabalyozhaté, viszont
elengedhetetlen alkalmazasukkor a
kompresszor, mely ilyenkor nem gaz-
keveréket, hanem tiszta leveg6t présel
a hengerbe.

A fordulatszamok terén val6éban
regényes eredményeket értek el. An-
nakidején altalanos feltlinést keltett a
forgészelepes Rudge-motor, melynek
fordulatszadma 500 kcm-es, tehat tekin-
télyes hengerdrtartalma ellenére is el-
érte a percenkénti tizezres hatart, de
ennél is nagyobb turaszdmra képesek
azok a miniatlr motorocskak, melye-
ket a modellrepulégépek légcsavara-
nak meghajtasara alkalmaznak. Van-
nak modellek, melyek nem adjak
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aiabb percenként 18—20, s6t 25.000 (!)
fordulatnal.

Mit latunk, ha a tavoljévébe né-
zUink? A bels6 elégésl turbinat. A tur-
binanal — legaldbb is a g6zturbinat
véve alapul — a fordulatszam szinte
korlatlanul fokozhaté. Ha sikerdl meg-
oldani a benzintizemU turbinat, udgy a
gépjarmikozlekedés forradalmasitasa-
val kell szamolnunk, hiszen a mai
nagy motorokkal ellentétben, o6klém-
nyi kis turbinacskak is elegendék lesz-

nek ahhoz, hogy a legnagyobb gép-
kocsinak is szarnyakat koélcsénodzze-
nek. De — még messze az odaig ve-
zet6 Ut. Bizonyos viszont, hogy egy-
szer eléri a mdszaki tudoméany és
unokaink mosolyogni fognak, ha a
muzeumok poros Uvegszekrényeiben

megpillantjAk a Ma motorcsodait.
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... Boldogok vagyunk, hogy nekink
jutott osztalyrészul az a kitintetés,
hogy Benned Unnepelhetjik lGgy a ma-
gyar motorkerékparsport, mint az egész
gépjarmuszakma vezet§ egyéniségét.
De boldogok vagyunk azért is, mert
Benned nemcsak a magyar motorsport
harcos katondjat, aldozatkész baratjat
és hivatott istapoldjat Unnepelhetjik,
hanem egyben Unnepelhetjik azt a tér-
tiét, aki vallalatunk minden egyes tag-
janak sorséat, boldogulésat, erkélcsi és
anyagi jolétét a szivén viseli...

Ezek az &térzett szavak hangzottak
el Lantai Edének, a Steyr-Austro
Daimler-Puch movek f6tisztvisel6jének
a szdjan azon a kis rogtonzott, vagy
inkdbb meglepetésként rendezett hazi
unnepségen, melyen Puch Janost, aval-
lalat igazgatéjat koszontotték fel azon
alkalombdl, hogy huasz éve mikddik a
véllalatnal.

Istenem, hulsz hosszU-hosszU eszten-
déi Hat ennyire vénulnénk? Ennyire el-
szaladt az id6 felettink? Mar huisz éve
lenne annak, hogy ieltGint a magyar
motoros er6probakon az az izmosan-
nyulank, fehérszvetteres fiatalember
azon a fulrepesztéén berregé 175-0s
Puch versenygépen? A fiatal Puch J&
nos, a magyar versenysport népszer(
Puch Jancsija. Aki versenyz6i palyafu-
tasat azzal kezdte, amivel masok vé-
gezték: magyar Tourist Trophy gy&ze-
lemmel. Aki nélkil nem rendezhettek
hosszU éveken &t komoly eréprébat,
aki fehér szvetterében, szive felett a
kéksarga MAC griffmadarral, nem a
Legels6k kozétt, hanem mindig a leg-
els6 volt. Akinek mar a startja eldon-
totte a 175-0s kategodria sorsat, akar a
Guggeren vagy a Janoshegyen, akar a
hajdani TTC hatvani versenyén, a MAC
fuiarversenyein, akar a KMAC téli
megbizhatésagi eréprébain allott rajt-
zaszl6 elé a nemzetkozi viszonylatban
is szamottevé magyar élgarda.

lgen, hasz esztendeje ennek. Es Puch
Janosbol, a hajdani verhetetlen ver-
senyz6b6l Puch Janos igazgatd Ur lett,
a gépjarmiszakma legizmosabb ma-
gyar vallalatanak igazgatdéja. Aki a
legnehezebb idékben, a magyar gép-
jarmikereskedelem legviharosabb kor-
szakaba vette kezébe a hatalmas val-
lalat korméanyrudjat. Es hiven a ver-
senypalyak Puch Janosdhoz, a kereske-
delem, az ipar nagy Tourist Trophyjan
is rekordgy6zelmet aratott.

Pillantsunk vissza ...

A huszas éveket irtuk, azokat a fe-
ledhetetlen éveket, amikor a motor-
kerékpar, ez a nélkulozhetetlen, sze*
lény és teljesitoképes kozlekedési, ez
az utolérhetetlen sporteszkoz a vajudas
korszakat élte Magyaroszagon. Ami-
kor végre a magyar kozonség is fel-
ismerte azokat a lehetéségeket, melye-
ket a motorkerékpar rejteget és ami-
kor, hdla a nagyszabasu versenyek
hirverd erejének, naprél-napra gyara-
podott a magyar motorosok csaladja.
Ekkor kapcsolédott bele a motorkerék-
parsportba a kereskedelembe Puch

Janos, aki nemcsak lelkesedést, tgy-
buzgalmat és hozzaértést hozott maga-
val, hanem szivében hordozta azokat
a csaladi tradiciokat is, melyek a gréaci
Puch-gyar megteremtésében csUcso-
sodtak ki és tették vilagszerte nemes-
csengésiivé a Puch nevet.

Puch Janos, a Puch-mivek akkori
motorkerékpar osztalyanak vezet6je, a
sz6 szoros értelmében nappalla avatva
az éjt, dolgozott és csucseredménye-
ket ért ei, akar a versenypalyakroél
volt sz, akar pedig az eladasi statisz-
tikakrol. Evrél-évre gyarapodtak Puch
Janos versenysikerei és  évrdl-évre
szaporodtak azok az ezrek, akik a
Puch motorosok hatalmas gardajat iz-
mositottak.

Nem volt kénnyd az a munka, mely
a siker Utjara vezetett, hiszen olyan
éles volt a verseny a motorkereskede-
lemben. Németorszdg, Amerika, Svajc,
Angolorszag, Franciaorszag, Belgium,
Olaszorszadg motoripara és kereske-
delme vetette red magat az Uj ter(-
leire — Magyarorszagra és folytatott
késhegyig mené harcot, hogy minél
gyokeresebben vesse meg a labat, mi-
nél tekintélyesebb szammal szerepel-
jen a magyar motorkerékpar létszam-
ban. Es az akkori id6kben a motoros
kozonség — laikus és szakért6 egy-
arant — még alig ismerte fel azokat a
mdszaki elényoket, melyeket az egye-
dulallé ikerdugattyGs Puch kétutemd
konstrukcié  kinalt. Nem volt koénnyd
beidegeztetni a nagykézonségbe, hogy
jobb az, amit egyetlen gyar készit az-
zal szemben, amit a gyarak tucatjai
hoznak piacra. Hiszen a Puch iker-
dugattyls konstrukcié er6sen megha-
laata koréat, Korszer(ibb volt koranal.

Hogy hosszi évek Kkitart6 felvilago-
sitd munkajaval sikertlt elismertetni a
graci konnyd-motorok nagy el6nyeit
ugy a takarékossag, mint a teljesit6-
képesség és megbizhatésag terén, an-
nak érdeme egyedul és Kkizardlag a
Puch Janosé volt. Es ezt a sikeres mun-
kat jutalmazta a gyar, amikor Puch
Janost allitotta az egyesult Steyr-Austro
Daimler-Puch muvek magyarorszagi
telepének élére igazgat6i cimmel.

Puch Janos mélténak mutatkozott a
bizalomra, a haborii mostoha viszo-
nyai kozott is fellenditette a hatalmas
méretlivé tagitott budapesti telep for-
galmat, megteremtette az orszag leg-
korszerlibb javitd, alkatrész és orsza-
gos szervisz szervezetét. Es ami talan
még ennél Is nagyobb érdem, sikerult
megteremtenie azt a benséséges, mond-
hatni bajtarsi viszonyt, mely a mai kor
szellemének  megfeleléen  kapcsolja
egybe a kozds cél érdekében a veze-
t6t, a legszerényebb munkakor( szel-
lemi, vagy fizikai beosztasban dolgozé
alkalmazottal. Olyan elcsépelt volt mar
a multban is az atyai baratként fellépé
ionok legendaja, hogy mell6zniink kell
a jubileumoknak, vagy inkabb a nekro-
légoknak ezt a sztereotip kozhelyét, ha
Puch Janos igazgatét akarjuk jellemez-
ni. Puch Janos tébb, mint atyai baratja
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az uzem alkalmazottai seregének: mun-
katarsa, sorstarsa és vezetSje egyetlen
személyben. Aki nem zéarkézik meg-
kozelithetetlentl 6rzoétt ajtok véd6bur-
kolata mogé, hanem ott él, ott harcol
az els6 vonalban. Aki a vallalatnak
nemcsak Ut6erein tartja a kezét, ha-
nem legaprébb hajszalerének lukteté-
sét is figyeli és ellen6rzi. Akinek sike-
rilt a sajat teremt§ és munkat fokozé
szellemiségét beoltania a nagy szerve-
zet egészébe. Akinek sikerilt olyan
szocidlis viszonyokat teremtenie a ma-
gyar gépjarmdipar és kereskedelem
vezet§ vallalatanal, melyek ritkitjak
pérjukat. Sikertlt megszerveznie a val-
lalat alkalmazottainak UGgy szellemi,
mint fizikai ellatasat, amirél a Puch
sportgarda, a futballcsapat, a dalarda
sikere tanuUskodik. De tanuskodik errdl
a vallalat minden alkalmazottja is,
akinek vallairél Puch Janos gondosko-
dasa az élelmiszerbeszerzés mai ne-
hézségeinek nagy részét vette le az el-
latds Ugyes megszervezésével. Es te-
remtett olyan viszonyokat, hogy a val-
lalat a mai habords viszonyok koze-
pette is éppen olyan termelési, forgal-
mi eredményeket ér el, mint a béke-
években.

Hlsz esztend6 szaladt el... Hisz
hosszu esztendd... De Puch Janos igaz-
gaté Ur ma is az a Puch Janos, aki a
huszas évek elején a versenypalyakon
aratta emlékezetes sikereit. Talan mé-
lyebbre tekint a szeme, taldn nagyobb
tavlatokat olel fel az egyénisége, de
épen és toretlentl maradt meg benne
a régi lelkes, harcos, alkotd, meg nem
alkuvo és ha kell — kemény szellem...

NYOMOS*
CSAPAGYAK
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MOTOROSOK -
hogyan

gumi, a gumiabroncs ma éget6bb

kérd se a motorozasnak, akar az
Uzemanyag. Mert amig motalkét, ha
sz(ikén mért adagban is, de kapunk,
amig olajat egy kis utanjarassal besze-
rezhetiink, addig gumit semmiképpen
sem kaphatunk és a szé szoros értelmé-
ben addig motorozhatunk, amig a
gumink birja. De a nyersanyagok zaro-
lasa kovetkeztében nagyobb javitasokat
sem végeztethetiink el, nem nyilik alka-
lom komolyabb vulkanizalé eljarasokra,
kétszeresen fontos teliét, hogy szinte
fosvényen banjunk kerekeink gumibdl
készult ,feloltGivel .

Megfelel6 gondozassal és elévigyazat-
tal lényegesen meghosszabbithatjuk
gumijaink élettartamat, ehhez akarunk
néhany, mar talan sokszor hallott, de
elégszer nem Ismételheté tanaccsal szol-
galni.

Az els6 és legfontosabb szabaly: leg-
alabb Udénként ellenérizzik és Kkorri-
galjuk szikség esetén a légnyomast. Ne
elégedjunk meg ennél a mdveletnél a
garazsok elnydtt és sokszor hamisan
mutaté nyomasmérdivel, hanem szerez-
zink b- pontos nyomasmérét és ezzel
végezzi : el lelkiismeretesen a mérést.
Ha le* g6veszteséget észleltink, ugy
haladék ilanul vegyuk el6 a pumpéat és
fujjuk <1 a gumikat az el§irt légnyo-
masra, 6t nem art, ha valamivel ke-
ményebbre is fujjuk &6ket annal a nyo-
masnal, melyet a gyari karbantartasi
utasitas ir el6.

Ha ugyanis a ma hasznalatos alacsony
nyomasl gumikkal légveszteséggel ja-
runk. izaz gumink tdi puha, Ggy az
igen ha.iiar tdonkremegy, a gumianyag-
ban. a vaszonban térések képzédnek.
de lényegesen fokozédik a kopas is.

Ha a etenként eszk6z6lt mérésnél azt
latjuk, :iOgy a levegdveszteség tekinté-
lyes voU, ugy szanjuk red magunkat
arra, he ry hetenként kétszer vagy akar
naponta végezzik el a felpumpalast. Ez
csak p ‘'cekbe kerul és sokszaz Kkilo-
méternyi megtakaritast jelent.

Miért romlik hamar a tulpuha gumi?

Ha a tdlpuha gumival valami lyukon
vagy n gyobb Utegyenetlenségen moto-
rozunk at, agy a gumi a bukkanén egé-
szen lapos lesz annak ellenére, hogy
nyugvé Aallapotban, vagy jé daton meg-
tartja kerek atmérgjét. A hirtelen le-
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minden méretben,
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lapuias és az azt kovet§ uUjabb alakval-
tozas er6sen veszi igénybe a gumit és a
kordszalakat, a két anyag id6ével kifarad,
megreped a vaszon, a témlé bclurakodik
i1 vaszon repedésébe és csakhamar ki-
lyukad annak ellenére, hogy Kkivulrél
nyoma sincsen a belsé defektusnak.

Defekt esetén azonnal foltozzuk meg
a gumit és pumpdljuk fel! Egyetlen
métert se motorozzunk Ures gumival,
hogy a ,csak“ nélidnyszaz méterre levd
javitom(helyig vagy garazsig eljussunk.
Ha nincsen nalunk ragasztoészerszam,
ugy széalljunk le és 6vatosan guritsuk a
gépet a midhelyig, de még jobb oda-
gyalogolni és elhozni a javitdshoz szik-
séges szerszamokat és anyagot. A gumi-
ban ugyanis sok a szabad szemmel nem
is lathaté hajszalrepedés. Ha tehat Ures
tomlével-motorozunk akar csak néliany-
szdz métert, Ugy ezek a hajszalreprdé-
sék megndének, vaszonrepedés képzédhet
és gumink teljesen tonkremehet, de szét-
szakadhat rongyokka a témlé is.

Ha valahol széget kaptunk, ugy azon-
ual ragasszuk be a lyukat az uGgyneve-
zett hidegragaszté folttal. Ez a javitas
azonban csak ideiglenes értékd, az elsé
J1kalémmal ragasszuk meg a gumit me-
egragasztoval, ugynevezett Shaler folt-
al, vagy pedig vidkanizaltassuk be a
lyukat. A hidegen alkalmazott folt
gyanis nem liegeszti 0ssze a lyukas
tomlé anyaghianyat és a lyuk kdnnyen
kigjulhat, a vulkanizalds ezzel szemben
mintegy egybehegeszti a Iyuk vagy
hasadt rész két szélét.

A gumi nagy ellensége az Ugynevezett
polcossal biré kerék. A nyolcas nem
itka és ha allvdnyon megpdrgetjuk a
;éréktiinkét, ugy azonnal észrevesszuk,
ha a kerekiink ut. Ha kerekinkben nyol-
eas van, ugy a gumink er6sen kopik,
hiszen igénybevétele nem egyenletes.

Az elhajolt és rozsdas kerékabroncs is
gyilkosa a guminak. A rozsda beleeszi
magat a gumiba és tdnkreteszi annak
peremét. Az egyeduli segitség: levenni a
gumikat, leszedni a rozsdat és specialis
/ozsdagatlo festékkel atmazoltatni a ke-
rekeket, illetve a kerékabroncsokat.
Egyetlen festékréteg nem elegendd, leg-
aldbb két-harom rétegre van sziukség,
az Ujrafestés el6tt az el6z6 rétegnek tel-
jesen ki kell szaradnia.
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nogy a kopenyben felfedezett leg-
kis<bb repedést vagy vagast azonnal
meg kell javittatnunk, nem kell kulén
hangsulyoznunk. Ezért kell legalabb
hét- nként gondosan  atvizsgalnunk a
gumikat. Allvanyra helyezzilk a gépet
72 a kereket forgatva, centiméterrdl-
centiméterre nézzik &t annak feltletét.
A rajzolatba ékel6dott kavicsokat Kki-
szedjuk és ha valahol kis vagast vagy
repedést észlelunk, uUgy megjelodljuk és
azonnal a javitomUhelyhez fordulunk.
Mert a kis vagasbél napok alatt nagy
rep<dés képzédik, kuléndsen a mai rege-
neralt gumiknal, melyek rugalmasséaga
sokkal kisebb, mint a régi békeévek
gumijainak rugalmassaga.

Gondosan ellenérizzik a fékek allapo-
tat. Ha a fékek allandéan ,.fognak*“, dgy
gumink hamar pusztul, ha fékeink eré-
sen blokiroznak, Ggy ez ugyancsak nagy
gumipusztitdé, hiszen minden egyes féke-
zésnél sok gumit hagyunk az uttesten.

Mint latjuk, kell6 gondosséaggal sok
gumit takarithatunk meg, ami nemcsak
az egyén, hanem a koz szempontjabol is
fontos. De megfelel6 vezetési technika-
val is sokat takarithatunk meg. Kerul-
juk a rossz éllapotban levd Uttesteket,
ha ez lehetetlen, uGgy a lyukas-gddros
szakaszokon csak lassan, évatosan halad-
junk at. Keruljuk a beszaradt kerék-
nyomokat, sineken csak lépésben gurul-
junk at. Ne gyorsitsunk és ne fékezzink
liirtelentl. A gumiszerelést liAnomszoros
6vatossaggal végezzik és ne takarékos
kod.link a sikporral, mellyel a tomléket
jol dorzsoljuk be.

H:i motorunkat hosszabb ideig allani
hagyjuk a garazsban, ugy allitsuk a
gép t kerékallvanyra. Ne hagyjuk kere-
keinket olajos padlén allani és ha hozza
tudunk jutni glicerinhez, Ugy ecsettel
mazoljuk at vékonyan gumiabroncsain-
kat ezzel az igen hatdsos gumikonzer-
valé szerrel. A glicerinnek legalabb
huszonnégy 6raig kell rajta maradnia a
gumin, utana szaraz ronggyal torol-
juk le.

Néhany tanacs nyarra! Nyaron az Ut
testek alaposan alforrésodnak, a gumi
is meleg lesz és a meleg gumi sokkal
gyorsabban kopik. llyenkor tehat halad-
junk lassabban és id6kozonként alljunk
le valahol az arnyékban, hogy gumink
leh(ilhessen. Egy-egy kanna vizzel vald
lelocsolas is jot tesz. Sohase hagyjuk
gépunket a napon allani, mindig keres-
sunk arnyékos helyet. Nemcsak gumit
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és

szerszam
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takaritunk meg ezzel, hanem motalkét
is, mert hiszen a forré6 napon a motal-
kénk er6sen parolog és feslegesen fogy.
Keruljuk a nagy sebességet! A sebes-
ség rengeteg motalkéba és még tobb
gumiba kerul. Akarmilyen surgés is a
dolgunk, inkabb érjunk oda negyedoéra-
val kés6bb! Vagy, ami még jobb. indul-
junk egy negyedoéraval el6bb!
Gondoskodjunk arrél, hogy a kuppluu-
gunk lagyan fogjon. A kemény kupplung
hirtelen fog, a hirtelen ,fogas" alapo-

A német hadigazdadlkodas a folyékony
uzemanyagok megtakaritdsa és a mezégazda-
sag tovabbi motorositdsa érdekében erésen
szorgalmazza a generatorizem( mez6gazda-
sagi gépek terjedését. A szantdtrakldrokat
altalanossagban generatorgazuzemre, kivéte-
les esetékibeni Propan- vagy Butan-gaz-
iizemro allitjAk at. A mez6gazdasag szamara
oneLlatasi alapon fa- és t6zeglizeni van enge-
délyezve. illetéleg a Generatorkraft AG.
Uzemanyaga loméasain at barnaszénbrikéttet
vehet igénybe. Az alkalmazasra kerul6 ge-
neratortipusok mindharom udzemanyagra al-
kalmasaik ikell, hogy legyeinek. Az illetékes
mezbégazdasagi szervek hataridére szélitjak
fel a mez6gazdasdgi motorok tulajdonosait
a generatoruzemre vald attérésre és a hatar-
id6 leteltével megvonjak a folyékony uzem-
anyag kiutalasat, az atalakitadshoz azonban
anyagi tdmogatast is nyudjtanak. Ugyanez
vonatkozik a mez6gazdasagban hasznélatos
stabil motorok  atalakitasara generéator-
uzemre is. Az oOnkéntes gengaz-iizemre vald
attérés azonban engedélyhez van kotve.

Daniaban gumiultetvényekkel kisérletez
nek. Az Ukrajndban jol bevalt Kok-Sagys
novénnyel prébalkoznunk, mely Ukrajnabdl
immar Német-, s6t Svédorszagba is elkerult.
A Kisérleteket- a hiineni kisérleti allomas
végzi, mely az ipari novények terén ér-
tékes tapasztalatokkal rendelkezik.

san megrangatja a kereket és koptatja a
gumit. A kupplung tisztességes bealli-
tasa nem feladat a hozzaérté szerel6nek,
ha tehat rangatast észlelink, ugy hala-
déktalanul allitassuk be.

Es végul: fogadjuk is meg ezeket a
tanacsokat. Nehogy egy szép napon arra
ébredjunk, hogy bar géplnkben még
vagy 50000 kilométerre elegendd élet-

er6 van, rongyos gumijaink miatt gya-
logjarokka vagyunk kénytelenek at-
alakulni!

A Mateosz kozgyllési jelentésébdl raga-

dunk ki néhany érdekes szamadatot: A besz-
tercei vasUtpo6tlé jaratot I6n Mateosz-kocsi
latta el 1,159.117 Ikim teljesitménnyel. Mas.
A marosvasarhely—szaszrégeni ké&iuvarozas-
ban 83 Mateosz-kocsi vett részt 293.000 km
teljesitménnyel. Ismét mas. A kérosmezé—
buszt! 'tomegszallitdst 106 Mateosz-jarmU bo-
bgniyolitolta le 112000 kin-es teljesitménnyel.
Megint mas. A Mateosz fuvarokmany-illeték
cimén 63000 peng6t fizetett be az 19-Hies
uzletévben-, 58%-kal tobbet, mint az el6z6
esztendGben. Varmegyei Uthalézati dij cimén
30.000 pengé6re, forgalmiadéatalany fejében
96.000 pengdrél 136,000 pengdre nétt a befize-
tés, addk és egyéb Kkincstari szolgaltatasuk
cimén tovabbi 160967 pengdét tesz ki a be-
fizetés, ami 40%Xkal tobb az el6z6 uzletév
hasonl6 tételénél. igy a Mateosz addk és
allami jelleglG szolgaltatasok cimén az el6z6
évi 258000 pengével szemben kereken 400.000
pengbt szolgaltatott he. Mindeneken felill a
Mateosz-tago-k  kozvetlentl lerétt, kereseti
addja 200.000, kozuti addja pedig 250.000 pen-
g6t tett ki. a motalké araban lerott addék és

kincstari illetékek o6sszege pedlig kb 2 millié
pengbre emelkedett!

Németorszagban jelentékeny mértékben
megkdénnyitették az autégumik kiutalasat,
ugyanakkor azonban az autégumik kar-
bantartasat torvényer6re emelt el6irdsok-
hoz ‘kototték.

Az USA koolajhaialmassagai egyre jobban
kinyujtjak kezeiket a Kozelkelet olajmezéi
felé. Legutébbi newyorki hiradas szerint je-
lentés geoldgiai elé6munkalatok vették kez-
detiket Saudi-Arabidban. Az USA Kkozel-
keleti olajoffenzivaja 1933-ban kezddédott el,
mikor a Standard Oil megszerezte a Perzsa-
obdlbeai fekvé Bahrain-sziget olajtermelési
koncesszi6jat, melyet az els6é évi 31.000 hordé-
rél 1038-ban mar 84 milli6 hordéra emelt
fel. Saudi-Ardbidban 1937-ben kezdédott az
amerikaiak bekapcsolédasa, amikor 70.000
hordé olajat termeltek ki, hogy a kovet-
kez6 év termelését mar félmilli6 hordéra
emeljék fel. Az amerikaiak szamara azon-
ban a hébord hozta meg az lgazi lehetésé-
geket: 1939-ben Saudi-Ardbidban méar 39
millié, 1940-ben 54 milli6, 1941-ben pedig
mintegy 6 milli6 hord6 olajat termeltek.
Raadasul 1942-ben az Irak Petroleum Co. az

angol ellenallas megtérése utan lemondott
nyugatarabiai koncesszi6jar6l és az ame-
rikaiak egyeduli uraiva valtak Ibn Saiud

orszaga olajgazdasaganaJk. Ezen az alapon
indultak meg a bevezetSben emlitett geo-
l6giai munkalatok, melyeket jolI bevalt séma
szerint afarasok, az olaj és végul az arany
kovetnek. De az USA mas lépéseket is tett
a kozelkeleti olajihegemémiia megszerzésére:
1940-ben Bahrein-szigeti  koncesszidjat- az
egész szigetcsoportra Kkiterjesztve, minden
angol beszivargas ellen bebiztositotta magat
ezen a rendkivul értékes teruleten, mely
bar angol védelem alatt all, mégis Washing-
toni a ,védelem*4 hatékonyabba tételére
nemrégiben amerikai csapatokat is szalli-
tott partra a szigeten ...

Németorszagban a generatoriizemre valé
nagyaranyu attérés a gengaziuzem Uzem-
anyagainak megfelelé elosztasat és kiszolgal-
tatasat tette szukségessé. Ennek megfeleloen
az 18 milli6 marka alaptékével rendelkezd
Generatorkraft AG. nagyaranyui kibdvitésére
is sor kerult. A vallalat alaptékéjét meg-
felel6 tényez6ik bevonasaval 9 milli6 mar-
kara emelték fel olymddon, hogy 50% része-
sedés a RustungSikontorra, 2wW/o a széngazda-
sagra. 10% a fa- és tézegiparra esik, a ma-
radék pedig a német olajvallalatok kozott
kerul felosztasra, mely utébbiak az Uzemi
anyagelosztas koruli évtizedes tapasztalatai-
kat hasznositjdk a gengéz-tzemanyagok el-
osztasa terén.

Akkumuléatorjavitassal,

ha idejekoran végeztetjiik el, sok kellemet-
len Uzemzavart el6zhetiink meg. Télen a ki-
merilt, elhasznalt telep nem indit, de benne
kdnnyen megfagy az elektrolit és megrepeszti
a ma nehezen pétolhaté keménygumi edényt.
Kildje be felulvizsgalatra telepét! Akkumu-
latorjavitd Gzemink markas Uj alkatrészekkel
és tapasztalt szakemberekkel dolgozik!

BOSCH ROBERT KFT, BUDAPEST
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tkihftH tesz vtoagka&m utan az ametikai auRm oM f

Ivonkurrencia-e a repiul6gép? — Uj technikai perspektivak!
z amerikai autégyarak kisérleti osztalyai t hadianyag- ~ erésen rokon agregatummal szerelt autéban, Ggy latszik tehat,

termelésre vald atallitottsag kozepette sem feledkeznek
meg igazi feladatukrél, a személykocsi-gyartasrél. A labora-
tériumokban ma is serény munka folyik, hogy a habora utani
id6k szikségleteinek Kkielégitésére a gyarak alaposan fel
legyenek készulve. Az amerikai sajté viszont mindent elkovet.
hogy a nagykodzdnségben tovabbra is ébren tartsa az autéipar
termékei iranti érdeklédést ma is. mikor az autégyarak a
polgari fogyasztas szamara nem léteznek tobbé. igy az USA
vezet§ képes hetilapja, a ..Saturday Evening |’ost" hosszabb
cikk keretében foglalkozik a habord utani automobil pro-
blémajaval; korkérdés formajaban szélaltatja meg a nagy-
kozonség szaméara az Ujvilag autdipardnak vezet6 konstruk-
térjeit és személyiségeit. Az USA autdgyarai komoly forma-
ban vizsgaljak az autd és repul6gép kozott kiélesedhetd ver-
senv lehetdségeit és egydntetlien arra a megallapitasra jut-
nak. hogy a repul6égép térhoditasa aligha érintheti az auto-
mobil térfoglalasat. Azon kovetelmények mellett, melyeket
az automobil szinte maradéktalanul kielégit, a repul6gép, ha
még oly nagy és olcs6é széridkban is fog piacra kerulni, leg-
feljebb kiegészit6 szerepet nyerhet. Az amerikai autdipar
inkdbb a mai repulégépgyaraknak az autdiparba valé bekap-
csalédasatdl sajat uzleti érdekeit!

A felette érdekes cikk szerint az amerikai autéipar komo-
lyan dolgozik a habord utan gyéartandé tipusokon, mindazon-
altal leszogezi azt. hogy a repuléstechnika még mindig oly
mérték( fejlédésben van, hogy a habord utani id6é auto-
mobiljanak sem motorjarél, sem karosszéridjarél végsé képet
festeni lehetetlenség. Az amerikaiak - mint az a cikkekbdl
kitlnik, nagy jov6t latnak az aerotechnikai tapasztalatok
alapjan sziuletend6 konnyl épitési és a repulégépmotorral
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az Ovilag esze, mint a mdultban, tovabbra is el6bbre jar a
jenkikénél, ezt hirdeti legaldbb is a nagy Tatratél a zsenidlis
Porsche-konstrukcidig, a német népautdig j6 néhany habora

el6tti eurdpai tipus. Abban mindenesetre egyetértenek az
amerikai konstruktérok, hogy az automobil radikalis kon
strukciés valtozasoknak néz elébe annal inkabb, mivel a

berendezések értéke idékozben O6cskavassa
zsugorodott ossze, marpedig a multban éppen a befektetett
toke kimélése volt a tradicibkhoz valé alkalmazkodas leg-
fébb tényezdje. Igy az elsé vilaghaborat kovetd két évtized
technikai tradicioit a mostani haboru végérvényesen megtorte,
mint azt Ered. M. Zeder. a ,Chrysler Corporation” fémér-
noke mondja: ,,A hébord az autékonstruktdroket megszaba-
ditotta a mait tradiciditél, az invesztalt régi szerszamgépek
és gyartasi metédusok gatlasaitél. .1 kutatomunka megszabd
dalt bilincseitdl

Zeder szerint f6leg az automobilmotorra var nagy fejlé
dés, hiszen a jelenlegi automobilmotorok léer6nként otszorte
nehezebbek a repul6gépmotoroknal, hengerdrtartalom-literen
ként azonban csak fele annyit teljesitenek. Az atlagos autémotor
stilya kb GO kg. a repulémotor-épitésnél szerzett tapaszta-
latok alapjan azonban 125 kg-ma! minden tovabbi nélkul
kunnyithetok. Ennek folytdn a jové autéja nemcsak kény
nyebb épitést lesz, hanem kevesebb l6er6vel, de kevesebb
fogyasztassal is meg fogja allani helyét: egy gallon (kb 4 ut. >
Uzemanyag legaldbb 50 km-re lesz elegend6! Ezt pedig a
nagy amerikai kocsi. pl. a Chrysler kell
értenuink!

William B. Stout detroiti autémérnok, aki
egy 100 léer6s léghtitéses repulomotort konstrudlt,
sulya 50 kg. ara pedig 100 dollar, oda nyilatkozott,
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autdiparnak, a jov6ében ugyanolyan teljesitéképes motorokra
lesz sziiksége, mint a jov6 koénnyd repulégépének. Az auto-
motor l6éerénkénti sudlya nem haladhatja tal az 1 kilét és
kénnyen meglehet, hogy n vizh(itéses autémotor teljesen el
fog tlinni, a gazositét Uzemanyagszivattyuk fogjak felvaltani,
a h(tést is szolgalé kevoréklevegét pedig eléz6leg alaposan
megtisztitjadk és megmossak.

Frank S. Spring a ..Hudson Motor Car Co." mérnoke
szerint a jov6 autdémotorja 100-as oktanszamu koénnyiibenzin-
Uzetnre fog épulni, mely Uzemanyag léer6nkénti teljesits-
képessége 50%-kal mulja felul a normalbenzinét. Spring véle
menyét u hengerek es léer6k szamanak megduplazédasaban
taglalhatjuk o6ssze, cége most készilt el egy Uj motorral, mely
t6 cm hosszU. 25 etil széles és 60 etil magas, de teljesitményi
a szokvanyos kisautdémotorok léerészamanak a duplaja!

Természetesen mindezen vélemények meglehetésen a
jov6be nyudlnak, sokkal aktualisabbak a karosszériaépités
jovojét érintd vélemények. Az utébbi években legalabb is
Amerikadban a karosszéria vonalvezetését az izlés vagy divat
és a modernizalasra tor6 hajlam iranyitotta, inig szakszerG
aramvonalvezetés vagy aerodinamikai megoldas szamara nem
sok sz6 jutott. A jov6n nézve mar az amerikai autdipar is
aerodinamikaikig célszerli formakiképzéssel szamol, el6re-
lathatélag plasztikus anyagok és a repul6gépépités tapaszta-
latainak felhasznéalasaval. Eppen ezért varhat6, hogy az ame-
rikai kocsi kulalakja radikalis valtozasiin fog atmenni, egyes
német haboru el6tti kisérleti modellek (Adler!) alacsonyabb
épitéséhez, kerek szélvédGjéhez sth. igazodva. Az amerikai
konstruktérok szamolnak a plasztikus karosszériarészek
el6retorésével, mert ez az acélkarosszériaval szemben allito-
lag jelent6s koltségmegtakaritast jelent Ggy eladasi ar. mint
Uzemkoltségeket illetéen. Erdekes, hogy az amerikaiak ..plasz-
tikus karosszérianak" nevezik azt. amit a németek ../o-
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anyag'-nak mondanak. Bobért Allan Koévet a ,Ford Motor
Co“ mérnoke szerint a ,plasztikunr-bél ontott hatsé tetd
sulya alig 7Vi kg. szemben az acéllemezbdl készult 13 kg-o:-
letével. ,.Plasztikum' -bél idomitott részek sulya csak 40%-at
teszi ki az aluminiumbdl készllteknek, pedig az aluminium
stlya az acélnak csak egyharmada. A plasztikus anyag
diadala azonban még nem egyértelm(, hiszen ,,Chryslerétél
Fred Zeller és Ralph Kob érts a ,Briggs Manufacturing
Co.* képviseletében Ggy nyilatkoztak, hogy a nagyon vé-
kony. egyben persze magas kvalitdsu acéllemez UGgy az
aluminiummal, mint a .plasztikus™® anyagokkal szemben is
versenyképes lehet.

Az amerikai autdipar élénk szinekkel ecseteli a jenkik
szamara azokat a kényelmi berendezéseket, melyeket a ko-
csikba fog épiteni. Az auté — tél lévén — természetesen
flitve lesz. akadr megy a kocsi, akar all. Barmennyire kihang-
sllyozzak az &aramvonalformat, a kocsi belsejét aligha fog-
iak szdkiteni. A légnyoméast onmikodéen ellenérzé auto-

matikus abroncsok, kormanykerék helyett kormanykar (?!).
a szélvédotorls  kikuszobolésére dupla szélvédédvegek, nyilé
ajték helyett gordulé ajték, hideg és meleg elleni izolalt

kocsitet6k szerepelnek a hébord utani almok jelszavai kozott.

Sz6 van az éarak csokkentésérdl is. amit kisebb, de jobb
hatasfoklt motorok és konny(l fémek fokozott felhasznalasa
révén akarnak elérni. Ezzel a tervvel azutan fantasztikus
szamokat tarsitanak: Harley J. Earl a ,General Motors"
alelnbke novemberben kijelentette, hogy 1952-ben az IJSA-ban
50 milli6 aut6 és 5 milli6 repulégép lesz forgalomban.
Az auték szama tehat meg fog duplazédni, a repulégépekrol
pedig nem is tudunk szdélani... Csak azt tudjuk, hogy egy
év Ota odaadt is szlUnetel a személyautdgyartas... fitt is
hébora van.
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