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\ modern hadfelszerelésnek
motorkerékpéar éppen olyan
élkulozheteilen tartozéka
kar a géppisztoly em.
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érdeklédott,
ha csokkenteni

~obb olvasonk

kell eljarni

hogyan
akkor,
akarjuk varosi lampaink fényhatasat.
A megoldas igen egyszerd, ha telepink
helyett

cseresznyeizzé-

hatvoltos, Ugy hatvoltos izz6
tizenkét voltos varosi
kai szerelink, melyek sokkal gyengéb-
ben vilagitanak. Ha azonban a telep
tizenkét voltos, uqy ellenallast kell be-
iktatni, valami erésebb fajta régi radié
izzitéellenallas is

meqteszi, melynek

segitségével radadasul még finoman

szabalyozhatjuk az izz6k fényét.

érdemes
lattunk

Jgen elmés és utanzasra

szUkségvilagité berendezést

a minap egyik ismert régi autésunk

kocsijan. Baratunk egyszerlen kive-

zette a szerelékfalra banandugaszal-
zattal akkuja két sarkadnak vezetékét
és igy tolti azt a kis néqgyvoltos akku-

mulatoros kézilampasat, mely az el-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST. 1943 MAJUS 15

aran

sotétités alkalmaval oly hasznos sze-

repet tolt be ma, amikor szarazelemet

nehezen kapni. Az ingyentolté nagy-

szerlien bevalt és meqfelelé ellenallast

iktatva az aramkorbe, nem kellett at-

tol tartani, hogy a dinam¢ Aaltal szol-

galtatott magas amperszamu aram tdl-

terheli az aranylag kis kapacitasu

kézilampa akkut.

OLVASOINKHOZ!

Lapunk el6allitasi koltségeinek
tetemes emelkedése arra kény-
szerit benninket, hogy az ,Auto-
Motor“ példanyonkénti eladasi
arat 50 fillérre, évi el6fizetési
dijat 1 peng6re emeljuk fel.

Az aremelés 1943 majus 15-ével
1ép érvénybe. Kiado6hivatal.

gyre-masra kapjuk érdekl6d6 olva-
idei

évadra jelzett gyorslevente versenyek-

s6ink leveleit: mi lesz az
kel? Lesznek versenyek, vagy sem?
Minden beavatott jol tudja, hogy a
gyorsleventék parancsnoksaga valé-
ban elismerésre érdemes munkat fejtett
ki az elmdlt évek sordn és mondhatni
a semmibdl nevelt komoly értéket kép-
visel6 fiatal motorosqardat, régmult
évek mulasztasait poétolva.
Megnyugtathatjuk tehat érdekl6dé ol-
Ha moéd van rea, ha nem tor-
lektizdhetetlen
ugy az idén is megrendezik azt a ver-
oly sok

szép sikert ajandékozott a magyar mo-

vasoinkat.

nyosulnak akadalyok,

senysorozatot, mely tavaly

torsportnak.
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fjpemetdében jartunk a minap. Temet6-

ben, ahol mindenki — jokedvd,

ahol mindenki mosolyog. Motortemet6-

ben, helyesebben motorbonctani inté-

zetben, ahonnan talan az sem tavozik
Ures kézzel, akinek huszéves régi gé-
péhez kell valami alkatrész.

Ma, amikor az Uj alkatrész besze-
rezhetetlen, ma sokszoros jelentésége
van az ugynevezett motorbonté tzem-
nek, ahol a legasatagabb ¢cska Indian

vagy Velocette gazdaja is poétolhatja

eltorott  elsdvillajat, vagy sebesség-
valt6 fogasat.
tN"Jintha djra 1924-et irnank! Mintha

visszatértek volna azok a régmult

évek, amikor egyre-masra jelentek
meg az utcdkon a szebbnél-szebb, Uj-
nal-ujabb motorkerékparok. lIgaz, an-
nakidején 350-es és 500-as gépek feld
szalltak az irigy s6hajok, ma a szazas
Es motoron
akik 6t ov

elétt csakis és kizardélag szupersport,

és szazhuszonotds jarja.
latjuk azoknak eqyrészét,
lehetéleg hathengere-
sen voltak hajlandék kozlekedni. Akik

kompresszoros

— félre a haraggal — uGgy nézték le
nemrég még a motorost, mint fatanyé-

ros a virstlit. Akik UGgy odaporoltak az

orszagut motoros vandorainak orra

ala, olyan folényes &brazattal, akar-

csak valami nikaraquai tdzoltéf6pa-

rancsnokhelyettes.



Univerzalis

gep, vagy

,,Cél"-moiorkerekpar?

V miuszaki tudomany mar régen szaki-

tott az Ugynevezett egységes, tehat
a legkulonfélébb célokra egyaiant alkal-
mas konstrukciokkal, helyette sorban
szulettek meg a kuldnleges, talan helye-
sebben egycélunak nevezhetdé berendezé-
sek. Ez a lényeges valtozds nagyon is
érthet6, mert nehezen képzelheté olyan
muiszaki megoldas, mely a legkulonfé-
lébb célokat is egyarant tokéletesen
szolgdlhatnad. Gondoljunk csak az egy-
szer( esztergapadra, melyen esztergalni,

farni, marni, menetet vagni lehet. Az
esztergapad a nagy gyari Uzemekben
mar a multé, minden munkamenetet

kulon specidlis gépek végeznek, kulon
gépek esztergalnak, mas gépc-k farnak,
marnak és vagnak menetet. Mert a spe-
cidlis célra és csakis erre a specialis
célra készult gépeken az egyes munka-
menetek sokkal gyorsabban, pontosab-
ban és gazdasagosabban végezheték el,
mint az univerzélis, bar éppen univer-
zalis voltanal fogva nem tokéletes szer-
szamgépen.

Az autésvilagban mar régen megtor-
tént ez a specializaléodas. Mas gépkocsi-
tipus szolgdl személyszéllitasra, mas
széllitja a terhet, mas minta all a sport
szolgalataban. Csak éppen a motorkerék-
par maradt volna szerény hamupipéke?

Az univerzalis motorkerékpéar

A motorkerékparok egyes osztalyait
legfeljebb a hengerurtartaiombeli és en-
nek megfeleléleg teljesitménybeli kuldénb-
ség jellemzi, de mindannyiéjuk vég-
eredményben és lényegében univerzalis
modell, ha eltekintink az oldalkoesis és
a szo6l6 motorkerékpar kozotti kulonb-
ségtél. Az el6bb elmondottak alapjan
onkéntelentl arra kell gondolnunk, hogy
vajjon ez a rendszer, a motorkerék-
parok, illetve tipusok univerzalitasa
mennyiben  helyes megoldas, amikor
szamtalan, egymassal merében ellenté-
tes célra fiasznaljuk a két- vagy harom-
kerek(it. Hiszen vannak, akik terhet
széallitanak a motorkerékparon, vannak,
akik elsérenddi, pormentes muton kove-
telnek komoly sebességet és vannak,
akiknek a gép terepbird tulajdonsagai a

perdéntéek. Kétségtelen, hogy a mai
motorkerékpar mind a harom célnak
megfelel, viszont a célok egyikét sem

szolgalja maradéktalan tokéletességgel.
A gyors és nehéz sportgéppel is lehet
végeredményben terepet legy(irni, de
aki valaha is megkéstolta valamelyik
kulénlegesen terepmenésre  atalakitott
gép tulajdonséagait, az terepen mar soha-

sem fogja magat jol érezni az univer-
z&'.is motorcikiin.  Kent véletlen, hogy
a terepversenyz6k egészen kulonleges
kovetelményekkel léptek fel a gyarak-

kal szemben, meg is kaptadk a kilénle-
'jes gépeket, ezek azonban nem. kerul-
vén a mindennapi Uzleti forgalomba,
tulajdonképpen nem allottak a minden-
napi motorosnak a rendelkezésére. Hiaba
szerelt egyik-masik terepmend gépének
nagy els6kereke helyett kisméretd, kony-
nyU tipust, vagy cserélte fel az akku
gyujtast a megbizhatésag szempontjabdl
elénydsebb magnesgyujtassal, hiadba
igyekezett minden gramm felesleges
sulyt kikuszoébolni, hidba szerelt tulmére-

tezett és kuldnleges mintazatd abroncs-
csal ellatott hatsé kereket, a minden-
napi motorkerékparra ezek a kuldnleges
cél szolgalatdban allé kulénleges alkat-
részek és kulonleges mUszaki elgondola-
sok nem randultak at, a motorkerékpar
megmaradt univerzalis gépnek.
A terepjarok
A német véder6 régen felismerte mind-
ezt és teljes igyekezetével szorgalmazta
az olyan motorkerékparnak a kitenyész-
tését, mely ellentétben az univerzélis
géppel, a ‘'terepbiré tulajdonséagot igye-
kezett minél erdteljesebben kidombori-
tani. A nyugati nemzetek is raléptek
erre az Utra, a Gnome Rhone, a Gillet,

igy fest a német véder6 terepjaré sz6l6 hadimotorosai szerint az eszményi

Rugés hatsoévilla,
tizennégy l6erd teljesitménnyel.
szoroéval.

Harom sebesség,

az FX folytatott tobb-kevesebb sikerrel

ilyen kisérleteket és teremtett meg
kuldénleges terepbiré hadigépeket, meg-
hajtott oldalkocsikerékkel, hogy nehéz

terepen nem egy, hanem két kerék talaj-
kapaszkodasa konnyitse meg a nehézsé-
gek legydrését.

Az els6 kisérletek latszélag kudarccal
végzédtek. Ennek oka nem az volt.
mintha az elgondolas lett volna hibas,
egyedul a kivitel terén torténtek hibak.
A terepgépek tulsdgosan nehezek vol-
tak és igy a versenyeken csokkent sebes-
ségukkel nagy hatranyban voltak a
koénnyebb, bar kevésbé megbizhatd, ke-
vésbé terepbird és viharalldé gépekkel
szemben. A kulonleges és nehéz terep-
gépek nem értek el komoly sikereket
a versenyeken, ami azt eredményezte,
hogy azok. akik nem néztek a kérdés
mélyére, elhamarkodott itéletikkel tor-
tek felettik palcat.

A meghajtott oldalkocsikerék

A nagy fordulat akkor jelentkezett,
amikos a muncheni BAIW-gyar terem-
tette meg hires terepjard, oldalkocsi-
kerék meghajtasos R 75 modelled, me-
lyek mint egészen kulonleges, egyetlen
célra: megbizhatésaggal parosult terep-
birasra épultek. A siker titka a beépi-
tett differencial volt, mely kanyarban
teljesen kiegyenliti a meghajtott hatso
és az ugyancsak meghajtott oldalkocsi-
kerék fordulatszama kozotti kulonbsé-
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elol BMW-rendszeru teleszkoépvilla.

get, mely differencial hidnyaban nagyon
megnehezitette a kanyarvételt. Még
tokéletesebb lett a konstrukcié abban a
pillanatban, amikor megszuletett az a
berendezés, mely lehetévé teszi azt, hogy
a sulyponttél tavoli és igy kisebb ter-
helésnek kitett oldalkocsikerék ponto-

san annyi részt kapjon a meghajto
nyomatékbél, melyre éppen sziksége
van.

Az Uj elgondolasok, Uj megoldasok

alapjan megépitett gép nem vart sikert
hozott. Amig a mindennapi, az dgyneve-
zett univerzalis motorkerékpar udgy -100
kilométeres Gt utan a végsdkig Kkifa-
rasztja a vezet6jét, addig a R 75 BMW,
ennek a tipikusan ..cél"-motorkerékpar-
nak vezetGje ennek a tavnak a kétszerese
utdn is aranylag friss marad — ami
hadiszempontbd! felbecsulhetetlen jelen-
t6ségl. Hogy miért nem faraszt ez a
géptipus, annak magyarazata a kovet-
kez6: A gépet nem kell erével beleszo-
ritani a kanyarba, az oldalkocsikerék-
meghajtasnak hala a gép szinte maga-

katonai ,,cél“ -motorkerékpar.
Motor: ikerhengeres, kétutem( Pucli, 350 GS-tipus,
kézikapcsolas. Magnesgyujtas, beépitett erny6zott fény-

A gép onsulya nincsen tal a 100 kilén.

tol fekszik bele a forduléba. Szamar-
hatas terepen felesleges a kormanrud
ugynevezett hlzasat az egyik kormany-
szarra hatd erdkifejtéssel kiegyenliteni,
ezt a munkat a vezeté helyett a gép
mszaki berendezése végzi el, ez pedig
nem farad el.

Ugyanakkor — a kulénleges célra
épult BMW-terepgép sebessége éppen
,eél“-motorkerékpar voltanal fogva mér-
sékelt és meg sem kozeliti azt az ira-
mot. melyet a hasonlé henger(rtartalmu
sportgépek fejtenek ki. Erre a sebes-
ségre ugyanis nincsen szukség és szor-
galmazasa csak a sulyt noévelné és az
életfontossdgl megbizhatdsagot csokken-
tené.

A terepcélokra épult kuldnleges hadi-
motorkerékpar probléméaja — mint lat-
juk — maradéktalanul nyert megoldast.
De hogyan allunk a terepbird sz6l6gép-
pel. melynek fontossdga nem marad el
oldalkocsis tarsatol?

A terepjar6 szélomotor

A terepmotorozds egyik ismertnevi
szakértéje, Paul Giinther —a jelenleg
féhadnagy a német SS kotelékében —
évekkel ezel6tt inar landzsat tort a
terepbir6 —e Id6 kem-es kismotor mel-
lett. Giinther annakidején csak részben
tudta érvényre juttatni elgondolasat,
melyet a keleti hadszintér tapasztalatai
tokéletesen igazoltak. Bebizonyosodott a
messzi szovjet harctér jarhatatlan tere-
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pein. hogy minél kdnnyebb a sz6l6-
motorkerékpar, annyival koénnyebben
kezelhet6 olyankor, amikor az sajat
erejéb6l mar képtelen tovabbjutni és a
vezetd a sajat, testi erejét kénytelen
latba vetni.

Az egyik német pancélos koteléknél
tobb Puch 125-0s gépet rendszeresitettek
hiradészolgalat céljaira. A rendszeresités
csak kisérlet volt csupan. Es hogy a
kisérlet milyen eredménnyel jart, annak
fényes bizonyitéka az az érdeklédés,
mellyel a német hadvezet6ség fordul ma
a 12506s felé. A Kkis 125-6s Puch
ugyanis alig nyom tdbbet — teljes hadi-
mézben — 70—85 kilogrammnal, ami
semmiképpen sem olyan komoly suly,
hogy vezet6je ne tudjon vele megbir-
kézni. Az ilyen Kkis gépet jatszi kony-
ny(séggel lehet a pancélos ,fedélzetérel
régziteni és ha surg6s hirkozlés céljara
a sajat ,labarall kell allania, vezetdje
akkor is hasznalni tudja, ha a terep a
pancélos kozvetlen koérnyékén motorral
jarhatatlan, hiszen a _konny(sulya kis
gépet egyszerlien akar a ,tenyerén“
széllithatja jarhatébb tertletre. Kétség-
telen, hogv a hiraddszolgalat igy meg-
bizhatébb ‘lesz a kis gépek rendszeresi-
tése révén, mert hiszen a szabvanyos
nehéz gépet idegen segitség nélkul lehe-

tetlenség Ujra gordulésre birni, ha az
valamilyen agyagos-iszapos szakaszon
rekedt me

A 125~ osgtehat mindennapos alakjaban
is jo terepmotorkerékparnak nevezhetd,
ha arrél van sz6, hogy a célt egyaltala-
ban elérje. Ugyanakkor azonban telje-
sitménye — 5 léer6 — Kkissé kevés,
hiszen elvileg helytelen a gépnek er6tar-
talékat tartésan felhasznalni és ezzel
lényegesen talterhelni, ami viszont a
125-6snél elkeriilhetetlen. Erthetd, hogy
az emlitett koralménynél fogva célsze-
riibbnek latszik nagyobb munkateljesit-
mény(, viszont alig nehezebb gép alkal-
mazéasa.

Milyen az eszményi sz6l6
hadimotor

Az egyik nagy német szaklap évek
6ta tart fenn szoros érintkezést a véderd
motorosaival, allandé levélbeli kapcso-
latban van azokkal, akik hajdan ver-
senyeken vagy a kisérleti mUhelyekben
mUlkoddtek és ma a messzi horetér dtta-
lan utain Glnek motorjuk nyergében. A
,Das Motorradll ciml szaklap a véderd
motorosainak mdszaki véleményét szlrte
le akkor, amikor rendkivul érdekes cikk-
ben adta kdzre a német hadimotorosok
véleményét: milyen szerintik az esz-
ményi sz6l6 terepmotorkerékpar?

Az els6 lényeges kovetelmény:

A gép onsulya semmiképpen se haladja

tul a szadz kilogrammot!

Masodszor:

Mindkét kereke legyen_ ragozott,
ugyanakkor azonban a rdgézas mdszaki
megoldasa olyan legyen, hogy” kuldnle-
gesebb karbantartas nélkal is allja meg
a helyét hosszU idén keresztil. Eppen
ezért az R 23 tipusi RMW-géo teleszkoép-
villajat és rugoézasat ajanlottak.

kerékjavitAs

KULONLEGES KEREKEK KESZITE

Harmadszor:
Széles, nagyméretli 35. de inkabb
4.0-as méretl abroncsok, lehet6leg kis-

méretli kerekekre szerelve.

Negyedszer:
A motor a karbantartds és kezelés
szempontjabdl olyan egyszerd legyen,

tizemben annyira megbizhaté és elpusz-
tithatalan, amennyire ez csak lehetséges,
igy természetesen csakis kétitem{ motor
johet szamitasba.

otodszor:

A lehet6 legtakarékosabb Uzem ugy
Uzemanyagban, mint alkatrészben. A
véder§ motorosainak egyontetld véle-
ménye szerint elssorban ikerhengeres
kétutem( johet szamitasba és mivel ko-
moly er6tartalékra van szikség, a 14
l6erét képviseld, 350 kem-es GS 350 ti-
pusu Pucli-motorra szavaztak.

Hatodszor:

Akkugyujtas helyett magnesgyujtas.
A magnesgyujtas ugyanis fuggetlen az
akkumulatortelep toltési fokatol, tehat
mindig Uzemképes korlatlan Uzemszunet
utan is, amellett muiszaki Kkivitele egy-
szerlbb. (A hires R 75-6s BMW hadi-
motorkerékparok éppen ezért mind mag-
nesgyujtassal vannak ellatva.)

Hetedszer:

A vilagitds valtéaramu. 30 wattos
Bosch-berendezés, az els6 villara fixen
felszerelt, tompitott fényld (ernyozott)
fényszéréval, a megszokott, nagy fény-
sz6ré helyett.

Nyolcadszor:

Labkapcsolas helyett kizarélag kézi-
kapcsolds. A hadimotorosok egy szoéval
sem mondjak, hogy a labkapcsolas nem
tokéletes és nem Uzembiztos, nem ké-
nyelmes. Viszont: a keleti arcvonalon
szolgalatot teljesité hadimotorosok sz6l6-

gépei naponta vagy huszszor kerulnek
érintkezésbe az anyafdlddel, az ilyen
elcstiszasok és bukasok alkalmaval igen

valészin, hogy els6sorban a labtarték
és a labkapcsolas szervei szenvednek. A
kézikapcsolassal kisebb bukésok alkal-

maval nincsen baj, amellett a kézikap-
csolokar kdnnyebben kezelhet§, mint a
labkapcsolas pedalja a vezeté hatalmas,
er6sen vasalt csizmajaval.

Kilencedszer:

Teljesen tokozott, tehat buréaval ella-
tott hajtélancok, ez azonban ne tortén-
jék a ragés hatsé villa milkddésének
hatranyara, hanem ugy legyen megoldva,
hogy a héatsé lengdvilla mikodését a
tokozds semmiben se befolyasolja. Lé-
nyeges, hogv a hatsé kerék koéral annyi
legyen a hely, hogy a hdlanc felszerelé-
sére b@ségesen akadjon hely és ne ke-
raljon sor arra, hogy a téli hadviselés-
ben elengedhetetlen hélanc csak uagy
legyen felszerelhet6, hogy a lancokbdl
ki kelljen megfelel6 részt vagni. Az
egyik hadimotoros rendkivul fontosnak
tartja, hogy a lanctokozas kedvéért ne
ejtsék el & rugbzott hatsd villat, mert

a merev hatsé villa sokkal hamarabb
farasztja ki a motorost nehéz terepen,
mint a ragozott.

(Az emlitett német szaklap a hadi-
motorosok egydntetli, tébbéves tapasz-
talatok soran lesziirt véleménye alapjan

megrajzoltatta az eszményi terepjaré
katonai szélégépet, melyet olvasonk
cikkiink keretében talal meg. A rajz

természeténél fogva ma csak sematikus,
de kell6képpen érzékelteti a lényeget,
csupan a hats6 meghajtélanc tokozasa
hianyzik az abrarol.)

Latjuk tehat, hogyan fest az az esz-
ményi, terepjar6é ,.cél'-motorkerékpar,
mely a német véderd motorosai szerint
a legjobb és legtokéletesebb, a célnak
legjobban  megfeleld gépet képviseli.
Ami a legérdekesebb: a sebességrél nem
is beszél senki, pedig az Ujoncot, az Uj
motorost els6sorban a gép sebessége
érdekli. A tapasztalt terepmotoros azon-
ban tudja jél, hogy a sebesség merdében
harmadrendli kérdés. Bar a fentemli-
tett pontoknak megfelels, tizennégy 16-
er6t képviselé és szaz kil6 sulyon aluli

gép megfelel§ attételezéssel elérheti a
korulbelul 120 kilométeres  d6rankénti
sebességet.
kerékAtalakitAs
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PARTNAK SZABADONFUTOVAL GURULNI
TAKAREKOS, DE VESZEDELMES MODSZER

T Tgyan melyik autés nem véagya-
~  Skozott mar oly kocsi utan, mely
szabadonfuté berendezéssel van el-
latva, olyan automataval, mely o6n-
mikod6leg megszakitja a kapcsola-
tot a motor és a meghajtott kerekek
kozott abban a pillanatban, amikor
a motor i'ordulatszdma csokken. A
szabadonfuté berendezésnek, az
ugynevezett freilaufnak kulondsen
ma van nagy jelentésége. hiszen
igen lényegesen csokkenti a fo-
gyasztast, mert ha levesszik a gazt
és a motor fordulatszama csokken,
ennek nincsen fékez6 hatasa, a ben-
zinnel megfizetett lenduletet tehat
nem emésztjuk fel hidbavaléan.

A szabadonfut6 automataval el-
latott kocsit amellett konnyebb kap-
csolni, hiszen a gazelvétel pillana-
tdban a sebességvalté fogasokra
nem hat terhelés, azok nem ,ragad-
nak" egymashoz és a kapcsolds még
akkor is sima és hangtalan lesz, ha
nem volanm{Uvész kezeli a kapcsol6-
kart és nem is kupplungozik két-
szer a visszakapcsolas alkalmaval.

Vannak, akik freilaufnélkuli ko-
csijukon rogtonodznek ilyen berende-
zést és partnak uGgy gordulnek ta-
karékossagbdl, hogy kikapcsoljak a
motor gyujtadsat, semleges sebessé-
get kapcsolnak, uagy gordilnek le-
felé ,ingyen" a hosszu partnak ve-
zet6 egyenesen. Es elfelejtik, hogy
ezzel igen nagy veszély szelét idézik
fel.

A szabadon partnak gurulé kocsi
hangtalanul siklik és mivel a mo-
tor vagy &ll vagy csak alapgéazzal
porég, nem tudjuk helyesen meg-
itélni a sebességet még akkor sem,
ha szemink a sebességmér6t vi-
gyazza. Es sebességunk olyan tekin-
télyes lesz. hogy mire feltlinik az a
nem vart fordulé és belépink a fé-
kekbe. bors6dzé héattal allapitjuk
meg, hogy mar nem sikerul annyira
csokkenteni a sebességet, hogy a
fordulét baj nélkul teljesithessuk.
Amellett a freilaufban futdé kocsi
korantsem tapad, korantsem fek-
szik ugy a forduléban, mintha azt
gazzal ,vettuk" volna, uatfekvése
er6sen romlik. Olyan zsongl6r pedig
nincsen, aki a rendelkezésre allo
néhany téredékmaéasodperc alatt fel-
taraztassa a motort és bekapcsolja
valamelyik indirekt, sebességet,
inért hiszen a sebességvaltd tiltako-
zik minden ilyen er8szakossag ellen
és kihullatja a fogait inkdbb, mint-
hogy' bevegye a sebességet.

Véssuk tehat emlékezetunkbe,
hogy ha kocsink szabadonfuté be-
rendezéssel van ellatva, agy huza-
mosabb  lejtmenetbon  mindenkor
zarjuk a freilaufot és erre a célra
szolgalé kulon kapcsolékarral, hogy
szukség esetén a motorféket hasz-

nalhassuk. Ha meg kocsink nem
freilaufos, de benzinhiany vagy
elkerulhetetlen takarékoskodasbol
szabadon futé kocsival vagyunk
kénytelen gordulni, ugy a lehetd
legévatosabban gorduljunk lefelé,
ugyelve arra, hogy a sebességink
mindenkor alacsony maradjon és

ne lépje tal azt a hatart, melynél
fékeink még meg tudjak Aallitani,
ha nem vart akadaly vagy kanyar
bukkan elénk.

Mert akarmennyire is indokolt a
takarékoskodas, benzin nélkil még
megélhetiink, de mar nehezebben —
kitdort nyakkal.

Vannak nagyon okosak, akik
partmenetben kikapcsoljak a mo-
tort, miutan bekapcsoltak a maso-
dikat vagy éppen az els6t és ki-
nyomva a kupplungot, engedik le-
felé gurulni a kocsit azzal, hogy ha
szukség van a motorfékre, hat egy-
szerlien visszaengedik a kupplun-
got. Ez a megoldas rendkivul bru-
talis, mert ha hirtelen visszaenged-

(O n

juk a kupplungot, uGgy a transz-
misszi6 és a motor varatlanul olyan
,pofont" kap, hogy elszakadhat, el-
téorhet valamelyik vitalis alkatrésze.
De ha nem is kerul erre sor. kinyo-
mott Ikupplunggal sokaig gordualni
nem maéas, mint agyongyoétérni a
kupplungrugét. A kupplung nem
erre a célra szolgal és ha valamit
nem rendeltetésszerlien hasznalunk,
ugy annak mihamardbb a Kkarat
szoktuk latni.

Saud-Arabia bevonasa az USA bérlet-kdlcsonugyi
egyezményébe élénken dokumentélja azokat az érde-
keltségeket, melyek az USA-t Arabidhoz flizik. Az
USA .olajérdekeltsége Arabidban a Standard Oil
koncesszi6javal kezd6dott, majd 1936-ban a Texas
Corp. bekapcsolédasaval tovabb bévilt. 1934-ben
70.000 hordé olajat termelt ki a két vallalat altal
alapitott leanyvallalat, a Califomian Arabian Stan-
dard Oil Co. Arabidban, mig 1941-ben a kitermelt
olajmennyiség mar kozel hat milli6 hordéra ragott.
1942 tavaszan az amerikaiak megszerezték az angol
Irak Petroleum Co. koncesszi6jat is és ezzel egyed-
uralkodéi lettek a saudi-arabiai olajmezéknek.
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MI ilJSAS, BEUL!

A tavaszi vasarnapok a népligeti
kis koron gyGjtik 0©ssze a motor-
sportért lelkesed6 fiatalsagunkat,
hogy motoros készséguket a volt
nagvdii-palvan gyarapitsdk s ment-
sék 4t a békésebb iddkre.

A véltozatos, féleg 100—125 kcm-es
motorokb6l 4&ll6 gépanyag sokszor
igen szép és érdekes héazi atalakité
munkaval vonja magara a szakér-
ték figyelmét.

Emlitésre mélté6 szabs LAszI6 viz-
hltésre atalakitott 125 kcm-es Puch
motorja. Az egyébként is gyors gé-
pet a hatasosabb h(tés segitségével
gyorsaséagi versenyekre tette alkal-
masabba. Az Gj hengert acélcsébél
és lemezb6l — hegesztéssel — készi-
tette.

Masik meglepetés vig Endre 100
kcm-es Csepel-gépe volt. melynek
2 sebességes, laposdugattyds motor-
jat tomor konnyGfémtombbdl  Ki-
mart igen nagyméretd hdtébordas
hengerfejjel szerelte fel. Az amellett

1a?

még igen lelkiismeretes ,tuning“-
munkaval kikészitett motor tartés
se-bességo er6sen megkozeliti a 100

kilométert.

A fentieket kismotoros vonatko-
zasU héazassagi hirrel zarjuk. A ko-
zelmaltban tartotta eskuUvéjét Ger-
gely Erné. A hézassag egyik tanuadja
Kiss Janos, a kismotorsport életre-
hivéja volt. A mésik: Juhasz Jend,
aki a Kalvin-térré6l most a Sorok-
sari-uti Rex-benzinkdthoz tette at
mikodésének székhelyét, ahol éppen
olyan szivesen keresik fel a kismo-
torosok a népszerl Juhaszt, akar a
régi L,allomashelyén" a Kalvin-té-
ren.

— Mas érdekesség, Hébli ar?

— Akad. A polgarmester elrendelte,
hogy a székesfévaros gépjarmuvei rendel-
kez6 hivatalai és Uzemei havonta készit-
senek kimutatast a gépjarmuveik mo-
talk6- és olajfogyasztasarél és pedig
olyan forméban, hogy a kimutatasbol
kitlinjon a 100 km-kénti motalké és
olajfogyasztas havi atlaga is. A rendel-
kezés feltétlentl nagymértékben el6segiti
a hivatalos személy- és teherkocsik
uzemanyagfogyasztasanak takarékos be-
osztasat.

— Mas Uljsag?

— A nagy aranyokban bévulé Tudor
akkumulator gyar kitdné mérlege: a
gyar erételjesen fokozta belsé értékeit,
foglalkoztatasa pedig egyre fejlédik. A
gyar nagyszabasl beruhazassal boviti
gyartelepét és fokozza kapacitasat. A
Tudor-gyar méltan nevezhet6 a magyar
motorizacié egyik legfontosabb és leg-
teherbirébb pillérének.

— Mas hire van-e még, Hébli ar?

— Amirél mar mindenki tud: a 2 ton-
nan aluli févarosi teherjarmdvek, taxik,
bérauték és a foldjeit termeld vallalatok
tulajdonaban 1évé gépjarmuveknek pro-
tan-butangaz Uzemre valé atalakitasa. A
benzinnel egyenértékd uUzemet biztosité
propan-batangaz uUzemre valé atalakitas
kotelezettség egyel6re csak a févaros
tertletére vonatkozik és pedig csak az

emlitett jarmdfajtakra, hiszen propan-
propan-hutangaz tzemre vald atalakitas
mint amennyit az orszag egész gépjarmu-
allomanyanak atallitasa igényel.

— Mit tud Hébli ar a Ruggyantaaru-
gyar kozgyllésérgl?

— A Magyar Ruggyantaarugyar R. T.
minap tartotta 52. évi kozgylését. Ku-
I6n figyelmet érdemel a gyar 2 millio
peng6t meghaladé szocidlis kiadasai a
712 ezer pengl6s nyereség mellett. A
gyar, mely Cordatic-abronesai révén ku-
I6nosen kozel all a magyar autdstarsa-
dalomhoz, Ggy a béke, mint a haborus
termelés nehéz éveiben, a magyar gaz-
dasagi élet egyik fellegvara.

— Xagy 06rém érte Tamasi
tant.

— No csak, taldn bizony gyé6zott
valamilyen Nagydijon?

Zol-

Sotétben és kodben,

— Annal nagyobb az 6rom. Goélya
jart naluk és egy pufék kisfiat ho-
zott a fiatal Tamési héazaspéarnak.
Erthet6 a mindig komoly Tamasi

Zoli derls o6réme.

— Adja at Hébli ar a mi szeren-
csekivanatainkat is. Mondja csak
Hébli Gr. hol lehetne mai napsag

hasznalt 100— 125 kcm-es motort ven-
ni. De csak teljesen megbizhaté cé-
get ajanljon.

—a Felel6ségem és szakmai isme-
retem teljes tudataban tobbek ko-
zO6tt a dr. Lintner Janos céget ajan-
lom ilyen célra. A Személyndk-uteai
uzletben &llandéan nagy valaszték
all kulénbdz6 gyartméanyd és nagy-
sagd hasznalt motorokbdél. A valasz-
téknal csak a megbizhatésag na-
gyobb Lintneréknél.

biztonsa-

got, kényelmes korszer(
vilagitast!
OSRAM a moiorizalas tempéia-

t6l nem maradt el. A

fény-

széréban és minden lampahely-

ben OSRAM-autélampéaval a

kor legujabb kovetelményeit is
kielégitjuk.

Gondos gyartas —

galat. Ezért

lzemben

szigoru vizs-
zavar-

mentesen az

OSRAM-AUTO-LAMPA
sok fényt ad kevés aramért

_



| irazdn nem kivanhatjuk dr. Aszpirin
m Levente belgyogyasztél. avagy Koz-
vadasz Aladartél, a neves textilnagy-

keresk'-d6tol. hogy mivel a sors E hé-
tinél és az osszekottetés valami vado-
natdj kabrioléval Aaldotta meg: szak-

avatott mechanikussd képesitse magat,
minekutdna a megfeleld ismeretekkel
vértez.etten Ulhessen a vilagotjelentd
volan mogé. Nem. erre semmi szUkség,
hiszen a korszer( gépkocsi ma mar any-
nyira tokéletes, hogy komoly baj ritkan
akad. lla meg akad. hat mire valék a
minden parittyahajitdsnyira talalhat6
javitomUhelyek, melyek még a mai to-
iongdés vilagban s*mi vetik meg azt a
futévendéget, akit a végzet sodort a
kapujuk rlé.

Ite vannak Uzemzavarok, melyek rend-
szerint és el6re megfontolt szandékkal
akkor jelentkeznek, amikor a muhelyek
zarva vannak, vagy olyan tavol leled-
z6nek. hogy a szarnyaszegett kocsival
megkozelithetetlenek. Azel6tt a régi jo
békevilagban ezek a defektusok rend-
szerint vasarnap jelentkeztek, amikor
a milhelyek kapuja zarva volt. Ma
- - szerencsére ilyesmi nem fordul
el6. Nem mintha a mdhelyek nem vol-
nanak zarva, de ugyebar elképzelhetet-
len. hogy Aszpirin doktor vagy Kozva-
dasz Aladar vasarnap hasznalja a ko-
csijat nem fontosan kozérdekl belgyo-
gyaszati avagy textilnagykereskedelmi
célokra.

Eppen ezért indokolt, hogy akar a
régi. akar az Ujsutetld autés legaldbb is
konyitson valamit mulszaki szempontbdl
a kocsijahoz. Ugy értjik, hogy gyakor-
lati szempontb6l, mert akarhogyan i>
beszajkézta a sokezcr méteres filmmel
és sajat nevelési! mérnokkel egvedul
rendelkez6 tanintézetben azt a kérdés és
felelet jatékot, melyet a renddri vizsgan
jatszatnak el vele. ett6l még nem lesz
bulesebb. legfeljebb tudja a hengerek
gyujtasi  sorrendjét. (E sorok kajan
iréja egyszer megkérdezte tréfabdl és
tapasztalatgy(jtés okab6l Rudi Carac-
ciolat Gyonén, hogy milyen sorrendben
gyUjtanak otliteres GP Benz-Mercedosé-
nek hengerei. Nem nehéz kitalalni, hogy
a kitin6 Caracciola mosolyva vallotta
be. hogy erre a kérdésre nem tud vala-
szolni. mindez azonban nem tartotta
vissza attél, hogy haromszaz koruli
temp6t ne menjen és udgy korulbeltl a
vilag akkori legjobb autéversenyz6je ne
legyen.)

Hogyan sajatithatjuk el azokat az

elemi gyakorlati ismeretek'd, nmiyek a
segitséguinkre vannak olyankor, amikor
valami hiba akad a kocsi krétaja korul/
Vannak ugyan szakkUnyvek. de ezek
nagyrésze tal nagyképi. tulsagosan teli-
tlizdelt imponalé technikai szakkifejezé-
sekkel. uGgyhogy a csak alig mdszaki
érzék(d sehogyan sem tini benntk eliga-
zodni — itt tehat csak részben kapunk
segitséget. A legjobb megoldas szere-
tettel foglalkozni a géppel. orr allani
mellette, amikor a szi-r\iszben vagy a
javitomGhelyben kertl a boncasztalra.
Ha rdadasul egy kis miiszaki tehetség is
akad. egy kis logikus e-ondolkodni tudas,
ugy nem tart sokaig, hegy nagyjaboél ott-
honosan mozogjunk az ismeretkdrben és
a benzincsapot nem a differencial belse-
jében keressuk.

Ha kitartéan folytatjuk « a..baratko-
zast" és egy kicsit megismerkedlink a
kocsink belsejével, Ggy rovid id6 mulva
mar kivész bel6lunk az az ijedelem, mely
minden mazsolat elfog "lvankor, amikor

sztrajkolni kezd a motor. Es milyen
buszkék lesziink, amikor megmarkolva
a szerszamot, egy-két fogassal rendbe-
hozzuk az apré-csepré hibat.

K ol

A legfontosabb az. hogy tisztdba joj-
junk: hol székel a baj. ha a motorunk
leall, vagy valami hasonl6 hiba akad.
Ha azt akarjuk, hogy rovid idé alatt
tapinthassunk a baj okara, u4gy terv-
szer(ien kell eljarnunk, rendszerrel kell
kutatnunk a hiba forrasat. Aki tervsz--
riitlendll, kapkodva, ide-oda nyulva proé-
balgat. az 6réakig elkinlédik. amig vélet-
lentl nem jon rea a dologra. Pedig sokan
jatsszak ezt a modern hideg-meleg jaté
kot és akéar hiszi a nyajas olvasé, akar
nem. nem a képzelet szuleménye az az
autds, aki két orahosszat kutatott és
vizsgalt mindent és csak akkor jott rea
arra. hogy elfelejtette kinyitni a benzin-
csapot, amikor a szerviszbe bevontatott
kocsit vizsgalé szerel6 figyelmeztette
erre.

Az els6é Iépés megfontolni, hogy a fel-
lépett Uzemzavar okat és fészkének It

széfref o baj?

Ivét hol is keressuk, hol az a pont.
melynek koérnyékén sikert igér a tapo-
gatézds. Minden Uzemzavarbdl kevés
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logikaval kovetkeztethetiink arra, hogy
hol kell kereskednunk! Ilyenkor nem
art gondolatban korulkalandozni emlé-
keink kozott, hogy vajjon nem fordult
mar régebben el§ ugyanaz a hiba. Ha
ilyen emlékiink nem akad. ugy — még
mindig gondolatban — igyekezzink el-
donteni. hogy hol is kezdjunk hozz4,
fsak ha kialakult mar bennink a jelent-
kezett defektus ..elmélet”, kezdjunk
hozza4 a kereséshez. Ha példaul kihagy
az egyik hengerink, ugy gondoljunk
arra, hogy aligha a karburator a hibas
ebben bar az is lehetséges — hiszen
alibit bizonyit az. hogy a tobbi henger
jéi milkoédik. Minden bizonnyal valame-
lyik olyan szerv koérudl van a baj, mely
csakis és kizardlag a beteg hengerbe/,
tartozik: talan a szelep, a gyertya, az
eloszté. Forditva, nem leltet gyertyahiba
az. ha egyszerre mind a hat hengerink
mondja fel a szolgalatot gyujtashiany
miatt. llyenkor a logika azt mondja,
hogy mind a hat gyertya &aramellatasa
kordl van baj, okat tehat ott kell keres-
nunk. ahol mar mind a hat hengernek az
ellatdsa torténik, tehat az elosztéfej és
az aramforras kozott. Ha viszont mind
a itat henger sztrajkol és gyujtasunk
van. ugy egy kis logikaval arra kovet-
keztethetiink. hogy vagy a porlasztéonal
van valami baj. vagy pedig - ami ma-
napsag nem ritka tinet — a inotalkénk
fogyott ki. vagy eldugult a benzinvezeté-
kunk, vagy pedig csak a tartalékcsapot
kell elforditanunk.
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Lassunk példat arra. hogyan kell logi-
kusan eljarnunk!

Kihagy az egyik hengerink, amit a
motor szabalytalan jarasa arul ol. A
gyertyavizsgd® ceruzaval megallapitot-
tuk. hogy az 06tdédik henger nem gyuijt.
Kiszedjuk a gyertyat, A kérdés — bé-
rsavarjuk a tartalékgyertyat, vagy sem?
Megnézzuk a gyertyat, nem kormos, nem
olajos, nincsen megrepedve a teste és
nincsen tal nagy szikrakéz a kormok
kozott. Becsavarjuk a taratlékgyertyat?
A logikus gondolkodas azt mondja, hogy
mun. moért a régi gyertya mindén vald-
szinliség szerint j6 &llapotban van. a
munka tehat felesleges volna, mert a
tartalékgyertya sem gyudjtana. Természe-
tes. liogv tavolabb keressik a hibat,
meggy6zédunk arrél, hogy a sztrajkol6
hengerhez vezetd kabel vezeti vajjon az
aramot, illetéleg annak végén tapasztal-
hat6 vajjon Aarainlokés. Ugyebar hogy
nem! Tovabb kell keresnink a bajt.
*gyiv tavolodva a gyertyatél. Xem sza-
kadt a kabel? Xem. Tovabb, tavolodni!
Eloszt6? Igen. itt végre megtalaltuk a
hiba forrasat. Egy-két mozdulat és az
az oOtédik henger uGjra dagy gyujt, mint
a karikacsapas (mely pedig nem gyujt >

Ujabb példa! Leall a motor. Az a
gyanu, hogy nem kap Uzemanyagot,
tehat megvizsgaljuk a karburatort. Kap
benzint? El van dugulva a fuvéka? Me-
lyik fuvoka? Az Gsz6. az Gszo6tii? De nem
logikus legel6szér is megallapitani, hogy
vajjon rendben folyik a benzin és erre
nem csak akkor gondolni, amikor mar
mind a harom fuvokat kiszereltik? Es
ha folyik a benzin, nem okosabb bele-
kukkantani el6szor is a tartanyba. hogy
mennyi benne az elixir. mint levenni a
benzincsévet, kifajni, bekenni az arcun-
kat és inglnket és csak a végén meg-
allapitani. hogy Ures a tartany.
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Latjuk, hogy milyen hasznos az. ha
tervszer(ien és gondolkodva haladunk a
vizsgalat soran. Logika és rendszer kap-
kodas helyett: ez legyen a jelsz6. Es nem
jovunk zavarba, ha egy kicsit konvitunk
a gépunkhoz.

A Csonka Janos gépgyar r. t. alaptékéjét 600.000
peng6rél 1,000.000 peng6re emelte. Tékeemelést haj-
lott végre a Ford-Motor r. t. Budapest is, amelv-
nek Uj alaptékéje a: eddigi 500.000 peng6ve! szem-
ben 800.000 peng6.

A , Kozma Endre"
verseny ICC kcm-cs
modosult a Nemzeti

Tihanyi Motorkerékpar Kor-
levente-futamanak eredménye

Sportbizottsagnak  jogerés
hatarozata kovetkeztében. amellyel helyt adott
a kategéria gy6ztese. Pék Istvan (Csepel) ellen ?
masodik és harmadik helyezett részérél benyujtott
6vasnak. Az o6vassal egyébként a verseny sportbiz-
usai is foglalkoztak s az fellebbezés folytan kerilt
a Nemzeti Sportbizottsag elé. A dontés kovetkezté-
ben Pék Istvan, aki nem azzal a géppel indult,
amellyel eredetileg nevezett, diszkvalifikaltatott.
A helyezési sorrend ennek folytan igy moédosult;
l.evente-futam, szél6-motorkerékparok 100 kem-ig:
1 Hrubos Ferenc (BMG). 2. iij. Makari Istvan
(HDK\V). 5. Lovasz Sandor (Csepel).

Autdalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok
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Az USA-olajkonszernek harca a kozel-keleti
olajhegemoéniaért Gj allomashoz érkezet:: az Irak
Petroleum Co. angol érdekeltségének maradéktalan
atvételével. Az amerikaiak ezen sikertikké- egvi tl-jlileo
megkezdték a harcot az Anglo Iranian Oil Co. ellen
is agy, hogy belathaté idén belul az angol koz p-
kcleti  olajérdekeltségek teljesen  megsz(innek.
Irak Oil credcti'eg 25ff-bzn angol. 25* miv;i iran-
da, 25“0-bdn a Roy.| Dui h és 25%-ban amerik.,
kézben volt. Egy évvel ezel6tt az angol érdekeltség
amerikai tulajdonba ment at és mcst az amerikaiak
kier6szakoltdk a Royal l)utch érdekeltségének at-
adasat is. Pillanatnyilag tehat az évi 4 railhé tonn-i
reprezental6 Irak Petrol 75"o-lv.n  mar amer kai,
2'' -ban még francia kézben van. Az dsé Vviieg-
habert egyik indité rugéja, a moszuli o'aj ma az
amerikaiaké. Az amerikai olajimpériur. azonban
méar a legrégibb kczelkclcti angol olajerd .-kéltség,
az Anglo Iranian Oil Co. bastyait dongeti. Mint
teherani jelentés kozli, az ..Iti.aat” cintl perzsa
lap heves tamadast inditott az Ang'o Iranian olaj
koncesszidja ellen. Irdnban (a volt Perzsia) azonban
a sajtécenzura az amerikaiak kezében van ugy. hogy
Mar az elmalt évben

a szél iranya aligha kétes.
hiral adtuk, hogy Anglia kénytelen volt a brii
Tengerészet tulajdondban levé Anglo-Ircnian r'rz

hanyadat az amerikaiknak
elétt allunk: a
megszerzése utan
incradéktalcar. -i

vénypal.ettjének jelentds
atadni. Most UGjabb fejlemények
i'ahrcin  cs moszuli (iraki) olaj
az | SA a Kozel-Kelet olajmezéit
birt 'kéba készil venni.
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