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\ modern hadfelszerelésnek 
motorkerékpár éppen olyan 
élkülözheteilen t a r t o z é ka  
kár a géppisztoly • ■.



Z A U T Ó S N A K  
S Z Ü K S É G E  V A N :

Külön nagybani eladás

Viszonteladók részére 
l e g m a g a s a b b  
e n g e d m é n y e k

MOTOR- ÉS AUTÓKELLÉK RT
Budapest VI, Jókai-u. 11
T e i e f  o n s z á m o k :
118 365és 120-578

A u t ó k á l y h á r a  
P n e u m a t i k r a  
V u l k a n i z á l ó r a  
F é k b e t é t r e  
I z z ó l á m p á r a  (Tungsram) 

;L á m p a b i zt o s i t é k r a; 
H á t s ó t ü  k ö r r e  
S z é l v é d ö t ö r l ó  r o 
H á t s ó i á  m p á r a  
K e r e s ó l á m p á r a  
R o z s d a p a s z t á r a  
Gyújtógyertyára (B o s c l i )  
K é z i s z e r s z á m o k r a  
K o c s i e m e l ó r e  (Rak) 
H ü t ő t a k a r ó r a  
S z e m v é d ö ü v e g r e  
V e n t i l l á t o r s z i j r a  
A d ó b é l y e g v é d ó r e  
Belső világítás - kapcsolóra 
Pneufeszméróre (Motometc) 
Irány je lz ő k re  ( K a c o )  
V i l l a n y k ü r t r e  
Márkás k e n ő o l a j o k r a  
S z a r v a s  b ö  r ö k  r e  
S z i v a c s o k r a  
T i s z t í t ó e s z k ö z ö k r e  
Hütómérókre (Motometer) 
P u m p á r a  
Z s i r z ó p r é s e k r e  
S z é l v é d ő  s z á r í t ó r a

stb., stb. . . .

CORDATIC SE R V IC E  Á LLO M Á SO K

Baja: Kovács Imre. Erzsébet 
királyné-út 4. Tel.: 445.

Balatonboglár: Simon Géza, 
Szent István-u. 124. Tel.: 14.

Balassagyarmat: Ideiglene­
sen Losonchoz csatolva.

Beregszász: Munkácshoz csa­
tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc József-tér 
2. Tel.: 555. Lakás: 25.

Bicske: Ideiglenesen Tatató- 
városhoz csatolva.

Bonyhád: Körzet székhelye: 
Szekszárd.

Cegléd: Ideiglenesen Szol 
nokhoz csatolva.

Debrecen: Szabó Zsigmond, 
Ferenc J.-u. 10. T. 10-40.

>

Dunaföldvár: Ideiglenesen
Székesfehérvárhoz csatolva 

Eger: Dómján Jenő, Gere 
Mátyás-u. 1. Tel.: 298. 

Érsekújvár: Hartmann Fe­
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12. 

Esztergom: lécfalvi Bodor 
Zoltán. Kossuth L.-u. 25. 
Tel.: 44.

Gyöngyös: Katona Sándor.
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189. 

Győr: Győri Alt. Köziek. 
Vállalat Kft. Vilmos esá- 
szár-út 45. Tol.: 9-47. 

Hódmezővásárhely: Nagy,
Tóth és Szabó, Andrássy- 
utca 14. Tel.: 134. 

Kaposvár: Pannónia Gazd. 
Szöv., Gr. Tisza István-u. 
1. Te l: 320.

Kassa: Lipták László. Ap 
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79. 

Kecskemét: Fekete Gyula.
Nagykörösi-út 4. Tel.: 7-90. 

Keszthely: Opitz Lajos és 
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57. 

Kolozsvár: Máthé Béla. Deák 
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78. 

Komárom (Jobbpart) Gyalo 
kav K.. Klapka Gv.-út 13. 
Tel.: 4f>.

Komárom: (Balpart) Mórocz 
Péter, Nádor-u. 15. Tel.: 44. 

Léva: Tatár Sándor. Sze-

pessy-út 3. Tel.: 148. 
Losoncz: Autó Sport Szalon, 

Horthy M.-tér 17. T. 118. 
Makó: Horváti Emil, Szé- 

chenyi-tér 19. Tel.: 273-304. 
Marosvásárhely: Erdélyi Mii­

szaki és Gumikeresk. Társ.. 
Kabdebó Zoltán és Tsa.. 
Vilmos cs.-út 2. T. 567. 

Munkács: Ecsedy Antal, Rá- 
kóczi-u. 5. Tei.: 23-53. 

Nagykanizsa: Unger-üllmaun 
és Tóth. Erzsébet-tér 1. 
Tel.: 10.

Nagyvárad: Arvay György.
Szilágyi D.-u. 6. T. 13-07. 

Nyíregyháza: László Lajos.
Horthy Miklós-tér. T. i  15. 

Orosháza: v. Szijjgvártó
Szabó 8.. Pacsirta u. 8. 
Tel.: 82.

Ózd: Ideiglenesen Egerhez 
csatolva.

Pápa: Ifj. Legény Ferenc, 
Jókai Mór-u. 11Ö. T. 12-54. 

Pécs: Mestrits Endre. Mun­
kácsy M.-u. 35. T. 26-72. 

Rimaszombat: Dr. Fényes 
Elemér, Forgáeh-u. 12. 
Tel.: 103.

Sátoraljaújhely: Ideiglenesen 
Kassához csatolva.

Siófok: Siófok Fürdőbérlö 
Rt.. Ffirdőtelep. Tel.: 1.

Sopron: Thirring Jenő, Vár­
kerület 75. Tel.: 160. 

Szabadka: Vujkovics György.
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69. 

Szatmárnémeti: Szatinárvái - 
megyei Gazd. Bank Rt.. 
Horthy M.-tér 6. T. 335. 

Szekszárd: Ékes József és 
Tsa, Rákóczi-út 77. T. 137. 

Szentes: Weinberger Gábor.
Br. Harucker-u. 9. T.: 136. 

Székelyudvarhely: Zártig és 
Balássy. Kossuth Lajos-u. 
15. Tel.: 34.

Székesfehérvár: ifj. Kirisits 
József. Budai-út 1. Tel.: 
7-19.

Szolnok: Réti Gyula. Máriá­
it tea 2. Tel. 5 34. 

Szombathely: Central Haragé.
Széli Kálmán-u. 4. T.: 3-47. 

Tatatóváros: Horváth Sáli 
dór, Horthy M.-út 1. T. 20! ■ 

Tornaija: Janssen Tibor, Fő­
utca 12. Tel.: 48.

Újvidék: Szusedszki János.
Thököly Imre-tt. 9. T. 32-69. 

l-'ngvár: Ungvíilgyi Műszaki 
és Kéresk. Kft.. Kossuth 
tér 4. Tel.: 246.

Veszprém: Régénvi József.
Szabadság-tér 1. Tel.: 99. 

Zalaegerszeg: Ideiglenesen 
Szombathelyhez csatolva.
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^ ö b b  olvasónk érdeklődött, hogyan 

kell eljárni akkor, ha csökkenteni 
akarjuk városi lámpáink fényhatását. 

A megoldás igen egyszerű, ha telepünk 

hatvoltos, úgy hatvoltos izzó helyett 

tizenkét voltos városi cseresznyeizzó- 

kai szerelünk, melyek sokkal gyengéb­

ben világítanak. Ha azonban a telep 

tizenkét voltos, úqy ellenállást kell be­

iktatni, valami erősebb fajta régi rádió 
izzítóellenállás is meqteszi, melynek 

segítségével ráadásul még finoman 

szabályozhatjuk az izzók fényét.

Jgen elmés és utánzásra érdemes 

szükségvilágító berendezést láttunk 

a minap egyik ismert régi autósunk 
kocsiján. Barátunk egyszerűen kive­

zette a szerelékfalra banándugaszal- 

zattal akkuja két sarkának vezetékét 

és igy tölti azt a kis néqyvoltos akku­

mulátoros kézilámpását, mely az el­

sötétítés alkalmával oly hasznos sze­

repet tölt be ma, amikor szárazelemet 

nehezen kapni. Az ingyentöltő nagy­

szerűen bevált és meqfelelő ellenállást 

iktatva az áramkörbe, nem kellett at­
tól tartani, hogy a dinamó által szol­

gáltatott magas amperszámú áram túl­

terheli az aránylag kis kapacitású 

kézilámpa akkut.

OLVASÓINKHOZ!
Lapunk előállítási költségeinek 

tetemes emelkedése arra kény­
szerít bennünket, hogy az „Auto- 
Motor“ példányonkénti eladási 
árát 50 fillérre, évi előfizetési 
díját 1 pengőre emeljük fel.

Az áremelés 1943 május 15-ével 
lép érvénybe. Kiadóhivatal.

gyre-másra kapjuk érdeklődő olva­

sóink leveleit: mi lesz az idei 
évadra jelzett qyorslevente versenyek­

kel? Lesznek versenyek, vagy sem?

Minden beavatott jól tudja, hogy a 

gyorsleventék parancsnoksága való­

ban elismerésre érdemes munkát fejtett 

ki az elmúlt évek során és mondhatni 
a semmiből nevelt komoly értéket kép­

viselő fiatal motorosqárdát, régmúlt 

évek mulasztásait pótolva.

Megnyugtathatjuk tehát érdeklődő ol­

vasóinkat. Ha mód van reá, ha nem tor­

nyosulnak leküzdhetetlen akadályok, 

úgy az idén is megrendezik azt a ver­
senysorozatot, mely tavaly oly sok 

szép sikert ajándékozott a magyar mo­

torsportnak.

fjpemetöben jártunk a minap. Temető­

ben, ahol mindenki — jókedvű, 

ahol mindenki mosolyog. Motortemető­
ben, helyesebben motorbonctani inté­

zetben, ahonnan talán az sem távozik 

üres kézzel, akinek húszéves régi gé­

péhez kell valami alkatrész.

Ma, amikor az új alkatrész besze- 
rezhetetlen, ma sokszoros jelentősége 

van az úgynevezett motorbontó üzem­

nek, ahol a legásatagabb ócska Indián 
vagy Velocette gazdája is pótolhatja 

eltörött elsővilláját, vagy sebesség- 

váltó fogasát.

t^Jintha újra 1924-et írnánk! Mintha 

visszatértek volna azok a régmúlt 

évek, amikor egyre-másra jelentek 

meg az utcákon a szebbnél-szebb, új- 

nál-újabb motorkerékpárok. Igaz, an­

nakidején 350-es és 500-as gépek feló 

szálltak az irigy sóhajok, ma a százas 

és százhuszonötös járja. És motoron 

látjuk azoknak eqyrészét, akik öt ó v  

előtt csakis és kizárólag szupersport, 

lehetőleg kompresszoros hathengere­

sen voltak hajlandók közlekedni. Akik 

— félre a haraggal — úgy nézték le 
nemrég még a motorost, mint fatányé­

ros a virstlit. Akik úgy odaporoltak az 
országút motoros vándorainak orra 

alá, olyan fölényes ábrázattal, akár­

csak valami nikaraquai tűzoltófőpa- 

rancsnokhelyettes.
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Univerzális gép, vagy
„cél"-moiorkerékpár?
V műszaki tudomány már régen szaki- 

tott az úgynevezett egységes, tehát 
a legkülönfélébb célokra egyaiánt alkal­
mas konstrukciókkal, helyette sorban 
születtek meg a különleges, talán helye­
sebben egycélúnak nevezhető berendezé­
sek. Ez a lényeges változás nagyon is 
érthető, mert nehezen képzelhető olyan 
műszaki megoldás, mely a legkülönfé­
lébb célokat is egyaránt tökéletesen 
szolgálhatná. Gondoljunk csak az egy­
szerű esztergapadra, melyen esztergálni, 
fúrni, marni, menetet vágni lehet. Az 
esztergapad a nagy gyári üzemekben 
már a múlté, minden munkamenetet 
külön speciális gépek végeznek, külön 
gépek esztergálnak, más gépc-k fúrnak, 
marnak és vágnak menetet. Mert a spe­
ciális célra és csakis erre a speciális 
célra készült gépeken az egyes munka­
menetek sokkal gyorsabban, pontosab­
ban és gazdaságosabban végezhetők el, 
mint az univerzális, bár éppen univer­
zális voltánál fogva nem tökéletes szer­
számgépen.

Az autósvilágban már régen megtör­
tént ez a speciálizálódás. Más gépkocsi- 
típus szolgál személyszállításra, más 
szállítja a terhet, más minta áll a sport 
szolgálatában. Csak éppen a motorkerék­
pár maradt volna szerény hamupipőke?

Az univerzális motorkerékpár
A motorkerékpárok egyes osztályait 

legfeljebb a hengerürtartaiombeli és en­
nek megfelelőleg teljesítménybeli különb­
ség jellemzi, de mindannyiójuk vég­
eredményben és lényegében univerzális 
modell, ha eltekintünk az oldalkoesis és 
a szóló motorkerékpár közötti különb­
ségtől. Az előbb elmondottak alapján 
önkéntelenül arra kell gondolnunk, hogy 
vájjon ez a rendszer, a motorkerék­
párok, illetve típusok univerzalitása 
mennyiben helyes megoldás, amikor 
számtalan, egymással merőben ellenté­
tes célra íiasználjuk a két- vagy három- 
kerekűt. Hiszen vannak, akik terhet 
szállítanak a motorkerékpáron, vannak, 
akik elsőrendű, pormentes műúton köve­
telnek komoly sebességet és vannak, 
akiknek a gép terepbíró tulajdonságai a 
perdöntőek. Kétségtelen, hogy a mai 
motorkerékpár mind a három célnak 
megfelel, viszont a célok egyikét sem 
szolgálja maradéktalan tökéletességgel. 
A gyors és nehéz sportgéppel is lehet 
végeredményben terepet legyűrni, de 

jm aki valaha is megkóstolta valamelyik 
különlegesen terepmenésre átalakított 
gép tulajdonságait, az terepen már soha- 
sem fogja magát jól érezni az univer- 

** zá'.is motorcikíin. Kent véletlen, hogy 
a terepversenyzők egészen különleges 
követelményekkel léptek fel a gyárak­
kal szemben, meg is kapták a különle- 

jc 'jes gépeket, ezek azonban nem. kerül­
vén a mindennapi üzleti forgalomba, 

\K tulajdonképpen nem állottak a minden-
• napi motorosnak a rendelkezésére. Hiába 

■" szerelt egyik-másik terepmenő gépének 
T nagy elsőkereke helyett kisméretű, köny-

nyü típust, vagy cserélte fel az akku 
2 gyújtást a megbízhatóság szempontjából 

i(: előnyösebb mágnesgyujtással, hiába 
.  igyekezett minden gramm felesleges
* súlyt kiküszöbölni, hiába szerelt túlmére­

tezett és különleges mintázatú abroncs­
csal ellátott hátsó kereket, a minden­
napi motorkerékpárra ezek a különleges 
cél szolgálatában álló különleges alkat­
részek és különleges műszaki elgondolá­
sok nem rándultak át, a motorkerékpár 
megmaradt univerzális gépnek.

A  terepjárók
A német véderő régen felismerte mind­

ezt és teljes igyekezetével szorgalmazta 
az olyan motorkerékpárnak a kitenyész­
tését, mely ellentétben az univerzális 
géppel, a 'terepbíró tulajdonságot igye­
kezett minél erőteljesebben kidomborí­
tani. A  nyugati nemzetek is ráléptek 
erre az útra, a Gnome Rhone, a Gillet,

az FX folytatott több-kevesebb sikerrel 
ilyen kísérleteket és teremtett meg 
különleges terepbíró hadigépeket, meg­
hajtott oldalkocsikerékkel, hogy nehéz 
terepen nem egy, hanem két kerék talaj­
kapaszkodása könnyítse meg a nehézsé­
gek legyűrését.

Az első kísérletek látszólag kudarccal 
végződtek. Ennek oka nem az volt. 
mintha az elgondolás lett volna hibás, 
egyedül a kivitel terén történtek hibák. 
A terepgépek túlságosan nehezek vol­
tak és így a versenyeken csökkent sebes­
ségükkel nagy hátrányban voltak a 
könnyebb, bár kevésbé megbízható, ke­
vésbé terepbíró és viharálló gépekkel 
szemben. A különleges és nehéz terep­
gépek nem értek el komoly sikereket 
a versenyeken, ami azt eredményezte, 
hogy azok. akik nem néztek a kérdés 
mélyére, elhamarkodott ítéletükkel tör­
tek felettük pálcát.

A  meghajtott oldalkocsikerék
A nagy fordulat akkor jelentkezett, 

amikos a müncheni BAlW-gyár terem­
tette meg híres terepjáró, oldalkocsi­
kerék meghajtásos R 75 modelled, me­
lyek mint egészen különleges, egyetlen 
célra: megbízhatósággal párosult terep- 
bírásra épültek. A siker titka a beépí­
tett differenciál volt, mely kanyarban 
teljesen kiegyenlíti a meghajtott hátsó 
és az ugyancsak meghajtott oldalkocsi- 
kerék fordulatszáma közötti különbsé­

get, mely differenciál hiányában nagyon 
megnehezítette a kanyarvételt. Még 
tökéletesebb lett a konstrukció abban a 
pillanatban, amikor megszületett az a 
berendezés, mely lehetővé teszi azt, hogy 
a súlyponttól távoli és így kisebb ter­
helésnek kitett oldalkocsikerék ponto­
san annyi részt kapjon a meghajtó 
nyomatékből, melyre éppen szüksége 
van.

Az új elgondolások, új megoldások 
alapján megépített gép nem várt sikert 
hozott. Amíg a mindennapi, az úgyneve­
zett univerzális motorkerékpár úgy -100 
kilométeres út után a végsőkig kifá­
rasztja a vezetőjét, addig a R 75 BMW, 
ennek a tipikusan .,cél"-motorkerékpár­
nak vezetője ennek a távnak a kétszerese 
után is aránylag friss marad — ami 
hadiszempontbó! felbecsülhetetlen jelen­
tőségű. Hogy miért nem fáraszt ez a 
géptípus, annak magyarázata a követ­
kező: A  gépet nem kell erővel beleszo­
rítani a kanyarba, az oldalkocsikerék- 
meghajtásnak hála a gép szinte magá­

tól fekszik bele a fordulóba. Szamár­
hátas terepen felesleges a kormánrúd 
úgynevezett húzását az egyik kormány- 
szárra ható erőkifejtéssel kiegyenlíteni, 
ezt a munkát a vezető helyett a gép 
műszaki berendezése végzi el, ez pedig 
nem fárad el.

Ugyanakkor — a különleges célra 
épült BMW-terepgép sebessége éppen 
„eél“ -motorkerékpár voltánál fogva mér­
sékelt és meg sem közelíti azt az ira­
mot. melyet a hasonló hengerűrtartalmú 
sportgépek fejtenek ki. Érre a sebes­
ségre ugyanis nincsen szükség és szor­
galmazása csak a súlyt növelné és az 
életfontosságú megbízhatóságot csökken­
tené.

A terepcélokra épült különleges hadi- 
motorkerékpár problémája — mint lát­
juk — maradéktalanul nyert megoldást. 
De hogyan állunk a terepbíró szólógép­
pel. melynek fontossága nem marad el 
oldalkocsis társától?

A  terepjáró szólómotor
A terepmotorozás egyik ismertnevü 

szakértője, Paul Giinther —■ jelenleg 
főhadnagy a német SS kötelékében — 
évekkel ezelőtt inár lándzsát tört a 
terepbíró —• Idő kem-es kismotor mel­
lett. Giinther annakidején csak részben 
tudta érvényre juttatni elgondolását, 
melyet a keleti hadszíntér tapasztalatai 
tökéletesen igazoltak. Bebizonyosodott a 
messzi szovjet harctér járhatatlan tere-

így fest a német véderő terepjáró szóló hadimotorosai szerint az eszményi katonai ,,cél“ -motorkerékpár. 
Rugós hátsóvilla, elöl BMW-rendszerü teleszkópvilla. M otor: ikerhengeres, kétütemű Pucli, 350 GS-típus, 
tizennégy lóerő teljesítménnyel. Három sebesség, kézikapcsolás. Mágnesgyújtás, beépített ernyőzött fény­

szóróval. A  gép önsúlya nincsen túl a 100 kilón.
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pein. hogy minél könnyebb a szóló- 
motorkerékpár, annyival könnyebben 
kezelhető olyankor, amikor az saját 
erejéből már képtelen továbbjutni és a
vezető a saját, testi erejét kénytelen 
latba vetni.

Az egyik német páncélos köteléknél 
több Puch 125-ös gépet rendszeresítettek 
híradószolgálat céljaira. A  rendszeresítés 
csak kísérlet volt csupán. És hogy a 
kísérlet milyen eredménnyel járt, annak 
fényes bizonyítéka az az érdeklődés, 
mellyel a német hadvezetőség fordul ma 
a 125-ös felé. A kis 125-ös Puch 
ugyanis alig nyom többet —  teljes hadi- 
mézben —  70—85 kilogrammnál, ami
semmiképpen sem olyan komoly súly, 
hogy vezetője ne tudjon vele megbir­
kózni. Az ilyen kis gépet játszi köny- 
nyűséggel lehet a páncélos „fedélzetére11 
rögzíteni és ha sürgős hírközlés céljára 
a saját „lábára11 kell állania, vezetője 
akkor is használni tudja, ha a terep a 
páncélos közvetlen környékén motorral 
járhatatlan, hiszen a _ könnyűsúlyú kis 
gépet egyszerűen akár a „ tenyerén“ 
szállíthatja járhatóbb területre. Kétség­
telen, hogv a híradószolgálat így meg­
bízhatóbb ‘lesz a kis gépek rendszeresí­
tése révén, mert hiszen a szabványos 
nehéz gépet idegen segítség nélkül lehe­
tetlenség újra gördülésre bírni, ha az 
valamilyen agyagos-iszapos szakaszon 
rekedt meg.

A  125-ös tehát mindennapos alakjában 
is jó terepmotorkerékpárnak nevezhető, 
ha arról van szó, hogy a célt egyáltalá­
ban elérje. Ugyanakkor azonban telje­
sítménye —  5 lóerő —  kissé kevés,
hiszen elvileg helytelen a gépnek erőtar­
talékát tartósan felhasználni és ezzel 
lényegesen túlterhelni, ami viszont a 
125-ösnél elkerülhetetlen. Érthető, hogy 
az említett körülménynél fogva célsze­
rűbbnek látszik nagyobb munkateljesít­
ményű, viszont alig nehezebb gép alkal­
mazása.

M ilyen  az eszményi szóló 
hadimotor

Az egyik nagy német szaklap évek 
óta tart fenn szoros érintkezést a véderő 
motorosaival, állandó levélbeli kapcso­
latban van azokkal, akik hajdan ver­
senyeken vagy a kísérleti műhelyekben 
működtek és ma a messzi horetér útta- 
lan utain ülnek motorjuk nyergében. A 
„Das Motorrad11 című szaklap a véderő 
motorosainak műszaki véleményét szűrte 
le akkor, amikor rendkívül érdekes cikk­
ben adta közre a német hadimotorosok 
véleményét: milyen szerintük az esz­
ményi szóló terepmotorkerékpár?

Az első lényeges követelmény:
A gép önsúlya semmiképpen se haladja 

túl a száz kilogrammot!
EK Másodszor:
_  Mindkét kereke legyen_ ragozott, 
S  ugyanakkor azonban a rúgózás műszaki 

megoldása olyan legyen, hogy^ különle- 
T gesebb karbantartás nélkül is állja meg 
A a helyét hosszú időn keresztül. Éppen 

ezért az R 23 típusú RMW-géo teleszkóp­
éi villáját és rúgózását ajánlották.

Harmadszor:
Széles, nagyméretű 3.5. de inkább 

4.0-ás méretű abroncsok, lehetőleg kis­
méretű kerekekre szerelve.

Negyedszer:
A motor a karbantartás és kezelés 

szempontjából olyan egyszerű legyen, 
tizemben annyira megbízható és elpusz- 
títhatalan, amennyire ez csak lehetséges, 
így természetesen csakis kétütemű motor 
jöhet számításba.

ötödször:
A lehető legtakarékosabb üzem úgy 

üzemanyagban, mint alkatrészben. A 
véderő motorosainak egyöntetű véle­
ménye szerint elsősorban ikerhengeres 
kétütemű jöhet számításba és mivel ko­
moly erőtartalékra van szükség, a 14 
lóerőt képviselő, 350 kem-es GS 350 tí­
pusú Pucli-motorra szavaztak.

mával nincsen baj, amellett a kézikap­
csolókar könnyebben kezelhető, mint a 
lábkapcsolás pedálja a vezető hatalmas, 
erősen vasalt csizmájával.

Kilencedszer:
Teljesen tokozott, tehát burával ellá­

tott hajtóláncok, ez azonban ne történ­
jék a rágós hátsó villa működésének 
hátrányára, hanem úgy legyen megoldva, 
hogy a hátsó lengövilla működését a 
tokozás semmiben se befolyásolja. Lé­
nyeges, hogv a hátsó kerék körül annyi 
legyen a hely, hogy a hólánc felszerelé­
sére bőségesen akadjon hely és ne ke­
rüljön sor arra, hogy a téli hadviselés­
ben elengedhetetlen hólánc csak úgy 
legyen felszerelhető, hogy a láncokból 
ki kelljen megfelelő részt vágni. Az 
egyik hadimotoros rendkívül fontosnak 
tartja, hogy a lánctokozás kedvéért ne 
ejtsék el á rugózott hátsó villát, mert

Hatodszor:
Akkugyujtás helyett mágnesgyujtás. 

A mágnesgyujtás ugyanis független az 
akkumulátortelep töltési fokától, tehát 
mindig üzemképes korlátlan üzemszünet 
után is, amellett műszaki kivitele egy­
szerűbb. (A  híres R 75-ös BMW hadi- 
motorkerékpárok éppen ezért mind mág- 
nesgyujtással vannak ellátva.)

Hetedszer:
A világítás váltóáramú. 30 wattos 

Bosch-berendezés, az első villára fixen 
felszerelt, tompított fényű (ernyözött) 
fényszóróval, a megszokott, nagy fény­
szóró helyett.

Nyolcadszor:
Lábkapcsolás helyett kizárólag kézi­

kapcsolás. A  hadimotorosok egy szóval 
sem mondják, hogy a lábkapcsolás nem 
tökéletes és nem üzembiztos, nem ké­
nyelmes. Viszont: a keleti arcvonalon 
szolgálatot teljesítő hadimotorosok szóló­
gépei naponta vagy húszszor kerülnek 
érintkezésbe az anyafölddel, az ilyen 
elcsúszások és bukások alkalmával igen 
valószínű, hogy elsősorban a lábtartók 
és a lábkapcsolás szervei szenvednek. A 
kézikapcsolással kisebb bukások alkal­

a merev hátsó villa sokkal hamarább 
fárasztja ki a motorost nehéz terepen, 
mint a rágózott.

(Az említett német szaklap a hadi- 
motorosok egyöntetű, többéves tapasz­
talatok során leszűrt véleménye alapján 
megrajzoltatta az eszményi terepjáró 
katonai szólógépet, melyet olvasónk 
cikkünk keretében talál meg. A rajz 
természeténél fogva ma csak sematikus, 
de kellőképpen érzékelteti a lényeget, 
csupán a hátsó meghajtólánc tokozása 
hiányzik az ábráról.)

Látjuk tehát, hogyan fest az az esz­
ményi, terepjáró „cél"-motorkerékpár, 
mely a német véderő motorosai szerint 
a legjobb és legtökéletesebb, a célnak 
legjobban megfelelő gépet képviseli. 
Ami a legérdekesebb: a sebességről nem 
is beszél senki, pedig az újoncot, az új 
motorost elsősorban a gép sebessége 
érdekli. A  tapasztalt terepmotoros azon­
ban tudja jól, hogy a sebesség merőben 
harmadrendű kérdés. Bár a fentemlí- 
tett pontoknak megfelelő, tizennégy ló­
erőt képviselő és száz kiló súlyon aluli 
gép megfelelő áttételezéssel elérheti a 
körülbelül 120 kilométeres óránkénti 
sebességet.

k e r é k j a v í t A s k e r é k A t a l a k í t A s
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PARTNAK SZABADONFUTÓVAL GURULNI 
TAKARÉKOS, DE VESZEDELMES MÓDSZER
T T gyan melyik autós nem vágya- 
^  Skozott már oly kocsi után, mely
szabadonfutó berendezéssel van el­
látva, olyan automatával, mely ön- 
működőleg megszakítja a kapcsola­
tot a motor és a meghajtott kerekek 
között abban a pillanatban, amikor 
a motor i'ordulatszáma csökken. A  
szabadonfutó berendezésnek, az 
úgynevezett freilaufnak különösen 
ma van nagy jelentősége. hiszen 
igen lényegesen csökkenti a fo ­
gyasztást, mert ha levesszük a gázt 
és a motor fordulatszáma csökken, 
ennek nincsen fékező hatása, a ben­
zinnel megfizetett lendületet tehát 
nem emésztjük fel hiábavalóan.

A  szabadonfutó automatával el­
látott kocsit amellett könnyebb kap­
csolni, hiszen a gázelvétel pillana­
tában a sebességváltó fogasokra 
nem hat terhelés, azok nem „ragad- 
nak“ egymáshoz és a kapcsolás még 
akkor is síma és hangtalan lesz, ha 
nem volánművész kezeli a kapcsoló­
kart és nem is kupplungozik két­
szer a  visszakapcsolás alkalmával.

Vannak, akik freilaufnélküli ko­
csijukon rögtönöznek ilyen berende­
zést és partnak úgy gördülnek ta­
karékosságból, hogy kikapcsolják a 
motor gyújtását, semleges sebessé­
get kapcsolnak, úgy gördülnek le­
felé „ingyen" a hosszú partnak ve­
zető egyenesen. És elfelejtik, hogy 
ezzel igen nagy veszély szelét idézik 
fel.

A  szabadon partnak guruló kocsi 
hangtalanul siklik és m ivel a mo­
tor vagy áll vagy csak alapgázzal 
pörög, nem tudjuk helyesen meg­
ítélni a sebességet még akkor sem, 
ha szemünk a sebességmérőt v i­
gyázza. És sebességünk olyan tekin­
télyes lesz. hogy mire feltűnik az a 
nem várt forduló és belépünk a fé ­
kekbe. borsódzó háttal állapítjuk 
meg, hogy már nem sikerül annyira 
csökkenteni a sebességet, hogy a 
fordulót baj nélkül teljesíthessük. 
Amellett a freilaufban futó kocsi 
korántsem tapad, korántsem fek­
szik úgy a fordulóban, mintha azt 
gázzal „vettük" volna, útfekvése 
erősen romlik. Olyan zsonglőr pedig 
nincsen, aki a rendelkezésre álló 
néhány töredékmásodperc alatt fel- 
túráztassa a motort és bekapcsolja 
valamelyik indirekt, sebességet, 
inért hiszen a sebességváltó tiltako­
zik minden ilyen erőszakosság ellen 
és kihullatja a fogait inkább, mint­
hogy' bevegye a sebességet.

Véssük tehát emlékezetünkbe, 
hogy ha kocsink szabadonfutó be­
rendezéssel van ellátva, úgy huza­
mosabb lejtmenetbon mindenkor 
zárjuk a freilaufot és erre a célra 
szolgáló külön kapcsolókarral, hogy 
szükség esetén a motorféket hasz­
nálhassuk. Ha meg kocsink nem 
freilaufos, de benzinhiány vagy 
elkerülhetetlen takarékoskodásból 
szabadon futó kocsival vagyunk 
kénytelen gördülni, úgy a lehető 
legóvatosabban gördüljünk lefelé, 
ügyelve arra, hogy a sebességünk 
mindenkor alacsony maradjon és

ne lépje túl azt a határt, melynél 
fékeink még meg tudják állítani, 
ha nem várt akadály vagy kanyar 
bukkan elénk.

Mert akármennyire is indokolt a 
takarékoskodás, benzin nélkül még 
megélhetünk, de már nehezebben — 
kitört nyakkal.

Vannak nagyon okosak, akik 
partmenetben kikapcsolják a mo­
tort, miután bekapcsolták a máso­
dikat vagy éppen az elsőt és k i­
nyomva a kupplungot, engedik le­
felé gurulni a kocsit azzal, hogy ha 
szükség van a motorfékre, hát egy­
szerűen visszaengedik a kupplun­
got. Ez a megoldás rendkívül bru­
tális, mert ha hirtelen visszaenged­

jük a kupplungot, úgy a transz­
misszió és a motor váratlanul olyan 
„pofont" kap, hogy elszakadhat, el­
törhet valamelyik vitális alkatrésze. 
De ha nem is kerül erre sor. kinyo­
mott Ikupplunggal sokáig gördülni 
nem más, mint agyongyötörni a 
kupplungrugót. A  kupplung nem 
erre a célra szolgál és ha valamit 
nem rendeltetésszerűen használunk, 
úgy annak mihamarább a kárát 
szoktuk látni.

VI I
UJI

Saud-Arábia bevonása az U SA  bérlet-kölcsönügyi 
egyezményébe élénken dokumentálja azokat az érde­
keltségeket, melyek az USA-t Arábiához fűzik. A z  
USA . olaj érdekeltsége Arábiában a Standard O il 
koncessziójával kezdődött, majd 1936-ban a Texas 
Corp. bekapcsolódásával tovább bővült. 1934-ben 
70.000 hordó olajat termelt ki a két vállalat által 
alapított leányvállalat, a Califom ian Arabian Stan­
dard O il Co. Arabiában, míg 1941-ben a kitermelt 
olajmennyiség már közel hat millió hordóra rúgott. 
1942 tavaszán az amerikaiak megszerezték az angol 
Irak Petroleum Co. koncesszióját is és ezzel egyed­
uralkodói lettek a saudi-arábiai olaj mezőknek.
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F A G A Z G E N E R Á T O R
KÖZÉPEUROPA LEGELTERJEDTEBB GENERÁTORA

Budapesten is kapható. Állíttassa át teherautója: ger.e: j 
üzemre, mert ezáltal mentesül a b e n z i n g o n a c  r. : 

Kérjen tanácsot az
IMBERT-GENERATOREN-GESELLSCHAFT MBH., KCLl.
m a g y a r o r s z á g i  v e z e r k é p v i s e i e l é i o .
S  U  P  P  A  N  - K O L L E R I C H é s  T S A
Budapest, IV., Ferenc József rakpart 21. Telefon; 182-94é

M a g y a ro r s z á g i v e z é rk é p v ise le t :

Ó O T B O S C H  RÓBERT
K F T.

BUDAPEST, V., VÁCI-ÚT 22.

BOSCH-SZOLGALATOK:
Baja :
Beszterce : 
Ceg léd  : 
Debrecen : 
Érsekújvár : 
Ka ssa  : 
Kecskem ét : 
Kolozsvár ;
Léva :
Losonc :
M arosvásárhe ly ; 
M iskolc : 
Nyíregyháza : 
Pécs :

S iófok  :
Sopron  ;
Sze ge d  :
Szo lnok : 
Szom bathely : 
Tornaija :
Újvidék :
U n g vá r ; 
Veszprém  :

Klug József, Mátyás király-tér 1. 
Ludwig Testvérek és Neckel,Cálvin-u. 42. 
Burgmann Károly, Pesfi-út 20.
Szobc .-lay István, Széchenyi-u. 24. 
Vigh >anos, Baross Gábor-tér A. 
Lackner Emii, Bocskai-krt. 16.
Fazekas Ferenc, Bezeréáy-u. 2.
Alexy Lajos, Petófi-u. 56.
iűtár Garage, Horthy Miklós-út 3.
Bíró György, Kármán-u. 5.
Vitális és Simon, Széchenyi-tér 76. 
Szilágyi és Diskant, Zsolcai-kapu 3. 
Peiler Káimán és Károly, Szt. István-út 4. 
MestritS Jenő, Belvárosi Garage, 

Munkácsy M.-u. 35.
Ifj. Mayer Béla, Fő-utca 52.
Schranz Károly, Várkerület 56.
Pctaky és Nohe!, Ká'vária-u. 18.
Szudi Antal, Bcross-u. 10.
Kcitay Miklós, Deák Ferenc-u. 46. 
Seres Gyula, Rozsnyói-út 213. 
óarkas Gyorgy, Széchenyi-u. 13.
Kaschl Gusztáv, Munkácsy Mihály-u. 2. 
Láng Rudolf, Paíctai-út 5.
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Ml ilJSAS, BÉÜL! iíü?
A  tavaszi vasárnapok a népligeti 

kis körön gyű jtik  össze a motor­
sportért lelkesedő fiatalságunkat, 
hogy motoros készségüket a volt 
nagvdíi-pálván gyarapítsák s ment­
sék át a békésebb időkre.

A  változatos, főleg 100—125 kcm-es 
motorokból álló gépanyag sokszor 
igen szép és érdekes házi átalakító 
munkával vonja magára a szakér­
tők figyelmét.

Említésre méltó S z a b ó  László víz- 
hűtésre átalakított 125 kcm-es Puch 
motorja. Az egyébként is gyors gé­
pet a hatásosabb hűtés segítségével 
gyorsasági versenyekre tette alkal­
masabbá. A z  új hengert acélcsőből 
és lemezből — hegesztéssel — készí­
tette.

Másik meglepetés V í g  Endre 100 
kcm-es Csepel-gépe volt. melynek 
2 sebességes, laposdugattyús motor­
ját tömör könnyűfémtömbből k i­
mart igen nagyméretű hűtőbordás 
hengerfejjel szerelte fel. Az amellett 
még igen lelkiismeretes „tuning“- 
munkával kikészített motor tartós 
se-bességo erősen megközelíti a 100 
kilométert.

A  fentieket kismotoros vonatko- 
zású házassági hírrel zárjuk. A  kö­
zelmúltban tartotta esküvőjét G e r ­
g e ly  Ernő. A  házasság egyik tanúja 
K is s  János, a kismotorsport életre- 
h ívója volt. A  másik: J u h á s z  Jenő, 
aki a Kálvin-térről most a Sorok­
sári-úti Rex-benzinkúthoz tette át 
működésének székhelyét, ahol éppen 
olyan szívesen keresik fel a kismo- 
torosok a népszerű J u h á s z t , akár a 
régi „állomáshelyén" a Kálvin-té- 
ren.

— Más érdekesség, H éb li ú r?
— Akad. A  polgármester elrendelte, 

hogy a székesfőváros gépjármüvei rendel­
kező hivatalai és üzemei havonta készít­
senek kimutatást a gépjármüveik mo- 
talkó- és olajfogyasztásáról és pedig 
olyan formában, hogy a kimutatásból 
kitűnjön a 100 km-kénti motalkó és 
olajfogyasztás havi átlaga is. A rendel­
kezés feltétlenül nagymértékben elősegíti 
a hivatalos személy- és teherkocsik 
üzemanyagfogyasztásának takarékos be­
osztását.

— Más ú jság ?
— A nagy arányokban bővülő Tudor 

akkumulátor gyár kitűnő mérlege: a 
gyár erőteljesen fokozta belső értékeit, 
foglalkoztatása pedig egyre fejlődik. A 
gyár nagyszabású beruházással bővíti 
gyártelepét és fokozza kapacitását. A 
Tudor-gyár méltán nevezhető a magyar 
motorizáció egyik legfontosabb és leg­
teherbíróbb pillérének.

— Más h íre  van-e m ég, H ébli úr?
— Amiről már mindenki tud: a 2 ton­

nán aluli fővárosi teherjárművek, taxik, 
bérautók és a földjeit termelő vállalatok 
tulajdonában lévő gépjármüveknek pro- 
tán-butangáz üzemre való átalakítása. A 
benzinnel egyenértékű üzemet biztosító 
propán-batángáz üzemre való átalakítás 
kötelezettség egyelőre csak a főváros 
területére vonatkozik és pedig csak az

említett járműfajtákra, hiszen propán- 
propán-hutángáz üzemre való átalakítás 
mint amennyit az ország egész gépjármű­
állományának átállítása igényel.

— M it tud H éb li úr a Ruggyantaáru- 
gyár k özgy ű lésérő l?

— A  Magyar Ruggyantaárugyár R. T. 
minap tartotta 52. évi közgyűlését. Kü­
lön figyelmet érdemel a gyár 2 millió 
pengőt meghaladó szociális kiadásai a 
712 ezer pengős nyereség mellett. A 
gyár, mely Cordatic-abronesai révén kü­
lönösen közel áll a magyar autóstársa­
dalomhoz, úgy a béke, mint a háborús 
termelés nehéz éveiben, a magyar gaz­
dasági élet egyik fellegvára.

— X agy öröm érte T a m á s i Zol­
tánt.

— N o  cs a k , ta lá n  b iz o n y  g y ő z ö t t  
v a la m ily e n  N a g y d í jo n ?

— Annál nagyobb az öröm. Gólya
járt náluk és egy pufók kisfiút ho- I
zott a fiatal Tamási házaspárnak. I
Érthető a mindig komoly Tamasi 
Zoli derűs öröme.

— A d ja  á t  H é b l i  ú r  a m i s z e re n -
c s e k ív á n a ta in k a t  is . M o n d ja  cs a k  
H é b l i  ú r .  h o l le h e tn e  m a i n a p s á g  
h a s z n á lt  100— 125 k c m -e s  m o t o r t  v e n ­
n i. D e  cs a k  te l je s e n  m e g b íz h a tó  c é - H 
g e t a já n l jo n .  G

—■ Felelőségem és szakmai isme- _  
retem teljes tudatában többek kö­
zött a dr. L in t n e r  János céget aján­
lom ilyen célra. A  Személynök-uteai 
üzletben állandóan nagy választék 
áll különböző gyártmányú és nagy­
ságú használt motorokból. A  válasz­
téknál csak a megbízhatóság na­
gyobb Lintneréknél.

Sötétben és ködben, biztonsá­
got, kényelmes korszerű 

világítást!
OSRAM a m oíorizálás tem póiá­
tól nem m aradt el. A  fén y­
szóróban és minden lám pahely­
ben OSRAM -autólám pával a 
kor legú jabb követelményeit is 

kielégítjük.
Gondos gyártás —  szigorú vizs­
gálat. Ezért üzemben zavar­

mentesen az

O S R A M - A U T O - L Á M P A  

sok fényt ad kevés áramért
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| irazán nem kívánhatjuk dr. Aszpirin 
*■ Levente belgyógyásztól. avagy Köz- 
vadász Aladártól, a neves textilnagy- 
keresk'-dőtöl. hogy mivel a sors E hé­
tinél és az összeköttetés valami vado­
natúj kabrioléval áldotta meg: szak­
avatott mechanikussá képesítse magát, 
minekutána a megfelelő ismeretekkel 
vértez.etten ülhessen a világot jelentő 
volán mögé. Nem. erre semmi szükség, 
hiszen a korszerű gépkocsi ma már any- 
nyira tökéletes, hogy komoly baj ritkán 
akad. Ila meg akad. hát mire valók a 
minden parittyahajitásnyira található 

! javítóműhelyek, melyek még a mai to- 
iongós világban s*mi vetik meg azt a 
futóvendéget, akit a végzet sodort a 
kapujuk r lé.

I te vannak üzemzavarok, melyek rend­
szerint és előre megfontolt szándékkal 
akkor jelentkeznek, amikor a műhelyek 
zárva vannak, vagy olyan távol leled­
zőnek. hogy a szárnyaszegett kocsival 
megközelíthetetlenek. Azelőtt a régi jó 
békevilágban ezek a defektusok rend­
szerint vasárnap jelentkeztek, amikor 
a műhelyek kapuja zárva volt. Ma 
- - szerencsére ilyesmi nem fordul 
elő. Nem mintha a műhelyek nem vol­
nának zárva, de ugyebár elképzelhetet­
len. hogy Aszpirin doktor vagy Közva­
dász Aladár vasárnap használja a ko­
csiját nem fontosán közérdekű belgyó- 
gy á s za t i a v a gy textil n agy ke re s k • • d eImi 
célokra.

Éppen ezért indokolt, hogy akár a 
régi. akár az újsütetű autós legalább is 
konyítson valamit műszaki szempontból 
a kocsijához. Úgy értjük, hogy gyakor­
lati szempontból, mert akárhogyan i> 
beszajkózta a sokezcr méteres filmmel 
és saját nevelési! mérnökkel egvedül 
rendelkező tanintézetben azt a kérdés és 
felelet játékot, melyet a rendőri vizsgán 
játszatnak el vele. ettől még nem lesz 
bülesebb. legfeljebb tudja a hengerek 
gyújtási sorrendjét. (E sorok kaján 
írója egyszer megkérdezte tréfából és 
tapasztalatgyűjtés okából Rudi Carac- 
ciolát Gyónón, hogy milyen sorrendben 
gyújtanak ötliteres GP Benz-Mercedosé- 
nek hengerei. Nem nehéz kitalálni, hogy 
a kitűnő Caracciola mosolyva vallotta 
be. hogy erre a kérdésre nem tud vála­
szolni. mindez azonban nem tartotta 
vissza attól, hogy háromszáz körüli 
tempót ne menjen és úgy körülbelül a 
világ akkori legjobb autóversenyzője ne 
legyen.)

Hogyan sajátíthatjuk el azokat az

elemi gyakorlati ismeretek'1!, nmlyek a 
segítségünkre vannak olyankor, amikor 
valami hiba akad a kocsi krétája körül/ 
Vannak ugyan szakkünyvek. de ezek 
nagyrésze túl nagyképü. túlságosan teli- 
tűzdelt imponáló technikai szakkifejezé­
sekkel. úgyhogy a csak alig műszaki 
érzékű sehogyan sem tini bennük eliga­
zodni — itt tehát csak részben kapunk 
segítséget. A legjobb megoldás szere­
tettel foglalkozni a géppel. orr állani 
mellette, amikor a szi-r\iszben vagy a 
javítóműhelyben kerül a boncasztalra. 
Ha ráadásul egy kis miiszaki t ehet ség is 
akad. egy kis logikus e-ondolkodni tudás, 
úgy nem tart sokáig, hegy nagyjából ott­
honosan mozogjunk az ismeretkörben és 
a benzincsapot nem a differenciál belse­
jében keressük.

Ha kitartóan folytatjuk • a ..barátko- 
zást" és egy kicsit megismerkedünk a 
kocsink belsejével, úgy rövid idő múlva 
már kivész belőlünk az az ijedelem, mely 
minden mazsolát elfog "Ivánkor, amikor

sztrájkolni kezd a. motor. Es milyen 
büszkék leszünk, amikor megmarkolva 
a szerszámot, egy-két fogással rendbe­
hozzuk az apró-cseprő hibát.

K o l  s z é f r e f  o  b a j  ?
A legfontosabb az. hogy tisztába jö j­

jünk: hol székel a baj. ha a motorunk 
leáll, vagy valami hasonló hiba akad. 
Ha azt akarjuk, hogy rövid idő alatt 
tapinthassunk a baj okára, úgy terv­
szerűen kell eljárnunk, rendszerrel kell 
kutatnunk a hiba forrását. Aki tervsz-- 
ríítlenül, kapkodva, ide-oda nyúlva pró­
bálgat. az órákig elkinlódik. amíg vélet­
lenül nem jön reá a dologra. Pedig sokan 
játsszák ezt a modern hideg-meleg játé 
kot és akár hiszi a nyájas olvasó, akár 
nem. nem a képzelet szüleménye az az 
autós, aki két órahosszat kutatott és 
vizsgált mindent és csak akkor jött reá 
arra. hogy elfelejtette kinyitni a benzin­
csapot, amikor a szerviszbe bevontatott 
kocsit vizsgáló szerelő figyelmeztette 
erre.

Az első lépés megfontolni, hogy a fel­
lépett üzemzavar okát és fészkének In* 
Ivét hol is keressük, hol az a pont. 
melynek környékén sikert ígér a tapo­
gatózás. Minden üzemzavarból kevés

L D C S Á J E R . J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  
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logikával következtethetünk arra, hogy 
hol kell kereskednünk! Ilyenkor nem 
árt gondolatban körülkalandozni emlé­
keink között, hogy vájjon nem fordult 
már régebben elő ugyanaz a hiba. Ha 
ilyen emlékünk nem akad. úgy — még 
mindig gondolatban —  igyekezzünk el­
dönteni. hogy hol is kezdjünk hozzá, 
fsak ha kialakult már bennünk a jelent­
kezett defektus ..elmélet", kezdjünk 
hozzá a kereséshez. Ha például kihagy 
az egyik hengerünk, úgy gondoljunk 
arra, hogy aligha a karburátor a hibás 
ebben bár az is lehetséges — hiszen 
alibit bizonyít az. hogy a többi henger 
jói működik. Minden bizonnyal valame­
lyik olyan szerv körül van a baj, mely 
csakis és kizárólag a beteg hengerbe/, 
tartozik: talán a szelep, a gyertya, az 
elosztó. Fordítva, nem leltet gyertyahiba 
az. ha egyszerre mind a hat hengerünk 
mondja fel a szolgálatot gyujtáshiány 
miatt. Ilyenkor a logika azt mondja, 
hogy mind a hat gyertya áramellátása 
körül van baj, okát tehát ott kell keres­
nünk. ahol már mind a hat hengernek az 
ellátása történik, tehát az elosztófej és 
az áramforrás között. Ha viszont mind 
a itat henger sztrájkol és gyújtásunk 
van. úgy egy kis logikával arra követ­
keztethetünk. hogy vagy a porlasztónál 
van valami baj. vagy pedig - ami ma­
napság nem ritka tünet — a inotalkónk 
fogyott ki. vagy eldugult a benzinvezeté­
künk, vagy pedig csak a tartalékcsapot 
kell elfordítanunk.



DÜRBUS, VERBUS, INBUS és FEB!
c s av a r o k ,  FEBI  a u t ó a l k a t r é s z e k
F É R D .  B I L S T E I N  J U N .  V O E R D E
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Lássunk példát arra. hogyan kell logi­
kusan eljárnunk!

Kihagy az egyik hengerünk, amit a 
motor szabálytalan járása árul ol. A 
gy ert ya v i zsgá 1 ó ceruzával megállapítot­
tuk. hogy az ötödik henger nem gyújt. 
Kiszedjük a gyertyát, A kérdés — bé­
rsava rjuk a tartalékgyertyát, vagy sem'? 
Megnézzük a gyertyát, nem kormos, nem 
olajos, nincsen megrepedve a teste és 
nincsen túl nagy szikraköz a körmök 
között. Becsavarjuk a taratlékgyertyát? 
A logikus gondolkodás azt mondja, hogy 
mun. mórt a régi gyertya mindén való­
színűség szerint jó állapotban van. a 
munka tehát felesleges volna, mert a 
tartalékgyertya sem gyújtana. Természe­
tes. liogv távolabb keressük a hibát, 
meggyőződünk arról, hogy a sztrájkoló 
hengerhez vezető kábel vezeti vájjon az 
áramot, illetőleg annak végén tapaszt ál­
ható vájjon árainlökés. Ugyebár hogy 
nem! Tovább kell keresnünk a bajt.
* gyiv távolodva a gyertyától. Xem sza­
kadt a kábel? Xem. Tovább, távolodni! 
Elosztó? Igen. itt végre megtaláltuk a 
hiba forrását. Egy-két mozdulat és az 
az ötödik henger újra úgy gyújt, mint 
a karikacsapás (mely pedig nem gyújt >.

Újabb példa! Leáll a motor. Az a 
gyanú, hogy nem kap üzemanyagot, 
tehát megvizsgáljuk a karburátort. Kap 
benzint? El van dugulva a fuvóka? Me­
lyik fuvóka? Az úszó. az úszótíí? De nem 
logikus legelőször is megállapítani, hogy 
vájjon rendben folyik a benzin és erre 
nem csak akkor gondolni, amikor már 
mind a három fuvókát kiszereltük? És 
ha folyik a benzin, nem okosabb bele­
kukkantani először is a tartányba. hogy 
mennyi benne az elixir. mint levenni a 
benzincsövet, kifújni, bekenni az arcun­
kat és ingünket és csak a végén meg­
állapítani. hogy üres a tartány.

Látjuk, hogy milyen hasznos az. ha 
tervszerűen és gondolkodva haladunk a 
vizsgálat során. Logika és rendszer kap­
kodás helyett: ez legyen a jelszó. És nem 
jövünk zavarba, ha egy kicsit konvítunk 
a gépünkhöz.

A  Csonka János gépgyár r. t. alaptőkéjét 600.000 
pengőről 1,000.000 pengőre emelte. Tőkeemelést haj­
lott végre a Ford-Motor r. t. Budapest is, amelv- 
nek új alaptőkéje a: eddigi 500.000 pengőve! szem­
ben 800.000 pengő.

A  , Kozma Endre" Tihanyi Motorkerékpár Kör­
verseny ICC kcm-cs levente-futamának eredménye 
módosult a Nemzeti Sportbizottságnak jogerős 
határozata következtében. amellyel helyt adott 
a kategória győztese. Pék István (Csepel) ellen ? 
második és harmadik helyezett részéről benyújtott 
óvásnak. A z  óvással egyébként a verseny sportbiz- 
u sai is foglalkoztak s az fellebbezés folytán került 
a Nemzeti Sportbizottság elé. A  döntés következté­
ben Pék István, aki nem azzal a géppel indult, 
amellyel eredetileg nevezett, diszkvalifikáltatott. 
A  helyezési sorrend ennek folytán így módosult; 
I.evente-futam, szóló-motorkerékpárok 100 kem-ig: 
1. Hrubos Ferenc (B M G ). 2. iíj. Makári István 
(I)K \V ). 5. Lovász Sándor (Csepel).

A z USA-olajkonszernek harca a közel-keleti 
olajhegemóniáért új állomáshoz érkezet:: az Irak 
Petroleum Co. angol érdekeltségének maradéktalan 
átvételével. Az amerikaiak ezen sikerükké- egvi tl-jűleo 
megkezdték a harcot az Anglo Iranian Oil Co. ellen 
is úgy, hogy belátható időn belül az angol köz p- 
kcleti olaj érdekeltségek teljesen megszűnnek.
Irak Oil credcti’eg 25f f-bzn angol. 25“ ■>-iv.;i iran­
da, 25“ o-bán a Roy. l Duí h és 25%-ban amerik., 
kézben volt. Egy évvel ezelőtt az angol érdekeltség 
amerikai tulajdonba ment át és mcst az amerikaiak 
kierőszakolták a Royal I)utch érdekeltségének át­
adását is. Pillanatnyilag tehát az évi 4 railhó tonn-i 
reprezentáló Irak Petrol 75" o-lv.n már amer kai, 
2 ' '• -bán még francia kézben van. Az dső viieg- 
háberú egyik indító rugója, a moszuli o’ aj ma a.z 
amerikaiaké. A z amerikai olajimpériur. azonban 
már a legrégibb kczelkclcti angol olajerd .-kéltség, 
az Anglo Iranian Oil Co. bástyáit döngeti. Mint 
teheráni jelentés közli, az ..Iti.aat”  cintű perzsa 
lap heves támadást indított az Ang ’o Iranian olaj 
koncessziója ellen. Iránban (a volt Perzsia) azonban 
a sajtócenzura az amerikaiak kezében van úgy. hogy 
a szél iránya aligha kétes. Már az elmúlt évben 
hírül adtuk, hogy Anglia kénytelen volt a brií 
Tengerészet tulajdonában levő Anglo-Ircnian r 'rz 
vénypal.ettjének jelentős hányadát az amerikaiknak 
átadni. Most újabb fejlemények előtt állunk: a 
i’ ahrcin cs moszuli (iraki) olaj megszerzése után 
az I SA a Közel-Kelet olajmezőit incradéktalcar.'-i 
birt .'kába készül venni.
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