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Negyedszazados jubileuma!
unneplia budapesti Bosch-haz
a preciz munka otthona.



FAGAZGENERATOR
KOZEPEUROPA LEGELTERJEDTEBB GENERATORA
Budapesien is kaphato. Allittassa at teherautéjat generator

mizemre,

mert ezaltal mentesil a benzingondoktéa'.

Kérjen tanacsol az
IMBERT-GENERATOREN-GESELLSCHAFT MBH., KOLN

magyarorszagi

vezérképviseletétdl
SUPPAN-KOLLERICH és

TSA

Budapest, IV., Ferenc Joézsef rakpart 2L Telefon- 182-946

Haja: Kovacs Imre, Erzsébet
kiralyné-at 4. Tel.: 445.
Balatonboglar: Simon Géza.
Szent Istvan-u. 124. Tel.: 14.
Balassagyarmat: Ideiglene-
sen Losonchoz csatolva.
Beregszasz: Munkacshoz csa-
tolva.
Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc Jozsef-tér
2 Tel.: 555. Lakés: 25.
Bicske: Ideiglenesen Tatat6

varoshoz csatolva.
Bonyhad: Korzet székhelye:
Szekszéard.
Cegléd: Ideiglenesen Szol-
nokhoz csatolva.
Debrecen: Szabé Zsigmond.
Ferenc J-n. 10. T. 10-40.

MAGYARORSZAGI

VEZERKEPVISELETE

DORY ESTARSA KFT.

BUDAPEST, W,

TELEFON:

122-45 5,

ARADI-UTCA 44

121 -944

Hasznalt gépek raktaron

CORDATIC SERVICE ALLOMASOK

Dunafoldvar: Ideiglenesen
_ Székesfehérvarhoz csatolva
Eger: Domjan Jeno Gere
Matyés-u. 1 Fel.:
Ersekujvar: Hartmann Fe-
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12
Csztergom: lécfalvi Bodor
Zoltan. Kossuth L.-u. 25.
Tel.: 44.
Gybngyds: Katona Sandor.
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189.
Gy6r: Gy6ri  Alt. Koziek.
Véllalat Kft. Vilmos csa-
szar-ut 45. Tel.: 947.
Hodmezovasarhely Nagy,
Téth és Szab6, Andrassy-
utea 14. Tel.: 134.
Kaposvéar: Pannonia Gazd.
Szov., Gr. Tisza Istvan-u.
1 Tel.: 320.

Kassa: Liptak Laszl6. Ap-
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79.
Kecskemét: Fekete Gyula.
Nagykérosi-ut 4. Tel.: 7-90.
Keszthely: Opitz Lajos és
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57.
Kolozsvar: Mathé Béla, Deak
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78.
Koméarom (Jobbpart) Gvalo-
kav K.. Klapka Gv.-at 13

Tel.: 41
Koméarom: (Balpart) Moérocz
Péter, Nador-u. 15. Tel.: 44.
Léva: Tatar Séandor. y/e

pcssy-Ut 3. Tel.: 148
t.osoncz: Auté Sport Szalon.
Horthy M.-tér 17. T. 118
Maké: Horvdk Emil. Szé-
chenyi-tér 19. Tel.: 273-304.
Marosvéasarhely: Erdélyi Md-
szaki és Gumikeresk. Tars..
Kabdeb6 Zoltan és Tsa..
Vilmos cs.-t 2. T. 567.
Munkacs: Ecsedv Antal. Ra-
kéczi-u. 5. Tel.: 23-53.
Nagykanizsa: Unger-Ullmami
és Toth. Erzsébet-tér 1
Tel.: 10
Nagyvarad: Arvav Gyérgy.
Szilagyi D.-u. G T. 1307.
Nyiregyhéza: L&szl6 Lajos.
Horthy Miklés-tér. T. 116.
Oroshaza: . Szijjgyarta
Szab6 S.. Pacsirta n. 8
Tel.: 8
6zd: Ideiglenesen
csatolva.
Péapa: Tfi. Legény Ferenc,
*Jokai Mor-u. 110. T. 12-54.
Pécs: Mestrits Endre, Mun-
kacsy M-u. 35. T. 20-72
Rimaszombat: Di. Fényes
Elemér. Forgach-u. 12
Tel.: 103
Satoraljadjhely: Lleiglencsen
Kassahoz csatolva.
Siéfok: Siofok  Fiirdébérlo
Rt.. Fiird6telep. Tel.: 1

Egerhrz

Sopron: Thirring Jend. VAar-
kertlet 75. Tel.: 160.
Szabadka: Vujkovics Gyorgy.
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69.
Szatméarnémeti: Szatmarvar-
megvei Gazd. Bank Rt..
Horthy M.-tér 6. T. 335.
Szekszard: Ekes Jozsef és
Tsa, Rakoéczi-at 77. T. 137.
Szentes: Weinberger Gébor.
Br. liarucker-u. 9. T.: 136.
Székelyudvarhely: Zarug és
Balassy, Kossuth Lajos-u.
15. Tel.: 34
Székesfehérvar: ifj. Kirisits
Jozsef, Budai-ut 1 Tel.:
7-19.
Szolnok: Réti Gyula. Méria
utca 2. Tel. 534.
Szombathely: Central Garage.
Széli Kalman-u. 4. T.: 347.
Tatatévaros: Horvath San
dér, Horthy M.-Gt L T. 201
Tornaija: Janssen Tibor. F6-
_utca 12 Tel.: 48
Ujvidék: Szusedszki Janos.
Thokoly Imre it. 9. T. 32-69.

Ungvar: Ungvolgyi Mdszaki
és Keresk. Kft.. Kossuth-
tal- 4. Tel.: 246.

Veszprém: Regényi Jézsef.
Szabadsag-tér 1 Tel.: %
Zalaegerszeg:  ldeiglenesen
Szombathelyhez csatolva.



aeleBa&« dtaldByB&fir

Akkumulator-Javitassal

ha idejekoran végeztetjuk el sok kellemetlen Gzem-
zavart el6zhetink meg. Most koradn sotétedik és
szlkség lesz a vilagitasra ! Vizsgaltassuk és javit-
tassuk meg, ha rendellenességet észleluink azonnal.
Banjunk kiméletesen a teleppel, mert nyersanyagai
ma nehezen szerezhet6k be. Szétszedését csak szak-
emberre bizzuk, mert tonkremegy a torékeny és
most poétolhatatlan keménygumi edény. Forduljunk
a legkdzelebbi BOS CH SZOLGALATHOZ!

BOSCH ROBERT KFT. Budapest, V., Vaci-t 22

ZAUTOSNAK Fnecumatin

Vulkanizaléra

SZUKSEGE VAN [ismpsra dusn
. lzz6ldmpara (Tungsrtm)
gLadmpabiztositakrag

Hatsotiu korre

Szélvédotorlo re

Hatso6lampara

Keresé6ladampara

Rozsdapasztéara

Gyujtégyertyadra (Bosch)

Kéziszerszamokra

Kocsiemeldre (Rak)

11 A 1 A Hutétakaroéra
Kalon nagybani eladas Bt akarsre
Ventfllatorszijra

Viszonteladdk részére Adobélyegvodore

Belsé vilagitas - kapcsoléra

I e g m a. g a S a_ b b Pneufeszmérére (Motometor)

Irdny jelz6kre (Kaco)

engedmények Villanykurtre

Markas kendéolajokra

MOTOR- ES AUTOKELLEK RT iz 581
BUdapeSt VI’ Jéka|-u 11 Smf;mé:\ikrep (Méotorme;er)

Zsirzoprésekre

Telef0n§ZémOkZ Szélvéds szaritora
118 365 és 120-578 stb,, stb.
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GOLYOS CSAPAGYAK
GORGOS CSAPAGYAK
KUPGORGOS CSAPAGYAK
SPECIALIS CSAPAGYAK

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCH MUVEK MAGYAR KERESKEDELMI RT.
BUDAPEST, W.; LEHEL-UTCA 25
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6t és jol, ebben &ll a nagy titok —
J mondotta a koltd. lgen, ha vala-
mit végzunk, ugy legyen az j6 és ezt
a jot jol végezziuk el. Es akkor a jol
végzett j6 munka tudatadban, felvértez-
hetjuk magunkat Gjabb feladatok még
sikeresebb elvégzésére

A kétnapos gyorslevente versen” jo
munka volt és ezt a j6 munkat jol vé-
gezték el azok, akik erre a munkéara
véallalkoztak. Nem volt kénnyl tettbe-
valésitani a tihanyi és balatonkoruli
versenyt ma, amikor héabord van, annak
minden megszorité és gatlé befolyasa-
val. Sokszorosan nehéz volt a dolguk és
ezt a sokszorosan nehéz munkat ugy
végezték el, hogy a sportbeli siker a
sokszorosa volt mindannak, amiben
eddig részunk volt. Mar a nevezési
ivek a maguk 187 jelentkezgjével meg-
mutattdk, hogy amit kapunk: rendki-
vili a javabol. Es a 187 nevezd olyan
verseny keretében mérhette O0ssze az
erejét, mely egyesitette a konnyl fel-
tétell csillagportyat a terepmenéssel
tarkitott futarversennyel és a fékpro-
bakkal sualyosbitott, a versenyzd ké-
pességének maximuméat koveteld te-
repsebességi futammal. Szerencsés
és hozzaértésre vallé volt mar a ver-
seny megteremtése és annal szeren-
csésebb és hozzaértésre vallobb an-
nak lebonyolitasa. Nem mulaszthatjuk
el elismeréstinket kifejezni és a ma-
gyar motorsport nevében koszonetlin-
ket kifejezni Pados Lajos alezredesnek,
aki a versenynek nemcsak lelke, nem-
csak féiranyitéja, mondhatni szulé-
apja volt, de egyben legszorgalma-
sabb, legfaradhatatlanabb munkésa is.
Hala a koréje tomorult régi gardanak,
Bockh Laszlénak, a két Komléssynak,
D&6ry Antalnak, Path6é Gyulanak, Hor-
vath f6hadnagynak, Ggy vezette a ver-
seny irdnyitadsanak fonalat, hogy a ré-
cén megszokott és elkertlhetetlennek
vélt zokkendk sehol sem jelentkeztek
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és nemcsak a szakemberek elismeré-
sét vivta ki, hanem gyorsleventéinek,
az 0 ,kiskatonainak" szeretetét is.
Amire legjellemz&bb, hogy az egyik
gyorslevente versenyz6 Pados alezre-
des iranti tiszteletb6l nevét — Padosra
magyarositotta.

gen figyelemremélté cikkelyt irtak
I bele az egyik hétféi lap pletykakat
tomorité és a pletykaéhség kielégité-
sére megteremtett rovatdba, kozvetle-
nul a Looping Bar (6h, de mennyire
kozérdekli ma az efaita barral fog-
lalkozni, kulonés tekintettel a parazi-
tolégidra) csaladi viszonyait ismertet6
szenzacié utan. (Csak uUgy mellékesen
megjegyezve, a Pegoud bravarjarél el-
keresztelt barral kapcsolatos cikkben
babosszépségli kisasszonyrél is szé
esik, de hiadnyzik a magyaréazat, hogy
a babnak mind szépsége ihlette meg
az Ujsagba ir6 urat arra, hogy a pa-
szulyt jeldlje meg az érdek nélkul tet-
sz6 jelenségek fokmérgjéul, illetve ha-
sonlataul.)

A cikk pedig szél imigyen:

A szeptemberi tihanyi motorkerékpar-
versenyre mar nagyban folytak az el6-
készuletek, amikor is igen helyesen, le-
mondtak a verseny megrendezésérol.
A pesti motoroz6 fiatalurak naponta
szaguldottak le a balatoni orszagaton
egy Kkis tréningre. Komoly versenyz&t
nem talaltunk a résztvevék kozul, de
annél inkabb olyanokat, akik a moto-
rozason kivul mas foglalkozast nem (iz-
nek. (Kivéve azt a harom aranyifjat,
akik aldetektivként miikodtek egész a
mult hétig, amikor is a rendd6rség fiilén-
fogta 6ket.) Sémilven sportnak nem
vagyunk az ellensége, de azt hisszik,
hogy j6 lenne ezeknek a motoros ,ver-
senyz6knek" a benzintankjaiba illetéke-
seknek belepillantani.

Akrobat, illetve altalanositas O ...
Hat ami igaz, az aranyifjakr6l minden
nem aranyifjanak megvan a maga
véleménye, de az aranyifjaknak annyi
a kozuk a tihanyi versenyhez, mint a
babnak a szépséghez. Valami hiba es-
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hetett bele a levesbe, valami sanda
félreértés. Vagy miegymas. Vagy talan
egy kis eltordelés tortént és a cikkely-
nek szant cim kerilt méashova. Mert
az emlitett lapnak egy méasik oldalan
a kovetkezé cikkcimet olvashatjuk:
Id6zitett butasag.

Igen nehéz helyzetben vannak azok,

akiknek be kell muiatniok, illetve

szemlére  kell elévezetniok E-betl
hidnyaban évek ota ledllitott gépkocsi-
jukat. A legtobb leallitott gép fészerek-
ben tanyéazik, akkumulatorjuk ténkre-
ment, de a gép gazdajanak motalkdja

sincsen, hogy beinditsa és el6vezesse

a gépét, mely az évek soran annyira

tuzemképtelenné valik a nedvesség, a
fagy stb. hatasara, hogy napok mun-
kaja sem elegendé az uUzembehelye-
zéshez.

A

szarazon tud haladni,

tihanyi verseny kapcsan bemutattak
a kétéltl gépkocsit, mely nemcsak
de ha raszorit-

jak, hat a habokat is tudja szelni.
Amolyan gépereji nappal szék, éjjel
4gy instrumentum. Es aki esetleges

schéberli emlékeit nem felejtette el, az
jol tudja, hogy a Kkétéltid butordarab
nappal kényelmetlen volt széknek, éj-
jel pedig még kényelmetlenebb agy-
nak. Hat igy valahogyan vagyunk a
kétéltl gépkocsival is, mely rédadasul
még a terepen is képes mozogni. De-
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hat nem a kényelem a fontos és aki-UJU

nek elengedhetetlentl olyan jarmda
kell, mellyel vizen és szarazon is ha-
lad, az surg6sen jegyezzen el6 egy
ilyen automobilszalamandrat — a héa-

bordutani szallitasra.

ne. ABT ISTVAN

miszaki nagykeresked§
Budapest, V., Véci-ut 10. sz

TELEFON: 313-058

MOTORLANCOK
BELZER

CHROMVANADIUM
SZERSZAMOK

Ip |
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Erdekes, értékes és teljes
sportsikerrel zarult eréproba volt —

0 Mosiel/euek itkueftas ... . . Vetseuye!

Czeptember negyedikén és &todikén

rendezték az év egyetlen nagyobb-
szabasii motorversenyét, a leventék ba-
latoni er6probajat. A verseny tulajdon-
képpen harom mozzanatb6l tevédott
Ossze: csillagtura vezette be, majd mas-
nap a Balaton koruli futarversenyt bo-
nyolitottdk le. hogy mint befejezé futam
a tihanyi terepsebességi és Ugyességi
verseny rekessze be.

A verseny Kkiirdsa szerencsés és hozza-
értésre vallo volt, elismerés illeti azért
és a rendezésért a verseny tettbeval6si-
tjat, Pados Lajos alezredest, valamint
a koréje tomorult rendez6i gardat, akik-
nek soraban Pathé Gyula, a két Kont-
léssy. Bockh Laszld, Lengyel Arpad,
Horvath f6hadnagy nagyszerGien oldotta
meg nehéz feladatat.

Mar az elGjelek is nagyszerlek vol-
tak. nem kevesebb, mint 187 versenyz6
nevezett, ami rekordot jelent és olyan
szamot, melyet a legboldogabb béke-
években sem kozelitettink meg. A részt-
vevd leventék mellett egész sora szere-
pelt a polgari versenyz6knek és feltind
volt a vidék képviselGinek felvonulasa.

A verseny teljes mértékben szolgélta
a célt, hogy minél tobb és nagyobb tu-
dasi motorost nevelni és el6késziteni a
gyorsleventéket azokra a feladatokra,
melyeket majdan a honvédség kebelé-
ben kell megoldaniok. A versenysza-
balyzat és a verseny jellege teljes mér-
tékben szolgédlta ezt a célt. a kotott at-
laga futarversenybe iktatott nehéz te-
repmenetek alkalmasak voltak arra, hogy
megvaldsitsak azokat az akadalyokat.'
melyeket a honvéd hirvivé motorosnak
kell lekUizdenie a harctéri szolgalatban.

Csillagtara vezette be az er6probat,
szombaton este futott be tobb mint 180
versenyz6 a siéfoki célba, az orszag 54
helységébsl és még Ungvarrol és Ko-
lozsvarrél is érkeztek gyorsleventék.
A csillagtara a lehetd legkénnyebb fel-
tételi  volt. csupan a beérkezés ido-

ntja volt kotott, tetszés szerinti ido-

ni indulassal, tehat tulajdonképpen
nem volt més sorakoz6nal.

Masnap, vasarnap reggel es@s, borus
idében indult Otnak Kkettesével a me-
z6ny a tihanyi starthelyrél, hogy az
6ramutatd jarasnak megfeleld iranyban
fussa korul a Balatont és térjen vissza
Tihanyba. Az egyes kategdridk széamara
kulonboz6 atlagok voltak kiirva, a kis
szézasok harmincas &tIngatél az 500-asok
hatvan kilométeréig. Az Gtvonalba négy,
részben igen nehéz terepszakasz volt
beiktatva, ezek teljesitése természetesen
rontotta az étlagot, ugyhogy a verseny-
z6knek ugyancsak repesztenitk kellett.
A legkeményebb terepszakasz Aliganal
volt. ahol mély. agyagos, saros terep
fogadta a mez6nyt és mély vizesarkon
is at kellett vergédni kozel husz kilomé-
teres tavon. KéS'.hely elétt fives, god-
rés. helyenként dsvénynél nem szélesebb
hétkilométeres terepmenet volt mdsoron,
majd Akaiinal feltételezett hidrobbantas
miatt le kellett térni az orszaguirdl és
rogtonzott vizesarkon atevickélve gydrni
le a rovid, de nehéz terepszakaszt. Meg
kell allapitani, hogy a versenyz6k em-
bertl megallottdk a helytket és a lég
kisebb gépek, az alig gyuszunyi szaza

sok is megfeleltek a feladatoknak és le-
gylrték a terepnehézségeket, hala annak
a gondos kiképzésnek és neveld munka-
nak, melyben a gyorslevento intézmény
részesiti a motorosokat

Vasarnap délutan a tihanyi hegy tdls6é
lejt6jén futottdk a terepsebességi ver-
senyt, melybe fék-, majd megallasi és
Ujraindulasi probat iktattak. A terep-
futam Utvonala kanyargésan vezetett
pontosan Kijeldlt csikban és helyenként
igen meredek, majd lejtés volt, alaposan
prébara tette a motoros tudast. Hatal-
mas meglepetést keltett, hogy a terep-
sebességi  versenyen a nagy gépekkel
szemben Rusovszky volt a leggyorsabb
250-es Puchjan, a mért kb. 150 méteres
szakaszt 160 mp. alatt teljesitette. KitU-
néen szerepelt a terepsebességi verse-
nyen Gutschy (250 NSU) és Borbas (500
BMW) is, utébbi az Osszesitett verseny
legjobb pontszamat érte el és ezzel mint
nemhivatalos abszolUt gy6ztes végzett.

A terepsebességi verseny idéeredmény-
tablajanak éllovasai egyébként a kovet
kez(ik voltak:

Rusovszky (250 Puch)
. Gutschy (250 NSU) 164 mp.
Borbas (500 BMW) 164 mp.
Gecse (350 Puch) 17.0 mp.

Schmidt (125 Puch) 17.1 mp.
Kozma Ferenc (350 DKW) 171 mp
Lender (250 Puch) 17.2 mp.
Gergelv (100 Sachs) 18.0 mp.
Szab6é (125 Puch) 18.0 mp.

Zabé (600 BMS old.) 18.0 mp
Puhonv (500 BMW) 181 mp.
Zavodny (100 Sachs) 18.2 mp.
Zso6tér dr. (100 Matra) 18.2 mP
David (250 NSU) 182 mp.

Fareth* (350 Puch) 184 mp.

Horvath (100 BMG) 19.0 mp.
Pados (200 Puch) 19.0 mp.

Szlics Laszl6 (250 NSU) 19.0 mp.
Ifj. Szlics Lajos (250 DKW kompr.

16.0 mp

BEREGEBREBonNonrone

19.0 mp

A futérverseny és a terepsebességi
verseny eredményébdl adoédott az er6-
préba végeredménye, mely a kovetkez6
volt:

100 kcm; 1 Bohacs Antal (BMG) 2257 pont
Torokszentmiklés, 2. Jobsz Istvan (BMG) 2100 p,
MOM. 3. Pink Imre 2059 p. MOM. 4. Zavody
I. (Sachs) 2021 p. Rakospalota. 5. F6z6 Lajos
(Csepel) 1933 p. Ujpest.

125 kem: 1. Ori Istvan (NSU) 2324 p. Rendér-
ség. 2. Agoécs Arpad (Puch) 2304 p. Ujpest, 3.
Hajda Gvoérgy (BKW) 2242 p. Ujpest. 4. Szabd
Laszl6 (Puch) 2200 P. Zuglé. 5. Szerdahelyi A.
(Triumph) 2165 p. Vasvar.

200 kcm: 1. Csak Béla (Mérai)
Széchenyi kér. isk.. 2. Titte Ott6 (NSU)

2353 p. grof
2025 p.

Miegyetem, 3. Pados Ferenc
kér., 4. Ifja Molnar G. (Zetka) 1782 p. Kémes.
5. Széman A. (DKW) 1140 p. XI. Kkér.

250 kcm: 1. Szalkay Béla (NSU) 2501 p. Ujpest.
2. Pasztor Gyorgy (NSU) 2403 p. MOM.

350 kem: 1. Zivodszky L. (TWN) 1456 p. To-
polya.

350 kem felett:
pont Siéfok.

(Puch) 1880 p. HI.

1 Szentgaly |I.. (Zundapp) 2434
Polgari versenyzék

1.Horvath Karoly (BMG) 2454 p.
2. Temesvary Gy. (Matra) 2421 p.
Honvédség, 3. Zso6tér E. dr. (MAatra) 2222 p. e
k. 4. Vagai Istvan (Matra) 2117 p. XIV. Kér.
LE, 5. Gergely Erné (Sachs) 2002 p. XIV. Kkér.
LE.

125 kem:

100 kcm:
Zugléi LE,

1. Cséanyi Laszl6 (Puch) 2480 p.
e. k., 2. Gaal Ferenc (Triumph) 2429 p. Német
ifi., 3. Szaler A. (Puch) 2411 p. Ujpesti LE.
4. Borda Elek (Puch) 2384 p. Ujpesti Le. 5. Fresz
Janos (Ardie) 2235 p. FTC.

200 kcm: 1. Huszti Kalman (Velocette) 2219 p.
c. k., 2. Surjan I. (NSU) 2166 p. Ujvidéki LE,
3. Banyai Janos (Zundapp) 2133 p. Ujvidéki LE,

4. Domonkos S. (Méray) 1482 p. e. k., 5. Hege-
dls I. (Matra) 1442 p. VIIl. kér. LE.

250 kem: 1. Szlics Lajos (DKW komp.) 2531 p.
e. k., 2. Szlics Léaszl6 (NSU) 2502 p. FTC. 3.
Rusovszky J. (Puch) 2464 p. (FTC, 4. Dé&ry Pé-
ter (NSU) 2458 p. Honvédség, 5. Lender Sandor
(Puch) 2409 p. FTC.

550 kecm: 1. Schurmann M. (NSU) 2508 p. FTC.
2. Latzké6 A. (DKW) 2502 p. Nagybereznai LE.

3. Kozma Ferenc (DKW) 2460 p. FTC. 4. Hoi-
vath Lajos (Puch) 2340 p. Ujpesti LE, 5. Dénich
Béla (TWN) 2316 p. e. k.

550 kem felett: 1. Borbas Istvan (BMW) 2562 p.
KMAC, 2. Puhony Nandor (BMW) 2529 p. e. k..
3. Horvath Géza (BSA) 2345 p Rokuskérhaz LE.

4. Ecker Jozsef (BMW) 2339 p. Egyetemi LE,
5. Princz Rudolf (BMW) 2216 p. FTC.

Oldalkocsi: 1. Rady Ferenc (BMW) 2410 p.
FTC. 2. zabé Gyula (BMW) 2399 p. FTC. 3.
Zaborszky S. (Zundapp) 2059 p. FTC, 4. Doémok
Laszl6 (BMW) 2014 p. e. k.. 5 Gody Laszld
(AJS) 1S77 r. FTC.

Katonak

Sz6lémotorok: 1. Gecse Andras (Puch) 2323 p..

2. Forcth Karoly (Puch) 2245 pont.

Kiket illet meg kulénds dicséret és el-
ismerés*? Els6sorban az Osszetett ver-
seny gy6ztesét, Borbast, aki ©000as
BMW-jén valéban els6rendl teljesit-
ményt nyujtott. Ki k«ll emelni Rusov-
szkyt (250 Puch) a terepsebességi ver-
seny leggyorsabbjat, a legnagyobb elis-
merés hangjan kell megdicsérni a kis
szazasok vezet6it, akik a legmostohabb
korulmények kozott is megallottak a he-
lyiket. Meg kell emliteni Radyt (BMW),
aki az oldalkocsisok legjobbja volt. Es
nem lenne teljes a beszamol6, ha meg
nem emlitendk a kis Bohacsot, ezt az
alig tizenotéves gyorsleventét, aki BMG-
jén megnyerte a leventék kiskategdria-
jat. megmutatva, hogy az oroszlankor-
mok a kamaszkornak a hajnalan is meg-
mutatkoznak. Es hagyjuk ki Gréger ta-
tat, az 54 éves orokifjut aki négyféle
gépbbl Osszeépitett muzedlis értékd gé-
pen indult és amikor szeleprugéja eltort,
gumiszalaggal roégtonzétt  motorjahoz
horgbszelepet?

Jo sport, értékes sportesemény volt a
balatoni kétnapos er6préba és akik an-
nak sorsat munkaltak, meg lehetnek elé-
gedve: j6 munkat végeztek.

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT

ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

TELESZKOPVILLAK ES SEGEDMOTORALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6
TELEFON : 298-258
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25 éves a budapesti

‘B C S CT

A Bosch név vilagszerte szorosan dssze-
44 kapcsolodik a motorizmus  fejlédé-
sével. A Bosch-gyartmanyok és a
Boseh szerviszhalézat mérfoldes léptek-
kel segitették elére az autdkozlekedés
megbizhatésagat, gyorsasagat, tokélete-
sedését. A magyar motorizmusnak mar
44 év oOta egyik legmegbizhatébb ta-
masza a Bosch-szolgélat, aminthogy
1899-ben. egy esztend6vel az angliai
piac megszervezése utan és egyidGben
a francia és belga képviselet megalaki-
tasaval Budapesten is megnyilt a Bosch-
képviselet. Ebbdl a ténybdl is Kivilag-
lik, mily nagy fontosséagot tulajdonitott
Bosch Rdébert a magyarorszagi kapcso-
latoknak. mely kordlmény folytan a ma-
gyar motorizmus mar fejlédése legelején
hathat6s tamaszra taléalt. A fiatal buda-
pesti Bosch-képviselet 6 segédjével és 3
inasaval f6leg alacsony feszultségl le-
szakitds méagnesek és gyujtofejek javi-
tdsara szoritkozott, mely méagnestipusok
annyira bevaltak, hogy még most is igen
sok stabil motoron Uzemben vannak. Az
els6 vilaghabora kitdrése Gj iranyt sza-
bott a motorositds rohamos fejlédésének
és ebbdl a fejlédésbdl Bosch olyannyira
kivette részét, hogy ez a fejl6dés Bosch
készitményei nélkul el sem lenne képzel-
het6.

Huszonét  évvel ezel6tt, 1918-ban
Bosch sajat budapesti fioktelep létesité-
sét hatarozta el, megalakult a Bosch R6-
bert Kft., mely a Vas-utca 16. sz. alatti
megfelel6en atépitett bérhézban nyitotta
meg 20—22 alkalmazottal telepét, mely-
nek mUszaki vezet6je Ster Jozsef, a val-
lalat mai mdszaki igazgatéja volt. aki
méar 1908 6ta all a Bosch-vallalat szolga-
latAban és 1933-ban Ulte meg 25 éves
szolgalati jubileumat

A vilaghdborut kovet6 évek gazdasagi
Krizisének atvészelése utan lassanként
megindultunk ismét a felemelkedés utjan.
A budapesti Bosch-haz is fejlédésnek in-
dult: a Bosch-dinamé. Bosch-fénvszoéro,
Bosch-0nindit6, majd a magas feszilt-
ségli  Bosch-méagnesgyujté és a Bosch-
gyertyak vilaghodité datjukat  jartak.
Ebben az id6ben, 1923-ban, kerult a bu-

DURBUS, VERBUS,

csavarok, FEBI
FERD.

E-membranok, S-mlgumicsévek

minden kocsihoz
K G.

minden méretben,

DR SCHNABEL 6 Co.

i-h &a z

dapesti Bosch-haz élére, mint kereske-
delmi vezetd§ Dierolf Agoston igazgato,
aki mind a mai napig faradhatatlan ener-
giaval, nagy szocialis érzékkel és ra-
gyog6é eredménnyel dolgozik a budapesti
fioktelep fejlesztésén. Dierolf igazgatd
1938-ban érte el a Bosch-haznal eltoltott
25-ik szolgalati évét

Visszapillantdas a m(szaki eredmé-
nyekre: 1921-ben jott a ilosch-kurt, majd
az int6kar, az ablaktisztitd, 1925-ben a
Diesel-motorok szdméara a Bosch befecs-
kendez6 szivattyl és porlasztd. A vas-
utcai Uzlethaz is szliknek bizonyult las-
san: 1928-ban 63 f6re novekedett sze-
mélyzetével a VAaci-ut 22—24 sz. alatti
Uzlethdzdba koltozott a Bosch-fiok. Az-
utan Ujabb Gjdonsagok jottek: a Bosch
elektromos szerszdmok. A személyzeti
létszdm is nd: 1937-ben 98 f6. Megkez-
dédik a Bosch-gyertyak hazai gyartasa,
a mar elébb bevezetett akkumulator-
gyartas mellett. Mar az (j Uzemhaz is
kicsi: megvasarlasra keridlnek a szom-
szédos ingatlanok. A személyzet Iét-
szama 1940-ben eléri a 147 f6t, ma pedig,

A Boschéknal végzett munka fogalom: tokéletes
gépek és mlszerek, képzett szakemberek garantaljak
a munka mindségét

INBUS és FEBI
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Autévilagitas,
hegeszt6anyagok és
mihelyfelszerelés és minden miszaki
legjobb beszerzési

BUDAPEST,
TELEFON

Ki ne ismerné a vaciuti Bosch-hazat, a preciz
munka otthonat?

a 25 esztend6s jubileum évében 120
fényi tisztvisel6 és 200 fét meghaladd
munkas serénykedik a vaciuti telepen.

A vallalat negyedévszazados jubi-
leuma tébb alkalmazott 25 esztend6s
szolgdlati jubileumat is jelenti. igy Na-
das Géza cégvezetd, mint a mdszaki
iroda vezet6je, mindnyajunk jé isme-
rése. A versenyek startjanal nagy szak-
értelmével segitette ki a versenyzbket, a
célban munkaja gyumolcsének ordilt.
Balazs Ferenc muiszerész-csoportvezet§
szintén jubilans, a vallalat legjobb
gyujtoméagnes szakembere, de jubilal
Lakos Sandor mUszerész is, a kocsi-
szerelde Uzemvezet8-helyettese is.

Ma, az Gjabb vilaghabora 5-ik eszten-
dejében. a korlatozasokat szab6 helyzeti
adottsadgok kozepette is régi szorgalom-
mal és ambiciéval dolgozik a 25 eszten-
dés budapesti Bosch-haz uGjabb tervein.
Mint mondjék: eljon az id6, hogy a
Bosch-oninditékat, dinamdkat és mag-
neseket a Magyarorszagon megépitendé
Bosch-gyarban fogjak gyartani...

tomités, szerszam
szerszamok,

helye:

Dr.o.c. KOS ARPAD

IX., MARTON-U. 40

140-203



Nincsen kdnnyd dolga
az autéovezetbnek —
N aprol-napra tobb azoknak a szama,
akik mint hajdani autétulajdonosok

ulnek red kénytelenségbdl kismotorra,
ha a sors annyira kegyes hozzajuk,
hogy hozzajuthatnak valami kismotor-

hoz. Hiszen kismotort szerezni ma nem
kénnyl feladat, Gj gép alig van és az
y,alig hasznalt" példanyok az aj gép
ara tobbszordséért is csak nehezen
kaphaték. Igaz, hogy ezek az alig
hasznalt gépek valéban alig hasznal-
tak az esetek tulnyomé szadméaban
viszont ugy négyezer pengén aluli aron
alig kaphaték.

Autét vezetni és Kkismotort vezetni
nem ugyanaz, és sok az olyan Kkitiiné
és évtizedes tapasztalattal rendelkez6

autés, aki olyan ugyetlenul kezeli a
motort, olyan nehezen sajatitja el a
kismotorvezetés fortélyait, hogy nyila-
lasokat kap az, aki latja. Es ami a

legérdekesebb: aki nem vezetett soha
autét, az aranylag gyorsabban valik
motorossa.

Kezd6édik a nehézség a tanulasnal
azzal, hogy az autbévezet§ sehogyan
sem tudja elképzelni azt, hogy a mo-
torkerékpart nem kell korméanyozni.
Erthet6 ez, hiszen éveken at agy kor-
méanyzott, hogy ide-oda forgatta a vo-
lant. Ha tehat rdul a motorra, egysze-
réien elkezdi ide-oda mozgatni a kor-
manyt és ugyancsak csodalkozik,
amikor a gép ilyenkor felette hajla-
mos arra, hogy felforduljon. Hiszen
minden motoros tudja, hogy a motor-
kerékpart nem kell kormanyozni, leg-
aldbb is nem a korméanyraddal, hanem

a testhelyzettel, a térdekkel, a bedo-
léssel és aki Ggy prébalja venni a
kanyart, hogy egyszerten félreforditja

a korméanyrudat (akar oldalkocsis gé-
pen) és ugyanakkor nem veszi fel a
szikséges testhelyzetet, nem donti be
a gépet, az menthetelentl felborul.

De nem megy konnyen a kapcsolas
sem az autdérél motorkerékparra atult
ujoncnal sem. Az autdévezetésnél a
kupplungcsisztatasra nincsen szikség,
annal inkdbb a motoron, melynek
kupplungjat sokkal lagyabban kell ke-
zelni, mint az autéét. Aki egyszerlien
visszaengedi a kupplungot a kapcso-
las utan, az olyan rantast ad ezzel a
gépnek, hogy valami koénnyen elsza-
kadhat rajta.

Bajban van az autés a kismotor fé-
keivel is. Mert be kell vallani, hogy a
nehéz auté négykerékfékjéhez képest
a konnyl kismotor fékrendszere nem
méas, mint szemfényvesztés. A Kkismé-
retd fékek, a konnyl onsuly és a kes-
keny gumik igen csekély tapadésa az
okoz6i ennek, tehat nem gyartasi, vagy
konstrukciés hibat kell ebben szima-
tolni és bele kell nyugodni, ho<-rv a kis-
motor féktavja a tébbszorése annak,
amihez az auté kormanya mellett
szoktunk hozza.

Es mennyi deriltségre ad alkalmat,
amikor az UGjmotoros a visszakapcso-
last gyakorolja. Autén tudvalevéleg
kétszer kell kupplungozni, kézben gazt
adni, hacsak nem szinkron a sebes-
ségvalté. Motornal nincsen erre szuk-
ség, egyszerlGen kikupplungozunk és
maris cslsztathatjuk vissza a sebes-
ségvaltokart masodikrél elsére, vagy

labkapcsoléas
kapcsolépedalra.

esetén rataposhatunk a
Természetesen mi
sem akadalyozza azt, hogy autos-
moédra kapcsoljunk vissza, kétszer
kupplungozva és zsonglérkédve, de
motoron mdvelni az ilyesmit sokkal
nehezebb és koérulményesebb.

Az autésbél motorossa vedlettet na-
gyon ritkdn lehet ravenni arra, hogy
az els6é féket is hasznalja. Husz évig
megelégedett az egyetlen fékkel, alig
tudja megérteni és képtelen beide-
gezni azt, hogy két féke van és hogy
mind a két féket kell hasznalnia, ha
ki akarja hasznalni a fékek hatasat.

Bajban van az Gjmotoros a motor-
javal is. Amig a gépkocsin a karbu-
ratoron annyi alapgéazt allitanak be,
hogy a motor szabadon futva lassan
poroég és nem Aall le, addig a motor-
kerékpéarnal leall a motor, ha egészen
levesszik a gazt. Ez az oka annak,
hogy manapsag annyiszor latunk Kkis-
motort leallani, amikor tilosra all a
kozlekedési lampa. Vagy éppen az

ellenkez6 végletbe esik uUjmotorosunk
és olyan vadul tdraztatja a motort,
hogy az majd szétmegy.

Egyszer(ibb az uGjmotoros dolga, ha
torténetesen kerékparozni tud. A ke-
rékparozas kapcsan megtanulja a kor-
many helyes és beidegzett hasznéla-
tat és féleg azt, hogy a korméanyrud
markolata nem azonos azzal a bizo-
nyos utols6 szalmaszallal. Mert az Uj-
motoros tobbnyire Ggy markolja a kor-
manyt, hogy a fogéat is Osszeszoritja a
nagy er6lkodésben és csak igen hosz-
sz id6 utdn jon red magatol arra,
hogy a kormanyon éppen hogy csak
pihentetni kell a kezet.

A legtobb autévezetd talan félsze-

gebben kezeli kismotorjat az elsé
id6kben, mint a teljesen UGjonc. Ennek
megvan a lélektani magyarazata. Ha

két éven at nem vezetett kocsit, abban
a pillanatban, amikor megérzi a mo-
talkészagot és hallja berregni a mo-
tort, éveken at beidegzett mozdulatait
alig tudja lektzdeni és mindenaron.



példaul a fékpedallal akar kupplun-
gozni, mint a régi j6 id6kben. A négy
kerékrél két kerékre fanyalodott, gép-

-
jarmdvon kozleked6nek tehat sokmin-
dent el kell felejtenie, amikor radl a @ \V; |
kis szélogépre.

Az autés sokkal jobban vezeti az .
oldalkocsit, mint a szé6légépet. Ennek Uj és hasznal)
magyaréazata egyszer(, az oldalkocsis
gépen nem Kkell egyensudlyt tartani és
a kormany kezelése alig mas, mint a $ hofla
kocsinal. Latott mar valaki szélémo-
tcrost, aki el6szor ul oldalkocsira?
Amikor agy akar fordulni, hogy be-
donti a testét és nem huzza a korméany-

Autbalkatrészek ésielsze- Ul* L | N | N tK U

széarat, Ggyhogy a gépe az esetek tual- relesi cikkek. Kerékparok y SzemélYnodk u. 16.
nyomé részében felfut a jardara. En- nagyrakiara. . . C
nek éppen a megforditottjat tapasztal- < s > Telefon: 124-456

juk az autésbél Gimotorossa valt
sz6lémotorosnal.

kerékjavltAs kerékAtalakitAs-s
KULONLEGES KEREKEK KESZITESE

MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR RT.

BUDAPEST. V, LEGRADY KAROLY-UTCA TELEFON 490-758 298-298

FUGGETLENITSUK MAGUNKAT A
BENZIN ES GAZOLAJ HIANYTOL

Szeretessen autdjadra miuiszakilag bevéalt

amely minden eddigi Uzemnél gazdasagosabb és

Tvpustng-délv: M Kr. K&. olcs6bb UGzemével magat torleszti,
MnisZer 96.664 193, Xa ifafogyasztasa léerd-oranként kg 0.85,
a fogyasztott anyag ara léer6 odranként 5 fillér

Kajen ismertetSt. Felvilagositassa! készségesen seolgpiurk
EGYEDARUSITO:

VEHICULUIV1 AUTOMOBILE PARI ES KERESKEDELMI KFT.

Budapest, V., Szemere-utca 17. Telefon: 112 458
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FRANCIAORSZAG o0sszeomlasa sulyos krizis elé
sllitotta az Uzemanyag hianyban sinyl6d6 Svajc
ntoinobolizmusat. A svajciak azonban hamarosan

unkahoz lattak, hogy § milli6 frankos hitellel
megkezdjék az els6 1000 kocsi atépitését generator
tzemre* minek soran elsésorban Imbert-generatorok
tUk szamitasba. Az 1000 kocsi fagaz uzemre tor
*Ono atallitdsa az elmalt év végére fejez6dott csak
i, Svajcban az egyes generatortipusok forgalomba
hozatala engedélyhez van kotve, amit a hatésagi
teljesitményprébak alapjan adnak ki. Az atallitot:
teherautok 90 szazaléka lagaztizecmmcl dolgozik,
mig a 71'0 gengaziizemre atallitott személykocsi fele
laszéniizemmel dolgozik. 100 -200 kocsi faval fut.
a tobbi pedig a iegkiilonfelébb karbid-generatorok-
kal van felszerelve. Az elmult év vegéig Svajcban
>500 teherautét és 1500 vonatét épitettek &t
jencratoruizemrc.

FRANCIAORSZAGBAN j6val tébb mint 100 000
gépjarmdvet Aallitottak &t generatorgaz Gzemre é-
rovidesen a gengaziizemre Aatallitott traktorok széama
eléri a 15.000 darabot. A piacra kerulé generator-

artHianyok hatésagi ellenérzés alatt allanak, maga
a generatorgyartds is alaposan meg van szervezve.
Franciaorszagban évente SOO00 generatort gyartanak
és i generator ipar 400 jogositott konstruktért és
gyarost foglalkoztat. A generator ipar ..vezérkari
fénoke" Pons fémérnok a francia csatahajok ismert
gépkonstruktére.

NEMETORSZAGBAN a generatortizemre atalli-
3l teher- és személyautok vezetSi kulén hajtasi
jogositvanyt kotelesek szerezni.

M'NTEGY Tiz esztendeje divatta valt a lefutott
CLutokopenyek ,.futézasa" mialtal az autégumik atla-
gosan 50.000 km-cs élettartamat sikerult 100.000
km-rt felemelni. A lefutott gumik «j futéfeltlettel
valé ellatdsa a habora idején fokozott jelent&séggel
hir, ugyanakkor azonban kuilén6és gondot is igényel.
Az elkopott futéfelliletet az alatta lév6 vaszonszo-
vetro: kulonleges késsel le kell hamozni, ami felette
kénw. munka, hiszen koénnyen megsérulhet a va-
ron, ami aztan illuzérikussal teszi a ,.futézashoz"
flizott reményeket. Mint az egyik német lapban ol-
vassuk. sikerult olyan gépet késziteni, mely a leha-
mozast gyorsan és egyenletesen végzi el és tovabbi
munkak elvégzése mellett a cordrétcg érdesitését és
tisztitasat is elvégzi. Az Gj gép alkalmazasa lehet6vé
teszi egy 20 'm('H8s transzport-kopeny ege oOra alatt
val6 futézasat.

SVEDORSZAG teherauté allomanya a habora
kezdetekor 65 ezer kocsira rugott. A gumi és Uzem-
anyag nehézségek folytan 1941 végén alig 40 ezer
teherauté volt forgalomban és azéta is 51.500 da-
rabra redukaltdk a forgalomba tarthaté teherautok
szamat, ami kh. masfél évtized el6tti allapotra vald
visszaesést jelent. Mint értesulink, a svédek ujabb
redukciét vezetnek be ctéren és a jovében csak
20 ezer teherautét latnak cl gumival, tovabbi 5000
teherautét pedig személykocsi abroncsokbél péaro-
-itoit ikerkerekek hasznalatara alakitanak at.

NEMETORSZAGBAN zaroltdk a hasznalaton Ki-
vul allé. he nem épitett 20—200 m3befogadd ké-
pességli olajtartalyokat.

A ..FINANCIAL NEWS" szerint a haborG utan
az egész vilagot feldlelé gumikartell létestl, amely-
ben a migumigyarték éppen olyan kvétat kapnak,
mint az ultetvénves termel6k.

NEMETORSZAGBAN bejelentési kotelezettség
ald vontdk a generator tokéletesitését célz6 munka-
latokat és kisérletezéseket, nehogy az egymastol
faggetlen vagy egymast keresztez6 miink;ilatok a
hadigazdalkodas rovasara id6ét és munkaer6t rabol-
ianak. Ez a rendelkezés az iranyitott generator-

ICKES AZ USA beltigyminisztere és egyben
..petréleum diktatora" oda nyilatkozott, hogy az
I'SA olajtartalékai a jelenlegi fogyasztast alapul
‘éve, legfeljebb 12 esztend6re elegendék. A joéslast
ugy véljuk, nem kell talszigorGan venni, hiszen
1955-ban az USA kereskedelmi minisztériumanak
egyik banyaszati szakértéje 12 milliard hordéra
becslilte az USA olajmezék kapacitasat, ami az
akkori fogyasztast véve alapul, 15 évre biztositotta
volna a szukségletet. A szakértéi vélemény elhang
zédsa Ota 11.S milliard hord6é olajat termeltek ki az

USA olajkutaibél és még mindig van olaj — béven!
lgaz ugyan, hogy a tiz év el6tti megallapitas ota
Ujabban felfedezett olajmezék is ..akadtak". Ickes

olajriadéjat ugylatszik inkdbb az a cél sugallja,
hogy alapot teremtsen az amerikai olajvallalatok
kulféldi  expanziés tervei szamara. Ezen feltevést
tamasztja ala az a korulmény is. hegy Ickes olaj-
riadéjaval egyidejlleg az USA allami vallalatot
alapitott kulfoldi olajmez6k megszerzésére. Az Ui
vallalat neve: Petroleum Keserve Corporation. Ha-
sonlé6 a gumival kapcsolatosan régebben alapitott
Rubber Keserve Corp., ill. a Metal Reservc Corp-
h z. A Petroleum Keserve Corp. figyelmét féleg
a Kozel-Kelet olajmezéire iranyitja, ahol a Bahrein-
szigetek, a Saudi-Arabia és Irak utan mar Egyiptom
ban is megvannak érdekeltségei és az angol olai-
lugiménia mar csak Iranban intakt, mely olajmezék
az USA, a Szovjet és Venezuela utan kapacitas dol-
gaban negyedik helyen Aallanak.

BULGARIABAN is egyre tobb gcncratoriizemrc
atalakitott gépjarmdvet latni. A generator azonban
még nem jogosit a gépjarma iizembentartasara.
ehhez kulénleges engedélyre van sziikség, amit igen
nehéz megszerezni és a kocsik csak hivatalos utakra
hasznalhaték. melvekre csaladtagokat elvinni szi-
goraan tilos.
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