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Negyedszázados jubileumá! 
ünnepli a budapesti Bosch-ház 
a precíz munka otthona.
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CORDATIC SERVICE ÁLLOMÁSOK

Haja: Kovács Imre, Erzsébet 
királyné-út 4. Tel.: 445.

Balatonboglár: Simon Géza. 
Szent István-u. 124. Tel.: 14.

Balassagyarmat: Ideiglene­
sen Losonchoz csatolva.

Beregszász: Munkácshoz csa­
tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc József-tér 
2. Tel.: 555. Lakás: 25.

Bicske: Ideiglenesen Tatató 
városhoz csatolva.

Bonyhád: Körzet székhelye: 
Szekszárd.

Cegléd: Ideiglenesen Szol­
nokhoz csatolva.

Debrecen: Szabó Zsigmond.
Ferenc J.-n. 10. T. 10-40.

Dunaföldvár: Ideiglenesen
Székesfehérvárhoz csat ol va 

Éger: Dómján Jenő, Gere 
Mátyás-u. 1. Fel.: 298. 

Érsekújvár: Hartmann Fe­
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12. 

Csztergom: lécfalvi Bodor 
Zoltán. Kossuth L.-u. 25. 
Tel.: 44.

Gyöngyös: Katona Sándor.
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189. 

Győr: Győri Alt. Köziek. 
Vállalat Kft. Vilmos csá- 
szár-út 45. Tel.: 9-47. 

Hódmezővásárhely: Nagy,
Tóth és Szabó, Andrássy- 
utea 14. Tel.: Í34. 

Kaposvár: Pannónia Gazd. 
Szöv., Gr. Tisza István-u. 
1. Tel.: 320.

Kassa: Lipták László. Ap- 
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79. 

Kecskemét: Fekete Gyula.
Nagykőrösi-út 4. Tel.: 7-90. 

Keszthely: Opit.z Lajos és 
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57. 

Kolozsvár: Máthé Béla, Deák 
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78. 

Komárom (Jobbpart) Gvalo- 
kav K.. Klapka Gv.-út 13. 
Tel.: 4(1.

Komárom: (Balpart) Mórocz 
Péter, Nádor-u. 15. Tel.: 44. 

Léva: Tatár Sándor. y/.e

pcssy-út 3. Tel.: 148. 
t.osoncz: Autó Sport Szalon.

Horthy M.-tér 17. T. 118. 
Makó: Horvák Emil. Szé- 

chenyi-tér 19. Tel.: 273-304. 
Marosvásárhely: Erdélyi Mű­

szaki és Gumikeresk. Társ.. 
Kabdebó Zoltán és Tsa.. 
Vilmos cs.-út 2. T. 567. 

Munkács: Ecsedv Antal. Rá- 
kóczi-u. 5. Tel.: 23-53.

Nagykanizsa: Unger-Ullmami 
és Tóth. Erzsébet-tér 1. 
Tel.: 10.

Nagyvárad: Árvav György.
Szilágyi D.-u. (5. T. 13-07. 

Nyíregyháza: László Lajos.
Horthy Miklós-tér. T. llő. 

Orosháza: v. Szijjgyártú
Szabó S.. Pacsirta n. 8. 
Tel.: 82.

ózd: Ideiglenesen Egerhrz 
csatolva.

Pápa: Tfj. Legény Ferenc, 
•Jókai Mór-u. ÍIÖ. T. 12-54. 

Pécs: Mestrits Endre, Mun­
kácsy M.-u. 35. T. 20-72. 

Rimaszombat: Di. Fényes 
Elemér. Forgách-u. 12. 
Tel.: 103.

Sátoraljaújhely: Lleigl encsen 
Kassához csatolva.

Siófok: Siófok Fiirdőbérlö 
Rt.. Fiirdőtelep. Tel.: 1.

Sopron: Thirring Jenő. Vár­
kerület 75. Tel.: 160. 

Szabadka: Vujkovics György.
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69. 

Szatmárnémeti: Szatmárvár- 
megvei Gazd. Bank Rt.. 
Horthy M.-tér 6. T. 335. 

Szekszárd: Ékes József és 
Tsa, Rákóczi-út 77. T. 137. 

Szentes: Weinberger Gábor.
Br. líarucker-u. 9. T.: 136. 

Székelyudvarhely: Zárug és 
Balássy, Kossuth Lajos-u. 
15. Tel.: 34.

Székesfehérvár: ifj. Kirisits 
József, Budai-út 1. Tel.: 
7-19.

Szolnok: Réti Gyula. Mária 
utca 2. Tel. 5-34. 

Szombathely: Central Garage.
Széli Kálmán-u. 4. T.: 3-47. 

Tatatóváros: Horváth Sán 
dór, Horthy M.-út 1. T. 201. 

Tornaija: Janssen Tibor. Fő­
utca 12. Tel.: 48.

Újvidék: Szusedszki János.
Thököly Imre it. 9. T. 32-69. 

Ungvár: Ungvölgyi Műszaki 
és Keresk. Kft.. Kossuth­
tal- 4. Tel.: 246.

Veszprém: Regényi József.
Szabadság-tér 1. Tel.: 99. 

Zalaegerszeg: Ideiglenesen
Szombathelyhez csatolva.
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ha idejekorán végeztetjük el sok kellemetlen üzem­
zavart előzhetünk meg. Most korán sötétedik és 
szükség lesz a világításra ! Vizsgáltassuk és javít­
tassuk meg, ha rendellenességet észlelünk azonnal. 
Bánjunk kíméletesen a teleppel, mert nyersanyagai 
ma nehezen szerezhetők be. Szétszedését csak szak­
emberre bízzuk, mert t ö n k r e m e g y  a törékeny és 
most p ó t o l h a t a t l a n  keménygumi edény. Forduljunk 
a legközelebbi B Ő S  C H  S Z O L G A L A T H O Z !

BOSCH RÓBERT KFT. Budapest, V., Váci-út 22

Akkumulátor-Javítással

Z A U T Ó S N A K  
S Z Ü K S É G E  V A N :

Külön nagybani eladás

Viszonteladók részére 
l e g m a g a s a b b  
e n g e d m é n y e k

M O TO R- ÉS AUTÓKELLÉK RT
Budapest VI, Jókai-u. 11
T e l e f o n s z á m o k :
1 18 365 és 120-578

A u t ó k á l y h á r a  
P n e u m a t i k r a  
V u l k a n i z á l ó r a  
F é k b e t é t r e  
I z z ó l á m p á r a  (Tungsrtm) 

g L á m p a b i z t o s í t á k r a g  
H á t s ó t ü  k ö r r e  
S z é l v é d ó t ö r l ó  r e  
H á t s ó l á m p á r a  
K e r e s ó l á m p á r a  
R o z s d a p a s z t á r a  
Gyújtógyertyára (B o s c h )  
K é z i s z e r s z á m o k r a  
K o c s i e m e l ö r e  (Rak) 
H ü t ó t a k a r ó r a  
S z e m v é d ó ü v e g r e  
V e n t f l l á t o r s z i j r a  
A d ó b é l y e g v ó d ö r e  
Belső világítás - kapcsolóra 
Pneufeszméróre (Motometor) 
Irány je lz ő k r e  ( K a c o )  
V i l l a n y k ü r t r e  
Márkás k e n ő o l a j o k r a  
S z a r v a s  b ő  r ö k  r e  
S z i v a c s o k r a  
T i s z t í t ó e s z k ö z ö k r e  
Hütómérökre (Motometer) 
P u m p á r a  
Z s i r z ó p r é s e k r e  
S z é l v é d ő  s z á r í t ó r a

stb,, stb. ...



G O L Y Ö S  CSAPAGYAK 
G Ö R G Ó S  CSAPÁGYAK 
KÚPGÖRGÖS CSAPAGYAK 
S P E C I Á L I S  CSAPÁGYAK

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCH MÜVEK MAGYAR K ERESKEDELMI RT.
BUDAPEST, VI.'; LEHEL-UTCA 25
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J ót és jól, ebben áll a  nagy titok — 
mondotta a költő. —  Iqen, ha v a la ­

mit végzünk, úgy legyen  az jó és ezt 
a jót jól végezzük  el. És akkor a jól 
végzett jó munka tudatában, felvértez­
hetjük magunkat újabb feladatok még 
sikeresebb e lvégzésére

A  kétnapos gyorslevente versen^ jó 
munka volt és ezt a  jó munkát jól v é ­
gezték el azok, akik erre a munkára 
vállalkoztak. Nem volt könnyű tettbe- 
valósítani a  tihanyi és balatonkörüli 
versenyt ma, amikor háború van, annak 
minden megszorító és gátló befo lyásá­
val. Sokszorosan nehéz volt a dolguk és 
ezt a sokszorosan nehéz munkát úgy 
végezték  el, hogy a sportbeli siker a 
sokszorosa volt mindannak, amiben 
edd ig  részünk volt. Már a nevezési 
ivek  a maguk 187 jelentkezőjével m eg­
mutatták, hogy amit kapunk: rendkí­
vüli a  javából. És a 187 nevező olyan 
verseny keretében mérhette össze az 
erejét, m ely egyesítette a könnyű fel­
tételű csillagportyát a terepmenéssel 
tarkított futárversennyel és a fékpró­
bákkal súlyosbított, a versenyző ké­
pességének maximumát követelő te­
repsebességi futammal. Szerencsés 
és hozzáértésre valló  volt már a ver­
seny megteremtése és annál szeren­
csésebb és hozzáértésre vallóbb an­
nak lebonyolítása. Nem mulaszthatjuk 
el elismerésünket kifejezni és a ma­
gyar motorsport nevében köszönetün- 
ket kifejezni Pados Lajos alezredesnek, 
aki a  versenynek nemcsak lelke, nem­
csak főirányítója, mondhatni szülő­
ap ja volt, de egyben  legszorgalm a­
sabb, legfáradhatatlanabb munkása is. 
Hála a köréje tömörült régi gárdának, 
Böckh Lászlónak, a két Komlóssynak, 
Dőry Antalnak, Pathó Gyulának, Hor­
váth főhadnagynak, úgy vezette a ver­
seny irányításának fonalát, hogy a ré­
cén  megszokott és elkerülhetetlennek 
vélt zökkenők sehol sem jelentkeztek

és nemcsak a szakemberek elismeré­
sét vívta ki, hanem gyorsleventéinek, 
az ő „kiskatonáinak" szeretetét is. 
Amire legjellem zőbb, hogy az egyik  
gyorslevente versenyző Pados alezre­
des iránti tiszteletből nevét —  Padosra 
magyarosította.

*

Igen figyelemreméltó cikkelyt írtak 
bele az egyik  hétfői lap pletykákat 

tömörítő és a pletykaéhség k ielégíté­
sére megteremtett rovatába, közvetle­
nül a Looping Bár (óh, de mennyire 
közérdekű ma az efaita bárral fog ­
lalkozni, különös tekintettel a parazi- 
tológiára) családi viszonyait ismertető 
szenzáció után. (Csak úgy mellékesen 
m egjegyezve, a Pegoud bravúrjáról e l­
keresztelt bárral kapcsolatos cikkben 
babosszépségű kisasszonyról is szó 
esik, de hiányzik a magyarázat, hogy 
a babnak minő szépsége ihlette meg 
az újságba író urat arra, hogy a pa- 
szulyt je lölje m eg az érdek nélkül tet­
sző jelenségek fokmérőjéül, illetve ha­
sonlatául.)

A cikk ped ig  szól im igyen:
A szeptemberi tihanyi motorkerékpár- 

versenyre már nagyban folytak az elő­
készületek, amikor is igen helyesen, le­
mondtak a verseny megrendezéséről. 
A pesti motorozó fiatalurak naponta 
száguldottak le a balatoni országúton 
egy kis tréningre. Komoly versenyzőt 
nem találtunk a résztvevők közül, de 
annál inkább olyanokat, akik a moto­
rozáson kívül más foglalkozást nem űz­
nek. ( K iv é v e  azt a három a ra n y ifjú t, 
a k ik  á ld etek tívkén t m űködtek egész a 
m últ h é tig , am ikor is a rendőrség fiilö n - 
fog ta  ő k e t.) Sémi Íven sportnak nem 
vagyunk az ellensége, de azt hisszük, 
hogy jó  lenne ezeknek a m otoros  „v e r ­
senyzőknek“ a benzintankja iba  ille té k e ­
seknek belepillantani.

Akrobát, illetve általánosítás Ö . . . 
Hát ami igaz, az aranyifjakról minden 
nem aranyifjúnak m egvan a m aga 
vélem énye, de az aranyifjaknak annyi 
a közük a tihanyi versenyhez, mint a 
babnak a szépséghez. Valam i hiba es-
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hetett bele a levesbe, valam i sanda 
félreértés. V agy  miegymás. V agy  talán j 
egy  kis eltördelés történt és a cikkely­
nek szánt cím került máshová. Mert 
az említett lapnak eg y  másik oldalán 
a következő cikkcímet olvashatjuk: 
Időzített butaság.

I gen nehéz helyzetben vannak azok, \
akiknek be kell muiatniok, illetve

szemlére kell elővezetniök E-betű g|
hiányában évek óta leállított gépkocsi­
jukat. A  legtöbb leállított gép  fészerek- __
ben tanyázik, akkumulátorjuk tönkre­
ment, de a gép  gazdájának motalkója 
sincsen, hogy beindítsa és elővezesse 
a gépét, mely az évek során annyira 
üzemképtelenné válik  a nedvesség, a 
fagy  stb. hatására, hogy napok mun­
kája sem elegendő az üzembehelye­
zéshez.

A tihanyi verseny kapcsán bemutatták 
a kétéltű gépkocsit, mely nemcsak 

szárazon tud haladni, de ha rászorít­
ják, hát a habokat is tudja szelni. 
Amolyan géperejű nappal szék, éjjel 
á gy  instrumentum. És aki esetleges 
schőberli emlékeit nem felejtette el, az 
jól tudja, hogy a kétéltű bútordarab 
nappal kényelmetlen volt széknek, é j­
jel ped ig m ég kényelmetlenebb ágy ­
nak. Hát íg y  valahogyan  vagyunk a 
kétéltű gépkocsival is, mely ráadásul y ||_  
még a terepen is képes mozogni. De- 
hát nem a kényelem a fontos és aki-UJU 
nek elengedhetetlenül olyan jármű 
kell, mellyel vízen és szárazon is ha­
lad, az sürgősen jegyezzen  elő egy  
ilyen automobilszalamandrát —  a há- /p |
borúutáni szállításra.

ING. ABT ISTVÁN
műszaki nagykereskedő 

Budapest, V., Váci-ut 10. sz. 
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Érdekes, értékes és teljes 
sportsikerrel zárult erőpróba volt —

0 Motsíei/euték ítkuaftas I q I q í g m  vetseuye!
Czeptember negyedikén és ötödikén 

rendezték az év egyetlen nagyobb- 
szabású motorversenyét, a leventék ba­
latoni erőpróbáját. Á verseny tulajdon­
képpen három mozzanatból tevődött 
össze: csillagtúra vezette be, majd más­
nap a Balaton körüli futárversenyt bo­
nyolították le. hogy mint befejező futam 
a tihanyi terepsebességi és ügyességi 
verseny rekessze be.

A verseny kiírása szerencsés és hozzá­
értésre valló volt, elismerés illeti azért 
és a rendezésért a verseny tettbevalósí- 
táját, Pados Lajos alezredest, valamint 
a köréje tömörült rendezői gárdát, akik­
nek sorában Pathó Gyula, a két Kont- 
lóssy. Böckh László, Lengyel Árpád, 
Horváth főhadnagy nagyszerűen oldotta 
meg nehéz feladatát.

Már az előjelek is nagyszerűek vol­
tak. nem kevesebb, mint 187 versenyző 
nevezett, ami rekordot jelent és olyan 
számot, melyet a legboldogabb béke­
években sem közelítettünk meg. A részt­
vevő leventék mellett egész sora szere­
pelt a polgári versenyzőknek és feltűnő 
volt a vidék képviselőinek felvonulása.

A verseny teljes mértékben szolgálta 
a célt, hogy minél több és nagyobb tu­
dású motorost nevelni és előkészíteni a 
gyorsleventéket azokra a feladatokra, 
melyeket majdan a honvédség kebelé­
ben kell megoldaniok. A versenysza­
bályzat és a verseny jellege teljes mér­
tékben szolgálta ezt a célt. a kötött át­
lagú futárversenybe iktatott nehéz te­
repmenetek alkalmasak voltak arra, hogy 
megvalósítsák azokat az akadályokat.' 
melyeket a honvéd hírvivő motorosnak 
kell leküzdenie a harctéri szolgálatban.

Csillagtúra vezette be az erőpróbát, 
szombaton este futott be több m in t 180 
versenyző a s ió fo k i célba, az ország 54 
helységéből és még Ungvárról és Ko­
lozsvárról is érkeztek gyorsleventék. 
A csillagtúra a lehető legkönnyebb fel­
tételű volt. csupán a beérkezés idö- 

ntja volt kötött, tetszés szerinti idö- 
ni indulással, tehát tulajdonképpen 

nem volt más sorakozónál.
Másnap, vasárnap reggel esős, borús 

időben indult útnak kettesével a me­
zőny a tihanyi starthelyről, hogy az 
óramutató járásnak megfelelő irányban 
fussa körül a Balatont és térjen vissza 
Tihanyba. Az egyes kategóriák számára 
különböző átlagok voltak kiírva, a kis 
százasok harmincas át Ingától az 500-asok 
hatvan kilométeréig. Az útvonalba négy, 
részben igen nehéz terepszakasz volt 
beiktatva, ezek teljesítése természetesen 
rontotta az átlagot, úgyhogy a verseny­
zőknek ugyancsak repeszteniök kellett. 
A legkeményebb terepszakasz Aligánál 
volt. ahol mély. agyagos, sáros terep 
fogadta a mezőnyt és mély vizesárkon 
is át kellett vergődni közel húsz kilomé­
teres távon. Kés'.hely előtt füves, göd­
rös. helyenként ösvénynél nem szélesebb 
hétkilométeres terepmenet volt műsoron, 
majd Akaiinál feltételezett hídrobbantás 
miatt le kellett térni az országúiról és 
rögtönzött vizesárkon átevickélve gyűrni 
le a rövid, de nehéz terepszakaszt. Meg 
kell állapítani, hogy a versenyzők em­
berül megállották a helyüket és a lég 
kisebb gépek, az alig gyüszünyi száza

sok is megfeleltek a feladatoknak és le­
gyűrték a terepnehézségeket, hála annak 
a gondos kiképzésnek és nevelő munká­
nak, melyben a gyorslevento intézmény 
részesíti a motorosokat

Vasárnap délután a tihanyi hegy túlsó 
lejtőjén futották a terepsebességi ver­
senyt, melybe fék-, majd megállási és 
újraindulási próbát iktattak. A terep­
futam útvonala kanyargósán vezetett 
pontosan kijelölt csíkban és helyenként 
igen meredek, majd lejtős volt, alaposan 
próbára tette a motoros tudást. Hatal­
mas meglepetést keltett, hogy a terep­
sebességi versenyen a nagy gépekkel 
szemben Rusovszky volt a leggyorsabb 
250-es Puchján, a mért kb. 150 méteres 
szakaszt 16.0 mp. alatt teljesítette. Kitü­
nően szerepelt a terepsebességi verse­
nyen Gutschy (250 NSU) és Borbás (500 
BMW) is, utóbbi az összesített verseny 
legjobb pontszámát érte el és ezzel mint 
nemhivatalos abszolút győztes végzett.

A terepsebességi verseny időeredmény- 
táblájának éllovasai egyébként a követ 
kezűk voltak:

1. Rusovszky (250 Puch) 16.0 mp
2. Gutschy (250 N S U ) 16.4 mp.
5. Borbás (500 B M W ) 16.4 mp.
4. Gecse (350 Puch) 17.0 mp.
5. Schmidt (125 Puch) 17.1 mp.
6. Kozma Ferenc (350 D K W ) 17.1 mp
7. Lender (250 Puch) 17.2 mp.
8. Gergelv (100 Sachs) 18.0 mp.
9. Szabó (125 Puch) 18.0 mp.

10. Zabó (600 BMS old.) 18.0 mp
11. Puhonv (500 B M W ) 18.1 mp.
12. Závodny (100 Sachs) 18.2 mp.
13. Zsótér dr. (100 Mátra) 18.2 mP
14. Dávid (250 N S U ) 18.2 mp.
15. Fareth* (350 Puch) 18.4 mp.
16. Horváth (100 BM G) 19.0 mp.
17. Pados (200 Puch) 19.0 mp.
18. Szűcs László (250 N S U ) 19.0 mp.
19. Ifj. Szűcs Lajos (250 D K W  kompr. 19.0 mp

A futárverseny és a terepsebességi 
verseny eredményéből adódott az erő­
próba végeredménye, mely a következő 
volt:

100 kcm; 1. Bohács Antal (B M G ) 2257 pont
Törökszentmiklós, 2. Jobsz István (BM G ) 2100 p, 
MOM. 3. Púnk Imre 2059 p. M OM . 4. Závody
I. (Sachs) 2021 p. Rákospalota. 5. Főző Lajos 
(Csepel) 1933 p. Újpest.

125 kcm: 1. Őri István (N S U ) 2324 p. Rendőr­
ség. 2. Agócs Árpád (Puch) 2304 p. Újpest, 3. 
Hajdú Gvörgy (B K W ) 2242 p. Újpest. 4. Szabó 
László (Puch) 2200 P . Zugló. 5. Szerdahelyi A . 
(Triumph) 2165 p. Vasvár.

200 kcm: 1. Csák Béla (M érai) 2353 p. gróf 
Széchenyi kér. isk.. 2. Titte Ottó (N S U ) 2025 p.

Műegyetem, 3. Pados Ferenc (Puch) 1880 p. H l. 
kér., 4. Ifjú Molnár G . (Zetka) 1782 p. Kémes. 
5. Széman A . (D K W ) 1140 p. X I. kér.

250 kcm: 1. Szalkay Béla (N S U ) 2501 p. Újpest.
2. Pásztor György (N S U ) 2403 p. M OM .

350 kcm: 1. Z ivodszky L. (T W N ) 1456 p. To­
polya.

350 kcm felett: 1. Szentgály I.. (Zündapp) 2434 
pont Siófok.

Polgári versenyzők
100 kcm: 1. Horváth Károly (B M G ) 2454 p.

Zuglói LE, 2. Temesváry Gy. (M átra) 2421 p.
Honvédség, 3. Zsótér E. dr. (M átra) 2222 p. e. 
k. 4. Vágai István (M átra) 2117 p. X IV . kér. 
LE, 5. Gergely Ernő (Sachs) 2002 p. X IV . kér. 
LE.

125 kcm: 1. Csányi László (Puch) 2480 p.
e. k., 2. Gaál Ferenc (Triumph) 2429 p. Német 
ifj., 3. Száler A . (Puch) 2411 p. Újpesti LE. 
4. Borda Elek (Puch) 2384 p. Újpesti Le. 5. Fresz 
János (A rd ie ) 2235 p. FTC .

200 kcm: 1. Huszti Kálmán (Velocette) 2219 p. 
c. k., 2. Surján I. (N S U ) 2166 p. Ú jvidéki LE,
3. Bányai János (Zündapp) 2133 p. Ú jvidéki LE,
4. Domonkos S. (M éray) 1482 p. e. k., 5. Hege­
dűs I. (M átra) 1442 p. V I I I .  kér. LE.

250 kcm: 1. Szűcs Lajos (D K W  komp.) 2531 p. 
e. k., 2. Szűcs László (N S U ) 2502 p. FTC . 3. 
Rusovszky J. (Puch) 2464 p. (F TC , 4. Dőry Pé­
ter (N S U ) 2458 p. Honvédség, 5. Lender Sándor 
(Puch) 2409 p. FTC.

550 kcm: 1. Schurmann M. (N S U ) 2508 p. FTC.
2. Latzkó A . (D K W ) 2502 p. Nagybereznai LE.
3. Kozma Ferenc (D K W ) 2460 p. FTC . 4. H oi- 
váth Lajos (Puch) 2340 p. Újpesti LE, 5. Dénich 
Béla (T W N ) 2316 p. e. k.

550 kcm felett: 1. Borbás István (B M W ) 2562 p. 
K M AC , 2. Puhony Nándor (B M W ) 2529 p. e. k..
3. Horváth Géza (B S A ) 2345 p Rókuskórház LE.
4. Ecker József (B M W ) 2339 p. Egyetemi LE,
5. Princz Rudolf (B M W ) 2216 p. FTC. 

Oldalkocsi: 1. Rády Ferenc (B M W ) 2410 p.
FTC . 2. Zabó Gyula (B M W ) 2399 p. FTC . 3. 
Záborszky S. (Zündapp) 2059 p. FTC , 4. Dömök 
László (B M W ) 2014 p. e. k.. 5. Gódy László
( AJS) 1S77 r . FTC.

Katonák
Szólómotorok: 1. Gecse András (Puch) 2323 p.. 

2. Forcth Károly (Puch) 2245 pont.
Kiket illet meg különös dicséret és el­

ismerés*? Elsősorban az összetett ver­
seny győztesét, Borbást, aki öOO-as 
BMW-jén valóban elsőrendű teljesít­
ményt nyújtott. Ki k«‘ll emelni Rusov- 
szkyt (250 Puch) a terepsebességi ver­
seny leggyorsabbját, a legnagyobb elis­
merés hangján kell megdicsérni a kis 
százasok vezetőit, akik a legmostohább 
körülmények között is megállották a he­
lyüket. Meg kell említeni Rádyt (BMW), 
aki az oldalkocsisok legjobbja volt. És 
nem lenne teljes a beszámoló, ha meg 
nem említenök a kis Bohácsot, ezt az 
alig tizenötéves gyorsleventét, aki BMG- 
jén megnyerte a leventék kiskategóriá­
ját. megmutatva, hogy az oroszlánkör­
mök a kamaszkornak a hajnalán is meg­
mutatkoznak. És hagyjuk ki Grőger ta­
tát, az 54 éves örökifjút aki négyféle 
gépből összeépített muzeális értékű gé­
pen indult és amikor szeleprúgója eltört, 
gumiszalaggal rögtönzött motorjához 
hörgőszelepet?

Jó sport, értékes sportesemény volt a 
balatoni kétnapos erőpróba és akik an­
nak sorsát munkálták, meg lehetnek elé­
gedve: jó munkát végeztek.

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRÉSZGYÁRTÓÜZEM
PAULINY LAJOS

TELESZKÖPVILLÁK ES SEGÉDMOTORALKAT­
RÉSZEK ELADÁSA NAGYBAN ÉS KICSINYBEN

B U D A P E S T ,  V., FE LK A -U T C A  6
TELEFON : 298-258
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2 5  éves a budapesti
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A Bosch név világszerte szorosan össze- 
44 kapcsolódik a motorizmus fejlődé­

sével. A Bosch-gyártmányok és a 
Boseh szerviszhálózat mérföldes léptek­
kel segítették előre az autóközlekedés 
megbízhatóságát, gyorsaságát, tökélete-
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sedését. A magyar motorizmusnak már 
44 év óta egyik legmegbízhatóbb tá­
masza a Bosch-szolgálat, aminthogy 
1899-ben. egy esztendővel az angliai 
piac megszervezése után és egyidőben 
a francia és belga képviselet megalakí­
tásával Budapesten is megnyílt a Bosch- 
képviselet. Ebből a tényből is kivilág­
lik, mily nagy fontosságot tulajdonított 
Bosch Róbert a magyarországi kapcso­
latoknak. mely körülmény folytán a ma­
gyar motorizmus már fejlődése legelején 
hathatós támaszra talált. A fiatal buda­
pesti Bosch-képviselet 6 segédjével és 3 
inasával főleg alacsony feszültségű le- 
szakítós mágnesek és gyújtófejek javí­
tására szorítkozott, mely mágnestípusok 
annyira beváltak, hogy még most is igen 
sok stabil motoron üzemben vannak. Az 
első világháború kitörése új irányt sza­
bott a motorositás rohamos fejlődésének 
és ebből a fejlődésből Bosch olyannyira 
kivette részét, hogy ez a fejlődés Bosch 
készítményei nélkül el sem lenne képzel­
hető.

Huszonöt évvel ezelőtt, 1918-ban 
Bosch sa já t budapesti f iók te lep  lé tes íté ­
sét határozta  el, megalakult a Bosch Ró­
bert Kft., mely a Vas-utca 16. sz. alatti 
megfelelően átépített bérházban nyitotta 
meg 20—22 alkalmazottal telepét, mely­
nek műszaki vezetője S te r József, a vál­
lalat mai műszaki igazgatója volt. aki 
már 1908 óta áll a Bosch-vállalat szolgá­
latában és 1933-ban ülte meg 25 éves 
szolgálati jubileumát 

A világháborút követő évek gazdasági 
krízisének átvészelése után lassanként 
megindultunk ismét a felemelkedés útján. 
A budapesti Bosch-ház is fejlődésnek in­
dult: a Bosch-dinamó. Bosch-fénvszóró, 
Bosch-önindító, majd a magas feszült­
ségű Bosch-mágnesgyujtó és a Bosch- 
gyertyák világhódító útjukat járták. 
Ebben az időben, 1923-ban, került a bu­

dapesti Bosch-ház élére, mint kereske­
delmi vezető D ie ro lf  Á goston  igazgató, 
aki mind a mai napig fáradhatatlan ener­
giával, nagy szociális érzékkel és ra­
gyogó eredménnyel dolgozik a budapesti 
fióktelep fejlesztésén. Dierolf igazgató 
1938-ban érte el a Bosch-háznál eltöltött 
25-ik szolgálati évét

Visszapillantás a műszaki eredmé­
nyekre: 1921-ben jött a ílosch-kürt, majd 
az intőkar, az ablaktisztító, 1925-ben a 
Diesel-motorok számára a Bosch befecs­
kendező szivattyú és porlasztó. A vas­
utcai üzletház is szűknek bizonyult las­
san: 1928-ban 63 főre növekedett sze­
mélyzetével a Váci-út 22—24 sz. alatti 
üzletházába költözött a Bosch-fiók. Az­
után újabb újdonságok jöttek: a Bosch 
elektromos szerszámok. A személyzeti 
létszám is nő: 1937-ben 98 fő. Megkez­
dődik a Bosch-gyertyák hazai gyártása, 
a már előbb bevezetett akkumulátor- 
gyártás mellett. Már az új üzemház is 
kicsi: megvásárlásra kerülnek a szom­
szédos ingatlanok. A személyzet lét­
száma 1940-ben eléri a 147 főt, ma pedig,

A  Boschéknál végzett munka fogalom : tökéletes 
gépek és műszerek, képzett szakemberek garantálják 

a munka minőségét

Ki ne ismerné a váciúti Bosch-házat, a precíz 
munka otthonát?

a 25 esztendős jubileum évében 120 
főnyi tisztviselő és 200 főt meghaladó 
munkás serénykedik a váciúti telepen.

A vállalat negyedévszázados jubi­
leuma több alkalmazott 25 esztendős 
szolgálati jubileumát is jelenti. így N á ­
das Géza cégvezető, mint a műszaki 
iroda vezetője, mindnyájunk jó isme­
rőse. A versenyek startjánál nagy szak­
értelmével segítette ki a versenyzőket, a 
célban munkája gyümölcsének örült. 
Balázs F erenc műszerész-csoportvezető 
szintén jubiláns, a vállalat legjobb 
gyujtómágnes szakembere, de jubilál 
Lakos Sándor műszerész is, a kocsi- 
szerelde üzemvezető-helyettese is.

Ma, az újabb világháború 5-ik eszten­
dejében. a korlátozásokat szabó helyzeti 
adottságok közepette is régi szorgalom­
mal és ambícióval dolgozik a 25 eszten­
dős budapesti Bosch-ház újabb tervein. 
Mint mondják: eljön az idő, hogy a 
Bosch-öninditókat, dinamókat és mág­
neseket a Magyarországon megépítendő 
Bosch-gyárban fogják gyártani...

!

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI
c s a v a r o k ,  F E B I  a u t ó a l k a t r é s z e k
F É R D .  B I L S T E I N J U N. V O  E R D E

E-membránok, S-műgumicsövek
minden méretben,  m i n d e n  kocsihoz
D R. S C H N A B E L ó  Co.  K. G.  B E R L I N

N Y E R S O L A 3 S Z I V A T T Y Ú K
G E B R  L ' O  R A N G É ,  B E R L I N

C S I S Z O L Ó K O R O N G O K
V O G T .  é, C o .  L O B N I T Z
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N i n c s e n  k ö n n y ű  d o l g a  

a z  a u t ó v e z e t ő n e k  —

amiket kismatatta üt j
N apról-napra több azoknak a száma, 

akik mint hajdani autótulajdonosok 
ülnek reá kénytelenségből kismotorra, 
ha a sors annyira kegyes hozzájuk, 
hogy hozzájuthatnak valam i kismotor­
hoz. Hiszen kismotort szerezni ma nem 
könnyű feladat, új gép  a lig  van és az 
„a lig  használt" példányok az új gép 
ára többszöröséért is csak nehezen 
kaphatók. Igaz, hogy ezek az a lig  
használt gépek  valóban a lig  használ­
tak az esetek túlnyomó számában 
viszont úgy négyezer pengőn aluli áron 
alig kaphatók.

Autót vezetni és kismotort vezetni 
nem ugyanaz, és sok az olyan kitűnő 
és évtizedes tapasztalattal rendelkező 
autós, aki o lyan ügyetlenül kezeli a 
motort, o lyan nehezen sajátítja el a 
kismotorvezetés fortélyait, h ogy  nyila- 
lásokat kap az, aki látja. És ami a 
legérdekesebb: aki nem vezetett soha 
autót, az aránylag gyorsabban válik  
motorossá.

Kezdődik a nehézség a tanulásnál 
azzal, hogy az autóvezető sehogyan 
sem tudja elképzelni azt, h ogy  a m o­
torkerékpárt nem kell kormányozni. 
Érthető ez, hiszen éveken át ú gy  kor­
mányzott, h ogy ide-oda forgatta a v o ­
lánt. Ha tehát ráül a motorra, e gysze ­
rűen elkezd i ide-oda mozgatni a  kor­
mányt és ugyancsak csodálkozik, 
amikor a gép  ilyenkor felette ha jla ­
mos arra, hogy felforduljon. Hiszen 
minden motoros tudja, hogy a motor- 
kerékpárt nem kell kormányozni, le g ­
alább is nem a kormányrúddal, hanem 
a testhelyzettel, a térdekkel, a bedö- 
léssel és aki úgy p róbá lja  venni a 
kanyart, hogy  egyszerűen félrefordítja 
a kormányrudat (akár oldalkocsis g é ­
pen) és ugyanakkor nem veszi fel a 
szükséges testhelyzetet, nem dönti be 
a gépet, az menthetelenül felborul.

De nem m egy könnyen a kapcsolás 
sem az autóról motorkerékpárra átült 
újoncnál sem. Az autóvezetésnél a 
kupplungcsúsztatásra nincsen szükség, 
annál inkább a motoron, melynek 
kupplungját sokkal lágyabban  kell ke­
zelni, mint az autóét. Aki egyszerűen 
visszaengedi a kupplungot a  kapcso­
lás után, az olyan rántást ad ezzel a 
gépnek, hogy valam i könnyen e lsza­
kadhat rajta.

Bajban van az autós a kismotor fé ­
keivel is. Mert be kell vallani, hogy a 
nehéz autó négykerékfékjéhez képest 
a könnyű kismotor fékrendszere nem 
más, mint szemfényvesztés. A  kismé­
retű fékek, a könnyű önsúly és a kes­
keny gumik igen csekély tapadása az 
okozói ennek, tehát nem gyártási, v a gy  
konstrukciós hibát kell ebben szima­
tolni és bele  kell nyugodni, ho<-rv a k is­
motor féktávja a többszöröse annak, 
amihez az autó kormánya mellett 
szoktunk hozzá.

És mennyi derültségre ad alkalmat, 
amikor az újmotoros a v isszakapcso­
lást gyakorolja . Autón tudvalevőleg 
kétszer kell kupplungozni, közben gázt 
adni, hacsak nem szinkrón a sebes­
ségváltó. Motornál nincsen erre szük- 
ség, egyszerűen kikupplungozunk és 
máris csúsztathatjuk vissza a sebes­
ségváltókart másodikról elsőre, vagy

lábkapcsolás esetén rátaposhatunk a 
kapcsolópedálra. Természetesen mi 
sem akadályozza azt, hogy autós­
módra kapcsoljunk vissza, kétszer 
kupplungozva és zsonglőrködve, de 
motoron művelni az ilyesmit sokkal 
nehezebb és körülményesebb.

Az autósból motorossá vedlettet na­
gyon ritkán lehet rávenni arra, hogy 
az első féket is használja. Húsz évig  
m egelégedett az egyetlen fékkel, a lig 
tudja megérteni és képtelen beide- 
gezni azt, hogy két féke van és hogy 
mind a két féket kell használnia, ha 
ki akarja használni a fékek hatását.

Bajban van az újmotoros a motor­
jáva l is. Am íg a gépkocsin a  karbu­
rátoron annyi a lapgázt állítanak be, 
hogy a motor szabadon futva lassan 
pörög és nem áll le, add ig  a motor- 
kerékpárnál leáll a motor, ha egészen 
levesszük a gázt. Ez az oka annak, 
hogy m anapság annyiszor látunk kis­
motort leállani, amikor tilosra áll a 
közlekedési lámpa. V agy  éppen az

ellenkező végletbe esik újmotorosunk 
és olyan vadul túráztatja a motort, 
hogy az majd szétmegy.

Egyszerűbb az újmotoros dolga, ha 
történetesen kerékpározni tud. A  ke­
rékpározás kapcsán megtanulja a kor­
mány helyes és beidegzett használa­
tát és fő leg azt, hogy a kormányrúd 
markolata nem azonos azzal a b izo­
nyos utolsó szalmaszállal. Mert az új­
motoros többnyire úgy markolja a kor­
mányt, hogy a fogát is összeszorítja a 
nagy erőlködésben és csak igen hosz- 
szú idő után jön reá magától arra, 
hogy a kormányon éppen hogy csak 
pihentetni kell a kezet.

A  legtöbb autóvezető talán félsze- 
gebben kezeli kismotorját az első 
időkben, mint a teljesen újonc. Ennek 
megvan a lélektani m agyarázata. Ha 
két éven át nem vezetett kocsit, abban 
a pillanatban, amikor megérzi a  mo- 
talkószagot és hallja berregni a mo­
tort, éveken át beidegzett mozdulatait 
a lig  tudja leküzdeni és mindenáron.
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például a fékpedállal akar kupplun- 
gozni, mint a régi jó időkben. A  négy 
kerékről két kerékre fanyalodott, g ép ­
járművön közlekedőnek tehát sokmin­
dent el kell felejtenie, amikor ráül a 
kis szólógépre.

Az autós sokkal jobban vezeti az 
oldalkocsit, mint a szólóqépet. Ennek 
m agyarázata egyszerű, az oldalkocsis 
gépen nem kell egyensúlyt tartani és 
a kormány kezelése a lig más, mint a 
kocsinál. Látott már valaki szólómo- 
tcrost, aki először ül oldalkocsira? 
Amikor úgy akar fordulni, hogy be­
dönti a testét és nem húzza a kormány­
szárat, úgyhogy a gépe az esetek túl­
nyomó részében felfut a járdára. En­
nek éppen a megforditottját tapasztal­
juk az autósból úimotorossá vált 
szólómotorosnál.
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FÜGGETLENÍTSÜK MAGUNKAT A 
BENZIN ÉS GÁZOLAJ HIÁNYTÓL

Szeretessen autójára m ű s z a k i l a g  b e v á l t

am ely minden eddigi üzemnél gazd aságosab b  és 
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a fogyasztott anyag ára lóerő óránként 5 fillér
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FR AN C IA O R SZA G  összeomlása súlyos krizis elé 
•, llította az üzemanyag hiányban sínylődő Svájc 
ntoinobolizmusát. A  svájciak azonban hamarosan 
unkához láttak, hogy § m illió frankos hitellel 

megkezdjék az első 1000 kocsi átépítését generátor 
üzemre* minek során elsősorban Imbert-generátorok 

tU'k számításba. Az 1000 kocsi fagáz üzemre tör 
*0nö átállítása az elmúlt év végére fejeződött csak 
i , Svájcban az egyes generátortipusok forgalomba 
hozatala engedélyhez van kötve, amit a hatósági 
teljesítménypróbák alapján adnak ki. Az átállitot: 
teherautók 90 százaléka lagázüzcmmcl dolgozik, 
mig a 71 '0  gengázüzemre átállított személykocsi fele 
laszéniizemmel dolgozik. 100 - 200 kocsi fával fut. 
a- többi pedig a íegkiilön felébb k a rbid-generátorok­
kal van felszerelve. A z elmúlt év vegéig Svájcban 
>500 teherautót és 1500 vonatót építettek át
jencrátorüzemrc.

F R A N C IA O R S ZÁ G B A N  jóval több mint 100 000 
gépjárművet állítottak át generátorgáz üzemre é*- 
rövidesen a gengázüzemre átállított traktorok száma 
eléri a 15.000 darabot. A  piacra kerülő generátor-

árt Hiányok hatósági ellenőrzés alatt állanak, maga 
a generátorgyártás is alaposan meg van szervezve. 
Franciaországban évente SÖ.ÖOO generátort gyártanak 
és .i generátor ipar 400 jogosított konstruktőrt és 
gyárost foglalkoztat. A  generátor ipar ..vezérkari 
főnöke" Pons főmérnök a francia csatahajók ismert 
gépkonstruktőre.

N ÉM ETO RSZÁG B AN  a generátorüzemre atálli-
> 11 teher- és személyautók vezetői külön hajtási 

jogosítványt kötelesek szerezni.
M ’ N TE G Y T ÍZ  esztendeje divattá vált a lefutott 

.'.utóköpenyek ,.futózása" miáltal az autógumik átla­
gosan 50.000 km-cs élettartamát sikerült 100.000 
km-rt felemelni. A  lefutott gumik új futófelülettel 
való ellátása a háború idején fokozott jelentőséggel 
hír, ugyanakkor azonban különös gondot is igényel. 
Az elkopott futófelületet az alatta lévő vászonszö- 
vetrö: különleges késsel le kell hámozni, ami felette 
kénw. munka, hiszen könnyen megsérülhet a vá­
ron, ami aztán illuzórikussal teszi a ,.futózáshoz" 

fűzött reményeket. Mint az egyik német lapban o l­
vassuk. sikerült olyan gépet készíteni, mely a lehá- 
mozást gyorsan és egyenletesen végzi el és további 
munkák elvégzése mellett a cordrétcg érdesítését és 
tisztítását is elvégzi. A z új gép alkalmazása lehetővé 
teszi egy 20 '■('Hős transzport-köpeny ege óra alatt 
való futózását.

SVÉDORSZÁG teherautó állománya a háború 
kezdetekor 65 ezer kocsira rúgott. A  gumi és üzem­
anyag nehézségek folytán 1941 végén alig 40 ezer
teherautó volt forgalomban és azóta is 51.500 da­
rabra redukálták a forgalomba tartható teherautók 
számát, ami kh. másfél évtized előtti állapotra való 
visszaesést jelent. Mint értesülünk, a svédek újabb 
redukciót vezetnek be c téren és a jövőben csak
20 ezer teherautót látnak cl gumival, további 5000
teherautót pedig személykocsi abroncsokból páro- 
-itoít ikerkerekek használatára alakítanak át.

NÉM ETO RSZÁG BAN  zárolták a használaton kí­
vül álló. he nem épített 20—200 m3 befogadó ké­
pességű olajtartályokat.

A ..F IN A N C IA L  N E W S " szerint a háború után 
az egész világot felölelő gumikartell létesül, amely­
ben a műgu mi gyártók éppen olyan kvótát kapnak, 
mint az ültetvénves termelők.

N É M E TO R SZÁG B AN  bejelentési kötelezettség 
alá vonták a generátor tökéletesítését célzó munká­
latokat és kísérletezéseket, nehogy az egymástól 
független vagy egymást keresztező műnk; ilatok a 
hadigazdálkodás rovására időt és munkaerőt rabol- 
ianak. Ez a rendelkezés az irányított generátor-

ICKES A Z  USA belügyminisztere és egyben 
..petróleum diktátora" oda nyilatkozott, hogy az 
l ’SA olajtartalékai a jelenlegi fogyasztást alapul 
'éve, legfeljebb 12 esztendőre elegendők. A  jóslást 
ügy véljük, nem kell túlszigorúan venni, hiszen 
1955-ban az U SA  kereskedelmi minisztériumának 
egyik bányászati szakértője 12 milliárd hordóra 
becsülte az U SA  olajmezők kapacitását, ami az 
akkori fogyasztást véve alapul, 15 évre biztosította 
volna a szükségletet. A  szakértői vélemény elhang 
zása óta 11 .S milliárd hordó olajat termeltek ki az 
USA olajkutaiból és még mindig van olaj — bőven’. 
Igaz ugyan, hogy a tíz év előtti megállapítás óta 
újabban felfedezett olajmezők is ..akadtak". Ickes 
olajriadóját úgy látszik inkább az a cél sugallja, 
hogy alapot teremtsen az amerikai olajvállalatok 
külföldi expanziós tervei számára. Ezen feltevést 
támasztja alá az a körülmény is. hegy Ickes olaj- 
riadójával egyidejűleg az USA állami vállalatot 
alapított külföldi olajmezők megszerzésére. A z úi 
vállalat neve: Petroleum Keserve Corporation. Ha­
sonló a gumival kapcsolatosan régebben alapított 
Rubber Keserve Corp., ill. a Metál Reservc Corp- 
h z. A  Petroleum Keserve Corp. figyelmét főleg 
a Közel-Kelet olajmezóire irányítja, ahol a Bahrein- 
szigetek, a Saudi-Arábia és Irak után már Egyiptom 
bán is megvannak érdekeltségei és az angol olai- 
lugimónia már csak Iránban intakt, mely olajmezők 
az USA, a Szovjet és Venezuela után kapacitás do l­
gában negyedik helyen állanak.

B U LG Á R IÁ B A N  is egyre több gcncrátorüzcmrc 
átalakított gépjárművet látni. A generátor azonban 
még nem jogosít a gépjármű iizembentartására. 
ehhez különleges engedélyre van szükség, amit igen 
nehéz megszerezni és a kocsik csak hivatalos utakra 
használhatók. melvekre családtagokat elvinni szi­
gorúan tilos.
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