
.

Alevenleiijúság körében igen 
népszerű a tanulságos Puch 
meiszei-modell melyről köny- 
nyűszerrel megismerkedheiik 
a kélülemű konstrukció töké­
letességét je le n tő  ikerdu- 
gattyús rendszer előnyeivel.
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" \ T é g i e ) . . .  Végre megszületett az 
» U-betű. A  bűvös szélvédődísz, mely 

odasorakozik az E-betű mellé és jogot 
ad tulajdonosának, hogy nemcsak é j­
nek évadján, hanem az úgynevezett 
vikendidőben is közlekedjék fontos 
közérdekből géperejű járművén. Mert 
húszadikától kezdve csak Ü-betűvel 
szabad éjszaka és szombat délutántól 
hétfő regge lig  autókázni. És megszűn­
nek a gépkocsis vadász- és horgász­
kirándulások, a tisztelgő látogatások 
a Mecsek ormán székelő Stanci néni­
nél, a  balatoni ruccangatások és a 
boldog békeéveknek az a rengeteg 
emléke, melyről o ly nehezen akarnak 
leszokni azok. akik fontos közérdekből 
kértek és kaptak E-betűt és íg y  a hasz­
nost a kellem essel elegyítve, a Stanci 
nénit (néha ez a Stanci néni nem is 
néni, leg fe ljebb  harminc év  múltán 
lesz azzá ) és a mecseki ormokat, a 
balatoni víztükröt és hasonlókat ruház­
zák fel némi közérdekű patinával.

Jön az U -betű. . .  És a rendelet szi­
gorúan írja elő, hogy kik kérelmezhe­
tik a bűvös engedélybetűt. M agánsze­
mélyek (orvosok, lelkészek és ország- 
gyűlési képviselők k ivételével) egyá l­
talában nem kaphatnak U-betüt, ami 
mindenesetre megnyugató és lehetet­
lenné teszi az Ü-betűvel kapcsolatos 
légyolybátyám ozást. És így a szélvé­
dőn díszelgő Ü-betű láttán senki sem 
fog ja  azt hinni, hogy az annyit jelent: 
a kocsi gazdá ja  —  ügyes ember.

*

A  derék, nagyhasú, büdös és kék 
autóbuszok tehát átmenetileg oda­

kerülnek az ichtiozauruszok és a rég­
múlt bo ldog idők egyéb  roppant mú­
zeumi em lékei közé. Aludni fognak a 
közúti forgalomnak ezek a pókhasúan 
túlméretezett elefántjai, nem hangzik 
fel többet a kalauzi ajkakon a kapasz­
kodunk urrakkk című felszólítás és az 
utasi vesék nem kényszerülnek immár 
önkéntelen vándorlásra.

Reméljük: nem tart sokáig a derék 
tizenkettesek és tizenötösök álma és a 
vezetőülésben hálójukat szövő pókok­
nak unokái már újabb vadászterüle­
tekre leszriek kénytelenek vándorolni. 
És csakhamar eljön a nap, amikor fel­
tárulnak az autobuszgarázsok szár­
nyas ajtói, a tartányokba becsületes 
benzin kerül és a táskák felett hetven 
centiméternyire udvarias szájból hal­
latszik majd a kalajzok csatakiáltása.

*
A  motorvezetés — mindig honvéde­

lem. Ezt olvassuk mindenütt a 
nemrég megjelent valóban művészi

színes hirdetményen. Viszont: vikend­
időben csak az vezethet motorkerék­
párt, akinek Ü-betűje van. A  motoros 
fiatalság, m ely —  mint a plakát mondja 
—  a honvédelem szolgálatában áll, 
amikor a motorját vezeti, nem rendel­
kezik, mert nem is rendelkezhetik 
Ü-betűvel. És ez a fiatalság hétközna­
pokon dolgozik, algiha ér reá gyako­
rolni a motorvezetést, vasár- és ünnep­
napokon viszont tilos ez a számára. 
Véleményünk szerint talán célszerű 
lenne mindezt figyelem be venni és 
pctrendelet kiadásával lega lább  is a 
gyorsleventéket, a motoros kiskatcná- 
kat ellátni külön engedéllyel. Nem kel­
lene ehhez nagy adminisztráció, hi­
szen a gyorsleventemotoroknak külön­
leges a rendszámtáblájuk. Nem lenne 
a legegyszerűbb, ha ez a különleges 
rendszámtábla mentesítene az Ü-betű 
alól, akárcsak az állami és honvéd­
ségi gépjárművek különleges rend­
számtáblái?

*

N agyon érdekes konstrukciót láttunk 
a minap: palackgázüzemre átala­

kított kétütemű kisteherkocsit. A  két­
ütemű motorral felszerelt kiskocsik 
keverékolajozással vannak ellátva, a 
kenőolaj az üzem anyaggal jut a mo­
torba, palackgázüzem  esetén tehát 
gondoskodni kell arról, hogy a motor 
m egkapja a m aga olajadagját, mert a 
gázhoz olajat vegyíteni lehetetlenség. 
A megoldás igen egyszerű volt, régi 
motorkerékpárra való Best-Lloyd o la j­
szivattyút állítottak munkába, melyet 
a gyujtásmegszakítóhoz kapcsoltak. A 
szivattyú a mindenkori fordulatszám­
nak m egfelelő mennyiségű olajat jut­
tat a kis külön olajtartányból a mo­
torba, a szivattyún levő szabályozó­
csavar segítségével igen könnyű a 
megfelelő adagolást beállítani. A  be­
rendezés házijellegű volt, de mindenki 
könnyen utánozhatja, hiszen a hang­
súly nem a megoldáson, hanem az öt­
leten van.

OTOROSOK!
o fo rz o m á n c o z á s f,

ducozás l"  a fö b b s z ö rö s  
magyar bajnoknál

K E S J Á R  J Á N O S  A I
v é g e z h e s s é k .
Budapest, VII, Rózsa-u.38 a 
T e l e f o n :  2 2 8 - 5 1  7

H iába, vannak még takarékos em be­
rek a v ilá g o n . . .  Az elmúlt hónap 

utolsóelőtti napján pompás nagy Mer­
cedes-Benz kocsit láttunk állani az 
egyik  körúti szálloda előtt. És m ivel t
véletlenül kisütött a vénassszonyok '
napja, hát elkezdett lassan csordulni *
a motalkó a kocsi farában levő  üzem- ^
anyagtartány fedelén a napsütés- -
okozta felm elegedés következtében. 1
Ami egyben  igazolta, hogy a  tartány ,
—  legalább  50—60 literes tartányról 
van szó —  csurig volt teli. Ugyan E
mennyit kellett takarékoskodnia a ko­
csi gazdájának, hogy a hónap utolsó- 
előtti napjára is jutott annyi naftája, 
amennyi csordultig képes megtölteni 
a kocsi hatalmas tartányát? Amikor az 
egyhavi adag is édeskevés ehhez . . .

*

R egényes ára van a —  feketemotor­
kerékpárnak. A  minap ismeretlen 

úirember szólította meg ezen sorok író­
ját az utcán és kerek öt darab ezrest 
kínált fel nem is új, százas kismotor­
jáért. És megtoldotta csábítóan a ha­
todikkal, amikor hallotta, hogy a  gép 
nem eladó. A  kismotor törvényes ára 
alatta van a másfélezer pengőnek — 
vadonatúj korában.

De nem szégyenkezhetnek a gépko­
csik sem. ötven— hatvanezer pengőket 
fizetnek jobb karban levő amerikai 
kocsiért, am elyhez m ég alkatrészt sem 
kapni, régi ócska Ford teherautóért, 
melyet békében 5— 600 pengőn lehetett 
megvásárolni, ma negyedszázezer pen­
gőt is elkérnek szemrebbenés nélkül, 
szemrebbenéssel ugyanez harminc, sőt 
negyvenezerbe kerül. Oldalkocsis 
BMW gépekről hallottunk, melyek ki­
kiáltási ára túl van a húszezren, sza­
lonképesebb küllemű Fiat 1500-at 25— 
30— 35.000, DKW-t 20.000 pengőért mér­
nek. Persze E-betűvel.

És ugyanakkor ezerszámra mennek 
tönkre a nagyszerűbbnél nagyszerűbb, 
de E-betűvel el nem látott kocsik, ott 
rozsdásodnak a temetőknek beillő le ­
állító telepeken, papuccsá rongyoló- 
dott gumijukkal együtt. Mert ezeket el­
adni legfe ljebb  boncolásra lehet, ócs­
kavas árban.

5

* FE
R övid rendőri hír látott napvilágot a 

lapokban. A  hír kárvallott hősének 
a belvárosi étterem előtt állott az Ti
autója. Amikor üzleti dolgát e lvégezve, | 
újra be akart szállni kocsijába, észre­
vette, hogy az ülésről ellopták akta- Ri 
táskáját, am elyben többek között pár « r i j  
ezer pengő készpénz is volt.

Tanulság az esetből: ha üzleti dől- B Ú I  
gainkat végezzük, aktatáskánk legyen ^  
velünk és ne hagyjuk az étterem előtt ' 
álló kocsinkban. Akkor legfeljebb T EI 
E-betűnk tűnhetik e l . . .  4*
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A  félszázados fennállásának küszöbét átlépő Tudor Akkumulátorgyár tavaszra már új otthont talal
befejezés előtt álló új épülettömbjében

ÖTVENÉVES
A TUDOR ACCUMULATOR-GYÁR R.-T.

F élszázados hagyományaihoz méltóan ünnepelte meg a 
Tudor Akkumulátor-gyár rt. 50 esztendős jubileumát. A gyár. 

mely öt évtizeden át kerülve minden .feltűnést esak a mun­
kának élve dolgozott. 50 éves jubileumát is az idők komoly­
ságához mérten kerülve minden zajos ünnepséget, egysze­
rűen. új gyárépületének egyik munkatermében megtartott 
ünnepi közgyűlésen ülte meg. A gyári munkateremben áldozott 
az elmúlt 50 esztendő emlékének és tett fogadalmat az eljö­
vendő évtizedek nagy építő munkájára. Azok. akik látták az 
új 8000 ms munkaterületű gyártelep befejezés előtt álló 85 
méteres impozáns Váci-úti szárnyát és benne, a közgyűlés kö­
zönségét befogadó 70X18 méteres második emeleti munkacsar­
nokot. azok láthatták, hogy 50 év fáradhatatlan munkája olyan 
eredményeket hozott, melyek a második ötven évre a fejlődés 
legszélesebb perspektíváját tárják a jubiláns gyár elé.

A november Ő-i ünnepi közgyűlést v. Pesty  László vezér- 
igazgató nyitotta meg, majd dr. ing. f íu n th e r Qnandt elnök 
intézett rövid beszédet a dolgozókhoz:

- „A z  a lk o tó  m unka m agvetés. — monda — étó lé lek  r e j ­
l ik  benne, am ely tovább i te ttek re  serkent. M ily  hatalmas befo­
lyást gy a k o ro l a fe lta lá ló  szellem e a lkotta  gép, am ely az ember 
á lta l lé tes íte tt gyá rn a k  ad é le te t! E lő ttü n k  van a T u d or A k k u ­
m u lá tor-gyá r rt. 50 éves története. L á tju k , m in t létesül, gyarap ­
szik a gyár, m in t é li á t a nehéz háborús és in flációs időket, 
lá t ju k  fe jlődését a mai nagyságáig, m e llye l szakmájában a 
vezető szerepet k iv ív ta . A  gyár történe te  élő példája a munka, 
a vá lla lkozási szellem  és a fe lelősségvá lla lás készségének: b izo ­
nyítéka  a hűségnek és összetartásnak, m elyben a m agyar gaz 
dasági élet h íven  tü k röződ ik  vissza. Büszkén tek in t hét vissza 
m unkájára a gyár vezetősége és összessége, s m éltán lehet te l­
jes ítm én yéve l elégedett. E  visszapillantás azonban arra is 
figy e lm e zte ti őket, h ogy  példaként szolgá ljanak és öröm m el 
végezzék m unká juka t m ind a gyár vezetésében, mind annak 
osztá lyain és sokolda lú  üzemeiben.

— D e g o n d o lju n k  arra az összetartásra is, m e llye l hosszá 
évtizedek  a la tt együ tt do lgoztun k  a bel- és k ü lfö ld i baráti 
vá lla latokkal, fő le g  pedig a nagy ném et A kku m u lá to rgyár  
rt.-ga l, m ely tudásával és tapaszta la ta iva l készséggel tám oga tott 
bennünket és ezzel m egalapozta gyártm ánya ink  h írnevét. 
K öszönetét m ondunk minden üzletbarátunknak tám ogatásáért 
és ezt a hűséget előzékeny kiszolgálással és jóm inöségű  áru 
szállításával fo g ju k  m eghálálni. ,

- H ódo la tta l em lékezünk meg vitéz nagybányai H orth y  
M ik lós K orm ányzó Ú r Ö főm éltóságáról, k in ek  széles lá tókö rű  
tevékenysége M agyarországnak ú j v irágzó korszakot hozott 
és akinek a nagy ném et I 'ezerre l és kancellárra l, H itle r 
A d o lffa l va ló  együttm űködés háborúban és békében hatalmas 
gazdasági fe lad atok  m egoldását teszi le h e tővé  Európában. L e g ­
hőbb vágyunk, h ogy  a közösség szelleme, am ely  ezt a két nagy  
á lla m férfit és szövetségeseit áthatja, m inden európa i nép szá­
mára hozza m eg a jó lé te t!

— Ugyanez a szellem  vezére lje  vá lla la tunkat félévszázados 

fennállásának küszöbén tú l is!“
A vállalat elnökének szavai után v. Pes ty  László vezér- 

igazgató ismertette az új gyárépületet, melyben már tavasztól 
kezdve megindul a munka. A gyár 50 éves jubileuma alkalmá­
ból 10.000 pengőt juttatott a Vöröskeresztnek, tisztviselői 
segélyalapját 22.000 pengővel 100.000 pengőre emelte fel. érde­
mes tisztviselői és munkásai között pedig 75.000 pengő jutal­
mat osztott ki.

A jubiláns vállalatot a GyOöz nevében dr. K nob  Sándor 
vezérigazgató üdvözölte, majd v. Vá jná V ik to r  nyug. altábor­
nagy. a Baross Szövetség gyáripari csoportjának elnöke és 
V igh  Bertalan tan. főtanácsos az elektromos-ipariskola igaz­
gatója mondott üdvözlő beszédet. Az ünnepi közgyűlésen 
ott láttuk a Honvédelmi minisztérium, az Iparügyi miniszté­
rium. a Posta, az Államvasutak, a föv. EÍektrnmos-miívek eladási 
szervezetének stb. képviselőit.

Másnap, november 7-én délelőtt a gyár alkalmazottai és 
meghívott művészek részvételével ünnepi díszhangverseny volt 
a Corvin Filmszínházban.

A Tudor Aceumulátorgyár rt.-ot fennállásának 50-ik esz­
tendeje teljes fejlődésben találja. Két évvel ezelőtt 85 tiszt 
viselővel és 5!!3 munkással dolgozott a gyár, tavaly már 125 
tisztviselőt és 704 munkást foglalkoztatott. A gyár egészségügyi 
és jóléti intézményei példaszerűnk és ritka szociális érzékről 
tesznek tanúságok A gyár gyermeknyaraltatási akciói, kulturá­
lis és szabaidö mozgalmai mintaszerűen működnek. Az igaz­
gatóság oda hat. hogy munkatársai szivét az élet szépségében 
való hit töltse el. mert csak duzzadó életörömmel és kiegyensú- 
zott lélekkel lehet alkotni. Ez a felfogás tökéletes biztosí­
téka a gyár második félszázadától várt eredményeknek.
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k e s s é k j a v I t A s k  e r  é k  A  t  a  l  a  K I T A  s
K Ü L Ö N L E G E S  K E R E K E K  K É S Z Í T É S E

MAGYAR ABRONCS- ÉS KERÉKGYÁR RT.
B U D A P E S T .  V., L É G R Á D Y  K Á R O L Y - U T C A  5. T E L E F O N :  4 9 0 - 7 5  8 , 2 9 8 - 2 9 8

IBCSÁJilR. JÁNIOS
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E

FÜGGETLENÍTSÜK MAGUNKAT A 
BENZIN ÉS GÁZOLAJ HIÁNYTÓL

Szereltessen autójára m ű s z a k i l a g  b e v á l t

FAGÁZGENERÁTORT
amely minden eddigi üzemnél gazdaságosabb és 

/ o l c s ó b b  ü z e m é v e l  m a g á t  t ö r l e s z t i ,
f a í o g y a s z t á s a  l ó e r ő - ó r á n k é n t  kg 0.85, 
a fogyasztott anyag ára lóerő óránként 5 fillér

Kérjen ism ertetőt. Fe lv ilágosítássa l készségesen szolgálunk

E G Y E D Á R U S ÍT Ó :

V EH IC U LU M  A UTO M O BIL!PARI ÉS KERESKEDELM I KFT.
Budapest, V.. Szemere-utca 17. Telefon: 112-458

Típusengedély: M. kir. Kei. 
Miniszter 96.654 1943. X a.

Specialista 
a/ autnriigok 
g v a r t  asa  han

T e l e f o n
1 3 4 - 5 5 5

BUDAPEST, 
V I I I . ,  T hé k  
Endre-u. 14.

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

i n g  ABT ISTVÁN
műszaki nagykereskedő 

Budapest, V., Váci-út 10. sz. 

T E L E F O N :  3 1 3 - 0 5 8

V

M O T O R L Á N C O K
B E L Z E R

C H R O M V A N A D I U M

S Z E R S Z Á M O K

VICTORIA m inőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
kö r z e t k é p v i s e l e t e

ihoda
Új és használt

A U T Ó K  
e l a d á s a

Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

Dr. LINTNER J .
V., Személynök-u. 16. 
T e l e f o n :  124-456-
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Jönnek n síkos úttestek
mire ügyeljünk, ha kopasz a gumink!

V alamikor szégyen volt kopasz gumi­
val közlekedni. Voltak országok, 

melyek szigorú büntetés terhe mellett 
tiltották el a kopaszra kopott, érdes 
futófelület nélküli gumik használatát 
egyszerűen azért, mert a kopott és raj­
zolat nélküli gumi életveszélyes, hiszen 
a síkos úttesten korcsolya módjára fa­
raltatja a kocsit. 11a háború van. nin­
csen új gumi. a régire pedig csak enge­
déllyel lehet új futófelületet vulkani­
záltatok a gépjárművek túlnyomó része 
teljesen simára kopott gumit visel a ke­
rekén, ami kétségtelenül igen nagy ve­

szedelmet jelent, egyúttal azonban szük­
ségessé teszi azt, hogy az. ilyen jármű 
vezetése télen, a síkos idők beálltával, 
kétszeres gondossággal történjék.

Száraz úttesten még megállja a helyét 
a kopasz gumi, legfeljebb a féktávolság 
lesz nagyobb a szokottnál, a vezető 
azonban erre csakhamar rájön és úgy 
vezeti a gépet, hogy eleve számol a 
megnagyobbodott féktávolsággal. De 
sikos-sáros-havas-jeges talajon már na­
gyobb a baj, a gumi nem kapaszkodik 
kellőképpen, gyorsításnál és fékezésnél 
megfaral, fordulóban megcsúszik, egy­

E zért a 
te lje s ítm é n y é rt 

szavato l

Csak ±15/1000 mm
e lté ré s t e n g e d é lye z  az O S R A M - 
g yá rtá s i e lő írá s  az

O S R A M
M O T O R K E R É K P Á R L Á M P Á K  

izzószá lán a k e lő á llítá sá n á l.
A  ta p a sz ta la ti tudás és a le lk i- 
ism e re te s  m u n ka  m in de n  ú tra  a 
m e g fe le lő  v ilá g ítá s t b iz to s ítja .

OSRAM
Sok fény kevés áramért!

szóval bizonytalanná válik a vezetése.
Ha a gumink rossz állapotban van, 

úgy válasszuk ki azt a kettőt, mely még 
türhetöbb állapotban van és ezt tegyük 
a meghajtott kerekekre, így legalább 
gyorsításnál jobban kapaszkodnak a ke­
rekeink. viszont fékezésnél a hátsó kere­
kekre ható erősebb fékhatás következté­
ben kisebb a tárolási veszély. Arra na­
gyon ügyeljünk, nehogy az azonos pár­
hoz tartozó kerekek egyikén jó gumi 
legyen, a másikon rossz. Ebben az eset­
ben ugyanis minden fékezésnél és gyor­
sításnál oldalvást igyekszik csúszós tala­
jon faralni a kocsi.
. Mire ügyeljünk a vezetésnél? Elsősor­

ban mindig csökkentett sebességgel ha­
ladjunk, még akkor se engedjük ki a 
gépet, ha látszólag nincsen akadály. 
A látszat ugyanis gyakran csal és a 
kopasz gumival síkos talajon lehetet­
lenség baj nélkül gyorsan csökkenteni a 
sebességet.

A hirtelen gyorsítást- és hirtelen féke­
zést mindenképpen kerülni kell! Ha a 
kerekek nem kapaszkodnak kellőkép­
pen, úgy könnyen blokiroznak, könnyen 
megállanak és a gép ilyenkor majdnem 
kormányozhatatlan módon korcsolyázik 
többnyire a legkeményebb útakadályok 
irányába. Erre való tekintettel bölcs 
előrelátást árul el az, aki úgy állíttatja 
be a fékeit, hogy azok a legmokányabb 
pedáltaposásra sem blokirozhatnak.

Ha kocsink szabadonfutó berendezés­
sel (freilauf) van ellátva, úgy síkos 
úton mindig zárjuk a . szabadonfutót. 
Igaz, hogy a freilaufos kétütemű kis­
kocsik motorféke csekély hatású, de 
mégis alkalmas arra, hogy jobban csök­
kentse a gázelvételkor a sebességet, 
mintha a szabadonfutó berendezés kö­
vetkeztében nem volna meg a kapcsolat 
a motor és a meghajtott kerekek között

Kétszeresen ügyeljünk a kanyarokra. 
Idejében vegyük vissza a gázt és azt a 
kanyar előtt újra ráadva, gázzal vegyük 
a fordulót. Ilyenkor a kocsi sokkal job­
ban „tapad11 a kanyarban. Kopasz gumi­
val sohase fékezzünk kanyarban, mert 
ez elkerülhetetlenül megcsúszásra vezeti

A kormánykerékkel csínján bánjunk! 
Kerüljük a hirtelen mozdulatokat, mert 
a hirtelen irányváltoztatás faralást 
eredményezhet.

Mit tegyünk, ha kocsink iramát túl­
hajszoltuk és fékezésnél megállanak a 
kerekek, megfaral a kocsi? Minél előbb 
csökkentsük a fékpedálra gyakorolt 
nyomást, ugyanakkor az ismert mód­
szerrel igyekezzünk a faralásba bele­
kormányozni. Tehát: ha a kocsi fara 
balra csúszott ki. úgy balra fordítsuk a 
kormányt, ha jobbra csúszott, jobbra, 
tehát mindig abban az irányban kormá­
zunk, mely irányba a kocsi fara el­
csúszott!

Kapaszkodókon, de főleg lejtmenet- 
ben kétszeresen ügyeljünk. Egyenletes 
gázzal és lendülettel vegyük az emelke­
dést és a lejtőn óvatosan, lassan és a 
motorféket használva ereszkedjünk le. 
Lejtőn semmiképpen se bízzuk magun­
kat a fékekre, inkább elsővel lassan 
cammogjunk lefelé, mint vadul neki­
ereszteni a gépet és utána az árokban 
felébredni, vagy — elaludni. Akár­
milyen kopott a gumink, akármilyen 
meredek a lejtő, elsővel és a gázt elvéve 
mindig baj nélkül ereszkedhetünk lefelé.

Foglalkoznunk kell még a gumi- 
nyomással is. Minél nagyobb a gumiban 
levő levegő nyomása, annál hosszabb

—
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eletü a pneu. Viszont, minél keményebb 
a kopasz pneu. annál jobban csúszik 
síkos talajon. Télvíz idején tehát cél­
szerű némiképpen csökkenteni a pneu- 
ban levő nyomást, megtalálni azt az 
aranyközéputat, mely mellett a gumi 
nem annyira puha, hogy a megengedette 
nél jobban kopjék, de nem kemény 
annyira, hogy a nyakunkat törjük. Ha 
ugyanis a puhább gumi miatt néhánv- 
száz kilométerrel előbb is megy az 
tönkre és kényszerülünk gyalog menni 
— ez még kisebb baj, mintha kő­
kemény gumink miatt faraltunk akko­
rát. hogy utána hónapokig legfeljebb 
mankón tudunk gyalogolni.

Ha gumink kitűnő állapotban van — 
vannak még ilyen szerencsés lelkek —, 
akkor se bízzuk el magunkat. Mert ugyan 
honnan tudjuk, hogy az előttünk vágy 
még inkább mögöttünk haladónak milyen 
a kereke? Ha tehát jók a gumijaink és 
képesek vagyunk síkos talajon is tisz­
tességesen fékezve, gyorsan megállani. 
gondoljunk mindig a mögöttünk hala­
dóra. akinek minden bizonnyal nem 
olyan jó a gumija és belelapulhat a ko­
csink farába.

Az egyik hadviselő államban a ható­
ságuk külön jelzéssel látják el a kopott 
gumival közlekedő gépjármüveket, a 
kocsi elülső hátsó részén olyan jelet tar­
tozik az ilyen kocsi viselni, mely mesz- 
sziröl elárulja a veszedelmet és óvatos­
ságra inti a többi országút- vagy úttest- 
használót, beleértve a gyalogosokat is. 
A gyalogosok túlnyomórésze ugyanis 
segédfogalommal sem bír az ilyen kérdé­
sekben és azt hiszi, hogy a gépkocsik 
a háború ötödik évében is éppen úgy 
meg .tudnak állani. mint a boldog béke­
években. Nem ártana tehát nálunk sem 
az ilyen megkülönböztető jelzés rend­

^ ■ szeresítése, akár hatósági szemle alap- 
. „  ján, akár annak használatát a vezető 
'a  belátására bízva, olymódon, hogy aki

nem tette fel a veszedelmet jelző táblát 
vagy jelet, az baleset esetén nem hivat­
kozhatok arra, hogy a gumija kopott 
volt.

összefoglalva az elmondottakat: foko­
zott óvatosság, csökkentett iram, óvatos 
gyorsítás és fékezés. Ha ezeket a szabá­
lyokat betartjuk, úgy kopaszra kopott 
guminkkal is veszély nélkül közleked­
hetünk a legsíkosabb téli úttesten!

Németországban az európai országokkal ellentét­
ben, a generátorüzemre való áttérést egyelőre csak 
a nehéz teherkocsikra korlátozták. Most, hogy a 
teherautók zömét már átalakították, komoly formák­
ban foglalkoznak a személyautók generátorüzemrc 
való átalakításával. A  tervek szerint 2 1 henger­
űrtartalomig faszénüzemű, 2—3 1 hengerürtartallnú
között pedig tetszőleges üzemű generátorokra kell 
majd átállítani a forgalomban meghagyott személy- 
kocsikat. Egyelőre külön bizottság vizsgálja ki a 
nagybani szériagyártásra legmegfelelőbb generátor- 
típusokat és két különböző útvonalon, kb. 1500 
km-es távon végzik a próbameneteket. Mintegy 30 
generátorfajta került kipróbálásra, ezekből fogják 
kiválasztani azt az 1 — 1 legmegfelelőbb típust, mely a: 
említett kétféle üzemtípusnak legjobban megfelel A  
üzembiztosságát, üzemkészségét, a különféle üzem­
anyagokkal szembeni érzékenységét, kezelésének egy­
szerűségét, fogyasztását és közepes sebességét, vala­
mint tartósságát.

Korán sötétedik, kétszeresen 
fontos a jó világítás

A  gépkocsi világítási berendezése annyira fon­
tos, hogy az egyes fényforrások megválasztásánál 
a legnagyobb gondossággal kell eljárni; a meg­
felelő világítási berendezéstől ugyanis néha a 
gépkocsivezető és az utasok élete és biztonsága 
is függhet.

Tekintettel arra, hogy a rendelkezésre álló 
elektromos energia aránylag igen kicsiny, olyan 
lámpákat kell választani, amelyek lehetőleg magas 
hatásfokúak, emellett a néha fellépő túlfeszültsége11 
és erős mechanikus rizkódtatásokkal szemben is 
ellenállóképeseknek kell lenniök.

A  világhírű Osram-gyárban a gépkocsi világító­
berendezésének minden egyes része számára ké­
szülnek a különböző típusú lámpák és mivel a 
lámpák gyártásához felhasználására kerülő anyagra 
és a gyártási folyamatra is a legnagyobb gondot 
fordítják, ezen autólámpák minősége egészen ki­
váló. A  kész Osram autólámpákat optikai laborató­
riumokban vizsgálják, mechanikus tartósságuk 
szintén gondos ellenőrzés alá kerül, úgyhogy a 
piacra csupán teljesen kifogástalan és kipróbált 
lámpák kerülnek.

Motorkerékpárok világítási berendezéséhez az 
előbb említett okoknál fogva szintén Osram- 
lámpákát vegyünk.

A z  Osram-lámpák használata a közlekedés biz­
tonságának emelését jelenti. Erre minden gép­
kocsivezetőnek gondolnia kellene.

CSEPEL MOTOR SZOLGÁLAT
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Mi ÚJS Á G , KÉBLi  ÚR?
Az Országos Sport Központ (OSK) 

a Levente Hírközpont jelentése szerint, 
kimutatást kíván készíteni azokról a hős 
magyar katonákról, akik a most folyó 
világháborúban az ellenség előtt tanúsí­
tott vitéz magatartásukért kitüntetésben 
részesültek. Arról akar pontos képet 
nyerni, hogy a kitüntetett honvédek, al­
tisztek és tisztek mily mértékben foglal­
koztak sporttal, a testneveléssel. Ezért 
— addig is, amig a rendszeres adatgyűj­
tést megkezdheti — arra kéri a magyar 
honvédség kitüntetett hőseit, egyszerű 
levelezőlapon közöljék a következő ada­
tokat az Országos Sport Központtal: a 
kitüntetett neve és címe, katonai rangja 
(rendfokozat), a kitüntetés neme, milyen 
osztályzata volt legutóbb az iskolai test­
nevelésből, milyen sportot űzött s milyen 
mértékben (igazolt versenyző, nem iga­
zolt versenyző, szórakozásból sportol­
ható). A fentebb vázolt adatgyűjtéshez a 
honvédelmi minisztérium hoz zájárulását 
adta. A levelezőlapot az Országos Sport 
Központ címére (Budapest, V.. Alkot- 
mány-u. 3.) kell küldeni ..Kitüntetés*1 
jelzéssel!

— Más újság, H ébli úr?

— Akad: útavatás volt Kárpátalján! 
Nemrég adták át a forg-alomnak a Tarac 
és a Tisza völgyét összekötő 70 kin-es 
főközlekedési utat. mely hatalmas hegy­
láncokon, mély völgyeken vezet keresz­
tül. természeti szépségekben pazar vidé­
ken. Hidak, támfalak tarkítják az új út­
vonalat, melynek mentén két kilátó is 
épült és több forrásfoglalás történt. 
Ugyancsak most készült el a Fekete- 
riszá forrásvidékén egv új útszakasz. A 
két út megépítése 14 millió pengőbe ke­
nik. Túralehetőségeink már vannak...

- K iiga zo d o tt már, H éb li úr. a ben­
z inkutak árusítási id e jérő l?

— Már kezdek! Berizinkutakból hét­
köznapokon. általában az élelmiszerüz­
letek nyitvatartásának ideje alatt sza­
bad üzemanyagot árusítani. Az élelmi­
szerüzletek déli zárvatartási kötelezett­
sége azonban nem terjed ki a benzin- 
kutakra. Na már most: egyrészt vannak 
autók, melyeket ezen az időn kívül is 
ki szabad szolgálni, másrészt, vannak 
benzinkutak, melyek a nyitvatartás ide­
jén túl is bárki részére árusíthatnak. 
Értjük! Tovább: a rendelet felsorolja 
azokat a városokat és községeket, ame­
lyek területén egy és külön azokat, me­
lyek területén két kútból szabad folyto­
nosan árusítani. A rendeletén elég ne­
héz eligazodni, de akinek E betű jutott, 
annak idő is jutott a rendelet — kiérté­
kelésére.

Búcsúzóul még va lam i jó  h irt. 
I lé b li úr?

- -  Szolgálok vele. A kereskedelmi és 
közlekedésügyi miniszter írja költségve­
tésében: ..A háború .után a közúti gép- 
járómiiközlekedés a közúti közlekedést 
lényegesen át fogja alakítani. Erre a 
szempontra az új utak építésénél már 
most figyelemmel vagyok." Jövőre erek 
szerint 5.5 millió költséggel 120 km be­
kötőút építése révén 25 községet kap­
csolnak az úthálózatba. 1044-ben a kiépí­
tett bekötő utak hossza 4055 ktn-re, a be­
kötött községek száma pedig 1520-ra fog 
emelkedni. 1044-ben 8837 ktn-re fog emel­

kedni az állami közúthálózat hossza, 
amely 1043-ban 8785 km volt. A várme­
gyei és városi közutak hossza 39.698 
km-t tett ki.

- B izta tó je lek , H ébli úr, csak már 
használhatnánk ezeket az utakat úgy  
Isten igazába! — Más hír?

— A budapesti Bosch-ház 25 eszten­
dős jubileuma alkalmából ízlésesen ki­
állított brosúrával lepte meg á magyar 
autos-motoros társadalmat. A tetszetős 
és tanulságos füzet, melyet a lapunkra 
hivatkozó olvasóinknak díjmentesen küld 
meg a Bosch-cég (Budapest V.. Váci-út 
22—24.) bepillantást nyújt abba a szak­
szerű munkába, melyet a Bosch név fém­
jelez. A füzet a mai E-betüs és főleg 
E-betű nélküli világban szoros össze­
kötő kapcsot létesít a Bosch-ház és az 
egyelőre kényszergyaloglásra ítélt autós­
motoros társadalom között.

sokat fogla 
pontjával,

;lalkoznak a brit-USA- 
szintétikus

gumi terén való 
biztosítja, míg az angol gumiipar szerepét a termé­
szetes gumi feldolgozásában jelöli meg. A  brit nyer> 
gumi gazdálkodás egyik legjelentősebb faktora, 
Kric M iller, szükségesnek látta a felizgatott kedé­
lyek lecsillapítását, mondván, hogy a t 
gumi a háború után is bizonyos célokra a 
ságosabb és legalkalmasabb nyersanvag marad, 

• más v. ’ - '  ' '  "műgumi más vonatkozásban fog 
kerülni. Mindenesetre háború után 
gumiban jelentékeny mérvű túlkínálattal kell

A z USA —Mexikó olajkonfliktus kiegyezéssel vég­
ződött. Az egyezményben az USA olajvállalatoknak 
kilátásuk nyílik arra, hogy egykor ismét

mexikói olaj feltárásába. Az angol 
vállalatoknak ilyesmire nincsen lehetőségük.

A  német vasút 40 városban úgy képes meg 
oldani a ház-ház forgalmat, hogy a megrakott 
vagonokat 16, 24 és 32 kerekű ,,roller"-eken trak­
torokkal rendeltetési helyükre vontatja. Ezek a 
zömök gumikerekeken gördülő rollerek 40, 100, főt 
130 tonnát képesek szállítani. Még nagyobb terhek 
szállítását egymás mellé, vagy sorba kapcsolt rolle­
rekkel, esetleg több vontatóval oldják meg. Hida­
kat, hajótörzseket, óriás kazánokat szállítottak már 
így összeszerelve egydarabban.

Z

C O N T I N E N T A L  GU MIÁ RU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., SZÉCHENYI-RAKPART 19. TELEFON: 122-042
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r A peuetálatpáz üzemet a Uá&otú tetmeite ki — 
d e  m egm arad háború utánra is !

A generátorgázas (fagáz, faszóngáz stb.) 
* *  üzem a háborúnak köszönheti népsze­
rűségét. Kevés a motalkó, kevés a gáz­
olaj. a palackgáz, helyébe a generátor­

ul j gézas üzem lépett és ma alig látni teher­
gépkocsit, melyen fel ne fedezhetnek a 
gázgenerátort és a gáz tisztítására szol­
gáló köcsögszerü berendezést. A generá- 

- torgázas üzem viszont nem háborús ta­
lálmány. még a régi jó békeidőben szü­
letett. de akkor inkább mint érdekes kí­
sérlet. mint érdekes lehetőség izgatta a 
tervezőket és általános gyakorlati alkal­
mazására csak igen kevesen gondoltak. A 
háborús szükségben kétszeres iramban 
indult meg a kísérletezés és ennek kö­
szönhetjük. ho<rv ma már olyan gázgene­
rátorokkal rendelkezünk, melyek tökéle­
tes tizemet adnak, melyek kezelése nem 
körülményes, nem piszkos és melyek 
segítségével alig csökkent teljesítmény 
mellett az üzembehelvezési idő sem jöhet 
számításba.

Joggal mondhatjuk, hogy a tehergép­
jármű és részben a személygépjármű for­
galmát a generátorgáz mentette meg és 
a tehergépkoesiiizom ma elképzelhetetlen 
volna, ha nem volnának olcsón beszerez­
hetők és iizembehelyezhetők a műszaki­
lag majdnem tökéletes gázgenerátorok.

Más kérdés természetesen az, hogy mi 
történik majd a béke beköszönte után a 
sokezer generátorral, amikor már hála a 
magyar köolajelöfordulásoknak. böviben 
leszünk, nem pedig szűkében az üzem­
anyagnak. Kétségtelen, hogy sokan, sőt 
mondhatni a gépjárműtulajdonosok túl­
nyomó része visszatér az egyszerűbb, bár 
lényegesen drágább benzin- vagy gáz- 
olajiizemhez. Viszont lesznek, akik szem­
eiéit tartva a generátorgázas üzem ha- 
sonlíthatatlan olcsóságát, megmaradnak 
a gázfejlesztő kazán mellett.

A teher- és személygépkocsikról lesze­
relt gázgenerátorok mégsem kerülnek 
majd az ócskavastelepre, hiszen kitűnő 
szolgálatokat tesznek majd a mezőgaz­
dasági, a traktor, szántógép stb. űzőm­
ben. A generátorok üzemanyaga ugyanis 
nagyrészt hulladékanyag, legalább is bé­
kebeli hulladékanyag. A kukoricatorzsa, 
a fűrésztelepek hulladéka stb., nagysze­
rűen alkalmas a generátorok táplálására, 
akármilyen olcsó is lesz békében az adó­
mentes benzin, a kukoricacsutka mindig 
jóval olcsóbb lesz ós így sok mezőgazda­
sági üzem benzin helyett generátoros 
traktorral fogja elvégezni a szántást, a

cséplést stb.. majdnem ingyenesen. A vil­
lamoshálózatoktól félreeső falvak és tele­
pülések, tanyák villamosenergiával, vil- 
lamosvilágitással való ellátása is lehet­
ségessé válik majd olymódon, hogy régi. 
kiselejtezett gépkocsimotorokat alakíta­
nak át generátorgáz-üzemre és hajtanak 
meg velük dinamókat, szinte ingyen ter­
melve igy az elektromos áramot A Fel­
vidék és Ruszinföld fűrésztelepei így 
szinte ingyen láthatják el üzemüket ener­
giával, villamosárammal az egyébként 
békében alig értékesíthető hulladék fa­
anyag elgázosítása révén, szinte felmér­
hetetlen lehetőségek nyílnak és ilyenmó­
don értékesíthetők lesznek a legkiselej- 
tezettebb. de még jó motorral bíró ócska 
tehergépkocsik is, melyek kiszerelt és 
fagázüzemre átállított motorja mint olcsó 
energiaforrás teszi rentábilisabbá, ver­
senyképesebbé a termelést.

A generátoriizemü szivattyúk nagy 
szolgálatokat tehetnek az öntözés terén, 
az öntözéssel felfokozott termelés nemzet- 
gazdasági jelentőségét felesleges bőveb­
ben vázolni.

Kern kell tehát félteni a gázgenerátort, 
a ma felszerelt generátorok nemcsak gaz­
dára fognak találni a háború után. nem­
csak használt generátorokban lesz nagy 
a kereslet, de piacot fognak találni azok 
a gázgenerátorok is, melyek gyártása 
gőzerővel indult meg és nem csökken 
majd a remlélhetöleg boldog békeeszten- 
dökben sem.

S T E Y R - D A I M L E R - P U C H - M Ű V E K
M A G Y A R  KERESKEDELMI  R.-T.
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Használt gépek raktáron

Minden ' B o s c h  gyár t mány 
értékét növeli a mögötte álló 
teljesítőképes Bosch szolgálati 
szervezet. Ennek minden tagja 
képzett elektromos specialista, 
aki megfelelő üzemi felszere­
léssel és a l k a t r é s z e k k e l  
r e n d e l k e z i k .

#  BOSCH

CORDATIC SERVICE ÁLLOMÁSOK
Krizpont: Cordatic Magyar Gumiabroncs rí, Budapest VI, Mozsár-utca 9

*1

Baja: Kovács Imre, Erzsébet 
királyné-út 4. Tel.: 445.

Balatonboglár: Simon Géza, 
Szent István-u. 124. Tel.: 14.

Balassagyarmat: Ideiglene­
sen Losonchoz csatolva.

Beregszász: Munkácshoz csa- 
tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc József-tér 
2. Tel.: 555. Lakás: 25.

Bicske: Ideiglenesén Tatató- 
városhoz csatolva.

Bonyhád: Körzet székhelye: 
Szekszárd.

Cegléd: Ideiglenesen Szol­
nokhoz csatolva.

Debrecen: Szabó Zsigmond, 
Ferenc J.-u. 10. T. 10-40.

Dunaföldvár: Ideiglenesen
Székesfehérvárhoz csatolva

Eger: Dómján Jenő, Gere 
Mátyás-u. 1. Tel.: 298.

Érsekújvár: Hartmann Fe­
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12.

Esztergom: lécfalvi Bodor 
Zoltán, Kossuth L.-u. 25. 
Tel.: 44.

Gyöngyös: Katona Sándor, 
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189.

Győr: Győri Ált. Köziek. 
Vállalat Kft. Vilmos csá- 
szár-út 45. Tel.: 9-47.

Hódmezővásárhely: Nagy,
Tóth és Szabó, Andrássy- 
utca 14. Tel.: 134.

Kaposvár: Pannónia Gazd. 
Szöv., Gr. Tisza István-u. 
1. Tel.: 320.

Kassa: Lipták László, Ap- 
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79.

Kecskemét: Fekete Gyula, 
Nagykőrösi-út 4. Tel.: 7-90.

Keszthely: Opitz Lajos és 
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57.

Kolozsvár: Máthé Béla, Deák 
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78.

Komárom (Jobbpart) Gyalo- 
kay K., Klapka Gy.-út 13. 
Tel.: 46.

Komárom: (Balpart) Mórocz 
Péter, Nádor-u. 15. Tel.: 44.

Léva: Tatár Sándor, Sze-

pessy-út 3. Tel.: 148.
Losoncz: Autó Sport Szalon, 

Horthy M.-tér 17. T. 118.
Makó: Horváh Emil. Szé- 

chepyi-tér 19. Tel.: 273-304.
Marosvásárhely: Erdélyi Mű­

szaki és Gumikeresk. Társ., 
Kabdebó Zoltán és Tsa, 
Vilmos cs.-út 2. T. 567.

Munkács: Ecsedy Antal, Rá- 
kódzi-u. 5. Tel.: 23-53.

Nagykanizsa: Unger-Ullmann 
és Tóth, Erzsébet-tér 1. 
Tel.: 10.

Nagyvárad: Arvav Gvőrgv, 
Szilágyi D.-u. 6". T. 13-07.

Nyíregyháza: László Lajos, 
Horthy Miklós-tér. T. 115.

Orosháza: v. Szíjgyártó 
Szabó S., Pacsirta u. 8. 
Tel.: 82.

Ózd: Ideiglenesen Egerhez 
csatolva.

Pápa: Ifj. Legénv Ferenc, 
Jókai Mór-u. 110. T. 12-54.

Pécs: Mestrits Endre, Mun­
kácsy M.-u. 35. T. 26-72.

Rimaszombat: iir. Fényes 
Ele'mér, Forgách-u. 12. 
Tek: 103.

Sátoraljaújhely: Ideiglenesen 
Kassához csatolva.

Siófok: Siófok Fürdőbérlő 
Rt., Fttrdőtelep. Tel.: 1.

Sopron: Thirring Jenő, Vár­
kerület 75. Tel.: 160.

Szabadka: Vujkovics György, 
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69.

Szatmárnémeti: Szatmárvár- 
megvei Gazd. Bank Rt., 
Horthy M.-tér 6. T. 335.

Szekszárd: Ékes József és 
Tsa, Rákóczi-út 77. T. 137.

Szentes: Weinberger Gábor. 
Br. Harucker-u. 9. T.: 136.

Székelyudvarhely: Zárug és 
Balássy, Kossuth Lajos-u. 
15. Tel.: 34.

Székesfehérvár: ifj. Kirisits 
József, Budai-út 1. Tel.: 
7-19.

Szolnok: Réti Gyula, Mária- 
utca 2. Tel. 5-34.

Szombathely: Central Garage 
Széli Kálmán-u. 4. T.: 3-47.

Tatatőváros: Horváth Sán­
dor, Horthy M.-út, 1. T. 201.

Tornaija: Janssen Tibor, Fő­
utca 12. Tel.: 48.

Újvidék: Szusedszki János, 
Thököly Imre-u. 9. T. 32-69.

Ungvár: Ungvölgvi Műszaki 
és Keresk. Kft., Kossuth- 
tér 4. Tel.: 246.

Veszprém: Regényi József, 
Szabadság-tér 1. Tel.: 99.

Zalaegerszeg: Ideiglenesen
Szombathelyhez csatolva.
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